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Registration Enregistrement
SOR/2001-35 9 January, 2001 DORS/2001-35 9 janvier 2001
MOTOR VEHICLE SAFETY ACT LOI SUR LE SECURITE AUTOMOBILE

Regulations Amending the Motor Vehicle Safety Reglement modifiant le Réglement sur la sécurité
Regulations (Light Vehicle Brake Systems) des veéhicules automobiles (systémes de freinage de
véhicules légers)

P.C. 2001-22 9 January, 2001 C.P. 2001-22 9 janvier 2001

Whereas,pursuant to subsection 11(3) of thiotor Vehicle Attenduque, conformément aparagraphe 11(3) de ld.oi sur
Safety Act, a cqy of the proposedRegulations Amending the la sécurité automohdf, le projet de rglement intituléRéglement
Motor Vehicle Safety Regulations (Light Vehicle Brake Systemsjodifiant le Réglement sur la sécurité des véhicules automobiles
substantial} in the form set out in the annexed gReations, was (systémes de freinage de véhicules légaa)forme en substance
published in theCanada GazettePart I, on February 5, 2000, andau texte ci-arés, a étéublié dans laGazette du CanadRartie |
a reasonable opportunity was thereby afforded to interested per5 février 2000 et que les intéressés ont ainsi eu la possibilité de
sons to make mresentations to the Minister of Trgmat with présenter leurs observations a cet égard au ministre des Trans-
respect to the proposed Regulations; ports,

Therefore, Her Excellencthe Governor General in Council, A ces causes, sur recommandation du ministre des foaiss
on the recommendation of the Minister of Trans, pursuant to et en vertu de I'article 5et duparagraphe 11(1) de ld_oi sur la
section 8 and subsection 11(1) of tHdotor Vehicle Safety At sécurité automobife Son Excellence la Gouverneugénérale en
hereby makes the annex&edgulations Amending the Motor Ve-conseil prend I&Réglement modifiant le Réglement sur la sécurité
hicle Safety Regulations (Light Vehicle Brake Systems) des véhicules automobiles (systémes de freinage de véhicules
Iégers) ci-apres.

REGULATIONS AMENDING THE MOTOR VEHICLE REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LA
SAFETY REGULATIONS (LIGHT VEHICLE BRAKE SECURITE DES VEHICULES AUTOMOBILES
SYSTEMS) (SYSTEMES DE FREINAGE DE VEHICULES LEGERS)
AMENDMENTS MODIFICATIONS
1. The definitions “heavy duty vehicle™ and “light duty ve- 1. Les définitions de « véhicule léger » et « véhicule lourd'»
hicle” in subsection 2(1) of theMotor Vehicle Safety Regula- au paragraphe 2(1) duRéglement sur la sécurité des véhicules
tions® are repealed. automobile$, sont abrogées.

2. Item 105 of Schedule 11l to the Regulations is amended 2. La colonne llI® de l'article 105 de I'annexe Ill du méme
by deleting the letter “X” in column Il * under the heading réglement est modifiée par suppression de la lettre « X » sous
“Passenger Car". la rubrique « Voiture de tourisme ».

3. Item 135 of Schedule Il to the Regulations is replaced by the following:

Column| |Columnl Column 1l
Classes of Vehicles
Multi-
Restricted —| purpose Snow- Trailer Vehicle Imported
Item Chassis- | Motor-| use Motor- | Passenger| Passenger| Snow- | mobile Converter Temporarily for | Low-speed
(CMVSS) | Description Bus | cab cycle |cycle Vehicle Car mobile | Cutter [Trailer | Dolly Truck | Special Purposes| Vehicle
135 Light Vehicle
Brake System: X X X X
2 S.C.1993,c. 16 2 L.C. 1993, ch. 16
®'S.C.1999, c. 33, s. 351 ®L.C. 1999, ch. 33, art. 351
1 SOR/94-670 1 DORS/94-670
2 C.R.C. c.1038 2 C.R.C., ch. 1038
3 SOR/2000-304 3 DORS/2000-304
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3. L'article 135° de I'annexe Il du méme réglement est remplacé par ce qui suit :

Colonne | |Colonne Il Colonne Il
Catégorie de véhicules
Véhicule
de
Motocyclette Traineau |Chariot tourisme Véhicule importé |Véhicule
Article Auto Chassis-|Moto-  |a usage Moto- |de de a usages|Voiture de |temporairement |a basse
(NSVAC) [Description [-bus | Camion |cabine |cyclette |restreint neige |motoneige [conversion Remorgue [multiples|tourisme |a des fins spécialesvitesse
135 Systemes de
freinage de
véhicules
légers X X X X

4. Subsections 105(1) to (3)of Schedule IV to the Regula- 4. Les paragraphes 105(1) a (3)de I'annexe IV du méme
tions are replaced by the following: reglement sont remplacés par ce qui suit :

105.(1) Subject to section 135, every motor vehicle shall con- 105. (1) Sous réserve de l'article 135, les véhicules automobi-
form to Technical Standards Document No. 105, Hydraulic ankks doivent étre conformes aux exigenceddaicument de normes
Electric Brake Systemss amended from time to time (hereaftetechniques n® 105 — Systémes de freinage hydraulique et électri-
referred to as TSD 105). gue avec ses modifications successives, miea Pppelé le

« DNT 105 ».

5. The heading ‘Passenger Car Brake Systems (Standard 5. L'intertitre « Systémes de freinage de voitures de tourisme
135)'® before section 135 of Schedule IV to the Regulations is (Norme 135 »° précédant l'article 135 de l'annexe IV du

replaced by the following: méme reglement est remplacé par ce qui suit :
Light Vehicle Brake Systems (Standard 135) Systémes de freinage de véhicules lIégers (Norme 135)
6. (1) Subsections 135(1)and (2)' of Schedule IV to the 6. (1) Les paragraphes 135(f)et (2)* de I'annexe IV du
Regulations are replaced by the following: méme reéglement sont remplacés par ce qui suit :

135. (1) Until March 31, 2001, ever passeger car that is 135. (1) Jusqu’au 31 mars 2001, les voitures de tourisme mu-
equipped with an electric brakeystem mg comply with sec- nies d’'un gstéme de freinge électrgue peuvent étre conformes
tion 105 of this schedule ofechnical Standards Documentaux exigences de l'article 105 de la présente annexe dDoabwi-

No. 135, Light Vehicle Brake Systenas amended from time to ment de normes techquies n° 135 — Systemes de freinage de
time (hereafter referred to as TSD 135). véhicules légersavec ses modifications successives, mrea
appelé le « DNT 135 ».

(1.1) On and after pril 1, 2001, evey passeger car that is  (1.1) A conpter du F" avril 2001, les voitures de tourisnugi
equipped with an electric brakeystem shall conform to TSD 135. sont munies d’un systéeme de freinage électrique doivent étre con-
formes aux exigences du DNT 135.

(2) Ever passeger car, other than passeger car guipped (2) Les voitures de tourisme, autrgge cellesqui sont munies
with an electric brake system, shall conform to TSD 135. d'un systeme de freinge électrque, doivent étre conformes aux
exigences du DNT 135.

(2.1) Until August 31, 2002, every multipurpose passenger ve-(2.1) Jusqu’'au 31 aolt 2002, les véhicules de tourisme a usages
hicle, truck and bus with a gross vehicle weight rating of 3 500 kgultiples, camions et autobus dont peids nominal brut est de
or less mg conform to section 105 of this schedule or td@3 500 lg ou moinspeuvent étre conformes aux gegnces de
TSD 135. I'article 105 de la présente annexe ou du DNT 135

(2.2) On and after September 1, 2002, every multipurpose pas{2.2) A compter du 4 septembre 2002, les véhicules de tou-
senger vehicle, truck and bus with a gross vehicle weight ratingridme & usages multiples, camions et autobus dont le poids nomi-
3 500 kg or less shall conform to TSD 135. nal brut est de 3 500dou moins doivent étre conformes aux

exigences du DNT 135

(2) Subsection 135(8)of Schedule IV to the Regulations is  (2) Le paragraphe 135(8) de I'annexe IV du méme régle-

replaced by the following: ment est remplacé par ce qui suit :
(8) This section expires on March 1, 2005. (8) Le présent article cesse d’avoir effétriars 2005.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
7. (1) These Regulations, except section 2, come into force 7. (1) Le présent réglement, sauf l'article 2, entre en vi-
on the day on which they are registered. gueur a la date de son enregistrement.
(2) Section 2 comes into force on April 1, 2001. (2) L'article 2 entre en vigueur le®1avril 2001.
4 SOR/99-357 4 DORS/99-357
5 SOR/97-200 5 DORS/97-200
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REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt.
Description Description

This amendment concerns section 135 of Metor Vehicle La présente modification concerne I'article 135 Béglement
Safety Regulations'Passeger Car Brake $stems”. It extends sur la sécurité des véhicules automobilestulé « Systéemes de
the gplicability of this Regulation to all light vehicles with a freinage de voitures de tourisme ». Elle vise a glate chanp
gross vehicle wejht rating (GVWR) of 3 500 Ig or less. It also d’application de l'article a tous les véhiculesgkrs d’un poids
makes provisions to accommodate brake systems on electric meminal brut (PNBV) de 3 500c&kou moins. Elleprévoit aussi
hicles. des dipositions concernant leystemes de freirge installés sur

les véhicules électriques.

The vast majority of light vehicles are equipped with a hydrau- La grande majorité des véhicules légers sont dotés d’'un sys-
lic brake ystem. In Canada, apasseger cars with a kdraulic téme de freinge hydraulique. Au Canada, toutes les voitures de
brake system are presently required to comply with Canada Motourisme munies d’'unysteme de freinge hydraulique doivent
Vehicle Safey Standard (CMVSS) 135 — Pasgem Car Brake présentement se conformer aux exigences de la Norme de sécurité
Systems, which was introduced in 19970 harmonize with des véhicules automobiles du Canada (NSVAC) 135/sténes
the United States Federal Motor Vehicle SgfeStandard de freinae de voitures de tourismei a été adptée en 199Y
(FMVSS) 135 and thepasseger car brake rgulation R13-H of pour harmoniser les egénces de la glementation canadienne
the United Nations Economic Commission for Epgo(ECE). avec celles de laFederal Motor Vehicle Safety Standard
Light vehicles other thapasseger cars are muired to conply (FMVSS) 135 des Etats-Unis et du reglement R13-H de la Com-
with CMVSS 105-Hdraulic and Electric Brake y&tems, which mission éconongue pour I'Europe (CEE) des Nations Unies
also covers passenger cars equipped with an electric brake gp@rtant sur les systéemes de freinage des voitures de tourisme. Les
tem. véhicules |@ers, autregjue les voitures de tourisme, doivent étre

conformes a la NSVAC 105 —yStemes de freirge hydraulique
et électrque, qui régit également les voitures de tourisme dotées
d’'un systeme de freinage électrique.

In harmonizing with FMVSS 135, CMVSS 135 was introduced Harmonisée avec la FMVSS 135, la NSVAC 135 a été adoptée
along with a Technical Standards Document (TSD) 135, which@vec un Document de normes tedugs (DNT) 135,qui est
neary identical to FMVSS 135. Several minor g@rements presque identique a la FMVSS 135. Plusieurs exigences mineures
which are unique in Canada are contained in CMVSS 135 as spat sont ungues au Canada sont incluses dans la NSVAC 135, a
cial provisions. While it differs from CMVSS 105 in several astitre de digositions @éciales. Bien qu'elle differe de la
pects, CMVSS 135 is generally a more stringent standard, espkSVAC 105 en divers aspects, la NSVAC 135 est en général une
cially in the stpping performance and wheel lockusequence normeplus stricte, pécialement en cgui a trait aux exgences
requirements. concernant l'efficacité de freime et les essais de blaga des

roues.

In the United States, FMVSS 135 was establishgd\hational Aux Etats-Unis, la FMVSS 135 a été guée par la National
Highway Traffic Safey Administration (NHTSA) in 1995 to Highway Traffic Safety AdministratioNHTSA) en 1995 pour
promote international harmonization ofgfit passeger vehicle promouvoir ’harmonisation internationale des méthodes d’essais
brake gstem testprocedures and cmirements. It was initiajl et des exgences sur lesystemes de freirge des véhicules de
develgped to harmonize with thepasseger car brake mgula- tourisme Igers. Elle a initialement été élabor@eur s’harmo-
tion R13-H which was devef®d in parallel by ECE’s Groyp of niser avec le r@lement eurpéen R13-Hpréparé enparallélepar
Experts on Brakes and Running Gear (GRRF). Offered as an lael-GRRF, un groupe d’experts de la CEE sur les systemes de frei-
ternative brake mulation to FMVSS 105 until Sgtember 1, nage et les trains de roulement. Offerte comme solution de re-
2000, FMVSS 135 was amended in September, 198ith pro- charge a la rglementation sur lesystéemes de freirge de la
visions added to accommodate brake systems on electric vehickdVSS 105jusqu’au 1% septembre 2000, la FMVSS 135 a été
In the same month the gplicability of the standard was further modifiée en sptembre 1997 avec I'dout de dipositions pour
extended to fht trucks, buses, and mudtirpose vehicles with a tenir conpte des gstémes de freirge installés sur les véhicules
GVWR of 3 500 lg or less, effective S#ember 1, 2002. These électrigues. Au cours du méme mbjde chanp d’application de
vehicles, commonly called light trucks and vans or LTVs, include norme a été encore une fois éfapour erglober, apartir du
all the mini-vans and mort utility vehicles which have become1* septembre 2002, les camions légers, les autobus et les véhicu-
increasingly popular in North America in recent years. In pates a usges multples d’'un PNBV de 3 500 d¢ ou moins. Ces
ticular, the vast marity of mini-vans are beig usedprimarily as  véhicules, communément appelés camions légers et fourgonnettes
a passenger vehicle. The extension was intended to promotedn- CLF, conprennent toutes les minifogonnettes et tous les
ternational harmonization of braking requirements for light vehivéhicules utilitaires a ugg récréatifqui sont devenus dplus en
cles. It also soght to improve the safgt of LTVs, by requiring plus populaires en Amérique du Nord au cours des derniéres an-
them to meet the same bragirperformance rquirements as a nées. Notamment, la vaste joaté des fougonnettes servent

1 SOR/97-200 1 DORS/97-200

2 U.S.Federal RegisterVol. 60, No. 22, Thursday, February 2, 1995, p. 6411 2 U.S.Federal RegisterVol. 60, rf 22, le jeudi 2 février 1995, p. 6411

8 U.S.Federal Registervol. 62, No. 172, Friday, September 5, 1997, p. 46907 ® U.S.Federal RegisterVol. 62, r* 172, le vendredi 5 septembi®97, p. 46907
4 U.S.Federal Registervol. 62, No. 189, Tuesday, September 30, 1997, p. 51064 U.S.Federal RegisterVol. 62, rf 189, le mardi 30 septembre 1997,51064
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passeger car. In the ECE countries, R13-H currgntemains essentiellement de voitures de tourisme. Cetgiédaement avait

applicable to passenger vehicles only, but consideration is undgour but de promouvoir 'harmonisation a I'échelle internationale

way within the forum of GRRF to extend R13-H taghit trucks des exgences en matiére de freggpour les véhicules iers. |l

weighing 3 500 kg or less. visait aussi a améliorer la sécurité des CLF ergeantque leur
systeme de freinge soit aussi efficacgue celui des voitures de
tourisme. Dans lepays de la CEE, le @lement R13-H ne
s'applique encoregqu’aux voitures de tourisme, mais le GRR
étudie présentement la possibilité d’élargir le champ d’application
du rglement R13-H aux camions dérs pesant 3 500 & ou
moins.

Both FMVSS 135 and CMVSS 135 have been effective sinceLa FMVSS 135 et la NSVAC 135 sont engdeur deuis le
September 1, 2000. However, unlike FMVSS 135, CMVSS 133% sgtembre 2000. Toutefois, & I'encontre de la FMVSS 135, la
is currenty applicable to passeger cars orny and contains no NSVAC 135 ne s’applique présentement qu’'aux voitures de tou-
provisions to address brake systems on electric vehicles. Theiisme et elle ne renferme aucune misition pour tenir conpte
fore, this amendment to CMVSS 135 is made to extend its appdies systéemes de freinage installés sur les véhicules électriques. En
cability to other light vehicles weighing 3 500 kg or less, by reeonséquence, la présente modification de la NSVAC 135 est ap-
quiring them to meet the same braking performance requiremeptstéepour élagir son chanp d’application aux autres véhicules
as apasseqger car. The most ghificant improvements for these Iégers pesant 3 500 & ou moins, en exjeantqu’ils satisfassent
vehicles are a test to ensure that a vehicle will remain giitai aux mémes egences concernant I'efficacité du fregeque les
instead of pinning out under hard braky and shorter sfping voitures de tourisme. Les plus importantes améliorations appor-
distances. In addition, the amendment mak@svisions in tées pour ces véhicules sont un essai pour s'assurer qu’un véhi-
CMVSS 135 to accommodate brakgstems on electric vehicles. cule demeurera a@né lors d'un freinge brugjue et des distances
The amendment will harmonize CMVSS 135 with the required’arréts plus courtes. De plus, la modification prévoit des dispo-
ments of FMVSS 135 in the United States. sitions dans la NSVAC 13pour tenir conpte des gstémes de

freinage installés sur des véhicules élegtreés. La modification
harmonisera les egences de la NSVAC 135 avec celles de
la FMVSS 135 des Etats-Unis.

This amendment will become effectivepan its registration La présente modification entrera en vigueur a la date de son en-

with the Clerk of the Privy Council. registrement aupres du greffier du Conseil privé.
Changes to CMVSS 135 Changements apportés a la NSVAC 135
(A) Applicability of CMVSS 135 (A) Champ d’'application de la NSVAC 135

The applicability of CMVSS 135 is extended to all light vehi- Le chanp d’application de la NSVAC 135 est élgira tous les
cles with a GVWR of 3 500 ¢ or less. The standard and its TSDvéhicules |gers d’'un PNBV de 3 500d&ou moins. La norme et
are renamed as “CMVSS 135 —dht Vehicle Brake $stems” son DNT s’intitulent maintenant « NSVAC 135 -ySémes de
and “TSD 135 - Lght Vehicle Brake $stems”, repectively. freinage de véhicules Iégers » et « DNT 135 — Systemes de frei-
This extension covers all buses, multipurpose vehicles, and truciege de véhicules lgers » repectivement. Cet élgissement du
under the same wglit limitation. Conpliance of such vehicles chanp d’application vise tous les autobus, véhicules a gesa
with CMVSS 135 will become mandatory on September 1, 2002nultiples et camionsgjui se retrouvent dans la méme aiée de

poids. La conformité de ces véhicules a la NSVAC 135 deviendra
obligatoire le ' septembre 2002.

The amendment also makes CMVSS 135 applicable to all ve-La modification rend aussi la NSVAC 135 applicable a tous les
hicles which are guipped with an electric brakeystem, and véhiculesqui sont munis d’un gstéme de freinge électrque et
which have a GVWR of 3 500dor less. In order to allow the dont le PNBV est de 3 500gkou moins. Afin de laisser a
industry sufficient lead time for compliance, the mandatory conliindustrie un délai suffisant pour se conformer, la date obliga-
pliance date fompassener cars guipped with an electric brake toire de conformitépour les voitures de tourisme dotées d'un
system will be April 1, 2001. systémes de freinage électrique estTeagril 2001.

(B) New and revised definitions in TSD 135 (B) Nouvelles définitions et définitions révisées dans le DNT 135

Several new definitions are added to allow the use of the brakePlusieurs nouvelles définitions sonjoatéespour permettre
systems that are installed on electric vehicles currently used oluttilisation des ystémes de freirge installés sur les véhicules
side Canada. These new definitions are: electric vehicle (EV8lectrigues qui sont actuellement utilisés hors du Canada. Les
electrically-actuated service brake; and regenerative braking sgsuvelles définitions sont les suivantes : véhicules élpots
tem (RBS). As well, the definition of “maximum speed of a vehi{EV), freins de service électriques et systéme de freinage a récu-
cle” is slightly revised to accommodate electric brake systems. pération (RBS). Par surcroit, la définition existante de « vitesse

maximale d'un véhicule » esfjuelque peu réviséepour tenir
compte des systemes de freinage électriques.
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(C) New and revised provisions in TSD 135 (C) Nouvelles dispositions et dispositions révisées dans le DNT 135

Since thepublication of aproposal in theCanada Gazette  Depuis la publication du projet de modification dan&Jazette
Part P, concerning this amendment, NHTSA has published a findli CanadaPartie P, la NHTSA apublié une rgjle définitiveé® en
rule® responding to a petition by Hydro-Quebec for reconsideraéponse a une requéte d’Hydro-Québec visant a remettre a I'étude
tion of an amendment to FMVSS 135 made in 1997. The rulee modification a la FMVSS 135portée en 1997. Cette gk
now allows the use, under certain conditions, of gererative permet maintenant I'utilisation, dans certaines conditions, d’'un
braking system for the brake testing of an electric vehicle. A praystéme de freinge a récpération pour la mise a I'essai d’'un
vision ecifying the activationprotocol of an @tional sgoarate véhicule électgue. Une diposition précisant le protocole
indicator for diglaying the failure of RBS was also added. Thesel’activation d’un indicateur distinct et optionnel pour signaler une
minor chamges have been incporated in the revisions to défaillance du systéme RBS a également été ajoutée. Ces chan-
TSD 135 described below. gements mineurs ont été ingmrés dans les révisions

du DNT 135 décrites ci-dessous.

(1) A provision is added in S5.1 of TSD 135 to consider RBS (1) Une digosition est gputée a l'article S5.1 du DNT 135

(2) The rguirement rgarding the brake reservoir labelinin

on an electric vehicle part of the service brake system if it is
automaticaly activated ly an gplication of the service
brake control, if there is no means provided for the driver to
disconnect or otherwise deactivate it, and if it is activated in
all transmissiorpositions, includig neutral. Theprovision
also reyires such RBS be controlledybthe vehicle’s
antilock brake system.

S5.4.3 of TSD 135 is revised to make it clear that the brake
fluid warning statement pplies only to vehicles guipped
with a hydraulic brake system.

ing indicator in S5.5.1 of TSD 135 are extended to include
the failure of electricpower to the electricajkactuated
service brake, failure of a brake control circuit for a vehicle
with electric transmission of the service brake control sig-
nal, and failure of RBS that ipart of the service brake
system. In S5.5.1 of TSD 135, if a separate indicator is used
for the display of RBS failure, its labeling requirements re-
garding contrastilg colors and gmbol are pecified. RBS
failure indicator mg be provided either g a ungue RBS
warning light or by a combined ABS/RBS warning light.

chaging and rechaging conditions ofpropulsion batteries
during brake testing. It allows the propulsion batteries to be
rechaged after each increment of 40 burnish mtountil
each burnish procedure is complete. It also requires that the
propulsion batteries be at the maximum state of charge rec-
ommended by the manufacturer, or, in the absence of rec-
ommendations, be not less than ércent of full chage.
Conditions for allowing the use of auxiliary means to ac-
celerate the electric vehicle to tegieged are gecified, in

the event that the propulsion batteries are depleted during a
test sguence. Further, for electric vehiclegugpped with

an RBS, conditions for requiring the operation and dis-
ablement of the RBS durninbrake testig are pecified. A
provision is included to allow tests that are normally con-
ducted ingear to be conducted in neutral if the vehicle is
equipped with a neutral gear that automatically disables the
RBS.

pour considérer unysteme RBS installé sur un véhicule
électrigue comme une partie du systeme de freins de ser-
vice s'il est actionné automatiementpar I'application de

la commande des freins de service, si le conducteur ne dis-
pose d’aucun moyen pour le débrancher ou le désactiver, et
s’il peut étre actionnduelle que soit laposition de la boite

de vitessesy conmpris le point mort. La diposition exge
aussique le ystéme RBS soit commandgr le digositif

de frein anti-blocage du véhicule.

(2) L’exigence de larticle S5.4.3 du DNT 13portant sur

I'étiquetaye du réservoir du djuide pour freins est révisée
pour qu'il soit bien clair que I'avertissement concernant le
liquide pour freins ne viseque les véhicules munis d’'un
systeme de freinage hydraulique.

(3) The requirements for activation of the brake system warn-(3) A l'article S5.5.1 du DNT 135, les egences relatives a

I'allumage du voyant lumineux du systéme de freinage sont
élamgies pour inclure une défaillance de [Ialimentation
électrgue aux freins de service élednies, une défaillance
du circuit de commande des freins de service des véhicules
dont le sgnal de commande est transnpgar impulsion
électrique et une défaillance d’'un systéme RBS faisant par-
tie du gstéme de freins de servicA l'article S5.5.1 du
DNT 135, si un indicateur est utilisé pour signaler une dé-
faillance du gsteme RBS, les egences relatives a
I'étiquetaye concernant les couleurs contrastantes et le
symbole sontprécisées. L'indicateur d’'une défaillance du
systeme RBSpeut étre un vgant lumineux urgue ou
commun qui indique a la fois une défaillance dwyss
teme ABS et du systéme RBS.

(4) A new section is added to S6.3 of TSD 135 to address the(4) Un nouveaupararaphe est gouté a larticle S6.3 du

DNT 135 pour tenir conpte des conditions de clgw et de
rechage des batteriependant les essais de fregm I
permet la rechaye des batteries daropulsion grés chgue
série de 40 arréts de rodage jusqu’a la fin de chaque séance
de rodage. Il exige également que les batteries de propul-
sion se trouvent a I'état de clygr maximal recommandé
par le fabricant ou, si le fabricant n'a fait aucune recom-
mandation, dans un état de ctaui n'estpas inférieur a

95 p. 100 de sa charge compléte. Les conditions permettant
I'utilisation de moyens auxiliaires sont précisées pour ac-
célérer un véhicule électiiie jusgu’a la vitesse d'essai,
dans le cas ou les batteries pimpulsion se déchgeraient
durant une sguence d’essai. Delus, en cequi concerne

les véhicules électriques dotés d’'un systéme RBS, le para-
graphe prévoit les conditions pour exiger le fonctionnement
et la mise hors service d’'urystéme RBS durant les essais
de freinage. Une diposition est inclusgour permettreque

5 Canada GazettePart |, Vol. 134, No. 6, Saturday, February 5, 2000, p. 412 5 Gagzette du Canad#artie |, Vol. 134, A6, le samedi 5 février 2000, p. 412
6 U.S.Federal Registervol. 65, No. 27, Wednesday, February 9, 2000, p. 6327 © U.S.Federal RegistgrVol. 65, f 27, le mercredi 9 février 2000, 327
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les essais qui sont normalement effectués en prise soient ef-
fectués aupoint mort, si le véhicule est doté d'upoint
mort qui met automatiquement hors service le systéme RBS

du véhicule.

(5) An electric vehicle equipped with an RBS that is part of the (5) Un véhicule électrique doté d'un systéme RBS qui fait par-
service brake ystem is rguired to meet thegperformance tie du systéme de freins de service doit satisfaire aux exi-
requirements in the wheel lockuseguence test and the gences d’efficacité de I'essai de blagades roues et de
torque wheel test, over the entire normal operating range of  I'essai avec roue de mesure sur toute la plage de fonction-
the RBS. nement normal du systéeme RBS.

(6) For the testing of an electric vehicle, a provision is added to (6) Pour la mise a I'essai d’un véhicule électrique, une disposi-
require that it be tested with no electrijpwer syplied to tion est @outée pour exiger que le véhicule soit mis a
the vehicle’'spropulsion motor(s), but with the RBS and I'essai sans que la force électromotrice ne soit appliquée au
brakepower unit or brakgoower assist unit still peratirg. moteur ou aux moteurs de propulsion du véhicule, le sys-

This is analogous to testing the brakes of an internal com-  téme RBS et I'unité de servo-frein ou l'unité d’assistance
bustion engine vehicle with the engine off, as is also re- de frein fonctionnant encore. Cefpeocédure est anajpe
quired by CMVSS 135. a la mise a 'essai d'un véhicule doté d’un moteur & com-
bustion interne alorsque le moteur est arrété, comme
I'exige la NSVAC 135.
(7) For the testig of a vehicle in thepartial failure conditions,  (7) En ce qui concerne les essais d’'un véhicule qui a des dé-
and for the parking brake test, several provisions are re- faillances partielles et I'essai du frein de stationnement,

vised and epanded to cover the brake/sgsems of electric plusieurs digositions sont révisées, et leur cham
vehicles. d’application est élargi pour englober les systémes de frei-
nage des véhicules électriques.
Changes to CMVSS 105 Changements apportés a la NSVAC 105

On September 15, 1999, CMVSS 105 was amehttethclude Le 15 septembre 1999, la NSVAC 105 a été modifigeur te-
brake gstems installed on electric vehicles, with the title of thair conpte des gstemes de freirge installés sur les véhicules
standard changed to “Hydraulic and electric brake systems”. THékectriques et s’intitule désormais « Systemes de freinage hydrau-
amendment to CMVSS 135 will chge the gplicability of lique et électque ». La présente modification @portée a la
CMVSS 105, making the latter not applicable to vehicles weighiNSVAC 135 chage le chanp d’application de la NSVAC 105
ing 3 500 kg or less, by September 1, 2002. Further, CMVSS 166i ne s'@pliqueraplus aux véhicules d’'umpoids de 3 500 g ou
will cease to pply to passeger cars quipped with an electric moins apartir du I septembre 2002. Deplus, la NSVAC 105
brake system, effective April 1, 2001. This change of applicabitessera de s’appliquer aux voitures de tourisme dotées d'un sys-
ity will align CMVSS 105 with FMVSS 105, and constituggart téme de freinage électrique a compter dlatril 2001. Ce chan-

of the amendment. gement rend désormais le champ d’application de la NSVAC 105
conforme a celui de la FMVSS 105 et fait partie de la modifica-
tion.

Alternatives Solutions envisagées

This amendment to CMVSS 135 is necessary in order to ac-La présente modification de la NSVAC 135 est nécessaire pour
commodate brake systems on electric vehicles and to ensure ligitir conpte des gstémes de freirge installés sur les véhicules
duty vehicles beig usedprimarily for carlying passegers meet électriques et faire en sorte que les véhicules Iégers utilisés sur-
the same brakim performance rquirements as gasseger car. It tout pour le transport des passagers satisfassent aux mémes exi-
also maintains harmonization with the United States brake regygences concernant I'efficacité de freinage que les voitures de tou-
lation FMVSS 135, thereby reducing non-tariff trade barriers thasme. Elle maintient aussi I'harmonisation avec la réglementation
would result from differences in brake system requirements bsdr les gstémes de freirge de la FMVSS 135 dektats-Unis,
tween Canada and the United States. Further, the amendméduisant ainsi les barriéres non tarifaires au commerce qui pour-
makes CMVSS 135 copatible and harmonized with the ECE’sraient résulter des différences entre lesgerces canadiennes et
brake rgulation R13-H in the event that the latter is extended taméricaines en matiére de systéemes de freinage. En outre, la mo-
light trucks weighing up to 3 500 kg. dification permet d’harmoniser et de rendre cgostible la

NSVAC 135 avec le @lement R13-H de la CElportant sur les
systemes de freirge, au cas ou la norme ey@enne soit élage
aux camions légers d’un poids allant jusqu’a 3 500 kg.

The alternative of not making the amendment would mean oc-Le fait de nepas gporter la modification ginifierait que les
cupants of LTVs would not have the same safety benefits as pasewants des CLF ne bénéficieraiepas des mémes avages
serger car occpants, in terms of the vehicle’'s brakjnperfor- du point de vue de la sécuritgue les occpants des voitures de
mance. Also, passenger cars equipped with electric brake systémgisme en cejui a trait a I'efficacité desystémes de freirge.
would remain suject to the comliance of CMVSS 105 which is De plus, les voitures de tourisme dotées d’'un systéme de freinage
less stringent than CMVSS 135. Without the amendment marélectrque demeureraient agstties aux exences de la
facturers of lght vehicles for the North American market wouldNSVAC 105, qui sont moins strictesque celles de la

7 SOR/99-357 " DORS/99-357
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have to certif their vehicles to FMVSS 135 in the United State®sNSVAC 135. Sans la modification, les fabricants de véhicules

by September 1, 2002, but CMVSS 105 in Canada. This woullkgers pour le marché nord-américain devraient certifier leurs

increase the cost of cqgtiance testig and certification for no véhicules conformément aux exigences de la FMVSS 135 d'ici le

offsetting benefit. Therefore, this alternative is not consideredf” septembre 2002 aux Etats-Unis, tout en étant tenus de se con-

acceptable. former & la NSVAC 105 au Canada. Ceci ferait augmenter le colt
des essais de conformité et de certification sans offrir
d’avantagjes. Cette solution n'est dongas considérée comme
étant acceptable.

Benefits and Costs Avantages et colts

While most of the chages made in this amendment involve Bien que la plupart des changements apportés dans cette modi-
adding provisions to accommodate brake systems on electric fieation impliquent I'gout de dipositionspour tenir conpte des
hicles, the actual benefits pacted from the amendment will besystémes de freirge des véhicules électies, on s’attend a ce
the increase in safety that would result from upgrading the brad’ils se traduisenpar une agmentation du niveau de sécurité
ing performance of LTVs. qui résultera de l'amélioration de [lefficacité du frege

des CLF.

The agplication of CMVSS 135 to LTVs with a GVWR  L’'application de la NSVAC 135 aux CLF d'un PNBV

of 3 500 Ilg or less not ont ensures anaeiivalent level of safgt de 3 500 kg ou moins assure non seulement un niveau de sécurité
for those apects ofperformance coveredypCMVSS 105, it also équivalent aux agects du rendemergue vise la NSVAC 105,
adds brakig performance and offers safebenefits in areas not mais aussi une efficacité de fregmaccrue et des avages en
addressed in CMVSS 105. CurrentiTVs are allowed to stoin  matiére de sécurité dans des domaines que la NSVAC 105 ne vise
about a6% longer distance than passeger car at the testpgeds pas.A I'heure actuelle, les CLPBeuvent freiner sur une distance
specified in CMVSS 105. The extension of CMVSS 135uges de 6 % plus longue que les voitures de tourisme aux vitesses
LTVs to meet the same giping criteria as apasseger car. d’essaiprévues dans la NSVAC 105. L'égissement de la
Moreover, the maximumpedal force of 500 N allowed in NSVAC 135 exge que les CLF soient conformes aux mémes
CMVSS 135 is gjnificantly less than the 667.2 N allowed incritéeres de freinge que les voitures de tourisme. En outre, la
CMVSS 105, which means that the pfiing capability of LTVs force maximale exercée sur fgdale de 500 Nbermise dans la
will be more readily utilized by the driving population. NSVAC 135 est sensiblement moindgeie les 667,2 Npermis

dans la NSVAC 105, ceui signifie que la caacité de freinge

des CLF sera plus volontiers utilisée par les automobilistes.

According to NHTSA, the application of FMVSS 135to LTVs Selon la NHTSA, I'pplication de la FMVSS 135 aux (L
would not inrpose sgnificant cost on vehicle manufacturers. Then'imposerapas de codts ghificatifs aux fabricants de véhicules.
incremental costs associated with minor brakstem redegin  On estime que les colts additionnels associés a la reconfiguration
for some maginal brake gstems were estimated to be minormineure de certainsystemes de freirge maginaux seront sans
This estimate pplies equally in this amendment to CMVSS 135.importance. Cette estimation vaut également pour la modification
Conmpliance testig costs, on the other hand, will be giitly less de la NSVAC 135. On s’attendar contre a cejue les codts des
for FMVSS 135 and CMVSS 135 than for FMVSS 105 anéssais de conformité a la FMVSS 135 et a la NSVAC 135 soient
CMVSS 105 because of shorter tggbcedures. Therefore, thelégerement inférieurs a ceux de la FMVSS 105 et de la
overall cost impacts resulting from the amendment will be minNSVAC 105 parce que les modalités d’essais sont moins longues.

mal. Par consduent, 'incidence de la modification sur le caglbbal
sera minime.
Consultation Consultations

Since the amendments to FMVSS 135 in 1997tle United Depuis les modifications pportées par les Etats-Unis & la
States, several vehicle manufacturers have requested that Tr&hdVSS 135 en 1997, plusieurs fabricants de véhicules ont de-
port Canada amend CMVSS 135 to laiit into alignment with mandé a Trarmmrts Canada de modifier la NSVAC 13%our
FMVSS 135. Ea#f notice of the Dpartment’s intention to make I'harmoniser avec la FMVSS 135. Upréavis de l'intention du
this amendment was given in tirederal Regulatory PlanMotor ministére d’apporter la présente modification a été publié dans les
vehicle manufacturers and associationsponters, public safey Projets de réglementation fédéralee ministére a informé les
organizations, and othegovernment gencies were informed of fabricants de véhicules automobiles et les associations, les im-
this intended amendment thmghu regular meetimgs. A proposed portateurs, les organismes de sécurité publique et les autres orga-
amendment was published in t&anada GazettePart | on Feb- nisations gouvernementales de soprojet de modification au
ruary 5, 2000, and offered interested parties 90 days to respondcours de réunions réguliéres. Un projet de modification a été pu-

blié dans laGazette du Canad®artie | le 5 février 2000 et les
parties intéressées ont eu 90 jours pour présenter leurs observa-
tions.

Following the publication of the proposed amendment, the De-A la suite de la publication du projet de modification, le mi-
partment received resnses from theprovince of Alberta, nistére a reu des r@onses de I'Alberta, de la NHTSA et de Ford
NHTSA, and Ford Motor Company of Canada, Limited. The firslu Canada Limitée. Les deux premiéres réponses accusaient ré-
two regponses both acknowlgdd theproposed amendment andception du projet de rglementation et neprésentaient aucun
offered no comments. The mnse from Ford Motor Copany commentaire. La réponse de Ford du Canada exprimait son appui
of Canada epressed spport for the proposed amendment andau projet de modification et demandaitie la NSVAC 135 soit
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requested that CMVSS 135 be further revised to ipooate the encore réviséepour y incomorer les chagements mineurs
minor modifications to FMVSS 135 in response to the petition bgpportés a la FMVSS 135 en réponse a la requéte d'Hydro-
Hydro-Quebec mentioned earlier. As indicated in flrevious Québec mentionnée ci-dessus. Tgfindiqué dans la section
section, these modifications have been ipooated in the revi- précédente, les chgaments ont été incporés dans le DNT 135
sed TSD 135 as part of this amendment. révisé dans le cadre de cette modification.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

Motor vehicle manufacturers and jporters are rgmnsible for Les fabricants et iportateurs de véhicules automobiles ont la
ensuriny that theirproducts comply with the requirements of the regonsabilité de s’assureue leursproduits sont conformes aux
Motor Vehicle Safety Regulation§he Department of Trangort exigences diRéglement sur la sécurité des véhicules automobi-
monitors the self-certificatiorprograms of manufacturers andles. Le ministéere des Trapsrts surveille les programmes
importers by reviewing their test documentation, inspecting vetd:autocertification des fabricants et des importateurs en exami-
cles, and testig vehicles obtained in thepen market. When a nant leurs documents d’essai, engestant des véhicules et en
defect is found, the manufacturer orporter must issue a notice soumettant a des essais des véhicules obtenus sur le marché
of defect to owners and to the Minister of Traost. If a vehicle commercial. Lorgu’un défaut est détecté, le fabricant ou
does not comply with a safety standard, the manufacturer or itimportateur doit émettre un avis de défaut a I'intention des pro-
porter is sulpect toprosecution and, if founduilty, may be fined priétaires et du ministére des Trguosts. Si un véhicule s’avere
as prescribed in thilotor Vehicle Safety Act non conforme a une norme de sécurité, le fabricant ou

'importateur est passible de poursuites et, s'il est reconnu coupa-
ble, il peut étre condamné a une amende comnmdeoit laLoi
sur la sécurité des véhicules automobiles

Contacts Personnes-ressources
For further information, please contact: Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec :
Winson Ng Winson Ng
Road Safety and Motor Vehicle Regulation Directorate Direction générale de la sécurité routiére et de la réglementa-
Department of Transport tion automobile
330 Sparks Street Ministére des Transports
Ottawa, Ontario 330, rue Sparks
K1A ON5 Ottawa (Ontario)
Telephone: (613) 998-1949 K1A ON5
FAX: (613) 990-2913 Téléphone : (613) 998-1949
E-mail: NGWK@tc.gc.ca TELECOPIEUR : (613) 990-2913

Courriel : NGWK@tc.gc.ca
For copies of Technical Standards Documents, please contact:
Pour obtenir des exemplaires des Documents de normes tech-

Road Safety and Motor Vehicle Regulation Directorate niques, veuillez communiquer avec -

Department of Transport

330 Sparks Street Direction générale de la sécurité routiére et de la réglementa-
Ottawa, Ontario tion automobile
K1A ON5 Ministére des Transports
Telephone: (613) 998-8616 or 1-800-333-0371 330, rue Sparks
FAX: (613) 990-2913 Ottawa (Ontario)
K1A ON5

Téléphone : (613) 998-8616 ou 1-800-333-0371
TELECOPIEUR : (613) 990-2913
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Registration Enregistrement
SOR/2001-36 9 January, 2001 DORS/2001-36 9 janvier 2001
MOTOR VEHICLE SAFETY ACT LOI SUR LA SECURITE AUTOMOBILE

Regulations amending the Motor Vehicle Safety Reglement modifiant le Réglement sur la sécurité
Regulations (School Bus Body Joint Strength) des véhicules automobiles (résistance des joints de
carrosserie d’'un autobus scolaire)

P.C. 2001-23 9 January, 2001 C.P. 2001-23 9janvier 2001

Whereas,pursuant to subsection 11(3) of thiotor Vehicle Attenduque, conformément aparagraphe 11(3) de ld_oi sur
Safety A& a cqy of the proposed Regulations Amending the la sécurité automobife le projet de rglement intituléRéglement
Motor Vehicle Safety Regulations (School Bus Body Jointodifiant le Réglement sur la sécurité des véhicules automobiles
Strength) substantially in the form set out in the annexed Regyrésistance des joints de carrosserie d’'un autobus scolaien-
lations, waspublished in theCanada GazettePart I, on Juf 8, forme en substance au texte gir@s, a étépublié dans laGazette
2000, and a reasonable opportunity was thereby afforded to intdu- CanadaPartie | le 8juillet 2000 etque les intéressés ont ainsi
ested persons to make representations to the Minister of Transgartla possibilité deprésenter leurs observations a cegasl au
with respect to the proposed Regulations; ministre des Transports,

Therefore, Her Excellencthe Governor General in Council, A ces causes, sur recommandation du ministre des foaiss
on the recommendation of the Minister of Traps, pursuant to et en vertu de I'article 5et duparagraphe 11(1) de ld_oi sur la
section 8 and subsection 11(1) of tHdotor Vehicle Safety At sécurité automobife Son Excellence la Gouverneugénérale en
hereby makes the annex&edgulations Amending the Motor Ve-conseil prend I&Réglement modifiant le Réglement sur la sécurité
hicle Safety Regulations (School Bus Body Joint Strength) des véhicules automobiles (résistance des joints de carrosserie
d’un autobus scolaire)ci-apres.

REGULATIONS AMENDING THE MOTOR REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
VEHICLE SAFETY REGULATIONS SUR LA SECURITE DES VEHICULES
(SCHOOL BUS BODY JOINT STRENGTH) AUTOMOBILES (RESISTANCE DES JOINTS DE

CARROSSERIE D’'UN AUTOBUS SCOLAIRE)

AMENDMENT MODIFICATION

1. Section 221 of Schedule IV to the Motor Vehicle Safety 1. L’article 221" de I'annexe IV du Réglement sur la sécurité
Regulationg and the heading before it are replaced by the des véhicules automobil@set lintertitre ° le précédant sont
following: remplacés par ce qui suit :

School Bus Body Joint Strength (Standard 221) Résistance des joints de carrosserie
d’un autobus scolaire (Norme 221)

221.(1) The following definitions in this subsectionpaly in 221.(1) Les définitions qui suivent s’appliquent au présent ar-
this section. ticle.

“body conponent” means gart of a bus bog, including floor « carrosserie d’autobus » lpartie de I'autobusgjui délimite I'es-
panels, made from a gjfe piece of homgeneous material or pace alloué aux oc@ants,y conpris le plancher et lgpanneau
from a sirgle piece of conposite material such aaywood or de carrosserigui sépare le cormpartiment moteur de I'gmce
plastic. €lément de carrossedie alloué aux occpants. Sont exclus de larésente définition les

“body panel” means a badconponent used on the exterior or Pare-chocs et le chassis-caditeug body
interior surface of a bus to enclose the bus @eri pace. « élément de carrosserie » Piece de la carrosserie de I'autpbus,
(panneau de carrosselie compris les panneaux delancher, faite d'un seul morceau de

“body paneljoint” means the area of contact, attachment or close Matériau homogéne ou d'un seul morceau de matériau hétero-
proximity between the eges of a bogt panel and another bgd ~ géne tel le contre-plaqué ou le plastiqueody componeijt
component.jpint de panneau de carrosseyie « élément nécessitant de I'entretien » Piece de I'autobus, mécani-

“bus body” means the portion of a bus that encloses the bus occudue ou électrique, qui est expressément identifiée dans le ma-
pant ace, includig the floor and the bogl panel s@aratirg nuel de l'usager ou le manuel d’entretien qe l'usine comme ne-
the engine compartment from the occupant space, but excludcessitant des travaux d’entretien courant a des intervalles d’un

ing the bumpers and chassis franzartosserie d’autobys an ou moins. La tyauterie, le fil@e et les harnais sont
25.C. 1993, c. 16 2 L.C. 1993, ch. 16
®'S.C.1999, c. 33, s. 351 ®L.C. 1999, ch. 33, art. 351
L SOR/97-421 ! DORS/97-421
2 C.R.C. c.1038 2 C.R.C., ch. 1038
3 SOR/B0-160 ¢ DORS/80-160

154



2001-01-31 Canada Gazette Part Il, Vol. 135, No. 3 Gazette du Canada Partie II, Vol. 235, BOR/DORS/2001-36

“maintenance accesganel” means a bgdpanel that must be considérés comme des éléments nécessitant de I'entretien seu-
moved or removed to provide access to serviceable compodement a leur point d’attachesérviceable componént
nents. panneau d'acces pour I'entretign « joint de panneau de carrosserie » La zone oul sont joints, atta-
“serviceable component” means any part of a bus, of either a me€hés ou rpprochés les bords d’'upanneau de carrosserie et
chanical or electrical nature, that ispixitl y identified in the ceux d’'un autre élément de carrossermdy panel joink
owner's manual or factgrservice manual as gairing routine  « panneau d’accés pour I'entretien » Panneau de carrosserie de-
maintenance actions at intervals of oyear or less. Tubly  vant étre déplacé ou enlevé pour permettre I'accés aux élé-
wires and harnesses are considered to be serviceable compenents nécessitant de I'entretiemdintenance access pajel
nents ory at their attachments.élement nécessitant de, panneay de carrosserie » Elément de carrosserie utilisé sur la

Ientretien) surface intérieure ou extérieure d'un autokpeur délimiter
I'espace alloué aux occupantbofly panél
(2) This section pplies in repect of all school bus bodpanel (2) Le présent article s'applique aux joints de panneau de car-

joints that lie rearward of the vertical transverdane located rosserie d’'un autobus scolaigai se trouvent a I'arriére dplan
762 mm in front of the forward-mogiasseger seatig reference vertical transversal situé a 762 mm en avant du point de référence
point, except those that contact or are attached to or in clos#e position assise du si@ pour passger le plus avancé, a

proximity to I'exclusion de ceux qui sont joints ou attachés a I'un des éléments
(a) components such as rub rails that are enfirelitside of Suivants ou sont rapproches de celui-ci :
body panels; a) les pieces telles les bandes de protection qui sont entiére-
(b) doors, windows, ventilation panels, engine access covers ofnent a I'extérieur des panneaux de carrosserie;
destination sign covers; b) les portes, les fenétres, les panneaux de ventilation, les cou-
(c) trim or decorative parts that do not contribute to the strength vercles d’accés au moteur ou cegui recouvrent les affiches
of a body panel joint; de destination;

(d) interior maintenance accepanels that are 305 mm or less C) les garnitures et les pieces décoratives qui ne contribuent pas

when measured across any two points on the diametrically op-2 la résistance des joints de panneaux de carrosserie;

posite sides of the opening; or d) les panneaux d’acces pour I'entretien intérieurs qui ne dé-

(e) all exterior maintenance access panels. passent pas 305 mm lorsqu'ils sont mesurés a deux points dia-
métralement opposés situés sur les deux cotés de I'ouverture;

€) les panneaux d’acces pour I'entretien extérieurs.

(3) Subect to subsection (4), when tested in accordance with(3) Sous réserve dparagraphe (4), lors des essais effectués
Test Method 221, School Bus Body Joint Stren@htober 20, selon laMéthode d’essai 221 — Résistance des joints de carros-
2000), evey body paneljoint shall be cpable of sustainig, serie d’'un autobus scolair€0 octobre 2000), chacun dgsints
without separation, a tensile force that igjeal to 60% of the depanneau de carrosserie dpiuvoir sipporter, sangu’il y ait
breaking tensile strength within the weakest body panel compm#paration, un effort de tractiongal a 60% de la résistance a la
nent attached by the joint. tension de la piéce du panneau la plus faible attachée par le joint.

(4) A body paneljoint is not reuired to be tested if a test (4) Les joints depanneau de carrosserfour legjuels une
specimen cannot be obtained in accordance wilfest éprouvette nepeut étre obtenue conformément a Nééthode
Method 221, School Bus Body Joint Strenfffictober 20, 2000) d’essai 221 — Résistance des joints de carrosserie d'un autobus
or it has only one discrete fastener or spot weld. scolaire (20 octobre 2000) et ceux qui ne comportent qu'un élé-

ment de liaison distinct ou upoint de soudure n'onpas a étre
soumis aux essais.

(5) Despite subsection (2), the maintenance access panels r€5) Malgré le paragraphe (2), les panneaux d’accégour
ferred to inparagraph (2)(d) shall have no unattachedgseent at I'entretien visés a l'alinéa (#) ne peuvent avoir, au niveau du
the joint longer than 110 mm. joint, de segment non attaché d’une longueur de plus de 110 mm.

(6) On or before Janugrl4, 2002, a school bus hagma (6) Jugiu’au 14 janvier 2002, les autobus scolairegaat un
GVWR of more than 4 536 d&may conform to this section or to PNVB de plus de 4 536 g peuvent étre conformes guésent
section 221 as it read before the coming into force of this sectiomrticle ou a l'article 221, dans sa version antérieure a I'entrée en

vigueur du présent article.

(7) On or before Janugrl4, 2002, a school bus hagma (7) Jugiu’au 14 janvier 2002, les autobus scolairegaat un

GVWR of 4 536 kg or less may conform to this section. PNVB de 4 536 g ou moinspeuvent étre conformes guésent
article.
(8) After Januay 14, 2002, ever school bus shall conform to  (8) Aprés le 14janvier 2002, les autobus scolaires doivent étre
this section. conformes au présent article.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR

2. These Regulations come into force on the day on which 2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
they are registered. enregistrement.
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REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt.
Description Description

This amendment revises Canada Motor Vehicle Safety Stan-La présente modification révise la Norme de sécurité des véhi-
dard (CMVSS) 221, School Bus Bgdloint Stregth, and the cules automobiles du Canada (NSVAC) 221, Résistance des joints
corresponding Test Method 221. It will ensure that children ridinde carrosserie d’un autobus scolaire, et la Méthode d'essai 221
in small school buses, those having a Gross Vehicle Weight Rabnnexe. Elle garantira que les enfants qui voyagent dans de pe-
ing (GVWR) of 4 536 kg or less are provided equivalent levels dits autobus scolaires, ceux qui ont un poids nominal brut du véhi-
protection @ainst joint separation as thg would be provided cule (PNBV) de 4 536 & ou moins,jouissent d'un niveau de
while riding in a large school bus. protection contre la gg@ration degoints éuivalent a celugu’ils

auraient s’ils voyageaient dans un gros autobus scolaire.

Currenty, CMVSS 221 aplies onl to school buses with a A I'heure actuelle, la NSVAC 221 ne s’applique qu'aux auto-
GVWR greater than 4 536d& This amendment will: extend the bus scolaires d’'un PNBV de plus de 4 536 kg. La présente modi-
applicability of the standard to school buses with a GVWR ofication étendra I'aplicabilité de la norme aux autobus scolaires
4 536 lg or less; exclude the driver's area from thasseger d’'un PNBV de 4 536 kg ou moins; exclura de I'habitacle I'espace
compartment; introduce a definition for maintenance access patioué au conducteur; définira lganneaux d’accepour I'entre-
els (MAPs) and narrow the exclusion for thgsmnels; rguire a tien et restreindra I'exclusion pour ces panneaux; exigera un es-
maximum fastenermcing of 110 mm; and revise the tesgin pace d’auplus 110 mm entre les éléments de liaison; et révisera
requirements. Excluded from these newgu&ements will be: les exgences concernant les essais. Les éléments suivants seront
body paneljoints that lie forward of the vertical transversiane exclus des nouvelles exigences : les joints de panneau de carros-
located 762 mm in front of the seating reference point of the foserie qui se trouvent en avant dplan vertical transversal situé
wardmostpasseger seat; interior MAPs that are smaller thara 762 mm en avant dpoint de référence deosition assise du
305 mm; exterior MAPsjoints which have ol one discrete siége pour passger le plus avancé; lepanneaux d'accegour
fastener or spot weld support; components, such as rub rails, fentretien intérieurgjui ne dépassenpas 305 mm; lepanneaux
cated outside of the bgdpanels; windows, doors, ventilation d’acces pour I'entretien extérieurs; les joints qui ont seulement un
panels, and engine access covers; and decorative parts that deékwhent de liaison distinct ou upoint de soudure; lepiéces,
contribute to the bus body strength. telles que les bandes de protection placées a I'extérieur des pan-

neaux de carrosserie; les fenétres, pestes, lespanneaux de
ventilation, les couvercles d’accés au moteur; et les piéces déco-
rativesqui ne contribuenpas a la résistance de la carrosserie de
l'autobus.

Background Contexte

CMVSS 221 requires school bus body panel joints to be suffi- La NSVAC 221 exige que les joints des panneaux de carrosse-
ciently strong to prevent them from separating during a crash arne des autobus scolaires soient assez résistants pour les empécher
becominy cutting edges that could cause seriouguries or allow de se sparer au cours d'une collision et de devenir des lames
passenger ejection through openings. This standard currently tranchantes qui pourraient causer des blessures graves ou permet-
quires that each lge school bus bodpaneljoint be c@able of tre I'éection depassagers par les ouvertures. Cette norme @i
holding the bod/ panel to the member to which it jpined, when présentement que chaque joint de panneau de carrosserie des gros
suljected to a force of 6@ercent of the tensile strgth of the autobus scolairepuisse tenir ensemble Ipanneau et I'élément
weakesfoined bog panel conponent. These auirements pply auguel il est relié, lorgu’il est soumis a un effort de traction
to mostjoints located in the “bus bgd which is the portion of de 60 % de la résistance & la tension depiéce dupanneau de
the school bus that encloses the quamt gace, startig at the carrosserie Iplus faible. Ces exjences s’ppliquent a laplupart
most forward point of the windshield. Excluded from these redesjoints qui se trouvent dans la carrosserie de I'autoqusest
quirements are doors, windows, body panels designed for verdi-partie qui délimite I'epace alloué aux ocgants, apartir du
lation or other functional purposes, and maintenance access paoint le plus avancé duare-brise. Les éléments exclus de ces
els. exigences sont les portes, les fenétres, les panneaux de carrosserie

concus pour la ventilation ou autre fonction, et lgsmnneaux
d’accés pour I'entretien.

The United States National Tragpmtation Safet Board L'étude sur la sécurité dNational Transportation Safety
(NTSB) Safey Study: Crashworthiness of Small Post Standar@oard (NTSB) desEtats-Unis «Crashworthiness of Small Post
School Buses, October 11, 1989poeted that 6 out of 19 small Standard School Buses du 11 octobre 1989, révéle que 6 acci-
school bus crashes resulted in lgopanel joint segaration. In dents inpliquant depetits autobus scolaires sur 19 ont entrainé la
contrast, joint separations in large school buses occurred in MASparation degoints despanneaux de carrosserie. Par contre, les
and floor joints, while bog panel joints maintained structural séparations des joints dans les gros autobus scolaires se sont pro-
integrity very well, even in severe crash forces. These resulthites dans les joints des panneaux d’accés pour I'entretien et des
indicate that the muirements of CMVSS 221 are weeffective. planchers, alors que les joints des panneaux de carrosserie ont trés
Further, these results lead the@agtment to conclude that smallbien maintenu leur intgité structurale, méme dans le cas d'im-
school buses should at least be jgaib to the samgoint strergth  pacts sévéres. Ces résultats quiint que les exjences de la
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requirements as large school buses. This will better ensure thatNVAC 221 sont trés efficaces. En outre, ces résultats incitent le

children are provided equivalent levels of protection against injministére a conclure que les petits autobus scolaires devraient étre

ries from joint separation, regardless of the GVWR of the vehiclu moins asgettis aux mémes egéncesque lesgros autobus

transporting them. scolairespour cequi est de la résistance dgsints. Ceci assurera
encore mieux que les enfants ont un niveau de protection équiva-
lent contre les blessures imputables a la séparation des joints, peu
importe le PNBV du véhicule qui les transporte.

In addition to enhanced joint strength integrity, the Department En plus d’améliorer 'int@rité de la résistance dgsints, le
anticipates that there will be an ipnovement in small bus safet ministére s’attend a cqu’il y ait une amélioration de la sécurité
since small buses will be allowed to be constructed on a cut-awagspetits autobus car il sen@ermis de construire ce/pe d’auto-
chassis over 4 536 gk The present Rgulation rauires the bus a partir de chassis tronqués de plus de 4 536 kg. La régle-
driver’'s area to meejoint stremgth requirements, whereas this mentation en vigueur exige que I'espace alloué au conducteur soit
amendment will exclude this area. Due to the ptarity of the conforme aux exjences relatives a la résistance aists, alors
joints on the calportion of a cut-awg chassis, thg cannot be que laprésente modification exclura cetpage. En raison de la
tested in accordance with the Test Method 221, School Buy Bocbmplexité des joints de la cabine d'un chassis tronqué, ces joints
Joint Strength. The elimination of this 4 536 kg ceiling will resulhe peuvent étre mis a l'essai conformément a la Méthode
in improved bus safety due to their increased size and mass andféssai 221, Résistance dgsints de carrosserie d'un autobus
will allow bus manufacturers to make increases in the bus struszolaire. L'élimination de cette limite de 4 53@ kaméliorera la
tural strength without sacrificing seating capacity. Previously, thegcurité des autobus a cause dedraentation de leur taille et de
small school bus seatincgpacity was limited ly the mass of the leur masse epermettra aux fabricants d’autobus d’accroitre la
unloaded bus. résistance structurale de l'autobus sans sacrifier le nombre de

places assises. Aaravant, le nombre daglaces assises dgstits
autobus scolaires était limité par la masse de I'autobus a vide.

In an effort to allow cut-awsa chassis over 4 536gkto be sold Dans le but de permettre la vente au Canada de chéssis tron-
in Canada, the Omrtment corpleted an Interim Order that was qués de plus de 4 536 kg, le ministére a publié un arrété provi-
published in theCanada GazettePart | on January 22, 2000. Thissoire dans l&Gazette du Canad®artie | le 22janvier 2000. Cet
Order allows manufacturers to cphg with the school bugoint arrétépermet aux fabricants de se conformer auxgerces de la
strergth requirements of the National ighway Traffic Safey FMVSS 221 de laNational Highway Traffic Safety Administra-
Administration (NHTSA) FMVSS 221. This Interim Order istion (NHTSA) relatives a la résistance dgsints des autobus
effective from January 15, 2000 until January 14, 2001. scolaires. Cet arrété est en vigueur du 15 janvier 2000 au 14 jan-

vier 2001.

This amendment will place new requirements on MAPs. A new La présente modification prescrira de nouvelles exigences pour
definition, “maintenance access panel,” will be incorporated dkes panneaux d’accégour I'entretien. Une nouvelle définition de
scribing it as a bog@ panel “that must be moved or removed to« panneau d’accépour I'entretien » serajautée le décrivant
provide access to serviceable cooments”. This amendment will comme un panneau de carrosserie « devant étre déplacé ou enlevé
also define “serviceable cqmnent” as apart of the bus that is pour permettre I'accés aux éléments nécessitant de I'entretien ».
identified in the owners’ or factgrservice manuals asaairing La modification définira galement un « élément nécessitant de
routine maintenance at least once egelr. The new definition I'entretien » comme étant un@éce de l'autobus identifiée dans
will further specify that “serviceable component” includes tubinde manuel de I'usger ou le manuel d’entretien de I'usine comme
wires and harnesses only at their attachments. These new defiigieessitant des travaux d’entretien courant au moins une#ois
tions will limit the number of panels that fall under the MAP ex-année. La nouvelle définitioprécisera en outrgue '« élément
emption. In addition to limiting the number of maintenance aaécessitant de I'entretien » inclut layauterie, le filage et les
cess panels, the Department will also set criteria that a MAP mingtrnais seulement a leur point d’attache. Ces nouvelles définitions
meet to be excluded from the q@irement. More pecifically, restreindront le nombre deanneauxqui font I'objet de I'exenp-
interior MAPs that exceed 305 mm when measured acrogs dion concernant lepanneaux d’accegour I'entretien. Erplus de
two points diametricalf on qpposite sides of the gening will  limiter le nombre de panneaux d'accés pour I'entretien, le minis-
have to meet the minimum 60 percent strength requirement. Intére établira les critéres agxels un panneau d’accesour
rior MAPs that are 305 mm or less will have to have a maximuitentretien doit étre conformgour étre exclus de cette gence.
fastener spacing of 110 mm. De maniéreplus précise, lespanneaux d’'accégour I'entretien

intérieursqui dépassent 305 mm, logs'ils sont mesurés a deux
points diamétralement pposés situés sur les deux cotés de
I'ouverture, devront satisfaire a I'exigence de résistance minimum
de 60%. Lespanneaux d’accépour l'entretien intérieurgui ne
dépassent pas 305 mm devront avoir un espace entre les éléments
de liaison d’au plus 110 mm.

This amendment also clarifies bpganeljoints which will be La présente modificatioprécise aussi lepints de carrosserie
exempted from these new requirements: body panel joints that gré seront exemptés des nouvelles exigences : les joints de pan-
located forward of the vertical transverglane 762 mm in front neaux de carrosserigui se trouvent a l'avant dgplan vertical
of the forwardmostpasseger seatilg referencepoint; interior transversal situé a 762 mm en avant du point de référence de po-
MAPs of 305 mm or less; exterior MAPfints which have oyl  sition assise du sig& pour passaer le plus avancé; lepanneaux
one discrete fastener opa weld syport; conponents, such as d’accéspour I'entretien intérieurgui ne dépassentpas 305 mm;
rub rails, located outside of the bpganels; windows, doors, les panneaux d'acces d’entretien extérieurs; jegits qui ont
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ventilation panels, and engine access covers; and decorative psetdement un élément de liaison distinct oupamt de soudure;

that do not contribute to the bus body strength. les pieces, tellegque les bandes dprotection, placées a I'exté-
rieur de la carrosserie; les fenétres, fEstes, lespanneaux de
ventilation, les couvercles d’accés au moteur; et les piéces déco-
rativesqui ne contribuenpas a la résistance de la carrosserie de
l'autobus.

Due to the difficuly in consisteny} testirg small joints, the En raison des difficultégue pose la mise a I'essai de dan
Department added a new clause exempting from testing joints tieahstante des petits joints, le ministére a ajouté une nouvelle dis-
have ony one discrete fastener opa weld sypport. A new position visant a exepter des essais lgsints qui ont seulement
clause will also be added pscifying that interior MAPs un élément de liaison distinct ou un point de soudure. Une nou-
of 305 mm or less shall have no unattachedgnsent at thgoint velle disposition sera également ajoutée précisant que les pan-
longer than 110 mm. This geirement will hep to ensure the neaux d'acces intérieutgli ne dgpassenpas 305 mm ne doivent
integrity of bus body joints in the event of a collision. avoir, au niveau dyoint, aucun sgment non attaché delus

de 110 mm. Cette egénce aidera a s’assurer de ligtd#é des
joints de carrosserie des autobus en cas de collision.

This amendment will make a number of revisions to Test La présente modification apportera un certain nombre de révi-
Method 221, including: adopting a provision that support compsions a la Méthode d'essai 221, y compris : I'adoption d’une dis-
nents must remain attached to the specimen during testing; addiogition selon laquelle les piéces de soutien doivent rester atta-
the requirement that the cross sectional area of material removeldées a I'érouvette au cours des essais;jdat de I'exgence
to facilitate the installation of fasteners shall not be used in tlselon laquelle la coupe transversale du matériau enlevé pour faci-
determination of the materiabint stremth; addirg a provision liter l'installation des éléments de liaison ne dpdts étre utilisée
that thejoint must be in stress for the stigth test at 90 dgrees pour déterminer la résistance du matériaujomt; I'ajout d’'une
plus or minus 1 dgree from thgoint centerline; and revisqithe disposition selon lguelle lejoint doit étre soumis a une force de
body joint test pecimen “houglass” dimensions. In addition, thetraction lors de I'essai de résistance de 9@rdsplus ou moins
referenced American Sociefor Testirg and Materials (ASTM) 1 degré de I'axe central dioint; et la révision des dimensions de
standards will be updated allowing manufacturers to follow eith€éprouvette d'unjoint de carrosserie en forme de sablier. De
the Imperial or Metric measurement specifications and the refgius, les normes deAmerican Socigtfor Testirg and Materials
enced sections will be revised noting the 1999 ASTM standards(ASTM) incomoréespar renvoi seront mises gpur permettant

aux fabricants de suivre lepécifications en mesures ériales
ou métriques et les sections incorporées par renvoi seront révisées
indiquant les normes de 1999 de 'ASTM.

The Dgpartment will also adpt the requirement that spport Le ministére adptera @alement I'exgence selon lguelle les
components must remain attached to the specimen during testipigces de soutien doivent rester attachéesgdiévette au cours
as this is how it has completed its compliance testing. The Dées essais puisque c’est ainsi que se déroule I'essai de conformité.
partment believes that remognany suypport conponents mg Le ministére est d’avigue le fait d’enlever lepiéces de soutien
potentially weaken or substantially change the testing sample. pourrait éventuellement affaiblir ou chger sensiblement Ijgrou-
vette.

The Department will include the statement that the total area ofLe ministére inclura la remarque selon laquelle la partie com-
material removed for installation of fasteners is not to be used jtete du matériau enlevgour l'installation d’éléments de liaison
calculatirg the tensile stregth of eachjoined conponent. While ne doitpas étre utiliségour déterminer la résistance a la traction
this was the method used bhe Department in calculatig joint de chaue piece qui estjointe. Bienqu'il s'agisse de la méthode
strergth in the past, it was notprecisel/ addressed in the Testutilisée ayaravantpar le ministérepour déterminer la résistance
Method. As this mg not be the method that manufacturers havees joints, elle n’était pas indiquée expressément dans la Méthode
traditionally used to calculate joint strength, the Department sp@essai. Comme cette méthode pourrait ne pas étre celle tradition-
cifically requested manufacturers to comment on this requireellement utiliséear les fabricantpour déterminer la résistance
ment. des joints, le ministére a demandé particulierement aux fabricants

de présenter leurs observations au sujet de cette exigence.

To maintain harmony with the NHTSA FMVSS 221, the De- Pour maintenir 'harmonie avec la FMVSS 221 de la NHTSA,
partment has revised the bpdoint test pecimen “houglass” le ministére a révisé les dimensions depi@uvette d’unjoint de

dimensions. carrosserie en forme de sablier.

Effective Date Date d’entrée en vigueur

~ This amendment will come into force on the day of registra- La présente modification entrera en vigueur a la date de son en-
tion. registrement.

Alternatives Solutions envisagées

The Department of Trangort believes that it is important to Le ministére des Transports croit qu’il est important d’apporter
make these amendments. As the existing Regulation prevents cets changements. Comme la réglementation existante empéche la
away chassis over 4 536gkfrom beirg sold in Canada, the oyl vente au Canada de chassis tronqués de plus de 4 536 kg, la seule
alternative would be the captete withdrawal of CMVSS 221. solution de rechage serait d'abrger conpléetement la
This alternative was not considered, as it would have the potentN&VAC 221. Cette solution n'@as été enviggée, étant donné

to degrade school bus occupant protection. gu’elle pourrait nuire a la sécurité des ogants des autobus
scolaires.
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Benefits and Costs Avantages et codts

The Department estimates that the avggaconsumer cosper Le ministére estimeue le colt mgen pour le consommateur
vehicle affected P this amendment will be minimal. As lge par véhicule visépar cette modification sera minime. Comme les
school buses alregcconply with the bod paneljoint strergth  gros autobus scolaires sont déja conformes aux exigences concer-
requirements of CMVSS 221, the manufacturers will only have tmant la résistance dgeints de panneaux de carrosserie de la
bring the MAPs into comliance. In the case of small schooINSVAC 221, les fabricants n'auromju’a rendre conformes les
buses having a GVWR of 4 536 kg or less, which have been ganneaux d'accégour I'entretien. Dans le cas destits autobus
cluded from theoint stremgth requirements of CMVSS 221, the scolaires d'un PNBV de 4 536 kg ou moins, qui ont été exclus des
manufacturers must brgrtheir bod/ paneljoints and their MAPs exigences concernant la résistance pasts de la NSVAC 221,
into conpliance. This is not epected to be a gnificant cost as les fabricants doivent rendre conformes les joints des panneaux de
mary small bus manufacturers also constructgéatbuses and carrosserie et leganneaux d’'accépour I'entretien. Les codts ne
have been employing the same structural joint techniques for bakivraient pas étre importants puisque plusieurs fabricants de pe-
sizes of buses. The Department estimates that the costs, as aftsrautobus construiseng@&lement degros autobus et epfoient
centage of the total school bus manufacturing cost, will not ites mémes techgilespour lesjoints de structurgour les deux
crease gjnificantly and thus, aypimpact on school bus sales will tailles d’autobus. Le ministére estime que les codts, en pourcen-
be negligible. tage du co(t total de fabrication des autobus scolaires,gn'ean-

teront pas de facon significative et, en conséquence, toute inci-
dence sur les ventes d’autobus scolaires sera négligeable.

The Department expects this amendment to have several bend-e ministére s’attend a ce que la présente modification présente

fits including ensurirg that: children ridig in small school buses plusieurs avaniges, notamment egarantissangue les enfants

are provided equivalent levels of protection against joint sepagui voyagent dans de petits autobus scolaires jouissent d’un ni-

tion as they would be provided while riding in a large school busgau deprotection contre la gg@&ration desjoints éuivalent a

MAPs are securely attached thus preventing the potential for icelui qu’ils auraient s’ils voyageaient dans de gros autobus scolai-

jury during a collision; and, the 4 536 kg GVWR limit for cut-res, en assuranue les fabricants fixent bien lepanneaux

away type buses is removed. d’accéspour I'entretien afin deprévenir les blessures lors d’'une
collision et en supprimant la limite du PNBV de 4 536 kg pour les
autobus construits a partir de chassis tronqués.

CMVSS 221, School Bus Body Joint Strength, is the only spe- La NSVAC 221, intitulée « Résistance des joints de carrosserie

cial school bus rgulation that exemts buses with a GVWR of d'un autobus scolaire », est la seule pdisition réglementaire

4 536 lg or less. Other pgecial school bus @ulations @ply to  propre aux autobus scolairegii ne s'@plique pas a ceux d'un

both lage and small ypes of buses. The Ppartment is of the PNBV de 4 536 kg ou moins. Les autres dispositions réglementai-

opinion that occupants of small school buses deserve the equikegs propres a ces autobus s’appliquent tant aux gros qu’aux petits.

lent level of joint separation protection as is afforded to occuparite ministére est d’avis que les occupants des petits autobus sco-

of large school buses. laires méritent un niveau dprotection contre la g@aration des
joints éuivalent a celuiqui est assuré aux ocpants desgros
autobus scolaires.

The current Rgulation does not define MAPs and does not Le réglement actuel ne définpas lespanneaux d’accepour

have any joint strength requirements for them, thus, the marientretien et ne régit pas la résistance de leurs joints, par consé-

facturers have been free to dgrsate MAPS at their discretion. A quent, les fabricants ont eu la liberté de désr a leurgré les

Trangort Canada studentitled “School Bus Collision Summar panneaux depanneaux d’accépour I'entretien. Le Résumé des

Canada 1989-1997” (TP13412), includes a case of joint sepacallisions mettant en cause des autobus scolaires, Canada

tion of a MAP, noting that the MAP exemption should be recort989-1997 de Tram®rts Canada (TP 13412) renferme un cas de

sidered. This amendment will gaire manufacturers of all sizes séparation degoints d’unpanneau d’accégour I'entretien. Ory

of buses to secure all MAPs over 305 mm located in the passéaisait remaguer qu'’il fallait réexaminer I'exemption de cegenre

ger area, thus reducing the potential for injury in a collision. de panneau. Laprésente modification ege que les fabricants
d’autobus de toute taille fixent bien tous lpanneaux d’acces
pour I'entretien deplus de 305 mm situés dans e alloué
aux passagers afin de réduire le risque de blessures dans une col-
lision.

This amendment will also iprove school bus safgtas it will La présente modification améliorera aussi la sécurité des auto-

redefine thepassener conpartment resultig in the removal of bus scolaires en redéfinissant I'habitacle de maniereparsoer

the 4 536 g limit for cut-away type buses. The Qmrtment has la limite de 4 536 g dans le cas des autobus construitgaatir

conpleted an investjation of a school bus collision that resultedd’'un chéssis trogqué. Le ministére a terminé unearéte sur une

in the rear emayeng exit door gening. Further investiation of collision d’autobus scolairqui a entrainé I'ouverture de lgorte

this collision indicated that the 4 536 kg limit resulted in manud’issue de secours arriére. L'étude complémentaire de cette colli-

facturers minimizig the school bus bagdmass to maximize the sion a révéléue la limite de 4 536 & amenait les fabricants a

seatig cgpacity. This amendment will eliminate the 4 536y k réduire au minimum la masse de la carrosserie des autobus scolai-

ceiling, thus allowirg small school buses to be constructed on s pour maximiser le nombre de places assises. La présente mo-

larger and heavier chassis, resulting in improved passenger sathfication sypprimera cette limite, cejui permettra de construire

and reduced transportation costs. de petits autobus scolairespartir de chassiplus grands etplus
lourds, améliorant ainsi la sécurité desssgers et réduisant les
co(ts du transport.
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Consultation Consultations

In May of 1999 the Dpartment met with the manufacturers of En mai 1999, des fonctionnaires du ministére ont rencontré des
cut-awg chassis to eplore testirg alternatives for the cut-awa fabricants de chassis tronqués pour tenter de trouver des solutions
chassis caljoints. These caljoints are substantigil different de rechange pour la mise a I'essai des joints des cabines de chéas-
from school bus bogjoints and therefore cannot be tested gsinsis trorgués. Cegoints sont sensiblement différents de ceux des
the same test procedures. This meeting resulted in the Departnartbbus scolaires et ne peuvent, en conséquence, étre mis a I'essai
completing an Interim Order that provides for the temporary haé-I'aide des mémes méthodes. Cette réunion a amené le ministére
monization of the rquirements of CMVSS 221 with those of thea publier un arrété provisoire qui prévoit 'harmonisation tempo-
NHTSA FMVSS 221. As the muirements of FMVSS 221 limit raire des exjences de la NSVAC 221 avec celles de la
the size of the joints that require testing, it has provided tempBMVSS 221 de la NHTSA. Comme les egences de la
rary relief until Januay 14, 2001, allowig for the sale in Canada FMVSS 221 limitent la taille degoints qui doivent étre mis a
of cut-away chassis over 4 536 kg. I'essai, I'arrétéprévoit unepériode d’exonération teporaire qui

va jusgu'au 14 janvier 2001 permettant la vente au Canada de
chassis tronqués de plus de 4 536 kg.

Comments and Changes Following the Canada GazZetg | Observations et changements a la suite de la publication dans la
Publication Gazette du Canada Partie |

Following the publication of the proposal in tf@anada Ga- A la suite de lgpublication duprojet dans l&Gazette du Canada
zette Part | three comments were received. The Ford Mot®tartie I, trois commentaires ont été regus. Ford du Canada Limi-
Conpary of Canada wrote sporting the amendment and tée a écrit pour exprimer son appui a la modification et a remercié
thanked the Dgartment for its effort to harmonize CMVSS 221le ministere de ses efforts en vue d’harmoniser la NSVAC 221
with the euivalent U.S. rgulation. Blue Bird Bog Conpary avec la rglementation américainegaivalente. Les coipegnies
and Freightliner/Thomas Built Buses both commented supportiBdue Bird Body et Freghtliner/Thomas Built Buses ont toutes
the proposed amendment while geestirg further chages and deux présenté des commentaires appuyant le projet de modifica-
clarifications to the Regulation and the incorporated Test Methotion tout en demandant des changements et des éclaircissements a

la réglementation et & la Méthode d’essai connexe.

Both Blue Bird Bogy Conpary and Freghtliner/Thomas Built ~ Blue Bird Body et Freightliner/Thomas Built Buses ont de-
Buses rguested that the iplementation of the Rgilation be mandé que la mise en application de la réglementation soit retar-
delayed, as it will ply to larger buses. Both copanies noted dée, puisqu’elle s’appliquera aux gros autobus. Les deux compa-
that they would have considerable difficyltin conpleting the gnies ont fait remaquer qu’elles auraient des difficultés énormes
design changes to the MAP’s prior to the January 15, 2001 coenterminer les chagements a la conpion despanneaux d’'accés
ing into force date that wagroposed in theCanada Gazette pour l'entretien avant la date d’entrée emgweur du 15jan-

Part I. As a result of these requests the Department is allowing thier 2001 proposée dans azette du CanadRartie I. En raison
manufacturers of buses over 4 53§ to conform to either the de ces demandes, le ministere permet aux fabricants d’autobus de
existing or the amended grirements until Janugrl4, 2002. plus de 4 536 g de se conformer soit aux @@nces existantes,
Until that date, buses with a GVWR of 4 53@ bkr less will not soit aux exgences modifieegusgu’au 14 janvier 2002. Jugr'a
have to conform to the new requirements. After January 14, 206@tte date, les autobuyant un PNVB de 4 536 & ou moins
all buses will have to meet the amended requirements. n‘ont pas a étre conformes aux nouvelles gexices. Ares le
14 janvier 2002, tous les autobus devront étre conformes aux
exigences modifiées.

In addition, both companies requested that the Department reEn outre, les deux copagnies ont demandgue le ministére

vise the Regulation to specifically exclude destination sign covenévise la réglementation pour exclure particulierement les couver-

from joint stremth requirements. The noted that destination cles des affiches de destination des exigences relatives a la résis-

signs reguire frequent chages and thus iring them to meet tance des joints. Elles ont fait remarquer que les affiches de desti-

the joint stremgth or minimum fastenig requirements would be nation nécessitent des cligments frguents et donc le fait

impractical. The Department has accepted this request and é¥mposerqu’elles soient conformes aux gences relatives a la

cluded destination sign covers from any testing requirements. résistance et a I'assemiga minimum ne seraipas réaliste. Le
ministere a accepté et a exclu les couvercles des affiches de desti-
nation des exigences concernant les essais.

Blue Bird Body Company requested the Department to com-La compagnie Blue Bird Body a demandé au ministére de pro-
plete a number of revisions and clarifications to thegiation céder a un certain nombre révisions et d’'éclaircissements a la
and the Test Method. This gaest has resulted in the followgn réglementation et a la Méthode d’essai. Cette demande a entrainé

changes to the Regulation and Test Methods: les chagements suivants a la giémentation et & la Méthode
d’'essai:
Changes to the Regulation Changements a la réglementation

« Clarified the point that exterior maintenance access panels « Eclaircissement du faitijue les panneaux d’accépour
are exempt from the joint strength testing requirements. I'entretien extérieurs sont exemptés des exigences concer-

« Clarified the point that ony the interior MAPs that are nant 'essai de résistance des joints.
305 mm or less are subject to the unattached joint segment ¢ Eclaircissement du faiue seulement lepanneaux d’'ac-
requirement. cés pour [lentretien intérieurs qui ne ddassent
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+ Revised the unattachegaint seyment rguirement from pas 305 mm sont asgitis a 'exgence concernant le
100 mm to 110 mm to allow for the use of the perial segment non attaché d'un joint.
measurement of 4 inches. » Révision de I'exjence concernant le gment non attaché

d’un joint qui est portée de 100 mm a 110 mm pour per-
mettre I'usage de la mesure impériale de 4 pouces.

Changes to the Test Method Changements a la Méthode d’essai

 Clarified the Test Method mpiirement 3.2.3 notig that + Eclaircissement de I'egence 3.2.3qui précise que
the fastenerpacing is to be the same on the outergedof I'espace d’assemblage doit étre le méme au bord extérieur
each side of the test specimen when mounted in the testing de chaue cété de I'érouvette lorgu’elle est montée sur
machine. la machine d’essai.

+ Added the rguirement to corplete surrgate testig for » Ajout de I'exigence d'effectuer des essais de remplace-
complex and curved joints where a flat test sample cannot ment pour les joints conplexes et courbes logs’un
be taken. échantillon plat ne peut étre pris.

« Clarified the point that the minimum thickness as speci- « Eclaircissement du fait que I'épaisseur minimum, telle que
fied in the ASTM Standard is to be used in determgnin précisée dans la norme de 'ASTM, doit étre utiligémeur
the sample joint strength. déterminer la résistance des joints de I'éprouvette.

« Clarified the wordig for the point that the cross sectional « Eclaircissement du libellé qui indique que la coupe trans-
area of material removed for the fastener hole is sub- versale du matériel enlevé pour l'installation des éléments
tracted from the cross sectional area of the panel. de liaison doit étre soustraite de la peutransversale du

» Revised the allowable testinvariance from 90 dgrees panneau.
plus or minus 3 degrees to be 90 dgeesplus or minus » Révision de I'écart d’essgiermis de 90 dgrés plus ou
1 degree. moins 3 degrés a 90 degrés plus ou moins 1 degré.

The maority of the revisions resultimp from the Blue Bird La majorité des révisions apportées a la suite des commentaires
Body Conpany’'s comments were clarifications that theoted de Blue Bird Bog étaient des éclaircissememjge la conpagnie
were needed to ensure that tegtoould be consistentlrepeated. estimait nécessaire pour s’assurer que les essais puissent étre ré-
As the suggested clarifications were the methods that the Depaétés de maniere constante. Comme les éclaircissements suggérés
ment has used in capteting its testirg, they have been included étaient les méthodeague le ministére utilisaipour ses essais, ils
in the final amendment. ont été inclus dans la modification définitive.

The Department greed with the Blue Bird Bog Conparny’s Le ministere convient avec Blue Bird Bgdqu'un écart
point that a 1 dgree variance in mountnthe testig sanple de 1 dgré dans le montge de I'rouvette rendrait les résultats
would result in more ngeatable testig results. The Dpartment d’essai plus faciles a répéter. Le ministére a aussi accepté la posi-
also accpted the Blue Bird Bog Conparny’s position that no tion de la compagnie Blue Bird Body selon laquelle aucune dis-
provisions were made in the gihal proposal to cover for the position n'étaitprévue dans Igrojet original a I'égard de la mise
testig of conplex and curvedjoints. The Deartment is in a I'essai degoints conplexes et courbes. Le ministére est d’'ac-
agreement with the Blue Bird Bad Conpary that the best cord avec la compagnie Blue Bird Body que la meilleure méthode
method of testig thesejoints is by surrayate testig. Surraggate pour mettre cegoints a I'essai espar renplacement. La mise a
testirg includes constructip a flat testirg specimen usig the [I'essai par remplacement comprend la construction d’une éprou-
same material and the same fasteners as used in the construct@ite plate a I'aide du méme matériau et des mémes éléments de
of the bus body. liaison que ceux qui sont utilisés pour la construction de la carros-

serie de I'autobus.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

Motor vehicle manufacturers and jporters are rgmnsible for Les fabricants et les importateurs de véhicules automobiles ont
ensurimg that theirproducts comly with the requirements of the la reponsabilité de s’assureque leursproduits sont conformes
Motor Vehicle Safety Regulation§he Department of Trangort aux exigences diRéglement sur la sécurité des véhicules auto-
monitors the self-certificatiorprograms of manufacturers andmobiles.Le ministére des Trapsrts surveille leurgrogrammes
importers by reviewing their test documentation, inspecting vehd-autocertification en examinant leurs documents d’essai, en ins-
cles, and testim vehicles obtained in thepen market. When a pectant des véhicules et en mettant a I'essai des véhicules obtenus
defect is found, the manufacturer orporter must issue a notice sur le marché commercial. Lorsqu’un défaut est décelé, le fabri-
of defect to owners and to the Minister of Traost. If a vehicle cant ou inportateur visé doit émettre un avis de défaut a
does not comply with a safety standard, the manufacturer or ittintention despropriétaires et du ministre des Trgwts. Si un
porter is sulpect toprosecution and, if founduilty, may be fined véhicule s’avére non conforme a une norme de sécurité, le fabri-
as prescribed in thilotor Vehicle Safety Act cant ou I'importateur est passible de poursuites, et s'il est reconnu

couwpable, il peut étre condamné a une amenuévuepar la Loi
sur la sécurité automobile
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For copies of Test Method 221, please contact:

Road Safety and Motor Vehicle Regulation Directorate
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330 Sparks Street
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Tel.: (613) 998-8616 or 1-800-333-0371

FAX: (613) 990-2913
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Dan Davis

Direction générale de la sécurité routiere
et de la réglementation automobile
Ministere des Transports

330, rue Sparks

Ottawa (Ontario)

K1A ON5

Tél. : (613) 998-1956

TELECOPIEUR : (613) 990-2913
Courriel : DAVISDA@tc.gc.ca

Pour obtenir des exemplaires de la Méthode d’essai 221,
veuillez vous adresser & :

Direction générale de la sécurité routiere
et de la réglementation automobile
Ministere des Transports

330, rue Sparks

Ottawa (Ontario)

K1A ON5

Tél. : (613) 998-8616 ou 1-800-333-0371
TELECOPIEUR : (613) 990-2913
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Registration
SOR/2001-37 9 January, 2001

RAILWAY SAFETY ACT

Railway Safety Management System Regulations

Enregistrement
DORS/2001-37 9 janvier 2001

LOI SUR LA SECURITE FERROVIAIRE

Reglement sur le systeme de gestion de la sécurité

ferroviaire

P.C. 2001-24 9 January, 2001

Whereaspursuant to subsection 50{19f the Railway Safety

C.P. 2001-24 9janvier 2001

Attenduque, conformément aparagraphe 50(1} de laLoi sur

Act, a cy of the proposedRailway Safety Management Systerta sécurité ferroviairg le projet de r@lement intituléReéglement
Regulations substantiall in the form set out in the annexedsur le systéme de gestion de la sécurité ferroviab@nforme en
regulations, was published in tfzanada GazettePart |, on Feb- substance au texte cpi@s, a étépublié dans laGazette du
ruary 26, 2000 and a reasonable opportunity was afforded to DanadaPartie | le 26 février 2000 edue les intéressés ont ainsi
terested persons to make representations to the Minister of Trams-la possibilité deprésenter leurs observations a cegael au

port with respect to the proposed Regulations;
Therefore, Her Excellencthe Governor General in Council,

ministre des Transports,
A ces causes, sur recommandation du ministre des poaiss

on the recommendation of the Minister of Trans, pursuant to et en vertu de I'article 37et duparagraphe 47.1(19 de laLoi sur

section 37 and subsection 47.1¢pf the Railway Safety A&t

la sécurité ferroviair® Son Excellence la Gouverneugénérale

herely makes the annexeRailway Safety Management Systeran conseilprend le Réglement sur le systéeme de gestion de la

Regulations

RAILWAY SAFETY MANAGEMENT
SYSTEM REGULATIONS

INTERPRETATION
1. The definitions in this section apply in these Regulations.

sécurité ferroviairgci-apres.

REGLEMENT SUR LE SYSTEME DE GESTION
DE LA SECURITE FERROVIAIRE

DEFINITIONS

1. Les définitions qui suivent s’appliquent au présent réglement.

“disabling injury” has the meaning assigned in section 15.1 of theblessure invalidante » S’entend au sens prévu a l'article 15.1 du

Canada Occupational Safety and Health Regulatiand sec-

Reglement sur la sécurité et la santé au travetl a I'arti-

tion 11.1 of theOn-Board Trains Occupational Safety and cle 11.1 duRéglement sur la sécurité et la santé au travail

Health Regulationg(blessure invalidanfe

(trains). (disabling injury)

“minor injury” has the meanig assgned in section 15.1 of the « blessure Iégére » S’entend au sens prévu a l'article 15Réedu

Canada Occupational Safety and Health Regulatiand sec-

glement sur la sécurité et la santé au traveila I'article 11.1

tion 11.1 of theOn-Board Trains Occupational Safety and du Réglement sur la sécurité et la santé au travail (trains)

Health Regulationgblessure Iégéne

“reporting criteria” means
(a) in respect of an accident, the criteria set out in the defini-
tion “reportable railwa accident” in subsection 2(1) of the
Transportation Safety Board Regulatigesid
(b) in respect of an incident, the criteria set out in the defini-
tion “reportable railwg incident” in subsection 2(1) of the
Transportation Safety Board Regulatiofritéres a signaler

“risk” means the chance of injury or loss measured as the prob-

ability and severity of an adverse effect on health, property, the
environment or other things of valugigqué

(minor injury)
« critéres a signaler » S’entend :

a) a I'égard d'un accident, des criteregii sont établis dans
la définition de « accident ferroviaire a signaler », au para-
graphe 2(1) duRéglement sur le Bureau de la sécurité des
transports

b) a I'égard d'un incident, des critéreqi sont établis dans
la définition de « incident ferroviaire a signaler », au para-
graphe 2(1) duRéglement sur le Bureau de la sécurité des
transports.(reporting criteria)

« risque » Situatiorgui peut entrainer des blessures ou dedes

“risk control strategy” means a course of action intended to re- €t qui est mesurée selon larobabilité et lagravité des effets

duce the frequency or severity of injury or loss, including a de- Néfastes sur la santé, les biens, I'environnement ou autres cho-

cision not to egage in or not to continue an activit (stratégie ~ Ses de valeurrigk)

de contr6le du risque « strat@jie de contréle du rigue » Ligne de conduite destinée a
réduire la fréquence ou la gravité des blessures ou des pertes. Y
est assimilée la décision de pas entrerendre une activité ou
de cesser celle-cirigk control strategy

2.5.C.1999,¢.9,s.36 2 .C. 1999, ch. 9, art. 36
® R.S., c. 32 (4th Supp.) ® L.R., ch. 32 (4suppl.)

©S.C.1999,¢.9,s.29 ¢ L.C. 1999, ch. 9, art. 29
45.C.1999,¢c.9,s.34 4 L.C.1999, ch. 9, art. 34
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SAFETY MANAGEMENT SYSTEM

2. A railway conpary shall implement and maintain a safet
manaement gstem that includes, at a minimum, the folloin co
components:

(a) the railway company safety policy and annual safety per-

SYSTEME DE GESTION DE LA SECURITE

2. Toute conpagnie de chemin de fer doit mettre en oeuvre et
nserver unystéme degestion de la sécurit§ui conporte au

moins les composantes suivantes :

a) la politique de la comagnie de chemin de fer en matiére de

formance targets and the associated safety initiatives to achieveécurité ainsi que ses objectifs annuels de rendement en matiére
the targets, approved by a senior company officer and commu-de sécurité et les initiatives connexes liées a la sécurité pour les
nicated to employees; atteindre, approuvés par un dirigeant supérieur de la compagnie

(b) clear authorities, rg®nsibilities and accountabilities for
safety at all levels in the railway company;

(c) a yystem for involvirg enployees and their @esentatives
in the development and implementation of the railway com-
pany’s safety management system;

(d) systems for identifying applicable
() railway safey regulations, rules, standards and orders,

and the procedures for demonstrating compliance with them, er

and
(i) exemptions and the procedures for demonstrating com-
pliance with the terms or conditions specified in the notice of
exemption;

(e) a process for
(i) identifying safety issues and concerns, including those as-
sociated with human factors, thipghrties and sgjnificant
changes to railway operations, and
(ii) evaluating and classifying risks by means of a risk as-
sessment;

(f) risk control strategies;

(g) systems for accident and incidentpating, investgation,
analysis and corrective action;

(h) systems for ensurimthat enployees and ayotherpersons
to whom the railwg conpary grants access to itproperty,

et communiqués aux employés;

b) les responsabilités, pouvoirs et obligations de rendre compte
en matiére de sécurité, gxmeés clairement, a tous lgmliers

de la compagnie de chemin de fer;

C) un gystéme visant lgarticipation des employés et de leurs
représentants dans I'élaboration et la mise en oeuvre du sys-
téeme degestion de la sécurité de la cpagnie de chemin de

d) des mécanismes visant a déterminer :

(i) d’'une part, les reglements, regles, normes et ordres appli-
cables en matiere de sécurité ferroviaire et pescédures
pour en démontrer le respect,
(ii) d’autre part, les exemtions qui sont gplicables et les
procédurespour démontrer le rgmct, le cas échéant, des
conditions fixées dans I'avis d’exemption;

€) Un processus qui a pour objet :
(i) d’une part, de déterminer leprobléemes epréoccyations
en matiére de sécurit§, conpris ceuxqui sont associés aux
facteurs humains, aux tiers et aux modifications gimance
apportées aux opérations ferroviaires,
(i) d’autre part, d’évaluer et de classer lesqies au mgen
d’une évaluation du risque;

f) des stratégies de contréle du risque;

g) des mécanismes visant la déclaration des accidents et inci-

have appropriate skills and training and adequate supervision t@jents, les analyses et les enquétes s’y rapportant, et les mesures

ensure that they comply with all safety requirements;

(i) procedures for the collection and analysis of data for as-
sessing the safety performance of the railway company;

(i) procedures forperiodic internal safgt audits, reviews ¥

management, monitoring and evaluations of the safety man-

agement system;
(K) systems for monitorig management-@proved corrective

correctives;

h) des méthodepour faire en sorteue les erployés et toute
autre personne a qui la compagnie de chemin de fer donne ac-
cés aux biens de celle-ci ¢hssent des copétences et de la
formation gpropriées et d’'une spervision suffisante afin
gu'ils puissent respecter toutes les exigences de sécurité;

i) desprocédures visant la collecte et I'agaé de données aux

actions resulting from the systems and processes required urfins d’évaluation du rendement de la cpagnie de chemin de

der paragraphgj to (j); and

fer en matiere de sécurité;

() consolidated documentation describing the systems for each) desprocédures visant les vérifications intermEsiodiques de

component of the safety management system.

SAFETY PERFORMANCE ASSESSMENT
3. (1) A railway company shall maintain records of the fol-

la sécurité, les examens effectués par la gestion, la surveillance et
les évaluations du systéme de gestion de la sécurité;

k) des mécanismes de surveillance des mesures correctives ap-
prouvéespar la gestion découlant desystémes efprocessus
exigés en application des aliné§sa j);

I) de la documentation de synthése qui décrit les systémes pour
chacune des composantes du systéme de gestion de la sécurité.

EVALUATION DU RENDEMENT EN MATIERE DE SECURITE
3. (1) Toute compagnie de chemin de fer doit tenir des registres

lowing information for the purpose of assessing its safety petlans leguels figurent les rensghements suivants aux fins d’éva-

formance:
(a) accident and incident investigation reports and a description

luation du rendement en matiere de sécurité :

a) les rgpports d’erguéte visant les accidents et les incidents et

of the corrective actions taken for accidents and incidents thatla descmption des mesures correctivesises relativement aux

meet the reporting criteria; and
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(b) accident rates expressed as follows: b) la fréquence des accidents exprimée de la maniére suivante :
(i) employee deaths, disablininjuries and minor ifuries, (i) par 200 000 heures de travail effectugses les employés
per 200,000 hours workedykthe enployees of the railwa de la conpagnie de chemin de fer, dans le cas des déces de
company, and ces personnes ou de blessures invalidantes et blessures légé-
(ii) train and grade crossing accidents that meet the reporting res subies par celles-ci,
criteria, per million train miles. (i) par million de trains-milles, dans le cas des accidents fer-

roviaires et accidents aypassges a niveaujui répondent
aux criteres a signaler.

(2) At the reguest of the Minister, a railwaconmpany shall (2) A la demande du ministre, la cqagnie de chemin de fer
collect, maintain and submit to the Ministepesified perfor- doit recueillir, conserver et lui présenter des données spécifiées en
mance or safety data for the purpose of monitoring the effectiveratiere de rendement ou de sécurité aux fins du contréle de
ness of its safety management system and its safety performantefficacité de son systéme de gestion de la sécurité et de son ren-

dement en matiére de sécurité.

SUBMISSIONS TO THE MINISTER PRESENTATION AU MINISTRE

4. (1) A railway company shall submit to the Minister the fol- 4. (1) Toute compagnie de chemin de fer doit présenter au mi-
lowing information in respect of its safety management system: nistre les rensghements suivants relatifs aysteme degestion

(a) the name, address and position of the person responsibledgrla sécurite :

the safety management system; a) les nom, adresse pbste de lgpersonnequi est reponsable
(b) a descrption of the railwa conpary’s operations and rail ~ du systeme de gestion de la sécurite;
network; b) la descmtion de I'exploitation de la corpagnie de chemin
(c) the railway company’s safety policy; de fer et du réseau de chemin de fer;

(d) the railway cormrpany’s safey performance tagets and the  ©) la politique de la corpagnie de chemin de fer en matiere de
associated safety initiatives to achieve the targets for the calenSecurite;

dar year in which the submission is made; d) les objectifs de rendement de la compagnie de chemin de fer
(e) information showing the reporting structure and safety rela- €N matiere de sécurité et ses initiatives connexes pour les at-
tionships of positions and departments in the company, in-teindrepour I'année civile au cours dedaelle laprésentation

cluding organization charts; est faite; . . .

(f) a list of the mplicable railway safey regulations, rules, € des renseignements décrivant la structure des rapports hié-
standards, orders and exemptions; rarchiques des postes et des secteurs au sein de la compagnie et
(g) a descrption of the railwa company's risk manaement les liens en matiére de sécurité, y compris les organigrammes;
process and risk control strategies; f) la liste des rglements, rgles, normes, ordres et exptions

(h) a list of the railwa company’s training and qualification ~ @PPlicables en matiere de sécurité ferroviaire; -

programs, including those of external sources; g) la description du processus de gestion des risques de la com-

(i) a descrition of the data beig collected ly the railway pagnie de chemin de fer et des stratégies de contrdle du risque;
company for the purpose of assessing its safety performance; h) une liste des programmes de formation et de qualification de

(i) a descrption of the railwa compary’s internal safet audit ~ |& conpagnie de chemin de fey compris ceuxqui ne sonipas

program; and phspenses par !a compagnle,' _ N

(k) a list of the titles and dates of all documents in the rajiwa 1) Un€ description des données qui sont recueillies par la com-

conpany's safey mangement gstem that describe how the Padnie de chemin de fer aux fins d'évaluation de son rende-

railway company is meeting its obligations with respect to each Ment én matiere de sécurite; _ o )

safety management component set out in section 2. j) une description du programme interne de vérification sécu-
ritaire de la compagnie de chemin de fer;
k) une liste des titres et des dates de tous les documents de la
conpagnie de chemin de fequi font partie de son ystéme de
gestion de la sécurité equi décrivent la fgon dont elle
s’acquitte de ses obligations a I'égard de chacune des compo-
santes de gestion de la sécurité visées a l'article 2.

(2) The information shall be submitted (2) Les renseignements doivent étre présentés :

(@) in regect of a railwg conpary that is in geration on a) dans le cas d’'une compagnie de chemin de fer qui est en ex-
March 31, 2001, before April 30, 2001; and ploitation le 31 mars 2001, avant le 30 avril 2001;

(b) in any other case, at least 60 days before the railway com-b) dans tous les autres cas, au moingd@@s avant le début de
pany begins operations. I'exploitation de la compagnie de chemin de fer.

5. (1) Not later than March 1 of each year following the year in 5. (1) Au plus tard le £ mars de chgue annéejui suit I'année
which a railway company submits the information required pupu elle aprésenté les renggiements exjés auparagraphe 4(1),
suant to subsection 4(1), the railyvaormpany shall submit to the toute compagnie de chemin de fer est tenue de présenter au mi-
Minister the followirg information in repect of thepreceding nistre les renseignements suivants a I'égard de I'année civile pré-
calendar year: cédente :
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(a) any revisions made to the information referred to in sub- a) tout changement apporté aux renseignements exigés au pa-
section 4(1); ragraphe 4(1);
(b) its safety performance relative to its safety targets; and b) son rendement en matiére de securité par rapport a ses ob-
(o) its accident rates expressed as required in paragraptbp(1)( iectifs en matiére de sécurité;
¢) la fréquence des accidents@imée de la maniére egge a
I'alinéa 3(1)).
(2) The railwgy compary shall include in the information its  (2) La compagnie de chemin de fer doit inclure dans les rensei-
safey targets for the calendayear in which the submission is gnements ses gbctifs en matiére de sécurigbur I'année civile
made. au cours de laquelle la présentation est faite.

PRODUCTION OF DOCUMENTS PRODUCTION DE DOCUMENTS

6. To enable a railwp safey inspector to monitor corpliance 6. Afin de permettre a un inEecteur de la sécurité ferroviaire
with these Rgulations, a railwg conmparny shall ke readiy de surveiller 'observation du présent réglement, toute compagnie
available all documents that are mentioned in its safety managke-chemin de fer doit conserver tous les documents qui sont men-
ment system. tionnés dans sorysteme degestion de la sécurité dedan qu’ils

soient facilement accessibles.

COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
7. These Regulations come into force on March 31, 2001. 7. Le présent reglement entre en vigueur le 31 mars 2001.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt
Description Description

Pursuant to section 37 and subsection 47.1(1) of the amendedux termes de I'article 37 et dparagraphe 47.1(1) de ldoi
Railway Safety Actthe Governor in Council is authorized tosur la sécurité ferroviairanodifiée, legouverneur en conseil est
make regulations respecting the development and implementatarorisé a prendre des réglements au sujet de I'élaboration et de la

of safety management systems by railway companies. mise en oeuvre de systemes de gestion de la sécurité par les com-
pagnies de chemin de fer.
The Railway Safety Management System Regulatwitisre- Le Réglement sur le systéme de gestion de la sécurité ferro-

quire all federally-regulated railways to implement a Safety Mamaire stipulera que toutes les copagnies de chemin de fer de
agement System. ThRailway Safety Actlefines a Safety Man- conpétence fédérale doivent se doter d'wysteéme degestion de
agement ystem to be “a formal framework for ingeating safeyy la sécurité. LaLoi sur la sécurité ferroviairedéfinit un g/stéme
into day-to-day railway operations and includes sayegoals and de gestion de la sécurité comme « protocole visant la mise en
performance tagets, risk assessments, pessibiliies and oeuvre de la sécurité ferroviaire dans Pioitation courante des
authorities, rules angrocedures and monitomgnand evaluation chemins de fer et inggant les reponsabilités et lepouvoirs au
processes”. The Regulation will require railway Safety Managsein d’'une compagnie de chemin de fer, les regles, les procédures,
ment Systems to have the following components: les processus de surveillance et d’évaluation quels elle est
* a conpany Safey po]icy, annual Saf@[ performance tagets a.SSUjettie, ainS'i que les ObjeCtifS ?n matlére de Sé'CUI'ité, .de ren-
and associated safety initiatives to achieve the targets ﬂ@ment des mécanismes de controleppiiaation et d'évaluation
proved ly a senior comary officer and communicated to d€s risques ». Le reglement stipule que tout systeme de gestion de

employees; la sécurité ferroviaire doit comporter les éléments suivants :
« clear authorities, rgmnsibilites and accountabilities for ¢ une politique de sécurité de compagnie de chemin de fer, des
safety at all levels; objectifs annuels de rendement et des initiatives de sécurité

« asystem for involving employees and their representatives in connsxes pour a;tjtelrrdre les ObJecuff approuves par un diri-
the development and implementation of the Safety Manage- 9€ant SUperieur de la compagnie €t communiques aux em-

ment System,; ployés; . - . s .

« systems for identifying applicable railway safety regulations, * 4€S pouvoirs et des responsabilités clairs en matiere de sécu-
rules, standards, orders and eytions andprocedures for rité & tous les paliers de la compagnie; )
demonstrating compliance with them; e un systerpepermettgn'f'de faireparticiper les erployés et

. a process for identifing safey issues and concerns, in-  |€UrS r@résentants a I'élaboration et a la mise en oeuvre du
cluding those associated with human factors, ttpedties systeme de gestion de la sécurité;
and significant changes to railway operations, and evaluatinge des mécanismes visant a déterminer d’'une part, les regle-
and classifying risks by means of a risk assessment; ments, régles, normes et ordres applicables en matiére de sé-

« risk control strategies: curité ferroviaire et les procédures pour en demontrer le res-

) ' o ] ] o pect et d’autre part, les exemptions qui sont applicables et les

* systems for accident and incidentpreting, investgation, procédurespour démontrer le rgect des conditions fixées
and analysis and corrective action; dans l'avis d’exemption;
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« systems for ensuring that employees and others granted ac
cess to railwg property have @propriate skills and trainig
and adequate supervision to ensure that they comply with all
safety requirements;

« procedures for the collection and analysis of data for assess-
ing safety performance; .

e procedures forperiodic internal safst audits, reviews ¥ .
management, monitoring and evaluations of the Safety Man-
agement System;

e systems for monitorig managjement-pproved corrective ¢
actions resulting from required systems and processes; and

¢ consolidated documentation descrifpithe s/stems for each
component of the Safety Management System.

un processus permettant de cerner les problemes et les pré-
occyations en matiére de sécuritg conpris ceux associés

aux facteurs humains, aux tiers et aux modifications d'im-
portance @portées aux pérations ferroviaires, et d'évaluer

et de classer les risques a I'aide d’une évaluation des risques;
des stratégies de contrdle du risque;

des mécanismes visant la déclaration des accidents et inci-
dents, des aquétes et des anales, ainsique des mesures
correctives;

des méthodes pour faire en sorte que les employés et les au-
tres personneqqui ont acces aux biens de la cpagnie de
chemin de fer possédent les compétences et la formation né-
cessaires et bénéficient d’'une surveillance suffisante de ma-
niére a cequ’ils se conforment a toutes lgsescrptions de
sécurité;

des procédures visant la collecte et 'agaé des données
afin d’évaluer le rendement en matiére de sécurité;
desprocédures visant des vérificatiopgriodiques internes

de la sécurité, les examepar la gestion, la surveillance et

les évaluations du systéme de gestion de la sécurité;

des mécanismes permettant de surveiller les mesures correc-
tives gprouvéespar la gestion découlant desystemes et
processus requis;

de la documentation de synthese décrivant les systémes pour
chagque composante du systéme de gestion de la sécurité.

Alternatives Solutions envisagées

Voluntary Approach Approche facultative

In consultation, some industrstakeholders ggested that  Au cours des consultations, certains intervenants de l'industrie
Safety Management Systems should be implemented on a volont proposé que les gstémes degestion de la sécurité soient
tary basis rather than mandateg begulation. In their view, a adqtés a titre facultatif au lieu d’étrprescritspar un ré@lement.
voluntay approach is @propriate, particularly in the short term A leur avis, une approche facultative est indiquée, particuliere-
while systems are beipndevelgped and until thg are sufficienty ment a court termegendantgue les gstémes sont en cours d’éla-
mature; however, there are a number of disadvantages to a \mration et tant gu’ils n'auront pas acquis une certaine maturité; il
untary approach: y a toutefois un certain nombre d’'inconvénients a uppreche
« a voluntary approach would result in an uneven playing fielicultative :
in the industry; « une telle approche se traduira par des régles du jeu inéquita-
« conpetitive forces and recent indugtrestructurimy suggest bles dans l'industrie;
that relatively few railways, large or small, would voluntarily < les forces concurrentielles et les initiatives récentes de I'in-
incur the costs associated with implementing a Safety Man- dustrie incitent & croirgu’un nombre relativement restreint
agement System; de compagnies de chemin de fer, grandes ou petites, encour-
« smaller, less eperienced railwgs that are most likgl to ront volontairement les coltgui se rattachent a I'agiion
benefit from a Safgt Management §stem would be the d’un systeme de gestion de la sécurité;
least likely to voluntarily develop such a system; e ce sont lespetites compagnies de chemin de fer les moins

« new railways that in Tranport Canada’s view most need to ~ expérimentées, qui pourtant bénéficieraient le plus d'un sys-
be able to demonstrate their safety capabilities would be un- teéme de gestion de la sécurité, qui ont le moins de chances de
likely to devote time and energy to developing Safety Man- ~ concevoir volontairement un tel systeme;
agement Systems before commencing operations unless re- les nouvelles copegnies de chemin de fegui, de I'avis de
quired to do so; and Trangorts Canada, doiverpiouvoir goporter la preuve de

. Safety Management Systems that are imp]emented on a vol- leur pOtentie' Qe SéCLilrité' héSiter_Ont sans QOute a ConS_a.CI'er du

untary basis might not be implemented consistently through- tenps et de I'énegie a I'élaboration de ystemes degestion
out lamger conpanies thus ngating mary of the benefits of de la sécurité avant de se lancer en affaires, sauf si glles
such systems. sont tenues;

« il se peut que les systemes de gestion de la sécurité adoptés a
titre facultatif ne le soienpas de maniére uniforme dans
toutes lesgrandes corpagnies, cequi annihilera une bonne
part des avantages de ces systéemes.

C’est a cause de ces inconvénients qu’une approche obliga-
toire a été adoptée.

Because of these disadvagea, a mandatgrapproach was
adopted.
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Application of the Requirement Application de la prescription

Consideration wagliven to gplying the Reulation ony to On a songé a n'appliquer le réglement qu’'aux seules compa-
high risk railways or onl to high risk conponents of hgh risk gnies & haut rigue ou aux seules cqmsantes a haut dse de
railways; however it would be difficult to devefo criteria to ces compagnies de chemin de fer; il est toutefois difficile d’établir
identify high risk railways that are clear and spie enowgh to des criteregpermettant de reconnaitre les coagnies de chemin
write into a r@ulation and at the same time don’t gy capture  de fer a haut risque qui soient suffisamment clairs et simples pour
all railways. Transport Canada would most likely have to condulds enchasser dans un reglement et qui, en méme temps, ne con-
a risk assessment of each railjwand regoeat it periodicaly as cernentpas toutes les copagnies. Il y a de fortes chancgmour
circumstances chae for railways that are not initialf identified que Transports Canada doive se livrer a une évaluation des ris-
as “high risk”. This would add a significant amount of complexityjues de chgue conpagnie de chemin de fer et doive lap&er
to the process for both the Department and the railways. régulierement a mesure que la situation d’'une compagnie de che-

min de fer évolue, alors que celle-ci n’était pas au commencement
identifiée comme une copagnie a « haut rigue ». Cela ne fera
que conplexifier le processus a la foipour le ministére et les
compagnies de chemin de fer.

Applying the requirements only to the high risk components of L’application des prescriptions aux seuls éléments a haut risque
high risk railways would have a further disadvagta A less than des compagnies de chemin de fgrésente un autre inconvénient.
comprehensive approach to safety management changes the phi-mode degestion de la sécurité non exhaustifpaur effet
losophy of a Safety Management System from an attempt to intBaltérer la philosophie d’'un systéme de gestion de la sécurité qui,
grate safef into the dg-to-day operation of the entire copary d’une tentative d’intgrer la sécurité dans I'gloitation courante
and enhance its safetulture, to a safgtcase aproach with a d’'une conpagnie et de renforcer sa culture de sécurité, devient
narrow focus on gecific activities or apects of the peration. une approche au cas par cas uniquement axée sur certaines acti-
The safety benefits of such an approach are much more limitedvités ou éléments de la compagnie. Les avantages d’une telle ap-

proche sur le plan de la sécurité sont beaucoup plus limités.

Because of these disadvantages, applying the requirement to al\ cause de ces inconvénients, I'application de la prescription a
railways is the preferred alternative. toutes les compagnies de chemin de fer est I'option privilégiée.

Nature of the Requirement and Level of Detail Nature de la prescription et niveau de détail

A formalized management system approach to safety is in-Les systemes de gestion de la sécurité structurés sont de plus en
creasingly being adopted in a number of industries. These spids courants dans un certain nombre de branches d’'activités. Ces
tems share many common elements. Reilway Safety Man- systéemes ont de nombreux éléments en communRéglement
agement System Regulation®re develped in light of these sur le systéeme de gestion de la sécurité ferroviairété cogu a
common elements while keeping the requirements to the mité lumiére de ces éléments communs tout en maintenant au mini-
mum considered necessary to ensure effectiveness. mum les prescriptions que I'on juge nécessaires a I'efficacité d’'un

tel reglement.

In consultation, the railways were generally opposed to detailedAu cours des consultations, les compagnies de chemin de fer se
and highly prescriptive requirements. They felt that detailed reent généralement opposées a des prescriptions détaillées et émi-
quirements would prevent them from developing systems tailoreédmment contrgnantes. Elles ont déclague desprescrptions
to their gerations and cqorate structure. Other stakeholdersgétaillées les epécheraient d’'aduter des gstémes adaés a
particularly railway labour oganizations, spported a detailed, leurs opérations et a leur structure d’entreprise. D’autres interve-
prescrptive gpproach because theqairements would be clearer nants, notamment les organisations syndicales de cheminots, sont
and more concrete and auddiand enforcement would be morepartisans d’une gproche prescrptive détaillée étant donndue
straight-forward and require less judgement. les prescrptions serontplus claires etplus concréetes egue la

vérification et I'goplication des rglements seronplus sinples et
nécessiteront moins de jugement.

The gproach that was agited recgnizes that in order to  L'approchequi a été adptée reconnaifue, pour maximiser
achieve maximum effectiveness a Sgféflanggement §stem ['efficacité, un systéeme de gestion de la sécurité doit étre con-
must be consistent with the operating environment and manafgrme a la cojoncture d'exploitation et au sfle degestion d’'une

ment style of the railway. compagnie de chemin de fer.
Benefits and Costs Avantages et colts
Railway Accident Costs Colts des accidents ferroviaires

The annual cost of railwa accidents is estimated at Le co(t annuel des accidents ferroviaires est évalué
$227.3 million. This estimate was derived from an ge& and a 227,3 millions $. Cette estimation a été établie d’'une\aeabt
cost evaluation of a sapte of the 1,187 accidents that occurredd’'une évaluation des coltspartir d’'un échantillon des 1 187 acci-
in 1997. The cost estimate is considered to be conservative bents survenus en 1997. L'estimation pgjee prudente, car elle
cause it excludes certaitydes of costs and limits others. Thene tient pas conpte de certains ypes de codts etqu'elle
accidents in 1997 resulted in 107 fatalities, 101 injuries and propa limite d’autres. En 1997, les accidents ont fait 107 morts,
erty damage of $47.4 million. 101 blessés et des dégats matériels d’'une valeur de 47,4 millions $.
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Benefits Avantages

The Railway Safety Management System Regulatamesex- Le Réglement sur le systéme de gestion de la sécurité ferro-
pected to result in an improvement in railway safety in Canada feiaire devrait se traduire par une amélioration de la sécurité fer-
a number of reasons: roviaire au Canada pour un certain nombre de raisons :

« safey will be given mangement time, cqorate resources, < la sécurité bénéficiera du tgmm desgestionnaires, des res-
performance measurement and monitoring on par with corpo- sources ministérielles, de la mesure et de la surveillance du

rate financial and production goals; rendement selon une base paritaire avec les objectifs finan-
« a railway's approach to safst will be more formalized and ciers et de production;
consistent throughout the organization; « la fagon dont les comagnies de chemin de fer aborderont la
« safey culture will be enhanced and there ispekted to be seécurité serglus structurée et uniforme dans toute Yar
heightened safety awareness at every level; nisation;

« railways will be required to implement risk mitigation strate- ® la culture de sécurité sera ain,si re_znforcée et sensibilisera da-
gies in areas where there are currently no established re- vantage tous les paliers a la sécurite;
quirements in a rule or regulation; les conpagnies de chemin de fer seront tenues djatdo des

« safety issues will be addressed before a new railway com- stratégies d'atténuation des risques dansAdes,secteurs ouil n'y
mences operation; a actuellement pas de prescriptions enchassées dans une régle

ou un réglement;

les questions de sécurité seront réglées avant qu’'une nouvelle

conpagnie de chemin de fer ne commence glexker des

services;

« il s’ensuivra uneplus grande uniformité et harmonisation
dans toute I'industrie;

« TC sera en mesure de résoudre des questions de sécurité sys-
témiques qui ont posé probléme par le passé.

As discussed above, railwaaccidents currengl result in Comme nous venons de limglier, les accidents ferroviaires
deaths, ijuries andproperty damage conservativgl valued at font actuellement des morts, des blessés et dgatsiénatériels
$227.3 million per year. ThRailway Safety Management Systemdvalués de fagcon prudente a 227,3 millions $ par anREgle-
Regulationsare exyected to decrease the number and sey@fit ment sur le systéme de gestion de la sécurité ferrovidénaait
accidents and have thgreatest inpact on main track accidents, diminuer le nombre et la gravité des accidents et avoir une grande
yard and sidig accidents, eployeepasseger accidents, and incidence sur les accidents en vgencipale, les accidents dans
fires and explosions with a much smaller degree of safety ires triages et sur les voies d'évitement, les accidentpliquant
provement in crossing and trespassing accidents. As shown in tles employés/voyageurs, les incendies et les explosions. Par con-
table below, a safgtimprovement of as little as% with repect tre, il devrait avoir beaucqumoins d’incidence sur les accidents
to accidents other than crosgiand trepassim accidents would aux pass@es a niveau et les accidents dus a des cas d'intrusion.
generate annual benefits of $3.124 million. Comme le montre le tableau ci-dessous, une amélioration de la

sécurité, ne serait-cgue de 5% en cequi a trait aux accidents
autresque les accidents aupassges a niveau et dus a des cas
d’intrusion générerait des avantages annuels de 3,124 millions $.

 uniformity and harmonization within the industry will in-
crease; and

e TC will be able to addressystemic safet issues that have
previously been problematic.

No. of Accident % Safety Potential Nombre Coltdes | % amélioratior] Avantage

Accidents Cost Improvement| Benefit d’accidenty accidents | delasécurit¢| potentiel
Main Track Collisions 11 $211,314 % $10,564 Collisions en voie principale¢ 11 211314% %5 10 566 4
Main Track 159 $23,793,81p % $1,189,69 Déraillements en 159 23793810/ % 11896914
Derailments voie principale
Crossing 364 $50,927,36[7 /) $0| Accidents aux passages 364 50927 367 @% 09
Accidents a niveau
Collisions in 115 $4,295,54)7 % $214,771 Collisions dans des gares fle 115 4295547 B % 214 777 %
Yards/Sidings, etc. triage/voies d’évitement, etq.
Derailments in 343 $6,424,64p % $321,23% Déraillements dans des 343 6424642 %o 3212324
Yards/Sidings, gares de triage/voies
etc. d’évitement, etc.
Accidents Involving 16 $3,293 % $165 Accidents impliquant des 16 32934 7 165 §
Track Units véhicules d’entretien sur rai
Employee/Passenger 6 $3,615,08f % $180,754 Accidents impliquant des 6 3615087 $ 7 180 754 ¢
Accidents employés/voyageurs
Trespasser 108 $113,903,000 ol $0| |Accidents dus a des cas 108 113903 000 b % 0 $|
Accidents d'intrusion
Fire/Explosion 37 $24,023,8%6 % $1,201,19 Incendie/explosion 37 240238%6% %5 12011934
Other 28 $112,210 % $5,611 Autre 28 112 210|$ % 56114
Total 1,187 $227,310,126 $3,123,988 Total 1187 227310126 $ 3123|988 $
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In addition, there are gected to be a number of other benefits On peut par ailleurs s’attendre a un certain nombre d’'autres

including: avantages, parmi lesquels :
e railways will be able to demonstrate due diéince and < les conpagnies de chemin de fegpourront faire preuve de
comporate reponsibility with regect to safgt to their diligence raisonnable et de responsabilité en ce qui concerne

employees, customers, the public and regulatory authorities; la sécurité envers leurs @yés, leurs clients, l@ublic et
« railways will be able to demonstrate accountability for safety ~les instances de réglementation;

responsibilities implied by thRailway Safety Act * les conpagnies de chemin de fepourront assumer leurs
« Safey Management $stems will provide a vehicle for reponsabilités en matiére de sécuriggi sont inplicites

railways to inteyrate mangement of their other gulatory dans laLoi sur la sécurité ferroviairg

regponsibilities (. related to provincial legislation, ¢ les gstemes degestion de la sécurité serviront de vecteur

environmental legislation, health and safety legislation, etc.); aux conpagnies de chemin de feggour int&rer lagestion de

« the impact on the environment resulting from product release leurs autres rgmnsabilités en matiere de glémentation
during railway accidents is expected to be reduced; and (p. ex. en cequi a trait a la Igislation provinciale, a la Igis-

« the Safey Management §stem reulation will provide a lation sur I'environnement, a lagéslation sur la santé et la
model that mg be adpted by someprovinces for railwgs securité, etc.);

under their jurisdiction resuiting in additional safety benefits * l'incidence sur I'environnement des déversementspue
and increased uniformjit and harmonization within the duits dans le cadre d’accidents ferroviaires devrait étre

industry. minimisée;
 le reglement sur le gstéme degestion de la sécurité servira
de modeéleque pourront adpter certainegprovinces au et
des compagnies de chemin de feqgui relévent de leurs
conpétences, cgui se traduirgoar d’autres avanges etpar
une plus grande uniformité et harmonisation au sein de
lindustrie.

Costs Colts

The costs of implementing and maintaining a Safety Manage-Les co(ts de mise en oeuvre et de maintien d’'ysté&sme de
ment §stem were estimatedyba stakeholder Workip Group.  gestion de la sécurité ont été calculdar un groupe de travail
Costs were divided into initial costs, annual costs, aadodic formé d'intervenants. Les co(ts ont été subdivisés entre les co(ts
costs (less frguent than annual). Parate cost estimates wereinitiaux, les colts annuels et les codts périodiques (qui sont moins
develped for the three “lage” federaly-regulated railwgs and fréguentsque les colts annuels). Des estimations distinctes ont
the other thirty federally-regulated railways. The costs included &té établies au et des trois «grandes » compegnies de chemin
these estimates are incremental costs to the railways directly de-fer de cormpétence fédérale et des trente autres gagnies de
sociated with the Regulation, as well as additional costs to Tram®npétence fédérale. Les colgsi figurent dans ces estimations
port Canada for processing Safety Management System subrsigat les colts différentielgui résultent directemenpour les
sions and auditig railway Safey Management §stems. The conpagnies de chemin de fer dugiement, ainsique les colts
costs of safety management processes and activities that are supplémentaires qui résultent pour Transports Canada du traite-
rently carried out by railways and current railway risk managenent desprésentations sur leystémes degestion de la sécurité
ment strategies were not included. et de la vérification des systémes de gestion de la sécurité ferro-

viaire. Les colts deprocédés et des activités dpstion de la
sécuritéque ménent actuellement les cpagnies de chemin de
fer de mémayue les stratgies degestion des rigues ferroviaires
actuelles ne sont pas compris.

Safety Management System implementation costs are estiLes codts de mise en oeuvre d’'un systéme de gestion de la sé-
mated at $326,100 for a large railway and $35,200 for other radurité sont évalués a 326 100pdur unegrosse comagnie de
ways. In addition, initial incremental Trapsrt Canada costs (for chemin de fer et a 35 200 $ pour les autres compagnies. En outre,
processig initial submissions, devefiing an auditprogram, and les coits différentiels initiaux de Transports Canada (pour le trai-
training auditors) are estimated to be $30,98€r lamge railway tement degrésentations initiales, la cormtén d’un programme
and $3,300 per small railway. The ongoing annual cost is estie vérification et la formation des vérificateurs) sont évalués a
mated to be $277,550 for lge railways and $20,700 for other 30 900 $pour unegrosse comagnie et a 3 300 $our unepetite.
railways. Annual incremental Transport Canada costs are e&fes colits annuelgermanents sont évalués a 277 55pdbir les
mated to be $15,900 per large railway and $3,800 per other rajtosses compagnies et a 20 700 $ pour les autres. Les codts diffé-
way. rentiels annuels de Trapsrts Canada sont évalués a 15 900 $

pour les grosses compagnies et a 3 800 $ pour les autres.

Total costs for all federally-regulated railways are shown in the Les codts totaux de toutes les coagnies de chemin de fer de
table below. The initial imlementation cost is estimated atconpétence fédérale sont illustrés dans le tableaupmsa Le
$2.226 million with average annual ongoing costs of $1.615 mitolt de mise en oeuvre initial est évalué a 2,226 millions $,
lion. The present value of the iplementation cost and annualmoyennant des colts annuels moyens de 1,615 million $. La va-
ongoing costs over a twemtyear period was estimated atleur actualisée des colts de mise en oeuvre et des colts perma-
$15.978 million at a discount rate of %0 nents annuels sur 20 ans a été estimée a 15,978 millions $,

moyennant un taux d’actualisation de %0

170



2001-01-31 Canada Gazette Part Il, Vol. 135, No. 3 Gazette du Canada Partie II, Vol. 235, BOR/DORS/2001-37

Compagniep Ensemble
TC per | Total per| No. of Total All de chemin| TCpar | Total par| Nombre & | de toutes leg
Railway | Railway | Railway | Railways | Railways de fer | compagnie|compagni¢compagnie$ compagnies|
Implementation Co(t de mise
Cost en oeuvre
Large Railways $326,10 $30,900 $357,000 3 $1,071,000 Grosses compagnies 326 100 $ 30900% B57 000 $ 3 1071000 $
Other Railways $35,200  $3,30 $38,500 30 $1,155,000 Autres compagnies 35200 % 3300% P8500$% 30 1[L55 000 $
Total Implementation $2,226,000 Colt total de mise 2226 000 ¢
Cost en oeuvre
Annual Costs Codts annuels
Large Railways $277,550 $15,900 $293,450 3 $880,350 Grosses comppgnies 27550 $ 15900$% P93450$ 3 880 350 $
Other Railways $20,70( $3,80 $24,500 30 $735,000 Autres compagdnies 20700 $ 3800% 24500% 30 35000 $
Total Annual Cost $1,615,35(Q Codt total annuel 1615360 $
Benefit-Cost Comparison Comparaison des avantages-co(ts

While the safety improvement that will result from the imple- Méme si 'amélioration de la sécuritui résultera de la mise
mentation of Safety Management Systems is unknown, it is ear oeuvre des systemes de gestion de la sécurité n’est pas connue,
pected to reduce the costs of railyaccidents (exq# crossig on prévoit une réduction des codts des accidents ferroviaires (sauf
and trepassirg accidents) B at least5% resultirg in an annual les accidents augassges a niveau et les accidents liés a des cas
benefit of at least $3.124 million. The annual ongoing cost is edintrusion) d’au moins 5%, ce qui se traduirapar un avantge
timated at $1.615 million following an initial implementation cosannuel d’au moins 3,124 millions $. Le colt permanent annuel est
of $2.226 million. The Raulation is eyected to result in a net évalué a 1,615 million $@eés un colt de mise en oeuvre initial
benefit of at least $1.5 million per year on an ongoing basis.  de 2,226 millions $. C’est ainsi que le réeglement devrait se solder

par un avantge annuel d’au moins 1,5 million $ar an a titre
permanent.

Consultation Consultations

Throughout the summer and fall of 1998, informal consulta- Tout au lorg de I'été et de 'automne 1998, des consultations
tions were held with railwg stakeholders angbrovincial rail officieuses ont eu lieu avec les intervenants du secteur ferroviaire
safey regulators to discuss SafeManagement §stems and the et les organes de réglementation provinciaux de la sécurité ferro-
alternatives described above. In Jaryuh®99, a Workig Group  viaire afin de discuter desystemes degestion de la sécurité et
of railway, union, provincial and other stakeholder representativdes @tions décrites ci-dessus. Banvier 1999, on a créé un
was formed. The Working Group met on three occasions betwegmoupe de travail formé de représentants des compagnies de che-
Februay and April 1999 to discuss the nature of th@oposed min de fer, desyndicats, degprovinces et d'autres intervenants.
requirement and to develop an Implementation Guide to accolre groupe de travail s’est réuni a trois pases entre février et
pany the Reulation. In the summer of 1999, the WorlgiGroyp  avril 1999 pour discuter de la nature de la prescription proposée et
was re-constituted under the aices of the recenyl established concevoir un guide de mise en oeuvre qui accompagnera le re-
Railway Safeyy Consultative Committee and additional memberglement. Au cours de I'été 1999, le groupe de travail a été a nou-
were added. The re-constituted Working Group met in Septembeau constitué sous Bile du Comité consultatif sur la sécurité
and November 1999 to discuss the drafgRation and estimate ferroviaire de création récente, et d’autres membres sont venus
its costs and benefits. s'y gjouter. Legroupe de travail reconstitué s’est réuni aux mois

de septembre et novembre 1999 pour discuter du projet de reégle-
ment et évaluer ses codts et avantages.

The railways represented on the Working Group are supportiveLes conpagnies de chemin de fer peésentées agroupe de
of the Reulation and believe that it will inrove safey in the travail appuient fermement le réglement et pensent qu’il amélio-
industry. Railway unions r@resented on the WorkinGrouwp are rera la sécurité dans le secteur. Les syndicats de cheminots repré-
also syportive of the Reulation, althogh they would prefer a sentés au groupe de travail appuient eux aussi le reglement, méme
more prescriptive approach. Employee representatives look fatis préféreraient une approche plus prescriptive. Les représen-
ward to participating in the develpment of a railwg's Safey tants des eployés se rfpuissent a lgpergective departiciper a
Management System and are committed to making them work. la conception d'un systeme de gestion de la sécurité ferroviaire et

ils ont pris I'engagement d’assurer son succes.

The proposedRailway Safety Management Systems Regula-Le Réglement sur le systéme de gestion de la sécurité ferro-
tions were published in theCanada GazettePart | in Februar, viaire a paru dans l&Gazette du CanadRartie | en février 2000
2000, for a 90-day consultation period. This was supplemented fpyur offrir une période de consultation de 90 jours. Cette publica-
a direct mailig to members of the RailwaSafeyy Consultative tion a été complétée par I'envoi d'une lettre aux membres du Co-
Committee notifying stakeholders of the Part | publication. Segmité consultatif de la sécurité ferroviaipour que les intéressés
sions were held with various stakeholdgoups throwghout the soient au courant. Au cours de la méperiode, des séances ont
sameperiod to enhance awareness of thegieations and the été tenues a lintention des divegsoupes intérességour leur
Canada Gazettprocess. faire mieux connaitre le giement et leprocessus deublication

des reglements dans@azette du Canada
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Two comments were received dugithe formal consultations.  Le ministére a regu deux observations pendant les consultations
One comment was full supportive of the Regulations and the officielles. Lapremiére était tout a fait favorable augfément et
Regulation develpmentprocess. The other commeqtiestioned au processus de giementation, et la seconde mettait en doute
the ability of the rail industry to become self-regulated. Transpadiaptitude de lindustrie ferroviaire a s’'autoréglementer. Trans-
Canada does not see industry becoming self-regulated throughpgbegs Canada ne considéepas que I'adgtion de ce rglement
adagotion of this Reulation — indeed, this girement does not améne une autoréglementation de cette industrie; en fait, ce re-
replace aly existing rail safey regulations, rules or standards.glement ne remlace pas les rglements, rgles et normes actuels
TC has addressed this issue directly with the stakeholder. de sécurité ferroviaire. TC a traité directement de cettestion

avec l'intervenant.

No adjustments were made to the Regulations as a result of théucune modification n'a étépgortée au rglementpar suite
formal Canada GazettePart | consultations. des consultations officielles découlant de dablication de ce
dernier dans l&azette du CanadRBartie I.

Following further internal review, departmental personnel rec- Aprés un autre examen interne, le personnel du ministére a re-
ommended: commandé :

¢ delaying the effective date of the Ralations ly three ¢ de différer I'entrée en gueur du rglement de trois mois en
months (from December 31, 2000 to March 31, 2001). This la reportant du 31 décembre 2000 au 31 mars 2001. Ce re-

will permit sufficient time for industr to fully cormply with port laissera a I'industrie le temps de se conformer entiére-
the Regulations and for the department to be prepared to ef- ment au reglement et au ministére celui de se préparer & bien
fectively monitor compliance; vérifier le respect de ce réglement;
¢ adusting the annual submission date in thedrkations ty « de différer la date lementaire degprésentations annuelles
two weeks (from Februgrl5 to March 1). This gdisted de deux semaines en lapmetant du 15 février au®imars.
date coincides with the timing of similar information sub-  Cette derniére date coincide avec celle derksentation de
mission requirements of tH@anada Labour Code rensegnements semblablgsévuepar le Code canadien du
travail.
During informal consultations, there was continued widespreadLors des consultations officieuses, on n’a cessé d’appuyer lar-
support for the Regulations. gement le reglement.
Compliance and Enforcement Respect et exécution

An Implementation Guide to accompany the Regulation is be-On travaille a la congation d’'un guide de mise en oeuvigui
ing drafted. The Guide describes Transport Canada’s expectatiansonpagnera le r@lement. Ceguide décrit des attentes de
for Safety Management Systems and provides practical implEransports Canada a I'égard des systéemes de gestion de la sécu-
mentation advice and ggestions as well aspecific exanples of rité et il fournit des conseils et des suggestions pratiques ainsi que
methods and approaches that have been adopted by various d&b exemles précis de méthodes et gigroches adptées par

ways. diverses compagnies de chemin de fer.
Conpliance with the Rgulation will be assessed thrgh La conformité au reglement sera évaluée par le biais des exa-
Transport Canada submission reviews and audits: mens et des vérifications de Transports Canada :
e Submission Review — to confirm that a railwaas met the ¢ examen des présentations : pour confirmer qu’'une compa-
submission requirements of the Regulation; gnie de chemin de fer a respecté les prescriptions du régle-
+ Audits comprised of: ment;

(1) Pre-audit — a desk audit to confirm that a raijvga  ° Vérifications qui se composent :

documented Safety Management System meets the require- (1) d’'une prévérification — vérification sur place qui con-

ments of the Regulation; and firme que le systéme de gestion de la sécurité d’'une compa-

(2) Verification Audit — to confirm that a railway is operat-  gnie de chemin de fer respecte les prescriptions du regle-

ing in accordance with the systems and procedures contained ment;

in its Safety Management System and that these systems and (2) vérification — pour confirmer qu’'une compagnie de che-

procedures are effective. min de fer est eploitée conformément auxystémes et aux
procédures figurant dans son systeme de gestion de la sécu-
rité et que ces systémes et procédures sont efficaces.

It is anticipated that audits will normaflbe conducted on each Il est prévu que des vérifications auront lieu & propos de chaque
federally-regulated railwg ever threeyears. Audit results will compagnie de chemin de fer de compétence fédérale tous les trois
be discussed with the railway who will then be requested to dans. Les résultats des vérifications seront analysés avec la compa-
velop a corrective actiomplan to address identified deficiencies.gnie de chemin de fequi sera ensuite invitée a élaborer plan
The inplementation of thigplan will be monitored § Trangort d’action pour remédier aux carences décelées. La mise en oeuvre
Canada. If necessarsubsection 32(3.1) of thRailway Safety de ceplan sera surveillé@ar Trangorts Canada. Au besoin, le
Act authorizes the Minister of Transport to order a railway conmparagraphe 32(3.1) de Lai sur la sécurité ferroviaireutorise le
pary to take corrective measures if he/she is of tiption that ministre des Tranmrts & ordonner & une cgagnie de chemin
the Safey Managgement §stem establishedybthe railway has de fer deprendre des mesures correctives s'il est d'ayie le
deficiencies that risk compromising railway safety. systeme de gestion de la sécurité établi par la compagnie est enta-

ché de lacunes qui risquent de compromettre la sécurité ferro-
viaire.
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Registration Enregistrement

SOR/2001-38 9 January, 2001 DORS/2001-38 9 janvier 2001
CANADA SHIPPING ACT LOI SUR LA MARINE MARCHANDE DU CANADA
Regulations Amending the Boating Restriction Reglement modifiant le Réglement sur les
Regulations restrictions a la conduite des bateaux
P.C.2001-26 9 January, 2001 C.P.2001-26 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre des Tgorss et du ministre
ommendation of the Minister of Trapsrt and the Minister of des Péches et des Océans et en vertpadegraphe 562(3) de la
Fisheries and Oceangursuant to subsection 562(3) of theloi surla marine marchande du Canaddon Excellence la Gou-
Canada Shipping Actherely makes the annexe®egulations verneuregénérale en consejprend le Réglement modifiant le

Amending the Boating Restriction Regulations Réglement sur les restrictions a la conduite des bateeitaxpres.
REGULATIONS AMENDING THE BOATING REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
RESTRICTION REGULATIONS RESTRICTIONS A LA CONDUITE DES BATEAUX
AMENDMENTS MODIFICATIONS
1. (1) The definition “peace officer” in section 2 of the 1. (1) La définition de « agent de la paix », a l'article 2 du
Boating Restriction Regulatior'sis repealed. Réglement sur les restrictions a la conduite des batequast
abrogée.
(2) Section 2 of the Regulations is amended by adding the (2) L’article 2 du méme reglement est modifié par adjonc-
following in alphabetical order: tion, selon I'ordre alphabétique, de ce qui suit :
“enforcement officer” means « agent d’exécution » Selon le cas :
(a) a member of the Royal Canadian Mounted Police, a) membre de la Gendarmerie royale du Canada;
(b) a member of any harbour or river police force, b) membre de toute police de port ou de riviére;
(c) a member of ay provincial, couny or municipal police ¢) membre de toute police provinciale, de comté ou munici-
force, or pale;
(d) a person agpointed ky the Minister pursuant to sec- d) personne nommégar le Ministre en vertu de l'article 11.
tion 11; @gent d’exécution (enforcement officgr
2. Section 2.2 of the Regulations is renumbered as subsec- 2. L’article 2.2?> du méme réglement devient le paragra-
tion 2.2(1) and is amended by adding the following: phe 2.2(1) et est modifié par adjonction de ce qui suit :

(2) Subect to sections 2.4 and 2.5, nmeerson who is under  (2) Sous réserve des articles 2.4 et 2.5, il est interdit & toute
12 years of age shall operate a pleasure craft that is propelled tpeasonne §ée de moins de 12 ans de conduire une embarcation
motor that has an engine power greater than 7.5 kW. de plaisancepropulséepar un moteur dont lgpuissance motrice

est supérieure a 7,5 kW.

3. Subsection 2.5(2)of the Regulations is replaced by the 3. Le paragraphe 2.5(2) du méme réglement est remplacé

following: par ce qui suit :
(2) No person who is under 16 years of age shall operate a per(2) Il est interdit & toutgpersonne §ée de moins de 16 ans de
sonal watercraft. conduire une motomarine.

4. Part Il of Schedule | to the Regulations is amended by adding the following after item 40:

Column | Column II Column Il
Location reference (Gazetteer of
Item Name given by the Gazetteer of Canada, or description General Location (where necessary) Canada reference system)

41. That part of Kalamalka Lake known as Tamarack Park Beach @bldstream 5013 11916
the foot of Tamarack Drive, buoyed and signed

! CR.C., c.1407 ! C.R.C,, ch. 1407
2 SOR/99-52 2 DORS/99-52
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4. La partie lll de 'annexe | du méme reglement est modifiée par adjonction, aprés I'article 40, de ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il

Nom indiqué dans le Répertoire géographique du Lieu approximatif Coordonnées géographiques (Systéme de référence
Article  Canada, ou description (si nécessaire) du Répertoire géographique du Canada)
41. La partie du lac Kalamalka connue sous le nom de Tamarack PaCkldstream 50°13119°168

Beach au bout du chemin Tamarack, indiquée par des bouées et des

panneaux

5. Part V of Schedule | to the Regulations is amended by adding the following after item 4:

Column | Column II Column Il
Item Name given by the Gazetteer of Canada, or description ~ Local name Location reference (Gazetteer of Canada reference system)
5. Douglas Lake Creighton 844 101°55

5. La partie V de I'annexe | du méme reglement est modifiée par adjonction, aprés l'article 4, de ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il
Nom indiqué dans le Répertoire géographique du Coordonnées géographiques (Systéme de référence du
Article  Canada, ou description Nom local Répertoire géographique du Canada)
5. Lac Douglas Creighton 54°4201°58
6. Item 15 of Part Il of Schedule 1l to the Regulations is re- 6. L’article 15 de la partie 1l de I'annexe Il du méme re-
pealed. glement est abrogé.
7. Item 5° of Part V of Schedule Il to the Regulations is re- 7. L'article 52 de la partie V de I'annexe Il du méme régle-
pealed. ment est abrogé.

8. Part | of Schedule Il to the Regulations is amended by adding the following after item 153:

Column | Column i Column 11l Column IV

Name given by the Gazetteer of Location Reference (Gazetteer of Canada
Item Canada, or description Local Name General Location Reference System)
154. Hart Lake Hart Lake East of Crooked River, 54°28.02 122°39.00

Cariboo District

8. La partie | de I'annexe 11l du méme reglement est modifi€ée par adjonction, aprés I'article 153, de ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV

Nom indiqué dans le Répertoire Coordonnées géographiques (Systéme de référence
Article  géographique du Canada, ou description Nom local Lieu approximatif du Répertoire géographique du Canada)
154. Lac Hart Lac Hart A l'est de la riviére Crooked, 54°28,02122°39,00

district de Cariboo

9. Part V of Schedule Il to the Regulations is amended by adding the following after item 220:

Column | Column i Column Il

Name given by the Répertoire

Item toponymique du Québec, or description Local name Location reference (Répertoire toponymique du Québec reference system)
221. Lac Bell Lac Bell 483856" 75°5808"
222. Lac Fraser Lac Fraser BY01" 75°5830"

9. La partie V de I'annexe Il du méme reglement est modifiée par adjonction, apres I'article 220, de ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il
Nom indiqué dans le Répertoire Coordonnées géographiques (Systéme de référence du Répertoire
Article  toponymique du Québec, ou description ~ Nom local toponymique du Québec)
221. Lac Bell Lac Bell 45°386" 75°5808"
222. Lac Fraser Lac Fraser 45°39' 75°5830"
3 SOR/90-450 3 DORS/90-450
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10. Part VI of Schedule Il to the Regulations is amended by adding the following after item 9:

Column | Column i Column Il

Name given by the Gazetteer of Canada,

Item or description Local name Location reference (Gazetteer of Canada reference system)
10. Willows Dam Willows Dam 47 105°59
11. Melville Dam Melville Reservoir 50°55 102°48

(Crescent Creek Reservoir)

10. La partie VI de I'annexe Il du méme reglement est modifiée par adjonction, aprés l'article 9, de ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il

Nom indiqué dans le Répertoire Coordonnées géographiques (Systéme de référence du Répertoire
Article  géographique du Canada, ou description Nom local géographique du Canada)
10. Barrage Willows Barrage Willows 49°3705°59
11. Barrage Melville Réservoir Melville 50°53 102°48

(Réservoir Crescent Creek)

11. The portion of item 4 of Part IV of Schedule IV to the 11. La colonne I1I® de l'article 4 de la partie IV de I'an-
Regulations in column 1113 is replaced by the following: nexe IV du méme réglement est remplacée par ce qui suit :

Column Il Colonne Il

Coordonnées géographiques (Systéme de référence du
Item Location Reference (Gazetteer of Canada reference system) ArticleRépertoire géographique du Canada)

4. 49°4427" 97°07'35" to 49°5741" 97°04'15" 4. 49°4427"' 97°0735" a 49°5741" 97°0415"

12. Part | of Schedule 1V.1 to the Regulations is amended by adding the following after item 24:

Column | Column 1 Column Il Column IV

Name given by the Gazetteer of General Location Location reference (Gazetteer Maximum speed in km/h
Item Canada, or description (where necessary)  of Canada reference system) over the ground
25. Cultus Lake, entrance to Main Beach, north of a line drawn from point A, 49°04 121°59 5

at coordinates 494'10" 121°5843.6' to point B, at coordinates
49°04'19.0' 121°590.5", buoyed and signed

12. La partie | de I'annexe IV.1 du méme réglement est modifiée par adjonction, aprées l'article 24, de ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV
Coordonnées
géographigues (Systéme de
Nom indiqué dans le Répertoire Lieu approximatif référence du Répertoire Vitesse-sol maximale
Article  géographique du Canada, ou description (si nécessaire) géographique du Canada) (km/h)
25. Lac Cultus, entrée a la plage Main, au nord d’une ligne qui s’étend du 49°04 121°59 5

point A, aux coordonnées 49°04)' 121°5843,6', jusqu’au point B, aux
coordonnées 49°089,0' 121°590,5', indiquée par des bouées et des
panneaux

13. The portion of item 9.3 of Part Il of Schedule IV.1 to the 13. La colonne f de l'article 9.3 de la partie Il de I'an-
Regulations in column I is replaced by the following: nexe IV.1 du méme réglement est remplacée par ce qui suit :

Column | Colonne |

Nom indiqué dans le Répertoire géographique du Canada, ou

Item Name given by the Gazetteer of Canada, or description Article description

9.3 That part of Port Dalhousie Harbour, from the outer lighthouse south t09.3 La partie du havre de Port Dalhousie, a partir du phare extérieur vers le
a line drawn from the “all vessels prohibited” sign located 24 m north sud jusqu’a une ligne tracée & partir du panneau « interdit a tous les
of the Heywood Generating Station on the west side of the harbour to bateaux » se trouvant a 24 m au nord de la centrale électrique de
the “all vessels prohibited” sign located on the east side of the harbour Heywood du cbté ouest du havre, jusqu’au panneau « interdit & tous les
70 m north of the control structure dam bateaux » se trouvant du c6té est du havre, a 70 m au nord du barrage

servant d'ouvrage de régulation des eaux

4 SOR/99-327 * DORS/99-327
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14. Part Il of Schedule V.1 to the Regulations is amended by adding the following after item 9.3:

Column | Column |1 Column Il Column IV

Name given by the Gazetteer of Location reference (Gazetteer of Maximum speed in km/h
Item Canada, or description Specific Location Canada reference system) over the ground
9.4 That part of the Ausable River from the mouth of the rive#3°1403" 81°54'17" 43°14 81°54 10

at Lake Huron, through Port Franks, to a point250 m  to
east of the Port Franks Conservation Area boat launch 43°1400" 81°5310"

14. La partie Il de I'annexe IV.1 du méme réglement est modifiée par adjonction, aprés l'article 9.3, de ce qui suit :

Colonne | Colonne I Colonne I Colonne IV

Coordonnées géographiques (Systeme

Nom indiqué dans le Répertoire de référence du Répertoire géographique Vitesse-sol maximale
Article  géographique du Canada, ou description Lieu précis du Canada) (km/h)
9.4 La partie de la riviere Ausable qui s’étend de 43°1403" 81°5417" a 43°14 81°54 10

I'embouchure de la riviére au lac Huron, traversam3°1400" 81°5310"
Port Franks, jusqu’a un point situé & 250 m a I'est

de la rampe de mise a I'eau de la zone de

conservation de Port Franks

15. Part Il of Schedule IV.1 to the Regulations is amended by adding the following after item 12.2:

Column | Column I Column 11l Column IV

Name given by the Gazetteer of Location reference (Gazetteer of Maximum speed in
Item Canada, or description Specific Location Canada reference system) km/h over the ground
12.3 Moot Lake, in the Township of Lake of Bays, 45°09 79°10 10

County of Muskoka

15. La partie Il de I'annexe V.1 du méme reglement est modifiée par adjonction, aprés I'article 12.2, de ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV

Nom indiqué dans le Répertoire Coordonnées géographigues (Systéme de référenceVitesse-sol maximale
Article  géographique du Canada, ou description Lieu précis du Répertoire géographique du Canada) (km/h)
12.3 Le lac Moot, dans le canton de Lake of Bays, 45°09 79°10 10

comté de Muskoka

16. The portion of items 15.2 and 15.3 of Part Il of Sched-  16. La colonne f des articles 15.2 et 15.3 de la partie Il de
ule V.1 to the French version of the Regulations in columni I'annexe IV.1 de la version francaise du méme réglement est

is replaced by the following: remplacée par ce qui suit :
Colonne | Colonne |
Nom indiqué par le Répertoire géographique du Canada, ) Nom indiqué dans le Répertoire géographique du Canada, ou

Article_ou description Article  description

15.2 La partie de la riviére Severn connue localement sous le nom de bras 15.2 La partie de la riviére Severn connue localement sous le nom de bras
est de lariviere Severn (et également connue sous le nom de riviere est de lariviere Severn (et également connue sous le nom de riviere
Green), a partir du pont ferroviaire du Canadien National le plus au Green), qui s'étend du pont ferroviaire du Canadien National le plus au
sud, pres du lac Couchiching, en aval jusqu’au confluent avec le débit sud, pres du lac Couchiching, en aval jusqu’au confluent avec le débit
principal de la riviere Severn qui constitue la limite municipale, cette principal de la riviere Severn qui constitue la limite municipale, cette
partie étant située dans le territoire de la Corporation de la municipalité partie étant située dans le territoire de la Corporation de la municipalité
de Ramara aux coordonnées indiquées a la colonne || de Ramara aux coordonnées indiquées a la colonne ||

15.3 La partie de la riviére Black depuis le pont du chemin Switch en aval  15.3 La partie de la riviére Black qui s’étend du pont du chemin Switch en
jusqu’au confluent avec la riviére Severn, cette partie étant située dans aval jusqu’au confluent avec la riviére Severn, cette partie étant située
le territoire de la Corporation de la municipalité de Ramara aux dans le territoire de la Corporation de la municipalité de Ramara aux
coordonnées indiquées a la colonne Il coordonnées indiquées a la colonne Il

17. The portion of item 15.4 of Part Il of Schedule IV.1 to 17. La colonne II' de l'article 15.4 de la partie Il de I'an-

the Regulations in column II* is replaced by the following: nexe IV.1 du méme réglement est remplacée par ce qui suit :
Column II Colonne Il

Item Specific Location Article Lieu précis

154  44°3453' 79°1846" to 44°3525" 79°1806" 154  44°3453' 79°1846" 4 443525' 79°18 06"
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18. (1) The portion of item 220 of Part 11l of Schedule IV.1
to the Regulations in column I11* s replaced by the following:

18. (1) La colonne IlI* de l'article 220 de la partie Ill de
'annexe IV.1 du méme réglement est remplacée par ce qui
suit :

Column Il

Name given by the Répertoire toponymique du Québec,

Item or description

Colonne Il

Coordonnées géographiques (Systéme de référence du

Article  Répertoire toponymique du Québec)

220. 45°49 71°21

220. 45°49 71°21

(2) The portion of paragraph 220() of Part Ill of Sched-
ule IV.1 to the English version of the Regulations in column {
is replaced by the following:

(2) La colonne I' de l'alinéa 22Ch) de la partie Ill de
'annexe IV.1 de la version anglaise du méme reglement est
remplacée par ce qui suit :

Column 11l

Location reference (Répertoire toponymique du Québec

Item reference system)

Column |

Name given by the Répertoire toponymique du Québec,

Item  or description

220. (h) inside the marina basin area between latitudé5335" and
45°5355", and from the bridge at Highway 112 to the riviére Saint-

Francois rapids at latitude 254'15";

220. (h) inside the marina basin area between latitudé5335" and
45°5355", and from the bridge at Highway 112 to the riviére Saint-

Francois rapids at latitude 254'15";

19. (1) The portion of paragraph 223b) of Part Il of
Schedule 1V.1 to the English version of the Regulations in
column 1* before subparagraph (i) is replaced by the follow-

ing:

19. (1) Le passage de la colonné He l'alinéa 22%) de la
partie 1l de I'annexe IV.1 de la version anglaise du méme
reglement précédant le sous-alinéa (i) est remplacé par ce qui
suit

Column |

Name given by the Répertoire toponymique du Québec,

Item or description

Column |

Name given by the Répertoire toponymique du Québec,

Item or description

223. (b) the portion of the river between the eastern tip of fle de Montréal at
the confluence of the St. Lawrence River and Riviére-des-Prairies at a
point at coordinates 48212" 73°2833" and the Highway 40 bridge at

a point at coordinates 481'58" 73°3031" (see Note 2)

223. (b) the portion of the river between the eastern tip of fle de Montréal at
the confluence of the St. Lawrence River and Riviére-des-Prairies at a
point at coordinates #48212" 73°2833" and the Hghway 40 bridge at a

point at coordinates 481'58" 73°3031" (see Note 2)

(2) The portion of paragraph 223(d) of Part 11l of Sched-
ule IV.1 to the Regulations in column I is replaced by the
following:

(2) La colonne I de I'alinéa 223) de la partie Il de I'an-
nexe IV.1 du méme réglement est remplacée par ce qui suit :

Column | Colonne |
Name given by the Répertoire toponymique du Québec, Article  Nom indiqué dans le Répertoire toponymique du Québec, ou
Item or description description
223. (d) within 50 m from the shore of ile Bizard between a point at 223. d) a l'intérieur d’'une ceinture de 50 m de la berge de I'lle Bizard entre le

coordinates 481'14" 73°5251" and a point at coordinates 228 30"
73°5634";

point situé par 4%31'14" 73°5251" et le point situé par 428 30"
73°5634";

20. The portion of item 224 of Part Ill of Schedule IV.1 to
the English version of the Regulations in column 1 before
paragraph (a) is replaced by the following:

20. Le passage de la colonné' e I'article 224 de la par-
tie Ill de I'annexe V.1 de la version anglaise du méme regle-
ment précédant I'alinéaa) est remplacé par ce qui suit :

Column | Column |

Name given by the Répertoire toponymique du Québec, Item Name given by the Répertoire toponymique du Québec, or
Item or description description
224. The St. Lawrence River 224. The St. Lawrence River
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21. Item 226 of Part Il of Schedule IV.1 to the Regulations is amended by striking out the word “and” at the end of para-
graph (a) and by replacing paragraph (b) with the following:

Column | Column i Column Il Column IV

Location reference (Répertoire

Name given by the Répertoire toponymique toponymique du Québec Maximum speed in km/h
Item du Québec, or description Local Name reference system) over the ground
226. (b) within 50 m from the shore of Montreal Island between a 10

point at coordinates 434'12" 73°5723" and a point at

coordinates 4®2817" 73°56 20"; and

(c) outside the areas referred to in paragraghs0d 0), 25
between 21:00 and 07:00

21. L'alinéa 226b)* de la partie |1l de 'annexe IV.1 du méme réglement est remplacé par ce qui suit :

Colonne | Colonne Il Colonne Il Colonne IV

Nom indiqué dans le Répertoire Coordonnées géographiques (Systéme de référenceVitesse-sol
Article  toponymique du Québec, ou description Nom local du Répertoire toponymique du Québec) maximale en km/h
226. b) a I'intérieur d’une ceinture de 50 m de la berge de I'lle 10

de Montréal, entre le point situé par°28'12' 73°57'23'

et le point situé par 42817" 73°5620";

c) a l'extérieur des ceintures visées aux alingestb), 25
entre2lhet7h

22. Part Il of Schedule 1V.1 to the Regulations is amended by adding the following after item 226:

Column | Column i Column Il Column IV

Location reference (Répertoire

Name given by the Répertoire toponymique toponymique du Québec Maximum speed in km/h
Item du Québec, or description Local Name reference system) over the ground
227. Lac Beauregard Lac Beauregard °086 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
228. Lac Catherine Lac Catherine °08 74°00
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
229. Lac des Cédres Lac des Cédres °0674°03
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
230. Lac Délia Lac Délia 499 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
231. Lac Doux Lac Doux 440 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
232. Lac Drummond Lac Drummond L7 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
233. Lac Exérine Lac Exérine 483 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
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Column | Column i Column 11l Column IV

Location reference (Répertoire

Name given by the Répertoire toponymique toponymique du Québec Maximum speed in km/h
Item du Québec, or description Local Name reference system) over the ground
234. Lac a Foin Lac a Foin 4687 74°04
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
235. Lac Fouché Lac Fouché AF 74°03
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(ii) between 07:00 and 21:00 70
236. Lac a Gaby Lac a Gaby AH 74°03
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
237. Lac Héroux Lac Héroux 460 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(if) between 07:00 and 21:00 70
238. Lac Kenny Lac Kenny £69 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
239. Lac LaFontaine Lac LaFontaine °0F 73°59
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
240. Lac a May Lac a May 269 74°02
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
241. Lac Onésime Lac Onésime °46 73°58
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70
242. Lac Racette Lac Racette °0g 73°58
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(if) between 07:00 and 21:00 70
243. Lac Ritchie Lac Ritchie £6842"' 73°5930"
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(if) between 07:00 and 21:00 70
244. Lac des Tles Lac des Tles AF 74°02
(a) within 30 m of shore, and 10
(b) at 30 m or more from shore
(i) between 21:00 and 07:00, and 25
(i) between 07:00 and 21:00 70

22. La partie 1l de I'annexe IV.1 du méme reglement est modifiée par adjonction, apres I'article 226, de ce qui suit :

Colonne | Colonnelll Colonne I Colonne IV

Coordonnées géographiques
(Systéme de référence du

Nom indiqué dans le Répertoire Répertoire toponymique du
Article  toponymique du Québec, ou description Nom local Québec) Vitesse-sol maximale en km/h
227. Lac Beauregard : Lac Beauregard °086 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) &30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
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Colonne | Colonnel i Colonne I Colonne IV

Coordonnées géographiques
(Systéme de référence du

Nom indiqué dans le Répertoire Répertoire toponymique du
Article  toponymique du Québec, ou description Nom local Québec) Vitesse-sol maximale en km/h
228. Lac Catherine : Lac Catherine °08 74°00
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
229. Lac des Cédres : Lac des Cédres °0674°03
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
230. Lac Délia : Lac Délia 499 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(ijentre7het21h 70
231. Lac Doux : Lac Doux 440 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) @ 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21het7h, 25
(i)entre7het21h 70
232. Lac Drummond : Lac Drummond L 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
233. Lac Exérine : Lac Exérine 483 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) 2 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21het7h, 25
(ijentre7het21h 70
234. Lac a Foin : Lac a Foin 467 74°04
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) @ 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
235. Lac Fouché : Lac Fouché AF 74°03
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
236. Lac & Gaby : Lac a Gaby A 74°03
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
237. Lac Héroux : Lac Héroux 460 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
238. Lac Kenny : Lac Kenny £069 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) 2 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
239. Lac LaFontaine : Lac LaFontaine 08 73°59
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
240. Lac a May : Lac a May £69 74°02
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70

181



2001-01-31 Canada Gazette Part Il, Vol. 135, No. 3 Gazette du Canada Partie II, Vol. 235, BOR/DORS/2001-38

Colonne | Colonnel i Colonne I Colonne IV

Coordonnées géographiques
(Systéme de référence du

Nom indiqué dans le Répertoire Répertoire toponymique du
Article  toponymique du Québec, ou description Nom local Québec) Vitesse-sol maximale en km/h
241. Lac Onésime : Lac Onésime °46 73°58
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
242. Lac Racette : Lac Racette °08 73°58
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21 het7h, 25
(iyentre7het21h 70
243. Lac Ritchie : Lac Ritchie £6842"' 73°5930"
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21het7h, 25
(iyentre7het21h 70
244, Lac des Tles : Lac des Tles AF 74°02
a) a moins de 30 m de la berge; 10
b) a 30 m ou plus de la berge :
(i)entre21het7h, 25
(iyentre7het21h 70

23. The Regulations are amended by replacing the expres- 23. Dans les passages suivants du méme réglement, « agent
sions “peace officer” and “peace officers” with the expres- de la paix » et « agents de la paix » sont respectivement rem-
sions “enforcement officer” and “enforcement officers”, re- placés par « agent d’exécution » et « agents d’exécution » :

spectively, wherever they occur in the following provisions: a) l'alinéa 6(7)a);
(&) paragraph 6(7)@); _ _ b) l'article 11 et l'intertitre le précédant;
(b) section 11 and the heading before it; c) l'intertitre précédant I'article 12 et les articles 12 et 13;
(c) the heading before section 12 and sections 12 and 13; d) l'alinéa 14b);
(d) paragraph 14(b); and e) l'article 15.
(e) section 15.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
24. These Regulations come into force on the day on which 24. Le présent réeglement entre en vigueur a la date de son
they are registered. enregistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulations. (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt.
Description Description

The Boating Restriction Regulationsnade under th€anada Le Réglement sur les restrictions a la conduite des bateaux
Shipping Act provide for the establishment of restrictions tgpris en vertu de ldoi sur la marine marchande du Canadaré-
navigation in Canadian waters toromote public safey, protect voit I'établissement de restrictions a la ngaion dans les eaux
property near shore and ensure safe navigation. Increased watanadiennes en vue de promouvoir la sécurité du public, de proté-
craft activity and the technical evolution of watercraft raise comger les propriétés riveraines et en vue d’assurer la sécurité nauti-
cerns about safety and result in requests for new restrictions oncae. L'accroissement des activités nguts et les améliorations
annual basis. The restrictions under thegiations carprohibit techniques apportées aux embarcations soulevent des préoccupa-
boats from entering specified areas, restrict the mode of proptibns en matiére de sécurité et donnent lieu tous les ans a des re-
sion used, gecify limits on ergine power and peed, and limit quétes visant I'établissement de nouvelles restrictions. Les res-
water-skiirg activities and rgattas to pecified locations and trictions établies en vertu du giementprécité peuvent interdire
times. aux embarcations l'accés a certains sectepeayent restreindre

le mode de propulsion utilisé, imposer des limites quant a la puis-
sance des moteurs utilisés quant a la vitesse des embarcations,
et limiter les activités de ski nagtie et les r§ates a certains
lieux précis et a des moments déterminés.

Each year, individual property owners, associations or com-Chaque année, des particuliers qui posseédent des propriétés ri-
mittees of cottage or property owners and/or municipalities suberaines, des associations ou des comités de propriétaires de cha-
mit requests for new restrictions to their Dgsated Provincial lets ou de propriétés riveraines et des municipalités présentent des

182



2001-01-31 Canada Gazette Part Il, Vol. 135, No. 3 Gazette du Canada Partie II, Vol. 235, BOR/DORS/2001-38

Authority (DPA), as defined in the Regulations. The DPA of eactiemandes d’autorisation de nouvelles restrictions a leur autorité
province, after review and consultation, then submits the rprovinciale dégjnée (APD). L'APD de chaue province, arés
guested restrictions to the partment of Fisheries and Oceansxamen et consultation, soumet ensuite les restrictions demandées
(DFO) for inclusion in the Rgulations. DFOprovides technical au ministere des Péches et des Océans (MPO) pour inclusion dans
advice toprovinces, reviewgrovincial submissions for technical le reglement. Le MPO fournit des conseils techniques aux provin-
accuracy, audits submissions for compliance with Federal Reges, passe en revue les demandes gewvinces afin de vérifier
latory Policy and conpiles all provincial submissions into one leur exactitude du point de vue technique. En outre, le MPO véri-
national package of annual amendments. fie les demandes afin de déterminer si elles se conforment a la
Politiqgue de rélementation dugouvernement fédéral et cquife
toutes les demandes dpvinces en un seul dossier national de
modifications annuelles.

Speed limit restrictions and boating prohibitions Restrictions a la limite de vitesse et interdictions relatives a la
conduite des bateaux

The current initiative will add 22 aregscific peed limits as La présente initiativgpermettra d’gouter des limites de vitesse
requested B municipalities in Ontario, Quebec and Britishqui s’appliqueront a 22 secteurspécifiqgues en Ontario, au
Columbia. Thesepeed limit restrictions are intended to ensur&uébec et en Colombie-Britaruie. Ces restrictions au ghitre
the safey of pegple ergaged in water activities near shore agde la limite de vitesse visent a assurer la sécuritépdesonnes
well as ensurig boater safgt In addition, in four small, shallow qui pratiqguent des activitéscquatiquespres de la rive et a assurer
bodies of water in Saskatchewan and Quebec, prohibitions on thesécurité deglaisanciers. En outre darmguatre petits cours
use of all boats or the use of non-electric boats have been déeau peu profonds en Saskatchewan et au Québec, on a demandé
guested in order tprevent the esq® of gasoline into the water que la navigation soit interdite ou que les embarcations motori-
and thereby protect the quality of drinking water in those areas. sées norpropulséespar un moteur électgue soient interdites,
afin de protéger la qualité de I'eau potable de certaines municipa-
lités.

Vessel operation restrictions for persons under 12 Restrictions a la conduite de bateaux par des personnes de moins
de 12 ans

In Januay 1999, provisions were established that restrict the Enjanvier 1999, des disitions ont étéorises interdisant aux
use of certain vessels/ipeagple under 12 in order to ensure theirpersonnes de moins de 12 ans de conduire certains types d’embar-
safey. The Reulations prohibit adults from allowig a person cations, ceci afin d’assurer leur sécuri.'’heure actuelle, la
under 12 to operate a personal watercraft or, without adult supetglementation interdit a un adulte de permettre a une personne de
vision, a pleasure craft that has an g¢ne power greater than moins de 12 ans de conduire une motomarine ou, sans sur-
7.5 kilowatts. veillance, une embarcatiopropulséepar un moteur deplus de
7,5 kilowatts.

However, while the Regulations prohibit an adult from allow- Cependant, méme si la giementation actuelle interdit a tout

ing a person under 12 toperate thes@leasure craft, thedo not adulte_de permettre a une personne de moins de 12 ans de con-

specifically state that a person under 12 is not permitted to opeduire I'une des deux cagéries d’embarcationprécitées, elle

ate these pleasure craft. Enforcement agencies have raised odindique pas précisémentque les personnes @gees de moins

cerns that the oginal intent of these Rgulations — that gerson de 12 ans ne sont pas autorisées a conduire ces embarcations. Les

under 12 is not to operate these types of pleasure crafts — is organismes ch@és de I'gplication de la loi ont soulevé le fait

clear. gue le sens original de la réglementation, c’est-a-dire que les per-
sonnes agées de moins de 12 ans ne doivent pas conduire les ca-
tégories d’embarcations précitées, n’est pas clair.

In order to ensure the intent of the geéations is clear, the  Pour clarifier I'esprit de la loi, le réeglement sera modifié de fa-
Regulations are being amended by adding a provision that pgon a interdire & une personne agée de moins de 12 ans de con-
hibits a person under 12, without adult supervision, from operatuire une motomarine ou de conduire une embarcation dotée d’'un
ing a pleasure craft that has an gne power greater than moteur de plus de 7,5 kilowatts sans étre sous la surveillance d’un
7.5 kilowatts. Theprovision thatprohibits aperson between 12 adulte. La diposition interdisant a unpersonne entre 12 et 16
and 16 from @eratirg personal watercraft is begnamended to ans de conduire une motomarine est modifiéer s'gpliquer a
apply to a person under 16, thereby including a person under 12inepersonne de moins de 16 ans, incluant ainsi personne de

moins de 12 ans.

These amendments clarify the original intent of the power re- Ces dipositions clarifieront I'eprit original des provisions
striction provisions established in Janyat999. The will also touchant les restrictions a la puissance des moteurs des embarca-
help further ensure the safety of young people by enabling diens, gportées enjanvier 1999. En outre, elles accroitront la
forcement officers to s persons sy®ected of beig under 12 sécurité desjeunesgens du faitque les @ents chagés de
when thg are found @eratirg these ypes of vessels without I'application de la Iégislation seront en mesure d’'arréter les per-
adult supervision. sonnes qu’ils soupgonnent d’avoir moins de 12 ans et qui condui-

sent des embarcations des gafties précitées sans étre sous la
surveillance d’'un adulte.
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Administrative changes Changements administratifs

In addition to the above, this submission includes an adminis-Outre ce qui précéde, la présente demande prévoit une modifi-
trative amendment which will chge the term peace officer” to cation d’ordre administratif en vertu de gizelle les termes
“enforcement officer” throghout the Regulations. This is beig « agent de lapaix » seront remlacéspar les termes « gent
done to make these Balations consistent with othergelations d’application de la loi » dans tout le giement. De cette faon, le
under theCanada Shipping Act reglement sera conforme aux autregleinents découlant de la

Loi sur la marine marchande du Canada

As well, a number of corrections will be made which were Les modifications permettront également de corriger cing er-
brought to DFQ'’s attention § the Standig Joint Committee for reurs d’inconpatibilité entre les versions glaise et fragaise du
the Scrutily of Regulations. These involve the correction of fiveréglement, erreurs signalées au MPO par le comité mixte perma-
discrepancies between the Blish and French versions of thenent sur 'examen de la réglementation.
Regulations.

Alternatives Solutions envisagées

The onl alternative is the statuguo which is unacgatable as La seule solution de rechgm serait le maintien du stafguo
it will not improve public safey, protect shorelineproperty or qui est une solution inacptable car elle nepermettrait pas
promote safe navigation in Canadian waters. d’améliorer la sécurité dyublic ou de promouvoir de bonnes

pratiques de sécurité nautique.

Benefits and Costs Avantages et codts

These amendments witkotect boaters angdeaple involved in Ces modificationgprotégeront lespersonnesjui effectuent des
shoreline activities by lowering speed limits in some areas and agtivités riveraines de méngeie lesplaisanciers en abaissant les
prohibiting certain types of boating in other areas. limites de vitesse dans certains secteurs et en interdisant la navi-

gation a certains types d’embarcations dans d’autres secteurs.

The safety of young people will also be improved by prohibit- La sécurité degeunesgens s’en trouvera accrue du fajii'on
ing them from operating certain types of vessels. leur interdira de conduire certains types d’embarcations.

While these amendments will limit boaters’ freedom to operate Les présentes modifications n’entrainerapte des déboursés
in certain bodies of water, the benefits of groved safet for administratifs mineurqui s'appligueront auxpanneaux d’affi-
swimmers and young people outweigh the costs. chage une foisque les restrictions seront enguieur. Ces codts

The minor administrative costs related to these amendments SFECNt assumes par les municipalités ou les organisations qui de-

incurred in posting sighs once restrictions are iplace. These Mandentles modifications.
costs are borneybthe municpalities or oganizations rguestirg
the amendments.

Consultation Consultations

These restrictions are being requested by local authorities (gen€es restrictions sont établies a la demande spécifiqgue des ad-
erally municipalities). Under the provisions of a Memorandum ofhinistrations localesgénéralement des munjEilités). En vertu
Understanding between the federal government and the prales digositions d’unprotocole d’entente entre lgouvernement
inces, the latter have the responsibility of ensuring that full cofédéral et lesprovinces, ces derniéres doivent s'assugee les
sultation with local stakeholders has taken place for each pintervenants locaux ont éfdleinement consultés relativement a
posed restriction. chaque restriction proposée.

The public consultationprocess used in deveglimg these Le mécanisme de consultation publique, utilisé en développant
amendments included advertisement in local mEsrs and ces modifications, coportait une annonce dans iournal local
leaflet distribution in the areas concerned during the summer p-la distribution de ddiants dans les secteurs vispendant la
riod when stakeholders are in the area. This was followed Ppériode estivale, période durant laquelle les intervenants se trou-
town hall type meetings and in certain circumstances direct writent dans le secteur concerné. Par la suite des assemblées de dis-
ten correpondence to gecific stakeholders. Individugbroperty cussion ouverte ont été tenues et dans certaines circonstances des
owners, associations or committees of cottage or property owndocuments écrits ont été transmis par courrier a certains interve-
and/or munigpalities affected ¥ the proposed Regulations were nants. Les particuliers détenant des propriétés riveraines, des as-
consulted and encouraged to provide comments. sociations ou des comités de propriétaires riverains ou de pro-

priétaires de chalets touch@ar le projet de r@lementation ont
été consultés ou invités a formuler leurs observations.

A detailedguide, produced ly the Coast Guard, on th@rocess Il est possible de serocurer unguide détaillé,produit par la
for establishilg new boatimy restrictions is wideg} available from Garde c6tiere en en faisant la demande a l'instggroginciale
Designated Provincial Authorities, Canadian Coast Guard Officdésignée, aux bureaux de la Garde c6tiere canadienne dans tout le
of Boating Safety across the country, the Boating Safety Web spays, sur le site Web du Bureau de la Sécurité ryudtietpar
and through the Boating Safety 1-800 Infoline. lintermédiaire de la fjne d’information 1-800 sur la sécurité
nautique.
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The geed limit restrictions and boatinprohibitions contained  Les restrictions relatives a la limite de vitesse et les interdic-
in these amendments were requested by stakeholders and are fidhys visant la conduite des bateaux qu’on trouve dans ces modi-
endorsed by all consulted. fications ont été demandées par les intervenants et ont été endos-

sées par toutes les personnes consultées.

Extensivepublic consultations were conducted between 1995 Des consultations publiques approfondies ont été réalisées en-
and 1997 when the power restriction amendments were devieé 1995 et 1997 quand les modifications aux restrictions relatives
oped. At that time, the intent understood by all consulted was theaix bateaux ont été dévelgées.A ce moment, toutes lgsarties
persons under 12 were not tgperate the vessels mentionedconsultées ont copnis I'esprit de la réglementation en vertu de
above. The current amendments giynclarify the orginal intent laquelle il est interdit aux personnes de moins de 12 ans de con-
of the Regulations implemented in January 1999. duire les embarcationgprécitées. Les modifications courantes,

simplement clarifient I'egrit original de la r@lementation mise
en oeuvre en janvier 1999.

La publication de ces modifications a été faite danSkwette
du CanadaPartie | le 12 ao(t 2000 et une lettre a étéue La
personne a été contactée et la clarification requise lui a été four-
nie. Aucun changement du projet de réglementation n’a été né-
cessaire.

The Reulations werepublished in theCanada GazettePart |
on August 12, 2000 and one letter was received. pheson was
contacted andprovided with the clarification mguested. No
change to the regulatory package was necessary.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

These Regulations are enforced by federal, provincial and mu-Cette réglementation est appliquée par des organismes fédé-
nicipal agencies through an existing program. Bumating Re- raux, provinciaux et munigiaux dans le cadre d’uprogramme
striction Regulationgrovide for fines up to $500 upon convictionexistant. LeRéglement sur les restrictions a la conduite des ba-
of contraventions. Thé&ontraventions Regulationgrovide for teauxprévoit des amendes pouvant atteindre 500 $ dans le cas des
the issuance of tickets with prescribed fines for specific contrpersonnes trouvées goables d'infraction. LeRéglement sur les
ventions under theBoating Restriction RegulationsAlso, the contraventionsprévoit la délivrance de billets de contravention
Canada Shipping Aqgirovides for penalties upon conviction of upcomportant des amendes prescrites dans le cas d'infractions spé-
to $2,000. cifiques auRéglement sur les restrictions a la conduite des ba-

teaux En outre, laLoi sur la marine marchande du Canageé-
voit des amendes pouvant atteindre 2 000 $.

Current enforcement costs are shared agnitre enforcement A I'heure actuelle, les colits ddplication sontpartagés entre
agencies at the federal, provincial and municipal levels. No ifes organismes chargés de I'application aux paliers fédéral, pro-
crease in the cost of enforcement is expected. However, an wmmcial et municpal. On ne s’attend a aucune gamentation du
provement in enforcement is pected in rgard toprotecting the co(t de I'pplication. Cgendant, on s’attend a une amélioration
safety of young people. de I'application du réglement en ce qui concerne la protection des

jeunes.

Contacts Personnes-ressources

Jean Pontbriand

Office of Boating Safety

Canadian Coast Guard

Department of Fisheries and Oceans
Ottawa, Ontario

K1A OE6

Telephone: (613) 998-1433

FAX: (613) 996-8902

Sharon Budd

Regulatory Analyst

Department of Fisheries and Oceans
Ottawa, Ontario

K1A OE6

Telephone: (613) 993-0982

FAX: (613) 990-0120

Jean Pontbriand

Bureau de la sécurité nautique
Garde cobtiere canadienne

Ministére des Péches et des Océans
Ottawa (Ontario)

K1A OE6

Téléphone : (613) 998-1433
TELECOPIEUR : (613) 996-8902

Sharon Budd

Analyste de la réglementation
Ministere des Péches et des Océans
Ottawa (Ontario)

K1A OE6

Téléphone : (613) 993-0982
TELECOPIEUR : (613) 990-0120
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DORS/2001-39 9 janvier 2001

Registration
SOR/2001-39 9 January, 2001

LOI SUR L'EXTRACTION DE L'OR DANS LE YUKON
LOI SUR L'EXTRACTION DU QUARTZ DANS LE YUKON

YUKON PLACER MINING ACT
YUKON QUARTZ MINING ACT

Décret interdisant I'accés a des terrains du Yukon
(2000-1f 11, Réserve écologique de Fishing Branch
et zone d’habitat protégé, Yuk.)

Order Prohibiting Entry on Certain Lands in the
Yukon Territory, 2000-No. 11 (Fishing Branch
Wilderness Preserve and Habitat Protection Area,
Y.T.)

P.C. 2001-27 9 January, 2001 C.P.2001-27 9 janvier 2001

Whereas the Governor in Council is of th@imion that the Attenduque lagouverneure en conseil est d’ayjge les terres
lands described in the schedule to the annexed Order may bevieées a I'annexe du décret ci-aprés peuvent étre nécessaires pour
quired to ensure therotection of the Fishig Branch Wilderness assurer lgorotection de la réserve écgjigue de Fishig Branch
Preserve and Habitat Protection Area; et la zone d’habitat protégé;

Therefore, Her Excellencthe Governor General in Council, A ces causes, sur recommandation du ministre des Affaires in-
on the recommendation of the Minister of Indian Affairs andiennes et du Nord canadien et en vertu de I'articléd@8laLoi
Northern Develpment, pursuant to section 98of the Yukon sur I'extraction de I'or dans le Yukoet de l'article 14.1 de la
Placer Mining Actand section 14°lof the Yukon Quartz Mining Loi sur 'extraction duquartz dans le YukgrSon Excellence la
Act, hereby makes the annex@ider Prohibiting Entry on Cer- Gouverneuregénérale en conseiprend le Décret interdisant

tain Lands in the Yukon Territory, 2000-No. {Hishing Branch
Wilderness Preserve and Habitat Protection Area, Y.T.).

ORDER PROHIBITING ENTRY ON CERTAIN
LANDS IN THE YUKON TERRITORY, 2000-NO. 11
(FISHING BRANCH WILDERNESS PRESERVE
AND HABITAT PROTECTION AREA, Y.T.)

PURPOSE

I'accés a des terrains du Yukon (200041, Réserve écologiie
de Fishing Branch et zone d’habitat protégé, Yukijapres.

DECRET INTERDISANT L'’ACCES A
DES TERRAINS DU YUKON (2000-N° 11,
RESERVE ECOLOGIQUE DE FISHING
BRANCH ET ZONE D'HABITAT PROTEGE, YUK.)

OBJET

1. The purpose of this Order is to prohibit entry for the pur- 1. Le présent décret vise a interdire I'accés, aux fins visées a
poses described in section 3 on lands that may be required to l&rticle 3, aux terreqqui peuvent étre nécessairpsur assurer la
sure the protection of the Fishing Branch Wilderness Preserve gndtection de la réserve écgiigue de Fishig Branch et de la

Habitat Protection Area.
INTERPRETATION

2. In this Order, “recorded claim” means

(a) a recordedplacer claim, aquired under theYukon Place
Mining Act that is in good standing; or

(b) a recorded mineral claim, gaired under therukon Quartz
Mining Act that is in good standing.

PROHIBITION

zone d’habitat protégé.
INTERPRETATION

2. Aux fins du présent décret, « claim inscrit » s’entend :

a) soit d'un claim d’exploitation de placer inscrit et en régle qui
a été acquis conformément allai sur I'extraction de I'or dans

le Yukon

b) soit d'un claim minier inscrit et en ghe qui a été aquis
conformément a laLoi sur I'extraction duquartz dans le
Yukon.

INTERDICTION

3. Sulject to section 4, ngerson shall enter on the lands set 3. Sous réserve de l'article 4, a cptar de la date d’entrée en
out in the schedule, for theeriod bejinning on the dg on which vigueur du présent décret jusqu’au 31 décembre 2010, il est inter-
this Order comes into force and endion December 31, 2010, dit d’aller sur les terrains visés a I'annexe aux fins :
for the purpose of a) soit d'y localiser un claim ou o/ prospecterpour découvrir

(a) locating a claim, orprospecting for gold or otherprecious de I'or ou d’autres minéraux précieux ou des pierres précieuses

minerals or stones, under tf@kon Placer Mining Acfor sous le régime de leoi sur I'extraction de I'or dans le Yukgn

(b) locating a claim, or prospecting or mining for minerals, un- b) soit d'y localiser un claim, d/ prospecter ou dy creuser

der theYukon Quartz Mining Act pour extraire des minéraux sous legirée de laLoi su

I'extraction du quartz dans le Yukon

2 .C. 1991, ch. 2, art. 2
b L.C. 1994, ch. 26, art. 78

2.5.C.1991,¢.2,5.2
b S.C. 1994, c. 26,s.78
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EXISTING RIGHTS AND INTERESTS DROITS ET TITRES EXISTANTS
4. Section 3 does notpply to ently on a recorded claimybthe 4. L'article 3 ne s’gplique pas aupropriétaire ou détenteur
owner or holder of that claim. d’un claim inscrit, quant a 'accés a celui-ci.
REPEAL ABROGATION

5. Order Prohibiting Entry on Certain Lands in the Yukon 5. Décret interdisant I'accés a des terrains du territoire du
Territory (1999, No. 5 Fishing Branch Wilderness Preserve, Yukon (1999, 1 5, Réserve de régions sauvages de Fishing

Y.T.} is repealed. Branch, Yuk.} est révoqué.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
6. This Order comes into force on the day on which it is 6. Le présent décret entre en vigueur a la date de son enre-
registered. gistrement.
SCHEDULE ANNEXE
(Section 3) (article 3)
LANDS ON WHICH ENTRY IS PROHIBITED . TERRES INTERDITES D'ACCES
(FISHING BRANCH WILDERNESS PRESERVE (RESERVE ECOLOGIQUE DE FISHING BRANCH
AND HABITAT PROTECTION AREA, Y.T.) ET ZONE D’'HABITAT PROTEGE, YUKON)

In the Yukon Territory, all those parcels of land as shown ouBans le territoire du Yukon, toutes lgarcelles de terre délimi-

lined in red on the followig mgps on file at the Federal Claims tées en rouge figurant sur les cartes mentionnées ci-apres, versées
Office, Department of Indian Affairs and Northern Developmengux dossiers du Bureau fédéral des revendications, ministere des
at Whitehorse in the Yukon Territpr copies of which have been Affaires indiennes et du Nord canadien, & Whitehorse (Yukon) et
deposited with the Head, Land Dpssitions, at Whitehorse and dont des cpies ont été ddgosées aores du chef de I'aliénation

with the Mining Recorders at Whitehorse, Watson Lake,yda des terres, a Whitehorse, et au Bureau degstres miniers a

and Dawson, all in the Yukon Territory: Whitehorse, a Watson Lake, a Mayo et Dawson, dans le territoire
du Yukon :
TERRITORIAL RESOURCE BASE MAPS CARTES DE BASERESSOURCES TERRITORIALES

116J/02 116J/03 116J/04 116J/05 116J3/02 116J/03 116J/04 116J/05
116J/06 116J/07 116J/08 116J/09 116J/06 116J/07 116J/08 116J/09
116J/10 116J/11 116J/12 116J/13 116J/10 116J/11 116J/12 116J/13
116J/14 116J/15 116K/01 116K/08 116J/14 116J/15 116K/01 116K/08
116K/09 116/K16 116K/09 116/K16

Saving and excepting therefrom and reserving thereout the fAl-'exception des terres conférégmr I'Entente définitive de la
lowing Vuntut Gwitchin First Nation Settlement Lands on recorgbremiere nation des Gwitchin Vuntut, tellgse décrites cijares
with the Regional Manager, Land Resources at Whitehorse, in thieinscrites aux dossiers du chef régional des Ressources foncieres

Yukon Territory: a Whitehorse (Yukon) :

R-5A (Lot 1000, Quad 116J/06, Plan 83959 CLSR) R-5A (Lot 1000, Quad 116J/06, Plan 83959 CLSR)
S-2A1/D S-2A1/D

S-4A1/D S-4A1/D

S-58A1/D S-58A1/D

S-5A1/D S-5A1/D

S-3A1 S-3A1

S-37A1 S-37A1

Saving and excepting therefrom and reserving thereout the Figh¥exception de la Réserve écajique de Fishig Branch, telle
ing Branch Ecolgical Reserve as described on Canada Landgsie décrite sur Igplan numéro 83958 des Archives dhentaye
Surveys Records plan 83958. des terres du Canada.

! SOR/2000-57 ! DORS/2000-57
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REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Ordgr. (Ce résumé ne fait pas partie du décyet.
Description Description

An existing Order Prohibitig Entry on Certain Lands in the  Un décret existant interdisant I'acces a certaines terres, émis en
Yukon Territory, made ly Order in Council P.C. 2000-146 datedvertu du décret C.P. 2000-146 daté le 10 février 2000, interdit
Februay 10, 2000,prohibits enty on certain lands in the Yukon jusqu'au 31 décembre 2004 I'accés a certaines terres du territoire
Territory in order to facilitate the establishment of the Fighindu Yukon afin de faciliter I'établissement de la Réserve écologi-
Branch Wilderness Preserve and Habitat Protection Area locatpee de Fishig Branch et la zone d’habitairotégé situéepres de
in the vicinity of the Fishing Branch River and Bear Cave Mounla riviere Fishing Branch et du mont Bear Cave. La premiére na-
tain, in the Yukon Territory until December 31, 2004. The Vuntuion des Gwitchin Vuntut, le gouvernement fédéral et le gouver-
Gwitchin First Nation, the Federal Government and the Yukamement du territoire du Yukon ont maintenant convenu, afin de
Territorial Government had agreed that, in order to limit any efimiter les servitudesjui pourraient étre créées dans lagigh
cumbrances within the FisignBranch Wilderness Preserve ancentourant la Réserve écgigue de Fishig Branch et la zone
Habitat Protection Area, the federgbvernment wouldprovide d’habitat protégé, que le gouvernement fédéral veillera a la pro-
interim protection for the area identified as “FislginBranch tection provisoire de la zone ppelée Réserve écalmue de
Wilderness Preserve and Habitat Protection Area” in order Féshing Branch et la zone d’habitgtrotégé afin de permettre
permit development of the final administration plan of the wilder-établissement du plan d’administration final de la réserve écolo-
ness preserve, by the Settlement Land Committee. gique par le Comité des terres visées par le reglement.

Pursuant to section 8.0, Schedule B, fitka 10 of the Vuntut En vertu de l'article 8.0, Annexe B, Chitre 10 de I'Entente
Gwitchin First Nation Final Agreement, this area is to be estaldéfinitive de lapremiére nation des Gwitchin Vuntut, cette zone
lished as part of the Yukon Protected Areas Strategy and is alseesia créée dans le cadre de la Stratégie pour les aires protégées du
priority within the Stratgy Work Plan for 1999-2000. Now that Yukon et constitue une priorité selon le plan de travail de la Stra-
this plan is conpleted, the Dpartment of Indian Affairs and tégie pour 1999-2000. Maintenant que ce plan est établi, le mi-
Northern Develpment can nowproceed with the transfer andnistére des Affaires indiennes et du Nord canadien peut mainte-
final prohibition order for the establishment of FisgilBranch nantprocéder au transfert et a I'émission du décret d’interdiction
Wilderness Preserve and Habitat Protection Argahe Yukon final permettant au gouvernement territorial du Yukon de créer la
Territorial Government. Th@urpose of this rgquest is to fulfil Réserve écologique de Fishing Branch et la zone d’habitat proté-
the Federal Government’s commitment in theplementation of gé. Cette demande a pour but de respecter 'engagement du gou-
the Yukon Protected Areas Strategy. vernement fédéral a lgard de la mise en oeuvre d’'une Stgiée

pour les zones protégées du Yukon.

The Prohibition of Enty on Certain Lands Order wilprovide Le décret interdisant I'accés a certaines tepastégera cette
protection gainst aly new locatimg, prospecting or mining under zone contre toute localisatioprospection et extraction miniere
the Yukon Placer Mining Acand theYukon Quartz Mining Acds en vertu de ldLoi sur I'extraction de I'or dans le Yukoet de la
per the Agreement with the Vuntut Gwitchin First Nation. ThisLoi sur I'extraction duquartz dans le Yukgnconformément a
Order will be effective on the date it comes into force and willentente avec les Gwitchin Vuntut. Ce décmendra effet a la
end on December 31, 2010 andpsrsuant to section 98 of the date de son émission et prendra fin le 31 décembre 2010, confor-
Yukon Placer Mining Acand section 14.1 of th&ukon Quartz mément a l'article 98 de l&oi sur I'extraction de I'or dans le
Mining Act Existing claims staked under théukon Placer Min- Yukonet de I'article 14.1 de l&oi sur I'extraction du quartz dans
ing Actand theYukon Quartz Mining Aawill not be affected g le Yukon Les claims existants accordés en vertu dd.d& sur
this Order. I'extraction de I'or dans le Yukoet de laLoi sur I'extraction du

guartz dans le Yukone seront pas touchés par le décret.

Alternatives Solutions envisagées

The establishment of the wilderness preserve and surface mink’établissement de la réserve écologique et I'exploitation mi-
ing activities are competing land uses which cannot take place migére a ciel ouvert sont des activitéai ne peuvent se dérouler
the same land simultaneouslAlthough the minirg acts contain simultanément au méme endroit. Les lois sur I'exploitation mi-
provisions for compensation for dange to other surface land niere renferment des dispositions visant I'indemnisation des au-
holders, this is not a practical solution in the present instance liges détenteurs de terres pour dommages-intéréts, mais il ne s’agit
cause of the use to which the surface is gat. Therefore, no pas d'une solution pratique en I'occurrence a cause de I'utilisation
alternatives can be considered since Prohibition of \E@rders actuelle de ces terres. Par comqsént, aucune autre solution ne
must be made pursuant to thie@kon Placer Mining Acand to the peut étre envisgée, car des décrets interdisant I'accés doivent
Yukon Quartz Mining Act étre pris conformément a ld.oi sur I'extraction de 'or dans le

Yukonet a laLoi sur I'extraction du quartz dans le Yukon

Benefits and Costs Avantages et colts

This Order will have gositive effect since it will facilitate the  Ce décret aura un effgiositif, car il facilitera I'établissement
establishment of the FishtgnBranch Wilderness Preserve andle la Réserve écaliique de Fishig Branch et la zone d’habitat
Habitat Protection Area in accordance with the Vuntut Gwichiprotégé en conformité avec I'Entente définitive de fmemiere
Final Agreement. nation des Gwitchin Vuntut.
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Consultation Consultations

Early notice wasprovided throgh the Dgartment of Indian Un préavis a été donné sur le site Web du ministére des Af-
Affairs and Northern Development Web site. The Government &ires indiennes et du Nord canadien. Ilgeuvernement du
Canada, the Yukon Government and the Vuntut Gwichin Fir&tanada, legouvernement du territoire du Yukon et fgemiére
Nation have been consulted with pest to the Prohibition of nation des Gwitchin Vuntut ont été consultés concernant cette
Entry. interdiction d’acces.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

There are no compliance mechanisms associated with this OrCe décret ne coporte aucune méthode de surveillance de la
der. However, if claims are staked, the MigirRecorder will conformité. Toutefois, si des claims font I'mt de demandes de

refuse to accept them. jalonnement, le conservateur degiseres miniers refusera de les
accepter.
Contact Personne-ressource
Chris Cuddy Chris Cuddy
Chief, Land and Water Management Division Chef, Division de la gestion des terres et des eaux
Department of Indian Affairs Ministere des Affaires indiennes
and Northern Development et du Nord canadien
Les Terrasses de la Chaudiére Les Terrasses de la Chaudiére
10 Wellington Street 10, rue Wellington
Ottawa, Ontario Ottawa (Ontario)
K1A OH4 K1A OH4
Tel.: (819) 994-7483 Tél. : (819) 994-7483
FAX: (819) 997-9623 TELECOPIEUR : (819) 997-9623
Published i the Queen’s Printer for Canada, 2001 Puphké I'lmprimeur de la Reingour le Canada, 2001
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SOR/2001-40 9 January, 2001 DORS/2001-40 9 janvier 2001

YUKON PLACER MINING ACT LOI SUR L'EXTRACTION DE L’OR DANS LE YUKON
YUKON QUARTZ MINING ACT LOI SUR L'EXTRACTION DU QUARTZ DANS LE YUKON
Order Prohibiting Entry on Certain Lands in the Décret interdisant I'accés a des terrains du Yukon
Yukon Territory, 2000-No. 12 (Fishing Branch (2000-rf 12, Réserve écologique de Fishing Branch,
Ecological Reserve, Y.T.) Yuk.)

P.C. 2001-29 9 January, 2001 C.P.2001-29 9 janvier 2001

Whereas the Governor in Council is of th@imion that the Attenduque lagouverneure en conseil est d’ayjge les terres
lands described in the schedule to the annexed Order may bevieées a I'annexe du décret ci-aprés peuvent étre nécessaires pour
quired to ensure therotection of the Fishig Branch Ecolgical assurer la protection de la réserve écologique de Fishing Branch;
Reserve;

Therefore, Her Excellencthe Governor General in Council, A ces causes, sur recommandation du ministre des Affaires in-
on the recommendation of the Minister of Indian Affairs andliennes et du Nord canadien et en vertu de l'articled#laLoi
Northern Develpment, pursuant to section 98of the Yukon sur I'extraction de I'or dans le Yukoet de l'article 14.1 de la
Placer Mining Actand section 14°lof the Yukon Quartz Mining Loi sur 'extraction duquartz dans le YukgrSon Excellence la
Act, hereby makes the annex@ider Prohibiting Entry on Cer- Gouverneuregénérale en conseiprend le Décret interdisant
tain Lands in the Yukon Territory, 2000-No. {Rishing Branch I'acces a des terrains du Yukon (200042, Réserve écologue

Ecological Reserve, Y.T.). de Fishing Branch, Yuk.i-apres.
ORDER PROHIBITING ENTRY ON CERTAIN DECRET INTERDISANT L'ACCES A DES
LANDS IN THE YUKON TERRITORY, 2000-NO. 12 TERRAINS DU YUKON (2000-N° 12, RESERVE
(FISHING BRANCH ECOLOGICAL RESERVE, Y.T.) ECOLOGIQUE DE FISHING BRANCH, YUK.)
PURPOSE OBJET

1. The purpose of this Order is to prohibit entry for the pur- 1. Le présent décret vise a interdire I'acces, aux fins visées a
poses described in section 3 on lands that may be required to l&article 3, aux terregqui peuvent étre nécessairpsur assurer la
sure the protection of the Fishing Branch Ecological Reserve. protection de la réserve écologique de Fishing Branch.

INTERPRETATION INTERPRETATION

2. In this Order, “recorded claim” means 2. Aux fins du présent décret, « claim inscrit » s’entend :

(a) a recordedplacer claim, aquired under thevukon Place a) soit d'un claim d’exploitation de placer inscrit et en regle qui

Mining Act that is in good standing; or a été acquis conformément allai sur I'extraction de I'or dans

(b) a recorded mineral claim, qaired under theé/ukon Quartz ~ le Yukon

Mining Act that is in good standing. b) soit d'un claim minier inscrit et en ghe qui a été aquis
conformément a laLoi sur I'extraction duquartz dans le
Yukon.

PROHIBITION INTERDICTION

3. Sulject to section 4, ngerson shall enter on the lands set 3. Sous réserve de l'article 4, a cptar de la date d’entrée en
out in the schedule, for thegeriod beginning on the dg on which vigueur du présent décret jusqu’au 31 décembre 2010, il est inter-
this Order comes into force and endion December 31, 2010, dit d’aller sur les terrains visés a I'annexe aux fins :

for the purpose of a) soit d'y localiser un claim ou ¢/ progoecterpour découvrir
(a) locating a claim, orprospecting for gold or otherprecious de I'or ou d’autres minéraux précieux ou des pierres précieuses
minerals or stones, under tiyeikon Placer Mining Actor sous le régime de laoi sur I'extraction de I'or dans le Yukgon
(b) locating a claim, or prospecting or mining for minerals, un- b) soit d'y localiser un claim, d/ progpecter ou dy creuser
der theYukon Quartz Mining Act pour extraire des minéraux sous legirée de laLoi sur I'ex-

traction du quartz dans le Yukon
EXISTING RIGHTS AND INTERESTS DROITS ET TITRES EXISTANTS

4. Section 3 does notpply to ently on a recorded claimybthe 4. L'article 3 ne s’gplique pas aupropriétaire ou détenteur

owner or holder of that claim. d’un claim inscrit, quant a I'accés a celui-ci.

25.C.1991,¢.2,58.2 3 [.C.1991,¢ch. 2, art. 2

b S.C.1994,c.26,s.78 b L.C. 1994, ch. 26, art. 78
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REPEAL ABROGATION

5. Order Prohibiting Entry on Certain Lands in the Yukon 5. Décret interdisant I'accés a des terrains du territoire du
Territory (1997, No. 2 Fishing Branch Ecological Reserve, Yukon (1997, A 2, Réserve écologique de Fishing Branch,

Y.T.} is repealed. Yuk.)* est révoqué
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
6. This Order comes into force on the day on which it is 6. Le présent décret entre en vigueur a la date de son enre-
registered. gistrement.
SCHEDULE ANNEXE
(Section 3) (article 3)
LANDS ON WHICH ENTRY IS PROHIBITED TERRAINS INTERDITS D'ACCES

(FISHING BRANCH ECOLOGICAL RESERVE, Y.T.) (RESERVE ECOLOGIQUE DE FISHING BRANCH, YUKON)

In the Yukon Territory, all those parcels of land as shown oubBans le territoire du Yukon, toutes les parcelles de terre délimi-
lined in red on the followig mgps on file at the Federal Claims tées en rouge figurant sur les cartes mentionnées ci-apres, versées
Office, Department of Indian Affairs and Northern Developmengux dossiers du Bureau fédéral des revendications, ministere des
at Whitehorse in the Yukon Territgr copies of which have been Affaires indiennes et du Nord canadien, a Whitehorse (Yukon) et
deposited with the Head, Land Dpssitions, at Whitehorse and dont des cpies ont été dgosées aorés du chef de I'aliénation

with the Mining Recorders at Whitehorse, Watson Lake,yda des terres, a Whitehorse, et au Bureau degstres miniers a

and Dawson, all in the Yukon Territory: Whitehorse, a Watson Lake, & Mayo et Dawson, dans le territoire
du Yukon :
TERRITORIAL RESOURCE BASE MAPS CARTES DE BASE RESSOURCES TERRITORIALES
116J/06 116J/11 116J/12 116J/06 116J/11 116J/12

Saving and excepting therefrom and reserving thereout the Vunfutexception de la sélection de terres S-3A de la premiére nation
Gwitchin First Nation Land Selection S-3pursuant to Apen- des Gwitchin Vuntut, conformément a I'annexe B, carte 116J/11,
dix B Map 116J/11 and another Settlement Land Selection,et toute autre sélection de terres visgas le réglement, sous
sulject to section 10.5.3 of the Vuntut Gwitchin First Natiorréserve de l'article 10.5.3 de I'Entente définitive depl@miére

Final Agreement. nation des Gwitchin Vuntut.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Ordgr. (Ce résumé ne fait pas partie du décyet.
Description Description

An existing Prohibition of Entry on Certain Lands Order, made Un décret existant interdisant I'acces a certaines terres, émis en
by Order in Council P.C. 1997-843 of June 26, 199mhibits vertu du décret C.P. 1997-843 daté du 26 juin 1997, interdit jus-
entty on certain lands in the Yukon Territpin order to facilitate qu'au 30 juin 2002 l'acceés a certaines terres du territoire du
the establishment of the Fishing Branch Ecological Reserve Mgukon afin de faciliter I'établissement de la Réserve égimjoe
cated in the vicinig of the Fishirg Branch River and Bear Cave de Fishirg Branch situégrés de la riviere FishimBranch et du
Mountain, until June 30, 2002. The Vuntut Gwitchin First Nationmont Bear Cave. Lgremiére nation des Gwitchin Vuntut, le
the federalgovernment and the Yukon Territorial Governmengouvernement fédéral et gpuvernement du territoire du Yukon
have now greed that, in order to limit anfurther encumbrances ont maintenant convenu, afin de limiter les servitudes qui pour-
in the area surroundinthe Fishirg Branch Ecolgical Reserve, raient étre créées dans lagién entourant la Réserve écglque
the federalgovernment will provide interim protection for the de Fishing Branch, que le gouvernement fédéral veillera a la pro-
expanded Stug Area identified as “Fishig Branch Ecolgical tection provisoire de la zone a I'étude éfpe appelée Réserve
Reserve” in order to permit determination of the final boundary @colajique de Fishig Branch afin depermettre I'établissement
the ecological reserve, by the Settlement Land Committee. des limites définitives de la réserve éagilque par le Comité des

terres visées par le réglement.

The area was established @t of the Yukon Protected Areas La zone a été créée dans le cadre de la Sfi@four les aires
Stratggy and it was identified as ariority within the Stratgy protégées du Yukon et a été jugée prioritaire dans le plan de tra-
Work Plan for 1999-2000. The establishment of the Fighinvail de la Stratgie pour 1999-2000. La création de la Réserve

1 SOR/97-297 ! DORS/97-297
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Branch Ecolgical Reserve is also identified in Clauses 2.1 andcolagyique de Fishig Branch est galementprévue aux clau-
3.1, Schedule B, Chuter 10 of the Vuntut Gwitchin First Nation ses 2.1 et 3.1 de ’Annexe B du Chapitre 10 de I'Entente défini-
Final Agreement. tive de la premiére nation des Gwitchin Vuntut.

The Prohibition of Enty on Certain Lands Order wilprovide Le décret interdisant I'accés a certaines tepastégera cette
protection gainst aly new locatimg, prospecting or mining under zone contre toute localisatioprospection et extraction miniere
the Yukon Placer Mining Acand theYukon Quartz Mining Acds en vertu de ld oi sur I'extraction de I'or dans le Yukoet de la
per the Agreement with the Vuntut Gwitchin First Nation. ThisLoi sur I'extraction duquartz dans le Yukgnconformément a
Order will be effective on the date it comes into force and wilfentente avec Ipremiére nation des Gwitchin Vuntut. Ce décret
end on December 31, 2010 andpsrsuant to section 98 of the prendra effet a la date de son émission et prendra fin le 31 dé-
Yukon Placer Mining Acand section 14.1 of th&¥ukon Quartz cembre 2010, conformément a l'article 98 delai sur I'ex-
Mining Act Existing claims staked under thékon Placer Min- traction de I'or dans le Yukort de l'article 14.1 de ld.oi su
ing Actand theYukon Quartz Mining Acwill not be affected g I'extraction du quartz dans le Yukohes claims existants accor-
this Order. dés en vertu de lhoi sur I'extraction de I'or dans le Yukoat de

la Loi sur I'extraction du quartz dans le Yukome seront pas tou-
chés par le décret.

Alternatives Solutions envisagées

The establishment of the ecological reserve and surface minind-'établissement de la réserve écologique et I'exploitation mi-
activities are competing land uses which cannot talpgtace on the niére a ciel ouvert sont des activitgai ne peuvent se dérouler
same land simultaneously. Although the mining acts contain preimultanément au méme endroit. Les lois sur I'exploitation mi-
visions for compensation for damage to other surface land holdgére renferment des dispositions visant I'indemnisation des au-
ers, this is not gractical solution in theresent instance becausdres détenteurs de terres pour dommages-intéréts, mais il ne s’agit
of the use to which the surface is being put. Therefore, no altgras d’'une solution pratique en I'occurrence a cause de I'utilisation
natives can be considered since Prohibition of @rders must actuelle de ces terres. Par comsént, aucune autre solution ne
be madepursuant to theYukon Placer Mining Actind to the peut étre envisgée, car des décrets interdisant I'accés doivent
Yukon Quartz Mining Act étre pris conformément a ld.oi sur I'extraction de 'or dans le

Yukonet a laLoi sur I'extraction du quartz dans le Yukon

Benefits and Costs Avantages et codts

This Order will have gositive effect since it will facilitate the  Ce décret aura un effgositif, car il facilitera I'établissement
establishment of the Fishing Branch Ecological Reserve in accde la Réserve écalfique de Fishig Branch en conformité avec
dance with the Vuntut Gwichin Final Agreement. I'Entente définitive de la premiere nation des Gwitchin Vuntut.

Consultation Consultations

Early notice wasprovided throgh the Department of Indian Un préavis a été donné sur le site Web du ministére des Affai-
Affairs and Northern Development Web site. The Government oés indiennes et du Nord canadien. g@uvernement du Canada,
Canada, the Yukon Government and the Vuntut Gwichin Firlt gouvernement du territoire du Yukon etgpeemiéere nation des
Nation have been consulted with pest to the Prohibition of Gwitchin Vuntut ont été consultés concernant cette interdiction
Entry. d’'acces.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

There are no compliance mechanisms associated with this OrCe décret ne coporte aucune méthode de surveillance de la
der. However, if claims are staked, the MigiflRecorder will conformité. Toutefois, si des claims font '@t de demandes de
refuse to accept them. jalonnement, le conservateur degiseres miniers refusera de les

accepter.
Contact Personne-ressource
Chris Cuddy Chris Cuddy

Chief, Land and Water Management Division
Department of Indian Affairs

and Northern Development

Les Terrasses de la Chaudiére

10 Wellington Street

Ottawa, Ontario

K1A OH4

Tel.: (819) 994-7483

FAX: (819) 997-9623

Chef, Division de la gestion des terres et des eaux
Ministére des Affaires indiennes

et du Nord canadien

Les Terrasses de la Chaudiére

10, rue Wellington

Ottawa (Ontario)

K1A OH4

Tél. : (819) 994-7483

TELECOPIEUR : (819) 997-9623

Published i the Queen’s Printer for Canada, 2001
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SOR/2001-41 9 January, 2001 DORS/2001-41 9 janvier 2001

SPECIAL ECONOMIC MEASURES ACT LOI SUR LES MESURES ECONOMIQUES SPECIALES
Regulations Amending the Special Economic Reglement modifiant le Reglement sur les mesures
Measures (Federal Republic of Yugoslavia) économiques spéeciales visant la République
Regulations fédérative de Yougoslavie

P.C.2001-42 9 January, 2001 C.P.2001-42 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre des Affaires égiaps et en
ommendation of the Minister of Foreign Affairs, pursuant to subrertu des paragraphes 4(1) a (3) de.ta sur les mesures écono-
sections 4(1) to (3) of theSpecial Economic Measures Act miques spécialés Son Excellence la Gouverneugénérale en
herely makes the annexe®egulations Amending the Speciaktonseil prend I&Réglement modifiant le Réglement sur les mesu-
Economic Measures (Federal Republic of Yugoslavia) Regulas éconongues spéciales visant la Répuhple fédérative de

tions Yougoslavigci-apres.
REGULATIONS AMENDING THE SPECIAL ECONOMIC REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT SUR LES
MEASURES (FEDERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA) MESURES ECONOMIQUES SPECIALES VISANT LA
REGULATIONS REPUBLIQUE FEDERATIVE DE YOUGOSLAVIE
AMENDMENTS MODIFICATIONS

1. The title of the French version of theSpecial Economic 1. Le titre de la version francaise duRéglement sur les me-
Measures (Federal Republic of Yugoslavia) Regulatidris re- sures économiques spéciales visant la République fédérative de
placed by the following: Yougoslavié est remplacé par ce qui suit :

REGLEMENT SUR LES MESURES ECONOMIQUES SPECIREGLEMENT SUR LES MESURES ECONOMIQUES SPE-
ALES VISANT LA REPUBLIQUE FEDERALE DE CIALES VISANT LA REPUBLIQUE FEDERALE DE

YOUGOSLAVIE YOUGOSLAVIE
2. (1) The definitions “investment” and “organization” in 2. (1) Les définitions de « investissement » et « organisation »,
section 1 the Regulations are repealed. al'article 1 du méme réglement, sont abrogées.

(2) The definition “gouvernement de la République fédéra- (2) La définition de « gouvernement de la République fédé-
tive de Yougoslavie” in section 1 of the French version of the rative de Yougoslavie », a I'article 1 de la version frangaise du
Regulations is repealed. méme reglement, est abrogée.

(3) The expression “gjouvernement de la République fédéra- (3) La mention « (gouvernement de la République fédérative
tive de Yougoslavig at the end of the definition “Government  de Yougoslavig» qui figure a la fin de la définition de « Gov-
of the Federal Republic of Yugoslavia” in section 1 of the ernment of the Federal Republic of Yugoslavia », a I'article 1
English version of the Regulations is replaced by the expres- de la version anglaise du méme réglement, est remplacée par
sion “(gouvernement de la République fédérale de Yougoslgvie « (gouvernement de la République fédérale de Yougoslavie

(4) Section 1 of the French version of the Regulations is (4) L'article 1 de la version francaise du méme réglement
amended by adding the following in alphabetical order: est modifié par adjonction, selon I'ordre alphabétique, de ce
« gouvernement de la Réblique fédérale de Yayoslavie » Y quisuit:

sont assimilés ses ministéeres et organism@syvérnment of the « gouvernement de la Réblique fédérale de Yagoslavie » Y

Federal Republic of Yugoslayia sont assimilés ses ministéres et organisn@evérnment of the

Federal Republic of Yugoslayia

3. Sections 3 to 5 of the Regulations are replaced by the 3. Les articles 3 a 5 du méme reglement sont remplacés par
following: ce qui suit :

4. No person in Canada and no Canadian outside Canada shal. Il est interdit a toutepersonne au Canada et a tout Canadien
do anything that facilitates or is intended to facilitate any act pra:I'étrarger de fairequoi que ce soifqui facilite ou vise a faciliter

hibited by section 2. toute activité interdite par 'article 2.
35.C.1992, c. 17 3 L.C. 1992, ch. 17
! SOR/98-397 ! DORS/98-397
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EXCLUSIONS EXCLUSIONS

5. Degite sections 2 and 4, transactions inpest of the bahk 5. Malgré les articles 2 et 4, lespérations portant sur le
account of the Embag®f the Federal Raublic of Yugoslavia in conpte bancaire de I'ambassade de lapRgique fédérale de
Ottawa that is used for the gelar business of the Embasare Yougoslavie a Ottawa utilisépour les affaires courantes de
not prohibited by these Regulations. 'ambassade ne sont pas interdites par le présent reglement.

4. The French version of the Regulations is amended by re- 4. Dans les passages suivants de la version figaise du
placing the expression “République fédérative de Yougoslavie” méme réglement, « République fédérative de Yougoslavie »
with the expression “République fédérale de Yougoslavie” estremplacé par « République fédérale de Yougoslavie » :

in the following provisions: a) la définition de « Serbie » a l'article 1;
(a) the definition “Serbie” in section 1; and b) I'article 2.
(b) section 2.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
5. These Regulations come into force on the day on which 5. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
they are registered. enregistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt.
Description Description

The Special Economic Measures (Federal Republic of Le Réglement sur les mesures écorspras spéciales visant la
Yugoslavia) Regulationsf July 28, 1998, imposed a freeze on alRépublgue fédérative de Yougoslavikl 28juillet 1998 agelé
funds held ly the governments of the Federal Rgblic of tous les capitaux détenus par les gouvernements de la République
Yugoslavia and Serbia and a halt on new investments in Serbi@dérale de Yougoslavie et de Serbie et empéché tout nouvel in-
These measures were introdugagtrsuant to a recommendationvestissement en Serbie. Ces mesures ont éfg@ao suite a une
issued by G8 foreign ministers in Birmingham on May 9, 1998, ascommandation formulée par les ministres des Affaires étrange-
a result of the excessive use of forogthe Yugoslav authorities res du G8, a Birmigham, le 9 mai 1998, en réaction a
against the civilian population in Kosovo. I'utilisation abusive de la force par les autorités yougoslaves con-

tre la population civile du Kosovo.

The Regulations Amending the Special Economic MeasuresLe Reglement modifiant les mesures économiques spéciales vi-
(Federal Republic of Yugoslavia) Regulatiopmvide for the sant la Répubtjue fédérative de Yougoslavieévoit la levée de
liftin g of the investment bangainst Serbia. The freeze on fundd'interdiction des investissements en Serbie.det des caitaux
held by the Yugoslav and Serb governments remains in place. reste en vigueur.

The Canadian Government approved the lifting of the invest- Le gouvernement canadien a approuvé la levée de I'interdiction
ment ban gainst Serbia in rgonse to the overthrow of the des investissements enpofise au renversement dugi@e de
Milosevic regime and the inaguration of the democraticall MiloSevi¢ et a I'entrée en fonction du président démocratique-
elected President Kostunica on October 7, 2000. Canada @ant élu, M. Kostunica, le 7 octobre 2000. Le Canada a pris cette
taken this measure in cooperation with other G8 countries in anesure en accord avec les autpegs du G8, afin dggromouvoir
der to promote democracy and stability in Yugoslavia. During tHa démocratie et la stabilité en Ygaoslavie. Durant legours qui
days following the chage of government in Ygoslavia, suivirent le chagement degouvernement en Yaoslavie, les
Canada’s allies, including all G8 countries with sanctions in pla@dliés du Canada, notamment tous f[Eys du G8 gant ad@té
against Yugoslavia, proceeded to lift these sanctions. des sanctions a I'encontre de la Yougoslavie, ont aboli ces sanc-

tions.

In kegping with the gproach of its like-minded G&artners, Toutefois, conformément a I'approche de ses partenaires du G8
however, the Canadian Government decided to maintain thartageant la méme vision, le gouvernement canadien a décidé de
freeze on funds heldybthe Yuwoslav and Serlgovernments in  maintenir le gel des capitaux détenus par les gouvernements you-
order to prevent members of the Milosevic regime from appropgoslave et serbe afin d'gmdcher des membres dugighe de
ating these assets. The Canadian Government degide to lift MiloSevi¢ de faire main basse sur ces actifs. g@uvernement
the freeze on funds at a later date, in coordination with its G&nadien pourrait décider de lever ce gel ultérieurement, en ac-
partners and in cooperation with the new Yugoslav governmentcord avec ses partenaires du G8 et en consultation avec le nou-

veau gouvernement yougoslave.

Alternatives Solutions envisagées

The Special Economic Measures At the ony legislative La Loi sur les mesures économiques spéciastsle seul ins-
authority to implement these measures. trument Iégislatif autorisant la mise en oeuvre de ces mesures.
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Benefits and Costs

Avantages et codts

These measures are expected to have a positive impact on C&es mesures devraient avoir une incidence positive sur les en-
nadian businesses as they are again permitted to pursue invigseprises canadiennes qui sont de nouveau autorisées a investir en

ment opportunities in Serbia.
Consultation

The Department of Justice was consulted.
Compliance and Enforcement

Not applicable.

Contacts

Vicken Koundakjian
Desk Officer for the Stability Pact
Eastern Adriatic Division (REA)

Department of Foreign Affairs and International Trade

Lester B. Pearson Building

125 Sussex Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0G2

Tel.: (613) 944-3199

FAX: (613) 944-3107

E-mail: vicken.koundakjian@dfait-maeci.gc.ca

Thomas Fetz

Oceans, Environmental and Economic Law Division (JLO)
Department of Foreign Affairs and International Trade

Lester B. Pearson Building

125 Sussex Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0G2

Tel.: (613) 995-1108

FAX: (613) 992-6483

E-mail: thomas.fetz@dfait-maeci.gc.ca

Serbie.

Consultations

Le ministére de la Justice a été consulté.
Respect et éxecution
Sans objet.

Personnes-ressources

Vicken Koundakjian

Responsable du Pacte de stabilité

Ministére des Affaires étrangeres et du Commerce international
125, promenade Sussex

Edifice Lester B. Pearson

Ottawa (Ontario)

K1A 0G2

Tél. : (613) 944-3199

TELECOPIEUR : (613) 944-3107

Courriel : vicken.koundakjian@dfait-maeci.gc.ca

Thomas Fetz

Direction du droit économique, des océans et
de I'environnement (JLO)

Ministere des Affaires étrangeres et du Commerce international
Edifice Lester B. Pearson

125, promenade Sussex

Ottawa (Ontario)

K1A 0G2

Tél. : (613) 995-1108

TELECOPIEUR : (613) 992-6483

Courriel : thomas.fetz@dfait-maeci.gc.ca

Published i the Queen’s Printer for Canada, 2001

Puphké I'lmprimeur de la Reingour le Canada, 2001
195



2001-01-31 Canada Gazette Part Il, Vol. 135, No. 3 Gazette du Canada Partie II, Vol. 235, BOR/DORS/2001-42

Registration Enregistrement

SOR/2001-42 9 January, 2001 DORS/2001-42 9 janvier 2001

EXPORT AND IMPORT PERMITS ACT LOI SUR LES LICENCES D’EXPORTATION ET
D'IMPORTATION

Order Amending the Area Control List Décret modifiant la Liste des pays visés

P.C. 2001-43 9 January, 2001 C.P.2001-43 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre des Affaires égiaps et en
ommendation of the Minister of Foreign Affairs, pursuant to seaertu de I'article 6 de la Loi sur les licences d'exportation et
tion 6® of the Export and Import Permits Acherely makes the d'importation, Son Excellence la Gouverneure générale en con-

annexedrder Amending the Area Control List seil prend leDécret modifiant la Liste des pays visésapres.
ORDER AMENDING THE AREA CONTROL LIST DECRET MODIFIANT LA LISTE DES PAYS VISES
AMENDMENT MODIFICATION
1. The Area Control List is amended by striking out 1. La Liste des pays visésst modifiée par suppression de
“Federal Republic of Yugoslavia™. « République fédérale de Yougoslavie®
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
2. This Order comes into force on the day on which it is 2. Le présent décret entre en vigueur a la date de son enre-
registered. gistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Ordgr. (Ce résumé ne fait pas partie du décyet.
Description Description

The Order Amending the Area Control Lisemoves the Fed- Le Décret modifiant la Liste des pays vis&gpprime la Répu-
eral Republic of Yugoslavia from th&rea Control List(ACL) so blique fédérale de Yayoslavie de laListe des pays visédar
that export permits for goods destined to that country will be reons@uent, les licences d’'@ortation de biens destinés a pays
quired on for goods on theExport Control List(ECL). The aim ne seront rquisesque pour lesproduits figurant sur laListe des
of this regulatoly charge is the restoration of the statpsior to marchandises d’exportation contrélé€Ce changement régle-
the imposition of sanctions on the Federal griblic of mentaire vise a rétablir le statut antérieur a I'imposition de sanc-
Yugoslavia. tions contre la République fédérale de Yougoslavie.

The Federal Raublic of Yugoslavia was added to the ACL on La Réublique fédérale de Yaoslavie a été inscrite sur la
April 30, 1999. This measure was takearsuant to the NATO liste despays viséspar contréle le 30 avril 1999. Cette mesure a
Washington Summit of April 23-24, 1999, where allied governété prise apres le Sommet de Washington de 'OTAN des 23 et 24
ments undertook to strgthen economic sanctionsgainst the avril 1999, ou lesgouvernements alliés décidérent de renforcer
Yugoslav regime and to impose an embargo on petroleum prdes sanctions économues a I'encontre du gime yougoslave et
ucts against Yugoslavia in view of the crisis in Kosovo. d’'imposer un embao sur lesproduits pétroliers par suite de la

crise au Kosovo.

The Canadian Government decided to remove the Federal Reke gouvernement canadien a décidé de retirer lpuRéque
public of Yugoslavia from the ACL in rgmonse to the overthrow fédérale de Yogoslavie de laliste des pays visén réponse au
of the Milosevic regime and the inauguration of the democratienversement du gime de MiloSewv et a I'entrée en fonction du
cally elected President Kostunica on October 7, 2000. Canada pessident démocrajuement élu M. Kostunica le 7 octobre 2000.
taken this measure in cooperation with its allies in order to prbe Canada gris cette mesure en accord avec ses alliés afin de

mote democracy and stability in Yugoslavia. promouvoir la démocratie et la stabilité en Yougoslavie.
35.C.1991, c. 28, s. 3 3 L.C. 1991, ch. 28, art. 3

! SOR/81-543; SOR/89-201 ! DORS/81-543; DORS/89-201

2 SOR/99-201 2 DORS/99-201
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Alternatives Solutions envisagées

The Export and Import Permits Ads the appropriate legisla-
tive authority to implement this measure.

La Loi sur les licences d’exportation et d'importatioest
linstrument Iégislatif autorisant la mise en oeuvre de cette me-
sure.

Benefits and Costs Avantages et colts

This Order will enable eporters freey to export goods, not Ce décretpermettra aux entggises d’exorter librement des
otherwise controlled, to the Federal Republic of Yugoslavia. Thisarchandisegui ne sontpas soumises a d’autres contrdles vers
measure will relieve an administrative burden from the Depaia République fédérale de Yougoslavie. Cette mesure soulagera le
ment of Foregn Affairs and International Trade and relieve theministére des Affaires étrg@res et du Commerce international
exporting community of the need to apply for export permits for d'un fardeau administratif et affranchira lespextateurs de la
wide variety of goods. nécessité de solliciter des licences gestation d’'une lage

gamme de produits.

Consultation Consultations

The Department of Justice was consulted. Le ministére de la Justice a été consulté.

Compliance and Enforcement Respect et exécution

No conpliance or enforcement is gaired in repect of those  Aucune mesure dfgplication forcée n’est nécessaimur les
goods not otherwise controlled, destined to the FederguRléc marchandises destinées a lapRiglique fédérale de Yagoslavie
of Yugoslavia, which may now be exported without export pegui ne font pas I'objet d’autres contréles et qui peuvent désormais
mits. Forgoods controlled under the ECL destined to the Federétre exortées sans licence. Pour lpoduits inscrits sur ld.iste
Republic of Yugoslavia, the requirement for export permits cormes marchandises d’exportation contrgl€ebligation de licence
tinues to apply. d’exportation continue de s’appliquer.

Contacts Personnes-ressources

Roger Lucy

Deputy Director (Permits and Enforcement)
Export Controls Division

Export and Import Controls Bureau
Department of Foreign Affairs and International Trade
Lester B. Pearson Building

125 Sussex Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0G2

Tel.: (613) 992-9167

FAX: (613) 996-9933

E-mail: roger.lucy@dfait-maeci.gc.ca

Thomas Fetz

Oceans, Environmental and Economic Law Division (JLO)
Department of Foreign Affairs and International Trade
Lester B. Pearson Building

125 Sussex Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0G2

Tel: (613) 995-1108

FAX: (613) 992-6483

E-mail: thomas.fetz@dfait-maeci.gc.ca

Roger Lucy

Directeur ajoint

Direction de contrbles a I'exportation

Direction générale des contrdles a I'exportation et a
I'importation

Ministere des Affaires étrangeres et du commerce international
Edifice Lester B. Pearson

125, promenade Sussex

Ottawa (Ontario)

K1A 0G2

Tél. : (613) 992-9167

TELECOPIEUR : (613) 996-9933

Courriel : roger.lucy@dfait-maeci.gc.ca

Thomas Fetz

Direction du droit économique, des océans et
de I'environnement (JLO)

Ministere des Affaires étrangeres et du commerce international
Edifice Lester B. Pearson

125, promenade Sussex

Ottawa (Ontario)

K1A 0G2

Tél. : (613) 995-1108

TELECOPIEUR : (613) 992-6483

Courriel : thomas.fetz@dfait-maeci.gc.ca
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Registration Enregistrement
SOR/2001-43 9 January, 2001 DORS/2001-43 9 janvier 2001
EXPORT AND IMPORT PERMITS ACT LOI SUR LES LICENCES D’EXPORTATION ET

D'IMPORTATION

Regulations Repealing the Exportation of Certain  Réglement abrogeant le Réglement sur I'exemption

Goods to the Federal Republic of Yugoslavia a I'égard de I'exportation de certaines

(Serbia and Montenegro) Exemption Regulations  marchandises vers la République fédérale de
Yougoslavie (Serbie et Monténégro)

P.C. 2001-44 9 January, 2001 C.P.2001-44 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre des Affaires égiaps et en
ommendation of the Minister of Fogn Affairs, pursuant to vertu de 'alinéa 18) de laLoi sur les licences d’exportation et
paragraph 12(€) of the Export and Import Permits Actherely d'importation, Son Excellence la Gouverneure générale en con-
makes the annexe®egulations Repealing the Exportation ofeil prend leRéglement abrogeant le Réglement sur I'exemption a
Certain Goods to the Federal Republic of Yugoslavia (Serbia atidgard de I'exportation de certaines marchandises vers la Répu-

Montenegro) Exemption Regulations blique fédérale de Yougoslavie (Serbie et Monténégiegpres.
REGULATIONS REPEALING THE EXPORTATION OF REGLEMENT ABROGEANT LE REGLEMENT SUR
CERTAIN GOODS TO THE FEDERAL REPUBLIC OF L'EXEMPTION A L'EGARD DE L'EXPORTATION DE
YUGOSLAVIA (SERBIA AND MONTENEGRO) CERTAINES MARCHANDISES VERS LA REPUBLIQUE
EXEMPTION REGULATIONS FEDERALE DE YOUGOSLAVIE (SERBIE ET
MONTENEGRO)
REPEAL ABROGATION

1. The Exportation of Certain Goods to the Federal Republic 1. Le Reglement sur I'exemption a I'égard de I'exportation de
of Yugoslavia (Serbia and Montenegro) Exemption Regulacertaines marchandises vers la République fédérale de

tions' are repealed. Yougoslavie (Serbie et Monténégradst abrogé.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
2. These Regulations come into force on the day on which 2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son

they are registered. enregistrement.

REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT

ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION

(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt

Description Description

The Exportation of Certain Goods to the Federal Republic of Le Réglement sur I'exemption a I'égard de I'exportation de
Yugoslavia (Serbia and Montenegro) Exemption Regulationsrtaines marchandises vers la République fédérale de Yougoslavie
were made on July 28, 1999, in order to exempt from the réSerbie et Monténégrop été adpté le 28 juillet 1999 afin
quirement for an export permit certain items, not otherwise iFexempter de I'obligation de licence d’exportation certains arti-
cluded in theExport Control List(ECL), used for the provision of cles qui ne figuraient pas sur la Liste des marchandises
emepgeng and humanitarian assistance to the FedergduBEc d’exportation contrdléeservant a fournir une assistance humani-
of Yugoslavia. These measures were taken pursuant to the addaige et une aide d'wence a la Rgublique fédérale de
of the Federal Raublic of Yugoslavia to theArea Control List Yougoslavie. Ces mesures ont été prises suite a I'inscription de la
(ACL), on April 30, 1999, which made it mandatory for exporter&kéublique fédérale de Yagoslavie sur leListe des pays visde
to obtain eyort permits for all goods destined for the Federal30 avril 1999, qui obligeait les exportateurs a obtenir des licences
Republic of Yugoslavia. d’exportation pour tous les biens destinés a la République fédeé-

rale de Yougoslavie.

In regponse to the overthrow of the Milosevicgime and the En réonse au renversement dugide de MiloSevt et a
inauguration of the democratically elected President Kostunica bentrée en fonction du président démocrajuement élu
October 7, 2000, the Canadian Government decided to IKt. Kostunica le 7 octobre 2000, lgouvernement canadien a

! SOR/99-320 ! DORS/99-320
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sanctions gainst the Federal Reblic of Yugoslavia. With the décidé de lever les sanctions contre lap&g#ique fédérale de
removal of the Federal Republic of Yugoslavia from the ACL, th&¥ougoslavie. Avec la sppression de la Raublique fédérale de
Exportation of Certain Goods to the Federal Republic oYougoslavie de lalListe des pays visgsle Réeglement su
Yugoslavia (Serbia and Montenegro) Exemption Regulatims I'exemption a I'égard de I'exportation de certaines marchandises

come obsolete.

Alternatives

The Export and Import Permits Ads the appropriate legisla-
tive authority to implement these measures.

Benefits and Costs

Not applicable.

Consultation

The Department of Justice was consulted.

Compliance and Enforcement

Not applicable.

Contacts

Roger Lucy

Deputy Director (Permits and Enforcement)
Export Controls Division

Export and Import Controls Bureau
Department of Foreign Affairs and International Trade
Lester B. Pearson Building

125 Sussex Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0G2

Tel.: (613) 992-9167

FAX: (613) 996-9933

E-mail: roger.lucy@dfait-maeci.gc.ca

Thomas Fetz

Oceans, Environmental and Economic Law Division (JLO)
Department of Foreign Affairs and International Trade
Lester B. Pearson Building

125 Sussex Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0G2

Tel.: (613) 995-1108

FAX: (613) 992-6483

E-mail: thomas.fetz@dfait-maeci.gc.ca

vers

la Répubtiue fédérale de Yougoslavie (Serbie et
Monténégroyevient obsoléte.

Solutions envisagées

La Loi sur les licences d’exportation et d'importatioest
linstrument législatif autorisant la mise en oeuvre de ces mesu-
res.

Avantages et colts
Sans objet.
Consultations
Le ministére de la Justice a été consulté.
Respect et exécution
Sans objet.

Personnes-ressources

Roger Lucy

Directeur adjoint

Direction de contrdles a I'exportation

Direction générale des contrdles a I'exportation et a
'importation

Ministere des Affaires étrangeres et du Commerce international
Edifice Lester B. Pearson

125, promenade Sussex

Ottawa (Ontario)

K1A 0G2

Tél. : (613) 992-9167

TELECOPIEUR : (613) 996-9933

Courriel : roger.lucy@dfait-maeci.gc.ca

Thomas Fetz

Direction du droit économique, des océans et
de I'environnement (JLO)

Ministere des Affaires étrangeres et du Commerce international
Edifice Lester B. Pearson

125, promenade Sussex

Ottawa (Ontario)

K1A 0G2

Tél. : (613) 995-1108

TELECOPIEUR : (613) 992-6483

Courriel : thomas.fetz@dfait-maeci.gc.ca
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Registration Enregistrement

SOR/2001-44 18 January, 2001 DORS/2001-44 18 janvier 2001

CANADIAN ENVIRONMENTAL ASSESSMENT ACT LOI CANADIENNE SUR L’EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

Regulations Amending the Federal Authorities Reglement modifiant le Reglement déterminant des

Regulations autorités fédérales

P.C. 2001-83 18 January, 2001 C.P.2001-83 18 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation du ministre de I'Environnement et en
ommendation of the Minister of the Environmemtirsuant to vertu de 'alinéa 56) de laLoi canadienne sur I'évaluation envi-
paragraph 5%) of the Canadian Environmental Assessment®’Actronnemental® Son Excellence la Gouverneure générale en con-
herely makes the annexeBegulations Amending the Federalseil prend leRéglement modifiant le Réglement déterminant des

Authorities Regulations autorités fédéralesci-apres.
REGULATIONS AMENDING THE FEDERAL REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
AUTHORITIES REGULATIONS DETERMINANT DES AUTORITES FEDERALES
AMENDMENT MODIFICATION
1. The schedule to theFederal Authorities Regulatiorsis 1. L’annexe du Réglement déterminant des autorités fédéra-
amended by adding the following after item 1: les' est modifiée par adjonction, aprés l'article 1, de ce qui
suit

2. Canada-Nova Scotia Offshore Petroleum Board establishe®. Office Canada — Nouvelle-Ecosse des hydrocarbures extra-
by the joint operation of th&€€anada-Nova Scotia Offshore Pe-cotiers constitugpar I'application corjointe de laLoi de mise en
troleum Resources Accord Implementation Aot theCanada- oeuvre de I'Accord Canada — Nouvelle-Ecosse sur les hydrocar-
Nova Scotia Offshore Petroleum Resources Accord Implementares extracotieret de la loiprovinciale intituléeCanada-Nova
tion (Nova Scotia) A¢tChapter 3 of the Statutes of Nova Scotia,Scotia Offshore Petroleum Resources Accord Implementation

1987. (Nova Scotia) Actchapitre 3 des lois intituléesStatutes of Nova
Scotia, 1987
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
2. These Regulations come into force on the day on which 2. Le présent réglement entre en vigueur a la date de son
they are registered. enregistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Regulatigns. (Ce résumé ne fait pas partie du reglemgnt.
Description Description

The 1995Canadian Environmental Assessment fbe Act) La Loi canadienne sur I'évaluation environnementéle Loi)
requires federal authorities to conduct environmental assessmel@s1995 stiule que les autoritées fédérales doivent mener des
(EAs) before initiatig or funding projects, diposing of lands or évaluations environnementaleSH) avant d’entrprendre ou de
ary interest therein for theurpose of allowirg a project to be financer desrojets, de céder des terrains ou tout droit foncier a
carried out, or issuing certain regulatory permits for projects.  cet gard dans le but dpermettre la réalisation d’'uprojet ou de

délivrer certains permis réglementaires pour des projets.

The Federal Authorities Regulation@he Reulations) came  Le Réglement déterminant des autorités fédérdlesrégle-
into force on May 28, 1996 and prescribe the Canadasent) est entré en gueur le 28 mai 1996 et dégie I'Office
Newfoundland Offshore Petroleum Board as a federal authoriCanada- Terre-Neuve des hydrocarbures extracétiers en tant qu’au-
under the Act. The Canada-Newfoundland Offshore Petroleuwrité fédérale en vertu de la Loi. L'Office Canadd erre-Neuve
Board (CNOPB) was established pursuant to federal and provies lydrocarbures extracotiers (OCTHE) a été établi aux termes
cial legislation to mange oil and gas activities in the des lois fédérales et provinciales afin de gérer les activités pétro-
Newfoundland offshore area on behalf of the federal and provincl@res etgaziéres dans la zone extrac6tiére de Terre-Neuve, au

'S.C. 1992, c. 37 a4 L.C. 1992, ch. 37
! SOR/96-280 ! DORS/96-280
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governments. These magement reponsibilities involve the nom des gouvernements fédéral et provincial. Ces responsabilités
issuance of oil andjas interests from lands in the offshore arede gestion comprennent la cession de titres relatifs pétrole et
that are federal lands as contgated inparagraph 5(1)€) of the au gaz en terrains situés dans la zone extracOtigue sont des
Act. As a consequence of the Regulations and pursuant to pagearitoires domaniaux tels que désignés a l'alinéacj(d¢ la Loi.
graph 5(1)c) of the Act, the Canada-Newfoundland OffshoreConpte tenu du rglement et en conformité avec l'alinéa 5¢}L)
Petroleum Board is guired to cary out an EA under the Act de la Loi, I'Office Canada- Terre-Neuve des hydrocarbures ex-
prior to issuirg any interest in federal lands that would allow atracoétiers doit effectuer unek en vertu de la Loi avant de céder
project to takeplace. This includes interests in land that wouldout droit relatif a un territoire domanial en vue de la mise en
allow for the extraction of oil andjas from the Newfoundland oeuvre duprojet. Cela corprend les droits fonciers relatifs a un
offshore region. terrain qui permettraient I'extraction d@étrole et degaz de la
région extracétiére de Terre-Neuve.

The CNSOPB was established pursuant to federal and provinL'Office Canada— Nouvelle-Ecosse des hydrocarbures extra-
cial legislation to manage oil and gas activities in the Nova Scotidtiers (OCNHE) a été établi aux termes des lois fédérales et pro-
offshore area on behalf of the federal and provincial governmentinciales afin degérer les activitépeétroliéres egazieres dans la
These management responsibilities involve the issuance of oil arahe extracttiére de la Nouvelle-Ecosse, au nom des gouverne-
gas interests from lands in the offshore area that are federal lamasnts fédéral et provincial. Ces responsabilités de gestion com-
as contemplated in paragraph 5¢) )¢f the Act. prennent la cession de titres relatifs au pétrole et au gaz en ter-

rains situés dans la zone extracotiére, qui sont des territoires do-
maniaux tels que désignés a l'alinéa 5j1je la Loi.

The amendment to the Belationsprescribes the CNSOPB as L'amendement au géement dégine 'OCNHE en tangu’au-
a federal authost The CNSOPB will henceforth be ggired, torité fédérale. LOCNHE devra a l'avenir, en conformité avec
pursuant to paragraph 5(t)(f the Act, to carry out an EA under I'alinéa 5(1x) de la Loi, effectuer une EE en vertu de la Loi avant
the Actprior to issuirg ary interest in federal lands that allows ad’octroyer tout droit foncier relatif & un territoire domanial en vue
project to takeplace. This includes interests in land that wouldle la mise en oeuvre d’'un projet. Cela comprend les droits fon-
allow for the extraction of oil and gas from the Nova Scotia offeiers relatifs a un terraiqui permettraient I'extraction dpétrole

shore region. et de gaz de la région extrac6tiére de la Nouvelle-Ecosse.
Alternatives Solutions envisagées

There were twaqoossible alternatives to the amendment of the Il y avait deux solutions possibles a la modification du régle-
Regulations: guidelines or the status quo. ment : des lignes directrices ou le statu quo.
A. Guidelines A. Lignes directrices

The CNSOPB's pplication of the Act's EA rgime to the L’application du régime d’EE de la Loi par 'OCNHE a la zone
Nova Scotia offshore wilprovide needed consistenand clariy  extracétiere de la Nouvelle-Ecosse stipulera que les exigences des
to the EA requirements of the two Offshore Boards. EA guideleux offices extrac6tiers en matiereef doivent étre cohérentes
lines for the CNSOPB would not bedally binding and would et claires. Des tines directrices &E pour TOCNHE ne seraient
therefore not fulfill the aforementioned objectives. These objepas exécutoires epar consuent, elles ne rgecteraienfas les
tives can on} be achieved if the Rpilations are amended to objectifs susmentionnés. Ces objectifs ne peuvent étre atteints que

make the CNSOPB a federal authority. si le reglement est modifié afin de faire de ’TOCNHE une autorité
fédérale.
B. Status Quo B. Statu quo

The statuggquo, in which the CNSOPB continues to cawut Le statu quo, selon lguel 'OCNHE continue d'effectuer
EAs accordig to its internal EApolicy and procedures was the desEE d’apres sapolitique et seprocédures internes en matiere
second alternative. Under this alternative, the consistearad d’EE, représentait la deuxieme solution. Selon cette solution de
clarity of one environmental assessment regime for the two Offchange, la cohérence et la clarté d’un régime d’évaluation envi-

shore Boards would not be obtained. ronnementalgpour les deux offices extracétiers ne seraipas
satisfaites.
Benefits and Costs Avantages et colts

The amendment to the Regulations may result in added costs th’amendement au glement peut avoir comme cons@ence

the CNSOPB if the EAs conductgairsuant to the Act are more d'ajouter des colts pour TOCNHE si les EE effectuées aux ter-

demandiig than the assessments that otherwise would have beeas de la Loi sont plus exigeantes que les évaluations qui au-

conducted by the CNSOPB. However, the budget of the CNSOP&ent, autrement, été menées par TOCNHE. Cependant, le budget

is shared B the federal Dpartment of Natural Resources and thele TOCNHE provient a la fois du ministére fédéral des Ressour-

Nova Scotia Petroleum Directorate, both of whom have indicategs naturelles et de la Direction des pétroles de la Nouvelle-

that such additional costs would be acceptable. Ecosse (Nova Scotia Petroleum Directorate). Ces derniers ont
tous deux signalé que de tels colts supplémentaires seraient ac-
ceptables.

The amendment will allow for a consistent environmental as- L'amendement permettra d’avoir un régime d’évaluation envi-
sessment iggme for oil andgasprojects under theurview of the ronnementale cohéremour les projets pétroliers etgaziers en
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Canada-Nova Scotia Offshore Petroleum Board and the Canadertu du dipositif de I'Office Canada— NouvelleEcosse des
Newfoundland Offshore Petroleum Board. hydrocarbures extracétiers et de I'Office Canatderre-Neuve
des hydrocarbures extracotiers.

Also, in clarifying the status of the CNSOPB as a federal De plus, en éclaircissant le statut de TOCNHE en tant qu'au-
authority, the amendment eliminates the possibility of any litigderité fédérale, 'amendement élimine la possibilité de toute af-
tion (and the associated gal costs) over the status of thefaire litigieuse (ainsique les codtguridiqguesqui s’y rattachent)
CNSOPB under the Act. concernant le statut de TOCNHE en vertu de la Loi.

Consultation Consultations

The multi-stakeholder Reilatory Advisory Committee (RAC) Le Comité multpartite consultatif de la gementation (CCR)
chaired ly the Canadian Environmental Assessmegeig (the présidépar I'Agence canadienne d’évaluation environnementale
Agengy), participated in the develament of this amendment to (I'A gence),participait a I'élaboration diprésent amendement au
the Regulations and had no objections. reglement et n’y voyait pas d’inconvénient.

The Nova Scotia Petroleum Directorate also had nedons La Direction despétroles de la Nouvelle-Ecosse (Nova Scotia
to this amendment. This amendment to the Regulations was pPetroleum Directorate) ne voitgélement aucun inconvénient a
published in theCanada GazettePart | on Agust 5, 2000. No cet amendement. Cette modification au réglement a été prépubliée
comments were received and no chasm were made to the dans laGazette du CanadRartie | le 5 ao(it 2000. Aucune obser-

amendment. vation n’'a été reue et aucun cha@ment n'a été gporté a la
modification.
Compliance and Enforcement Respect et exécution

The Act enpowers the Minister of the Environment fwovide La Loi autorise le ministre de I'Environnement a offrir des
education to the Offshore Boards and other groups to enable themurs de formation aux offices extracotiers et a d’augrsipes
to discharge their responsibilities under the Act and its Regulafin de leurpermettre de s’aguitter de leurs rgmnsabilités en
tions. Compliance with the amendment to the Regulations will kertu de la Loi et de ses gkements d’@plication. La conformité
promoted in three wgs. First, the Ayeng will offer to train the a 'amendement au giement sera encougée de trois feons.
CNSOPB so that it can capty with the requirements of the Act Premiérement, I'ence offrira de former TOCNHE de sorte
and its Regulations. Second, the geng/’s monitoring program  qu’il puisse respecter les exigences de la Loi et de ses réglements.
will assess whether the CNSOPB hagy apecific problems in Deuxiémement, le programme de surveillance de I'Agence éva-
adherirg to the Act and its Rgulations. If reuired, the Ayenyy luera si TOCNHE éprouve des problémes précis reliés a la con-
will provide technical advice to the CNSOPB to assist in the difermité avec la Loi et a ses giements. S’ily a lieu, ’Agence
chage of its duties under the Act and its §eations. Third, the fournira des conseils techimies a 'OCNHE afin de l'aider a
Ageng/’'s Regional Office will help departments and the s’acquitter de ses fonctions en vertu de la Loi et de ses régle-
CNSOPB to exchage information about ecific EAs, therep ments. Troisiemement, le bureawgi@nal de I'Agence aidera les
assistiig them in conplying with their EA regonsibilities under ministéres et 'TOCNHE a échanger des renseignements sur des EE
the Act and its Regulations. en particulier, en les aidant & rescter leurs rgsonsabilités en

matiére d’EE en vertu de la Loi et de ses reglements.

Contact Personne-ressource
lan Ferguson lan Ferguson
Tel.: (819) 997-2217 Tél. : (819) 997-2217
Published i the Queen’s Printer for Canada, 2001 Puphké I'lmprimeur de la Reingour le Canada, 2001
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SOR/2001-45 22 January, 2001 DORS/2001-45 22 janvier 2001

INDIAN ACT LOI SUR LES INDIENS

Order Amending the Indian Bands Council Arrété modifiant I'Arrété sur I'élection du conseil
Elections Order de bandes indiennes

Whereas, ® Order in Council P.C. 1952-3692 of Aust 6, Attendu que, dans le décret C.P. 1952-3692 du 6 ao(t 1952, il a
1952, it was declared that the council of the Cape Mudge band,été déclaréjue le conseil de la bande de g@gaMudge, dans la
the Province of British Columbia, should be selectgcekections province de la Colombie-Britangie, serait constitué au men
to be held in accordance with thedian Act d’élections tenues selon Lai sur les Indiens

Whereas the G& Mudge band has devebed its own election  Attendu que la bande de Cape Mudge a établi ses propres re-
code and a local commupgitsystem for selectig a chief and gles électorales et unysteme électoral locgbour I'élection du

councillors; chef et des conseillers;
Whereas conversion to a local commynilectoral gstem Attendu que la conversion a un systéme électoral local servirait
would better serve the needs of the band; mieux les intéréts de la bande;

And whereas the Minister of Indian Affairs and Northern De- Attendu que le ministre des Affaires indiennes et du Nord ca-
velopment no lomger deems it advisable for thgpod government nadien ne juge plus utile a la bonne administration de la bande de
of the Cape Mudge band that elections of the council of that bafidpe Mudge que son conseil soit constitué au yem d’élections
should be held in accordance with thmelian Act tenues selon laoi sur les Indiens

Therefore, the Minister of Indian Affairs and Northern Devel- A ces causes, en vertu du paragraphe 74(1) deilaur les In-
opment, pursuant to subsection 74(1) of thedian Act herely diens le ministre des Affaires indiennes et du Nord canadien
makes the annexe@rder Amending the Indian Bands Councilprend I'Arrété modifiant I'Arrété sur I'élection du conseil de ban-

Elections Order des indiennesci-apres.
Hull, Quebec, January 19, 2001 Hull (Québec), le 19 janvier 2001
Robert D. Nault Le ministre des Affaires indiennes
Minister of Indian Affairs and et du Nord canadien,
Northern Development Robert D. Nault
ORDER AMENDING THE INDIAN BANDS ARRETE MODIFIANT LARRETE SUR L’ELECTION DU
COUNCIL ELECTIONS ORDER CONSEIL DE BANDES INDIENNES
AMENDMENT MODIFICATION
1. Item 18 of Part | of Schedule | to thelndian Bands Coun- 1. L'article 18 de la partie | de I'annexe | de I'Arrété sur
cil Elections Ordet is repealed. I'élection du conseil de bandes indiennksst abrogé.
COMING INTO FORCE ENTREE EN VIGUEUR
2. This Order comes into force on the day on which it is 2. Le présent arrété entre en vigueur a la date de son enre-
registered. gistrement.
REGULATORY IMPACT RESUME DE L’ETUDE D'IMPACT
ANALYSIS STATEMENT DE LA REGLEMENTATION
(This statement is not part of the Ordgr (Ce résumé ne fait pas partie de I'Arréxé
Description Description

This initiative is of interest to and is limited to the Cape Mudge Cet arrété ministériel egiris dans l'intérét et est limité a la
Band whose membership no longer wish to select their council bgnde de Cape Mudge dont les membres ne souhaitent plus choi-
elections held in accordance with section 74 of ltdian Act sir leur conseil par des élections tenues selon I'article 74 deila

sur les Indiens

! SOR/97-138 ! DORS/97-138
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Currently, a band can request a change to their electoral systerRrésentement, une bande peut demander de changer leur sys-
under thelndian Actby having thelndian Bands Council Elec- téme électoral tenu selon lai sur les Indient se convertir a un
tions Order made by the Minister of Indian Affairs and Northernsystéeme électoral communautaire emuérant du Ministre des
Develgpmentpursuant to subsection 74(1), amended to reflectaifaires indiennes et du Nord canadien un amendementreété
reversion to a local electoral system. sur les élections de bandes indienreemformément au paragra-

phe 74(1).

At the regquest of the Cpe Mudge Band, thelndian Bands A la demande de la bande de @@aMudge, I'Arrété sur les
Council Elections Ordewas amended so that the band nogen élections de bandes indiennest amendé de ¢an a ceque la
selects its council Y elections held in accordance with subsedsande nepuisseplus choisir son consejpar des élections tenues
tion 74(1) of thelndian Act selon le paragraphe 74(1) dellai sur les Indiens

The electoral system change for the Cape Mudge Band is conta procédure de conversion suivie par la bande de Cape Mudge
sistent with the Dpartment’sConversion to Community Electionest conforme a I&olitique sur la conversion a un systéme électo-
System Policywhich sets out the criteria governing such reveral communautairequi établit les criteres relatifs a une telle con-
sions. version.

Alternatives Solutions envisagées

In order togive effect to thepolicy on reversion to custom Afin de donner effet & l&olitique de conversion a un systéeme
elections, there is no alternative but to regulate the change éectoral communautaireil n'y a pas de solution de rechga
quested b the Cape Mudge Band. In the absence of this Orderautreque d'officialiser le chagement demandgar la bande de
the band cannot hold its leadengltselection accordip to their Cgpe Mudge. En I'absence de cet arrété, la bandeeeat tenir sa

community election system. prochaine élection générale selon leur Code électoral commu-
nautaire.
Benefits and Costs Avantages et colts

Amendment of thdndian Bands Elections Ordeensures that La modification a IArrété sur les élections de bandes indien-
Cape Mudge band members can conduct the leaderskiection nesconfirme le droit de la bande de tenir des élections selon ses
process according to their own values. There is no cost consaleurs communes. Il n'y a aucun codt associé a cette demande de
guence to remove the @a Mudge Band from thdndian Bands retirer la bande de @& Mudge de I'Arrété sur les élections de
Elections Orde. The First Nation assumes full nsibility for bandes indienned.a Premiére Nation assumera la pleine respon-
the conduct of the entire electoral process. sabilité pour la conduite de 'ensemble du processus.

Consultation Consultations

This amendment was initiated at thequest of the Cpe Cet amendement a débuté a la demande de la bandepe Ca
Mudge Band and affects all members of the band. While the Whudge et il touche tous les membres de la bande. Lors de I'élabo-
Wai Kai Election Code was beindevelped, the dpartment ration duWe Wai Kai Election Codde ministere a fourni I'aide
provided some assistance to the First Nation iplaixing the nécessaire ala Premiére Nation en leur expliquaRblgique sur
Conversion to Community Election System Polighich in turn la conversion & un systéme électoral communautaiegui, par
fulfiled Canada’s commitment to strengthen aboriginal goverte fait méme, remplit 'engagement du Canada a renforcer la gou-
ance in itsGathering Strength: Canada’s Aboriginal Action Planvernance des Premieres Nations dans son initigRaesemble

initiative. nos forces : Le plan d’action du Canada pour les questions au-
tochtones.
Compliance and Enforcement Respect et exécution

Compliance with and the enforcement of elections held in ac-La conformité et I'application des élections tenues conformé-
cordance with their band custom and disputes arising therefronmient au code communautaire de la bande, de méme que les con-
now the responsibility of the Cape Mudge Band. flits en découlant seront maintenant sous lgpoesabilité de la

bande de Cape Mudge.

Contact Personne-ressource
Mr. Randall Hanes M. Randall Hanes
Manager, Elections Unit (operations) Gestionnaire, Section des opérations électorales
Department of Indian Affairs and Northern Development Ministere des Affaires indiennes et du Nord canadien
10 Wellington Street, Room 1834 10, rue Wellington, piece 1834
Hull, Quebec Hull (Québec)
K1A OH4 K1A OH4
Tel.: (819) 997-8237 Tél. : (819) 997-8237
E-mail: hanesr@inac.gc.ca Courriel : hanesr@inac.gc.ca
Published i the Queen’s Printer for Canada, 2001 Puphké I'lmprimeur de la Reingour le Canada, 2001
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S1/2001-9 31 January, 2001 TR/2001-9 31 janvier 2001

ACCESS TO INFORMATION ACT LOI SUR L'ACCES A L'INFORMATION

Order Amending the Access to Information Act Décret modifiant le Décret sur la désignation des
Heads of Government Institutions Designation responsables d'institutions fédérales (Loi sur
Order I'acces a l'information)

P.C.2001-12 9 January, 2001 C.P.2001-12 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation de la ministre de la Justice et en vertu de
ommendation of the Minister of Justice, pursuant to paragreph ('alinéa b) de la définition de « rggnsable d’institution fédéra-
of the definition “head” in section 3 of thAccess to Information le », a I'article 3 de ld_oi sur I'accés a I'information Son Excel-
Act, herely makes the annexe@rder Amending the Access tolence la Gouverneure générale en conseil prendderet modi-
Information Act Heads of Government Institutions Designatidiiant le Décret sur la désignation des responsables d'institutions

Order. fédérales (Loi sur I'accés a I'informationgi-apres.
ORDER AMENDING THE ACCESS TO INFORMATION ~ DECRET MODIFIANT LE DECRET SUR LA
ACT HEADS OF GOVERNMENT INSTITUTIONS DESIGNATION DES RESPONSABLES D'INSTITUTIONS
DESIGNATION ORDER FEDERALES (LOI SUR L’ACCES A L'INFORMATION)
AMENDMENT MODIFICATION

1. The schedule to theAccess to Information Act Heads of 1. L’annexe du Décret sur la désignation des responsables
Government Institutions Designation Ordéris amended by dinstitutions fédérales (Loi sur l'accés a linformatior) est

adding the following after item: modifiée par adjonction, selon I'ordre numérique, de ce qui
suit :

Column | Column i Colonne | Colonnelll

Item Government Institution Position Article Institution fédérale Poste

31.01 Canadian Tourism Commission President 34.1 Commission canadienne du tourisme Président
Commission canadienne du tourisme Président Canadian Tourism Commission President

! S1/83-113 ! TR/83-113
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S1/2001-10 31 January, 2001 TR/2001-10 31 janvier 2001

PRIVACY ACT LOI SUR LA PROTECTION DES RENSEIGNEMENTS
PERSONNELS

Order Amending the Privacy Act Heads of Décret modifiant le Décret sur la désignation des

Government Institutions Designation Order responsables d’institutions fédérales (Loi sur la

protection des renseignements personnels)
P.C. 2001-13 9 January, 2001 C.P.2001-13 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation de la ministre de la Justice et en vertu de
ommendation of the Minister of Justice, pursuant to paragraph ('alinéa b) de la définition de « rgmonsable d’institution fédé-
of the definition “head” in section 3 of thBrivacy Act herely rale », a I'article 3 de ld.oi sur la protection des renseignements
makes the annexe@rder Amending the Privacy Act Heads ofpersonnels Son Excellence la Gouverneugénérale en conseil
Government Institutions Designation Order prend leDécret modifiant le Décret sur la désignation des res-
ponsables d’institutions fédérales (Loi sur la protection des ren-
seignements personnels)-apres.

ORDER AMENDING THE PRIVACY ACT DECRET MODIFIANT LE DECRET
HEADS OF GOVERNMENT INSTITUTIONS SUR LA DESIGNATION DES RESPONSABLES
DESIGNATION ORDER D’INSTITUTIONS FEDERALES (LOI SUR LA

PROTECTION DES RENSEIGNEMENTS PERSONNELS)

AMENDMENT MODIFICATION

1. The schedule to thePrivacy Act Heads of Government In- 1. L’annexe du Décret sur la désignation des responsables
stitutions Designation Ordeéris amended by adding the fol- d'institutions fédérales (Loi sur la protection des renseigne-
lowing in numerical order: ments personnelg)est modifiée par adjonction, selon l'ordre

numeérique, de ce qui suit :

Column | Column i Colonne | Colonne Il

Item Government Institution Position Article Institution fédérale Poste

31.3 Canadian Tourism Commission President 38.1 Commission canadienne du tourisme Président
Commission canadienne du tourisme Président Canadian Tourism Commission President

1 sSI/183-114 ! TR/83-114
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S1/2001-11 31 January, 2001 TR/2001-11 31 janvier 2001

ACCESS TO INFORMATION ACT LOI SUR L'ACCES A L'INFORMATION

Order Amending the Access to Information Act Décret modifiant le Décret sur la désignation des
Heads of Government Institutions Designation responsables d'institutions fédérales (Loi sur
Order I'acces a l'information)

P.C.2001-14 9 January, 2001 C.P.2001-14 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation de la ministre de la Justice et en vertu de
ommendation of the Minister of Justice, pursuant to paragreph ('alinéa b) de la définition de « rgm®nsable d'institution fédé-
of the definition “head” in section 3 of thAccess to Information rale », a I'article 3 de ld.oi sur I'accés a I'information Son Ex-
Act, herely makes the annexe@rder Amending the Access tocellence la Gouverneure générale en conseil premElget mo-
Information Act Heads of Government Institutions Designatiogifiant le Décret sur la désignation des responsables d'institu-

Order. tions fédérales (Loi sur I'accés a I'informatiami-apres.
ORDER AMENDING THE ACCESS TO INFORMATION ~ DECRET MODIFIANT LE DECRET SUR LA
ACT HEADS OF GOVERNMENT DESIGNATION DES RESPONSABLES D'INSTITUTIONS
INSTITUTIONS DESIGNATION ORDER FEDERALES (LOI SUR L’ACCES A L'INFORMATION)
AMENDMENT MODIFICATION

1. The schedule to theAccess to Information Act Heads of 1. L’annexe du Décret sur la désignation des responsables
Government Institutions Designation Ordéris amended by d'institutions fédérales (Loi sur l'accés a linformatiort) est

adding the following in numerical order: modifiée par adjonction, selon I'ordre numérique, de ce qui
suit :

Column | Column II Colonne | Colonne Il
Item Government Institution Position Article Institution fédérale Poste
55.001 Military Police Complaints Commission Chairperson 39. Commission d’examen des plaintes Président

Commission d’examen des plaintes Président concernant la police militaire

concernant la police militaire Military Police Complaints Commission Chairperson

! SI/83-113 ! TR/83-113
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S1/2001-12 31 January, 2001 TR/2001-12 31 janvier 2001

PRIVACY ACT LOI SUR LA PROTECTION DES RENSEIGNEMENTS
PERSONNELS

Order Amending the Privacy Act Heads of Décret modifiant le Décret sur la désignation des

Government Institutions Designation Order responsables d’institutions fédérales (Loi sur la

protection des renseignements personnels)
P.C. 2001-15 9 January, 2001 C.P.2001-15 9 janvier 2001

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec- Sur recommandation de la ministre de la Justice et en vertu de
ommendation of the Minister of Justice, pursuant to paragraph ('alinéa b) de la définition de « rg@nsable d’institution fédéra-
of the definition “head” in section 3 of thBrivacy Act herely le », a I'article 3 de laLoi sur la protection des renseignements
makes the annexe@rder Amending the Privacy Act Heads ofpersonnels Son Excellence la Gouverneugénérale en conseil
Government Institutions Designation Order prend leDécret modifiant le Décret sur la désignation des res-
ponsables d’institutions fédérales (Loi sur la protection des ren-
seignements personnels)-apres.

ORDER AMENDING THE PRIVACY ACT ~ DECRET MODIFIANT LE DECRET SUR LA
HEADS OF GOVERNMENT INSTITUTIONS DESIGNATION DES RESPONSABLES D'INSTITUTIONS
DESIGNATION ORDER FEDERALES (LOI SUR LA PROTECTION DES

RENSEIGNEMENTS PERSONNELS)

AMENDMENT MODIFICATION

1. The schedule to thePrivacy Act Heads of Government In- 1. L’annexe du Décret sur la désignation des responsables
stitutions Designation Ordeéris amended by adding the fol- d'institutions fédérales (Loi sur la protection des renseigne-
lowing in numerical order: ments personnefsest modifiée par adjonction, selon l'ordre

numeérique, de ce qui suit :

Column | Column I Colonne | Colonne Il
Item Government Institution Position Article Institution fédérale Poste
58.01  Military Police Complaints Commission Chairperson 43. Commission d’examen des plaintes concernant IRrésident
Commission d’examen des plaintes concernant lerésident police militaire
police militaire Military Police Complaints Commission Chairperson
1 sSI/183-114 ! TR/83-114
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S1/2001-13 31 January, 2001 TR/2001-13 31 janvier 2001

FINANCIAL ADMINISTRATION ACT LOI SUR LA GESTION DES FINANCES PUBLIQUES
Island Orthotics Ltd. Remission Order Décret de remise concernant Island Orthotics Ltd.
P.C.2001-16 9 January, 2001 C.P.2001-16 9 janvier 2001

Her Excelleng the Governor General in Council, considgrin  Sur recommandation du ministre du Revenu national et en

that it is in thepublic interest to do so, on the recommendation ofertu duparagraphe 23(2¥ de laLoi sur la gestion des finances

the Minister of National Revenug@ursuant to subsection 23{2) publiques Son Excellence la Gouverneugénérale en conseil,

of the Financial Administration Act herely remits to Island estimantque l'intérét public le justifie, fait remise a Island
Orthotics Ltd. $7,485.03 of tagaid or payable under Part IX of Orthotics Ltd. de la somme de 7 485,03 $né&sentant la taxe

the Excise Tax Actn regpect of property or services aguired or payée ou gpayer aux termes de lpartie IX de laLoi sur la taxe
imported for consumtion, use or spply in the course of the d’acciserelativement a des biens ou services que la société a ac-
company’s commercial activity of selling zero-rated orthotic sumuis ou inportés pour consommation, utilisation ou fourniture
plies in 1992 and 1993, and for which no refundpayable, on dans le cadre de ses activités commerciales consistant a vendre
condition that a written claim for the remission is made to thées fournitures d’orthéses détaxées en 1992 et 1993, et pour les-
Minister of National Revenue within twgears after the date on quelles aucun remboursement n'@gsévu, a la conditiorgu’'une

which this Order is made. demande écrite visant la remise soit présentée au ministre du Re-
venu national dans les deux ans suivant la date de prise du présent
décret.
EXPLANATORY NOTE NOTE EXPLICATIVE
(This note is not part of the Order. (La présente note ne fait pas partie du dégret.

This Order remits $7,485.03 of thgoods and services tax Le décret accorde la remise de 7 485,03 $ au titre d’'un rem-
(GST), a refund of which the copany became disentitledyb boursement de la taxe sur lpsoduits et services (TPS) quel
failing to register for the tax after relying upon inaccurate inforisland Orthotics Ltd. est devenue inadmissilpirce qu’elle a
mation provided ly Canada Customs and RevenuejeAgy omis de s'inscrire relativement a la taxe, sur la foi de renseigne-
(CCRA) officials. ments erronés fournipar des fonctionnaires de Idgence des

douanes et du revenu du Canada (ADRC).

8 8.C. 1991, c. 24,s.7(2) @ L.C. 1991, ch. 24, par. 7(2)
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FINANCIAL ADMINISTRATION ACT LOI SUR LA GESTION DES FINANCES PUBLIQUES
Dianne Moroz Remission Order Décret de remise concernant Dianne Moroz
P.C.2001-17 9 January, 2001 C.P.2001-17 9 janvier 2001

Her Excelleng the Governor General in Council, considgrin  Sur recommandation du ministre du Revenu national et en
that it is in thepublic interest to do so, on the recommendation ofertu duparagraphe 23(2¥ de laLoi sur la gestion des finances
the Minister of National Revenug@ursuant to subsection 23{2) publiques Son Excellence la Gouverneugénérale en conseil,
of the Financial Administration Act herely remits to Dianne estimantque l'intérét public le justifie, fait remise a Dianne
Moroz $4,863.23 of tayaid under Part IX of th&Excise Tax Act Moroz de la somme de 4 863,23 $, au titre de la tgulle a
in repect of the construction of a residence and for which npayée aux termes de lpartie IX de laLoi sur la taxe d’accise
rebate is payable. relativement a la construction d’'une résidencepetir laguelle

aucun remboursement n’'est prévu.

EXPLANATORY NOTE NOTE EXPLICATIVE

(This note is not part of the Order. (La présente note ne fait pas partie du dégret.

This Order remits $4,863.23 of thgoods and services tax Le décret accorde une remise de 4 863,23 $ au titre d'un rem-
(GST), a rebate to which the teayer became disentitled as aboursement de la taxe sur les produits et services (TPS). La con-
result of failing to apply for the rebate in a timglmanner after tribuable avaitperdu le droit de se faire rembourser cette somme
relying on inaccurate informatiomprovided to her g Canada parcequ’elle avait omis deprésenter sa demande dans le délai

Customs and Revenue Agency (CCRA) officials. prescrit sur la foi de rensgmements inexacts fournipar des
fonctionnaires de I'’f§ence des douanes et du revenu du Canada
(ADRC).

25.C.1991, c. 24,s. 7(2) 2 L.C. 1991, ch. 24, par. 7(2)
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FINANCIAL ADMINISTRATION ACT LOI SUR LA GESTION DES FINANCES PUBLIQUES
Kelvin Palm Remission Order Décret de remise concernant Kelvin Palm
P.C.2001-18 9 January, 2001 C.P.2001-18 9 janvier 2001

Her Excelleng the Governor General in Council, considgrin  Sur recommandation du ministre du Revenu national et en
that it is in thepublic interest to do so, on the recommendation ofertu duparagraphe 23(2¥ de laLoi sur la gestion des finances
the Minister of National Revenug@ursuant to subsection 23{2) publiques Son Excellence la Gouverneugénérale en conseil,
of the Financial Administration Acthereby remits under Part | of estimant que I'intérét public le justifie, fait remise d’inpot
the Income Tax Actax in the amount of $3,983.00, arrears interde 3 983,00 $ et d'intérét de 91,67 $ gikies selon lgartie | de
est of $91.67 and all other relevant intergsyable ty Kelvin la Loi de I'impdt sur le revenuainsi que de tous les autres intéréts

Palm. y afférents, payables par Kelvin Palm.
EXPLANATORY NOTE NOTE EXPLICATIVE
(This note is not part of the Ordgr (La présente note ne fait pas partie du dédret

This Order remits tax and interest on the basis of extreme fi-Le présent décret octroie une remise d’impot et d’intérét en rai-
nancial hardsl. The client received a financial ajackage to son depréudice financiemgrave. Le client a reu une offre d’'aide
attend a private secondary school. The package included a sclfimdnciérequi lui a permis d’'aller a une école secondapevée.
arship for tuition and a bursary for boarding and incidental exette offre a inclus une bourgeur les frais de scolarité et aussi
penses. The bursaramount was calculated ugjra needs test une bourse d’entretien. Le montant de la bourse d’entretien a été
based on the client’s fanyilincome. The client was unable tocalculé selon un examen de besoins en utilisant le revenu familial
claim a tax credit for the tuition fees paid because he did not alu client. Le client n’apas pu demander le crédpour frais de
tend a post-secondary school, and he could not claim an educatoalarité parce gu’il n'est pas allé a une école secondaire. De
credit because it is not a dgeated educational institution. Theméme, il n'apaspu réclamer un crédipour étudegarceque ce
client is a minor. He has no source of income. The client is unabiéestpas un établissement d’engeement gréé. Le client est un
to pay the liability himself and his famil's income for 1999 was mineur. Il n’a aucune source de revenu. Il est patale depayer
significantly below the established low income threshold for aes inpdts lui-méme et le revenu de sa famifpeur 1999 était
family of five for the area where the client resides. considérablement inférieur au seuil gauvreté établpour une

famille de cing personnes pour la région ou il réside.

8 8.C. 1991, c. 24,s.7(2) @ L.C. 1991, ch. 24, par. 7(2)
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FINANCIAL ADMINISTRATION ACT LOI SUR LA GESTION DES FINANCES PUBLIQUES

Certain Taxpayers Remission Order, 2000-2 Décret de remise visant certains contribuables,
(2000-2)

P.C.2001-19 9 January, 2001 C.P.2001-19 9 janvier 2001

Her Excelleng the Governor General in Council, considgrin  Sur recommandation du ministre du Revenu national et en
that it is in thepublic interest to do so, on the recommendation ofertu duparagraphe 23(2} de laLoi sur la gestion des finances
the Minister of National Revenug@ursuant to subsection 23{2) publiques Son Excellence la Gouverneugénérale en conseil,
of the Financial Administration Actherely makes the annexed estimantque I'intérétpublic le justifie, prend leDécret de remise
Certain Taxpayers Remission Order, 2000-2 visant certains contribuables, (2000;2)-apres.

CERTAIN TAXPAYERS REMISSION ORDER, 2000-2 DECRET DE REMISE VISANT CERTAINS
CONTRIBUABLES, (2000-2)

1. Remission is hereby granted of an amount payable under thd. Remise est accordée d’'une somme payable en vertulde la
Income Tax Acby Henri Paradis on an excess contribution nade I'impét sur le revenyar Henri Paradis qui a versé une cotisa-
exceedig $7,500 that he made in 1989 to ajistered retirement tion excédentaire ne géssanipas 7 500 $ en 1989 a ungiée
savings plan on the condition that the excess contribution is witharegistré d’épargne-retraite a condition que cette cotisation ex-
drawn from the plan within one year of the date of this Order. cédentaire soit retirée de cegide dans un délai d’'un an suivant

la date du présent décret.

2. Remission is hergbgranted of the tax under Parts | and 1.1 2. Remise est accordée adard du montant de 692,72 ur
of the Income Tax Acbf $692.72 for theyear 1996payable ty I'année 1996, payable par Chantal Compartino au titre de I'imp6t

Chantal Compartino. sur le revenu des parties | et 1.1 dellai de I'imp6t sur le revenu
EXPLANATORY NOTE NOTE EXPLICATIVE
(This note is not part of the Order. (La présente note ne fait pas partie du dégret.

Section 1 of this Order remits tax resuliifrom an excess L'article 1 du présent décret fait remise de I'pét y afférent
1989 RRSP contribution on the basis of unintended results in thayable en raison du versement d’une somme excédentaire a un
application of thelncome Tax Acsince a timef withdrawal of REER en 1989, et ce a cause du résultat poévu de I'apli-
the excess amount could not be made because of pending litigation de la_oi de I'imp6t sur le revenupuisque ladite somme ne
tion. By the time CCRA officials advised the tpayer about a pouvait pas étre retirée en tgm voulu,parceque faisant I'olpet
similar test case he had already missed his opportunity to witthun litige non encore gé. Au moment ou les fonctionnaires de
draw the excess contribution before the end ofytkar following I'’ADRC ont avisé le contribuableyu’un litige portant sur une
the year the notice of assessment was received. Gpesdly, he situation semblable a la sienne se trouvait devant les tribunaux, il
could not claim the offsettip deduction gual to the amount of était déja trop tard pour qu'il puisse retirer sa cotisation excéden-
the excess contribution. Also, he was mten the same relief taire avant la fin de I'année suivant I'année ou l'avis de cotisation
that was eventually granted to taxpayers involved in the test case.été recu. Conséquemment, le contribuable ne pouvait pas de-

mander une déduction corgemdant au montant de la cotisation
excédentaire. De plus, il n'a pas pu bénéficier du méme traite-
ment que celui qui a éventuellement été accordé aux contribua-
bles impliqués dans le litige en question.

Section 2 remits tax on the basis of financial setbackptzml L’article 2 du présent décret fait remise de I'impét en raison de
with conditions that the taayer had no control includip the difficultés financiéres combinées a des conditions hors de la vo-
recept of a retroactive lump-sumpayment which, if it had been lonté du contribuable, notamment la rptien d’'un paiement
received in theear that it was issued for, would have resulted iforfaitaire rétroactifqui, s'il avait été reu I'année ou le montant

a lower tax liability. aurait d0 étrepayé, aurait donné lieu a une ogdition fiscale
moindre.

25.C.1991, c. 24,s. 7(2) 2 L.C. 1991, ch. 24, par. 7(2)
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