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Reaches a Milestone

Message du ministre

Le Canada est une nation commercante et sa capacité de

demeurer concurrentiel dans un monde en évolution

exige un nouveau genre de leadership. Voila pourquoi g
notre gouvernement a lancé I'lnitiative de la Porte et du .
Corridor de 1'Asie-Pacifique (IPCAP) en 2006. L 7

Le mandat de I'initiative est maintenant a demi réalisé.
En annoncant 47 projets et en affectant plus de un
milliard de dollars en financement, le gouvernement
fédéral mise surle travail du dynamique secteur privé
canadien. Toutefois, il reste encore beaucoup de travail
a faire.

l'étape de mi-mandat de I'lPCAP me donne I'occasion de faire état de nos progres a
ce jour et d'entrevoir les défis et les possibilités qui se présenteront ultérieurement.

Le présent rapport de mi-parcours
- met en évidence les progrés que nous avons réalisés;
- indique notre situation actuelle;
- décrit les priorités établies pour les quatre prochaines années.

L'IPCAP est un catalyseur de la prospérité économique du Canada et la clé de sa
compétitivité constante. Je suis impatient de passer a la phase suivante et me
réjouis du maintien de 1a collaboration avec nos partenaires du secteur prive,

des provinces et des municipalités, qui ont contribué au succes de cette initiative.

L'honorable Stockwell Day
Président du Conseil du Trésor et ministre
responsable de la Porte de I'Asie-Pacifique




Qu'est-ce que I'lPCAP?

L'IPCAP a été lancée parle Premier ministre Stephen Harper en octobre 2006.
Son objectif était précis : faire de la porte et du corridor le meilleur réseau de
transport pour faciliter les chaines d'approvisionnement internationales entre
1'Amérique du Nord et I'Asie.

Plus particulierement, 1'lPCAP poursuit les objectifs suivants :
- stimulerle commerce du Canada avec la région de I'Asie-Pacifique;

- accroitre Ia part de la Porte sur le marché des importations en
provenance de I'Asie par conteneur a destination de I'Amérique
du Nord; et

- améliorer I'efficacité et la fiabilité de 1a Porte pour les exportations
canadiennes et nord américaines.

L'IPCAP est un réseau d'infrastructures de transport qui comprend les ports
du Lower Mainland de la Colombie-Britannique et de Prince Rupert, leurs
principales connexions routieres et ferroviaires s'étendant dans I'Ouest du
Canada et versle Sud jusqu'aux Ftats-Unis, les principaux postes frontaliers
et les grands aéroports canadiens.

L'IPCAP table directement sur le travail effectué pendant des années par
les intervenants du secteur privé et, plus récemment, sur le Teadership du
gouvernement de 1a Colombie-Britannique, avec des investissements
provinciaux considérables.

Congue pour renforcer la capacité de transport de 1a cote Ouest et I'économie
dans un contexte de croissance historique du transport maritime, l'initiative a
permis d'affecter plus de 1,4 milliard de dollars pour la nouvelle infrastructure
ainsi que d'élaborer des politiques et des reglements visant a rehausser
I'efficacité du transport dans la région. L'initiative établit également
I'orientation requise pour soutenir les initiatives commerciales, les

stratégies a long terme et les partenariats actuels et futurs du Canada.

:1.-"'"-4. Pl
s BB L FOEr

-
=aEd Faw

A
[ b & Bl

Le Premier ministre Stephen Harper s'adressant aux participants de la Conférence
internationale relativement aux portes d'entrée et aux corridors de commerce,
tenue a Vancouver le 4 mai 2007.

Un réseau de transport de renommée mondiale

L'approche de la porte d'entrée du Canada adoptée pour le commerce national
et international renforce notre compétitivité vis-a-vis de la région de 'Asie-
Pacifique. De quelle fagon?

- Le Canada a été un des premiers pays a élaborer une stratégie visant
aintégrer un réseau de transport de renommée mondiale qui permet
de transporter des marchandises sans interruption, d'un mode de
transport a l'autre (c.-a-d. du navire ou de 1'avion au train ou au
camion), entre I'Amérique du Nord et le marché en effervescence
de I'Asie-Pacifique.

- LaPorte et le Corridor de I'Asie-Pacifique offrent a nos partenaires
commerciaux un des moyens les plus rapides et les plus efficaces
de transporter des produits vers 1'Amérique du Nord et hors de
1"Amérique du Nord.

- 'approche permet aux exportateurs canadiens de pénétrerles
marchés internationaux.

UINITIATIVE DE LA PORTE ET DU CORRIDOR DE L'ASIE-PACIFIQUE FRANCHIT UNE ETAPE IMPORTANTE » 1




PARTIE 1 : LES PREMIERS SUCCES DE 'IPCAP
(2006-2010)

En moins de quatre ans, I'lPCAP a cumulé de nombreuses histoires de
réussite. Grace aux fonds fédéraux entierement engagés, nous avons fait des
progres considérables par rapport a des projets d'infrastructure ainsi qu'aux
relations avec le public au pays et a I'étranger, et nous avons mis en place
des mesures en matiére de compétivité afin de permettre au milieu d'affaires
de prospérer.

i) Investissements dans des projets concrets

Au cours des quatre premieres années de mise en ceuvre de I'initiative,
le gouvernement du Canada a annoncé 47 projets d'infrastructure
évalués a plus de 3,5 milliards de dollars, en partenariat avec les
quatre provinces de 1'Ouest et 1e secteur privé. Cela comprenait des
contributions du gouvernement fédéral totalisant plus de 1,4 milliard
de dollars destinés a résoudre les problémes d'embouteillage et a
améliorer Tes liaisons multimodales.

Voici des exemples :

Corridor ferroviaire de Roberts Bank : plusieurs passages étagés sur un
trongon ferroviaire de 70 kilometres reliant Ia plus importante installation
de conteneurs au Canada ainsi qu'un important terminal de charbona
Roberts Bank, au sud de Vancouver, au réseau ferroviaire nord-américain.
Ce projet renforcera la capacité et I'efficacité du corridor a accepter le trafic
commercial et offrira des avantages aux collectivités locales sur le plan de
I'environnement et de la qualité de vie, en réduisant la densité du trafic et
le ralenti des véhicules aux passages a niveau.

Route périphérique de South Fraser : Route a quatre voies de 40 kilomeétres
reliant Deltaport ala Route 1 et au pont Golden Ears. Ce projet améliorerale
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transport de marchandises internationales et en réduira l'incidence surles
réseaux routiers municipaux.

Transcanadienne, Parc national de Banff: Elargissementé quatre voies d'une
section de I'autoroute pres de Lake Louise au moyen de techniques ala pointe
du progres mondial pour faciliter le transport des marchandises et des
personnes et pour atténuer les préjudices causés a la faune.

Le terminal a conteneurs de Deltaport ouvre un
troisiéme poste a quai

Le troisiéme poste a quai au terminal de Deltaport, le plus grand terminal a
conteneurs du Canada, a été ouvert en janvier 2010 et est équipé de grues qui
serviront aux plus grands navires porte-conteneurs.

Le projet de 400 millions de dollars échelonné sur deux ans augmente de 50 %
la capacité du terminal a conteneurs. La capacité, mesurée en équivalents vingt
pieds (EVP), passera de 1,2 million a 1,8 million de conteneurs par année.

Exploité par TSI Terminal Systems Inc., Deltaport manutentionne environ 45 %
du fret de conteneur transporté sur la cote Ouest du Canada et plus de la moitié
du fret acheminé par le biais de Port Metro Vancouver.

Les investissements effectués dans le cadre de I'lPCAP dans le corridor
ferroviaire de Roberts Bank assureront le déplacement efficace des conteneurs
arrivant dans le port et quittant celui-ci.



ii) Sensibilisation et partenariats

Le succes de I'lPCAP dépend grandement des relations établies au pays et
al'étranger, ainsi que des activités de sensibilisation visant a rendre plus
attrayants les échanges commerciaux empruntant la porte. Voici une liste
d'exemples plus récents.

Activités internationales

- Adeux occasions distinctes (avril 2009 et mai 2010) e ministre Day
s'est rendu en Chine et au Japon pour promouvoir I'lPCAP. Au cours de
la premiére visite du ministre en Chine, en 2009, M. Day a signé un

Michael E. Moore, président et chef de la direction de GCT Global Container
Terminals Inc., le ministre Stockwell Day, ministre responsable de la Porte de
1'Asie-Pacifique, et Robin Silvester, président et chef de 1a direction de Port
Metro (de gauche a droite) regardent le portique portuaire a la fine pointe de la
technologie se trouvant au nouveau poste a quai de Deltaport, en janvier 2010.

- — il -

plan d'action appuyant I'Entente de coopération sur les portes
d'entrée avec le ministre des Transports de la Chine. Cette entente
a été initialement signée en 2007 par le ministre Emerson, alors
ministre responsable de la Porte de I'Asie-Pacifique.

« Au cours de Taméme visite, le ministre Day a signé I'Entente sur la
logistique commerciale entre la Chine et Te Canada. Alasuite de cela,
des programmes d'échange entre les professionnels canadiens et
chinois de la Togistique ont été mis en place dans les deux pays et les
représentants gouvernementaux se sont réunis pour entamer leur
premier dialogue sur1a politique de la Togistique commerciale en
Chine, afin d'en apprendre davantage sur ce secteur dans chacun
des pays.

<« Au cours des quinze prochaines années, le trafic

de conteneurs devrait doubler sur la cote Quest.
L'investissement de 360 millions de dollars des
partenaires de Ia Porte de 1'Asie-Pacifique effectué dans
le cadre de I'initiative du corridor ferroviaire de Roberts
Bank appuie le plan a long terme de Port Metro Vancouver
visant a faciliter 1a croissance, tout particuliérement des
économies du littoral du Pacifique, comme celle de la
Chine. Port Metro Vancouver s'engage a mettre en place

1a chaine d‘approvisionnement la plus fiable et Ia plus
compatible en Amérique du Nord. La stratégie de la Porte
de I'Asie-Pacifique nous aidera a concrétiser ce projet. »

—Robin Silvester, président et chef de la direction,
Port Metro Vancouver
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Le ministre Stockwell Day
serre la main de Seiji Maehara,
ministre des Terres, des
Transports, de I'Infrastructure
et du Tourisme du Japon,
aTokyo, en mai 2010.

- En 2009, le Premier ministre Harper a visité la Chine afin d'établir
desliens solides avec le gouvernement chinois.

« Au cours des quatre dernieres années, le Canada a ouvert six
nouveaux bureaux commerciaux en Asie de I'Est.

- Le Canada prépare actuellement un accord sur les investissements
étrangers avec la Chine qui facilitera la mise en place d'un cadre
d'investissement plus prévisible pour les investisseurs canadiens
menant des activités en Chine.

- Lesvisites des représentants du gouvernement aux Etats-Unis,
en Chine, a Hong Kong, au Japon, en Corée du Sud, a Singapour,
en Malaysie et au Vietnam ont renforcé les relations commerciales
canadiennes et ont permis I'échange de pratiques exemplaires avec
les partenaires internationaux.

- Le Canada et les Ftats-Unis, qui entretiennent la relation commerciale
la plus importante et la plus compléte au monde, ont collaboré afin
de promouvoir et de faire croftre leur économie. L'IPCAP a facilité ce
progres grace a un commerce simplifié des deux cotés de la frontiére.
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Enoutre, I'IPCAP a fait I'objet d'un marketing tres efficace a
I'échelle internationale. La priorité a été accordée a I'engagement
commercial avec de grands expéditeurs transpacifiques nord-
américains et asiatiques, a la présence aux grands événements de
I'industrie et a un programme de sensibilisation médiatique ciblant
les revues commerciales et d'affaires.

En 2009, une importante campagne de publicité a été lancée pour
cibler les publications du commerce maritime et aérien aux Etats-
Unis, au Japon, en Corée et en Chine, afin de promouvoir la Porte
de 1'Asie-Pacifique.

- Cette approche de marketing international a été couronnée de succes,

car elle a permis d'atteindre un grand nombre de ses objectifs. La part
du marché du trafic des conteneurs de 1a cdte Quest du Canada s'est
accrue, passant de 8,6 % en 2006 a 11 % en 2009.




Le Premier ministre Stephen
Harper est accueillis par le
président de 1a Chine, Hu Jintao,
au Grand Palais du Peuple a Beijing
en Chine, le 3 décembre 2009.

Publicité/Marketing
- Plus de 50 encarts publicitaires dans 15 documents et publications en ligne en Asie et aux E.-U.

- Des dizaines d'articles dans des médias asiatiques, rejoignant plus de six millions de lecteurs.
+ Un programme de télévision asiatique portant sur I'IPCAP.

- Une série de court vidéos faisant la promotion de I'lPCAP.

- Unnouveau site Web actualisé présentant de nombreuses caractéristiques interactives.

- Plusieurs fiches de renseignements et brochures d'information visant a soutenir les missions
commerciales et I'engagement des partenaires nationaux et internationaux.

- De nombreux bulletins d'intervenant et de nombreuses mises a jour de nouvelles en direct du
ministre au sujet de 1a Porte de 1'Asie-Pacifique. Cmalil
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Activités nationales
- Unsite Web interactif actualisé (www.portedupacifique.gc.ca) a été
lancé pour donner un guichet unique sur tous les plans et les projets
mis en ceuvre dans le cadre de I'lPCAP.

- Le Canada a préparé une série de six vidéos qui font la promotion de
1a Porte et du Corridor de I'Asie-Pacifique. On a présenté ces vidéos
pendant les Jeux olympiques et paralympiques d'hiver 2010, au cours
d'activités de sensibilisation au pays et au cours d'événements
publics ciblés.
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- En 2007, 1a premiere Conférence internationale relativement aux

portes d'entrée et aux corridors de commerce s'est tenue a Vancouver,
ouverte parle Premier ministre Harper. La conférence a permis de
regrouper I'expérience nationale et internationale afin de tirer des
apprentissages pouvant servir a la Porte de 1'Asie-Pacifique du
Canada. On élabore actuellement les plans rattachés a la deuxieme
conférence, qui aura lieu a Vancouver ala fin de 2010.

On a mis sur pied 1a Table de concertation sur le rendement de

la Porte d'entrée (un groupe d'intervenants clés de la cte Ouest,
dont des représentants du mouvement syndical) afin de formuler
des recommandations a I'intention des ministres qui décrivent les
exigences de la compétitivité actuelle et future de la Porte de
1'Asie-Pacifique.

- En 2008, 1a Table de partenariat sur les compétences de la Porte de

1'Asie-Pacifique a été créée pour aider les travailleursdela C.-B. a
acquérir les compétences dont ils ont besoin aujourd'hui pour assurer
la prospérité de 1a Porte.

« Onaeffectué une analyse du systéme et on a établi des indicateurs

de rendement pour donner de I'information sur le fonctionnement du
réseau du systeme de transport et sur les améliorations additionnelles
nécessaires pour assurer la mise en place d'une chaine
d'approvisionnement concurrentielle.

« Un certain nombre d'autres partenariats clés ont été formés entre

différents ordres de gouvernement et le secteur privé, ce qui reflete
un besoin et I'engagement de tous les intervenants vis-a-vis de
la collaboration.




iii) Soutien d'un environnement commercial concurrentiel
Les mesures stratégiques constituent un élément important de I'IPCAP,
qui renforce la capacité et I'efficacité de Ia Porte et du Corridor. Par le
biais de politiques et de réglements, ainsi que d'investissements dans
larecherche et le développement, I'lPCAP soutient un environnement
commercial concurrentiel.

Fusion : Au début de 2008, les trois administrations portuaires du

Lower Mainland de 1a Colombie-Britannique ont fusionné en une seule
administration, exploitée sous la désignation Port Metro Vancouver,
afin de mieux se positionner pour devenir Ie port d'escale privilégié des
expéditeurs provenant d'Asie.

Libéralisation des espaces aériens pour les passagers et les marchandises :

La politique Ciel bleu du Canada favarise Ta concurrence et I'élaboration de
services aériens internationaux nouveaux et élargis qui bénéficieront aux
voyageurs, aux expéditeurs et aux secteurs du tourisme et des affaires du
Canada. En 2009, le Canada a signé des accords de transport aérien inspirés
de 1a politique Ciel bleu avec la Corée du Sud et le Japon. Ces accords
augmenteront le nombre des options de vol entre le Canada et ces deux
pays - tant pour les passagers que pour les marchandises.

Loi maritime du Canada : Des changements ont été apportés pour veiller a ce
que les ports canadiens demeurent concurrentiels dans 1a nouvelle économie
mondiale et offrent Ia souplesse permettant de saisir les occasions qui
appuient nos objectifs commerciaux.

Réglements sur le tarif des douanes : Cette réglementation a été rajustée pour
faire passer de 30 a 365 jours la période pendant laquelle un conteneur
temporairement importé demeure au Canada hors taxe. Désormais, les
conteneurs peuvent étre déplacés plus d'une fois au Canada.

Recherche et mesure du rendement : On élabore actuellement des méthodes
de pointe pour mesurer le rendement au pays et a I'étranger. Au cours

des quatre dernieres années, plusieurs études ont été entreprises pour
prévoir les volumes de commerce et de trafic futurs et pour examiner les
améliorations requises dans Te systéme de transport, afin de soutenir la
croissance du commerce et I'augmentation du trafic.

Avantages du report des impadts et des droits au Canada : Le Canada offre un
certain nombre d'avantages fiscaux et de programmes de facilitation du
commerce aux entreprises de partout au pays. Contrairement aux zones
franches qu'on trouve ailleurs dans le monde, les avantages ne se limitent
pas a des endroits précis. Une brochure multilingue expliquant les avantages
liés aux impots et aux droits a été préparée a l'intention des principaux
partenaires commerciaux.

Plus particulierement, le régime fiscal tres concurrentiel et Tes reports de
droits appliqués au Canada pour les entreprises axées sur les exportations
fontla promotion du commerce et de I'investissement, puisque

- les entreprises peuvent récupérer la TPS/TVH (cela ne s'applique pas
aux exportations);

- le taux d'imposition du revenu des sociétés du Canada sera le plus
faible parmi ceux des pays du G7, d'ici 2012;

- le Canada offre le plus faible taux d'imposition général pour
l'investissement dans une nouvelle entreprise; et

- tous les tarifs restants associés aux intrants manufacturiers
(machinerie et équipement) seront abolis d'ici 2015, faisant du
Canada une « zone exempte de tarifs pour les fabricants ».
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Partie 2 : NOTRE SITUATION ACTUELLE

L'économie mondiale et I'lPCAP

Au cours du ralentissement économique mondial qu'on a connu récemment,
tous les pays développés ont affiché des baisses du commerce total. L'année
2009 a également été une des années les plus difficiles pour les intervenants
de I'industrie du transport maritime.

Pour réagir a ce ralentissement économique, le Canada a mis en place le Plan
d'action économique. Grdce a ce plan, nous renforcons les villes et les
collectivités canadiennes en effectuant des investissements importants et
nécessaires dans l'infrastructure.

Le plan a présenté les grandes lignes de Ta croissance économique eta
stimulé 'activité économique grace a un investissement de 12 milliards de
dollars dans les nouvelles infrastructures. Cela a permis de créer des emplois
dans chaque province et chaque territoire, dont Ies provinces de I'Ouest.

™ Exportations

Importations

37

$ milliards

33

Aujourd'hui, le Fonds monétaire international et I'Organisation de
coopération et de développement économiques prévoient que la croissance
économique du Canada sera dominante dans le monde industrialisé, tant
cette année que l'année suivante.

Bien que nous accordions 1a priorité aux emplois et a la croissance, nous
avons tout de méme mis en place une infrastructure pour le XXI¢ siecle. C'est
de cette fagon que nous avons assuré la croissance et la prospérité a long
terme du Canada, au bénéfice des générations futures.

données désaisonnalisées

Exportations et
importations canadiennes

2008
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1,4 milliard de dollars affecté a des
projets d'infrastructure annoncés
dans quatre provinces de I'Ouest,
soitla C.-B., I'Alb., Ia Sask. et le Man.

+  Aménagements sur les autoroutes
et les routes s'étendant sur des
milliers de kilométres d'itinéraires
commerciaux utilisant le transport

A mi-parcours

Notre travail acharné et nos investissements commencent a
porter fruit. Notre approche de la porte d'entrée retient
I'attention de la communauté internationale, quila percoit
comme un modele de partenariat innovateur. Renforcé par des
visites de ministres et par une sensihilisation ciblée surles

principaux marchés, notre message est entendu. +  Agrandissements de ponts

A mi-parcours, 1a fiche de rendement est trés impressionnante. «  Viaducs ferroviaires/routiers
Nous avons respecté tous nos engagements vis-a-vis de
l'infrastructure; de nombreuses pelletées de terre ont déja été

faites et d'autres projets devraient débuter sous peu.

+  Projets de transport maritime a
courte distance

+  Centre régional de gestion du trafic

57 millions de dollars affectés aux

.....

The Memphis News, avril 2009 o Marketing internaﬁonal

Financement du gouvernement fédéral pour :
+  Engagement public

les projets terminés et les projets en cours : X
»  Consultations aupres des

intervenants
+  Programme d'inspection des
conteneurs maritimes
389 millions de 738 millions de X
dollars de fonds dollars de fonds +  Table de partenariat sur les
fédéraux pour des fédéraux pour des compétences de 1a Porte de

I'Asie-Pacifique

+ Table de concertation surle
rendement de 1a Porte d'entrée

projets déja réalisés projets en cours

+ Projetde porte d'entrée a
valeur ajoutée

+ Indicateurs de rendement
+  Analyse du systéme

» (artographie du fret aérien
Plus de 1,4 milliard de dollars de fonds fédéraux ont été annoncés
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Programme de siireté des conteneurs au port de Prince Rupert, 28 millions
dedollars

Un programme de 'Agence des services frontaliers du Canada pour conteneurs maritimes
assure des services frontaliers siirs et efficients au terminal a conteneurs de Fairview, qui
aouvert ses portes a l'automne 2007.

@ Centre régional de gestion de la circulation routiére, 5 millions de dollars
Le personnel de ce centre ferala surveillance et contrdlera les conditions de circulation, et
ilinformera les voyageurs qui se déplacent sur les autoroutes principales et qui utilisent le
systeme de transport en commun du Lower Mainland.

@ Améliorations routiéres prés de Vanderhoof, 1,05 million de dollars

Les projets comprennent I'aménagement d'une voie de dépassement de deux kilometres et
I'amélioration des intersections de 1a route 16, le seul lien direct du réseau routier national au
port de Prince Rupert.

Pont de la riviére Pitt et échangeur Mary Hill, 90 millions de dollars

Maintenant ouvert, ce pont a sept voies relie les installations liées au commerce et au
transport des deux cotés de la riviére Pitt afin d'accélérer I'acheminement des marchandises
internationales dans le Lower Mainland.

@ Chemin River, Prince George, 3,5 millions de dollars

Le chemin River est 1a principale voie d'acces a I'installation intermodale du CN a Prince
George. Les projets visent I'amélioration et I'élargissement d'un trongon de 1,9 km entre le
pont de la rue Cameron et le croissant Foley ainsi que d'un trongon de 1,7 km entre le crois-
sant Foley et le pont du fleuve Fraser du CN. [1s visent également 'aménagement de voies de
virage a gauche pour accéder al'installation. 'amélioration de la circulation le Tong de cette
route est essentielle pour la collectivité et pour le mouvement efficace des marchandises.

@ Route périphérique sur larive nord du fleuve Fraser, prolongation du houlevard
United, 65 millions de dollars
Prolongation d'une route a quatre voies et construction d'un passage supérieur de quatre
voies ainsi que d'un pont au-dessus de la riviere Brunette pour améliorer les raccordements
entre les ports et les gares de triage et pour rehausser I'efficience du transport ferroviaire et
dela circulation.

Elargissement a quatre voies du pont Simon Fraser, 18 millions de dollars

Ce projet vise a réduire la congestion routiére et a rendre plus efficace le transport de march-
andises entre I'installation de conteneurs du port de Prince Rupert et le terminal a conteneurs
pour le service intérieur de Prince George. Ce ponta été ouvert ala circulation en aofit 2009.

@ Ville de Richmond, 5,47 millions de dollars
L'élargissement a quatre voies de 1a route Westminster et du chemin Nelson, 'amélioration
de ses feux de circulation et 'aménagement d'un nouveau trongon routier a quatre voies
entre Wireless Way et 1a route 91 permettront d'accroftre I'efficacité du réseau routier
desservant les installations de la Porte d'entrée.

4,2 millions de dollars

L'élargissement a quatre voies d'un trongon de 4,2 kilomeétres de 1a principale artere nord/sud
de 1a Colombie-Britannique, a Wright Station Curve, entre 100 Mile House et Williams Lake,
appuierales activités d'expansion du port de Prince Rupert.

@ Dragage au port du fleuve Fraser, 4 millions de dollars
L'approfondissement et 'élargissement des chenaux maritimes permettront d'accroftre
I'efficience et de maximiser Ia capacité de la navigation pour I'Administration portuaire
Vancouver-Fraser.

Ashcroft Terminal, 5 millions de dollars

Les investissements au terminal d'Ashcroft permettront par exemple la construction
d'un passage étagé et le déplacement de la route, ce qui rendra les installations de
transhordement plus accessibles aux expéditeurs.

®
@ Amélioration d'un trongon de la route 97 prés de Prince George,
®

Corporation of Delta, 1,83 million de dollars

L'amélioration des intersections du chemin Chester et de Derwent Way, du chemin Chester
etde I'avenue Cliveden, de Nordel Way et du chemin Brooke ainsi que de Nordel Way et de
Shepherd Way facilitera le mouvement des camions sur I'le Annacis.

@ Passages étagés, Colombie-Britannique, 7 millions de dollars

Les projets de passages étagés a Smithers et a Terrace (Colombie-Britannique) visent a amé-
liorerla circulation de camions et la circulation locale afin d'attirer de nouvelles entreprises
dans ces régions, d'accroftre la capacité et de faciliter les services ferroviaires intermodaux.

o Accesintermodal entre laroute 2 et la 41° avenue, Edmonton, 75 millions de dollars
Un nouvel échangeur facilitera le déplacement de I'installation intermodale du Chemin de fer
Canadien Pacifique (CFCP).

Passages étagés rail-route dans le corvidor ferroviaire de Roberts Bank, 75 millions
dedollars

Jusqu'a neuf passages étagés rail-route, des fermetures de routes, des reconfigurations du
réseau et des mesures de gestion de la circulation le Tong de ce corridor de 70 km reliant les
terminaux internationaux a conteneurs et a charbon au réseau ferroviaire nord-américain
permettront d'augmenter la capacité routiere et ferroviaire et de réduire I'impact surles
collectivités.

Echangeurs d'autoroute et pont sur la South River Crossing, 106 millions de dollars
L'échangeur a l'intersection de I'avenue Lorne et de la promenade Circle Drive South, et

un autre al'intersection de I'autoroute |dylwyld et de la promenade Circle Sud amélior-
eront I'acces au terminal intermodal du CN. La construction d'un nouveau pont a six voies
franchissant a riviere Saskatchewan Sud permettra aux véhicules commerciaux et autres de
contourner le centre-ville.

Route périphérique sur larive sud dufleuve Fraser, 365 millions de dollars

Cette route est-ouest de 40 km a quatre voies reliant Deltaport ala route 1 et au pont Golden
Ears, réservée aux camions, améliorera 'acheminement international des marchandises et
réduira les répercussions sur les routes municipales.

@ Expansion de I'installation de Roberts Bank
Deltaport, le plus grand terminal a conteneur au Canada, a ouvert son troisiéme poste
d'amarrage en janvier 2010.

@ Réfection d'un troncon de la Transcanadienne, 8 millions de dollars
Un trongon de 4,3 kilometres de la Transcanadienne reliant Sorrento et Salmon Arm sera
amélioré dans le but de rehausserla sécurité et la fiabilité de 1a principale liaison routiere
servant au transport des marchandises commerciales entre les ports a conteneurs du Lower
Mainland, les marchés de 1'Asie-Pacifique et le reste du Canada.

Elargissement d'un trongon de la Transcanadienne, 267 millions de dollars
L'élargissement a quatre voies de 1a Transcanadienne dans le Parc national de Banff
renforcera les déplacements et le commerce entre les régions économigues dynamigues
de I'Alberta et de la Colombie-Britannique. L'IPCAP a contribué 37 millions de dollars

ace projet.

Cing projets sur larive nord de I'inlet Burrard, 75 millions de dollars

Ces investissements dans I'infrastructure vont améliorer 'acces ferroviaire et routier aux
ports et aux chemins de fer de la Porte du Pacifique et solidifier les liens commerciaux exté-
rieurs du Canada. Les projets dans la région de North Vancouver sont les suivants : passage
inférieur de I'avenue Brookshank, passage étagé Neptune/Cargill, modification du tracé dela
route Low Level, passage étagé de I'avenue Pemberton et prolongement de la route Low Level
Ouest jusqu'a la promenade Marine.

@ 52nd street S.-E., passage étagé ala croisée de lavoie du CFCP et du canal Western
Headwaters, Calgary, 34,5 millions de dollars
Les projets visent I'établissement a quatre voies de la 52" street .-, entre la 114" Avenue
etla130™ Avenue S.-E., et de deux a six voies entre 1a 90" Avenue et 1a 106" Avenue S.-E.; la
construction d'un passage étagé ala croisée de 1a voie du CFCP et du canal Western Headwa-
ters; et 'apport d'améliorations aux intersections et au systeme de drainage pluvial.

Zone commerciale de la rive sud, 49,7 millions de dollars
Ces investissements amélioreront les activités ferroviaires et portuaires, de méme que le
camionnage. lls créeront des emplois et augmenteront la mobilité. Les projets a réaliser
dans 1a zone commerciale de la rive sud sont un passage étagé rue Powell et une structure
surélevée rue Stewart.

Projet intermodal dans la région de Regina, 27 millions de dollars
Des partenaires déplaceront 1a gare intermodale du CFCP a I'extérieur de 1a ville de Regina
afin d'améliorer I'acces routier a cette nouvelle installation a haut débit.

O Cing projets de transport maritime a courte distance dans le Lower Mainland,
20,9 millions de dollars
Les projets comprennent I'établissement d'un réseau de services complémentaires de trans-
port maritime a courte distance afin de réduire 1a congestion routiere, d'accroitre la capacité
des terminaux maritimes et de mettre en ceuvre de nouvelles options de transport pour que le
flux d'échanges commerciaux internationaux soit plus intégré et efficient.

@ Echangeur routier et passage étagé , Portage la Prairie, 21 millions de dollars
La construction d'un échangeur a lintersection de 1a Transcanadienne et de la route Yellow-
head, et la construction d'un passage étagé rail-route surla ligne principale du CN font partie
d'un systéme de transport et de logistique compétitif reliant la cte Ouest et les marchés de
1'Amérique du Nord.

Chemin Centreport, Winnipeg, 33,25 millions de dollars
Intégration d'un nombre des principaux éléments d'une proposition antécédente. Cette
proposition comprenait des améliorations au houlevard Inkster.

Les données financieres ci-dessus représentent les contributions anticipées du
gouvernement fédéral pour ces projets, dont 1a plupart sont a colits partagés et recevront
d'importantes contributions de différents partenaires de la Colomhie-Britannique et d'autres
gouvernements provinciaux de I'Ouest, de méme que d'administrations municipales,
portuaires et ferroviaires.

Les projets sont assujettis aux engagements financiers de tous les partenaires, doivent faire
I'objet d'une diligence raisonnable et d'accords de contribution, et recevoir 'approbation
finale du fédéral.




Qu'est-ce que cela signifie pour les Canadiens?

Les Canadiens doivent étre tres fiers de cette initiative toute canadienne,
car elle aide les Canadiens provenant de tous les milieux. Pensons, par
exemple, aux travailleurs des scieries, aux employés de ports maritimes et
aux houilleurs de 1a C.-B., aux grands éleveurs de I'Alberta, aux mineurs de
potasse de la Saskatchewan et aux producteurs porcins du Manitoba. Les
habitants de 1'Ouest du Canada, oli qu'ils vivent et quel que soit leur métier,
tirent avantage de I'lPCAP.

L'investissement du Canada dans I'|PCAP :

- aide les entreprises canadiennes a pénétrer des marchés nouveaux
et élargis;

- crée de nouveaux débouchés et des milliers de nouveaux emplois
pour les Canadiens, en augmentant les volumes des échanges
commerciaux et les services connexes;

- offre aux Canadiens de 1'Ouest des possibilités de mettre en place des
collectivités solides, caractérisées par une grande qualité de vie;

- permet un trafic plus efficace dans les collectivités réparties dans

le corridor de I'Asie-Pacifique, de Winnipeg a Prince Rupert, ce qui
signifie une diminution des embouteillages et de 1a pollution et des
déplacements plus sécuritaires;

- alimente les activités économiques a valeur ajoutée au Canada, et

particulierement dans I'Ouest du Canada, grace a des partenariats
formés avec les économies en croissance rapide de la région de
1'Asie-Pacifique; et

- faitensorte que les Canadiens de tout Ie pays paient moins cher pour

obtenir les produits fabriqués dans Ia région de 1'Asie-Pacifique et
expédiés parle truchement de ce systéme de transport commercial
tres efficace.

L'investissement de I'lPCAP dans 1a Porte de 1'Asie-Pacifique aide a renforcer
1'économie canadienne, a créer des emplois et a produire de la richesse -
aujourd'hui et dans 1'avenir.

« |a priorité du gouvernement fédéral accordée a Ia capaciteé et a Ia fluidité de Ia Porte de I'Asie-Pacifique est
essentielle pour améliorer le rendement de Ia chaine d'approvisionnement dans de nombreux secteurs. Les
responsables du CN comprennent I'importance des portes d'entrée efficaces et joue un role important a cet

egard. Le renforcement de notre capacité d'effectuer des échanges commerciaux avec Ia région de I'Asie-
Pacifique bénéficiera a tous les intervenants et a I'économie canadienne en général. »

—(laude Mongeau, président et chef de Ia direction du CN
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« Linitiative de la Porte et du Corridor de I'Asie-
Pacifique a permis d'accroitre I'activité commerciale
menée par le biais des installations du port de Prince
Rupert. On a observé une augmentation du volume de
toutes les marchandises expédiées. En outre, ona
Avantages qu.’offre\nt Ig Pone etle Corridor dg I'Asie-Paciﬁqqe constaté une augmentation des demandes de

Sauve jusqu'a trois jours de temps de navigation entre I'Asie et e q f

Canada, par rapport aux autres ports nord-américains renselgnements provenant d'un gra"d nombre de

Tire avantage de la capacité combinée de 3,6 millions d'EVP de pays du littoral du Padﬁque souhaitant commercer

Prince Rupert et de Vancouver par le biais du port de Prince Rupert. Plus

Tire profit du temps de transit au port constamment plus courts récemment, on a ohservé une croissance considérable

que ceux des autres ports de 1a cote Ouest de I'Amérique du Nord du transport de conteneurs par bateau. »

Qu'est-ce que cela signifie pour nos partenaires commerciaux?

Choisis entre trois compagnies ferroviaires majeures au Canada
etaux Etats Unis -Jack Mussallem, maire de Prince Rupert (C.-B.)

Expédie des marchandises de Prince Rupert et de Vancouver 3 - | TE——

Chicago en tout juste plus de 100 heures
Tire profit de I'organisation intelligente, sécuritaire et efficace ; -
B

de la frontiére canado américaine

Obtiens un service efficace et fiable dans les aéroports canadiens
exempts de congestion —

e e
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Dans le contexte de I'ouverture, en 2014, du canal de Panama €largi et de la
forte concurrence des autres portes d'entrée nord-américaines, nous savons
gue nous ne pouvons étre complaisants dans nos efforts. Les expéditeurs
continueront de chercher des moyens de transporter leurs produits vers
1'Amérique du Nord et hors de I'’Amérique du Nord de 1a fagon Ia plus rapide et
la plus fiable qui soit. Nous voulons que ce transport s'effectue par le biais
des portes d'entrée du Canada.

Prochaines étapes

Le Canada s'engage a demeurer compétitif dans son approche du commerce.
En envisageant les tendances futures, nous continuerons de saisir chaque
occasion d'accroitre e commerce avec nos partenaires internationaux.

Notre prospérité économique repose sur un systeme de transport efficace
etintégré.

Au cours des quatre prochaines années, la priorité sera de tirer le meilleur
avantage des investissements effectués dans le cadre de I'lPCAP, pour le
bénéfice des Canadiens.

Pour ce faire, nous
- terminerons les projets d'infrastructure déja en cours;

- continuerons de faire participer et d'écouter nos intervenants pour
savoir ce qu'ils valorisent et pour connaitre leurs besoins en matiere
de systeme de transport;

- maintiendrons les partenariats entre les gouvernements provinciaux
et les administrations municipales et le secteur privé;

- résoudrons les problémes transversaux liés a la fiabilité, ala sireté et
a la compétitivité;

examinerons les améliorations plus systémiques mises en évidence
par la Table de concertation sur le rendement de la Porte d'entrée,
I'examen des services ferroviaires marchandises et la Table de
partenariat sur les compétences;

confirmerons notre approche intégrée du transport des marchandises
al'échelle du systeme;

soutiendrons les secteurs qui affichent des gains de grande efficacité
malgré des investissements modestes, comme les systemes de
transport intelligents, les technologies novatrices et I'activité
économigue a valeur ajoutée;

menerons des dialogues avec les intervenants du secteur privé afin
de déterminerla facon dont I'lPCAP peut tirer profit des nouveaux
déhouchés économiques dans les domaines de I'agriculture, de
I'énergie et des autres ressources naturelles;

intensifierons notre sensibilisation de la communauté
internationale; et

tablerons sur les nombreux apprentissages tirés au cours des
guatre derniéres années.

Conjointement avec nos partenaires, nous nous efforcerons de rendre la Porte
etle Corridor de I'Asie-Pacifique encore plus efficaces et concurrentiels - de
nos ports de la cote Ouest jusqu'au cceur du Canada et des Etats-Unis.
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<« L'IPCAP a permis de faire du Canada
un chef de file mondial en matiere
de réseautage commercial. Au cours
des quatre prochaines années, nous
continuerons de saisir chaque
occasion de demeurer compétitifs
en rehaussant le travail acharné et
en misant sur les investissements
des quatre derniéres années, afin
de batir un avenir prospére pour

les Canadiens. »

—L'honorable Stockwell Day, ministre
responsable de la Porte de I'Asie-Pacifique

Conclusion

Nos investissements dans la porte d'entrée soutiennent
considérablement nos échanges commerciaux avec 1'Asie
et contribuent a renforcer1'économie, pour le bénéfice
des Canadiens. Notre vision de collaboration entre les
gouvernements et les partenaires du secteur privé s'est
concrétisée, a permis d'obtenir des résultats tangibles et
a augmenté la compétitivité du Canada. Nous atteignons
les objectifs que nous avions fixés il y a quatre ans et nous
continuerons de perfectionner et de promouvoir notre
systeme de transport de renommée mondiale.
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LA PORTE CANADIENNE
DU PACIFIQUE

www.portedupacifique.gc.ca
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