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Des routes mieux pensées

En route vers la sécurité

Avez-vous déja roulé sur ces bandes rugueuses placées en bordure
ou au milieu de la route ? Si oui, vous étes-vous peut-étre alors
demandé combien de vies elles ont permis de sauver? Ou encore,
avez-vous remarqué ces nouveaux carrefours giratoires pres

de chez vous ? Pourquoi les dit-on plus sécuritaires que les
intersections avec des panneaux d'arrét ou des feux de
circulation?

Les bandes rugueuses et les carrefours giratoires

ne sont que deux exemples de mesures de

prévention qui améliorent la sécurité et aident a réduire

le nombre de blessés graves et de déces sur les routes.

Cette brochure illustre et décrit comment l'infrastructure
routiere peut améliorer la sécurité. Prenez le temps de la lire.
Elle vous renseignera sur les efforts que le Canada déploie afin
d'assurer la sécurité des usagers de la route.

pour la sécurité des Canadiens
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Dispositifs d’avertissement
aux passages a niveau

Les panneaux et dispositifs d'avertissement,

comme les feux clignotants et les barriéres de

passage a niveau le long des routes situées a

proximité des voies de chemin de fer, servent a

régulariser et a diriger la circulation. lls avertissent |

les conducteurs et les autres usagers de la route

de la présence de voies de chemin de fer et de

I'approche possible de trains. lls peuvent réduire jusqu'a 84 pour cent le taux
général de collisions et jusqu'a 91 pour cent le taux de collisions mortelles.

Orientation positive

Les conducteurs peuvent se déplacer sur les
routes en sécurité grace aux panneaux routiers,
aux marqueurs, aux panneaux annoncant les
vitesses de sécurité et a une bonne visibilité

de la route a I'avant. L'orientation positive peut
contribuer a réduire de 10 a 30 pour cent le
nombre de collisions.’

Eclairage des rues

L'éclairage des rues aide les usagers de la
route a voir et a éviter des dangers possibles.
Les collisions de nuit peuvent étre réduites
jusqu'a 75 pour cent lorsque les rues sont

bien éclairées.
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Routes a chaussées séparées

Les routes a chaussées séparées comprennent
une barriére centrale ou une bande de terrain qui
permettent de séparer les véhicules se déplacant
en sens opposé, ce qui réduit le nombre de collisions
frontales, souvent mortelles. Le fait de changer le
format des routes a chaussée unique en routes a
chaussées séparées peut contribuer a réduire jusqu'a
60 pour cent I'ensemble du nombre de collisions.’

Bandes rugueuses
sur ’accotement

Les bandes rugueuses sur I'accotement

contribuent a prévenir les collisions impliquant

un seul véhicule qui quitte la route. Ces bandes

produisent du bruit et des vibrations avertissant

les conducteurs inattentifs ou somnolents qui

roulent trop prés de I'accotement. Elles sont

souvent utilisées sur les autoroutes et les routes

rurales et peuvent réduire jusqu'a prés de 20 pour cent le nombre de collisions
impliquant un seul véhicule qui quitte |a route.?

Systémes d’absorption
d’énergie aux extrémités
des glissiéres de sécurité

-

des glissieres de sécurité réduisent les risques de e
blessures graves. lls absorbent en grande partie la :\-\\N‘
force de I'impact lors d'une collision et peuvent

réduire jusqu’a 78 pour cent le nombre de déces

et jusqu'a 68 pour cent le nombre de blessures.
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Glissiéres de sécurité rigides

Les glissiéres de sécurité rigides sur I'accotement
ou sur un terre-plein central empéchent les
véhicules déviant de leur trajectoire de quitter

la chaussée et d'étre impliqués dans une collision
plus sérieuse. Elles peuvent réduire jusqu'a

52 pour cent le nombre de collisions mortelles.

Augmentation du rayon
des courbes

L'augmentation du rayon des courbes rend ces

derniéres moins prononcées et réduit la nécessité

de changer de vitesse pour les conducteurs. ‘

Les recherches ont démontré que la sécurité

des conducteurs est accrue lorsqu'ils ne sont pas

contraints a réagir a des changements importants

dans le tracé de la route. L'augmentation du

rayon des courbes peut réduire jusqu’a 55 pour cent le nombre de collisions.’

Canalisation
des intersections

Les intersections a voies multiples réduisent le

risque de collisions en orientant correctement les

conducteurs lorsqu'ils effectuent des manceuvres

de virage séparées, au moyen de zones peintes

ou de terre-pleins centraux. Les voies réservées

aux virages a gauche ont réduit le nombre de

collisions dans une proportion allant de 19 a

48 pour cent. Les voies réservées aux virages a droite ont réduit pour leur part le

nombre de collisions dans une proportion allant de 8 & 26 pour cent.?

Autres mesures de prévention
en matiere de sécurité routiere

>
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