
Les services 
aériens
Un lien entre le Canada  
et l’Asie-Pacifique
Le Canada entretient avec la Chine, l’Inde, 
le Japon ainsi qu’avec d’autres nations 
commerçantes des relations uniques 
fondées sur l’histoire, les relations  
entre personnes et le commerce.

Le Canada jouit une d’une position 
stratégique au croisement du marché 
nord-américain et des économies 
majeures de l’Asie comme la Chine, 
l’Inde, la Corée et le Japon. L’Initiative 
de la Porte et du Corridor de l’Asie-
Pacifique (IPCAP) du Canada offre 
un système intégré d’infrastructures 
maritimes, ferroviaires, routières et 
aériennes de renommée mondiale 
situées plus près de l’Asie que  
celles de tout concurrent  
 nord-américain.

Le Canada :   
une porte d’entrée de premier choix
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Les aéroports du Canada :
constituent le premier arrêt sur les routes les plus fréquentées de l’Asie jusqu’en Amérique du Nord;•	
sont liés aux corridors commerciaux de l’Amérique du Nord;•	
offrent un choix de liaisons multimodales à proximité des principaux marchés de l’Amérique du Nord. •	

Absence de congestion
L’espace aérien du Canada et les aéroports canadiens de classe mondiale offrent une grande capacité •	
aux transporteurs internationaux.

L’absence de congestion et les courtes distances qui séparent l’Amérique du Nord de l’Asie permettent •	
des trajets plus efficients et des temps d’escale plus courts.

Programme de transbordement de fret  
aérien international

Le transbordement permet au fret aérien de passer par le Canada avant d’être expédié vers un pays tiers.•	

Le programme permet à l’Office des transports du Canada d’autoriser tout transporteur aérien étranger •	
à utiliser les aéroports approuvés aux fins du transbordement de fret aérien international, même si de 
tels droits ne sont pas inclus dans les accords bilatéraux du Canada en matière de transport aérien.

Transit sans visa et projet pilote de transit  
pour la Chine
Le programme Transit sans visa permet à certains voyageurs internationaux à destination et en  
provenance des États-Unis de transiter par les aéroports canadiens approuvés sans visa de transit 
canadien s’ils sont en possession de visas américains valides.

Un projet pilote de transit pour la Chine distinct est également mis en place. Ce projet pilote permet  
à certains ressortissants chinois titulaires de visas américains valides de transiter par l’Aéroport  
international de Vancouver pour se rendre aux États-Unis ou en revenir, sans avoir à obtenir un visa  
de transit canadien.  

Ces deux programmes :
facilitent le mouvement des voyageurs;•	
améliorent la connectivité aéroportuaire tout en assurant la sûreté;•	
font des aéroports canadiens des points de transit attrayants pour les voyageurs  •	
internationaux admissibles. 
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Politique Ciel bleu
La politique Ciel bleu est l’approche du Canada à l’égard des accords bilatéraux de transport aérien. •	
La politique a été établie pour profiter aux voyageurs, aux expéditeurs et aux secteurs du tourisme 
et des affaires.

Aux termes de la politique Ciel bleu, le Canada saisit de façon proactive des occasions de négocier •	
des accords bilatéraux libéralisés sur le transport aérien pour des services internationaux réguliers.

Depuis le lancement de la politique Ciel bleu en 2006, sept accords « ciel ouvert » ont été signés ainsi •	
que de nombreux autres accords ont été libéralisés, y compris plusieurs accords avec des partenaires 
bilatéraux de l’Asie.

Le Canada a également conclu avec succès des négociations avec l’Union européenne pour ouvrir la •	
voie à la libéralisation de l’accès aux marchés en ce qui concerne les services aériens réguliers entre 
le Canada et les 27 États membres de l’Union européenne.

La politique Ciel bleu prévoit également une •	 souplesse additionnelle pour les services de fret,  
y compris des droits d’exploitation de services tout-cargo autonomes (droits de septième liberté).

Le Canada a envoyé un message fort et clair à la communauté internationale pour qu’elle accepte cette 
politique : « Nous sommes prêts à faire des affaires ». Les efforts constants du gouvernement fédéral 
visant la libéralisation des accords de transport aérien contribuent à la réussite de l’Initiative de la Porte et 
du Corridor de l’Asie-Pacifique et à l’avantage concurrentiel en matière de liaison des partenaires économiques.

De plus amples renseignements sur la mise en œuvre de la politique Ciel bleu du Canada sont disponibles 
à l’adresse suivante : http://www.tc.gc.ca/aerien/cielbleu/menu.htm.

Aéroports
Les aéroports canadiens sont des installations modernes et bien gérées disposant d’une grande capacité.•	

Ces dernières années, d’importants investissements ont été effectués pour mettre l’infrastructure •	
aéroportuaire à niveau. Depuis 1992, plus de 9,5 milliards de dollars ont été investis dans le 
développement aéroportuaire.

D’autres projets ambitieux conçus pour améliorer la logistique du transport aérien et la connectivité •	
intermodale ont été annoncés depuis le lancement de l’Initiative de la Porte et du Corridor de 
l’Asie-Pacifique en 2006.

Les principaux aéroports du Canada sont desservis par un grand nombre de transporteurs aériens du 
monde entier, donnent à des passagers de divers pays l’occasion de voyager directement au Canada 
et présentent beaucoup d’occasions de vols de correspondances vers d’autres destinations. Les efforts 
continus sont axés sur le développement du potentiel des aéroports à titre de destinations pour le 
transport de marchandises et de lieux de transbordement reconnus à l’échelle mondiale pour leurs 
services à valeur ajoutée.

Transporteurs aériens
Les transporteurs aériens des deux côtés de l’océan Pacifique, notamment Air Canada, Cathay Pacific, •	
Korean Air, Japan Airlines, Asiana Cargo, Air China et China Eastern, offrent actuellement aux passagers 
des services de renommée internationale entre le Canada et l’Asie.
Environ 2,7 millions de voyages aller simple sont effectués chaque année entre les partenaires •	
bilatéraux du Canada et de l’Asie-Pacifique. Le fait que la Chine, Hong Kong, le Japon et la Corée sont, 
respectivement, le 6e, le 7e, le 9e et le 11e plus grand marché de passagers démontre clairement les 
liens commerciaux étroits qui tendent à des partenariats naturels.

Initiative de la Porte et du 
Corridor de l’Asie-Pacifique
La mission de l’IPCAP consiste à établir le meilleur réseau 
de transport qui soit pour appuyer les chaînes mondiales 
d’approvisionnement entre l’Amérique du Nord et l’Asie. 
Ce réseau comprend les ports de Prince Rupert et du Lower 
Mainland en Colombie-Britannique, les raccords entre les 
transports routier et ferroviaire traversant l’Ouest canadien 
pour rejoindre les centres économiques de l’Amérique du 
Nord. Il comprend également les principaux aéroports et 
passages frontaliers.

Le Canada continue de voir progresser l’Initiative de la Porte 
et du Corridor de l’Asie-Pacifique. Cette initiative nationale 
regroupe les investissements dans des mesures liées à 
l’infrastructure, aux politiques, à la gouvernance et à 
l’exploitation dans le secteur des transports en une stratégie 
multimodale intégrée des secteurs public et privé. À cette 
fin, le Canada a lancé une initiative sur la politique, la 
logi stique et la compétitivité du fret aérien en collabora-
tion avec les transporteurs aériens, les transitaires, les 
expéditeurs et d’autres parties intéressées. L’initiative 
aidera à orienter les efforts stratégiques visant à supprimer 
les obstacles au développement de l’industrie du transport 
aérien des marchandises et à favoriser la promotion de 
l’avantage de la porte du Canada.  

Des progrès rapides ont été réalisés dans tous les secteurs 
de l’IPCAP depuis son lancement en octobre 2006. Le 
gouvernement du Canada, de concert avec les quatre 
provinces de l’Ouest, les intervenants du secteur privé 
et d’autres ordres de gouvernement, a annoncé des 
projets d’infrastructure stratégique de plus de  
2,6 milliards de dollars. Des résultats tangibles ont 
également été obtenus grâce à d’autres mesures 
de compétitivité, notamment la fusion 
de trois ports dans la région du Lower 
Mainland, en Colombie-Britannique. 
Ces mesures donneront lieu à une 
meilleure coordination des activités 
portuaires, à la planification de l’utilisation 
des terrains et à la réalisation de gains 
d’efficacité opérationnelle.

Pour de plus amples renseignements 
sur l’Initiative de la Porte et du  
Corridor de l’Asie-Pacifique, veuillez  
consulter le site Web suivant :  
www.pacificgateway.gc.ca.
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