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AÉROSPATIALE
 Avantages concurrentiels du Canada

Investir au Canada



INVESTISSEMENTS RÉCENTS  
AU CANADA

GE AVIATION

En 2011, GE Aviation, en partenariat avec Standard Aero, a 
annoncé un investissement de 50 million $* pour la création d’un 
centre de recherche, de développement et d’essais à Winnipeg. 
Ce centre augmentera la capacité de l’entreprise de faire des 
essais de moteurs d’avions commerciaux et militaires.

GE CANADA

En 2010, GE Canada, filiale de General Electric (GE) aux  
États-Unis, a investi 63,5 millions $ à Bromont (Québec) pour un 
projet de fabrication dans le secteur de l’aérospatiale, ce qui a 
créé 80 emplois.

DORNIER SEAPLANE COMPANY

En 2010, Dornier Seaplane Company a investi 71,5 millions $ à 
Saint-Jean-sur-Richelieu (Québec) pour un projet de fabrication 
dans le secteur de l’aérospatiale, ce qui a créé 250 emplois.

LIEBHERR AEROSPACE

En 2010, Liebherr Aerospace, une filiale de la société suisse 
Liebherr, a investi 9 millions $ dans l’expansion de son centre 
d’assemblage de trains d’atterrissage à Laval (Québec), ce qui a 
créé 35 emplois.

ESTERLINE/CMC ELECTRONICS

En 2009, Esterline/CMC Electronics a annoncé son intention 
d’investir, au cours des cinq prochaines années, près de  
150 millions de dollars dans un projet de R-D au Québec.

BOEING CANADA TECHNOLOGY

En 2008, Boeing Technology Canada a augmenté sa production 
au Manitoba, ce qui a créé près de 200 emplois.

*À moins d’avis contraire, tous les montants mentionnés dans cette 
publication sont en dollars canadiens.

PRINCIPAUX  
INVESTISSEURS  
MONDIAUX AU CANADA
•	Atlantis Aerospace

•	Bell Helicopter Textron 
Canada

•	Boeing Canada Technology

•	Dornier Seaplane Company

•	Esterline/CMC Electronics

•	Eurocopter Canada Ltd.

•	GE Aviation

•	Goodrich

•	Honeywell

•	L-3 Communications

•	Liebherr Aerospace

•	Lockheed Martin Canada

•	Messier-Dowty

•	Piaggio Aero Industries

•	Pratt & Whitney Canada

•	Rolls-Royce Canada Ltd.

•	StandardAero

•	Thales

PRINCIPALES  
SOCIÉTÉS  
CANADIENNES
•	Avcorp Industries

•	Bombardier

•	CAE

•	Centra Industries

•	COM DEV International

•	Guardian Helicopters

•	Héroux-Devtek

•	Intelcan Technosystems

•	Magellan Aerospace  
Corporation

•	Vector Aerospace

•	Viking Air
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Aérospatiale
Selon Datamonitor, l’industrie aérospatiale mondiale devrait voir son chiffre d’affaire passer de 382 milliards $US  
en 2009 à 515 milliards $US en 20201. Cette croissance touche tant l’aérospatiale civile que militaire.

Le secteur de l’aérospatiale au Canada2 contribue de façon importante à cette croissance mondiale.  
Les recettes générées par les quelque 400  entreprises de services et de fabrication au pays sont  
estimées à 22,2  milliards  $ pour 2009. Le secteur emploie 83  000  personnes très qualifiées, dont  
la masse salariale s’élève à environ 4,6 milliards $. 

Le Canada est un chef de file mondial dans des segments comme les aéronefs régionaux; les simulateurs de vols;  
les petits moteurs à essence; la robotique et les technologies satellitaires; les communications; l’entretien, la répara-
tion et la révision d’aéronefs; les matériaux composites; et les trains d’atterrissage.  Près de 80 p. 100 de la production  
nationale est destinée à l’exportation. À ce titre, le Canada devance tous les autres pays. 

En 2009, le secteur de l’aérospatiale du Canada se classait au 5e  rang mondial et, en 2008, les investissements  
du Canada en R-D dans les domaines de l’aérospatiale et de la défense s’élevaient à 1,3 milliard $.3

D’après une étude de marché publiée par RNCOS en mars 20114, le secteur de l’aérospatiale au Canada a connu l’une 
des plus fortes croissances au monde au cours des dernières années.  Bien que l’activité ait été plus lente au début  
de 2010 à cause des baisses du trafic de passagers aériens et des marchés d’exportation, à la fin de l’année, l’on a noté 
une bonne reprise et la croissance du secteur devrait revenir à son niveau d’avant la crise d’ici la fin de 2012.

L’expertise canadienne en construction aéronautique est reconnue partout dans le monde et son segment d’applica-
tions militaires est en voie de devenir l’un des centres stratégiques mondiaux pour les multinationales de l’aérospatiale.  
 

1

Crédit photo : Simulateurs de vol du centre de formation de CAE.

1 Teal Group Corporation 
2 Sauf indication contraire, les renseignements fournis ne portent que sur le secteur civil de l’aérospatiale. 
3 Association des industries aérospatiales du Canada, Performance de l’industrie aérospatiale canadienne en 2008. 

4 Canadian Aerospace Industry Future Outlook, RNCOS, mars 2011
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Par ailleurs, le sous-secteur de l’entretien, de la réparation et de la révision (concept de MRO) devient l’un des plus  
prometteurs quant à son potentiel de croissance. Les pôles d’attraction de l’aérospatiale au Canada, comme le Manitoba 
et le Québec, se positionnent rapidement comme les plaques tournantes mondiales de la MRO.  Les grandes compa-
gnies d’entretien, de réparation et de révision ont établi des partenariats avec plusieurs universités et elles améliorent  
la technologie pour offrir des produits et services à bon coût à leurs clients. L’on prévoit que le secteur de la MRO  
connaîtra l’une des croissances les plus rapides de l’industrie, ce qui fera du Canada un lieu d’investissement potentiel pour  
les compagnies de ce sous-secteur. 

Enfin, le Canada est le premier pays du G-20 en voie d’éliminer tous les tarifs douaniers sur les intrants industriels.   
La majorité des réductions sont entrées en vigueur en 2010 et, d’ici 2015, tous les intrants importés par les manufac-
turiers canadiens, notamment les produits chimiques, les fibres, la pierre, le verre, les métaux, de même que les outils  
et la machinerie, seront exempts de droits.

Capacité concurrentielle du Canada

Au sein de la chaîne de valeur mondiale, les entreprises canadiennes de l’aérospatiale se sont spécialisées dans un  
certain nombre de produits et de procédés industriels.

Avions régionaux ou d’affaires  : La société canadienne Bombardier est l’un des chefs de file du secteur des avi-
ons régionaux et des avions d’affaires. Le biréacteur CRJ, un avion de transport régional, a été adopté par plus  
de 60 compagnies aériennes, et le nombre d’appareils en service dépasse 1 500.

Turbines à gaz : Le tiers des petites turbines à gaz vendues dans le monde est produit par des entreprises canadien-
nes, notamment par les divisions canadiennes d’importants investisseurs étrangers comme Pratt & Whitney Canada  
et Rolls-Royce Canada Ltd.

Simulateurs visuels et simulateurs de vols commerciaux : Sur le marché mondial des simulateurs visuels, la part des 
produits fabriqués au Canada par des entreprises comme CAE, s’élève à 70 p. 100.

Hélicoptères commerciaux : Le Canada produit plus de 20 p. 100 des hélicoptères à turbine civils dans le monde entier. 
Bell Helicopter Textron Canada est l’un de ces fabricants.

Trains d’atterrissage : Des entreprises canadiennes telles que Héroux-Devtek fabriquent près du tiers des trains d’atter-
rissage au monde et 60 p. 100 de tous les trains d’atterrissage destinés aux nouveaux gros porteurs.

Éléments structuraux : Plusieurs chefs de file de l’industrie tels que Magellan produisent au Canada une grande variété 
d’éléments structuraux.

Avionique  : Le sous-secteur canadien de l’avionique, qui compte de nombreux fabricants tels que Canadian Avionics 
and Instruments, Pacific Avionics et Maxcraft Avionics produit notamment de l’équipement de communication  
et de navigation, de même que des systèmes de divertissement de bord.

Entretien, réparation et révision des aéronefs, des moteurs et de l’équipement : Le Canada héberge d’importantes entre-
prises spécialisées dans ce domaine, notamment Magellan Aerospace et StandardAero.

Développement du talent et déploiement

Le Canada est également doté d’universités offrant d’excellents programmes de premier, deuxième et troisième 
cycles en génie aérospatial, notamment l’université Ryerson à Toronto, l’Université de Toronto, l’université Carleton  
à Ottawa et l’université McGill à Montréal. Les principales spécialisations offertes dans le domaine du génie aérospa-
tial au Canada sont les suivantes : l’aérodynamique, la propulsion, les structures d’aéronefs et les commandes de vol.  
Ces spécialisations correspondent de près au travail effectué dans les entreprises aérospatiales canadiennes.
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Avantage : 
Recettes importantes liées au secteur 
de l’aérospatiale
En 2008 et en 2009, le Canada se classait au 5e rang mondial 
pour ce qui est de l’activité de son industrie aérospatiale, après 
les États-Unis, le Royaume-Uni, la France et l’Allemagne.  
Par ailleurs en 2008, le secteur de l’aérospatiale du Canada  
a généré plus de 22,3 milliards $ en recettes et a employé quel-
que 83 000 personnes. Au total, 78 p. 100 des produits du sec-
teur de l’aérospatiale du Canada ont été exportés.

Source : Mondialisation de l’aérospatiale 2.0 – Conséquences sur l’industrie 
canadienne de l’aérospatiale, novembre 2009, préparé par AeroStrategy 
Management Consulting pour l’Association des industries aérospatiales 
du Canada.

Recettes mondiales dans le  
secteur de l’aérospatialE (2008)

Rang Pays
Recettes (en  

milliards $US)

1. États-Unis 204,0

2. France 50,4	

3. Royaume-Uni 32,7	

4. Allemagne 32,1	

5. Canada 22,3	

6. Japon 14,1	

7. Chine 12,0	

8. Russie 10,0	

9. Italie 9,9	

10. Brésil 7,6	

11. Espagne 6,1	

12. Singapour 4,3	

13. Inde 4,0	

14. Pays-Bas 3,4	

15. Mexique 3,0	

Autres 34,2	

Total 450,0	

Avantage : 
Projets d’investissement en nouvelles 
installations dans le secteur du matériel 
de transport (entrée d’IED)
Au cours des dernières années, Montréal, Toronto et Vancouver 
ont bénéficié d’un bon nombre de projets d’investissement 
étranger direct (IED) en nouvelles installations dans le secteur du 
matériel de transport. Ces investissements créent des emplois 
permanents, à long terme, en plus des emplois temporaires 
associés à la construction de ces installations.

Le graphique ci-dessous indique le nombre de projets 
d’IED en nouvelles installations dans le secteur du maté-
riel de transport dans différentes villes depuis 2003.

Sources : fDi Benchmark; fDi Markets (troisième trimestre 2010)
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Colombie-Britannique
Les entreprises de l’aérospatiale dans le grand Vancouver, comme Avcorp Industries, 
bénéficient de leur proximité avec l’État de Washington, où se trouve la maison mère de 
Boeing. Les points forts de la province en aérospatiale sont les services pour hélicoptères, 
la révision des moteurs d’aéronef, les multiples tâches d’entretien, de réparation et de 
révision d’aéronefs, les systèmes spatiaux et les structures aéronautiques en composites 
de pointe. Le secteur bénéficie en outre du soutien d’un des plus importants centres de 
formation en aérospatiale du Canada, établi dans les locaux du British Columbia Institute 
of Technology. Parmi les principales entreprises établies en Colombie-Britannique, 
mentionnons ASCO Aerospace, Avcorp Industries, Cascade Aerospace, CHC Helicopter, 
Kelowna Flightcraft, MDA Corp., MTU Maintenance, Vector Aerospace et Viking Air.

Alberta
Les revenus du secteur de l’aérospatiale injectent 1,3 milliard de dollars par année 
dans l’économie de l’Alberta. Ce secteur comporte plus de 5 000 travailleurs (personnel 
des compagnies aériennes et des aéroports non compris) et exporte 40 p. 100 de sa 
production. La province témoigne d’une remarquable compétitivité dans les domai-
nes suivants : robotique et systèmes de véhicules téléguidés (SVT); sciences spatiales, 
géomatique et systèmes de navigation; services d’entretien, de réparation et de révision. 
Rien qu’à Calgary et dans son voisinage, on compte plus de 50 entreprises de l’aéros-
patiale (les principaux pôles d’activités étant les services d’entretien, de réparation et 
de révision ainsi que les technologies de l’information et des communications). Citons 
entre autres ATCO Frontec, Field Aviation, ITRES, Iunctus Geomatics, Pratt & Whitney, 
NovAtel et Raytheon.

Saskatchewan
Les activités du secteur de l’aérospatiale de la Saskatchewan sont concentrées dans 
les domaines suivants : technologies satellitaires, systèmes de communication sans fil, 
recherche atmosphérique et essais connexes, recherche-développement dans le domaine 
des synchrotrons, dispositifs microélectromécaniques, fabrication de structures, de  
boîtiers et de harnais, véhicules aériens télépilotés miniatures et programmes de forma-
tion divers. Les organisations dans ce secteur emploient quelque 2 500 personnes. Les 
entreprises aérospatiales sont établies dans les alentours de Saskatoon. Citons entre 
autres SED Systems, Vecima Networks, Scientific Instrumentations, Summit Structures, 
SBC Case et Draganfly Innovations.

Manitoba
Dans le secteur de l’aérospatiale, Winnipeg est le pôle d’activités le plus important  
de l’Ouest canadien et un acteur nord-américain de poids dans le domaine de la fabrica-
tion de pièces d’aéronef en matériaux composites, mais aussi en matière d’entretien,  
de réparation et de révision d’aéronefs. On y trouve la plus grosse usine Boeing de maté-
riaux composites et l’un des dix principaux centres que Boeing a construits dans le monde  
pour l’aviation commerciale. Le pôle manitobain emploie environ 5 300 personnes.  
Quatre sociétés de renommée mondiale y prédominent : Boeing Technology Canada, 
Magellan Aerospace, Aveos et StandardAero, une des plus grandes entreprises indé-
pendantes d’entretien, de réparation et de révision au monde. On y trouve également 
23 entreprises régionales ou nationales bien établies et plusieurs fournisseurs de taille 
moyenne du secteur de l’aérospatiale.

Ontario
Dans le secteur de l’aérospatiale, le sud-ouest de l’Ontario constitue le deuxième pôle d’activités en importance au Canada.  
Il compte plus de 200 entreprises où travaillent plus de 20 000 employés qualifiés. Les points forts de Toronto, le cœur de ce pôle, 
sont la fabrication de pièces d’aéronef, le développement de systèmes de bord ainsi que l’entretien et la révision. De nombreux poids 
lourds mondiaux de l’industrie aérospatiale y sont établis, dont Bombardier Aéronautique, Pratt & Whitney Canada, Honeywell Canada, 

Magellan et Northstar Aerospace. L’Institute for Aerospace Studies de l’Université de Toronto et l’Institute for Aerospace Design and 
Innovation de l’université Ryerson participent à de nombreux projets de R-D aux côtés de partenaires du secteur privé.
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Québec
Montréal forme le cœur du plus important pôle d’activités aérospatiales du Canada. 
Cette grappe industrielle est renommée pour le savoir-faire dont elle fait montre dans les 
domaines suivants : assemblage d’aéronefs, fabrication de moteurs, entretien, réparation 
et révision, avionique et trains d’atterrissage. On dénombre à Montréal plus de 10 centres 
de recherche aérospatiale, notamment l’Agence spatiale canadienne, le Centre des tech-
nologies de fabrication en aérospatiale et le Consortium de recherche et d’innovation en 
aérospatiale au Québec.

Montréal bénéficie en outre d’un réseau bien intégré d’organismes de soutien, parmi 
lesquels l’Association québécoise de l’aérospatiale et Aéro Montréal, ainsi que les quartiers 
généraux de l’Association du transport aérien international (IATA), du Conseil international 
de l’aviation d’affaires (IBAC) et de l’Organisation de l’aviation civile internationale (OACI). 
L’industrie aérospatiale québécoise occupe plus de 42 400 personnes dont les employeurs 
sont entre autres Bombardier Aéronautique, Bell Helicopter Textron Canada,  
Pratt & Whitney Canada, Rolls-Royce Canada et CAE. Rien qu’en 2009, le Québec  
a exporté pour plus de 11,5 milliards de dollars de produits issus de ce secteur.

Nouveau-Brunswick
Le secteur de l’aérospatiale du Nouveau-Brunswick est doté d’un environnement 
technologique lui permettant d’appuyer des sociétés se spécialisant dans les domai-
nes suivants : design aérospatial, recherches en composites haute performance et en 
communications protégées, assemblage électronique et avionique, systèmes de cyber
apprentissage et de simulation, transformation des métaux et usinage de précision. Les 
entreprises du secteur sont situées dans les villes comme Moncton et Fredericton.

Nouvelle-Écosse
Halifax abrite plusieurs sociétés de renommée mondiale spécialisées dans les 
domaines suivants : fabrication de pièces en matériaux composites, assemblages 
électroniques, technologies de simulation et de modélisation et fabrication de moteurs. 
Citons notamment Lockheed Martin, Pratt & Whitney Canada, IMP Group, EADS 
Composites Atlantic, C Vision et CAE.

Île-du-Prince-Édouard
Le pôle d’activités de Charlottetown est spécialisé dans l’entretien, la réparation et la 
révision des moteurs, la production de revêtements pour pièces de moteur et la fab-
rication de pièces de précision et d’éléments d’aménagement intérieur. Neuf sociétés 
aérospatiales sont établies à Slemon Park, siège de l’industrie aérospatiale  
de l’Île-du-Prince-Édouard, dont Honeywell Canada et Vector Aerospace Engine 
Services Atlantic. L’Aerospace Technology Centre, du collège Holland, offre de nom-
breuses possibilités de formation pour ceux qu’attire ce secteur en pleine croissance.

Terre-Neuve-et-Labrador
Les activités du secteur de l’aérospatiale à Terre-Neuve-et-Labrador comprennent : 
modification d’aéronefs; intégration de systèmes; surveillance maritime; fabrication 
et assemblage de composants d’aéronefs; entretien, réparation et révision d’aéronefs; 
systèmes de navigation et de communication; programmes de formation maritime et 
d’entraînement en vol, dont des programmes de simulation; débouchés en recherche 
et développement, notamment en ce qui concerne les systèmes de véhicules télégui-
dés (SVT) et les applications acoustiques maritimes. La province joue un rôle crucial 
pour l’aviation civile grâce au contrôle aérien des vols transocéaniques à partir  
de l’aéroport de Gander.
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Sources : fDi Benchmark; Forum économique mondial, Rapport sur la 
compétitivité mondiale 2010-2011
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Qualité globale de l’infrastructure
Avantage :  
Infrastructure de classe mondiale
L’infrastructure publique moderne et de classe mondiale 
du Canada soutient la croissance économique de ses villes  
et de ses collectivités. Les routes, les ponts, les voies ferrées, 
les ports et les aéroports canadiens sont bien situés, bien 
construits, bien entretenus et sécuritaires.

Le graphique ci-contre évalue la qualité générale des 
infrastructures telles que les transports, la téléphonie 
et l’énergie. La note  0 signifie que l’infrastructure est 
«  extrêmement sous-développée  » et la note  7 qu’elle  
est « bien développée ».

6

Avantage : 
Importants investissements en R-D
Comparativement aux autres grappes majeures dans le secteur 
de l’aérospatiale ailleurs dans le monde, le Canada consacre 
un pourcentage relativement élevé de son PIB à la R-D dans 
ce secteur.

Le graphique ci-contre donne le pourcentage du PIB 
national consacré à la R-D en aérospatiale dans certaines 
villes canadiennes et étrangères.

Sources : fDi Benchmark; fDi Intelligence, à partir des données de la 
National Science Foundation (États-Unis), de l’Office for National Statistics 
(Royaume-Uni), d’Eurostat et du Fonds monétaire international; Statistique 
Canada; ministère de la Science et de la Technologie du Brésil; UNESCO.
org.uk; OCDE en chiffres 2009.
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Sources : fDi Benchmark; Banque mondiale, Doing Business 2010

Sources : fDi Benchmark; Banque mondiale, Doing Business 2010; Tax 
Foundation, National and State Corporate Income Tax Rates, U.S. States and 
OECD Countries, 2009; KPMG, Income Tax Rates for General Corporations 
2008-2009.
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Avantage :  
Faibles coûts de démarrage d’une entreprise
Les coûts de démarrage d’une entreprise au Canada sont très 
concurrentiels : il en coûte la moitié moins que dans les villes 
européennes et américaines. Le Canada a un faible taux d’im-
position des sociétés et présente les retenues à la source sur 
les revenus d’emploi les moins élevées parmi les pays du G-7. 

Le graphique ci-contre indique les coûts officiels des pro-
cédures requises pour établir une entreprise. L’échelle 
de 0 à 15 représente les coûts de démarrage en tant que 
pourcentage du revenu par habitant.

Avantage :  
Taux favorable d’imposition du revenu  
des sociétés
Le taux d’imposition du revenu des sociétés au Canada se com-
pare très favorablement à celui des autres pays. 

Le graphique ci-contre indique l’impôt sur le revenu payé 
par les entreprises dans différentes villes. Les chiffres 
indiquent l’impôt payé en tant que pourcentage du profit 
brut des entreprises en 2009-2010. 
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Excellente qualité de vie à un coût abordable
Les villes canadiennes offrent une qualité de vie exceptionnelle à un prix abordable. Par comparaison, le coût de la vie dans 
des villes comme Calgary, Toronto, Montréal, Halifax et Winnipeg est plus bas, mais la qualité de vie y est plus élevée. En 2011, 
l’Economist Intelligence Unit a désigné Vancouver comme étant la ville où il est le plus agréable de vivre dans le monde; 
Toronto et Calgary, quant à elles, se classent également parmi les 10 meilleures.

Sources : fDi Benchmark; fDi intelligence du Financial Times Ltd
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Le graphique ci-dessous évalue différents coûts de la 
vie, y compris celui du logement.

Le graphique ci-dessous donne l’indice de la qualité de vie.

Crédit photo : CRJ900, Bombardier Aéronautique
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Usine de fabrication en aérospatiale

Facteur coût Espace utilisé

Propriété Mètres carrés

Surface d’occupation  
(location d’un bureau en ville) 1 200 m2

Surface d’occupation (loca-
tion d’un espace industriel) 50 000 m2

Services publics

Électricité 42 000 100 kWh

Gaz industriel 220 000 m3

Type d’employé effectif

Finances

Comptable 2

Fabrication

Chef de la fabrication 1

Gestionnaire de la production 1

Opérateur de la production 
(très spécialisé) 50

Opérateur de la production 
(spécialisé) 130

Opérateur de la production 
(non spécialisé) 20

Gestionnaire du contrôle de 
la qualité 1

Spécialiste du contrôle de  
la qualité 10

R-D/Ingénierie

Ingénieur 27

Administration

Spécialiste des services pour 
les installations/le bureau 2

Secrétaire 6

Total 250

Étude comparative des pôles d’investissement
Les tableaux et les graphiques des pages précédentes ont été générés par fDi Benchmark. Cet outil, un service offert par 
Financial Times Ltd. (www.fdibenchmark.com), se fonde sur des bases de données et des évaluations de lieux approuvés par 
l’industrie pour mesurer l’attractivité de pays, d’États et/ou de provinces et de villes partout dans le monde, dans des secteurs 
particuliers et en matière d’investissement.

Les villes canadiennes et étrangères suivantes choisies comme villes de référence ont une forte concentration d’entrepri-
ses spécialisées dans le domaine de l’aérospatiale : Atlanta, Beijing, Bristol, Calgary, Charlottetown, Denver, Halifax, Madrid, 
Mexico, Montréal, Munich, New Delhi, San Jose, Sao Paulo, Seattle, Shanghai, Toronto, Toulouse, Vancouver et Winnipeg.

Voici le profil d’entreprise d’une usine de fabrication en aérospatiale comptant 250 employés, dont la majorité travaille 
dans un milieu industriel et quelques-uns dans un bureau au centre-ville.

Aperçu du modèle  
de pondération

Coefficient de 
pondération

Présence d’une
grappe industrielle 35 %

Disponibilité et qualité
de la main-d’oeuvre 30 %

Climat d’affaires général 15 %

Infrastructure et accessibilité 15 %

Cadre de vie 5 %

Propriétés du modèle qualitatif/ 
Application de la pondération

5

15

15

30

35

Crédit photo : CRJ900, Bombardier Aéronautique
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AVANTAGES CONCURRENTIELS DU CANADA

Le Canada peut se vanter de ses multiples atouts et de son 
potentiel inégalé. C’est un pays où les entreprises peuvent  
aspirer à atteindre l’excellence à l’échelle mondiale. 

UNE MAIN-D’ŒUVRE TRÈS INSTRUITE 
Le Canada se classe au deuxième rang des pays de l’Organisation de coopération et de 
développement économiques (OCDE) en matière d’éducation supérieure. (Source : IMD, 
World Competitiveness Yearbook 2010)

UN CONTEXTE COMMERCIAL INVITANT
Selon l’Economist Intelligence Unit, le Canada se classe au premier rang des pays du G-7 
comme meilleure destination d’affaires pour les cinq prochaines années. (Source : The 
Economist Intelligence Unit, The Business Environment Ranking, mars 2011)

UNE ÉCONOMIE SOLIDE
Depuis le troisième trimestre de 2009, l’économie du Canada a connu une croissance 
soutenue pendant six trimestres consécutifs et elle s’est complètement rétablie  
des pertes d’emplois et de production dues à la crise économique mondiale. (Source : 
Ministère des Finances du Canada, Budget 2011)

UNE STABILITÉ FINANCIÈRE
Depuis trois ans, le Forum économique mondial a choisi le système bancaire canadien 
comme étant le meilleur au monde.

DES TAUX D’IMPOSITION PEU ÉLEVÉS
Le taux d’imposition du Canada sur les nouveaux investissements est le plus bas des 
pays du G-7 et le taux d’imposition du revenu des entreprises est parmi les moins éle-
vés. (Source : Ministère des Finances du Canada, octobre 2010)

RECHERCHE SCIENTIFIQUE ET DÉVELOPPEMENT EXPÉRIMENTAL
Le Canada offre un programme de Recherche scientifique et de Développement expérimen-
tal (RS et DE) très généreux et les coûts dans les secteurs économiques tributaires de la 
R-D y sont les plus bas parmi les pays du G-7. (Sources : KPMG, Choix concurrentiels 2010, OCDE)

ALENA
Grâce à l’ALENA (Accord de libre-échange nord-américain), le Canada a accès à plus de 
448 millions de consommateurs, représentant un PIB combiné de plus de 16,3 billions 
de dollars américains. (Source : Banque mondiale, World Development Indicators Data, 2010)

UN PAYS OÙ IL FAIT BON VIVRE ET TRAVAILLER
Des universités de classe mondiale, un système de soins de santé reconnu dans le monde 
entier, des villes accueillantes et des paysages à vous couper le souffle font du Canada 
un endroit idéal où investir, travailler, vivre et y élever une famille. (Sources : Programme 
des Nations Unies pour le développement, Rapport sur le développement humain 2010; Economist 
Intelligence Unit, Global Liveability Report 2010)
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