I*I Défense National
nationale  Defence

A-GA-135-001/AA-001

D2-189/2007F
978-0-662-73415-4

SECURITE DES VOLS
DANS LES FORCES CANADIENNES

Le 20 mars 2007

Modificatif N° 4 — Le 1¢ avril 2011

Canada






A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

LISTE DES MODIFICATIFS

Consulter les sites Internet et intranet de la DSV pour accéder a la liste des modificatifs. Il incombe aux
titulaires de la présente publication de la tenir a jour. Insérer les dernic¢res pages modifiées et détruire les
pages périmées selon les directives en vigueur.

NOTA
Un zéro dans la colonne du modificatif de la liste des pages en vigeur
indique une page ORIGINALE.

MODIFICATIF NUMERO DATE

ORIGINAL 0 Le 20 mars 2007
Mod. 1 1 Le 10 avril 2008
Mod. 2 2 Le 30 octobre 2008
Mod. 3 3 Le 1°¢ mars 2010
Mod. 4 4 Le 1¢avril 2011
Mod. 5
Mod. 6
Mod. 7

La présente publication remplace le document A-GA-135-001/AA-001 du 2 décembre 2002. La ver-
sion officielle la plus récente du document A-GA-135 est accessible électroniquement sur le site In-
ternet et les sites Intranet de la DSV. Tout avis de modification sera envoy¢ électroniquement a la liste
de distribution et communiqué par I’envoie d’'un CANFORGEN. La liste de tous les modificatifs sera
affichée sur les sites Internet et Intranet de la DSV. Le personnel clé de la DSV ainsi que des comman-
dants d’opération ou des gestionnaires conserveront une version papier a jour de la présente publication
comme manuel de référence pratique. Il incombe aux titulaires d’une copie non-officielle de la publica-
tion d’imprimer et de modifier leur propre publication ou de mettre a jour leur version électronique de la
publication.

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 xi






A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

Un zéro dans la colonne du numéro de modificatif indique une page originale.

LISTE DES PAGES EN VIGUEUR

SECTION MODIFICATIF No NUMERO des PAGES No de PAGES
Page couverture 4 - 1
Approbation par le CEMDN 3 - 1
Avant-propos 3 1 1
Liste de diffusion 3 iii & ix 7
Liste des modificatifs 4 xi 1
Liste des pages en vigueur 4 Xiii to Xiv 2
Table des matiéres 4 XV to XXVi 12
Chapitre 1 4 I-1a1-8 8
Annexe A 4 1A-1a 1A-3 3
Appendice 1 4 1A-1-1 1
Appendice 2 3 1A-2-1 1
Chapitre 2 3 2-1a2-10 10
Annexe A 4 2A-1a2A-4 4
Annexe B 3 2B-1 a2B-2 2
Chapitre 3 3 3-1a3-2 2
Chapitre 4 3 4-1a4-5 5
Annexe A 0 4A-1 1
Annexe B 0 4B-1 a 4B-9 9
Annexe C 0 4C-1a4C-6 6
Annexe D 0 4D-1 a4D-13 13
Annexe E 3 4E-1 1
Appendice 1 3 4E-1-1 a 4E-1-2 2
Appendice 2 3 4E-2-1 a 4E-2-2 2
Appendice 3 3 4E-3-1 a 4E-3-4 4
Appendice 4 3 4E-4-1 1
Appendice 5 3 4E-5-1 1
Appendice 6 3 4E-6-1 1
Appendice 7 3 4E-7-1 a 4E-7-2 2
Chapitre 5 4 5-1a5-6 6
Annexe A 4 S5A-1a5A-2 2

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011

Xiil



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

SECTION MODIFICATIF No NUMERO des PAGES No de PAGES
Chapitre 6 0 6-12a6-3 3
Annexe A 0 6A-1 1
Chapitre 7 4 7-1a7-13 13
Annexe A 4 TA-1 2
Annexe B 3 7B-1 a 7B-2 2
Annexe C 3 7C-1a7C-2 2
Chapitre 8 4 8-1a8-17 17
Annexe A 0 8A-1a8A-1 1
Appendice 1 0 8A-1-1 1
Annexe B 4 8B-1 a 8B-10 10
Annexe C 4 8C-12a8C-3 3
Annexe D 0 8D-1 a 8D-6 6
Annexe E 0 8E-1 a 8E-4 4
Annexe F 0 8F-1 1
Chapitre 9 4 9-1a9-14 14
Annexe A 0 9A-1 1
Annexe B 4 9B-1 1
Annexe C 3 9C-1 1
Annexe D 4 9D-1 1
Annexe E 4 9E-1a 9E-3 3
Annexe F 3 OF-1 a 9F-2 2
Chapitre 10 3 10-1 a 10-28 28
Annexe A 3 10A-1 1
Annexe B 1 10B-1 1
Chapitre 11 3 11-1al11-4 4
Annexe A 0 11A-1 1
Appendice 1 3 11A-1-1 1
Annexe B 3 11B-1a11B-4 4
Appendice 1 3 11B-1-1 1
Abréviations 4 Abrév 1 a Abrév 3 4
La présente publication renferme 246

BPR de la publication : DSV 3, QGDN Ottawa/CEMFA/DSYV, dfs.dsv@forces.gc.ca. Veuillez signaler
toute erreur ou omission au BPR de la publication.

Xiv Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

TABLE DES MATIERES

APPROBATION DU CHEF D’ETAT-MAJOR DE LA DEFENSE

AVANT-PROPOS c...iiiiiinticnnticnnticsnticsssnessssnessssnssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssessssssssnss i
LISTE DE DIFFUSION ...cciiiiiiiniiicnsnicssnicsssnecsssnesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses iii
LISTE DES MODIFICATIES ...uuuiiiitiiitiinniicsnncssssncssssscsssscssssscsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses xi
LISTE DES PAGES EN VIGUEUR ....cuuuiiiiinitiininiinsnicnsnicsssicssssicsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess xiii
TABLE DES MATIERES ....cccuueuureemsecusetmsesmsessssessssessssessssssssssssssssssessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssassens XV
CHAPITRE 1 - DESCRIPTION DU PROGRAMME DE SV ...uciviniinirnrinssnnisssnrcssnncsssesssssssssssssses 1-1
GENETALIEES ...ttt et b et h et h et b e et b e st e e bt e st e bt e st bt eh e et bt et eaeentes 1-1
DIEIINITIONS. ¢+ttt a et b et e b et bt et bt et h e a e h e ittt a et eae e aeeae e I-1
UNItE OPETAtIONNELIE ...ttt ettt et e s tee et ebeesseeenseenseenseesseesneeenseens I-1
Unité / Escadre utilisatrice d’armes a€IiBNNES. ........cueevieriierienieeieenieesieesieeeteesteeseeesaeeseenseesseesnnesnseens I-1
Systeme d’armMeEMENT AETIETI .......eeuvietieiieeeeeteeteeteeetestte et e et e steesieeseteeseenseesseeenseenseeseesseesneesnseenseenseas I-1
ATINES QETICIIMIES ...c.vventiiiinieeit ettt ettt ettt et bt et eb et e bt et e e bt e et e e bt ea b e eb e e st e e bt es b e sbeestesbeeatenbeeate bt eseenseeaeenee I-1
Charge d’aCTONET ........ooiieiee ettt ettt e st e st e bt et e e nteenaeente e reesneeenee 1-2
SUbStaNCe PYTOLECHNIQUE .......eeiuiiiiieiieiieeie et ettt e st e s e et e eseesseesneeenteenseenneas 1-2

2 USRS 1-2
POTEEE ...ttt et et et st et b ettt e b et et eaneerees 1-2
Navigabilité et pOltIGUE de SV ....ocuiiiiiiieiee ettt ettt e e enbeeseenneas 1-3
Principes fONAamENtaAtX. .........couieiieriieiieeie ettt et ettt et e sttt e e e e tee st e enbeenneeneas 1-3
Processus stratégiques relatif @ 1a SV ......ooiiiiioie e 1-3
Universalité du Programme de SV ......oc.ooiiiiiioieeceeeee ettt ettt s enees 1-4
Sécurité de I’armement AGTIETI ..........ovuiiiiriiiiiiieie ettt ettt 1-4
Responsabilité du Programme de SV ......coui oottt 1-4
ResSponsabilité GlODAl.........ccviiiiiiiiiieie e ettt 1-4
Responsabilités INAIVIAUEILES ........c.eevuieiieiiieiieieee ettt et e e enee 1-5
Responsabilités de IUNILE..........c..eiuiiriieiieeie ettt et ettt e et e e e ente e seesneeenee 1-5
Responsabilités de 1a GESTION........ccuiiruiiiieiieeieeeee et ettt ettt e et e s e et enteesnee e 1-5
Responsabilités de I’officier de 1a SV (OSV) ..ot 1-5
Gestion du risque en matiere de NAVIZaDIlIte. .......ccueviiiiieiiieiieeee e 1-6
DEfinition de riSQUE d@ SV ..cuiiiiiiieee ettt et ettt et et aee e 1-6
Principes du Programme de navigabilite............ccoooiiiiiiiiiiieiiecie e e 1-6
Roles assumés au sein du Programme de navigabilit€ ............cccoooiiiiieiiiniieniiiiieeeee e 1-6
ACCEPLATION AES TISUES ..veeuvieiieeeieeiietieeite et etee st e stteeateeteesttesseeenteenseesseesseeenseenseenseennseenseenseesseesnsesnseens 1-6
Autorités du Programme de navigabilite............cocueiiiiiiiiiieiieeie e 1-7
Autorité de NaVIZaDIlIte (AN) ...ooeieiiiiieeie ettt sttt sttt neas 1-7

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 XV



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

Autorité de navigabilité technique (ANT)......eoiieriiiieiiee e 1-7
Autorité de navigabilité opérationnelle (ANO).......coviriiiiiiiieiiieeeee e 1-8
Autorité chargée des enquétes sur la navigabilit€ (AEN) .......ccccvviiiiieniiinieeceeeee e, 1-8
Annexe A — Modg¢le stratégique d’affaire de SV ......ooviiiiiiiiiiie e 1A-1
Appendice 1 — Processus d’affaire de 1a SV ..o 1A-1-1
Appendice 2 — Modele d’information de 1a SV ........ooiiiiiiiiiicee e 1A-2-1
CHAPITRE 2 — ORGANISATION....uutiirrricnsnicssnnicsssnecsssnessssesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 2-1
GENETALIEES ...ttt ettt b e e et e et et e e e bt e s et e e st e e b e e sb e e eab e et e et e e nbeesateeateens 2-1
Mise en place A UNE EQUIPE SV ....eeiiiiiie ittt ettt et e et e st e e st eessbeeesaeeenseeetneennneeeneeas 2-1
SEIUCLUTE SV ..ottt ettt h e s ht e st e e s bt e sb b e e st e et e e bt e sbteeabeenbeenbeenaeenane 2-1
Interaction avec d’autres OTZANISATIONS .......eeeeveieriieeiieeeieeeieeeeeeeteeesreesbeeessaeesseeessseessseeesseesnseeeseens 2-2
Centre d’essais techniques (Aérospatiale) (CETA).....coioviiiioiieie e 2-2
Escadron de soutien technique des télécommunications et des moyens aérospatiaux (ESTTMA)..2-2
Programme SV des Cadets de I’ AT .....ocviieeiieeiiieie ettt e 2-2

Mise en ceuvre d’Un ProgramINE SV .......ccciiiiciiieiiieeiieeeieeeieeeeteeeteeesteesteeesseessaeessseessseessseeasseessseeessens 2-3
Attribution de responsabiliteés @ TOSV . ....ooiiiiiiiiiiiii e 2-3
Acces de POSV au Commandant..........oiueiieeriienieiieeieeie ettt sttt ettt e s e saeesareens 2-3
Niveau de gestionnaire de NOSV ..o.oiiiiiiiii ettt st 2-3
Restrictions relatives aux fonctions SECONAAITES ........ccvieuieriieriiiiieieeniieee et 2-4
Appui technique et admMINISTrAtiT .........cccviiiiiiiiiieee e e e e s e e sreeenseeesnseeenees 2-4
Membres de '€quipe SV de IUNIEE .......cocuiiiiiiieiieee et et e e eeareesssaeennneas 2-4
O A SV ettt ettt ettt e h et eh et ekt h e a b e bt et e bt en b e bt st et e ent e beententeeneentes 2-4
INOIIINALION ..ttt ettt et ettt e bt e sat e eab e e bt e s bt e sateenb e e bt e satesnteenbeenseesneesateens 2-4

ROLE ..ttt ettt bt et h e a e bt et b e st e bt e n e e bt e nt e beeneenteeneentas 2-4
FONMCHIONS ...ttt ettt b e s a ettt e bt e s bt e sat e e st e e bt e bt e sateeateenbeenees 2-4

OSV SPECIALISLE.....eeeeiieeiiieeeie ettt et e et e et e e et e e tteeeseeessaeessseeesseesnseeesseesnseeessaesssaeensseeanseeessens 2-4
ROLE <.ttt et h et h e et bt et h e st e b e st e bt e nt e beeneenbeeneentas 2-4
OSVS QIMECIMENL ...ttt ettt et ettt e sh e s et et e bt e sbtesab e e bt ebeesbtessbeenteenbeenseesane 2-4
INOIINALION ..ttt ettt et ettt e bt e sat e eab e e bt e s bbeeateenbe e bt esateeabeenbeenseesneesateens 2-4

ROLE ettt et h et e bt a e bt et b e st e b e n e et e e nt e beeneenteeneentas 2-5
FOMCHIONS ...ttt et et b e s et et e bt e s bt e sat e e s bt e beenaeesaaesateenbeenaeas 2-5

OSV affect€s @ 1a fOrmMAtION ....c...eiiiiiiiiiiiiieeee ettt ettt st e e b e saee 2-5
OSV des FC, de la Force aérienne et du SMA (Mat) .......cccoeveiiiiiieiiiiecieeeeeeeee e 2-5

OSV de la 1™ Division aérienne du Canada ...........ccceeviiiiiiiiinienieiieeeeeeseeee e 2-6

OSV e I @SCAATE ..ottt st et ettt sa e st e e et e sbeesaaesateens 2-6

OSV pour ressources aériennes intégrées / rattachees ........ooocvvvriiiiciieiiiieeieeeieeee e 2-7
COMILE AE SV ..t ettt b e e ettt e bt e s bt e sa b e e st e et e e sbteeabeenbeenbeenatesaeesateens 2-7
B et h e bttt et e h e bt ea bt e bt e bt e e ate it e et e e bt e satesareen 2-7
Création du COMILE dE SV ...coiiiiiiiiiiiie ettt ettt st e et e s eaee 2-7
COMPOSTLION ZENETALE .......eiviieeiiieeiie ettt e et e ettt e et e e teeestee e taeessseeessseessseeessaessseeesseesnseeeseens 2-7

Xvi Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

Fréquence deS TEUNIOMNS .......cc.eeiiiiiiiiieitie ettt ettt ettt et et e st e st e e beeteesseeenneenteeseenseennne 2-7
DEroulement deS TEUNIOMS .......ecuuiiiieiieiiie ettt ettt ettt e st e st e et e saeesnte e bt e teesseesnseenseeseenseennne 2-8
Responsabilités additioNnEll@s.........covueiiieriiiiieiieie ettt st 2-8
Composition du comit€ SV de I’€SCAIe ........c.eevuiiiiiiiiiiiiieece e 2-8
PrOCES-VETDAL ...ttt et ettt et et e et e e teenneeenee 2-8
Diffusion du proCeS-VEIDal ...........cciiiuiiiiiiieiieiee ettt 2-8
Comité sur les dommages causés par des corps étrangers (FOD) ........coocvvviiiiiiiiienieniieieeceeeeeee e 2-9
Autres comités relatifs @ 18 SV ...oouiiiii e 2-9
EEENEES. ..ttt ettt ettt e ettt e a e e bt ea bt e bt e e bt e e bt e e e n bt e e bt e e e nbeeenteeenneeeneeas 2-9
Ententes 1NterNatiONales .......ccviiiiiiiiiieiieeie ettt sttt ettt e ettt e st e s et e e e e neeenee 2-9
Annexe 13 ala Convention de POACT ......cc.ooiiiiiiieeeee et 2-9
STANAG 3101 de POTAN ..ottt sttt et nb e sae e e et e e s e esaensesseenaenseeneenns 2-9
STANAG 3102 de POTAN ..ottt ettt be st e b e s et es e e s e eseensenseeneenseensenns 2-9
STANAG 3117 de POTAN ...ttt ettt eae e e et e e e esaentesseenaenseeneenes 2-9
STANAG 3118 de POTAN ...ttt ettt et b e e e e et e e s e ssaentesseensenseeneenes 2-9
STANAG 3230 de POTAN ...ttt sttt e e e et e ensessaensesseensenseeneenns 2-9
STANAG 3379 de POTAN ...ttt ettt s e s et esseeneenseeneesesneenees 2-10
STANAG 3531 de POTAN ...ttt ettt s e sae e e sse et esseeneeseennenees 2-10
STANAG 3533 de POTAN ...ttt ettt sttt e ss e s e sse e st enseeseenseenneneas 2-10
STANAG 3564 de POTAN ...ttt ettt s e sa e e esse e esseeseensesnneneas 2-10
STANAG 3750 de POTAN ...ttt ettt ettt ettt e sse e st e nseeseeseenneneas 2-10
STANAG 3879 de POTAN ...ttt ettt s e e sse st e sseeneenseeneeseenneneas 2-10
STANAG 7160 de POTAN ...ttt ettt sttt s e sae et sseeseesseeseeseenneneas 2-10
ENtentes NAtIONALES ......c..eiiiiiieiiieie ettt sttt ettt e st e e et et esneesnteenneen 2-10
Accord de fait entre 1a DSV et 1e BST ...c.oooiiiiieeee et 2-10
Accords SUr 1€S NIVEAUX A€ SETVICE.....ccuieuieieieriieeiieeitietiesieeete et e steestteseteeteesseesseeesbeeseesseesnsesnseens 2-10
Annexe A — Programme de vol des cadets de 17air ........oc.eeouieiieiiiiiiieiieeeeeeeee e 2A-1
Annexe B — Programme de SV des entrepren@UIS. ........cc.eeruierieriieieerieesie et eieesieesiee e eieeiee e saeeneeens 2B-1
CHAPITRE 3 — SENSIBILISATION ET FORMATION......uctiinniinsnncssnicsssnecsssnecssssesssssssssssssssscses 3-1
GENETALIEES ...ttt ettt b e e ettt e bt e e bt e s et e e st e b e e st e e eab e et e et e e bt e ehteeateens 3-1
Sensibilisation et formation OffICIEUSES .........couiiiiiiriiiiieiiee e 3-1
Qualification en SECUIIEE AES VOL........coiiiiiiiiiiiii ettt eete e e et e e eeate e e e eetaee e e eetaeeeeeareeeas 3-1
Qualification dES ENQUELEUTS. ........ccvieieieeeiiieetteeeteeetee ettt eereeeteeesteeesreesnseeessseessseeessseessseesnsseesnseeenseens 3-1
Formation a la sécurit€ de ’armement Q€TieN ...........cccveieriiieeiieeciieeciie et e e e snree e 3-2
Formation spécialis€e des ENQUELEULS ........c.eieiiieeiiiieiieeeiieeeieeeieeesree et eesreeeneeessseesseeessseesnseeennsesennns 3-2
AULTES COUTS SUT 1@ SECUTTEE. .....eeuiiiiiietieiiie ittt ettt sttt et et e e e bt e st eibeebeesbeesatesareens 3-2
Perfectionnement professionnel €N SV .........ccoi i 3-2
CHAPITRE 4 — ACTIVITES DE PREVENTION .....oovuiuieeeierersesessesessssesesessesssessessssessssessessseses 4-1
GENETALILES ...ttt ettt et e e te e e e e et e et e e st eesaseesseenseenseeesseenseensaensseesseenseenseenseennseenseans 4-1
Programme de prévention des impacts d’OISEAUX ........cecueerueerieeieeriienienreeteesieesiee e eaeeaeesseesseeenaeenseenseas 4-1

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 xvil



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

BUt AU PrOGIAMIME ... ..oouiiiiieiiecie ettt ettt ettt e st e et e be et e s seesnneenteeseenneesnne 4-1
L0 0] 15107 11 USROS 4-1
Signalement d’IMPACtS A’ OISCAUX .......eerueeruierieeiieiierie st et ettt ee st e et et e steesneeebeenseeseeesneeeneeenseenseas 4-1
Strategie de PIEVEILION ......eeivieiiieeie ettt ettt e et et et et e st ees e ebeesaeesseesnteenseeseesseesneeenseenseeseas 4-2
Renseignements SUL 188 OISEAUX .......eeruierieriieriieiierie et eieetee st et e st e stee st e enbeenteeseeesnaeenseenseenseas 4-2
RAPPOTt A’ ACTIVIEE AVIAITE ...uveenviiiiieiiieiie ettt ettt sttt et et e sttt e e e st e ssteenseenbeesaeesnaeenseenseenseas 4-2
Identification du tyPe d’OISEAU ........eevuiiriieiieeieetieee ettt sttt et e e e st e e naeenteenseeeaeeenee 4-2
INSPECLIONS A€ SV ettt ettt e st e st e et e e beesateenbeenbeeseesneeenseenneenseas 4-2
(0 ] o] 1 OSSOSO RSOOSR 4-2
INECESSIE ...ttt et et b ettt e a et e at et e bttt s a et e bt et b et b e eae ettt be e 4-2
FIEQUETICE ..ottt ettt et e ettt e et e et e e st e e e bt e e st e e enseeenteeemseeeneeas 4-2
01 T PSSR 4-2
INSPECtiON OFFICICILE ..ottt st e enneas 4-2
INSPECLION OFFICIEUSE .. ..eiueieiieeiie ettt ettt ettt e et e et e st e saaeenbeenseenneas 4-3
Inspection de ’armement Q8TIEM ........cc.eiriirieeiieiieete ettt st eseeesnaeenneeseeneas 4-3
InsSpection CheZ I eNtIEPTIENEUL .......cc.eeruiiiiieiieieeie ettt ettt sttt et e st e s aaeenneenseenneas 4-3
COMAUILE ...ttt b et bt et b et e bt e et bt e et e bt e at et e e st et e eaeebeeateteeaeennes 4-3
ComPOSIHION A€ IPEQUIPE ...vvveeieeiiieiiieiieeee ettt ettt ettt ettt et e s e enteebeeseesseeeneesnseens 4-3
QUESTIONNAITES .....vveeeivieeitie ettt eettee ettt e sebeeetreeetseeeaseeesseeesseeasseeassseesessseeseeassseessseeassseesseesnsesenssesennes 4-3
Rapport d’inSpection OFFICICL .........c.eoriiiiiiiiiei et 4-4
Mesure en cas de changement de cOmMmMAandemMEnt............c.cevveriiriiriiienienie e 4-4
RELTOACTION 1 SUIVI..c.viuiiiiiiiiiiiiteie ettt et b ettt et b e eaeeae bt et e eaeenees 4-4
Conduite d’une iNSPeCtion OffICIEIIE .......couuiiiiiiieiiecieee ettt ens 4-4
MEMDIES A@ I EQUIPE ...ttt ettt sttt et et e st e et e e bt et e e s s teenteenbeeseenneesnee 4-5
CALBIIATIETS ...ttt et b et b e et bt et b e e sttt e bt et eae et e e bt et bt ennes 4-5
Exigences relatives aux parametres des enregistreurs phoniques (CVR)
et des enregistreurs de données de VOl (FDR) ......ccviiiiiiiiiiiiiiieiicce e 4-5
Annexe A — Bureaux régionaux du service canadien de 1a faune ...........c.coccoevieiiiiiiiiiienicnieceeeee 4A-1
Annexe B — Liste de vérifications sur I’inspection de SV ..........cooveriiiiiiiiiiiieiiecece e 4B-1
Annexe C — Liste de vérifications pour I’inspection de SV chez I’entrepreneur............ccoceeveeveeeeeneennnene. 4C-1
Annexe D — Liste de vérifications pour I’inspection de SV du Programme de vol a voile des
CaAdEtS A& I AIT ..ttt ettt ettt 4D-1
Annexe E — Exigences relatives aux parametres des CVF / FDR par familles .........ccooceeviiniiniininicnn, 4E-1
Appendice 1 — Spécifications des CVR / FDR
d’aéronefs a voilure fixe - aéronefs de transport 10Urd...........cccoeevvveiiieiieniiiceceee e, 4E-1-1
Appendice 2 — Spécifications des CVR / FDR
d’aéronefs a voilure fixe - aéronefs lourds de combat............cccoiiviiiiiiiniiinine, 4E-2-1
Appendice 3 — Spécifications des CVR / FDR
d’aéronefs a voilure fixe - aéronefs rapides de cOmbat ...........cceecvveiiieiieniiiiiieieee e 4E-3-1
Appendice 4 — Spécifications des CVR / FDR
d’aéronefs a voilure tournante - écoles d’aéronefs MONOMOLEUTS .......cceevviriiniiriineriininicceenee, 4E-4-1

xviii Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

Appendice 5 — Spécifications des CVR / FDR

d’aéronefs a voilure tournante - écoles d’aéronefs Multimoteurs............ccvevvveeeiienierieeieeeeeeen. 4E-5-1
Appendice 6 — Spécifications des CVR / FDR
d’aéronefs a voilure tournante - aéronefs de transport et de SAR .......cccooviiiiiiiiiniiniiee, 4E-6-1
Appendice 7 — Spécifications des CVR / FDR
d’aéronefs a voilure tournante - aéronefs de combat...........cccevveeiieiiiiiieiiiceeeeee e 4E-7-1
CHAPITRE 5 — PROMOTION....uuuiiuiiiiiisniinniisnecssicssnssssnsssessssscssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssassssasssss 5-1
GENETALIEES ...ttt bttt h et h e et bt e st e bt e st e s bt e bt e bt e bt e bt eat et e bt et et entes 5-1
EXPOSES PrOMOTIONNEIS ......ieuiieiiieiiieiieeie ettt ettt et e et e et e aeesaeeenseenseeseeaseeenseenseenseas 5-1
Exposé annuel de 1a DSV ...ttt 5-1
EXPOSES @S OISV ...ttt ettt et e et e et e et e e bt e s et e ent e e st eseeesteenseenteeseenneeenes 5-1
CONLENIU AES EXPOSES....euveeurieireaueeeteettenteeseteeteesseesseeasaeanseenseenseessseasseenseeseesssessseenseenseesseesnseenseenseenseesnes 5-1
MatErie] PrOMOtIONNEL .......eeiuiiieiieie ettt ettt et e bt e et e st e e be e seesaaeenseenseenseesseeenseenseenseas 5-1
Publications des FC SU 1a SV ..ottt st 5-1
ReEVUE ProOPOS A€ VOL.. ..ottt ettt sttt e st e e naeenteenseenneas 5-1
REVUE DIOTt QU DUL c..coeiiiiiiiiice ettt ettt 5-1
Brochure DEDITEIING ......c.eeeieieiiieiie ettt ettt e e et e et e e e e sneesnaeenseenseenneas 5-2
PUblication FIASH ......ccuiiiiee et ettt et nneas 5-2
Autres pErIodiqUES SUT 12 SV ....ouiiiiiiiie ettt et ettt e e ae et eete e seeenaeenreens 5-2
AULTES TNEAIAS ..ttt b et b et b et b et s bt e st e bt et bbbt bttt ettt e 5-2
VEACOS ...ttt bttt h e h bbbt h bt a et h ettt ebe s 5-2
ATFICRES .ttt 5-2
STEES WD ...ttt ettt ettt ettt b et b ettt et nae et 5-2
Tableaux d’affichage réserveés 12 SV ... 5-3
DISEINCTIONS ..ttt et b ettt eb et e b et b et e bt e st e e bt et e e bt e st e sb e e st e st e eat et e es e e bt eaeenbeeaeenee 5-3
L0 10} 15107 1§ USSP 5-3
Caractere opportun des diStINCHIONS. .....cc.uevueiiietieiie ettt ettt e et ebeeseesreesnaeenseenseesneeenes 5-3
TYPES A€ QISLINCTIONS ...ttt ettt ettt et et e st eeste e st e seesaeeeneeenseeseeesteenseenseenseenneennes 5-3
Distinction « GOOA SHOW 5 ..cc.viiiuiiiiieieeie ettt sttt et et e e naeenseenseenneas 5-4
Distinction « Pour professionnaliSIme » .........cocverierieriieiiieiiesie e 5-4
Mention élogieuse du COMMANAANT...........c.oeiuieiiieiieiie ettt ee e e s enaeas 5-5
Mention €logieuse dU DSV ......oo ettt aeas 5-5
Distinction SICOFFA .......ooi ettt ettt s e et e et esteesnaeenteenseenneas 5-5
Procédures d’état-major pour 1es diStINCLIONS .......ccueeriieiieiieriiecie e 5-5
Annexe A — Formulaire de candidature a une distinction sur la SV .........ccocieiiiiiniiniiieeee, 5A-1

CHAPITRE 6 - RETROACTION DE LA SECURITE DES VOLS A LA CHAINE DE

COMMANDEMENT .....cccoinntiiennsnticsssssssesssssasssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssassssssses 6-1
GENETANTLES ... iiiieeciiee ettt ettt e ettt e et eeta e e s abeeetbeeesseeessseessseeessseeseseeesssaessseeessseeassseensseesnseeasseeans 6-1
BUL d€ 18 TEITOACTION. .....eveieiiieeiie ettt ettt e et e et e e ebee e sbeesabaeessbeeessseessseeessseessseeensseessseeenssens 6-1
Evaluations des iNdICAtEUIS A& SV .......v.ivveiueeeieeeeeeeeeeeeeeese oo s e s s e eee s eeseeeseeeese s eeeseseeseseeseees 6-1

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 X1X



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

Ressources et tAches consacrées @ 1a SV ......ooiiiiiiiiiiee e 6-1
AGENTS SITESSANTS ....einiieiiiieeit ettt ettt ettt e ettt ettt e e bt e ettt e ettt e st e e e beeeanteeeaneeeenseeeaneeeenteeeseeeanneeennes 6-2
Facon de fournir de 1a rétroaCtion ............cccueeiiiiiiiiieiiie e e e e e e e et e e e eaaeeeeenaees 6-2
Consideérations SUT 18 TELTOACTION ......eeiveieiiiieciieeciiee ettt e et e et este e et eeeateeeseseesnseeeaneesnseeenseeas 6-3
Annexe A — Exemple de tableau de rétroaction sur la SV ........cccooiiiiiiiiiiiiieeceeee e 6A-1
CHAPITRE 7 — SIGNALEMENT DES EVENEMENTS .....cvcunetuermemmescnssscssnssssssssssesssessssssssscess 7-1
Enquétes de navigabilité et le Programme de SV .........ccciioiiiiiiiiiii e 7-1
BUE A SIZNAICT ...oiiiiiieeeee ettt e et e et e e sb e e e ba e e snbeeenta e e e s beeesaeeensaeetaeeanseeennreas 7-1
DIEEINTHONS. ...ttt et et ettt et e bt e e bt s ht e et e e bt e ebtesab e et e e bt e bt e eabeeateebeen 7-1
ALCTOMNET ...ttt et et e b e bt e at e et e h e e bt e a e bt e bt e sateeab e e bt e bt e sateeateen 7-1
ENQUELE PATAIICIE ..ottt ettt et e st e et e e saseeeenseeennaeeenseeenseeeanseeennes 7-2
Enquéteur de navigabilite..........ccoiiiiiiiiiiiii et e e e et eennreeenees 7-2
EVENement Telatif 8 18 SV ........ou oot e s een e 7-3
Publications SUL 18 SV ......ooiiiiiii ettt ettt ettt et e st e saae et ens 7-3
RAPPOTES SUT 12 SV ettt ettt et e et e et e e sasaeessseesssaeessseesnseeennseeennes 7-3
ACCIACTIE AETICIL ...ttt ettt sttt ettt e bt sat e et e bt e sbteeabeenb e e bt e sateenbeenteenbeesatesnreens 7-3
INCIACTIE AETIEML ...ttt ettt et sttt e bt s bt sat e et e b e e s bt e sateenteebeenbeesane 7-3
ACCIACTIL AU SOL ...ttt b e sttt e s bt e s bt e ea bt e bt e bt e sateeabeebeenbeesanesareens 7-4
INCIACTIL AU SOL....einiiiiiieie ettt et et e b e sttt e bt et e e s bt e sateenteebeenaeesaee 7-4

N 16 [ 0] 0 1S 1102 DRSSPSR 7-4
STTUALION AANZETEUSE. ... vvieiiieiiieeeiie et etee ettt e et eereteeebee e tteesssee e saeessseeeasseesnseeessseeessseeassaesnsseennseesnseens 7-5
PIemiCre UNIEE AVISEE.....ccuviierieeeiieiiieeeiee ettt et e et e et e e e tee e sseeeseeessseessseeessseesnseeessseeassseessseesnsseennseennnes 7-5
UNItE A’ APPATTENANCE ....eeuvvieeiiieeiiieetieeiteeetteesteeetteestbeeessaeessseeasseeeasseessseeessseessseessseeassseessseesnsseennsessnnes 7-5
POTEEE ...ttt et ettt et e b e bt e h e et b e h e e a b e et e bt e b b e it e eateebeas 7-6
INformation reli€e AUX OPETALIONS .....ecvieeriiieiiieeiieeeiee et e eiee e teeetee e beeeteeessseeessaeessseesnsseessseeasseennseeenseens 7-6
Responsabilité de SIZNALET .......c.eeecuiiiiiiiiiie ettt ettt e et e e eeb e e essbeeenseeenbeeenseeennneas 7-6
Signalement de sitUAtioN dANZEIEUSE. .......cueieiuiieeiiieiiieeiie et eiee et e eteeesre e et eesbeeesaeessseessaeesnseeeseens 7-6
Rapport d INCident INTEAL..........ccoeiiiiiiiie et e e e nnreeenees 7-7
Rapport d’accident INTHAL ..........ccuiiioiiiiiie et e e e e et e e et e e snree e 7-7
EVENEMENLS & STZNALET ...t s e s e ees s eeseseese e eseeeeseseeseseeseseeseseeneees 7-7
Classification des rapports SUT 18 SV ...ooiiiiiie ittt e et eeessaeessaeesseeensee e 7-7
ODblIGAtION AE SIZNALET .....c..viieiiieciie ettt ettt e e et e e et e etteeestee e sbeeseseeessseesnseeenssaeassseenssesenseeennseenns 7-8
Evénements touchant des aéronefs ne faisant pas partie des FC...........cooveueveveeeeeeeeeeereereenenns 7-8
Acéronefs chez des entreprenEUIS CIVILS ...uviiiiiiiiiiieeiieeie et esreeesasee e 7-8
Aéronefs sous contrat / installations CONtractantes............cccuveeeuirirciieeiieeiiie et eee e eaeeeneee e 7-8
Evénements touchant des parachutistes / personnel en rappel .............oovevveeveeeeeereeeeeeereeeeeeereeereeeenen. 7-9
Evénements touchant des engins tEIEPILOtES..............v.veveeveveeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 7-9
Définition d’un engin tEIEPILOLE. .........eeiiiiieiiieeiii ettt 7-9
Catégories d’engin tEIEPIIOLE. .......oiiuiiiiiii ettt e 7-9
Signalement d’événements touchant des engins teIEPIlotes.......c.oorvvirreiiieniieriiieieeeee e, 7-10

XX Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

Evénement touchant les systémes d’armement a8Iien ...............o.ovoveeveveeeieeevesveseeseseseessesesesesseenas 7-10
RappOrts additIONNELS .....ocuvieiieiieiie ettt st e et esneesneeeneens 7-11
Systeme de gestion d’événements 1i€s @ 1a SV ......ooiiiiiiiiiiii e 7-11
Transfert de reSPONSADIIILE ..........ooiiiiiiiieiie ettt ettt e s e e eeteesneeeneeeeee 7-11
Formulaires de rapport €t SLIQUELEES ........evuieriieiieiieiiie ettt ettt s enae et e e e sneeeeee 7-12
FOrmulaires de SV ..ottt sttt ettt nneas 7-12
Autres formulaires de TAPPOTLS .....coveeiierieeieeie ettt sttt et esite et e et esseeeneeenseenseenneas 7-12
EHQUEES A @NGUBLE ... s eee e 7-13
Annexe A — Formulaire de rapport de situation dangereuse DND 2484 ..........c.coovviviiiiiniiinienieeeeiene TA-1
Annexe B — Procédures de signalement en cas d’accident............cccueeveeriinieinieenienie e 7B-1
Annexe C — Matrice d’enquéte de navigabilite ............oooieiiiiiiiiiiiieee e 7C-1
CHAPITRE 8 — ACTIVITES SUIVANT UN EVENEMENT ...ccccureumenmrennsscsssessssssssesssessssssssseess 8-1
L@ ] o] <) A OO SRS UURRRRUPRURR 8-1
MESUTES A’ INEETVEINTION ...ttt ettt et ettt e sb e sbe e et e b e sateesbeeabe e bt enseeeatesaneensees 8-1
Eléments d’une intervention €fiCACE ............co.cvvivvervevereeseeeeeseeeeeee e seeeee e eenes e 8-1
Exigences de planifiCation . .........c.ceccuiiiiiieiiiieciieeee ettt ettt e e e e s e e e e e snraeenreeennreeenees 8-1
Revue du plan d’intervention en ¢as d’aCCideNt.........ccueeeuiieeiiieeiiieeiee et 8-2
Composantes du plan d’ INtETVENTION .......ccvieeiiiieiiieeiie ettt eiee et et e et e e st e e seseesnsaeessseesnseeensneas 8-2
COMIMUNICALIONS ...ttt ettt ettt ettt ettt e bt e sheeea e et e et e e sbteeateeateebeesbeesateembeenbeesbeeeateenbeenteenbeesneesateens 8-5
AVIS QUX PAYS CLTANZETS ...vveeeuvieeiiieereeerteeeteeesteeesteessseeassaeensseesseeessseessseesssessssseesssessssseessseesnsseesssessnnes 8-5
Demandes de soutien au-dela de la capacité de ’eScadre .........oocvveriiieeiiiiiiieiieeceeee e 8-5
AVIS QU COTOMET ..ttt sttt ettt ettt ettt e bt e sat e et e bt et e e eat e sabeeab e e bt e sbteeabeenbe e bt esateenbeenbeenbeesnnesnteens 8-5
Diffusion de IINfOrmation ..........ccc.eiiuieiiiiiiiiieiieeee ettt ettt sttt st ebeas 8-5
Demandes du public €t des MEIAS..........eeeciiiiiiieiieecieeee et e et e e enees 8-5
INformation auxX PrOChES PATENLS .......ccciiiiiieiiieeiieeeiee e eeree et e et e et eeebeeessbeesaseeessseesssaeesseesnseeenseeas 8-5
INformation @ Ne Pas AIVUIGUET .........oiiiuiiiiiie ettt e ettt e et e e saeesnseeesneesnseeenneeas 8-6
Diffusion de I’information aux eNtTEPTENICULS .......c.ceeeveeerureeriieeiieerteeeteeesreeeseeesreessseeessseesseeessseesnnns 8-6
Diffusion de I’information aux pays de POTAN........ccciiiiiiieiieee e 8-6
Protection sanitaire sur les lieux dun aCCIAENT ........ccueiviiiiiiiiiiiiiiieeee e 8-6
Trousse d’enquéte en €as A’ aCCIACNL. .......c..eeiciiiiiiieeie ettt et e et e e s e esbeessseeesseesnseeennneas 8-7
Protection des ElEments A€ PIEUVE. ........cccuiieiciiiiiiieeiieeeieeeee ettt et e et e e ste e et eeesbeeessaeeesseessseesnseeenneeas 8-7
STULELE AES TTEUX . ettt ettt ettt e b e at e sa e et e b e e s bt e s et e et e e bt e sbeesaeesateenbeebeas 8-7
FONCLIONS dES GATAES.....ceuiiieiiieiiiie ettt ettt e et e et e e st e e saseeessseeessseenssaesnseeennseeennes 8-8
GATdE €N PAYS CITANZETS. ...eevveeevieeeirieeteeesteeeteeesereeeseeessseeasseeesseesseeessseesnseeessseessseeessseessseesssseesseeensses 8-8
SISIC .ttt ettt h e h ettt b e h e e a e ettt bt eh bt et e bt e bt e eh bt e a bt e bt e bt e bt e eabe et e e beenheeeane 8-8
ODJELS & SATSIT wveeeuvieeiiieeiieesieeeitieesteesetteesteesteeessseeasseeasseeassaeesseessseeessseesnseeeasseessseeessseeasseesnssessnsesensses 8-9
IMISE ©T1 QUATATNIEAIIIC ......eveeeueieeeitieetieeeteeesiteesteeeeteeesteeesseessseeessseeansaeensseesnsaeessseesnsseessseesssseensseessseensseennses 8-10
Documentation pour miSe €N QUATANTAINE ..........eeerveeerreeeiiieesreeeteeesreeseteeesseesseeessseessseeessseesssseessseeans 8-10
Objets @ MEre N QUATANTAIIIE ......c.veeieiiierreeeiieecieeeieeesteeeteeetbeesteeeeteessseeessseesssaeesseessseessseesssesnnnes 8-10
Dispositifs d’enregistrement de DOTd..........c.eiiiiiiiiiiiiiiiieie et 8-11

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 XX1




A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

Prélevement d’échantillons HQUIAES........ceoeiriiiiieiiiiiiecieeee et 8-11
Garde des EChantIIIONS. ........ccuiiiiiiii ettt ettt st e et ettt e sneeenee et ens 8-11
Autorité pour accéder aux objects mis en qUATraNtaine / SAISIC ..e.eeevveeveerieeriierieeieerieeriie e eeeeeee e snee e 8-12
Levée de qUATaNtaiNe / SAISIE ......eeveeueertiereieeieeieeteesttesee et et e steesneeeteeteesseesseeenseenseesseesseeenseenseenseenneennne 8-12
Autorisation de levée de quarantaine / SAISIC.........eeeuvereerruierieeriienieeeeeteeseeseeseeeteeseeeseee e ebeeeeeneeas 8-12
Disposition relative aux appareils d’enregiStremMent ..........cc.eevveerierieriieeriiesiesie et 8-12
Consignation de levée de qUarantaing / SAISIC .......cc.eerueereeeueerieeriienieeeeeteenteesteeseeeseenseesseesseeseesseens 8-12
Traitement des objets saisiS / MIS €N QUATANTAINE .........eevuveereerieeriieriienteeeeesteeseeseeeseesseesseesseeseesneens 8-13
Installation civile d’avitaillement €t d’eNtretien........cc.ueriieiiriiieierie e 8-13
Traitement de Matériel SPECIAL.........cc.iiiiiiiiiiiieee et 8-13
Systemes d’abandon A UIZENCE .......cc.eeviiriiieiiiiiieeieeeeee ettt sttt e e s neeenneens 8-14
Equipement de survie aéronef (ESA) ........o.oioeiveieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeesee e 8-14
Divulgation de I’information eNregiSIIER. ........eeuiiruierieriiieiiertienie ettt site sttt eseee st e eaeeeeeseeesneeeene 8-14
Traitement de I’information enregistrée traitée comme « Protégeée » .......ccoovvvviiviiniiienieniienieeieees 8-14
Téléchargement pour but de fOrmMation ..........c.eecuieiiiiiiiieei et 8-14
Téléchargement pour but de MAINTENANCE ........eevieuiiriieriieeie ettt e e enaeens 8-15
Téléchargement pour but d’essais techniques et €valuations ...........coecveeveerierieniienieeeesese e 8-16
Téléchargement d’autres enregistreurs de vol du poste de pilotage.........ceeveevievieniiienienierieeieeee 8-16
Manutention des dONNEES ENTEEISTIEES ....c.eeruvieriiertieriieeieeieesieesie et ettt estte st e enbeebeesteeseeeenneeseesseesneesnne 8-16
Documentation de la conversion des dONNEES ..........ccueveieiieriierieiie et 8-17
Corrélation des données du FDR ........cc.ooiiiiiiiiiieee et 8-17
Entretien et vErification des ENIE@ISTIEULS. .......eeuiertieriieeieeit et ieriie ettt e st e e seee s e snaeeseenseesneeenee 8-17
Enregistrement @ DOTA. .......coouiiiiiiiiiiieiee ettt ettt sttt et nneeeeee 8-17
Annexe A — EQUIPEMENt de PrOtECtION .............o.vwveiveevireeeeeeseeeeeseeeeeeseeeseesese e eese s seeseenean 8A-1
Appendice 1 — Trousses de Protection SANITAITE .........c.eevueereerieeueenienieseeeteesteeseeseeeseesseesenesnseeseens 8A-1-1
Annexe B — Liste de vérifications en cas d’accident d’aéronef.............cooceevvviriiiniiniiniiiieeeeeeee 8B-1
Annexe C — Trousses d’enquéte en cas d’aCCideNT........cc.eeruierieriiiriiierierie e 8C-1
Annexe D — Liste de vérifications en cas d’accident ou d’incident..........c.oecveevieerierieniieniieieneeeeeeene 8D-1
Annexe E — Couverture photo €t VIAEO0........ceuiiriieriiiiieiieiiesie ettt ee e ens 8E-1
Annexe F — Formulaire de déclaration de saisie, de mise en quarantaine et d’échantillonnage .............. 8F-1
CHAPITRE 9 - ENQUETES ....convtrmirmmnissnnissmsnsssssnsssssssssssmssssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 9-1
INEEOAUCTION. ...ttt ettt et e b e s bt s at e et e e bt e sbt e e st e et e e bt e nbteeateeateenbees 9-1
DIEEINTHIONS. ...ttt ettt ettt et e bt e s bt s ht e et e e bt e sh b e s a b e et e e bt e bt e it e eteebean 9-1
Dommages & UN @CTONET .........oiiiiieiiie ettt e ettt e et e et eessaeessseesssseessseesnseeennseeennns 9-1
Principaux composants d’Un aTONET..........cc.ooiiiieiiiiiiieeie ettt e e e e reeeteeesnree e 9-1
Enquéteur désigné de 1a DSV .....oo ittt e enaeas 9-2
ENQUELE SUT 12 SV et ettt ettt e et e e s abe e e st e e snseeesseeensaeensseesnseeenseens 9-2
Rapport d’enqUELE SUT 12 SV ...oi ittt et e e e s e e sssee e ssaeenseeesnseeenees 9-2
GTOUPE MNOLOPTOPULSEUT ....eouviieiiiieiiie ettt ee ettt et e et e ettt e et e etaeeeteeesseesnseeessseesnseeesseeansaesssesanseeenssens 9-2
Personnes directement int€ressEes (PDI).......ooiiiieiiiiiiiieie et 9-3

xxii Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

NECESSILE A I"ENQUELE ....evieiieiieeiie ettt ettt ettt et e b e s aeesateenbeenbeessteenseenbeenseeneas 9-3
AULOTTEE POUL EIUQUELET ...cvveentieiteeiieetteette ettt et ettestteesteeate e teesseeenteeateeseesseessseenseeseessseenseenseeseenneesnseenseeseas 9-3
Autorité de lancement d’une enquete SUT 12 SV ..o 9-3
Responsabilités relatives @ IPE@NQUELE .......co.veiiieriieiiecieeeee ettt e 9-3
Responsabilités MINISETICIIES ........eeruiiiiiiiiiiieee e 9-3
Responsabilités du cOmmMAandEmMENT .........cccueeuieiiieiieiieeii ettt sae et neee e enee 9-3
CateOTies A EVENEIMENL.....c..iiiiieiiieiieiieeite ettt ee et e et e bt et ee st teeateeate et eesseesateenseenbeesseesnseenseenteesseenneesnseens 9-3
Importance des dommages & ’aTONeT ...........c.ooiuiiiiiiiiiii e 9-4
IMPOTLANCE AES DIESSUIES ....eeueieiiieiiieiieitie ettt ettt e st e ettt e teeseeeenaeenteeseenneesnee 9-5
CIASSES A @IQUELE. ..ottt ettt ettt ettt e et e et e bt e s e e sabeeat e e bt e seesateenseenbeenseesnseenseenteesneenneeenseens 9-5
Critéres d’évaluation d’une classe d’enquéte sur 1a SV .......cooiiiiiiiiieieeee e 9-5
Niveau de compromission de 12 SV ....cc.oiiiiiiiiiiiie e 9-5
AULres CIrCONSIANCES AZEIAVANLES. ... eerueerueeerreeteeteerteesteeteesseesseesseeeseenseesseessseenseenseesseesnsesnsesnseessees 9-6
Relation rapport d’enquéte et Classe d’enquéte Sur 1a SV .....ooooiiiiiiiiienieneeeeeeee e 9-6
Assignation de l1a conduite des ENQUELES .......c.eevuierieriieiieieie et neas 9-6
EVENEMENTS TEPETILITS.........veveoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e eee e ee e eeeseeeean 9-6
Définition d’un évEnement TEPEILIT..........eviiiiiiiieiie et 9-6
Conditions définissant un événement réPELItIf ..........ccouiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 9-6
Traitement, approbation et suivi d’un événement répetitif...........ccooovriiieriiiniiiniieiieeceee e 9-7
ENquéte pour SUIVI SEUIEIMENL .........eiiuiiiieiiiiiieiie ettt ettt st e e et e et esneeenbeenneeneas 9-7
Choix des membres de I’€quipe A ENQUELE ........eerueeriieeieeiieiteriie ettt et ae e ens 9-7
ENQUELEUT AESIGNE ..ottt ettt et sttt et e s et e e st e enbeeteeeseeenseenseenseenneennne 9-7
MeEmDBIEs €t CONSEILLETS ......euiiiiiiiiiiiiieteeteee ettt ettt ettt 9-8
Effectif minimal pour une équipe d’@NqUELE .........cceeriiriiiiieiieeie et 9-8
Types de rapport A’ EVENCIMENL .........cc.eiiiiiiiiiieiiecie ettt ettt et e st e e bt e teesaeeenbeenseenseesseesnseenseenseas 9-8
Rapport inItial (RI) .o.eeeeiiiieiee ettt ettt et e et e st e et e enee 9-9
Rapport complémentaire (RCOMPL) ....oovuiiiiiiiiiiiiiece e 9-9
Rapport combing (RCOMD) .....cc.eiiiiiiiiiieeeeeee ettt st e b e enee 9-9
Rapport complémentaire approfondi (RCOMPILA) .....ccoeeiiiiiiiiiiiieeeee e 9-9
Rapport d’enquéte sur 1a SV (RESV) ..ottt 9-9
Documentation pour production dun RESV........cccoiiiiiii e e 9-10
RESV PIEIIMINGITE ...eeiuiiiiiieiieiiieete ettt ettt ettt e sae e st e e bt eseesseesseeenseenseenseesneesneesnneens 9-10
L’enqUELEUT VOUS TNTOTINE ....cuuiiiiiiiiiieiietieeite sttt ettt sttt et esbeeseteenseenseesteesneesnnesnneens 9-10
RESV Provisoire pOUr COMMENTAITES ......eeruverureetieeeerieerieeereeteesseenseesnseeseesseesseesssesseenseesseesseesnsessseens 9-10
RESV QL. ettt ettt 9-10
EDTLOGUE ...t 9-10
Présentation deS TAPPOIS ....cueeruieiiieiietiest ettt ettt ettt et et e st e eteeteesseesseeenbeenbeenseesneesnneenseenseenneennne 9-10
Délais de production deS TAPPOTLS. ......eerueerreeriieieeiierte et et esttesteeseeeeteesteesseessteenseeseesseesneesnseenseesseenseennne 9-11
Traitement des commentaires de personnes directement INtEIESSEES ......veerurerrerreeerieerierieeieeieereeeneeeeens 9-11
Suivi SUr MESUres Préventives PIOPOSEES ......eerueerurerueerueerteereeeteeteesteesseesseenseenseesssesnseanseesseesssesnseesseessees 9-11
Utilisation et destination des RESV .......cooiiiiiiiiii e 9-12

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 xxiii



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

Protection de I’information dans rapports de SV......ccuoiiiiiiiiiiieeee e 9-12
Réouverture d’une enquéte SUr 1a SV .....cooiiiiiiiiiee e 9-12
Rapport entre une enquéte sur la SV et la commission d’enquete..........ccceeveervirrieeieenienieeieeieesee e 9-12
ENQUELES COOTAONIEES ......oviiuiiiiiiiiiiitittet ettt b et b et b e et eae e sbe et sbe et 9-13
Demande d’acces @ I'INfOrmation ...........cocieiiiiiiiiiieiieeieeeeee sttt et 9-13
Annexe A — Tableau de catégorie d’EVENEMENL............ceiuieriieriieie et 9A-1
Annexe B — Tableau de classification des enquétes sur la SV ........cccoooiiiiiiiiiiiiniineeeeee e 9B-1
Annexe C — Gabarit de rapport de situation sur une enquéte sur la SV .......ccccooviivininiininiinincncneee, 9C-1
Annexe D — Documentation de réfErenCe. ...........ooviiiiieiiiiiiieieee et 9D-1
Annexe E — Contenu du rapport 1AL .........ocueeiiieiiiiieeiecee e 9E-1
Annexe F — Exigences relatives au rapport complémentaire.............oocververieenieenieniesieeieeieesee e 9F-1
CHAPITRE 10 — IDENTIFICATION DES FACTEURS CONTRIBUTIFS.......cccccceevrercnnrcscnnees 10-1
Objet de I’identification des facteurs CONtITDULITS........ccueieriiiiiiiieiiece e e 10-1
Définition d’un facteur CoOntribULIE..........cooiiiiiiiii e e 10-1
Evaluation et publication des facteurs contributifs dans un rapport SV ..........cceoeeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeseeeene. 10-1
Catégories de facteurs COMTTDULITS .......oioviiiiiieiiie ettt e e e e enseeesseeenseeenneeas 10-1
Facteurs contributifS PETSONNEL.........cccviiiiiiiiciiiiiie ettt ettt e e e e esreeeaeeessneeenees 10-2
COMEEXER ...ttt ettt ettt ettt b e s ae e e et et et e e saeeeh bt ea bt e bt e ebeesht e e abe e b e e bt e sabeeabeenbe e bt enaneentesaneens 10-2
Systeme de classification et d’analyse des facteurs humains des FC (HFACS-FC) ......ccccevevvenennne. 10-2
ACTES QANZETEUX ..eevviiiiiieeiieeiiee et et e et e e setee e bt e e sseesssee e sseessseeesseesnseeessaeesseeesseeanseeensseesnseeessens 10-3
EITEUIS ...ttt ettt et e b e bt sat e et e bt e sbt e et et e e bt e i eaee 10-4

EITeurs de PerCePLION .......veiciiieiieeiie ettt ettt e ettt e e e e eeeaeesnsaeesneeenneeennes 10-4

EIT@UIS d@ AECISION. .....iiuiiiiiiiitiiieet et ettt sttt e st esiae et ens 10-6

Erreurs fondées sur 1es habilets...........oouiiiiiiiiiiiiiiiiieceeee e 10-7

EICAITS ..ttt et h e ettt h ettt e et e i eaee 10-8

ECAItS SYSTEMAtIGUES ... ees e ees s s e ee e eseeeean 10-8

ECAItS @XCEPHONMNES. ........eeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ee e 10-9

Conditions préalables aux actes danZereUX.........ccccueeriiieeriiieiie et eeeeeeree s 10-10
Conditions de traVall .......c.ceiiiiiiiiiiiie et 10-11
Environnement teChnolOZIQUE ..........oooiiiiiiiieiiiiciie et ens 10-11
Environnement PRYSIQUE ......oeocvieeiiiiiiieeiee ettt et e et e e s e esaeeseseeesseeennsaeens 10-11

Pratiques du PEISONNEL .........oiiiuiiiiiiieieeeiee ettt e et e et e e e e esbeesssaeesssaesnseeennseenns 10-12

GESLION AES TESSOUICTES ...vvverureentieiieeiieeiteeieesteesiteeteesbeesbeesateebeesbeesaeeesseenbeenbeesaaesaseeseenaeas 10-12

Etat de préparation du PErSONNEL............c.o.oviueveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e oo 10-13

Conditions du PErSONMNEL..........c.eieiiiiiiiieiieeiee et e e eeeaeeereeetseesnseeenens 10-14

EAS MENEAUX . ........ovoeeoeeoeeeeceeeeeeeesseseeeeeseess s seesse e eeseenesese s seeseeseesseeseesseneesesssenesnessaees 10-15

Eats PRYSIOIOZIQUES ...t 10-17

Capacités physiques €t MENTALIES........cccueieriieeiiieeiieciee ettt sreeereeesreesraeesnsee e 10-18

SUPCTVISION ....tiieiiieeeiiee ettt ee ettt e et e ettt e e e e et e e s b e e esseeessseeessaeeasseesnsaeessseesnsseeasseeassseensseennsseensseeans 10-19
NIVEAU A€ SUPCTVISION ..euevieiiiiieiiiieeiieeeieeesieeesteeetteesseeessseesseeessseessseesseesssseesssessssseessesensses 10-19

XX1V Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

ACHIVIEE PIEVUE ...ttt ettt ettt ettt et e st e et et e st e e saeessteease e seesseeenseenseenseenneesnsesnneans 10-20
Correction de PIrODICINIES ........ccuiiiieiieiie ettt sttt e seeeeaeeenee 10-21

ECATtS de SUPEIVISION ........vevoeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e 10-21
Influences de 17 OrganiSatiON. ........c.ieruierierieeieeiee ettt et e st s eaeente e s enneas 10-22
GESLION AES TESSOUICTES ..uveeuvreuieentieuiesteeeuteenteeteeseeesseeanteesteesseesseesnseenseenseesseesnsesnseenseenseenneennes 10-22

Climat organiSatioNNE] ...........eeuiiiieiiieiie ettt ettt et e st e e nbeebeesneeeaee e 10-23
Processus de 170rganiSation .........ccueeruierierieeiieiieeee ettt ettt et 10-24

Facteurs contributifs 1i€s au Materie]...........ocuiiiiiiieiiiieeiecceeee et 10-25
Matériel — Composants d’aéronef ou de MOLEUT .........c.eevuieriieriiriiiiiierie e 10-25
Matériel — Installations CONMEXES .....cc.eeruuiriieriieiierieeie ettt ettt e st e et e b et eseeeenbeenbeenneesneeeene 10-25
Facteurs contributifs 1i€s @ I’nVIrONNEMENL..........c.eeiuiiriirieeieeieeie et seeeeneeens 10-26
Environnement — Conditions MEtEOTOIOZIQUES .....c.veeueieiieriieriieiie ettt ettt 10-26
Environnement — Zone d’opération de SUrface............ccoevuieviiriiiiiiiiieiiececieeeee e 10-26
Environnement — IMpact d 0ISCAU........eveiiiieriiiiierieee ettt 10-26
Environnement — Phénomene inhabituel............ccoviiiiiiiiiiiiiieeeee e 10-26
Environnement - Pression atmosphérique réduite ou sSimulateurs ..........ccceevveeriienienieniieenienieneee 10-26
Facteur contributif OpErationnel ...........c.ooiieiiiiiiiiieierie et st 10-27
Facteur contributif 1i¢ & un corps étranger non identifié............ccceevieriiiriiiiiieniene e 10-27
Facteur contributif indEteTMING ..........cocuieiiiiiiiiiieieeee ettt e saee e enneens 10-28
Annexe A — Facteurs contributifs personnel pré-HFACS ..........cccoiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 10A-1
Annexe B — Organigramme HFACS...........oo e 10B-1
CHAPITRE 11 - MESURES DE PREVENTION ET ANALYSE .......coeeeunereerneressessessessessessessesens 11-1
TErMINOIOZIC ET1 USAZE ....eeeueiieiiieeiiieeieeecteeeteeete e et e et e e eseeestbeessseeessseesaseeessseesnsseessseeansseensseeansseensseennnes 11-1
ODbJEt dE IPANALYSE ...veieeiieeiie ettt ete e ettt e et e e e teeeeteeesbeesebee e nbeeensaeesbeeenseeesseeenreeenreas 11-1
DIEEINTHON ...ttt ettt e h e s h e e at e et e s bt e set e eab e e bt e bt e s at e e abeebe e bt e nheeeeee 11-1
Mesure PrévENtiVE (IMP).....ocuiiiiiecie ettt et e et e st eesteeesaseesnsae e sseeessaeennseeans 11-1
MEthOAE A’ ANALYSE.....eeeieieiieeeiie ettt ettt et e e et e et e e abeesabee e sbeeessaeessseeenseeennsaeenseeeanseeennes 11-1
TAUX A EVENEIMENES ....eutiiitiiiieiie ettt et ettt b e sat e et e bt e bt e sabeesbeebe e bt esbeesatesaneens 11-1
Analyse d’EVENEMENLS IOCAUX ......eevcviiiiiieitiieiieeeite et e eite ettt e et e e teesbeeessbeeessaeesaseesnseeensseessseeensseeans 11-2
Analyse disponible du SGESV .....ooiiiiieeeeee ettt e s e e raeereeennnaeens 11-2
UtIliSation deS TESUITALS........eeiuiiiiiiiieie ettt ettt st ettt e st e et e eeeenaees 11-2
Processus de gestion deS IMP ........c.oooiiiiiiiece e e e enees 11-2
E1aboration de MP @ffiCACES ............ovoveeeeeeeeeeeieeeeeeeees s see s ene e neenan e 11-2
EXamen des EVENEMENTS ....c.eiiuiiiiiiiiiiieitie ettt ettt ettt b e sb e ettt et e sateesteebeenbeesbee e 11-3
EXamen par 1a 1 DAC ... ..ottt ettt e et e e st e et e e e e e e naeeensae e taeeenneeennes 11-3
EXaMEN PAT 1€ DSV ..ottt e ettt e et e st e et e e e nba e e b e e enraeentreeenneeennes 11-3
Responsabilité de la mise en euvre desS MP........c.cooiiiiiiiiiicc e 11-3
SUIVI AES IMP ..ttt et e b e h e sttt e bt e sate st e b e e bt e s ateeateenbeeaees 11-3
Correspondance des données des FC avec les données OACT ..........ccovvviiiiciiiiiieeiieecieeeee e 11-4
Annexe A — Matrice Correspondance des événements des FC avec les données OACI........................ 11A-1

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 XXV



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

Appendice 1 — Liste d’INCIAENES GIAVES.......cevvieriierieiieeieeieesieeseeete et estee e eaeeseessaessaeenaeeseenseennnas 1TA-1-1
Annexe B — Processus de gestion des MP liées aux dangers et aux événements...........cccceeveeevvrenerennen. 11B-1
Appendice 1 — Diagramme du processus de gestion des MP ..........ccoccvviieiiiniiiiiieiieieeeee e 11B-1-1
ABREVIATIONS......couiimmenmncnsnsinssssssnsssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssass Abrév-1

XXVi Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

CHAPITRE 1 — DESCRIPTION DU PROGRAMME DE SV

GENERALITES

1. Le Programme de la SV (SV) joue un role de premier plan au sein des Forces canadiennes (FC).
La SV contribue a I’exécution des missions au sein du MDN et des FC en éliminant les pertes des
ressources aériennes liées aux accidents.

2. Les ordonnances et les normes destinées au personnel des opérations aériennes et au personnel
de soutien visent, dans la plupart de cas, a renforcer la sécurité des personnes et du matériel. Les normes
adoptées représentent un niveau de risque jugé acceptable et applicable dans I’ensemble des activités

du MDN et des FC, de la formation en temps de paix aux opérations en temps de guerre. En temps de
guerre, quand les activités opérationnelles sont intenses, il est compréhensible que les commandants
puissent accepter un niveau de risque supérieur a celui adopté en temps de paix. La gestion des risques
dans la planification et I’exécution des missions du MDN et des FC est 1’¢lément fondamental sur lequel
repose la sécurité des opérations.

3. Le Programme de la SV incorpore la partie des enquétes du Programme de navigabilité des FC et
du MDN dans ses activités, décrites en détail aux chapitres 7-11 de ce manuel; les techniques d’enquéte
sur les incidents sont quant a elles décrites dans le document A-GA-135-002/AA-001. Dans le cadre du
Programme de navigabilité, le Directeur — Sécurité des vols (DSV) agit a titre d’autorité chargée des
enquétes sur la navigabilité (AEN) et a la responsabilité d’enquéter de fagon indépendante sur toutes

les questions liées a la sécurité aérienne. Le Manuel d’enquéte sur la navigabilité A-GA-135-003/AG-
001 (MEN) décrit en détail les pouvoirs que le MDN délégue, en vertu de la Loi sur I’aéronautique, a
I’AEN ainsi que dans le cadre de toutes les enquétes sur la navigabilité. Il faut comprendre que toutes les
activités menées aux fins des enquétes le sont pour le compte de ’AEN / du DSV.

DEFINITIONS

UNITE OPERATIONNELLE
4. Unité responsable de ’autorisation d’un vol, conformément au document B-GA-100-001/
AA-000, Consignes de vol de la Défense nationale.

UNITE / ESCADRE UTILISATRICE D’ ARMES AERIENNES
5. Unité ou escadre qui utilise des munitions, des explosifs et des picces pyrotechniques en appui de
son role.

SYSTEME D’ARMEMENT AERIEN

6. Systeéme comprenant des calculateurs d’armement, des composants mécaniques,
¢lectromécaniques et électroniques, qui fait partie de 1’équipement permanent de 1’aéronef ou qui est
installé comme lot de mission et est utilisé pour suspendre, lancer, larguer ou tirer des munitions, des
explosifs ou des dispositifs pyrotechniques a I’appui de la mission qui est menée.

ARMES AERIENNES

7. Les armes aériennes sont toutes les munitions, tous les explosifs ou toutes les pieces
pyrotechniques qui sont suspendus, lancés, largués ou tirés d’un aéronef. Elles comprennent toute charge
d’aéronef (voir ci-dessous) qui a une interface avec le systeme d’armement aérien, des bombes, des
missiles, des torpilles, des fusées éclairantes, des dispositifs pyrotechniques, des équipements de survie
largables (sauf les équipements largués comme cargaison), des paillettes et des leurres thermiques, des
réservoirs de carburant extérieurs largables, a partir du moment ou le chargement commence jusqu’au
moment ou ils sont largués de 1’aéronef, des bouées acoustiques ainsi que des cibles et des banniéres
aéroportées, etc. Cette définition s’applique tant aux armes réelles qu’aux armes d’entrainement.
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CHARGE D’AERONEF

8. Une charge d’aéronef désigne tout dispositif destiné au transport interne ou externe qui est monté
sur de I’équipement de suspension et de largage d’aéronef, que 1’élément soit destiné ou non a étre
séparé¢ en vol de I’aéronef. Les charges d’aéronef sont classées en deux catégories :

a. Charge non réutilisable. une charge non réutilisable désigne une charge d’aéronef nor-
malement séparée de 1’aéronef en vol, comme un missile, une roquette, une bombe, une
mine, une torpille, une picce pyrotechnique, une trousse de survie (SKAD) ou d’autres
¢léments similaires.

b. Charge réutilisable. une charge réutilisable désigne charge d’aéronef qui ne se sépare nor-
malement pas de 1’aéronef en vol, comme un réservoir (de carburant, d’épandage), une
nacelle (ravitaillement en vol, augmentation de la poussée, canon, contremesures électro-
niques, désignateur de cible, etc.), des rateliers multiples, une cible, un conteneur de fret,

NOTA

Les systémes de détection et d’extinction incendie, les charges explosives
d’¢jection et d’évacuation, les dispositifs de régulation d’¢jection blindés
et progressifs (SMDC) et les systémes de treuillage d’aéronef ne sont pas
considérés comme des armes aériennes. Bien qu’ils contiennent des charges
explosives, ils n’ont aucune interface avec le systéme d’armement et ils ne
sont pas considérés comme des armes aériennes; par conséquent, ils n’ont
aucune conséquence sur I’armement.

un porte-bagages ou porte-équipement, un drone ou des éléments similaires.

SUBSTANCE PYROTECHNIQUE

0. Composé chimique formé d’agents oxydants et réducteurs pouvant causer une réaction
exothermique. Ces substances sont utilisées pour produire de la lumiére, de la chaleur, de la fumée ou
des gaz et elles peuvent aussi €tre utilisées pour retarder I’action d’une chaine de mise a feu.

BUT

10. Le but du Programme de la SV est de prévenir la perte des ressources aériennes causée par les
accidents tout en permettant d’exécuter la mission selon un risque acceptable.

PORTEE

11. Le Programme de la SV favorise I’adoption de comportements sécuritaires, la formation,
I’indépendance des enquétes sur la navigabilité et ’analyse des questions concernant la sécurité
aérienne. Il s’adresse au personnel militaire et civil faisant partie de 1’aviation des Forces canadiennes et
a ses ¢léments de soutien contractuels. Comprendre pourquoi des incidents et des accidents se produisent
est un facteur déterminant de I’efficacité d’un programme de prévention des accidents. Voila pourquoi
tous les incidents et les accidents, qui menacent 1’aviation mais qui peuvent mener a la mise en ceuvre de
mesures préventives (MP), doivent faire 1’objet d’une enquéte.

12 L’un des principaux objectifs du Programme de navigabilité consiste a atteindre et & maintenir
un degré de sécurité acceptable pour I’aviation militaire. Cela s’aveére comparable a 1’objectif du
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Programme de la SV qui vise a prévenir les pertes accidentelles de ressources aériennes. Lorsqu’on a
comparé les roles du DSV et de I’AEN et les aspects connexes de leur programme quant aux enquétes,
leur similitude a permis de transformer leurs responsabilités qui se chevauchaient quant aux enquétes en
une seule et unique activité des FC et du MDN.

13.  DL’ensemble du programme sur la sécurité des vols est fondé sur la prépondérance d’une

« culture équitable ». Une « culture équitable » se situe entre une culture non punitive et une qui
promeut les sanctions. L’échange ouvert et libre de renseignements cruciaux en matiere de sécurité entre
les gestionnaires et les membres du personnel opérationnel, sans crainte de mesures punitives, constitue
la base d’une culture de communication. Les membres du personnel peuvent signaler les incidents, les
dangers et les inquiétudes relatifs a la sécurité a mesure qu’ils en prennent connaissance, sans crainte
de sanctions ni de géne. Toutefois, bien qu’un environnement non punitif soit essentiel pour une

bonne culture de communication, 1’effectif doit s’entendre sur ce qui est acceptable et inacceptable. La
négligence et les déviations volontaires ne doivent pas étre tolérées par les cadres dirigeants. Une

« culture équitable » reconnait qu’on doit, dans certaines circonstances, recourir aux mesures punitives.
Elle fait également une distinction entre les actes et les activités acceptables et inacceptables.

NAVIGABILITE ET POLITIQUE DE SV

14.  Les Forces canadiennes doivent mener leurs opérations conformément a la présente publication.
Un programme de SV conforme aux rdles et aux objectifs du MDN et des FC doit étre appliqué a tous
les niveaux de commandement ou des vols sont exécutés ou soutenus. L’ensemble du personnel est tenu
d’y participer et de I’appuyer.

PRINCIPES FONDAMENTAUX

15.  Le Programme de la SV s’appuie sur les quatre principes fondamentaux suivants :

a. le principal objectif du Programme consiste a prévenir les incidents et les accidents. Bien
que des causes soient attribuées aux incidents et aux accidents, elles ne le sont que pour
favoriser 1’élaboration de MP efficaces;

b. on s’attend du personnel qui participe a la conduite et au soutien des opérations de vol
qu’il signale librement et ouvertement tous les incidents et tous les accidents ainsi que
toute préoccupation liée a la SV;

c. afin de déterminer la cause des incidents et des accidents pour que des MP pertinentes
et efficaces soient ¢laborées et mises en ceuvre, on s’attend du personnel participant a la
conduite et au soutien des opérations de vol qu’il reconnaisse volontairement ses propres
erreurs et lacunes;

d. afin de faciliter le signalement libre et ouvert ainsi que la reconnaissance volontaire des
erreurs et lacunes, le Programme n’attribue aucun blame. Le personnel mélé a un incident
ou a un accident n’est pas identifié dans les rapports finals, et les rapports eux-mémes
ne peuvent étre utilisés dans une action en justice, pour des sanctions administratives ou
disciplinaires ou pour toute autre procédure judiciaire.

PROCESSUS STRATEGIQUES RELATIFS A LA SV

16.  Un diagramme conceptuel stratégique des processus figure a I’annexe A. Il décrit tous les
processus relatifs a la SV, peu importe les organisations qui sont responsables de leur exécution. De
nombreuses organisations et activités contribuent directement ou indirectement aux processus décrits
dans le diagramme selon les trois piliers de gestion suivants : gestion de la résilience, gestion des risques
et gestion du Programme de la SV. Le DSV, en tant que responsable du Programme de la SV pour le
MDN, entretient des liens étroits avec les organisations qui exécutent ces processus stratégiques.
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17. La gestion de la résilience la gestion des risques et la gestion du Programme de la SV forment
les piliers autour desquels gravite la plupart des activités et processus essentiels relatifs a la sécurité des
vols. La gestion de la résilience est une forme proactive de prévention des accidents, car elle permet de
réduire leur gravité et les risques posés dans le cadre des opérations aériennes. Quant a la gestion des
risques, elle s’avére réactive, car elle donne lieu a des activités menées en réaction a la définition de
nouveaux dangers.

UNIVERSALITE DU PROGRAMME DE SV

18. Le chef d’état-major de la Force aérienne (CEMFA) a été désigné comme 1’autorité de
navigabilité (AN) pour le MDN et les FC. Le CEMFA conserve comme responsabilité résiduelle la
surveillance du Programme SV pour tout I’ensemble des opérations du MDN et des FC, au pays comme
a I’étranger. Par conséquent, le Programme SV s’applique :
a. a toutes les unités du MDN et des FC menant des opérations de vol ou les soutenant;
b. a toute organisation fournissant des services contractuels qui mene ou soutient des
opérations de vol, que ce soit pour le soutien de la maintenance, le soutien logistique ou
tout autre role de soutien; et

c. aux enquétes de navigabilité indépendantes tel que stipulé dans le MEN et autorisé par le
DSV.
19. Le DSV, en tant qu’ AEN, supervise les questions propres a la sécurité aérienne de tous les

aéronefs militaires étrangers qui operent au Canada.

SECURITE DE ARMEMENT AERIEN

20. Le Programme de la SV couvre toutes les activités de maintenance et toutes les activités
opérationnelles liées a I’armement aérien, au sol et en vol, du moment ou I’armement quitte le dépot
jusqu’au moment ou il est largué ou retourné au dépdt. Les Ordonnances sur la sécurité des systemes
d’armement aérien (B-GA-297-001/TS-000) demeurent la référence principale pour toute autre question
portant sur I’armement aérien. Toutes les unités et escadres susceptibles d’utiliser des armes aériennes
doivent faire en sorte que leur programme de SV comprenne les exigences de sécurité relatives aux
armes aériennes.

RESPONSABILITE DU PROGRAMME DE SV
RESPONSABILITE GLOBALE

21.  Une grande partie du Programme sur la SV repose sur la surveillance continue des dangers, la
tenue d’enquétes indépendantes et rigoureuses sur les incidents et I’analyse approfondie des conclusions
des enquétes afin d’éviter que les mémes incidents ne se reproduisent. Le Programme complet prévoit
des activités de prévention, notamment de sensibilisation aux comportements sécuritaires a adopter, des
MP et la gestion des risques .

22.  Le CEMFA est responsable de la politique de SV au sein des Forces canadiennes (FC). Cette
politique s’applique également aux régions de 1’assurance de la qualité de la Défense nationale
(RAQDN) et aux centres de service technique affectés aux installations des entrepreneurs ou les aéronefs
des FC sont construits, révisés, inspectés ou réparés. Les surveillants a tous les niveaux doivent établir
leurs propres programmes de SV.
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RESPONSABILITES INDIVIDUELLES

23. Le succes du Programme SV dépend du ralliement et de I’engagement a I’égard du programme
de tout le personnel associé aux opérations de vol du MDN et des FC. Cet engagement ne peut se
réaliser que si le personnel croit a la valeur du programme et comprend qu’il a la responsabilité de
contribuer activement a la SV. Pour faciliter I’atteinte de cet objectif, toute personne doit étre en mesure
de signaler tout événement et toute préoccupation liés a la SV, ou de proposer de meilleures fagons de
faire sans crainte de représailles.

24. Il incombe au personnel :
a. de cesser immédiatement toute activité dangereuse sous son contrdle direct;
b. d’aviser immédiatement son superviseur et I’OSV de I’activité dangereuse; et
C. d’identifier et de signaler officiellement les dangers.

NOTA
Il incombe a chaque personne de cesser toute activité dangereuse, quel que
soit son grade ou son poste au sein de 1’organisation.

RESPONSABILITES DE L’UNITE

25. Le Programme SV est congu pour assurer que les activités de vol des FC demeurent siires et bien
ciblées sur le plan opérationnel. La portée du programme est telle que les personnes appartenant a une
organisation menant ou soutenant des opérations aériennes bénéficieront sur place d’un programme de
SV. Toute unité menant ou soutenant des opérations aériennes doit avoir un programme de SV.

RESPONSABILITES DE LA GESTION

26. Les responsabilités de la gestion sont les suivantes :
a. faire cesser immédiatement les activités jugés dangereuses ou qui comportent un risque
INACCEPTABLE;
b. aviser les autorités supérieures des risques INACCEPTABLES et des mesures prises pour
la réduire, ou de la nécessité de trouver des ressources additionnelles pour les réduire;
c. revoir et accepter ou rejeter le risque conformément a 1’autorité déléguée de I’AN, de

I’ANO et de ’ANT;
¢tablir une stratégie de controdle des risques;

e. mesure 1’efficacité des activités de gestion des risques au sein de I’unité et en faire
rapport; et
f. promouvoir les activités de gestion des risques a [’unité et au moment de la formation.

RESPONSABILITES DE L’OFFICIER DE LA SV (OSV)
27.  L’OSV est responsable de :
a. consulter et d’étre au fait des critéres d’évaluation des risques a I'unité
b. d’aviser immédiatement le commandant de toute activité dangereuse et de risques
inacceptables. Dans ces cas, I’OSV doit obtenir un ordre d’une autorité appropriée pour
aire cesser I’activité jusqu’a ce que le probléme puisse étre évalué et résolu ou, a défaut,
réduit a un niveau acceptable; et
c. conduire des enquétes de navigabilité indépendantes tel que stipulé dans le MEN et
autorisé par le DSV.
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GESTION DU RISQUE EN MATIERE DE NAVIGABILITE

DEFINITION DE RISQUE DE SV

28. Un risque se définit comme la possibilité que se produise une blessure, une maladie ou une
perte, mesurée en fonction de la probabilité et de la gravité¢ d’un effet néfaste sur la santé, les biens ou la
sécurité du vol.

PRINCIPES DU PROGRAMME DE NAVIGABILITE

29.  Le programme de navigabilit¢ du MDN et des FC repose sur les principes fondamentaux que les
activités liées a la navigabilité sont :

a. exécutées selon des normes acceptées;

b. exécutées par des personnes autorisées;

C. exécutées au sein d’organisations agréées; et

d. exécutées au moyen de procédures approuvées.

ROLES ASSUMES AU SEIN DU PROGRAMME DE NAVIGABILITE

30. L’approche réglementaire est la méthode la plus couramment utilisée pour la mise en ceuvre.
La réglementation est une méthode de controle par des régles et elle fait appel a des réglements, a
des ordonnances, a des directives et a des normes pour régir des activités liées a la navigabilité. Une
approche réglementaire visant a régir des activités liées a la navigabilité comprend les trois roles
distincts suivants :

a. le responsable de la réglementation. Ce responsable ¢labore ce qui régit la navigabilité
(réglements et normes) pour la conception, la fabrication, la maintenance, le soutien du
matériel et I’utilisation des produits aéronautiques, et elle en assure le respect (p. ex.,
Transports Canada pour I’aviation civile);

b. le responsable de la mise en ceuvre. Ce responsable accomplit les activités aéronautiques
associées a la conception, a la fabrication, a la maintenance, au soutien du matériel et a
I’utilisation des produits aéronautiques (p. ex., les lignes aériennes, les fabricants et les
organisations de maintenance de I’aviation civile); et

C. le responsable des enquétes. Ce responsable enquéte sur les événements liés a la
navigabilité et les questions touchant la sécurité aérienne. Il est normalement indépendant
du responsable de la réglementation et du responsable de la mise en ceuvre. Il a également
le pouvoir d’enquéter sur le role qu’ont pu jouer le responsable de la réglementation et le
responsable de la mise en ceuvre dans tout événement aéronautique (p. ex., le Bureau de
la sécurité des transports (BST) pour 1’aviation civile). Le DSV est I’AEN désignée pour
ce programme et exerce le réle d’enquéteur, tel qu’il est décrit.

31. Contrairement a 1’aviation civile ou le responsable de la réglementation, celui de la mise en
ceuvre et celui des enquétes en maticre de navigabilité sont totalement indépendants, le MDN est
un organisme doté des pouvoirs d’autoréglementation et d’auto-enquéte en matiére de navigabilité,
conférés par la Loi sur 1’aéronautique.

ACCEPTATION DES RISQUES

32. Le processus de gestion des risques en matiere de navigabilité assure que les conflits entre
I’exécution d’une mission conforme a la sécurité aérienne et les ressources qui y sont consacrées sont
équilibrés. Comme 1I’indique le document A-AG-005-000/AG-000, Programme de navigabilité du MDN
et des FC, la responsabilité globale de gérer les risques revient aux commandants, aux gestionnaires

du MDN et des FC a tous les niveaux ainsi qu’aux représentants désignés par les entrepreneurs.
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L’identification et la reconnaissance des dangers sont des responsabilités partagées par tout le personnel
du MDN et des FC ainsi que le personnel de soutien.

33.  Enraison des dangers inhérents a I’utilisation d’un aéronef militaire, il est souvent nécessaire
d’accepter un certain niveau de risques. La décision d’accepter des risques doit étre contrdlée, équilibrée
et approuvée au niveau hiérarchique approprié. Le processus de gestion des risques liés a la navigabilité
offre un moyen logique et systématique de cerner et de contrdler les risques pour la sécurité lors de la
prise de décisions.

34.  Lesrisques liés a la SV constituent la principale préoccupation du Programme de navigabilité.
D’autres formes de risques (opérationnels, financiers, juridiques) peuvent aussi étre des facteurs dans

la prise de décisions et ils peuvent parfois entrer en conflit avec les objectifs de la SV. Le processus

de gestion des risques en matic¢re de navigabilité permet d’évaluer et d’équilibrer ces risques de fagon
proactive par rapport a I’exécution de la mission et aux ressources financiéres disponibles. Toutes

les personnes associées a ’aviation, du pilote commandant de bord au technicien diagnostiquant une
anomalie dans le hangar, devront, a un moment donné, prendre une décision touchant jusqu’a un certain
point 1’évaluation des risques en matiere de navigabilité. L’adoption d’une méthode uniforme de gestion
des risques a cet égard améliore la qualité des décisions prises.

AUTORITES DU PROGRAMME DE NAVIGABILITE

35.  Le Programme de navigabilité contribue a la SV en influengant les secteurs liés aux produits
aéronautiques et a leur utilisation. Le ministre de la Défense nationale rend obligatoire le Programme
de navigabilité¢ du MDN et des FC comme le précisent les documents DOAD 2015-0 et DOAD 2015-1
I’expose en détail le document A-GA-005-000/AG-001, Programme de navigabilit¢é du MDN et des FC.
Les ¢léments d’un programme de navigabilité efficace touchent a toute une gamme d’activités liées a
I’aviation, comme la conception, la fabrication, la maintenance, le soutien du matériel, les installations,
le personnel et les opérations.

36. Selon les dispositions de la Loi sur I’aéronautique, le ministre de la Défense nationale délegue
des pouvoirs et des responsabilités a I’autorité¢ de navigabilité, a 1’autorité de navigabilité technique,
a I’autorité de navigabilité¢ opérationnelle et a I’autorité chargée des enquétes sur la navigabilité.
Leurs roles et responsabilités sont décrits dans le document A-GA-005-000/AG-001, Programme de
navigabilit¢ du MDN et des FC. Ces rdles et responsabilités sont résumés ci-dessous.

AUTORITE DE NAVIGABILITE (AN)

37. L’ AN est responsable de la conception, de la promotion, de la supervision et de la gestion

d’un Programme de navigabilité pour le MDN et les FC. Elle nomme des personnes compétentes pour
assumer le poste d’autorité de navigabilité opérationnelle et d’autorité chargée des enquétes sur la
navigabilité décrites ci-dessous et, en consultation avec le sous-ministre adjoint (Matériel), elle nomme
une personne compétente comme autorité de navigabilité technique. Le CEMFA est I’AN pour le MDN
et les FC.

AUTORITE DE NAVIGABILITE TECHNIQUE (ANT)

38. L’ANT est responsable de la réglementation des aspects de la conception, de la fabrication, de la
maintenance et du soutien du matériel pour les produits aéronautiques touchant a la navigabilité tech-
nique, ainsi que de I’acceptabilité de ces produits en matiere de navigabilité avant leur mise en service.
Le Directeur général - Gestion du programme d’équipement aérospatial (DGGPEA) est I’ANT pour le
MDN et les FC.
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AUTORITE DE NAVIGABILITE OPERATIONNELLE (ANO)

39. L’ANO est responsable de la réglementation de toutes les opérations de vol. Cette responsabilité
vise aussi les procédures opérationnelles, les normes de vol, la formation, la qualification et la
délivrance de licences, ainsi que les opérations de controle aérospatial et I’autorisation de navigabilité
opérationnelle des produits aéronautiques avant leur mise en service. Le commandant 1re Division
aérienne du Canada (cmdt 1 DAC) est I’ANO pour le MDN et les FC.

AUTORITE CHARGEE DES ENQUETES SUR LA NAVIGABILITE (AEN)

40.  L’AEN est responsable de la réglementation des aspects du Programme de la SV qui concernent
les enquétes sur la navigabilité et assure le suivi des Programmes de navigabilité opérationnelle et
technique afin de relever les lacunes. Le DSV est I’AEN pour le MDN et les FC. Il faut bien comprendre
que 1’autorité chargée de la navigabilité (AN) a aussi la responsabilité de s’assurer que rien n’entrave le
travail de I’AEN.
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Annexe A
Chapitre 1
A-GA-135-001/AA-001

MODELE STRATEGIOUE D’AFFAIRE DE LA SV

INTRODUCTION

1. Le modele stratégique d’affaire de la SV fourni le cadre
supérieur et décrit les processus impliquées dans le programme de
SV. Les processus de prévention d’accidents peuvent étre obtenus
en inversant le modéle de causalité d’accidents « Reasons’s Swiss
Cheese ». Des accidents se produisent a cause de faiblesses ou que

Moyens de défense
(insuffisants)

Actionsimprudentes

Conditions préalables

des fenétres d’opportunité s’ouvrent et s’alignent a différents niveaux gl

des opérations, permettant ainsi une chaine d’événements qui cause Dicsonsies

un accident. Les accidents peuvent étre prévenus en ajoutant des ala%a'"m

strates additionnelles de défence par I’entremise de la gestion de la ./Z _
résilience et la gestion du risque et des dangers. P s Dﬁ{%%g?f

DESCRIPTION PROCESSUS D’AFFAIRE DE LA SV

3. L’appendice 1 de cette annexe représente la décomposition graphique de I’ensemble des proces-
sus d’affaire de la SV. Les processus d’affaire se divisent comme suit :

a. La gestion de la résilience. Par « gestion de la résilience », on décrit le processus de
rendre 1’équipement, les procédures et le personnel résistant aux conditions propices
a causer un accident, ainsi fournissant une protection pour la conduite des opérations
malgré la présence de risques inconnus.

(1) Les activités relatives a la résilience de I’équipement. Les organisations des
Forces canadiennes qui se préoccupent de la navigabilité aérienne emploient
des outils et des méthodes pour s’assurer que les aéronefs et le matériel connexe
sont acceptables pour les opérations envisagées et le milieu de vol. Les données
sur la SV sont fournies pour améliorer la navigabilité aérienne aux stades de la
conception, de la modification et de la maintenance, de maniére qu’au cours des
opérations de vol, les unités puissent mieux affronter les dangers inconnus.

(2) Les activités relatives a la résilience des procédures. Les procédures de vol des
Forces canadiennes sont surveillées pour s’assurer que les opérations aériennes
sont exécutées d’une facon slire. Des inspections de SV sont faites, les reégles
et les réglements sont examinées et des inspections périodiques sont faites pour
continuellement améliorer les procédures connexes.

3) Les activités relatives a la résilience du personnel. Le personnel regoit la
formation voulue pour faire face aux menaces connues et inconnues pour la
SV. Des informations variées de SV (événements, dangers, tendances, etc.) sont
communiquées a tous les membres du personnel qui participent au soutien ou a
I’exécution des opérations aériennes, de maniére qu’ils comprennent mieux leurs
roles dans le programme ainsi que les situations et les circonstances risquant de
compromettre la SV. Cette démarche s’accompagne d’un programme complet
de prix et récompenses qui visent a susciter le souct de la sécurité dans toute
’organisation.
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La gestion du programme. Le Programme de la SV fournit le cadre administratif pour les
processus de la résilience et de la gestion des risques. Le mot « gestion » s’applique ici

a I’¢laboration du Programme de la SV, des politiques et des procédures, au programme
connexe d’instruction et d’études et aux activités dont I’objet est de tenir la chaine de
commandement informée des résultats. La gestion du Programme de SV ne prévient pas
en soi les accidents mais aide au processus de résilience et de gestion des risques.

La gestion des risques. L’expression « gestion des risques » désigne le processus
systématique consistant a définir les risques, a en évaluer les implications, a choisir une
démarche et a en évaluer les résultats. Les risques connus sont ceux que 1’on définit et
analyse. Les risques inconnus, de par leur nature, ne peuvent pas €tre gérés, et 'on s’y
attaque donc dans le contexte de la gestion de la résilience.

(1) D¢éfinir les dangers. La principale facon de définir les dangers consiste a faire
enquéte sur les événements, a étudier les rapports sur les dangers et a analyser les
tendances. Un systeéme exhaustif pour rapporter et faire le suivi des risques est
requis a partir de leur identification jusqu’a ce que les mesures préventives aient
été complétées.

(2) Enquéter les dangers. En se fondant sur les renseignements préliminaires
recueillis quand le danger ou I’événement a été signalé, la nature et la gravité
du danger est examinée pour décider du niveau de I’enquéte a mener et des
ressources a employer dans ce contexte.

3) Analyse des risques. On analyse systématiquement tous les renseignements
existants pour savoir a quelle fréquence des événements particuliers risquent de se
produire et quelle sera I’ampleur de leurs conséquences. Les commandants, a tous
les niveaux, examinent les enquétes menées dans leur domaine de responsabilité
et les MP connexes proposées, puis ils prennent des décisions éclairées sur les
moyens qu’ils adopteront pour remédier aux dangers.

4) Atténuer les risques. Autant que possible, les dangers sont atténués en mettant
en ceuvre une ou plusieurs MP qui favoriseront la SV. Il est particulierement
important que les différentes étapes et niveaux de mise en oeuvre soient capturés
et bien suivis pour guarantir un procesus administratif complet, menant soit a
I’implémentation compléte ou partielle d’une MP ou a un refus de I’implémenter.
Dans le cas d’un refus ou de la non-implémentation d’une MP, la chaine de
commandement doit endosser cette décision et la supporter avec un document
produit selon les politiques la gestion du risque en matiere de la navigabilité.

MODELE D’INFORMATION DE LA FS

4. L’appendice 2 de cette annexe décrit la connectivité entre les individus impliqués dans la SV et
le flot d’information. Le mode¢le d’information représente les principales catégories de renseignements
utilisés aux fins de la gestion de la SV (dangers, risques, MP, etc.). Le diagramme d’information concep-
tuelle stratégique montre les principales catégories sous la forme d’entités et les rapports existant entre
les entités lorsque I’information circule au sein du systéme de SV.

5. Les descripteurs du modéle d’information sont :

a.

1A-2/3

Personnes participant aux opérations aériennes. Elles comprennent les équipages

d’aéronef, les équipes au sol, les contrdleurs de la circulation aérienne, les entrepreneurs
ainsi que tout le personnel de la Force aérienne, de la Marine ou de I’ Armée de terre qui
prennent part aux opérations de vol. Il leur incombe de repérer et de signaler tout danger
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qui menace la SV et dont ils observent la présence.

b. Personnel de la SV. Le personnel de la SV désigne les officiers de la SV des unités, des
escadres, des divisions et de la DSV, ainsi que leurs adjoints. Il leur incombe de confirmer
les dangers signalés, d’enquéter et d’analyser les risques inhérents a ces dangers et de
proposer des MP. Les officiers de la SV et leurs adjoints (militaires du rang SV, officiers
des armements SV, etc.) font partie d’une chaine de commandement fonctionnelle
établie aux fins de la SV. A titre de conseillers de leurs supérieurs respectifs, tous les
agents de la SV, a tous les paliers (déploiement, unité, escadre, division aérienne et DSV,
entrepreneurs), travaillent au sein d’une chaine de commandement fonctionnelle et axée
sur la coopération, conformément aux directives définies dans cette publication.

c. Chaine de commandement. La chaine de commandement comprend les commandants
d’unité, d’escadre et de division et les surveillants a tous les niveaux. Il appartient a ces
personnes d’évaluer les dangers dans leur organisation et d’accepter formellement les
risques, ou d’atténuer ces derniers en adoptant des MP. Par extension, les organismes
sous contrat possedent une chaine de commandement équivalente, soit la haute direction.

d. Organismes mandatées. Lorsque la chaine de commandement auras confirmé les
risques associées avec certains dangers, ils assigneront la tache de compléter les MP a
un organisme mandatée. Ces organismes aviserons le personnel de la SV lorsque les
mesures préventives seront complétés, ainsi que fournir des rapports de situation lorsque
requis

MODELE D’AFFAIRE DE LA SV ET SGESV

6. Le Programme de la SV a pour but de prévenir la perte accidentelle de ressources aéronautiques,
tout en permettant que la mission s’accomplisse a un niveau de risque acceptable. Pour cela, on gere les
risques liés au soutien ou a I’exécution des opérations aériennes et I’on rend I’organisation résiliente aux
dangers inconnus. Quelques-uns des processus qui forment le modele d’affaire de la SV relévent de la
responsabilité de 1’ Autorité chargée des enquétes sur la navigabilité alors que d’autres sont la respon-
sabilité d’organismes et du personnel supportant directement ou indirectement les opérations aériennes.

7. Le Systéme de gestion des événements liés a la SV vise a aider le Programme de la SV des For-
ces canadiennes en enregistrant I’information factuelle reliée aux situations dangereuses et aux événe-
ments de SV, en détaillant les résultats des enquétes pour inclure les facteurs de causes et les MP recom-
mandées ainsi que la/les disposition(s) prise(s) face a ces MP. La collecte et analyse de ces informations
aide a prévenir les accidents et a limiter les risques d’une maniére qui est mesurable.
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Appendice 1

Annexe A

Chapitre 1
A-GA-135-001/AA-001

APPENDICE 1 — PROCESSUS D’AFFAIRE DE LA SV
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Annexe A
Chapitre 2
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ANNEXE A — PROGRAMME DE VOL DES CADETS DE I’AIR

RESPONSABILITE DE PROGRAMME DE SV

1. La responsabilité des Forces canadiennes en matiére de SV dans le cadre du programme de
formation au pilotage des Cadets de I’ Air, est définie a 1’article 43 de la Loi sur la Défense nationale.
Le Chef d’état-major de la défense est chargé du commandement et du contrdle opérationnel de ce
programme de formation et, plus précisément, de toutes les opérations de vol a voile et de vol motorisé
des Cadets de I’ Air ainsi que des vols de familiarisation financé par le MDN et du programme de SV.

ENQUETE SUR DES EVENEMENTS AERONAUTIQUES LIES AUX CADETS DE L’AIR

2. Les enquétes sur des événements aéronautiques liés aux Cadets de I’ Air se feront au nom de
I’AEN tel que stipulé dans le MEN de la fagon suivante :

a. Programme de vol a voile des Cadets de I’ Air. Le Programme de vol a voile des Cadets
de I’ Air est un programme national comprenant des vols de familiarisation ainsi que la
formation des vélivoles au pilotage. Toutes les ressources de vol a voile appartiennent
aux comités provinciaux de la Ligue des Cadets de 1’ Air du Canada et elles sont
immatriculées a Transports Canada, mais demeurent sous le contrdle opérationnel des FC.
Tout événement aéronautique grave avec des aéronefs participant au Programme national
de vol a voile des cadets de ’air fait I’objet d’une enquéte par la DSV / AEN. Ainsi, selon
I’article 18(1) de la Loi sur le Bureau canadien d’enquétes sur les accidents de transports
et de la sécurité des transports (BST), les aéronefs en question sont considérés comme
des « aéronefs militaires ». Le BST doit étre avisé par le moyen le plus rapide possible a
la suite de tout événement aéronautique significatif au moyen des procédures prescrites
dans le Réglement de 1’aviation canadien (RAC) et I’accord de fait entre le MDN et le
BST.

b. Programme de vol motoris¢ des Cadets de I’Air. Le Programme de vol motorisé des
Cadets de I’ Air est un programme national comprenant une formation de familiarisation
financée par le comité de répondants local de 1I’escadron des cadets de I’ Air en question,
et une formation initiale au pilotage financée par le MDN. La conduite d’une enquéte sur
un événement aéronautique li¢ aux cadets est régie de la fagon suivante :

(1) Vols de familiarisation. Les aéronefs a immatriculation civile utilisés dans le
programme de vols de familiarisation d’hiver ne sont pas considérés comme
des « aéronefs militaires » parce que ces vols sont sous 1’égide du comité de
répondants local. Par conséquent, les enquétes de la SV sur tout événement li¢ a
cette partie du Programme de vol motorisé des Cadets de 1’ Air reléverait du BST.
La DSV serait invitée a participer a I’enquéte selon ce qui est prévu a 1’accord de
fait entre le BST et le MDN.

(2) Formation initiale au pilotage. Les aéronefs a immatriculation civile utilisés
pour la formation initiale au pilotage dans le cadre du programme de bourse
d’études de pilote d’avion sont considérés comme des « aéronefs militaires ». Par
conséquent, toute enquéte de la SV releve des FC en vertu de la Loi sur le BST.
Quoi qu’il en soit, le BST serait invité a participer a I’enquéte de la SV selon
I’accord de fait conclu entre le BST et le MDN.
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ESCADRES DE SOUTIEN DESIGNEES

3. Dans le cadre de la nouvelle structure de la Force aérienne, certains OSV appartenant a des
escadres désignées, rempliront les fonctions de conseillers en matiére de SV aupres des commandants
de région. Cette fonction de conseillers ne s’applique qu’au programme de vol des Cadets de I’Air. Le
Tableau 2 ci-dessous montre la correspondance entre les commandants de région et les OSV qui leur

sont associés.

REGION CMDT REGION ESCADRE DESIGNEE
Atlantique Cmdt FMAR(A) 14e Escadre Greenwood
Est Cmdt SQFT 3e Escadre Bagotville
Centre Cmdt SCFT 8e Escadre Trenton
Prairies Cmdt 1 DAC 17e Escadre Winnipeg
Pacifique Cmdt FMAR(P) 19¢ Escadre Comox

Tableau 2 — Régions et escadres désignées

4. L’OSV de I’escadre de soutien désignée agit comme conseiller en SV dans chacune des régions.
Le soutien en matiére de SV au programme de vol a voile des cadets de 1’air sur les lieux de vol a voile
sera promulgué chaque année par la 1 DAC avant le début du Programme annuel de vol a voile des Ca-
dets de I’Air.

FONCTIONS ET RESPONSABILITES

RESPONSABILITES DE LA DSV

5. Les responsabilités de la DSV en ce qui a trait au Programme national de vol a voile des Cadets
de I’Air sont les suivantes :
a. de concert avec le directeur des Cadets (D Cad) et I’officier régional des opérations

aériennes Cadets (OR Ops Air C), dispenser des conseils concernant la mise en ceuvre du
programme de SV et surveiller son efficacité;

b. coordonner les enquétes de navigabilité sur la SV portant sur des événements reliés a des
aéronefs et enquéter le cas échéant;

C. dispenser chaque année des briefings sur la SV dans les écoles de vol a voile I’été;

d. contrdler les incidents ainsi que les MP a prendre; et

e. surveiller les évaluations de SV menées sur les lieux de vol a voile.

RESPONSABILITES DE LA 1 DAC

6. Les responsabilités de la 1™ Division aérienne du Canada (1 DAC) en ce qui a trait au
Programme national de vol a voile des Cadets de I’ Air sont les suivantes :

a. assurer chaque année la titularisation des postes d’OSV afin de respecter les exigences
des écoles régionales de vol a voile et des lieux de familiarisation au vol a voile désignés;
et

b. fournir conseils et aide au cmdt 1 DAC sur les questions de SV liées au Programme

national de vol a voile des cadets de 1’air.

RESPONSABILITES DE L’ESCADRE DE SOUTIEN

7. Les responsabilités de I’OSV Ere en ce qui a trait au Programme national de vol a voile des
cadets de ’air sont les suivantes :
a. fournir de 1’aide en mati¢re de SV pour les activités du Programme national de vol a voile

des cadets de I’air en un lieu désigné;
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de concert avec I’OSV du Programme national de vol a voile des cadets de I’air,
conseiller les cmdt d’école / des lieux sur des questions de SV;

de concert avec I’OSV du Programme national de vol a voile des cadets de I’air,
surveiller la sécurité des opérations de vol,

aider a la rédaction de rapports d’enquéte (initial et complémentaire), veiller a ce qu’ils
soient soumis en temps opportun et recommander 1’application de MP découlant de
I’événements;

de concert avec les OR Ops Air C, inspecter une fois tous les deux ans tous les lieux
désignés pour les opérations de vol a voile;

aider la DSV et I’ OR Ops Air C en cas d’accident;

aider le commandant de région dans la préparation des commentaires qui doivent étre
rédigés a la suite d’un rapport d’enquéte sur la SV; et

revoir les rapports d’enquéte liés au Programme national de vol a voile des cadets de 1’air
pour en assurer la qualité.

RESPONSABILITES DE L’0SV

8. L’OR Ops Air C doit désigner un Officier de SV d’unité (OSVU) pour 1’Ecole régionale de vol
a voile et un Officier régional de SV (OSV Rég) pour tous les sites d’initiation au vol a voile. L’OSVU/
OSV Rég doit bien connaitre les opérations de I’unité/région afin de pouvoir donner des conseils avisés
sur la prévention des accidents et les conditions dangereuses. De plus, un Officier de SV pour chacun
des sites de vol a voile sera désigné (OSV Site de vol). Voici les responsabilités du personnel de SV a
travers leur chaine de commandement :

a.
b.
C.

d.

conseiller le commandant de 1’école / du lieu sur tous les aspects concernant la SV;
signaler tous les accidents et incidents conformément a cette publication;

aider les commandants d’école ou de lieu de vol a voile a mettre en ceuvre le programme
de SV de I'unité; et

surveiller tous les aspects des opérations et aviser les commandants d’école / de lieu de
toute situation pouvant présenter un danger.

DETECTION DE PROCEDURES DANGEREUSES

0. Si, dans I’exercice de leurs fonctions, le personnel de SV décéle des procédures / des pratiques
dangereuses, il doit informer immédiatement leur chaine de commandement des mesures correctives
qui ont été prises a cet égard. L’OSVU/OSV Rég tiendra son OSV Ere/OSVB au courant des questions
importantes de sécurité des vols.

MESURES A PRENDRE EN CAS D’EVENEMENT
10. En cas d’événement aéronautique :

a.
b.
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le personnel de SV doit dresser le compte rendu d’incident initial;

I’OSVU/OSV Rég est chargé, par ’entremise de ’OR Ops Air C, d’enquéter sur
I’incident et de déposer un compte rendu supplémentaire dans les 30 jours qui suivent
I’enquéte;

1’0OSV Ere de soutien doit surveiller le déroulement du processus de compte rendu;;
I’OSV Ere de soutien doit aider ’OSVU /OSV Rég a mener des enquétes sur les
incidents aériens qui ont lieu dans sa région de responsabilité; et

1’OSV Ere de soutien doitt informer le commandant régional des incidents sérieux de vol
avoile, s’il y a lieu.
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MESURES A PRENDRE EN CAS D’ACCIDENT
11. Les mesures a prendre en cas d’accident sont comme suit:

a. L’OSV Site de vol et / ou le Commandant de site doivent prendre les mesures qui
s’imposent et entamer le processus de compte rendu conformément a une liste de
vérification d’intervention d’urgence détaillée propre au site, approuvée par
I’OR Ops Air C;

NOTA
Cette exigence variera d’un site a ’autre pour diverses raisons, p.ex le
terrain appartient-il au MDN ou a TC ? Est-il contrdlé ou non contrdlé? etc.

b. L’OSV Site de vol et / ou le Commandant de site s’assurent que I’OSVU /OSV Rég est
contacté immédiatement. Ensuite, ’OSVU /OSV Rég avise I’OR Ops Air C et 'OSV
Ere désigné. L’OR Ops Air C avise immédiatement la DSV (1-888-927-6337) que
le CCDN, le COA et le D Cad 4-6 ont été avertis. Le recrutement du personnel pour
les besoins d’une enquéte doit étre coordonné par la DSV et le D Cad 4-2 du QGDN,
I’officier des opérations nationales aériennes des Cadets; et

c. lorsqu’on les avise qu’il y a accident, ’OSV Ere /I’OR Ops Air C doivent s’assurer que
le DSV (par le numéro de téléphone sans frais 1-888 WARN DFS or 1-888 927 6337),
le CODN et le COA ont été avisés, puis doit aider le DSV a mettre sur pied 1’enquéte
sur la sécurité des vols appropriée. L’établissement des besoins en personnel aux fins
d’une enquéte est coordonné par le DSV et le D Cad 4-6/QGDN (Officier national des
opérations aériennes Cadets); et

d. le DSV apportera, s’il y a lieu, son aide et donnera des conseils relativement aux
enqueétes.
EXAMEN
12. Une fois I’enquéte de la SV terminée, une copie de 1’ébauche du rapport est envoyée aux

personnes directement intéressées (PDI), au cmdt de 1’unité régionale de soutien cadets (URSC) ou
I’équivalent, au commandant de la région et au VCEMD / D Cadets au QGDN pour obtenir leurs
commentaires. Le CEMFA signe la lettre portant sur la mise en ceuvre des MP.
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CHAPITRE 5 — PROMOTION

GENERALITES

1. Le Programme de promotion de la SV a pour objet de faciliter le maintien d’une culture forte et
engagée en faveur de la SV au sein de toutes les organisations qui menent ou soutiennent des opérations
de vol au sein du MDN. Un Programme de promotion de la SV actif et visible congu pour susciter la
participation de tous au Programme de la SV aux niveaux tactiques, opérationnels et stratégiques est un
excellent moyen d’atteindre les objectifs du Programme de la SV au moyen d’une contribution relative-
ment modeste.

2. Le Programme de la SV des Forces canadiennes fait appel a une série d’exposés, de documents
et de distinctions comme moteurs du programme de promotion.

EXPOSES PROMOTIONNELS

Exposk ANNUEL DE LA DSV

3. L’exposé annuel de la DSV est une des principales activités de promotion de la SV. L’exposé vise
a rappeler a tout le personnel la nécessité et I’importance du Programme de la SV. De plus, cette activité
sert a informer le personnel des nouveaux concepts en SV ainsi qu’a cerner les legons clés apprises grace
a I’analyse d’événements aéronautiques au cours des 12 a 18 derniers mois. La présentation annuelle de
la DSV vise a informer le plus de civils et de militaires possible aux niveaux tactiques, opérationnels et
stratégiques. L’exposé¢ se concentre sur les organisations, les escadres et les unités du MDN, mais il sera
aussi donné, si c’est possible, a des organisations situées hors du Canada, comme au Systéme aéroporté
d’alerte et de surveillance (AWACS) de ’OTAN et a des détachements du NORAD.

Exrosks pEs OSV

4, Les OSV sont encouragés a fournir ou a donner des exposés sur des susjets propres a leur unité.
CONTENU DES EXPOSES

5. Les exposés doivent convenir a I’auditoire, étre instructifs, d’actualité et intéressants.

6. Des aides visuelles doivent étre utilisées dans la mesure du possible. Une présentation pourvue

de photos, de tableaux, de graphiques et de statistiques s’accordant au message verbal peut grandement
aider a captiver 1’auditoire et a communiquer le message.

MATERIEL PROMOTIONNEL

PuBLicATIONS DES FC SUR LA SV

REVUE ProOPOS DE vOL

7. Propos de vol est la revue des Forces canadiennes sur la SV et elle parait trois fois par année.
Propos de vol a pour objet de fournir de 1’information pertinente, intéressante et en temps opportun sur
la SV a tout le personnel participant aux opérations aériennes. La revue a aussi pour objectif de con-
stituer une tribune a quiconque désire présenter un article ou une affiche pour publication dans Propos
de vol. La DSV se réserve le droit de modifier la teneur et la longueur de ces articles.

REevVUE Droit AU BUT

8. La revue Droit au but est une revue similaire a Porpos de vol qui se concentre sur un sul sujet
d’intérét. La revue est publiée une fois par an ou plus au besoin par la Direction de la Sécurité de vols.
L’objectif de Droit au but est est d’éduquer les membres de la force aérienne sur un sujet particulier
d’intérét, dune maniére a la fois conviviale eet compléte. Tous les anciens numéro de Droit au but sont
accessibles sur le site Web de la DSV.

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 5-1/6



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

BROCHURE DEBRIEFING

0. La brochure Débriefing vise a mettre en relief en temps opportun des préoccupations importantes
en maticre de SV. Débriefing est une brochure mensuelle d’une ou de deux pages produite par la DSV
ou I’OSV 1 DAC sous format ¢électronique bilingue. Son contenu couvre généralement les tendances du
moment, les menaces et de I’information sur les accidents et les incidents. Tous les anciens numéros de
Débriefing sont accessibles sur le site Web de la DSV.

PuBLicATION FLASH

10.  Lapublication FLASH de la SV vise a communiquer le plus rapidement possible I’information
essentielle en matieére de SV a I’intention de la chaine de commandement et du reste de 1’équipe de SV.
Un FLASH de la SV est publié selon les besoins avec 1’autorisation du DSV. Habituellement, un FLASH
est publi¢ sur des questions résultant de 1’enquéte sur un grave événement aéronautique.

AUTRES PERIODIQUES SUR LA SV

I1. De I’information relative a la SV peut étre obtenue de nombreuses autres revues sur le sujet, pub-
liées par des ministeres canadiens ou étrangers ainsi que par des société et des organisations spécialisées
en sécurité. Ces périodiques renferment une mine de renseignements pertinents et intéressants sur la SV
qui peut servir a améliorer la sensibilisation a la SV. tous les membres de I’équipe de SV sont encoura-
gés a consulter régulierement ces publications a la recherche d’articles intéressants. Une liste a jour de
périodiques pertinents se trouve sur le site Web de la DSV.

AUTRES MEDIAS

VIDEOS
12.  Des vidéos sur la SV peuvent étre obtenus d’une variété de sources. La DSV tient une vi-
déotheéque sur le sujet, et on peut faire 1’acquisition de vidéos grace au site Web de la DSV.

AFFICHES
13.  La DSV conserve un répertoire d’affiches sur la SV qu’on peut obtenir grace au site Web de la
DSV. On encourage les personnes et les unités a créer leur propres affiches en matiére de SV pour reflé-

ter leurs propres opérations et les partager avec d’autres organisations liées a la SV par I’intermédiaire
de la DSV.

Sites WEB

14.  La DSV tient une liste compléte de sites Web intranet et Internet offrant de I’information sur une
variété des sujets touchant a la SV. La plupart des unités de la Force aérienne affichent leur programme
de SV, des questions du jour et des liens vers une multitude d’autres sites et ressources. Les liens aux
sites recommandés sur la SV se trouvent sur le site Web de la DSV.

15.  La publication de rapports complémentaires sur le Réseau étendu de la Défense (RED) est per-
mis. Ce moyen promet d’améliorer nettement les processus en maticre de SV et de favoriser le signale-
ment en matiére de SV. Il faut tout de méme veiller a ne pas compromettre, par inadvertance, cette
habitude de signalement. Seuls des rapports complets peuvent étre affichés sur I’intranet, et uniquement
aprés un examen attentif des RSV par I’état-major supérieur de la SV. L’affichage de rapports complé-
mentaires sur le RED est permis dans la mesure ou :

a. le personnel ne peut étre identifié;

b. I’information des enregistreurs phoniques, les renseignements d’ordre médical ou les
déclarations de témoins n’y figurent pas;

c. les rapports ont fait I’objet d’un examen soigné confirmant que personne n’est blamé; et
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d. chacun des rapports publiés contient en préface I’énoncé suivant : « Les rapports
d’incident sur la SV sont produits avec 1’autorisation du ministre de la Défense nationale
en vertu de ’alinéa 4.2(n) de la Loi sur [’aéronautique et en conformité avec le manuel
A-GA-135-001/AA-001, SV dans les Forces canadiennes. Ces rapports sont produits
dans I’unique but de prévenir les accidents et ils ne peuvent aucunement servir a
I’imposition de mesures juridiques, administratives ou disciplinaires ».

TABLEAUX D’AFFICHAGE RESERVES A LA SV

16.  Des tableaux d’affichage réservés a la SV sont un moyen efficient et efficace de communiquer

de I’information sur la SV. Ces tableaux visent a rappeler au personnel les objectifs et la portée du
programme de SV. Pour ce faire, les tableaux d’affichage devraient étre installés dans des endroits trés
achalandés et étre exclusivement réservés aux questions touchant la SV, comme le bulletin d’information
Deébriefing, les bulletins FLASH, les distinctions et les incidents sur la sécurité de 1’armement aérien.

Les tableaux d’affichage doivent étre suffisamment imposants pour étre facilement visibles de loin et

ils doivent étre bordés d’un bariolage rouge et blanc (5 cm / 2 po au minimum) pour étre efficaces. Un
exemple de tableau d’affichage sur la SV se trouve sur le site Web de la DSV.

DISTINCTIONS

OBJECTIF

17. Le Programme des distinctions en SV a pour objectif de reconnaitre les efforts des personnes, des
€quipes et des organisations qui ont apporté une contribution importante aux objectifs du Programme de
la SV.

18.  Pour qu’un candidat se qualifie a une distinction en SV, les actions de celui-ci doivent étre
remarquables pour la distinction « Good Show », et supérieures pour la distinction « Pour profession-
nalisme ». Les candidatures doivent décrire clairement les efforts de la ou des personnes visées. Les
candidatures doivent les actions précises et les faits connexes démontrant pourquoi I’intervention est
exceptionnelle et se situe nettement au-dela du devoir accompli pour cette ou ces personnes.

19. Souvent, une candidature bien rédigée pour une distinction « Good Show » ne renferme pas tous
les criteres d’excellence pour I’obtention de cette distinction. Bien que les actions soient dignes de men-
tion, elles peuvent se situer dans le cadre des fonctions normales de cette personne. Par exemple, une
candidature a une distinction « Pour professionnalisme » mentionnait qu’un technicien qualifié travail-
lant au sein d’une équipe de chargement d’un réservoir de carburant avait découvert du liquide hydrau-
lique dans la partie inférieure de I’aéronef. Le technicien a informé le superviseur de I’entretien courant.
Un examen plus poussé par 1I’équipe de maintenance a révél€ un treés grave probléme avec une conduite
d’alimentation hydraulique du train d’atterrissage. Cette candidature serait probablement rejetée parce
que le technicien ne faisait que son travail comme prévu.

CARACTERE OPPORTUN DES DISTINCTIONS

20.  Comme pour toute activité promotionnelle, plus cette dernicre arrive au bon moment, et plus
efficace est ’amélioration de la sensibilisation a la SV et I’image du Programme de la SV. Idéalement,
la période écoulée entre le moment de 1’événement et le moment ou 1’avis d’approbation ou de rejet est
signifié¢ ne devrait pas dépasser deux mois.

TYPES DE DISTINCTIONS

21. Les distinctions sont un excellent moyen de reconnaitre le rendement qui est vraiment exception-
nel. En SV, le rendement d’une personne ou d’un groupe qui atteint les objectifs du programme devrait
toujours €tre digne de mention et, s’il est suffisamment important, faire 1’objet d’une annonce ou d’une
distinction. Les proposants et les autorités de sélection doivent soigneusement choisir quelle forme de
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reconnaissance serait la plus appropriée et opportune.

22. Voici les distinctions officielles qui sont offertes par les FC en SV. Les actions qui s’inscrivent
dans les descriptions fournies ci-apres devraient étre présentées pour reconnaissance a la chaine de com-
mandement :

a. Good Show; et

b. Pour professionnalisme.

23. Une candidature a une distinction officielle en SV peut étre refusée au niveau de I’OSV 1
DAC ou du DSV. A ce moment, on s’attendrait a ce que le commandant d’unité, le commandant de
I’organisation ou le gestionnaire attribue une Mention ¢logieuse du commandant.

DisTiNCTION « GOOD SHOW »

24.  Ladistinction « Good Show » est accordée lorsqu’un accident d’aéronef ou un grave incident est
¢vité ou dont la gravité est réduite grace a une intervention opportune, compétente, dévouée ou profes-
sionnelle qui est clairement remarquable ou bien au-dela du devoir accompli.

25.  Une distinction « Good Show » est accordée lorsqu’une ou plusieurs des conditions suivantes ont
¢été remplies par une personne, un €quipage ou une équipe comme suit:

a. les actions ont directement évité une perte de vie ou d’une ressource aéronautique;
b. les actions ont directement réduit la gravité d’un accident ou d’un grave incident;
c. les actions ont identifié et corrigé un danger critique pour la SV dans des circonstances

vraiment exceptionnelles; ou

d. les actions ont démontré une compétence, des connaissances un jugement ou une
conscience de la situation remarquable dans des circonstances exceptionnelles.

26.  Les distinctions « Good Show » doivent étre endossées par le commandant de 1’organisation, ou
un poste équivalent, ’OSV 1 DAC au nom du cmdt de la 1 ou 2 DAC et le DSV. Ces distinctions sont
approuvées par le CEMFA. La distinction est signée par le CEMFA et le DSV. Le texte proposé pour la
citation « Good Show » peut contenir jusqu’a 500 mots.

DISTINCTION « POUR PROFESSIONNALISME )

27.  Ladistinction « Pour professionnalisme » récompense des actions qui, bien qu’elles n’offrent
pas les qualités nécessaires pour mériter une distinction « Good Show », démontrent néanmoins une at-
titude professionnelle supérieure ayant permis d’éviter un grave incident ou accident d’aviation ou d’en
réduire la gravité. Les actions qui s’inscrivent dans le cadre du devoir accompli peuvent étre considérées
si elles indiquent clairement qu’elles ont exigé des efforts dignes d’éloge.

28.  Une distinction « Pour professionnalisme » est attribuée si une ou plusieurs des conditions suiv-
antes ont été satisfaites par une personne, un équipage ou une équipe ont démontré ce qui suit:

a. leurs actions ont démontré des compétences supérieures dans 1’identification et la
correction d’un danger important pour la SV dans des circonstances tres difficiles;

b. leurs actions ont démontré une réaction professionnelle, supérieure et en temps opportun
pour corriger un danger important pour la SV dans des conditions difficiles; et

c. leurs actions ont exhibé des compétences, des connaissances, d une conscience de la
situation ou d’un jugement supérieurs dans des circonstances difficiles, ce qui s’est traduit
par une contribution importante au MDN et au Programme de la SV.

29.  Ladistinction « Pour professionnalisme » est recommandée par le cmdt Ere, ou un poste équiva-
lent, endossée par I’OSV 1 DAC et approuvée par le cmdt de la 1 ou 2 DAC. Le certificat
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« Pour professionnalisme » est signé par ’OSV 1 DAC et le cmdt de la 1 ou 2 DAC. En cas de doute
sur la distinction de SV a décerner, les proposants sont invités a présenter la candidature pour la distinc-
tion « Good Show ». Le texte proposé de la citation « Pour professionnalisme » peut contenir jusqu’a
300 mots.

MENTION ELOGIEUSE DU COMMANDANT

30. La Mention élogieuse du commandant est décernée pour une action qui ne justifie pas
I"attribution de la distinction « Good Show » ou « Pour professionnalisme » mais qui mérite tout de
méme une forme de reconnaissance. La candidature a la distinction a été endossée par un cmdt Ere avant
d’étre transmise aux échelons supérieurs de la chaine de commandement, et la distinction minimale
qu’un candidat peut recevoir est la Mention élogieuse du commandant.

MENTION ELOGIEUSE DU DSV

31. La mention ¢logieuse de la DSV reconnait un rendement professionnel et un dévouement remar-
quables dans le domaine de la sécurité des vols. La Mention élogieuse de la DSV est accordée aux per-
sonnes méritantes qui, par leurs action, ont fourni une contribution importante afin d’améliorer 1’apport
du Programme de la Sécurité des vols au sein des Forces Canadiennes et qui endossent les valeurs et
1’éthos préconisés par le Programme.

Distinction SICOFFA

32.  Le Canada est membre de I’association aéronautique internationale appelée Sistema de Cooper-
acion entre las Fuerzas Aéreas Americanas (SICOFFA). Cette désignation en espagnol signifie systeme
de coopération des forces aériennes des Amériques. Chaque année, la SICOFAA offre aux pays membres
une distinction en SV pour reconnaitre une unité¢ méritante au sein d’une force aérienne donnée. La dis-
tinction canadienne est décernée par le CEMFA chaque année. La distinction est décernée a une escadre
ou a une unité qui a fait preuve du plus haut niveau de dévouement pour 1’avancement de la SV au sein
des FC et qui, par ses actions, constitue un exemple exceptionnel pour les autres. Elle vise a reconnaitre
un effort concerté étalé sur une certaine période.

33.  Les directives régissant cette distinction concernent une unité ou une organisation qui a travaillé
a un niveau ¢€levé d’efficacité en matiere de SV ou qui a élaboré et mise en ceuvre un programme de SV
qui est :

a innovateur;

b. proactif;

c. complet;

d. efficace; et

e. adopté avec enthousiasme par tous les membres de I’équipe de SV.

34.  Ladistinction SICOFAA en SV est proposée par ’OSV 1 DAC, endossée par le DSV et approu-
vée par le chef d’état-major de la Force aérienne. Une lettre d’appel de candidatures est publiée chaque
année par ’OSV 1 DAC.

PROCEDURES D’ETAT-MAJOR POUR LES DISTINCTIONS

35.  Les candidatures pour les distinctions « Good Show » et « Pour professionnalisme » doivent étre
envoyées par courriel a la DSV et a la SV de la 1 DAC pour permettre de réduire les délais menant a la
décision finale. Les candidatures doivent étre présentées selon le formulaire figurant a I’annexe A et elles
doivent comprendre un compte rendu détaillé en format WORD qui sera repris sur le certificat de la dis-
tinction et étre supportées par une photo preprésentative des candidats(es). La photo, reliée si possible a
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I’événement, devra étre d’une haute résolution consistant d’une filiere non modifiée d’au moins 1 mega-
byte. Si le compte rendu est approuvé, celui-ci sera publi¢ a I’extérieur de la communauté du candidat,
et il faut alors mentionner tout de suite le type d’aéronef. Les organisations doivent mettre en place des
procédures de traitement locales pour évaluer les candidatures. Le rapport d’événement du SGESV, des
rapports d’état non satisfaisant (RENS), des références techniques et d’autres documents ne doivent pas
figurer dans le texte narratif proposé, mais ils doivent étre fournis comme références avec la candidature
pour permettre les vérifications appropriées. Les unités pourraient étre tenues de fournir sur demande a
I’OSV 1 DAC ou au personnel de la DSV une copie de ces références.

36. Les candidatures a la distinction « Pour professionnalisme » sont examinées par le personnel de
I’OSV 1 DAC. Si elles sont approuvées, le bureau de I’OSV 1 DAC produit le certificat, le fait signer
par le cmdt de la 1 DAC et le fait parvenir a I’unité pour présentation. La DSV en sera informée, et la
citation de la distinction sera acheminée pour publication dans la revue Propos de vol et sur le site Web
de la DSV.

37. Dans le cas des distinctions « Pour professionnalisme », une fois qu’elles sont examinées et
endossées par ’OSV 1 DAC, elles sont envoyées a la DSV. Si elles sont approuvées, la DSV produit le
certificat, le fait signer par le CEMFA, puis I’envoie a 1’unité pour présentation.

38. Si une candidature n’est pas approuvée, le personnel de la DSV ou de I’OSV 1 DAC, selon le
cas, en informe officiellement 1’unité proposante, fournit une explication succincte sur les raisons pour
lesquelles la candidature n’est pas retenue et indique si une autre forme de reconnaissance est recom-
mandée.

39. Le certificat « Good Show » ou « Pour professionnalisme » est envoyé au personnel de la SV de
I’escadre, de la base ou de I’unité appropriée, qui s’occupe de la présentation; on encourage toute public-
ité locale au sujet de I’événement. Un texte narratif décrivant I’événement sera publié le plus tot possible
dans un numéro de Propos de vol et sur le site Web de la DSV.
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Annexe A
Chapitre 5
A-GA-135-001/AA-001

ANNEXE A - FORMULAIRE DE
CANDIDATURE A UNE DISTINCTION SUR LA SV

CANDIDATURE A UNE DISTINCTION EN SV

UNITE AU MOMENT DES FAITS :

CANDIDAT(S)
Grade Nom Prénom Initiale(s) Matricule Meétier
Distinction Good Pour Autre:
recommandée | Show professionnalisme (spécifier)
Documents
techniques :

Document(s)
de référence

Evénement n° :

RENS n°:

Photographie Copie électronique de la photo, reliée si possible a I’événement, devra étre d’une
haute résolution consistant d’une filiere non modifiée d’au moins 1 megabyte.

Langue de la Anglais

citation D
Francais

TRAITEMENT DE LA CANDIDATURE

TEXTE RECOMMANDE POUR LA CITATION (jusqu’a 300 mots pour la citation
« Pour professionnalisme » et jusqu’a 500 mots pour la citation « Good Show »)
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GRADE, NOM, INITTALES, POSTE DATE

1. PROPOSANT :

Commentaires:

2. CHEF DE SECTION:
Approuvé : Oui Non

Commentaires:

3.0SVU:

Approuvé : Oui Non

Commentaires:

4. Cmdt:
Approuve : Oui Non

Commentaires:

4. OSV Ere:
Approuvé : Oui Non

Commentaires:

6. Commandant d’escadre:

Approuvé : Oui Non

Commentaires:

7. Candidature envoyée par ’OSV Ere ala SV dela1 DAC et a DSV 3
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CHAPITRE 7 — SIGNALEMENT DES EVENEMENTS

Références : A. Bureau commun de programme, Plan de campagne d’engins télépilotés, février 2006
B. DOAD 2008-3 — Gestion des problemes et des crises
C. A-GA-135-003/AG-001, Manuel d’enquéte sur la navigabilité

ENQUETES DE NAVIGABILITE ET LE PROGRAMME DE SV

1. Les chapitres 7 a 11 du présent document portent sur les enquétes sur la navigabilité et traite
des questions concernant la sécurité, qui relévent de 1’autorité chargée des enquétes sur la navigabilité
(AEN) au nom du ministere de la Défense nationale, et qui sont décrites dans le MEN (document

de référence C). Ce travail d’enquéte respecte a la fois un objectif de la SV et un du Programme de
navigabilité, mais ils sont identiques dans leur accomplissement. Etant donné que le Programme de

SV précede le Programme de navigabilité, toutes les modalités d’enquéte de SV, comme le RESV, sont
retenues, méme si elles sont aussi le résultat du travail d’enquéte sur la navigabilité. A noter, tout le
travail d’enquéte est effectu¢ au nom de I’AEN a I’aide d’un systéme de qualifications, de certificats et
d’autorisations au sein de la structure établie du Programme de SV. Le document de référence C présente
les exigences et les conditions de I’AEN pour tous les postes de la SV et les certificats connexes afin de
mener des enquétes semblables.

BUT DE SIGNALER

2. Les rapports sur la SV ont pour objet d’alerter toutes les personnes intéressées des circonstances
qui pourraient causer ou ont causé des blessures ou des dommages aux aéronefs et aux armes aériennes.
Les enquétes sur les accidents ou incidents liés a la SV et leurs rapports permettent aux autorités de
commandement de déterminer cerner et de mettre en ceuvre des MP appropriées.

DEFINITIONS
AERONEF
3. Un véhicule en mesure de se maintenir dans I’atmosphére au moyen de réactions avec I’air.
a. Aéronefs des FC : aéronefs qui ont été regus par les FC par voie d’achat, de prét ou de

bail. Aux fins de la SV, les aéronefs qui appartiennent a la Ligue des Cadets de I’ Air du
Canada et les aéronefs considérés comme « moyens de transport militaires » selon la
Loi sur le BCEATST sont traités comme des aéronefs des FC. Les aéronefs en cours de
construction pour les FC deviennent des aéronefs appartenant aux FC au moment ou ils
quittent la chaine de montage apres 1’assemblage final, quelle que soit la date réelle de
réception. Cette situation peut étre modifiée par certains contrats particuliers ou par des
ententes spéciales.
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NOTA

La Loi sur le BCEATST assigne au MND la responsabilité d’enquéter les
événements impliquant des aéronefs de transports militaires. Un accord de
collaboration entre la DSV et le BST clarifie la signification généralement
accepté de la définition donnée par la Loi sur le BCEATST. Alors qu’il
est évident que les compagnies civiles qui accomplissent les opérations
militaires quotidiennes prévues dans 1’entente, tel que I’enseignement de
pilot Ab-initio ainsi que I’entrainement de base pour les FC sont toujours
traités comme des aéronefs de transports militaires, il demeure néanmoins
plusieurs zones nébuleuses qui doivent étres résolues entre la DSV et le BST
au cas par cas. Dans le cas d’une escadre ayant un événement qui implique
du personnel civil ou un aéronef civil, I’ OSV Ere devrait aviser la DSV de
sorte que la coordination appropriée avec le BST puisse se produire.

Aéronefs n’appartenant pas aux FC : ils sont répartis de la fagon suivante :

(1)

2)

ENQUETE PARALLELE

Aéronefs militaires n’appartenant pas aux FC : il y a deux catégories d’aéronefs
militaires n’appartenant pas aux FC :

(a)

(b)

Acéronefs militaires alliés. Ce sont des aéronefs appartenant a une force
militaire alliée. Toutefois, dans les cas ou les FC sont chargées de
controler 1’assurance de la qualité de ces aéronefs, durant la construction,
la réparation, les modifications ou la révision, ils sont considérés comme
aéronefs des FC dés le moment ou ils sont regus par 1I’entrepreneur
jusqu’au moment ou ils quittent le Canada, ou encore dés le moment ou ils
sont pris en charge par un équipage du pays propriétaire.

Aéronefs militaires de pays non alliés. Ce sont des aéronefs appartenant a
d’autres forces militaires non alliées.

Aéronefs civils. Ce terme s’explique normalement de lui-méme. Toutefois,

lorsqu’un aéronef des FC est prété ou confié par contrat a un organisme civil a
titre provisoire, les FC continuent d’en étre responsable.

4. Une enquéte paralléle est une enquéte portant sur un événement, conduite par une personne qui
ne fait pas partie du personnel de la SV ou pour une raison autre que la SV.

ENQUETEUR DE NAVIGABILITE

5. L’enquéteur de navigabilité est un OSV nommé par la DSV / AEN qui a regu une formation
spécialisée en enquétes sur des accidents ou des incidents d’aviation. Cet enquéteur de navigabilité est
certifi¢ comme ayant recu une qualification selon le MEN et est du fait autorisé a conduire des enquétes
indépendantes de navigabilité.

7-2/13
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EVENEMENT RELATIF A LA SV

6. Tout événement portant sur I’utilisation d’un aéronef des FC ou le soutien aux opérations de
vol qui constitue un accident ou un incident. Cet événement comprend également les accidents et les
incidents aériens (avec ou sans armes), les accidents et les incidents au sol (avec ou sans armes).

PUBLICATIONS SUR LA SV

7. Les publications sur la SV comprennent tous les documents publiés par le MDN pour les besoins
de la SV, y compris les affiches, les tableaux, les brochures et documents du méme genre, publiés dans
le but d’aider les OSV et les autres a se familiariser avec les méthodes de présentation des rapports et de
détermination des facteurs contributifs.

RAPPORTS SUR LA SV
8. Tous les rapports oraux ou écrits visés par la présente publication.
ACCIDENT AERIEN
0. Evénement touchant un aéronef des FC entre le moment ot le démarrage du premier groupe
motopropulseur est tenté, dans 1’intention d’effectuer un vol, et le moment ou le dernier groupe
motopropulseur ou le dernier rotor s’arréte (dans le cas d’un planeur, entre le moment ou le planeur
est attaché au mécanisme de remorquage et le moment ou il s’immobilise apres 1’atterrissage), et qui a
entrainé au moins une des conséquences suivantes :
a. une personne est portée manquante ou est mortellement ou trés grievement blessée ou
malade (Noir, Rouge ou Jaune), comme le détermine un médecin militaire, conformément
a I’OAFC 24-1. L’aéronef, son équipement ou son utilisation doit avoir joué un réle dans
le cas considéré pour que celui-ci soit classé comme accident aérien; et/ou
b. un aéronef des FC est détruit, porté manquant ou a subi des dommages graves ou tres
graves.

NOTA
Tous les événements de SV excluent les événements causés par les actions
de I’ennemi.

INCIDENT AERIEN

10.  Evénement touchant un aéronef des FC entre le moment ot le démarrage du premier groupe
motopropulseur est tenté, dans ’intention d’effectuer un vol, et le moment ou le dernier groupe
motopropulseur ou le dernier rotor s’arréte (dans le cas d’un planeur, entre le moment ou le planeur
est attaché au mécanisme de remorquage et le moment ou il s’immobilise apres I’atterrissage), et qui a
entrainé au moins une des conséquences suivantes :

a. une personne est légerement blessée (Vert), comme le détermine un médecin militaire,
conformément a I’OAFC 24-1, ou il y a risque de blessure. L’aéronef, son équipement ou
son utilisation doit avoir joué un rdle dans le cas considéré pour que celui-ci soit classé
comme incident aérien;

NOTA
Lors d’un parachutage, le Tech SAR et son équipement sont considérés
comme faisant partie de I’aéronef jusqu’a ce que 1’'un ou ’autre atteigne
I’eau ou le sol en toute sécurité.

b. un a¢ronef des FC a subi des dommages légers;
C. il n’y a pas de blessure ni de dommage, mais les risques d’accident étaient présents;
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NOTA
Sont compris les arréts de précaution des groupes motopropulseurs, la perte
de la cargaison ou de charges élinguées, les parachutages, le foudroiement
n’ayant causé aucun dommage ou tout autre cas présentant un certain risque
d’accident, y compris les dommages causés par les impacts d’oiseau.

g.

le fonctionnement de 1’équipement de survie est défectueux ou un membre du personnel
navigant éprouve des problémes aéromédicaux;

il y a quasi-abordage;

il y a largage, largage accidentel, mise a feu involontaire, coincement au largage de
I’armement ou des munitions de bord, ou tout événement d’aviation touchant un
armement voir le DOAD 3002-4 pour de plus amples renseignements sur les procédures
visant ’armement); et

des biens civils ou militaires ont subi des dommages.

ACCIDENT AU SOL

I1. Evénement auquel est mélé un aéronef des FC qui ne s’appréte pas & voler, ou qui s’appréte a
voler sans qu’aucun démarrage du groupe motopropulseur n’ait été tenté, ou apres I’arrét complet du
groupe motopropulseur ou des rotors, et qui a entrainé au moins une de conséquences suivantes :

a.

b.

une personne est manquante ou mortellement, trés gri¢vement ou grievement blessée
ou malade (NOIR, ROUGE et JAUNE), comme le détermine un médecin militaire,
conformément a I’OAFC 24-1. L’¢équipement de 1’aéronef ou son fonctionnement doit
avoir joué¢ un role pour que I’événement soit classé comme accident au sol; ou

un aéronef est détruit, manquant ou a subi des dommages trés graves ou graves.

INCIDENT AU SOL

12. Evénement auquel est mélé un aéronef des FC qui ne s’appréte pas a voler, ou qui s’appréte a
voler sans qu’aucun démarrage de groupe motopropulseur n’ait été tenté, ou apres 1’arrét complet du
groupe motopropulseur ou des rotors, et qui a entrainé au moins une des conséquences suivantes :

a.

e

.

une personne est Iégérement blessée ou n’est pas blessée (VERT ou NIL) selon ce que
détermine un médecin militaire conformément a ’OAFC 24-1, ou il y a un risque de
blessure ou de maladie. L’équipement de I’aéronef ou son fonctionnement doit avoir joué
un role pour que I’événement soit classé comme incident au sol;

I’aéronef subit des dommages légers;

il n’y a aucun dommage, mais il y a eu risque d’accident;

il y a largage d’urgence, largage accidentel, mise a feu involontaire, coincement au
largage de I’armement, de 1’équipement ou de munitions, ou tout autre événement
d’aviation concernant I’armement (voir le DOAD 3002-4 pour d’autres procédures
relatives a ’armement)et les armes; ou

des biens civils ou militaires ont subi des dommages.

STADE D’OPERATION
13. Ce terme renvoie a la tache entreprise ou exécutée au moment de I’événement. Pour assurer
la cohérence des analyses statistiques, les stades d’opération sont divisés en catégories, de la fagon

suivante :
a.

7-4/13

Stationné : Les groupes motopropulseurs ou les rotors sont arrétés, et I’aéronef est
immobilisé ou involontairement en mouvement; les cales peuvent étre en place ou non.
Aucune action directement liée a un autre stade d’opération n’est en cours.
Maintenance : Les groupes motopropulseurs sont arrétés, et on procéde a des travaux de
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maintenance sur I’aéronef, y compris I’entretien courant, I’avitaillement, 1I’inspection, les
modifications, les réparations et I’armement. Le remorquage, le chargement et le point
fixe sont exclus.

c. Remorquage : [’aéronef est amené a sa position ou préparé pour 1’étre, soit par
remorquage, par refoulement ou par un mécanisme de déplacement (dispositif
d’appontage).

d. Chargement : L’aéronef est chargé ou déchargé ou préparé pour I’étre (marchandises,
passagers ou personnel navigant).
e. Fonctionnement au sol : L’aéronef est immobile ou involontairement en mouvement, un

groupe motopropulseur étant démarré, en marche ou arrété. Les arréts temporaires en
cours de roulage ne sont pas classés comme fonctionnement au sol.

f. Roulage : L’aéronef, volontairement mis en mouvement, circule de fagon autonome au
sol, sur le pont d’envol ou sur I’eau avant la mise des gaz pour le décollage ou, apres la
course a ’atterrissage, lorsqu’il se met a circuler. Comprend également le déplacement
volontaire de 1’aéronef qui continue sur sa lancée aprés coupure des moteurs, et le
roulage sans intention de décollage. Ne comprend pas la circulation des hélicopteres au
ras du sol.

g. Décollage : De la mise des gaz pour le décollage jusqu’a ce que I’aéronef atteigne une
hauteur de 500 pieds AGL ou la hauteur d’évolution, si elle est moindre. Si I’aéronef
exécute un posé-décollé, le décollage commence a la remise des gaz.

h. En vol : Du moment ou I’aéronef, apres le décollage, atteint une hauteur de 500
pieds AGL ou la hauteur d’évolution, si elle est moindre, et jusqu’a ce que la phase
d’atterrissage commence. Les hélicopteres sont considérés comme étant en vol au
moment ou ils circulent au ras du sol et durant les manceuvres d’¢élingage, de hissage, de
rappel, d’accrochage ou de largage de charges. Les incidents ou accidents de parachutage
font aussi partie de ce stade d’opération.

1. Atterrissage : Du moment ou la phase d’atterrissage est amorcée et jusqu’a ce que la
course a ’atterrissage soit remplacée par le roulage.

SITUATION DANGEREUSE
14. Toute situation réelle ou potentielle qui se produit ou peut se produire a la suite d’une
dégradation de la sécurité aérienne.

PREMIERE UNITE AVISEE
15.  L’unité ou s’est produit I’événement ou, dans le cas d’un accident survenu ailleurs que dans une
escadre ou base des FC, une unité appropriée située pres des lieux de I’accident.

UNITE D’ APPARTENANCE

16.  L’unité qui contrdle 1’aéronef et a autorité sur lui. Dans le cas d’événements au sol, I’unité
d’appartenance est 1’unité, I’escadre ou la base a laquelle 1’aéronef est assigné pour que soit effectuée
une tache de maintenance ou une mission opérationnelle déterminée. Les seules exceptions sont :

a. dans le cas des aéronefs faisant I’objet d’'une maintenance de troisiéme niveau dans les
installations de I’entrepreneur, I’unité d’appartenance est la RAQDN appropriée et le
commandement est le SMA (Mat) / QGDN;

b. dans le cas des nouveaux aéronefs en construction pour les FC, la RAQDN appropriée
des FC assume la fonction d’unité d’appartenance dés le moment ou I’aéronef quitte la
chaine de montage apres I’assemblage final, quelle que soit la date réelle de réception;

c. dans le cas des aéronefs militaires alliés, en construction ou entretenus au Canada dans le
cadre d’un contrat avec les FC, auxquels s’appliquent les dispositions des alinéas a. et b.
qui précedent; et

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 7-5/13



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

d. dans le cas des autres aéronefs n’appartenant pas aux FC, et pour lesquels la DSV
conclura des arrangements pertinents.
PORTEE
17.  Une exigence essentielle du Programme sur la SV est le signalement de tous les événements. Si

tous les événements susceptibles de compromettre potentiellement ou réellement la SV sont signalés, il
est alors possible de cerner et d’analyser les nouvelles tendances. L’analyse permet alors de concevoir
des MP et de les mettre en ceuvre. Les commandants doivent encourager le personnel a signaler tous les
événements et toutes les situations dangereuses.

INFORMATION RELIEE AUX OPERATIONS

18.  La communication de renseignements touchant la SV est essentielle au Programme d’enquétes
sur la sécurité des vols et sur la navigabilité. Il est cependant inévitable que se présentent des situations
ou la sécurité des opérations (SECOP) et des renseignements opérationnels/€éphémeres puissent avoir
des effets sur les opérations actives. En de tels cas, la méthode et la sécurité associées au signalement
doivent étre modifiées de maniere a contrer les effets négatifs possibles de la divulgation publique de
renseignements ou de la connaissance d’un événement par des forces non amies. Il n’est peut-Etre pas
judicieux, par exemple, de transférer par des moyens non protégés des renseignements concernant

une ¢événement a I’intention d’un actif aérien prenant une part active a des opérations dans une zone
avancée, car la connaissance de cette activité risque fort d’étre utile a un ennemi en opérations. En
pareil cas, il faut continuer de faire les signalements a temps, mais employer des moyens protégés pour
ne pas conférer a I’ennemi les avantages qu’il pourrait tirer de cette connaissance. Le signalement de
SV contenant des renseignements classifiés doivent étre transmis au DSV uniquement par des moyens
protégés en utilisant un message chiffré ou un courriel selon les stipulations de I’annexe E au chapitre 9.

RESPONSABILITE DE SIGNALER

19. Le commandant du 1 DAC assume la responsabilité de signaler tous les événements auxquels
sont mélés des ressources aériennes des FC. Les commandants des commandements, des organisations,
des escadres, des bases et des unités ainsi que les gestionnaires des organisations contractantes chargées
de I’exécution ou du soutien des opérations aériennes doivent s’assurer que tous les événements
concernant la SV, les facteurs contributifs pertinents et les MP sont signalés conformément aux
dispositions du présent document. Les commandants doivent s’assurer que tous les commandants de
bord, opérateurs d’engin télépiloté et toutes les autres personnes appuyant les opérations aériennes
connaissent bien les procédures de signalement relatives a la SV.

20.  Les blessures subies par le personnel dans le cadre d’un événement li¢ a la SV et mentionnées
dans le cadre du présent manuel doivent également étre signalées au Programme de sécurité générale, et
elles nécessiteront une enquéte conformément au document A-GG-040-001/AG-001.

SIGNALEMENT DE SITUATION DANGEREUSE

21. Le personnel a tous les niveaux doit étre vigilant a 1’égard des situations dangereuses potentielles
sur les lieux de travail. Elles peuvent prendre la forme de mauvaises habitudes de travail, de conflits

dus a I’environnement ou d’une action de la gestion. Une fois les situations dangereuses repérées,

les personnes devraient étre encouragées a les signaler aux représentants de la SV de leur unité. Le
formulaire Rapport de situation dangereuse (annexe A) peut servir a alerter le systeéme de la SV de
problémes possibles. On peut y avoir acces électroniquement sur le site Web de la DSV. Ce formulaire
peut étre soumis de facon anonyme ou il peut étre signé. Lorsque le MR ou ’officier de la SV de I’unité
recoit un Rapport de situation dangereuse, il doit en évaluer la pertinence ainsi que les MP possibles
pour corriger la situation. Si le rapport a été signé, on peut contacter la personne qui I’a soumis pour plus
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de précisions, le cas échéant.

22. La situation dangereuse doit €tre traitée de la méme fagon qu’un événement en ce qui a trait aux
responsabilités de suivi et de classement, et le rapport ne doit étre classé seulement si des MP ont été
mises en place ou rejetées par I’autorité appropriée. Une fois un Rapport de situation dangereuse classé,
il est essentiel que I’OSV revienne a la personne qui a soumis le rapport (si elle est connue) pour lui
indiquer les mesures prises ou pourquoi, le cas échéant, des MP n’ont pu étre appliquées. Cette étape
trés importante est la clé qui permettra d’encourager le signalement volontaire et honnéte de situations
dangereuses.

RAPPORT D’INCIDENT INITIAL

23. On utilise le systéme de gestion des événements liés a la SV (SGESV) pour signaler un simple
incident. Si on n’est pas en mesure d’accéder au SGESV (p. ex. si on est en déploiement), un appel
téléphonique ou un rapport sous forme de message, selon le modele de la CF215 est envoyé a 'unité
d’appartenance pour étre saisi dans la base de données.

RAPPORT D’ACCIDENT INITIAL

24.  Immédiatement apres un accident ou un événement grave, appeler immédiatement la DSV au
1-888-927-6337, ainsi que la chaine de commandement (QGDN / COM Canada / COMFEC / SOFCOM
et/ou le Centre des opérations aériennes de la 1 DAC). Un rapport initial doit suivre. Voir les procédures
de signalement en cas d’accident a I’annexe B. Le DSV devra étre contacté le plus tot possible pour
signaler tout accident (Evénement de catégorie ‘A’ ‘C’ et / ou pour signaler tout événement ayant un
NCSV égal ou supérieur & Elevé.

EVENEMENTS A SIGNALER

25. Les directives suivantes s’appliquent lorsqu’il faut s’assurer si un événement devrait étre signalé
comme un événement li¢ ala SV :
a. Y a-t-il eu blessures ou maladie du personnel engagé dans les opérations aériennes ou les

appuyant, dommages a un aéronef appartenant aux FC ou a un aéronef utilisé par le MDN
ou pour le compte de celui-ci, ou dommages a du matériel des FC utilisé en appui aux
opérations aériennes?

Y a-t-il eu risque de blessures ou de maladie, ou de dommages a un aéronef?

C. Le fait de signaler I’événement peut-il donner lieu a une MP susceptible d’éviter qu’un
¢événement semblable se reproduise?
d. Si la réponse a n’importe laquelle de ces questions est oui, alors il faut remplir un rapport
de signalement d’événement li¢ a la SV.
26. Ce concept peut s’appliquer directement aux événements ayant trait a des vols ou a I’appui a

des opérations aériennes; toutefois, le concept est plus difficile a appliquer dans le cas ou une situation
s’étant produite dans les opérations sur piste est moins évidente. Si la SV n’est pas compromise, alors
I’événement doit étre signalé comme un événement li¢ a la sécurité générale.

CLASSIFICATION DES RAPPORTS SUR LA SV

27.  Les rapports sur la SV et la documentation d’appui ne sont normalement pas classifiés.
Néanmoins, une partie de I’information contenue dans ces documents est protégée en vertu de la Loi
sur [’aéronautique, de la Loi sur le Bureau canadien d’enquétes sur les accidents de transport et la
sécurité des transports, de la Loi canadienne sur les droits de la personne et de la Loi sur [’acces a
I’information. Par conséquent, I’information en matiere de SV n’est pas divulguée sans 1’autorisation
expresse du DSV.

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 7-7/13



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

NOTA

Le SGESV estun systéme non classifié et ne doit pas mélanger des données
classifiées et des données non classifiées. Dans le cas d’un événement SV
classifié, I'unité rapportant I’événement devra fournir le compte rendu
d’événement (CRE) par un réseau protégé. Un formulaire électronique
de CRE est disponible sur le site intranet du DSV, a I’adresse http://www.
airforce.forces.gc.ca/dfs/publications/docs/cf215.pdf. Les détails relatifs
a I’événement ne seront pas affichés dans le SGESV. DSV demeurera
responsable pour I’événement jusqu’a ce qu’il soit déclassifié. Une fois
I’événement déclassifié, les détails de 1’enquéte seront téléchargés par
le DSV dans le SGESV. La responsabilité de I’événement sera alors
transférée a [’unité ayant rapporté 1’événement.

OBLIGATION DE SIGNALER

28. Un rapport initial d’événement li¢ a la SV est exigé pour chaque événement distinct dans lequel
il y a blessures au personnel ou dommages aux aéronefs, aux engins télépilotés ou au matériel de soutien
des FC, ou lorsque la SV a été¢ compromise. Si deux aéronefs ou plus sont mélés a un seul événement, un
seul rapport sur la SV est normalement requis.

EVENEMENTS TOUCHANT DES AERONEFS NE FAISANT PAS PARTIE DES FC

29. Quels que soient les rapports exigés par des autorités n’appartenant pas aux FC, les événements
touchant des aéronefs ne faisant pas partie des FC doivent étre signalés comme 1’indique la présente
publication.

AERONEFS CHEZ DES ENTREPRENEURS CIVILS

30. Des rapports d’événements liés a la SV sont exigés pour chaque événement touchant un aéronef
si les FC sont de la partie pendant les périodes mentionnées ci-dessous :
a. nouvel aéronef, sauf en cas de dispositions particuliéres, du moment qu’un aéronef des
FC quitte la chaine de montage apres assemblage final;
b. aéronef en inspection, réparation ou révision, pour toute la période pendant laquelle un
aéronef se trouve aux installations d’un entrepreneur civil; ou
C. aéronef militaire allié sous contrat supervisé par les FC, traité comme un aéronef

des FC jusqu’a ce qu’il quitte le Canada ou qu’il soit accepté par I’équipage du pays
d’appartenance.
AERONEFS SOUS CONTRAT / INSTALLATIONS CONTRACTANTES
31. Des rapports sont exigés pour chaque ¢événement touchant un aéronef n’appartenant pas aux FC
mais auquel il y a participation des FC. Dans le cas de formation contractuelle, de vols opérationnels
ou de maintenance, le contrat ou le protocole d’entente pertinent régit I’exigence de signalement de
I’organisation en mati¢re de SV et précise clairement I’ampleur de la participation des FC :

a. les aéronefs n’appartenant pas aux FC et les installations contractantes fournissant un
soutien aux opérations de vol des FC au niveau de ’escadre, de la base ou de I’unité
doivent faire partie du programme de SV en vigueur a I’escadre, a la base ou a 1’unité, et
il faut signaler tout événement li¢ a la SV au commandant de 1’escadre, de la base ou de
I’unité applicable;

b. les rapports sur la SV par les entrepreneurs offrant du soutien par I’intermédiaire de
la RAQDN ou des installations de maintenance de troisiéme échelon doivent faire
¢tat d’événements par I’intermédiaire d’un OSV de I’escadre assigné qui connait les
opérations de I’entrepreneur; ou

7-8/13 Modificatif No. 4 - Le 1¢avril 2011



A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

c. Les événements liés a la SV touchant des aéronefs des FC et touchant des aéronefs civils,
des installations civiles et des aéronefs civils évoluant sur des installations militaires au
Canada doivent étre signalés au bureau régional du BST le plus proche. Les quasi-
abordages ou des événements semblables touchant des unités ATC civiles doivent étre
signalés a I’agent régional des services de la circulation aérienne de Nav Canada, et un
rapport d’événement normal touchant la SV doit étre déposé.

EVENEMENTS TOUCHANT DES PARACHUTISTES / PERSONNEL EN RAPPEL

32. Les événements auxquels sont mélés les membres du personnel effectuant une descente en
rappel depuis un aéronef des FC ou un aéronef de transport militaire des FC sont classés comme des
événements liés a la SV si I’événement a lieu lors de la descente en rappel jusqu’a ce que 1’exécutant
soit décroché de la corde et au sol en toute sécurité. Ces événements sont classés en fonction du suffixe
numérique de I’aéronef a partir duquel la descente en rappel a été effectuée. Les événements qui se
produisent une fois que les exécutants sont en toute sécurité au sol sont traités par 1’officier de la sécurité
générale.

33.  Les événements liés au parachutage touchant tous les autres parachutistes qui sautent d’un
aéronef militaire des FC ou d’un aéronef de transport militaire des FC sont classés comme des
événement liés a la SV seulement s’ils se sont produits a bord de 1’aéronef lors de la sortie du saut. S’il
est déterminé que ’aéronef ou I’équipement de 1’aéronef utilisé n’a pas contribué a I’événement, alors
ce dernier est signalé a I’officier de sécurité générale.

34, Les événements auxquels sont mélés les membres du personnel effectuant une descente en
rappel depuis un aéronef des FC ou un aéronef de transport militaire des FC sont classés comme des
événements liés a la SV si I’événement a lieu lors de la descente en rappel jusqu’a ce que 1’exécutant
soit décroché de la corde et au sol en toute sécurité. Ces événements sont classés en fonction du suffixe
numérique de I’aéronef a partir duquel la descente en rappel a été effectuée. Les événements qui se
produisent une fois que les exécutants sont en toute sécurité au sol sont traités par 1’officier de la sécurité
générale.

EVENEMENTS TOUCHANT DES ENGINS TELEPILOTES

DEFINITION D’UN ENGIN TELEPILOTE

35. Un engin télépiloté est un aéronef motoris€, congu pour voler sans pilote a bord.
CATEGORIES D’ENGIN TELEPILOTE
36. Les engins télépilotés se divisent en trois catégories comme suit :
a. Premiére catégorie : engins télépilotés haute altitude/longue endurance (HALE) et de

moyenne altitude/longue endurance (MALE). Ce sont de gros engins télépilotés pesant
jusqu’a plusieurs tonnes. ils volent a haute altitude, et leur endurance (autonomie)

peut atteindre 30 heures. Leur lancement et récupérations peuvent nécessiter des pistes
similaires a celles des aéronefs montés.

b. Deuxieéme catégorie : engins télépilotés tactiques pesant jusqu’a 300 kg. Ils volent a des
altitudes intermédiaires pouvant atteindre 15 km et présentent une endurance (autonomie)
de plusieurs heures. Ils peuvent étre lancés par catapulte, par des fusées d’accélération ou
a partir d’une piste courte ou d’une aire de trafic classique renforcée.

C. Troisiéme catégorie : petits engins télépilotés / mini-engins / micro-engins ne pesant que
quelques kg. Il volent dans un rayon d’un kilomeétre a des altitudes de plusieurs centaines
de metres. Leur autonomie est inférieure a une heure. Idéalement, ils peuvent étre lancés
a la main et ils sont généralement portatifs.
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SIGNALEMENT D’EVENEMENTS TOUCHANT DES ENGINS TELEPILOTES

37.  Les engins télépilotés, comme les autres aéronefs des FC, sont assujettis au Programme de la SV
des FC. Le signalement en mati¢re de SV lorsqu’il est question des engins télépilotés tient compte de la
conception, du rdle, de la complexité et du niveau de compétence nécessaire a leur utilisation et a leur
maintenance. Les dommages a un composant d’engin télépiloté congu pour étre consommable ne sera
normalement pas signalé au moyen du SGESV. Les directives suivantes s’appliquent au signalement
d’événement touchant la SV lorsqu’il est question d’engins télépilotés :

a.

b.

Engins télépilotés de premiére catégorie : aucune modification par rapport aux aéronefs

montés;

Engins télépilotés de deuxieme catégorie : les éléments suivants doivent étre signalés :

(1) destruction complete ou perte de I’engin télépiloté, ou graves dommages a ce
dernier;

(2) panne moteur pendant le vol;

3) blessures ou maladie du personnel ou risque de blessures et de maladie;

4) sollicitation involontaire des commandes;

(%) panne du systéme de vol de reléve;

(6) abordage ou quasi-abordage avec d’autres aéronefs;

(7) collision avec des véhicules au sol ou des infrastructures; et

(8) sortie de I’espace aérien attribué.

Engins télépilotés de troisieme catégorie :

(1) blessures ou risque de blessures; et

(2) sortie de 1’espace aérien attribué.

EVENEMENT TOUCHANT LES SYSTEMES D’ ARMES AERIENNES
38.  Les événements qui doivent étre signalés et, au besoin, faire 1I’objet d’une enquéte ou d’une
surveillance comprennent :

a.
b.
C.

7-10/13

le fonctionnement accidentel d’une arme aérienne;

le largage ou la mise a feu accidentels d’une arme aérienne;

une défectuosité dangereuse d’un systéme d’armement aérien ou d’une arme aérienne, p.
ex., coincement au largage, canon emballé;

un accident ou un incident qui endommage ou aurait pu endommager une arme aérienne
ou un systéme d’armement aérien;

tout autre événement associé aux armes aériennes, a un systéeme d’armement aérien,

ou des explosifs/piéces pyrotechniques utilisés en appui a des opérations aériennes qui
pourraient jeter un doute sur la fiabilité¢ de I’arme aérienne, du systéme d’armement
aérien, des explosifs/pieces pyrotechniques, des procédures d’utilisation ou du personnel;
tout événement associé a des armes aériennes, a des systémes d’armement aérien ou a des
explosifs/pieces pyrotechniques a partir du moment ou ils sont retirés du stockage prét a
I’utilisation dans le but d’appuyer une mission aérienne au moment ou ils sont retournés
en stockage prét a 1’utilisation.
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NOTA

En plus d’inscrire I’événement dans le SGESV, un formulaire Munitions
défectueuses et défaut de fonctionnement/Demande d’élimination
(CF 410) doit étre présenté¢ par ’autorité chargée de ’armement de
I’unité conformément au document A-GG-040-006/AG-002 pour tous
les événements ou une munition, une arme ou un explosif est défectueux,
endommagé ou la cause directe d’un accident ou d’un incident. Le numéro
du rapport de la Sécurité des vols doit figurer dans la case 23 du formulaire
CF 410.

NOTA
Dans les cas ou des événements touchant les armes aériennes sont inscrits
dans le SGESV pour fins d’enquéte, on satisfait a 1’exigence de remplir un
rapport d’incident ou d’accident de munitions dans le cadre du Programme
de la sécurité des explosifs en traitant I’événement dans le SGESV.

SYSTEME DE GESTION D’EVENEMENTS LIES A LA SV

39.  Les commandants et les OSV de tous les niveaux doivent évaluer I’efficacité de leur programme
de SV en conservant des dossiers de tous les événements et de toute situation dangereuse concernant
les installations, le matériel et le personnel. Le Systéme de gestion d’événements liés a la SV (SGESV)
constitue le principal outil qui permet de faciliter ce processus et il est utile afin d’identifier les
tendances.

40.  Le SGESV a été élaboré pour répondre aux besoins en soutien automatisé du Programme de la
SV des FC. Il permet aux OSV de tous les niveaux d’inscrire, d’enregistrer et de suivre les événements
liés a la SV.

41.  Le SGESV sert a enregistrer tous les événements liés a la SV. S’il est impossible d’accéder au
SGESYV ou si la situation exige la communication immédiate d’un grave événement, 1’information sur
I’événement doit étre communiquée a I’OSV par téléphone, télécopieur, message des FC au moyen du
formulaire de message CF 215 sur la SV. Les événements de routine touchant la SV sont soumis a I’OSV
de I'unité d’attache pour entrée dans la base de données du SGESV. Comme le SGESV ne communique
pas automatiquement aux commandants I’information sur les événements liés a la SV, les OSV doivent
consulter régulierement le SGESV pour s’assurer que 1’information relative a la SV a été diffusée
comme il se doit.

42.  L’unité d’appartenance est responsable de la rédaction du rapport sur la SV et de s’assurer qu’il
est entré dans le SGESV. La premicre unité avisée doit s’assurer que tous les rapports additionnels

liés a I’événement ont été remplis. Dans certains cas, il peut étre nécessaire de coordonner I'unité
d’appartenance a la premicre unité avisée pour assurer que toute I’information pertinente en SV a été
consignée.

43.  Lapolitique et I’¢laboration du SGESV est lors du cours élémentaire de SV. La formation du
personnel de SV a I'utilisation su SGESV pour entrer les données initiales de I’enquéte et les rapports
de situation dangereuse est la responsabilité de la SV de la 1 DAC et elle sera offerte lors du cours
¢lémentaire sur la SV.

TRANSFERT DE RESPONSABILITE

44.  Dans le cas ou une unité découvre et signale un incident qui devrait faire 1’objet d’une enquéte
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par une autre unité, I’unité qui signale 1’incident doit communiquer de manicre officielle avec cette
autre unité afin de discuter du transfert de I’enquéte sur 1’incident. Apres entente, I’unité invitée a

faire enquéte confirmera qu’elle accepte la responsabilité de s’occuper de I’enquéte en envoyant la
correspondance au DSV 2, cc DSV 3-2 (gestionnaire du SGESV) et demander officiellement le transfert
de I’enquéte. Si on n’arrive pas a une entente concernant qui devrait s’occuper de cet événement, 1’unité
qui a signalé I’incident peut demander que le DSV 2 décide quelle unité sera responsable de I’enquéte.
Le DSV 3-2 s’assurera que tout transfert d’enquéte soit bien documenté et que le transfert soit effectué
dans le SGESV.

FORMULAIRES DE RAPPORT

FORMULAIRES DE SV

45.  Les formulaires de SV peuvent étre téléchargés a partir du site de la DSV et sont disponibles
dans le catalogue de formulaire du DND.

a. Compte rendu initial d’événements de la SV (CF 215). Le formulaire CF215 doit étre
soumis a un OSV dans les 12 heures suivant un événement de SV impliquant un aéronef
des FC.

b. Rapport de situation dangereuse touchant la sécurité des vols (DND 2484). Un DND

2484 devrait étre soumis pour signaler toutes situation dangereuses potentielles ayant

le potentiel de causer des blessures ou des dommages durant les opération aériennes ou
lors du support a celles-ci. Le formulaire vise a consigner et a suivre (par le SGESV) des
observations sur des situations dangereuses ou des lacunes en aviation. Un exemple de
formulaire se trouve a I’annexe A.

c. Rapport d’abandon d’urgence d’un aéronef (DND 1056). Un DND 1056 doit étre
soumis pour chaque personne vivante ayant abandonné un aéronef lors d’une situation
d’urgence,, p. ex. feu, ¢jection, saut en parachute.

d. Rapport d’amerrissage forcé (DND 724) : Un DND 724 doit étre soumis pour chaque
amerrissage forcé.

AUTRES FORMULAIRES DE RAPPORTS

46.  Les rapports suivants et ou formulaires sont utilisés régulierement par les OSV afin d’aviser la
chaine de commandement sur les circonstances connexes a un événement de SV. Les formulaires sont
disponibles dans le catalogue de formulaire du DND.

a. Formulaire de rapport en cas de blessure ou de mort subite a la suite de blessures
(CF 98). Un CF 98 est rédigé dans le cas de blessures graves ou trés graves, ou de déces.

NOTA
Dans les situations ou des événements touchant la SV entrainent des
blessures, les OSV doivent s’assurer que 1’officier de la sécurité générale
(OSG) est mis au courant de ces blessures. L’inscription des blessures dans la
base de données SGESV ne garantit pas qu’un formulaire CF 98 ou CF 663
sont remplis ou que les autorités médiales ont été avisées des blessures ou de
I’exposition, ou des deux.

. Rapport du coroner : S’il est établi, un exemplaire est joint au rapport médical.

C. Rapport d’état non satisfaisant (RENS) (CF 777A). Un CF 777A peut étre soumis pour
traiter de situations compromettant directement la sécurité des vols. Le rapport doit étre
conforme a I’'ITFC C-02-015-001/AG-000. Tous les CF 777A touchant la SV doivent
passer par I’OSV.
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NOTA

Dans les situations ou des enquétes sur des événements touchant la sécurité
des vols révelent des lacunes dans I’équipement de survie aérospatial (ALSE),
les OSV doivent s’assurer que 1’officier ALSE de I'unité est conscient des
conséquences qu’a cet équipement sur 1’événement touchant la sécurité
des vols. L’inscription de I’événement dans la base de données SGESV ne
garantit pas que des mesures correctives appropriées touchant 1’équipement
de survie aérospatial ont ét¢ prises.

d. Rapport d’incident d’importance. In rapport d’incident d’importance doit étre rempli
lorsqu’un événement touchant un aéronef est susceptible d’intéresser le public. La DOAD
2008-3, Gestion des problemes et des crises, régit la production de ce rapport.

e. Rapport d’amerrissage forcé (DND 724). Un DND 724 doit étre soumis pour chaque
amerrissage forcé.
f. Rapport de munitions défectueuses et de défaut de fonctionnement/Demande

d’élimination (CF 410). Un CF 410 doit étre soumis pour tous les cas de munitions
défectueuses ou de défaut de fonctionnement conformément au document A-GG-
040-006/AG-002, Rapports d’accidents, d’incidents, de défectuosités et de mauvais
fonctionnement concernant les munitions et demandes d’élimination.

g. Systéme d’information sur la gestion de la maintenance des aéronefs (SIGMA) (CF 349
et CF 543). Ces formulaires doivent étre soumis par les installations de maintenance de
premier, de deuxiéme et de troisiéme échelons au besoin (voir les OIFC C-05-030-001/
AG-001). Les documents de maintenance produits a la suite d’un événement li¢ a la SV
doivent étre annotés comme renvoyant a cet événement pour assurer que I’enquéte sur la
SV recoive la priorité et que la protection des €léments de preuve soit préservée.

h. Rapport d’événement RID : Ce formulaire est destiné aux navires en mer.

ETIQUETTES D’ENQUETE

47.  LkEs étiquette d’enquéte sur les accidents d’aéronef (NNO 9905-21 -872-3060) sont utilisées par
les enquéteurs a des fins d’identification et de mise en quarantaine des pi¢ces au cours des enquétes sur
la SV.
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Annexe A
Chapitre 7
A-GA-135-001/AA-001

ANNEXE A - FORMULAIRE DE

RAPPORT DE SITUATION DANGEREUSE DND 2484

Défense
nationale

National
Defence

L

Flight Safety Hazard Report

Rapport de sécurité des vols - Situation dangereuse

Ref: A-GA-135-001/AA-001

You can prevent aircraft accidents by reporting hazards. A flight
safety (FS) hazard is any condition that has the potential to cause
injury or damage. Please take a moment to complete this form.
Pass the completed form to your FS staff as promptly as possible
so this hazardous condition may be addressed BEFORE it causes
an occurrence.

The report may be submitted anonymously to any Flight Safety
Office or mailed to DFS directly. Reports will be treated in the
strictest confidence. The voluntary inclusion of contact details
will help the Flight Safety staff to follow up the investigation.

Référence : A-GA-135-001/AA-001

Vous pouvez prévenir les accidents d'aéronef en signalant les
situations dangereuses. Une situation dangereuse en sécurité des
vols (SV) est toute situation risquant de causer des blessures ou
des dommages. Veuillez prendre quelques instants pour remplir le
formulaire. Remettez-le dés que possible au personnel de la SV
pour que cette situation dangereuse puisse étre traitée AVANT que
ne se produise un accident.

Le rapport peut étre soumis de facon anonyme a n'importe quel
bureau de la SV ou posté directement a la DSV. Les rapports sont
traités en toute confidentialité. La mention volontaire des
coordonnées du soumissionnaire permet au personnel de la SV
d'assurer un suivi apres enquéte.

Contact info:
Director Flight Safety
National Defence Headquarters
Major-général George R. Pearkes Building
101 Colonel By Drive
Ottawa ON K1A 0K2

E-mail: dfs.dsv@forces.gc.ca
Phone: 1-888-WARN DFS / 1-888-927-6337

Information pour communiquer :
Directeur - Sécurité des vols
Quartier général de la Défense nationale
Edifice Major-général George R. Pearkes
101, promenade Colonel By
Ottawa (Ontario) K1A 0K2

Courriel : dfs.dsv@forces.gc.ca
Téléphone : 1-888-WARN DFS / 1-888-927-6337

Date reported (yyyy-mm-dd) - Date du signalement (aaaa-mm-jj)

Name - Nom Rank - Grade

Unit - Unité Telephone - Téléphone

Hazard description (The hazard | observed is ...)

Description de la situation dangereuse (La situation dangereuse que j'ai observée est ...)

(Use additional sheet if needed — Utilisez une page additionnelle au besoin)

Hazard severity (provide your personal evaluation of the potential consequences if this hazard materializes) (see reverse for definitions)
Gravité de la situation dangereuse (fournissez votre propre évaluation des conséquences possibles si cette situation se produisait)
(voir au verso pour les définitions)

Negligible

Catastrophic
r r Négligeable

Hazardous r
Catastrophique

Major
Dangereuse r

Minor
Importante r

Légére

Hazard probability (provide your personal estimate of the likelihood of this hazard occurring) (see reverse for definitions)
Probabilité de la situation dangereuse (fournissez votre propre estimation de la probabilité¢ que cette situation se produise)
(voir au verso pour les définitions)

Frequent Remote Extremely remote
r Fréquent I Probable - Faible r Tres faible
Suggestion solution — Solution suggérée
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Design: Forms M t 613-993-4050
SRR i Page 112 Canadi

Modificatif No. 4 - Le 1 avril 2011

TA-1/2



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

Hazard definitions

Définition de situations dangereuses

Severity

Gravité

Catastrophic:

All hazard conditions which would prevent continued safe flight and
landing. Could result in death of the flight crew normally with loss of
the aircraft.

Catastrophique :

Conditions dangereuses qui pourraient nuire a la sécurité des vols
et des atterrissages. Pourraient étre une cause de mortalité de
I'équipage de bord *accompagnée de la perte de I'aéronef, en
général.

Hazardous:

Hazard conditions that would reasonably be expected to resultin a
large reduction in safety margins or functional capabilities, including
higher crew workload or physical distress such that crew may not be
relied upon to perform tasks accurately or completely. Could result in
death or major injury to aircraft occupants or major damage to an
aircraft system. Could result in death or major injury to ground
personnel or the general public.

Dangereuse :

Conditions dangereuses qui risquent d'entrainer une diminution
importante des marges de sécurité ou des capacités fonctionnelles,
incluant d'accroitre le charge de travail de I'équipage ou d'entrainer
des souffrances qui pourraient empécher I'équipage d'accomplir
adéquatement ou entierement ses taches. Pourraient étre une
cause de mortalité ou de blessures graves aux occupants de
I'aéronef ou de dommages graves a un systéme de bord.
Pourraient étre une cause de mortalité ou de blessures graves au
personnel au sol ou au public en général.

Major:

Hazard conditions that would reasonably be expected to result in a
moderate reduction in safety margins or functional capabilities,
including a moderate increase in crew workload or physical distress
impairing crew efficiency. Possible physical distress, including
injuries to occupants or minor damage to an aircraft system.

Important :

Conditions dangereuses qui risquent d'entrainer une diminution
modérée des marges de sécurité ou des capacités fonctionnelles,
incluant d'accroitre modérément la charge de travail de I'équipage
ou des souffrances nuisant a son efficacité. Ces souffrances ou
dommages pourraient consister en des blessures aux occupants
ou des dommages mineurs a un systéme de bord.

Minor:

Hazard conditions that would not significantly reduce aircraft safety,
but would reasonably be expected to result in a slight reduction in
safety margins or a slight increase in crew workload.

Légére :

Conditions dangereuses qui ne réduiraient pas grandement la
sécurité des vols, mais qui pourraient réduire légerement les
marges de sécurité ou la charge de travail de I'équipage de bord.

Negligible:
No effect on safety. Negligible effect on safety margins.

Négligeable :
Aucun effet sur la sécurité. Effet négligeable sur les marges
de sécurité.

Probability

Probabilité

Frequent:
Occurs continuously for the entire fleet or aircrew population.

Fréquente :
Se produit continuellement dans toute la flotte ou pour tout le
personnel navigant.

Probable:
Occurs or likely to occur several times per year for the entire fleet or
aircrew population.

Probable :
Se produit ou susceptible de se produire plusieurs fois par année
dans toute la flotte ou pour tout le personnel navigant.

Remote:
Occurs or likely to occur one or more times per year for the entire
fleet or aircrew population.

Faible :
Se produit ou susceptible de se produire une fois ou plus par année
dans toute la flotte ou pour tout le personnel navigant.

Extremely remote:
Not expected to occur or likely to occur one or more times for the
entire operational life of the fleet or aircrew population.

Tres faible :

Ne devrait pas se produire ou susceptible de se produire une fois
ou plus pendant la durée de vie de toute la flotte ou pour le
personnel navigant.

DND 2484 (02-2011)
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CHAPITRE 8 — ACTIVITES SUIVANT UN EVENEMENT

OBJET

1. Comme on I’a vu précédemment, le Programme de la SV a pour objet de prévenir toute

perte accidentelle de ressources aériennes. Malheureusement, malgré les meilleurs efforts de tous

les intéressés, des accidents se produisent quand méme. De ce fait, les escadres et les unités doivent
préparer des plans solides en vue de cette éventualité afin de réduire au minimum les pertes de vie et
les blessures ainsi que les dommages. Elles doivent aussi recueillir et protéger les ¢léments de preuve
pour faciliter une enquéte compléte. De plus, les accidents d’aéronef suscitent bien entendu beaucoup
d’attention. Par conséquent, les plans doivent comprendre des dispositions pour la communication en
temps opportun d’une information précise a la chaine de commandement, aux proches parents et aux
médias.

MESURES D’INTERVENTION

ELEMENTS D’UNE INTERVENTION EFFICACE

2. Le commandant, par I’intermédiaire de I’OSV, doit s’assurer que ’unité est préte a réagir a toute
situation, quel que soit I’endroit. Le plan d’intervention en cas d’accident ou d’incident doit inclure des
dispositions pour :

a. sauver des vies humaines, prévenir des blessures et éviter de plus amples dommages;
b. protéger I’équipe d’intervention contre les dangers présents sur le lieu de I’accident,
comme I’indique 1’annexe A;
c. mener une enquéte compléte sur chaque événement.
3. Les ¢léments d’une intervention efficace en cas d’accident ou d’incident sont :
a. I’établissement immédiat d’un compte rendu exact et complet;
b. une enquéte de navigabilité approfondie qui permet de découvrir les causes et de tirer les
conclusions nécessaires a la détermination de MP;
c. la consignation et la mise en application de MP et la rétroaction;
d. la revue périodique des MP a une date ultérieure pour confirmer qu’elles ont été
correctement mises en ceuvre et qu’elles ont été efficaces.
4. Les ordres d’opération relatives aux activités des FC mettant en ceuvre des ressources aériennes

manceuvres ou le soutien a celles-ci, comme des exercices, des opérations et des déploiements lors de
spectacles aériens, doivent comprendre des mesures d’urgence en cas d’événements touchant la SV. Les
commandants devraient saisir cette occasion pour évaluer les risques des opérations et attirer 1’attention
sur les secteurs présentant des préoccupations particuliéres. Ces risques devraient étre soulignés par une
déclaration sur I’importance générale de la SV dans la conduite des opérations.

EXIGENCES DE PLANIFICATION

5. La planification est nécessaire pour assurer la protection des éléments de preuve et mener une
enquéte rapide et siire. Dans toutes les activités suivant un événement, le temps est d’une importance
capitale, car les ¢léments de preuve peuvent changer ou disparaitre, ou un autre accident risque de se
produire avant que des MP puissent étre mises en place.

6. Les dispositions prises par le DSV en cas d’événement touchant la SV doivent comprendre :
a. le maintien d’un effectif suffisant d’enquéteurs sur les accidents d’aéronef qui entrainés et
accrédités selon le MEN;
b. autorisation donnée a I’OSV 1 DAC a former et accréditer les enquéteurs de navigabilité

tel que stipulé dans le MEN;
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c. le maintien d’un inventaire suffisant de matériel d’enquéte sur le terrain, dont des
appareils d’enregistrement (audio et vidéo), de I’équipement de protection individuelle,
des appareils de communication, de 1’équipement informatique et de navigation sur le
terrain portable;

d. le maintien d’un inventaire systéme de signalement des événements surveillé en
permanence (1-888-927-6337);
e. le maintien de dispositions visant a obtenir I’appui de spécialistes a I’enquéte de la part

d’organisations comme le CETA, le CETQ, RDDC Toronto et le Conseil national de
recherches du Canada (CNRC);

f. le maintien de dispositions visant a coordonner les enquétes avec d’autres organisations
au Canada (BST) et avec d’autres pays (si c’est possible);

g. I’¢laboration d’un processus visant a lancer rapidement des enquétes et a déployer des
équipes d’enquéteurs dans les 24 heures au pays et dans les 48 heures ailleurs dans le
monde; et

h. I’¢laboration d’un processus visant a préparer, a revoir et a finaliser les enquétes sur la
SV.

7. Les dispositions prises par I’OSV 1 DAC touchant la SV comprennent :

a. s’assurer que les unités et le personnel regoivent la formation appropriée et, tel
qu’autorisé par I’AEN, que les enquéteurs de navigabilité soient accrédités;

b. donner des indications sur la préparation des plans d’intervention en cas d’accident et
revoir les plans et les listes de vérifications dans le cadre des inspections sur la SV;

c. assurer le suivi des MP découlant des rapports complémentaires; et

d. effectuer des analyses de tendances pour fournir des avis touchant la SV au cmdt de la
1 DAC.

8. Dans bien des cas, le choix des mesures d’intervention n’est pas du ressort de I’OSV. Celui-ci

doit cependant s’assurer que les mesures appropriées sont prises comme il se doit.

REVUE DU PLAN D’INTERVENTION EN CAS D’ACCIDENT

0. Chaque unité doit élaborer un plan d’intervention en cas d’accident et le valider afin de
s’assurer qu’aucune mesure critique n’est omise. Ce plan doit étre revu et faire 1’objet d’un exercice
périodiquement. Le plan doit étre conserve par :

la chaine de commandement de I’unité et ’OSVU;

I’officier de service;

la tour de controéle;

la section des opérations;

la police militaire; et

la police civil locale, les postes d’incendie, les hopitaux, les services ambulanciers, les
téléphonistes et les services de renseignements.

™o e o

COMPOSANTES DU PLAN D’INTERVENTION

10.  Le plan d’intervention doit comprendre, par ordre de priorité, les personnes a aviser. La liste
des vérifications en cas d’accident d’aéronef a ’annexe B comprend les mesures prévues de la part des
organisations concernées en cas de grave accident.

11.  Le plan d’intervention en cas d’accident doit comprendre :
a. des dispositions prévoyant I’intervention immédiate du personnel aéromédical;
b. I’entrainement du personnel de lutte contre les incendies en matiére de techniques de
sauvetage s’appliquant aux aéronefs;
c. la disponibilité du personnel de sauvetage pendant les périodes d’activités aériennes,

notamment du personnel pour désarmer, enlever et neutraliser les dispositifs explosifs et
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les systémes sous pression;

d. la prestation de conseils techniques et opérationnels au pilote en cas d’urgence;

e. une liste de vérifications a utiliser lors d’urgences par le personnel travaillant dans des
postes clés, comme le commandant, le commandant adjoint, ’OTMAE, la tour, les
opérations, le controleur sur place et ’'OSV;

f. les méthodes de récupération et de déroutement des aéronefs;

g. des exposés donnés aux autorités locales et traitant de la maniere de signaler un
événement et de ce qu’il faut faire sur les lieux jusqu’a I’arrivée des autorités militaires,
comme assurer la liaison avec le coroner ou la police;

h. un systéme d’alerte permettant d’avertir les organismes qui doivent intervenir lors d’un
événement survenant en dehors du périmetre de 1’unité;

1. des moyens de communication pour tous les véhicules de secours et les organismes,
comme I’aumonier, I’officier de I’environnement et I’officier chargé des Affaires
publiques;

. 1 T . . . .

] une carte quadrillée du terrain d’aviation et des environs. Des copies doivent étre

conservées dans la tour de contrdle, les centres de régulation des vols, le véhicule du
controleur sur place, les hélicopteres, les ambulances, les camions d’incendie, chez les
équipes de maintenance et les autres véhicules qui doivent intervenir en cas d’urgence ou
d’accident;

k. des préparatifs en vue de I’évacuation et des soins a apporter aux victimes. Prendre les
dispositions nécessaires avec les hopitaux locaux, les postes d’incendie et la police pour
obtenir de I’aide, notamment des exposés sur les procédures de sauvetage et les exigences
relatives aux prélévements toxicologiques pour le personnel mél¢ a 1’accident. Des
copies doivent €tre conservées dans la tour, les ambulances et les véhicules d’intervention

d’urgence;
1. le plan de recherche et sauvetage (eau, terre et air), I’organisation d’un centre de
recherche et des moyens de soutien destinés aux opérations de recherche et sauvetage;
m. la désignation d’une autorité chargée de dégager la piste et de mettre en place les

procédés de déroutement pour permettre, dans la mesure du possible, I’enregistrement des
indices avant que I’épave ne soit déplacée;

n. les méthodes de dégagement de la piste, y compris les directives visant le choix,
I’entretien et I'utilisation du matériel lourd, des grues, des crics, des projecteurs portatifs,
des roues de secours et des ¢lingues qui seront nécessaires;

0. les lignes directrices concernant les réactions face aux médias;

p. la stireté¢ de I’aéronef.

NOTA
Si du sabotage est évident ou soupgonné, les Ordonnances de sécurité des
Forces canadiennes s’appliquent.

q. la révision périodique des directives, y compris :
(1) I’essai ou la vérification des systémes d’alarme;
(2) les procédures d’intervention de sauvetage en cas d’accident;
3) I’utilisation de films d’instructions et d’autres moyens.
. les dispositions en vue de la préservation des éléments de preuve. Les plans doivent
comprendre ce qui suit :
(1) des enregistrements vidéo d’atterrissages d’urgence;
(2) de garder et de protéger les lieux d’accident pour préserver les éléments de
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preuve et toute zone contaminée reliée au lieu d’accident. Une équipe de garde

doit étre mise sur pied sous la responsabilité d’un commandant désigné, qui sera

responsable :

(a) si le lieu de I’accident se trouve a 1I’extérieur d’un établissement militaire,
de coordonner les besoins de garde des FC avec la police locale et
d’obtenir son appui;

(b) d’obtenir et de communiquer les régles d’engagement militaires
appropriées pour le personnel militaire;

() de fournir, d’entretenir et d’utiliser le matériel de garde;

(d) de mettre au point des quarts de garde;

(e) de prendre des dispositions concernant le transport, 1’argent, les rations et
I’hébergement;

() de s’assurer que le matériel de communication fonctionne correctement;

(2) de s’assurer que des dispositions sont prises pour que soit aménagé un
seul point d’entrée et de sortie contrdlé sur les lieux de 1’accident, et de
remettre au personnel concerné les instructions et le matériel de protection
appropriés; et

3) de choisir les commandants et les membres des équipes de garde suppléants et de
leur donner un exposé;

la mise en place de la chaine de commandement permettant d’assurer le contrdle du lieu

de I’accident, a I’intérieur ou a I’extérieur d’un établissement militaire, avant et apres

I’arrivée des enquéteurs sur la SV;

le choix, I’entretien et I'utilisation du matériel de protection et de prélévement des

¢léments de preuve;

I’utilisation des services de 1’escadron de récupération d’aéronefs et de pieces de

I’ESTTMA pour ce qui est du matériel lourd et du matériel de plongée ou de dragage

pour récupérer les débris a I’aide de ressources civiles et militaires (voir 'ITFC

C-05-010-002/AG-000, Procédures de récupération des aéronefs); et

la préparation du début de I’enquéte en s’assurant d’enregistrer les ¢éléments de preuve

susceptibles d’étre altérés, que le personnel mélé a 1’accident et les témoins sont isolés et

qu’on leur demande de fournir une déclaration écrite le plus tot possible aprés 1’accident,

que le personnel préleve et expédie des échantillons, que des mesures sont prises, que des

schémas du lieu de I’accident sont préparés, que les examens médicaux appropriés sont

faits, que les éléments appropriés sont mis en quarantaine et saisis le cas échéant, que

les témoins (y compris les équipes de démarrage) sont identifiés et que les observations

météorologiques au moment de 1’accident sont notées.

NOTA
L’annexe E indique les détails des exigences en matiere de photographies.
La garde des photographies doit étre contrdlée avec soin afin que I’on
assure le suivi de la chaine de possession.

NOTA
I1 faudra aussi remplir les rapports intitulés « Rapport d’abandon d’urgence
d’un aéronef » et/ou « Rapport d’amerrissage forcé ».
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COMMUNICATIONS

AVIS AUX PAYS ETRANGERS

12. Dans les cas d’événements touchant des aéronefs n’appartenant pas aux FC ou ne survenant
pas dans les installations ou en des lieux appartenant aux FC, la DSV doit prévenir les pays concernés
conformément au STANAG 3531 de I’OTAN, aux lettres d’entente ou a d’autres accords permanents
pour que les propriétaires réels de I’aéronef puissent déléguer leurs responsabilités ou prendre
possession de leurs biens et indiquer quel type de soutien ils ont besoin de la DSV.

DEMANDES DE SOUTIEN AU-DELA DE LA CAPACITE DE L’ESCADRE
13.  Normalement, I’escadre la plus proche du lieu de I’accident sera désignée escadre de soutien. Les

demandes d’aide qui vont au-dela des capacités d’une escadre ou d’une escadre de soutien doivent étre
dirigées a la 1 DAC/ QG RC NORAD.

Avis AU CORONER

14.  En cas de pertes de vies humaines, il fau respecter les dispositions de la Loi sur le coroner
de chaque province. Il incombe au coroner d’établir la cause du déces et lui seul a I’autorité sur
I’enlévement des dépouilles.

DIFFUSION DE D’INFORMATION

DEMANDES DU PUBLIC ET DES MEDIAS

15. La diffusion de I’information au public est la responsabilité de I’officier des Affaires publiques
(OAP). A la suite d’un événement touchant la SV, I’'OSV ou ’enquéteur désigné doit garder contact avec
I’OAP pour assurer la diffusion de communiqués précis en temps opportun. Il faut anticiper I’intérét
du public et des médias, et I’OSV doit étre prét a seconder I’OAP. Lorsqu’ils sont pressés de questions,
I’OSV et I’enquéteur désigné doivent réagir selon les indications du DOAD 2008 et les autorisations
déléguées par I’AEN dans le MEN sur I’information qui peut étre relachée. Si I’événement est de
premier plan parce qu’y sont mélées des personnes en vue ou des circonstances susceptibles de susciter
I’intérét du public, il faudra produire un Rapport d’incident d’importance.

16. L’OSV et I’enquéteur désigné pourraient devoir répondre a des questions relatives a un
événement et a son enquéte. En aucun cas ne doivent-ils reconnaitre quelque responsabilité de la
Couronne pour des dommages, méme si cette responsabilité semble évidente dans les circonstances. Ils
doivent réitérer que le mandat du Programme de la SV consiste a enquéter pour éviter que I’événement
ne se reproduise et que 1’enquéte n’a pas pour objet d’attribuer un blame.

17. Les membres de I’équipe d’enquéte doivent étre préts a répondre aux demandes de
renseignements généraux ou contextuels de la part du public et des médias, et ils doivent toujours étre
polis avec les reporters. L’OAP doit étre avisé de toute intention de la part d’un membre de I’équipe de
donner une entrevue liée a I’enquéte ou d’y répondre.

18. En aucun cas, les personnes mélées a un événement touchant la SV ne doivent étre interrogées
par les médias avant d’en avoir regu 1’autorisation par I’enquéteur désigné.

INFORMATION AUX PROCHES PARENTS

19.  L’unité est responsable de tenir les membres de la famille informés des progrés d’une enquéte.
Dans le cas ou I’accident a fait des victimes, il est normalement prévu que la DSV fournisse un exposé
initial aux proches parents décrivant le processus régissant les rapports d’enquéte sur la SV et de leur
fournir une copie de L enquéteur vous informe avant sa diffusion publique sur le site Web de la DSV.
Les exposés initiaux aux proches parents visent a leur expliquer le processus d’enquéte et de leur fournir
une copie de L enquéteur vous informe pour les préparer a rencontrer les médias avant une diffusion
publique par la DSV. La DSV fournit également aux membres de la famille un exposé détaillé des faits
¢tablis, des causes et des recommandations figurant dans le rapport d’enquéte final sur la SV avant sa
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publication. Une coordination étroite entre 1’escadre, les commandants d’unité et leurs conseillers est
essentielle pour réaliser les objectifs des exposés et réduire au minimum le stress vécu par les proches
parents et les survivants.

INFORMATION A NE PAS DIVULGUER

20. Pour éviter de géner le déroulement de I’enquéte et d’aboutir a des conclusions prématurées ou
inexactes, les renseignements suivants ne doivent pas étre divulgués :

a. I’emplacement exact d’un événement qui s’est produit a I’extérieur de la base dans le cas
ou les opérations de sauvetage pourraient étre entravées par des curieux;

b. le nom des personnes tuées, portées manquantes ou blessées avant que leurs proches
parents n’en aient ét¢ informés;

c. des descriptions détaillées des cas de blessures ou de déces;

d. des renseignements et du matériel classifiés, y compris les armes transportées;

e. les renseignements confidentiels, comme les déclarations des témoins, des éléments de
preuve qui s’y rattachent et tout renseignement des enregistreurs de vol;

f. des déclarations qui tendent a faire porter la responsabilité sur la Couronne ou sur toute
autre personne;

g. des déclarations laissant croire au mauvais fonctionnement du matériel ou des
installations;

h. des hypothéses hatives qui pourraient compromettre la bonne marche de 1’enquéte;

1. des déclarations aux civils, y compris aux représentants de la presse, au sujet des causes
de I’événement;

J- les statistiques, les taux, les tendances et le colit des accidents, ainsi que des
renseignements de méme nature sans 1’autorisation de la DSV; et

k. dans le cas ou des aéronefs ou des installations civiles ou militaires alliés sont mélés a

I’accident, tout ce qui n’a pas €té approuvé par leurs représentants locaux.

DIFFUSION DE L’ INFORMATION AUX ENTREPRENEURS

21.  Ladiffusion de I’information aux entreprises commerciales liées par contrat avec le MDN se
fait sous réserve de ’article 19.36 des ORFC, en ce que seuls les renseignements généraux peuvent
étre immédiatement divulgués aux entrepreneurs, aux représentants sur le terrain et aux représentants
techniques. De plus, ils pourront recevoir d’autres renseignements mais seulement ceux nécessaires
a ’exécution de leurs contrats et qui sont autorisés dans les limites de sécurité. Dans certaines
circonstances, on aura recours a des représentants locaux ou de services techniques comme experts-
conseils pour la conduite des enquétes. Dans ce cas, ils regoivent le statut d’observateurs tout en
collaborant a I’enquéte. Les procédures relatives a ce type de situation sont contenues dans le MEN.

DIFFUSION DE L’INFORMATION AUX PAYS DE L’OTAN

22.  Les STANAG de ’OTAN donnent des indications sur la divulgation de I’information touchant
la SV. Le STANAG 3101 traite de I’échange des renseignements sur les aéronefs ou les missiles
communément utilisés. Les renseignements sur la SV qui s’appliquent a I’exploitation des services
aériens d’un pays a I’intérieur ou au-dessus du territoire d’un autre pays membre de I’OTAN sont
¢changés conformément aux dispositions du STANAG 3102.

PROTECTION SANITAIRE SUR LES LIEUX D’UN ACCIDENT

23. Sur la plupart des lieux d’accident, on trouvera de la poussiere, des produits chimiques et des
émanations susceptibles d’étre toxiques ou tres dangereux pour la santé. Il est donc essentiel de protéger
tout le personnel qui travaille sur les lieux d’un accident. Les moyens de protection doivent protéger les
poumons contre les particules en suspension dans 1’air et les émanations, et la peau de tout contact avec
ces derniers. Les FC ont une obligation légale d’assurer la sécurité de toutes les personnes, y compris
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toute organisation ou tout entrepreneur civil, participant a des travaux sur les lieux d’un accident ou

a la récupération de ’aéronef. organisme ou entrepreneur civil qui participe aux travaux sur un lieu
d’accident ou aux opérations de récupération. Les plans d’intervention en cas d’accident doivent assurer
que tout renseignement au sujet des substances dangereuses est fourni a ces organisations de soutien.
Consulter I’annexe A et le MEN pour plus de détails.

24. Des détails sur toutes les personnes participant a des activités suivant I’accident sont consignés
avant qu’elles ne pénétrent a I’intérieur du périmeétre du lieu de I’accident ou de I’installation servant a la
mise en quarantaine. La nature et la durée de chaque présence sur le lieu de ’accident / I’installation de
mise en quarantaine ainsi que I’équipement de protection individuelle porté sont également consignés.
Ces renseignements sont classés dans les dossiers personnels et les dossiers médicaux de chacune de ces
personnes.

TROUSSE D’ENQUETE EN CAS D’ACCIDENT

25. Des trousses doivent se trouver dans toutes les escadres et toutes les unités isolées. La trousse
d’enquéte en cas d’accident est désignée TLD 1246 dans le systéme de contrdle de 1’outillage. Les unités
qui désirent commander du matériel pour compléter leur trousses peuvent obtenir les renseignements
nécessaires du superviseur CCOFC de ’ESTTMA a Trenton. L’OSV est chargé de fournir ces trousses
et d’en assurer la garde. Etant donné la valeur et le caractére attrayant de bon nombre des articles, il est
indispensable qu’un membre de 1’équipe d’enquéte soit responsable de la trousse quand elle est utilisée.
L’annexe C donne la liste des articles recommandés qui doivent faire partie de la trousse d’enquéte en
cas d’accident de I’OSV. Il y a trois types d’article :

a. les articles portatifs. Il s’agit d’articles susceptibles d’étre nécessaires sur tous les lieux
d’accident;

b. les articles d’usage occasionnel. Il s’agit d’articles lourds ou volumineux pouvant étre
nécessaires sur les lieux; et

C. les installations. Il s’agit d’installations pouvant étre nécessaires au retour du lieu

d’accident afin de pouvoir terminer I’enquéte.

PROTECTION DES ELEMENTS DE PREUVE

SORETE DES LIEUX

26. La surveillance est normalement exigée sur tous les lieux d’accident, et la police locale est
normalement la meilleure solution a moins que les lieux soient trés isolés ou accessibles seulement au
personnel du MDN. Sur les propriétés de la Défense, cette responsabilité revient a la police militaire. Si
les lieux se trouvent a I’extérieur d’installations militaires des FC ou de ce qui est considéré comme tel,
la police locale a juridiction. Le commandant de bord, le commandant ou le survivant le plus haut gradé
peuvent demander a la police locale ou a d’autres civils d’assurer la surveillance initiale.

27. Les enquéteurs ne doivent pas s’occuper de I’administration du personnel de surveillance; il faut
donc nommer un commandant distinct chargé de celle-ci, qui doit étre informé et équipé pour s’acquitter
de cette responsabilité.

28. A D’exception de représentants sur le terrain sous contrat avec le MDN, les représentants de

la compagnie ou des entrepreneurs ne sont pas autorisés a avoir acces aux lieux d’un accident ou aux
composants de I’épave a moins d’autorisation de la DSV. Dans le cas des enquétes sur la SV, I’acces
aux lieux de I’accident et I’ampleur de leur participation a I’enquéte sont laissés a la discrétion de la
DSV. Les représentants des médias sont pri€s de se tenir a I’écart des lieux de ’accident pour leur
propre sécurité et pour que des ¢léments de preuve ne soient pas altérés. Il faut les informer qu’un

OAP leur fournira tous les détails qui pourront étre rendus publics. Il faut demander la collaboration

des photographes de presse, mais le personnel des FC n’aura pas recours a la force pour les empécher
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de prendre des photos. L’OAP doit étre informé de toute infraction de la part de membres de la presse
relativement aux zones a acces réglementé. Des procédures similaires doivent étre suivies avec les
propriétaires des propriétés mélées a 1’accident, et il ne faut pas oublier qu’une enquéte compléte et
efficace peut dépendre de la collaboration du propriétaire des lieux.

29. Cependant, lorsque c¢’est impossible ou de pertinence douteuse, le commandant, ayant tenu
compte de la cote de sécurité des composants, peut décider de ne pas boucler le secteur. Les autorités
SECOM doivent étre consultées lorsque du matériel SECOM est présent.

30.  Dans le cas d’accidents ou d’atterrissages forcés a I’extérieur du Canada, la siireté des lieux
sera vraisemblablement assurée par le pays dans lequel s’est produit I’événement, surtout si ce pays est
signataire du STANAG 3531 de ’OTAN. Si la siireté n’est pas assurée par les FC, la DSV doit en étre
informée.

FONCTIONS DES GARDES

31. 11 faut bien faire comprendre aux gardes qu’ils doivent travailler a ce qu’aucun indice ne soit
déplacé ni enlevé sauf en cas d’absolue nécessité pour sauver des vies humaines ou pour éviter des
blessures ou d’importants dommages. De plus, ils doivent avoir été informés des risques que présentent
les lieux de I’accident et de I’équipement de protection individuelle nécessaire lorsqu’ils travaillent sur
les lieux. Dans la mesure du possible, les articles ne doivent €tre déplacés que sur une courte distance,
en ligne droite et parallelement aux autres pieces déplacées pour préserver leur position relative. Prendre
des photos et des vidéos avant de déplacer un indice et prendre des notes sur les charges explosives
rendues stres et les systemes sous pression dégonflés. Le commandant des gardes doit s’assurer que :

a. les médecins, les coroners, les secouristes, les pompiers, les équipes de sauvetage, le
personnel chargé du désarmement de 1’aéronef et de la récupération des débris ainsi que
les enquéteurs et les photographes autorisés ont libre acces aux lieux et qu’ils ne sont pas
génés dans I’accomplissement de leurs taches;
les biens civils et militaires sont convenablement protégés;
les personnes non autorisées ne sont pas autorisées a pénétrer dans la zone; et

d. une fois libérés par la DSV, les composants d’aé¢ronef accidenté figurant sur la liste

du matériel classifié¢ sont traités de facon appropriée. Sous réserve de ’autorisation de
I’enquéteur désigné de la DSV, le matériel classifié peut étre retiré des lieux de I’accident
pour permettre un meilleur contréle de la sécurité durant I’enquéte. L’affectation finale du
matériel classifié releve de la responsabilité du gestionnaire d’articles du QGDN, ou de la
SECOMD pour ce qui touche le matériel SECOM.
GARDE EN PAYS ETRANGERS
32.  Hors du Canada, les autorités locales ou les gardes désignés sur place ont pleins pouvoirs pour
assurer la sécurité du matériel. On devrait faire connaitre les exigences des FC et suggérer avec tact de
recourir aux méthodes des FC. Consulter le STANAG 3531 sur le site Web de la DSV pour connaitre les
détails concernant la garde des ¢léments de preuve dans un pays membre de ’OTAN.

o

SAISIE

33.  La saisie signifie la mise en sécurité pour éviter la perte ou 1’altération de tous les dossiers,
documents, films, bandes magnétiques et formulaires qui pourraient étre nécessaires a I’enquéte. La
personne nommeée au poste d’officier de saisie doit présenter a 1’autorité chargée de 1’enquéte une
déclaration de saisie conforme au modele de I’annexe F. Tous les objets saisis doivent porter la mention
suivante :
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Saisi : (heure, date, mois, année) avec 1’autorisation de :

(détails complets sur I’autorité permettant la saisie)

(signature et grade)
officier de saisie

OBJETS A SAISIR

34.  Les objets suivants doivent étre saisis au moment d’un accident et peuvent étre I’objet d’une
saisie lors d’un incident sérieux :

a. la documentation de contrdle technique, les carnets de vol de I’appareil, les registres
informatisés du SIMA ou de systémes similaires pour 1’aéronef en question et ses
composants;

b. les formulaires pertinents CF 907, Carburant d’aviation — rapport d’échantillonnage

DAND; CF 34-2, Registre d’échantillons d’huile prélevés sur le matériel, et les rapports
d’analyse spectrométrique des huiles;

c. I’indicateur de position d’écrasement, I’enregistreur de données de vol (FDR)
I’enregistreur phonique (CVR), ou tout autre dispositif d’enregistrement (bandes
HUMMS, MSDRS, HUD), les puces de mémoire non volatile;

NOTA
La DSV qui donnera des instructions relatives a la manutention des
dispositifs d’enregistrement enlevés d’un aéronef accidenté.

d. le formulaire d’autorisation de vol, le plan de vol, le manifeste des passagers et les
feuilles de vérification du chargement du vol en question;

e. les données stockées dans le systeme de gestion de la mission (MMA) peuvent étre
saisies a 1’aide de la fonction « saisie »;

f. les carnets de vol du personnel navigant;

les dossiers d’instruction et des normes de 1’unité;

les registres de la tour de contrdle et les communications et données électroniques
du contrdle de la circulation aérienne. Dans le cas d’installations de controle civiles,
communiquer avec la DSV a Ottawa ou avec 1’enquéteur désigné de la DSV qui
présentera la demande officielle de saisie);

SIS

NOTA
Pour un événement ayant des éléments pouvant faire en parallele 1’objet
d’une enquéte de SV et étre I’objet d’une infraction / violation, le DSV /
AEN et le pilote examinateur de vol aux instruments de la 1 DAC feront
séparément par I’entremise de leur propre structure hiérarchique des copies
des enregistrements de communication et des données électroniques de la
circulation aérienne.
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1. les dossiers, les prévisions et les observations météorologiques spéciales pertinents;
J- les dossiers photographiques pertinents;
k. les registres des unités radars, les bandes d’écran radar et les bandes magnétiques audio

se rapportant a I’événement;

NOTA
Ces registres doivent étre manipulés avec soin car ils sont irremplacables.

1. les dossiers médicaux et, dans le cas de déces, les fiches dentaires et les empreintes
digitales en provenance du service d’identification de la Défense nationale (SIDN) au
QGDN; et
m. tout autre document, formulaire, bande magnétique, film ou enregistrement informatique
pertinent, par exemple, les registres de maintenance, des cables d’arrét ou les dossiers
MSEA.
MISE EN QUARANTAINE
35. La mise en quarantaine signifie la détention et la garde en lieu sir d’indices matériels ou

d’objets dangereux. Elle peut s’appliquer a I’aéronef tout entier, a des composants, a un équipement,
a des charges et a des lots de production. La mise en quarantaine commence des que 1’unité apprend
I’existence d’un événement touchant la SV. Les objets a mettre en quarantaine doivent étre retirés
immédiatement du service, et gardé dans un entrepot sécurisé (si la grosseur de 1'item le permet).
D’autres dispositions doivent étre prises pour détenir et sauvegarder les objets volumineux.

DOCUMENTATION POUR MISE EN QUARANTAINE

36.  Les objets a mettre en quarantaine doivent étre retirés immédiatement du service. Si un livret
est attribué a I’objet, faire une inscription indiquant que 1’objet a été mis en quarantaine conformément
aux indications données dans la présente publication. En cas d’accident, la personne nommée par le
commandant au poste d’officier de mise en quarantaine doit présenter une déclaration a 1I’enquéteur
désigné de la DSV en utilisant le mod¢le présenté a I’annexe F.

37.  Les pieces et ’équipement des aéronefs en quarantaine doivent avoir en évidence les formulaires
CF-706 (Etiquette — Quarantaine) et CF-942 (Etiquette d’état du matériel).
38.  Un registre doit étre gard¢ dans I’entrepot sécurisé afin d’identifier les éléments mis en

quarantaine et fournir un lien vers les événements dans le SGESV. Ce registre doit également étre utilisé
pour enregistrer les actions de disposition des éléments mis en quarantaine (par exemple les données
d’expédition, relaché au gestionnaire du cycle de vie du matériel (GCVM) par e-mail en date du ...).

OBJETS A METTRE EN QUARANTAINE

39.  Les objets suivants doivent étre mis en quarantaine, le cas échéant :
a. I’aéronef;
b. les composants de I’aéronef (y compris les logiciels et I’équipement d’essai utilisés pour

vérifier le bon état de service des composants) ou I’équipement personnel en rapport ou
pouvant étre en rapport avec 1’événement;

c. les derniers appareils ou dernicres installations a avoir servi a ravitailler I’aéronef en
oxygene, en produits pétroliers (PP), en armes ou en d’autres charges;
d. tout autre matériel qui aurait heurté 1’aéronef, les marchandises a 1’origine de problémes,

un radar sol défectueux, un cable d’arrét, un groupe de démarrage ou d’autres
installations; et

e. tout matériel, toute marque particuliére ou lot de composants, comme des charges et des
produits pétroliers de nature suspecte.
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40.  Lorsque I’installation concernée est celle d’un entrepreneur civil chargé de I’entretien ménager,
la mise en quarantaine de I’installation reléve du détachement des services techniques appropriés.

DiSPOSITIFS D’ENREGISTREMENT DE BORD

41. Afin d’assurer que de précieuses données pour 1’enquéte ne sont pas perdues, la politique
suivante doit s’appliquer :
a. dans le cas de tout événement touchant la SV qui pourrait passer au niveau d’accident, ou

qui doit étre signal¢ au moyen d’un RESV, tous les dispositifs d’enregistrement de bord,
comme I’OLM, le MSDRS, le MDAU, le CVR et le FDR doivent étre mis en quarantaine
dans I’attente d’une décision sur la nécessité d’extraire les données enregistrées. Cette
décision doit étre prise a la suite d’une consultation avec le personnel de la SV de 1’unité
ou de la DSV au besoin. En attendant que la décision soit prise, le personnel doit éviter de
mettre sous tension au moyen de la batterie ou du groupe de parc pour éviter de perdre les
données enregistrées, comme les enregistrements phoniques; et

b. la mise en quarantaine demeure en vigueur jusqu’a ce que les données aient été
téléchargées avec succes pour étre utilisées comme éléments de preuve.

PRELEVEMENT D’ECHANTILLONS LIQUIDES

42. Le prélevement d’échantillons liquides est la collecte et la présentation d’échantillons de produits
pétroliers pour analyse. Le prélevement d’échantillons commence dés qu’une unité apprend qu’un
événement d’aviation a eu lieu. Dans le cas d’un accident, I’officier d’échantillonnage, normalement
I’officier des fluides aviation (OFA), doit présenter une déclaration de saisie a I’enquéteur de la DSV

en utilisant le modéle présenté a I’annexe F. Les techniques d’échantillonnage utilisées sont celles
définies dans les ITFC pertinentes. Faute d’indication, utiliser une technique stre afin d’empécher

une plus ample contamination de 1’échantillon. Si la contamination est inévitable, indiquer sa nature

et, si possible, obtenir un échantillon du contaminant. Dans la mesure du possible, effectuer plus d’un
prélévement a chaque source.

43. Idéalement, toutes les analyses d’échantillons liquides doivent se faire au CETQ. Toutefois, la
nécessité d’éviter des délais opérationnels pourrait justifier de procéder a une premicre analyse sur place.
Il faut vérifier avec le CETQ avant de procéder a tout essai d’échantillon liquide sur place, et le CETQ
surveillera les essais directement ou par délégation d’un représentant. Dans ce cas, un deuxiéme jeu
d’¢échantillons liquides doit étre envoy¢ directement au CETQ pour analyse.

44. A moins qu’a I’évidence la contamination ou une autre défectuosité de composant n’ait contribué
a I’accident ou a I’incident, les éléments suivants doivent étre échantillonnés :

a. tout liquide emprisonné dans 1’épave;

b. tout liquide se trouvant dans un systéme a liquide en panne ou soupgonné de 1’étre,

comme le systéme carburant, le systéme de lubrification, le systéme hydraulique et le
systéme oxygene et leurs filtres connexes; et
c. tout I’équipement au sol (p. ex., le chariot d’oxygéne a faible et haute pression, le camion

ravitailleur en carburant) et les installations au sol (p. ex., la nourrice de carburant) en
question.

GARDE DES ECHANTILLONS

45.  Les échantillons doivent étre analysés le plus tot possible. Si les échantillons sont prélevés

en double, ils doivent étre conservés par un des intervenants suivants jusqu’a ce que ce ne soit plus

nécessaire :
a I’OSV ou I’OSV adjoint;

b. la DSV;

C. le commandant ou son représentant; et

d. un laboratoire agréé par les FC lorsqu’il est autorisé par un des intervenants ci-dessus et
surveillé par le CETQ.
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NOTA
Les échantillons doivent étre identifiés en fonction du composant ou de
I’article, de la partie ou du systeme dont ils proviennent, de la date et
de I’heure de 1’échantillonnage, de la nature du liquide échantillonné et
indication de la présence ou non de contaminants, et au moyen de tout autre
renseignement susceptible d’aider lors de 1’analyse.

46. On doit se servir de la trousse de prélévement d’échantillons liquides (NNO 8115-21-886-4126)
et faire parvenir les échantillons au CETQ conformément aux instructions de transport indiquées dans le
présent document. Le CETQ fera parvenir une trousse de remplacement sur demande.

AUTORITE POUR ACCEDER AUX OBJETS MIS EN QUARANTAINE / SAISIE

47.  Lenquéteur désigné, OSV Ere, OSVU, OFA (Officier des fluides d’aviation) ou les personnes
autorisées, sont les seules personnes a avoir acces aux ¢léments mis en quarantaine / saisie.

LEVEE DE QUARANTAINE / SAISIE

AUTORISATION DE LEVEE DE QUARANTAINE / SAISIE

48.  Le DSC est I’autorité habilitée a lever une mise en quarantaine / saisie. Cette autorité est
déléguée selon I’ordre de préséance suivant :
a. pour les enquétes de classe I et de classe II ordonnées par le DSV : I’enquéteur désigné;
et
b. pour les enquétes de classe III et de classe I'V:

(1) I’OSV Ere ou I’OSV, et

(2) le cmdt ou une personne d’autorité déléguée ayant les connaissances requises
pour certifier que la levée de la mise en quarantaine / saisie du ou des articles ne
compromettra pas le déroulement de 1’enquéte.

NOTA
En fonction de la Loi sur la protection des renseignements personnels, le
DFS / AEN retient 1’enti¢re autorité pour la publication de toute preuve
photographique / imagerie.

DISPOSITION RELATIVE AUX APPAREILS D’ENREGISTREMENT

49. La levée de la quarantaine pour les appareils d’enregistrement ne peut avoir lieu qu’une fois
que I’organisation chargée de dépouiller les données a avisé 1’autorité pertinente que 1’information a été
extraite avec succes et qu’elle est utilisable, et qu’il en a été faite une copie imprimée.

CONSIGNATION DE LEVEE DE QUARANTAINE / SAISIE

50. Chaque fois que des inscriptions au registres ont été faites pour saisir ou mettre en quarantaine
un élément de preuve, I’autorisation suivante doit étre insérée dans le registre lors de la libération de
I’objet :
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Dessaisi a (heure, date, mois, année) avec 1’autorisation de :

(détails sur I’autorité de levée de quarantaine / saisie)

(signature et grade)
Autorité de levée de quarantaine / saisie

NOTA
Voir ’'ITFC C-05-005-P04/AM-001 pour la documentation de contrdle
technique — matériel aérien.

TRAITEMENT DES OBJETS SAISIS / MIS EN QUARANTAINE
51. Les instructions concernant la cession de certains articles ne peuvent étre données que par une
autorité¢ compétente du QGDN, par exemple le directeur responsable des objets concernés du DPEAG.
Avant de communiquer les instructions visant la cession, 1’autorité en question doit confirmer si 1’objet
visé doit étre expédié€ sous quarantaine par la SV ou si la mise en quarantaine doit étre levée.
52. Les instructions de cession comprennent une ou plusieurs des mesures suivantes :

a. les instructions de la DSV concernant la manutention des FDR, CVR, MSDRS, HUMMS

ou de tout autre dispositif d’enregistrement de 1’aéronef accidenté;

b. réparer les objets ou les remettre en état de service normal; ce qui comprend la restitution
des objets personnels a leur propriétaire légitime;

c. renvoyer les objets au service d’approvisionnement ou les expédier a la réparation ou a la
révision;

d. envoyer les objets a une organisation déterminée, par exemple le CETQ, le CETA ou

un entrepreneur, afin d’approfondir I’enquéte et I’analyse. Les objets doivent rester en
quarantaine conformément aux termes prévus par la SV et ils doivent étre accompagnés
des renseignements nécessaires décrivant I’événement (p. ex., RENS, formulaire CF 543,
Compte rendu initial d’événement d’aviation / rapport complémentaire). Empaqueter ces
objets conformément aux exigences des documents D-LM-008-001/SF-001, Procédés

de conditionnement, et A-LM-187-001/JS-001, Emballage et préservation — procédures

générales;
e. conserver les objets pendant une période déterminée; et
f. mettre les objets au rebut.

INSTALLATION CIVILE D’AVITAILLEMENT ET D’ENTRETIEN
53.  Lorsqu’une installation civile d’avitaillement et d’entretien des avions liée par contrat au MDN a
¢té¢ mise en quarantaine par la RAQDN pertinente, il revient au RAQFC de lever la quarantaine.

TRAITEMENT DE MATERIEL SPECIAL

54. 1l faut manipuler certains objets articles avec prudence pour éviter de blesser le personnel ou
d’endommager le matériel, et d’éviter des dommages additionnels qui pourraient entraver I’enquéte en
cours. Les instructions de manipulation ci-dessous s’appliquent.
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SYSTEMES D’ABANDON D’URGENCE

55.  Siun siege ¢jectable ou une verriere sont mélés a I’événement, ne pas les déplacer avant I’arrivée
sur place d’un spécialiste du CETA.
56.  Les composants des systémes d’abandon d’urgence qui ont joué un role lors d’une éjection

ou qui ont été endommagées dans un accident doivent étre photographiées en gros plan sur pellicule
couleur de haute qualité, avant d’étre déplacés. Tous les composants des systémes d’abandon d’urgence
doivent étre rendus sirs par un spécialiste du CETA avant d’étre expédiés selon les instructions de
I’enquéteur désigné. Ces objets comprennent les sieges ¢jectables et tous leurs composants connexes,
par exemple, sangles cuissardes, enveloppes de paquetage du siége, contenu du paquetage du siege, gilet
de vol et parachutes. Ces composants doivent étre empaquetés conformément aux directives de 'ITFC
pertinente afin qu’on s’assure que le CETA les recoit dans le méme état ou ils ont été trouvés sur le lieu
de I’accident. Il faut exécuter les ordres concernant I’armement avant 1’expédition de tout composant
d’armement, et les pieces doivent étre empaquetées conformément aux directives des ITFC.

57.  Ne pas démonter le matériel d’éjection et ne pas essayer de remettre les parachutes dans leur
enveloppe d’origine. Ce type de matériel doit étre empaqueté de fagon a éviter qu’il ne soit endommagé
davantage au cours de I’expédition. Si la fusée du siege éjectable n’a pas été mise a feu, la séparation des
tubes de catapulte peut provoquer la mise a feu de la fusée, a moins que le si¢ge ait été rendu sir par un
spécialiste du CETA.

EQUIPEMENT DE SURVIE AERONEF (ESA)

58. Dans tous les cas d’¢éjection ou d’accident qui ont entrainé des blessures, tout 1I’équipement de
survie et tous les articles d’habillement doivent étre empaquetés, étiquetés et expédiés de fagon ap-
propriée a RDDC Toronto. Consulter RDDC TORONTO au sujet des méthodes d’empaquetage et
d’expédition appropriées. Ces articles comprennent les casques de personnel navigant, les masques

a oxygene, les vestes et articles de survie, les combinaisons d’immersion, les vétements anti-G, les
gants, les chaussures, les vétements de vol ainsi que les sous-vétements tels que les gilets thermiques,
les tee-shirts et les cols roulés. Pour préserver 1’intégrité des indices, on ne doit pas les soumettre a une
analyse poussée sans 1’approbation au préalable de RDDC Toronto. Ces articles doivent étre retirés de
I’inventaire visé avant leur expédition étant donné¢ que RDDC Toronto ne les retournera pas. On ne doit
pas enlever les insignes et emblémes ainsi que les articles de survie achetés a titre personnel. Ces articles
seront retournés a leurs propriétaires lorsque I’enquéte de RDDC Toronto sera terminée.

DIVULGATION DE L’ INFORMATION ENREGISTREE
TRAITEMENT DE L’INFORMATION ENREGISTREE TRAITEE COMME « PROTEGEE »

59.  Les données du CVR, FDR ou autre enregistreur de données de vol sont toujours traitées comme
« protégée ». Sauf lorsque diiment autorisée par le DSV pour des activités spécifiques de formation

au cours de débreffage , de maintenance ou des essais techniques et des évaluations, en aucun cas
I’information stockée dans un enregistreur phonique, un enregistreur de données de vol ou un autre
enregistreur de vol du poste de pilotage ne doit étre téléchargée ou divulguée

TELECHARGEMENT POUR BUT DE FORMATION

60. Sous aucune circonstance 1’information du CVR peut étre utilisé sans I’aotorisation du DSV.
Toute unité qui utilise I’information d’un enregistreur, tel I’enregistreur du collimateur de pilotage
(hud tape) ou caméra vidéo a des fins de formation au cours d’un débreffage apres vol aupres de
stagiaires, etc., est autorisée a télécharger I’information enregistrée a cette fin précise. Par contre, les
données doivent étre traitées et manipulées conformément aux procédures de formation publiées, et
elles ne doivent pas étre divulguées ni utilisées a quelque autre fin. Si durant la revue de I’information
enregistrée il est découvert qu’il ya eu un événement affectant la sécurité des vols, le processsus de
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revue de I’information sera terminé sur le champ et ’OSV contacté pour de plus ample direction. Un
rapport d’événemnt de SV sera soumis.

Si un aéronef est impliqué dans un accident ou autre événement impliquant
la sécurité des vols, ’information d’un enregistreur de vol du poste de
pilotage ne peut étre téléchargée pour des fins de formation au cours de
débreffage, pour des activités de maintenance, ou pour des essais techniques
et des évaluations a moins d’autorisation du DSV.

NOTA

TELECHARGEMENT POUR BUT DE MAINTENANCE
61.  Les CVR/FDR peuvent étre déposés ou leurs données téléchargées pour aider aux activités de
maintenance seulement si cette opération se fait d’une fagon strictement conforme aux dispositions

suivantes :

a. FDR :

(1

)
3)

4

)

b. CVR:

(1)

2)

personne, y compris toute personne assistant a la représentation protégée, ne doit

sciemment la communiquer, ou permettre qu’elle soit communiquée, a qui que ce

soit. Cela signifie que:

(a) I’information du FDR ne doit pas étre utilisée pour quelque mesure
administrative, disciplinaire ou punitive que ce soit,

(b) I’information du FDR ne sera pas accessible par la Loi sur I’acces a
I’information; et

(c) I’identité des membres de I’équipage ne doit pas étre divulguée sans leur
consentement explicite

Les données doivent servir uniquement aux activités de maintenance liées aux

systémes de bord,

Des instructions sur la maintenance périodique, le téléchargement des données et

I’étalonnage doivent étre établies pour chaque flotte. La fréquence de ces activités

de maintenance doit étre détaillée dans le calendrier de maintenance applicable a

chaque flotte;

Il est essentiel que seules les données récupérées du FDR soient copiées et

qu’aucune information ne soit perdue, altérée ni détruite du fait du télécharge

ment;

Une fois tous les 12 mois, les données téléchargées des FDR ainsi que les données

de corrélation doivent étre envoyées au Centre de dépouillement des enregistreurs

de vol du Conseil national de recherches du Canada (CNRC) pour vérification des

parametres enregistrés et de leur exactitude. La fréquence du téléchargement des

données des FDR peut étre augmentée, si I’AEN le demande, pour permettre de

vérifier I’exactitude ou la fiabilité du systéme

Des instructions sur la maintenance périodique, le téléchargement des
données et 1’étalonnage doivent étre établies pour chaque flotte. La
fréquence de ces activités de maintenance doit étre détaillée dans

le calendrier de maintenance applicable a chaque flotte.

Une fois tous les 12 mois, les données des CVR sont téléchargées
et envoyées au Centre de dépouillement des enregistreurs de vol du

Modificatif No. 4 - Le 1° avril 2011 8-15/17



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

Conseil national de recherches du Canada (CNRC) pour vérification de la
qualité de I’enregistrement et du bon état de service de I’enregistreur. La
fréquence des téléchargements peut étre augmentée, si I’AEN le demande,
pour permettre de vérifier le bon fonctionnement du systéme
d’enregistrement.

NOTA
S’il n’y a pas de moyens de télécharger les données du CVR,il faut alors
envoyer le CVR au complet au CNRC pour analyse.

NOTA
Les CVR, FDR, et autres dispositifs d’enregistrement de vol du poste
de pilotage (y compris les données) qui sont retirés / téléchargé pour les
activités liées a la maintenance n’ont pas besoin de documents spéciaux,
mais les dispositions prévues a 1’alinéa ci-dessus doivent étre respectées.

TELECHARGEMENT POUR D’ESSAIS TECHNIQUES ET EVALUATIONS

62. Le FDR peut étre déposé ou ses données téléchargées pour aider aux essais techniques et aux
évaluations menés par le CETA. La dépose et le téléchargement ne doivent avoir lieu que s’ils sont
demandés dans le cadre d’un plan d’essais approuvé par ’autorité chargée des vols d’essais des FC.

TELECHARGEMENT D’AUTRES ENREGISTREURS DE VOL DU POSTE DE PILOTAGE

63. Aux fins de cette publication, plus précisément en ce qui concerne les priviléges relatifs a la
sécurité des vols et le pouvoir de télécharger des données, tout dispositif d’enregistrement, audio et

(ou) d’images numériques, contenant des détails sur les actes et les communications des membres de
I’équipage doit Etre traité en tant qu’enregistreur de conversations de poste de pilotage. Tout dispositif ne
consignant que des parametres de vol, comme ceux du moteur et des instruments de vol, doit étre traité
en tant qu’enregistreur de données de vol.

MANUTENTION DES DONNEES ENREGISTREES

64. Tous les documents qui se rapportent a un accident de catégorie « A » doivent étre traités
conformément a la Partie 1 de I'ITFC C-05-005-P04/AM-001.
a. chaque fois qu’un enregistreur de données de vol est requis en vertu de la présente

ordonnance, il doit fonctionner continuellement dés le moment ou 1’alimentation
¢lectrique est fournie a I’enregistreur avant le vol jusqu’au moment ou I’alimentation
¢lectrique est coupée de I’enregistreur apres le vol;

b. sauf en ce qui a trait aux données effacées, comme il est autorisé au paragraphe (c)
ci-dessous, chaque titulaire de certificat doit conserver les données enregistrées selon les
prescriptions de la présente ordonnance jusqu’a ce que 1’aéronef ait été utilisé pendant
au moins 25 heures. Lorsqu’un enregistreur de données de vol est retiré¢ d’un aéronef,
I’enregistreur doit :

(1) étre conserveé jusqu’a ce que 1’aéronef ait totalisé 25 heures;
(2) étre copié, et les données, conservées jusqu’a ce que 1’aéronef ait totalisé 25
heures;

c. on peut effacer au total une heure de données enregistrées pour les besoins des essais de
I’enregistreur de données de vol ou du systéme d’enregistrement du vol;
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d. seules les données les plus anciennes peuvent étre effacées au moment des essais
conformément au présent paragraphe;
e. dans le cas ou un événement (incident ou accident) surviendrait dont il faut aviser la

DSV, le titulaire du certificat doit retirer I’enregistreur de I’aéronef et mettre ses données
en quarantaine.

DOCUMENTATION DE LA CONVERSION DES DONNEES

65.  Le titulaire du certificat doit posséder les documents qui permettent de convertir les données
enregistrées en unités techniques et en valeurs discrétes.

CORRELATION DES DONNEES DU FDR

66. Il faut établir une corrélation entre les valeurs enregistrées par I’enregistreur de données de
vol et les valeurs correspondantes qui sont mesurées dans le poste de pilotage ou sur 1’aéronef. Cette
corrélation doit comporter un nombre suffisant de points communs pour permettre d’établir avec
précision la conversion des valeurs enregistrées en unités techniques ou en états discrets sur toute la
gamme de fonctionnement du parameétre. Une seule corrélation peut étre établie pour un groupe donné
d’aéronefs :

a. qui sont du méme type;
b. a bord desquels le systéme d’enregistrement de vol et son installation sont identiques;
C. pour lesquels il n’existe pas de différence de conception du type en ce qui a trait a

I’installation des capteurs reliés au systeme d’enregistrement des données de vol. Les
documents de corrélation doivent étre conservés par le titulaire du certificat.

ENTRETIEN ET VERIFICATION DES ENREGISTREURS

67.  Les enregistreurs de données doivent étre entretenus et testés régulierement. Ils sont essentiels a
I’enquéte sur un événement, surtout si I’équipage n’est pas disponible et si 1’aéronef a été entierement
détruit, auquel cas il n’y a que trés peu d’éléments de preuve a la disposition des enquéteurs.

68.  Dans le cas ou un événement nécessite une enquéte sur la SV, I'unité doit retirer I’enregistreur de
I’aéronef et mettre ses données en quarantaine. Personne ne doit utiliser ni effacer toute communication
enregistrée par I’enregistreur relative au vol faisant 1’objet de I’enquéte sans 1’autorisation expresse de la
DSV.

ENREGISTREMENT A BORD

69.  L’enregistrement a bord des communications numériques est requis pour tous les aéronefs des
FC équipés d’un enregistreur phonique et d’un enregistreur de données de vol qui sont congus pour
accepter des communications ATS numériques et fonctionner dans un environnement CNS / ATM.

Modificatif No. 4 - Le 1° avril 2011 8-17/17






A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

Annexe B
Chapitre 8
A-GA-135-001/AA-001

ANNEXE B - LISTE DE

VERIFICATIONS EN CAS D’ACCIDENT D’AERONEF

Références : A. Les articles 19.36 a 19.375 et 19.41 des ORFC

B. DOAD 1002-2, Acces officieux aux renseignements personnels

C. DOAD 2008-0, Politique d’affaires publiques — tableau de délégation des pouvoirs

D. DOAD 2008-3, Gestion des problémes et des crises

E. DOAD 2008-4, Affaires publiques, doctrine militaire et opérations des FC

F. DOAD 3000-2, Rapports sur les accidents, incidents, défectuosités ou défaillances de munitions ou
d’explosifs

G. DOAD 2008-1 Obligations et responsabilités en matiere d’affaires publiques

MESURES A PRENDRE A LA SUITE DU

SIGNALEMENT D’UN ACCIDENT D’AERONEF

1. Les membres du personnel qui se trouvent sur les lieux d’un accident et de tout événement
doivent veiller a ce que des mesures soient prises afin de prévenir les pertes de vies humaines, les
blessures aux membres du personnel ou les dommages matériels. Ils doivent également protéger les
¢léments de preuve et le matériel classifié contre les pertes, les altérations et les atteintes a 1’intégrité,
quelles que soient les circonstances décrites ci-dessous.

SIGNALEMENT PAR TELEPHONE

2. Lorsque les renseignements sont regus par téléphone, il convient de consigner les données
suivantes :

a. le nom, le lieu et le numéro de téléphone de I’informateur;

b. I’heure de I’accident;

c. la présence ou non d’un incendie;

d. I’emplacement exact de I’accident et les voies d’acces;

e. I’emplacement et 1’état de santé¢ du personnel navigant et des passagers;

f. I’intervention médicale immédiate, quel que soit I’état de santé du personnel navigant et

des passagers;

en cas de déces, si le coroner a été avisé;

la présence ou non de dommages matériels ou environnementaux importants;
le type et le suffixe numérique de 1’aéronef;

le lieu de rencontre de I’équipe de sauvetage;

si les services d’urgence locaux ont été avisés;

tout autre renseignement qui pourrait étre donné volontairement;

el

NOTA
La liste de vérifications doit indiquer qu’il sera peut €tre nécessaire de
rappeler I’informateur pour vérifier ’authenticité de ses renseignements.

m. I’heure a laquelle les renseignements ont été regus et I’heure a laquelle ils ont été transmis
aux destinataires.
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NOTA

Avant de mettre fin a la conversation téléphonique, il fautaviser I’informateur
de se tenir a I’écart de I’épave et lui demander de tenter de dissuader d’autres
personnes de pénétrer dans la zone ou de toucher aux indices. L’informer
que le cours de I’enquéte risque d’étre compromis et I’avertir des dangers
que représentent les émanations de carburant, un incendie, les explosifs,
les matériaux composites, les sicges éjectables, I’armement, les réservoirs
largables et les systemes sous pression.

PROCEDURES D’INTERVENTION SUR LES LIEUX D’UN ACCIDENT

INTERVENTION IMMEDIATE

3. Pour chaque accident d’aéronef, les personnes qui se trouvent sur les lieux de 1’accident doivent
s’assurer que I’événement est signalé le plus rapidement possible et que des mesures sont prises de
concert avec les autorités locales afin de:

a. prévenir toute perte de vies humaines, blessures ou des dommages matériels (y compris
les dispositions a prendre en vue de 1I’administration de soins médicaux, de 1’extinction
des incendies, de la neutralisation des explosifs et des recherches et du sauvetage);

b. protéger les éléments de preuve et le matériel classifi€¢ contre les pertes, les altérations ou
les atteintes a 1’intégrité (y compris 1’organisation de quarts de garde, le controle de la
foule, les photographies de I’épave avant son enlevement de la piste ou avant une chute
de neige).

4. L’intervention immédiate en cas d’accident est normalement la responsabilit¢ des pompiers.
En cas d’incendie ou d’émanations, il peut étre nécessaire de fournir un respirateur autonome, des
combinaisons de protection, des gants et des lunettes de protection. Seuls les pompiers et le personnel
médical doivent participer directement a I’intervention immédiate.

5. L’interdiction de fumer, de manger ou de boire sur les lieux de 1’accident doit €tre strictement
appliquée car pendant ces activités, le risque d’ingérer des substances potentiellement dangereuses ou
toxiques est plus ¢élevé.

6. Il faut établir sur les lieux de 1’accident un point d’acces controlé permettant au personnel
concerné de revétir ou d’enlever I’équipement de protection, de nettoyer les bottes et de se laver les
mains avant de quitter les lieux. L’équipement jetable comme les masques, les combinaisons et les gants,
doivent étre enlevés et détruits conformément aux directives pertinentes.

PROTECTION SANITAIRE

7. Lorsque les opérations de sauvetage sont achevées et qu’il n’y a plus de danger immédiat ni pour
le personnel ni pour le matériel, le contrdleur sur place autorise 1’enquéteur désigné de la DSV a pénétrer
sur les lieux. L’enquéteur désigné inspecte les lieux revétu de tout 1I’équipement de protection pour
évaluer les risques. Conformément a ’ITFC C-05-010-002/AG-000, il doit tenir compte des éléments
suivants :

a. Risques d’incendie. Il faut procéder avec extréme précaution si I’endroit est contaminé
par du carburant. Il est interdit de fumer. Les batteries de 1’aéronef doivent étre
débranchées dés que possible.

b. Risques d’explosion. Des techniciens qualifiés doivent rendre sirs tous les explosifs, soit
I’armement et les dispositifs pyrotechniques. Il ne faut pas oublier que le pneu d’une roue

NOTA
Tout le personnel doit se tenir a une distance minimale de 500 pieds de
dispositifs pyrotechniques et de systémes sous pression qui ont été assujettis
aux forces d’impact de I’accident ou a un incendie.
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endommagée peut également éclater et causer des blessures graves, voire mortelles.

c. Pathogénes a diffusion hématogéne. Le sang, les tissus et certains liquides organiques
doivent étre traités comme des matiéres dangereuses. Des contenants non perforables
doivent se trouver sur les lieux de 1’accident si ’'une ou ’autre de ces substances est
présente. Des étiquettes d’avertissement de risque biologique doivent étre apposées sur
les contenants. Par conséquent, les enquéteurs de la SV et les participants a 1’intervention
immeédiate doivent étre inoculés contre 1’hépatite A et B. L’équipement réutilisable,
comme les bottes et les lunettes de protection, doit étre désinfecté sur les lieux.

d. Matériaux composites et substances toxiques. La fumée et des matériaux composites en
combustion sont toxiques et dangereux pour le eprsonnel et les systémes de 1’aéronef.
Les fibres de carbone libérées des matériaux composites en combustion risquent d’étre
inhalées, de se loger dans les yeux ou de pénétrer dans la peau ou le systeme ¢électrique
de I’aéronef et d’avoir des effets nocifs. Des fibres risquent aussi d’étre libérées dans
I’atmosphére lorsque ces matériaux subissent un impact ou sont coupés. Pour plus de
renseignements a ce sujet, consulter I'ITFC C-05-040-012/TS-001 — Dégagement de
fibres de carbone apres écrasement / accident d’aéronef. Les fibres de carbone exposées
doivent étre recouvertes de plastique ou aspergées de laque. Certains aéronefs contiennent
aussi des substances comme le plastique ou d’autres matériaux, qui libérent des toxines
susceptibles d’étre inhalées ou absorbées. L’acide a batterie et le liquide hydraulique
Skydrol sont des produits extrémement corrosifs.

e. Dangers dus aux radiations. Bien que des efforts aient été accomplis en vue d’éliminer
I’équipement contenant des substances radioactives, il n’en demeure pas moins que de
nombreux aéronefs de construction plus ancienne ont encore des instruments de bord
qui contiennent des substances radioactives. Si ce type d’équipement est cassé ou brilé,
le danger provient des particules radioactives libérées qui peuvent étre inhalées ou
ingérées. Pour plus de renseignements, consulter ’OAFC 34-24, Sécurité concernant le
rayonnement ionisant

f. Les pieces et I’équipement contenant des substances radioactives sont énumérés dans
I'ITEC C-02-040-003/TP-000. Si on soupgonne la présence de substances radioactives, il
faut avertir ’officier de la base chargé de la radioprotection.

8. Une fois I’inspection des lieux terminée, I’enquéteur détermine quels vétement de protection et
quel équipement de protection individuelle il faut porter.

PROCEDURES D’INTERVENTION DE LA PREMIERE UNITE AVISEE

NOTA
Dans le cas ou la premiére unité avisée se trouve étre I’unité d’appartenance,
les dispositions de I’alinéa 10 ci-dessous s’appliquent.

9. Le plan d’intervention en cas d’urgence aérienne dans le voisinage d’une unité navigante doit
étre mis en ceuvre immédiatement. On s’assure ainsi que les services médicaux, de lutte contre les
incendies et de sauvetage sont alertés et qu’ils prennent leur position. Les événements qui surviennent
dans le voisinage d’unités non navigantes doivent étre confiés immédiatement a I’unité navigante la plus
proche. Aprés un événement, les mesures suivantes pourraient étre nécessaires :
a. prévenir les pertes de vie humaine, les blessures et les dommages matériels au moyen
de soins médicaux, de lutte contre les incendies, de 1’organisation de la recherche et du
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—

sauvetage, de la neutralisation des explosifs, des systémes sous pression et des sieges
¢jectables;

garder et protéger les éléments de preuve, y compris I’épave et les débris (s’adresser a
I’officier de sécurité de 1’escadre pour obtenir des instructions précises concernant le
matériel classifié. Si du matériel SECOM est présent, consulter I’officier de la sécurité
des communications [SECOM] de I’escadre);

les documents B-GA-100-001/AG-000 et OSSFC 42-04 exigent que tout le personnel
mélé a un accident en vol ou au sol ou ayant subi un incident physiologique subisse un
examen médical un contrdle toxicologique et fasse 1’objet d’une évaluation relative aux
facteurs humains. Ceux-ci doivent avoir lieu le plus tot possible apres I’événement;

s’il est possible qu'un événement de catégorie « D » puisse étre élevé a la catégorie
accident, les exigences médicales indiquées dans I’OSSFC 42-04 doivent étre appliquées;
tout le personnel mélé a un accident en vol ou au sol ou ayant subi un incident
physiologique subisse un examen médical un contrdle toxicologique et fasse 1’objet d’une
¢valuation relative aux facteurs humains. Ceux-ci doivent avoir lieu le plus tot possible
apres 1’événement;

signaler I’événement le plus rapidement possible a I’unité d’appartenance;

prendre des photographies de 1’épave et des autres éléments de preuve avant qu’ils ne
soient déplacés ou qu’ils ne disparaissent a cause des intempéries;

faire un schéma préliminaire de I’épave au cas ou il serait nécessaire de déplacer 1’épave
avant I’arrivée de I’enquéteur de la DSV;

mettre en quarantaine et saisir des ¢léments de preuve et prélever des échantillons sur
place;

trouver et identifier tous les témoins de 1I’événement, y compris I’ équipe de démarrage,
les superviseurs et les connaissances du personnel en question (voir ’OAFC 21-9 et
I’A-GA-135-002/AA-001, SV dans les FC - Techniques d’enquéte);

mettre en ceuvre les procédures d’enquéte, le cas échéant;

aider les enquéteurs en leur fournissant :

(1) un soutien administratif et logistique;

(2) des équipes de recherche et de récupération de I’épave;

3) des moyens de transport;

(4) un hébergement;

lorsqu’une enquéte sur la SV est lancée, 1’officier de récupération d’aéronef et de

NOTA
Si la prestation de ces services dépasse les capacités de I’unité, se reporter a
la Section Récupération d’aéronef et des pieces du para 16 ci-apres.

5 g

8B-4/10

pieces (ORAP) assigné a I’événement doit respecter les instructions de récupération
de I’enquéteur désigné. Avant d’effectuer la récupération de I’aéronef, I’ORAP doit
communiquer avec I’enquéteur pertinent de la DSV (voir aussi la DOAD 4003-0,
Protection et gérance de I’environnement);

¢laborer ou recommander des mesures pour remédier aux causes de 1’événement;
respecter les délais fixés et les modalités d’acheminement de tous les rapports
d’observation par I'unité d’appartenance;

diffuser les renseignements se rapportant a I’événement.
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PROCEDURES D’INTERVENTION DE L’'UNITE D’APPARTENANCE
10.  Des la déclaration d’un accident d’aéronef auquel est mél¢ un aéronef de I'unité, le plan
d’intervention en cas d’événement d’aviation doit étre immédiatement appliqué de la fagon suivante :

a.

s’assurer que les mesures prises sur les lieux de 1’événement sont conformes aux

exigences de la section précédente, intitulée Procédures d’intervention de la premiere

unité aviséee, et aider au besoin la premicre unité avisée;

s’assurer que I’événement a été signalé le plus rapidement possible. Selon la gravité de

I’événement, les responsables suivants doivent étre avisés et/ou doivent recevoir des

directives concernant la saisie ou la mise en quarantaine:

(1) le CEMFA, DSV (1-888-927-6337);

(2) le COA de la 1 DAC, ou par I’intermédiaire de COM Canada, de la COMFEC ou
de la COMFOSCAN;

3) la premiére unité ou escadre avisée;

4) la ou les derni¢res unités d’avitaillement et d’entretien courant;

5) la derniére unité d’ou est parti I’aéronef et les autres unités en question;

(6) les autres unités en question (par exemple, ['unité de I’Armée dont un véhicule a
subi une fuite de carburant alors qu’il était transporté par air);

(7) le BST, par I’entremise du DSV, si I’événement touche un aéronef ou des
organismes ATC civils;

(8) la RAQDN (si I’événement touche un entrepreneur en maintenance ou d’entretien
courant civil);

9) la DAQ (si I’événement touche un aéronef dans la RAQDN).

NOTA
Si un groupe indicateur d’adresses (AIG) est utilisé, veillez a ce que le nom
de tout autre destinataire approprié figure sur le message.

les préposés a la maintenance de I’escadre doivent immédiatement consulter leur
exemplaire du guide de sécurité approprié, c’est-a-dire ’'ITFC C-12-XXX (type
d’aéronef)-000/AS-000 et établir une liste du matériel classifié se trouvant a bord de
I’aéronef accidenté. Des copies de la liste du matériel classifié¢ doivent étre remis des que
possible aux personnes suivantes de I’escadre de soutien désignée et du QGDN :

(1) I’officier de la sécurité de I’escadre,

2) I’OSV,

3) I’enquéteur désigné de la DSV,

(4) le gestionnaire d’articles du DPEAG au QGDN,

NOTA
Le responsable a ’escadre, aidé du personnel compétent, détermine le type
et la quantité¢ d’équipement et de matériel SECOM a bord. Les mesures
de notification de perte de matériel SECOM ou les cas ou I’intégrité¢ du
matériel est compromise figurent a la CIS/01/2, Instructions des FC relatives
au matériel SECOM et aux publications comptables. Le rapport doit étre
envoyé¢ dans les plus brefs délais.

mettre en quarantaine, saisir des éléments de preuve et prélever des échantillons sur
place;
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e. trouver et identifier tous les témoins de 1’événement, y compris I’ équipe de démarrage,
les superviseurs et les connaissances du personnel en question (voir ’OAFC 21-9 et
I’A-GA-135-002/AA-001, SV dans les FC - Techniques d’enquéte);

f. mener une enquéte appropriée sur I’événement ou demander de ’aide;

g. se départir des éléments de preuve seulement selon les autorisations. Lorsqu’une
enquéte sur la SV est lancée, I’officier de récupération d’aéronef et de pieces (ORAP)
assigné a I’événement doit respecter les instructions de récupération de I’enquéteur
désigné. Avant d’effectuer la récupération de I’aéronef, I’ORAP doit communiquer avec
I’enquéteur pertinent de la DSV (voir aussi la DOAD 4003-0, Protection et gérance de
[’environnement),

h. ¢laborer ou recommander des MP pour remédier a chaque cause de 1’événement;

1. respecter les délais fixés et les modalités d’acheminement de tous les rapports
d’observation par I'unité d’appartenance;

J- diffuser les renseignements se rapportant a I’événement.

PROCEDURES D’INTERVENTION DES
AUTRES ESCADRES OU UNITES CONCERNEES

11. Deés qu’elles sont avisées de I’événement, ou sur demande, toute autres escadre ou unité¢ mélée a
un événement touchant la SV doit prendre immédiatement les mesures suivantes, selon le cas :
a. mettre en quarantaine et saisir des ¢léments de preuve et prélever des échantillons sur
place;
b. identifier les témoins de 1’événement, notamment :

(1) les membres des équipes de démarrage et d’entretien;
(2) les contrdleurs aériens;
3) toute personne possédant des renseignements pertinents;
c. rédiger un message concernant les mesures ci-dessus et le faire parvenir :
(1) a la premiére escadre, base ou unité avisée,
(2) a I’escadre, base ou unité d’appartenance,
3) au CEMFA/DSV etala 1 DAC,

d. aider les enquéteurs dans la mesure du possible, p. ex. en leur fournissant un soutien
administratif et logistique, le transport, et ’hébergement;
e. ¢laborer ou recommander des mesures nécessaires pour remédier a chaque cause de
I’événement dont cette unité a été déclarée responsable;
f. diffuser les renseignements relatifs aux événements.
PROCEDURES D’INTERVENTION DE LA DSV
12.  Les procédures d’intervention de la DSV en cas d’événement sont les suivantes :
a. dans le cas d’événements touchant des aéronefs n’appartenant pas aux FC, prévenir les

propriétaires des aéronefs conformément au STANAG 3531 de ’OTAN, aux lettres
d’entente ou aux autres arrangements permanents, pour que les propriétaires réels des
acronefs puissent s’acquitter de leurs responsabilités;

b. agir en tant que conseiller en SV aupres des €tablissements d’essai, des organisations de

services techniques et de leurs unités;

controler les mesures prises par la 1 DAC, I’escadre, la base et ’unité;

lancer et mener des enquétes de la DSV;

recommander la tenue d’enquétes spéciales en cas de circonstances extraordinaires;

¢tudier chaque cause et y apporter des modifications, au besoin;

analyser et consigner des MP;

@ o Ao
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h. recommander et contrdler des MP, au besoin;

1. procéder aux analyses, leur donner suite et veiller a la diffusion des renseignements
statistiques et des renseignements concernant la prévention des accidents découlant des
rapports d’événement.

PROCEDURES D’INTERVENTION DU QGDN

13. L’intervention des autres organisations du QGDN se fait :
a. par la fourniture d’experts-conseils, d’installations et d’essais spéciaux, au besoin;
b. par la mise en ceuvre des MP qui dépassent les capacités des organisations subalternes.

AIDE SPECIALE POUR LES ENQUETES SUR LES ACCIDENTS D’AERONEF

14. La premiere unité avisée et I’'unité d’appartenance doivent fournir a I’enquéteur désigné de
la DSV toute 1’aide dont il a besoin pour mener son enquéte. Par contre, si une assistance technique,
médicale ou autre, au-dela des capacité dont elles disposent, est nécessaire, la demande d’aide sera faite
par la DSV. L aide spéciale peut étre accordée sous la forme suivante :
a. transport aérien du personnel et de I’équipement a destination et en provenance des lieux
de I’accident;

b. équipes de recherche au sol;

c. hébergement et ordinaire;

d. détecteurs permettant de repérer des pieces importantes de 1’aéronef;

e. personnel et matériel spécialisé en récupération sous-marine;

f. exploration par infrarouge pour repérer 1’épave de 1’aéronef;

g. récepteur permettant de détecter les signaux de balises acoustiques sous-marines.
15. Par ailleurs, des conseillers possédant une formation spécialisé peuvent étre approuvés par

le CEMFA ou le QGDN pour aider aux opérations de récupération ou aux analyses. Conformément

au protocole d’entente entre la DSV et le RDDC Toronto, RDDC Toronto fournira un spécialiste

des facteurs humains pour toute enquéte concernant un accident des catégories A, B et C. De plus,

un membre de la section des facteurs humaine et de 1’équipement de survie de RDDC Toronto sera
¢galement disponible au cas ou I’équipement de survie non relié¢ au siege ¢jectable doit étre examiné.
Dans le cas d’un accident concernant un aéronef équipé d’un sieége €jectable, un spécialiste du CETA
sera normalement affecté a 1’équipe d’enquéte (conformément au protocole d’entente entre le CETA et la
DSV).

NOTA
Dans tous les cas, ces demandes doivent étre adressées a la DSV afin qu’elle
puisse en évaluer le bien-fondé et prendre les mesures appropriées.

RECUPERATION D’AERONEF ET DE PIECES - DIRECTIVES RELATIVES
AU COMMANDEMENT, AU CONTROLE ET AUX COMMUNICATIONS

16.  Ily a quatre scénarios d’accident de base pour lesquels différentes directives relatives au
commandement, au contréle et aux communications s’appliquent. Les directives suivantes s’appliquent :
a. accident survenant en un lieu appartenant au MDN :

(1) le commandant de I’unité, par I’intermédiaire d’un représentant désigné, conserve
le commandement des opérations d’urgence jusqu’a ’arrivée de 1’enquéteur
désigné de la DSV. D¢s la fin de tous les examens pertinents sur place, le
représentant du commandant de 1’unité reprend le commandement;
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(2) les taches décrites dans le document A-GA-135-001/AA-001 sont effectuées par
1’0OSV ou son ou ses représentants;

3) le commandant de 1’unité doit assurer le bouclage et la sécurité des lieux
de I’accident. Avant et apres la procédure d’enquéte, seules les personnes
diment autorisées par I’enquéteur désigné de la DSV ou par le représentant du
commandant d’unité peuvent pénétrer sur les lieux de 1’accident;

4) I’enquéteur désigné de la DSV assume les responsabilités décrites dans le
document A-GA135-001/AA-001 et, de concert avec I’officier - récupération
d’aéronefs et de piecces (ORAP) de I'unité, il détermine les risques présents et le
niveau de protection requis;

(5) I’ORAP aide I’enquéteur désigné de la DSV au besoin. L’enquéteur désigné
de la DSV peut faire réunir et transporter I’épave ailleurs pour un examen plus
approfondi;

(6) les moyens de communication sur les lieux de I’accident sont utilisés, de fagcon
raisonnable, de maniére a préserver la sécurité des communication. Toute
demande de renseignements doit étre adressée a I’enquéteur désigné de la DSV
par I'intermédiaire de ’OAP désigné;

(7) le commandant de 1’unité est responsable de la coordination de toutes les activités
visant a appuyer les opérations de récupération, d’enlévement de I’épave et
de nettoyage. La coordination de ces opérations est normalement confiée a
I’officier responsable de I’environnement de I’unité, qui veille a ce que toutes
les dispositions raisonnables soient prises pour que les lieux de ’accident ne
présentent aucun danger pour I’ensemble de la population (voir aussi la DAOD
4003-0, Protection et gérance de |’environnement).

b. accidents survenant hors des propriétés du MDN :

(1) I’unité de soutien doit agir de concert avec les autorités locales, et elle veille a
la coordination des activités de soutien en désignant au besoin un représentant
sur les lieux de 1’accident. Si les autorités locales sont sur les lieux, les Forces
canadiennes mettent leurs moyens d’intervention a leur disposition,

(2) 1’0OSV, ou son ou ses représentants désignés, assumera les taches stipulées dans le
documentAGA-135-001/AA-001,

3) dans le cas ou I’accident s’est produit dans une zone ¢loignée ou dans une zone de
vol militaire, I’escadre de soutien doit assurer le contrdle des lieux de 1’accident
jusqu’a I’arrivée de I’enquéteur désigné de la DSV,

4) I’enquéteur désigné de la DSV assume les responsabilités décrites dans le
document A-GA135-001/AA-001 et, de concert avec ’ORAP de soutien, il
détermine les risques présents et le niveau de protection requis,

(5) I’ORAP de soutien aide I’enquéteur désigné de la DSV selon les besoins.
L’enquéteur désigné de la DSV peut faire transporter 1’épave ailleurs pour un
examen plus approfondi;

(6) les moyens de communication sur les lieux de I’accident sont utilisés, de fagcon
raisonnable, de maniére a préserver la sécurité des communication. Toute
demande de renseignements doit étre adressée a I’enquéteur désigné de la DSV
par 'intermédiaire de ’OAP désigné,

(7) I’escadre de soutien est responsable de la coordination de toutes les activités
visant a appuyer les opérations de récupération, d’enlévement de I’épave et
de nettoyage. La coordination de ces opérations est normalement confiée a
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I’officier responsable de I’environnement de I’unité, qui veille a ce que toutes
les dispositions raisonnables soient prises pour que les lieux de ’accident ne
présentent aucun danger pour I’ensemble de la population.

C. aéronef immerge :

(1)

2)
€)

(4)

©)

(6)

(7

le CCOS approprié assurera la coordination des moyens d’intervention d’urgence
et de recherche et sauvetage. L’unité de soutien doit agir de concert avec le CCOS
et fournira le soutien disponible,

1’0OSV, ou son ou ses représentants, assume les taches stipulées dans le document
AGA-135-001/AA-001.

dans le cas ou I’unité de soutien n’est pas en mesure de fournir les ressources
nécessaires pour assurer la sécurité des lieux de 1’accident et procéder aux
opérations de récupération de I’aéronef et des picces, la DSV assure la
coordination des moyens militaires et civils venant de I’extérieur. S’il est
nécessaire de faire appel a des ressources n’appartenant pas a la Force aérienne,
on autorise un ordre d’assignation des taches opérationnelles du CCDN,

de concert avec I’ORAP de soutien, I’enquéteur désigné de la DSV dispense aux
organisations extérieures les conseils techniques, les renseignements pertinents
concernant les matiéres dangereuses ainsi que les précautions connexes,
I’enquéteur désigné de la DSV peut demander aux organisations militaires

et civiles de I’extérieur de transporter I’épave ailleurs pour un examen plus
approfondi,

les moyens de communication sur les lieux de I’accident sont utilisés, de fagcon
raisonnable, de maniére a préserver la sécurité des communication. Toute
demande de renseignements doit étre adressée a I’enquéteur désigné de la DSV
par I'intermédiaire de ’OAP désigné,

I’unité de soutien, de concert avec les organisations militaires/civiles de
I’extérieur, est responsable de la coordination de toutes les activités visant a
appuyer les opérations de récupération, d’enlévement de I’épave et de nettoyage.
La coordination de ces opérations est normalement confiée a I’officier responsable
de I’environnement, qui veille a ce que toutes les dispositions raisonnables

soient prises pour que les lieux de I’accident ne présentent aucun danger pour
I’ensemble de la population. S’il est nécessaire de faire appel a des ressources
n’appartenant pas a la Force aérienne, on autorise un ordre d’assignation des
taches opérationnelles du CCDN,

d. accident survenant a un aéroport civil :

(1)

2)

)

les autorités locales d’intervention d’urgence sont en charge des opérations,
conformément au protocole d’entente en vigueur, aux ententes de travail et a

la Loi sur I’aéronautique. L'unité de soutien agit de concert avec les autorités
locales. L’entente de travail conclue avec le BST régit I’organisation chargée de
mener toute enquéte,

dans le cas ou I’unité de soutien n’est pas en mesure de fournir les ressources
nécessaires pour assurer la sécurité des lieux de 1’accident et procéder aux
opérations de récupération de I’aéronef et des picces, la DSV assure la
coordination des moyens militaires et civils venant de I’extérieur,

de concert avec I’ORAP de soutien, la DSV dispense aux organisations
extérieures les conseils techniques, les renseignements pertinents concernant les
maticres dangereuses ainsi que les précautions connexes,
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(4) I’ORAP de soutien apporte, le cas échéant, son aide a 1’organisation chargé de
mener I’enquéte,

(%) les moyens de communication disponibles sur les lieux de 1’accident sont utilisés,
de fagon raisonnable, de maniére a préserver la sécurité des communication. Toute
demande de renseignements doit étre adressée a I’enquéteur désigné de la DSV
par I'intermédiaire de I’OAP désigné.

INSTALLATIONS ET MATERIEL
NECESSAIRES AU RETOUR DES LIEUX D’ACCIDENT

INSTALLATIONS

17.  Les installations suivantes doivent étre facilement mises a la disposition des enquéteurs pour
qu’ils puissent travailleur sur leurs rapports sur le terrain :

une grande picce a acces réservé a laquelle les enquéteurs ont acces 24 heures sur 24;

un téléphone (de préférence une ligne réservée);

un appui administratif compétent ayant les autorisations de sécurité appropriées;

un tableau blanc ou noir, des marqueurs, de la craie et des effaceurs;

au moins cinq grandes tables ou bureaux permettant d’examiner les éléments de preuve et
de préparer le rapport pendant I’assemblage.

o0 op

DOCUMENTS DE REFERENCE
18. Les références suivantes doivent étre disponibles :

a. ORFC, DOAD et OAFC;
b. B-GA-100-001/AA-001, Consignes de vol des Forces canadiennes;
c. Ordonnances de la 1 DAC;
d. ordres et instructions locaux;
e. série complete des ITFC de I’aéronef en question.
DOCUMENTS NECESSAIRES A LA REDACTION DU RAPPORT
19. Les documents suivants doivent étre disponibles :
a. formulaires de rapport d’enquéte sur la SV, Rapport d’amerrissage forcé, Rapport
d’abandon d’urgence d’un aéronef (conservés a la DSV);
b. ordinateur personnel ayant le logiciel WORD de Microsoft;
c. couvertures rigides, attaches et étiquettes.
20. L’unité de soutien, en collaboration avec 1’unité d’appartenance, est responsable de coordonner

les activités visant les opérations de récupération d’aéronef et de pieces ainsi que le nettoyage des
lieux. La coordination de ces opérations est normalement confiée aux autorités locales et a I’officier
responsable de I’environnement, qui veillent a ce que toutes les dispositions raisonnables soient prises
pour que les lieux de 1’accident ne présentent aucun danger pour I’ensemble de la population.
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Annexe C
Chapitre 8
A-GA-135-001/AA-001

ANNEXE C — TROUSSES D’ENQUETE EN CAS D’ACCIDENT

ARTICLES PORTATIFS
1. Les articles suivants doivent étre préts a étre distribués immédiatement et faciles a transporter :
a. publications;
b. matériel d’arpentage;
C. outils et matériel d’échantillonage; et
d. matériel photographique.
PuBLICATIONS
2. Les publications suivantes doivent étre disponibles :

a. A-GA-135-001/AA-001, et A-GA-135-002/AA-001;
b. des photocopies ou extraits des OAFC, des DOAD et des ORFC fréquemment utilisés
(voir la liste des publications a I’annexe D du chapitre 9);

c. les ITFC de I’aéronef de 1’unité;

d. I’annuaire téléphonique de 1’unité et la liste des noms, adresses et numéros de téléphone
des autorités civiles locales;

e. les Notes sur la conduite des enquétes sur les accidents d’aéronef, B-GA-015-003/
FP-001;

f. les manuels d’enquéte de SV a I’intention du personnel technique et du personnel
navigant;

g. le Guide relatif aux facteurs humains pour la conduite des enquétes sur les accidents

d’aéronef, B-GA-015-001/FP-001.

MATERIEL D’ ARPENTAGE
3. Le matériel suivant peut servir :

a. cartes de la région (a I’échelle 1/50 000);

b. ficelle ou corde de 1 000 pieds avec reperes aux 50 pieds;

c. ruban a mesurer de 50 pieds;

d. régle en acier de 12 pouces;

e. boussole ou appareil GPS, ou les deux;

f. 50 piquets légers;

g. petite boite d’étiquettes volantes pour les enquétes sur les accidents d’aéronefs
(formulaire CF 219);

h. petit paquet d’étiquettes gommeées pour enquétes sur les accidents d’aviation (semblables
aux étiquettes précédentes mais sans numéro de catalogue);

1. couteau;

J- hachette;

k. petite pelle;

1. loupes (grossissements 5X et 10X);

m. lubrifiant en aérosol;

n. chiffons;

0. petites brosses a soies dures et a soies souples;

p. trousse d’échantillonnage des liquides d’aéronef (NNO 8115-21-886-4126, disponible au
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CETQ);
q. trois siphons de différentes tailles;
. assortiment de sacs en plastique, sacs antistatiques pour puces de mémoire permanente;
S. trousse de stabilisation de cendres de fibre de carbone comprenant :

(1) combinaisons de protection en papier (différentes tailles);
(2) gants en latex jetables;

3) cire a plancher liquide;

(4) pulvérisateur manuel;

(%) masques anti-poussiere;

t. ruban-cache et ruban adhésif en toile;
u. gants de travail;

V. paquets de tissus éponges;

w. nettoyant pour les mains;

X. essuie-tout;

y. miroir d’examen.

OUTILS ET MATERIEL D’ECHANTILLONNAGE

4. Les outils et le matériel d’échantillonnage suivant doivent étre disponibles :
clés a molette;

pinces et cisailles (assorties);

tournevis (plusieurs, y compris a téte Philips);

torche ¢lectrique ( avec ampoules et piles de rechange);
marteau, ciseau, petit chalumeau portatif pour découper;
petit aimant et fil;

scie a métaux avec lames de rechange;

petite scie a bois;

couteau.

S E@R e a0 o

MATERIEL PHOTOGRAPHIQUE

5. On peut se servir d’appareils photographiques (appareil 35 mm ordinaire avec film en couleur ou
appareil numérique) et de caméras vidéos. Idéalement, 1’appareil photo numérique doit étre un appareil
de 5 mégapixels avec zoom optique minimum de 3X et avoir une capacité de stockage de 2 Go.
Matériel de trousse d’enquéte

6. Le matériel de trousse d’enquéte doit comprendre les articles suivants :

une petite trousse de premiers soins;

des stylos, crayons, crayons gras et craies;

deux planchettes a pince;

des carnets, papiers quadrillés, bloc-notes;

un systéme d’enregistrement de la parole et des piles de rechange;

des maquettes a I’échelle des aéronefs de I'unité.

e e o

ARTICLES D’USAGE OCCASIONNEL
7. Les articles suivants ne sont nécessaires que dans certains cas. Malgré ce qui précede, tous les
OSV d’unités qui effectuent de fréquents déploiements et tous les OSV de la base doivent avoir a leur
disposition les articles qui sont énumérés au baréme de dotation de la publication L-49-070-021/LC-092,
préts a étre utilisés a tout moment. En outre, tous les OSV doivent prendre les dispositions nécessaires
pour que les articles suivants soient distribués aux enquéteurs, le cas échéant, en n’oubliant pas de
pourvoir au transport des articles sur les lieux de I’accident :

a. une trousse de protection sanitaire (voir I’appendice 1 de I’annexe A);

b. des tentes, du matériel de couchage, des rations, et une batterie de cuisine;
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des combinaisons, des chaussures, des parkas et des imperméables;

des fonds de secours, en devises étrangeres s’il y a lieu;

des haches, des machettes, des trongonneuses, des projecteurs et autre équipement lourd,

des jeux de tamis (jusqu’a trois pieds carrés) pour retrouver des indices embourbés;

des appareils de communication portatifs et légers utilisés sur les lieux de I’accident, par

exemple, téléphones de campagne, émetteurs-récepteurs portatifs ou porte-voix avec piles

de rechange;

h. des matériaux d’emballage protecteurs, des contenants et de la ficelle pour expédier les
¢léments de preuve provenant des lieux de I’accident;

1. un systeme d’enregistrement de la parole et des piles de rechange;

J- un récepteur d’indicateur de position d’écrasement (disponible normalement aux unités
de recherche et sauvetage et aux bases d’attache des aéronefs équipés d’indicateurs de
position d’écrasement);

k. un récepteur de balise acoustique sous-marine (disponible dans les unités de recherche et

sauvetage).

@ o Ao
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CHAPITRE 9 - ENQUETES

Références: A. OAFC 24-1
B. CFACM 2-350, Emergency Response Planning
C. A-GA-135-003/AG-001, Manuel d’enquéte de navigabilité

INTRODUCTION

1. Les événements touchant la SV causent ou peuvent causer la perte de ressources aériennes. Il est
donc important d’enquéter sur des événements significatifs dans le but de cerner rapidement des MP
efficaces qui empécheront, ou du moins, réduiront le risque qu’une telle situation se reproduise. L’AEN
s’est vu déléguer la responsabilité de mener des enquétes indépendantes sur les préoccupations relatives
a la sécurité aérienne et a €laboré la politique qui régit ces activités dans le Manuel d’enquéte sur
navigabilité. Toutes les activités d’enquéte sur la sécurité des vols constituent également des enquétes
sur la navigabilité et elles sont menées au nom de I’AEN. Le présent chapitre fait état des autorités
d’enquéte, du systéme de classification des événements, du systéme de classification des enquétes et des
types d’enquéte menées par le MDN.

DEFINITIONS

DOMMAGES A UN AERONEF

2. Le terme « dommages » se définit comme étant des dégats matériels a un aéronef qui
compromettent la valeur ou le fonctionnement normal de cet aéronef. On dit d’un aéronef qu’il

est endommagé si celui-ci ou une partie de celui-ci est perdu ou nécessite une réparation ou un
remplacement a la suite de contraintes inhabituelles résultant, par exemple, d’une collision, d’un impact,
d’une explosion, d’un incendie, d’une rupture ou de contraintes excessives. Ce terme ne s’applique pas
aux défaillances qui se développent progressivement a la suite de contraintes normales de vol résultant,
par exemple, de I’application répétée de charges inférieures ou égales aux limites d’utilisation prévues
de I’aéronef qui, a la longue, entrainent une rupture par fatigue. Des dommages additionnels résultant
de défaillances par contraintes sont considérés a bon droit comme des dommages. Des défectuosités
courantes de systéme ou de composants ne sont pas considérées comme des dommages, et il n’ont pas a
étre signalées a moins que la personne qui fait rapport soit d’avis qu’il avait un risque de blessure ou de
dommage.

NOTA
Si le matériel n’a pas été mal utilisé ni soumis a des défaillances par
contraintes inhabituelles, il ne faut pas classer ces situations comme des
dommages, mais comme une usure normale résultant d’une utilisation
prolongée en service.

PRINCIPAUX COMPOSANTS D’UN AERONEF
3. Les principaux composants d’un aéronef sont :
a. acronef a voilure fixe :

(1) le fuselage, la rampe de chargement et les principaux éléments structuraux, mais
non les verrieres, les charges largables, les hublots, les astrodomes, les antennes,
les radomes, les poutres de détection d’anomalie magnétique, les dispositifs de
freinage aérodynamique, les petits panneaux non structuraux, les portes et trappes
ne faisant pas partie de la structure et les nacelles non intégrées,

(2) la voilure et les éléments structuraux principaux, mais non les bouts d’aile, les
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nacelles non intégrées, les déporteurs, les volets, les ailerons, ou autres dispositifs
sustentateurs,

3) I’empennage et les principales structures qui s’y rapportent (la dérive et le
stabilisateur ainsi que le stabilisateur monobloc), mais non le gouvernail de
direction et la gouverne de profondeur,

b. aéronef a voilure tournante :

(1) le fuselage, la rampe de chargement et les principaux éléments structuraux, mais
non les verrieres, les charges largables, les hublots, les astrodomes, les antennes,
les radomes, les petits panneaux non structuraux, les portes et trappes ne faisant
pas partie de la structure et les nacelles non intégrées,

(2) les rotors principal et arriére, la boite de transmission principale, les boitiers
d’engrenages, mais non les arbres de transmission,

3) le pylone et la poutre de queue d’hélicoptére, mais non les carénages, la dérive et
le stabilisateur non intégrés ni les gouvernes de profondeur synchronisées,

(4) les vérins oléopneumatiques de train d’atterrissage, les jambes de train, les
montants, les nageoires et les structures et éléments porteurs similaires, mais non
les ensembles support ou jambe de roulette de queue, les roues, les flotteurs, les
sabots, les skis, les traverses d’hélicoptére et les patins, les essieux amovibles non
intégrés, les freins, les pneus, les trappes de train ou les tringles de commande.

c. Composants principaux d’engin télépiloté. Les composants principaux d’engin télépiloté
sont déterminés au cas par cas selon le type d’engin et en consultation avec la DSV.

NOTA
Lors de I’estimation de I’importance des dommages a 1’aéronef, les moteurs
ne sont pas considérés comme des composants importants de 1’aéronef.

ENQUETEUR DESIGNE

4. L’enquéteur désigné sera une personne qualifiée, entrainée et certifiée qui sera désigné pas le
DSV / AEN ou selon les autorités déléguées par I’OSV 1 Div. L’enquéteur désigné releve du DSV /
AEN en ce qui a trait a tous les aspects de I’enquéte de navigabilité. Toutes les activités du personnel
participant a ’enquéte doivent étre coordonnées par 1I’enquéteur désigné.

ENQUETE SUR LA SV

5. Toutes les enquétes sur la sécurité des vols sont menées aux termes de la présente publication et
du MEN dans le seul but de prévenir les accidents. Ces enquétes sont également appelées enquétes sur
la navigabilité et remplissent les exigences du Programme de navigabilité des FC et du MDN en matiere
d’enquéte.

RAPPORT D’ENQUETE SUR LA SV

6. Rapport établi dans le cadre d’une enquéte de classe I et de la plupart des enquétes de classe 11
sur les circonstances menant a un événement donné touchant la SV et qui est par la suite commenté par
divers paliers de commandement et les parties directement intéressées.

GROUPE MOTOPROPULSEUR

7. Le groupe motopropulseur comprend le moteur, les composants entrainés par le moteur et
les systémes connexes, y compris les hélices, les tuyeres de postcombustion, les soufflantes et autres
composants semblables.
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PERSONNES DIRECTEMENT INTERESSEES (PDI)

8. Une personne ayant un intérét direct est, de I’avis de la DSV, quelqu’un dont le comportement ou
dont les produits ou I’organisation ont donné un rendement tel qu’elle peut faire I’objet, dans le rapport,
d’un commentaire qui pourrait porter atteinte a ses droits ou a sa réputation. En général, on accorde

le statut de PDI aux membres du personnel navigant, au commandant, au cmdt de la 1 DAC et aux
entrepreneurs directement mélés a la maintenance en service ou a la construction de 1’aéronef.

NECESSITE DE ENQUETE

0. Les événements touchant la SV causent ou peuvent causer des pertes de ressources. C’est
pourquoi chaque événement doit faire 1’objet d’une enquéte afin qu’on puisse déterminer les causes
et élaborer des MP efficaces. Le présent chapitre établit les autorités responsables et les protocoles
nécessaires a la conduite des enquétes sur la SV.

AUTORITE POUR ENQUETER

10. La Loi sur l’aéronautique, le document A-GA-135-001/AA-001, Sécurité des vols dans les
Forces canadiennes, et les autorisations et délégations de pouvoir décrites dans le document A-GA-
136-003/AG-001, Manuel d’enquéte sur la navigabilité, donnent le pouvoir d’enquéter sur les incidents
touchant la sécurité des vols. Ces documents définissent la terminologie, les responsabilités et les
procédures régissant les enquétes.

AUTORITE DE LANCEMENT D’UNE ENQUETE SUR LA SV
11. Le DSV /I’ AEN est I’autorité qui a le pouvoir de mener les enquétes de classe I et de classe II.
L’AEN délegue a I’OSV d’escadre le pouvoir de mener des enquétes de classe I1I et I'V.

RESPONSABILITES RELATIVES A ENQUETE

RESPONSABILITES MINISTERIELLES

12. Le ministre de la Défense nationale a désigné le DSV a titre d’autorité chargée des enquétes sur
la navigabilité pour le compte des FC et du MDN. L’AEN a la responsabilité de mener des enquétes
indépendantes sur toutes les préoccupations touchant la sécurité aérienne, ce qui s’avere une obligation
du ministre conformément a la Loi sur [’aéronautique ainsi qu’une exigence du Programme de
navigabilité et du Programme de la SV. En principe, la rédaction d’un rapport combiné ou d’un rapport
complémentaire constitue en elle-méme une enquéte, méme si ces rapports ne portent que sur la simple
collecte des faits, comme c’est le cas pour les événements désignés d’événements répétitifs.
RESPONSABILITES DU COMMANDEMENT

13.  Le commandant d’unité doit s’assurer que tous les événements touchant la SV qui s’appliquent
aux aéronefs sous leur contrdle font 1’objet d’une enquéte; cependant les enquétes se font au nom de

I’AEN tel que stipulé dans le MEN. Si une unité d’appartenance est dans I’impossibilité d’enquéter, il
faut aviser le cmdt Ere, le cmdt 1 DAC et la DSV.

CATEGORIES D’EVENEMENT

14.  Les événements touchant la SV sont classés selon leur gravité.
15.  Lacatégorie d’événement est désignée par une lettre correspondant a la gravité générale de
I’événement.
a. importance des dommages a ’aéronef; et
b. importance des blessures.
16. La catégories d’événement vont de « A » a « E », tant pour les événements en vol et au sol, « A »

désignant la plus grave, et « E », des situations qui, sans avoir donné lieu a des dommages, comportaient
un risque de blessure ou de dommage. L’annexe A donne le détail de la catégorie d’événement attribuée
en fonction de I’importance des dommages a I’aéronef et des blessures.
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IMPORTANCE DES DOMMAGES A L’AERONEF
17.  Limportance des dommages a 1’aéronef est un systéme de catégorisation qualitatif servant a
déterminer I’'importance des dommages subis par un aéronef pendant un événement. Les définitions
suivantes relatives a I’importance des dommages servent a en évaluer la gravité :
a. Détruit ou manquant. [’aéronef est totalement détruit, endommagé sans possibilité de
réparations a un colit raisonnable ou est déclaré manquant.

NOTA
Les aéronefs totalement détruits sont normalement radiés de 1’inventaire.
Les accidents d’une catégorie inférieure pourraient finir par étre déclarés
pertes totales pour des raisons non directement associées aux dommages.
L’importance des dommages a 1’aéronef est inscrite dans le SGESV a des
fins statistiques.

b. Dommages trés graves. De nombreux composants importants de I’aéronef ont subi des
dommages nécessitant une intervention de troisieme €chelon.
c. Dommages graves. Un composant principal de 1’aéronef a subi des dommages nécessitant

une intervention de troisiéme échelon.

NOTA

Dans le cas des dommages trés graves et graves, une intervention de
troisiéme échelon est jugée indiquée si le composant endommagé est expédié
a un entrepreneur ou a un atelier de troisiéme échelon pour réparation, si
la réparation est exécutée en tout ou en partie par une équipe mobile de
réparation d‘un entrepreneur ou d‘un atelier de troisieme échelon envoyée
spécialement a cette fin ou si la réparation est exécutée par des ressources de
maintenance de troisiéme échelon intégrées a une unité militaire.

NOTA

Si le fuselage, la voilure, la boite de transmission ou une pale de rotor
d’hélicoptére sont endommagés sans possibilité de réparation a un cott
raisonnable ou expédiés a un atelier de réparation, 1I’importance des
dommages sera classée en fonction de la catégorisation de la DSV (p. ex.,
un remplacement de pale de rotor est un dommage léger, celui de plusieurs
pales de rotor, un dommage grave; un surrégime de boite de transmission qui
nécessite une révision est un dommage léger, un brusque arrét nécessitant le
remplacement complet de la chaine dynamique, un dommage grave).

d. Dommages 1égers. Des composants non principaux d’un aéronef ont subi des dommages
nécessitant des réparations normales de deuxiéme échelon.

e. Aucun dommage. L’aéronef, y compris le groupe motopropulseur, n’a pas été
endommagé.
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NOTA
Dans les cas ou existent des arrangements contractuels particuliers qui
empéchent le personnel des FC d’effectuer des réparations considérées
comme faisant partie d’une intervention de deuxiéme échelon, il faut
consulter la DSV, qui déterminera I’importance des dommages de I’aéronef.

IMPORTANCE DES BLESSURES

18.  L’importance des blessures est définie au moyen d’un systéme de classification chromocodé
servant a déterminer, en fonction de chaque couleur, la blessure la plus grave subie par une personne
lors d’un événement touchant la SV. L’importance des blessures est déterminée par un médecin militaire
en fonction de ’OAFC 24-1. L’importance des blessures lors d’un événement est définie de la facon
suivante :

a. NOIR. L’importance des blessures désignée par la couleur noire renvoie a un déces.

b. GRIS. ’importance des blessures désignée par la couleur grise renvoie a une personne
manquante.

c. ROUGE. L’importance des blessures désignée par la couleur rouge renvoie a une

personne grievement blessée ou gravement malade, et la vie de cette personne est
directement menacée.

d. JAUNE. L’importance des blessures désignée par la couleur jaune renvoie a une personne
grievement blessée ou gravement malade. Il y a lieu de s’inquiéter, mais la vie de la
personne n’est pas directement menacée. Habituellement, la personne est grabataire.

e. VERT. L’importance des blessures désignée par la couleur verte renvoie a une personne
malade ou blessée dans un événement pour laquelle des soins médicaux sont requis, mais
qui n’inspire aucune inquié¢tude. Habituellement, la personne est ambulatoire.

NOTA
Les rapports d’enquéte de SV doivent se limiter a indiquer uniquement le
niveau d’importance des blessures. Aucune autre information médicale ou
détails personnel sur le personnel ne devraient étre insérées dans le SGESV.

CLASSES D’ENQUETE

CRITERES D’EVALUATION D’UNE CLASSE D’ENQUETE SUR LA SV

19. En vue d’attribuer les enquétes aux autorités appropriées, on a recours a un systeme de
classification des enquétes sur les événements. La classification d’une enquéte permet de déterminer le
temps et les ressources qui lui seront consacrés. Le type d’enquéte sur un événement et I’ampleur des
efforts & y consacrer sont déterminés par une évaluation des trois critéres suivants :

a. la catégorie d’événement;
b. le niveau de compromission de la sécurité du vol; et
C. d’autres facteurs qui pourraient avoir une incidence sur la réputation du Programme sur la
SV, Programme de navigabilité, les FC et le ministére.
20. Les enquétes sur la SV sont classes I a IV selon les critéres susmentionnés. L’annexe B montre

comment la classe est attribuée en fonction de ces criteres.
NIVEAU DE COMPROMISSION DE LA SV

21.  Le niveau de compromission de la sécurité du vol est classé en fonction d’un qualificatif
décrivant jusqu’a quel point les marges de sécurité ont été compromises au cours d’un événement. Par
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extension, il indique jusqu’a quel point I’équipage ou 1’aéronef ont été exposés aux risques.

a. Extréme. L’issue de I’événement a résulté ou aurait pu résulter en une perte de vie ou une
perte totale de I’aéronef.

b. Elevé. L’issue de I’événement a résulté ou aurait pu résulter en des blessures tres graves
ou de dommages tres graves a I’aéronef.

c. Moyen. L’issue de I’événement a résulté ou aurait pu résulter en des blessures graves ou
des dommages graves a 1’aéronef.

d. Faible. L’issue de 1’événement a résulté ou aurait pu résulter en des blessures légeres ou

des dommages légers a 1’aéronef.

AUTRES CIRCONSTANCES AGGRAVANTES

22. D’autres circonstances peut élever le niveau auquel un événement fait 1’objet d’'une enquéte. Si
une enquéte de niveau supérieur peut mener a une réduction plus efficace des risques pour les gens, les
propriétés ou I’environnement, alors il faut attribuer ce niveau. Il faut aussi tenir compte de la nécessité
de conserver la confiance du personnel des FC et du grand public dans le Programme sur la SV et les FC
en s’assurant que les événements font 1’objet d’enquétes au niveau approprié.

RELATION RAPPORT D’ENQUETE SUR LA SV ET CLASSE D’ENQUETE

23. Chaque classe d’enquéte sur la SV nécessite la rédaction d’un rapport appropri¢ :
a. Classe I : rapport d’enquéte sur la SV (RESV);
b. Classe II : rapport complémentaire approfondi;
c. Classe 11 : rapport complémentaire; et
d. Classe IV : rapport complémentaire ou rapport combiné.

ASSIGNATION DE LA CONDUITE DES ENQUETES

24.  Le DSV /AEN s’occupe de toutes les enquétes de Classe I et de Classe II. Un OSV spécial

est chargé par la DSV de mener toute enquéte de Classe III donnant lieu a un rapport complémentaire
approfondi. Toutes les autres enquétes sont menées par I’OSV de 1’unité au nom du DSV / AEN et leurs
rapports sont rendus publics par I’OSE de I’escadre de soutien agissant comme enquéteur désigné.
Certains événements sont de nature répétitive, et il y aurait peu a gagner de les soumettre a une enquéte
exhaustive. Une technique d’enquéte élémentaire, comme celle qui s’applique en cas d’événement
répétitif, selon la définition ci-dessous, pourrait étre utilisée pour certaines enquétes de Classe I1I et I'V.

EVENEMENTS REPETITIFS

DEFINITION D’UN EVENEMENT REPETITIF

25. Un événement répétitif se définit comme un incident récurrent touchant la SV pour lequel
I’événement et les résultats de I’enquéte correspondent a une enquéte antérieure. Le recours a un
événement répétitif se limite a un rapport complémentaire ou a un rapport combiné.

26. Des exemples d’événement répétitif sont les fissures des demi-moyeux de rotor de queue du
Cormorant, des impacts d’oiseaux causant peu ou pas de dommages et les cas d’allumage de voyant
du détecteur de particules du Griffon. Compte tenu de la nature répétitive de ces incidents et du peu de
possibilités de découvrir de nouvelles causes et des MP inédites, une enquéte rudimentaire est tout de
méme requise pour obtenir les faits et confirmer que I’événement est semblable a tous égards.

CONDITIONS DEFINISSANT UN EVENEMENT REPETITIF

27.  Pour étre désigné événement répétitif, un événement doit satisfaire aux conditions suivantes :
a. le personnel n’a pas été blessé¢;
b. I’aéronef a subi des dommages 1égers ou n’a subi aucuns dommages;
c. les MP et la ou les causes de I’événement ayant fait I’objet d’une enquéte sont les mémes
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que celles d’une enquéte de référence; et
d. le risque et les circonstances aggravantes en matiere de SV, le cas échéant, sont les
mémes que ceux de I’enquéte de référence menée pour 1’événement d’origine.

TRAITEMENT, APPROBATION ET SUIVI D’UN EVENEMENT REPETITIF

28.  Tout événement traité comme un événement répétitif doit renvoyer a un événement d’origine
pour lequel une enquéte détaillée a ét€¢ menée. On utilise pour lui les mémes mots clés, cause(s) et
mesure(s) de prévention que 1’événement d’origine.

29. Le personnel de I’ OSV 1 Div suit les événements signalés par les différentes escadres et
constitue 1’autorité d’approbation qui accepte un type d’événement comme étant un événement répétitif.
Si I’on détermine qu’un certain type d’événement devrait tre traité comme un événement répétitif, I’
OSV 1 Div ou I’ OSV 1 Div Ere doit présenter une demande en ce sens a I’ OSV 1 Div pour approbation
et intégration a la liste principale des événements répétitifs. La pertinence de la désignation d’événement
répétitif est évaluée par le personnel de I’ OSV 1 Div et, le cas échéant, approuvée. Les I” OSV 1 Div
etles I’ OSV 1 Div Ere des unités touchées sont informés des événements répétitifs nouvellement
approuvés. La liste des événements répétitifs approuves est alors mise a jour par le personnel de I’ OSV
1 Div et affichée sur le site intranet de la SV.

30.  En assurant le suivi des événements répétitifs, la DSV peut effectuer une analyse plus détaillée si
certaines préoccupations sont soulevées ou selon les besoins. La liste des événements répétitifs est revue
chaque année par le Groupe de travail sur le SGESV, et elle fait I’objet d’un point a I’ordre du jour lors
du séminaire annuel de la DSV.

ENQUETES POUR SUIVI SEULEMENT

31. If it is assessed by the investigative unit that a Class [V investigation will not lead to the
production of significant cause factors and valuable PMs, the investigative officer will ascertain
the facts in FSOMS so it can be tracked for future analysis and tracking purpose (FTPO) and make
recommendation to the WFSO as follows:

a. Cause factor: Nil (FTPO); and

b. PM: Nil (FTPO).

CHOIX DES MEMBRES DE L’EQUIPE D’ENQUETE

32. Le personnel de I’équipe d’enquéte est mandaté par 1’autorité opérationnelle appropriée de la SV.
Le DSV / AEN choisit I’enquéteur désigné et les membres de 1’équipe d’enquéte pour les événements de
Classe I, et de Classe 11.

33. Le DSV / AEN, en accord avec la chaine de commandement, peut confier une enquéte de Classe

IT a un enquéteur désigné extérieur a la DSV.

ENQUETEUR DESIGNE

34. Toutes les enquétes sur la SV doivent étre dirigées par un enquéteur désigné. C’est normalement
I’OSV Ere (qui détient habituellement la qualification d’enquéteur désigné 3) pour les enquétes de classe
I et IV. L’enquéteur désigné pour les enquétes de classe I ou II doit normalement étre un enquéteur sur
les accidents présentement a I’emploi du DSV (qui détient habituellement la qualification d’enquéteur
désigné 1 ou 2). Dans certaines circonstances inhabituelles, le DSV peut nommer un autre enquéteur
qualifié qui n’est pas a son emploi. Toute personne chargée de mener une enquéte sur la SV doit étre
exemptée de toutes ses autres taches jusqu’a ce que le DSV la libére de I’enquéte. L’enquéteur désigné
reléve du DSV / de I’AEN pour la conduite de I’enquéte.

35.  L’enquéteur désigné a le pouvoir de mettre en quarantaine et de saisir des éléments de preuve,
d’interroger des témoins et d’examiner les documents et le matériel associés a I’événement. L’AEN
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donne aussi certaines autorisations a I’enquéteur désigné afin de lui permettre de mener des activités
connexes aux enquétes, comme 1’indique le Manuel d’enquéte sur navigabilité. Des instructions
détaillées sur la fagon de procéder pour I’enquéte se trouvent dans le document A-GA-135-002/AA-001.
36. Le mandat de I’enquéteur désigné consiste a effectuer une enquéte sur I’événement, a réunir

les renseignements de base, a analyser I’information et a conclure en formulant les faits établis et des
recommandations, puis a présenter un rapport d’enquéte selon le format prévu. Le Manuel d’enquéte
sur navigabilité énonce la politique de I’AEN sur le comportement de 1’enquéteur, les interactions avec
le personnel, les autres autorités et organisations, les protocoles suivis au sein des équipes et les autres
exigences propres aux enquétes. Pendant qu’il se consacre a sa tache, I’enquéteur désigné doit remettre
des comptes rendus de situation quotidiens au DSV / a ’AEN comme I’indique I’annexe C. Pour ce qui
est des rapports complémentaires approfondis, I’enquéteur désigné communiquera avec un officier de
service nomme par le DSV.

MEMBRES ET CONSEILLERS

37. Le personnel composant 1’équipe d’enquéte sur la sécurité des vols est nommé par le DSV /
I’AEN et releve de I’enquéteur désigné jusqu’a ce qu’il soit libéré de ses taches par le DSV /I’AEN.

A moins qu’il n’y ait aucune autre solution raisonnable, aucun membre de 1’équipe d’enquéte ne doit
étre choisi dans 1’unité propriétaire ou exploitante de 1’aéronef. Les circonstances de 1I’événement
dicteront le nombre nécessaire de membres qui formeront 1’équipe la plus appropriée pour enquéter

sur des questions comme les facteurs humains, des questions techniques, le soutien a la récupération
d’aéronefs et des pieces et des questions médicales. En outre, on devrait nommer, s’il y a lieu, des
conseillers comme des météorologues, des navigateurs aériens, d’autres membres du personnel
navigant, des controleurs de la circulation aérienne et des officiers responsables des opérations de
parachutage, selon les besoins. Il peut se révéler nécessaire de faire appel a des conseillers spécialisés
non expressément affectés a I’équipe d’enquéte pour aider a I’enquéte. Ces personnes sont nommées
avec le statut d’observateur et ont normalement un acces limité a I’information non reliée a leur domaine
de compétence. Toutefois, a la discrétion de I’enquéteur désigné, ces personnes peuvent étre pleinement
intégrées a 1’équipe chargée de 1’enquéte pourvu qu’elles s’engagent par écrit a traiter en toute
confidentialité I’information relative a I’enquéte.

EFFECTIF MINIMAL POUR UNE EQUIPE D’ENQUETE
38.  L’équipe d’enquéte sur la SV nommé par le DSV / AEN comprend idéalement :

a. un enquéteur désigné. Cette personne est un enquéteur qualifié titulaire d’un certificat de
compétence que I’AEN autorise a mener des enquétes et qui connait bien le role et le type
d’aéronef;

b. un membre du personnel navigant. Cette personne est un expert en la matiére qui est

qualifié et a jour sur le type d’aéronef en question;
c. un technicien. Cette personne est 1’officier du G AERO de la DSV ou un officier G AERO
connaissant bien le type d’aéronef en question;

d. un spécialiste médical. Cette personne est le médecin de 1’air de la DSV ou un médecin
militaire, de préférence un médecin de 1’air;

e. des conseillers spécialisés. Des conseillers spécialisés sont nommés selon les besoins; et

f. des observateurs. Des observateurs sont nommés selon les besoins.

TYPES DE RAPPORT D’EVENEMENT

39. Il existe plusieurs types de rapport d’événement touchant la SV qui pourraient étre rédigés selon
la classe d’enquéte menée :
a. le rapport initial (RI);
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le rapport complémentaire (RCompl);

le rapport combiné (RComb);

le rapport complémentaire approfondi (RComplA); et
e. le rapport d’enquéte sur la SV (RESV).

RAPPORT INITIAL (RI)

40.  Le RI donne les détails immédiatement connus de I’événement et il doit étre envoy¢ dans les

12 heures suivant celui-ci. Il est normalement rédigé sur le SGESV. Si I’utilisateur n’est pas en mesure

d’accéder a I’application, les détails de I’événement doivent parvenir a I’escadre désignée, qui I’entrera
dans la base de données. L’annexe E donne la liste des renseignements que doit comprendre un RI. Un

formulaire de RI peut étre téléchargé a partir des sites Internet du DSV.

~o o

RAPPORT COMPLEMENTAIRE (RCoMPL)

NOTA
Le RI devrait inclure, lorsque requis, si les ©* procédures de quarantaine
initiées” (p. ex. quarantaine de I’appareil et son systéme d’oxygene,
I’équipement de survie d’aviation (ESA) de 1’équipage d’aéronef,
remorque(s) LOX, cuve(s) de stockage LOX), ainsi le personnel faisant
la révision de la saisie de données du SGESV pourrons voir d’emblée que
cette étape importante des enquétes sur la navigabilité n’as pas été omise.

41. Le RCompl est le rapport normalement rédigé par 1’escadre ou 1’unité pour les incidents
d’aéronef de catégorie D et E. Il doit étre présenté dans les 30 jours civils suivant I’événement. Les
exigences du RCompl figurent a I’annexe F.

Rarrort comBINE (RCOMB)

42. Le rapport combiné (RComb) combine le rapport initial et le rapport complémentaire en un
seul rapport, présenté dans le cas des événements de nature 1égere ne nécessitant qu’un examen limité
ou cursif pourvu qu’il puisse étre communiqué dans les 48 heures suivant I’événement. Le format du
rapport est le méme que celui du rapport complémentaire.

RAPPORT COMPLEMENTAIRE APPROFONDI (RCOMPLA)

43.  Un RComplA sert dans le cas d’événements suffisamment complexes pour justifier une enquéte
plus approfondie qu’un rapport complémentaire normal, sans toutefois nécessiter I’examen minutieux
caractérisant un rapport d’enquéte sur la SV. Les exigences de signalement sont les mémes que pour

le rapport complémentaire, sauf que le paragraphe sur I’enquéte est plus détaillé. La DSV I’autorité
d’affectation et de diffusion des RComplA.

RAPPORT D’ENQUETE SUR LA SV (RESV)

44. Un RESV est un rapport complet sur un événement touchant la SV et tous ses aspects connexes,
de sorte que les autorités de révision disposent d’une information détaillée a partir de laquelle
recommander des MP. Le RESV suit la présentation des rapports d’accident de I’OACI. La DSV est
I’autorité d’affectation et de diffusion pour ce type de rapport. Les exigences régissant les RESV sont
accessibles sur le site Web de la DSV.

45.  Les RESV ne sont normalement pas classifiés et ils peuvent étre rendus publics par
I’intermédiaire du site Internet de la DSV et, a I’interne, sur le site intranet du ministére.
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DOCUMENTATION POUR PRODUCTION D’UN RESV

46.  Dans la production d’un RESYV, I’enquéteur désigné doit présenter différents documents,
notamment :

a. le RESV préliminaire;

b. L’enquéteur vous informe;

c. la RESV provisoire;

d. le RESV final; et

e. Epilogue.
RESYV PRELIMINAIRE
47.  Le RESV préliminaire a a pour objet de fournir aux paliers supérieurs de la hiérarchie les
renseignements de base propres a I’événement et de recommander des MP immédiates, le cas échéant.
Le RESV préliminaire comprend la Partie 1, Renseignements de base, et la Partie 4, Recommandations
relatives a la sécurité du RESV. Une page blanche chacune pour la Partie 2 et la Partie 3 sont incluses
pour compléter le rapport. Pour accélérer les choses, on peut produire le rapport dans une langue
seulement (normalement 1’anglais, a moins que le destinataire soit une unité de langue francaise).

L’ENQUETEUR VOUS INFORME

48.  L’enquéteur vous informe résume I’information contenue dans le rapport préliminaire. Il énonce
les renseignements de base, les mesures de sécurité¢ immédiates et ce sur quoi porte I’enquéte qui est en
cours. L’enquéteur vous informe est publié¢ en format bilingue sur le site Web de la DSV et dans la revue
Propos de vol. Normalement, le document au complet ne dépasse pas deux pages.

RESYV PROVISOIRE POUR COMMENTAIRES

49.  La RESV provisoire pour commentaires est une version transitoire de RESV qui a pour but de
confirmer 1’exactitude et le caractére complet du rapport. Elle est distribuée directement a toutes les
personnes directement intéressées, et les commentaires de ces dernieres doivent parvenir directement a
la DSV. Ce rapport comprend les renseignements de base, ’analyse, les conclusions et les MP relatives a
I’événement. Le fait de demander une réponse directe vise a assurer que I’information confidentielle est
protégée comme le prescrit la Loi sur le BCEATST.

RESYV rINAL

50.  Le RESV final titré RESV est un rapport complet sur un événement touchant la SV et tous les
aspects connexes, de sorte que les autorités de révision disposent d’une information détaillée a partir de
laquelle recommander des MP. Le rapport suit le format du rapport d’accident de ’OACI. La DSV est
I’autorité d’affectation et de diffusion pour le rapport. Les exigences régissant le rapport sont accessibles
sur le site Web de la DSV. Le RESV final comprend les commentaires valides des personnes directement
intéressées émanant du processus Version provisoire pour commentaires. Le rapport est produit dans les
deux langues officielles.

51.  Les RESV ne sont normalement pas classifiés et ils peuvent étre rendus publics par
I’intermédiaire du site Internet de la DSV et, a I’interne, sur le site intranet du ministére.

EPILOGUE

52. L Epilogue résume 1’information contenue dans le rapport final. L ’Epilogue est publi¢ dans les
deux langues officielles sur le site Web de la DSV et dans la revue Propos de vol.

PRESENTATION DES RAPPORTS

53. Pendant le déroulement de I’enquéte sur un événement touchant la SV, I’enquéteur désigné

est responsable du travail de production du RESV préliminaire, de la Version provisoire de RESV
pour commentaires et du RESV final. Les trois rapports respectent la méme présentation, et chaque
rapport successif est un peu plus détaillé ou est une révision un peu plus raffinée du rapport précédent.
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Bien qu’elles soient officiellement mentionnées dans le rapport préliminaire et le rapport final, des
recommandations en matiere de sécurité sont énoncées par I’enquéteur désigné chaque fois que
I’enquéte permet de découvrir une lacune nécessitant une mesure immédiate de la part de la chaine de
commandement.

54. Les enquétes sur les accidents d’aéronef et les graves incidents sont diffusées au moyen du
format du RESV. Le rapport suit de trés pres la présentation OACI acceptée partout ans le monde. Le
RESV est rendu public avec I’autorisation du DSV. Le rapport se divise en quatre parties :

a. les renseignements de base;
b. I’analyse;

c. les conclusions; et

d. les MP.

DELAIS DE PRODUCTION DES RAPPORTS

55. Les délais de production des rapports doivent €tre respectés a moins de circonstances
particuliéres, et une prolongation de délai est autorisée par le DSV / DVS 2. Tous les délais sont fermes
par rapport a la date de I’événement. Le tableau 3 fournit les échéances pour chaque type de rapport.

TYPE DE RAPPORT ECHEANCE
RESV préliminaire 4 semaines
L’enquéteur vous informe 5 semaines
Version provisoire de RESV 7 mois
RESV final 12 mois
Epilogue 12 mois

Tableau 3 — Echéancier des rapports

TRAITEMENT DES COMMENTAIRES DE PERSONNES DIRECTEMENT INTERESSEES
56. Comme la chaine de commandement participe systématiquement aux MP découlant d’un
événement, les officiers supérieurs pourraient profiter de la rétroaction des personnes directement
intéressées ou y contribuer aux niveaux subalternes. Si une personne directement intéressée désire
que la chaine de commandement ait acces a sa rétroaction, elle donne son autorisation en signant une
divulgation et en identifiant les personnes (ou paliers de commandement) qui, a son avis, devrait avoir
acces a sa rétroaction. La DSV diffuse alors cette rétroaction en conséquence.

57.  Lorsqu’une rétroaction d’une personne directement intéressée est communiquée a la chaine de
commandement, cette rétroaction demeure néanmoins protégée. Elle doit étre traitée comme telle et
n’étre communiquée qu’a ceux qui ont besoin d’en prendre connaissance. Elle ne peut servir qu’aux
fins de prévention des accidents. Le principe de la protection des rétroactions, entériné dans la Loi sur le
BCEATST, a la priorité et, en cas de doute sur la diffusion, il faut consulter la DSV.

SUIVI SUR MESURES PREVENTIVES PROPOSEES

58.  La DSV fait parvenir le RESV final au CEMFA, qui le communique par la suite a ’ANO et a
I’ANT, le cas échéant, pour leur donner I’occasion d’examiner et de commenter les PM proposées. Ils
auront acces aux commentaires des personnes directement intéressées dans les cas ou une autorisation
de divulgation aura été signée, conformément aux alinéas 52 et 53 ci-dessus. Si ’ANO ou I’ANT estime
qu’une des recommandations du RESV est impossible a mettre en ceuvre, ’ANO ou I’ANT devra
informer par écrit I’autorité de la navigabilité de sa décision et de la raison qui la motive. Lorsqu’il est

Modificatif No. 4 - Le 1¢ avril 2011 9-11/14



A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

décidé de ne pas mettre en ceuvre une recommandation, il est fortement recommandé de procéder a une
¢valuation officielle des risques.

59. L’ANO et ’ANT doivent soumettre leurs commentaires au sujet des MP proposées (y compris
I’évaluation des risques) au CEMFA au plus tard 21 jours apres la réception du RESV final. L’AN
tiendra compte des commentaires de I’ANO et de I’ANT lors de la formulation de la directive au sujet
des mesures finales.

60. Une fois la lettre de mise en oeuvre publiée par le CEMFA, le DSV envoie une lettre a chaque
personne directement intéressée pour lui faire connaitre sa position a la suite de leur rétroaction. La lettre
d’accompagnement doit clairement indiquer si les commentaires de la personne directement intéressée
ont été incorporés ou non dans le RESV ainsi que la raison de la décision du DSV a cet égard.

61. Le Chapitre 11 de cette publication décrit de facon générique comment le suivi des MP doit se
faire. Le Chapitre 2 du MEN détaille les principes des enquétes de navigabilité et articule les processus
courants pour le suivi des MP relevant des enquétes sur la navigabilité.

UTILISATION ET DESTINATION DES RESV
62.  Les rapports rédigés aux termes de la présente publication sont considérés par les FC comme des
documents de nature délicate et, sauf autorisation expresse, ces rapports et leurs annexes ne peuvent étre
utilisés a d’autres fins que la SV. Le traitement particulier dont jouissent ces rapports est extrémement
important pour obtenir I’entiere collaboration des témoins et déterminer la ou les véritables causes d’un
événement. [’autorisation d’utilisation a toute autre fin ne peut étre accordée qu’avec I’accord expres du
DSV / AEN. Voici des exemples d’intervenant susceptibles d’avoir acces a I’information de la SV :

a. un coroner demande un acces a I’information aux fins de sa propre enquéte;

b. une personne dirige une enquéte coordonnée en vertu des dispositions d’un accord signé

ou plus (STANAG ou protocole d’entente avec le BST).

PROTECTION DE I’INFORMATION DANS RAPPORTS DE SV

63.  Le fait d’assurer la confidentialité¢ des renseignements tirés d’une enquéte sur la SV encourage
chez les gens une attitude ouverte et honnéte. Cette fagon de procéder aide a déterminer la ou les causes
plus rapidement et a élaborer les MP les plus appropriées. Il convient de signaler qu’on peut avoir acces
aux rapports sur la SV au moyen de la Loi sur [’acces a l’'information. Toutefois, le contenu des rapports
bénéficie d’une protection accordée en vertu des dispositions de la Loi sur le BCEATST, de la Loi sur
["acces a 'information et de la Loi sur la protection des renseignements personnels.

64.  Le ministére de la Défense nationale a pour politique de rendre public certains rapports
d’enquéte afin de faciliter la prévention des accidents dans le milieu de ’aviation. Ils sont diffusés avec
I’autorisation du DSV / AEN en vertu des pouvoirs qui lui sont conférés par le ministére de la Défense
nationale a titre d’autorité chargée des enquétes sur la navigabilité des Forces canadiennes, a condition
qu’ils ne soient utilisés a aucune autre fin que la prévention des accidents.

REOUVERTURE D’UNE ENQUETE SUR LA SV

65.  Une enquéte est rouverte sans délai par le DSV / AEN ou ’OSV délégué s’il semble que
certains éléments de preuve ont été négligés ou omis, si un aspect pertinent n’a pas été couvert de facon
suffisante, si de nouveaux éléments de preuve ont été découverts et sic es éléments pourraient mener

a une MP qui n’a pas déja été recommandée. On ne doit rouvrir une enquéte que si c’est absolument
nécessaire.

RAPPORT ENTRE UNE ENQUETE SUR LA SV ET LA COMMISSION D’ENQUETE

66.  Lefficacité du Programme de la Sécurité des vols repose sur un signalement franc, honnéte et
en temps opportune des événements par les personnes sans crainte de représailles. Au besoin, les FC
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pourraient étre tenues de lancer une enquéte de concert avec une autre partie qui soit concurrente ou qui
s’ajoute a une enquéte de la Sécurité des vols aux fins de déterminer des mesures administratives ou
disciplinaires. Afin de préserver les principes fondamentaux régissant le Programme de la Sécurité des
vols, les OSV ne doivent pas étre nommés ni participer a des enquétes menées de concert avec une autre
partie. L’information qu’obtiennent les OSV pendant le déroulement d’une enquéte de la Sécurité des
vols ne peut étre fournie a une enquéte menée de concert avec une autre partie qu’avec 1’autorisation du
DSV.

67. Lorsque se produit un accident d’aéronef, une commission d’enquéte distincte peut étre réunie
conformément aux ORFC. Diverses raisons peuvent justifier I’établissement d’une commission
d’enquéte, par exemple 1I’examen d’une réclamation par ou contre la Couronne, I’article 21.46 des
ORFC, Enquéte sur un cas de blessure ou de déces, ou pour appuyer des mesures administratives ou
disciplinaires ainsi que la sécurité des communications. Cette enquéte parall¢le doit étre indépendante
de I’enquéte sur la SV sur le méme événement. L’information protégée (définie aux articles 28 a 30

de la Loi sur le BCEATST) réunie pendant le déroulement de I’enquéte sur la SV ne doit pas étre
communiquée au président de la commission d’enquéte. Toutefois, tous les renseignements de base et un
énonceé de la cause, si elle est connue, peuvent étre communiqués sur demande.

NOTA
Quiconque dans le cadre de son enquéte de SV est mis au courant de faits
exigeant une enquéte parallele, doit en informer immédiatement I’officier
commandant ou le commandant immédiatement. L’OSV se limitera a
suggérer la conduite d’une enquéte parallele et ne doit pas fournir les
motifs qui ’ont amené a cette conclusion. La chaine de commandement,
si elle conclue sur la nécessité d’une enquéte parallele, devrait agir
rapidement pour enclencher le processus afin de ne pas donner I’impression
que les renseignements recueillis lors de I’enquéte de SV ont précipité la
tenue d’une enquéte paralléle.

ENQUETES COORDONNEES

68.  Au Canada, le BST est chargé d’enquéter sur tous les accidents et les incidents d’aviation
touchant des aéronefs autres que des aéronefs de transport militaires ou des installations militaires. La
Loi sur le BCEATST définit un aéronef de transport militaire comme étant un aéronef exploité par ou
pour le ministére de la Défense nationale, les Forces canadiennes ou une force étrangere présente au
Canada.

69.  Lorsqu’un événement touche a la fois des aéronefs ou des installations civils et militaires,

le travail des enquéteurs civils et militaires sera coordonné et régi par une entente de travail MDN-
BST conclue a cette fin. L’enquéte du MDN sera menée aux termes de ’article 4.2 de la Loi sur
["aéronautique, de la Loi sur le BCEATST, de I’entente de travail MDN-BST et conformément a

la présente publication. L’enquéte du BST est menée selon les termes de la Loi sur le BCEATST

et conformément a I’entente de travail MDN-BST. Les enquétes coordonnées avec d’autres forces
militaires sont normalement menées dans le cadre des procédures figurant dans I’Annexe 13 de ’OACI
pour les enquétes touchant des avions militaires étrangers n’appartenant pas a I’OTAN, et dans le
STANAG 3531 pour les enquétes relatives aux pays de ’OTAN.

DEMANDE D’ACCES A LINFORMATION

70.  La Lot sur ’acces a I’information offre un acces 1égal général et efficace a I’'information générée
par des employés du gouvernement et a I’information sur les employés du gouvernement. En ce qui a
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trait aux enquétes sur la SV en général, et plus précisément aux enquétes sur les accidents et les incidents
d’aéronef, la Loi sur ’acces a [’information, la Loi sur la protection des renseignements personnels, la
Loi sur ’aéronautique et la Loi sur le BCEATST offrent une certaine protection de I’information obtenue
au moyen d’enquétes. Les dispositions sur la protection des renseignements confidentiels assurent

que ces renseignements ne seront pas divulgués aux termes de la Loi sur [’acces a l'information. On

ne s’attend pas a ce que les OSV Ere soient au courant des dispositions des diverses lois mentionnées
ci-dessus, ni qu’ils s’occupent des demandes d’accés a I’information portant sur la sécurité des vols.
Toutes les demandes de renseignements sur la SV doivent étre acheminées sur-le-champ a ’officier de
I’acces a 'information de I’escadre et étre traitées conformément aux dispositions énoncées au chapitre
6 du Manuel d’enquéte sur navigabilité ainsi qu’aux annexes applicables. S’ils ne sont pas au fait des
protections offertes par les diverses lois, ils doivent étre prévenus et invités a communiquer avec le DSV.
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Annexe B
Chapitre 9
A-GA-135-001/AA-001

ANNEXE B - TABLEAU DE
CLASSIFICATION DES ENQUETES SUR LA SV

Ce tableau sert de guide seulement. Le DSV / AEN se réserve le droit de déterminer la classe d’enquéte
a étre conduite pour toute catégorie d’événement. Le DSV / AEN est 1’autorité qui va assigner la tdche
pour le RESV ou le RESV abrégé. De plus, le DSV devra étre contacté le plus tot possible pour signaler
tout accident (Evénement de catégorie A a C et / ou pour signaler tout événement ayant un NCSV égal
ou supérieur a Elevé).

FACTEURS ENQUETE
CATEGORIE AUTRES FACTEURS CLASSE TYPE DE
D’EVENEMENT NCSV AGGRAVANTS D’ENQUETE |ORGANISATION| RAPPORT
A B Extréme Extréme | DSV RESV
a a
Elevé Elevé
C Moyen Moyen II OSV Ere RCompl
ou approfondi
OSVU
D,E Moyen Moyen III OSV Ere RCompl
ou
OSVU
D, E Faible Faible v OSVU RCompl
ou
RComb

Catégorie d’événement : la catégorie d’événement se fonde sur la combinaison de I’importance des
dommages et de I’importance des blessures, selon le Tableau des catégories d’événement de 1’annexe A.

Niveau de compromission de la SV : le niveau de compromission de la SV indique le niveau de risque
réel subi par I’équipage ou 1’aéronef, ou les deux, pendant un événement ou la probabilité de risque au
NCSV.

Autres facteurs aggravants : d’autres facteurs peuvent élever le niveau d’une enquéte sur un événement.
Si une enquéte de niveau supérieur peut mener a une réduction plus efficace des risques pour les gens,
les propriétés ou I’environnement, alors il faut attribuer ce niveau. Il faut aussi tenir compte de la
nécessité de conserver la confiance du personnel des FC et du grand public dans le Programme sur la SV
et les FC en s’assurant que les événements font 1’objet d’enquétes au niveau appropri€.
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Annexe D
Chapitre 9
A-GA-135-001/AA-001

ANNEXE D - DOCUMENTATION DE REFERENCE

= Loi sur l’aéronautique

= Loi sur le Bureau canadien d’enquétes sur les accidents de transports et de la sécurité des transports

= Article 21.47 des ORFC, Conclusions au sujet de blessures ou de déces

= Articles 21.56 et 21.57 des ORFC, Enquétes sur les accidents d’aéronefs

= Article 24.20 des ORFC, Autopsie

= OAFC 24-6, Enquéte sur des cas de blessures ou de déces — enquétes du coroner

= OAFC 59-3, Réclamations présentées par ou contre la Couronne

= QAFC 210-1, Témoins civils — honoraires et déboursés

= OSFC 42-03-04, Rapport et enquéte médicale sur les accidents d’aéronefs

= B-MD-007-000/AF-003, Lignes directrices du médecin de I’air des F'C concernant les enquétes sur
la SV

= B-GA-015-001/FP-001, Guide relatif aux facteurs humains pour la conduite des enquétes sur les
accidents aériens — Direction de la SV

= [TFC C-05-010-002/AG-000, Consignes d’enlévement des aéronefs

= [TFC C-02-015-001/AG-000, Rapport d’état non satisfaisant, formulaire CF 777

= STANAG 3318, Aspects médicaux des enquétes sur les accidents / incidents aériens

= STANAG 3531, Enquétes sur les accidents / incidents d’aéronefs ou de missiles

= STANAG 3101, Diffusion de renseignements sur les accidents d’aéronefs et missiles

= Ordonnances pertinentes de la 1 DAC, de I’escadre, de la base ou de 1’unité

= B-GA-015-003/FP-001, Notes sur la conduite des enquétes sur les accidents d’aéronefs

NOTA
Les utilisateurs de la présente publication qui doivent se familiariser avec
le STANAG 3531 devraient se procurer un exemplaire de 1’édition la plus
récente de cette publication.

= B-GA-015-002/FP-001, Accidents d’aéronefs, aide-mémoire de |’enquéteur — personnel technique

= B-GA-015-004/FP-001, Accidents d’aéronefs, aide-mémoire de |’enquéteur — personnel navigant

= Enquétes sur les accidents d’aéronefs, Annexe 13 de la Convention relative a 1’aviation civile
internationale (OACI)

= Commandement de la force aéroportée de détection lointaine de I’OTAN et de la
force C (NAEW&C), Réaction face aux incidents d’aéronefs — guide, numéro 81-100-12, date :
19 septembre 2000

= ASCC — Norme aérienne — 85/2A

= CFACM 2-350, Emergency Response Planning

= DAOD 3002-4, Rapports sur les accidents, incidents, défectuosités ou défaillances de munitions ou
d’explosifs
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Annexe E
Chapitre 9
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ANNEXE E — CONTENU DU RAPPORT INITIAL

Les renseignements suivants doivent étre signalés en cas d’accident ou d’incident d’aéronef. Ils forment
le contenu du Rapport initial (incluant le CF215) et seront entrées dans le SGESV dans les 12 heures
suivant I’événement.

GENERALITES
o Date/heure de I’événement
o Type d’événement
> accident / incident
> en vol / au sol
> impact d’oiseau
> systéme d’armement aérien
NIVEAU DE COMPROMISSION DE LA SV
o Indication du niveau auquel les marges de SV ont été compromises
> extréme
> élevé
> moyen
> faible
IMPORTANCE DES BLESSURES
J Blessure la plus grave évaluée selon le document B-MD-007-000/AF-003
> aucune blessure
> blessure 1égére ou maladie 1égere (vert)

blessure grave ou maladie grave (jaune)
blessure trés grave ou maladie trés grave (rouge)
déces (noir)
personne manquante (gris)
ur chaque blessure
ID SGPM
role (personnel navigant, préposé a la maintenance, etc.)
poste dans 1’aéronef (si présent a bord)
importance des blessures

N 2 25 N 2

AERONEF
o Importance des dommages
> détruit ou manquant
-> dommages trés graves
-> dommages graves
-> dommages légers
> risque d’incident ou d’accident
o Type et immatriculation de 1’aéronef
> unité d’exploitation
> unité d’appartenance
o Stades d’opérations (p. ex., stationnement, en vol avec description et maintenance)
o Type de vol (description succincte)
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o Caractéristiques du vol
o Accrochage du brin d’arrét (vitesse indiquée, vent, conditions météo et température)

NIVEAU DE COMPROMISSION A LA SECURITE DES VOLS

LIEU
o Lieu de I’événement
o Lieu de I’aide a la navigation (en cas d’impact d’oiseau)
Description
o Description détaillée de I’événement
> énonceé des faits (qui, quoi, ou, quand)
> information dépersonnalisée

RENSEIGNEMENTS SUR LE PERSONNEL :
Pour chaque personne blessée, fournir les renseignements suivants :

° Role

. IDSGPM

o Présente a bord de 1’aéronef

o Importance des blessures (blessure la plus grave évaluée selon le document B-MD-007-000/

AF-003) Les rapports sur la SV ne doivent contenir que des renseignements au sujet de
I’importance des blessures. Aucun autre renseignement ni détail d’ordre médical ne doit circuler
par le biais du réseau de la SV ni figurer dans le SGESV.

CONDITIONS

Temps

Nébulosité

Visibilité

Eclairement

Vitesse et direction du vent

EXIGENCES RELATIVES AUX RAPPORTS D’IMPACT D’OISEAU

(Les renseignements suivants doivent faire 1’objet d’un rapport en cas d’impact d’oiseau et ils
compléteront le contenu du Rapport initial (RI) et seront entrés dans le SGESV dans les 12 heures
suivant I’événement.)

RAPPORT D’IMPACT D’OISEAU

o Catégorie
> impact / impact évité / observation
o Restes de ’oiseau soumis
-> oui / non
o Dans les 5 NM de I’aéroport
-> oui / non
o Effet sur le vol
-> sans effet
> retour a 1’aéroport
> atterrissage a I’aéroport le plus proche
> décollage interrompu

o Avertissement par NOTAM
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a été averti
n’a pas vérifié
aucun

non disponible

ux allumés

extérieurs

feux d’aile

feux de position
feux a éclats

phare rouge rotatif
phare blanc rotatif
phare d’atterrissage

rtie touchée

verricre

radome

moteur 1, 2, 3, 4
partie avant
empennage
voilure

fuselage

volet

rotors

train d’atterrissage
charges extérieures / réservoirs
autres

pe de dommages

revétement de fuselage éventré
entrées d’air bloquées

fonctionnement des gouvernes, volets, déporteurs, becs compromis

présence de métal dans les filtres a huile ou autres dommages internes du moteur
pare-brise ou autre fenétrage endommagé

pales de soufflante / aubes de compresseur, aubes directrices d’entrée

Description de I’oiseau

9

espece / quantité

Taille de 1’oiseau

9

petit (étourneau) / moyen (mouette) / grand (canard)
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A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

ABREVIATIONS

AALI : Acces a I’information

AEN : autorité chargée des enquétes de navigabilité

AGL : au-dessus du sol

AIG : groupe indicateur d’adresses

ALSE : équipement de survie des engins spatiaux

AN : autorité de navigabilité

ANO : autorité de navigabilité opérationnelle

ANT : autorité de navigabilité technique

BI MDN : Bureau d’information du MDN

BST : Bureau de la sécurité des transports du Canada

BST: Bureau canadien d’enquéte sur les accidents de transport et de la sécurité des transports
CAT: turbulence en air limpide

CED : chef d’état-major de la Défense

CEMFA : chef d’état-major de la Force aérienne

CETA : Centre d’essais techniques (Aérospatiale)

CETQ : Centre d’essais techniques de la qualité

CFQAR : Canadian Forces Quality Assurance Region

CFR : lutte contre le feu et sauvetage en cas d’accident d’aéronef

CNRC : Centre national de recherches du Canada

COA : Centre des opérations aériennes de la 1re Division aérienne du Canada
CODN : Centre des opérations de la Défense nationale

COM Canada : Commandement Canada

COMFEC : Commandement de la Force expéditionnaire du Canada
COMFOSCAN : Commandement des Forces d’opérations spéciales du Canada
CVR : enregistreur phonique

DAQ : Direction de I’assurance qualité

DC Stand : Directeur - Coordination de la standardisation

D Cad: Directeur des cadets

Dét MR : détachement mobile de réparation

DF : radiogoniometre

DGAQ : Directeur général de I’assurance qualité

DGPEA : Directeur - Gestion du programme d’équipement aérospatial
DGRC : Directeur général - Réserves et cadets

DM Prév : Directeur - Médecine préventive

DOAD : Directives et ordonnances administratives de la Défense

DOAMA : Directeur - Obtention et approvisionnement (Matériel aérospatial)
DPEAG : Directeur - Gestion du programme d’équipement aérospatial

DSJP : Directeur - Service juridique du personnel
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A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

DSV : Directeur/Direction de la SV

E : Enquéteur ordinaire (de base)

ED : Enquéteur désigné

ELFC : Etat-major de liaison des Forces canadiennes

ESA : Equipement de survie aéronef

ESTTMA : Escadron de soutien technique des télécommunications et des moyens aérospatiaux
ESV : enquéte sur la SV

FC : Forces canadiennes

FDR : enregistreur de données de vol

FOD : dommage causé par un corps étranger

G Aéro : Génie aéronautique

GNBC : guerre nucléaire, biologique et chimique

HFACS : Systéme d’analyse et de classification des facteurs humains
HMSI : heures depuis la mise en service initiale

HUD : collimateur de pilotage

IAS : vitesse indiquée

IBP : importance de blessures au personnel

ID SGPM : identification de la structure des groupes professionnels militaires
IDA : importance dommage a ’aéronef

IEA : Instructions d’exploitation d’aéronef

IFR : reégles de vol aux instruments

IIC : enquéteur désigné

IMED :Institut de médecine environnementale pour la défense
IPE: indicateur de position d’écrasement

IPO : Instructions permanentes d’opération

ITFC : Instructions techniques des Forces canadiennes

JAG : Juge-avocat général

MEN : Manuel d’enquéte sur la navigabilité

MP : mesures préventives

NCSV : niveau de compromission de la SV

NOTAM : avis aux navigants

TCN : numéro de contrdle par le transport

OACI : Organisation de I’aviation civile internationale

OAFC : Ordonnance administrative des Forces canadiennes
OAP : officier des Affaires publiques

OFA : officier des fluides aviation

OMA : Officier de maintenance des aéronefs

ORAP : officier de récupération d’aéronef et des piéces

OR Ops Air C : officier régional des opérations aériennes Cadets
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A-GA-135-001/4AA-001 Seécurite des vols dans les Forces canadiennes

OSAA : officier de la sécurité de I’armement aérien

OSSFC : Ordres du Service de santé des Forces canadiennes
OSV : officier de la SV

OSV 1 DAC : officier de la SV de la 1™ Division

OSV DAC : officier de la SV de la 1" ou 2¢ Division aérienne du Canada
OSV Ere: officier de la SV d’escadre

OSV Rég: Officer régional de la SV (cadets)

OSV Site de vol: officier de la SV pour site de vol (cadets)
OTAN : Organisation du Traité de I’ Atlantique Nord

PAR : radar d’approche de précision

PDI : personne directement intéressée

PE : protocole d’entente

PIREP : rapport de pilote

PP : produits pétroliers

QGDN : Quartier général de la Défense nationale

RAQDN : Région d’assurance de la qualité de la Défense nationale
RComb: rapport combiné

RCompl : rapport complémentaire

RComplA : RCompl approfondi d’enquéte de sécurité des vols
RDDC : Recherche et développement pour la défense Canada
RENS : apport d’état non satisfaisant

RESV : rapport d’enquéte sur la SV

RESV abrégé : rapport abrégé d’enquéte sur la SV

RI : Rapport initial d’enquéte de sécurité des vols

SAMA : Autorité supérieure - Maintenance aéronefs
SCEMD: sous-chef d’Etat-major de la Défense

SECOM : sécurité des communications

SGESYV : Systéme de gestion des événements li¢s a la SV
SITREP : rapport de situation

SMA (Mat) : sous-ministre adjoint (Matériel)

SOAP : Programme d’analyse spectrométrique des huiles
STANAG : accord de normalisation OTAN

SV : Sécurité des vols

SSV : Spécialiste de SV (contracteur)

TSAA : technicien en sécurité¢ de I’armement aérien

TSO : intervalle de révision

UAV : véhicule aérien non habité

UAV HALE : haute altitude, longue endurance

UAV MALE : UAV moyenne altitude, longue endurance
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A-GA-135-001/4AA-001 Securite des vols dans les Forces canadiennes

ULF : unité de langue frangaise

URSC : Unité régionale de soutien aux cadets
VCED : vice-chef d’état-major de la Défense
VEFR : régles de vol a vue
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