
Đạt tới mốc thành tựu mới 
Sáng kiến Cửa ngõ và Hành lang Châu Á Thái bình dương (APGCI) đang tiến tới một mốc 
quan trọng khi sáng kiến này đã thu hút được gần 1 tỷ đô la từ ngân sách liên bang cam kết 
dành cho các dự án chiến lược sau:

• Khánh thành cầu Simon Fraser (tháng 8 năm 2009)
• Thông xe cầu bắc qua sông Pitt (tháng 10 năm 2009)
• Nhiều khoản đầu tư lớn vào Hành lang đường sắt bờ Roberts đảm bảo vận chuyển hiệu 

quả container trong khu vực Cảng vụ Vancouver.
Mở cửa cầu neo tàu mới tại Deltaport, cảng container lớn nhất Canada (tháng 1 năm 2010). 
Cầu tàu này giúp tăng năng lực của toàn bộ Cảng vụ Vancouver thêm 50%.
Với việc thực hiện các cam kết và phát triển hệ thống Cửa ngõ, các khoản đầu tư hướng tới 
tương lai của APGCI với sự tham gia của các đối tác nhà nước và tư nhân đang đem lại 
những kết quả toàn diện:

• Nâng cao năng lực cạnh tranh của Canada
• Nâng cao tính hiệu quả của hệ thống giao thông
• Quảng cáo việc sử dụng Cửa ngõ Châu Á Thái Bình Dương ra cộng đồng quốc tế

Hơn bao giờ hết, giờ đây Canada sẵn sàng tận dụng các lợi ích có được từ hoạt động thương 
mại trong khu vực Châu Á Thái Bình Dương. Động lực này không thể bị mất đi, đó chính là lý 
do tại sao các giai đoạn tiếp theo của APGCI có vai trò hết sức quan trọng. Điều đó đòi hỏi 
phải có hành động mạnh mẽ và sự hợp tác hơn nữa ở tất cả các cấp độ để nắm bắt các cơ 
hội kinh tế và đảm bảo các lợi thế cạnh tranh của Canada.

2010 – Năm của 
Canada trên sàn 
thế giới
Là nước chủ nhà của Olympic và 
Paralympic, G-8, G-20 và Hội nghị 
Thượng đỉnh các nhà lãnh đạo Bắc 
Mỹ trong năm 2010, Canada đang 
củng cố vai trò đầu tàu của mình 
trong cộng đồng quốc tế năm nay.
Ngày 3 tháng 1, ngài Thủ tướng 
Stephen Harper đã nhấn mạnh một 
lần nữa vai trò này của Canada, tiếp 
sau một loạt chuyến viếng thăm Ấn 
Độ, Trung Quốc và Hàn Quốc của 
ngài Thủ tướng. Một số chuyến thăm 
cấp Bộ trưởng tới Châu Á cũng giúp 
nâng cao hình ảnh của Canada trong 
cộng đồng quốc tế, gia tăng nỗ lực 
vươn tới cộng đồng quốc tế của 
APGCI.
Với tư cách là bộ trưởng phụ trách 
Cửa ngõ Thái Bình Dương, ngài 
Stockwell Day đã tích cực quảng bá 
các lợi thế của Cửa ngõ Thái Bình 
Dương trong chuyến thăm của ông 
tới các nước như Trung Quốc, Nhật 
Bản, Singapore, Malaysia, Ấn Độ và 
Brazil.
Canada cũng tự hào là Chủ tịch của 
Diễn đàn Vận tải Quốc tế năm nay tại 
Leipzig, Đức; tiếp tục chủ trì Mạng 
lưới Dịch vụ Hàng hải APEC; và sẽ 
tham gia tích cực vào World Expo tại 
Thượng Hải, sự kiện sẽ thu hút hơn 
70 triệu người tham quan diễn ra từ 
tháng 5 tới tháng 10 năm 2010.

Ấn bản 2010
Bản tin Hành lang 
Cửa ngõ
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Thêm một hình nhỏ cuối trang: Để 
xem đoạn video quảng bá của APGCI 

do ngài Bộ trưởng Day phát động 
ngày 15/01, xin truy cập:   

www.pacificgateway.gc.ca

2010-2011. Ngoài ra thì một đoàn báo chí từ Hàn 
Quốc cũng dự định đến Canada năm 2010.
Chính phủ Canada cũng có mặt tại Diễn đàn Phát 
triển Lộ trình Thế giới tổ chức tại Bắc Kinh vào 
tháng 9 năm 2009. Diễn đàn này là nơi tuyệt vời để 
quảng bá Canada trong cộng đồng hàng không 
quốc té và giúp thắt chặt quan hệ giữa các sân bay 
Canada với những người quyết định tuyến hàng 
không quan trọng. Diễn đàn này có hơn 2500 đại 
biểu tham dự và đây là diễn đàn hoạch định và phát 
triển tuyến quan trọng nhất thế giới.

…. Và trong nước: Nhìn 
nhận lợi thế trước mắt
Tháng 9 năm 2009, một phái đoàn gồm các nhà 
lãnh đạo doanh nghiệp đến từ Nhật Bản, Đài loan 
và Hàn Quốc đã tới thăm Cảng vụ Port Metro 
Vancouver, cảng Prince Rupert và các cơ sở khác 
thuộc Cửa ngõ Thái Bình Dương. Các cuộc họp 
với các bên liên quan đã diễn ra nhằm thể hiện 
Cửa ngõ Thái Bình Dương của Canada là một 
cách thức nhanh, hiệu quả về mặt chi phí và tin 
cậy trong việc chuyên chở hàng hóa giữa Châu Á 
va Bắc Mỹ.
Điều hành một trong số những mạng lưới cung 
ứng lớn nhất trên thế giới, những nhà lãnh đạo này 
chịu trách nhiệm vận chuyển tổng số hơn 730,000 
triệu container 20’ (TEUs) trên khắp thế giới mỗi 
năm. Việc các nhà lãnh đạo doanh nghiệp này đi 
thăm các cảng ở bờ Tây Canada là cơ hội hiếm có 
để quảng bá hơn nữa Cửa ngõ Thái Bình Dương 
Canada và đảm bảo thêm vận tải khu vực Bắc Mỹ.
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Deltaport ở British Columbia

Quảng bá Lợi thế của Cửa ngõ Châu Á 
Thái Bình Dương ra nước ngoài….
Để quảng bá hơn nữa lợi thế của Cửa ngõ Châu Á Thái Bình Dương ra nước ngoài, 
vào tháng 6 năm 2009, ngài Bộ trưởng Day đã phát động một chiến dịch quảng cáo 
quốc tế. Những quảng cáo này xuất hiện trên các ấn phẩm thương mại hàng hải và 
hàng không ở Mỹ, Nhật Bản, Hàn Quốc và Trung Quốc, bao gồm các tờ Nhật ký 

Thương mại, Quản trị Vận 
tải, Thương mại Hàng 
không Thế giới.
Các chuyến thăm của các 
nhà báo từ Mỹ, Hongkong, 
Trung Quốc, Nhật Bản và 
Đài Loan cũng diễn ra vào 
năm 2009. Hơn 40 bài 
báo được ấn bản trong 
đó có một chương trình 
tivi, tiếp cận với hơn sáu 
triệu nhà lãnh đạo trong 
các ngành công nghiệp, 
các nhà hoạch định 
chính sách và nhà đầu 
tư tiềm năng ở Châu Á 
và Mỹ. Các nhà báo 
trên cũng dự định 
quay lại vào năm 



Trong khoản tiền 125 triệu đô la đầu tư cho dự án 
thì chính phủ Canada đóng góp đến 49.7 triệu đô 
la. Phần còn lại đến từ Cảng vụ Port Metro 
Vancouver, thành phố Vancouver, Công ty đường 
sắt Thái Bình Dương Canada và Công ty đường 
sắt quốc gia Canada.

Phát triển tay nghề ở 
British Columbia
Để đảm bảo rằng Canada là cầu nối quan trọng 
trong chuỗi cung ứng giữa Châu Á và Bắc Mỹ, 
chính phủ Canada đang hỗ trợ một tổ chức phát 
triển kỹ năng dựa trên nhu cầu của các ngành công 
nghiệp và thông qua APGCI cung cấp tới 3 triệu đô 
la để hỗ trợ cho các dự án mà Chương trình đào 
tạo nghề đưa ra.
“Sự trợ giúp của Chính phủ dành cho Chương trình 
đào tạo nghề Cửa ngõ Châu Á Thái Bình Dương sẽ 
giúp cho các công nhân BC phát triển các kỹ năng 
cần thiết đáp ứng thách thức của một thị trường 
toàn cầu cạnh tranh gay gắt” ngài Stockwell Day, 
Chủ tịch Ủy ban ngân sách kiêm Bộ trưởng Cửa 
ngõ Châu Á Thái Bình Dương nói.
Chương trình đào tạo nghề Cửa ngõ Châu Á Thái 
Bình Dương được thành lập mùa thu năm 2009 với 
vốn đầu tư ban đầu là 1.5 triệu đô la nằm dưới sự 
điều hành của Chương trinh Phát triển Kỹ năng và 
Nhân sự Canada. Tổ chức này sẽ giúp các dự án 
nắm bắt được nhu cầu tuyển dụng và phát triển kỹ 
năng cho hệ thống giao thông tương lai cũng như 
hiện nay.
Để biết thêm thông tin về Chương trình đào tạo 
nghề, xin truy cập www.apgst.ca

Với mục đích cân bằng về mặt an ninh và hỗ trợ việc đi lại của các hành khách tới Mỹ, 
chương trình Quá cảnh không cần thị thực đang được thực hiện tại sân bay quốc tế 
Vancouver ngay tiếp sau thành công của dự án thử nghiệm. Các sân bay chính khác 
của Canada cũng sẽ sớm được áp dụng quy chế tương tự.
Để biết thêm thông tin về chương trình này, xin truy cập: http://www.cbsa-asfc.gc.ca

Cảng Trung tâm Canada
Ngài Bộ trưởng Day và ngài Gary Doer, cựu tỉnh trưởng Manitoba vừa công bố vào 
tháng 10 năm 2009 khoản tiền trị giá 3.5 triệu đô la để hỗ trợ việc thành lập và hoạt 
động Cảng Trung tâm Canada, một cảng nội địa giúp cho Manitoba trở thành một trung 
tâm về vận tải, chế tạo, phân phối và lưu kho quốc tế, tạo ra nhiều công ăn việc làm. 
Tiền tài trợ cho Cảng Trung tâm này đến từ chính quyền liên bang và tỉnh cũng như từ 
một số đối tác khác.
Hai dự án mới cũng đã được đưa vào thử nghiệm:

1. Một lực lượng chuyên trách cung cấp địa điểm mua sắm một trạm đa dạng cho 
các doanh nghiệp có quan hệ làm ăn với Cảng Trung tâm Canada.

2. Một dự án diễn giải các lợi thế giảm thuế cho các doanh nghiệp tại miền Tây 
Canada và nâng cao nhận thức về các chính sách hỗ trợ thương mại quốc tế.

Củng cố Khu vực Thương mại Bờ Nam 
Vancouver
Tháng 10 năm 2009, ngài Thủ tướng Harper đã công bố khoản tài trợ liên bang dành 
cho hai dự án Khu vực Thương mại Bờ Nam. Hai dự án này nằm trong số năm dự án 
Khu vực Thương mại Bờ Nam công bố tháng 3 năm 2009.
Những dự án này sẽ tăng cường hoạt động đường sắt, xe tải và cảng biển, hỗ trợ cho 
sự tăng trưởng của giao thông đường sắt và đường bộ, nâng cao chất lượng cuộc 
sống tại địa phương và đem lại những lợi ích về mặt môi trường cho khu vực.
“Khu vực Thương mại Bờ Nam đóng vai trò quan trọng đối với giao thương giữa khu 
vực Tây Canada với các đối tác thương mại ở Thái Bình Dương,” ngài Thủ tướng 
Stephen Harper phát biểu tại buổi lễ công bố chính thức dự án vào tháng 10 năm 2009. 
“Việc nâng cấp dọc theo vịnh Burrard sẽ tạo ra nhiều công ăn việc làm cho người dân 
Canada và tăng hiệu quả của chương trình Cửa ngõ Thái Bình Dương Canada, đảm 
bảo rằng chúng ta có thể đáp ứng tốt nhất nhu cầu của các hợp đồng thương mại”.

Bầu trời xanh phía trước: Mở rộng các Hiệp 
định Hàng không
Hiệp định Vận tải Hàng không giữa Canada và EU
Thay mặt Canada, ngài Bộ trưởng Baird gần đây đã ký một hiệp định vận tải hàng không 
lịch sử với Liên minh Châu Âu (EU), thị trường hàng không, thương mại và đầu tư quốc tế 
lớn thứ hai của Canada. 
Hiệp định này sẽ mở cửa thị trường cho các hãng hàng không Canada tiếp cận với tất cả 
27 nước thành viên EU và các hăng hàng không EU tiếp cận với tất cả các điểm ở Canada.
Các quyền vận tải mới này giờ đây áp dụng với tất cả các hãng hàng không của Canada và 
EU và bất kỳ dịch vụ hàng không mới nào có thể đem lại lợi ích cho du khách và nhà vận 
chuyển thông qua việc cung cấp thêm các lựa chọn về mặt điểm đến, chuyến bay và 
đường bay, cũng như khả năng cung cấp vé rẻ.
Hiệp định này được coi là hiệp định dịch vụ hàng không hoàn chỉnh nhất từ trước tới nay 
của Canada.

Hiệp định vận tải hàng không giữa Canada và Hàn Quốc
Canada ký kết “Mở cửa bầu trời” – một hình thức của hiệp định vận tải hàng không với 
Hàn Quốc năm 2009, theo đó cho phép bất kỳ hãng hàng không nào của cả hai nước 
được vận hành dịch vụ chuyên chở cả hành khách và hàng hóa theo lịch trình mong muốn 
tới bất kỳ một điểm nào trên lãnh thổ của hai nước.
“Hiệp định đánh dấu một bước tiến quan trọng trong việc thực hiện thành công chiến lược 
Bầu trời Xanh với các nước trong khu vực Châu Á Thái Bình Dương”, ngài Bộ trưởng 
Giao thông Vận tải Canada John Baird nói.

Hiệp định Vận tải Hàng không giữa Canada và Nhật Bản
Canada cũng mở rộng hiệp định ký với Nhật Bản năm 2009, giờ đây cho phép bất kỳ hãng 
hàng không nào của Canada và Nhật Bản được cung cấp dịch vụ vận chuyển hành khách 
và hàng hóa trực tiếp tới bất kỳ thành phố nào của nước kia (trừ hai sân bay Tokyo) với tần 
suất chuyến bay mong muốn.

Quá cảnh không cần thị thực
Tháng 7 năm 2009, Chính phủ Canada đưa ra chương trình Quá cảnh không cần thị thực 
tại các sân bay của Canada.

Mười hai năm 2009. Phiên trao đổi tiếp theo dự 
kiến thực hiện trong năm 2010.
Để biết thêm thông tin, xin mời tham khảo trang 
web của Hiệp hội Vận tải và Chuỗi cung ứng 
Canada: www.sclcanada.com

2.  Kế hoạch hành động trong vấn 
đề Hợp tác Cửa ngõ

Ngài Bộ trưởng Day cũng ký một kế hoạch hành 
động trong vấn đề hợp tác cửa ngõ. Kế hoạch này 
đã đem lại một bước tiến đáng kể trong việc ứng 
dụng công nghệ tiên tiến. Tiếp sau hội thảo tổ chức 
tại Bắc Kinh và Toronto năm ngoái, hai nước đều 
đồng ý bắt tay vào các dự án liên quan tới:

• Quản lý chuỗi cung ứng
• Công nghệ khí hậu lạnh
• Độ an toàn và cơ sở hạ tầng đường bộ 

thông qua trao đổi thông tin, các chương 
trình hợp tác hành động và báo cáo. 

Xét về lâu dài thì những dự án này sẽ có lợi cho 
các công ty Canada có hoạt động thương mại thực 
hiện qua cửa ngõ bằng cách nâng cao hiệu quả 
của việc quản lý chuỗi cung ứng và cung cấp thêm 
công cụ cho việc phát triển các Hành lang Thông 
minh và Lưu chuyển Biên giới Thông minh.
Việc Bộ trưởng Giao thông vận tải Canada, ngài 
John Baird tới thăm Trung Quốc vào tháng 7 năm 
2009 cũng đã giúp củng cố thêm các kế hoạch 
hành động này. Đây là cuộc gặp đầu tiên của Bộ 
trưởng Giao thông vận tải, Cơ sở Hạ tầng và Cộng 
đồng Canada với người đồng nhiệm Trung Quốc, 
Bộ trưởng Li. Hai Bộ trưởng đã thảo luận các biện 
pháp để thúc đẩy hơn nữa quan hệ song phương.

Thay đổi này có hiệu lực từ ngày 15/12/2009 tăng 
thời gian một container nhập khẩu có thể ở lại 
Canada tạm miễn thuế từ 30 lên 365 ngày và bỏ 
quy định hạn chế một container chỉ có thể được sử 
dụng cho việc vận chuyển hàng hóa từ một điểm 
này tới một điểm khác trong nội địa Canada.

Tăng cường quan hệ với 
Trung Quốc
Năm 2009, Trung Quốc trở thành nhà xuất khẩu 
lớn nhất thế giới và cũng đồng thời trở thành đối 
tác quan trọng của APGCI, ở cả mức độ nhà nước 
và tư nhân. Tháng 4 năm 2009, ngài Bộ trưởng 
Day tới thăm Bắc Kinh và ký hai văn kiện có vai trò 
vô cùng quan trọng.

1. Hiệp định vận tải thương mại
Hiệp định này nhằm củng cố mối gắn kết về 
thương mại và vận tải giữa hai nước thông qua:

• Các phiên họp thường niên giữa các nhà 
hoạch định chính sách;

• Một chương trình trao đổi kinh nghiệm về 
vận tải hỗ trợ các kiến thức về phát triển 
kinh doanh trong khu vực tư nhân.

Chuơng trình trao đổi dành cho các thành viên 
quan trọng từ khu vực tư nhân thăm các cơ sở 
khác nhau và gặp gỡ các đối tác kinh doanh tiềm 
năng. Với sự trợ giúp của Hiệp hội Vận tải và 
Chuỗi cung ứng Canada, phái đoàn đầu tiên của 
Trung Quốc đã sang thăm Canada vào tháng 4 và 
5 năm 2009 và sau đó một phái đoàn tương ứng 
của Canada cũng sang Trung Quốc vào tháng 

Duy trì thành công
Khánh thành Cầu bắc qua sông Pitt
Cây cầu mới có bảy làn xe bắc qua sông Pitt sẽ nâng cao độ an toàn cho hành lang 
vận tải đang phát triển nhanh chóng của khu vực, đã được chính thức thông xe vào 
ngày 27/10/2009 bởi Tỉnh trưởng Gordon Campbell và ông Randy Kamp, Thượng 
nghị sĩ đại diện Pitt Meadows-Maple Ridge-Mission, thay mặt cho ngài Bộ trưởng 
Cửa ngõ Châu Á Thái Bình Dương, Stockwell Day.
Chính phủ Canada đã đóng góp 90 triệu đô la thông qua APGCI vào dự án trị giá 
198 triệu đô này, phần còn lại đến từ bang British Columbia.

Lợi ích của vận tải biển tuyến ngắn
Là một hình thức của vận tải đa phương thức, vận tải biển tuyến ngắn kết hợp vận 
tải hàng hóa trên biển giữa các điểm tương đối gần nhau mà không cần vượt đại 
dương, như là dọc sông ngòi và bờ biển, hoặc là có kết nối với các biển hồ lớn.
Hình thức này tận dụng rất tốt tuyến đường thủy của Canada, giúp giảm tắc nghẽn 
đường bộ và đường sắt, hỗ trợ hoạt động thương mại, giảm thiểu việc thải khí gas, 
nâng cao hiệu quả vận tải tổng thể.
Đó là lý do tại sao chính phủ Canada đang đầu tư vào hơn 5 dự án vận tải tuyến 
ngắn tại vùng Hạ bang British Columbia. Đầu năm 2010, ngài Bộ trưởng Day công 
bố việc hoàn thành dự án vận tải tuyến ngắn đầu tiên. Một tuyến đường sắt Nam 
BC với điểm đầu là cảng đường sắt tại cảng biển trên đảo Annacis của Delta sẽ 
nhận được 4.6 triệu đô la của chính phủ liên bang thông qua APGCI.

Hợp long cầu Simon Bridge
Cây cầu Simon Bridge vừa được hợp long ở Prince George gồm bốn làn xe giúp 
giảm ách tắc giao thông, nâng cao độ an toàn trên quốc lộ và tiết kiệm thời gian cho 
các phương tiện cá nhân và thương mại khi đi qua cầu.
Hơn nữa, cây cầu cũng giúp nối liền Cảng container nội địa Prince George, sân bay 
Prince George và các cảng Vancouver và cảng Prince Rupert.

Gia tăng tính linh hoạt cho các công ty vận tải 
Chính phủ Canada vừa sửa đổi quy định về thuế suất hải quan nhằm hỗ trợ cho 
việc vận chuyển container trong nội địa Canada và hài hòa việc đối xử với các 
container nhập khẩu từ Mỹ.

Cầu bắc qua sông Pitt, British Columbia
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1
Chương trình an ninh container của cảng Prince Ruport, trị giá 28 triệu đô la.
Chương trình đảm bảo an ninh cho container đường biển do Cơ quan Biên giới Canada thực hiện nhằm cung cấp các 
dịch vụ tại cửa khẩu được an toàn và hiệu quả áp dụng cho Cảng Container Fairview bắt đầu đi vào hoạt động vào mùa 
thu năm 2007.

2
Nâng cấp quốc lộ gần Vanderhoof, trị giá 1.05 triệu đô la.
Nâng cấp làn vượt xe phụ dài 2 km và giao lộ của Quốc lộ 16, Quốc lộ trực tiếp duy nhất nối liền với Cảng Prince Ruport.

3
Đường sông Prince George, trị giá 3.5 triệu đô la.
Đường sông này là con đường hàng đầu tiếp cận với khu vận tải đa phương thức Prince George của CN. Dự án sẽ nâng 
cấp và mở rộng 1.9 km đường nối Cầu phố Cameron và Foley Crescent và 1.7km nối Forley Crescent với Cầu sông CN 
Fraser và lắp đặt làn rẽ trái vào khu vận tải đa phương thức. Lưu lượng giao thông được nâng cấp dọc tuyến đường này 
có ý nghĩa quan trọng cả với cộng đồng dân cư và sự lưu thông thông suốt của hàng hóa.

4
Hợp long Cầu Simon Fraser, trị giá 18 triệu đô la.
Dự án này nhằm giảm ách tắc giao thông và giúp cho việc giao nhận hàng tại cảng container Prince Rupert và tại Cảng 
Container nội địa Prince George sắp sửa xây dựng được hiệu quả hơn. Cây cầu này thông xe vào tháng 8 năm 2009.

5
Nâng cấp Quốc lộ 97 gần Prince George, trị giá 4.2 triệu đô la.
Cải tạo 4.2 km đường huyết mạch chính nối liền Bắc-Nam của BC tại Đường cong Giao lộ Wright, nối từ Nhà 100 Dặm 
tới Hồ Williams lên 4 làn xe, sẽ hỗ trợ cảng Prince Rupert phát triển.

6
Điều chỉnh dốc, British Columbia, trị giá 7 triệu đô la.
Điều chỉnh dốc ở Smithers và Terrace (British Columbia) sẽ cải thiện lưu lượng xe tải và giao thông của địa phương, giúp 
thu hút nhiều doanh nghiệp tới khu vực này, tăng năng lực và giúp dịch vụ vận tải đa phương thức được hiệu quả.

7
Tiếp cận vận tải đa phương thức cho Quốc lộ 2 và Đại lộ 41, Edmonton, trị giá 75 triệu đô la.
Giao lộ mới sẽ giúp phân bổ lại khu vận tải đa phương thức của Cơ quan Đường sắt Thái Bình Dương Canada (CPR).

8
Các giao lộ trên xa lộ tự do và cầu bắc qua sông phía Nam, trị giá 106 triệu đô la.
Các giao lộ tại Đại lộ Lorne và Circle Drive hướng Nam, Xa lộ tự do Idylwyld và Circle Drive hướng Nam sẽ giúp tiếp cận 
cảng vận tải đa phương thức CN. Việc xây dựng cầu sáu làn xe mới bắc qua sông Nam Saskatchewan sẽ giúp đa dạng 
hoạt động thương mại và các họat động khác.

9
Nâng cấp Quốc lộ Xuyên Canada, trị giá 8 triệu đô la.
Nâng cấp khu vực dài 4.3 km từ Sorrento tới Salmon Arm sẽ giúp nâng cao tính an toàn của con đường quốc lộ hàng 
đầu dành cho việc chuyên chở hàng hóa thương mại giữa các cảng container nội địa, thị trường Châu Á Thái Bình 
Dương và khu vực còn lại của Canada.

10
Nâng cấp Quốc lộ Xuyên Canada, trị giá 267 triệu đô la.
Hợp long Quốc lộ Xuyên Canada tại công viên quốc gia Banff sẽ tăng cường hoạt động du lịch và thương mại giữa hai 
khu vực kinh tế năng động là Alberta và British Columbia. APGCI đóng góp 37 triệu đô la cho dự án này.

11
Đường số 52 SE, điều chỉnh dốc CPR và Western Headwaters, Calgary, trị giá 34.5 triệu đô la.
Dự án sẽ mở rộng đường số 52 SE đoạn từ Đại lộ số 114 tới Đại lộ số 130 SE, từ 2 làn lên 4 làn xe, và đoạn từ Đại lộ 
số 90 đến Đại lộ số 106 SE từ 2 lên 6 làn xe; điều chỉnh dốc tại đường ray CPR và Kênh đào Western Headwaters; nâng 
cấp giao lộ; cải tạo hệ thống thoát nước mưa.

12
Dự án vận tải đa phương thức vùng Regina, trị giá 27 triệu đô la.
Các bên sẽ phân bổ lại cảng vận tải đa phương thức CPR ở ngoại ô thành phố Regina và đem lại cách thức hợp lý để 
tiếp cận với cảng công suất lớn hơn.

13
Giao lộ và điều chỉnh dốc Portage la Prairie, trị giá 21 triệu đô la.
Xây dựng một giao lộ nằm trên quốc lộ Xuyên Canada và Yellowheads và điều chỉnh dốc đường bộ/đường sắt tại tuyến 
chính CN – đây là một hệ thống vận tải nối bờ Tây với thị trường Bắc Mỹ.

14
Đường qua cảng Trung tâm, trị giá 33.25 triệu đô la.
Kết nối một số nhân tố chính trong một đề xuất trước đây về cải tạo đường Inkster.

15
Trung tâm quản lý giao thông khu vực, trị giá 5 triệu đô la.
Nhân viên trung tâm sẽ kiểm soát và theo dõi tình hình giao thông và cung cấp thông tin cho người đi đường về mạng 
luới đường quốc lộ chính khu vực Hạ Canada và thông tin về các hệ thống liên quan.

16
Giao lộ cầu bắc sông Pitt và đồi Mary, trị giá 90 triệu đô la.
Với việc thông xe ở giao lộ, cây cầu bảy làn xe nối liền các cơ sở thương mại và giao thông hai bên bờ sông Pitt đã giúp 
gia tăng lưu lượng hàng hóa quốc tế  ở khu vực Hạ Canada

17
Đường Vành đai Bắc Fraser, Mở rộng Đại lộ United, trị giá 65 triệu đô la.
Việc mở rộng đường bốn làn xe, xây cầu vượt bốn làn xe và một cây cầu bắc sông Brunette sẽ giúp gia tăng việc kết nối 
giữa cảng và ga đường sắt và nâng cao tính hiệu quả của hoạt động đường sắt và giao thông khác.

18
Thành phố Richmond, trị giá 5.47 triệu đô la.
Mở rộng Quốc lộ Westminster và đường Nelson thành bốn làn xe cũng như nâng cấp hệ thống đèn tín hiệu và xây một 
tuyến đường bốn làn xe mới giữa Đường Wireless và Quốc lộ 91 sẽ giúp cho các cơ sở Cửa ngõ hoạt động hiệu quả 
hơn.

19
Nạo vét tại cảng Fraser, trị giá 4 triệu đô la.
Kênh đào vận chuyển hang hóa sâu hơn và rộng hơn giúp tăng hiệu quả và tối đa công suất vận chuyển cho cảng vụ 
Vancouver-Fraser.

20
Quy hoạch lại Delta, trị giá 1.83 triệu đô la.
Nâng cấp giao lộ giữa đường Chester và Derwent, giữa đường Chester và Cliveden, giữa Nordel và Brooke với 
Shepherd giúp tăng khả năng vận chuyển tại đảo Annacis.

21
Điều chỉnh dốc đường bộ/đường sắt tại hành lang đường sắt Roberts Bank, trị giá 75 triệu đô la.
Các dải phân cách đường bộ/ đường sắt (số lượng lên tới 9), đóng cửa một số đường, quy hoạch lại mạng lưới giao 
thông và quản lý giao thông với chiều dài lên tới 70 km nối với cảng container quốc tế và cảng than với mạng lưới đường 
sắt Bắc Mỹ sẽ gia tăng năng lực đường bộ và đường sắt và giảm tác động tới cộng đồng dân cư.

22
Đường vành đai Nam Fraser, trị giá 365 triệu đô la.
Con đường bốn làn xe dài 40 km nối Deltaport với Quốc lộ 1 và Cầu Golden Ears và sẽ là tuyến đường dành cho xe tải 
chạy từ Đông sang Tây giúp gia tăng năng lực lưu chuyển vận tải quốc tế và giảm tác động tới hệ thống giao thông thành 
phố.

23
Mở rộng bờ Roberts.
Deltaport, cảng container lớn nhất Canada, đã khánh thành bến neo đậu thứ ba vào đầu năm 2010.

24
Năm dự án thực hiện tại bờ Bắc của Burrard Inlet, trị giá 75 triệu đô la.
Khoản tiền đầu tư vào cơ sở hạ tầng này sẽ tăng khả năng tiếp cận về mặt đường sắt và đường bộ đối với các cảng 
biển và đường sắt thuộc Cửa ngõ Thái bình dương của Canada và củng cố năng lực kết nối thương mại của Canada với 
các nước khác. Các dự án thuộc khu vực Bắc Vancouver gồm có: dự án hầm dưới Đại lộ Brooksbank, Đường Hầm, Dải 
phân cách Neptune/Cargill, Nắn đường cấp thấp, Dải phân cách đại lộ  Pemberton, và Mở rộng tuyến cấp thấp phía Tây 
nối với đường Marine.

25
Khu vực thương mại bờ Nam, trị giá 125 triệu đô la.
Khoản tiền đầu tư này dành để nâng cấp đường sắt, cảng biển và vận tải hàng hóa, giúp tạo ra công ăn việc làm và nâng 
cao tính cơ động cho thành phố. APGCI đóng góp 49.7 triệu đô la cho dự án này.

5 dự án vận chuyển tuyến ngắn tại vùng Hạ Canada trị giá 20.9 triệu đô la.
Các dự án này sẽ thiết lập mạng lưới dịch vụ vận chuyển tuyến ngắn giúp giảm tắc nghẽn giao thông, nâng cao năng lực 
tại các cảng biển và đưa ra thêm nhiều lựa chọn vận chuyển mới – giúp thương mại quốc tế được hòa nhập và hiệu quả.

Tất cả các số liệu tài chính trên đây đều được tính toán dựa trên phần vốn đóng góp của chính quyền liên bang đối với 
các dự án này, hầu hết các khoản tiền này nhận được sự đóng góp quan trọng từ các đối tác, gồm có chính quyền bang 
British Columbia và chính quyền các bang phía Tây khác cũng như chính quyền các thành phố, cảng vụ đường sắt và 
đường biển. Tất cả các dự án này đều được các đối tác đóng góp đầy đủ, hoàn thành đúng tiến độ và được chính quyền 
bang phê duyệt chất lượng cuối cùng.


