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Welcome to this commemorative CC-177 logbook – a diary of the most significant milestones 
in the journey from decision to delivery. A journey that began in February 2007 with the
announcement that Canada would buy four of the giant C-17 strategic airlifters to the
arrival of the first Globemaster III in August 2007. With three more to follow by 2008,
this logbook is far from filled, so sit back, relax and enjoy the ride!

August 11, 2007

Canada One comes home
The future of the Canadian Forces airlift changed the morning of August 11, 2007 as the first CC-177 Globemaster III
appeared on the horizon over the Abbotsford International Air Show in British Columbia. and touched down on
Canadian soil for the very first time. 

It was a picture perfect landing for the giant aircraft, a strategic airlifter that will improve the way the Canadian Forces
does business. Less than a year after Canada announced its intent to buy four of the aircraft, the first one fresh off
the Boeing assembly line, with that “new car smell” and little more than a handful of flying hours, (although
crews have significantly more than that from their training with the United States Air Force), made its debut.

“This is a dream come true for us,” said veteran 
CC-130 Hercules loadmaster, Sergeant Nathalie Mallet,
who has flown 130 missions in Afghanistan and was 
a member of the first crew to complete an airdrop in
combat since the Korean War. “It will further enable the
Canadian Forces to be ready at a moment’s notice to
send more troops, more equipment and more supplies
wherever needed in the world.” 

The CC-177 will provide Canada with a world class
and worldwide strategic airlift capability. It will be large
enough to transport our troops and equipment anywhere,
anytime and in a way that allows Canada to be in charge 
of its own response to emergencies both domestically and
internationally, without having to rely on other nations or
private industry to provide this valuable resource.

“The C-17 is not just a new aircraft – it is a new
capability,” said Chief of the Air Staff, Lieutenant-General
Angus Watt in Abbotsford, B.C. “This represents the
beginning of a new era for airlift capabilities for 
the Canadian Forces.”
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On behalf of The Boeing Company, Colonel Mike Hood,
Commander of 8 Wing Trenton, presented a model CC-177

to Lieutenant-General Angus Watt, Chief of the Air Staff, 
during the arrival ceremony in Trenton. 
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The first CC-177 to enter service into the Canadian Forces
arrived on Canadian soil for the first time at the Abbotsford
International Air Show in British Columbia on August 11. 

C-17 is the designation given to the Globemaster III by 
its manufacturer, The Boeing Company. CC-177 refers
specifically to the Canadian Forces fleet of Globemaster
III aircraft.  Every CF aircraft designation starts with a “C” 
for Canadian, followed by a second letter describing its
function, i.e. “C” for Cargo/Transport, followed by a
maximum of six numbers, known as the tail number,
which is specific to an aircraft. The first CC-177 aircraft’s
tail number, the number painted on the tail of the aircraft,
is CC177701. For more information about CF aircraft
designations, see Canadian Forces Administrative
Order 36-37.

Is it a C-17 or CC-177?
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Voici le journal de bord du CC-177, qui contient les étapes les plus importantes qui ont marqué la procédure
suivie depuis la décision d’acquérir l’appareil jusqu’à sa livraison. Le tout a débuté en février 2007 par
l’annonce selon laquelle le Canada allait acquérir quatre aéronefs de transport stratégique et s’est terminé
par l’arrivée du premier Globemaster III en août 2007. Étant donné que trois autres appareils feront leur
arrivée d’ici 2008, ce journal de bord est loin d’être terminé, donc assoyez-vous bien confortablement,
détendez-vous et profitez du vol!

11 août 2007

Arrivée de Canada One
L’avenir des capacités de transport aérien des Forces canadiennes a changé l’avant-midi du 11 août 2007 lorsque le
premier CC-177 Globemaster III est apparu à l’horizon durant le Salon international de l’aéronautique d’Abbotsford,
en Colombie-Britannique, et qu’il s’est posé pour la toute première fois en sol canadien.

Cet énorme appareil, un aéronef de transport stratégique qui révolutionnera le déroulement des opérations des
Forces canadiennes, a effectué un atterrissage parfait. Moins d’un an après que le Canada a annoncé son intention
d’acheter quatre de ces aéronefs, le premier d’entre eux tout juste sorti de la chaîne de montage de Boeing, avec
cette « odeur de voiture neuve » et quelques heures de vol, (bien que l’équipage ait volé bien plus d’heures lors de 
sa formation avec la United States Air Force), a fait son entrée.

« C’est un rêve devenu réalité », a commenté le Sergent Nathalie Mallet, une arrimeuse chevronnée à bord du
CC-130 Hercules qui a effectué 130 vols dans le cadre de la mission en Afghanistan et qui faisait partie de l’équipage

qui a effectué le premier largage en zone de combat depuis la
guerre de Corée. « Cela permettra aux Forces canadiennes
d’être davantage prêtes à envoyer à tout moment des troupes,
de l’équipement et de l’approvisionnement supplémentaires
partout dans le monde où le besoin s’en fait sentir. »

Le CC-177 fournit au Canada une capacité de transport
aérien stratégique de calibre mondial et d’envergure
internationale suffisante pour transporter nos troupes et notre
équipement partout et en tout temps tout en permettant au
Canada de demeurer maître de ses propres interventions en cas
d’urgence au pays ou à l’étranger. Ainsi, le Canada ne dépendra 
ni de la volonté des autres pays ou des entreprises privées ni 
de la disponibilité de leurs appareils pour pouvoir se procurer 
cette ressource vitale.

« Le C-17 n’est pas seulement un nouvel aéronef; 
c’est aussi un appareil qui offre de nouvelles possibilités », 
a expliqué le Chef d’état-major de la Force aérienne, le 
Lieutenant-général Angus Watt, lors du Salon tenu à Abbotsford, 
en Colombie-Britannique. « L’arrivée de cet appareil marque 
en effet le début d’une nouvelle ère en matière de transport 
aérien stratégique au sein des Forces canadiennes. »
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Au nom de Boeing, le Colonel Mike Hood, commandant
de la 8e Escadre Trenton, présente un modèle du CC-177
au Lieutenant-général Angus Watt, Chef d’état-major de 
la Force aérienne, lors de la cérémonie organisée pour

souligner l’arrivée de l’appareil à Trenton.
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Le premier CC-177 à entrer en service dans les 
Forces canadiennes est arrivé en sol canadien lors du 
Salon international de l’aéronautique d’Abbotsford, 

en Colombie-Britannique, le 11 août. 

Le C-17 est l’appellation donnée au Globemaster III par 
le fabricant, l’entreprise Boeing. Le CC-177 représente
précisément la flotte d’aéronefs Globemaster III des Forces
canadiennes. Chaque désignation des aéronefs des FC
commence par la lettre « C » (canadien), suivie par une
deuxième lettre qui indique la fonction (c.-à-d. « C » pour
cargo/transport), et ensuite une série maximale de six
chiffres (aussi connue comme le suffixe numérique) qui 
est spécifique à un aéronef. Le premier suffixe numérique de
l’aéronef CC-177, le numéro peint sur la queue de l’appareil, 
est CC177701. Pour de plus amples renseignements au 
sujet des appellations des aéronefs des FC, consultez les
Ordonnances administratives des Forces canadiennes 36-37.

S’agit-il d’un C-17 ou d’un CC-177?



February 2, 2007

Announcement
It was a sea of blue among rows of TV cameras and reporters as Air Force personnel gathered at National
Defence Headquarters in Ottawa to watch the Government of Canada officially announce that Boeing had
been awarded the contract to supply strategic airlift to the Canadian Forces. 

Former Chief of the Air Staff, Lieutenant-General Steve Lucas, and former Commander of 8 Wing Trenton,
Colonel Tom Lawson, stood side by side with the Chief of the Defence Staff, General Rick Hillier, as former
Defence Minister Gordon O’Connor made the announcement.

“The Government of Canada will allow Canada to provide rapid, reliable and flexible transport of large
amounts of passengers and equipment over long distances in response to domestic emergencies and
international crises,” said former Minister O’Connor.

“The people of the Canadian Forces make a commitment to defending Canada, its people, its interests, 
its values. They show what real commitment is all about. In return, Canada’s new government and Canadians
have made a real commitment to them – our commitment is to give our military the equipment they need 
to do the job,” said former Industry Minister Maxime Bernier.

Former Defence Minister Gordon O’Connor makes the
announcement at National Defence Headquarters, flanked 

by (L to R) the former Commander of 8 Wing Trenton, former 
Chief of the Air Staff, Chief of the Defence Staff, former Industry

Minister and Public Works Minister Michael Fortier.  
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LARGE and in CHARGE

April 4, 2007

Tail joining
The first major milestone in the construction of
Canada One occurred on April 4 at a ceremony at 
the Boeing plant in Long Beach, California as the 
four major sections of the first Canadian C-17 aircraft
were joined together before an enthusiastic crowd of
Canadian military and civilian dignitaries, Canadian
media, and several hundred cheering Boeing
employees.

Sue Hale, Project Manager of the C-17 Project
Management Office at National Defence Headquarters
thanked everyone involved in making the milestone
occur.

“I would like to thank the United States Air Force
for letting us have access to production line space
and training slots that allows our anticipated August
delivery of the first aircraft to take place. To Boeing,
and all of our respective government departments
on both sides of our border, I would like to extend
our most sincere appreciation in getting us into contractual arrangements as quickly as was done. Today we are 
here to witness the joining of the first aircraft destined for Canada, but more importantly we are here to celebrate the
collaborative efforts of everyone involved in getting the members of Canada’s military a proven platform in 15 months,
and not 15 years.”

Brigadier-General Yvan Blondin of 1 Canadian Air Division drove 
a ceremonial fastener during the major join celebration, signifying

the joining of the four major sections of Canada’s 
first C-17, known from that point on as “Canada One.” 
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“With the arrival of the C-17, the Disaster
Assistance Response Team (DART) will
be able to reach its destination very quickly,
even in hostile conditions. We will be
able to deploy troops and material and
provide help when the people need it
the most, just after a major disaster. The
plane will improve the efficiency of the
DART and the impact we can have when
a disaster strikes.” 

Leading Seaman 
Jean-François Grenier,
medical technician with two
DART deployments.

What will the CC-177
Globemaster III mean to you?
“In the event of a major disaster, the CC-177
could be used by Search and Rescue
Technicians to rescue victims and deliver
relief supplies and equipment.” 

Chief Warrant Officer 
Arnie Macauley, one of 
the most experienced Search 
and Rescue Technicians in 
the CF today.

“The C-17 means deployed CF members,
like those currently in Afghanistan, will
receive the equipment and supplies 
they need – faster and when/where they 
are needed most.” 

Captain Michael John Reekie,
Medal of Military Valour
recipient for his heroic actions
in Afghanistan with the 
2nd Battalion, Princess Patricia’s
Canadian Light Infantry.

The C-17 project moved along at lightning
speed with Canada One rolling out of the
Boeing factory for the first time on its way
to the paint hangar June 16 at the Long
Beach, California assembly facility. 

On July 3, Canada One got more
Canadian as Boeing painters applied 
distinct Canadian aircraft markings on 
the C-17 as well as the traditional gray 
base paint used on all Boeing C-17s. The
paint scheme included the word “Canada”,
the Canadian flag, and a maple leaf 
and the Canadian Forces signature
“Canadian Forces ... Forces canadiennes”. 

Canada’s first C-17 Globemaster III rolled out of the Boeing Long Beach,
California factory June 16 on its way to the paint hangar. 
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June 16, 2007 

New paint scheme

Air Force Public Affairs www.airforce.forces.gc.ca



Le 2 février 2007

Annonce
On ne voyait que du bleu parmi les rangées de caméras de télévision et de journalistes alors que les membres
de la Force aérienne s’étaient regroupés au Quartier général de la Défense nationale à Ottawa pour assister à
l’annonce officielle du gouvernement du Canada selon laquelle Boeing avait obtenu le marché visant à fournir
aux Forces canadiennes une capacité de transport aérien stratégique.

L’ancien Chef d’état-major de la Force aérienne, le Lieutenant-général Steve Lucas, et l’ancien commandant
de la 8e Escadre Trenton, le Colonel Tom Lawson, se tenaient aux côtés du Chef d’état-major de la Défense, le
Général Rick Hillier, pendant que l’ancien ministre de la Défense nationale, Gordon O’Connor, faisait l’annonce.

« Le gouvernement du Canada permettra aux Forces canadiennes de transporter rapidement ainsi qu’en
toute fiabilité et souplesse un grand nombre de passagers et de grandes quantités d’équipement sur de
longues distances afin d’intervenir en cas d’urgence nationale et de crise internationale », a expliqué l’ancien
ministre O’Connor.

« Les membres des Forces canadiennes se sont engagés à défendre le Canada, sa population, ses intérêts
et ses valeurs. Ils incarnent la nature même d’un véritable engagement. En retour, le nouveau gouvernement
du Canada et les Canadiens se sont engagés à leur fournir l’équipement dont ils ont besoin pour accomplir ce
travail », a mentionné l’ancien ministre de l’Industrie, Maxime Bernier.

L’ancien ministre de la Défense, Gordon O’Connor, fait l’annonce 
au Quartier général de la Défense nationale aux côtés (de gauche à
droite) de l’ancien commandant de la 8e Escadre Trenton, de l’ancien

Chef d’état-major de la Force aérienne, du Chef d’état-major de 
la Défense, de l’ancien ministre de l’Industrie et du ministre 

des Travaux publics, Michael M. Fortier.
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MASSIF et MAÎTRE à bord

Le 4 avril 2007

Assemblage de la queue
La première étape clé de la construction de Canada
One s’est déroulée le 4 avril, et une cérémonie a 
été organisée à cette occasion à l’usine de Boeing 
à Long Beach, en Californie. Les quatre principales
sections du premier avion C-17 canadien ont alors 
été assemblées sous les yeux d’une foule enthousiaste 
de militaires, dignitaires civils et médias canadiens
ainsi que sous les acclamations de plusieurs centaines
d’employés de Boeing.

Sue Hale, gestionnaire de projet du Bureau de
projet des C-17 au Quartier général de la Défense
nationale, a remercié tous ceux qui ont contribué à 
la réalisation de ce projet.

« Je remercie la United States Air Force de nous
avoir accordé de l’espace sur la chaîne de montage
ainsi que des séances de formation, ce qui nous a
permis d’obtenir le premier appareil en août, conformé-
ment au calendrier préétabli. Je remercie aussi
sincèrement la société Boeing et tous les ministères
concernés des deux côtés de la frontière de la rapidité
avec laquelle ils ont conclu les ententes contractuelles.
Aujourd’hui, nous sommes ici pour assister à l’assemblage du premier avion destiné au Canada, mais surtout pour
souligner les efforts de tous ceux qui ont contribué à fournir aux Forces canadiennes un avion qui a fait ses preuves. 
Il leur aura fallu 15 mois seulement, et non 15 ans. »

Le Brigadier-général Yvan Blondin de la 1re Division aérienne 
du Canada enfonce un rivet pendant la cérémonie d’assemblage 

des quatre sections principales du premier C-17 canadien, 
désigné sous le nom de « Canada One ». 
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« Grâce à l’arrivée du C-17, l’Équipe
d’intervention en cas de catastrophe pourra 
se rendre à destination très rapidement,
même dans des conditions hostiles. Nous
serons en mesure de déployer des troupes,
d’envoyer du matériel et d’apporter notre
aide lorsque les gens en auront le plus
besoin, soit en cas de catastrophe. Cet avion
accroîtra en effet l’efficacité de l’Équipe
d’intervention en cas de catastrophe. »

Matelot de 1re classe 
Jean-François Grenier,
technicien médical, qui a pris
part à deux déploiements avec
l’Équipe d’intervention en cas 
de catastrophe.

Que signifie pour vous l’arrivée
du CC-177 Globemaster III?
« En cas de catastrophe, les techniciens 
en recherche et en sauvetage pourront se
servir du CC-177 pour secourir les victimes 
et transporter de l’approvisionnement de
secours et de l’équipement. »

Adjudant-chef Arnie Macauley,
qui fait partie des techniciens 
en recherche et en sauvetage 
les plus expérimentés des FC.

« Le C-17 permettra d’envoyer aux militaires
des FC en déploiement, notamment à ceux 
qui se trouvent en Afghanistan, l’équipement
et l’approvisionnement dont ils ont besoin et
ce, plus rapidement qu’avant et peu importe 
le moment et l’endroit. »

Capitaine Michael John Reekie,
récipiendaire de la Médaille de la
vaillance militaire pour les gestes
héroïques qu’il a accomplis en
Afghanistan au sein du 2e Bataillon,
Princess Patricia’s Canadian 
Light Infantry.

Le projet de C-17 a progressé à la vitesse
de l’éclair. En effet, Canada One, le premier
avion à sortir de l’usine de Boeing, prendra
le 16 juin la direction de l’atelier de peinture
à l’usine d’assemblage de Long Beach, en
Californie.

Le 3 juillet, Canada One a reçu une
touche toute canadienne lorsque les
peintres de Boeing ont appliqué sur le C-17
les couleurs distinctives du Canada ainsi
que la couche de base grise habituelle qui
est utilisée sur tous les C-17 de Boeing. 
Le logo peint comprend le mot Canada, 
le drapeau canadien, une feuille d’érable
ainsi que l’inscription « Canadian Forces ...
Forces canadiennes ».

Le premier C-17 Globemaster III du Canada sort de l’usine de Boeing, 
à Long Beach, en Californie, le 16 juin et prend la direction 

de l’atelier de peinture. 
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Le 16 juin 2007 

Nouveau logo

Affaires publiques de la Force aérienne www.forceaerienne.forces.gc.ca



July 21, 2007

Airworthiness

July 23, 2007

First flight 

June 29, 2007

Training

LARGE and in CHARGE

As the Canadian Forces prepared to receive its first CC-177, air and ground crews began working enthusiastically to get
the training they would need to operate the aircraft. 

A small group of pilots, loadmasters and technicians became the first group of air and ground crew to begin
their training on the CC-177 with the United States Air Force (USAF) early in the New Year at various training bases
across the country and wrapped it up on June 29. The training took place in two phases – the first being basic
instruction on the aircraft followed by seasoning training with an actual USAF unit. 

By April, the Canadian Forces certified its first two CC-177 Aircraft Commanders, Major Jeremy Reynolds and
Major Jean Maisonneuve, both of whom had flown the giant airlifter while on exchange with the USAF in 2003. 

“Acquiring the C-17 is a watershed moment in CF air mobility,” said Maj Reynolds from his training course at
Altus Air Force Base in Altus, Oklahoma. “With a fleet consisting of the CC-144 Challenger, the CC-150 Airbus, the C-17
Globemaster III and the C-130J Hercules, we will have an incredibly robust capability that will give us independent
global reach and flexibility the likes of which we have not experienced before. With this fleet we truly can declare:
‘Anything, anytime, anywhere’. This is a turning point for us and it is very exciting to be an integral part of that.”

For Sergeant Dean Dean Desaulniers, an Aviation Technician from 8 Wing Trenton with 17 years experience on
various CF aircraft, the opportunity to maintain one of the most sophisticated airframes in the world today, presented
an irresistible opportunity.

“It’s a phenomenal plane. The first time that big plane lands in Afghanistan to bring our ground troops their supplies,
is going to be a really great day. There is so much pride in what we’re doing. The future is looking so bright for us.” 

Four crews per aircraft are being trained – 32 pilots, 24 loadmasters, 10 maintenance management staff and
96 technicians. Air movements and aero-medevac personnel began their training in late February and have achieved
their qualifications as well.

Aircraft technicians Corporal Mike Paul (left) and 
Corporal Rob Laroque (right) perform a borescope on 
a C-17A jet engine while training to become CC-177

Globemaster III maintainers at Charleston (United States)
Air Force Base, South Carolina. 
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LGen Lucas signs the C-17 Airworthiness and Release 
to Service certificate. 

Every aircraft needs a squadron, and as of July 18, the 
CC-177 belongs to 429 Transport Squadron. Nicknamed the
Bisons, the squadron stood down in 2005 as part of Air Force
transformation, but was brought back to life during a special
ceremony at 8 Wing Trenton to absorb the CC-177. As part of
the ceremony, the Colours of the squadron were reactivated,
proudly carried by a colour party throughout the grounds 
of the National Air Force Museum in Trenton. 429 Squadron
will be responsible for the day-to-day operation and
maintenance of the CC-177.

The colour party marches the Colours of 429 Squadron 
to the colour reactivation ceremony. (L-R) Sgt Dean

Desaulniers, Capt Rob Doucette and Sgt Paul Makarchuk.
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Lieutenant-General Steve Lucas, former Chief of the 
Air Staff, signed the Airworthiness and Release to Service
certificate, on July 21 bringing the Canadian Forces 
one step closer to flying the CC-177 in Canadian
airspace. As the Canadian Forces’ Airworthiness
Authority, the Chief of the Air Staff approves all 
new aircraft for service. 

“It is with a great deal of pride that I put my signature
to this document,” said LGen Lucas during the signing
ceremony. “Pride in the fact that so many great people
have done such tremendous work on this project. It is 
a testament to the outstanding professionalism of the
people involved. There was some really, really great
work on this project and I thank you.” 

On August 3rd, the Department of National Defence
officially signed off on the project stating it was satisfied
with the aircraft. In effect, according to Lieutenant-Colonel
Terry Wood of the Project Management Office at National
Defence Headquarters in Ottawa, who signed the
document in Long Beach, California, “We have just
bought our first C-17.”

After months of anticipation, thousands of hours of 
diligent staff work by Department of National Defence 
and Canadian Forces personnel in Ottawa, 8 Wing Trenton
and across the country, Canada One taxied out from 
the Boeing plant in Long Beach, California for its first
flight ever.

It was a three-hour and 45-minute flight into Canadian
aviation history as the aircraft flew out over the Pacific
Ocean, on a route that skirted Catalina Island. 

First flight cargo? Five Canadian flags.
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Canada One takes off on its maiden flight from the 
Long Beach, California airport. 
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Master Warrant Officer Dan Daniels of the C-17 Project
Management Office proudly waves the Canadian flag as 

Canada One takes off.

July 18, 2007

429 Squadron stand up

3
Air Force Public Affairs www.airforce.forces.gc.ca
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Le 21 juillet 2007

Navigabilité 

Le 23 juillet 2007

Premier vol 

Le 29 juin 2007

Formation

MASSIF et MAÎTRE à bord

Alors que les Forces canadiennes se préparent à recevoir leur premier CC-177, les équipages d’aéronef et de piste commencent
à travailler avec enthousiasme afin de suivre la formation dont ils auront besoin pour utiliser l’avion.

Un petit nombre de pilotes, d’arrimeurs et de techniciens a formé le premier groupe d’équipage d’aéronef et de piste à
commencer sa formation sur les CC-177 avec la United States Air Force (USAF) au début de la nouvelle année à diverses bases
d’entraînement dans le pays. Leur formation, qui s’est terminée le 29 juin, comportait deux volets : tout d’abord une instruction
de base sur l’avion et ensuite une formation d’intégration avec une unité de l’USAF.

En avril, les Forces canadiennes ont procédé à la certification de leurs deux premiers commandants d’avion CC-177 : 
le Major Jeremy Reynolds et le Major Jean Maisonneuve. Ils avaient tous deux déjà piloté l’énorme appareil dans le cadre d’un
échange avec l’USAF en 2003.

« L’acquisition du C-17 marque un point tournant dans la mobilité aérienne des FC », a commenté le Maj Reynolds, qui suit un
cours de formation à la base aérienne Altus à Altus, dans l’Oklahoma. « Grâce à notre flotte, qui comprend le CC-144 Challenger, le
CC-150 Airbus, le C-17 Globemaster III et le C-130J Hercules, nous disposons d’une capacité incroyablement solide qui nous
offre l’indépendance et la souplesse nécessaires pour nous rendre partout dans le monde, chose que nous n’avions encore
jamais connue. Nous pouvons ainsi réellement déclarer être prêts à effectuer ‘n’importe quel déplacement, n’importe quand 
et n’importe où ’. Il s’agit d’un point tournant pour nous tous et c’est très excitant de faire partie intégrante de cet événement.

Pour le Sergent Dean Desaulniers, un technicien d’aéronef de la 8e Escadre Trenton qui compte 17 années d’expérience
avec divers aéronefs des FC, la possibilité d’assurer la maintenance de l’une des cellules d’aéronef les plus sophistiquées dans
le monde représentait une occasion à ne pas manquer.

« C’est un avion phénoménal. La première fois qu’il atterrira en Afghanistan pour y amener nos troupes terrestres et leur
approvisionnement sera un grand jour. Nous éprouvons tellement de fierté à faire ce que nous faisons. L’avenir nous sourit
réellement. »

Quatre équipages sont actuellement en cours de formation pour chaque aéronef : 32 pilotes, 24 arrimeurs, 10 responsables 
de la gestion de la maintenance et 96 techniciens. Le personnel chargé des mouvements aériens et de l’évacuation aéromédicale
a de plus commencé sa formation à la fin du mois de février et a également obtenu ses qualifications.

Le Lgén Lucas signe le certificat de navigabilité et 
de mise en service du C-17. 

Chaque avion doit disposer d’un escadron, et depuis le 18 juillet, 
le CC-177 est assigné au 429e Escadron de transport. Surnommés
les « bisons », les membres de cet escadron avaient vu leur
groupe être démantelé dans le cadre de la transformation de la
Force aérienne. Leur escadron a toutefois été rétabli lors d’une
cérémonie spéciale tenue à la 8e Escadre Trenton afin d’être
chargé du CC-177. Lors de la cérémonie, l’étendard de l’escadron 
a été ramené et porté fièrement par la garde du drapeau de part
et d’autre du terrain du Musée nationale de la Force aérienne à
Trenton. Le 429e Escadron sera responsable de l’opération et 
de la maintenance courante du CC-177.

La garde du drapeau escorte l’étendard du 
429e Escadron lors de la cérémonie organisée pour
en souligner le rétablissement. De gauche à droite : 
le Sgt Dean Desaulniers, le Capt Rob Doucette et 

le Sgt Paul Makarchuk. 
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Le Lieutenant-général Steve Lucas, l’ancien Chef
d’état-major de la Force aérienne, a signé le certificat 
de navigabilité et de mise en service le 21 juillet, ce qui
représente une étape de plus de franchie pour permettre
aux Forces canadiennes de piloter le CC-177 dans l’espace
aérien du Canada. En tant qu’autorité chargée de la
navigabilité des Forces canadiennes, le Chef d’état-major
de la Force aérienne doit approuver la mise en service
de tous les nouveaux aéronefs.

« C’est avec grande fierté que j’appose ma signature
sur ce document », a mentionné le Lgén Lucas lors de 
la cérémonie de signature. « Je suis fier du fait qu’autant
de gens aussi remarquables aient réalisé un travail si
colossal dans le cadre de ce projet, ce qui illustre leur
immense professionnalisme. De l’excellent travail a été
accompli durant ce projet et je vous en remercie. »

Le 3 août, le ministère de la Défense nationale a
officiellement approuvé le projet en affirmant qu’il était
satisfait de l’aéronef. Le Lieutenant-colonel Terry Wood,
du Bureau du projet au Quartier général de la Défense
nationale à Ottawa, qui a signé le document à Long Beach,
en Californie, a alors affirmé que « nous venions
d’acheter notre premier C-17 ».

Après des mois d’attente et des milliers d’heures de 
travail rigoureux de la part du personnel de la Défense
nationale et des Forces canadiennes à Ottawa, à la 
8e Escadre Trenton et ailleurs au pays, Canada One a
enfin quitté l’usine de Boeing à Long Beach, en Californie,
pour effectuer son premier vol.

L’aéronef a survolé l’océan Pacifique et contourné
l’île Catalina, et ce vol de 3 heures et 45 minutes a
marqué l’histoire de l’aviation canadienne.

La cargaison du premier vol? Cinq drapeaux
canadiens.
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Canada One décolle de l’aéroport de Long Beach, en Californie,
pour effectuer son vol inaugural.
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L’Adjudant-maître Dan Daniels, du Bureau du projet des C-17,
agite fièrement le drapeau canadien alors que 

Canada One décolle. 

Le 18 juillet 2007

Création du 429 e Escadron
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Le Caporal Mike Paul (à gauche) et le Caporal 
Rob Larocque (à droite), tous deux techniciens

d’aéronefs, inspectent à l’aide d’un endoscope le
moteur à réaction d’un C-17A durant la formation

qu’ils suivent à la base aérienne américaine de
Charleston, en Caroline du Sud (É.-U.), dans le but

de devenir des spécialistes de la maintenance 
du CC-177 Globemaster III. 
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First Mission
Twelve days after entering service into the Canadian Forces,
Canada One performed its first operational mission – a
humanitarian mission to the people of Jamaica in the wake
of Hurricane Dean. Thirty metric tonnes of emergency relief
supplies such as tarpaulins, jerry cans and buckets, arrived
in Jamaica mere hours after take-off from 8 Wing Trenton.
The supplies were collected by the Red Cross and the
Canadian International Development Agency (CIDA).

“With these supplies, more than 5,000 families will
begin their recovery from this crisis,” said International
Cooperation Minister Beverley Oda at 8 Wing Trenton. 

Defence Minister Peter MacKay was pleased to
announce the deployment of aid and the first operational
mission for the new capability. 

“Today, we are witnessing first-hand the capabilities 
of the C-17, with five times the strategic airlift capabilities of
previous aircraft (CC-130 Hercules),” said Minister MacKay.
"We are pleased to deliver the much-needed relief and
supplies to Jamaica. When the Jamaican government first
contacted us there was no hesitation in responding to the
crisis. We are now able to airlift heavy, oversized loads, quickly
and efficiently, as needed, and today is a concrete example.” 

It would have taken four CC-130 Hercules chalks 
(four separate CC-130 loads), and one overnight stop on
the way home, to deliver the same amount of supplies
delivered by one CC-177.

“It’s an historic day,” said Major Jean Maisonneuve, 
the Aircraft Commander in charge of delivering the aid. “This
first 32 tonnes of aid begins a legacy of helping others that
will perhaps total hundreds of millions of pounds over
the lifetime of the aircraft.”

Denis Kingsley, High Commissioner of Canada to
Jamaica, who met the aircraft on arrival in Jamaica, expressed
his appreciation. “The capacity to get the requested aid
here in a timely manner was  and is crucial. Bringing what 
is needed and asked for by those in need is fundamental 
to our humanitarian aid efforts and Canada and the CF
have risen admirably to the challenge.”

LARGE and in CHARGE

The CC-177 is a high-wing, four-engine T-tailed military
transport aircraft used to lift troops and equipment into
some of the most austere locations the world has to offer,
quickly and efficiently.

Described by Canadian pilot Major Jean Maisonneuve 
as “a CC-130 Hercules on steroids”, this huge, fast, agile
airlifter can do what no Canadian airlifter has done before.

EXTERNAL DIMENSIONS
Wingspan to winglet tips 169.8 ft (51.74 m)
Length 174 ft (53.04 m)
Height at tail 55.1 ft (16.79 m)
Fuselage diameter 22.5 ft (6.86 m)

ENGINES
Four Pratt & Whitney PW2040 
(military designation F117-PW-100) 
40,440 pounds (179.9 kN) thrust each

WEIGHT
Empty 125,645 kg (277,000 lb)
Maximum Gross Weight 265,350 kg (585,000 lb)
CRUISING SPEED Mach 0.74 - 0.77 
MAXIMUM USEABLE FUEL 82,125 kg (181,054 lb)
PASSENGERS 54 on the sidewall; 
48 in the centerline or 90 seats on pallets
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8 Wing Trenton traffic technicians Private Mike Stormont 
and Master Corporal Scotty Simmons load a pallet of

humanitarian aid destined for Jamaica.
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Loadmasters and traffic technicians from 8 Wing Trenton
unload the emergency relief supplies with the

help of volunteers at the Kingston, Jamaica Airport. 

ADM(PA) DPAPS CS07-0244

For more on the CC-177 and 
its journey home to Canada,
please visit our CC-177 news

website at
www.airforce.forces.gc.ca

under Aircraft.

“The C-17, with its significantly larger 
cargo capacity, will lessen the number 
of trips with smaller aircraft, of which 
I oversee the international loading and
unloading. This will assure that I can now
have more time to be back in Canada 
with my family.” 

Warrant Officer François 
G. Bessette, traffic technician/
loadmaster with numerous
tours to world hotspots and
disaster zones.

“The C-17 will ensure the Canadian
Forces can reach Canadian communities
from coast to coast and in the North 
in times of domestic emergency.” 

Canadian Ranger 
Section Commander 
Tom Cook.

“The arrival of the C-17 is a dream 
come true for us. It will further enable
the Canadian Forces to be ready at a
moments notice to send more troops,
more equipment and more supplies
wherever needed in the world.” 

Sergeant Nathalie Mallet,
loadmaster with more than
130 missions in Afghanistan.

What will the CC-177
Globemaster III mean to you?

S P E C I F I C AT I O N S
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The cavernous interior of the CC-177, loaded with pallets
prior to take-off from 8 Wing Trenton. 
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Le 23 août 2007

Première mission
Douze jours après son entrée en service dans les Forces
canadiennes, le Canada One a effectué sa première
mission opérationnelle, une mission humanitaire
destinée à la population de la Jamaïque au lendemain
de l’ouragan Dean. Trente tonnes d’approvisionnement de
secours d’urgence, dont des bâches, des jerricans et
des seaux, sont arrivées en Jamaïque quelques heures
après que l’aéronef se soit envolé de la 8e Escadre Trenton.
Les approvisionnements ont été ramassés par la 
Croix-Rouge et l’Agence canadienne de développement
international (ACDI).

« Grâce à ces approvisionnements, plus de 
5 000 familles pourront commencer leur rétablisse-
ment à la suite de cette crise », énonce la ministre 
de la coopération internationale, Beverley Oda, à la 
8e Escadre Trenton.

Le ministre de la Défense nationale, Peter MacKay,
était enchanté de l’annonce de cette opération d’aide 
et de la première mission de cette nouvelle capacité.

« Aujourd’hui, nous sommes témoins des 
capacités du C-17, avec ses capacités de transport aérien
stratégique cinq fois meilleures que l’aéronef précédent
(CC-130 Hercules), » indique le ministre MacKay.
« Nous sommes très heureux de pouvoir appuyer les
gens de la Jamaïque et de pouvoir leur transporter
l’approvisionnement dont ils ont besoin. Lorsque le
gouvernement de la Jamaïque a communiqué avec 
nous pour la première fois, nous n’avons pas hésité 
une seconde avant d’accepter de leur venir en aide.
Nous pouvons maintenant transporter des charges 
très lourdes, de grandes dimensions, rapidement et
efficacement, au besoin. Cette mission est un exemple
concret des capacités. »

Il aurait fallu quatre charges complètes de 
CC-130 Hercules et un arrêt de nuit, avant le retour au
pays, pour transporter la même quantité d’appro-
visionnement possible avec un seul CC-177.

« C’est une journée historique », affirme le 
Major Jean Maisonneuve, le commandant d’aéronef
responsable du transport des approvisionnements. 
« Ces premières 32 tonnes d’aide marquent une
tradition d’aide qui atteindra possiblement des centaines
de millions de livres au cours de la durée de vie de
l’aéronef. »

Denis Kingsley, haut-commissaire du Canada en
Jamaïque, était très heureux de voir arriver l’aéronef 
en Jamaïque. « La capacité de pourvoir répondre à 
l’aide demandée ici aussi rapidement était et demeure
cruciale. Le fait de pouvoir venir en aide aux gens dans
le besoin représente un travail humanitaire fondamental,
et le Canada et les FC ont relevé le défi avec brio. »
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Voici une vue de l’intérieur caverneux du CC-177, chargé 
des palettes avant le départ de la 8e Escadre Trenton. 
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Les techniciens des mouvements de la 8e Escadre Trenton, 
le Soldat Mike Stormont et le Caporal-chef Scotty Simmons,

s’occupent du chargement de l’aide humanitaire 
en réservée à la Jamaïque. 

SMA(AP) DPSAP CS07-0244

MASSIF et MAÎTRE à bord

Le CC-177, un aéronef de transport militaire à voilure haute
doté de quatre moteurs et à empennage en T, est utilisé pour
transporter rapidement et efficacement troupes et équipement
vers certains des endroits les plus difficiles du monde.

Décrit par le Major Jean Maisonneuve, un pilote canadien,
comme un « CC-130 Hercules qui a pris des stéroïdes », cet
énorme aéronef rapide et agile est en mesure d’effectuer ce
qu’aucun autre avion de transport canadien n’a encore pu faire.

DIMENSIONS EXTERNES
Envergure entre les ailettes de bout d’aile 169,8 pi (51,74 m)
Longueur 174 pi (53,04 m)
Hauteur au niveau de la queue 55,1 pi (16,79 m)
Diamètre du fuselage 22,5 pi (6,86 m)

MOTEURS
Quatre moteurs PW2040 de Pratt & Whitney 
(désignation militaire F117-PW-100) à traction 
de 40 440 lb (179,9 kN) chacun

POIDS
Vide 125 645 kg (277 000 lb)
Masse totale maximale 265 350 kg (585 000 lb)
VITESSE DE CROISIÈRE 0,74 - 0,77 Mach
QUANTITÉ MAXIMALE DE CARBURANT UTILISABLE
82 125 kg (181 054 lb)
PASSAGERS 54 sur les côtés; 48 au centre 
ou 90 sur palette
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Les arrimeurs et techniciens des mouvements de 
la 8e Escadre Trenton déchargent les approvisionnements 
d’aide humanitaire de secours avec l’aide de bénévoles 

à l’aéroport de la Jamaïque à Kingston.

Pour plus d’information sur le
CC-177 et son trajet jusqu’au

Canada, veuillez consulter
notre site Web sur les nouvelles
au sujet du CC-177 à l’adresse

www.forceaerienne.forces.gc.ca. 
Il vous suffit ensuite de cliquer

sur Aéronefs.

« Grâce à sa capacité de chargement
considérablement plus importante que les
autres aéronefs, le C-17 permettra de réduire
le nombre de voyages nécessaires avec les
avions plus petits, dont je supervise le
chargement et le déchargement. Je pourrai
ainsi maintenant passer plus de temps au
Canada avec ma famille. »

Adjudant François G. Bessette,
technicien des mouvements 
et arrimeur, qui s’est rendu à 
de nombreux endroits troubles 
et dans de nombreuses zones
désastrées dans le monde.

« Grâce au C-17, les Forces canadiennes
pourront se rendre en cas d’urgence
nationale dans toutes les communautés 
du pays, d’un océan à l’autre de même 
que dans le Nord. »

Tom Cook, 
commandant de section 
des Rangers canadiens.

« L’arrivée du C-17 est un rêve devenu 
réalité pour nous. Grâce à cet aéronef, les
Forces canadiennes seront prêtes en tout
temps à envoyer des troupes, de l’équipement
et de l’approvisionnement supplémentaires
partout dans le monde où le besoin s’en 
fera sentir. »

Sergent Nathalie Mallet,
arrimeuse, qui a effectué 
plus de 130 missions 
en Afghanistan.

Que signifie pour vous l’arrivée
du CC-177 Globemaster III?

CARACTÉRIST IQUES


