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échos du hangar

Un message pour le personnel d’entretien d’aéronefs

Rappel a tous les TEA et a tous les propriétaires de Cessna 150 et 152

Transports Canada (TC) a publié 1 Alerte de difficultés en service AL-2000-04 il y a plus de cinq (5) ans, soit
le 9 mai 2000, que I on peut consulter a 1 adresse suivante :

http://www.tc.gc.ca/AviationCivile/certification/maintien/alerte/2000-04.htm

Cette Alerte avait pour but d attirer votre attention sur le fait que, dans certaines circonstances, il est possible
de coincer le gouvernail de direction s'il a dépassé sa limite de débattement normal. Le bord avant de la plaque
de butée peut alors venir se loger sous la téte du boulon de butée, ce qui coince le gouvernail dans cette
position hors limite. L Alerte AL-2000-04 comprenait un certain nombre de recommandations concernant
I inspection du gouvernail de direction de ces appareils et il mentionnait clairement que : « méme de petits
écarts peuvent provoquer une tragédie ».

Transports Canada a subséquemment publié la consigne de navigabilité (CN) CF 2000 20R2, qui rendait
I incorporation du bulletin de service (BS) de Cessna SEBO1-1, en date du 22 janvier 2001, ou toute révision
ultérieure. Cette CN stipulait trois étapes a exécuter pour mettre un terme aux mesures a prendre en vertu de la
consigne. La troisieme étape stipulait que : « Toute anomalie ou toute récurrence de dépassement de la limite
de débattement du gouvernail de direction devrait étre signalée au moyen d un Rapport de difficultés en
service(RDS) de Transports Canada. ».

Une recherche dans la base de données des RDS n a donné que deux RDS relatifs a ce probleme. Les
exigences de cette CN n ont pas été satisfaites si des preuves de dépassement de la limite de débattement ont
été découvertes et que 1 on a omis de soumettre un RDS.

L appendice H de la norme 625 stipule que : « foute personne ayant la garde et la responsabilité légales d'un
aéronef est tenue de s'assurer que son aéronef (a l'exception des aéronefs exploités en vertu d'un certificat
spécial de navigabilité de la catégorie de construction amateur ou de la catégorie de maintenance par le
propriétaire) ne décolle pas a moins qu'il ne réponde aux consignes de navigabilité (CN) applicables a l'égard
de l'aéronef ou de l'un de ses composants ».

Pour de plus amples renseignements ou pour recevoir des exemplaires de feedback ou d autres publications de | Aviation civile, appelez au
1 800 305-2059 ou venez visiter notre site Web a www.tc.gc.ca/AviationCivile/certification. Afin de ne pas manquer la livraison de vos
numéros, envoyez tout changement d adresse au :

Centre de communications de | Aviation civile de Transports Canada, (AARC), Place de Ville, Ottawa (Ontario) K1A ON8.

©Travaux publics et Services gouvernementaux, Canada, 2005 il . A .

Le ministere des Transports du Canada autorise a reproduire le contenu de cette publication, en tout ou en partie, pourvu que tout le crédit lui soit attribué et que toute
reproduction soit effectuée fidelement. Bien que le ministere des Transports du Canada ait autorisé | utilisation de cette publication, il n est aucunement responsable de
la'présentation de | information ni de | interprétation qui pourrait en étre faite.

Il se peut que le présent exemplaire de cette publication ne soit pas a jour et ne comporte pas les modifications apportées a | original. Pour en obtenir une copie a jour,
veuillez communiquer avec le ministére des Transports du Canada.

Le contenu de cette publication ne doit servir que de guide, et il ne doit en aucun cas étre cité ou considéré comme ayant force de loi. Il peut en tout temps et sans
préavis devenir périmé, en tout ou en partie.
Avis/Exonération de responsabilité :

Les Rapports de difficultés en service (RDS) sont habituellement publiés intégralement. )
Transports Canada n'assume aucune responsabilité quant a |'exactitude ou au contenu de ces rapports. Seules les fautes de grammaire ou
d'orthographe sont corrigées. Le contenu des rapports peut étre réduit, et les références personnelles qu'ils comportent peuvent étre supprimées.

This publication is also available in English.



Numéro 4/2005 fee(")ac'(
aéronefs

BAE UK 3112 RDS n° 20050308012
Criques dans un support de bec de bord d attaque de volet

Le Systétme Web de rapports de difficultés en service (SWRDS)
mentionne cinq (5) cas de découverte de criques dans des supports
de bec de bord d attaque de volet. Certaines criques mesuraient
environ un pouce (1 po) de long et se trouvaient dans le rayon avant
de la courbure.

Y
Le personnel de maintenance a trouvé jusqu a trois (3) supports %:ﬁi v oo
fissurés durant | inspection de la zone. Divers numéros de piece  [5 = = 8 s s 20
sont mentionnés pour ces supports dans le catalogue illustré des 5 e e e
piéces de | aéronef.

Transports Canada souligne que, durant | inspection de la zone, les
techniciens doivent étre vigilants en ce qui concerne les criques et
la corrosion des supports de bec de bord d attaque de volet. %

Criquage d'un support de bec
de bord d'attaque de volet.

BOEING 737 RDS n° 20050510006

Fusion du régulateur d alternateur (GCU)

Apres avoir démarré le réacteur n° 1, | équipage a mis sous tension
| alimentation de | aéronef et remarqué immédiatement que de la fumée
provenait du régulateur d alternateur (GCU). Il a alors mis | alimentation hors
tension et est retourné a la porte

d embarquement pour faire faire la J®
maintenance.

Le personnel de maintenance a échangé le
GCU n° 1 avec celui du groupe auxiliaire |
de bord (APU) et procédé ensuite a des |

essais poussés de recherche de panne et a |
des vérifications de fonctionnement. Il a |
constaté que le GCU était défectueux.

L inspection en cours de démontage du
GCU a révélé que la fumée avait été
produite par un court circuit interne, qui
avait fait fondre les cartes de circuits
imprimés du régulateur.

BOMBARDIER CL 600-2B16 (604)
Bris de la tige de verrouillage en position rentrée du train avant

Durant | inspection extérieure de | avion, on a constaté que la
tige de verrouillage en position rentrée du train avant était brisée
au niveau du trou de la goupille fendue. Notre correspondant a
mentionné que c était la premiére fois que ce type de défaut était
constaté.

Se reporter a | article 115 du chapitre 32-20-03 du Challenger
Supplemental Maintenance Data Book PSP608a.

Transports Canada recommande a tous les exploitants de
Challengers de procéder a une inspection visuelle générale de la
zone, en particulier de la tige de verrouillage en position
rentrée. ¥




feedl)ac'{ Numéro 4/2005

BOMBARDIER CL600-2B19 (R)100) RDS n° 20051012006

Coupure du cable de | automanette

Lorsqu on a déposé les deux moteurs pour permettre | inspection dans
le cadre d une grande visite, on a constaté que le cable de réduction de
puissance de | automanette du moteur gauche était coupé (CIP
Canadair, chapitre 76-10-00, figure 2, article 220).

B Le cable était coupé nettement entre le contre-écrou foré (article 125) et
| | écrou (article 165), juste a | arriére du renvoi d angle (article 85).

Si la ou les manettes de poussée du poste d équipage avaient été
réglées au dela de la position de ralenti et qu il y avait eu déploiement
accidentel des inverseurs de poussée, le cdble coupé aurait alors été
incapable de ramener la ou les manettes mécaniquement a la position
de ralenti.

Dans le cas présent, un technicien consciencieux a décelé le cable
défectueux. L'équipementier (OEM) enquéte actuellement sur la cause
de la rupture du cable en question.

La base de données sur les RDS contient un autre événement similaire de coupure de cédble de réduction de
puissance d automanette. %

CESSNA 441 RDS n° 200507120011

Usure par frottement du faisceau de cables

L avion avait connu des problémes intermittents de démarrage
de moteur difficiles a détecter. Une recherche de panne
effectuée par un expert en maintenance a finalement permis de
découvrir deux (2) fils d allumage qui s étaient croisés, puis usés
par frottement | un contre | autre.

Le seul indice d un court-circuit électrique était une poussiére
noire a peine visible sur la connexion électrique.

Au moment de guiper des faisceaux de cables et de les fixer
au moyen de serre-cadbles, s assurer qu il n y aura aucun
frottement. %

CESSNA 650 RDS n° 20050714001
Absence du dispositif de retenue de transmission flexible de volet

Dans le cadre d une inspection
visuelle, on a découvert que le
dispositif de retenue de la
transmission flexible du volet droit
manquait et qu il s était peut-étre
brisé.

Ces dispositifs sont parfois
difficiles a inspecter, car ils sont
souvent recouverts de saleté ou
de graisse.

On rappelle aux T.E.A. qu ils
doivent prendre le temps de

; vérifier ces piéces, qu on retrouve . ¢ :
Dispositif de retenue manquant. é#frére% ?s” 5(” ombre d aéronefs Dispositif de retenue en place.
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DE HAVILLAND DHC-2 (Beaver) RDS n° 20050623006

Criquage d une ferrure de fixation de montant de flotteur

Dés qu on a retiré | entretoise du flotteur, on a
remarqué la présence d une crique le long du joint de
coulée de la ferrure de fixation du montant avant droit
du flotteur. Le seul moment durant lequel la zone est
apparente, ¢ est pendant un grand entretien, lorsque les
flotteurs sont déposés de | aéronef et démontés.

Pendant qu on cherchait a localiser des sources
d approvisionnement en piéces de rechange en vue
d effectuer la réparation, un centre de révision a
mentionné avoir vu au cours des deux ou trois
derniéres années six (6) piéces coulées présentant le
méme genre de criquage le long du joint de coulée, au
niveau du point de fixation de la tige conique.

Dans le cas du présent incident, le flotteur en cause était du modeéle EDO 679-4930 fabriqué sous licence par Bristol
Aerospace Ltd. Les piéces de fixation criquées dont il question ici ne sont pas inspectées a intervalles réguliers, parce
que leur vérification exige la dépose et le démontage du flotteur. L d4ge semble avoir été un facteur important dans le
criquage des piéces de fixation constaté jusqu a maintenant. L image ci-jointe montre que la crique s était étendue
sur environ 75% de la piéce de fixation et que la défaillance était inévitable. %

DE HAVILLAND DHC-6-300 RDS n° 20050408003
Fracture de la prise de direction de la roue avant

Aprés | arrivée de | aéronef, | équipage a signalé des problemes de
direction. L investigation effectuée par le personnel de maintenance a
révélé que la prise de direction de la roue avant était complétement
| fracturée. Heureusement, | événement n avait causé aucun dommage
secondaire.

Le centre de révision responsable a mentionné que les fractures de
cette nature étaient causées par des sollicitations de braquage répétées
et excessives. La prise en aluminium, en particulier au niveau du point
d articulation, n est pas concue pour résister aux importantes
contraintes imposées durant les virages serrés.

Nombre total d heures depuis la mise en service (TTSN) : 921 heures

# Le fait de ne pas suivre les procédures appropriées de remorquage au sol
peut également aggraver le probléme. Lorsqu on remorque un aéronef,
s assurer de ne pas dépasser le rayon de braquage maximal admissible. %

SWEARINGEN SA 226TC RDS n° 20050804010

Cisaillement du cable d urgence du train avant

Pendant qu il effectuait sous le plancher du poste d équipage une
inspection sans rapport avec le train avant, le personnel de maintenance
a découvert que le cable de déverrouillage d urgence du train avant était
cisaillé au niveau de la chape, a | endroit ot il est fixé au renvoi
d angle de la poignée. Le cable s était rompu a | endroit ou il est fixé a
| article 15 de la figure 4 du CIP 32-30-00.

L aéronef avait récemment (depuis moins de 50 heures) fait | objet d une
inspection de phase 5 au cours de laquelle le systéme avait été inspecté
et vérifié, et aucune défectuosité n avait été constatée. Le cable a été
remplacé par une piéce en bon état, la sortie et la rentrée du train ont été
effectuées, et aucune autre défectuosité n a été constatée.

Il's agit de la premiére défaillance de ce type pour | exploitant. %

Cable de déverrouillage de sortie d’'urgence / Renvoi d’angle.
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HONEYWELL (GARRETT) TPE331-10UA (Swearingen SA226TC) RDS n° 20050518017
Criquage du porte-satellites du train épicycloidal

L équipage de conduite a constaté que la pression d huile du moteur avait tendance a diminuer réguliérement en peu
de temps. Comme | exploitant connaissait bien le modele de moteur en cause, on a pensé que cela indiquait un
probléme de criquage du porte-satellites de la boite d engrenage. Le moteur a été déposé et, tel qu on le soupconnait,
le porte-satellites présentait de multiples criques et était pratiquement en état de défaillance compléte.

Dans un RDS plus récent du méme exploitant, dans lequel celui-ci mentionnait
des problémes de pression d huile similaires ayant entrainé une autre dépose
prématurée du moteur, le porte-satellites était fracturé et il manquait certaines
pieces des passages de distribution d huile. L usure excessive des engrenages
planétaires était également évidente. Durant la derniére révision il y a seulement
381 heures, le controle par ressuage n avait révélé aucune crique dans le porte-satellites.

En outre, un autre RDS mentionne une diminution de la pression d huile, celle-ci
s accentuant avec | augmentation de la puissance du moteur. Le personnel
d entretien a remplacé divers éléments de régulation de la pression d huile dans
une vaine tentative en vue de corriger
| anomalie technique. Finalement, on a démonté
le réducteur remarqué que le porte-satellites
était complétement criqué le long de sa circonférence. Les passages d huile étaient
touchés par les criques, ce qui causait la situation de basse pression d huile.
L exploitant a mentionné qu un surcouple involontaire ou non signalé du moteur
pouvait avoir causé le probléme. La défaillance compléte aurait causé de sérieux
dommages au moteur, lequel se serait peut-étre aussi violemment emballé.

Nombre total d heures depuis la mise en service (TTSN) : 26 132 heures

Temps depuis révision (TSO) : 1 632 heures

L examen de | historique de | entretien courant a révélé que plusieurs autres RDS mentionnaient une diminution de
la pression d huile et la présence de criques dans les portes-satellites de référence 8679225.

Le fabricant du moteur a révisé la conception du porte satellites dans la région de | élément raidisseur en
prolongeant le passage élément huile jusqu aux éléments raidisseurs extérieurs, augmentant ainsi de beaucoup la
quantité de matériau reliant les deux plates formes qui maintiennent les engrenages planétaires en position. 5

LYCOMING ENGINES O-360 (Beech C23) RDS n° 20050914001
Conduite d entrée d air Serpentins de renfort v T

A la suite d une perte de puissance du moteur en croisiére, le pilote a
actionné le réchauffage de carburateur et recouvré la puissance du
moteur.

Durant la vérification apres le vol, on a constaté que le renfort métallique
de la conduite d entrée d air du carburateur était partiellement déroulé.

Il semble possible que | humidité atmosphérique se soit transformée en
glace, puis accumulée sur les serpentins métalliques a | intérieur de la
conduite d entrée. L actionnement du réchauffage de carburateur a alors
fait fondre la glace, rétablissant ainsi la puissance du moteur. %

Avis/Exonération de responsabilité :

« Les Rapports de difficultés en service (RDS) sont habituellement publiés intégralement. Transports Canada n'assume aucune responsabilité
quant a I'exactitude ou au contenu de ces rapports. Seules les fautes de grammaire ou d'orthographe sont corrigées. Le contenu des rapports
peut étre réduit, et les références personnelles qu'ils comportent peuvent étre supprimées ».
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ROLLS ROYCE (ALLISON) 250-C30S (Sikorsky S76A) RDS n° 20050630008
Séparation d une roue de turbine

Durant un atterrissage régulier et alors que le poids du giravion reposait sur les roues de | aéronef, le pilote a entendu
un bruit violent, suivi de la décélération N2 du moteur droit. Il a également remarqué au méme moment que le
voyant du détecteur de particules de métal du moteur était allumé. Une investigation préliminaire a révélé la
détfaillance de la roue du troisieme étage de la turbine.

Une investigation du moteur par un OMA
4 canadien a permis de conclure que la roue du
troisiéme étage de la turbine était le principal
article défectueux. Il semble que des criques
soient apparues sur les bords arriére du talon
d une aube, ce qui a finalement amené celle-ci a
se séparer du disque.

Rolls Royce a publié le CEB A-72-3068 exigeant le
controle par ressuage avec liquide fluorescent de
toutes les roues de troisiéme étage a la prochaine
visite en atelier. Il ne doit y avoir aucune crique
dans le moyeu ou la région du talon des aubes.

Temps depuis la mise en service initiale : 2 522 heures

L examen de la base de données des RDS a révélé | existence de deux autres rapports récents concernant la roue de
turbine portant cette référence. Un des événements en question a eu lieu en vol et entrainé | écrasement de
| aéronef. Le temps depuis la mise en service initiale des roues de turbine n était respectivement que de 1 144 et
2 852 heures.

Il est par conséquent recommandé a tous les exploitants de se conformer aux exigences du CEB A-72-3068. %

PRATT & WHITNEY CANADA PT6A-114A (Cessna 208B) RDS n° 20050527013

Bouchon de remplissage du réservoir d huile

Durant un entretien courant effectué peu de temps aprés un vol, le technicien a remarqué la présence de fuites
d huile dans la région du moteur. Une investigation plus poussée a révélé que les fuites provenaient d un bouchon
de remplissage desserré. On a jugé que cela résultait d une perte de couple de serrage de | écrou du bouchon du
réservoir d huile.

Deux autres événements ont eu lieu récemment a cause d un bouchon de réservoir d huile desserré. Un des
événements était di au fait que la tension du ressort du bouchon était insuffisante, ce qui permettait a | huile de
s échapper du réservoir.

L autre événement s est produit lorsque | écrou du bouchon de remplissage du réservoir d huile s est dévissé en vol,
ce qui a entrainé une perte d huile. Une investigation a permis de déterminer que le couple de serrage du
contre-écrou de retenue de la plaquette de verrouillage du bouchon de remplissage était insuffisant a cause de
variations du diamétre de verrouillage de | écrou.

Pratt & Whitney Canada a pris des mesures correctives et publié les bulletins de service (BS) 1637 et 23398. Ceux-ci
introduisent deux inspections servant a vérifier le systéme de freinage de | écrou autobloquant.

Transports Canada recommande fortement aux exploitants de se conformer aux BS précités. %

TELEDYNE CONTINENTAL MOTORS (TCM) 10-240-B SDR # 20050915001
Réglages du systéme d injection de carburant

A la suite d un atterrissage sans histoire, le moteur s est soudainement arrété. Aprés certaines difficultés, le moteur est
reparti et | avion s est remis a rouler et est retourné au hangar. On a alors remarqué que le ralenti du moteur était trés
irrégulier.

On a installé un jeu de manométres de réglage étalonnés et procédé a la vérification du circuit carburant en
conformité avec la Service Information Directive 97-3C du fabricant du moteur (TCM). Les réglages du systéeme
d injection de carburant ont été effectués et le vol d essai subséquent s est déroulé de facon satisfaisante.

L examen de | historique de | entretien courant a révélé | existence de plusieurs RDS qui mentionnent des problémes
de systéme d injection de carburant. Un exploitant américain a mentionné que, en trois occasions distinctes, le
moteur s est arrété pendant qu il tournait au ralenti ou a faible puissance. La pompe carburant a été remplacée et le
probléme a disparu. Dans le cas d un autre aéronef du parc de | exploitant, le méme probleme a été corrigé de la méme facon.
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Peu apres, | aéronef a perdu de la puissance en vol, mais il a tout de méme réussi a atterrir en toute sécurité. Le
régime du moteur ne dépassait alors pas 1 500 tr/min. La pompe carburant a été remplacée de nouveau et le
probléme a disparu pendant quelques jours, jusqu a ce que | aéronef doive atterrir d urgence a cause d une perte de
puissance du moteur. Le personnel de maintenance a alors remplacé | ensemble dispositif d injection unité de dosage.

La base de données sur les RDS contient des rapports de problémes de systéme d injection de carburant qui sont
signalés comme des défectuosités ou des anomalies mécaniques des composants connexes du circuit carburant.

Il est toutefois impératif que les T.E.A. aient une bonne compréhension et se renseignent au sujet du systéme
d injection de carburant atin de procéder de la bonne facon pour corriger ces types d anomalies techniques. Il est
important de suivre les instructions au moment de régler le systéme, mais il est tout aussi important de comprendre
ce qui se passe lorsqu on effectue les réglages.

Le moteur a injection et a aspiration normale Teledyne Continental comprend quatre (4) composants principaux : la
pomrpe carburant, le dispositif d injection, | unité de dosage et les injecteurs. Tous les composants doivent étre
conformes a leurs spécifications et bien fonctionner ensemble pour que le systétme donne le rendement prévu. Le
simple fait de remplacer des composants jusqu a ce que le proﬁléme disparaisse n est pas une méthode acceptable
de recherche de panne et peut indiquer que le T.E.A. ne connait pas bien les rouages du systéme. Une partie
importante de la responsabilité du technicien consiste a se tenir a jour et a se conformer aux directives de
maintenance les plus récentes publiées par le motoriste.

La compréhension du TCM SID97-3C et la tenue de dossiers des réglages passés de la pression du carburant peuvent
aider énormément a diagnostiquer les anomalies techniques de circuit carburant ou a repérer les défaillances de composants.

La compréhension du TCM SID97-3C et la tenue de dossiers des réglages passés de la pression du carburant peuvent aider
énormément a diagnostiquer les anomalies techniques de circuit carburant ou a repérer les défaillances de composants. %

héelices

GIPPSLAND GA8 (Skyvan) RDS n°20050630005
Perte d une extrémité de pale d hélice

Alors qu il se trouvait en croisiére a 3 500 pieds d altitude et a 14 milles de | aéroport de départ, le pilote a soudain
entendu un violent bruit et le monomoteur a alors commencé a trembler violemment. Le pilote a pu maintenir
| altitude, déclarer une situation d urgence et retourner a | aéroport le plus proche.

L avion était encore a cing (5) milles de la piste, quand le moteur a commencé a fonctionner par a coups. En courte
finale, le voyant de pression d huile s est allumé et le moteur s est arrété. Le pilote a été en mesure d atterrir en toute
sécurité sans autre incident.

L inspection apres | atterrissage a révélé qu il manquait une longueur de neuf (9) pouces a | extrémité d une des pales

de | hélice. Une inspection plus poussée a permis de découvrir que les importantes vibrations avaient fait tomber le

solénoide du démarreur. En outre, un trou était apparu dans le capotage du moteur lorsque plusieurs pipes

g échappement chaudes s étaient détachées. Le servomécanisme de carburant avait lui aussi commencé a se détacher
u moteur.

Une premiére inspection a révélé qu il n y avait aucune crique dans la structure de montage du moteur; on a
toutefois constaté que les supports moteur étaient desserrés. Par la suite, | exploitant canadien a mis en ouvre des
inspections plus rigoureuses des pales et des procédures prévol plus strictes a | intention des pilotes d aéronefs
utilisant des pistes en gravier.

Le Bureau de la sécurité des transports du Canada (BST) a conclu que c était une entaille dans la pale de | hélice,
probablement causée par une petite pierre, qui avait déclenché le processus de séparation de | extrémité de la pale.

Lorsqu un objet (une pierre, de la terre, etc.) heurte une pale d hélice, il peut la plier, la couper, | entailler ou
| égratigner. Quand la défectuosité n est pas détectée et réparée, il se crée des contraintes locales susceptibles de
faire apparaitre une crique. Celle-ci risque alors d entrainer une défaillance de | hélice ou du moyeu. %

ERRATUM :

Sous la rubrique « Prenez garde » a la page 7 du feed®ack (numéro 3/2005), nous avons par erreur
fait référence a un Beech B200 et utilisé le mauvais titre et numéro de Rapport de difficultés en service

(RDS). Les renseignements suivants sont ceux qui auraient da étre publiés :

RDS n° 20050315001 Beech B300 Défaillance de la charniére du gouvernail de direction




equipement

MATERIEL DE SERVITUDE AU SOL RDS n° 20050309004
Pompe d appoint d oxygéne OB-30

On était en train de préparer | aéronef pour une mission aéromédicale et
on se servait du groupe mobile d appoint pour remplir d oxygéne le
trafneau médical Lifeport a bord de | aéronef. Soudainement, sans
avertissement, le groupe a explosé et projeté sur une distance de 45 pieds
une sorte de coup de shrapnel chaud qui a traversé le hangar et heurté le
mur. Il s en est suivi un petit incendie qui a rapidement été éteint.

Heureusement, | opérateur au sol du groupe mobile d appoint en oxygéne

s en est tiré avec des bralures superficielles. L intervention rapide de
| équipe qui se trouvait a proximité a joué un role clé dans la limitation
des dommages.

L exploitant a mentionné qu un autre filtre avait été posé dans la
canalisation d air de | atelier du hangar, méme si le groupe OB-30
comporte effectivement un dispositif de filtration intégré.

On utilise de | air comprimé (a 80 Ib/po2) produit dans | atelier du hangar pour alimenter le groupe mobile OB-30 et
obtenir ainsi une pression d oxygéne de 2 200 Ib/po2.

A la suite de | événement, le fabricant a apporté plusieurs améliorations au matériel, notamment un écran
protecteur. Les manuels d installation, d exploitation et d entretien du fabricant mentionnent effectivement un
certain nombre de caractéristiques de sécurité et d avertissements ou de mises en garde a | intention des personnes
qui font fonctionner le matériel. Il 'y est dit en particulier que tout le personnel doit recevoir une formation adéquate
et que tous les composants utilisés dans le circuit d oxygéne ou celui de | air de | atelier doivent étre propres, secs et
exempts de toute contamination.

Le fabricant n a pas déterminé de facon positive la cause de | explosion; il est toutefois possible que de [ air d atelier
contaminé ait réussi d une facon quelconque a franchir les joints de tige jumelés du groupe d appoint et causé
| explosion. %

BATTERIE A NICKEL-CADMIUM RDS n°20050624007
Batterie au nickel-cadmium endommagée

Au cours d une vérification réguliére, on a observé qu il y avait un trou de un
(1) pouce de diametre dans le dessus du boitier de la batterie au nickel
cadmium. Il y avait également des signes manifestes d usure sur le coté du
boitier. Trois cellules dans la région du trou montraient des signes de
surchauffe et de dommages thermiques.

Il s était écoulé six (6) mois depuis la mise en service de la batterie et
226 heures depuis le dernier entretien courant.

{ La cause des dommages n a pas été déterminée; il est toutefois possible qu il
y ait eu emballement thermique. L emballement thermique est un état dans
lequel les produits chimiques que contient la batterie surchauffent au point
de détruire la batterie et méme de la faire exploser.

L entretien des batteries au nickel cadmium s effectue suivant des procédures bien déterminées; il importe de
toujours suivre les recommandations du fabricant. %
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Moteurs a pistons

Détonation et préallumage

L avion Cessna T210 avait amorcé | étape de descente
initiale lorsque le pilote a remarqué une légére vibration
du moteur et de la cellule. Lorsque le pilote a réduit la
puissance en vue de | atterrissage, la vibration s est
arrétée. Le moteur a continué de perdre de la puissance
et son régime ne parvenait pas a dépasser 1 000 tr/min.
Le pilote est passé d un réservoir de carburant a | autre, a
mis en marche les pompes d'appoint, a rentré le train et
a sorti davantage les volets. Peu apres, | avion s est
écrasé dans les arbres, a environ un mille de la piste
d atterrissage.

Le moteur, un Teledyne Continental TSIO-520-R,
fonctionnait normalement jusque-la et il ne totalisait que
450 heures depuis sa derniére révision. Il s est écoulé 25
secondes entre le moment ou la vibration est apparue et
celui de la collision avec les arbres.

Le Bureau de la sécurité des transports du Canada (BST) a
examiné le moteur et il a conclu que le piston du
cylindre numéro 5 avait subi une défaillance
catastrophique. Le piston numéro 5 était complétement
fragmenté et méme les plus gros morceaux ne
mesuraient pas plus de deux pouces. L examen de la
soupape d admission connexe a permis de | écarter
comme cause possible de déclenchement de la séquence
de défaillance. En outre, on a également écarté | axe de
piston et | embout d axe de piston comme élément
déclencheur de la destruction du piston no 5. L alésage
du cylindre présentait des rainures et des rayures
longitudinales. La partie intérieure de la culasse avait été
intensivement martelée par les fragments du piston
désintégré et de la soupape d admission. Le motoriste et
le fabricant du piston ont tous les deux déclaré qu il était
extrémement rare qu un piston se fragmente a ce point,
et ni | un ni | autre n a pu émettre d hypothése sur la
cause de cette défaillance.

Le BST a conclu qu étant donné le degré de destruction
du piston, il était impossible de déterminer de facon
précise le mécanisme de défaillance. Les examens visuel
et au liquide d'imprégnation fluorescent n ont révélé la
présence d aucune crique sur les autres pistons du
moteur.

En plus des nombreux RDS que contenait déja la base de
données et qui décrivaient des dommages semblables
subis par des pistons, Transports Canada venait tout juste
de recevoir un autre RDS en provenance d un OMA
spécialisé dans les moteurs qui signalait un piston
lourdement endommagé sur un moteur Teledyne
Continental de la série 0-300. Le cordon supérieur du

piston était complétement érodé et la chaleur avait
perforé le piston juste en dessous du troisitme segment
de piston. Tout porte a croire que le piston a subi une
surchauffe et a ensuite frotté contre le corps du cylindre,
ce qui a usé la jupe du piston et rayé le corps du
cylindre. L OMA spécialisé dans les moteurs a déclaré
que la cause de ces dommages semblait étre la
détonation.

I est plausible de conclure que ces deux événements ont
sans doute été causés par de la détonation ou du
préallumage. Méme si les techniciens en entretien de
moteurs & pistons chevronnés connaissent bien ces
phénomeénes, il serait sans doute utile d expliquer aux
novices la différence entre les deux types d anomalie.

LA DETONATION

Ce phénomeéne est provoqué par la combustion
spontanée de la partie non brilée du mélange de
carburant et d air qui demeure dans
le cylindre. Cette combustion est
provoquée uniquement par | intense
pression et la chaleur qui régnent
a | intérieur du cylindre et elle
survient seulement aprés la
combustion normale provoquée par
la bougie d allumage. La détonation,
que | on appelle aussi « cognement »
est le résultat d une pointe de haute
pression de courte durée, mais trés
intense, qui provoque un « cliquetis »
qui résonne dans tout le moteur.

Détérioration d’un piston
causée par la détonation

La détonation n est pas nécessairement destructive et la
plupart des moteurs peuvent tolérer des niveaux de
détonation de léger a modéré sans subir aucun
dommage. Toutefois, un niveau de détonation excessif
(martélement mécanique) peut causer des fractures au
niveau des cordons de segment de piston, brdler ou faire
bomber les tétes de piston, user par frottement les jupes
de piston et éroder mécaniquement le matériau des
pistons. Un fond de piston qui présente un aspect dépoli
comme s il avait été soumis a des jets de sable est un
autre indice de détonation.

Parmi les causes possibles de la détonation, mentionnons
un mélange air/carburant trop pauvre, un indice d octane
trop faible, un mauvais réglage de la séquence
d'allumage, la présence de calamine et un fraisage
excessif des tétes ou du bloc (ce qui peut augmenter le
taux de compression).
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Bougie d’allumage

3

de détonation et du
cognement.

LE PREALLUMAGE

Comme son nom | indique, ce phénomene apparait lorsque la
combustion se produit dans le cylindre avant que | étincelle de la
bougie d allumage ne provoque la combustion normale. Un réglage
trop précoce de l'allumage peut également causer du préallumage.
Ce phénomene est trés grave, car il peut causer une perte de
puissance du moteur, briler les pistons et endommager les soupapes
et les segments.

11\12? Parmi les aut de préall f la pré
— . armi les autres causes de préallumage, mentionnons la présence
= 1. E:]ci)g)trﬁ]icombustlon d un « point chaud » comme un dép6t de calamine qui demeure
= incandescent, des bougies d allumage mal serrées ou dont le degré
2%, 2. Combustion spontanée thermique est trop élevé, des arrétes vives a | intérieur de la chambre
NANNANANN qui engendre des ondes de combustion, de la surchauffe, une interconnexion de | allumage,

des soupapes qui fonctionnent a des températures supérieures a la
normale a cause d un jeu excessif des guides ou d une mauvaise

étanchéité des siéges des soupapes. Des mélanges trop pauvres
peuvent également causer du préallumage aux régimes élevés, ce
qui provoque généralement des retours de flamme, des vibrations
un fonctionnement irrégulier du moteur.

La détonation et le préallumage sont des problémes chroniques inhérents a | exploitation et a | entretien des moteurs
a pistons.

La protection de base contre la détonation est assurée par les motoristes dans la facon dont ils congoivent leurs
moteurs, notamment au niveau du réglage des magnétos, de la distribution du mélange air/carburant, du
refroidissement des cylindres, de la suralimentation, de la conception des carburateurs, de la détermination de
températures maximales d utilisation, etc.

Lorsqu un moteur certifié est mis en service, il revient entierement aux utilisateurs et aux techniciens d entretien de
respecter a la lettre les principes d utilisation du moteur et les pratiques de maintenance recommandées par le
motoriste afin de minimiser les risques de détonation et de préallumage. %

feedback

M. Léo Maisonneuve, gestionnaire des\
Programmes d'information, a accepté un poste au
sein de I'Agence canadienne de développement
international (ACDI).

Au cours des trente derniers mois, Léo a assumé la
responsabilité du programme de promotion au
sein de la Division du maintien de la navigabilité de
['Administration centrale a Ottawa. Il a joué un réle
prépondérant dans ['élaboration du Systeme Web
d'information sur le maintien de la navigabilité
(SWIMN), programme qui a été lancé sur le Web le
11 avril de I'année courante.

Méme s'il va nous manqguer, nous lui souhaitons
tous — nombreux amis, collegues et personnel du
Maintien de la navigabilité — beaucoup de succes
dans ses projets futurs.

\Sjnne chance Léo! j
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(Ns relatives aux équipements

Transports Canada (TC) s efforce de faire parvenir des exemplaires des nouvelles consignes de navigabilité (CN) applicables
au Canada a tous les propriétaires enregistrés des produits aéronautiques touchés. Toutefois, comme TC ne connait
généralement pas les propriétaires des aéronefs qui possédent les équipements ou appareils touchés par les CN, il distribue
souvent ce type de CN a ses bureaux régionaux seulement.

TC a recu les nouvelles CN suivantes relatives aux équipements au cours des trois derniers mois. Nous invitons les
techniciens d entretien et les exploitants des produits touchés a obtenir de plus amples renseignements ou un exemplaire
des CN aupreés de leur bureau régional de TC, de leur CTC local, de leur IPM ou du site Web de | Aviation civile a | adresse
suivante :

http://www.tc.gc.ca/aviation/applications/cawis-swimn

Fabricant Numéro de CN Pays Déscription

HARTZELL/MCCAULEY/SENSENICH ~ 2004-14-11 US  SOUTHERN CALIFORNIA PROPELLER SERVICE -
AIR AGENCY CERTIFICATE NO. VXSR617L) ANNULE

BRAILSFORD 2005-16-02 FR DETERMINER LE COURANT NOMINAL DES

FUSIBLES DE CERTAINS VENTILATEURS DU CIRCUIT
DE VENTILATION DU POSTE DE PILOTAGE ET DU
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT AVIONIQUE;
VENTILATEURS BRAILSFORD TBL 2.5.

AERONAUTICAL 2005-16-04 uUs REMPLACE PAR LA CONSIGNE DE NAVIGABILITE DE
TRANSPORTS CANADA. SE REPORTER A LA CF-98-43.
SR09189RC 2005-16-05 uUsS INSPECTER VISUELLEMENT LE CADRE DE LA PORTE DU |
PILOTE ET DU COPILOTE POUR VOIR S IL EST FISSURE.
BF GOODRICH 2005-18-20 usS LES DEGIVREURS D HELICE « FASTPROP » SE

DESSERRENT OU SE DECOLLENT ET SE ;
D(E)TACHENT DES PALES PENDANT QUE L HELICE
TOURNE.

RENDEMENT DES PARACHUTES OMEGA  D-2005-248R1 GY ,PARACHUTE INDIVIDUEL OMEGA () / QUICK ()
SAC-HARNAIS OMEGA - MODIFICATION DU RABAT
No 3, INSPECTION VISUELLE DES BRIDES D ARRET ET
MODIFICATION DU MANUEL D UTILISATION

SICMA AERO SEAT F-2005-135 FR EQUIPEMENT/ACCESSOIRES - INSPECTION/REMPLACEMENT
DE L ALIMENTATION ELECTRIQUE DES LAMPES DE
LECTURE DE CERTAINS SIEGES SICMA AERO SEAT.

MICROTURBO F-2005-146 FR TRESTREINDRE LA VITESSE DU GENERATEUR DE GAZ
PENDANT UNE ACCELERATION POUVANT MENER A
UNE SURVITESSE EN INSTALLANT UN MODULE DE
COMMANDE ELECTRONIQUE MODIFIE ET UNE
VANNE DE VIDANGE.

EADS SOGERMA F-2005-164 FR EQUIPEMENT ET ACCESSOIRES  INSPECTION ET
REMPLACEMENT DES MECANISMES DE COMMANDE
DE SIEGES DU POSTE DE PILOTAGE.

piéces non approuvées SUSPECTES /4

Aucun rapport de difficulté en service (RDS) relatif & des piéces non approuvées suspectes n'a été recu entre le
Ter juillet et le 30 septembre 2005.

Au Canada, conformément a la norme 591 du Réglement de I'aviation canadien (RAC), si vous soupconnez qu'il y a
une piéce non approuvée, vous devez le signaler en remplissant le formulaire papier de rapport de difficulté en
service (RDS) ou le RDS en ligne a I'adresse suivante : www.tc.gc.ca/wsdrs/default.asp?Lang =F %




Bulletins SPEOAUX dfinformation de la NA VIGABILITE de la FAA

La Federal Aviation Administration (FAA) des Etats-Unis publie les Special Airworthiness Information Bulletins (SAIB). Les SAIBs
sont un outil d'information qui vise a sensibiliser le milieu de ['aviation générale, a lui transmettre des alertes et a formuler des
recommandations. Cette information et ces conseils sont de nature non réglementaire et ne satisfont pas aux critéres établis pour

une consigne de navigabilité. Ces avis sont disponibles a I'adresse URL suivante :

http://www.faa.gov/aircraft/safety/alerts/SAIB/

NUMERO  FABRICANT MODELE/DESCRIPTION DATE
NE-05-89  Moteurs Textron Lycoming Moteurs a piston séries O-235; O-290; O-340; 09/30/2005
1320,-360,  09/30/2005 -540; AIO-320, -360;
AEIO-320, -360, -540; HIO-360; et TO-360
CE-05-88  Cirrus Design Corporation (CDC) SR20 ou SR22 09/30/2005
SW-05-87  Bell Helicopter Textron Canada (Bell)  Les helicoptéres 206B et 20614 09/30/2005
CE-05-86 DG Flugzeugbau (Glaser-Dirks) DG-500MB, DG-800B 09/20/2005
CE-05-85 DG Flugzeugbau (Glaser-Dirks) DG-100, DG-200, DG-300, DG-400, DG-500, 09/20/2005
DG-500M, DG-600, DG-600M
NE-05-84  Correction Bombardier-Rotax GmbH ~ Moteurs a piston de la série 912 A, 912 F, 912 S, et 914F  08/31/2005
CE-05-83 Raytheon (Beech) 1900, 1900C et 1900D 08/26/2005
SW-05-82  Agusta S.p.A. A119 08/19/2005
SW-05-81  The Enstrom Helicopter Corporation 480, 480B 08/17/2005
CE-05-80  The Cessna Aircraft Company 120 et 140 08/09/2005
SW-05-79  Bell Helicopter Textron, Inc. 212 08/08/2005
NE-05-75R1 Pratt & Whitney (P&W) Moteurs turbosoufflantesde la série JT8D 08/04/2005
CE-05-78  IARSABRASOV (Amateur-Built Experimental)  PlaneurslAR823 08/04/2005
CE-05-77  Cirrus Design Corporation SR20, SR22 07/27/2005
CE-05-76  Garmin AT, Inc. GDL-90 Systemes de surveillance d Automatic 07/22/2005
Dependent Surveillance Broadcast (ADS-B)
NE-05-75  Pratt & Whitney Moteurs turbosoufflantesde la série JT8D 07/22/2005
SW-05-70  Bell Helicopter Textron 407 07/21/2005
CE-05-74  Burkhart GROB Luftund Raumfahit GmbH ~ Planeurs GROB G 109 et G 109B 07/19/2005
CE-05-72  Rockwell International Corporation ~ Modeles T-6, AT-6, SN 07/18/2005
(North American)
Autair Ltd. (Noorduyn Aviation Ltd.) Modeles Harvard Mark
SW-05-73  Eurocopter Deutchland GmbH (ECD)  MBB-BK 117 07/15/2005
CE-05-71  Corrected Copy Alaska Tire & Rubber Co. ~ Pneus Alaskan Bushwheel Tundra 07/15/2005
NM-05-69  Northrop Grumman Corporation Avions de Surplus Militaire 07/08/2005
NM-05-68  Aerospatiale (S.N.L.A.), Airbus (Industries), Modeles multiples 07/08/2005
Boeing Company, Bombardier Inc. (Canadair),
Cessna Aircraft Company, Dassault-Aviation,
AvCraft Aerospace GmbH (Fairchild Domier),
Fokker Services, Learjet Inc. (Gates)
CE-05-67  The New Piper Aircraft, Inc. PA-28-140, PA-28-150/-160/-180, PA-28-235,  07/07/2005
PA-32-260, PA-32-300, PA-22-150/-160, PA-23 et
PA-23-160, PA-24-180 (Not currently on a US TCDS),
et PA-24-250
CE-05-66 EADS-PZL "Warszawa-Okecie" S.A.  PZL-104 Wilga 32, PZL-104 Wilga 35/35A, 07/07/2005
(formerly owned by Panstwowe Z1-104 Wilga 80, PZL-104M Wilga 2000,
Zaklady Lotnicze)P PZL-104MN Wilga 2000, et PZL-104MF Wilga 2000




avis de pieces non approuveées par la FAA

Publié par : FAA, AIR-140, P.O. Box 26460, Oklahoma City, OK 73125. Les avis de piéces non-approuvées (UPN)
sont affichés sur Internet a I'adresse suivante : http://www.faa.gov/avr/sups/upn.cfm

No 2004-00036, en date du 28 septembre 2005.

PIECES VISEES
Unités de chargement (UC) de fret profilées pour Boeing 707 et 727 et DC-8.

OBJET

Le présent avis a pour objet d informer | ensemble des propriétaires, exploitants, constructeurs, organismes de
maintenance et distributeurs de pieces d aéronef a propos des UC présentées faussement comme ayant été
fabriquées en vertu de la Technical standard Order (TSO) C90 de la Federal Aviation Administration (FAA) et
conformément a la National Aerospace Standard (NAS) 3610.

CONTEXTE

D aprés les renseignements recueillis dans le cadre d une enquéte menée par la Federal Aviation Administration
(FAA)a propos de piéces soupconnées d étre non approuvées, des UC avec fiches signalétiques falsifiées ont été
mises en vente. Ces UC proviennent de la compagnie IDF, S.A., située au Guatemala, et elles ont été distribuées
par la compagnie Apparel Transportation, Inc., une filiale de la compagnie Crowley Logistics, Inc (Crowley). Cette
derniére est située a Jacksonville, FL 32203-2110. La source des fiches signalétiques falsifiées est inconnue. Il ne
reste que 19 UC a localiser sur un total de 202 unités identifiées pendant | enquéte.

3 Les fiches signalétiques falsifiées indiquent
T ey | que les UC ont été fabriquées par C&J

C&T ¥

Enterprises, 4086 Limaburg Road, Hebron,
| «JY » (et non « KY ») 41048, et qu elles
portent la référence « CJE » (plutot que « CJE-90 »).
Certaines fiches n indiquaient pas la date de
fabrication ni les renseignements sur la
vitesse de combustion exigés par la TSO-C90
) L et la NAS 3610. (Voir les Figures 1 et 2 Figure 2. Fiche signalétique authentique.
Figure 1. Fiche signalétique falsifiée. pour les fiches signalétiques falsifiée et

authentique.)No 2005-00064, en date du

29 aolt 2005

De plus, dans les UC fabriquées conformément aux spécifications de la TSO-C90 et de la NAS 3610, la coque en
fibre de verre est reliée a la palette en aluminium au moyen d une bande d attache en aluminium. L utilisation de
bandes en aluminium élimine les risques de corrosion galvanique entre la bande d attache et la palette. Plusieurs
des UC non approuvées comportaient des bandes d attache en acier qui ont provoqué une corrosion excessive des
conteneurs.

RECOMMANDATIONS

La réglementation exige que les produits pour lesquels un certificat de type a été délivré soient conformes a leur
définition de type. Les propriétaires, les exploitants, les constructeurs, les organismes de maintenance et les
distributeurs de piéces d aéronef devraient inspecter leurs aéronefs, leurs dossiers d aéronefs et/ou leurs inventaires
de piéces afin d y rechercher des UC en fibre de verre vendues par IDF, S.A. ou distribuées par Apparel
Transportation, Inc. Les UC susmentionnées installées sur des aéronefs doivent étre vérifiées pour s assurer qu elles
sont conformes a la définition de type. Si | on trouve de ces UC en inventaire, il est recommandé de les mettre en
qil]Jarantaine afin d en empécher | installation jusqu a ce que | on puisse déterminer | admissibilité a | installation de
chacune.

RENSEIGNEMENTS ADDITIONNELS

On peut obtenir de plus amples renseignements concernant cette enquéte auprés du International Field Office (IFO)
de la FAA mentionné ci-dessous. La FAA apprécierait tout renseignement de toute provenance concernant la
découverte des UC mentionnées ci-haut, les moyens utilisés pour identifier la source et les mesures prises pour la
mise hors service de ces UC.

Le présent avis provient du IFO de Miami de la FAA, 8600 NW 36th Street, Miami, FL 33166, téléphone

(305) 716-3500, télécopieur (305) 716-3515, et il a été publié par | entremise du Suspected Unapproved Parts
Program Office de la FAA, AVS-20, téléphone (703) 668-3720, télécopieur (703) 481-3002.
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No 2005-00064, en date du 29 aoiit 2005.

PRODUITS VISES
Aéronefs et moteurs approuvés pour remise en service par Robert Bryan Gould.

OBJET

Le présent avis a pour objet d informer | ensemble des propriétaires, exploitants, constructeurs, organismes de
maintenance et distributeurs de piéces d aéronef a propos des aéronefs et des moteurs dont la remise en service a
été approuvée par Robert Gould.

CONTEXTE

D aprés les renseignements recueillis dans le cadre d une enquéte menée par la Federal Aviation Administration
(FAA) a propos de piéces soupconnées d étre non approuvées, Robert Gould qui n était pas titulaire d une
autorisation d inspection valide aurait, entre juin 1998 et mars 2005, approuvé la remise en service d aéronefs et
de moteurs aprés des inspections annuelles et des modifications importantes. Les éléments de preuve montrent
aussi que Robert Gould a falsifié des inscriptions aux dossiers de maintenance en utilisant le numéro d autorisation
d inspection d autres mécaniciens.

Robert Gould a déja travaillé pour Aviation Services, situé a | aéroport municipal de Clinton, Clinton, OK 73601, et
il était titulaire du Airman Mechanic Certificate no 444562662 assorti des qualifications cellule et groupe
motopropulseur. Puisque la FAA n a pas été en mesure de déterminer les marques et les modeles d aéronefs et de
moteurs visés, on doit soupgonner tous les aéronefs et les moteurs dont Robert Gould a approuvé la remise en
service.

RECOMMANDATIONS

La réglementation exige que les produits pour lesquels un certificat de type a été délivré soient conformes a leur
définition de type. Les propriétaires, les exploitants, les constructeurs, les organismes de maintenance et les
distributeurs de piéces d aéronef devraient inspecter leurs aéronefs, leurs dossiers d aéronefs et/ou leurs inventaires
de piéces afin d y rechercher les aéronefs et les moteurs dont la remise en service a été approuvée par Robert
Gould. Si | on trouve un aéronef ou un moteur dont Robert Gould a approuvé la remise en service, il faut :

» demander a un mécanicien agréé par la FAA, titulaire d une autorisation d inspection
valide, de refaire toutes les inspections qui ont été faites apres des réparations et des
modifications importantes de méme que les inspections annuelles;

~  vérifier la validité des inscriptions au livret moteur, des étiquettes de remise en service,
des factures et des autres documents liés aux aéronefs ou aux moteurs visés.

RENSEIGNEMENTS ADDITIONNELS

On peut obtenir de plus amples renseignements concernant cette enquéte, de méme que des directives relatives
aux aéronefs et aux moteurs susmentionnés, auprés du Flight Standards District Office (FSDO) mentionné
ci-dessous. En plus de faire les recommandations ci-haut, la FAA apprécierait tout renseignement concernant la
découverte d aéronefs ou de moteurs, les moyens utilisés pour identifier la source et les mesures prises pour faire
refaire les inspections des aéronefs ou des moteurs.

Le présent avis provient du FSDO d Oklahoma City, 1300 S. Meridian, Suite 601, Oklahoma City, OK 73108,
téléphone (405) 951-4200, télécopieur (405) 951-4282, et il a été publié par | entremise du Suspected Unapproved
Parts Program Office de la FAA, AVS-20, téléphone (703) 668- 3720, télécopieur (703) 481-3002.

FELICITATIONS...

...aux heureux gagnants de prix de présence a nos derniers
colloques des TEAs d'Ontario a Toronto et a Thunder Bay!!!




calendrierdes SYMPOSIUMS pourles TEA




<L

rapporis de difficultés en service

Marque/modéle JASC Nom de piéce Réf. piece
avions

AEROSPATIALE

AS332 0000 ARBRE BENDIX 19E2268A
AS332L 6220 SUPPORTDEDEGIVREUR 332A67145620
AS350 0000 DISP. ANTI VIBRATION SP350A31033KIT2
AS350BA 0000 POMPE DE GAVAGE CARB P94B12209
AS350BA 2913  ENTRAINEMENT DE POMPE

AS350B2 2431 BATTERIE NI-CAD 16061
AS350B3 0000 DISP.FLOTT. DE SECOURS

SA315B 5510 STABILISATEUR 1100191
AGUSTA

A109AlI 3270 SABOT DE QUEUE 1090372231
AIRTRACTOR 3

AT802A 0000 DERIVE AUXILIAIRE 10A12000071
AT802A 3260 CAPTEUR DE PROX 3A07005178
AIRBUS

A310304 2400 DISJONCTEUR NAS931323501
A310304 3246 BOULON DE LIAISON

A310308 3246 MOYEU DE ROUE C20206150
A310308 3340 INTERRUPTEUR E0062D1S4BJ04
A310308 7397 DISJONCTEUR NSA931322100
A319112 5610 PARE-BRISE NP165311-8
A330243 2913 POMPE HYDRAULIQUE 9749976
A340313 2720 VERIN AMORT LACET 19CS1
BAE-UK ]

HS7482A 3418  TRANSDUC.AVERT. DECROCHAGE
HS7482A 5230 PORTE DE SOUTE

HS7482A 7314 ARBRE }

3112 3211 VOILE VERT CLOISON ETANCHE

3112 7230 ROULEMENT COMPRESS 31037081
BEECH

A100 0000 CLOISON/LISSE

A100 0000 TUBE DE TORSION 1156100151
A100 5315 RENFORT 5042002847
B100 0000 CADRE PORTE ARRIERE 50430043BG5
B100 2360 REVETEMENT 991300009
B100 2730 TUBE TORS. COMM PROF. 115610010325
B100 3425 INDICATEUR 2591411444
B100 5751 REVETEMENT 991300009
B200 0000 SOUPAPE PRESSION (C5038017027
B300 3400 PRESENTATION EN VOL 6226197001
B300 3610 VENTILATEUR AVANT 1013841761
C90A 0000 BOULON AN3H32A
D18S 3246 TRAVERSE FLOTT AVANT 55801 3

N35 5510 NERVURE 3565000525
V35B 2421  ALTERNATEUR ALX9424

100 2497 CABLAGE

100 5248 CONE DE QUEUE

1900C 0000 GOUV DE PROFONDEUR 101610000614
1900C 0000 REGULATEUR D'HELICE 8210212E
1900C 3246 ROULEMENT 1388920629
1900C 5610 PARE-BRISE 1013840252
1900C 7500 TUBE 1149700401
1900D 2460 DIODES D'ALIMENTATION 1N1199A
1900D 2731  SERVOMOTEUR A1095243299
1900D 2750 CABLE ENTRAIN. VOLETS 1013800006
1900D 3233  COMMUT.VERNTRANAVANT 11238002219
1900D 3297 COMMUT. VERR. TRAIN AV. RENTRE
1900D 5430 REVETEMENT ETANCHE 1294300653
1900D 7120  ARMATURE DU MOTEUR

200 2160 DIODE IN4005

200 3240 COND. FREIN TRAPPE TRAIN

200 5610 PARE-BRISE GAUCHE 10138402521
BELLTEXTRON-CANADA

206B 0000 FILTRE 500751

206B 0000 REGULATEUR 25491701
206B 0000 BAGUE INT ROULEMENT 047641175001
206B 0000 SERVO-COMMANDE 41103750017
206B 0000 DOUILLE TOURILLON C4264145

Etat de piece N° RDS Rég.

CRIQUE 20050921002 ATL
CRIQUE 20050719003 ATL
CRIQUE 20050919007 PNR
INTERMITTENT 20050914002 PNR
USE , 20050825005 PNR
SURCHAUFFEE 20050831004 ONT
GONFLE PARMEGARDE 20050923011 ONT
BRISE 20050722002 PNR
BRISE 20050830008 QUE
CRIQUEE 20050909004 PAC

ATTACHE DESSERREE 20050708005 PAC

BRULE 20050808001 QUE
BRISE | 20050726001 QUE
CRIQUE 20050707001 QUE

COURT-CIRCUITE, 20050809001 QUE
ODEUR DE BRULE 20050722003 QUE
CRIQUE N 20050714002 ONT
TROU DANS LE BOITIER 20050808003 QUE
FUITE LIQ. HYD. 20050727002 QUE

DEFECTUEUX 20050811001 ONT
ATTACHE INCORRECTE 20050913003 QUE

CISAILLE 20050727006 ONT
CRIQUE i 20050818003 PNR
ENDOMMAGE 20050707007 QUE

USEE FROT/CRIQUEE 2 RDS ONT

SUPPORT CRIQUE 20050912001 ONT
CRIQUE 20050829001 ONT
CRIQUE | 20050921001 QUE
CORRODE 20050727007 PAC
CRIQUE 20050824012 QUE

BRULE , 20050817004 PNR
CRIQUE/CORRODE 2 RDS PAC
USEE 20050912006 PNR
EHSI HORS D'USAGE 20050720001 QUE

REVISE 20050815001 ATL
BRISE 3 20050915004 ONT
DESSERREE 20050712006 ONT
CORRODEE 2 RDS ONT
DEFECTUEUX 20050822007 PNR

MAUVAISE MAINTEN. 20050823004 PAC
ACCUMULATION DEAU 20050823006 PAC
RIVETS SURCHAUFFES 20050922005 PAC

DEFECTUEUX 20050926003 ONT
USE/ECAILLE 20050714004 ONT
CRIQUE 20050718011 PAC
DEFECTUEUX 20050711002 ONT

COURT-CIRCUITEES 20050711001 ATL

CISAILLE 20050803006 ATL
CISAILLE 20050824010 ONT
DEFECTUEUX 20050715003 PAC
FIL BRISE 20050802002 PAC
CORROSION 20050823003 PAC
CRIQUES 20050802001 PAC
BRULEE 2 RDS PAC
PINCEES 20050712009 ONT
DECOLLE 20050811003 ATL

NON CONFORME 20050916003 QUE

TOMBANT 20050919003 PNR
BOSSELEE 20050914003 PNR
FUITE | 20050919005 PNR
CRIQUEE 20050912002 ONT

© 000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Rel i, IS

DIF
DiF

Marque/modéele JASC
206B 5302
206B 6210
206B 6220
206B 7334
206L 5610
206L 6310
206L 6330
206L1 0000
206L1 2822
206L1 5302
206L1 6340
206L1 7300
206L3 6410
206L4 0000
407 0000
407 0000
407 7260
412 0000
412EP 0000

BELL TEXTRON-USA
204B 6510

205A1 7120
212 6210
BELLANCA

8GCBC 0000
8GCBC 2750
8GCBC# 2720
8GCBC# 3246
8GCBC# 5753
BOEING

727223 3230
727225 3233
727247 2424
737201 3411
737275 2910
737275C 2913
737522 2700
737522 2750
737522 2920
737522 5330
737522 5420
737522 5420
737529 2130
7377CT 2330
757236 2431
757258 2530
757258 5753
75728A 5610
767209 5230
767209 5620
767375 2897
BOMBARDIER
BD1001A10 7300
BD1001A10 7931

CL6002B19(RJ100) 0000
CL6002B19(RJ100) 0000
CL6002B19(RJ100) 0000
CL6002B19(RJ100) 1000
CL6002B19(RJ100) 1410
CL6002B19(RJ100) 1410
CL6002B19(RJ100) 2420
CL6002B19(RJ100) 3246
CL6002B19(RJ100) 5610
CL6002B19(RJ100) 5610
CL6002B19(RJ100) 7110
CL6002B19(RJ100) 7261
CL6002C10(RJ700) 2100
CL6002C10(RJ700) 2913
CL6002C10(RJ700) 4920
CL6002C10(RJ700) 5610
CL6002C10(RJ700) 5610

Nom de piéce

Réf. piece
RACCORD 206031329103
PALE RTR PRINC (NEUVE) 206010200133
CHAPE 206010101129
MANOCONTACTEUR  42D208
DISP, RET/COULIS. FENETRE 206559258
ROULEMENT 206040206001
ROULEMENT LORD 206040532101
CANNELURES DE POMPE

CARTOUCHE DE POMPE 2C271
RACCORD 2060313293
ARBRE COMM INTERNE 206076373001
VERIN LINEAIRE 206062721007
PALE ROTOR DE QUEUE 206016201131

FILTRES 500751
FILTRE 500751
ROULEMENT

CARTER BLOC-MOTEUR

MOTEUR

GARNITURE MS28775212
BARILLET 0301245

BATI MOTEUR 205060105001

PALE ROTOR PRINCIPAL 212015501115

CABLE DE COMMANDE 31072
CABLE DE VOLET 19023
CABLE GOUV DIRECTION 12364

RESSORT A LAMES 315435
SUPPARTICULATION VOLET 21583
GOUPILLE

EMBOUT 65264351
REGULATEUR C.A. 69187094
CIRCUIT ANEMOMETRIQUE
DEPORTEUR AB5449617

COND. HYD/NVER POUSS. B432E0562C
JOINT DETANCHEITE 6548244090
TUBE DE TORSION 694020512
MOD HYD. DE SECOURS 654468117
REVETEMENT FUSELAGE 737500
CAPOT MOT/NVER POUSS. 315A1580507

PANNEAU 311A106595
COMMANDE DE DEBIT VAL56697
ECRAN VIDEO UN50401100003

BATTERIE PRINCIPALE

PAROI ARRIERE/FILS

FERRURE FIX DE VOLET 144N25311
FENETRE 1417480150
VERINVERRQUICROCHET D20703
CONN FENETRE

FAISCEAU AILE GAUCHE

UNITE COMM ELECTRON 21195761010
FILTRE A HUILE 30387273
VERIN TRAIN/SELECTEUR

MOTEUR

GOUPILLE

CABLE . 601R577921
BLOC GUIDE-CABLE  TA3050052403
EVACU/ASPIR. BOITER HYD.601R7528651
CABLE/RESIST. GENER.601R576401PE
BOULON DE LIAISON  MS2125005018
PARE-BRISE (PILOTE) NP1393219
FENETRE LATERALE  NP1393226
CAPOT SUPERIEUR 22850142601
JOINTS TORIQUES 4074T58PXX
PANN PRESS CABINE CGG67098001
COMM MOTEUR HYD. 661903

APU
FENETRE (COPILOTE) NP1393226
PARE-BRISE NP1393215

Regu par Transports Canada

Etat de piéce

CRIQUE
DEFECTUEUSE
CRIQUEE
DEFECTUEUX
DETACHE,
CORRODE

HORS SERVICE
DENTS USEES
BRUYANTE
CRIQUE .
CANNELURES USEES
INTERMITTENT
ENDOMMAGEE
NON CONFORMES
NON CONFORME
CISAILLE )
PASSAGES MAL FORES
VIBRATIONS
DEFECTUEUSE

ETAT DE SERVICE
CRIQUE

Entre le 1 juin et le 30 septembre 2005

N°RDS  Rég.

20050718009 ONT
20050725002 PAC
20050713003 PNR
20050906002 QUE
20050817001 QUE
20050901002 ONT
20050718007 QUE
20050920005 PNR
20050706009 PAC
20050804004 PNR
20050816007 PNR
20050822001 PAC
2 RDS ONT
20050916004 QUE
20050919002 QUE
20050913007 ATL
20050704002 QUE
20050830004 QUE
20050927001 QUE

20050715002 ATL
2 RDS PNR

REVETEMENT DECOLLE20050706011 PAC

ERAILLE

ERAILLE

ERAILLE

BRISE

CRIQUE

SORTIE DE L'ORIFICE
CRIQUE

HORS SERVICE
FOD ‘
RAPPORT A VENIR
DEFECTUEUSE

EVENT CRIQUE
TOMBE
GRIPPEE

FUMEE/ODEUR BRULE 6 RDS

CHAU

FUMEE/USES FROT.
CORRQDEE
CRIQUEE

HORS D'USAGE
ODEUR DE BROLE
HORS D'USAGE

HORS D'USAGE
COMMUT. UiS

HORS D'USAGE
SURCHAUFFE
ENLEVEE )
FIL ENDOMMAGE
USURE EXCESSIVE
USEES FROTTEMENT
BRUOLE

MANQUANT
CRIQUE

CRIQUEE
DETACHE

APLATIS

FUMEE

FUITE DE LIQ. HYD.
HORS D'USAGE
CRIQUEE

CRIQUE

20050927002 ONT
4 RDS ONT
3 RDS ONT
20050819006 ONT
2 RDS PNR
20050907001 ONT
20050713005 ONT
20050819003 PNR
20050810001 ATL
20050712014 PNR
20050706008 PNR
20050923009 ATL
20050804009 ATL
20050921003 ATL
20050818001 ATL
20050923008 ATL
20050922004 ATL
20050706001 ATL
PNR
20050721001 ONT
20050727005 PAC
20050706010 ONT
20050816001 ONT
20050713004 QUE
20050706004 QUE
20050909003 QUE
20050805001 QUE
2 RDS QUE
20050923001 QUE
20050923002 QUE
20050923003 QUE
20050815003 NCR
20050817007 ATL
20050817008 ATL
20050726006 QUE
20050713006 ATL
20050909002 NCR
20050825004 NCR
20050726007 QUE
20050704003 QUE
20050913001 NCR
20050725017 QUE
20050920001 QUE
20050909001 NCR
20050913002 NCR

S00Z/t o4wnN

)’Jeqpoaj



Marque/modele JASC Nom de piéce Réf. piéce Cond. de piece N° RDS Rég. Marque/modeéle JASC Nom de piéce Réf. piece Cond. de piéce N° RDS Rég.
CANADAIR . DHC 8300 3241 VAN CONTRANTIDERAPAGE BRISEE 20050728002 NCR
CL2156B11(CL215T) 5310 CLOISON 215310326 CRIQUE 20050720004 QUE e« DHC 8300 3320 CIRCUIT IMPRIME BRULE 20050718004 NCR
CL2156B11(CL415)2700 VERIN COMPENSATION215900014 HORS D’'USAGE 20050705001 QUE 3 DHC 8 301 0000 87620130101 BRISE 20050929001 ATL —
CL6002A12(601) 7311 ECHANGEUR CHALEUR CARB/HUILE FUITE INTERNE 20050826001 ONT « DHC 8 301 5711 COLL BOULON BLOCAGE BACC30BK5 DEFECTUEUX 20050708003 ATL [
CL6002B16(6013R)0000 GRPE MOTOPROPULSEUR DEFAILLANCE IDG 20050920004 QUE ¢ DHC 8 311 2700 TU PIQURE 20050803005 ATL ®
CL6002B16(604) 0000 REGULATEURDOXYGENE 60144101 DEFECTUEUX 20050920002 ONT « DHC 8 311 6113 CASSEROLE D’'HELICE CHOC OISEAU 20050712001 ATL Q-
CL6002B16(604) 2710 MAILLON D’ADMISSION 601A913703 USE PAR FROT. 20050830003 ATL ¢ DHC 8400 2910 FLEXIBLE FUITE 20050715001 NCR
CL6002B16(604) 2820 RACCORD WIGGINS  15J0408AE DESSERRE 20050915005 PAC « DHC 8400 3231 VAN.SEQ. TRAPPE TR PRINC. DEFECTUEUSE 20050722008 ONT &"
CESSNA 3 . DOHC 8 402 7740 DISPOSITIF DAFFICHAGE C19190AB04 FUMEE 20050926001 QUE 9]
A185F 2820 COND INTERCON. CARB. 0500106354 CORRODE 20050815002 ONT DORNIER 3 a
P206A 2312 RADIO VHF251 HORS D'USAGE 20050907004 PNR E éﬁ%;(;oER 0000 SYST. SYNCHRO. HELICES COURT-CIRCUIT 20050901005 PAC ”
U206B 2701 ROULEMENT B55U/S HORS D'USAGE 20050712002 ONT  » X

U206E 2434 ALTERNATEUR DOFF10300J DESS,ERRE 20050704004 PNR * EMB 110 P1 5753 SUPPORT 1105031412 CRIQUE 20050823001 ONT

U206G 3242 BOULON NAS 14740 BRISE 20050818004 PAC EEURﬁjgg%;Q%R DEOL(J)'?gCH?_F\A\r{IEgROJ'mNTﬂCHELAER BRISE 20050927004 QUE

150M 0000 CYLINDRE NEUF 20050926002 ONT ~ * N )

152 2731 VERIN COMPENSATEUR 12600741 HORS D'USAGE 20050709001 ATL M EBL?IQOOSCSOCPEI)"\EI??S;:‘R?EIZCE CONNECTEUR CABLE TLF816 BRISE 20050831003 ONT

172K 7120 TRAVERSE TUBULAREINF 05510171 CRIQUES 20050803008 ONT ~ * 3

172M 7602 CABLE DE RICHESSE S17771 BRISE 20050711005 QUE ¢ EC155B 0000 TUBE 365A75814012 CRIQUE 20050913004 ONT

172N 2730 BOULARRET GOUV PROF. NAS428H316 BRISE 20050803001 ONT ¢ FAIRCHILD

208B 0000 CONNECTEUR 2601048200 FONDU 20050926005 PNR ¢ SA227AC 5280  TRAPPE GAU TRAINAVANT NEW COINGEE 20050909005 ONT

208B 0000 PORTE CONT FRETAVANT DO26012014 OUVERTE 20050830007 PNR »  SA227AC 7200 PRESS D’ALLUMAGE 31057463 FRACTUREE , 20050817003 ONT

210R 8540 POMPE A VIDE 216CW CISAILLEE 20050906001 ONT ¢ SA227AC 7260 MOTEUR HUILE CONTAMINEE 20050822003 ONT =
305A 7314 POMPE CARB. ENTR MOT HORS D'USAGE 20050729003 PAC » SA227CC 2910  CONDUITE HYD. RIGIDE 2780322044 CRIQUEE 20050830006 ONT
401A 5320 LISSE EXT. PEDALE PALONNIER SUPPORT CRIQUE 20050722006 PNR ¢ SA227CC 2910 TUBE HYDRAULIQUE 2781032491 CRIQUE | 20050909006 ONT §
525 2710 CABLE DE L'AILERON 636000189 DEFECTUEUX 20050711008 PNR o GséfggggEAM Isgi’lEOL PORTE DE CABINE MAL FIXEE 20050707006 ONT IR
550 2510 BUTEE DE SIEGE 50110502 MANQUANTE 2 SDRs ONT ¢ - 3 3
560XL 1410 CONDUITES HYDR USEES PAR FROT. 20050824018 QUE E l?:é\l;i‘lg\l’)EAMWO 0000 BOUCHON RESERV HUILE 30607493 FUITE 20050929002 ONT S
650 2780 DISPOSITIF RETENUE 99143446 MANQUANT 20050714001 QUE N 3} N
650 4900 PALES VENTILATEUR BRISEES/MANQUANTES 20050706007 QUE . i ggﬂ SSSN:EEEE BE E:;ﬁﬂg“ E¥ﬁ1 BE gESg:gE 220%05%07722710%%2926 b
CONAIR :

FIRECAT 2697 DETECTEUR DINCENDIE WI702054 COURT-CIRC PARTIEL 20050817009 PAC o HAWKER SIDDELEY-UK i 8
FIRECAT 3242 JOINT CIRCUIT FREINAGE 148144 ECLATE/FUIT 20050817010 PAC 3 HS 748 2A 6123  SYST. MISE EN DRAPEAU HELICE HORS D’USAGE 20050908005 PAC o]
TURBOFIRECAT 2721 BORNE 89HM108861 FRACTUREE 20050722001 PAC « HUGHES

CONSOLIDATED 3 . 369D 0000 ROULE DEMBOUT ROTULE 369X795111 HORS SERVICE 2 SDRs PAC

PBY5A 7322 CARBURATEUR 3616991 CORRODE 20050701001 ONT « 369D 6210 PALE ROTOR PRINC ~ 369D21100517 CRIQUEE 20050831002 PAC
CONVAIR-CANADA ¢ KAMAN )

340 2697 CIRCUIT D’INCENDIE 356080765 COURT—CIRCUITE 20050824020 PAC o LPXIIEEO 6220 MOYEU ROTOR GAUCHE K913001003 USE 20050707005 PAC

340 5210 PORTE PASS/EQUIPAGE MAL FIXEE 20050822006 PAC  ° 3 3

440 3234 SEL TRAIN ATTERR. DEFECTUEUX 20050727004 QUE +  LA4200 3230  ORIFICE COND RETOURNVER BOUCHE 20050908002 ONT

440 5210 PORTE PASS/EQUIPAGE VOYANTALLUME ENVOL 20050823007 QUE ¢ LEARJET 3

DEHAVILLAND-CANADA 3 s 35 2120 PINCE 420C75275M DESSERREE 20050809003 PAC

DHC 2 MKI 2731 GUIGNOL C2CF1049 CORRODE 20050712008 PAC : 405c 2216 VERIN 6627401000007 DEFECTUEUX 20050816004 PNR

DHC 2 MKI 2820 COND. ASPIR. CARB BRISEE 20050712007 PAC , LOCKHEED }

DHC 2 MKI 3246 RACCORD 585926R CRIQLJE 20050728006 ONT o  188A 2750 RACCORD 7501113 BRISE 20050908003 PNR

DHC 2 MKI 3246 CABLE DE TRACTION C2UF2291 BRISE | 20050728005 PNR ¢ MAULE N i 3 }

DHC 2 MKI 7120 BOULON BATIMOTEUR MB100888 CRIQUE 20050712010 PAC » M7235B 0000 CABLE RECHAUF. CARB 36320500 DETACHE 20050920006 PNR

DHC 2 MKI 7600 MANETTE DES GAZ DEFECTUEUSE 20050728009 ATL . Mo723SB 0000 SILENCIEUX GAUCHE 5258 PERCEPARBRULURE 20050920007 PNR

DHC 2 MKI 8500 SEGMENT C2EE247AND CRIQUE 20050803003 PAC « MORAVAN N } }

DHC 3 5311 CLOISON ARRIERE C3FS1241 CRIQLJEE 20050719004 PAC ¢ lei‘théIO 2750 CABLE CENTRALVOLET Z4243130000 ERAILLE 3 SDRs ONT

DHC 3 8520 POUSSOIR BRISE 20050803007 ONT -

DHC 6 100 2822 POMPE GAVAGE CARB 1D217 DEFECTUEUSE 20050708004 PAC 3 P180AVANTI 5697 RELAIS K61 BRULE 20050829002 ONT

DHC 6 100 6120 MICROCOMMUTATEUR KX511 DEFECTUEUX 20050728008 PAC « PILATUS-SW }

DHC 6 100 7120 BOITIER 73507217 DEFECTUEUX 20050912004 PAC : PC 1245 0000 VERIN 978731530 INOPERANT 20050922003 ONT

DHC 6 200 3246 RIVET MS470DD87 DEFECTUEUX 20050711007 PAC « PC 1245 0000 DOUILLE 9411412107 USE 20050923005 PNR

DHC 6 300 0000 LONGERON C6WM1712 CRIQUE . 20050928002 QUE ¢ PC 1245 0000 BOITIER D’ALLUMAGE 103815504 DEFECTUEUX 20050922001 ONT

DHC 6 300 2435 ANNEAU DE FRICTION 02560013 USE, ENDOMMAGE 20050728003 ONT o PC 1245 0000 DEGIVRLEVREENTREEAR 5302412151 CRIQUE 20050922002 ONT

DHC 6 300 3461 EHSI L. 160E046X NEUF 20050923007 PNR 3 PC 1245 0000 BORNIER $9714231705 FONDU 3 20050930001 QUE

DHC 6 300 7500 COND DARPRELEVEMENT C6VE10081 FUITES 20050801001 PAC o PC 1245 0000 ENS NAV/COMM VHF 069010320101 ODEUR DE FUMEE 20050919004 ONT

DHC 6 300 7600 VIS D’ARRET BRISEE 20050728001 ONT ¢ PC 1245 7260 JOINTETANCHEALHULE 3022376 FUITE 20050719002 PNR

DHC 7 150 0000 CHEMIN ROULEMENT L814710 CRIQUE 20050928003 ONT + PIPER ;

DHC 8 100 2700 VER COMMDEPORTEURS A44700009 CRIQUE 20050825003 NCR ¢ PA18 7800 DEFLECTEUR TORDU 20050805003 PAC

DHC 8 100 3010 VANNE D’ISOLEMENT FSCM79318 FUITE 20050815004 ONT o  PA23 250 3230 BOULON AN17727 BON 20050705002 PNR

DHC 8 102 2910 CONDUITE DSC252C6020 FUITE 20050712003 ATL M PA31 325 0000 TUYAU SOUPLE 1776602 ROM ) 20050913006 PNR

DHC 8 102 2913 POMPE HYDRAULIQUE 570347 B\ITRAINEMENTCISAILLE20050915003 ATL . Eﬁg:‘l ggg gggg FUSELAGE F’R!FI\’I?CIPAL 187862 él\(l)'ll"l\flgl\éE DETACHEE gggggg;gggg E”E

DHC 8 102 3050 RADIOALTIMETRE SEPARE 20050823002 ATL . A SCRI Il

DHC 8 102 3246  MOITIE ROUE EXTEREURE 3006191 CRIQUE 20050912003 ATL s PA31350 2121 MOTEUR 475213 BRULE 20050718010 PNR

DHC 8 102 3460 CDU DU FMS DEFECTUEUX 20050817005 ATL M PA31 350 2800 gBAPTATEUg COURS 557003 MANQUANT 20050811002 ATI(.:

DHC 8 102 5101 CADRE 85310926101 CRIQUE 20050901001 PNR PA31 350 5220 RTIE DE SECOURS 40979 DEBRAYEE 20050722011 PA

DHC 8 102 7920 FILTRE A HUILE HP BA310907401 MODIFIE 20050704001 ATL . PA31T 3230 FLEXHYD.ESCAMOTABLE 1776604 FUITE 20050808005 ONT

DHC 8 200 2900 RACCORD UNION AN81510D CRIQUE 20050920003 NCR ¢ PA31T 3231 CHARNTRAPPEINT.TRPRNC 101137002 BRISEE _ , 20050713001 ONT

DHC 8 202 5610 FIXATIONS 8SC0043011 CORROSION 20050707008 QUE »  PA31T 3232 CHARNCOVMTRAPPETRPR WTC21141 CHARNIERE BRISEE 20050713002 ONT

DHC 8 300 2910 CLAPET ANTIRETOUR DSC1896 FRACTURE 20050819001 NCR o Eﬁgj ?ggT 22(1)8 #’(())lL'?lllTll-ErORIQUE égégg? LBJS%TEIEE EXCESSIVE ggggg?}gggg gltljlé

DHC 8 300 2910 CONDUITE HYDRAULIQUE BRISEE 20050718001 NCR o 3

DHC 8 300 3210 MECANISME SEQTRAPPE 54C546349 DOMMAGE 20050803002 NCR ¢ PA44180 5280 TIGE TRAPPE TR PRIN D37722002 ROUL. BOUT BRISE 20050830002 QUE




Marque/modéle JASC Nom de piéce Réf. piece
ROBINSON

R44 0000 BOULON AB502

R44 0000 RESERVOIRLIQ HYD. D2111

R44 2410 ALTERN. VENT PILOTE ALX8421LS
R44 2510 PATTE FIX. CEINT SEC C3485

R44 11 0000 ROULEMENT 1081806
R44 11 0000 ELT PS400010
R44 11 0000 DEMARREUR

R44 11 0000 MAGNETO

SAAB

340B 7260 BAGUE DE RETENUE 3032T58P01
SIKORSKY

S61N 0000 PALEROTORPRINCIPAL  E6117020221067
S76C 5310 MONTANT CENTRAL 7620202003126
SWEARINGEN o

SA 226 TC 3230 CABLEDEGAGURGTRAV. 21032031
SA 226 TC 7210  SUPPENGREN.PLANETARE 8679225
SA 226 TC 7322 REG CARBURANT 89356117
moteurs

ALLISON

AE-3007A1 7200 MOTEUR

250-C20 7240 COMBUSTION EXT 6870992
250-C20 7310 REGULATEUR CARB

250-C20 7314  POMPECARB.ENTRMOT 6899253
250-C20 7323 REGUL. TURBINE PUISS

250-C20J 7920 BLOC-MOTEUR . 6894171
250-C20R 7603 CABLE COMM POUSSEE C807382
250-C20R/2 7250 ROUE SECOND ETAGE 23073854
250-C28B 7810 CANAL D’EJECTION 6896024
250-C30P 7310 DEFLECTEUR 5233592
501-D13D 7260 ROULARBSUPPACCESS 671657
AVCO-LYCOMING

HIO-360-D1A 8530 CYLINDRE LW19047
10-360-C1C 8520 CARTER MOTEUR

10-360-L2A 8011  COMM DENTEE DEMAR
10-540-AE1A5 7713 SERVO-COMM CARB 25766303
10-540-D4A5 8530 CYLINDRE No 4 CLASSCN13
10-540-E1A5 7414  MAGNETO 1016301010R
10-540-E1B5 8520 VILEBREQUIN 13E17679
LIO-360-C1E6 8520 ARBRE A CAMES LW11538
LO-360-A1G6D 7421 BOUGIE D’ALLUMAGE URHM3SE
LTS-101-600A 7260 CAGE

LTS-101-750B-1 7910 RES D’HUILE MOTEUR

0-235-L2C 7322 TUBE D’EVACUATION 229164
0-320-A2B 7414 CONDENSATEUR 1051676 TCM
0-320-E2D 2421 ALT GENER. C.A.

0-320-E2D 7322 CARBURATEUR MA45PA
0-320-E2D 7920 RACCORD HSG69675
0-320-E3D 7322 VENTURI 46F10
0-360-A4K 7322 ENTREE D'AIR

0-540-F1B5 7322 FILTRE AAIR C328
0-540-F1B5 7414  MAGNETO 106006163
0-540-F1B5 8500 REGULATEUR

TIO-540-J2BD 7920 MATERIAU FILTRE HUILE CH481031
T5313B 7230 PALE, PREMIER ETAGE 110036106
T5317B 7200 REG SURVITESSE 116085023
CFM INTERNATIONAL

CFM56-7B22 7230 SOUFFLANTE

CURTISS WRIGHT

982C9HE2 7414  BRAS CONTACT RUPTURE

982C9HE2 7920 MOTEUR

982C9HE2 8530 CYLINDRE 893741
GARRETT }

TFE731-3R 7260 ARB ENGREN PLANET. 30730427
TPE331-10N 7420 FAISCEAU DE CABLES
TPE331-10UGR 7200 MOTEUR (TURBINE)

TPE331-11U 7250 MOTEUR

TPE331-11U 7260 ROULEMENT 358272
GENERAL ELECTRIC

CFM56-5A 7200 MOTEUR No 2

CF6-80C2B6F 7250

BOITE ENGR. ADM./JOINT TEFLON ARBRE

Etat de piece

CRIQUE

FUTE . .
PALES DEBOITEES
BRISEE |
ENDOMMAGE
HORS D'USAGE
HORS D'USAGE
DEFECTUEUX

ETAT DE SERVICE

HORS SERVICE
CRIQUE

CISAILLE
CRIQUE
FUITE

ROULEMENT DEFECT.

CRIQUEE
HORS D'USAGE
REMPLACEE
FUITE
DEFECTUEUX
BRISE |
FRACTUREE
CRIQUE
CRIQUE
DEFECTUEUX

DEFECTUEUX
CRIQUE
CRIQUEE
HORS SERVICE

N°RDS Rég.

20050929003 PNR
20050913009 PNR
20050823008 PAC
20050712015 PNR
20050916002 PNR
20050919001 PNR
20050923010 PNR
20050916001 PNR

20050808006 PNR

20050930002 PAC
20050719007 PNR

20050804010 PAC
20050725003 PNR
20050725007 PNR

20050908004 QUE
20050810003 PAC
20050826007 PNR
20050808002 PAC
20050826008 PNR
20050719001 PAC
20050718012 QUE
20050818002 QUE
20050804001 ONT
20050901003 ONT
20050823005 QUE

20050825001 QUE
20050829004 PNR
20050822002 ONT
20050806001 PNR

USURE REVET. CHROME 20050920008 PNR

HORS D'USAGE
CISAILLE

USE )
FENDUE/CRIQUEE

VIDE
MANQUANT
DEFECTUEUX

DEFECTUEUX
CRIQUE

DEFAUT MOULAGE
USURE EXCESSIVE
ENDOMMAGE
HORS D'USAGE
SURVITESSE
AFFAISSE

DEFECTUEUSE
DEFECTUEUX

VIBRATIONS
BRISE

20050824019 ONT
20050724001 ONT
20050810004 PNR
20050711004 PAC
20050718013 PNR
20050904001 PNR
20050906004 PNR
20050831001 PAC
20050711006 QUE
20050803004 ONT
20050824013 QUE
20050802003 ONT
20050914001 QUE
20050912005 PNR
20050725001 PNR
20050706003 QUE
20050810005 PNR
20050924001 PNR
20050819013 PAC

20050815005 PNR
20050708006 PAC

METAL DANS CREPINE 20050830001 PAC

DESSERRE

ROULEMENT BRISE
USE PAR FROT.
RAPPORT A VENIR
FUITE D’'HUILE
DESINTEGRE

DEFECTUEUX
DEFECTUEUX

20050909007 PAC

20050919006 QUE
20050712011 ONT
20050919008 PNR
20050708002 ONT
20050722010 ONT

20050727001 QUE
20050706002 ONT
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Marque/modéle JASC  Nom de piéce

HONEYWELL )
TFE731-20BR-1B7230 ARBRE ENGR. PLANET. 30601293
KLIMOV )

TB3-1177BMA 7310 REGULATEUR CARB  HP3BMA
PRATT&WHITNEY-CANADA

PT6A-114A 200 MOTEUR

PT6A-114A 7200 MOTEUR

PT6A-114A 7200 AUBE DE TURBINE

PT6A-114A 7250 CAREN.TURB.COMPRES. E311074102
PT6A-20 7200 COMPRESSTURBPUISS

PT6A-20 7250 COUVERCLEROULEMENT 3020745
PT6A-27 7250 AUBE TURBINE PUISS

PT6A-27 7920 CARTER DECHAPPEMENT

PT6A-28 7240 GENERATEUR DE GAZ CA3027408
PT6A-34 7230 COMPRESSEUR

PT6A-34AG 7200 MOTEUR

PT6A-34AG 7200 MOTEUR

PT6A-41 7250 BAGEXT.ROULENo3 3032208
PT6A-41 7260 PIGNON D’ENTRAINE 311663301
PT6A-41 7322 REG CARBURANT 324475518
PT6A-42 7312 ECHANGTHERM 10585J
PT6A-50 7210 MOTEUR

PT6A-50 7260 JQINT LISSE

PT6A-65B8 2435 GEN DEMARREUR

PT6A-67AG 7200 MOTEUR

PT6A-67B 7931 SECT MOTRICE MOTEUR

PT6A-67D 7250 MOTEUR

PT6A-67D 7261 ROULEMENT 3032208
PT6A-67D 7532 MOTEUR

PT6A-68 7250  AUBES TURB PUISSANCE

PT6B-37A 0000 NEANT /INCONNU

PT6B-37A 7310  SYST.REGCARB.MOTEUR

PT6T-3 7200 MOTEUR

PT6T-3 7310 REGUL. CARB. AUTO

PW123 7200 AUBES TURB PUISSANCE

PW123 7260 ARBRE TRANSMISSION

PW123AF 7200 MOTEUR _

PW124B 7210  CARTERBOITE REDUCTION

PW124B 7261  FILTRE DHUILE MOTEUR

PW125B 2435  JOINT TORIQUE DARBRE

PW127 7197 MOTEUR

PW127 7200 MOTEUR

PW127E 6123  DISP.MISE DRAPEAUAUTO. 30048000018
PW150A 7200 ARPRELEVEMENTREACT
PW150A 7210  DETEC. PARTICULES BOITE REDUC.
PW150A 7230  MONTANT CARTER COMPRES. MOT
PW150A 7230 COMPRES. B. P. ENTREE AIR MOTEUR
PW206C 7210 DET DE PARTICULES,

PW305A 7322  REGUL CARB.HYDROMECAN
PW530A 7320 ARBRE ENTR. POMPE CARB, REGUL. CARB.
PW530A 7322 REGUL. CARB. HYDRO-MECANIQUE
PW535A 7310  RAMPE ALIMENTATION CARB.
PW535A 7322 REGUL. CARB. HYDRO-MECANIQUE
PW545A 7200 MOTEUR

PRATT&WHITNEY-USA

JFTD12A-4A 7250 MOTEUR

JFTD12A-4A 7920 CONDUIT D'HUILE 575776
JT8D-15 7920 CONDUIT PRESS D'HUILE 454422
JT8D-17 2610 BOUCLE D'INCENDIE 894120
R-1340-AN-1 8530 CYLINDRE,

R-1340-S1H1-G 8530 SOUPAPE DECHAPPEMENT
R-1340-S3H1 _ 8530 CYLINDRE

R-1340-S3H1-G 8530 CYLINDRE 126743
R-2000-7M2 8530 CYLINDRE

R-985-AN-14B 8520 CARTER

R-985-AN-14B 8530 CYLINDRE 399353
R-985-AN-14B 8530 MOTEUR

WASPCA3 7314 ARBRE

WASPCA3 7322 PIPE DECHAPPEMENT 850031
WASPCA3 8500 FILTRE A HUILE MOTEUR
WASPCB3 8510 CARTER AVANT 519513
ROLLS ROYCE-GERMANY

DART 534-2 7200 MOTEUR

TAY MK6 11-8 7250 BOULON AS21910

ROLLSROYCE-UK ) )
RB 211-535E4-37 7160 CARENAGE ENTREEARMOT

Réf. piece

Etat de piece®

CISAILLE
DEFECTUEUX
RAPPORT A VENIR

N°RDS  Rég.

20050718006 PAC
20050815006 PAC

20050824007 QUE
20050831005 QUE

FRACTURE | 20050725011 QUE
BAGUE RET DEFORM. 20050722009 PNR
ENDOMMAGE | 20050824008 QUE
DEPLACE/RACLE 20050714003 PAC
ENDOMMAGEE 20050831007 QUE
ENDOMMAGE 20050824017 QUE
CRIQUE , 20050726004 ATL
ENDOMMAGE 20050728011 QUE
DEFECTUEUX 20050725005 QUE
DEFECTUEUX 20050725018 QUE
MARQUES BROUTAGE 2 RDS PNR
BRISE 20050816003 ATL
DEFAILLANCE 20050725004 ONT
DEFECTUEUX 20050810002 PNR
DEFECTUEUX 20050726002 ATL
FUITE 20050725019 QUE
DEFAIL.ROULEMENT 20050718002 ONT
DEFECTUEUX/FUMEE 2 RDS QUE
GRIPPEE 20050824016 QUE
DEFECTUEUX 20050725010 QUE
FRACTURE 20050705004 ONT
POMPAGE, 20050725020 QUE
FRACTUREES 20050824014 QUE

RAPPORT A VENIR
RACC DESSERRES
PERTE PUISSANCE
DEFECTUEUX
ENDOMMAGEES
ENDOMMAGE
ARRET
CORROSION
CONTAMINE |
ENDOMMAGE

FRACTURES/FUITES
ET

ARR
HORS SERVICE

20050704006 ONT
20050824006 QUE
20050728010 QUE
20050826009 PNR
20050824009 QUE
20050704008 QUE
20050824001 QUE
20050725006 QUE
20050704007 QUE
20050824015 QUE
20050824003 QUE
20050725008 QUE
20050725012 QUE

ODEUR ) 20050831006 QUE
COPEAUX DE METAL 2 RDS QUE
CRIQUE 20050824004 QUE

ENDOMMAGE

20050830005 QUE

COPEAUX DE METAL 20050725014 QUE

HORS D'USAGE
FRACTURE
DEFECTUEUX
PERCEE
DEFECTUEUX
DEFECTUEUX

DEFECTUEUX
CRIQUE

ORIFICE USE FROT.

20050826005 QUE
20050725015 QUE
20050831008 QUE
20050725013 QUE
20050824005 QUE
20050704009 QUE

20050711003 PAC
20050824011 PAC
20050722007 PNR

FAIBLE RESISTANCE 20050718008 ONT

SEPARE
BRISEE

DEFECTUEUX
CISAILLE,
PERFOREE
CONTAMINATION
DETERIORE

DEFECTUEUX
DEFECTUEUX

CRIQUE

20050707004 ONT
20050712004 ONT
20050707003 ONT
20050719005 QUE
2 SDRs PNR
2 SDRs PAC
20050728004 PAC
20050916005 PAC
20050712012 PNR
20050721003 QUE
20050712005 QUE
20050718005 PAC

20050809002 ONT
20050906003 QUE

20050708001 PAC
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Marque/modéle JASC Nom de piéce

Réf. piece Etat de piece N° RDS Rég.

RB 211-535E4-37 7200  SANGLE, ACCESSOIRE ~ AUL39151 CRIQUEE 20050822004 ONT
TELEDYNE CONTINENTAL ) O
10-240-B 7310  INJECT. CARB. DEFECTUEUX MAL REGLE 20050915001 ATL
10-360-C 8520 DEMI-CARTER 640433 CRIQUE ) 20050724002 ONT
10-470-VO 1400 CARTER 641190 EXCES PRODUITETANCH. 20050804003 PAC
10-520-F 8530 CYLINDRE AEC65385 CRIQUE 20050923004 ONT
10-520-J 7921 REFROIDISS D'HUILE 626189 CRIQUE 20050720002 ATL
10-550-N 8530 CT DECHAPPEMENT 15070001 SEPARE 20050803009 ONT
0-200-A 7414  BOBINE 1 M3114C120783 ETINCELLE FAIBLE 20050826002 ONT
0-470-U 2434  ALTERNATEUR DOFF10300BR ENDOM/ARC ELECTR. 20050706006 PAC
TSIO-520-E 8530 CYLINDRE AEC631397ST712B CRIQUE 20050917001 QUE
TSIO-520-J 8520 BIELLE BRISEE 20050901004 PNR
TURBOMECA ]
ARRIEL1B 7421 ALLUMEUR 9550175400 BRISE 3 SDRs PNR
WSKPZLKALISZ o
ASZ-62IR-M18 7110  ANTIVIBRATEUR MSZ698010 SEPARE 20050913005 ONT
HAMILTON STANDARD
14SF-19 6111 JOINT DE PALE SFA13N1ROA+D  FUITE 20050712013 QUE
14SF-7 6111  PALE SFA13M1R0A+D  CORRODEE 20050822005 ONT
HARTZELL )
HC-BAMP-3A 6114 BOULON B3339 DESSERRE 20050726005 ATL
HC-B4TN-3A 6120 ECROU MS21042L4 DESSERRE 20050802004 ONT

Bl o= o

)
= e
Maintien de la navigahilité, Transports Canada
Renseignements aéronautigues sur le Web
wwnw.tc.ge.ca/Aviation Civile/menu htm
E
£
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Marque/modéle JASC Nom de piéce

Réf. piece Etat de piece N° RDS

Rég.

equipement
EQUIPEMENT
ACK TECHNOLOGY
EO01 2562 ELT SENSIBLE 20050726003 PNR
KELLY AEROSPACE
991059111RX 2434 ALTERNATEUR 8 RDSs ONT
KINGRADIOC )
0621082434 5101 NAV/COM HUMIDITE/FUITE 20050722005 PNR
LUCA!
23048 2435 BALAI M230881320 NEUF 20050926004 PNR
TEXAS INSTRUMENTS
7277220 0000 DISJONCTEUR
LEGENDE

JASC Code de la Joint Aircraft System définissant les systtmes/composants

N°RDS N de contrdle RDS de TC. - A mentionner lors de correspondance ou de requéte.

Rég. Région TC d ou provient le RDS :

PAC = Pacifique

ONT = Ontario,

ATL = Atlantique,

VAR Plus d une région

PNR = Prairies et Nord,
QUE Queébec,
NCR = Ottawa (AC),

Réglement de I'aviation canadien (RAC)
www_tc.gc.ca/aviationcivile/ServRieg/Affaires RAC menuhitm
Consignes de navigabilité aérienne
et ge. cafaviation fapplications, cawis- swimn
Alertes de difficultés en service
wvenw. te.gr.caf Aviation Civile/ certification/maintien/alerte/menu. htm
Avis de difficultés en service
www.te.gc.cafviationCiville/certification/maintien/ avis/menu.htm
Systéme Web de rapports de difficultés en service (SWRDS)
wanw. te.ge.ca'wsdrs) default asp?Lang=
Avis de navigabilité
www. e gc.cafwviationCivilefmaintenance/ aarpe/ans/menu. itm
Index numérique des de réfé et des ifs
wwiw. b ge.cafAviationCivile/certification/reference/menu.hitm
Directives visant le Personnel de la Navigabilité Aérienne
i tC.0C.caf aviationcivile/malntenance/aamda/mslimens hirm
Lettre de politique de la Mai etdela ion des aé
wv. b gocafaviationcivile/maintenancefaanpe mplf menu.hitm

fs (PML)
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Ve

régionaux

bureaux

feedback

personnes-ressources

Administration centrale

Aviation Civile de Transports Canada, Maintien de la navigabilité (AARDG)
Place de Ville, Tour « C », 330, rue Sparks, Ottawa (Ontario) K1A ON8
Tél. : 613 952-4357 Téléc. : 613 996-9178

Transports Canada

C.P. 42

95, rue Foundry , 6* étage feedback (TP 6980F) est un bulletin trimestriel publié
Moncton (N.-B.) L L . L
E1C 8K6 par la Division du maintien de la navigabilité de
506 851-7114 Transports Canada afin d’informer le milieu
aéronautique des problémes qui touchent la
navigabilité des aéronefs au Canada et

qui lui sont signalés quotidiennement.

Prairies et Nord

Transports Canada
344, rue Edmonton
Winnipeg (Manitoba)
R3C 0P6

204 983-3152

1 888 463-0521

Les articles publiés dans

fee(!l)ac'( sont tirés de
rapports de difficultés en
service (RDS) soumis par des
techniciens d’entretien d’aéronefs
(TEA), des propriétaires, des
exploitants et d’autres sources.

Ontario

Transports Canada

4900, rue Yonge, bureau 300
Willowdale (Ontario)

M2N 6A5

416 952-0352

Pour de plus amples renseignements

e T T T = H -2 Y sur feedl)ac'( ou sur le

ransports Canada i x

700, Leigh Capreol Pr.ogrc%mme de. rapports. de

Dorval (Québec) difficultés en service, communiquez
avec le Centre de Transports Canada le

H4Y 1G7
514 633-3319 prés de chez vous.

Pacifique

Transports Canada

800, rue Burrard, bureau 620
Vancouver (C.-B.)

V6Z 2J8

604 666-8777

Retrouvez-nous dans le cyberespace a :
https://www.tc.gc.ca/Aviationcivile/certification/menu.htm
https://tc.gc.ca/cawis-swimn/

https://www.tc.gc.ca/wsdrs

T.A. McNamara B. Goyaniuk
Rédactrice Chef
Programme d information Maintien de la navigabilité
Tél. : 613 952-4360 Tél. : 613 952-4356
Courriel : mcnamat@tc.gc.ca Courriel : goyanib@tc.gc.ca
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