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Le Bombardier 415 amphibie est le pilier des missions de lutte contre les incendies partout dans le monde. Depuis
sa construction en 1994, cet appareil amphibie & voilure haute et tout en métal est congu uniquement pour la lutte
aérienne contre les incendies. Par sa technologie éprouvée et son puissance de lutte contre les incendies, il constitue

l'appareil le plus équipé pour cette tiche.

En seulement 12 secondes, le Bombardier 415 souléve une charge de 6 137 litres (1 621 gallons US) tout en
effleurant la surface de l'eau a haute vitesse. Il effectue des attaques directes répétées, avec de I'anti-mousse ajouté a sa

charge, et sans avoir a retourner 4 un aérodrome.

Feedback est une publication trimestrielle de la Division du
maintien de la navigabilité aérienne de Transports Canada,
qui informe le milieu aéronautique des problemes
quotidiens déclarés qui ont des conséquences sur la
navigabilité des aéronefs au Canada.

Nous encourageons les lecteurs a reproduire le contenu de
la publication originale, pourvu que pleine reconnaissance
soit accordée au magazine Feedback de Transports Canada.
Nous les prions denvoyer une copie de tout article
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PRENEZ GARDE

Les pieges liés au non-respect des procédures

Texte (abrégé) tiré du rapport de
difficulté en service d’un atelier
de réparation canadien :

[TRADUCTION]

« Un exploitant européen nous
a récemment envoyé un bloc
de commande et d’affichage
multifonctions (MCDU)
(référence 100-601702-002)
aux fins de réparation. Alors
que nous exécutions le travail
demandé, nous avons constaté
que, durant des travaux
antérieurs, un fusible (F1 sur
la ligne d’entrée de 28 volts de
la carte du circuit imprimé de
protection contre la foudre) avait
été remplacé par un fil rigide.

Le produit est en voie détre
réparé pour étre de nouveau
conforme aux spécifications de conception. »

Réponse de la compagnie aérienne :

Notre atelier d’avionique a jeté un coup d'eeil au MCDU
queaj p

pour trouver la nature du probléme, avant que celui-ci ne

soit envoyé a l'atelier de réparation.

Le technicien a constaté un probleme d’alimentation du
tusible F1.11 a tenté de vérifier si le courant passait au
moyen d’un ampéremetre et il a jugé que 'alimentation
se faisait bien. Il a alors posé un fil rigide en guise

de « protection » avant de poursuivre le travail de
dépannage[sic]. Lorsquon a conclu que la réparation ne
pouvait pas se faire a l'interne, le MCDU a été assemblé
de nouveau, et on a oublié¢ de retirer le fil rigide de «
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Fil situé sur le
support du fusible

protection ». Le fil a seulement été posé a des fins de
dépannage.»

Commentaires de Transports Canada:

Les manuels d entretien, de révision et de pratiques
normales donnent des directives détaillées sur la facon de
procéder au dépannage et a la réparation des produits.
Les manuels en question indiquent également les outils
a utiliser pour effectuer les taches. Tout écart présente

un danger pour le spécialiste de la maintenance, car de
simples erreurs peuvent engendrer de graves problemes.
Dans l'exemple ci-dessus, une condition latente aurait
pu se développer et causer une défaillance importante ou
un incendie. %



AEROSPATIALE, ATR 42 300
Affaissement du train d’atterrissage avant

Alors que l'appareil était dans l'aire de stationnement,

le moteur droit tournant en mode « hotel » (ralenti

sol, mis en drapeau, frein d’hélice en position ON), le
moteur gauche a été démarré. A mesure que I'hélice du
moteur gauche était dévirée, le train avant est lentement
rentré, affaissant ainsi 'avant de 'avion au sol. Avant
laffaissement, le frein de parc était serré, le levier de
sélection du train d’atterrissage était en position « gear
down » (sortie) et les trois trains d’atterrissage étaient
indiqués comme sortis et verrouillés. Aprés I'affaissement
du train avant, 'affichage du train avant a viré au rouge et
indiquait qu’il était déverrouillé.

L’avant de 'avion a été mis sur vérin et le train avant a
été sorti manuellement en position sortie et verrouillée.
Plusieurs rentrées et sorties du train ont été effectuées
sans quune défaillance ne soit détectée.

Par précaution, il a été décidé de remplacer le train avant,
la contrefiche, le vérin de rentrée, le robinet sélecteur

de train et le levier de commande du train. Toutes les
pieces déposées ont été envoyées pour une inspection

par démontage.

Apres le remplacement des pieces déposées, I'avion a subi
tous les essais de fonctionnement et de performances
exigés avant détre remis en état de service. Aucun autre
probléme de fonctionnement du train n'a été observé
jusqu'a présent.

RDS # 20101108015

Le train d’atterrissage et le dispositif de rentrée du train
de ’ATR 42 ont été congus pour que lorsque I'appareil
est au sol, sur son train, lescamotage du train est interdit
afin de prévenir un escamotage par inadvertance. Les
avions de la catégorie transport doivent respecter cette
exigence, laquelle est indiquée dans la partie V du RAC,
chapitre 525 du Manuel de navigabilité.

Lorsque le moteur gauche a été démarré, le circuit
hydraulique principal no 1 s'est pressurisé et le train
d’atterrissage avant de I'avion sest déverrouillé par
inadvertance. Lavant de 'avion s'est ensuite affaissé au sol.

A la suite de Pessai au banc de l'atelier et dans le compte
rendu de démontage, les points suivants ont été confirmés :

* lensemble n'a pas réussi un essai de chute de
pression interne;

* les obturateurs de 'ensemble étaient munis d’un fil
frein de type inconnu;

* le fil frein avait été mal posé et comportait de
longues épissures;

* au démontage des robinets, il a été constaté qu’il
mangquait le chapeau du tiroir de clapet navette du
solénoide « UP » (rentrée);

La figure 1 illustre le fonctionnement normal du robinet
sélecteur lorsque le train d’atterrissage n'est pas en
mouvement, ou « statique », qu’il soit complétement sorti

—

Figure 1 - Vue en coupe du robinet sélecteur état normal
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( Figure 2 - Vue en coupe du robinet sélecteur manquant le chapeau \
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ou rentré, ainsi que la pression du circuit hydraulique no 1. par le titulaire d’un certificat OMA délivré en vertu

Le tiroir du clapet navette dans le robinet sélecteur doit de larticle 573.02 avec la spécialité d’une catégorie

étre en position neutre ou centrale, empéchant ainsi toute propre aux travaux exécutes.

pression hydraulique d’atteindre les vérins de rentrée du

train d’atterrissage. Dans le cas présent, on soupgonne qu'une personne ou
une installation non agréée a altéré le robinet sélecteur

On croit queen raison de I'absence du chapeau, le dernier du train d’atterrissage, vu les constats a l'essai au banc de

réglage de la position du tiroir du clapet navette dirigeait latelier et au démontage.

par inadvertance la pression hydraulique du c6té « UP »

(rentrée) des trois vérins de rentrée du train d’atterrissage, Dans un cas ot I'on soupgonne qu'une piéce d’'un

comme le montre la figure 2. aéronef a été altérée ou est « non conforme », la piéce
doit étre considérée comme une « pi¢ce non approuvée »

Ainsi, le train avant a été le seul a rentrer parce que les conformément 2 la définition dans la note d’information

vérins du train principal ne pouvaient pas supporter la de la norme 571.13 du RAC :

masse de I'aéronef a pleine charge.
Une personne qui a des motifs raisonnables de croire

Un produit aéronautique ou une pi¢ce comme ce robinet qu'une piece installée ou dont 'installation est envisagée,

sélecteur a sa propre certification de type qui indique sur un produit aéronautique certifié, qui n'a pas été

que toute forme de maintenance ou de réparation a son construite ou certifiée conformément aux réglements

endroit ne peut étre effectuée que par un organisme applicables de I’Etat de production, ou qui est mal

de maintenance agréé (OMA) qualifié pour le produit estampillée ou dont la documentation est incorrectement

en question. remplie de facon a tromper quant a lorigine, a 'identité
ou a [ état de la piece doit présenter au ministre un rapport

Le paragraphe (3) du RAC 571.11 indique : de la piéce non approuvé, en utilisant le systéme de rapport

de difficultés en service prévu a larticle 521.401 du RAC.
« Sous réserve du paragraphe (7), il est interdit a toute

personne de signer une certification aprés maintenance Transports Canada, Aviation civile souhaite porter les
pour des travaux de maintenance exécutés sur un aéronef RAC cités a I'attention des organismes de maintenance
exploité en vertu des parties IV ou VII, ou sur des piéces et des exploitants ainsi que souligner 'importance de
destinées a étre montées sur I'aéronef, a moins que 'une toujours favoriser la sécurité, comme le présent exploitant
des conditions suivantes ne soit respectée : I'a fait, lorsque confronté a un événement sérieux. ¥

a) elle est autorisée & signer conformément & un

manuel de politiques de maintenance (MPM) établi
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CANADAIR CL600 2B19 (SERIE CRJ) RDS # 20110617004
Perte en vol du capot de la soufllante du CRJ

A Patterrissage, le capot inférieur de la soufflante du moteur droit sest détaché de Iaéronef et est tombé sur la piste.
Laéronef a circulé jusqu’a la porte dembarquement sans autre incident. Une enquéte de maintenance a révélé qu'une
vérification aprés vol avait été faite la nuit précédant le vol, et que les capots avaient été retirés. Lorsque le capot sest
détaché, 'aéronef atterrissait pour une deuxieme fois ce jour-1a. Une inspection du capot et de la nacelle a permis de
conclure que les piéces de fixation nétaient pas toutes attachées, plus particulierement que les pieces de fixation du coté
intérieur ne semblaient pas bloquées en place. Le capot endommagé a été remplacé, et 'aéronef a été remis en service.

Commentaires de Transports Canada:

Ce nest pas la premiere fois quun capot de soufflante de moteur se detache d’un aéronef en vol. Si certaines pieces de
Jfixation ne sont pas bien attachées, les charges aérodynamiques subies en vol suffisent a déformer le capot et a défaire

les autres pieces de fixation. La zone critique semble se situer a I"avant, du coté intérieur. Lorigine du probleme semble
étre la conception des pieces de fixation et leur emplacement. Au fur et a mesure que s'usent le ressort de la piéce de
[fixation et les cames de la fiche, la capacité de blocage est compromise. On peut avoir I'impression que le dispositif est
bien engagé méme si la piéce peut vraisemblablement faire un tour complet. Le fait que la rangée de pieces de fixation se
trouve a proximité de la structure du pylone ne fait quaggraver le probléeme. Comme le montre la photo ci-apres, il y a
peu de place pour pousser [outil directement. Il faut utiliser un tournevis court, ce qui fait qu'il est encore plus difficile
d’appliquer le bon couple et une pression adéquate.

1] faut faire preuve de beaucoup de vigilance au moment de poser ces composants. 1l faut faire tout particulierement
attention a l'usure des piéces de fixation, notamment des fiches, des goupilles transversales et des ressorts. %
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AERONEFS

BOEING, 727 227 RAPPORTS DE DIFFICULTES EN SERVICE (RDS) # 20110422001

Défaillance du support du vérin de verrouillage haut du train avant

RDS a présenté :

Laéronef séloignait de I'aire de trafic et arrivait au de vidange inférieurs situés a I'arriére du train avant. Un
niveau du seuil de piste, lorsque équipage a remarqué examen de maintenance plus poussé a permis de découvrir
une baisse de la pression hydraulique et de la quantité de que la fuite provenait du vérin de verrouillage du train
liquide hydraulique. avant et quelle était due a une fissure sur la ferrure de

fixation du vérin de verrouillage.

La ferrure de fixation, le vérin, les filtres du point de
vidange du carter de la pompe hydraulique et le filtre sous
pression ont été remplacés. On a effectué des cycles de
rentrée et de sortie du train d’atterrissage pour en vérifier
le fonctionnement, vérifié qu'il n’y avait pas de fuite, puis
exécuté des points fixes et remis 'aéronef en service.

Commentaires de Transports Canada :

Transports Canada, Aviation civile, soubaite informer
tous les exploitants de Boeing 727 de la possibilité de la
présence de fissures de fatigue sur la ferrure de fixation du
vérin de verrouillage du train avant. %

Le personnel de maintenance a été alerté du fait et
I'aéronef a été remorqué jusqu’a l'aire de trafic. On a
découvert que le liquide hydraulique séchappait des points

BOEING, 727 227 RDS # 20110620010
Défaillance du tube de conjugaison du train d’atterrissage principal

RDS a présenté :

En approche, I'équipage de conduite a sélectionné la sortie
du train d’atterrissage, mais il n’a recu aucune confirmation
(voyant vert) que le train principal droit était bien sorti et
verrouillé en place. Léquipage a donc suivi 'autre procédure
de sortie du train, et il a réussi a obtenir une indication que le
train était bien sorti et verrouillé.

Apres un atterrissage sans incident, l'équipe de maintenance a
constaté que le tube de conjugaison de verrouillage en position
sortie du train droit était rompu pres du joint universel.

Le tube de conjugaison a été remplacé et aucune autre Tube de conjugaison de verrouillage
anomalie n'a été relevée. L'aéronef a été remis en service. du train principal droit en position

sortie et présence de corrosion

Commentaires de Transports Canada :

Lexploitant a constaté que le tube de conjugaison sétait
rompu a lextrémité qui est reliée au joint universel, a cause de la présence de corrosion.

Transports Canada, Aviation civile, demande a tous les exploitants et specialistes de la maintenance d’aéronefs
Boeing 727 de porter une attention particuliere au tube de conjugaison en question pour détecter toute présence
de corrosion. ¥
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BOEING, 737 7CT RDS # 20110426005

Défaillance de coupe-circuit hydraulique de frein

RDS a présenté :

| Levier de dérivation |
manuell

La maintenance a découvert une fuite de liquide
hydraulique dans le logement de train droit. Il a été
constaté qu’il y avait une fuite de liquide dans le
coupe-circuit hydraulique du systeéme de freinage
normal droit. Le coupe-circuit a été remplacé
conformément au manuel de maintenance de
I'aéronef (MMA) 32-41-72 et 'aéronef a été remis en

état de service.

La maintenance a observé que le levier de dérivation
manuelle et sa plaque de retenue manquaient. En
outre, les vis de fixation retenant la plaque en place
étaient tous les deux rompus.

Commentaires de Transports Canada :

Transports Canada, Aviation civile communique
aux exploitants et au personnel de maintenance de

Boeing 737 ce scénario possible de déﬁzil/ance de coupe-circuit hydraulique de systeme de freinage. x

BOEING, 747 SPJ6 RDS # 20110421005
Profilés de la poutre de support du bloc d’entrainement des volets est fissuré

RDS a présenté :

Le bloc d’entrainement du volet a été retiré pour créer un acces, la maintenance a découvert que le profilé de la poutre
de support du bloc dentrainement était fissuré. La piéce a été retirée pour la réparer conformément au manuel de
réparations structurales 51-40-03 et 'aéronef a été remis en état de service.

Llexploitant a demandé d’inspecter tous les profilés de la poutre de support du bloc dentrainement des volets de bord
d’attaque de la flotte.

Coins 4 inspecter pour des fissures

N 1
Bloc dentrainement [
de l'aile gauche déposé

Commentaires de Transports Canada :

L’initiative que l'exploitant a prise en demandant d’inspecter la flotte au complet afin déviter une défaillance possible
du systeme de volets constitue une approche proactive et responsable de la sécurité aérienne. ¥
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BOEING, 767 375 RDS # 20110503004

Défaillance de la bague de serrage d’un faisceau électrique

RDS a présenté :

Dommages de la bague de serrage en raison
Durant la vérification opérationnelle du groupe de transfert d’une mauvaise pose B
dénergie du circuit hydraulique, des arcs électriques ont été p— e
observés dans la bague de serrage d’un faisceau électrique
située a environ 60 centimetre (cm) (2 pieds) du connecteur
d’alimentation de la pompe hydraulique électrique.

La vérification opérationnelle a été interrompue; la bague
de serrage du faisceau a été retirée, ce qui a découvert le
frottement et les signes d’arc électrique sur le faisceau
électrique de la pompe hydraulique électrique.

Le cablage a été réparé, sa bague de serrage bien posée et
I'aéronef a été remis en état de service.

(ot ot abat et sretn
P \;

| ] | ‘\ \
: . i s -
pour un foncz‘zonnemem‘ continu et en sécurité de tous (m -) 3 A 5 e 4

. | i i AT Fbh L
Commentaires de Transports Canada : ”('"""'5'li“'l'm\'ml‘l‘l'\"'"
| | !

1] est essentiel de bien fixer tous les faisceaux électriques

les systemes.

Lorsqu'un faisceau est fixé, il devrait y avoir suffisamment de pression pour doucement soutenir le cablage, mais
suffisamment de jeu pour permettre un déplacement latéral. ¥

CANADAIR, CL215 6B11(CL415) RDS # 20110510002

Fissure dans la patte de fixation supérieure du train d’atterrissage principal

RDS a présenté :

Durant une inspection planifiée du train
d’atterrissage, la maintenance a4 découvert une
fissure longue de 36 millimétre (mm) et profonde
de 5,5 mm sur la partie supérieure de la patte de
fixation avant gauche.

Commentaires de Transports Canada :

Lexploitant a mené une enquéte plus approfondie
qui lui a permis de découvrir des fissures similaires
sur d’autres appareils de sa flotte. Canadair
participe a des mesures correctives en cours et a
publié des bulletins de service d’alerte (BSA)
expliquant des procédures d’inspections par
ressuage et par courant de Foucault. L'inspection
par ressuage est expliquée dans le Bulletin de
Service (BS) 215-A4450 et le BS 215-A547.
L’inspection par courant de Foucault est expliquée dans le BS 215-A4451 et le BS 215 A548. Transports Canada a
récemment publié la consigne de navigabilité CF 2011 35 exigeant ces inspections. ¥
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CANADAIR, CL 215 /415
Fuites Hydrauliques Non-détectées

RDS a présenté :

Le service de maintenance devait ajouter un litre

de liquide hydraulique aprés chaque mission de
largage d’eau. Les techniciens ont découvert que du
liquide hydraulique sous pression séchappait sous
forme de brouillard par l'orifice de purge d’air de la
soupape de décharge (référence 150-323) du vérin
du train d’atterrissage avant pendant la sortie du
train. On a retiré et démonté le vérin. L'inspection

a révélé que deux joints toriques étaient fortement
endommagés. La surface extérieure du joint torique
(référence MS28775-334) du piston présentait

une fente radiale. Le deuxi¢me joint torique
(référence MS28775-225) était aplati, coupé et
endommaggé. Toute fuite par lorifice de purge d’air
de la soupape de décharge est une cause majeure de
préoccupation et le vérin devrait étre retiré et réparé.
11 est parfois difficile de constater la présence d’une
tuite de liquide hydraulique dans le logement du
train avant, car l'eau prélevée lors de certaines opérations
décopage peut laver ce logement.

Commentaires de Transports Canada :

1] est normal pour tout dispositif ou du liquide circule en
circuit fermé de perdre une certaine quantité de liquide.

RDS # 20110701003

Toutefois, il y a un probléme lorsqu’il faut ajouter
régulierement des quantités excessives de liquide. Dans
lexcemple ci-dessus, la fuite était sans doute masquée par
le lavage du compartiment avant lors de [écopage. Le
service de maintenance a fait du bon travail et a fait
preuve de vigilance en découvrant cette anomalie. ¥

CANADAIR, CL600 2B19 (RJ100)
Réservoir d’huile fissuré

RDS a présenté :

Lors d’une vérification de maintenance de routine,
on a remarqué que la consommation d’huile

du moteur de droite était élevée. Un premier
examen a révélé la présence d’une fuite d’huile

sur le moteur. Le moteur a été nettoyé et des
points fixes effectués. On a découvert une fissure
sur la soudure du dessus du réservoir d’huile.

Le réservoir d’huile, référence 5079T05G01, du
moteur de droite a été remplacé et 'aéronef a été
remis en service.

Commentaires de Transports Canada :

Meéme si le liquide pénétrant utilisé pour
Uinspection par ressuage est un excellent moyen
de localiser des fuites, des précautions doivent

étre prises afin de s assurer de ne pas appliquer le
liquide de ressuage sur une surface avec laquelle il
risque d étre incompatible. K

RDS # 20110502001

Emplacement de la fissure, le long de la ligne de soudure
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CANADAIR, CL600 2D15 (705)

Défaillance de la trappe du train d’atterrissage avant

RDS a présenté :

Durant une inspection apres vol, Iéquipage de conduite

a constaté que la trappe du train d’atterrissage avant était
endommagée. L'aéronef a été interdit de vol, et une équipe
de maintenance a été envoyée sur place.

Défaillance de la trappe du train d’atterrissage avant [g

RDS # 20110309001

Apres avoir évalué les dommages, I'équipe de maintenance
a retiré la trappe, et 'aéronef a été remorqué jusqu'a

un atelier de réparation. Une inspection visuelle de la
zone du train d’atterrissage avant a révélé que la trappe
arriére avait subi des dommages importants et devait étre
remplacée, tout comme les deux bielles de commande.

11 fallait également remplacer la ferrure d’articulation de
la trappe arriére, car elle avait été déformée, de méme

que le module de commande dorientation du train
d’atterrissage avant.

La défaillance sest probablement produite en vol, au
moment de la sortie du train d’atterrissage, car I'équipage
de conduite n'a rien remarqué d’anormal pendant le vol.

Commentaires de Transports Canada :

Transports Canada, Aviation civile, collabore
actuellement avec Bombardier Aerospace relativement a
cette question.

Tous les exploitants et spécialistes de la maintenance
doivent porter une attention particuliere a [ état et a

lintégrité des composants dans la zone en question. ¥

DEHAVILLAND, DHC 8 102

RDS # 20110615005

Refroidisseur huile moteur — Raccord de branchement brisé

RDS a présenté :

Le décollage a été interrompu (a2 moins de 70 noeuds)
parce que 'indicateur de pression d’huile du moteur de
droite indiquait zéro livre par pouce carré (Ib/pi2).

Le personnel de maintenance a rapidement découvert que
le raccord du tuyau d’arrivée d’huile de droite qui est relié

au refroidisseur d’huile de gauche était brisé et détaché,
causant en tres peu de temps une perte d’huile importante.

Le refroidisseur d’huile et le raccord de branchement

du tuyau d’arrivée ont été remplacés et I'aéronef a été
remis en service. Le refroidisseur d’huile (numéro de
piece 28E99-8) avait été installé trés récemment. On
soupconne que le raccord de branchement avait peut-étre
déja une fissure capillaire survenue lors de la derniére
installation. Il est 4 noter que le raccord de branchement
reste sur I'aéronef lorsque le refroidisseur d’huile

est remplacé.

Commentaires de Transports Canada :

Méme si la défaillance d’un raccord peut étre soudaine
et se produire sans avertissement, il est important de
toujours vérifier s'il y a des signes de fuite d’huile autour
de la zone du moteur. %
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DEHAVILLAND, DHC 8 102
Vidage du circuit hydraulique numéro 1

RDS a présenté :

En montée, Iéquipage a observé que le circuit hydraulique
numéro 1 se vidait progressivement. En raison des
conditions météorologiques qui prévalaient et de la
longueur de piste disponible, plutt que de retourner
jusqu'au terrain d’aviation d’'ou il avait décollé, le pilote a
choisi de continuer jusqu’a la destination prévue. Pres de
la destination prévue, I'équipage a déclaré une « situation
d’urgence » et il a atterri sans incident.

La perte du circuit hydraulique numéro 1 sest traduite par
la panne des volets, des déporteurs de roulis intérieur, de
la servocommande du gouvernail inférieur de direction, du
freinage normal et de la fonction antidérapage.

Des membres du personnel de maintenance ont découvert
que la fuite provenait de quelque part dans la région de
la queue. La poursuite de I'inspection a permis de déceler

RDS # 20110630002

3 piqres sur le tube hydraulique de mise en pression se
raccordant au régulateur de pression double du gouvernail
de direction. Ces piqfires se trouvaient a lextérieur

d’un coude a 180 degrés. On a remplacé la conduite
hydraulique et la pompe hydraulique entrainée par moteur
défectueuses, et remis 'aéronef en service.

Commentaires de Transports Canada :

Toute déformation des tubes hydrauliques peut se
traduire par des contraintes pouvant donner lieu sans
préavis a une panne. I est important de s'assurer que
les deformations ne dépassent pas les recommandations
du constructeur.

Dans ce cas ci, le vidage du circuit hydraulique numéro 1
a causé un atterrissage tres difficile pour léquipage. %

] Installation du régulateur pression double de I'empennage —

de HAVILIAND
SERIES 100
CATALOGUE ILLUSTRE DE PIECES
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DEHAVILLAND, DHC 8 311
Le Danger des Outils Fabriqués sur Place

RDS a présenté :

Des morceaux de pieces d’aéronef provenant d’un
manchon de pale d’hélice ont été trouvés sur une
piste. Ils ont été remis a l'atelier local ot le directeur
de la maintenance a pu déterminer, a 'aide du
numéro de référence inscrit sur les pieces en question,
que ces morceaux provenaient de I'hélice d'un
Hamilton Sunstrand.

Le directeur de la maintenance a contacté les exploitants
d’aéronef qui utilisent I'aéroport, et il a ainsi pu établir que
la piece sétait détachée au moment du décollage. Des qu’il
a été déterminé de quel aéronef elle provenait, I'appareil a
été retiré du service pour étre réparé.

Lenquéte a révélé que la piece a sans doute été
endommagée par loutil utilisé pour retirer la casserole

RDS # 20110620005

d’hélice lors d’'un équilibrage des hélices. Loutil, qui

avait été fabriqué sur place, a été trouvé et soumis a des
tests afin de déterminer s’il pourrait étre a lorigine des
dommages. Le fait a été confirmé et loutil a été retiré du
service. Tous les membres du personnel concernés ont eu
une formation a ce sujet afin d’éviter qu'une telle situation
ne se répete. Un nouveau manchon de pale a été installé et
I'aéronef a été remis en service.

Commentaires de Transports Canada :

Loccurrence de situations comme celle qui est décrite
ci~dessus est fort probable lorsquon sécarte de la liste des
outils et des procédures approuvés par le constructeur. Une
vigilance accrue, surtout lorsque les échéances sont tres
serrées, comme cest souvent le cas dans ['industrie. ¥

DIAMOND, DA 20C1
Usure du tube en S du gouvernail de direction

RDS a présenté :

Avant le démarrage, le pilote a remarqué qu’il nétait pas en mesure

de régler les pédales du palonnier. Aprés une inspection visuelle, le
technicien dentretien d’aéronef a constaté que le cable du gouvernail
de direction sortait d’'une des courbures du tube en S des pédales

du palonnier du pilote de gauche. Les pédales du palonnier ont été
remplacées des deux cotés du poste de pilotage, et une inspection plus
approfondie a révélé que les pédales du palonnier du c6té droit étaient

considérablement usées.

Commentaires de Tmnsports Canada :

Selon le constructeur, les cibles se déplacent seulement a I'intérieur

RDS # 20110531005

Usure du tube en S de la pédale

du palonnier

des tubes pendant le réglage des pédales. Donc, lorsqu’un pilote utilise

l'avion et ne fait que peu ou pas de réglage des pédales, le probleme en question ne devrait jamais se produire. Toutefois,
lorsque I'avion est exploité a des fins de formation au pilotage et que de nombreux pilotes utilisent I'appareil, il faut que
le responsable de la maintenance inspecte minutieusement le composant en question.

Le constructeur examine actuellement la possibilité d’utiliser d’autres lubrifiants pour aider a réduire I'usure

du composant. K
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DIAMOND, DA 42
Usure du guignol de volet

RDS a présenté :

On a trouvé une marque d’usure d’une profondeur

de 0.1524 millimetres (mm) (0.006 pouces) sur le
bras inférieur du vérin du guignol de volet d’intrados.
Lépaisseur du matériau dans cette zone est de

1.651 millimetres (mm) (0.065 pouces). L'usure a été
causée par l'interférence de l'embout de vérin du volet,
laquelle était due & une combinaison de I'alignement
de l'embout et de la position de la douille.

Commentaires de Transports Canada :

Ceest une section ol il pourrait étre difficile de détecter
une anomalie. 1] est important que les exploitants

connaissent ce point d usure potentielle. ¥

RDS # 20110427001

La fleche pointe vers la partie usée
(d’une profondeur denviron 0.006 pouce)

GROB-WERKE, G120A
Ciblage usé par frottement

RDS a présenté :

RDS # 20110412009

Des marques d’usure ont été trouvées sur plusieurs fils électriques du module de mise a la masse VN220 situé derriere le
tableau de bord de droite. Cette usure a été causée par le frottement avec écran d’affichage du circuit des instruments.

Llisolant de plusieurs fils électriques était usé jusqu'au conducteur.

Commentaires de Tmnsports Canada :

Feélicitations aux techniciens de maintenance qui ont découvert la situation avant quelle ne devienne un gros probleme.

Voici un bel exemple de vigilance et d’inspection méticuleuse. %K

Fils électriques endommagés découverts
lors d’une inspection de routine
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LEARJET, 35A RDS # 20110316006
Probléme de qualité des panneaux déporteurs

RDS a présenté :

Dans le cadre du remplacement normal d’un panneau déporteur, au moment de la pose, le responsable de la maintenance
a constaté que le diamétre des trous des charniéres des deux panneaux de remplacement ne respectait pas les limites

de service prescrites. Il a également constaté qu’il manquait des piéces de fixation et que certains trous n'avaient méme
pas été percés dans les trois fixations. Le responsable de la maintenance a communiqué avec le fabricant qui a confirmé
qu'une inspection des panneaux déporteurs en réserve avait permis de relever de nombreux problémes avec d’autres
panneaux déporteurs.

Ce rapport de difficulté en service a été publié, car ces défectuosités peuvent facilement passer inapergues lors de la pose
des panneaux déporteurs.

Commentaires de Transports Canada :

Les ingénieur de Learjet et la Federal Aviation Authority (FAA) ont collaboré pour mener une enquéte et ils

ont déterminé que, sur les nouveaux panneaux, on avait intentionnellement omis de poser les pieces de fixation
mangquantes afin de faciliter [emboitement initial du panneau lors de sa pose. La trousse de remplacement speciale
numéro SSK 0936 donne les directives nécessaires pour effectuer le travail, et il faut s’y conformer au moment de
poser et d emboiter les panneaux déporteurs.

Les ingénieur de Learjet on également confirmé que le diamétre des trous des charniéres était erroné, ce qui constitue un
probléme de qualite, et tous les panneaux déporteurs touchés ont été retirés des stocks et mis en quarantaine.

Learjet prévoit publier un bulletin de service traitant du probléme a 'intention des exploitants utilisant les composants
touchés. I modifiera également le manuel de maintenance d’aéronef pour indiquer les bonnes procédures a suivre lors de
la pose du panneau déporteur. ¥
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MOTEURS

Facteur contributif d’un accident mortel : 'entreposage d’un moteur

Sujet :

Le text suivant est un extrait du Rapport d'enquéte aéronautique A07C0114 du Bureau de la sécurité des transports du
Canada (BST). Le document peut étre trouvé ici :

www.tsb.ge.ca/fra/rapports-reports/aviation/2007/index. asp

« Le pilote de 'hélicoptére Eurocopter AS 350 B-2 (immatriculé C-FLUK, numéro de série 2767) ramene I'hélicoptere
a Points North Landing (Saskatchewan) avec un passager a bord aprés avoir décollé d’'une cache a carburant située

a environ 25 milles marins (nm) au sud-ouest de sa destination. Le passager envoie un avis de vol électronique aun
autre employé de l'entreprise de levés installée a Points North Landmg afin de s1gna1er I'heure d’arrivée prévue de

19 h 5, heure normale du Centre. A 19 h 45, comme hélicoptére nest pas encore arrivé, l’entrepnse de levés lance la
procédure en cas d’'urgence. Des débris sont retrouvés le lendemain dans le lac Bernick a environ 25 nm au sud-ouest de
Points North Landing. I’hélicoptere lourdement endommagé est retrouvé au fond du lac. Les deux occupants ont été
grievement blessés au moment de 'impact avec la surface
de l'eau et se sont noyés quand l'appareil a coulé. »

Photo du palier no 3 défectueux

Lenquéte a révélé la chaine dévénements suivante :

« Le moteur (Honeywell LT'S101-700D-2, numéro de
série LE-46040C) a été retiré de la cellule et envoyé au
Laboratoire technique du BST aux fins de démontage...

Une inspection visuelle du palier numéro deux a

permis de constater la présence de corrosion localisée.
La corrosion présentait des marques de frottement.

Les bords des piqires de corrosion trouvées sur les
rouleaux et 'anneau intérieur étaient brunis et ils avaient
subi une déformation plastique, ce qui indique que

le palier numéro deux a fonctionné un certain temps
apres la formation des piqtires de corrosion. Le palier
numéro trois a été détruit.

Le moteur était loué. Il avait été installé dans 'hélicoptere le 17 juin 2007. Au moment de son installation, le moteur
n'avait effectué aucune heure de vol depuis sa révision, mais il totalisait 6728 heures de vol depuis sa construction; au
moment de 'accident, le moteur avait effectué 74,5 heures de plus. Pendant la période précédant I'accident, personne n’a
signalé le déclenchement du détecteur magnétique de particules. Le moteur avait été entreposé, et il n'a pas été utilisé du
28 mai 2004 au 6 juin 2007. Les paliers numéro deux et numéro trois qui ont été examinés se trouvaient dans le moteur
au cours de cette période dentreposage.

La corrosion a dii se former au moment o1 le moteur n’a pas été utilisé pendant un certain temps ni entreposé
conformément aux procédures prescrites par le constructeur. Comme les deux paliers étaient installés dans le moteur et
quaucun document n'indique que le moteur a été préservé conformément au manuel dentretien entre le 28 mai 2004 et
le 6 juin 2007, il est probable que la corrosion seest formée durant cette période.»

Commentaires de Transports Canada :

Tout étape ou procédure de maintenance, si insignifiante quelle nous semble, peut avoir plus tard de graves
conséquences. Dans l'exemple susmentionné, les procédures nont pas été respectées ce qui a engendré une anomalie
latente laquelle a causé une défaillance catastrophique.

Lors de la réception d’'un appareil ou d’'une piéce a installer, on est en droit de supposer que la piece est utilisable
(paur@u quelle soit accompagnée des documents approprie’s). 1] peut étre difficile, voire impossible, de savoir depuis
quand elle est entreposée ou si les procédures dentreposage que recommande le fabricant ont été respectées. Cest a nous,
les professionnels de I"aviation, qu’il incombe de connaitre toutes les exigences opérationnelles applicables a I équipement
dont nous assurons [ entretien. ¥
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PRATT & WHITNEY CANADA, PT6A27 RDS # 20110705002
Inspection des nouvelles pi¢ces avant leur installation

RDS a présenté :

Lorsque 'apprenti technicien d'entretien d’aéronefs a regu un filtre a huile portant la référence d’homologation de
fabricant de pieces 7579522AM, équivalente aux références 3024084 ou 3033315 de Pratt & Whitney Canada, afin
de le ranger dans le magasin de lentreprise, il a remarqué qu’il manquait la petite crépine en forme de cone qui aurait
da se trouver a lextrémité du filtre que l'on insére en premier dans le corps du filtre 4 huile. C¥était la premiére fois que
lentreprise découvrait un filtre 4 huile de ce type dépourvu de sa crépine en forme de cone. On a inspecté les autres
filtres a huile en stock dans le magasin et on a constaté qu’ils étaient en bon état de service.

Commentaires de Transports Canada :

L'apprenti technicien a fait de l'excellent travail en découvrant cette anomalie. Voila un treés bon exemple de
vigilance continue. %K

Filtre a huile sans crépine en cone | Filtre a huile avec crépine en cone

- -y

TELEDYNE CONTINENTAL 10-240-B RDS # 20110512001
Cannelures usées sur la manette de poussée

RDS a présenté :

Pendant un vol de croisiére, le pilote a tenté de réduire la puissance au ralenti sans y parvenir. Il a alors décidé de
retourner a 'aéroport d’attache et en réglant la commande de richesse en position étouffoir, il a pu atterrir sans incident.
Un examen de la tringlerie de commande des gaz a révélé que les cannelures de la manette de poussée et de I'arbre
étaient usées. On suppose qu'au moment de I'installation de la manette sur 'arbre, les cannelures ont été mal alignées.
Apres un certain temps, il se peut que les cannelures se soient réalignées d’elles-mémes, mais en créant un certain jeu
lors de la manipulation de la manette, ce qui a aggravé l'usure, au point ou la manette tournait sur 'arbre, mais sans
enclencher. A Torigine, les modeles de la compagnie Teledyne Continental Motors (TCM) n'avaient pas de cannelures
sur I'arbre qui était fabriqué dans un métal plus mou (bronze), ce qui permettait de « 'insérer » sur 'arbre de papillon.

Commentaires de Transports Canada :

Une tiche simple, sans doute exécutée fréquemment par le passé, et qui a la suite d’une petite modification d’une piéce
présente dorénavant un potentiel d accident. ¥
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ECHOS DU HANGAR

DORNIER, 228 202 RDS # 20110707005
Défaillance en vol d’une gouverne de profondeur

Pendant la montée initiale jusqu’a 5000 pieds, Iéquipage de conduite a commencé & ressentir des vibrations de la
profondeur et a ensuite entendu un grand bruit suivi de 1égeres oscillations de la profondeur. Tout de suite aprés avoir
entendu le bruit, le pilote aux commandes (commandant de bord) a commencé a mettre 'aéronef en palier et a réduire la
puissance afin de maintenir une vitesse de 120 noeuds ou moins. L'aéronef était facile a maitriser et I'équipage a constaté
que les oscillations de la profondeur, denviron 2,5 4 5 centimeétres (cm) (1 4 2 pouces) de débattement non sollicité de la
profondeur, étaient moins prononcées a une vitesse de 120 noeuds.

Léquipage a avisé le controle de la circulation aérienne (ATC) qu'il tentait de déterminer la cause d’un probléme

de commande de vol et qu’il allait placer I'aéronef sur un circuit d’attente. Léquipage a effectué une vérification de
pilotabilité de 'aéronef en sortant le train d’atterrissage tout en maintenant une vitesse de 120 nceuds et il n'a constaté
aucune tendance anormale.

Léquipage a déclaré une situation d’urgence et a indiqué ses intentions 4 TATC de méme que les détails pertinents
concernant la quantité de carburant, le nombre de personnes et la présence de marchandises dangereuses a bord.
Léquipage a ensuite effectué une approche sans volet afin de maintenir une vitesse de 120 nceuds jusqu’au toucher des
roues et il sest posé sans incident a 'aéroport ou I'attendait Iéquipe de maintenance sur l'aire de trafic.

Linspection de maintenance a révélé qu'une partie importante du revétement en toile de la gouverne de profondeur
droite sétait décollée. La toile de la profondeur sétait délaminée et décollée de la structure de la gouverne, ce qui avait
causé les tremblements du fuselage et les oscillations non sollicitées de la profondeur.

On a inspecté le stabilisateur, le circuit de commande de la profondeur et I'ensemble de I'empennage de 'aéronef et on a
constaté que le tout était en bon état de service. On a retiré la gouverne de profondeur droite pour la remplacer par une
gouverne en bon état et on a remis 'aéronef en service.

Commentaires de Transports Canada:

1] est essentiel de maintenir parfaitement étanche et en bon état les surfaces d’'un aéronef recouvertes de toile et en
particulier dans cet incident, les gouvernes recouvertes de toile en polyester.

La moindre imperfection de la surface de la toile accroitra le risque de contamination et de délamination.

Le Manuel de maintenance du Dornier 51-70-20 stipule les exigences relatives a I'inspection et & la réparation de la
toile pour éviter les incidents de la sorte. %K
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PILATUS PC-12 /47 RDS # 20110530011
Défaillance électrique sur un monomoteur en vol

Apres le décollage, le copilote a tenté de commander la rentrée du train d’atterrissage, mais le solénoide de déblocage du
levier de commande de train l'en a empéché. Peu apres, les écrans du systéeme d’instruments de vol électroniques (EFIS)
du commandant de bord se sont éteints. Ce dernier a effectué un circuit et un atterrissage a vue. Les écrans du copilote
se sont également éteints et ils ont remarqué que le tableau du dispositif d’avertissement et d’alerte de Iéquipage
indiquait « gen 1 off », bus non essentiel. Léquipage ne pouvait plus utiliser les radios et les écrans, et d’autres
composants commengaient a faiblir. Les pilotes ont pu poser I'appareil en sécurité.

Durant le dépannage, on a découvert que le relais de démarreur sétait mis en marche deés le décollage et qu’il avait
épuisé la batterie. Il a été constaté qu'en raison d’une défaillance du dispositif de démarrage automatique (temporisateur
de démarrage), ce dernier aurait alimenté le relais de démarrage en vol. Ainsi, le « gen 1 » aurait été mis hors circuit et
donc l'appareil était alimenté par la batterie seulement. (Le démarrage automatique est une caractéristique interne de
I'écran du circuit des instruments moteur sur le PC-12/47.) Lécran du circuit des instruments moteur et le solénoide de
démarrage ont été remplacés.

Commentaires de Transports Canada:

Le présent état peut étre dangereux. Les exploitants et les services de maintenance doivent connaitre cette possibilité de
deﬁzi[lance complete du circuit électrique. %K
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CONSIGNES DE NAVIGABILITE (CN) RELATIVES AUX EQUIPEMENTS

Transports Canada (TC) sefforce de faire parvenir des exemplaires des nouvelles CN applicables au Canada i tous les
propriétaires enregistrés des produits acronautiques touchés. Toutefois, comme TC ne connait généralement pas les propriétaires
des acronefs qui possédent les équipements ou appareillages touchés par les CN, il distribue souvent ce type de CN a ses bureaux
régionaux seulement.

Nous invitons les techniciens dentretien et les exploitants des produits touchés a obtenir de plus amples renseignements ou un
exemplaire des CN aupreés de leur bureau régional de TC, de leur Centre de Transport Canada (C TC) local, de leur I nspecteur

Principal de la Maintenance (IPM) ou du site Web de I’Aviation civile & I'adresse suivante : www. tc.gc.ca/cawis-swimn.

FABRICANT N°DECN ORIGINE DESCRIPTION

Apical Industries Inc.  2011-25-01 Etats-Unis Ensemble de dispositifs de flottabilité — Certificat de type supplémentaire (divers)
Koito Industries Ltd. 2011-12-01 Etats-Unis Défaillance de la glissiere d’évacuation

Pratt & Whitney - CF-2011-40 Canada Séparation des brides de la gaine déchappement turbine

Canada

Texas Turbine 2011-12-02 Etats-Unis Défaillance de la glissiére d'évacuation

Conversions, Inc.

Société de 2008-0078 Union Air du moteur — Brides de serrage de la tubulure de prélévement d’air — Inspection
Motorisations européenne

Aéronautique

SMS (Trading as 2011-0239 Union ATA 34 — Navigation — Modification de I'indicateur du radioaltimeétre

Cobham Avionics) européenne

Diamond Aircraft 2011-21-10 Etats-Unis Pose d’'un cycle a compression de vapeur conformément au Certificat de
Industries . type supplémentaire

Timken Alcor 2011-25-12 Etats-Unis Défaillance d’un certain approbation de fabricant de pieces du planétaire
Arospace

Technologies Inc.

20
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BULLETINS SPECIAUX D'INFORMATION DE LA NAVIGABILITE
AERIENNE (SAIBs)

Un « Bulletins spéciaux d’information de la navigabilité aérienne (SAIBs) » est un outil d’information qui vise & alerter le milieu
de l'aviation générale, a lui transmettre des alertes et a formuler des recommandations. Cette information et ces conseils sont de

nature non réglementaire et ne satisfont pas aux critéres établis pour une consigne de navigabilité (CN).

N° pE
SAIB

MARrQUE/
ENTREPRISE

OBJET

FAA - www.FAA.GOV/AIRCRAFT/SAFETY/ALERTS/SAIB/

CE-11-58

CE-11-29R1
CE-11-59

SW-11-61
NM-11-60
NE-06-31R5
CE-12-01
CE-12-02
CE-12-03

NE-12-04
CE-12-06

CE-12-05
HQ-12-07

CE-12-08
CE-12-09

Zenair Ltd.

Cessna Aircraft Company
Alenia Aermacchi S.p.A. Industrie

Honeywell International

(anciennement Bendix King)
Hawker Beechcraft Corporation
Lycoming Engines

Extra Flugzeugproduktions- und
Vertriebs- GmbH

Cessna Aircraft Company

Cessna Aircraft Company

Pratt & Whitney Canada Corp.
General Aviation

Piaggio Aero Industries S.p.A.

Avox Systems, Inc.
M7 Aerospace LP
Diamond Aircraft Industries Inc

EASA - 4p.E484. EUROPA. EU/SIB-DOCS/PAGE-1

2011-25

CE-11-57
SAFO11008

NM-11-60
SW-11-61
AV 11 2011

NE-06-31R5

2011-26

CE-12-02

CE-11-29R1

CE-12-03

CE-12-08

Air Tractor, Inc.
Robinson Helicopter Co.

Hawker Beechcraft (formerly
Raytheon, British Aerospace)

Honeywell International (formerly

Bendix King)
Embraer

Lycoming Engines

Bombardier (formerly Canadair)
Cessna Aircraft Company

Cessna Aircraft Company

Cessna Aircraft Company

M7 Aerospace (formerly Fairchild,

Swearingen)

Train avant — CH2000; fissure du joint de soudure du
train avant

Systéme de commandes de vol

Carburant moteur et régulation — Robinet sélecteur de
réservoirs et robinet d’arrét carburant

Radioaltimetre KRA 405B

Train d’atterrissage

Huiles de lubrification pour moteurs

Gouvernes — Maintenance du cible de la gouverne

de direction

Autres moyens de conformité a la consigne de
navigabilité 2001-06-17

Régulation du carburant — Performances du moteur avec la
manette des gaz au ralenti

Moteur 2 turbine/turbopropulseur — Boite de réduction
Circuit carburant d’aéronef — Contamination par l'eau du
circuit des réservoirs de carburant

Navigation — Congélation de I'eau dans le

circuit anémométrique

Matériel de secours — Contamination de tampons iodés
Gouvernes — Commande de gouverne de profondeur
Train avant — Fourche de train avant Diamond DA20

Réparation et/ou remise en état de la gouverne de direction
et de la gouverne de profondeur

Aéronef des séries AT-400 et AT-402 — Section bati moteur
Heélicopteres R44 — Servocommande d’appoint du systéme

de commandes de vol hydraulique
BAe125 et aéronefs Hawker — Contrefiche longitudinale du

train avant
Radioaltimetre KRA 405B — Mauvaises données d’altitude

Aéronefs ER] 170/175 et ER] 190/195 — Tubes de
conjugaison des volets ou des becs de bord d’attaque

mal posés

Moteurs O-320 et des séries (L)(T)O-360 — Huiles de
lubrification approuvées — Autres moyens de conformité a la
consigne de navigabilité 80-04-03R2 de la FAA
CL-600-2B19 — Ecarts de cap

172R/172S — Autres moyens de conformité a la consigne de
navigabilit¢ 2001-06-17 de la FAA

414A et 421C, si modifiés en vertu d'un CTS de S-TEC
Corporation — Circuit de commandes de vol

Régulation de carburant des 172R et 1725 — Performances
du moteur avec la manette des gaz au ralenti

Aéronefs SA226 et SA227 — Commande de gouverne

de profondeur
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DATE DE

PUBLICATION

9/27/2011

9/27/2011
9/28/2011

9/29/2011

9/29/2011
10/19/2011
10/24/2011

10/24/2011

10/26/2011

11/1/2011
11/2/2011

11/2/2011

11/3/2011
11/8/2011
12/22/2011

9/16/2011

9/16/2011
9/19/2011

10/4/2011

10/5/2011

10/6/2011

10/20/2011

10/21/2011

10/25/2011

10/25/2011

11/2/2011

11/9/2011
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N° pE
SAIB

MARQUE/
ENTREPRISE

EASA - 4p.E4SA. EUROPA. EU/SIB-DOCS/PAGE-1

2009-39R1
HQ-12-07
2011-27
NM-11-48
CASA-2011-08
UPN2011-
20110418007
2011-29

2011-28
CASA-2011-07

2011-30

2012-02

22

Avox Systems, Inc.

Learjet Inc.

Bell Helicopter Textron Canada

(BHTC)
Master Machine Products

Bombardier

Airbus
Diamond Aircraft Industries Inc

Eurocopter

Continental

OBjJET

Matériel contenant du Halon 1211 (BCF) et 1301

(BTM) contaminé

Trousses de premiers soins — Tampons iodés contaminés
Circuits intégrés douteux (non conformes, contrefaits)
Aéronefs 31,31A, 35, 35A, 36 et 36A — Conduit transversal
de Taile

Heélicopteres 206L — Rupture de pale du rotor principal

en vol

Bagues (référence BACB28AT07D030C) fabriquées
par Master Machine Products 8 Monrovia, Californie
(Etats-Unis) et vendues par First Wave Aviation a Tulsa,

Oklahoma (Etats-Unis)
Utilisation d’aéronefs CRJ 100/200/440 et Challenger des

séries 850 et 600 par temps froid ou dans des conditions de

givrage au décollage
Aéronefs A318/A319/A320/A321 — Maintenance des

systémes d’évacuation d’urgence
Aéronefs DA20 — Inspection/remplacement des fourches de

train avant

Hélicopteres EC 120 / EC 130 — Risque de grippage
des commandes de vol en raison d’un manque de friction

du cyclique.
Moteurs (IL)TSIO-360 — Défaillances des tubes de référence

de pression d’air

DATE DE
PUBLICATION

11/10/2011

11/14/2011
11/18/2011
11/21/2011

11/21/2011

11/22/2011

12/6/2011

12/8/2011
12/19/2011

12/22/2011

1/5/2012
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RAPPORTS DE DIFFICULTES EN SERVICE (RDS)

. )
LEGENDE
JASC: Code de la Joint Aircraft System REG.: Région de TCAC d'ou provient le RDS :
définissant les systémes/composants PAC = Pacifique RPN = Prairies et Nord
Numér(: (N°) RD? ; L o ONT = Ontario QUE = Québec
N*de controle RDS del Awatlf)n Civile de ATL = Atlantique RCN = Ottawa (Administration
Transports Canada — veuillez citer ce ., L.
éro dans n'importe quelle correspondance VAR = Variées (régions) Centrale)
numero P q p
ou n'importe quelles requétes
\_ P q q )
MARrQUE/ )
MobELE Jasc Nowm DE LA PIECE REFERENCE ETAT DE LA PIECE NoRDS Réa.
AERONEFS
AEROSPATIALE
AS 350 LEVIER DE COMMANDE 350A33152600 USAGE 20111202005 ,
AS 350B 0 TRANSMETTEUR DE 642792002 FUITE 20111215001 QUE
PRESSION CARBURANT
AS 350B2 0 OUVERTURE DU ROBINET 174078030 FUITE 20111208012 ONT
DE VIDANGE
AS 350B2 2821 APRES USINAGE 112104105 INUTILISABLE 20111027002 RPN
AS 350BA 5532 REVETEMENT DU BORD 350A14002260 FISSURE 20111031002 QUE
DE FUITE o
ATR 72 212 3350 ALIMENTATION 3012000 BRULEE 20111020002 ONT
ELECTRIQUE DE
LECLAIRAGE D’'URGENCE
AIRBUS
A310 308 2530  FOUR 67254M BRULE 20111026013 QUE
A319112 5610 CALCULATEUR DE 66642870 BRISE 20111115003 QUE
RECHAUFFAGE GLACES ) ) )
A319114 2780 COMMANDE DE BEC DE REINITIALISEE 20111111004 QUE
BORD D’ATTAQUE ] ]
A319 114 2781 FREIN BOUT D’AILE 831A000005 DEFECTUEUX 20111103009  QUE
A319 114 2910 ECROU B AE7074203 DEFECTUEUX 20111019014 QUE
A319 114 2910 CIRCUIT HYDRAULIQUE FUITE 20111111003  QUE
A319114 2910 CIRCUIT HYDRAULIQUE FUITE 20111219012 QUE
AUNE
A319 114 2910 {ZONDUITE SOuUs DEFECTUEUSE 20111003006 QUE
PRESSION ; ;
A319114 3610 SOUPAPE DE REGULATION  6714D060000 DEFECTUEUSE 20111205004 QUE
DE LA PRESSION DU
CIRCUIT D’ALIMENTATION ) ]
A320 211 2213 REGULATEUR DE C12850AC02 DEFECTUEUX 20111005004 QUE
CARBURANT o ;
A320211 2530 FOUR ODEUR DE BRULE 20111005005  QUE
A320 211 2750 FREIN BOUT D’AILE REINITTALISE 20111103008 QUE
A320211 2780 VERIN DE BEC DE 830A000002 REINITIALISE 20111021004 QUE
BORD D’ATTAQUE ) ) )
A320 211 2782 VERIN ROTATIF DE BEC DE  830A000004 DECLENCHE 20111123003 QUE
BORD D’ATTAQUE NO 6 ; ;
A320211 2930 INTERRUPTEUR DE D90ST2004000 DEFECTUEUX 20111019013 QUE
BAS NIVEAU ; .
A320 211 3230 COLLECTEUR DE FISSURE 20111027003 QUE
SELECTION DE TRAIN ) )
A320211 3520 MASQUES A OXYGENE 17408096 DEFECTUEUX 20111005006 QUE
A321 211 2800 COMMUTATEUR DE E0415C3LMO004 INUTILISABLE 20111115001 QUE
SELECTION DU MODE
23
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MARQUE/
MobpELE

Jasc Nowm DE LA PIECE

REFERENCE

ETAT DE LA PIECE

No RDS Rka.

A330 343 2160 REGULATEUR DE DEBIT 964A000004A FRACTURE 20111221002 QUE
BAE - (RAYTHEON)

HAWKER 800XP 3497
BAE - UK
3112 2620

3112 2721

2721

2701

CORRODEE

USE PAR

FROTTEMENT
MAL POSES

SEPARE

MAL ALIGNEE

20111028008 RPN

20111114008 RPN

20111011015 RPN

20111213009 RPN

1900D 2100
1900D 2730
1900D 2730
1900D 2730
1900D 3220
200 3210
200 3246
200 5610
A100 2750
A100 5210
A100 5753
B200 3610
B200 5330
B200 5341
B200 7400
B300 5280
B300 7530
C90A 5412
C99 3230

BELL TEXTRON - CAN

206B 5302
2068 6210
206B 6310
206L 4 6520
222U 0
407 0
407 6210
407 6220
412CF 6220
412CF 6220
429 0
429 0
429 7800
24

BORNE
CIRCUIT D’EXTINCTION
INCENDIE
CABLES DU
COMPENSATEUR DE
DIRECTION

OINT UNIVERSEL 137437E401
FERRURE DE BUTEE 1015241097
DU CONTREPOIDS
D’EQUILIBRAGE
GARNITURE ISOLANTE 7654131
MASSELOTTES 1015241433
D’EQUILIBRAGE
MASSELOTTES 11452406117
MASSELOTTES 11452406117
TUBE A CHOC SUPERIEUR 11482002213
MOTEUR TRAIN 11538000025
D’ATTERRISSAGE
PALIER 21400100
PARE-BRISE 10138402523
MOTEUR VOLET 1005240731
CANAL 50430043619
RAIL DE VOLET 501600183
CONDUITE PNEUMATIQUE 131823H
REVETEMENT D’AILE 5011002593
RACCORD BAIGNOIRE 351150595
ALLUMEUR CH34055
RENFORT DE FERRURE DE 5082017933
FIXATION
ROBINET COUPE-FEU - AIR
DE PRELEVEMENT
CONNECTEUR MS3456KT367
CROCHET DE 508103385
VERROUILLAGE
TRAIN SORTI
CLOISON 206030446001F
PALE DE 206010200133
ROTOR PRINCIPAL
ROUE LIBRE 206040270
JOINT ARRIERE 406340105101
BRAS 222031604129
ANNEAU INTERIEUR FIXE 406010410121
PALE DE 407015001137
ROTOR PRINCIPAL
PALIER DE CISAILLEMENT 407310101105
PALIER ) 412010187101
PALIER DE FUSEE 412010105101
CABLE DE MISE A 300332315CH
LA MASSE
ROULEMENT DE 429010108101
BIELLETTE DE
COMMANDE DE PAS
MATELAS ISOLANT DE 429363111102
TUYERE D’EJECTION

FISSUREE

ENDOMMAGEES

ENDOMMAGEES
ENDOMMAGEES

CORRODE
INUTILISABLE

DEFECTUEUX
BRULE
USAGE
FISSURE
BRISE
FONDUE
USAGE )
ENDOMMAGE
USAGE |
FISSURE

BRISE

BRISE
FISSURE

FISSUREE
DEFECTUEUSE

BRUIT DE
FROTTEMENT
NEUF
ENDOMMAGE
FISSURE
DECOLLEE

DECOLLE
DECOLLE
DECOLLE
NEUF

DEFECTUEUX

SEPARE

20111114012 PAC

20111216002 ATL
20111213005 ATL

20111212006 ATL
20111222010 ATL
20111117002 RPN
20111121011 RPN

20111027004 ONT
20111107003 RPN
20111118001 RPN
20111108004 QUE
20111116006 QUE
20111003013 RPN
20111219019 RPN
20111114011 RPN
20111219007 RPN
20111124007 RPN

20111114013 RPN

20111129007 ONT
20111027005 RPN

20111020004 PAC
20111129011 PAC

20111109010 RPN

20111012005 ONT
20111130011 PAC
20111104007 PAC
20111013007 PAC

20111026003  PAC
20111014001 QUE
20111026006 QUE
20111103011 ONT

20111115015 QUE

20111109011 QUE
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MARrQuUE/
MobpELE

BELL TEXTRON - US4

Jasc Now DE LA PIECE REFERENCE ETAT DE LA PIECE

205A 1 0 PALE DE 212015501115 FISSUREE
ROTOR PRINCIPAL

212 0 RACCORD 212040106105 REBUT

212 3210 TRAVERSE TUBULAIRE 205050400063 DEFECTUEUSE

BELLANCA

7GCBC 2810  RESERVOIR DE 71449 FISSURE
CARBURANT GAUCHE )

8GCBC 2810 RESERVOIR - COTE 71493R FISSURE
INTERIEUR DROIT

BOEING

727 200 DETECTEUR 356644400 DEFECTUEUX

727 225 2740  VERIN DU 56024003 MAL CABLE
COMPENSATEUR
EN CROISIERE )

727 260 2721  MODULE DE GOUVERNE 65178234 CONTOURNE
DE DIRECTION )

737 275C 5753  TIGE POUSSOIR DE VOLET 654782130 CISAILLEE

737 6CT 5297  S961 (VOYANT PORTE 10622151 INUTILISABLE
ARRIERE DE SOUTE) )

737 6CT 5610 FENETRE NO 1 DU 5893543149 EN BON ETAT
COMMANDANT DE BORD

737 76N 3414 CENTRALE DE CENTRALE DE
REFERENCE INERTIELLE REFERENCE
ANEMOBAROMETRIQUE INERTIELLE ANEMO-

BAROMETRIQUE

737 76N 5210 EMBOUT DE TIGE DU BACB10A223L CISAILLE
BRAS DE GUIDAGE )

737 7CT 2131  CONTROLEUR DE 71211997101AC  DEFECTUEUX
PRESSION CABINE

737 7CT 2742  MOTEUR DU 6355C000101 INUTILISABLE
COMPENSATEUR
STABILISATEUR

737 7CT 2751 CAPTEURDE 90004212 INUTILISABLE
DEPLACEMENT LATERAL
DU VOLET

737 7CT 2751  CAPTEUR DE 90004212 INUTILISABLE
DEPLACEMENT LATERAL
DU VOLET

737 7CT 3040 COMMANDE DE 8300005604 SALE
RECHAUFFAGE
DES GLACES )

737 7CT 3830 MOTEUR DE 6451722 DEFECTUEUX
VENTILATEUR ASPIRANT

737 7CT 5610 COMMANDE DE 8300005604 INUTILISABLE
RECHAUFFAGE
DES GLACES )

737 7CT 5610 CORDON SPIRALE ABC57021 INUTILISABLE
DE RECHAUFFAGE
DES GLACES )

737 81Q_ 3246  BOULON 2613109 BRISE

737 8BK 0 CONNECTEUR USURE PAR

FROTTEMENT

737 8BK 4930  RAMPE DE DISTRIBUTION 38838362 FISSUREE
CARBURANT )

737 8CT 2520 AMPLIFICATEUR DE 3042849101 DEFECTUEUX
FREQUENCES RADIO
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No RDS

20111220005

20111104008

REa.

RPN

RPN

20111018004 QUE

20111026005

20111115013

20111025007

20111017003

20111212015

20111012011
20111208015

20111114009

20111118008

20111219011

20111116009

20111031003

20111202003

20111213010

20111107007

20111107005

20111114010

20111026010

20111109007
20111229002
20111223005

20111130010

RPN

RPN

PAC
ONT

RPN
RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

RPN

ATL
ONT

RPN



MARQUE/

MoDELE Jasc Nowm DE LA PIECE REFERENCE ETAT DE LA PIECE No RDS REe.
737 8CT 2730 CALCULATEUR DE 162700100 FONCTIONNE PAR 20111108006 RPN
LENSEMBLE DE INTERMITTENCE

SENSATION ARTIFICIELLE
DE LA GOUVERNE
DE PROFONDEUR ET
DE LA GOUVERNE DE
DIRECTION )
737 8CT 3120 PANNEAU DE SELECTION- 5145177 DEFECTUEUX 20111011011 RPN
ECOUTE ) )
737 8CT 5610 FENETRE COULISSANTE 141A48107 ECLATEE 20111215006 RPN
NO 2 DU COMMANDANT
DE BORD )
757 28A 0 BRIDE BC1083074S BRISEE 20111228002 ATL
757 2B7 3417  CENTRALE 4040800912 AUCUN DOMMAGE 20111201010 RPN
AERODYNAMIQUE VISIBLE )
767 375 2410 ALTERNATEUR A 739515C DEFECTUEUX 20111026011 QUE
ENTRAINEMENT INTEGRE
BOMBARDIER
BD 100 1A10 2150  GROUPE TURBO- 3471A020000 DEFECTUEUX 20111025001 QUE
REFROIDISSEUR )
BD 100 1A10 2612 ELEMENT DE DETECTION 44670134 AUCUN DOMMAGE 20111012009 QUE
INCENDIE VISIBLE ’
BD 100 1A10 2722  SERVOCOMMANDE C61701003 FUITE 20111208004 QUE
DE GOUVERNE DE
DIRECTION ) ) )
BD 100 1A10 3230  CAPTEUR DE PROXIMITE DEFECTUEUX 20111122001 QUE
BD 100 1A10 3230  ROBINET SELECTEUR 41220103 DEFECTUEUX 20111109003 QUE
BD 100 1A10 520 AUCUNE PIECE DECROCHAGE 20111021008 QUE
BD 100 1A10 5210 GALET DE CAME AVEC BRISE 20111115012 QUE
AXE
BD 700 1A10 2450  CIRCUIT D’ALIMENTATION GL51211011 DEFECTUEUX 20111103014 QUE
EN COURANT ALTERNATIF ) )
BD 700 1A10 2742  VERIN COMPENSATEUR GT41240015 ENDOMMAGE 20111103002 QUE
DE MACH ) )
BD 700 1A10 2910 TUYAUTERIE GDA47812031 DEFECTUEUSE 20111103004 QUE
CL600 2B19 2110  GROUPE TURBO- 78279015 DEFECTUEUX 20111116003 QUE
(RJ100) REFROIDISSEUR ) )
CL600 2B19 2130 GAINE 601R9521553 DEFECTUEUSE 20111205011 QUE
RJ100
(CI{600)2B19 2710  CIRCUIT AILERONS RAIDE 20111021006 ATL
RJ100
E:I{600)2B19 2710  POULIE 600908004 RAIDE 20111021005 ATL
RJ100
(CI{600)2B19 2710  POULIES 600908002 GRIPPEES 20111021003 ATL
RJ100
EZI{600)2B19 2722  SERVOCOMMANDE 274001 FUITE 20111221001 QUE
(RJ100) DE GOUVERNE DE
DIRECTION ) )
CL600 2B19 2730 COMMANDE DE BLOQUEE 20111209003 QUE
(RJ100) GOUVERNE DE
PROFONDEUR )
CL600 2B19 2750 CAPTEUR DE PRESSION DU 855D10013 DEFECTUEUX 20111205010 ATL
(RJ100) CIRCUIT DE FREINAGE )
CL600 2B19 2820 TUYAUTERIE 601R6240121 FISSUREE 20111209006 ATL
RJ100
(cﬂeoo)sz 3197  FIL 1FP9F22BLU BRULE 20111222002 ATL
RJ100
E:Esoo)sz 3230  MICROCONTACT 604EN1436 FONCTIONNE PAR 20111026001 ATL
(RJ100) INTERMITTENCE
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MARQUE/

MobELE Jasc Nowm DE LA PIECE REFERENCE ETAT DE LA PIECE No RDS Rie.
CL600 2B19 3230 ROBINET SELECTEUR 601R751461 DEFECTUEUX 20111114005 ATL
(RJ100) ; )
CL600 2B19 3230 ROBINET SELECTEUR 750005000 DEFECTUEUX 20111121002 ATL
(RJ100) ) )
CL600 2B19 3230 ROBINET SELECTEUR 750006000 DEFECTUEUX 20111202001 ATL
(RJ100) ;
CL600 2B19 3230  RESSORT 16227101 BRISE 20111121004 PAC
(RJ100) )
CL600 2B19 3231 SOCLE 6008610411 FISSURE 20111125002 ATL
(RJ100) )
CL600 2B19 3260 CONTACTEUR DE GIVRE 20111212012 ATL
(RJ100) PROXIMITE ) )
CL600 2B19 3610 GAINE DE PRELEVEMENT MAL POSEE 20111108001 QUE
(RJ100) ;
CL600 2B19 5220 PORTE 601R330501 CORRODEE 20111215003 ATL
(RJ100) ) )
CL600 2B19 5312  CLOISON ETANCHE FISSUREE 20111220002 ATL
(RJ100) 5 5
CL600 2B19 5330 REVETEMENT D’AERONEF FISSURE 20111222003 ATL
(RJ100) A )
CL600 2B19 5330 REVETEMENT TRAPPE 60033052 FISSURE 20111005009 ATL
(RJ100) DE TRAIN ;
CL600 2B19 5330 REVETEMENT TRAPPE 600330529 FISSURE 20111005007 ATL
(RJ100) DE TRAIN ] ] )
CL600 2B19 5610 PARE-BRISE GAUCHE 139321003 ECLATE 20111011009 QUE
(RJ100) 5 5
CL600 2B19 5610 PARE-BRISE GAUCHE NP1393215 ECLATE 20111109001 ATL
(RJ100) ) )
CL600 2B19 5610  PARE-BRISE DROIT 601R3303314 ECLATE 20111124004 ATL
(RJ100) . )
CL600 2B19 5720  CORNIERE 601R100111314 FISSUREE 20111125005 ATL
(RJ100) . )
CL600 2B19 5720 CORNIERE 601R100111314 FISSUREE 20111125006 ATL
(RJ100) : )
CL600 2B19 5720  CORNIERE 601R100111314 FISSUREE 20111222009 ATL
(RJ100) ) )
CL600 2B19 5720 CORNIERE 601R1001113A FISSUREE 20111116010 ATL
(RJ100) N .
CL600 2B19 5720  CORNIERE 601R1001114A FISSUREE 20111117009 ATL
(RJ100) . .
CL600 2B19 5730 LISSE D’AILE 601R10046 FISSUREE 20111214008 QUE
(RJ100) ; ;
CL600 2B19 2750 CIRCUIT VOLETS DEFECTUEUX 20111216001 QUE
(RJ440) ) )
CL600 2C10 2120 GROUPE TURBO- GG670950095 GRIPPE 20111003007 QUE
(RJ700) REFROIDISSEUR 5 5
CL600 2C10 2150 GROUPE TURBO- GG6708722 DEFECTUEUX 20111205008 QUE
(RJ700) REFROIDISSEUR ) ) )
CL600 2C10 5610 FENETRE LATERALE NP1393229 ECLATEE 20111005002 QUE
(RJ700) . . .
CL600 2C10 5610 PARE-BRISE 1393226 ECLATE 20111209004 QUE
(RJ700) ) ) )
CL600 2C10 5610 PARE-BRISE NP13932114 ECLATE 20111214007 QUE
(RJ700) . . .
CL600 2C10 5610 PARE-BRISE 601R3303313 ECLATE 20111213004 QUE
(RJ700)
CL600 2D15 2120 CIRCUIT DE ODEUR 20111219002 ATL
(705) CLIMATISATION 5
CL600 2D15 2750 BIELLE DE COMMANDE 59113602 USEE PAR 20111216004 ATL
(705) FROTTEMENT
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MARQUE/

MobpELE Jasc Nowm DE LA PIECE REFERENCE ETAT DE LA PIECE NoRDS REe.
CL600 2D15 2910  TUYAUX FLEXIBLES AE7178121 USES PAR 20111101004 ATL
(705) FROTTEMENT
CL600 2D15 3210  RESSORT 493183 BRISE 20111123001 ATL
(705)
CL600 2D15 3340  LENTILLE 9EL41051106 FISSUREE 20111212011  ATL
(705)
CL600 2D15 3610 REGULATEUR GG67080002 DEFECTUEUX 20111215002 ATL
(705) DE PRESSION ET
ROBINET D’ARRET o )
CL600 2D24 2530  MATERIEL D’OFFICE BRULE 20111111002 QUE
(RJ900)
CL600 2D24 2740  ELEMENT DE 70744 DEFECTUEUX 20111123009 QUE
(RJ900) COMPOSANT MODULAIRE ) )
CL600 2D24 3210 JAMBE DE TRAIN 4905016 FISSUREE 20111122002 QUE
(RJ900) D’ATTERRISSAGE
PRINCIPAL
CL600 2D24 3251  MODULE DE COMMANDE 4480000601 DEFECTUEUX 20111205009 QUE
(RJ900) ELECTRONIQUE
CL600 2E25 5751  JOINT D’ETANCHEITE 601R1024446 DEFORME 20111102004 QUE
(RJ1000)
CANADAIR
CL600 2A12(601) 5310  APPUI INFERIEUR DU 604330353 FISSURE 20111216007 QUE
PARE-BRISE ) )
CL600 2B16(604) 2410  ALTERNATEUR A 731759C DEFECTUEUX 20111202004 QUE
ENTRAINEMENT INTEGRE
CESSNA
152 3222  FOURCHE TRAIN AVANT 442503497 FISSUREE 20111103013 ONT
152 3300 INTERRUPTEUR DES C9065 RAIDE 20111013004 ONT
PHARES D’ATTERRISSAGE )
152 5510 REVETEMENT DROIT 43200154 FISSURE 20111021010 RPN
172L 5753  ENSEMBLE RAIL ET 52323113 FISSURE 20111004009 PAC
NERVURE DE VOLET
172N 3245  CHAMBRE A AIR XA1AD600X6 SEPAREE 20111201008 ONT
172N 5753  VOLET DROIT 52390138 TORDU 20111208009 ONT
172R 2701 CLOISON 51336012 TROU ALLONGE 20111101007 RPN
1728 2710  CABLE D’AILERON 510105364362 USE 20111118004 ONT
1728 2710  CABLE D’AILERON 510105365 USE 20111003004 ONT
1728 2710  CABLES D’AILERON 510105362364 USES 20111118005 ONT
180] 5753  CLOISON INFERIEURE 512133 TORDUE 20111005003 PAC
182P 3246  JAMBE DE FLOTTEUR 30A02000195 USAGEE 20111117003 PAC
208B 2752 VERIN DE VOLET 99105864RX INUTILISABLE 20111121010 RPN
208B 3213  RACCORD INFERIEURDE 26210091 USAGE 20111117004 PAC
LA JAMBE )
550 7603  RESSORT DE RAPPEL 556580310 USAGE 20111118018 RPN
560 3251 ECROU DE BLOCAGE MS210426 INUTILISABLE 20111128008 PAC
630 7830  COUSSINET NAS77A4009 FISSURE 20111215008 PAC
A185E 3246  BARRE D’ECARTEMENT 16550 FISSUREE 20111021011 RPN
TR182 7800  TUYERE D’EJECTION DEFORMEE 20111025009 RPN
COMPLETE

U206E
CONVAIR - CAN
340
DASSAULT
FALCON
2000EX

DEHAVILLAND -

DHC 2 MKI
DHC 3
DHC 3
DHC 6

N

8

3222

5300

3240

CAN
2497
5510
5551
1000

TOURILLON
SUPPORT

MANOCONTACT

FIL ELECTRIQUE

VERROU DE CULASSE

VERIN
ADAPTATEUR

12434034

3403360020

1203P0224

C3FS795
C3CF2909
C6WM1162
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FISSURE

FISSURE

FUITE

BRULE
DESSERRE
NOYE
NEUF

20111103015

20111025011

20111129010

20111104005
20111003011
20111103012
20111110007

ONT

RPN

QUE

ONT
RPN
ONT
PAC



MARrQuUE/

MobELE Jasc Now DE LA PIECE REFERENCE ETAT DE LA PIECE No RDS Ré¥a.
DHC 6 1000  DISPOSITIF DE C6EC100293 NEUF 20111124006 PAC
VERROUILLAGE DU CAPOT
DHC 7 102 3244  PNEU DR22620T SEPARE 20111110001 ONT
DHC 8 102 1420  PRISE ENCASTREE MS34761.2241S BRULEE 20111209001 ATL
DHC 8 102 1440  CIRCUIT D’ALIMENTATION BRULE 20111024004 ATL
DHC 8 102 2100  GROUPE TURBO- 78279018 GRIPPE 20111011010 ATL
REFROIDISSEUR
DHC 8102 2100 GROUPE TURBO- 78279016 CONSOMME DE 20111018006 ATL
REFROIDISSEUR LHUILE )
DHC 8 102 2497  FILS COURT-CIRCUITES 20111021007 ATL
DHC 8102 2710 LOGEMENT 82740029103 INUTILISABLE 20111208011 ATL
VERROUILLAGE DES
AILERONS
DHC 8 102 2750 COMMANDE DE VOLET GRIPPEE 20111123005 ATL
DHC 8 102 2752  VERIN DE VOLET USE 20111206014 ATL
DHC 8 102 2910 TUYAUTERIE 82970009105 USEE PAR 20111215004 ATL
HYDRAULIQUE NO 1 FROTTEMENT
DHC 8 102 3230 ELECTROROBINET 54C546347 DEFECTUEUX 20111205006 ATL
DHC 8 102 5755  DEPORTEUR 85711503001 FISSURE 20111115014  QUE
DHC 8 102 5755  VERIN DEPORTEUR A44700009 FISSURE 20111004003 ATL
DHC 8 300 2913  CONDUITE HYDRAULIQUE 82970009331 FISSUREE 20111104001 ONT
DHC 8311 2497  FIL USE PAR 20111104009 ATL
FROTTEMENT
DHC 8311 2697  FIL BRISE 20111101001 ATL
DHC 8 400 2497  FILS DU BLOC BRULES 20111107001 ONT
D’ALIMENTATION
ELECTRIQUE
DHC 8 400 2497  FILS DU BLOC BRULES 20111110004 ONT
D’ALIMENTATION
ELECTRIQUE
DHC 8 402 1420  PRISE ENCASTREE D3899926]]24SN  BRULEE 20111216006 ~ATL
DHC 8 402 1420  PRISE ENCASTREE D3899926WJ4SN  GOUPILLE NON 20111228003 ATL
BLOQUEE
DHC 8 402 2844  MANOCONTACT 312242604 DEFECTUEUX 20111222005 ATL
DHC 8 402 3230 TUYAU HYDRAULIQUE 46455117 ECLATE 20111202009 QUE
DHC 8 402 5200 CONNECTEUR JD3899924WB5SN  GOUPILLE NON 20111212009 ATL
BLOQUEE
DHC 8 402 5240  TRAPPE D’ACCES 85414708103 MANQUANTE 20111018007 ATL
DA 20 A1 3245  TUBE XA1AC FENDU 20111212002 ONT
DA 20 C1 2421  SUPPORT ALTERNATEUR 2224121400 FISSURE 20111121007 ATL
DA 20 C1 3213  BOULON ANS NON SERRE 20111101005 ATL
AU COUPLE
DA 20 C1 5540  TOUR DE SUPPORT 2055450700 FISSUREE 20111121006 ATL
DA 20 C1 7602  LEVIER DE COMMANDE 656209 ENDOMMAGE 20111219005 ONT
DE RICHESSE
EMBRAER
EMB 500 0 CONTROLEUR DE 900050344 USAGE 20111230002 RPN
FREINAGE
EMB 500 3240 CONTROLEUR DE 900050344 DEFECTUEUX 20111123012 RPN
FREINAGE
ERJ170200SU 2121  VENTILATEUR DE DEFECTUEUX 20111123004 QUE
RECIRCULATION
ERJ 170200 SU 2752  VERIN DE VOLET (2R) C1548152 DEFECTUEUX 20111024003 QUE
ERJ 170200 SU 2780  DEFAILLANCE DE BECS REINITIALISE 20111219015 QUE
DE BORD D’ATTAQUE
ERJ 170200 SU 2780  CIRCUIT DES BECS DE REINITIALISE 20111208016 QUE
BORD D’ATTAQUE ) )
ERJ 170200 SU 3610  GAINE ENTE 17014806401 FISSUREE 20111004004 QUE
ERJ 190 100 IGW 2120  GAINE CDA10110002 BRULEE 20111024007 QUE
ERJ 190 100 IGW 2520  MATERIEL DE MATERIEL DE CABINE 20111205003 QUE
CABINE PASSAGERS PASSAGERS
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ERJ 190 100 IGW 2710  TRESSE DE MISE A INTERFERENCE 20111026012 QUE
LA MASSE ) ) ;
ERJ 190 100 IGW 2750  INDICATEUR DE REINITIALISE 20111206015 QUE
DEFAILLANCE
DES VOLETS ) )
ERJ 190 100 IGW 2751  CAPTEURDE 59128437 DEFECTUEUX 20111103007 QUE
DEPLACEMENT LATERAL )
ERJ 190 100 IGW 2761 ~ COMMANDES 4148001009 FUITE 20111027001 QUE
DE DEPORTEURS
MULTTFONCTIONS ) )
ERJ 190 100 IGW 2781  CAPTEUR DE 17022868 DEFECTUEUX 20111003005 QUE
DEPLACEMENT LATERAL o ’
ERJ 190 100 IGW 2781  DISPOSITIF DE MAL REGLE 20111205002 QUE
DEPLACEMENT LATERAL ) )
ERJ 190 100 IGW 2781  HARNAIS DU BEC DE DEFECTUEUX 20111116001 QUE
BORD D’ATTAQUE W612 ) ’
ERJ 190 100 IGW 2782  VERIN DE BEC DE BORD 1703909A DEFECTUEUX 20111115002 QUE
D’ATTAQUE DE TYPE D ) ) )
ERJ 190 100 IGW 2782  VERIN DE BEC DE 1703909D DECLENCHE 20111024001 QUE
BORD D’ATTAQUE ’
ERJ 190100 IGW 2822  CARTOUCHE DE POMPE  9C1484 FUITE 20111018008 QUE
A CARBURANT ) )
ERJ 190 100 IGW 2824  VERIN DU ROBINET 2950004304 DEFECTUEUX 20111208003 QUE
D’ARRET DU CIRCUIT
DINTERCOMMUNICATION
DE LALIMENTATION
EN CARBURANT ’
ERJ 190 100 IGW 2910  CONDUITE HYDRAULIQUE FUITE 20111219016 QUE
ERJ 190 100 IGW 5342  REVETEMENT DE FISSURE 20111118012 QUE
LA PARTIE ARRIERE
DU FUSELAGE ) ’
ERJ 190 100 IGW 5610 ~ ECROUS D’ANCRAGE NAS147354 ENDOMMAGES 20111005001 QUE
(BOUTEROLLE)
BK117 A 4D 0 CANNELURE 2542373 FISSUREE 20111103006 PAC
BK117 B 2D 0 TRANSMISSION 1171200501 INUTILISABLE 20111228004 RPN
PRINCIPALE ) )
BO105SCDN 6210 BANDE DE 10515150 DECOLLEE 20111107002 ONT

BS 4

EUROCOPTER FRANCE

EC 120 B

SA227AC
SA227DC

6520

2120
3230

BORD D’ATTAQUE

ANNEAU MAGNETIQUE

VANNE DE MELANGE
RESSORT DE RAPPEL

DE PISTON

BM1021

BYLB504371
LE075G6SS

ENLEVE

DEFECTUEUSE
DEFECTUEUX

20111016001

20111024010
20111012006

UE

ONT
RPN

GROB-WERKE

G 115C
G 120A
G 120A

G 120A
G 120A

G 120A
G 120A
G 120A

7800
1420
2731

2752
2820

3242
3242
7410

SILENCIEUX GAUCHE
CABLAGE

TIGE DE COMMANDE
DE LA GOUVERNE

DE PROFONDEUR
VERIN DE VOLET DROIT
CONDUITE DE

MISE A LAIR LIBRE

DE CARBURANT
PLAQUETTES DE FREIN
PLAQUETTES DE FREIN
COMMUTATEUR
D’ALLUMAGE

115C6401
8268842
120A44082

120A4262

6610600
6610600
103572101

TUYAU BRISE

EN BON ETAT
EN BON ETAT

EN BON ETAT
DESSERREE

USAGEES

USAGEES
EN BON ETAT

20111110006
20111213001
20111128005

20111026008
20111003009

20111026009
20111110003
20111028003
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G 120A 7430  COMMUTATEUR 103572101 EN BON ETAT 20111201006 RPN
D ALLUMAGE
GULFSTREAM 2916 BOUCHON DE VIDANGE MS358441 FILETAGE CISAILLE 20111003008 ONT
100
GULFSTREAM 4940 LIMITEUR DE COURANT ANL300 SURCHAUFFE 20111123010 ONT
100
369D SUPPORT 369A7304 COURONNE BRISEE 20111201007 RPN
LA 4200 2720  TIGE POUSSOIR 2710351 CORRODEE 20111028007 ONT
- GOUVERNE DE
DIRECTION
VERIN TRAIN 2327100012 FUITE 20111205005 RPN
D’ATTERRISSAGE
PRINCIPAL ) )
45 2510 ~ CHAUFFAGE DES PIEDS COURT-CIRCUITE 20111013003 QUE
55 3110 POTENTIOMETRE 1903895 COURT-CIRCUITE 20111114007 RPN
60 3244  PNEU PRINCIPAL 178K431 INUTILISABLE 20111205016 QUE
60 3246 PNEU 178K431 NEUF 20111001001 RPN

MCDONNELL DOUGLAS HC

MD 900 0 PIECE DE CENTRAGE 900R3101001107  INUTILISABLE 20111125008 RPN
MD 900 0 PALE DE 900R1150001113  INUTILISABLE 20111125009 RPN
ROTOR PRINCIPAL
72421 2810 MEMBRANE HP41332204 RAIDE 20111021001 ONT
72421, 5753  RESSORT DE 74243300014 BRISE 20111005008 ONT
VERROUILLAGE
VOLET RENTRE
PC 1245 2520  CIRCUIT DE CHAUFFAGE 9696781504 SURCHAUFFE 20111212010 ONT
PC 12 45 2520 RELAIS 9740926111 FONDU 20111213006 ONT
PC 12 45 5697  FIL H307C12 BRULE 20111020001 ONT
PC 12 47E 2131  COMMANDE DE 6130C000002 FONCTIONNE PAR 20111123007 PAC
REGULATION DES INTERMITTENCE
CONDITIONS AMBIANTES
PA28RT 201T 5532  CARENAGE DE 3840205 ENDOMMAGE 20111107008 RPN
LEXTREMITE ARRIERE
DE LA DERIVE X ) )
PA31 350 5711 LONGERON D’AILE 404870607 AME DEFORMEE 20111228007 PAC
PA32R 300 5543  COMMANDE - GOUVERNE 6345703 BRISEE 20111209002 ONT
DE DIRECTION
PA34 200T 2400 COMMUTATEUR 587837 INUTILISABLE 20111107004 PAC
PRINCIPAL )
PA44 180 2750  CABLE VOLET 9668100 EFFILOCHE 20111110002 RPN
PA44 180 3221 TUBULURE 86262003 FISSUREE 20111108005 ATL
PA44 180 7800  SILENCIEUX 86299007 BRISE 20111215010 ATL
PA44 180 7800  SILENCIEUX 86299007 FISSURE 20111012002 ATL

PITTS

S2B 3222 ETRIERDE LA TW61A FISSURE 20111021009 RPN
ROULETTE DE QUEUE .
X2C 7314  POMPE A CARBURANT R617980D NON FIXEE 20111019019 PAC

ROBINSON

R44 11 2822  POMPE A CARBURANT 19001B DEFECTUEUSE 20111011013 RPN
R4411 3213 JAMBE Do461 FISSUREE 20111024011 RPN
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SAAB

SF340A 2110 GROUPE TURBO- 7769106 GRIPPE 20111116004 ATL
REFROIDISSEUR

SF340A 2913  POMPE ET MOTEUR 4018502 BRUYANTS 20111116005 ATL
HYDRAULIQUE 5

SF340A 5320  DISPOSITIF ANTI-GIVRAGE NON ARRIME 20111116007 ATL

SHORT&HARLAND

SD3 60 2460  DISJONCTEUR 727421 INUTILISABLE 20111017006 PAC
VIKING CANADA

DHC 6 400 1000  SANGLE C6FS262231 NEUVE 20111025013 PAC
DHC 6 400 5210  POIGNEE DE PORTE VSC3132 BRISEE 20111216009 PAC

DHC 6 400 5300  SANGLE C6FS262231 NEUVE 20111222007 PAC

MOTEUR
ALLISON
250-C20B 7170 TUBULURE 6853464 USEE PAR 20111006003 RPN
FROTTEMENT )
250-C20F 7261 TUBULURE . 6859956 FISSUREE 20111125001 QUE
250-C47B 8300  COUSSINET ARRIERE DE USAGE 20111222012 PAC
PRISE DE FORCE

10-540-AE1A5 7414  BLOC DISTRIBUTEUR 10357426 FISSURE 20111215005 RPN
10-540-AE1A5 8530  SOUPAPE D’ADMISSION INUTILISABLE 20111217001 RPN
10-540-C4B5 7314  POMPE A CARBURANT LW15473 FUITE 20111115008 QUE
MECANIQUE GAUCHE
10-540-C4B5 7314  POMPE A CARBURANT LW15473 FUITE 20111115009 QUE
MECANIQUE DROITE )
LO-360-E1A6D 8500  BOITIER FISSURE 20111206001 ATL
[TS-101-700D-2 7230  BIELLE 406100807 BRISEE 20111013005 ATL
0-235-L2C 0 RECHAUFFAGE DE 4500523 SEPARE 20111012010 ONT
CARBURATEUR -
0-235-L.2C 8530  PISTON SL18729 BRULE 20111012007 ONT
0-235-1.2C 8530 CAPUCHON AXE LW11625 NEUF A LA REVISION 20111006002 RPN
DE PISTON ) )
0-320-E2D 8530 VANNE COINCEE 20111025010 QUE
0-320-H2AD 0 GOUJON 3116 BRISE 20111223006 RPN
0-360-E1A6D 7414  BLOC DISTRIBUTEUR K3823 NEUF 20111116011 RPN
T5317A 7800  DIFFUSEUR 115024006 USAGE 20111222011 PAC
D'ECHAPPEMENT
TIO-540-]2BD 7810 TUYERE D’ECHAPPEMENT L[W10163 INUTILISABLE 20111109004 RPN
CFM56-7B22/3 7314  MANOCONTACT QA07995 NORMAL 20111004007 RPN
CFM56-7B24 8011 DEMARREUR 1851M36P10 FRACTURE 20111004005 RPN
TFE731-60-1C TUBE D’ALIMENTATION 30610424 USE 20111227004 RPN
DU REFROIDISSEUR
D'HUILE
TPE331-10 7100 MOTEUR TPE33110 ETEINT ) 20111108003 ONT
TPE331-10UA- 7261  FILTRE A HUILE 30014361 ENDOMMAGE 20111205007 PAC
511G
TPE331-10UA- 8300 ROUE A DENTURE 31035851 ENDOMMAGEE 20111024009 RPN
511G DROITE B DU DETECTEUR
DE COUPLE
TPE331-10UGR- 7100 CONDUITE 8943822 BRISEE 20111017005 RPN
516H
TPE331-11 1400 RACCORD 31039391 FISSURE 20111118015 ONT
TPE331-11 7200 RACCORD 31021602 FRACTURE 20111118014 ONT
TPE331-11 7400  EXCITATEUR DALLUMAGE 103920002 INUTILISABLE 20111220006 ONT
TPE331-11U 7310 RACCORD 2764065011 FISSURE 20111118016 ONT
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GENERAL ELECTRIC

CFM56 0 PIECE DE RETENUE DES 9523M11G03 BRISEE 20111227005 RPN
AUBES DE UETAGE 1

PRATT ¢ WHITNEY-CAN

PT6A-28 7200 GROUPE 3013340 GRIPPE 20111216005 ONT
MOTOPROPULSEUR )

PT6A-34 7210 COURONNE E3024765C DENTS BRISEES 20111007002 RPN

PT6A-42 3610  CLAPET ANTIRETOUR 340400 INUTILISABLE 20111026004 RPN

PT6A-42 7240  ENVELOPPE EXTERIEURE 311485001 FISSUREE 20111118010 RPN
DE LA CHAMBRE
DE COMBUSTION )

PT6A-42 7250  1ER ETAGE - STATOR 3030262 FISSURE 20111118011 RPN

PT6A-60A 6122  MASSELOTTE DE 1401240 BRISEE 20111212017 RPN
CRAPAUDINE

PT6A-67D 7314 POMPE A CARBURANT 3040760 INUTILISABLE 20111117010 RPN

PT6A-67P 7300 REGULATEUR DE 311989207 DEFECTUEUX 20111208014 PAC
CARBURANT )

PT6T-3 7500 TUBULURE 3028325 FISSUREE 20111123011 PAC

PW120 7197  FAISCEAU DE 3038579 INUTILISABLE 20111123002 QUE
CABLES ELECTRIQUES

PW120 7321  ENSEMBLE 78639215 AUCUN DOMMAGE 20111201011 RPN
HYDROMECANIQUE VISIBLE

PW120A 7261  VANNE - TEMP D’HUILE COINCEE EN 20111116002 ATL

X POSITION OUVERTE
PW120A 7997  CABLAGE USE PAR 20111019016 ATL
o \ FROTTEMENT

PW307A 2435  GENERATRICE A 30089005 INUTILISABLE 20111121003 ONT

COURANT CONTINU

DU MOTEUR

PRATT & WHITNEY-USA

R-985-AN-14B 6100 ECROU DE BUTEE 1019 SERRAGE AU COUPLE 20111024008 ONT
INSUFFISANT

WASP CA3 7120  CENTRE DU BATI MR3636 INUTILISABLE 20111219008 ATL

WASP CA3 8530  GOUJON DE BASE 2055235 BRISE 20111025012 RPN

DU CYLINDRE

ROLLS ROYCE - GY

BR700-715C1-30 7200  ENSEMBLE DE PALIERS BRH21058 DEFECTUEUX 20111108002 QUE
NO 4
BR700-715C1-30 7250  AUBES DE TURBINE FW64379 BRISEES 20111117001 QUE

DART 529-8X 7261  RACCORD DU RENIFLARD  159P1001975 GONFLEE 20111003001 QUE

BLOC DE COMMANDE 02761055003R1 REPARE 20111024002 ONT
ELECTRONIQUE DU

SYSTEME ELECTRONIQUE

DE REGULATION

NUMERIQUE PLEINEMENT

AUTORISE

TAE 125-01 2000

HELICE

DOWTYROTOL

R408/6-123-F/17 3060  BARRE OMNIBUS 697070213 BRISEE 20111128001 ONT
R408/6-123-F/17 6114  HELICE 697037001 FUITE 20111004001 ONT

HAMILTON STANDARD

14SF-19 6110 BAGUE 80225312 NEUVE 20111020003 ATL
14SF-19 6111  PALE D'HELICE 201012026819 PRESQUE NEUVE 20111012001 QUE
14SF-23 6100  BOULON 7826691 CERTIFIE DE 20111006004 RPN

NOUVEAU

14SF-7 3060  FIL CONDUCTEUR 8204444 BRULE 20111212003  ATL
14SF-7 6114  CHEMIN DE ROULEMENT 7823011 FRACTURE 20111122004  ATL
14SF-7 6114  ECROU DE MOYEU HDACLH7461T ~ NEUF 20111129008 PAC
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14SF-7 6114  ECROUS DE 7847761 FISSURES 20111121005 RPN
MOYEU D’'HELICE
14SF-7 6120  DISPOSITIF DE FUITE 20111114006 ATL
COMMANDE D’'HELICE
HC-C2YK-2CUF 6114  MOYEU D65221 FISSURE 20111215007 RPN
HC-C2YR- 6100  CYLINDRE B24231 RAINURE 20111014002 QUE
2CEUF ;
HC-D4N-3C 3060  RELAIS o MS24187D1 USAGE 20111117027 RPN
HC-D4N-3C 6100  JOINT D’ETANCHEITE 3026652 USAGE 20111118002 RPN
HC-E4A-3 30600 BAGUE COLLECTRICE 4H30081 NEUVE 20111209005 ONT
HC-E4N-3G 0 BALAI RA15437 USAGE 20111228009 RPN
HC-E4N-3G 6120 REGULATEUR DE 210638F DEFECTUEUX 20111117019 RPN
PROTECTION CONTRE
LA SURVITESSE
1C160/ 6113 CLOISON DE 5503214 USAGEE 20111117005 PAC
DTM7557-M1 CASSEROLE AVANT )
4HFR34C652 3080  CASSEROLE E5367 EN BON ETAT 20111121001 RPN
4HFR34C771 6121 COMMANDE DE A213796 USAGEE 20111117026 RPN
SYNCHRONISATION
D'HELICE )
B3DF36C526/ 2000 RACCORDEMENTS 469153 ROUILLES 20111123014 RPN
80HJA-0
EQUIPMENT
AIRCRAFT APPLIANCES
CMA1100 3460  ORGANISATEUR 245604128000 INUTILISABLE 20111028001 QUE
ELECTRONIQUE DE POSTE
DE PILOTAGE
502985401 2510  CEINTURE-BAUDRIER 5029854012251 NEUVE 20111202006 ONT
4535002 2562  CONTACTEUR A INERTIE FONCTIONNE PAR 20111220004
) INTERMITTENCE
4535002 2562 CONTACTEUR A INERTIE INUTILISABLE 20111123008 RPN
4535002 2562 CONTACTEUR A INERTIE INUTILISABLE 20111125007 RPN
4535002 2562  CONTACTEUR A INERTIE INUTILISABLE 20111216008 RPN

C406N 2562  CONTACTEUR A INERTIE 140172001 DEFECTUEUX 20111017009

AVCO LYCOMING

LTO360E1A6 7414  MAGNETO D4RN3000 FUITE 20111116012 PAC
BEECHCRAFT

101490016 3421  HORIZON 101490016 USAGE 20111117028 RPN
235010616 3421  HORIZON 235010616 USAGE 20111117029 RPN

BENDIX
7000622901 3421  GYROSCOPE 7000622901 USAGE 20111118019 RPN

DE VERTICALE )
KLN900 0 RECEPTEUR 66040340104 DEFECTUEUX

BOEING
273A36105 3252  PISTON 273A36112 FISSURE 20111107006 RPN
CESSNA
152 3340 INTERRUPTEUR PHARES C9065 COINCE 20111017007 ONT

D'ATTERRISSAGE )
2350117 3421  INDICATEUR D’ASSIETTE 2350117 USAGE 20111121009 RPN

CMC
CMA1100 2572 AFFICHAGE 245604128000 DEFECTUEUX 20111115007 QUE
ELECTRONIQUE

20111219010 ONT

COLLINS AVIONICS
6221204003 3444  ALTIMETRE RADAR 6221204003 USAGE 20111118003 RPN
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6226136002 3422 GYROSCOPE 6226136002 USAGE 20111118009 RPN
DIRECTIONNEL )
EQUIPMENT 0 GYROSCOPE DE 6224565001 USAGE 20111219013 RPN
VERTICALE )
EQUIPMENT 0 GYROSCOPE DE 6224565001 USAGE 20111219014 RPN
VERTICALE ;
EQUIPMENT 3421  GYROSCOPE DE 7000622901 USAGE 20111118021 RPN
VERTICALE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206004 ATL
EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206005 ATL
. EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206007 ATL
EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206009 ATL
. EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206010 ATL
EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206011 ATL
: EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206012 ATL
) EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400179402 COMMUTATEUR 20111206013 ATL
EXPOSE
DHC8402 2530  CAFETIERE 400247501 COMMUTATEUR 20111206008 ATL
EXPOSE
GA1000000 2560 MODULE USAGE 20111118020 RPN
D’ALIMENTATION
ELECTRIQUE
23085001 2435 INDUIT 230851503 COURT-CIRCUITE 20111003014 RPN
23085001 2435  PALIER COTE 3600918 DEFECTUEUX 20111108008 PAC
ENTRAINEMENT
RE100CS 4940  ALLUMEUR CH34549 INUTILISABLE 20111004008 RPN
4810449002 8120 ROBINET A PAPILLON REVISE 20111025008 RPN
23078019 2435  PALIER DEXTREMITE 3601018 DEFECTUEUX 20111124002 RPN
PC173 0 CONVERTISSEUR PC173 REVISE 20111219017 RPN
STATIQUE )
PC173 2422 CONVERTISSEUR PC173 USAGE 20111121008 RPN

STATIQUE

TELEDYNE BENDIX
BL3493504 7414

BALAI DE CHARBON 10160844 MANQUANT 20111019018 PAC

TELEDYNE CONTINENTAL
10360G 8540  ROUE CONIQUE DES 640802 NEUVE 20111206006 RPN
ACCESSOIRES

THALES AVIONICS

457400GA1311 3400 SYSTEME DE NAVIGATION REPARE 20111130008 PAC

212076005 6730 SERVOMECANISME 212076005011 REVISE 20111214009 PAC
HYDRAULIQUE -

212076005 6730 SERVOMECANISME 212076005101 REVISE 20111214006 PAC
HYDRAULIQUE
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PIECES NON APPROUVEES

AEROSPATIALE
3012000

2000 ALIMENTATION 3012000 BRULEE 20111020002 ONT
ELECTRIQUE DE
LECLAIRAGE D’'URGENCE

LOCKHEED
188A

7311  REFROIDISSEUR PIECE NON 20111115011 RPN
APPROUVEE

THIELERT
EQUIPMENT

2000 BLOC DE COMMANDE 02761055003R1 REPARE 20111024002 ONT
ELECTRONIQUE DU
SYSTEME ELECTRONIQUE
DE REGULATION
NUMERIQUE PLEINEMENT
AUTORISE
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ADMINISTRATION CENTRALE

Transports Canada (AARDG)
Place de Ville, tour C
Ottawa (Ont.) K1A ONS8

Tél. : 613-952-4357

BUREAU REGIONAUX

Atlantique

Transports Canada
95 rue Foundry, 6% étage
Moncton (N.-B.) E1C 5H7

Tél. : 1-800-387-4999

Prairies et Nord

Transports Canada
344 rue Edmonton
Winnipeg (Man.) R3C 0P6

Tél. : 204-983-3152
1-888-463-0521

Ontario

Transports Canada
4900 rue Yonge, suite 400
Toronto (Ont.) M2N 6A5

Tél. : 416-952-0230

Québec

Transports Canada
700 Leigh Capreol
Dorval (Qc) H4Y 1G7

Tél. : 514-633-3319

Pacifique
Transports Canada

800 rue Burrard, suite 620
Vancouver (C.-B.) V6Z 2J8

Tél. : 604-666-3518

ur commander des
ublications et
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Amérique du Nord : 1-888-830-4911
Région de la capitale nationale : 613-991-4071

Télécopieur : 613-991-2081
Courriel : MPS@tc.gc.ca

S1TES WEB DE L’AVIATION CIVILE

Information de I'aviation civile
www. c.gc.ca/fra/aviationcivile/menu. htm

Maintien de la navigabilité
http//www.te.ge.ca/fra/aviationcivile/certification/
maintien-menu-1432.htm

Réglement de l'aviation canadien (RAC)
www. fc.gc.ca/fra/aviationcivile/servreg/rac/menu. htm

Systeme Web d’information sur le maintien

de la navigabilité¢ (SWIMN)

WWW. £€.gC.CA/ CAWIS-SWimn

Alertes a la sécurité de I’Aviation civile (ASAC)

www. c.gc.ca/aviation-civile-alerte-securite

Systeme Web de rapports de difficultés en service (SWRDS)

wWWw. fc. ge.ca/swrds
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