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PORTS DU QUEBEC

Bilan 2009

Faut-il s’en surprendre, l'industrie québécoise
du transport maritime a subi les contrecoups de
la récession mondiale en 2009. En effet, le
tonnage manutentionné dans les ports
gquébécois a totalisé 104 millions de tonnes
(Mt), soit 14 % de moins qu'en 2008 et ce,
aprés plusieurs années de croissance. Mince
consolation, il n’a pas descendu aussi bas que
le creux historique des 91,8 Mt atteints en 1993,
alors que I'économie nord-américaine était
également en récession.

La presque totalité des ports commerciaux du
Québec a enregistré une baisse importante de
leur tonnage, notamment ceux dont les
transbordements de minerais et de métaux (fer,
ilménite, bauxite, alumine, aluminium, nickel)
représentent une part importante de leurs
transbordements. A 'exception de Port-Cartier,
ce fut notamment le cas pour les ports de
Québec, Sept-lles, Port-Alfred, Sorel-Tracy,
Havre-Saint-Pierre, Bécancour et Baie-
Comeau.
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Estimation et comparaison des tonnages manutentionnés dans
les principaux ports du Québec en 2009p et 2008

Liste des ports 2009p 2008 Variation *
janv.-déc.  janv.-déc. 2009p/2008
1. Montréal 24,5 Mt 27,9 Mt -12 %
2. Québec 22,1 Mt 27,2 Mt -19%
3. Sept-lles 19,8 Mt 22,6 Mt -12 %
4. Port-Cartier 18,3 Mt 16 Mt + 15 %
5. Port-Alfred 4,3 Mt 5 Mt -13%
6. Sorel-Tracy 3,9 Mt 6,5 Mt -40 %
7. Baie-Comeau 2 3,4 Mt 5,6 Mt -38 %
8 Trois-Rivieres 2,6 Mt 2,6 Mt
9. Havre-Saint-Pierre 1,9 Mt 3,5 Mt -46 %
10. Bécancour 1,7 Mt 2,1 Mt -18 %
11. Valleyfield 421 kt 319 kt +32%
12. Gaspé 383 kt 253 kt +52%
13. Port-Saguenay 292 kt 334 kt -13 %
14. Rimouski 236 kt 249 kt -6 %
15. Gros-Cacouna 96 kt 170 kt -43 %
16. Pointe-au-Pic 90 kt 94 kt -4%
17. Matane 2 72 kt 253 kt -71%
18. Chandler 4,3 kt 4.1 kt -5%
Total 104 Mt 120,7 Mt -14 %

Sources : Administrations portuaires et Transports Canada.
Compilation : DRPE, Péches et Océans Canada, région du Québec.
M : millions; k : milliers

p : préliminaire

Au port de Montréal, le tonnage de marchan-
dises conteneurisées a accusé une baisse de
15% et ce, a linstar de I'effondrement des
cargaisons conteneurisées sur toutes les

! Les variations des tonnages sont calculées a partir des données
non arrondies des tonnages manutentionnés.

% Ces données n'incluent pas le tonnage transitant aux ports de
Baie-Comeau et de Matane via le traversier-rail Georges-
Alexandre-Lebel.




liaisons mondiales du transport maritime. A ce
chapitre, notons que les ports de Vancouver et
de Halifax ont également grandement écopé.

Comme par les années passées, les ports de
Montréal, Québec, Sept-iles et Port-Cartier ont
transbordé 80 % du tonnage total au Québec.
De plus, 42 % du tonnage total au Québec a été
manutentionné sur la Cote-Nord via les ports de
Sept-lles, Port-Cartier, Baie-Comeau et Havre-
Saint-Pierre.

Montréal

En 2009, le tonnage manutentionné au port de
Montréal a totalisé 24,5 Mt, soit un recul de
12 % par rapport a 2008. A linstar de ses
principaux concurrents de la céte Est, le port de
Montréal a enregistré une diminution du trafic
maritime en raison de la crise économique
mondiale.’

Les difficultés éprouvées par les secteurs
manufacturiers canadiens et américains ont eu
un impact majeur sur le tonnage de
marchandises conteneurisées qui a subi une
diminution de 15,4 % par rapport a I'an dernier.
En nombre de conteneurs EVP (équivalents
vingt pieds), 1,2 million de conteneurs ont été
manutentionnés au port, soit 15 % de moins
que I'année précédente.*

Par ailleurs, le trafic céréalier, tant maritime que
terrestre, a totalisé 2,4 Mt, soit une hausse de
4,4% par rapport a 2008. Néanmoins, le
volume de vrac solide (incluant les grains et
céréales) a totalisé 5,3 Mt, soit une baisse de
16 % par rapport a 2008. Le tonnage de vrac
liquide, principalement constitué de produits
pétroliers, a totalisé 7,7 Mt, soit une baisse de
3 % par rapport & 2008.°

Parallélement a la baisse du tonnage, le trafic
au port de Montréal a totalisé 1241 navires

% « La diversification des marchés a limité les effets de la crise
économique sur le port de Montréal en 2009 », Communiqué de
presse, Administration portuaire de Montréal, 29 janvier 2010.

* Ibid

® Ibid

commerciaux en 2009, soit une baisse de 10 %
par rapport & 2008.°

Québec

Le tonnage manutentionné au port de Québec a
totalisé 22,1 Mt, soit une baisse de 19 % par
rapport a 2008. Cette diminution importante du
tonnage au port de Québec est la conséquence
d’'un recul important du trafic de vrac solide relié
a l'industrie sidérurgique et de la construction
aux Etats-Unis, de méme gu’une baisse du vrac
liquide (pétrole brut et produits raffinés). De
lavis de I'Administration portuaire de Québec
(APQ), la baisse du tonnage aurait été plus
importante encore sans les efforts de
diversification des tonnages manutentionnés
des derniéres années, notamment en ce qui a
trait aux tonnages de nickel, d’alumine, de
sucre brut, de kéroséne et de biocarburant.’

Le port a également enregistré une baisse du
trafic avec un total de 1 206 navires en 2009,
soit une diminution de 15 % par rapport a 2008.
L’APQ prévoit que le ralentissement économi-
gue devrait continuer a affecter la performance
de certains terminaux, du moins au cours de la
premiére moitié de I'année.?

Au chapitre des croisiéres, le port a connu une
saison record d'achalandage avec plus de
118 000 croisiéristes, soit une hausse de 4 %
par rapport a 2008. Le nombre de croisiéeres,
ayant choisi Québec comme points de départ et
d’'arrivée pour leur itinéraire, a enregistré une
forte croissance. Quant a la saison 2010 des
croisiéres, elle s’annonce prometteuse.9

® Ibid

" « Record d'achalandage au niveau des croisiéres et bonne
performance financiére en dépit du ralentissement économique »,
Communiqué de presse, Administration portuaire de Québec, 5
janvier 2010.

® Ibid

° Ibid




Sept-lles

En 2009, les activités du port de Sept-iles ont
généré des transbordements de 19,8 Mt, soit
une baisse de 12 % par rapport a 2008. Les
résultats de 2009 sont essentiellement la
conséquence de la diminution des tonnages de
minerai de fer, elle-méme attribuable au
ralentissement de la demande mondiale de
minerai et de concentrés de fer. Conséquem-
ment a cette baisse de tonnage, le trafic
maritime a diminué avec un total de 493 navires
en transit au port en 2009, comparativement a
578 en 2008, soit une baisse de 15 %.°

L'année 2009 a été marquée par I'annonce de
plusieurs projets d'investissements majeurs.
Citons le début de la construction du nouveau
quai de croisiéres, le projet d’optimisation du
quai de Pointe-Noire et d’augmentation de la
capacité du terminal La Relance, ainsi que la
signature d’'une entente a long terme avec la
miniére Consolidated Thompson Iron Mines
Ltée."

Par ailleurs, les autorités portuaires prévoient
gue le tonnage manutentionné pourrait totaliser
les 65 Mt d'ici 2015 et ce, grace a la concréti-
sation des projets miniers de Consolidated
Thompson, New Millenium et Labrador Iron
Mines."?

Port-Cartier

En 2009, le tonnage manutentionné a Port-
Cartier a totalisé 18,3 Mt, soit 15 % de plus
gu'en 2008. Cette performance exceptionnelle
du port, malgré la conjoncture économique
défavorable, s’explique par le fait que la miniére
ArcelorMittal Mines a alimenté ses aciéries en

1% Administration portuaire de Sept-les.

1 « 2009 : Une année record et inégalée en termes
d’investissements malgré une baisse de 12 % des volumes
d’activités », Communiqué de presse, Administration portuaire de
Sept-lles, 19 janvier 2010.

12 Lévesque, Fanny, « Le port entrevoit 2010 avec optimisme »,
Le Nord-Cétier, 27 janvier 2010.

Europe et ailleurs dans le monde. Rappelons
gue la compagnie ArcelorMittal Mines ceuvre a
la fois dans le secteur de I'exploitation miniére
et de lindustrie de la premiére transformation,
en plus d’exploiter a Mont-Wright I'un des plus
importants gisements de minerai de fer en
Amérique du Nord.*

Port-Alfred

Avec un total de 4,3 Mt en 2009, le tonnage
manutentionné au port de Port-Alfred a connu
une baisse de 10 % par rapport a 2008. Le
tonnage de vrac solide a reculé de 13 %
expliqué principalement par une diminution des
transbordements de bauxite, de spath fluor et
de coke calciné. Quant au vrac liquide, il a
connu une baisse de 57 % attribuable a la
diminution des transbordements de soude
caustique et de mazout.™

Sorel-Tracy

En 2009, le tonnage manutentionné au port de
Sorel-Tracy a totalisé 3,9 Mt, soit une baisse de
40 % par rapport a 2008. Tel que mentionné
préecédemment, les transbordements d’ilménite
(minerai de fer et titane) en provenance de
Havre-Saint-Pierre ont chuté de 46 %, en raison
d'un arrét temporaire de deux mois des
opérations du complexe métallurgique de Rio-
Tinto a Sorel-Tracy. Parallélement, le trafic
maritime a diminué. Le port a accueilli 262
navires, soit 40 % de moins qu’en 2009.%

Baie-Comeau

En 2009, le tonnage manutentionné au port de
Baie-Comeau a totalisé 3,5 Mt, soit une baisse

13 coté, Caroline, « Québec Cartier accueille son premier navire

de I'année — Le capitaine du MV Alam Permai recoit la canne a
ommeau d'acier », Le Nord-Cétier, 18 janvier 2009.

“ Administration portuaire de Port-Alfred.

'* « Rapport détaillé du tonnage manipulé dans les havres et les

ports du Québec », Transports Canada, 2008 et 2009.



de 38 % par rapport & 2008. La diminution des
transbordements de grains et céréales,
d’alumine et de papier journal explique en
grande partie cette baisse du tonnage. Le port a
accueilli 237 navires en 2009, soit une trentaine
de moins qu’en 2008.%

A ce tonnage, il faut ajouter environ 428 000 t
de marchandises qui ont transité au port de
Baie-Comeau via le Georges-Alexandre-Lebel
ce qui représente une baisse de 19 % par
rapport a l'année précédente. A linstar des
années précédentes, les cargaisons de produits
forestiers et de papier journal ont beaucoup
diminué. Le traversier-rail a fait 229 voyages
allers-retours, soit environ une centaine de
moins qu’en 2008. Notons qu'entre 2004 et
2009, le nombre de traversées n'a cessé de
diminuer, passant de 469 a 229, soit une baisse
de 51 %, principalement en raison de la forte
diminution des cargaisons de produits
forestiers."

En juin dernier, la direction de I'aluminerie Alcoa
de Baie-Comeau a dévoilé deux projets
d’investissement, a savoir la modernisation de
I'usine ainsi que I'agrandissement et la réfection
de ses installations portuaires. Alcoa procedera
a la construction d'un quatrieme quai et a la
réfection des trois autres quais, dont I'age est
d'une cinquantaine d’'années. La construction
du quai numéro 4 est nécessaire pour recevoir
des navires de classe Supramax (navires
pouvant mesurer jusqu’a 250 métres).*®

Trois-Rivieres

En 2009, le tonnage manutentionné au port de
Trois-Riviéres a totalisé 2,6 Mt, soit un tonnage
comparable a celui de 2008. Les cargaisons de
vrac solide ont totalisé 2,2 Mt, soit une hausse
de 18 % par rapport a l'année précédente.
Cette augmentation est due au secteur des

'® « Rapport détaillé du tonnage manipulé dans les havres et les
Eorts du Québec », Transports Canada, 2008 et 2009.

« Rapports des tonnages manutentionnés sur le traversier-rail
Georges-Alexandre-Lebel », SOPOR et COGEMA, 2008 et 2009.
'8 paradis, Steeve, « Aluminerie de Baie-Comeau - Alcoa détaille
ses projets d’investissement », Le Soleil, 19 juin 2009.

grains et des céréales qui a poursuivi sa forte
progression amorcée en 2008. Cette croissance
a permis de compenser la diminution de 50 %
du trafic de marchandises générales et la
baisse de 30 % du vrac liquide, toutes deux
attribuées a la récession économique.*

L'année 2009 a été marquée par le démarrage
de la phase 1 du plan stratégique Cap sur 2020,
un projet de modernisation et d’aménagement
des infrastructures du port de Trois-Riviéres. Ce
plan vise a augmenter progressivement d'ici
2020 les capacités d'entreposage et de
manutention de marchandises du port. Il prévoit

notamment :

¢ ['aménagement du périmétre portuaire et la
mise en place de nouvelles voies d’acces
routier;

e l'ajout d'espaces intérieurs et extérieurs
d’entreposage de marchandises;

e linstauration d'un nouveau systéme de
chargement des marchandises;

o [l'ajout de voies ferrées afin de faciliter le
transbordement direct de marchandises,
d’équipement et de cargaisons spéciales
des wagons aux navires, et vice versa.”

Havre-Saint-Pierre

En 2009, le tonnage manutentionné au port de
Havre-Saint-Pierre a totalisé 1,9 Mt, en baisse
de 46 % par rapport a 2008, expliguée en
totalité par la diminution du tonnage d’ilménite
(minerai de fer et titane). Rappelons qu’en
raison de la récession économique, QIT-Fer et
Titane a été forcée de fermer temporairement
son complexe métallurgique de Sorel-Tracy et
conséguemment, de suspendre l'extraction du
minerai d’ilménite & la mine de Havre-Saint-
Pierre.?

9 « Le port de Trois-Riviéres maintient son trafic & 2,6 Mt en
2009 », Communiqué de presse, Port de Trois-Rivieres, 7 janvier
2010.

%% bid.

% Corporation de développement et de gestion du port de Havre-
Saint-Pierre.




Matane

En 2009, le tonnage manutentionné au port de
Matane a totalisé 72 311 t, soit une diminution
de 71% par rapport a l'année précédente,
expliguée en grande partie par la chute des
transbordements de pate de bois. Le port a
accueilli 23 navires, soit la moiti€ moins qu’en
2008.%

A ce tonnage, il faut ajouter environ 546 000 t
de marchandises qui ont transité au port de
Baie-Comeau via le Georges-Alexandre-Lebel,
ce qui représente une baisse de 2% par
rapport a 2008. Le transport de produits
forestiers et de papier a connu une baisse
importante en 2009, une tendance constatée
depuis les derniéres années. Le traversier-rail a
fait 273 voyages allers-retours (231 entre Baie-
Comeau et Matane et 42 entre Matane et Sept-
Tles), une diminution de 20 % par rapport a
2008. Le service du traversier-rail entre Sept-
Tles et Matane a transporté plus de 54 000 t,
une croissance de plus de 80 % par rapport a
I'année précédente.?®

SURETE MARITIME

protéger le milieu de I'Arctique. En repérant et
en identifiant les navires, la Garde coétiére
canadienne sera davantage en mesure de
fournir des services de trafic maritime qui
contribueront a prévenir la pollution, a mieux
coordonner l'intervention en cas de pollution
tout comme les opérations de recherche et

sauvetage.?

VOIE MARITIME

Dans le cadre de la Stratégie pour le Nord du
Canada, le gouvernement du Canada propose
que la zone de trafic dans I'Arctique (zone
NORDREG) soit réglementée. Plus concréte-
ment, la création de cette zone exigera que les
navires envoient des renseignements aux
autorités canadiennes lors de leur passage
dans les eaux canadiennes du Nord. Ces
nouvelles mesures visent a assurer une
navigation efficace, a rehausser la sécurité des

navires, des équipages et des passagers et a

2 « Rapport détaillé du tonnage manipulé dans les havres et les
Eorts du Québec », Transports Canada, 2008 et 2009.

® « Rapports des tonnages manutentionnés sur le traversier-rail
Georges-Alexandre-Lebel », COGEMA, 2008 et 2009; Lévesque,
Fanny, « Le port entrevoit 2010 avec optimisme », Le Nord-Cbétier,
27 janvier 2010.

Le volume des marchandises transportées en
2009 sur la Voie maritime a totalisé 30,7 Mt, le
plus faible niveau enregistré depuis le début
des années 1960 et une baisse de 25 % par
rapport a 2008. La Voie maritime a accueilli
3631 navires en transit, soit une baisse de
14 % par rapport a la saison précédente. Cet
important recul est attribué a une forte
diminution des transports de minerai de fer et
d’'acier sur la voie navigable, elle-méme une
conséquence de la diminution de la demande
de minerai de fer par I'industrie sidérurgigue de
la région des Grands Lacs.”®

Malgré le ralentissement économique, la Voie
maritime et ses partenaires de I'’Autoroute H,O
n'ont pas relaché leurs efforts en vue d'attirer
de nouvelles marchandises. Grace a une série
de mesures incitatives, environ 1,6 Mt de
nouvelles marchandises ont transité sur la Voie
maritime en 2009.%

 « Le gouvernement du Canada prend des mesures pour
rehausser la sécurité et protéger les eaux arctiques »,
Communiqué de presse, Transports Canada, 26 février 2010.
% « Résultats mensuels du trafic de la Voie maritime en date du
31 décembre 2009 », Réseau Grands Lacs / Voie maritime du
Saint-Laurent, janvier 2010.

* Ibid.




TRANSPORT MARITIME
MONDIAL

Les institutions financiéres et les organismes
économiques internationaux sont unanimes : la
récession économique mondiale est bel et bien
terminée. L'Organisation de coopération et de
développement économique (OCDE), le Fonds
monétaire international (FMI), la Banque
nationale et le Mouvement Desjardins, pour ne
nommer que Ceux-ci, prévoient une croissance
dans les principales économies de la planéte au
cours des deux prochaines années.

Prévisions économiques 2010 et 2011
des principales économies du monde

Croissance du PIB en %

Ainsi, les Etats-Unis, notre principal partenaire
commercial, devraient connaitre une croissance
du PIB dépassant les 2 %, tant en 2010 qu’en
2011. Dans I'ensemble, la zone euro renouera
également avec la croissance, mais avec un
peu moins de vigueur que celle anticipée aux
Etats-Unis. Enfin, en Asie, la Chine demeure le
moteur de la reprise du continent avec une
croissance anticipée d’environ 10 % en 2010 et
de 9 % en 2011.%"

Ceci dit, le commerce international enregistre
une reprise timide. Tant que le commerce ne
reprendra pas plus de vigueur, la reprise risque
de rester dépendante des efforts des
gouvernements et des banques centrales.”® Par
ailleurs, sachant qu’environ 80 % du commerce
mondial des matiéres premiéres et des biens
(industriels et de consommation) transitent via
le transport maritime, une hausse du trafic
maritime international ne pourra se produire que
par une hausse des échanges commerciaux.

TRANSPORT MARITIME AU
CANADA
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A Port Metro Vancouver, le plus important port
canadien de marchandises conteneurisées et
porte d’entrée du Pacifique, les cargaisons ont
totalisé 102 Mt en 2009, soit 11 % de moins
qu’en 2008.%

Cette baisse du tonnage est la conséquence
directe du déclin du commerce maritime avec
'Asie. En temps normal, les matiéres premieres
du Canada sont expédiées en Chine pour y étre
transformées et reviennent sous forme de
divers biens de consommation. Toutefois, dans
un contexte ou les Nord-Américains ont diminué
leur consommation, tant les importations que

" Normand, Frangois, « Les grandes économies du monde
renoueront avec la croissance en 2010 », Les Affaires, du 14 au
20 novembre 2009.

% |bid

% port Metro Vancouver, Statistics Overview 2009.




les exportations ont diminué au port de
Vancouver.

ENVIRONNEMENT

Le gouvernement du Québec a octroyé une
subvention de 3 M$ sur cing ans a I'aluminerie
Alouette dans le cadre de son Programme
d’aide visant la réduction des émissions de gaz
a effets de serre. Cette aide vise a éviter la
consommation de combustible des véhicules
lourds pour le transport d’aluminium en
augmentant le transport maritime par la barge,
Alouette Spirit, et ainsi réduire les émissions de
CO? dans I'atmosphére.

Actuellement, l'aluminerie Alouette utilise la
barge en moyenne trois fois par mois, mais elle
souhaite augmenter la moyenne annuelle a
220 000 tonnes transportées par barge vers les
régions des Grands Lacs et ce, pour les cing
prochaines années. Concrétement, la barge
transportera 30 000 tonnes d’aluminium de plus
par année, ce qui se traduira par une diminution
annuelle d’environ 8 400 camions lourds sur la
route 138.%

MARCHANDISES

la Chine ont plus que triplé depuis les dix
derniéres années.*

Aluminium

Selon Alcoa, le plus important producteur
américain  d’aluminium, les distributeurs
d’aluminium démontrent un intérét accru pour
lachat d’aluminium dont la demande devrait
s'intensifier au fur et & mesure que I'économie
mondiale retrouvera sa vigueur en 2010.% Les
alumineries québécoises, qui produisent 90 %
de la production canadienne d’aluminium,
devraient bénéficier de cette hausse anticipée
de la demande.

TRAVERSIERS

Minerai de fer

Le projet dextraction de minerai de fer de
Consolidated Thompson sur le site du Lac
Bloom prés de Fermont démarrera cette année.
La production annuelle de concentré de fer est
estimée a 8 Mt. De plus, le raccordement
ferroviaire entre la mine et le Labrador, de
méme que les installations portuaires du port de
Sept-lles (le terminal de Pointe-Noire) sont sur
le point d'étre terminés. Rappelons que les
expéditions québécoises de minerai de fer vers

% | évesque, Fanny, « 3 M$ pour Aluminerie Alouette - L'utilisation
de la barge, Alouette Spirit, rcompensée », Journal Le Nord-
Cétier, 6 mai 2009.

En janvier dernier, Transports Canada a
annoncé un investissement de 2,1 M$ pour le
prolongement a court terme du service de
traversier entre les Illes-de-la-Madeleine et
Souris (lle-du-Prince-Edouard), de février a
mars 2010, a raison de deux allers-retours par
semaine. Traditionnellement, le service était
offert dix mois par année, soit durant la saison
de navigation en eaux libres, du début avril & la
fin janvier.®®

A l'automne dernier, la Société des traversiers
du Québec (STQ) a annoncé la construction de
trois nouveaux traversiers pour ses dessertes
de la Cote-Nord.**

% | etarte, Martine, « Le projet du Lac Bloom démarrera cette

année », La Presse, 25 février 2010; Lévesque, Fanny, « Port de

Sept-iles - Les expéditions vers I'Asie ont triplé en 10 ans »,

Journal Le Nord-Cétier novembre 2009.

% « Alcoa prévoit une reprise de la demande d’aluminium », La

Presse, 11 mars 2010.

BlLe gouvernement du Canada annonce le prolongement du

service de traversier des lles-de-la-Madeleine », Communiqué de
resse, Transports Canada, 21 janvier 2010.

* Paradis, Steeve, 400 millions $ pour trois nouveaux

traversiers », Le Soleil, 9 septembre.




Le Camille-Marcoux, qui fait la navette entre
Matane et Cbéte-Nord, sera remplacé par un
traversier pouvant transporter 150 véhicules au
lieu de 120 et 19 camions semi-remorques au
lieu de 10. Le nouveau traversier sera livré a la
STQ en 2014.

Quant aux traversiers I'’Armand-Imbeau et le
Jos-Deschénes, qui font la navette entre Baie-
Sainte-Catherine et Tadoussac, ils seront
également remplacés par des navires pouvant
transporter 105 veéhicules au lieu des 75
actuellement. Les deux nouveaux traversiers
seront livrés a la STQ d'ici 2013. Quant aux
deux traversiers remplacés, encore en
excellente condition, ils seront réaffectés a la
navette entre Sorel et Saint-lgnace-de-Loyola,
ou il y a une augmentation significative du trafic
lourd.

Les maires de la Basse CoOte-Nord demandent
au gouvernement du Québec de devancer le
premier départ du navire de ravitaillement,
normalement prévu pour le 6 avril. Les €élus font
valoir que les quais ou accoste le navire sont
déja libres de glaces. L’hiver trés doux a eu des
conséquences désastreuses pour la population
de la Basse-Céte-Nord, coupée du reste de la
province. La route blanche qu’emprunte norma-
lement la population pour circuler entre les
villages n’a pu étre utilisée cette année, faute
de neige.®

Les travaux de construction du futur terminal
maritime de Ille d’Orléans ont commencé a
Saint-Laurent-de-I'lle-d’Orléans en mai dernier.
Evalués a plus de 6 M$, les travaux devraient
se terminer en 2010. Rappelons que la
construction du terminal est nécessaire afin de
répondre aux nouvelles normes de sécurité
appliguées a la suite du 11 septembre 2001. Le
terminal maritime constituera une solution de

* « Les maires veulent devancer le ravitaillement », Site Web de
Radio-Canada, 22 février 2010.

rechange pour évacuer Ille d’Orléans en cas
d’'urgence.®®

CROISIERES-EXCURSIONS

Le parc marin du Saguenay-Saint-Laurent
souhaite réduire I'impact du trafic maritime, afin
d'augmenter la  protection des grands
mammiféres marins et ce, notamment a la
hauteur de I'embouchure du fjord du Saguenay.
Les autorités du parc marin planchent sur un
plan de gestion des activités en mer visant une
utilisation durable du parc marin. L’'objectif du
plan est d'assurer la protection des
écosystemes et des mammiféres marins ainsi
que la pérennité des activitts en mer.® La
réduction de la vitesse des navires
commerciaux, le nombre autorisé de bateaux-
excursions, la distance d’observation des
cétacés sont autant d'éléments que le plan
prévoit inclure.

CROISIERES
INTERNATIONALES

En dépit de la récession économique mondiale,
le Saint-Laurent a accueilli 21 navires différents
appartenant a 17 lignes maritimes en 2009. Ce
sont plus de 166 000 passagers et 63 000
membres d’équipage qui ont fait escale au
Québec, comparativement & 126 000 passagers
et 45 000 membres d’équipage en 2008. Cette
hausse s’explique par le fait que la destination
du fleuve Saint-Laurent gagne en popularité.®®

% « Début de la construction du terminal maritime », Site Web de
Radio-Canada, 11 mai 2009.

" Desmeules, Sylvain, « Protection des baleines dans le parc
marin - Le trafic maritime dans le collimateur », Le Soleil, 9
septembre 2009.

% « Bilan des croisiéres internationales - 2009 une saison record
pour le Saint-Laurent », Communiqué de presse, Croisieres du
Saint-Laurent, 27 novembre 2009.
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