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L’offre des produits pétroliers canadiens disponibles aux consommateurs est déterminée
principalement par la production et les stocks nationaux des raffineries, ainsi que par
I’efficacité de I’infrastructure existante a livrer les produits aux endroits voulus.
L’industrie est actuellement aux prises avec plusieurs défis qui pourraient avoir des
répercussions importantes sur le marché des produits pétroliers cet été.

Les représentants de Ressources naturelles Canada (RNCan) travaillent étroitement avec
ceux de I’industrie pour déterminer les risques et les défis du marché. Ce rapport contient
de I’'information provenant de 1’industrie canadienne du raffinage ainsi que des analyses
internes des marchés des produits pétroliers canadiens réalisées par la Division du pétrole
de RNCan.
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La chute du dollar américain et I’augmentation des transactions dans les marchés a terme,
accompagnés d’une incertitude géopolitique soutenue ont poussé les prix du brut vers des
hauteurs inégalées ce printemps. Bien que les prix du brut aient grimpé considérablement
depuis le rapport du printemps dernier, les prix de I’essence en avril n’étaient que 13 p.
100 plus élevés qu’ils ne ’étaient I’an dernier au méme moment. Etant donné que les
raffineurs canadiens achétent leur brut en dollars américains, les consommateurs
canadiens ont été quelque peu protégés de I’augmentation lorsqu’ils ont a faire le plein a
la pompe, & cause de la force de notre devise. A ceci, il faut ajouter que les stocks
d’essence ont été au-dessus de la moyenne pour ce temps-ci de I’année, ce qui a fait
chuter les marges du raffineur pour ce produit.

Méme si les prix de I’essence n’ont pas trop augmenté (comparativement au prix du
pétrole brut), ce n’est pas le cas pour les prix du diesel qui ont atteint des records.
L’accroissement de la demande mondiale pour 1’utilisation commerciale et personnelle a
fait chuter les stocks et fait grimper les prix considérablement et bien au-dessus de ceux
de I’essence.

Les raffineries sont de plus en plus complexes tout comme les réseaux de distributions, ce
qui pose des défis additionnels. L’industrie pétroliere s’efforce de fournir des quantités
suffisantes d’essence et de diesel pour répondre aux besoins des consommateurs tout au
long de I’année. Les juridictions canadiennes font face a des défis qui touchent I’entrée
en vigueur des réglements concernant les spécifications des carburants, les émissions des
installations et les stocks régionaux restreints.



Faits saillants

- Les prix des produits pétroliers au Canada sont demeurés particulicrement élevés au
cours de la derniére année en raison du prix ¢levé du pétrole brut mondial, des
capacités restreintes de raffinage et de la demande vigoureuse des consommateurs.

- Apres deux années de baisse de la demande pour les produits pétroliers, la demande
totale canadienne a augmenté de pres de 4 p. 100 en 2007.

- Une croissance économique vigoureuse entraine une consommation de diesel,
principalement dans les secteurs agricole, du transport et de la construction. Au
cours des dernieres années, la demande annuelle de diesel a augmenté plus
rapidement que celle pour I’essence qui est demeurée plus modérée. Comme les
raffineurs ne peuvent pas aisément passer de la production d’essence a la
production de diesel sans investissements importants, 1’accroissement de la
demande a fait que le prix du diesel a surpassé celui de I’essence.

- L’industrie canadienne du raffinage fonctionne présentement a plein régime.
L’absence de capacité de raffinage excédentaire a réduit la souplesse du marché, le
rendant plus vulnérable a des perturbations imprévues de I’approvisionnement et
augmentant de fagon substantielle la volatilité des prix des produits pétroliers. Les
problémes rencontrés par un certain nombre de raffineries 1’hiver dernier viennent
confirmer cette situation.

- Cet été, les prix de I’essence et du carburant diesel devraient demeurer €levés
partout au Canada, et étre vulnérables aux pressions a la hausse. A la fin du mois
d’avril, les prix de 1’essence au détail n’avaient pas complétement reflété I’ impact
des prix records du pétrole brut, ce qui a résulté en une diminution des marges du
raffinage. Lorsque les stocks d’essence commenceront a baisser a I’approche de
1’été, les prix devraient augmenter.



Taux d’utilisation des raffineries

Selon des rapports de la charge de la semaine de 1’Office national de I’énergie, I’industrie
canadienne du raffinage fonctionne de fagon constante a plus de 90 p. 100 de sa
capacité'. En somme, I’industrie fonctionne & pleine capacité, certains écarts s’expliquant
par les fermetures imprévues des raffineries et les travaux d’entretien prolongés dans
celles-ci. La complexité accrue de raffinerie explique la plus grande fréquence des
fermetures imprévues ces dernieres années, particuliérement en Ontario.

Figure 1 : Taux d’utilisation de raffineries
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Ceci est devenu particuliérement évident dans le sud de I’Ontario au début de février
2007 alors que les raffineurs ont eu de la difficulté a approvisionner cette région. Comme
on peut le voir a la figure 1, le taux d’utilisation de I’Ontario était beaucoup plus bas que
dans les autres régions du pays. Les raffineurs de 1’Ontario ont depuis continué a avoir
des problémes pour maintenir leur niveau d’utilisation.

La baisse du taux d’utilisation enregistrée au deuxiéme trimestre de 2006 (dans la plupart
des régions) peut étre attribuée a la mise en place du diesel a faible teneur en souffre. A
cette période, bon nombre de raffineries ont été fermées pendant les travaux d’entretien et
I’installation du nouvel équipement permettant la production de diesel a des niveaux de
soufre inférieurs a 15 parties par million. La baisse importante du taux d’utilisation dans
la région du Québec au cours du quatrieme trimestre peut s’expliquer par un
ralentissement imprévu a la raffinerie Shell de Montréal.

Les raffineurs canadiens ont la capacité de produire parfois plus d’essence, parfois plus
de distillat moyen (mazout de chauffage et carburant diesel). Pendant la saison estivale de

! En raison des fermetures nécessaires pour réaliser les travaux d’entretien réguliers et des autres
événements a court terme imprévus qui réduisent le taux d’utilisation, 95 p. 100 représente le taux
d’utilisation maximal des raffineries. Puisque les taux d’utilisation tiennent également compte des travaux
d’entretien réguliers réalisés dans les raffineries, en retardant certains travaux d’entretien normalement
prévus, il est parfois possible d’atteindre un taux d’utilisation supérieur a 100 p. 100 pendant un court laps
de temps.



conduite automobile, ils maximisent la production d’essence alors qu’au cours de la
saison de chauffage, ils produisent davantage de distillat. En préparation a la saison
estivale de conduite automobile, les raffineurs se concentrent sur la production d’essence,
tout en ayant peu de marge de manceuvre pour accroitre I’offre davantage. A cause de
I’augmentation de la demande de diesel, les raffineurs ont dit maximiser la production de
diesel alors qu’ils auraient normalement dit maximiser celle de 1’essence.

Offre et demande d’essence et de carburant diesel

La figure 2 illustre la relation entre la vente et la production d’essence au Canada. Le
graphique démontre clairement la variation saisonniére de la consommation d’essence et
le fait que la production soit nettement supérieure a la consommation. En outre, les
raffineries canadiennes de 1’ Atlantique exportent d’ importantes quantités d’essence,
principalement vers les ports d’embarquement de 1’Est américain. Bien que cela continue
d’étre le cas, I’augmentation de la demande et la diminution de la production nette font
que les exportations nettes ont diminué¢ au cours des cinq dernic¢res années. La situation
est semblable pour le carburant diesel. En raison de I’introduction du diesel a faible
teneur en soufre en 2006, de nombreuses raffineries ont dii cesser leurs opérations
pendant une période plus longue que celle normalement nécessaire aux travaux
d’entretien réalisés a I’été et a I’automne. Cette situation, combinée a une situation de
I’offre précaire en produits nord-américains, a amené le Canada a devenir un importateur
net d’essence pendant certains mois en 2006.

Figure 2 : Offre et demande d’essence
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En 2007, malgré une augmentation de prés de 4 % du prix de I’essence par rapport a
2006, les Canadiens ont consommé 43 milliards de litres d’essence, une augmentation de
pres de 4 % sur 2006 qui faisait suite a une légere augmentation de la demande en 2006.
Etant donné les prix plus élevés, on aurait donc été en droit de s’attendre a une
diminution de la demande. On ne sait pas si la demande résistera a cette hausse des prix.
Toutefois, méme si la croissance de la demande ralentit cette année, on s’attend tout de
méme a avoir une croissance.



Contrairement a 1’essence, les ventes intérieures de diesel ont augmenté depuis 2003.

En dépit des augmentations importantes de 2007, la demande a crii de 5 p. 100 par
rapport a 2006, une indication de I’importante croissance de I’économie canadienne et de
la plus grande proportion de véhicules qui roulent au diesel. La plus grande partie de cette
croissance est attribuable a ’augmentation de I’utilisation de diesel dans les secteurs
agricole, minier et énergétique de 1’Ouest canadien. Cependant, les gouvernements
imposent de nouvelles réglementations sur 1’efficacité énergétique des véhicules aux
manufacturiers et ces derniers ont indiqué qu’ils allaient commencer a mettre plus de
véhicules diesel sur le marché afin de se conformer a la réglementation. On s’attend a ce
que la demande de diesel augmente en 2008 alors que les consommateurs au détail (non
commerciaux) vont commencer a se rendre compte de I’efficacité et de la durabilité des
moteurs diesel.

I1 existe au Canada quatre régions distinctes liées a I’offre et a la demande de produits
pétroliers : I’Ouest canadien, 1’Ontario, le Québec et le Canada atlantique. Parfois, les
importations et les exportations jouent un role important dans 1’équilibre entre 1’offre et
la demande dans chacune de ces régions.

Les raffineries du Canada atlantique produisent un excédent de produits pétroliers. De
fait, en 2007, les exportations nettes du Canada atlantique représentent plus de 65 p. 100
de la production de cette région et plus de 70 p. 100 des exportations canadiennes de
produits pétroliers. Les raffineurs de cette région ont trés bien réussi & commercialiser
leurs produits a faible teneur en soufre aux Etats-Unis, puisque certaines cargaisons se
rendent jusqu’en Californie. Actuellement, deux compagnies, Irving Oil et Newfoundland
and Labrador Refining Corporation, sont en train d’évaluer la possibilité de construire de
nouvelles raffineries dans la région pour augmenter leur exportation vers les Etats-Unis.
Méme si elles sont d’importantes exportatrices de produits pétroliers, les raffineries de
cette région ont un acces libre aux importations. Les raffineurs canadiens doivent
concurrencer 1’offre provenant du nord-est des Etats-Unis et de 1’Europe.

Figure 3 : Equilibre entre I’offre et la demande d’essence par région, 2007
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Les marchés du Québec et de I’Ontario sont de plus en plus intégrés, une portion
importante de la production du Québec étant transportée a Toronto par le pipeline Trans-
Nord. Le Québec sert aussi de passerelle a I’Ontario dans 1’importation de produits en
mer. Si la figure 3 indique que le Québec est un importateur net d’essence, il faut noter
que la grande majorité de ces importations est destinée a I’Ontario.

Depuis la fermeture de la raffinerie Petro-Canada d’Oakville en mars 2005, 1’Ontario est
devenu dépendant des importations et des transferts interrégionaux. Habituellement,
I’Ontario se retrouve a court d’essence et de carburant diesel. L’an dernier, les
importations et les transferts en provenance d’autres provinces (principalement le
Québec) représentaient plus de 35 p. 100 des ventes d’essence et 40 p. 100 des ventes de
distillat. La majorité de ce produit provient du Québec par le pipeline Trans-Nord.

Depuis la fermeture de la raffinerie a Oakville et 1’utilisation maximale du pipeline
Trans-Nord, I’Ontario demeure vulnérable a des flambées de prix a court terme dans
I’éventualité d’une fermeture imprévue de raffinerie. Les différences de spécifications
relatives a I’essence entre le marché de I’Ontario et les marchés américains voisins ont
aggravé la situation, les importations d’essence devant maintenant étre planifiées
d’avance. Toute fermeture imprévue de raffinerie exige une hausse importante des prix
afin d’encourager le réacheminement des approvisionnements destinés au port de New
York (pendant les mois d’été ou la Voie maritime du Saint-Laurent est ouverte) ou pour
inciter les raffineurs des Etats américains limitrophes a procéder & des mélanges
spécialisés.

Figure 4 : Equilibre entre I’offre et la demande de distillat moyen par région - 2007
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Les raffineurs de 1’Ontario ont indiqué ne pas éprouver normalement de problémes
importants a s’approvisionner en essence, lequel produit peut étre mélangé¢ afin de
respecter les spécifications canadiennes, le cas échéant. Toutefois, cette situation n’est
possible qu’avec certains préavis et s’avére beaucoup plus cotiteuse. A cause de la



différence dans les spécifications d’une administration a 1’autre, il pourrait devenir plus
difficile d’obtenir des mélanges spécialisés qui respectent les normes. A ce jour, les
stocks de I’industrie se sont avérés suffisants pour combler la lacune entre la fermeture
imprévue d’une raffinerie et la réception des importations.

Dans I’Ouest canadien, I’équilibre entre 1’offre et la demande de produits pétroliers est
trés précaire. Depuis plusieurs années, les raffineries fonctionnent presque a pleine
capacité, et comme une grande partie de cette région n’a pas de littoral, I’accés a d’autres
sources d’approvisionnement est limité. Il arrive souvent que I’industrie importe le diesel
et le carburant aviation des raffineries de I’Etat de Washington (un marché également trés
restreint) pour la vente sur le marché de Vancouver. Ainsi, les raffineurs d’Edmonton, qui
approvisionnent habituellement le marché de Vancouver, peuvent expédier plutot leurs
produits vers les Prairies. Bien que la quantité des importations et des exportations ne soit
pas trés importante, elle contribue a équilibrer I’offre et la demande dans cette région. En
2007, les importations d’essence ont augmenté de facon substantielle ce qui est le signe
d’un marché restreint, non seulement pour le distillat, mais également pour les autres
produits.

Niveaux de stocks d’essence et de diesel

Au cours de la derniére décennie, les raffineurs ont rationalisé leurs activités afin de
réduire les colits et d’améliorer les taux de rendement. Un des éléments clés de cette
démarche est la réduction au minimum du niveau des stocks requis pour assurer les
opérations normales. En raison de cette production au moment opportun, les stocks de la
plupart des produits ont considérablement diminué. Cela dit, les raffineurs se sont assurés
que les stocks étaient suffisants pour pallier les interruptions d’approvisionnement a court
terme.

Bien que les stocks de diesel soient demeurés relativement stables, les stocks d’essence
ont chuté au cours des dernicres années. Les raffineurs canadiens ont indiqué que les
niveaux de stock d’essence et de carburant diesel semblent adéquats a I’approche de la
saison estivale de conduite automobile; habituellement, les raffineurs renflouent leurs
stocks dans les mois précédant les périodes de forte demande. Plusieurs fermetures de
raffineries, prévues et imprévues, dans I’Ouest canadien cet hiver et ce printemps ont fait
baisser les stocks qu’il sera peut-étre difficile de renflouer a I’approche de la saison de
conduite de 1’été.

La baisse des stocks d’essence au Québec peut €tre attribuée aux retraits de stocks
effectués pour répondre a la demande résultant des ralentissements imprévus mentionnés
dans la section précédente.

Comme on est en droit de s’y attendre a ce temps-ci de 1’année, bon nombre d’entreprises
réalisent des travaux d’entretien saisonniers dans leurs raffineries. Ces travaux sont
habituellement planifiés longtemps d’avance. Ainsi, les entreprises portent leurs stocks a
des niveaux leur permettant de répondre a la demande pendant les interruptions.
Habituellement, les travaux d’entretien durent entre une a quatre semaines et n’entrainent
pas toujours I’ensemble des opérations de la raffinerie.



Les raffineurs ont mis de I’avant des solutions de rechange pour assurer
I’approvisionnement durant les interruptions, mais ils pourraient devoir diminuer
substantiellement leurs niveaux de stocks si les interruptions durent plus longtemps que
prévu ou si des problémes surviennent au moment de la reprise des activités.

Les stocks aux Etats-Unis ont été anormalement élevés ce printemps, mais semblent
vouloir baisser. Méme si les niveaux des stocks canadiens déterminent 1’efficacité de
I’offre sur les marchés canadiens, ce sont les niveaux de stock américains qui déterminent
les prix pour toute I’Amérique du Nord.



Figure 5 : Niveaux de stocks de I’essence au Canada pour 2007 et historique sur
cinq ans de la variation haut-bas (‘000 M3)
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Figure 6 : Niveaux de stocks canadiens de distillat moyen pour 2007 et historique
sur cinq ans de la variation haut-bas (‘000 M)
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Prix des produits pétroliers

Les prix du pétrole se sont avérés tres volatils au cours des deux derniéres années. Bien
qu’il soit difficile de dire précisément pourquoi les prix sont a leurs taux actuels,
plusieurs facteurs ont contribué au fait qu’ils ont presque doublé en un an. Les plus
évidents de ces facteurs sont la baisse du dollar américain, I’augmentation des
investissements dans les marchés a terme, la demande grandissante des pays qui ne sont
pas membres de ’OCDE, I’augmentation des cofts de production du pétrole, les
subventions aux consommateurs dans certaines régions de croissance clé (e.g. la Chine)
et ’activité géopolitique dans les pays producteurs.

Le prix moyen de I’essence au Canada en avril 2008 était de 119,4 cents le litre,
comparativement a 105,5 cents le litre il y a un an. La figure 7 illustre les tendances
récentes des prix du brut et de I’essence au Canada.

L’accroissement saisonnier de la demande d’essence, d’avril a septembre, se traduit
traditionnellement par une hausse des prix de I’essence au cours de 1’été. Puisque les
marchands en gros canadiens fixent leur prix du gros occasionnel en fonction de celui du
port de New York, cette situation a des répercussions importantes sur les prix de détail au
Canada.

Figure 7 : Comparaison des prix de I’essence et du brut
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La forte demande de produits pétroliers et raffinés des économies établies et émergentes,
comme la Chine et I’Inde, continue de faire grimper les prix.

En avril 2008, les colits du pétrole brut et les taxes a la consommation représentaient
88 p. 100 du prix de détail de I’essence. La portion restante correspond aux marges de
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I’industrie. Ces derniéres couvrent les colts de production et de distribution de 1’essence
ainsi que les profits engrangés par les raffineurs et les détaillants.

Traditionnellement, il y a un écart de 5 a 6 cents le litre entre le prix en vigueur pendant
la période de pointe en été et le prix le plus bas en hiver, toutes les autres composantes
étant égales, ce qui traduit la forte augmentation de la demande pendant la saison estivale
de conduite automobile et les cofits plus élevés associés a la production des catégories
d’essence estivales. L’année derniere, les hausses du prix de 1’essence sont survenues
encore plus tot qu’a I’habitude, ce qui peut encore étre attribué a une situation de I’offre
précaire. Cette année, les surplus de stocks d’essence ont permis de garder les prix plus

bas. La fluctuation saisonniére des marges du raffineur et du détaillant est illustrée aux
figures 8 et 9

Figure 8 : Marges du détaillant au Canada
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Si I’on fait abstraction des fluctuations saisonnieres, les marges du détaillant sont
demeurées stables au cours des dernieres années. La vente au détail de I’essence étant un

secteur trés compétitif, ces marges devraient demeurer inchangées pendant un certain
temps.

A I’opposé, les marges du raffineur se sont accrues constamment au cours des cing
derniéres années. Les derniers réglements sur la qualité de I’essence et sur
I’environnement associés a de 1’équipement désuet ont forcé les raffineurs a investir des
milliards de dollars pour moderniser leurs installations. Puisque 1’environnement est une
préoccupation de plus en plus importante au pays et a I’étranger et que les raffineurs
investissent en vue d’accroitre leur capacité, les marges du raffineur devraient continuer a
étre élevées pour encore longtemps. L’approvisionnement restreint en produits pétroliers
en Amérique du Nord et les interruptions des raffineries imprévues au cours des derniéres
années semblent étre les principaux catalyseurs expliquant la volatilité des marges du
raffineur. Malgré les prix plus élevés a la pompe en mars et avril cette année, les marges
du raffineur pour I’essence était inférieur a la normale, mais grace a une forte demande

pour les distillats qui poussent les prix du diesel a la hausse, les marges du raffineur, en
moyenne, suivent les normes historiques
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Une marge du raffineur qui tient compte des recettes provenant de plusieurs catégories de
produit permet de dresser un portrait plus fidéle des revenus de I’industrie que celle qui
ne tient compte que de I’essence. En moyenne, pour chaque 5 litres de pétrole brut, les
raffineurs canadiens produisent pres de 3 litres d’essence et 2 litres de distillat. Pour cette
raison, la figure 8 utilise une représentation moyenne pondérée de la production de
I’essence et du diesel au Canada pour calculer les marges du raffineur — connue dans
I’industrie sous 1’appellation de la marge de raffinage 5:3:2. Il est bon de souligner qu’il
s’agit 1a de marges de raffinage totales qui doivent couvrir tous les cofits avant profit du
raffineur.

Selon le Short-Term Energy Outlook (STO) de la U.S. Energy Information
Administration publié en avril 2008, les prix de I’essence aux Etats-Unis devraient
atteindre un prix moyen de 3,54 $US le gallon cet ét€, en hausse par rapport a la moyenne
de 2,93 $US enregistrée 1’ét¢ dernier. 11 faut s’attendre a ce que ces prix se reflétent sur
les prix de I’essence au Canada.

Figure 9 : Marges du raffineur au Canada
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Source : Ressources naturelles Canada

Les prix du carburant diesel au Canada ont grimpé jusqu’a 1,30 $ e litre en avril 2008
par rapport a 98,4 cents le litre au cours de la méme période en 2007. Selon le STO, les
prix de détail du carburant diesel devraient se situer en moyenne a 3,73 $US le gallon
pendant ’été. L’été dernier, le prix moyen du diesel aux Etats-Unis était de 2,20 $US.
Avant 2005, le diesel se vendait moins cher que I’essence au Canada et aux Etats-Unis.

Historiquement, les prix de I’essence a la pompe au Canada sont demeurés plus élevés
que ceux du diesel, situation qui peut s’expliquer en grande partie par le traitement fiscal
préférentiel accordé au diesel”. Cependant, la forte demande du diesel par rapport aux
autres produits pétroliers a créé une tendance importante a la hausse du prix du distillat,
faisant en sorte que le carburant diesel se vend parfois plus cher que 1’essence, et ce,
malgré la différence de traitement fiscal. Etant donné les défis existants et I’augmentation
des cofits associés a la production du diesel a faible teneur en soufre, et les pressions pour

? La taxe d’accise fédérale sur I’essence est de 10 cents le litre comparativement & seulement 4 cents le litre
sur le carburant diesel, procurant ainsi un avantage financier a 1’achat du diesel.
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utiliser le diesel dans les applications marines, les prix du diesel pourraient bien étre
supérieurs a ceux de I’essence durant tout 1’été.

Le coiit relié au fonctionnement d’un véhicule

Le tableau 1 démontre, pour une variété de véhicules types, I’augmentation du coit de
I’essence au cours d’une année. Les estimations relatives a la consommation et au cott du
carburant sont basées sur une conduite de 20 000 km par année (55 p. 100 en ville et

45 p. 100 sur les autoroutes). Le scénario de base, prix de I’essence a 101,8 cents le litre
(moyenne annuelle canadienne en 2007), indique le colit moyen du carburant pour une
variété de véhicules. Les autres colonnes illustrent 1’augmentation ou la diminution des
colts du carburant dans un certain nombre de scénarios de prix.

De la fagon indiquée dans ce tableau, une augmentation dans les prix moyens annuels a
1,40 $ le litre pourrait se traduire par plus de 1200 § de plus en carburant par année par
véhicule. Si les prix d’avril 2008 devaient prévaloir pour le reste de 1’année, les dépenses
de fonctionnement annuelles d’un véhicule pourraient signifier une hausse entre 130 §$ et
520 § par rapport a 2007, selon le type de véhicule.

Tableau 1
L’impact de ’augmentation des prix de I’essence sur les coiits d’essence annuels
Edc,?sl:er::lci Année de base Variation dans les coiits annuels
2007 moyens de ’essence depuis 2007
moyenne
litres/100 km 1,02 $** 1,20 $ 1,40 $
Hybride Toyota Prius 4,1 834§ 147°$ 3118
Sous-compacte Pontiac Wave 7,6 1579 ' 279°$ 588§
Compacte Ford Focus 7,4 1484 262'$ 553§
Intermédiaire Honda Accord 7,9 1642 'S 290'$ 612%
Haut de gamme Chrysler 300 AWD 11,7 2315 °§ 409 § 863 $
Dodge Grand 10,9
Fourgonnette Caravan 2291'$ 404 $ 853 §
vus BMW X5 133 2380 4208 887§
Camionnette  Nissan Titan 4x4 14,9 3140'§ 554 % 1170'$

Source : Guide de consommation d’essence 2008 de RNCan
*55 p. 100 en ville, 45 p. 100 sur les autoroutes

** Prix moyen de I’essence ordinaire a la pompe en 2007

Etant donné I’augmentation de popularité des véhicules diesel, les consommateurs
peuvent diminuer leurs cotits de carburant en achetant un véhicule diesel. Méme si le prix
du diesel est a la hausse (au point de cofiter plus que 1’essence), le contenu énergétique du
diesel plus avantageux en fait un choix plus économique. Par exemple une Volkswagen
Golf TDI 2006 consomme 5,5 litres aux 100 km ce qui équivaudrait a des colits annuels
de carburant d’environ 1000 $ calculé au prix de 2007 de 1 $ le litre (en tenant compte
des hypotheses du tableau ci-dessus). En se servant des mémes hypothéses, un camion
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GMC de modéle Sierra2008 qui fonctionne au diesel consomme 12,3 litres aux 100 km
ce qui équivaut a un colit annuel d’environ 2500 $. A 1,20 § le litre, les cofts de
carburant pour ces deux véhicules seraient respectivement de 1300 $ et 3000 $.

Conclusion

En avril, en dépit des prix records du brut, les prix de I’essence n’ont connu qu’une légere
hausse par rapport en avril dernier, ce qui porte certains analystes a croire que les prix
vont augmenter cet été. Par ailleurs, les prix du diesel ont grimpé en réaction au
resserrement de 1’offre mondiale. Les prix toujours élevés du pétrole brut, les nouvelles
spécifications plus restreinte a I’essence, la situation précaire des approvisionnements en
Amérique du Nord et la demande accrue sont autant de raisons qui devraient faire
grimper les prix cet été.

Les approvisionnements en essence et en diesel semblent adéquats pour subvenir a la
demande estivale. Néanmoins, les marchés demeurent vulnérables a une interruption
imprévue de 1’offre, comme les fermetures imprévues de raffineries ou d’autres
problémes de distribution de 1’approvisionnement.
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