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Aperc¢u

A I’approche de la saison de chauffage d'hiver 2008-2009, les consommateurs canadiens peuvent
s'attendre a ce que les prix des produits pétroliers fluctuent et reflétent le prix du brut comme ils 1’ont
fait depuis le début de I'année. Les prix du brut ont grimpé considérablement cet été, pour ensuite
perdre presque les deux tiers de leur valeur entre juillet et novembre. Bien que la hausse rapide du
dollar ait protégé les consommateurs canadiens contre une partie du choc des prix a la fin de I'année
derniére et plus tot ce printemps, la baisse récente du huard par rapport au dollars américan signifie
que les consommateurs canadiens n'ont pas bénéfici¢ du méme pourcentage de baisse dans les prix
que nos voisins du Sud. La baisse de la demande mondiale du brut et des produits pétroliers a mené a
une baisse des taux d'utilisation et des prédictions de baisse des investissements dans des nouvelles
installations.

Faits saillants

Les prix de I’essence au Canada ont atteint des sommets records cet été, le prix moyen de 1’essence
ordinaire atteignant 1,28 § le litre en juillet. Plus récemment, les prix ont chuté considérablement, a
un prix moyen de I’essence de 88 cents le litre en novembre. Au cours du méme mois, les prix du
mazout a chauffage et du diesel ont également baissé de facon importante a 94 cents et 1,12 $ le litre
respectivement.

Les prix du mazout a chauffage sont a des niveaux comparables a I’année dernicre a I’approche de la
saison de chauffage. Cependant, alors que les prix du brut étaient a la hausse I’an dernier a pareille
date, c’est ’opposé cet hiver. Si les prix du brut demeurent aux environs de 45 a 60 $US le baril, les
prix du mazout a chauffage devraient demeurer relativement stables ou méme un peu plus bas que
l'an dernier.

La différence de prix entre les distillats et 1’essence s’est accrue considérablement avec le
ralentissement de la demande d’essence et la hausse de la demande mondiale commerciale et de
transport pour le diesel.

Puisque les raffineurs canadiens achétent le pétrole brut en dollars américains, la dépréciation récente
du dollar canadien par rapport au billet vert signifie que les consommateurs canadiens n’ont pas
bénéficié de tous les effets du recul des prix du pétrole brut a la pompe, en dollars canadiens.

Contrairement a [’augmentation entre 2006 et 2007, la demande pour les produits pétroliers est
demeurée pratiquement inchangée, et n’a augmenté que moins de 0,1 %, si [’on compare les huit
premiers mois de 2007 a ceux de 2008. Ceci pourrait étre une indication que les prix plus élevés ont
un effet sur le comportement des consommateurs canadiens, mais il reste a voir quels seront les
effets du ralentissement économique.

La diminution des marges sur 1’essence a ralenti les ardeurs des pétroliéres de construire de nouvelles
installations de raffinage au Canada et dans le reste du monde. Shell a récemment annoncé qu'elle
n'irait pas de I'avant avec sa nouvelle raffinerie dans le sud le 1'Ontario. Irving Oil a reporté la
construction de sa nouvelle raffinerie a Saint Jean, Nouveau-Brunswick.



Les raffineurs se concentrent actuellement sur la production de distillat et les stocks devraient
s’accroitre a mesure que les installations recommenceront a produire a pleine capacité. Les stocks de
distillats dans 1'Ouest vont probablement demeurer relativement restreints durant toute la saison de
chauffage d’hiver a cause du resserrement mondial de I’offre et les interruptions non prévues plus tot
cet automne. Les problémes d’offre devraient se résorber vers la fin de décembre.

L’introduction par les provinces de 1’énergie renouvelable dans 1’éventail des carburants pour le
transport sous forme d’éthanol vient compliquer le réseau de distribution des produits pétroliers et
pourrait bien avoir des effets sur la disponibilité de carburant dans certaines régions.



Taux d’utilisation des raffineries

Selon les rapports de I’Office national de 1’énergie sur la charge hebdomadaire de petrole brut,
I’industrie canadienne du raffinage produit la plupart du temps a plus de 90 % de sa capacité'. A ce
taux, I’industrie fonctionne pratiquement a plein régime, exception faite de fermetures non planifiées
et de périodes de maintenance de raffineries plus longues que prévues. Au fur et 8 mesure que les
installations de raffinage prennent de 1’dge et deviennent plus complexes a cause de la
réglementation plus stricte destinée a protéger I’environnement et la santé, les fermetures non
prévues deviennent de plus en plus fréquentes. De plus, a cause de la grande superficie du pays et le
petit nombre de raffineries dans certaines régions, une seule fermeture de raffinerie peut causer des
pénuries importantes localement. Ces deux facteurs ont fait que les taux d’utilisation régionaux ont
¢té moins uniformes que par le passé. La figure 1 illustre les variations régionales.

Figure 1 : Taux d’utilisation des raffineries
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La baisse des taux d’utilisation dans I'ouest du Canada cette année peut €tre attribuée a un plus grand
nombre de périodes d’entretien prévues et a quelques fermetures non planifiées. Comme exemple, la
fermeture prolongée de Petro-Canada pour convertir leurs installations leur permettant de n’utiliser
que le brut dérivé de sables bitumineux comme matiere premicre. Cette conversion devrait étre
complétée par la fin de I’année 2008.

Les hauts taux d’utilisation dans 1'Est sont le résultat du niveau d'exploitation bien au-dessus de sa
capacité normale de 250 000 barils par jour de la raffinerie d'Irving. La baisse subséquente du taux
d’utilisation est attribuable aux fermetures non prévues dans cette région.

La plongée des taux d’utilisation des raffineries de I’Ontario durant février et mars 2007 illustrée a la
figure 1 peut étre attribuée a la fermeture temporaire de la raffinerie Imperial Oil de Nanticoke, ce

" A cause des interruptions de maintenance prévues et d’autres événements non planifiés qui réduisent I’utilisation,
on considére que 95 % est le taux d’utilisation optimal d’une raffinerie. Cependant, étant donné que ce chiffre tient
également compte des interruptions normales de maintenance, si I’on retarde les calendriers de maintenance prévue,
on peut quelques fois atteindre des taux d’utilisation plus élevés que 100 % pour de courtes périodes de temps.
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qui vient confirmer le fait qu’une seule fermeture peut avoir une incidence importante sur les taux
d’utilisation. A la suite de cette plongée, les bas taux d’utilisation en Ontario qui ont continué de
croitre jusqu’au troisi¢éme trimestre de 2007 ont été causés par le fait que bon nombre de raffineries
qui ont di effectuer des activités de maintenance réguliere. Une fois que ce travail a été terminé et
que les raffineries ont repris le travail, les taux d’utilisation ont de nouveau augmenté.

Des travaux d’entretien et d’autres projets plus élaborés de modernisation se poursuivent cet
automne. Comme les calendriers d’entretien régulier sont établis longtemps a I’avance, les raffineurs
trouvent généralement d’autres sources d’approvisionnement pour compenser la réduction de la
production pendant cette période. Cependant, cette année, certaines fermetures non planifiées en
Alberta ont causé des problémes d’approvisionnement a certaines compagnies. Les marchés sont
plus vulnérables aux flambées de prix a court terme alors que la flexibilité du systéme a répondre a
des événements imprévus est considérablement réduite au cours de ces périodes.

Ces périodes d'entretien de I’automne sont presque terminées et les raffineries devraient fonctionner
a pleine capacité d'ici la fin de l'année. Tout au cours de 1’automne, les raffineurs concentrent leurs
efforts sur la production de distillats et commencent a monter leurs stocks de mazout a chauffage
pour I’hiver. Alors que les installations achevent leurs programmes de maintenance d’automne et
reprennent leur pleine production, les stocks devraient recommencer a se renflouer.

Offre et demande de produits pétroliers canadiens

La hausse de la demande des produits pétroliers et la baisse des marges de profit de I’essence font
qu’a court et @ moyen terme les raffineurs vont tenter de trouver de moyens de maximiser leur
production de distillats. Les raffineurs canadiens produisent actuellement deux parties de distillats
(diesel, mazout a chauffage, carburant d'aviation, etc.) pour trois parties d'essence.

Essence

La figure 2 illustre la relation entre la vente et la production d’essence au Canada. Le graphique
montre clairement la variation saisonniere de la consommation d’essence et le fait que bien que la
production soit normalement nettement supérieure a la consommation, dans certains cas les deux
sont comparables. Habituellement, ¢’est uniquement lors de courtes interruptions qui exigent que
I’on importe des produits. Cependant, occasionnellement, des importations ont été nécessaires pour
équilibrer les marchés locaux. Le Canada exporte d’importantes quantités d’essence, principalement
a partir des raffineries de 1'Atlantique vers les ports d’embarquement de I’Est américain (la tendance
est semblable pour le diesel). Avec la récente baisse de la demande résultant du ralentissement
économique mondial, on s’attend a ce que la production et les ventes reculent au cours des prochains
mois et peut-étre ménent & une augmentation des exportations ou a une baisse de la production
canadienne.

En 2007, en dépit d’une augmentation de pres de 4 % des prix de l'essence, les Canadiens ont
augmenté leur consommation d'essence de 41 milliards de litres a 42 milliards. Au cours des huit
premiers mois de 2008, la demande d’essence est demeurée pratiquement inchangée et n’a que
légérement augmenté de moins de 0,1 %. Il semble que les prix élevés a la pompe ont contribué a
cette baisse de la demande.



Diesel

Les prix du carburant diesel a augmenté de prés 34 % au cours des huit premiers mois de 2008, par
rapport a la méme période en 2007. Durant la méme période, la consommation de diesel a augmenté

de 1,5 %, reflétant I'augmentation de la demande de ce produit dans I'Ouest canadien et I’Ontario, ce
qui a fait bondir les prix.

Figure 2 : Offre et demande d’essence
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Mazout a chauffage

La figure 3 illustre la relation entre la vente et la production de mazout & chauffage au Canada. A
cause de plusieurs hivers de suite ou la température a €t¢ anormalement élevée et de I’augmentation
de I’utilisation des sources énergétiques de remplacement, la consommation canadienne de mazout a
chauffage a baissé considérablement. En fait, durant I’hiver 2007-2008 (de septembre a avril), les
Canadiens ont consommé 3,5 milliards de litres de mazout a chauffage, 10 % sous la barre des
3,9 milliards de litres consommés durant I’hiver 2002-2003. Compte tenu des températures normales
ou au-dessus de la normale prévues par Environnement Canada pour une grande partie de 1’est du
Canada cet hiver, les ventes de mazout de chauffage vont vraisemblablement baisser. Etant donné
que I’utilisation du mazout a chauffage est directement tributaire de la température, un temps plus

froid ou plus chaud que prévu durant I’hiver peut avoir un effet important sur la consommation de
mazout a chauffage et sur les prix.



Figure 3 : Offre et demande du mazout a chauffage
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En 2005, seulement 10 % des foyers canadiens utilisaient le mazout comme moyen de chauffage. Les
ventes de mazout a chauffage sont concentrées dans 1’est du Canada, les provinces atlantiques
comptant pour environ 33 % des ventes intérieures, le Québec a 36 %, 1’Ontario a 26 % et le reste du
Canada a 6 %. La figure 4 illustre le volume de mazout a chauffage consommé par région au Canada
en 2007.

Figure 4 : Consommation de mazout de chauffage par région (millions de litres) - 2007
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Source : Statistique Canada

Méme si les provinces de I’ Atlantique ne représentent que 30 % des ventes au Canada, ce sont celles
qui dépendent le plus du pétrole pour le chauffage, plus de la moitié¢ des ménages utilisant le mazout
pour combler au moins une partie de leurs besoins de chauffage (398 000 foyers). L’fle-du-Prince-
Edouard est de loin la plus dépendante, puisque plus de 85 % des ménages chauffent au moins

partiellement au mazout. Malgré le faible pourcentage de ménages au Québec et en Ontario qui
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utilisent le mazout pour se chauffer, en 2005, 846 000 foyers utilisaient le mazout dans cette région.
Les ventes de mazout de chauffage dans ces provinces représentent les deux tiers de la
consommation de mazout de chauffage au Canada en raison de la taille de ces marchés.

Dans 1’Ouest canadien, le gaz naturel est le combustible de prédilection pour le chauffage des
habitations. Les volumes de mazout de chauffage consommés dans les prairies sont minimes, et ce
combustible ne représente qu'environ 6 % du marché du chauffage domestique en Colombie-
Britannique (108 000 foyers).

Situation des marchés régionaux

Le Canada comporte quatre régions distinctes d’offre et de demande pour les produits pétroliers.
L’Ouest canadien, I’Ontario, le Québec et les provinces atlantiques. Parfois, les importations et les
exportations jouent un réle important dans 1’établissement d’un équilibre entre I’offre et la demande
dans chacune de ces régions. Normalement, ces régions fonctionnent indépendamment 1’une de
I’autre. Cependant, les marchés de I’Ontario et du Québec se sont de plus en plus intégrés au cours
des derniéres années.

Il existe treés peu de variations dans la combinaison de production, de ventes, d'importations et
d'exportation. L’avénement de biocarburants par des réglementations fédérales et provinciales
continue d'avoir une incidence considérable sur la distribution des produits entre les régions et a
I’intérieur de celles-ci. Les figures 5 et 6 illustrent I’offre et la demande d’essence et de distillats
moyens par région au Canada.

Les raffineries dans le Canada atlantique enregistrent un surplus de produits pétroliers. De fait, les
exportations du Canada atlantique représentent plus de la moiti¢ de la production de cette région et
presque les trois quarts des exportations canadiennes nettes de produits pétroliers. Les raffineurs de
cette région ont trés bien réussi 8 commercialiser leurs produits a faible teneur en soufre aux Etats-
Unis, puisque certaines cargaisons se rendent jusqu’en Californie. Méme si elles sont d’importantes
exportatrices de produits pétroliers, les entreprises du Canada atlantique cherchent les occasions
d'accroitre la capacité de production de la région en vue de tirer profit de la proximité du trés vaste
marché du nord-est des E.-U. Mais avec la diminution de la demande aux E.-U., ces plans pourraient
bien étre mis sur la sellette pour des raisons économiques.

Bien que I’ Atlantique soit un consommateur important de mazout a chauffage, la figure 5 illustre que
cette région exporte de grandes quantités de distillats. Ce surplus de capacité production agit comme
tampon pour faire en sorte que la région ne connaisse pas de pénurie de mazout a chauffage durant la
saison de chauffage de I'hiver.

A 1a suite de la fermeture de la raffinerie de Petro-Canada d’Oakville en mars 2005, 1’Ontario est
devenu le plus gros importateur net de produits pétroliers. Lorsque les raffineries produisent a leur
niveau optimal, 1'Ontario n'a pas assez ni d'essence ni de diesel. L’année passée, les transferts
provenant d’autres provinces et les importations ont représenté plus de 37 % des ventes d’essence et
43 % des ventes de distillats. La plupart de ces produits proviennent du Québec et sont transportés
par le pipeline Trans-Nord. Les interruptions non prévues pourraient causer des problémes
d’approvisionnement considérables dans de sud de 1’Ontario.



Figure 5 : Equilibre entre I’offre et la demande de distillats moyens par région - 2007
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Si la figure 6 indique que le Québec est un importateur net d’essence, il est important de noter que
les raffineries du Québec produisent plus d’essence qu’il n’en faut pour satisfaire aux besoins de la
province. La plupart des importations du Québec passent directement en Ontario ou remplacent la
production de la province qui a été vendue en Ontario. Comme le Québec est autosuffisant sur le
plan de la production de produits pétroliers et est doté d’une infrastructure bien établie pour
I’importation de produits, le marché du Québec est trés bien approvisionné.

Figure 6 : Equilibre entre I’offre et la demande d’essence par région - 2007
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Les raffineurs de 1’Ontario ont indiqué qu’ils n’ont pas normalement de problémes a obtenir

d’essence d’importation pour répondre a la demande canadienne. Cependant, ces importations

doivent étre planifiées d’avance et le produit est plus cotliteux. Jusqu’a maintenant, les stocks ont été
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suffisants pour combler I’écart entre I’occurrence d’une fermeture non planifiée d’une raffinerie et la
réception d’un produit importé.

En 2007, I’Ontario a adopté une loi qui exige que I’essence contienne un minimum de 5 % d’éthanol.
Bien que cette transition se soit bien effectuée dans le commerce de détail et n’ai pas causé trop de
désagréments aux consommateurs, les raffineries et les producteurs d’éthanol ont éprouvé certaines
difficultés a atteindre les objectifs, ce qui a occasionné des fermetures de stations-services.

Le transport d’éthanol est devenu le plus important obstacle pour I’industrie en Ontario, car trés peu
de ce produit est fabriqué sur place. Beaucoup de compagnies importent de I’éthanol et planifient
poursuivre cette pratique. Comme 1’éthanol ne peut pas étre transporté par pipelines a cause des
problémes possibles de contamination, la plupart est acheminée par camions ou par la voie ferrée.
Etant donné la pression croissante sur les transports routiers et ferroviaires (la capacité ferroviaire au
Canada est limitée), il est devenu difficile sinon impossible dans certains cas d’obtenir du transport.
Alors que les biocarburants forment maintenant une partie plus importante de la composante
énergétique, les enjeux d’infrastructure demeurent une préoccupation de taille dans tout le pays.

Dans ’Ouest canadien, 1’équilibre entre 1’offre et la demande de produits pétroliers est trés précaire.
Depuis plusieurs années, les raffineries fonctionnent presque a pleine capacité, et comme une grande
partie de cette région n’a pas de littoral, I’acces a d’autres sources d’approvisionnement est limité. Il
arrive souvent que I’industrie importe des raffineries de I’Etat de Washington le diesel et le carburant
aviation vendus sur le marché de Vancouver, comme l'illustre la figure 5. Ainsi, les raffineurs
d’Edmonton, qui approvisionnent habituellement le marché de Vancouver, peuvent alors expédier
leurs produits vers les Prairies. Bien que la quantité des importations et des exportations de produits
pétroliers ne soit pas trés grosse, elle contribue de plus en plus a équilibrer I’offre et la demande dans
cette région. Le déclin des exportations nettes dans cette région au cours de la derniére décennie
vient confirmer le fait que 1’offre dans 1’ouest du Canada devient de plus en plus précaire.

L’augmentation de la capacité de raffinage n’a pas suivi la cadence de la hausse de la demande de
carburant qui a accompagné la croissance économique rapide dans la région (particuliérement dans
les secteurs miniers et des sables bitumineux). En général, les raffineries de 1’Ouest canadien
fonctionnent a plein régime pour satisfaire a la demande normale de produit. Au cours des dernicres
années, le Trans Montain Pipeline qui transporte le brut et les produits pétroliers entre Edmonton et
la Colombie-Britannique a fonctionné a plein régime. La hausse des exportations de brut par les
producteurs pétroliers canadiens a réduit la capacité de transports de produits pétroliers affinés.

Au cours de I’été et au début de 1'automne 2008, on a assisté a une série de fermetures imprévues de
raffineries, causées par des problémes techniques. Certaines de ces interruptions temporaires de
production coincidaient avec les périodes de maintenance planifiée de la raffinerie de Petro-Canada
d’Edmonton pour réoutiller les installations pour qu’elles puissent utiliser le brut dérivé des sables
bitumineux. Cette combinaison d’événements a causé d’importantes pénuries de diesel dans les
provinces de I'Ouest et a forcé les fournisseurs a s’approvisionner ailleurs. La majorité de ces
problémes ont été résolus et le marché est en train de se rééquilibrer.

Les raffineurs ont indiqué qu’a moins de problémes imprévus, 'Ouest canadien devrait bien s'en tirer
cet hiver en dépit du resserrement des stocks causé par les récentes interruptions.
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Niveaux des stocks

Au cours de la derniere décennie, les raffineurs ont rationalisé leurs opérations afin de réduire les
colts pour améliorer leur rendement. Un des ¢léments clés de cette démarche est la réduction au
minimum du niveau des stocks requis pour assurer les opérations normales. En raison de cette
production « au moment adéquat », les stocks de la plupart des produits ont considérablement
diminué.

Figure 7 : Niveaux de stocks canadiens de distillats moyens pour 2008 comparés aux minimum
et maximum historiques sur 5 ans (milliers de m3)
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Source : Statistique Canada

La figure 7 illustre les stocks régionaux de distillats (mazout a chauffage, diesel et kéroseéne) pour
2008 comparés aux stocks minimum et maximum historiques des derniers 5 ans. Comme ces
produits ont des propriétés semblables et qu’ils sont interchangeables sans grande modification, pour
les besoins de 1’analyse ils sont généralement regroupés. Les stocks de mazout a chauffage sont
difficiles a gérer, car la demande pour ces produits dépend énormément des conditions climatiques.
Les stocks sont constitués a 1I’automne en fonction d’un hiver normal. Si le temps est plus doux que
prévu, les entreprises peuvent se retrouver avec un excédent de produits qui occupe de I'espace de
stockage requis par l'essence durant 1’été. De la méme fagon, si I’hiver est plus froid que la normale,
les niveaux de stock descendront sous les niveaux désirés. En supposant que I’hiver 2008-2009 ne
soit pas beaucoup plus froid que prévu, les raffineurs ont indiqué que les stocks de mazout et de
distillats seront suffisants pour répondre a la demande.



Les niveaux de stocks aux Etats-Unis ont des effets importants sur les prix des produits pétroliers a
I’échelle nord-américaine ; au Canada, les stocks jouent un role plus important d’équilibrage de
I’offre et de la demande et ont peu d’effet sur les prix régionaux.

Prix des produits pétroliers

Le prix moyen de I’essence au Canada est passé d'un haut temporaire d’environ 1,40 $ le litre a la fin
juillet a juste au-dessus de 0,83 § le litre a la fin de novembre, soit une baisse de 0,57 § le litre. La
moyenne des prix de I’essence au Canada était de 0,88 §$ le litre durant ce mois. Il est utile de noter
que les prix des distillats ont augmenté par rapport a I’essence, comparativement a I’année dernicre
et le diesel est demeuré plus coliteux que I’essence. Ceci est dii a une hausse de la demande pour le
diesel partout dans le monde dans le secteur industriel et celui des transports. On s'attend a ce que
cette tendance de poursuive alors que les fabricants d'autos offrent de plus en plus de mode¢les
roulant au diesel sur le marché nord-Américain. En novembre, les prix moyens du diesel et du
mazout de chauffage au Canada étaient de 1,12 § et 0,94 §$ le litre respectivement. La figure 8
compare le prix de I’essence, du brut, du diesel et du mazout a chauffage.

Selon le rapport Short-term Energy and Winter Fuels Outlook de I’Energy Information
Administration (EIA) des Etats-Unis publié en novembre 2008, la moyenne des prix de détail de
I’essence et du diesel devrait étre de 2,37 $US le gallon (62 cents US Ie litre) et 2,73 SUS le gallon
(72 cents US e litre) en 2009.

Figure 8 : Comparaison entre les prix de I’essence, du diesel, du mazout de chauffage et du

pétrole brut
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Le prix de vente au détail du mazout de chauffage aux E.-U. devrait se situer en moyenne 42,75 $ le
gallon (73 cents US le litre) pour la saison de chauffage 2008-2009 (octobre a mars), environ
56 cents US plus bas que I’an dernier. Les prévisions sur le prix du mazout a chauffage ont été
ajustées a la baisse, un signe de 1’affaiblissement des marges tres élevées distillats/brut observé 1’été
dernier. Durant la saison de chauffage 2007-2008, les prix canadiens moyens du mazout de
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chauffage ont été de 1 $ le litre”. En supposant que les conditions du marché demeurent stables, les
prix canadiens du mazout de chauffage devraient suivre les tendances américaines et étre plus bas
que I’hiver dernier.

Les consommateurs doivent étre conscients que ces prévisions du prix du mazout a chauffage
pourraient changer de fagon importante si les prix du brut commencent de nouveau a grimper ou si
I’hiver est plus froid que prévu. Dans ce cas, les stocks pourraient diminuer rapidement, ce qui se
traduirait par une hausse des prix pour les consommateurs. Comme les prix des produits pétroliers au
Canada sont fortement influencés par les prix de gros au port de New York, les fluctuations de prix
aux Etats-Unis influencent grandement les prix canadiens.

L’automne dernier, les Canadiens ont été protégés des fortes hausses du brut, en partie a cause de
la force du dollar canadien. Récemment, le huard en a reperdu par rapport au billet vert. Comme
les raffineurs canadiens se procurent la majorité de leur brut en dollars US, une baisse du dollar
canadien fait grimper le prix de leurs maticres premieres en devise canadienne. Ce colit majoré
est refilé au consommateur dans les prix qu’il paye. Etant donné que le prix du brut a baissé tout
comme le taux de change du dollar canadien, ces deux facteurs se sont en quelque sorte annulés

Bien que I’AIE projette une diminution importante du prix du mazout a chauffage aux Etats-Unis
pour l'hiver 2008-2009, les marchés vont demeurer imprévisibles. Pour de plus amples
renseignements sur les prix des carburants au Canada, consultez le site Web d’Info-Carburant de
Ressources naturelles Canada 8 www.infocarburant.rncan.gc.ca.

Le coiit de chauffer un foyer au mazout a chauffage

Le tableau 1 illustre le colit moyen de chauffage d’une maison pour une gamme de prix du mazout, et
ce, pour différents types de maisons et de chaudiéres (avec des chaudicres a basse et moyenne
efficacité). Ces colits de chauffage sont des moyennes nationales, qui utilisent les températures
moyennes et les calculs degrés-jours. Les colits dans certains centres en particulier vont varier.
Plusieurs facteurs peuvent influencer les cofits de chauffage d’un foyer. Méme si les prix du
carburant sont stables, la facture de chauffage d’un foyer peut fluctuer considérablement selon le
temps, la température intérieure désirée, si oui ou non un thermostat programmable est utilisé et 1’age
et la condition de la maison, particulierement I’isolation. Le tableau 1 suppose que tous ces facteurs
sont constants et que seul le prix du carburant varie.

Méme si les prix demeurent le facteur principal d'augmentation des cofits de chauffage au mazout,
d'autres variables ont également une influence. Etant donné que le chauffage d'une maison dépend de
la température, un hiver particuliérement froid pourrait faire grimper la consommation et ajouter un
fardeau additionnel aux consommateurs. En revanche, un hiver plus doux pour aider a compenser les
effets de la hausse des prix comme ce fut le cas en 2005-2006.

2 Selon la saison de chauffage septembre-avril, a cause des hivers canadiens relativement plus longs
11



TABLEAU 1 : Effets de I’augmentation des prix du mazout a chauffage
sur les cofits annuels de chauffage

Consommation  Coiit de Estimation des coiits moyens de chauffage

moyenne chauffage (saison 2008-2009)
2007-
(litres) 2008*
Prix du carburant 1,00 $/1 0,80 $/1 0,90 $/1 1,20 $/1
Maison en rangée
Chaudiére a basse efficacité 1530 1530% 12248$ 1377 % 1836%
Chaudiére 4 efficacité moyenne 1320 132089 1056 $ 118883 15848
Détachée - vieille
Chaudiére a basse efficacité 3900 39008 31209% 3510% 4680%
Chaudiére a efficacité moyenne 3360 33608% 2688 % 3024% 4032%
Détachée - récente
Chaudiére a basse efficacité 2790 2790 $ 2232% 2511% 3348%
Chaudiére a efficacité moyenne 2 400 2400 $ 19208 2160 $ 2880%

Maison en rangée, unité intérieure — environ 93 m2 (1,000 pieds carrés)
Calculé selon la publication de I’OEE de RNCan Chauffage au mazout * Selon la saison de chauffage 2007-2008 (sept-avril)

Bien qu’il existe quelques possibilités pour réduire les colits de chauffage a court terme, comme
I’indique le tableau 1, a 1,20 $ le litre, un changement d’une chaudiére a basse efficacité a une a
moyenne efficacité peut réduire le colt annuel de chauffage d’une maison détachée d’un montant
allant jusqu’a 648 $. A court terme, ceci n’est pas suffisant pour couvrir les cofits d’amélioration,
mais a long terme, un tel investissement peut apporter des économies appréciables. Bien que le
changement a d’autres moyens de chauffage comme 1'¢lectricité ou le gaz naturel représente une
option intéressante pour certains propriétaires, cette solution n'est pas toujours réalisable ni
¢économiquement rentable pour plusieurs autres. Avec des économies d'énergie de 'ordre de 648 $
par année, il faudrait environ 7 ans pour amortir l'achat d'une nouvelle chaudiére de 5 000 $.

La facon la plus facile et la plus efficace pour les Canadiens de diminuer leurs coftits de chauffage est
peut-étre de baisser la température du logement et d’utiliser des thermostats programmables pour
diminuer la consommation lorsque personne n’est a la maison.

Dans certaines régions du pays, les entreprises ont commencé a vendre un mazout a chauffage qui
contient une certaine proportion de biocarburant. Les prix de ces produits sont maintenant presque
concurrentiels avec ceux des produits classiques. La technologie évolue et des choix tels que ceux-ci
vont devenir plus économiques.
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Résumé

Les récents probléemes d’offre des distillats dans 1'Ouest canadien devraient se résorber d’ici la fin de
décembre. Les raffineurs se concentrent actuellement sur la production de distillats et les stocks
devraient s’accroitre a mesure que les installations recommenceront a produire a pleine capacité. Les
raffineurs ont indiqué qu’a moins de fermetures imprévues, les stocks de distillats partout au pays
devraient étre adéquats cet hiver.

Les prix du mazout a chauffage sont a des niveaux comparables a ceux de 1’année derniere a
I’approche de la saison de chauffage. Cependant, 1a ou les prix du brut étaient a la hausse 1'an dernier
au méme moment, c’est la situation inverse cet hiver. Si les prix du brut demeurent entre 45 et
60 $US le baril, les prix du mazout a chauffage devraient demeurer plutot stables et 1égerement plus
bas que I’an dernier.
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