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Cont ¢ No: 15,
Rociété Fraser & . L .. - L .
Grant-Whitdheatl: 1 1024, Vous voulez parler d'une part dans son contrat, sur la section
Wiitchead dais des 5 2—Qui,. d’une -société ‘avec Fraser et Grant. M. Whitehead se
embasus financiers. trquvais dans des embarras. financiers, causés,. j& crois, par.la, mott du
) : sénateur McDonald qui- gérait ses affaires financitres. La banque qui
jusqu’alors lui.avait avancé de argent, de mois en mois, pour exécuter
ses travaux, avait soudainement refusé de lui faire des avances, et
Pavocat. de-M. Whitehead me pria de voir le-gérant de la bangue pour
N lui dire que je savais, d’une manitre générale, o .en €taient les fravaux
‘ et de Paider, si possible, & rétablir la confiance en lui, que les directeurs
L'vitre de Fraser &  de la banque semblaient avoir perdue. - Ma tentative ne réussit pas, et
](;"ff‘;l ’&'g;’;zfilgm“ une offre de Fraser et Grant, faite 2 Whitehead 3-cette époque, semblait
sortiy de ces difi-  lui offrir le seul moyen de centinuer P'exécution de son contrat, et apres
cultd. considération, elle fut acceptée. ) . o
11625. M. Whitehead a dit, je crois, que’ vous €tiez présent lorsque
cet ‘arrangement ' fut défiditivement - conclu ?—Qui’;. Pavocat “de, M.
Whitehead s’adressa & moi-méme et & M. Brown, de la banque d’Ontario,
nous demandant de faire quelque chose pour lui et de lui épargner:la
" nécessité de vendre quelque partie de son contrat, avant d’avoir vu si
ces tentatives échoueraient ; mais les amis de M. Whitehead, s’étant .
réunis dans le burean du gérant de la banque d’Ontario, lui dirent qu’il
ne lui restait d’autre moyen que de faire des arrangements financiers
avec Fraser et Grant, ou avec quelque personne du Canada qui lui avan-
cerait des fonds A la condition d’avoir part & égales des profits. .~ -

Raiscns de croire . 11026, Savez-vous si'quelque membre du parlement ou ministre de
- Fottawn. Iif;ﬂ‘c}fe}‘ce la Couronne usa de son influence pour amener la formation de cette
exercée pour engager.soc_lété ?—Naturellement, jignore quels moyens furent” employés:;
Whitehead 4 prendre mais comme il ne s’écoula que quarante huit heures entre le moment-
des associés. olt M. Whitehead s’apercut qu’il était dans P'obligation de prendre des’
arrangements, et celul ol ces arrangements furent conclus—il n’est pas
permis de supposer que les influences d’Ottawa se" soient exercées-ici.
Aucun membre du ministére n’était ici, et, d’ailleurs, je ne crois aucu-

nement que pareille influence puisse avoir été ou it €té exercée. -

lﬁ?n?hfsgf gﬁs fhe' 11027, Sayez-vous si le ministre’des chemins de- fer désirait’que M.
Whitchead quele Vv hitehead format une soci€té avec les personnes qui sont ensuite deve-
gouveniement avait 1UeS ses associés >—Je.ne sache pas quele ministre des chemins de fer
confiance en i,  ait jamais exprim¢ semblable désir, si ce n'est, qu'en'ma présence et en .
comme entreprencur, prdsence d’autres membres du parlement, il dit, un jour, -2~ Whitehead
francier, M . que le gouvernement avait confiance en lui, comme entrepreneur, mais
pas comme financier; et Pengagea 2 faire des arrangements avec quelque
banque solide qui 'aiderait & mener-ses travaux 3 bonne fin, sans qu'il
fiit. obligé de demander constamment des avances au gouvernement, -

Aucune r%lii%n de. . r1o28. Savezvoussiila été suggéré, directement ou, i:}@_if@éiément,é
croire que le ministre pr VWhitehead que le ministre des chemins de fer désirait quiil entrat
désirait voir White- . S oo e, Rt A at_
head eptrer en société €N Soci€té avec Fraser et Grant ?—Je n’en sais rien .
avec Fraser &Giant. -~~~ ~.0 : T , :
Le témoin ne-croit -+ 11029, Savez-vous si M. Whitehead 2 été induit 3 créite cela, et que-
‘pas que personne ait cela ait pu lnbaider, em:quelque manitre; &. former:cette soci€té 2—Je
;ndszhxtehead ‘eri sals rien: mais je. ne e crois t N is- aquil-n'a-aci ;
Hrotve cela. n'eéri‘sais rien, mais je' nel¢ ciois pas. Je.crois.quil:na-agi que.par
" nécessité, Ce refus de la-banque de lui faire desavances;a.amencla
‘ formation de cette société, : i : )
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11030. Avez-vous eu connaissance que M. Whitehead ai été obligg ™#nF¥hitchend.

de former cétte société pour se rendre 'aux désirs de quelque membte

du cabinet P—ZL' Buening' Journal, de -cette ville, a’ constammeént pré:

tendu que le ministre des chemins de fer voulait forcer M. Whitehead

3 prendre Fraser et Grant pour associés ; mais, 3 part les articles de ce

journal, je n’ai jamais entendu dire pareille chose par aucune personne
' recommandable. .

v

11031. Pensez-vous que pareille rumeur soit fondée?—Elle- n’est Cette rumeur n'est
aucunement fondée, J’affirme cela, parce .que pendant la session du aucunement fondée.
parlement, & Ottawa, M. Whitehead m’a fréquemment demandé, ainsi
quaux autres membres.des communes, représentant le Manitoba, de
T’aider A obtenir du ministre des chemins de fer des consessions sous
forme d’avances garanties par son matériel et d’autres manitres ana-
logues. Jai souvent accompagné des- députations composées, dans
plusieurs cas, de tous les membres des communes et des sénateurs repré-
sentant le Manitoba, de de M. Whitehead, pour esssayer 2 lui venir en
aide, parce que, des le début, il a. beaucoup avantagé notre province en
employant des ouvriers'de la localité et en achetant tous ses approvi-
sionnements dans cette ville. I} importait peu’ de chose ici, et c’était un
grand avantage pour cette ville; en sorte que les représentants du
Manitoba l'aidaient de leur mieux. En ces occasions, Sir Charles Tupper
nous déclarait que les recommandations étaient 2 peine nécessaires, que,
comme entrepreneur, M. Whitehead jouissait.de 1a meilleure réputation,
mais que, par malheur, il ne savait pas conduire ses affaires de finances.

11032, Hier, un témoin, parlant de Pasistance fournie & M. ‘Tuttle SusvenTIoN Aux

par M. Whitehead et des motifs qui l'avait engagé i-en agir ainsi, JOURNAUX-—
mentionnait votre nom €n ajoutant que vous étiez 2 méme de prouver IN“‘;’@‘% INDUE
que M, Whitehead n’etait pas seulement animé du désir-de Passister AL E
comme éditeur d’un journal, mais que d’autres motifs I’y engageaient;
Apres avoir soignensement examiné la question, avez vous' 2 nous dire
quelque chose que vous ne nous avez pas encore communiqué P—Non,
je crois que M. Whitehead voulait, simplement aider M. Tuttle 3 fonder
un journal, et qu’il’ dgissait ainsi parce que M. Tuttle avait une réputa-
tion d’expérience en pareilles affaires, qu’il connaissait tous les détails
du journalisme, avait publié plusieurs livres aujourd'hui trés répandus
et qu'en un mot, *‘c’était 'nomme, ” pour I'objet que M. Whitehead
avait en vue.

11033. Vous étes, je crois, propriétaire d'une élendue considérable de Tract pv crEMIN

terrains dans ce voisinage ?~—Oui. DE FER—
° : TRAVERSE DE 1A
N ' - Rivikre Rovcr. -
11034. Et aux environs de Selkirk également?—Oui. ' INFLUENCE INDUE
' ALLEGUEE

. 11035 Savez-vous si quelque’ membre du :pariement,:ou quelque nlfi:t;n;:{in'a?ﬁr?n
ingénieur était intéressé 2 1a localisation de la traverse,. vers 'époque ou membre du parle_
avant Pépogie 6 elle fiit fixde, én sorte quils pouvaient: influencér les ment que lu-méme,
personnes ayant pouvoir de donner une décision 3 cet égard ?>—Je ne gg‘n;r;;’!‘ioﬁféh
connais atcun membre:du. parlement-ayant. preils intéréts; si: ce :0'est traverse, et il yacheté
ol et jai- ackieté les terres que je-posstdersubséquemment 3. :1a: déci- de terres darfs le voi-
sion que vous venez de mentionner. : - ~e., Sinage, subséquem-
ment 3 1a déeision.
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raversede la -
-Riviere Rouge. 11036 Savez-vous si quelques ingénienrs avaient. des intéréts de

Prétendue énfluence  méme nature ?—-J’ax eu connaissance d’une rumeur dans ce genre, mais
Le témoin 'a pas je ne sache pas qu ‘aucun ingénieur ait de’ grands: intéréts, ou iméme
connaissance qu’au- aucun intérét dans ce.voisinage. : )

cun mgemeur ait des
intéréts dans Ie voi- . -
sinage. 11037.. VOus savez probablement quglon a fréquemment dxscuté la

possibilité de pareille combinaison ?—QOui.

11038, C’est une question d'intérét que nous voulons ducider : avez-
vous, A cet égard, des renselgnements qui pourr'uent nous éclairer sur
la questlon P—Non ; je n’en ai pas. Lorsgue j’ai acheté mes propriétés,
e 20 juin 1875, j'avais eu 'occasion de m'assurer quels étaient les autres
lots du vo:smage dé]b. achetés A la méme époque. Or, an bureau de Pen-
registrement, je n’ai trouvé aucun nom d'ingénieur qui pfit me faire
supposer que les rumeurs alors répandues, étaient fondées. .

Bannatyne avait 11039. Outre les titres inscrits au bureau de l’enreglstrement il'pou
acheté des terres vers yait en exister de secrets, en connaissiez-vous quelque chose ?—Non ; je
;Z‘ fe‘gf“:nel"’q“e 9" p'en sais rien. Mais j’ai fait une-légtre erreur. M. Bannatyne est in
autre membre du paxlement qui, en outre de moi, posstde des terrains
- dans ce voisinage, et je crois qu'il les 3 achetés vers la méme époque

que moi, c’est-d-dire aprds la décision relative 2 Ia traverse.

11040. Aviez-vous aucun moyen de savoir, avant les - autres, que Ia
' traverse serait fixée & cet endroit ?—Non.

A la connaissance du 11043, Savez-vous si quelque autre personne avait pu obtenir cette
témoin, personne ne jnformation du département, d’une manidtre directe -ou indirecte, en
52322‘55“;?2’1512' sorte qu'elle aurait en Pavantage sur le public en général?—Je ne sache
traverse ; presque  Pas qu’aucune personne ait obtenu des renseigriements 3 cet égard ; je
tous les achats de ter- Crois méme que personne n'en a eu, parce que tous les achats ont eu lieu
rains ont été faits  vers la méme époque que le mien, cest-A-dire ultérieurement 3 la déci-

ultérieurement 3 Ia
décision du gouver- slon «du gouvernement, fixant la traverse a cet endroit.

nement. 11042. Est-il quelqu’autre question se rapportant dlrectement ou
indirectement ait chemin de fer du Pacifique, sur laquelle vous pourriez
. vous éclairer, et nous aider ainsi dans notre enquéte >—Je ne vois rien,
pour le moment. .

<

Bown. . WAaLTER R. BowN est asserment€ et interrogé :
NIXON, PAYEUR ET .
POURVOYEUR— Par le Président .—
ECLUSE pU: FORT
Frances. - _11043. Ol demeurez yous ?—A Wmmpeg
Co 11044, Dep\us combxen de’temps ?—-Depms selze ou du:-sept ans, Je
crons. ‘

1 104.5 Vous étes-vous' accupé en quelgne fagon, d’affaues relatxves
-au chemm de fer du Pacxﬁque?-—]e ne me suis ovcupé que d’une
enquéte.
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11046. Quelle était la natire de ceite enquéte —Elle" avait pom: Franeos. )
-objet de vérifier Pétat des comptes de N:xon, et des affaires de Suther- Lée témoin S'est occu-

. d’une enquétere~
land, aux écluses de Fort Frances. tive aux comptes

" 11047. Quels pouvoirs aviez vous P—J’étais autonsé 3 prendre des giﬂlf;;‘l‘;';g‘ de
déposmons, sans assermenter les témoins, ,

‘11048, Savait-on que cette enquete avait lien ?a—Oux

11049. Ce n’étaxt pas une enquéte secrete ?——C’éta:t une enquete4
partlcuhére. .

-

11050, Mais elle nétait pas secrite; ; le pubhc savait qu ‘elle avait
: heu ?—Le public savait qu'elle avait lieu. "’

11051, Il n'y avait pas deséances régulidres ?——Non certa.mes accu-
sations avaient €té formulées, et Penquéte avait pour but de vérifier si.
les accusations formulées contre certains individus, étaient fondées.

11052, Avez-vous obtenu des renseignements & ce sujet —Oui. . .

11053 Les avez-vous communiqués & quelqu unP—A personne, si Rensignements com~
ce n'est’au gouvernement. ‘ : .. muniqués au gouver-
: - ~ mement. .
" '11054. Par écnt ?—Par crit.

.11055. Cela était-il censé &tre une communication conﬁdenuelle —
Qui. -

. 110356, Vous Etesvous. autrement occupé des aﬂ'alres du’ chemm de
fer du Pacifique ?—Non. o

110 57 Hier, ona menuonné votre nom en ajoutant que vous étlez Le témoin ne connatt
A méme d'indiquer les motifs qui ont engagé M. Whitehead  aider M. rien de Pidée de M.
Tuttle : pouvez-vous nous. communiquer, quelque renseignement 2 cet %‘h&‘&fm a‘d,”‘,:‘t
égard >—Jlignore quel était Fidée de M. Whitehead en engageant les ol
dxt le Dr Schultz,
semces de M. Tuttle,

11058 Avez-vous eu connaissance dela mamére dont M. Tuttle ou
' M. Whitehead expliquaient le but de cette aide?—Je n'ai eu coneais-
- sance que de rumeurs et de ce que le Dr, Schultz a déclaré ici, savoir,
que certains articles ayant paru dans le Free Press, M. Whltehead acra .
. devon' se faire défendre par quelque journal.

11059. Connaissez-vous quelqu autre motif >—Non.

. 11060, Avez-vous quelque raison de croire pue M.’ Whitehead fut Le témoin n’a jamais
induit & éroire que M. Tuttle pouvait lui étre utile auprés du’ gouverne— entegd\l gﬂe e
ment, ou de quelque membre du gouvemement‘?——]e nai Jamaxsé.“t e plt étre utile

tehead auprés
entendu parler de cela. . d&vﬁemﬁgg ou

o de quelque membre
. 11061. Avez-vous d’ autre ralson que la rumeur, pout croire & cela P %art?cxﬂxer.

—Non.

‘11062, Pouvez-vous nous écla.xrer dans cette enquete,-sur quel-
quautre question ayant trait, directement ou mdxrectement, aux affaires
du chemin de fer du Pacxﬁque ?—Non,
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Tuttle,

. ALEXANDER MCQUEEN est assermenté et mterrogé

Pay It PHésident — A
‘- 11063. Ol demeurez-vous ?—A Winnipeg. .
11064. Depuis combien de téirips P—Depuis trois ans, -
11065, Etiez-vous ici & Pépoque ot M. Whitehead avanca des fonds
3 M. Tuttle P—De quelle épogue. voulez-vous parler ?

11066, Je ne mentionne point d’époque particulitre ?—Je né sache
pas que M. Whitehead ait- jamais fait des avances de fonds. *

11067. Aviezvous connaissince de cette aﬂ'alre?—Non ; seulement
par oui-dire. .

11068, Avezvous el ‘connaissance des négociations ‘qui ont amené
cette aﬂ“alre ?—Non-seulement par ouidire, :

11069, Nen aviez-vous pas’ autrement connalssance ?—Pas le'moins
du monde. . : . :

11070, Avez-vous jamais entendu M. Tuttle ou M. Whitéhead parler'
de cette affaire, ou donner les motifs qui en a.valent amené la conclu-
sxon ?——N on,

no7 1. On a dit que vous étiez é méme d’exphquer que Pobjet -de

"M. Whitehead n’était pas seulement de subventionner un journal, mais

d’dbtenir certdins-avantages relatifs au chemm defer; pouvez-vous don-
ner des renseignements ce su;et ?—Je ne puls donner aucun renseigne-

ament A ce sujet.

11‘072. Pouvez-vous aonner dees renSelgnements “sur quelque ”autre‘

*quéstion Telative au ‘chemin de ‘fer du Paclﬁque ?——Aucuns. '

CuarcEs R. TUTTLE, est assermenité. et interrogé:

Par le Président :
11073 'Ol demeurez-vous ?—A Winnipeg. I
11074. Depuis Combien de temps ?—Depuis pres de deux ans.

11075. Ol demeuriez-vous auparavant P—A Montreal mals immé-
diatement avant, 3 Ottawa. ,

11076, Avez-vous eu des intéréts dans quelques Journaux d’1c1 P
Om.

11077, Lesquels ?——Le Wmmpeg ,Daz{y ﬂme:, et. le Wmmﬁeg Daz Iy
News.

11078. Dans lequel, en premier lieu ?—Le ZZmes.
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1 1079 Vers quelle époque aviez vous des intéréts dans Zimes?—Le Le témoin a e.ics..
premier numiéro: pam le 4 avril; 1879~—]Je crois—et "jai eu des mtérezs intéréts dans le -

dans le journal § ]usqu 'au 13 ]anwer, 1880, : . ... . Tipe, (depiis la fon.
sdation jusqu'a !3

11080 Pendant votre administration de ce journal, avez vous regu vafef 1880
des cadeaux ou de Vassistance de' Joseph- Whltehead ?-—-]e n'ai’ point
recu de cadeaux. J’ax recu de l’a551stance

7 11081, Sous quelle forme ?—M "Whitehead se rendxt responsable Whitehead se reud
d’une quantité considérable de matériel et doutillage qui furent i importés responsable du maté»
ici-pour la publication de ce journal, & la condition qu'il auraitune };‘; d’;‘;":;”"e L
journal et
hypotheque sur ce maténel persuadé, Je suppose, que cela lui suffirait | prend une hypo-

comme garantie. théque en gamuue. ’

11082, Saviez vous, 2 cette époque, quil était entrepreneur sur le
chemm de fer du Pacifique P—]Je le savais,

11083. Ou eurent lieu les négomauons qui amengrent cet arrange- Les négociations ont
ment entre vous et lui?>—A Ottiwasgt 3 Montréal ; surtout 2 Ottawa.  lieu A Ottawa.

11084. Ou demeunez-vous avant d’habiter Montréal ou Ottawa P—
Me demandez-vous ol jai €té élevé?

11085. Oui?—]Je suis né et j’ai été élevé a la N ouvelle-Ecosse, dans
'.le comt€:de-Cumberland, .

-11086. Quand avez-vous quxtté la Nouvelle—Ecosse pour aller demeu-
ret ailleurs 7~—En- 1868. . , .

11087, A Iépoque de vos négoclatxons avec Joseph Whltehea.d con-Le témoin ne con-
naissiez-veus- quelqueS-uns -des ministres. actuels de la - Couronne P—- naissait intiemant

Non;; 3 cette-époque je n'étais lié avec aitcun ‘ministre: de la couronne. ‘&c‘;‘;ﬂ;’“m dela

X1088. Pensiez-vous avoir de- l’mﬂuence auprés d’enx pour quelque Pas d'influence '
ralson P—~Non., .~ , -7 .1 aupres des ministres.,

Imsg Avez-vous donné é. entendre é. M Wh;tehead que \rous enN a pas donné cela 3
avmz ?_.Non. . ‘ entendre 3 M. White-

head.

" 11090. ‘Savez-vous si quelque ami ou autre personne agissant en votre Wlntehead en arriva
nom a cherché & Yinfluencer dans ce sens?P—Non; je crois que M. croire que fc jour-
‘Whitehead ' en- arriva 2 croire ‘d’aprés mes representatlons, du moins, ::3] 1;‘:)‘:";2“ gf“’e““
que je pouvais.assez-bien consolider le Joumal pour qu'il lui offrit une™"° atiawre,
garantiesuffisante. ,

11091 - Qn a donné 3 entendre aux commissaires qu’é part cela, un W}utehead wa jar -
autre motif le portait & agir ainsi ;. qu'il pensait obtenir certains avan-mais pu s'imaginer
tages du_gouverement, par votre influence ou celle de vos amis:gue Tuttleavaitde
: ” lmﬂuence person-
pouvez-vous dire si céla est yrai?—]’ ignore complétement ce motif, et .
je ne crois pas que M. thtehead ait Jamaxs ey pareille idée; il a pu
croire que’le journal lui serait utile, mais il na ;amals compté sur mon

‘ mﬁuence personmlle.

11092. N’avaxt-ll pas lieu de croire que vous-meme ou vos amis
poumez influencer le gouvemement et que vous, agiriez ainsi parce
«quil vous aidait ?—Non.
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Secours auz jour- . ‘
RAUZ. . ’. i
Faussoté des rumenrs 11993 Avez-vous eu connaissance d’une rumeur dans ce sens?—J’ai

3 Yeflet que White- VU des articles 3 cet effet dans le Glode, de Toronto, et—je crois—dans

head avait aidé le  le Free Press, de Winnipeg,
temom, parce que
celui-ci pouvait influ-  11094. Que pensez-vous de ces rumeurs >—Elles sonit absolument

g‘::t‘ le gouverne-  faysses et nullement fonddes.

11095. Est-il quelque autre question se rapportant au chemxp de fer
du Pacifique, sur laquelle vous poumez nous éclairer, et nous aider
ainsi dans notre enquéte P—Rien que je- sache

Beannatyne. ANDREW G. B. BANNATYNE, est assermenté et interrogé :

T’iﬁ‘;’fﬁi@ ﬁ%gg}}ﬁ_ - Par le Président,
INFLUENCE INDUE ot g . s
ALLEGUER. ~ 11096. Ol demeurez-vous >—A Winnipeg.

11097. Depuis combien de temps P—Depuis trente-trois ahs bientdt.

11098, Vous €tes-vous occupé de quelqu’affaire se rapportant au che-
min de fer du Paclﬁque P—Non. :

1 1099 Etes-vous propriétaire de terrains considérables dans le voisi-
nage de Silkirk —Oui ; d’une assez grande étendue.

117100. Savez-vous si quelques propnéta.lres de terrains, inscrits ou
non-inscrits au bureau de V'enregistrement, ont mﬂuencé 1a décision,
fixant la traverse 3 Selkirk ?~—Non,

Ir1or. Avezvous-eu connaissance que quelque membre du parle-
ment ou représentant du peuple ait des intéréts de ce genre, les met-
tant & méme d’influencer pareille décision ?——Je ne connais que le Dr
Schultz qui puisse posséder quelques terrains voisins des miens; nous
en avons tous les deux dans toute larégion, pour ainsi dn'e dans chaque
mumcxpahte

11102, Avezvous connaissance d’une rumeur 3 leffet que des pro-
priétaires de terrains auraient influencé le choix de la traverse ?—Non.

Aucune raison de
crofre que des pro~  1I1103. Avez-vous raison de croire’ que pareille influence ait été exer-

priétaires aient in- 2 T ; r nser cela.
Bt 1o chate o lacée? —Je n’ai jamais rien vu qm pit me porter & penser cela

traverse.

Tes rameurs relatwes‘ 11104, Savezvous quelque chose des négociations entre M. Whttehead
aux négociations - et M. Tuttle, relativement 3 V'assistance fournie 3 celui-ci et des raisons
?::tele“:?ensgggi :tt qui la lui ont value ?—Rien du tout. J'ai entendu des rumeurs, mals‘
pas de sources cer. €lleS ne provenaient pas de source certaine.

taines. .11103. .Savez-vous quelque chose relativement 2 la socxété formée par

‘Whitehead avec Grant & Fraser P—Rien autre chose ‘que des-rumeurs.,

11106, Lorsque M. Nixon était fourmsseur, vous avez et des.affaires
avec lui relativement A certain terrain P—Oui.
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- 11107. Nous rappelez-vous le pnx du térrain ?—I1 y a ew deux tran- frdue. O
sactions au sujet de terres. L'une était relative & un-terrain sur lequel il .
voulut construire une salle de tempérance,] al vendu le terrain 3 lui ett

3 dautres, R

11108, Cette propneté naffectait en rien le_chemin de fer du Pa01~
fique; il y avait un autre lot de terre qui fut loué pour le chemin de
fer du Pacifique —J’avais un autre lot de terre que je vendis et rachetai
parce que P'acheteur ne me payait pas, et M. Nixon exprima le désir de
Pacheter de moi. Il y avait dessus une bonne maxson, etje lalui vendxs.
Elle se trouve un peu en amére dici, . ’

‘11100, Vous rappelez-vous le prix de vente ?—-—Pas exactement,?venduune maison

, ) Nixon moyennant
étalt environ $1,500, *  $1,500.

11110, Etait-ce avant quil devint fourmsseur du chemin de fer, ou
apres P—Apres. o

. 11111, Etiez-vous un des marchands qui faisaient des aﬁ‘alres avec
Iui, pour le compte du gouvérnement ?—On a dit, je le saxs, que je Ini
avals fait des ventes assez consxdérables.

11112, Mais vous devez savoir ce qm en est ?—-—je sais que nous hll Vendu des marchan-
avons fait certaings ventes, mais je n'ai jamais fait d’affaires directement dises & Nixon.
avec lui. J'avais un gérant auquel je laissais ce soin. Je m’ai Jamals ’
parlé d’argent ou d’autres affaires & M. Nixon,

11113, Le prix de ce terrain atil été affecté par le faxt que Nixon Le prix d“ttgga“é
était fournisseur et avait pouvoxr de faire des contrats ?—Pas le moins ;gr“‘c“gze“ cc
du monde.

11114 Le mode de paiement_a-l été affecté —Non ; le mode de
paiement était aussi facile pour lui que pour toute autre personne Il
payait lintérét, et faisait des versements de temps autre.

1r1rg. Al eu subséquemment . quelque remise, sous forme ‘de
cadeau ou de’ reducnon de prix ?—-Non. o

11116, At-on obtenu de vous quelque autre avantage, dans les ,
affaires que vous tramez avec lui pourle compte du - gouvemement,
avantages que vous n’auriez pas faits & des partxcuhets ?—-—Non 5 il n’en
a pas obtenu. ,

11117, Est-il quelque autre questmn se rapportant au chemm de fer
du Pacifique, sur laquelle vous pulsslez nous éclaxrer, et nous aider am51
dans notre enquéte P—Rien que je sache.

‘ WILLIAM HESPELER, est mterrogé et exammé ‘ : . Hespeler,

o o . ‘NIXON PAYEUR ET
2t - - : '
‘ .Pd?‘ le .PffSZlZ(.’? f . i i e ‘' POURVOYEUR,
. PAPIERS §
11 118 Ou demeurez-vous ?—A Winnipeg. ngﬁxﬁmts. o

‘ 11119, Depms combien de temps ?—Depuis 187 3

11120, Avez-vous été attaché en quelque ‘ fagon au chemin de fer du
Pacifique P—Non.
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Nizon, Payeur et ' ' A
Pourvoyeunr— .
ZLes puipicrs ont -6Lé . . rera - N .
atrangés. 11121, Occupiez-vous en. aucun temps, 'édifice ou une partic de

Propriétaire de 12 Pédifice qui était occupé pour le-compte du gouvernement?—Oui ;-je
O s Bee Fg. SUiS propriétaire de la maison qui est-occupéepar les bureaux-des‘ingé-
nieurs du chemin de Dieurs du chemin de fer du Pacifique et M. Nixon, dela police  cheval’
fer du Pacifique, dans et du département des sauvages. . ‘
laquelle M. Nixon .

avait aussi son 11122, M. Nixon était aussi 3 cette époque pourvoyeur du chemin,
bureau. ~ de fer du Pacifique, n’est-l pas vrai —]Je le crois. Lo
Serappelle quela 11123. Vous rappelez-vous que la maison a €té défoncée " dans une

maison a ¢té défoncée. circonstance ?__Oui.

'

11124 Occupiez-vous, & ce-moment, une partie de la maison >—Oui,
’ . jhabitais & I’étage supérieur. _ T -

11125 Quelle est la partie de la maison qui a été-défoncde?—Le
~ bureau de M. Nixon. :

. 11126, Ol &tait-il'situé-»—En bas, au-dessous-de mon logemcent, aw
rez-de-chaussée. - . o 2

Entre minuit et deux 71127..A quelle heure du jour ou de la nuit at-il été défoncéP—
heures du matin.  Autant que je puis ine le rappeler, c’était aprés minuit, ou de bonne

- heure le matin, entre' minuit-et'deux heures.

11128, Avez-vous entendu quelquebruit 3 ce moment?~—J’en:ai.en-.
tendu, mais pas le. premier; ma femme en a d’abord entendu ef a:
:attiré mon attention surle fait : je suis-descendu, pensant que ce pou-
vait étre & notre étage. Nous occupons deux étages. M. Nixon et'M,
Rowan occupent le rez-de-chaussée, et nous occupons le prémier et le
second étage. Nous couchions au second €tage et ma femme entendit’
quelque bruit; pensant que-¢’était au bas, au premier €tage, ‘dans notre.
propre appartement, je descendis mais-je ne:constatais. rien d'extraordi- -
naire et revins me mettre au lit, mais le bruit s'étant répété, je descendis
de nouveau et m’étant bien convaincu -que ce n’était pas a notre étage, -
, je descendis au rez-de-chaussée, dans le passage.” 1T existe un passage,
Tl entend despas  en arritre du bureau de M. Nixon. Je: prétai- Poreille et j'entendais
dans le bureau de  des pas, dans lebureau de M. Nixon. " Jefis le tour .de la maison par
Nixen, une autre porte pour voir s'il y -avait de la lumitre .dans le bureau-de
M. Nixon. Je remontais alors et demandais- & mon fils de descendre
avec moi et lorsqu’il fut en bas, je lui dis quil devait surveiller 1a
fenétre du cdté de la maison et je me rendis 2 la porte de devant.
Pendant que jétais a parlé devant la porte, jentendis des bruits de ‘pas
a dans le bureay, prés de la porte et je demeurais certain qil y avait -
11 dit & son fils @’aller quelqu’un 3 Yintérieur. Il n’y avait cependant pas de lumitre, Je dis
chercher Jacob alors & mon fils d’aller chercher Jacob Smith, qui reste porte voisine de
Smith. la nbtre, attendu qu’il était un des dessinateurs'de M, Rowan. Mon
fils alla Yappeler et je restai au coin de:la maison, surveillant les deux
. . entrées en méme tendps que la fenétre. Pendant que je me tenais au
Un homme onvre 1a coin de la maison, un homme ouvrit la porte de la maison et trdversa la:
porte et s'enfuit.  rue en courant. Apres cela mon fils alla appeler M. Currie, qui était 2
: cette époque employé de M. Nixon, Il se rendit & Vhotel ol il était
en pension. Nous entrimes dans. la ‘maison immédiatement aprés
11 trouve des papiers 12r7ivée de M. Smith. Nous n'y €tions pas entré auparavant, et nous
épars, trouvimes un certain nombre de papiers épars sur le:plancher, ainsi



5 b S HESPELER

Nizon, Paycur et.
PouUrcoyrur-
: . . . Les papicrsont ¢l
que des livres et un tourne-vis, et les papiers étaient dans le plus grand dérangés.

désordre. Nous envoyimes chercher M, Currie, il.vint et referma les
chambres. , P ,

11129, Pensez-vous-que Ia perSonne qui se trouvait-dans la maison-
ait été dérangée par vos mouvements et ceux ‘de votre filsp—Je le-
pense ; je crois que la-persofifie a €t¢- dérangée par nos mouvements.

11130, Alors éteswous,d’opihionzqu’il avait terminé le travail qu'il sell pense quele
proposait d’exécuter, ou qu'il I'a- laissé inachevé ?—Je pense plutdt qu'il "gl‘fe‘:”;“;“::ngﬁl
a été obligé-de Pabandonner., - . acheve so -

‘11131, Je suppose que vous ne pouvez dire jusqu quel point les
papiers ont été dérangés P—Non ; je ne sais pas ce qu'il y avait ici pré-
cédemment. : : , . '

" 11132, Avez-vous parlé ¥ cette personie comme elle S'enfuyait P~Je
ne me le rappelle’ pas, mais en’ partant, cette personne a dit quelques .
paroles dont jé n’ai pu distinguer le sens ; ou du moins j’ai entendu un
son comme elle’s’enfuiait, o
11133. Pensez-vous qu'elle parlait P—Oui ; il a dit quelqaes paroles
ou-quelque phrase,. -~ - : S :
11134. Savez-vous qu c’était>—Non ; jen’en aipas Ja moindre idée. Ne sait nullement
La nuit était trés-noire. qui c’etait.
11135. Vous ne savez rien encore au_ sujet de lidentité de cette
personne P—Rien absolument, '
11136, Pourriez-vous nous €éclairer sur quelque question se rattachant
au chemin de fer du Pacifique P—~Non, aucunement.

4

. ... e

GEORGE Brown, continue sa déposition: G. Brown,
" ’ ‘ : ’ CoNTRAT No. 15.
Par le Président :— - . - AIDE AUX JOUR-
NAUX.

11137. On 2 mentionné votre nom hier cemme celui ¢’une personne Pas de raison assi-
pouvant probablement jeter quelque lumidre sur les motifs qu’auraient gnée pour aider &
eus M. Whitchead, en assistant M. Tuttle, avez-vous quelqu’information ;I;‘l‘{gfi'e“‘sg:;tw n
4 nous communiquer & ce sujet P—Non, je ne crois pas en avoir. Il 0’y ;oumal conservateur
avait pas d’autre raison donnée que le désir d’avoir un joumal conser-3 Winnipeg.

vateur en ville. Clest la seule raison que j'ai pu saisir,

11138, Dites-vous avoir entendu cela de la bouche de M. White-
head ?—Clest ce que jai conclu des conversations que nous avons eues
3 ce'sujet.

r1139. Ou cela atl éié-dit #—Je ne saurais vous le dire ; "ici, ‘dans 11 a tiré cette conclu-
laville. Je m'imaginais, d'aprés ce que j'ai entendu de la bouche de sion deconversations,
M. Whitehead, que c’était la seule raison.

1r1i40o, M. Tuttle a-tl assisté 3 quelque conversation & ce sujet ?—
Je ne puis le dire. Je ne le pense pas. ‘



G, BrownN 812

Contrai No. 15:

.Secours auzjqurr ) . . .
Rien o dté dit im- 11141, Avezvous ¢té amené 2 croire, par M. Whitehead ou M.

pliquant que le gou- Tuttle, ou toute autre personne, que M. Tuttle avait quelqu’influence
vernement ou aucun personnelle sur quelque membre du parlement ou quelque ministre de
de ses membres Ia Couronne, qui serait utile & M. Whitehead, comme entrepreneur et -
by mélé & la ques gyl gurait exercé si le journal avait requ de laide ?—Non ; il'n’a été.
‘ dit rien de semblable. Tout ce que j’ai compris, par les conversations
que nous avons eues A ce sujet, c’est que si nous avions un journal con-
servateur ici, cela ne ferait aucun tort au contrat, ‘mais rien n’a été dit
pour impliquer que le gouvernement ou aucun de ses membres était
mélé A la question. Sans doute je parle d'aprés les faits que je.connais.
et non d’aprds la rumeur, parce qu'il circulait toutes sortes de bruits &
cette époque. ' e

Whitehead adit quil 11142, Savez-vous quelles étaient les paroles qu’on employait 3 ce

‘j‘isi“ii‘itgg n{;’;‘;}‘t’l sujet, en décrivant la nature de ce journal ; existait-il & yotre connais-

franc jeu, vuquele Sance quelque raison pour laquelle M. Whitehead aurait’ désiré un

Fres Press avait tuéla journal conservateur ou tout autre genre de journal P—Si.ma mémoire

méme personne deux ne me trahit pas, je pense avoir entendu moi-méme M. Whitehead faire -

ou trois fois. . 13 remarque qu’il désirait avoir un journal ici qui lui donnerait cé qu'il’
appelait franc jeu. Le Free Press, dit-l, a.tué le méme homme deux ou
trois fois ; C'est 1 une raison. Arrivait-il quelqw’accident sur la ligne ou
tout autré chose, il semble s’acharner sur le viellard,—M. Whitehead.
C’est 1A une autre raison, o '

Whiteheada ditd 11143, Vous a-t-il donné & entendre qu’il se considérait maltraité par

maintes reprises qu'il le Fyee Press P—Certainement: A :

nétait pas traité avec - . " S .

I’I}ft;ge par le Free 11144. Voulezvous dire qu'il a donné cela comme un des motifs P—.
(213

Certainement. Ilen a parlé & maintes reprises. C'était sa propre idée.

11145. Avez-vous jamais entendu dire par quelque personne que l’as-
sistance qu’il donnait pourrait influencer quelques membre du parle-
ment ou du gouvernement, en faveur de M. Whitehead au sujet de ce
contrat >—Je ne lui ai jamais entendu dire cela, directement ou indirec-
tement. : : . :

11146. L’avez-vous entendu dire par M. Tuttle ?—S’il me Va dit, ses
paroles me sont entrées par une oreille et sorties par Fautre. Je ne me
rappelle jamais ce qu’il 2 dit. Il n’y a aucun doute, par sa conversation,
qu’il aurait eu chacun des membres du Gouvernement 2 ses' ovdres. -

11147, M. Tuttle atil dif quelque chose de ce genre >—Non, p'as>

que je me souvienne ; et M. Whitehead était trés-circonspect dans ses.

paroles pour une affaire de cette nature. ‘

' 11148. Nous voudrions cependant nous assurer-ce qu’on disait —Je
ne m'en rappelle pas, : :

i

11149, Savez-vous si la prétention de M. Tuttle qu’il pouvait influ-’
encer tout membre ou membres du gouvernement était en quelque
manitre la raison de l'aide que lui accordait M. Whitehead ?P—Je n’air

. jamais su la raison ;—la raison qui portait M. Whitehead & donner de
Iaide & M. Tuttle, ~ o S

11150, Avez-vous quelques autres moyens de connaitre pourquoi M.
Whitehead a été induit 2 donner de Paide, 3 part ce que vous avez
appris par les conversations de M. Tuttle ou dé M. Whitehead ?>—Non 3’
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Contrat No, 85, . | .
: Prétenduie influgnce,
si ce n'est par les rumeurs qui avaient cours dans la ville, je ne sais 9% . i
rien. Je ne pourrais faire & ce sujet une affirmation sous serment. -

.. 11151, Estil quelqu’autre sujet relatif & -aucun -des contrats, ou se *
rattachant en quelque facon au chemin de fer, sur lequel vous pourriez
nous donner quelgu'inforniation de mature. & nous aider dans cette
enquéte P—La question est un peu étendué,

11152, Dites franchement ce que vous savez ?—Qui, mais la’ ques- PRRR
tion est un peu étendue. M, Whitehead et-moi avons toujours été bons
amis et je lui ai entendu dire tant de choses, qu'il m’est difficilé de'me
. rappeler rien en particulier; Je connais bien des. choses relatives au
chemin, depuis le commencement de’sa.construction, mais je . pense
que mes renseignements n'ont rien dimportant. . S

11153. Avez:vous jamais appris de lui que certaine de ses transac-
-tions avait pour but d’obtenir du gouvernement certains avantages supé-
rieurs & ceux auxquels il aurait eu véritablement droit —Non, certaine-
ment non, tout ce qu’il a fait avait pour but de faciliter autant que
possible le réglement des questions, pour Vavantage de toutes les per-
-sonnes intéressées. Il a lutté, comme vous le savez, avec les ingénieurs
depuis qu'il 2 commencé les travaux, et les ingénieurs Yont combattu ;

il a toujours fait tout’en son pouvoir -pour faciliter le réglement’ despy o en connas-
questions. ) o ( o o S sance d’aucnne. trane
.+7 11154. -Avez-vous eu connaissance de quelque transaction qu'il aurait ‘?iﬁ?‘ﬁiiﬁ?ﬁ?’%@
faite, dans le but d’'obtenir un avantage indu ou qui-aurait en pour effet j; ohtenir un .

de lui procurer-un avantage indu ?—Non ; aucunement. ~ © . tage indue ou qui

. . oL o , .- < - surait pulelni pro-
. 11155, Lorsque vous parlez de son désir de faciliter le réglement des curer, P P

~affaires, & quoi faites-vous.ailusion P—Une des affaires qui s'est élevée
-entre. lui et les ingénieurs, au sujet du roc détaché. Il a jugé, bien
entendu, qw’il avait été fort maliraité ‘en cette affaire, et d’aprés mes
relations commerciales avec M. Whitehead je sais que tousles obstacles
semblaient placés dans'son chemin & mesure qu'il exécutait. les travaux.
Il y " avait une -dispute chaque mois au- sujet des estimations. Il n’a
jamais pu obtenir que quelque chose se fasse convenablement. Il me
"semblait qu'il se heurtait contre un obstacle & chaque pas. =

11156. A quelles questions pensez-vous qu'il faisait allusion en disant -
quil voulait faciliter les affaires?P—Au roc détaché, aux excavations -
dans le roc-en général; au retard avec lequel il recevait les paiernents

.mensuels. . - . - SR

. I8 Loréque vous pé.xlez. de questsons, voulez-vous dire de faqi— Whitchead semblait
liter le réglement des questions ?~~Non, mais chaque mois il y 3vait avoir toujours & com-
toujours' quelque réduction dans les estimations données par ses ingé- g%f&?éﬂelque

-nieurs, ou bien quelque contestation.

11158, Qu'y avaitdl qu'il voulait sefforcer ' de faciliter ou de hitér ? Il ne savait jamais Ia
~Il voulait que toute chose se fasse dans la forme convenable ordi-somme qu'il avaity
naire. Les ingénieurs auraient fait leurs mesurages et les lui auraient g!g:é;;‘“‘e’
%résentés; alors ils n'auraient jamais su ce quiil en serait advenud™ "

ttawa. SR . ’

11159. Voulez-vous parler de Pargent auquel il avait droit ?—Oui.
11260, Alors c’était le regu de Vargent qu'il voulait hiter 2—Oui. .
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.Prétendue infiivence”

N’a pas donné
d’argent 4 Tattle,
pour faciliter lés
estimations,

Whitehead 2 dit
toujours qu'on lui
retenait mjustement
un certain- montant
de ses évaluations,

Banqmer de .
Whltehead .

11161, Que vouléz-vous dite quilfit, dans le but ‘d'arriver & ce résul~
tat P—I1 fit-tout-en son pouvoir; .

11162. ‘De quelle manidre >—Pgur fagiliter les affaires 2 la fois pour

les ingénieurs. Sans doute ils représentent le gouvernement ce.sont les

serviteurs du gouvernement,

11163. Pensez-vous qu'il ait donné de l’argent A M Tuttle pour fa.cx-
liter ses estimations >—Non, - B

11164. Je vous ai demandé si vous sawez qu aucune ‘de ses txansac—
tions ait ‘en pour. but d’obtenir un.avantage indu et vous dites.que
c’était pour faciliter les affaires?—J'ai eu connaissance de toutes ses
actions, avant et aprés pour faciliter -les affaires et essayer de. faire

“exécuter ses trauvaux.

xn65 Voulez-vous:dire que, par Pexécution de ses travaux, 11 facx-
litait les affaires auxquelles vous. faites allusion>—En obtenant ces
estimations mensuelles, Il n’a épargné aucune démarche. :

11166. Voulez-vous dire d’obtemr le montant de ses estamatlons\
mensuelles 2—Oui.

11167. Vous comprenez qu'un entrepreneur peut faire beaucoup aﬁn
d’obtenir plus facilement le montant-de ses estimations, lorsqu’il ‘ne
devrait pas les avair ;; je voudrais savoir ce que vons entendez par cette
remarque ?—-—Ses ingenieurs; il le. disait toujours. Jui méme—il pensait
lui-méme qu’on lui retenait un certain montant et que les réductions
faites dans ses évaluatlons étaient erronées, et ses ingénieurs le pen-
saient encore.

11168, Dcus Je comptendre que vous dites que lui-et les mgémeurs
du gouvernement étaient toujours en -disputes, au sujet. de ce qux lui
était di ?—Oui, continugllement. -

1 1169 Avez-vous su que. quelques uns des efforts de M. ‘Whltehead
étaient dirigés dans le but de retirer quelqu’ avantage qui, 3 /ce moment,

-'était pas considéré comme lui étant do ?—Non, jene’ pense pas qu il

ait rien fait de semblable: Je'ne pense pas quil ait fait aucun eﬂ‘ort
pour obtenir.un avantage auquel il n'avait pas droit. - :

11170. Y adtil quelquautre questlou, ayant un rapport dn:ect oul'
indirect avec le chemin’ de fer du’ Pacifique, sur laquelle vous: poumez

nous fourmr quelgu’information ?——-Non, ]e ne pense pas.

1§ 1.7 L. Etlez-vous b. ‘cette époque le ban,quxer de M.. Whltehead ?—-
ou‘l' . . B A . .

1172, Cela vous donnerait une-cormaissance' de 'ses a&'alres mexl-~
leure que celle quion, pourra.xt -supposer 2 toute autre personne,?—-—.
Certainenient B , o )

R R A,
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(«Iomihuati’on de Pexamen de James H/ROW,AN':. Contrat No.
Par le Prisident i— - o T
| 11173-"A%'62~voué prod‘uii -urie' copie du rapport 1auduel,vdns avez Rapport sur les

“fait-allusion hiér et qui:se rapporte 4 votré inspection et la_ligne. traver- détroits.

‘santles détroits du-lac-Manitoba P~Oui; je-le produis: (Exhibit.No,
706). Vous m’avez demandé hier + “les recommandations relatives-dla -
construction de-la lighe : télégraphique  par MM. Sifton, . Glass et Cie.,
{taient-elles par éerits. ¥ Lorsque j'ai parlé.de Vinspection de la ligne -
télégraphique construite par Sifton; Glass- et Cie:, --jai dit qu’un inspec-

- teur avait-du parcourir fous les travaux 3 I’époque de la construction ;

ét vous m’avez démandé si yavais: fait cette recommandation. pav écrit. .
Jab dit-queje le'croyais; mais-que j'eniétais pas certain,  Depuis,jeme -
‘suis occupé de cette question €t j'ai découvert que cette recommanda-
tion a été faite par éerit, . Coos

11174. Vers quelle daje?P—Le .9 juin 1877. Je consulte, mon
régistre des lettres et je lis lextrait -suivant du rapport dont une copie
est conservée au bureau des ingénieurs :— .

% Pour résumer lo. tout,- jo-puis:dire qu's Pexception de trois endmité, Rien pour empécher °
le lz¢- du Chien, les Détroits: et la Baie du lac Manitoba, pour lesquels Ia ligne d’étre main--

" une.convention spéciale a été faite, (Je n'al pas&Lé officielloment informa tenue en bon état de

du fait) par entremise de M. Fleming, il n’y a rien qui puisse empécher fonctionnement si la
laligns d'8tre eniretenue en bon état de fonctionnement, si entropre. construction eut €te
nefr ent pris les précautions nécessaires pour la construction. Que celg bien faite dans le |

k 131 principe. A suggérd

ot e ) ” > L "
n'ait pag été fait, c’est co qu’on ne peut nier, et la conséquence est qu'il que quelquen fit -

. | o0 ey S L eax - A
" a eu & payer ‘des-dépenses considérables pour la réparer et l'entretenir, nommé pous sur-

Comme résultat, je vois que ces deux articles lui ont déji cofité presque _ )
autant que la reconstruction de la ligne dans toute sa longueur tandis Zﬂ}l{e&{?g;ﬁﬁgos_
‘que les interruptions fréquentes.des travaux lui ont causé des pertes et gible an témoin de.
ont causé des .inconvénients-au public. En faisant ces remarques il faire plus quune
semble que je me censure moi-méme pour. ne pas avoir'vu & ce.que les inspection.générale.
travaux aient &8 convenabloment exécutés. - En réponse & cecl, je On croyait que.le
demande la permission de soumettre les remarques suivantes, qui seront fait que Pentrepre-
‘corroborzrées, j'en suig sir, par M. Fleming, Lors'du tommencement.des neur était obligé-
iravauz, j'ai suggérs de nommer quelqu'in pour surveiller la construction d'entreténir Ia ligne
et accompagner los hommes de I'entrepreneur afin"de voir & co que les pendant cing ans, ,
poteanx tussent enfoncés dams la terre,. &' ume. profondeur suffisente, ctait une garantie
qu’ils fussent convenablement assujettis et que les fils fussent convena- f;‘aﬁsa“te que l‘t’s bi
blement reliés, vu qu'ils:m’était impossible de faire plus. qu’une ingpec- Z¥eR% seraient bien
tion générale des travaux en remplissant les autres deveirs de ma charge ; €8

vu surtout le fait que la ligne passant & travers un pays inhabité, il fau-

-drait-un temps considérable pour faire le.voyage. QOn.a cox;sidéré’ cepen-.

dant; qu’on n'avait pas besoin des, services d’un tel officier, vu que l'entre -

preneur &tait.oblizé d'entrenir Is ligne pendant cing ans. | On considérait

" que ce fait était une garantie suffisante que, dans s‘on’propre “intérdt il se

donnerzit la peine.deg construire solidement In ligne.”” . ‘

. En réponse A la question que vous m’avez posée; hier, -me demandant si Consrruction DU

j'avais: i ] i e estimati rolon CHEMIN DE FER~—
javaisfourni & M. Fleming une estimation du cofit probable du prolonge- ConTarm g A 4

: . Loy = - - L R T 2 - LI
ment noid dé Pémbranchenient de ‘Pembina, je désite répondre que A fonni 410,

_j¢ dui ai fourni cette estimition et quélle a été communiquée &~ M. & erting J!g:sﬁmﬁoh

Smellie, au bureau de M. Fleming, par un¢ lettre portant Ia'date-du 16 gy coe probable-du-
juillet. 2877, Vous m’avez démande hier de produire le- contrat - inter* prolongement nord: -
venu enre le gouvemeiest e 14 compagnis Ot fransport dunord ouest e Lenbmuctiment
relativeinent ‘au ‘transport des lisses: I  prénfivre  communicition‘que d¢ Pembina. -

.fale'recue 2 ce sujet étaif contentie dans une léttre 'dé M: Burpee portant
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* Produit les documents 12 date du 25 juin 1875. Il m’envoyait une copxe des documents relatifs
demandés. au transport, 2 la livraison et 2 Yemmagasinage des lisses d’acier. Te
. produis ces documents avec la lettre (Exhibit No. 107). - De plus le 19
mai 1876, j’ai recu une lettre du secrétaire du Département des Travaux
Publics, laquelle lettre contenait une copie officielle de ces mémes docu-
ments. On m’a demandé€ des plans et profils des lignes d’essai du lac
Traverse. On est 3 les préparer et ils seront préts ce soir. On-m’a inter-
CONSTRUCTION DU rogé hier au sujet de Yachtvement -de la partie est de la section 14 par
c C}g:ﬁ{r“ II\;E FER— M. Whitehead, et d’une convention faite entre ce dernier et. M. Sifton,
0 © 14+ laquelle convention devrait &ire sujette 3 l’approbatton du Ministre des
: Travaux Publics, J'ai alors déclaré ce que je’croyais, d’aprés mes sou-
- venirs, étre la substance de cette convention, nonobstant tout ce que
tout document écrit_pouvait contenir 2 Pencontre. Je produis main-
Produit des papiers tenant des papiers qui, dans mon opmlon, semblent confirmer les vues
confirmant ce quil  que j’ai alors exprimées. Ces papiers sont marqués A., B, et C, et ont
f:g‘;odfflf‘ii t:leem ¢ €té remis entre mes mains par Vingénieur-contrdleur en second ) l’époque
3 1a convention entre € 12 transaction. Le papier marqué A est une lettre qui-m’était adressée
Sifton et Whitehead. par Sifton, Ward & Cie., concernant la convention quils avaient faite
avec M. Whitehead, - Elle porte la date du 13 septembre -1878,
B, est la convention entre M., Whitehead et MM. Sifton, Ward & Cie,,
. dfiment signée et attestées, et portant la date -du 13 septembre 18%8.
- Le troisitme document,’ marqué C. est unelettre ‘de M. Francis J.
. Lynch, datée & Winnipeg en septembre 1878, adressée 3 MM.. Sifton,
. Ward & Cie., et leur mdxquant les diverses manieres d’executer les
travaux avec le cofit respectif de chacune de ces manitres. ]e vais main-
. tenant deposer ces papiers si j’en suis requls, et je croxs quw ’en les consu-
tant, lon se convaincra que je métais formé une opinion exacte sur la
nature de la conventlon, . .

TRACE DU cHEMIN  1II7S. Nous n’en avons pas besoin maintenant, S'ils sont demandés

DE FER— vous les enverrez & Ottawa par la poste. Vous rappelez-vous si M. Carre

SEgTT 108s Nos. 14 5 ¢tudié une ligne beaucoup plus au sud que le tracé actuel de la sec-
15 ~ - tion 15 ?—Oui; il a fait une étude de la ligne sud.

Laligneansuddela I 1176 Les proﬁls de cette ligne ont-ils été terminés ?—-on a termmé

section 15 a été un profil de la partie qu 11 a étudlée
étudiée par Carre. P 3 9

I 1177. Avezvous exammé ce travanl ?——Oul

i 111 78. Avez-vous consxdéré que cette hgne était avantageuse ?——Sous_
certains rapports.

Sous certains rapports ' _11179. Comment peut-elle étre comparée 3 la hgne actuelle ?—-—Sur-~,
Plus avantageux que tout en ce qui concerne le montant des travaux, je crois que c'était une
a ligne actuelle. " . section plus avantageuse sous certains rapports que la ligne actuelle.

r1180. A tout prendre croyez-vous qu'on eut dﬁ l’adopter de préfé-
rence & !’autre —Je ne crois pas,

Mais elle aurait- 11181, Pourqum pas ?—Parce queé cela et allongé consxderablemeut
allongé la ligne et " la ligne. Bien que le montant des travaux efit €t€ moins considérable que
:"‘gegfe les travaux celui des travaux de Ientreprise. actuelle, No. .15, Vingénieur en chef,
faciles- m!;‘m‘ ' quide concert avec moi a étudié la question 2 fond, a cru quaucune
rienépargné, . épargne n'aurait pu étre effectuée s'il nous avait fallu abandonner les

travaux déja faits sur la-section 14, ce qm serait devenu nécessaire si

l'on eﬁt adopté cette ligne. L'augmentation de sa longueur, le cofitde
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1z construction du’ surcroit de longueur et le cot de l’exploxtatxon sur 27222“2‘;‘1?3:; f}f e
Yexcédant de la distance - pour tous les temps 3 venir, tout cela. et d’autres “Lac Hanitoba.
questions semblables qui ont été mlrement considérées par moi-méme It aurait fallu aban.
et par Pingénieur en chef, ont porté ce dernier A en venir  la conclusion donner les travaux-
- qu'il valait mieux, & cette époque, s'en tenir. 3 Ia hgne actue]le que de Se:;g‘;i bl la
 tenter d’opérer un changement.

11182, Je crois qu'on en est vénu X cette conclusion aprés qu'on ethn en est arivéd
décidé d’adopter la ligne traversant les detroits?—Oui, clest. o ce °i“:n°g;‘§lc“hf‘°n ‘}Pms
que je veux dire lorsque je dis que cela aurait angmentd la longv.zeurq e taversant l:'s
- totale de Ia Ilgne et'que cela Paurait amené en dehors de la direction détroits, en consé-

‘qu'il-était & désirer que P'on suivit, - quence cela aurait
- allongé Ia ligne,

11 183 Si Von efit adopté 'la lxgne pro;etee en premier heu c'est-d- La ligneau sud du -
dire, la ligne passant au sud du lac' Manitoba, aurait-l été possxble lac Manitoba aurait
d’utiliser 1a ligne sud de M. Carre et de diminuer ainsi le codt du che- probablement rendu

plus praticable la
min de fer ?—-«-}e crois que cela est trés probable, si c'efit été 1 la pre- ligne au sud de ln
mitre ligne établie lors du commencement des études de lignes.” section actuelle, - No,

15, et aurait rendu
11184 Voici ce que jentends : si avant que le gouvernement se filt toute Ia ligne moins

engagé A faire aucune dépense, un choix efit été fait des deux tracés. ﬁdﬁpendlénse‘
partir du Portage-du-Rat, Pun parla ligne actuelle jusqu’ Selkirk, et de -

14 vers le nord et vers. le nord-ouest en traversant-les detroits du lac”
Manitoba, et Pautre Ia ligne'sud, & partir du .Portage-du-Rat, telle
qu'étudi€e par' M. Carre, en traversant la rivitre quelque part au sud de
Selkirk de maniere 2 la prolonger au sud du lac Manitoba, lequel des

~deux tracés eut été le plus avantageux dans Vintérét du public ?—]Je ne
suis pas en mesure de déclarer positivement lequel des deux, mais je

- crois que c'edt €té probablement la-ligne sud.

11185. Si vous n’ avez pas comparé les deux lignes, il n est gutre pro-
-bable qué vous puissiez exprimer une opinion quant au montant repré-
senté par les avantages que 'une pouvaient offtir sur 'autre >—Non; je
ne saurais le dire ; parce que Jorsgue nous avons eu i’ocmsmn d’etabhr
la comparaison, nous étions liés par certains faits.

11186, Des entreprises avaient ¢té adjugées et on avait depense d€ Lorsque Ia compa,
Vargent, de sorte que ce n’était plus une simp'e questlon de génie civil ? m‘%‘;“ “ldﬂ cﬁm‘-
—Non, nous avons cru qu cette époque, il n'était pas nécessaire ni nzta:f’m‘;s u‘l’:;‘
.méme utﬁe d’envisager Ia, question- au point de vue dont vous parlez question de gcme

civil.
11187, En admettant que le gouvernement se fiit engage 3 traverser

larivitre & Selkirk et -quaucune depense nefit été faite & Pestde la
riviere Rouge, sur la section 14, la ligne sud étudide par M. Carre et se
‘raccordant avec le tracé actuel quelque part dans la section 14, aurait-
elle été une ligne. plus avantageuse que celle qui est actuellement
adoptée pour les sections 14 et 15 ?—Il ne m’est gutre possxblc de dxre-
si elle Pefit-€té ou non. ,

lee des prini :ﬂes
R 11188, _Croyez-vous que la principale raison pour ne pas adopter la raisons po‘ﬁ ne 535

hgne sud de M Carre, était que -les travaux étaient trop.avancés surlaadopter la ligne de
setion 14 dont ' Te ntrepnse avait,alors.€té ad;ugée P—-—]e Crois que Cétait Carre était que les

vaux ctaient tro
la une des prmapales raxsons. , s ar;ncesiu; la - P

11189 Vous rappelez-vous: qu'il yait eu d'autres raisons P—a—-] en ai section 14, -
mentionné une~1la longuenr dela ligne et le coﬁt de I’e\'ploxtanon pour ‘
toutle temps b, vemr.
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Ligne au nord du 11190, Savez-vous de quelle distance la ligne se serait trouvée
Lac Manitoba.  gllongée ?—Si ma mémoire ne me fait pas défaut, je crois que eela

-La ligne de Carre o 2 S
aurait allongé le - lauraxt allongée d'euviron cing milles.

tracé de cinq milles.

"r119n. Y adtdil quelque moyen de calculerle cofit probable de I 'ptm-
tation du chemin?—Oui.

11192, Quel est ce moyen ?—En calcuxlant Ia, longueur du chemin
les rayons de courbures et la hauteur des rampes vous trouvez le mon-
tant du trafic qui peut-etre transporté sur -la voie par des locomotives
d’'une force donnée, ce qui vous coliterait une somme de tant, puis vous

. calculez le colit du combustlble, de Vhuile et des autres mgréchents qu1
- sont requis.

v
5

Par M. Kefer :— . v,

Comntent on arrive 3 11193, Mais avec les mémes rampes et les mémes rayons de cour-

trouver ln ligne la byre, cela se réduit une question de tant par mille>—Oui.
plus avantageuse. . . .
Ay

Par'le Prész'zient :

N S 3 194 Sile capmal appliqué 4 la construction de l'uhe était telle-

ment moindre que celui qui serait requis pour Pautre, que I'dpargne.

> effectuée sur Uintérét d¢ ce capital s'élevait & plus que I'épargne prove-

* ' nant de la réduction des-dépenses d’exploitation sur Iautre, cela vous

permettrait de dire laquelle” des deux serait la plus avantageuse A

adopter ?—Je ne croxs pas que cela seul suffiraif. i

11195. Quels seraient les autres eléments importants de ce calcul ?—

Le pays appelé a bénificier de Vexistence de la voie ferree eLles proba-

bilités du trafic plus ou moins considérable fourni par 153 regton que le
chemin traverserait.

+ .~ 11196. En supposant que le trafic locak serait eg\l sur les deux
lignes, y aurait il encore quelqu'autre chose pouvant constituer un,
élément important de ce calcul >—Oui, je le crois. Je crois que pour

— . un chemin de fer transcontinental comme celui-ci doit’ Tétre, toyté
: chose égale d’ailleurs il vaut mieux que Ia llgne soit la plus courte
possxble

Pour une ligne trans. | 11197, Clest- 3 du'e laissant de cbté la question du capltal et des

continentale Je tracé intéréts impliqués dans la construction de P'une et dans Pexploitation

le pluscourt estle  de l'autre, la ligne qui pourrait étre parcourue dans le plus court espace

meilleur. de temps attirerait un montant plus considérable de trafic & parcours
: total qu’une ligne plus Iongue ne pourrait en attirer ?—Oui.

E Clest"pour cette. 11198, Etes-vous ¢ ‘opinion que c’est I une des raisons pour leaquelles

xaison qu'on a projeté la ligne directe & partir des détroits du lac Manitoba a €té proletée A

I ligne traversint yne certaine époque ?— e le suis. -
lcs détroxts. ‘ poq! J -

: uxgg Voulez-vous dire que la perspectwe offerte par le fret & par-

- cours total et 1es voyageirs a été considérée comme un €lémentimportant
.dans la solution’ du probléme?—Jesuis d'opinion qu’elle a €té consi-

. dérée comme telle et que le but. était de trouver la route la‘plus courte

- i et la moins dispendieuse d’'un océan A T'autre.
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11200, Savez—vous si Pon a prls en c(msxderatlon la question du trafic zs,
local sur une autre ligne qui n'aurait - pas éte la plus courte ?—-—Je ne
saurais dire. I \ ,

‘11201 Cette question a-t-elle . été pnse en considération en aucun Adoption de la ligne’
temps lorsque l’mgémeur en chef et vous-méme avez discuté la question ?1a plus courte, On
—DMa réponse & ceci sera donnée avec quelque hésitation pour Ia raison logf{‘;grg:e:‘f E\a{f“i
suivante : Jene suis pas certain, mais je crois relativement i cette par les embranguh:- ¢
question que I'on g'attendait 3 ce que les travaux dé construction du ments,
chemin de fer seraient poussés avec beatcoup de rapldlté et que Pon
‘avait Vintention d’en faire un chemin transcontinental direct. Pendant
ce témps, cest-3-dire pendant le court délai durant lequel on espérait -
construire le chemin, le trafic local devait étre pea considérable. Le
trafic local devait étre fourni subséquemment par les embranchements

‘A part ce que la ngne méme devaxt transporter lorsque le paya aurait ,
été mieux colonisé,

0

11202, Voulez-vous dire que la nécessité de le terminer é. courte
échéance a amené impossibilité de lui donner tous les avantages qu'il
"aurait pu avoir si le temps eut été moins court—en d’autres .termes,
voulez-vous dire qu'on avait recommandé de le construire a bref délai
et moins avantageusement que si Pon eft pris plus de temps pour le
construire P—D’aprds ce que j’ai compris, intention a tovjours été de
pousser rapidement la-construction du chemjn et de le terminer 2
courte échéance sur tout son parcours, et en conséquence le trafic local
'ne pouvait étre considérable durant ce laps de temps, je veux dire

pendant le temps compris entre lc commencement des travaux et
Pachévement du chemin. 4

11203., Dans Votre ‘opiniontle chemin serait 11 une entrepnse plus
proﬁtable si Ton efit eu pour but, non’ de le construire aussi prompte-
ment que possible mais d’en faire une entrepn%e rémunérative 7—Je ne
crois pas pouvoir repondreb. cette question.. .

 11204. Je veux savoir si Yon a tenu compte de cette question dans
1a solution du probleme ?—Je m'imagine quon en a tenu compte, mais,
*cela ne peut étre qu'une supposition de ma part :

11205, Vous rappelez-vous st l’mgémeur en chef et vous méme avez
étudié cette quesnon ou sil a entrepris de la résoudre seul ?—-]e ne
crois pas quwil m’ait consulté sur ce point particulier.

‘11206, En votre quahté d’mgemeur, et sans tenir compte de ce qm S’1l efit su tout ce
~ a eu lieu, &tes vous d’opinion qu'il efit ;€té plus profitable dé prendre quiil sait maintenant
en considération .1a colonisation du pays & travers ' lequel le chemin dé S*¢ “te‘(‘l‘l‘}e etla
fer devait passer, de fagon 3 augmenter le trafic .local des le commen- fftzgt;egt_itﬁgnéfe’
- cement plutét que d’attendre qu'il eft été- developpé par les embran- faisant le choix d'un
chements?—Lorsqu'on a entrepris les travaux si -j'eusse connu le pays tracé, pris en consi-
~ comme je le connais maintenant,-il est probable que cette considération dé’?twﬂl Ia question
efit influé fortement sur ma décision; mais & cette épogte la vaste 4¢3 colonisation
- étendue-ct la grande fertilité ‘de cette région étaient si peu.connues que -
jene crois pasque jeusse pu accorder 3 cette quesuon toute I’attentlon
qu elle méntalt. ' ‘

11207, D’aprés ce que nous connaissons aujourd’hm croyez-vous, £n
votre qualité d’mgémeur, qu'il soit heureux que Pon ait décidé de faire
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-ZLigneaunorddu  passer le chemin dans la ligne la plus directe & travers le continent,

Aac Manitoba:  sans tenir compte des facilités offertes A la colonisation par le pays qu il

devait traverser P—Je crois que pour une ligne devant étre construite
dans le but d’offrir un moyen de transport rapide 2 travers le continent,
je sacrifierais quelques-uns des avantages poyvant étre obtenus an’
moyen du trafic local et du développement des ressources du pays, pour
en faire la ligne la plus directe et Ia plus courte possible ‘d'un ocdan 3
Tautre, pourvu que les accidents du terrain sur cette ligne ne fussent
pas de nature 3 augmenter considérablement le cofit de la construction
en sus de ce que cofiterait Ja construction d’un chemin % travers un
pays plus favorable’s la colomsanon. ‘

%ﬁgﬁﬁg‘g&g?um 11208, Alors doise comprendre que, d’aprés vous, la décision prise

tant au point de vue A cette époque était juste ?—Je crois que ce que le chef a decndé €tait

du passe qu’ au point Juste. .
de vue du présent,
11209. Voulez-vous’dire, juste d’aprés les-lumitres d’alors ou d’ 1prés

> *ce que nous connaissons aujourd’hui ?—-—]e croxs qu’elle est encore juste.

11210. Alors, il s’en suit que le trafic & parcours total obtenu’ par la
ligne la plus cotirte serait plus profitable que toute augmentation de
trafic local qui aurait pu étre obtenu en passant & travers un pays plus
habitée P—Ce n’est pas ce que je- comprends, pour la raison suivante :

“une ligne & parcours total est une ligne n tre, tout le trafic local qui
pourrait surgir serait amené par le r les embmnchements a cette ligne dés
‘qu'elle serait complétée. Il nest pas probable que deux grandes lignes
mdres soient construites & travers le continent 2 peu de distance Pune
de Pautre, et le chemin continental & parcours non mterrompu quoique
nayant peut-&tre pas été placé dans la meilleur position possible relati-
vement au trafic local en premier lieu, finirait en fin de compte par avoir
ce trafic local. «

Letrafic local viendra 11211, Cela n'arrivera-t-il pas apres que 'on aufa -encouru de nou-
apres que le pays serd yelles dépenses pour la constraction d’embranchement >—Certainement.

colonisé et que les .
embranchements  “\PYes que le pays aura €té colonisé et que des embranchements auront:

seront construits, = €t€ requis, ;

11212, L'avantage offert par le trafic local devant étre obtenu ulté-
rieurement ne serait-il. pas diminué si le cofit de la construction de ces
embranchements, ajouté au cofit primitif de la ligne la plus courte
excede le montant qu 1laur£ut fallu "dépenser pour allonger d’abord la
ligne ?—1I1 he semble qu'en posant ainsi la questlon vous ne tenez
aucun compte du trafic & parcours total.

11213. Je n’ai pas l’mtentmn de le faire >—En. construlsa.nt une hgne
. & parcours total plus courte pour lutter avec les lignes transcontinen-
- tales, vous lui donnez la supériorité nécessaire pour cette concurrence
. et les trongons locaux qui seront construits plus tard lui donneront en
- outre un trafic local considérable. .

Le gmnd but étajt de 11214, Naturellement le montant du trafic & parcours total on plutot
- construire un chemin la proportion pour cent du trafic 3 parcours total sur tout le. traﬁc four-
de fer transcontinen- nirait son €élément important dans votre caleul ; par e‘cemple si, sur'ce
t :;’%Sc‘ﬁ,‘;‘;l compte chemin, un vingtitme des recettes totales se composait des recettes
pour le trafic & parcours total cela affecterait considé ablement tonte:
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1a question 2——Oui ; mais relativement A cette question et 2 la construc- £+ e s ord du
tion du chemin'de fer du Pacifique Canadien, j’ai toujours compris que Mantoba. -
le grand but était 1a construction d’un chemin de fer transcontinental. -

11215. Voulez-vous dire en dehors de la question de savoir'si Pen- -~
treprise. serait rémunérative ?—Tout A fait en dehors de la question de’ -
trafic local. 4 ~ o

11216, Voulez vous dire que le montant du trafic 3 parcours total, .
qu'il efit été considérable ou non n'entrait pas comme élément dans les
calculs des ingénieurs?—Non ; le calcul était qu'il y avait an montant
considérable de trafic 3 parcours total en conséquence du rapproche-
ment des distance, de la rectitude de Ia ligne A travers le continent et
des pentes tres faciles que nous pouvions établir sur cette ligne.

. 11217, Savez vous's'il a été fait des calculs sur la valeur probable du
trafic & parcours total comparé au chiffre total du trafic P—Je ne puis’le
dire. S = S

- 11218, Savez-vous dans quelle proportion pour cent le trafic} parcotirs Propostion du trafic
total entre dans.le trafic total de toute lgne transcontinentale P~<J]’ai lu & parcours total sur
quelque part la proportion du trafic A-parcours total sut le Tndon ou le ““et“{-“‘e transconti.
Central Pacific Railway, mais. je ne me rappelle pas le montant. Je "*™*%
m’imagine cependant que le trafic 3 parcours total n’entre que pour une -
faible proportion comparée 2 celle du trafic local, : ‘

_11219. Croyez-vous qu'il dépasse un septitme ?—I1 m’est impossible
de le dire en ce moment. ‘ oo

~ ‘i1220. En suppo#mt qﬁé t_ie:éoit un scptiéq)e du tout, le reste déperi-
dra de la nature du pays traversé.par le chemin de fer. Par exemple, il
sera d’autant plus considérable que le pays sera mieux colonisé ou qu'il

s’y fera plus de commetce ?~~Oul.

f1221; Maintenant sile trafic & parcours total sur cette ligne n'excede
pas un septieme du tout, quel serait croyez-vous 'élément le. plus impor-
tant pour décider si Yon doit choisir la ligne la plus directe et la plus:
courte ou la ligne Ia plus longue & travers un pays bien colonisé et ol
il se fait plus de commerce?—Je crois que ‘st jabandonnais idée de
construire un chemin de fer transcontinental je construirais la ligne
dans la région Ia plus habitée. Du montant que I'on cesse de considérer
la construction d’une voie transcontinentale comme le point le ‘plus
important de Pentreprise,il est plus avantageux de faire passerle chemin
3 travers la région qui fournira le plus de trafic locdl, sans s'occuper de

Ia longueur de la ligne. - L

11222, J'ai compris que vous disiez qu'en votre qualité d’ingénieur, En construisant e
1a raison pour laquelle vous préfériez Ia ligne transcontinentale la plus chemin de fer Pacis
courte c'est qu'elle attirerait plus de trafic & parcours total, ce qui serait gqﬂg Ginnéldxlen, let o
plus important que la valeur du ‘trafic local dans Iés régions -habitées? e:téfatiliieeﬁ:alliﬁr— N

. ~Vous m’avez mal compris ; ce que je veux donner 2 entendre c’est que ayantageusement
Fintention et Ie but en construisant le chemin de fer du Pacifique étaif avec les antres lignes
de Ie mettre en €tat de rivaliser avantageusement avec les lignes trans- mns‘:?ntmeﬂmles-

continentales dans d’autres parties du ‘continent.

S

. 11223, Siaprs cette concurrence les affaires ne dépassaient pas un .
septitme du trafic total, comment cela affecteraitil la question.—Je -
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Ligne aw norddz,  veux dire un septitme du trafic total qui aurait été assuré si Ton eut
Lac Manitoba.  passé la ligne A travers une région mieux colonisée >—Voulez-vous dire

Si, apres 'achéve-  comme entreprise financiere ? '
ment de la ligne, le

trafic 3 parcours total

ne devait pas dépas- . . . . o
ser un sepﬁéme o 11224. Oui P—Comme entreprise financitre, je serais. disposé

trafic total qui et été allonger la ligne de manitre & avoir le trafic local.

assuré par le passage ’ ’ .

du chemin 3 travers . . . ..

une région mieux 11225. Voulez-vous dire que la question du montant du trafic 2

colonisée ; comme  parcours total que lon devait s'assurer par cette ligne  n’était pas une

e P ety question purement financitre ?—Je crois qu'elle ne était p ‘pui
nanciére, le témoin 4 b -nt re P—Je crois qu'elle ne Leralt pas. Je puis

aurait préfe'ré allon. Mme tromper, mais je ne Crois pas.,

ger la ligne. ‘

Mais ce n’était pas 11226, Quelle était Pautre question P—Je crois que c’était une

seulement une ques- question nationale et affectant les intéréts de 'empire.
tion financiére, c'était

une question natio- 11227. Dois-je comprendre que les intéréts de ce pays et' la proba-
?:tlgrgt‘:“ﬁecfz‘é‘:nlfze bilité d’une rémunération pécuniaire ‘n’ont pas été considérés comme
' PUC: gtant une question aussi importante que les intéréts de lempire lors-
qu'il sest agi de construire cette voie ferrée P—Je n'en sais absolument

rien. Je croyais que vous me demandieéz mon opinion. ‘ A

11228, Clest ce que je vous demandais, mais vous avez raconté ce
qui 2 €été fait et vous étes revenu de la décision que vous avez donnée
en premier lieu P—Ceci n’est qu’une supposition de ma part. Lorsque
je dis que je crois qu'il en-était ou qu’il n’en était pas ainsi, ma réponse
est que, comme entreprise purement financitre, je serais d’avis d’allonger
la ligne afin d’assurer au chemin un montant plus considérable de trafic
local, ) ) :

Pour le moment, en 11229, En dehors des intéréts impériaux’ et d’aprés ce que nous

" dehors des intéréts  savons aujourd’hui, quelle serait, dites-vous, P’entreprise la plus avanta-
i laé‘g"e 1"{ geuse au point de vue du génie civil et de la finance, Serait-ce de
313: do Bt cemit. construire une ligne courte et directe en vue du transit rapide 3 travers
la meilleure au point l¢ continent, ou uneligne plus longue et qui donnerait plus de trafic
de vie péeuninire.  venant d’une région ol la population serait plus ou moins dense’?—Je
crois que, pour le présent, la ligne la plus longue et donnant le plus de

trafic au chemin serait la meilleure. ' ’

11230. Vous voulez dire meilleure au point de vue pécuniaire et sans
avoir égard aux intéréts de 'empire P—Exactement,

 11231. Alors, §'il existe dans votre esprit des raisons pour choisir la

_ligne l1a plus courte et la plus directe & travers le continent, ces raisons
sont plutdt la considération des intéréts de 'empire que celles des résul-
tats pécuniaires pour le Canada? Vous comprendrez que je ne vous
demande maintenant autre chose gue votre propre opinion indivi-
duelle >—Alors ma réponse est que jallohgerais quelque peu la ligne
pour assurer au chernin le trafic local. : ‘
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11232, Avez-vous sur vous le livre mentxonne d'ms le subpoena qul Produit un livre con-
vous a €té signifié ?—J'ai un livre montrant tous les bxllets escomptés A tenant tous les billets

3 i escomptés a'la
Ja banque d’Ontario. : ‘ : - Banque ¢’Ontario,

17233. Voulez-vous, §'il vous plait, examiner et voir s'il contient une
mention d’aucun billet ou acceptation faite par W. F. Alloway ou
Thomas Nixon et tirés ou endossés par l'un ou Pautre ?—Je n’ai nul

" désire de m'immiscer dans les affaires des 'autres.——Pouvez-vous. me
‘donner une date ? J’zumerals aussi qu'on prit note du fait que je rends -
ce témoignage sous protét. S'il y a eu quelque chose, je ne crois pas
qu il y ait eu aucunes transactions dcpun:pluswurs années.

11234. Nous ne voulons rieri connaitre d’aucun bxllet sur lequel un Trouve cn novembre
seul de ces deux noms figure, mais seulement des papxers qui portent 1375, Pentrée d’un”

) billet de $1,000, W,
ces denx noms.” Nous désirons' d’abord que vous trouviez s'il est fait &3} loway, faisear,

mention d’un tel document.?—J’en trouve un. : " Thomas Nixon, '
\be
11235, A quelle date >~—En novembre 187 5 endosset
11236. Quel est le montant du p'\pler ?—$rooo, Je ne fais que f
* prendre dans mes livres. Je ne puis dire. Nos livres portent en téte des

colonnes les miots : * Promoteur 7’ et accepteur.” Dans -une autre

colonne “ receveur *’ et*‘‘ endosseur ”* “ Pour qui escompte.” o
11237. Quel est le nom de votre livre p—¢ Réglstre de Yescompte.” S

© 11238, Quel nom trouvez-vouo enregxstrc comme falseur ou accep-
teur ?P—W. F. Alloway i ,

11239. Quel nom trou»ez—vous enree:stre comme, endosseur ?—-
Thomas Nixon.

x1240. Quel nom trouvez-vous comme étant ]e nom de ]a personne Escomptc peur W,
pour laquelle le billet a été escompté ?—-C est le nom de’ W..F. Alloway F. Alloway.
qui est enregistré i fei. T

. 11241, Est-il probable que vous ayez, maintenant en votre possessxon
1’ongmal dont il est fait mention ?—Non. " :

11242, Est-1a P'un des lives de votre banque ?—Oui.
11243 Quelle banque >—La banque d'Ontario.
11244. Etes-vous’ gérant et agent de cette b'mque ?—Oui.

J I1248. Trouvez-vous d'autre mention de papiers de cq, genre ?—Si
vous pouvxez seulement mé donner une date.

‘11246, Je crains de ne pouvmr vous zuder. Nous nous enquérons de
faits au spjet.desquels nous ne comnaissons rien. .Nous cherchons 2
découvrir ce que les autres savent P—Clest Ia unequesnon qui s'applique
3 2000 ou gooo billets escomptés, et il serait ‘presque 1mpo¢sxble de
découvrir. L

11247, Si yous dites que vous nie ;)ouvez pas nfpondre dans undélai -
raisonnable, nous vous aceorderons encore du temps >—]Je crains que.
cela prendrait trop de temps de faire cette recherche mainterant,
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avec dlloway. 11248, Pouvez-vous, de mémoire, dire sil y a eu d'autres billets que
celui-la P—Non, je ne pourrais pas le dire. . .

11249. Peut-étre ne serat-il pas nécessaire de 'continuer cette

. enquéte ; si nous désirions le faire nous vous notifierons du fait afin de
vous donner le temps de consulter vos livres.

Rowan. Suite de Vinterrogatoire de J. H. Rowan :
CONSTRUCTION DU
CHEMIN DE FER— Par le Président :

ContrAT No. 15,

Vérification des 11250, Le mesurage fait par Peter Grant des travaux de la section

mesurages fait par I PP 3 11 -
Peter Goant. T 15 a-t-1l été vérifid P—Je crois qu'il Pa été,

‘11251, Savez-vous pourquoi on a ordonné cette vérification ?—Non ;
je ne le sais pas.

: 11252, Savez-vous quel en a été le résultat >—Je ne le sals pas.
. Jaimerais & dire que je ne le sais pas. Je sais que le mesurage a été
fait et que nous lui avons donné toute P'assistance possible pour le faire.

" Regut notification " 11253. Savez-vous quelles sont les raisons qui ont été données pour
officielle que les tra- enlever I'entreprise No. 15 3 M. Whitehead >—Un’ document officiel
m"v?@e“‘{,ﬁe m’a été envoyé d’Ottawa avec instruction de le signifier 3 M. White-

¢s 4 Whitehead A Y P .
avec instructions de  nead. .Je Pai lu et je le lui ai signifi€. Ce document était, autant que
Ia Jui signifier. je puis me rappeler, une notification que les travaux lui avaient été
enlevés, Comme il était alors absent, son avocat accepta la signifi-
cation. A part cela je ne connais rien de’'la question excepté en ma
qualité d'ingéniedr du district. Je sais que les travaux nétaient pas
exécutés d'une manitre satisfaisante, ) ‘

11254. Il y a une question qui a été tres discutée, cest la question
de savoir d’ous est venue 'autorisation de changer la nature des travaux
sur la section 15, en abandonnant le systéme des chevalets pour adopter
celui du remblai continu : vous rappelez-vous qui a d’abord autorisé ce
changement ?—Je me rappelle exactement toutes les circonstances qui
ont accompagné ce changement, car jai rendu témoignage sous serment
au sujét de toute cette qucstion devant le comité du Sénat, % Ottawa,
il y a environ un an et demi.’ . :

11255. Pouvez-vous dire qui a ordonné ce changement en premier
lieu—qui avait l'autorisation de le faire P—D’aprds ce que j’ai entendu
. dire, la question d’autorisation de faire est une question & débattre.

Marcus Smith a 11256, Je vais modifier ma question en disant : quelle est la pre-
autorisé le témoin 3 mitre pgrsonne qui a prétendu avoir cette autorisation ?>—C’est le sous--

abandonner le sys-  jno¢nieur-contrdleur qui m’a autorisé 3 faire les changemerits.
téme des chevalets . ; . .

pourceliidela - 11287, Voulezvous dire M. Smith?—Oui, M. Marcus Smith, - Jai-
ﬁnuﬁssifﬁne pi,t?: considéré son ordre comme suffisant. Ceci ne s'applique cependant
dgs travaux. qu’ 'adoption de la chaussée en terre 2 la place des chevalets sur une

partie des travaux. L'autorisation pour le changement complet' m’a
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¢t€ communiqué 'année dernitre par l’mgémeur en chef, M. Fleming.
La lettre quil m’a adressé déclare que le gouvernement approuv:nt le
changement et V'avait autorisé, . .

11258. Vous rappelez-vous si vous aviez autonse Pentrepreneur 3
faire quelque changement avant que M. Smith ne vous efit ordonne de
le faire P~—Noh. ‘

- 11259. 'V'oulez-vous dire que vous ne vous en. mppelez pas ou que
~volts n’avez pas autoris¢ le changement P—Je ne me rappelle pas avoir
dutorisé aucun changement avant d’en avoir: recu lautonsatlon de
M. Smith. . . , ‘

11260. Pouvezvous dne maintenant de combxen, en chxﬂ'res ronds, Estimation pnmxtwe
le cofit total des travaux de la section 15 excedera Uestimation, du cofit du coflt de lasection,
faite & I’époque de V'adjudication de, l'entreprise >—Oui; Festimation $‘t"fn°:’°:‘3, S::ﬁt
primitive du cofit était d’environ $1,600,000, d'apres.les soumlssxonsacheveg,em
recues. L'estimation du cofit de Vachevement des travaux est de $2,500,000.
$2,500,000. . ’

11261, Alors la dxfference est d’env1ron ?—~$9oo,ooo °

11262, Le systtme des chevalets aurait été moins dlspendieux que
le systtme "actuellement adopté "’—C’est une simple question de con-
strucnon

11263. Je veux dife le prlx de revxent—le coﬁt dela constructlon ?
—Oui.

%
11264. ‘Pouvez-vous dire combxen, sur cette dxﬂ'érence de $900,000, $250,000 dépensés en
-ona probablement dépensé en conséquence de’ l’abandon des cheva- ;ﬁﬁ:ﬁ%“l‘gﬁf d‘ielia
lets pour 1a chaussée en terre >—Environ $250,000, je'crois. = " chaussée en terre aux

- chevalets ; $650,000
. 1126 5. A qum attribuez-vous 1a balance de $65 o,ooo —Aun snrcroit diisaun surcrgit

d’excavations dans le roc vif, sur la quanttté de pierre qui a été réelle- d’excavation daﬂs le
ment enlevée de la ligne, en sus du montant fixé dans les quantxtés roc vif,
approximatives fournies aux soumlssxonnalres. , .

, .

11266. Cela estil d 2 un changement dans le niveau ayant eu pour
effet d’augmenter les quantités ou est-ce di 2 des erreurs dans les calculs

. primitifs P—-Il a divergence d’opinion sur ce point. . . “Ce dernier article est
P y 5 P P ’ ddi en partie au chare

1 1267 Quelle est votre opinion 4 ce sujet P—Je croxs que cela est dt gemil::l g; !i}l‘::z :tt
- en ie
A ces deux ‘causes—en partie & ces deux canses. o d’g e Tes catouls,
. 11268. Quel- montant de Paugmentation 4 ét€ causé par. le change- Explication quant 3-
ment dé niveau 7‘-—]'e ne puis en ce moment répondre 3 cette question, Ia différence entre les
Lorsque la différence a été d’abord découverte M. Carre a entrepris g‘“‘;‘ﬁﬁ;‘mﬁeﬁf
&’en donner une explication. Je dois dire qu'a Pépoque ol les quantités q
devaient étre fournies aux soumissionnaires de. cette entreprise ont été
demandées pour cette adjudication, M. ‘Carre éait & la campagne,
occupé 3 lever les sections transversales' de la'section 15, Je. recus
dOttawa des instrictions demandant une estimation des quantités
probables qui seraient tequlses, ces quantités devant étré fournies' dux
soumissionnairés, et'j'ai envoyé chercher M, Carre surla ligne pour qu’il.
" pfit m'aider & calculer les quantités, ¢t, comthe on étdit frés pressé pour
es avoir, je lui ai donn€ instruction de caleuler| les quantités de pierre |
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et de terre tandis que je dressais les plans des chevalets et que” ]e cal-
culais les quantités de travaux en bois qui seraient requises pour traver-
ser les vides. ‘Il me.donna les quantités de pierre requises et m’indiqua
en méme temps une amélioration dans le tracé primitif, amélioration
A laquelle il travaillait alors et qui-aurait pour effet de raccourcir
considérablement 1a ligne.. En conséquence de cette amélioration: pro-
bable nous avons retranché 20,000 verges de pierre. Si ma mémoire ne
me fait pas défaut, la quantité qu'il avait trouvée était de. 320,000
verges, et, croyant que nous pouvions en toute sfireté, retrancher les’
20,000 verges & cause du bout de ligne qui serait retranch€ de la lon-
gueur de la ligne par cette déviation & laquelle il travaillait, j'ai accepté
ces chifires comme exacts avec.cette déduction et je les at emoyes a
l’mgemeur-en-chef avec mon estimation des autres quantités. Ce n’est
quassez longtemps aprés que j'ai €té informé du fait qu'il y aurait une
différence anssi considérable entre la quantité de pierre devant étre
nécessairement enleveée et la quantité fournie aux soumissionnaires. J'ai
attiré 1a-dessus l'attention de lingénieur-en-chef. Il en a été tres-aurpns
et trés-mécontent lorsque je lai informé de ce fait et voulait que je lul
* donnasse quelque explication sur la possxblhtc d’une erreuriaussi consi-
dérable. M. Carre-ayant calculé les quantités de plerre j'en appelai &
tui pour une explication, afin de, ouvoir la transmettre 4 M.,Fleming,
car ce dernier était comme je Vai-dit tout a fait surpns de constater une
_ telle différence entre la quantité domxee et la quantité réelle. Je crois
Carre a domné une Y€ M. Carre a fpu_rm ‘une explication 21’ l'ingénieur-en-chef—je crois
explication 2 qu’il doit y en avoir une copie conservée au bureau. Ce document
Fleming. explique en grande partie Paugmentation de la quantité et le cofit actue
' des travaux, comparé au colt estimé dans les blancs de soumission, et
plusieurs personnes ont cru, en conséquence, que l'augmentation dans le
cofit est due 2 la substitution du remblaiau systeme des chevalets, tan-
dis qu'en réalité unie grande partie de laugmentation du coft est due . 2
~ Tinexactitude de l'estimation primitive de la quantité de plerre devant
étre enlevée.

Pas de donnees sufi.  11269. Comprenez-vous que cette erreur dans l’estimation primitive
santes, en premier SOt due 3 un faux calcul sur les données qui avaient été fournies, ou
lien pour pouvoir  croyez-vous qu'il était impossible d’obtenir des données suffisantes pour
arriver & une estima- fajre un calcul exact P—En premier lieu nous n'avions pas de données
tion tant soit peu fisant 3 blit A Tcul d

exacte des quantités. suffisantes pour, arriver & rien qui ressemblit & un calcul exact des

quantités, \

- Croit qu'il doit aussi  11270. L'erreur ne se trouve pas alors' dans les calculs faits sur les

y avoir en une erreur données fournies ?—Ce n’est pas ce que je veux dire. Je crois qu'il a dft

dags le calcul, "y avoir quelque erreur dans le calcul, mais en méme temps, yaffirme
positivement que nous n’avions pas les données suffisantes pour arriver
a une estimation exacte mi 3 rien qui ressemblit 3 une éstimation
exacte. Je crois, cependant, quila dty avoir, 2 part cela, une erreur
dans le calcul, quoique, en justice pour M. Carre, je dois dire qu'il était
d’opinion qu il N’y avait pas d’errear et qu xl a tiché d’exphquer com-
ment cela se faisait, ;

Néoossaire avant de 11271, Avant que de faire les calculs d&s quantités, quels Tenseigne-
fise ke caleul des — ments sont obtenus par les personnes employées 3 la.campagne P—Les
qugl‘;‘:: l‘i: i‘:‘:: g;: profils longitudinaux du pays le long de Ia ligne centrale du chemin de
,mmm]cs de 1a fer sont pris, et subséquemment aux’ intervalles voulus des sections

Yigre, . *transversales sont levées pour indiquer les coupes et les remblais.
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- 11272, Savez-vous si, dans le cas actuel, les calculs ont été faits SUT Daps le cas actuel les

1a ligne centrale seulement ou sur les renseignements additionnels offerts calculs ont été basés
par les sections transversales ?—Sur la ligne centrale seulement, autant Sﬂ;lla ligne centrale.
que je me rappelle. ' R " - seulement. .

Construction Qu che-

11273. Vous réppellez-vous"‘ sil a été supposé pour les fins de ce En conséquence
calcul que la surface du terrain était nivelé et si le calcul a €t fait d‘;‘cpiﬁs?:‘_‘e%g?:“‘g:
d'apres cette supposition >—C’était 1a_seule base sur laquelle on pat I * P v

faire un-calcul & cette époque.

11274. Alors vous cmge"z que le calcul a été fait ainsi >—C’est ainsi
quil a été fait. . - .

11275 Comment l‘es'partiéﬁl'arités‘ dela ligne éuaient-¢lles rappoitéés
par la personne employée & la campagne ?—Dans le livre de niveaux. .

11276. ‘Est-ce qu'il enregistre les détails de chaque localité & mesure Comment les quan-
qu'il avance sur la ligne?—Il prend des niveaux le long de la ligne tités sont calculées en
centrale du chemin de fer et il enregistre’ Vélévation de la hauteur du f&’fgg&;&gg&gﬁ;
terrain & chaque 100 pieds ou cinquante pieds ¢a et 1. Ceci est néces- cajcul,
saire avant que P'on ait une certaine donnée supposée. Subséquemment
une ligne de niveau, qui est censée représenter le niveau de formation
ainsi qu'on Pappelle,—2 environ dix-huit péuces en ‘dessous des lisses—
est tirée sur le profil, équilibrant les coupes et les remblais, ou autre-
mént selon qu'on le juge convenable ; et la profondeur au-dessous de la

‘ligne de niveau'dans les coupes est le chifife au moyen duquel on fait
un calcul approximatif des quantités. :

11377. Le livre de niveaux ‘éontient-il des données suffisantes pour
permettre de répéter le calcul si cela est jugé nécesaire P—Certainement.

11278, Savez-vous siles calculs ont jamais &é répétés d’aprs les
données ainsi enrégistrées, afin de découvrir si M. Carre sétait réelle-
ment trompé dans ses calculs >—Je suis sous Vimpression que M. Carre

" les a lui-méme tous recommencés. W

kN
11279. Si je comprends bien, & Yaide de ce livre de niveaux conte- -
nant ces données, toute personne n’étant pas attachde au personnel du

v service de a compagnie peut faire le caletl P—Oui,

‘11280, De sorte que sans la présence de M. Carre, il était possible L'exactitude des
de S'assurer d’aprds le livre de niveaux siles calculs de ce monsieur, caleuls de Carre
; . . s X . aurait pu etre eprou-
quant aux quantités, €taient exacts d'aprés les données fournies par ce e par nimporte qu
livie?—Oui en supposant que le pays efit été,plat. ‘ . A Taide du livre de
- . . - . : , . niveaux.
11281, Certainement, et je comprends que Yon a supposé qu’il en
était ainsi sur tout le parcours, pour les fins de ce calcul P—Oui.

11282, Mais, bien que ses calculs puissent étre répétés et éprouvés
‘vous n’étes pas certain que I'on se soit jamais assuré s'il s’était trompé
ou miont dans ses calculs ?—Je suis certain qu’on s’est assuré qu'il s'était
trompé. ‘ : , ‘ - .
.- 11283, QU s’est-on assuré de celad—~Lorsque j’ai découvert que la SR
_quantité de.pierre excédait 500,000 verges au lieu de 3oo,a00. ) = :
** $1284, Avez-vous ‘gxfou'vé ccla au_moyen de calculs faits Faprés son
livre de campagne qui offre des données suffisantes, ou- est-cc semle-
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“Sous 'impression que

Carre a mal calculé,

Croxt que Smellie'a
fait calculer de nou-
veau les quantités.

\

mpnt d’apres le résultat que vous dites qu'on s'en est assuré ?—Cela a
été découvert lorsque nous avons calculé d’apres les sections transver-
sales que la quantité de pierre quil faudrait réellement excédait les
chiffres donnés par M. Carre. Que l'on ait repassé ou non. les chifires

. du profil dela sxmnle ligne centrale, c’est ce que je ne saurais dire

maintenant, mais je crois que c’est ce que I'on a fait.

11285 Les renselgnements fournis par les sections transversales
offriraient des données tout-3-fait nouvelles pour le calcul P—Certaine-
ment, et des donnés exactes.

11286, Ce - que je veux savoir maintenant Re’ sappllque pas A cette
quesuon jai compris que vous. disiez que M. Carre _prétendait quiil
n’avait pas commis d’erreur sur les données offertes par son Ilvre de
campagne P—Certainement, N ‘

11287. Mais il prétenda,lt que s'il y-avait erreur, c’était’ parce que son
livre de campagne n’offrait pas des données suffisantes vu que les'sec-
tions transversales n’avaient pas été faites P—Je crois que c’étalt Rl
prétention de M. Carre. N

3 , .

11288, J’ai compris que vous déclariez croire qu'il'y avait eu erreur
dans le calcul des données contenues dans son livre de campagne P—
C’est mon impression, :

11289‘\ Et vous dites que vous croyez que ses calculs ont été éprou-
vés P—Je crois que M. Smellie,- au bureau, a fait faire un nouveau
calcul des quantités.

11290. Croyez-vous qu'il soit probable que le ltvre de niveaux ait été’

. conservé jusqu’a ce\jour P—Savez-vous s'il " est d’usage de le faire?—Je

Niveaux révisés par
Rowan et ensuite
envoyés 4 Ottawa
.ponrry étre révisés
par lingénieur en
chef,

crois que si; mais il ne lest pas, 1€ profil est conservé, Le profil
original est au bureau & Ottawa, et sur ce profil 'élévation peut étre
prise et calculée comme dans le livre de campagne. A

* 11291, Vous comprendrez probablement le but dema quesnon 1orsque
je vous rappellerai que s'il avait regu instruction de faire ces calculs sur
une simple ligne centrale, et si le résultat se trouvait insuffisant la faute
n’en serait pas’ A lui;mas sila hgne centrale Jui offrait des données
suffisantes pour faire Te calcul, et si, dans le calcul il ‘commettrait des
erreurs sérxeuses, alors il serait en faute, et c'est en vue de décodvrir &
qui appartient la responsablhté que je pose ces questions P—Ce n'est

.pas une faute, N’lmporte qui peut commettre une erreur.

11292 Et blen, appelez-le erreur ou mécompte ?——Oul st c’étalt une
erreur c’était une erreur bien regrettable. .

11293. Je ne suis pas certain si je vous ai dé]b. demandé quel surcroft
@’excavation de pierre était di au changement de niveau—je veux dire
en chiffre ronds ?—Je crois que vous.me lavez demandé et que jai
répondu que je ne douvais pour le moment dxre la quantlté de
mémoire. :

r1294. Qui décidaen dermer ressort la question des niveaux ? Sont-
ils révisés par lingéniear-en-chef ?—II$ sont -d’abord révisis par moi et,
subséquemment je les envoie & Ottawa pour yetrea. pprouves par l’mgé—
meurven-chef ' ) i
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11295, Avez-vous quelque. souvenir de Ia- quanhté d’excavation de :

pierre qui avait été faite lorsque Verreur dans Vestimation a été décou-
verteP—Je puis vous le dlre en cousultant mes estxmatxons et mon
régistre de lettres. .

11296. Faitesle, s xl vous plaft 7—Je vais en prendre note.

11297 Savez-vous si les niveaux. des Iacs Mamtoba et Wmmpeg tels
-que marqués sur_la carte sont exacts >—Les niveaux relatifs entre les
deux lacs? . ,

A N

11298, Qui ; soit les nouveanx posmfs, oula comparalson entre-eux. Lac Winnipega 710
Je voudrais savoir quels sont les miveaux sur la carte ?—D’ prés ce que pieds au-dessus du
nous savons maintenant ils ne sont pas’ exacts. A l’epoque olt cetteniveau de la mer.
carte a été tracée on les croyait exacts, mais j€ crois qu'on les a trouvés La‘ésMa‘“mb“ 8o4
en ajoutant 3 la hauteur du lac Winnipeg, lequel a €t établi par nos P
explorations 2 l'est, les chifires fournis, je'crois, par le rapport du pro- =«
fesseur Hind sur son exploration du pays en 1857 ou vers.cette époque.

Nos propres niveaux subséquents, pris ultérieurement 2 la date de

cette carte ont établi les niveaux relatifs comme suit: en supposant

que le lac Winipeg serait 2 710 pieds audessus du niveau de la mer, le. Y

lac Manitoba serait & 804 pieds audessus deice méme niveau. Je parle -

de mémoire, Je pourrai vous donner les chiffres exacts demain, Clest

tout sxmplement une mesure de précautxon de ma part que de dire que :

je parle de mémoire, car Je ne crois pas me tromper, mais ] ‘aimerais- 3 ' - ’ \
m’en assurer.

© 11299. Vous rappelez-vous d’'une, dispute entre l’entrepreneur et le
gouvernement au sujet du mesurage des pierres détachees ?—Oui.

11300, Ceci a été exphque trés lonouement par M. C‘m’e et par M. N'a pas ordonné de
- Whitehead, mais 11 y a un point que’ vous- pourrez peut-étre’ exphquermettre des pierres
“vous aussi ; c’esMla question de savoir si, en aucun temps des pierres fﬁﬁ“:s"e':ssf:gsaﬁ une
détachées opt été mises.dans le remblai sans avoir été: mesurées 0 cjassification, sans

classées par Pentrepreneur, d’aprés vos brdres ?-]e ne’ crois pas.’ les mesurer,

N

11301. Sa\ xez«vous que cela avalt été falt P—-—Non

11302, Saviez-vous que du roc vif prxs en dehors du prismé, avait Lorsqu'un_entrepre-
¢té mis dans la chaussée sans qu'on n ‘et rien allou¢ pour cela P— neur prenait deux
Non ; on lui a allou¢ le prix de la terre dans 1a proportxon de trojs Verges de pierre en

dehors du prisme on
verges pour deux pour toute la pierre pnse en dehors du prisme auto~ Tui allovait trois
ris¢’ pour la fcoupe ; Clest-a- dire que s'il prenait deux verges de ‘pierre verges de terre dans
“en dehors-du prisme-et s'il fes mettait dans la chaussée on lm alloumtln chaussée,

la valeur de trois verges de terre,

11303. Estce parce que deux verges de T0C v1f sont censees occnper
dans la chaussée 1espace qu occuperaxent trois verges cubes de terre 2—
OQui. . - .

11304. De’ sorte’ que vous lm avez allot.e )e ‘méme prm que s'il eut
‘remblayé avec de la terre au. lieu d’employer de la terre ?—Précisément, -
Clest-2-dire que nous lui avons alloué espace- de-trois verges de’ terre-
dans la chaussée. Je crois, mais je.n’en suis pas certain, ' qu'il fait une
autre réclamation et prétend. que : vu. le fiit que la'pierre se masse dans
la ;proportion d’un & un dans un talus tand;s que la terre né se masse
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que dans la proportion d’un et demi A un, on devrait lui payer la lon-
. Réclamation de gueur de la chaussée faite au moyen de la pierre comme st elle eut été
‘llgﬂﬂipre"::; Loy faite avec de la terre ; c'est-d-dire que la pierre fait plus de remblai en
guﬁuli de semblai, na mesure de longueur. Je crois qu'on n’a pas accédé 3 cette demande de

pas été allouce. sa part, . ‘

Différend an sujet du 11305, La question des pierres détachées est encore une question 2
én,esu;ﬂge des pierres résoudre entre lui et le gouvernement >—1I1 conteste le mesurage, il n’y
ctachees. a aucun doute 13-dessus.

~ 11306, C’est plutdt une question de classification qu'une question
de quantité > —De quantités. S ‘

11307. Il y a un différent au sujet de la classification ; cela s'applique-
t-il 2 la pierre en dehors du prisme ?—Non ; cela s'applique aux cailloux

et aux pierres autres que roc i situ : rocvif, .
‘Opinion du gouver- - .

nement quelespierres 11308, Le gouvernement prétend queé les pierres trouvées dans la
ayant moins de qua- terre, si elles ne peuvent étre magonnées ne doivent étre. comptées que
}i‘(’;izvee]?t‘%‘ﬁ:‘c‘}zsséés comme’graviers >—Si elles ont moins de quatorze pieds, elles doivent
comme gravier 3 si €tre classifiées comme du gravier ; si elles ont quarante pieds elles sont

elles ont quarante  considérées comme roc vif,
. pieds comme roc vif. ) ) oo

II:%S:“;‘:IFI :&f%e de 11 309. Saviezvous que lingénieur chargé de la surveillance avait
Qapres les inetruc- ce’rtlﬁe pour une quantité d’excayatlon dans le roc vif, moindre que
tions du témoin, cer-Ceile qui avait été réellement pratiquée pour la raison que cela pourrait
tifié pour une quan- prendre plus que le prix régulier pour enlever le reste au fonds des

tité moindre que la coupes, par exemple >—Je le savais. -
quantité réelle de

Pexcavation dans le i . .
roc vif,- 11310. Etait-ce avec votre approbation P—Oui.

.

11311, En vertu de quel principe cela a-t-il été fait 7—Céla a €té fait
pour la raison suivante : L'entreprencur s’empressait de faire 14 partie
lajplus matérielle des travaux, sije puis employer cette expression,
gardant pour la fin Pexécution des travaux:les plus délicats et Ies plus
cofiteux, et cela en dépit d’ordres contraires souvent réitérés, déclarant
qu'il ferait tous ces travaux lorsqu’il poserait ses lisses et qu'il aurait les

" wagons pour le faire. Dans mon “opinion, - comme dans celle de Pingé-
_nieur de la division, il y avait une partie considérable de ces travaux
qui ne pouvaient étre exécutés de cette manitre, et, lorsque nous
nous sommes apercus qu’il ne voulait pas obéir aux -ordres, comme
mesure de sdreté, en prévision du cas olil efit rejeté Louvrage & la
charge du gouvernement avec tous les travaux dispendieux & faire et
tous les travaux rénumérateurs exécutés, nous avons refusé de donner
le plein montant des ouvrages, ‘

11312. Alors, il est entendu queé les certificats ne sont pas des états

" indiquant les travaux exécutés, mais seulement des certificats des tra-

- vaux pour lesquels il doit étre payé,. bien qu'il y ait eu plus d’ouvrage

- ‘de fat?P—Le certificat déclare & sa face méme, ‘que c’est un état

approximatif, Chaque certificat que nous donnons n'est considéré que

comme un compte approximatif, et chaque certificat mensuel est un &tat

approximatif du montant total des travaux exécutés depuis le commen-

cement de l'entreprise jusqu’a I’époque du rapport et-il n’est pas donné
autrement que comme état approximatif, oo
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11313. Mais. Vintention est-elle d’en faire un exposé aussi exact_que
possible des quantités réelles connues >~—Qui, c’est la Pintention.

11314. Alors pourquoi donne-t-on un xﬁoﬁtan;'mbins considérable :

est-ce pour les raisons que vous avez données ? — Précisément : Je-

.congois qu'un certain pouvoir discrétionnaire est confié X un ingénieur

occupant la position que {’occupais, quant au montant des rapports qui

-dotvent étre faits.

11375. Alors vous considérez, bien que le certificat ait pour but, de
déclarer, aussi prés que vos connaissances vous.le permettent, les mon-
tants' des travaux exécutés, que lintention n'est pas de certifier le plein
rontant, si, pour aucune raison, vous croyez qu’une partie quelconque

«du prix devrait étre retenue ?—Je le crois.

11316. Vous considérez quiil estnécessaire d’arranger votre certificat
-de cette manitre pour épargner au gouvernement l'obligation .de ter-

miner & un prix plus €levé,, les travaux qui n’ont pas été exécutés au _

prix duw contrat, et la retenue de tant pour cent qui est toujours laissée
entre les mains du gouvernement ne suffirait pas, croyez-vous, & couvrir
ce surcroit de dépenses, de facon 3 le mettre 2 I'abri d'une perte P—
Oui. ‘ S

11317. Avez-vous considéré jusqua quelle hauteur du remblai de
systtme de chevalets tel que projeté d’abord, serait le mode de cons-
truction le moins dispendieux?—En sus de quelle hauteur.et non jus-
qu’a quelle hauteur ? ‘

- Construotfon du chee
min de fer— .
Cont.

rat No, 15.

11318. Oui ; au deld de quelle. hauteur >—J’ai considéré cette ques- Chevalets et remblai
tion. Au prix du contrat, dans ce contrat particulier, la hauteur X en terre cofitent le

laquelle les chevalets et le remblai revenaient au méme prix était de
- dix-huit pieds. Cela était dfi aux prix élevé des matériaux servnt au

plus €gaux la hauteur relative aurait été un remblai plus profond.

11319.. Cela inclut-il Ia base de roc continue, ou supposez-vous la né-
cessité de cette base dans les deux .cas P—Non ; je crois que cela est,
comparé aii remblai en tetre. S

11320. Voulez-vous comparer d'un cté une base de roc avec super-
structure en chevalets, 4 une chaussée continue en terre sans aucune

base, de Pautre c6té>—Non ; je veux comparer Ia traverse de n'importe’

" -quel vallon,.sur une _certaine hauteur dansle cas ol ce 'vallon serait

Araversé par un pont.de chevalets ayant la hauteur donnée 3 partir du’

fond jusqu’au sommet 2 une chausée en terre sans chevalets.

>

11321 La que$tion des bases de roc modifierait elle la Gomparaison ?
~Qui. ' - : o

11322, Comment la modifierait-elle ; je veux dire iﬁddiﬁerait-il la
hauteur 2 laquelle vous dites que les deux systémes équivalent Tun 2
Pautre >—Certainement. oL - '

11323. Avez-vous considéré la question en tenant compte de cet
€lément dans votre calcul >—OQui,. j’ai soumis un'rapport volumineux

dans lequel la question était considérée sous tous les aspects et indi- .

quant le prix par pied de longueur dela chaussée pour chacun des

méme prix & une
hauteur de dix-huit
: 1 était df vé des matéria 2l pieds.

remblai et au bas prix du bois de construction. Si les prix eussent été.

~

Base de roc modifie-
. rait la comparaison,
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‘ modes de construction qui pouvaient étre employés en vertu du con-

trat : chaussée en terre, chaussée en terre avec base de roc, et chaussée
- en_terre avec cOtés en pierre, le centre et la base étant en terre,

"71324. Ce rapport a été adressé 3 M. Smith ; est-il probable qu'on
pourrait le trouver 2 Ottawa ?—Je le crois. Slnon, je puis en fournir
une copie.

Différend au sujet du 11325, Y a-t-il un différend au su;et de la qualité des traverses four-
nombre et de l'inspec- nies sur la section 15 ?—Non pa.s quant 3 la qualité mais quant au
tion des traverses.  pombre et & Pinspection.

CoNTRAT No. 14, 11326. L'un des entrepreneurs, soit surla section 14 ou sur la sec-
Llentreprencura  tion 15, a pretendu qu’aprés que les traverses eurent été acceptees par
posé les traverses en le gouvernement il les a employées sur le chemin; ¢t quapres guelles
dépit des ordres posi- ey ront seryi pendant un laps de. temps considérable—un an et demi—
tifs'de la part-de s . ) N .5
Pingénieur de il a ét€ requis de les enlever et d’en mettre d’autres, ce qui n’a pas encore:
division. - été fait >—Tout cela est arrivé sur la section 14 comme partie de Pentré-
prise No. 15. Les faits sont comme suit : L’entrepreneur travaillait puit et
jour & la pose des lisses, et il a posé des traverses en dépit d’ordres
positifs lui défendant- de le faire de la part de lingénieur de dmswn,
M. Thompson. -J’ai son rapport "2 ce sujet, et, si cela. est jugé néces-
saire je puis en soumettre une copie. En conséquence de cette conduite
En conscquence les  de sa part, Jax refusé de certifier que cette partie de la pose des lisses
mavaises traverses était terminée et jai envoyé quelqu un sur le chemin pour trier les
gﬁt ’(‘]‘l"a'fl?é Lctﬁlg?/iteis mauvaises traverses qui auraient été mises dans le chemin apres qu'il
se fut servi du chemin fui-n2me pendant un temps assez long. "

Tracg U cusxix 11327, Nous avons compris que M. Carre a dit dans son témoignage
, UE FER— qu'il considérait que vous n’aviez pas visité le chemin assez fréquem-
CONTRAT No. 15.  ment pendant qu'il €lait a établir définitivement la ligne. Il peut se faire
i‘;ﬂfg’;ﬂi‘:‘;‘; "3‘;‘%1: qu'il ait 'voulu parler d’une époque subséquente, mais il a mentionné les
: intervalies qui se sont écoulés entre vos visites ; pouvez-vous-dire com-
bien de fois vous avez visité la ligne ou si la ligne a été€ visitée aussi
fréquemment qu’il était nécessaire P—Je V'ai visitée aussi souvent qu’il
“était possible de le faire en remplissant mes autres devoirs ; je ne pour-
rais dire exactement combien de fois je V'ai visitde mms ce doit étre de

de vingl-cing & trente fois.

11328. Croyez-vous que les tmvaux exécutés n'aient pas €té faits
aussi bien que si vous eussiez pu la visiter plus souvent >—Il est probable
que si j’eusse pu la visiter plus souvent les travaux auraient €té mieux
faits. o . ’

Cela efit été mieux 329. Avez-vous quelque raison de croire qu ilc auraient &té mieux

s'il efit pu visiter les falts >——A en juger - par les événements subséquents, je suppose’ qu'ils

travaux plus souvent. yyraient été mieux faits. Je veux qu'il soit parfaitement compns que je
ne pouvais pas les visiter frequemment et remphr en méme temps les
autres devoirs que j’avais 3 rempllr. - '

11330. Iln'y a paseu neghgence de votre part >—Non, il n'y a pas;
eu neghgence volontalre ou préméditée de ‘ma part.

TRAVERSE DE LA 11331 Avez—vous jamais estxmé le coiit comparatlf des ponts’ sur’ Ia
Rivizre Rovce. Rivitre Rouge & Selkirk ou 2 Winnipeg ?——Je croxs avoir fait quelques.
: calculs.approximatifs, il y a quelques années.
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11332. Pouvez-vous dire quel a été le résultat ?—-—-D’aprés ce que je Riviére Rouge.
me rappelle, il y avait trés peu de différence. entre le cofit absolu d'un Trés peude différence
pont construit ici et celui d’'un pont contruit & Selkirk, si ce sont I ;’;ﬁ;et Isflrc‘;gt}gv“&e‘
les deux endroits auxquels vous faites allusion, | : " Rouge 2 Selkirk ou -

Wi
11333. Cela comprenait-l la chaussée sur rune- certaine’ distance’ \' "PeE

Pest et a Pouest des berges de la rivitre >—Jusqu'au bord de l'eau?

11334. Oui; jusqu ’au bord de Peau ?-—Om, cela comptenaxt non le
remblai mais les chevalets Selerk ,

- 11335. Pour atteindre le niveau général de; la prairie ?—-0u1.

11336. Avez-vous comparé le cofit entre la tra.w erse & Selkirk de cetté La différence ‘est trés
manitre 2 aucun endroit autre que Winnipeg P»—-Le fort de Pierre, par peu considérable &
exemple sur les rapides de St. André?—Ou; je suis sous Iimpression 20 endroit,
que je Pai fait mais d’une manitre trés approxxmatlve seulement, sans
entrer dans les détails. Le résultat de mes calculs m’a convaincu que la
différence du coiit serait trds pen considérable 3 aucun endroxt, si c’étmt'

Iz Ia seule comparaison qu'il y efit 3 &tablir.:

11337. Quel antre éiément devrait, votre avis, étre pris en consi-
dération en comparant les deux endrmts ?—Un grand nombre de détaﬂs '

qui sont tous exposés dans mon rapport 2 ce sujet. -

11338, Voulez-vous dire le rapport dans/lequel le niveau é. Pépoque A Selkirk une grande
de l’mondatxon était donné ?—Oui ; toutes les diverses questions qul, partie de Ia propriété
" dans mon opinion, devaient étre prises en conSIderanon pour déterminer aPPaft;ent au gouver-
ol les ponts devaient étre construits, sont ‘mentionnés dans ce rapport. nement.
11 est possible, autant que je me le rappelle que Ia raison du choix ait
£té la question de savoir 2 qui appartenait|la propriété sur les bords de
la riviere, raison qui, & Pépoque de Pétablissement de Ia ligne, étant
considérée comme tres importante. Je veux dire qu Selkirk une partie
considézable dela propriété appartenait au gouvernement et en l'utilisait
comme emplacement d’une ville, ce qui était rendu trds probable parla
construction du pont, on devait procurer au gouvernement un’ montant .
tres considérable d’argent, suffisant, amplement 2 mon avis, pour payer N
le cofit de la construction du pont. '

“11339. Vous rappelezvous 2 combxen en chxﬂres ronds on a estuné
le montant que le gouvernement pouvait recevoir de cette source P—
Jai constaté le fait dans mon rapport.’ Te ne sais. quelle conclusion
Tingénieur en chef en 2 tirée niquelle valeur il a attribuée ces temuns.
Je lui ai tout simplerent soumnis la’ questxon.

11340. Je veux dire dans-le calculs des montants 3 vous rappelez—
vous le montant qui .2 été calculé. comme: représentant la valeur des - -
propriétés du gouvernement A cet endroit ?—Je ne sais pas. Je ne sais
quelle valeur pourrzit lui étre attribude’; ce]a dépendast de l’étendue des ™ -
propriétés devant &tre vendues. ‘

11343, Avez-vous estimé le cofit du pont et des culees ?-—-Om.

11342, Quel en était le montant >—Je crois que c'était entre $200; Cot dupont ¢ dos
o000 et $250,000. La valeur de la propriété devait excéder de beau- €ulées de 52“&”*’3
coup se montant. Il ¥ 2 quélque ch05° comme deus milles carrés de $250:00¢
divisés en lots & bahr‘ -

53

.
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Lewitre Rouge. 11343. Si je comprends bien, vous dites que la différence entre le
' "~ -colit du pont et des culées A Selkirk et celui des mémes constructions
A Winipeg, serait couverte ou & peu pres, P'avantage du choix actiel
_résidant seulement dans la valeur du terrain appartenant au gouve:ne-
ment 2 Selkirk ?>—Non. . : o o
A cette époque le 11344 C'était indépendamment de. cela >—Indépendamment de cela.

> colit du pont efit ét¢ Je m'explique : Je crois que la différence entre le coit du pont—vous

%ﬁ‘x‘]}’f‘ (l)e] eme 4 comprenez que je parle des choses telles quelles existaient-alors et non

Selkirl, g o telles que vous les voyez aujourd’hui—la différence entre le- cont d’un
pont construit ici ou celui d’'un pont construit>a Selkirk nent ‘pas été
grande, en supposant que les deux ponts eussent €té construits de ma-
niere & leur donner le méme degré de solidité. = Jé fais ceite restriction
parcequ’on est actuellement A construire ici un pont qui coltera ieau-
coup myins d’argent, dont 1> nivian sera beaucoup moin; dlevd. mais
dont la solidité sera beaucoup moindre que celle d’aucun poit que
j'al jamais eu lintention de faire construire. o

11345. Dans le rapport dont vous avez parlé, avez-vous exposé vos:
vues sur la question des inondations, et du chenal de la rivitre ainsi’
que P'cffet qu'ils produiraient sur le pont ou la traverse >—Je Vai fait.

' Non-seulement j’ai parlé des. effets que cela produirait sur le pont, mais
j'ai mentionné ie danger pour les propriétés environnantes. :

N’apas changé 11346. Les opinions exprimées dans votre rapport sont-elies vos
'opinion depuis son, opinions actuelles ¥—Eiles le sont, c’est le rapport publié par M. Fleming

vapport. -+ "—clest Ia,le rapport. el . -
K Far M. Ke eri—

11347. IL 0’y a pas de sections transversales de la rivitre dans.ce
rapport >—S8'il 'y en.a pas, je demanderai-la permission d’y mettre une
section trancversale, car j’y ai'pris des sections transversales de chaque
section quia; éte levée de la rividre, | S
Longuenr du pont 11348: Vous rappelez-vous quelle serait la plus grande longueur d’un.
;700 pieds, chevalets pont & Selkirk & partir de la levée la plus haute, "Il y en-a‘deux'surle

aux bouts 2,0c0pieds. plan : une plus haute et une plus basse ~~Le pont lui-méme a 700-
: pieds d’un c6té de la rivitre & autre, la longugur du pont de chevalets
ave¢ bouts est, d¢ 2000 pieds. : B R

11349, En sus?—Oul.

Les renscignements  11350. -Ce qui fait en tout 2700 pieds >—Un peu Plus que cela, mais.
Tes plus détaillds con- j& veux que vous compreniez que Ié rapport que j’ai_soumis. contenait
cernant chaque non-sealement une-section-longitudinale de la riviére indiguant. leniveau
fi%g:x%: Fai e sont général de Ta_prairie et tous les différents niveaux- de Peau- d’aprs les
rapport. ténicignages les plus précis et les: plus désintéressés: mais encore- des
, sections transversales de la rivitre, 4 chacun de tous:1és endroits qui.
aient jamais été suggérés pour la traverse par moi ou ‘par nimporte.

quel autre. , S e - -

. 11351, Apres.avoir, traversé le pont, la ligne du ‘c_hgmin de fer naurait-

.elle pas.eu.en outre & traverser, & l'ogest de la rivitre, les . terrdins bas.

" . qui.devaient étre inondés par Ia crue des eaux ?—A_ environ dix milles,
% Pouest. ; S o T
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11352. Quelle aurait été, sur ces terra_ins,la profondeur. des eaux Ruwidre Rouge.
durant Pinondation ?—Elle aurait ét¢ d’environ trois pieds.
ix353; Et sur quelle largeur?—De 1oco 3 1500 pieds, je crois,
autant que je puis me rappeler. : o

11354 Vous avez parlé de la profondeur des eau durant linondation,
veulez-vous parler de Iinondation de'1852 ?—Je crois-que oui; je pré-
sume que c’est & cela que vous faites allusion.” . . .

11355. Oti, jai fait allusion & T'inondation de 1852 ?—Je puis ajouter L'intention du témoin
que mon intention était, si les travaux eussent €té en aucun temps assez était de laisser une
avancés, lorsquion construisait cette ‘partie de-la ligne, de suggérer Ouverture au moyen

CES, A 2 e g YL .~ d’un pont en cheva- -
qu’une ouverture fut laissée & cet endroit au: moyen d’un’ pont en cheva- 15 261 de per- .-
lets afin d’offfir in débouché pour le surcroit des eaux dans le cas ol mettre au surcrott

uné nouvelle inondation aurait lieu & cet endroit. : . d'eau de ecouler
i ] - . . dans le cas d’une
11356. Vousn'auriez pas proposé de construire une chaussée continye inondation.

3 travers ceé terrain P—Non ; certainement, non.,

- Parle Président -~ L

11357, Y a-til d’autres détails sé rattachant & la question’ des inon- La riviére s'est’
dations que vous avez mentionnés dans votre rapport et qui daxs votre élargie presque du
opinion, peuvent étre de quelque importance dans Peniquéfe ce sujet 2 double.

—Je ne sache pas qu'il y en ait, mais {l y a une chose que jaimerais &' -
mentionner & présent, parce que j'ai entendu hier fairé des remarques

ce sujet dans la déposition de-Pun’ des messieurs qui ont rendu témoi-

gnage devant la_commission.’ Je veux parler de I'largissement de'la.

riviere et de la diminution des dangers d’inondations qui-ef est ta con-

séquence pour 'avenir. Relativement 2 ce point je suis prét 3 corroborer :
tout-ce'qui a été dit relativement 3 I'élargissement de la rividre. En cer- Col
tains endroits cet élargissement a été trés considérable,presque dit double -

je crois. Depuis neuf ans environ. que " je suis 3 Winnipeg, je crgis que

la rividre visdvis de Pextrémité de la rue Broadway doit étre d'au

moins 100 pieds plus large qu'elle: n’était lorsque je suis arrivéict ;. -

mais je crois que Cest une erreur de supposer que parce que la'tivd

;

€C - erreur de Sy u€ la tivitre Mais cela ne diminie
s'est élargie & certains endroits, cela diminue le danger d’une'iriondation, pas le danger d’une
Car, tant qu'il y entre'ici et le lac-un seul-endroit ou la rividre st aussi mondation.

étroite qu'elle était & Pépoque de Vinondation, les dangers d’inondations

sont les mémes, vl-que vous ne pouvez pas, faire passer plus.rapidement
'dans un entonnoir une certaine quantité d’eau.quelque évasée.que soit - '

1a partie supérieure tant que le diamétre de la partie inférieure reste le .
méme. Ily a dans la rivitre certains -endroits qui aujourd’hui ne sont Parce guaujourd’hui,
pas plus larges ou du moihs ‘qui se sont-élargis - dans des proportionsil y a des endroits oit
minimes, imperceptibles depuis Vinondation de 1852.. Je crois que Por 1a riviér o n,.e‘ﬁ;?s“ pas.
- peut s'assurer. Je ce fait en entendant des témoignages desintéressés. Jeé ;&gggﬁb{’:ﬁégg{’:, '
regretterats beaucoup, trés-amérement dé voiruntel événementse repro- 185z . - |
duire. Je crois que ce serait une- terrible . calamité pour le pays ; mais

qu’un tel événement soit impossible, cela est faux. =+, -0 - s
. 11358. Vous rappelez-vous quel a €té le priX du transport des lisses TraxspoRT DES
de Winnipeg & Selkirk; par aucun moyen praticable 3 Pépoqpe oltil.a risses: ‘
décidé de faire terminer par-M. ‘Whitehead 1z partie riord de Pembran. CONTRAT No. 18.
chiement de Penibina ?—Je crois quil ¥ a une soumission pour le tran- ' '
sport des lisses qui indiquera cela; =~ " o o Te T L TN
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Transport des rails—
Contrat No.18. N .
Le témoin a dit 2 11359. Vous rappelez-vous qui a soumissionné >—XKittson. Les faits
ﬁiﬁﬁ?fg’?i’fﬁﬁiﬁs , sont les suivants : la premire nouvelle que jaie eue ap sujet de cette
Selkirk, 5% entreprise a été Iarrivée ici des lisses et la demande qui ‘'m'a été faite
pour savoir ol Pon devait les décharger. J’ai répondu aux gens de les
- décharger a Selkirk et ils m’ont dit qu'ils ne pouvaient descendre les
' rapides de St. André. Je leur ai dit : Il faut que vous descendiez.
Lentreprencura  Cest 1a ou je veux avoir les lisses: Ils ont répondu quils ne descen-
refuse, draient pas, que leur convention avec le gouvernement €tait & Deffet
quiils pourraient naviguer sur la rivitre rouge 2 partir .de Moorhead
jusqu’a St. Boniface, qu'ils s’étaient engagés aupres du gouvernement
3 transporter les lisses tant qu'il y aurait deux pieds d’eau dans la rividre
mais que "pour sauter les rapides de St. André, il leur, fallait six pieds
d’eau. J’ai trouvé cela singulier et, si je me rappelle  bien, je me suis
* adressé & Ottawa pour savoir si c’était le cas. J’ai requ une’ copie de la_
_ convention qui avait été faite et j'ai insisté malgré leur contrat pour
quiils descendissent larivitre, Je leur ai dit qu'il leur faudrait descendre,
quil y avait six pieds d’eau sur les rapides. Ils descendirent & une
certaine distance avec la premitre charge et arrivés 3 la téte des rapides,
ils rebroussaient chemin et déchargérent les lisses 2 un endroit nommé
Les Bouleaux visd.vis la Cote aux Oiseaux, maintenant I'embranche-
ment de Pembina. Je crois que cest Pannée suivante qu'ils se servirent-
du méme prétexte et déclartrent quil n’y avait pas six pieds d'eau-au
dessus des rapides. Je soutins le contraire et ils persisterent dans leur
dénégation. C’était une question de véracit¢ entre nous. Je louai un
petit bateau A vapeur et je fis étendre en travers une poutre de quarante
pieds de longueur, munie de dents comme un rateay, disposées 2 trois
pieds les unes des antres et fis descendre 1la rivitre a ce Jbateau A partir
@ici jusqud Selkirk. - Je pris le niveau de Peau & mesure que le bateau
descendait, et il n’y avait pas  nier qu'il y eut hnit pieds d'eau, sans
aucun cailloux pour frapper les dents éloignés de trois pieds les ‘unes
des autres. Et par ¢2 moyen faire j’ai pu transporter les lisses, goo tonnes,
jusqu’ Selkirk, Puis Peau baissa de telle facon que d’apres les niveaux
que nous avions pris nous savions qu’il n’y avait pas plus de six pieds
d’eau sur quelques-uns des cailloux, et je cessai d'insister. Je suis sous -
Vimpression que la grande difficulté n'était pas limpossibilité pour eux.
de descendre, Clest qu'apres avoir descendu ils n’avaient pas de pouvoir
moteur suffisant pour remorquer leur barge en remontant les rapides.

11360, Je comprends qu'il est venu un temps, ou dans_"votre opinion, '
ils n’étaient plus obligés de les déscendre >—Oui. S
CONSTRUCTION DU’ : ) ) S

cnEMIN DE FER— 11361, Il 2 €té nécessaire alors d'aviser 2 un autre moyen de les
EMBRANCHEMENT _ transporter >—Oui, 3 part cela nous avions une quantité considérable:
DE PEMBINA. de liasses débarquées sur le bord de la rivitre entre ici ét Selkirk et qui
" SectioN5A. - pétaient nj assez prés de St. Boniface pour étre utilisées 13 olt nous
La construction de  avions besoin de liasses sans- étre assez pres de Selkirk. La construc-
%,::gmc;:::;g: tion de Yembranchement de Pembina nous permettrait de transporter.
de transporter ces  ©€9 lisses ainsi'que les autres -4 la partie de la ligne oli elles étaient-
lisses 3 trds pen ¢ Tequises au - prix d’une dépense additionnelle tres minime, 3 partla
i;rﬁéss % gie;?:i:q:i . construction de embranchement de Pembina. . o
, 13362, Vous rappelez-vous quel aurait été le coit du transport de
.ces lisses des endroits prés de Winnipeg jusqud Selkirk, de manitre 2
les rendre disponibles pourles sections 14 ou 15 selon le e¢as, si vous
niaviez pas construit Fembranchement de Pembina ?—Je ne me sappelle
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pas dans le moment, mais je' présume que Ies chiffres soumis par M. contrat 0,33

Fleming ‘devaient étre a peu pres exacts, parce qu'il avait le contrat pour
se guider lorsqu il a propose au gouvernement de construire l’embran-
chement. -

11363. Vous- rappelez-rvous la substance du comtrat entre Kavanagh
_Murphy & Upper, relativement & 1’ chévement de l’embranchement de
Pembina ?——Je me la rappelle. - ) . . : . Contrat de Up{m &

11364. Que disait ce contrat —Le chemin devait étre terminé et g‘setf:v“;&f’s’f ter -

partiellement ballasté & une époque indiquée dans le contrat.” Il'devait Whitehead sur 1a

,etre complétement ballasté au, mois de décembre suxvant. Coa artie sud de
. embranchement de

11365 Cétait le mvellement que M. thtehead avait pas termin€ Pembina, .

d’aprés son contrat P—C'était cela. en ‘partie et. en partie un bout'de

chemin, environ sept ou huit milles et extrémité nord de ce qui avait

N l’entrepnse de. M, Whitehead, L’entreprise de ces sept ou huit ' -

milles navait .jamais_été adjugée ¥ personne auparavant.. . En d’autres -

termes cette entreprise. comprenatt le nivellement de la. voie & partir -

“d'un endroit situé 3 un mille ai sud de la-station de Saint-Boniface

jusqu’au point ol le nivellement avait été fait par' M. Whitehead, le

‘parachtvement du nivellement fait par M. Whitehead pour en faire un

‘themin convenable, ainsi que tous les ponts, ponceaux, clotures,

passages é. niveau, etc, . : . .

i1 366 Ont-ls termmé Ieurs travanx ?-—Ils neles’ ont pas temunés.

11 367 L’entrepnse Ieur a~t-e11e & enlevée par le gouvemement P— Lentreprise leura
Qui. e, - été enlevée.

11 368 En verty de quelle conventzon, ou étaxt-ce en labsence de Regut ordre de termi-
toute ‘convention ?—Je ne puis‘dire quelle convention a été faite. Tout ner les travauxd la-
Ce que je sais, c'est que j'ai requ ordre de. termmer Ies travaux a la.lomée au compte
Journée aux frais de l'entrepreneur. =~ L es entrepreneurs.

n, o

N 11369 ‘Lés travaux ontdls été exécutés de cette mamére?——-—Nous
.sommes encore 3 lés exécuter de cette mamére ' o

i 370. Alors les travaux entrepns 3 cette epoque par Kavanagh
Murphy et Upper n'ont. jamais été complétement ‘terminés ?—Non ;
nous les poussons ‘activement pour les termmer Ie plus tot pos,sxble

Pczr M Kecﬁ’r

11371 “Qu’ est«:e qu'il. reste A faxre pour les termmer ?——Plusneurs Ce qu'il reste encore:
ponts doivent &tre constrmts, quelques Jpassages 3 niveau restent- encoreé faire.
a placer et'il reste. encore & termme%une partxe de la cloture ainsi
qu une partle du ballastaore -

Par Ie Prestderzt R Lo ,jf, B R

11372 Une entrepnse avaxt été ad]ugé h Wﬁham Robmson pour Ta vaznsas.
hvra1son de traverses sur Pembranchement de Pembina ; -vous rappelez- CONTRAT No.. 36
vous si cette entrepnse a été exécutée ?——~Elle ne l’a pas, été

‘11373. Sous quel r%.pport —Il.n% pas livé: les traverses qu 11 s’étaxt Robmson Wa pas

,engaOé Y hszrer et celles qu ila hvréeb n ont pas eté regues dans Ie délax rempli les conditions
Pémﬁé : ) ] ’ o ’ -de son contrat. e

'
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Traversés— .
Contrat KNo. 88.

’

11374. Les'traverses qui devalent étre livrées en vertu du’ contrat
ont-elles été livrées ?—Qui nous nous les sommes procurées par d’autres
moyens.

11375. Connaissez-vous d’autres détaxls sur cette - quesnon, quelque
dispute ou dlfferend d’aucune sorte P—Non, je n’en connais pas.

11376. Vous e prenez aucune partau réglement d’aucun dxfferend 4
ce sujet >—Non ; j’ai fait tous mes rapports sur cette questlon ]e ne

- sais pas ce que le gouvernement 4 fait & ce sujet.”

,

EXPLOITATION DE
LA LIGNE.

. Le gouvernement
exploitant Pembran-
chement de Pembina:

Embranchenient de’
- Pembina bien B
exploité. -

&

CONSTRUCTION DU
CHEMIN DE FER,
CoNTRAT No. 48.

11377. Aviez-vous & exercer quelque-contrle sur- l’execunon du contrat
passé avec M. Stephen pour Péquipement et Pexploitation .de l’embran-
chement de Pembina ?—Aucun. . .

11378. Cette entreprise- a éé’ terriinde et ‘le gouvemement slest
chargé de l'exploitation du chemin >—Upper & Cie, I'ont exploite pen-
dant un certain temps, jusqu'd ce que les ‘travaux leirr aient -6t en-
levés, et depuis le gouvernement I'a fait exploxterlm—méme rsous 1a é»n'ec-
tion de ses propres officiers. ’

11379, Est-il exploité sous. votre survelllance ?——-Non 3e suiy seule-<
ment chargé de la construction. . .

11380. Le mode et Pefficacité de Pexploitation du chemm ‘est’ sous
la dlrectum de quelque autre personne >—-Ou1

I 381. Qui est-ce ?—M. Lynskey

11332. Avez-vous quelque renselgnement qui puxsse nous aider dans
cette enquéte et que.vous puissiez donner 2'ce Sujet: avez-vous pu
constater sx I'exploitation ‘est bien ot mal admm,astrée, si elle “est remu-
nérative, ou tout autre rensexgnement de ce genre ?—-—-Quant aux proﬁts
du chemin je ne saurais dire, mais quant a l’explmtatlon, je crois qu'il
a €té aussi bien administré€ aussi bien qu'il peut lgetre avec les moyens
qui sont 2 la disposition du gérant.

11383 La premitre section ‘de 100 milles 3 Pouest de Ia rmére
Ronge est sous votre surveillance P—Oui.

Quelques retards ont  11384. L’entrepreneur, M. Ryan, a dit qu ‘il considérait qu II Yy avaxt

éte éprouvés dans -
Pétablissement de la

ligne.

Les mgemeurs a
T’ean jusqua Ia
ceinture,

Grande quantité
. d’eay; cause du
retard.

eu un retard considérable dans”Pétablissement de la ligne apres qu'il
elt été prét & commencer les travaux, qu'y a-t-il & dire 3 ce sujet P—I1
est hors de doute quil y 2 eu des retards dans les commencements,
La quantité d’eau en arriere.de la ville ici, quaatité plus considérable

-que personne n’avait songé 2 le croire auparavant, a nui considérable-

ment 3 Pexécution des travaux. 11 était réellement trés difficile d’arriver -
3 Vendroit ot les travaux devaient commencer, méme pour fairé les

. études de hgne Les ingénieurs €étaient & 'eau jusqu’a la ceinture. 11

était difficile d’égoutter ce terrain. Le retard dans le commencement
des travaux a ét€ di 3 cette cause et 2 plusieurs autres, mais je crois
que la prmcxpale cause du retard était 1a grande quantité ‘deau tant en
dedans-quwen-déhors des limites de Ta vﬂ}es et la difficulté de se débar—
asser de cet inconvénient, ) :

11 385 Savez-vous sl ya en changement dans I mature de Ia voie
telle quon Tavait-d’zbord prévue ?—TJe ne sache pas qu'il yait'eu aucin
changement dans la nature de la voie. Il ya eu un léger ch"mdement
dans la manidre d’exercuter les travaux.
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11 386 Lorsque je dis la natute des travaus, je veux dxre que d’abord

on avait cru que la voie serait en terre, et que maintenant elle est Nature de Ta voie.
construite avec du ballast sur une distance assez considérable sans que

la terre soit enlevée des fossés ou mise sur la chaussée P—Voici com-

ment jexpliquerais cela: On avait eu Yintention de construire une

pame du chemin en prenant la terre enlevée des fossés mises de chaque

cbté de la ligne, mais maintenant quelques-uns desendroits qui devaient .

dtre construits de cette manitre ont €té construits.an moyen de maté-

riaux tirés des chambres d'emprunt. 1l se trouve que ces chambres .

d’emprunt étaient en gravier, et la partie employée pour cette fin, je
veux dire pour le remblzu, doit étre considérée comme travaux en terre,
et la partxe qui'est mise sur le ‘dessus pour temr les lisses en place est du
ballast. . '

11387 L'entrepreneur ne prétend 11 pas que pa.rce que la partie
inférieure de la chaussée est. composée de matériaux différents de ce
qu'on avait d’abord eu Vintention d’employer, il ne seia pas nécessaire
‘de faire la chaussée aussi large, mais qu’il doit étre payé comme si elle
efit été faite telle qu'on aurait d'abord en lintention-de 14 fa1re7~je ne
sais pas du tout ce qu'il pretend :

11388, Cette quesnon ne vous a-t-elle 1amals éué souxmse ?——Non.

. 11389, Avez-vous compris par exemple qul ne faisart pas la chiaussée | L’entrepreneur pré-
de 1a largeur qu’on avait voulu lui donner d’abord ?—Je ‘comprends tend quil est plus
qu’il produit une réclamation en conséquence-de ce qir’il est _obligé de cofiteux pour lui de
poser les lisses sur la prairie afin d’expédier la besogne pour le moment pg:f;ge:t %fi;ﬁ;‘;i
et de mettre plus tard des matériaux en. dessous, que cela est. plus E,,smte,
dispendieux pour lui‘que s'il I'a avait d’abord terrassée’et s'il éu posé les
lisses ensuite, Clest lé ce que Je~comprends étre sa. prétennon. .

'

11390.- Vous a-t-l soumis cette prétention ou S'estil adresse directe-
ment & quelque officier-supérieur du département ?-—Je crois.qu’il m'en.
‘a entretenu verbalement. Je ne crois pas qu'il ait exposé la chose sous
forme ‘de plainte dont je.devais prendre note, mazs 3e m 1magme quil a
dlscﬂté la questlon avec l’mgemeur-en~chef

T 11301, Alors quelle que soit sa pretennon, vous dxtes, sije comprends p,efe,e ne pas donner
blen, ‘que Cest 13 ume questxon sur laquelle Pingénieyr ‘en chef doit son opinion mainte-
" donmer son. opmlon ou quil est & étudier >—Qui ; et ‘sur 1aquelle _jenant sur Ia réclama~
m’attends 3 étre probablement appelé plus tard X formuler une opinion gg:rde Pentrepre-
moj-méme. En conséquence je-n'aimerais pas'd me prononcer mainte- '
nant jusqud. ce que la .question meﬁt ete soumlse en bonne et due-
forme par- le rér!amant ‘ ‘ . ,

11392, Ce changement dans la mamére de "alre ia cha.ussee est une . .
quéestion-que. vous n'avez pas suffisamment étudiée pour vous profoncer . . ™
la-dessus P—C’est cela, comme la question me sera. probablemént sou- . o
mise oﬁimellement, je préférerais ne pas exprimer d'o pmlon a ce su]et - I
jusqu’a ce qu'elle me soit ainsi soumise. N :

%

1 r393. Vous rappelez-vous d’autres questlons sur Iesquelles Vous.
,croyez qu'il serait oppmtun que vous rendiez temownag’e de- fagon ‘A
rious aider dans cette enquéte ?——Pas-dans le:motment mais Faimerais 3

‘avoir la perndission de le faire si je pms nie Tappeler ‘dautres choses P
avanf votre départ. ( ‘ S
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avee Alloway. ‘ WiNNIPEG, vendredi, 8 octobre 1880,

Contintation de Yexamen de THoMas NIxon:
° Par le Président

P .
Durant automne de 11394, Savez-vous il y avait pendant l’automne de 1875, un autre
ﬁééggﬁfgg‘eaum homme portant votre nom et demeurant & Winnipeg?—T1 'y avait un
- que le témoin demen. homme du nom de Thomas Nixon. Je le sais parce que )al Tegu sous

*'rait 3 Winnipeg, 11 cette adresse des lettres qui n etalent pas pour moi et que j'ai remises

le sait parce que des aq4 bureau de poste. -
lettres lui sont venues -

qui étaient adressées  yy 395 M. Brown de la banque @’Ontario, nous a donné & entendre
4 Thomas Nixon. hier, d’aprés un mémorandum dans un livre qu’il 2 produit, qu’un billet
Ne se rappelle pas  d’Alloway avait été enidossé par Thomas Nixon pendant l'automne de’
avoir endossé le 1875, et que ce billet a été négocié A la banque, et nous désirons savoir
billet PAllowav. 5 pendosseur est - vous-méme ou un autre Thomas Nixon P———Je ne me

- rappelle pas d’un tel billet.

- 11396. Maintenant que je vous parle de ce fait cela vous porte-t-xl a
modifier votre opinion sur ce su;et ?—1I1 peut se falre, miais j'aimerais 2
voir le billet parce que je ne m’en souviens pas. Je n’ai aucun souvenir
de cette affaire ni directernent ni indirectement. Naturellement, si j'en
avais quelque souvenir je n'aurais pas fait cette déclaration d’une fagon
aussi positive. Il'n’y a eu entre nous aucune relation dont je puisse
me souvenir et qui aurait donné lieu & une parellle transaction. Savez-
vous quel est le montant du billet? -

I 1397 $1,000 ?—-]'Jne me souviens pas d’une telle transactlon

1 398, Quel état exergait cet autre. Thomas Nixon ?~~Je ne sais pas.
Je ne lai pas connu du tout. Je na1 jamais vu homme.

CompTE DE BANQUE 11399, M. Brown a cru que- cela prendrait -un temps considérable
que d’examinter ses livres pour sassurer si d’autres billets portant le
méme nom avaient été escomptés, en conséquence nous.ne lui avons
pas demandé dans le temps de faire des recherches minutieuses 3 ce
sujet ; mais si vous vouliez avoir la bonté d’aller ‘vous méme 3 la ban-
que, vous pourriezxoir si quelque lumitre peut étre jetée sur ce sujet
ainsi que sur l'autrg, & moins zgxe dans Vintervalle, vous n’ a.vez décou-
vert les' livres de banques ou quelquautre document pouvant vous
mettre 3 méme de nous donner les renseiguements, c’est & dire l¢ mon-
tant déposé & votre crédit personnel pendant que vous remplissiez votre:
charge officielle >—Je ne pourrais dire cela; je ne poyrrais découvrir

. cela dans mes livrets de banque. Je trouve dans mon livret de bangue, .

Le®17 juina placé  de la banque des Marchands que le 17 juin jai placé $505 au crédit

$505 au crédit du  du chemin de fer du Pacifique Canadlen, mais pourquon, c'ést ce que je

chemin de fer du
Pacifique Camadien. ne saurais dire.

11400. Etait-ce le compte officiel ?——-Non, si je me rappelle blen—-et
je ne crois pas me tromper, le comptable proposé au grand-livre m’a dit.
plus tard que cela ne lé regardait pas. II leur était indifférent de savoir par
qui-c’était. Je produis mon livret de bangue pour mes dépots personnels,
montrant un crédit pour le 17 juin 1875. Naturellement nes rapports

-me mettrajent 2 méme de savoir ce-que C'était, si cela avait ét€ recu-en
‘un seul montant, ce jour I ou autrement, mais il n’y a pas, dans mes
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livres privés, d'autre entrée qui m’aiderait & découvrir cela. Ce montant
est marqué “ C, P. R’ comrce vous le verrez, (remettant le livre au

président.) . .

11401, Ne put-ll pasy avoir eu dans votre compte pnve des credxts Exhibit 104 (Liste
qui dans votre livret de banque ne sont pas marqués “C. P. R ?— des dépbis au erédit
“Certainement, Celui-lx est le seul qui soit marqué. Ils'agissait de garder xﬁice"e“’l?ene‘?)
4 'mon bureau Pargent figurant dans mes livres de caisse ou de le placer g,; Pif;;tezgnef
i la-banque. Vous remarquerez, en consultant Pexhibit que vous avezplacé au crédit du
devant vous (exhibit No. 104) que Pargent a été promptement placé au Receveur Genenl
crédit du receveur général. Le 24 aofit 1875, par exemple $100; le 25 ’

* aodt, (jour suivant) $o1. -Ensuite si nous passons & 1877 :'deux Tois en
octobre, le'z etle 18—deux fois en ‘décembre—la seconde fois, cest
pour le chemin de la rivitre Rouge, cependant. En février 1878, deux
. fois, ensuite de bonne heure en mars; le 12, deux fois le méme Jour en
juillet de la méme année, deux fois en aoft de. la- méme année, deux
fois en novembre de la méme année et quatre en décembre de la méme
année, ce qui vous démontre que Yargent n’a jamais €té retenu par moi
, pendant une période un tant sozt peu longue. ’

A}

21402. Ce relevé n'indique pas que des sommes n’ont pas toujours Ce relevé n mdlque
£té retenues par vous. Je ne veux pas insinuér qu'elles Paient été, Je pas que d'antres
parle seulement de la valeur de votre relevé: Ce relevé démontre-seule- S‘t’é“::teesn‘; ;“’;‘;; SPﬂls
ment que.yous avez rendu compte de ces sommes avecla célénte dont fl“ on €n ait rendut
vous parlez, mais un homme pourrait commettre une erreur et ne pas compte.

rendre compte d’autres sommes ?—-—Certamement, Je le suppose.

Tieu?—]Je n’ai pas.découvert:cela, parce-que je ne puis découvrir ce qui

11403. Oui; et Clest dans le but de m’assurer si pareille erreur a eu
n’arriva Jamaxs. C’est une 1mpossxbxhte. ¥ ;_

1 14c4. Voulez-vous dtre que ¢ est 1mpossxb1e que vous ayez commxs Impossxble que le-

- une erreur ?—Oui, presque;, certamemenh Je ne vo:s pas comment témoin ajt pu'com-
' ]aurals pu : : ettre une efreur, .

11405: Verrez-vous si vous. avez faxt erreur é propos de cet endosse- '
, ment ?—-—Certamement mass il ne saglt pas 13-de somme d’a.rgent. ‘

11406; Ce hvre de banque que vous avez’ mdlqueralt-xl le monta.nt
des dépbts qui ont été mis & votre -crédit dans votre'compte privé en
" 1877 ?—Non, il ne l’mdxquermt pas cea .est .mon liyre de banque de
la Banque des Matchands . : . L
: N S Tmun DES vamzs.
11407, Vous vous rappelez que lorsque vous " avez rendu votre $2,861 placé au
témoignage précédent, il-a été question d’un article de- $2,861 ou débit de Brown et .
environ qu1 était la balance au xéglement de compte “de Brown: ?-—Non, mis & son avoir sous’

: entéte de Compte
je ne m en SOUVIEDS pas. . e de Banque

. 11408 Vous rappelez~vous que’jai, demandé é. M. Conklm des ren-
seignements relatifs A cette méme question-et cela, en. votre présence ?
-—Om 3 mals 3e ne me rappelle pas le fait. - - L

. 11409 Je vous demande st vous vous rappelez que. cette somme ait
$té mise'd son crédit’ pour balancer son compte "’—-Om ]e vms une
entrée 2 cet effet dans les livres, * .
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u4xo Il appert des livres que vers le 14 décembre 1876 un cheqm:e
de $z 861 a été placé ‘au débit de Brown, et que le 15 décembre le
méme montant a €té placé A son avoir, sous le utre de ¥ compte de
banque ” ?—Qui. B . -

114131. Et il appert ausside votre livre de calsse, qui etalt xéeliement
un livre de banque, que ce monrant avait été retité de 1a. banque et le
chéque lui-méme-enddssé par John Brown'a été produit ?—Oui,

11412. Je désirerais que vous. vous assureriez si ce ‘montant a été
porté A votre crédit personnel ce que vous pourriez faire ‘en méme
temps que. vous vous enquériez au sujet de ;cette affdire ‘@’enddsse-
ment. Si vous voulez le faire, cela nous épargnera le temps en nous
dispensant de consulter nous—memes ]es hvres ?—Oui ; je fer:u cela~

Jennings. WM, T, ]ENNIﬁcspest asserment€ et interrogé :

EXPLORATION,

DE Curiaxco a ~ . Lar M. Président : . . . )
1A -RIVIERE'A - : N ~ -
L’EAU NOIRE. 11413. Ol demeurez-vous?—Au Portage-du-Rat.

Chargé des travaux 11414. Quelle est votre occupations ?—Je suis chargé de la surveﬂ-

de construction de la Jance des travaux de construction de Ventreprise 42.
section42.

| TT1415. Avez-vous été employé & quelques travaux se rapportant an
chemin de fér du Pacifique:Canadien avant d’étre nommé 2 la charge
que vous occupez maintenant ?—Aux exploranons seulement, -

11416. A quelle époque avez-vous été engagé en premier | hen ?—-Au
pnn'cemps ‘de 1875,

Est allé 2 ; .

Col;’,if,ie %nglaise 1 1417 Vers quelle date P—En avril 1875,

o avil 1875, 11418, Veuillez nous donnér une idée des travaux que vous avez
entrepris et nous dire quelle part vous avez pnse 3 ces travaux P—Pen-
dant 'année 1875 ? : \\ .

11419. Depuisle commencement ?~Aprésav01r regumes mstmctlons,

je me suis rendu avec d’autres membres du personnel 2 la Colombie
Anglaise ou mon parti a €té organisé et nous nous sommes ensuite ren-
dus & 'endroit ou je devais commencer mes opérations. . ,

Nombre de parti : 11420, Quel était le nombre du: ‘parti qui. vous accompagnaat Al

dlx-sept Colombxe Anglalse ?P—7e ne me rappelle pas le nombre exact, mals Je

crois qu’il a dﬁ étre de treize A quatorze,

I1421. TotXSJdans otre parti ?—Non, dans mon ‘parti 1e crois quil
n’y avait ga'ia‘oa deuk:de cenx qui étaient venus avec moi-du Canada:

- 11422, Etiez-vous chargé de 1a surveillance du partl ?——]’étaxs chargé
de la surveillance de mon propre parti.

11423. Qulest-ce qui a été fait A votre amivée dans la Colomble
Anglaise ?—Le parti a été équipé et les travaux ont €t€ engagés.
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11424. Combien a-t-on engage d’hommes et ou les engagements ont-ﬂs "dl;ons e‘; : < e
été faits P—-A notre bureau # Victoria; Nous avons'engagés les bicherons ay bure veau & v%ac’%om,
nécessaires pour les travaux.. Ces hommes ont été engagés A tant par
.mois, plus leur pension. et leurs dépenses 3 partir de Victoria jusqu’aux -
travaux et retour et aprés avoir engagé le nombre requis et nous étre

,procuré les provisions,.—

) 11\425 Vous rappelez YOus. quel étalt environ le nombre requns ?— Nombre total du .
“Fen avais'treize en tout ‘durant cette saison. Mon parti complet 3 la parti pour la cam-
campagne, consistait, si je mele ra‘)pelle bien, d’environ vingt-cinq en Pagne vingt-cing.
tout, y compris les porte-faix. Aprés avoir complité tousnos prépara-
tifs nous sommes partis de Victoria et nous nous sommes rendus en

wagons jusqu’a Soda Creek :

11426, Quel était la région que vous deviez explorer durant cette Exploration de xa,
saison P—Depuis la rivitre Chilanco jusquau raccordement avec la riviére Chilanco jus-
“division-M dans le voisinage de la rivitre 2 PEaunoir.: J'avais rect ins- 42 “é“ Vg‘ls}%“gé}‘}e Ia
truction de ‘trouver les sources de la fivitre connu sous le nom de p;';fﬁécouv":f, e
Nazco, &i cela €taitpraticable et de me rendre par-cette voie 2 Ia TiVivTe sources de la rivitre |
3 VEau noir-ou raccordement avec Ia division M. Le parti de la division Nazco,
M exploraif 2 parnr du Fort George en descendant la rivigre Chilanco
jusqu’a Ja riviere & PEau noir mais il devalt continuer et me rencontrer -
surla ‘Nazco dans le” cas ou ]aurals réussx 4 traverser la division des
eaux.

11427. Quelle devalt étre la nature devotrezexploranon ?——Tout sime Tmce d’essax.
plement un tracé d’essai sur une partie de la distance. -Javais des ren-
seignements recueillis lors d'une exploratron faite précédemment sur les

premiers vingt milles probablemerit. - :

11428.. Cette exploration avait-elle été faite dans le but d’et'{bhr un
tracé d’essai ?—Non; une ligne d’essai-ou exploration prélxmmalre avait
été faite ¥ travers cette région Pannée précédente, et j'avais instruction
- de commencér prés de cette ligne & un point.dont Ie chom dev ait étre
décidé par M. Cambie et par moi-méme, = = L -

11429.° Ol était-votre base, d’approvxsmnnements durant cette suaon? Ont apporté avec
—A Texception d’un peu de fanne et'de ]ard, nous avons apporté ayec eux toutes les provi-

nous toutes nos provisions. sions excepté Ia
. faring et le lard

11430 D'ott?—Elles ‘ont_été envoyées de Victo‘na autant que je -

- puis me le rappeler, mais nous les avons regues 2 Soda Creek et je crois -

‘que nous Zvons acheté nos animaux’ i vmgt mxﬁes environ-de Soda '
‘Creek, en nous rendant & notre travail. = - « ‘ ;

11431: Soda Creek estl un tributaire de la rméfe Fraser ?—~Qui,
C’est Un tout petit cours d’eau, ce n’est quun ‘endroit guéa’ole—-c est 1a
ol nous avons ‘travers la riviere, ) ,

11432, Cela se trouvest-il quelque patt dans la latitude de l’endroxt
0l vous avez commencé vos travaux, ou bien est-ce un pet au nord ?—
.Sode, Creek sé trouve un pen plusJom au- nord en: lantude que l’endroxt
cm nous avens: commencé.

11433 Combxm detemips avezvous €té occupé é. ces travaux ?-——je
suis revenu & Victoria le 4 novembre. o ‘ ) L7
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. viere & VHau Noire. ) 4. Combien de temps avez-vous. té occupé i ces travaux P—
Occupé a ce travail

3 partir du & juin Depuis le 9 juin jusquau 15 octobre, peut-étre jusqu'au 16. Pendant
ju.?qu’au 15 2 tobre, €€ temps nous avons été constamment employés 2 explorer les travaux.

100 milles. 11435. Clest Iz Iétendue des opérations de cette saison ?~Qui, c’est
12 ’étendue de ces opérations ; 1do milles en tout.

Pas de Difficultésan  11436. Avez-vous éprouvé quelques difficultés au sujet des provi-
sujet des provisions. sions P—Non ; nos provisions étaient suffisantes. ‘Nous avons eu tout
‘ce qu’il nous fallait. ' C

Robinson pour- 11437 Qui avait la responsabilité de vous procurer les provisions et
voyeur. de fixer les prix qu'elles devaient cofiter >—M. Robinson était le ‘pour-
voyeur pour ce district, « : ,

11438. Ou était son bureau principal P—A Victoria.

Sous-pourvoyeur '11439. Est-il allé avec vous pour les acheter & cet endroit >—Non:;
avecle témoin.  jayais avec moi un sous-pourvoyeur, ‘et les seuls approvisionnements
que jaie achetés moi-méme sont les animaux et quelques menus articles.
Nous avons acheté neuf tétes de bétail si je me rappelle bien. - -

Obligé de dévier & 11440. Avez-vous rencontré quelques difficultés idattendues dans
Test apres avoir Paccomplissement de vos travaux >—D’apres les. instructions que j’avais
*g;?z?z“lte lac Tegues, je croyais que ma route serait - beaucoup plus directe, mais vu

les obstacles offerts par les montagnes j’ai été obligé de dévier 2 Vest
apres avoir atteint la téte du lac Chizicut. s :

-

11441. Avez-vous éprouvé d’autres difficultés P—Non, nos seules

difficultés étaient de ne pas pouvoir €tablir notre ligne. ~ J’ai été passa-

. - - blement désappoité dans le nivéau, mais je ne me suis pas occupé de
ces difficultés, ‘ . . \

) 114432. Y a-tl eu quelques difficultés avec les hommes ?—Non, tien

> d’extraordinaire. A une certaine époque, ils semblaient disposés. 3
montrer de linsubordination mais ils ont été pacifiés. 'En deux occa-
sions différentes ils se sont montrés un peu mutins. ’

11443. Cela a-t-l eu pour effet de retarder les travaux >—Non ; iln’y
a eu aucun. délai quelconque’en conséquence de ces troubles.

A Victoria jusqus 11444, Vous dites que vous étes arrivé A Victoria en novembre, étes-
janvier 1876, occupé vous resté 1A durant Phiver P—Je suis resté 12 jusqu’en janvier.
a travailler au profil,

etc. . 11445. Atravailler >—Au bureau, occupé 3 faire le profil ef les autres
ouvrages de bureau se rapportant aux opérations de la campagne de cette
’ saison. ~ ' : ' co

A Ottawa. 11446. Qwavez-vous fait ensuite ?—]Je suis retourné & Ottawa.
N 11447. A-t-on fait quelque travail en cette ville P—Oui les profils et

- les plans y ont été complétés et les quantités ont été calculées.

- 17448.- Les opérations de I'année 1875 ont-elles eu pur résultat Ia
découverte d’'une ligne’ qui aurait été praticable s'il efit ‘été ‘possible .
d’opérer le raccordement : je veux dire ce chainop de la ligne était-il
praticable >—Le but était de trouver une dussi bonne ligne que possible

- entre ces deux points. ., ' o
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11449. Dois-je comprendre que vous dites que vous avez ¢tudié une “*7¢ % V& Noire-

ligne que l'on considérait comme praticable ?—Je crois que cette.partie -

de Ia ligné était aussi avantageuse qu'aucune ligne que I'on aurait pu trou-

ver dans cette région pendant le temps employé et avec le nombre d’hom-

mes que jai pu employer.

11450. Sans la comparer avec aucune autre ligne ni avec aucune
autre région.d Vest, était-ce un tracé praticable?—Oui par un pays_-
montagneux, o S " ’” DE DEAN INLET A

) TRAVERS LA
VALLEE DE LA Ri-
VIERE AU SAUMON

" 11451. Qu’avez-vous fait ensuite aprés avoir passé 2 Ottawa P'hiver -
de 1875-76 ?—J’ai été envoyé A la Colombie Anglaise avec un parti 1876, de retour dla
pour me rendre & Dean Inlet. J’avais pourinstruction d’établir un tracé Colombie pour éta-

o e . : . blir un tracé prélimi-
préliminaire depuis Dean Inlet 2 travers la coulée de la riviere au pire depuis Dean
Saumon jusqu'au raccordement avec la ligné préalablement établie par Inlet & travers la

M. Hunter. ‘ . vallée de la riviere
au Saumon. - Co-

. 11452 Ol avez-vous organisé votre parti >—Quelques uns de ceux Comment le parti a-
qui composaient mon personel venaient d’Ottawa, j'en ai pris d’autres 2 t-il €té organisé. .
Victoria. Tous les hommes ont €té engagés a Victoria. . Naturellement '
les canotiers ont été pris en partie dans la vallée Fraser dans le district
de Lillooet. . g - o . :

11483¢ Quel était le nombre de ceux qui composaient le parti —A
une certaine époque il doit y avoir eu une soixantaine d’hommes.
C’était un parti double.

11454. Vous voulez dire un parti-destiné a faire 2 la fois deux explo” Parti double,soixante
rations.ou études différentes ?—Non, la nature du pays était telle qu'il 2 une certaine -
nous fallait un nombre d’hommes plus quordinaire- pour pouvoir tra- “POGue:
verser. les montagnes durant la saison des travaux et clest pour cette
raison que I'on m’a alloué un parti double. S :

11455. Vous voulez dire 3 cause du transport des provisions >~—Non ; Personnel double
3 cause de la nature du pays. Il nous fallait:un double personnel, afin afin de faire simulta-
de pouvoir faire simultanément Pétablissement de la ligne et le tracé nement le tracé pré- -

.gﬁrlg:inqire. A tous égards, c'était la méme chose que deux partis ordi- igﬁ'ﬁ:fallfg‘na:!‘s'

© 11456. Chacun d’eux faisait un travail différent >—Oui; Un parti
étant occupé au tracé préliminaire et Vautre s'occupant de Pétablisse-
ment de la ligne. . . Ca : :

* " 11457. Quellé est Vétendue de Ia région explorée et entre quels Cinqusnte-deus
endroits se trouve-t-¢lle >—La longueur de la ligne du tracé était demilles.
cinquante % cinquante-deux milles depuis Kenisquit, 2 la téte de Dean - ]

Inlet, A travers la vallée de la Rivitre au Saumon jusqu’ la région

-onduleuse au-dela de la chaine principale des Montagnes.
11458. Avezvous compléte les opérations entreprises ?—Qui; jeles
ai complétées sur toute la distance. , . 4
11459. Jusqu2 quelle époque environ avez-vous €té occupé 3 la cam- Exploration terminde
pagne?—J'ai terminé mon exploration vers Ja fin de septembre. . - Ala finde septembre.
11460 O était votre base: d’apprevisionnement pendant les opéra-pravisions. '
. tions de cette saison —D'abord 3 Ia edte maritine, mais durant 1a der-
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nitre partie de la saison les provisions ont été apportées par le train de.
mules. En méme temps j'avais un dépdt 2 la cote. .

11461, Le train de mules avait-l été organisé sous votre direction ou
sous la direction d’'un autre officier du gouvernement ?—Le train de-
mules était sous le contrdle du pourvoyeur, qui avait, je crois un agent
dans le haut pays pour avoir soin de ces bétes.

11462. Avez-vous eu durant cette saison, des difficultés relativement
aux provisions ?—Je me suis trouver un peu 3 court en juillet.. En con-
séquence de la crue des eaux dans la riviere Fraser, il leur a ét€ i 1mpos-‘
sible de me faire parvenir les provxslons & partir de Yale,

11463. Le parti a-t-il souffert de grandes privations en conséquence
de ce retard P—Non, il n’a pas souffert du tout. «

11464. Y a-t-il eu retard dans les travaux en conséquence du manque
de provisions P—Aucun retard. .

1:465 Avez-vous éprouvé quelques difficultés particulieres du:ant
les opérations de cette saison »—L’exploration a été passablement diffi-
cilea faxre, se pays était sirude et les montagnes tellement escarpées
que nous étions constamment exposés au danger,

11466. En conséquence de la nature des travaux —En conséquence
de 1a nature du pays et, naturellement, en conséquence dela natnre des
travaux,

11467. Y a-t-l eu des difficultés autres que celles que \zous" deviez
vous attendre 3 rencontrer dans des travaux de ce genre ?—Aucune
excepté les difficultés que Pon rencontre-dans un pays comme celui-la.

11468. Qu’avez-vous fait ensuite lorsque les travaux dela campagne
eurent €té terminés P—Nous nous en sommes retournés & Victoria.

11469. Avec tous les bficherons et les autres hommes?—A I'excep-
tion des hommes engagés sur les lieux.  Ces derniers ont été congédiés
et payes.

v

11470. Quant aux hommes que vous aviez engagés & Vlctona, vous
les avez ramenés aux frals du gouvernement >—Qui,

11471. Vous nlavez.congédié sur les leux que ceux qm avalent €té.
engagés sur les lieux >—A P'exception de quelques hommes qui' ‘avaient
été congédiés durant les [travaux et renvoyés chez eux, je me rappele
qu'il y a eu quatre ou cing hommes de renvoyés durant le- cours’ d&s
travaux. .

11472. Etaitce l’usage de payet atx hommes du partz leur passage
pour les renvoyer 2 Yendroit ol ils avaient été engagés 2—Qui ; autant
que je sache. A cette occasion nous avons eu “un vapeur du gouverne-
ment pour nous conduire i Pendreit ‘ol nous avons commencé nos
travaux.

11473 Quand ftes-vous arrivés & chtorxa P—Le’ 4o0u le 5. octobre.A

11474. Et ensuite P——Je suis.revenu le premxer. Apres mon a:nvée
le lientenant-gouverneur m’ ‘a dxt qu’il desirait que je remontasse la riviere.
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,‘Fraaer our aller trouver M. Cambie. J’allai rencontrer ce. dermer. e Trowrean .s'gge -

p mot.

me rendis ]usqu’h Hope et je lui remis la lettre d’mstmctxons, mais En octobre 1876, le

comme il n’avait pas besoin de moi je retournai 2 Victoria, ol e resta1 he“te}lzm-gouver-

dix 2 quinze jours peut-étre un peu moins Iongtemps Ensuite je revins 5 (‘i‘gw" 3

Canada et a rés avoir passé. dix jours ‘ou peut-€tre quinze jours dans Suande au temoin

_au Canada et apr p J p q J daller trouver M.
ma famille, Jaﬂal a Ottawa. , ‘ Cambie. Ce dernier

e S - ‘n’ayant pas besvin de
lui il est revenu &

o s o Victoria.
11475. Qu’a-t-on fait & Ottawa L—-J’al commence Y travaxller aux. plans A Ottawa 4 travaillé
et profils relatifs aux travaux durant les mois d’hiver.. : . oux plans et profils.

11476. Aprés cela P—Aprs cela je me suis rendu & Ia ColombuaMﬂu 1877, 4 la

Colombie Angluise
Anglaise, au mois de mai 1877 pour étudier. une pame du tracé de la pour étudier § e

. riviere Fraser. - partie du tracé de la
" x1447. Etiez-vous chargé de l& survexllzmce du. paru ?P—Oui. - riviére Fraser.

11478, O a-til €té orgamsé —A Ottawa, Le personnel est venu Le parti organisé é
~d'Ottawa avec moi & Pexception d'un seul membre, Les bficherons. ont Ottawa, éb%‘-‘hemns
été engages A Victoria comme auparavant. engagés & Victoria.

, ' Dk Boston B
1 1479. Quelle a été 1 étendue de l’exploranon faite aprés celz et entre” LA mewm 4

quels points>—J’ai commencé 3 Boston Bar, sur la rivitre Fraser et jai- HarrisoN. -

travaillé en descendant la rivitre jusqu’au raccordement avec la division A fait le tracé pidli-

X & Pembouchure de la rivitre Harrison, une distance de soixante etmmme et établi les

dix milles. J’avais un parti double pour ces’ travaux- et 3 ‘ai fait le tracé é%‘f:&i‘“e Boston
embouchure .

‘préliminaire et établi les lignes. . S0 - delariviere Harrison.

11480, Ot éuait -yotre base- d’approvnslonnements ?——Nous avons Provisions.

emporté nos provisions avec nous, Toutes les provisions dont nous

avons eu besoin de temps 2 autre ont ét€é commandées par l’oiﬁcxer du

commissariat et nous ont été livrées sures heux.

11481, Combien étlez-v’ous ‘environ P—Autant que je puis me rap- Nombre du parti.:
peler; il y avait peut-&tre trente-cing hommes-en tout. Sur les premiers trente-cing.
trente-cing milles; nous avions un. wagoh 'tité: par quatre mules pour--
transporter nos pmvxsxons et:P'équipement de riotte: camp.  Aprds-cela
nous avons employé de grands-canots. Nous avions deux grands <canots:

11482, Quel a.été Ie résultat des opérations de.la saison >—Le- résultat : Lighe considérée -
a été considéré comme trds avantageux; et la ligne g'est trouvé meilleure avantageuse.
qu'on ne l'aurait espéré. Je viens de Ventendre dire par hasard,. Jailu
le rapport quelque temps aprés sa pubhcanon mals jenelai pas regardé
' depms. ,

r r483 Quelle i 1mpres=10n vous en’ est restee sans.tenir compte daucnn
rapport fait par d'autres P—Je crois que 1a ligre était trés avantageuse
ponr une reglon comme ceha 13, \ : : '

11484 Etait-ce une hgne pouvant étre utxhsee pour un chemm de
fer >—Qui ; nous avons trouvé des rampes trés faciles-et je né. crois-pas
que le cofit de cette ligne 2 tout prendre aurait €té- excess;f~je veux

parler du coiit estlme

11485: ]usqua quelle date avez-vous éte employe i ces. travaux P— Exploration te .
Jai terminé mon e‘:ploratxon vers le. mxheu de septembre, vers.le 2 3 de le 23 septembr  ~
septembre et.apres quelques jours j'ai continug en- descendant la rivitre, - '
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De Boston. Bar & la
Rivicre Harrison.

faisant une exploratlon superﬁmelle -pour relier la rivitre avec%lo?
ration qui avait éte faite par le gouvernement local ]usqua un ppmt,
situé & quelque six milles en aval de l'endroit ol javais terminé mes..
travaux. J'avais fait cette exploration de la rivitre tout le long en méme

temps que l’exploranon du chemin de fer et je P'ai complétée aprés-
avoir terminé Pexploration de la ligne du chemin de fer. oo ‘

11486. A quelle date ont cessé, durant cette saison, les opératlons
de la campagne >—En tant que J’étaxs concerné les opérations deila’
campagne se sont terminées en méme temps que j'ai terminé I'étude de
la ligne. Cétait probablement vers le 25 septembre. Je ne me rappelle

pas si d’autres partis €taient de retour avant le mien.; ‘

PUGET SOUND. 11487. Avez-vous congédié votre pam en septembre?—-—()'ui,
° ensuite je suis resté quelque temps au bureau 3 V1ctorxa, puis je suis
retourné & Ottawa. Avant mon départ pour Ottawa, M. Smith m’a
demandé d’aller examiner le havre de Puget Sound. :

11488, Voulez-vous dire M. Marcus Smith ?—Oui, M. Marcus ‘Smith

&“‘f:vﬁgﬁi‘:i;eﬁe 11489. Vers quelle date étes-vous arrivé A Ottawa ?———Je suis amvé 2

3 Ottawa oh ila  Ottawa au commencement de novembre
travaillé aux plans et

profils. ~ 11490. Qu’avez-vous fait 3 Ottawa P—~] ai travaillé aux plans et proﬁls
D’Emory Bar o des études de lignes. ] ‘
BosTON BAR. '

Printemps de 1878 11491. Quand étes vous repartx d’Ottawa P—Le printemps suwant,
2 la Colombie - jai qultté Ottawa pour aller reviser les études de lignes sur la rivitre:

Anglaise pour reviser Fraser, c’est-3-dire la partie de mon travail entre Emory Bar et Boston
les ctudes de lignes - Bar, .
sur la riviére Fraser
entre Emory Bar et
Boston Bar.
11492. Etiezvous chargé de la direction du parti ?——Oul le pam
Du LAc KAMLOOPS était sous mes ordres et j'ai revisée que j'avais fait précédemment.
q;:mmvmxz Apres Pavoir complété, jai resu ordre de me rendre .au district du lac
PSON DU .
NORD, - Kamloop$ et de recommencer une,autre exploration se< détachantde '
Exploration le long T'une des exploration faites précédemment et s'étendant le longdela
du voté nord du Iag Tive nord du-lac Kamloops jusqu’a 1la jonction de la partie de la ligne .
Kamloops et tracé ~ de 1877 sur la Thompson: du Nord. En' outre de cette exploration,
préfiminaire le long ai aussi fait un ‘tracé préliminaire le long_de la rive sud du lac Kam-
lac, loops dans une régxon trés accxdentée afin de contenter lmgemeur ,
du district. . : . : ‘

11493. Combien de temps avezvous ét€ employé S ces travaux ?——
Jusque vers le milieu de septembre—peut étre le 22 septembre. Je
donne ces dates de mémoire seulement. . .

Nombre d’hommes 11494. Quel était le nombre de ceux qui formaxent votre pam duranr
du parti ; vingt-deux. cette saison, en 1878 L-Envnon vingt ou wngt-deux. -

11495 Y a-t-ileudes difficultés au sujet des provxsxons ?-—-}e crms que
not ; je ne me rappelle aucune difficulté, ‘

11496. Les travaux ont-ils ae retardés par quelques dlfﬁcultes unpxé—
vues 7—Non ; nous avons perdu je crois une journée et demié en con-
séquence - d'une trés forte bourrasque. Le vent était tellement- vxolem.
qu'il était impossible de travailler le long des tochers escarpds. -
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‘11497. Le parti a-til été congédié 2 la fin des opérations ?P—Oui ; le son Nora. T
parti a été congédié immédiatement apres notre retour A Victoria ; ceux
qu’on avait engagés ont été congédiés. ‘

11498. Et enstiite ?— Ensuite je suis retourné ¥ Ottawa, ,
11499. Combien dé temps y étes-vous resté P—J'y suis resté jusqu'au A Ottawa jusqu’au
printemps suivant. | ) ( S printemps de 1879.
11500. Faisant Fouvrage de bureau relatif aux opérations de cette
derniére saison ?—Oui; je faisais le travail de bureau lorsque jétais
requis de le faire.

.

) . . o CONSTRUCTION m}
" 11501, Quavez-vous fait ensuite P—]J’ai été envoyé pour prendre la  CHEMIN DE FER—
surveillance de la, construction dans la section 42. Jai quitté Ottawa ConTRAT No. 42,
au commencement de mai 1879.. Je suis venu 2 Winnipeg et de 13 je Aux travaux de cons-
me suis rendu sur le théitre des travaux. ’ : truction en mai 1879.

11502. Etiez-vous chargé. de la surveillance du- parti >—J’avais le
commandement duparti, . . - .

'11503. Votre juridiction' s’étendait-elte au-deld des limités ‘de la
section 32 ?—Non ; ma juridiction ne s'étendait qu I'entreprise No. 42.

- 11504. Quavez-vous trouvé. en arrivant sur le terfain >—~Nous avons Comment il a trouvé
trouvé la ligne de T'année précédente, dont nous _avions un plan et un la ligne.
profil. Nous avons vu la partie déblayée pour Ia ligne du télégraphe syr '
Ia ligne primitive ainsi que les jalons appartenant & la ligne décrite sur
nos plans. S . . SRR :

11505. Quelle ligne était-ce, la - ligne éen{rale ou'les sections grané‘* .
versales P—La ligne du centre-et je crois qu’il y-avait aussi des poteaux
appartenant aux'sections transversales.. - T

11506, Avez-vous trouvé des indices prouvant que la ligne avait été |
completement établie et' que les sections transversales avaient &té
levées 7—En certains’ endroits. nous avons trouvé ces poteaux. En
parcourant les trayaux - je ne . regardais. pas - ces petits jalons d’aussi-
prés que les sous ingéniers et les ingénieurs de divisions, mais j%ai.vu -
les jalons de la ligne centrale et des jalons transversales, : e

11507. Vous: at-on. donné ‘des renseignements. quant .aux détails
estimatifs des travaux devant. étre -exéeutés 2—Javais le compte des
travaux ainsi que l¢ profil, le plan et une feuille indiquant les mesurages
approximatifs;, : - ) ' ' . :

. 11508, Cela vous donnait-l les quantités dans: chaque localité ?— Avait avec lui des
.Oui: je-crois qu'ils indiquaient . chaque petite coupe et chaque: petite d&?amsgsclg‘;i‘g“e’tnt '
levée. - o o T ' chague,lev e,

11509, Je veux dire ; .pouviez-vous voir si Ia quantité a aucun.en-
-droit particulier avait ét¢ mal.calculée P—Oui; entre certsines stations,.

je pouvais prendre les ‘quantités contenues dans-le: détail estimatif; -
faire mes. propres calculs -et les.comparer avec ceux qui avaient &€ faits
d’abord. T IR . S o

11510, Les entreprenenrs étaient-ils sur le terrain-lorsque vous y étes -
arrivé ?—Je ‘crois que un desiassocids.y était, .- .o - .-

. 54



JEnNINGS o ' 850

Oonstruction du che-
Contrat o 3.
1gIn. Qm était-ce P—M. Grant.

Les entrepreneurs ‘11512, Les travaux étaient-ils indiqués de fagon 3 ce quiils pussent

wont pas été retardés. procéder immédiatement 2 leur exécution, ou ontils été retardés en
aucune manitre P—Je ne crois pas le moins du monde qu'ils aient €té
retardés par nous. Nous leur avons taillé de la besogne A partir dela
station 3 & quelque distance en avant.

11513. A partir de quelle extrémité de la ligne les stations sont-elles

- numérotées sur,cette section?—Elles étaient numérotées de 'ouest &.

Pest par division en commengant au Portage du Rat ou au raccorde-'
ment avec la section 15. i

11514, Cktaitlala premlere dwxslon ?—Oui.

11 515. Chaque division était-elle numérotée séparément ? — Oui,
chaque division, commence par zéro.

11516. Vous dites que vous leur avez taillé.de la besogne Ala sectlon
3>—Les travaux étaient commencés & partir de la rive est du débou-
ché est de la rivitre Winnipeg jusqu2 quelque. distance sur la ligne.
Environ un mille ou un mille'et demi avaient été tracés immédiate-
ment, c’est-3-dire sans causer.le moindre retard aux entrepreneurs,

Les travaux étaient 11517. Vous voulez dire tracé suffisamment pour ne pas les retarder ?
préts avant que les __Qui; les travaux étaient préts, st je me rappelle bien avant que les

f:;;?;&ﬁig‘ir: ;:Sf:;“ entrepreneurs eussent transporté leur outillage sur le terrain.

Jieux. 11518, Se sont-ls plamt de ce que vous les aviez retardés ?——Aucune

plainte officielle ne m ‘a €té faite,

11519. Les entrepreneurs avaient-ils un mgémeur sur le terram
lorsque vous étes arrivé P~~Non ; pas quand je suis arrivé, je crois ; mais
trés peu de temps apres mon arrivée ils en avaient un. Du moms s'ils

- en avaient un lorsque je suis arrivé je n'en savais rien.

11520. Avez-vous entendu quelques plamtes officielles ou non, 3.
I'effet que le gouvernement retardait exécution de leurs travaux: ?—Je-
. crois avoir entendu les entrepreneurs dire cela : que les travaux avaient
été retardés. ' ‘ . ) .

_ 11521, Je parle du commencement de l’entreprise "’-—II se'peut’ qu’ils.
I Paient dit. Je me rappelle de.deux endroits olt nous-n’avions pas decidé -
au sujet des rampes, On leur a permis d'ouvrir les’ cqupes 2 un niveau
que nous devions probablement accepter, de sorte quesi le mveau eut
été baissé nous nous trouvmns 2 ne rien perdre. :

11522, Alors c’était ce niveau que vous éUez a peu prés certain de '
prendre & moins de prendre un niveau plus bas ?——-Ou.x :

Niveauchangé et 11523. Le niveau a-:il subi des changements ‘importants; soit sur
amélioré.. . toute la section soit2 des endroits particuliers, depuis le. commencement
* des travaux?—La ligne du niveau a été ‘changée A certains endroits et
améliorde & mon avis.-Je crois'qu’il y.a moins de pentes raxdes La hau-

teur des rampes & été réduite..

Coupes dansleroc * . 11524 .Le changement de niveau a-tl eu pour. effet da ugmenter les
réduites. coupes dans le roc P—Non 1a moyenne dés coupes dans le Toc a éié:
. réduite, . :
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11525. Les changements étalent-lls des déviationss de la hgne ou ﬁne
¢lévation du niveau ?—Des divisions de la hgne que 3 ai approuvées. '

Ix 526 L’excavatlon du roc a—t—elle éé rédulte de beaucoup ?—-—]e le
crois.

12 527. Cela aﬂ'ectexa~t il l’époque a laquelle la hgna pourta etre ter- guannte de pieire
minée P—Cela Paffecte en réduisant le montant des travaux 2 exécuter, réduite.

La quantité d’excavation dans le roc a été réduite et en conséquence le

temps requis a €té réduit. Par exemple si un- nombre donné d’hommes

est emp!oyé ils peuvent étre occupés 3 d’autres travaux,

11 528 Cela a-tl aussi pour effet d’augmenter le remblal en terre P
Je croxs que le tout a €té réduit. ' .

1 529. Alors voulez-vous dire que les que les deux principaux genres Les tmvaux en terre
de travaux ont été considérablement réduits par ces déviations?—1La ont aussi été xéduits..
ligne telle qu'actuellement -établie donne des quantités bea.ucoup ) '
momdres que celles de la ligne de l'annee précédente.

‘11530, Voulez-vous dire 3 la fcns de la terre et de la plerre ?——-Oul

11 33L. Connaxssez—v ous quelqnes raisons pour lesquelles Te change-; Pas der raison pour
ment fait par ces déviations pourraient retarder le parach¥vement des que les changements
travaux au deld de Pépoque que I'on avait d'abord fixée P—Je n'en puissent retarder les
connais pas. Je ne crois pas queles travaux ajent été retardes en aucune "
manitre par aucun de ces chancements

11532, Da.ns une conversation que nous avons eue avec l’un des emre- '

preneurs, il nous a donné 3 entendre que les chaussées en terre seraient

de beaucoup augmentées, que les tranchées dans la pierre seraient dimi-

nudes et que cela aurait pour_effet de retarder le pa:achévement dela -

ligne, parce qu'il ne peut continuer les chaussées en terre - durant Thiver -

bien' qu'il puisse faire les tranchées dans le roc ; et que si les tranchées .
dans le roc ne sont pas faites cela prendra pour finir les chausséesen - . .o
.terre’ plus de’ temps qu’on ne Vavait cru_d'abord ?——Cela dépend du. .. .
mode de construction. :

11533. Y a i, dans le mode de" construction quelque chose qux Rien dans le mode
Juisse nous éclairer sur cette prétennon de la part de I'entrepreneur P~ de construction qui °
. Je ne crois pas que le changement ait pu affecter sérieusement Pentrepre- fi"“ l‘,le fature A retar-
neur sous ce-rapport, du moins autant que les tranchées et les chaussées ° - M TePreneur-
sont concerndes.  Moinsil y a des tranchées et moins il faut de temps
* pour terminer son entreprise; et si cela est nécessaire il peut la terminer
. en employant les trains, En établissant’la ligne du niveau a traversles
coupes et les levées, je devais ch01sxr le mveau le moms dxspendxeux,_"_
et je crois que je Dai fait. , . -

11534. Ces dévxatlons ont-elles été soumises A votre supéneur ?—-—] al .
" envoyé un plan’et un profil & Ottawa mdlqua.nt la hgne actuelle J’ax‘
envoyé deux ou trois profils, ' . ’ 5 ( ‘
11535, Etes—vous autorisé A faue des dévxatxons de temps 3 autre A ag1 sousl impres-
selon que vous le j jugez convenable, sans soumettre la question 3 Vingé-sion quil était auto-
nieur en.chef?—Je crois 1’8 Etre. J'ai‘agi sous cette impression.. Autant ume 4 faire ces-dévia-
que je puxs me ranpeler, jai- ‘envoyé ‘dés copies, ou en- envoyant JesHom L
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.. .profils & Ottawa, j'ai annote les changements, et depuis. le commence-

raent de cette année, jai 1nd1qué ‘2 M. Schreiber tous les changements
que j'ai faits, .

11536. Les avez-vous soumis & quelque personne sur-les heux? M.
‘Schreiber a-t-il visité 1a ligne ?~-Oui ; Je les ai atissi mdxqués a M
Schreiber sur le terram

Schreiber a aplirouve 1135 37 At approuvé la diviation _que vous avez recommandee ?———
;°i}5;“—: f‘::;"(gleme“ts Oui ; a P'exception d’un seul point, il a approuvé tous les changements.
et it 1l y avait un endroit auquel il croyait que je pouvais remonter un peu
plus dans le défaut de Ja* cOte et j’ai donné ordre & M. Gordon, ingé-
nieur de division, d’étudier une ligne 4 cet endroit.. C )

17538, Cela était-il une diviationplus accentuée de la ligne primitive
que celle que vous. aviez faite >—Oui. ’

11539. Les quantités telles qu'estimées en premier lieu ont—elles’ét'é;
s€rieusement modifies & part les articles de la pierre et de la terre?
Quelques-uns des articles ont subi des réductions trés-importantes.

L’article des pon- 11540. Quels travaux P—Les ponceaux en tubes de fer. Nous avons
ceaux en tubes Sfée fer, retranché cet article completement. Dans le détail primitif des travaux
retranché complite- j) 5 un article pour les ponceaux en tubes de fer.

ment,
- . 1154L Savez-vous si cela a fait le sujet dune dispute entre les entre-
preneurs et le gouvemement? Non; pas que je sache.
Aqtiés articles ré- 11542, Y at-il d’autres articles au sujet desquels des changements
duits, importants ont eu lieu ?—Le déblaiementet le pontage.

I11543.. Que voulez-vous dire par le pontage ?——»Une plate forme de
buches traversant les muskegs.

11544. A part cela P-—~L’emprunt de la pierre a été trs. consxdérable-
ment réduit et les emprunts au moyen des trains ont été de beaucoup
réduits. :

11545. Ces "emprunts sont-ils des emprunts de terre ’~Oux, de
terre. .

. 11546. Est-ce cela qul est desxgné sous le titre empmnts addltionnels
’ de terre P—Clest cela, . "

11547. .Cela s apphque au charr01, lorsqu'il excéde un mille, avez-vous.
dit que. cela a, £té dlmmué ?—Oui ; -je parle de mémoire seulement..

11548: Je veux dire quelle est ‘votie 1mpressxon actuelle A ce sujet ?
—Le charroi a été réduit,

4

Magonnerie des ponts _ 11549- Et les excavations ordinaires de terre ?—'—Elles ont aussi été

rédvits de 5o pour  réduites, je crois, d’apres les arrangements actuels, ‘la magonaerie des.

cent. ponceaux sera’ -‘peu prés la: méme, la magonneérie des ponts a été

' . réduite de 50 pour cent b. mon avis, dans tous les cas elle est con51dé—
rablement rédulte. A . -

1550, Je suppose que les travaux d’abatus ont été augmentes et
_ que l’arrachage des souches sera ‘augmenté ' ‘en propomon ?——-Bxen que.
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Iesarbresﬁaxent étéabattussm une hgne é,,travers cette’ xégxon cepen: . }
‘ddnt ce changement maugmentera. pas. ‘nécessairemeitt : Varrachage des-. .-+
.satches, ", 11 péit se faire que ce travaxl -ait. e’té augmenté Cela dépend
absolument de.la. ,hgne. .

11551, .Vous n'étes’ pas certam si_ce travzul sera changé consndéra-r
ble‘méut o non ?-~Non ; ‘dans tous. lee cas, Yarrachage des souches ne
ﬁgure que ‘pour’ un peut montant. .

11552 Dans Yestimation cet article. st beaucoup plus ¢ consxdérable Arrachage dés
que J’ hatta.ge?-—-ll peut, se falre que l’arrachage des souches son:~")‘>w"h‘=S 3"gment8-
augmenté. . - -

11553. Vous tappel&-vous cé ‘qui’ en- est” au- su;et des tunneIs 3 T!mnels 3 travex§ le.
travers le-roc pour cours d’eaun, 'Iis ont €té consxdérablement rédults. o, ours deat,

11554. Alors, d’aprés votre opmlon actuelle les travaux coﬁteront ‘
beaucoup moins qu'on.ne Vavait prévus ?—-Ou1, beaucoup moms

11555. ‘A fravers: les ‘nappes d'eau, les chaussées sont-elles -en -terre Naturedes chaussées.
sur base de roc ou renferment-¢lle du roc ?—Elles difftrent. - Quelques-
unes des Baies des lacs devront étre traversées au moyen d’une chaussée
en terre, d’autres ou P'eau est peu profonde auront une base de roc, ~
d’autres enfin seront termindes en adoptant les emprunts de pierre.”

11556. M: Manning, I'un des entrépreneurs, a donné sa déposmon Ma.nmng se trompe
devant nous et il estime que Ie total de Vexcavation' de terre's’élevera 2 en disant que Pexca-
2,000,000 de verges ou plus en sus de Pestimation primitive,. de sorte "}‘:1‘;"‘ de o terre -

verait & 2,000,000
.que ‘le montant total serait maintenant de 6,000,000 - 47,000,000 de$ de verges en sus de-
verges cubes ?—]e crois que M. Manning se trompe 3.ce sujet. J’ai Vil Pestimation primi. .
Varticle dans un journal et j’ai cru que ce chiffre dépassait de beaucoup tive.
le chiffre réel.

11557. Sije comprends bien vous-donnez maintenant 4 -entendre que
le cofit total sera moindre que Vestimation pnmmve ?—Le coit total de.
Pentreprise sera beaucoup momdre maintenant qu on ne lavalt estimé
d’abord. . .

11558, La quantité de Vexcavation de'terre de toute -sorte sera-t-elle A Pexception des .
moindre en tout dans votre opinion qu'on ne Pavait estimée d’abord P— fossés dégolt Fexca.

) ) . vation totale de ‘terre
Elle sera moindre & lexcepnon des fossés d’égodit. s . Sera moindre qu'on

F1550." Eh bien ! pour les fossés d’éoout ?-——Ils seront augmentés je ne avait estimée, )
crois, TR

11560. De combien ?—-Peut-ette du double En- fausant Testimation Cet article sera
des travaux qui restent 2 faire, ’ai alloué pour les fossés d’égoit quelque presque donblé. |
chose que je croyais suffisant poar les couvnr Je croxs avoir doublé le
‘montant primitif.

11561 Le montant -augmenté pour les fossés d’egout aﬁ‘ectera-t 11
la question de savoir si 'excavation totale de la. terre e::cédera Yestima- -
. tion pnmmve ?——-Pas du tout. .

i

11562, Q_uant aux nappes d’ea.u, avez—vous pu vOUS assitrer s i la DTC- Pean, profondeur de

fondeur sera 3 peu prés la méme quon Yavait cru d’abord ou si elle sera Peau la méme qw'on
‘augmentée de beoucoup P—Nous nous. sommes assurés ‘que la profon- s'zttendait d’y trouver
deur de Peau sera telle qu'indiquée sur le profil primitif, mais dans cer< ‘m‘;‘: certains Tes dé: ms
tains endroits. les dépbts d'argiles, de boue ou de'sable au fond sont Sndroits Ies

y fond sont
plus consxdérables qu’on ne Pavait supposé. - . - _ T aclonmdérables}z ‘

Dans les nappes
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coninat oam. o S o :
Une partie considé- 11563. Voulez-vous.dire que ces dépbts seront déplacés par la chaus-

rable des travaux en - sée P—Une grande partie sera déplacée ; mais relativement aux nappes

oierre et en terre ont

€té remplacés par
des chevalets,

Les pilotis

ont €té augmentés
mais la quantité
totale de bois de
charpente employé

d’eau une partie considérable des travaux en ferre et des fravaux en
pierre qu’on avait d’abord eu Yentention de faire exécuter ont été évités
grice 4 la substitution des chevalets 2 la chaussée en terre. )

‘11564. De sortequ’il y a maintenant au. compte des dépenses un
nouvel article pour les chevalets, dont le montant est beiucoup plus
considérable qu'on ne Vavait prévu dans les calculs primitifs ?-—Je ne
crois pas qu'd tout prendre les chevalets et le bois 'de charpente qui a

pour les chevaletsn’2 servi  leur construction aient été augmentés dans des proportions trés-

pas beaucoup dé-
passé le calculs.

Le cofit a été consi-
dérablement réduit -

par Padoption du
systéme des che-
valets, -

-G, Brown.

NIXON POUR-
VOYEUR—

TRANSACTIONS
PRIVEES AVEC
ALLOWAY.

considérables, mais quelques-uns des asticles, les pilotis par exemple, ont

. €ét¢ considérablement augmentés. Cedendant le montant total représen:

tant le bois de charpente des chevalets ne constitue pas un article trés-
considérable dans le cott, c’est-d-dire, que la différence ne sera pas trés
grande. ) . . o U .

" 11565.. Cet article des chevalets affectera-t-il le résultat général au.
sujet duquel vous avez donné votre opinion relativement 3 la 'diminution
du’ cofit total >—Oui il Yaffectera considérablement, '

11566, Alors, cela modifie-t-il votre 6pinion, ?—Non,

.11567. Alors comment cela affectera-il le résultat général ‘?\—-En ce’
qui concerne le parachement ces travaux sur ces nappes d’eau sans
chaussée en terre et en pierre tel que décidé en premier bien,

11568, Lorsque je parle des résultats générauj; j'entends le coit des
travaux P—En adoptant le systtme de chevalets on a .réduit considé-
rablement le cofit des travaux. . : .

Continuation de examen de G. BrowN: -
Par le Président — )

11569. Vous avez dit hier que Pun de vos livies de banque montre

-quil a €té escompté un billet sur lequel le nom de W. F. Alloway

parait comme faiseur et celui’ de Thomas Nixon comme endosseur P—
Oui. : o o S
11570, Etiez-vous gérant dela banque 2 cette époque ?—Our.’ '

11571, Connaissez-vous. un autre Thomas Nixon, 2 part celui qui
était pourvoyeur ?—1I1y avait ici un nommé Nixon mais ce n’est pas.
son nem. . o o

11572. Voulez-vous dire que c’était un nom d’emprunt >—Non, il y.-

" .avait un Nixon ici mais je ne croit pas qu'il se nomme Thomas, -

Pas d’autre Thomas

11573. Y avaitl, dans tous les cas, un autre Thomas Nixon que

Mixon Que Io témain vous auriez accepté comme endosseur du billet d’Alloway P—Pas queje

endosseur”
Alloway.

‘billet me rappelle. . a
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- - T;gg:%ibm prévéze,
loway, -
. 1r574. Alors, -quelle est votre impression sur cette-question. Le pys ge doute quele

Thomas Nixon dont le nom ﬁgure pans vos livres est-l le pouryoyeur Thomas Nixon mep.
ou un autre P—I1 est certain que c’est Thomas Nixon le pourvoyenr -g?aé sur le billey

— oway soit
iln y a aucun doute dans mon esprit sur ce pomt. o . . Thomas Nixon le =

11575, Savez-vous si Cooper Fairman' & Cie, ” fourhissaient des. appro- pourvoyeur,
visionnements pour le chemin de fer du Pacifique—je ne veux pas dire’ .
aux entrepreneurs mais au chemin de fer ou au gouvernenent-pour le
: chemin de fer ?—1Il est certain\qu’ils approvisionnaient les entrepreneurs,
-Je ne me rappelle de rien. .11 pourrait trés bien. avoir fourni des appro-
visionnements’ au gouvernement sans que cela soit venu-3-ma connais-
sance.

11 576 M. Luxton, dans .une lettre au secretalre dit.- que Cooper AP
Fairman & Cie., de Montréal, étaient occupés-2 fournir certains appro- = . . .
visionnements pout le chemm de fer Pacifique.Canadien, je ne sais s'il s
veut dire aux propriétaires-de la voie ferrée .ou aux entrepreneurs du -
chemin de fer ?—11 veut dire les entrepreneurs. .

11577. Savez-vous s'ils ont fourni des approvzswnnements h d’autres
qu’aux entrepreneurs P—Non.

11578. Je veux dire, savez-vous si le gouvemement ou aucun ofﬁcxer ‘
du gouvernement ont recu d’eux des approyxsronnements pour le chemm ContrAT No. " 15.

Acwsmlow D’IN-
de fer—Non, je n’en sais rien. ‘FLUENCE INDUE.

11579. Avez-vous eu connaissance de quelque arrangement en-vertu Croit que Cooper, .
duquel Cooper, Fairman & Cie, ont aidé & Tuttle 2 fonder et & main- Faiman & fle sont
tenir un journal et savez-vous si cette aide se rapportait au chemin de ‘;‘;‘,‘;e’;‘ﬁis s
fer et & ce qui le concerne >—Non, je crois qu Yils ont aide au Tmm. : rglanv’ement e
chemin de fer.
11580. En vue du chemm de fer ?—Je ne Yai jamais entendu dxre. )

'

Continuation de 'examen de C. R. TurTLE: |~ ‘ - Tuttle.
Far le Pfe:zdmt. ) o e _ Cowrrar No, 15,
! APPROVISIONNE-

‘11581, Savez-vous'si Cooper, Fairman & Cie ont fourni des appro-~ MENTS.
 visionnements pour le chemin de fer du Pacifique Canadien au gouver-¢ (oo o &
nement ou par Pentremise d’aucun des officiers du gouvernement —Je Cioont fourni des

i

‘ne crois pas- qu’ﬂs en aient ]amals fourni, - approvisionnements
) . U -+ aux entreprencurs,
11582 En ont-ils fourni aux entrepreneurs ?-—Oui. INFLUENCE INDUL,
. ' : ‘ ALLEGUEE.-

L’aide donnée au -

. ¢ 583 Avez-vous recu d’eux quelque aide’ se rapportant en aucune %‘fg'm‘g g:’:"e"
manidre au chemin de fer du Pacifique ou & ‘aucune personneé ayant pda: pas basée sur

“des rapports avec le gouvernement ?>—Certainement pas 3 cause:d’au- Yinfluence exercée sur
cune personne ayant des rapports avec le gouvemement mais il estaucune personne en
tout simplement possxble que Paide qw'ils m’ont donnée mait été dorinde T2pport avec le goi-
, vemement mais il est
un peu parce que j'avais contribué 2 la conclusion d’un contrat entre possible que cette
MM. Cooper, Fairman & Cie et M, Whitehead, iais aucune entente  aide ait é(é . cu consie
cet effet n’a -€té .mentionnde entre nous. La seule aide quiils m’oat dération du fait que

“donnée a €t sur mon billet et 11 était entendu-que ]e le paxerals. . le témoin avait
.  obtenu pour eux une
. i . . . X © . “entreprise dé Ia past

o o L de Whitehead.
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. Contrat No, 5.
4 nements. .
Britendue ‘ . . . .
e influenes. 1584, Alors c'était une-avance sur votre billet et non‘undon: Est-ce

'll;fur adonnéun 14 ce que vous voulez direP—Oui. - .

illet, . . : . N

_ 11585. Lorsque vous vous étes efforcé d’amener la conclusion du_
contrat entre MM. Cooper, Fairman & Cie et M. Whitehead, était-ce
avec entente que vous recevriez de 'aide pour vos services ?—Non.

~ £1586. Voulez-vous dire qu'aprds avoir.travaillé pour amener Pentente
entre les deux parties vous avez demandé de l'aide sous forme de
Pavance dont vous avez parlé et que vous avez recu cette aide P—Oui,
je ne veux pas dire cependant, que j'ai demandé de Paide en m’appuyant
sur ce fait, ' :

Cooper, Fairman & 11587, Comment cela s'applique-t-il 2 la question : ‘que voulez-vous
Cie avaient aidé au  direP—Je veux dire tout simplement que si je contribue & procurer un
témoin longtemps  ayantage A quelqu’un je suis plus disposé & m’adresser A ce quelqu'un
avant qu'il elit fondé p e . . 2T
son journal.  pour lui demander de l'aide bien que naturellement -je ne lui dirais
: pas que je m’appuie sur les services rendus, - Je dois dire cependant,
que Cooper, Fairman & Cie m’avaient assisté au point de vue financier
avant que j'eusse entrepris la publication du’journal et avant que j’eusse
connu M. Whitehead de sorte que mous nous connaissions passable-
ment, nous étions d’anciennes connaissances. o ’

Jami'iis rega aucun r1588. Avez-yous, en aucun temps, recu aucun, avantage d’aucun
ix‘t“;l';‘rg;eu‘:“ﬁ‘;rés entreprenenr d’aprés Pentente que vous exerceriez votre influence sur
Tentente qu'il exerce- AUCUNE personne en rapport avec le gouvernement?—Non.

rait ou qu’il avait

exercé quelqu'in- 11589. En avez-vous recu avec I'entente que vous aviez préalable-
Huence sur le gouver- ment exercé votre influence auprés d’aucun membre du gouvernement ?
nement. Non : ‘ o

Comment le témoin . 11590. Y at-il relativement & cette transaction dé Cooper, Fairman

a connu Whitehead. & Cie., quelque chose que vous aimeriez 3 expligner ?—Je ne crois pas,

mais puisque mon nom a été mélé A cette affaire, il est peut-étre & pro-

pos pour moi de déclarer ce qui suit: voici comment jai fait la connais-

sance de M. Whitehead et comment je me suis trouvé en rapport avec

lui, avec les gens du Nord-Ouest, et avec les entrepreneurs en général.

Je travaillais au septitme volume de mon Histoire du Canada, 3 Ottawa,

ol je m’étais instatlé afin de me procurer des exemplaires de divers

« . volumes 2 la biblicthtque du Parlement et de pouvoir les emporter &

" ’'Hobtel Russell. Pendant que j'étais I, occupé 2 ce travail, je devins,

’ -d’une fagon amicale, 'agent de Cooper, Fairman & Cie., pour amener

la conclusion d’un contrat entre ces derniers et M. Whitehead.  J’av ais

&té trés intime avec la famille de M. Fairman, & Montréal, en qualité de

voisin et d’ami. Il était en visite & Ottawa, et, naturellement il venait
souvent chez moi. Son épouse était avec Tui'd Ottawa et’une fois elle

vint rendre visite & ma femme. En parlant avec lui  ce sujet, je lui dis

que je pourrais lui aider et Pentreprise fut donnée & M. Fairman.

11591. Vous voulez dire par M. Whitehead et non par le gouverne--
ment ?—Oui, cest ainsi que j'ai fait la connaissance de ces messieurs.

11592, Considérez-vous que le gouvernement ou quelques membres
du gouvernement soient impliqués en aucune manitre dans Parrange-
ment conclu entre Cooper, Fairman-et Cie., d'une part &t M., Whitehead
d’autre part >—Certainement non. . : , .
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11593. Vous avez parlé d'un changement important effectué .au Le changeméut effec-
moyen des chevalets : veuillez expliquer quel était ce changement et tué par les-chevalets
<comment celaaffecta le résultat P—Le changement qui'a été fait réduira ;’;‘f;ﬁ% lgb":%‘oﬁ -
le, cofit- immédiat des travaux 3 pen prés de $500,000. .La réduction 500,000,
peut étre moindre, mais 3 en juger par Ies quantités dont le rapport m’a
-6té fait, je crois que ce sera A peu pris cela. N

11594. Et sur le cofit total des travaux y compris les articles de toute Surle coft total Ia
sorte, quelle sera, dans votre opinion, Iz réduction totale  sur Yestima- réduction sera de .
tion primitive. D'apres les arrangements actuels, la réduction :s'élevera $1,500,000.

3 environ $1,500,000. : -

r1595. La somme totale que ces -divers articles devraient cofiter
d’aprés Pestimation primitive sur laquelle les soumissions avaient été
basées dépasse un peu $4,000,000 d’aprds ce quon nousa donné
entendre : est-ce bien cela que vous avez compris P—C’est cela.

11596. Et vous croyez maintenant que les travaux tels qu’exéeutés Les travaux tels
en vertu des changements auxquels vous-avez ‘fait allusion cofiteront 3 qu'exéentés coiiteront
peu-pids $2,508,000 P—C’est & peu’ pres le ‘montant que je trouve en d:’%‘“oggc’ozg lica
me basant sur les estimations dont en m’a fait rapport. Mes rapports °¢ ¥»2°%%%
indiqueraient exactément, ’ ’

11597. L’intention est-elle que ces chevalets ne sevent que tempo- Les chevalets ne sont
rairement et les vides ‘seront-ils plus tard remplis avec de la terre P—Je que temporaires, -les
- crois.que Cest ce que Ton fera plus tard. ' : : gfgség?;ggfp .15“3
£1598. Alors la dépense requise pour ces travaux n'est pas épargnée2vec de la terre.
‘mais seulement rétardée P—Dans quelques cas il y a une épargne per- -
manente trés consinérable d’effectuée.’ Par exemple si, en certains
endroits, les chevalets sont employés durant plusieurs années, cela
retarde la dépense totale exigée pour des travaux couteux, assez long-
. temps pour;que Pintérét accru sur la somme représentant cette dépense
. soit plus gue suffisant. pour couvrir les' frais de construction des cheva-
lets; Clest tout simplement une question de calcul. Dans certzins cas
le‘cofit est diminué ; dans d’autres cas, il ne Pest pas.

11599. En parlant du fond des happes d’eau, vous disiez qu'en
certains endroits, il serait probablement en grande partie déplacée par
la chaussée ?—Le terrain le plus mouvant & la surface du fond sera -
déplacé par les matériaux plus lourds employés pour le remblai. T e

11600. Quel moyen avez-vous employé pour découvrir la profonder Q2,2 SmPloyé des
de ces nappes d’'eau dont le fond sera probablement déplacé —Nous ?gre:u%z,s?; ‘,’,i}}g;.’
nous sommes servi de tiges de sonde pour éprouver la profondeur. . ge;r‘geshal}pes d’eau

t . ) : . -2 fond mouvant.

11601. Quelle espece de tiges de sonde >—Dés tibes en fer'de trois ) :

quart de pouces ajoutées ensemble bout 2 bout. )

- 11602, Comment les avez-vous enfoncées?-—Nous les avons enfoncées -
en forcantle sol. Il y a une tarritre 3 Pun'des bouts et une barre
transversale passée A travers un anneau 2 Pextrémité supérieure. Ce

txiavail a €té fait sur les nappes d’eau surtout en hiver, 3 travers la
glace. 4 ‘
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Construetion du che-
C':;nn{t’;adte 0. 42,
11603. Le forage a-t xl été faxt ala main ?—Oui,
® . 11604 On ne s'est pas servi de machines P—Non d’aucunes.
" De deux 3 quatre - 11605, Quel nombre. d’hommes avez- vous employé ?——Quelquefoxs‘
homumes reguis pour quatre hommes et quelquefois deux.. -
. le forage. - , )
Quelques forages 1:606 Quelle profondeur avez veus atteinte au moyen dﬂ ces outxls ?
avaient soixante ———]e crois. que quelquestuns’ des forages niesuraient soixante pieds.

If)’;;k g: g'&i’l‘x‘lde“’ Cétait beaucoup plus profond 2 partir de la surface—100 pieds dans un
on asatte“ft une pro- certain cas—mais 2 cet endroit il y avait-un dépot de boue trés peu
fondeur de 100 pieds. considérable.

11607 Quelle est la- plus grande profondeur a- laquelle vous avez
trouvé une fondation assez ferme dans votre opinion, pour soutenir
la chaussée qu'on devait y mettre >—Quatre vingt dix pieds est la plus
* grande profondeur que nous ayons trouvée, mais 3 cet endroit, il o'y
aura pas de chevalets, le vide sera rempli avec de la pierre.

-

Les sondages qui ont 11608, Lroyez-vous que.cette épreuve ait été sufﬁsante pour déter-
ét¢ faits n’ctaient pas miner le point ol le fond sera assez ferme pour soutenir les chevalets ?
°°$P125 nl);_a ges —]Je ne le crois pas. Nos sondages ont été faits dans le but de décou-
endroits ot il faudra o5 o plus t6t possible, 1a nature du fond, majs maintenant, le systéme
_ pratiquer d’autres B
sondages. . des chevalets a été-appliqué sur une si grande échelle quil y a des
' endroits ot il sera nécessaire de pratiquer encore d’autres sondages afin
-de j Jjuger aussi exactement qu'on peut le faire de la densité du terrain

qui se trouve au fond.
1

On n’a pas encore 11609. Alors devonsnous comprendre que vous n'avez pas eu de.

assez de données  données suffisantes pour savoir jusqu quelle profondeur le fond sera

ngﬁg‘r‘: £y ﬁﬂ déplacé P—Pas en général. Je crois que nous avons des données suffi-

?ond o déplsce € santes pour Pachevenient des travaux dans le vide quil a été décidé de
remblayer, mais, -voyez-vous, enremplagant les chevalets par des remblais
il n’y aura pas de déplacement du fond: excepté le déplacement cause
par I'enfoncement de pilotis.

En général Ia pro-

fondgeur a été s{"ﬁi. 11610, Pour les fins des travaux qu'on a maintenant l’mtentlon de
samment éprouvée  faire sur cette ligne, avez-vous, dans votre opmlon, suiﬁsamment éprouvé
pour les travanx la profondeur de ces nappes d'eau ?—En pratique, - oui, mais il y a
actuels mais on devra dr Pon & der & & 1
recommencer les son. CETtains endroits olt on devra sonder de nouveau pour déterminer la
" dages A certains longueur que les pilotis devront avoxr

endroits pour déter- ; o
miner 1a longueur - : ~

des pilotis.

Manning est tout & 11611. M. Manninga déclaré dans son témoxgnage qu ’il croyalt qu ’onx
fait dans lerreur  atteindrait 3 certains endroits une profondeur de zoo pieds ou .2 ‘peu
lgfsqlilll}adlt quon  prés?—M. Manning se trompe du tout au tout. Iln’y a pas un seul
(alet:rmd . z‘gepga"sf”' endroit que je connaisse sur la lignefol le roc vif se trouve 2 une pro-
11 0’y 2 aucun endroit fOndeur dépassant quatre-vingt- dlx-huxt ou 100 pxeds Au moins, je ne

ou le roc se trouve 3 m’en rappelle pas un seul.
plus de 98 ou 100

pieds de profondeur.
11612, Savez-vous si-des sondages ont été prathués par M, Manning

of par tout autre pour le compte des entrepreneurs et si ces sondages
indiquaient une plus grande profondeur que celles que vous avez indi-
quées ?—Je n'en sais rien.
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11613, Alors, Vous ne savez pas sur quelles raisons zl se base pour
en arriver 2 cette conclusmn ?—]Je ne le sais pas. A

11614. Quelle. est votre opinion quant 3 l’époque probable ou oés
travaux seront terniinés si Fon emploie le nombre d’hommes réquis -
Diaprds les rensexgnements que je posstde les travaux seront’ termmés ‘ -
2 l’époque fixée. , , ' A
11618. ‘Vous voulez due 3 Pépoque’ convenue. ]e ne parle pas de
Pépoque fikée par'le contrat, mais je parle des résultats’ physxques?—]e
ne vois aucune raison pout que les travaux ne soient pas terminés ‘au
temps fixé | pourva qu’On emploxe un' nombre d’hommes ralsonnable.

11616. A-t-on donné des instructions définies quant hla mamé e
d'exécuter ces: travaux sur les muskegs et les nappes -d’eau P-— Des
instructions définies touchant 1a’ manitré. d’exécuter ces travaux m'ont -
été données ou m’ont, été envoyées peu apres mon départ d’Otta.Wa.

+

11617. M. Manning était apparemment sous’ l’unpressmn que la D’ prés l’armnge-
question de savoir quel genre de travaux serait adopté ‘était encore ment primitif Ia terre
tine question debattug, mais cela €tait avant son départ récent pour le E;“e;‘ﬁe‘é;stm‘g
théatre des travaux ; savez-vous s'il est encore de la‘méme opinion, ou gn.%s employée aﬁ
st quelqu’un I'a informé du - contraire de la part du gouvernement >~ remblai, mais
Non ; Yarrangement primitif quant & la construction de la lxgne sur les 3 Schreiber a ordonn¢

muskegs était que le muskeg ne doit pas étre employé. de Temployer.

11618, Vous voulez diré Pexcavation dans le muskeg ?—-—]e veux dxre
la terre provenant du muskeg Cependant cet arrangement a été annulé
par M. Schreiber qui m’a ordonné de permettre l’emplm du muskeg '

11619. Les entrepreneurs ont—xls, autant que vous sachiez, consenti 2
la substitution des chevalets . emprunt dans le roc et-au remblai en .
terre dans les endroits dont vons avez parlé?—Je ne sache pas qu'ils .
aient rien fait excepté & un endroit pour lequel ils ont' demandé¢ un état -
du bois de charpente employé aux. travaux, Cela n’affecte gutre les
nappes.d’eau. L'ordre 2 ce sujet m’a été donné en méme temps, mais
il ne s'applique pas & ces nappes d'eau.

11620, Sesont-ils, dans aucun cas, opposé 2 la subsntutxon des che- : ~
valets aux emprunts dans le roc et au remblai en ten'e ?—Ils ne m ‘en o
ont rien dit ofﬁmellement

1:621 Ont-ils consenti & ce que ce changement soit fait-2 aucun
- endroit ou & chaque endroit ?—--Ils nont nen fait de déﬁnmf ace su]et,
que je sache. .

11622, Voulez-vous du-e qu'ils ne se sont jamais opposés et quils
o ’ont jamais consenti formellement 3 ce. _cliangement »—Je crois qu ﬂs
s’opposeront au mode actuel de construction. .

11623. Les instructions quant 3 ces changements ont-elles été pom-A notifi€ aux entre-
tivement données au moment actuel >—J’ai envoyé aux entrepreneurs preneurs la substi«

un mémou'g des changements tel que recommandé . . tution des chevalets
‘ ., auxemprunts dans le
11524- ‘Quand >—Le Ier du mois demier, - L Qocctau remblai én
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Omtmctcon du che-
C'omrat 0. 42.

Le différend quant &
la classification des

- pierres détachées
est entre P'ingénieur
du.gouvernement et
les entrepreneurs.

a

11625, Etait-ce’ n le premier avis que les entrepreneurs ont ‘recu du
changement fait ou-devant ‘étre fait >—C'est le premier avis par écrit
qu'ils ont regu pour deux endroits. . A une-époque antérieure, ‘j’avais
informé M. McDonald, Pun «des.-entrepreneurs, - qua deux ou: trois -
endroits, le systtme d’emprunts dans 1€ roc avait été adopté, mais qu'il
n'avait pas été décidé quand les travaux devalent commencer.

11626, Y a-t-il eu des diffiérends entre le gouvernement et les entre-
preneurs ou-entre leurs ingénieurs respectifs au sujet des mesurages—
je veux dire. relativement aux quantités ou % la classification ?—Les
entrepreneurs ont prétendu que la classification-des pierres détachées
nest pas conforme 3 Pidée qu'ils en ont. Iis croient que les articles
certifiés dans les détails estimatifs ne sont pas assez élevés.

11627. Pour quelle raison ?—Pour la raison qu'ils pretendent -que
toutes les pierres & partir d'une pierre de la grosseur du pomg en
augmentant, sont” des pierres détachées. Naturellement, je nai pu
admettre. cela . .

11628. Lst-ce que vous adoptez 1a classification - recommandée par
votre supéneur ?—Je crois que je 'admets autant que faire se peut, Pour
ce qui concérne les-pierres détachées, la seule classification est qu'une
pierre plus petite que celle que deux hommes peuvent charger dans.un
tombereau, ne doit pas étre considérée comme une pierre détachée, &
moins que des cailloux soient ttouvés ou une masse compacte.ou qu’ils
soxent cimentés. Je ne sais pas, si j'ai donné instruction & cet . effet aux
ingénieurs “de division, mais j'ai certainement dit que toute picrre plus
grosse que celles-13 devrait étre mesurée et certxﬁée, ou que si‘elle éait

* détachée et quele roc dans les coupes se trouvit dans une’ situation

TLa ligne a été amé-

liorée en conséquence
de changements ayant

pour résultat de
réduire le cofit.

ENTRETIEN DU
TELEGRAPHE—
CONTRAT No. 4.

Ligne souvent &
‘terre.

génante qui obligerait les entrepreneurs & des dépenses additionnelles -

.pour Pextraire, ils devraient user de leur discrétion a ce sujet Dernitre-

ment, en parfant de cette ‘question des pierres détachées, j’ai. dit que
jen parleraxs plus lonzuement.

11629 Les changements de la ligne et du niveau et la réductlon du
colit qui en a été la conséquence ont-ils affecté la ligne' d’une fagon 2
rendre son exploxtatxon plus désavantageuse ?——En aucune manitre, Je
crois que la ligne a été améliorée.

11630. Y a-t-il relativement 2 cette section autre chose gue. vous
croyez devoir étre dit dans votre témoignage pour nous aider dans cette
enquéte >—Rien que je me.rappelle relativement & cette entrepnse.

11631, Y a- tql d’autres questions se rapportant au chemin de fer en’
général, ou-i aucune partie du chemin de fer, ou 3 aucuns travaux
exécutés sur le chemin de-fer, que vous considérez comme devant étre
déclarés pour nous aider dans notre enquéte ?—Relativement au télé-
graphe, je crois qu’un changement serait avantageux. .

11632 Avez-vous eprouvé des difficultés ?——Nous en avons épmuvé

11633. Quelles sont ces difficultés >—La hgne est souvent é. terre ;

. du moins elle Vétait au printemps dernier, et jusqu'd tout récemment
P ps q

- elle ¢tait en trés mauvais état.. ‘



861 - Jemnmes,

ntretien dis Tl
. . - - GrapRem=r.. <, 3
. ) ) - o . Contrat No. &
11634. Qui représentait les -entrepreneurs pour Ventretien de laManning etTie
ligne ?—Pour ce qui concerne' ma; section; MM. Manning, McDonald ¢taent cerisés entre-
& Cie., ont €té chargés d’entrétenir, moyennant une certaine considéra: tenir une ligne télé-
tion, la partie qui se rapportait & leurs travaux. Je crois qu'ils I’ehtre-'gfglr’hlqﬂelen bon
- tiennent pour avoir le droit de s’en servir pour.leurs affaires, - ' prOre surleursec
S 1116‘35: Leur avez-vous adressé des plaintes relativéxjnept /au mauvais
état de la ligne P—Oui. Ils m’en ont parlé, et J'ai télégraphié 3 M.
Brown d’envoyer des hommes pour la réparer, ce qu'il a fait.

i1636. Quel M. Brown ?—Pas M. Brown, j’aurais dii dire M, Mac- .
- Dougall." : B . . ‘

11637, Quel M. MacDougall ?;]e crois qu’il est gérant de la ligne.

11638. Ou?—A Winnipeg; et lannée dernitre, jai télégraphié 2
M. MacDougall 4 la- Baie du Tonnerre, si je me rappelle bien.

"11639. Ces contretemps ont-ils retard€ votre besogne ?—Ma besogne .
a €t€ retardée parfois, et ai d, dans certains cas, attendre pour-dvoir

des réponses A mes questions,”

11640. Combien de temps avez-vous attendi P—I1 m’est ‘amrivé d’at- 14 ligne étant dans
tendre plusieurs jours. De fait, avant mon départ, j'ai attendu pendant un état affreux. ~Elle |
trois jours pour avoir une réponse 3 un télégramme que j'avais expédié l‘i‘t uelque peu amé-
au lac deI'Aigle, et je ne Pavais pas encore recu lorsque je suis partj 0T maintenant.
du Portage du Rat pour venir ici cette fois.  Clest le retard le plus long - o

" que je puisse me rappeler maintenant, ‘mais, d’aprés les rapports qui
mlont ét€ transmis la ligne était dans un état afiteux. Elle est. mainte-
nant un peu améliorée, bien que je naie pas encore regu le rapport du -
mois_dernier. .’ S N ‘ ' 4

/'
)

11641, Pourri¢z-vous dire durant quelle proportion du temps Ia ligne Pendant plus de la
a été hors d’état de fonctionnement. grice 3 son’ mauvais - entretien p— moitié du temps la
Je crois qu la prendre dans son ensemble,. durant la saison. du prin- g%?se oo cte.
- temps, elle a ét€ plus de la moitié du temps hors d'état de’ fonctionne-?ﬁo,,ne,gem. e fone

ment.

11642, Est-elle mieux entretenue ou fonctionne-t-elle. mieux pendant.
toute. autre saison quwau printemps?—Elle fonctionne- mieux durant
Thiver. - o - ,

11643. Pouvez-vous expliquer pour quelle raison P—Parceque Vat-
mosphere étant moins humide, les pluies moins fréquentes et les
tempétes moins nombreuses, les:poteaux-sont: retenus plus solidement
dans le sol par la gelée. : ‘

. 11644. La ligne traverse-t-elle des nappes d’eau ?—Elle traverse plu-
sieurs des nappes d’eau. S : :

. 11645. La glace affecte-elle T'utilité de la ligne —Je n'ai jamais vu la
ligne brisée sur la glace, mais je 'ai-trouvée moi-méme brisée dans Peau -
de la rivitre Rouge, et j’ai donné ordre de larelever. J'ai aussien-
tendu dire qu'elle était brisée dans I'eau & d’autres endroits,

11646. En somme trouvez-vous que Pentretien est insuffisant >—Elle
e saurait étre considérée maintenant comme ligne de premitre classe.
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Entretten au Télé-
Gomm No.4.

Insuffisamment én-.
tretenue.

TRACE DU CHEMIN
DE FER— *
ConTRAT No. 42.

11 est probable gu’a-

vec plus de temps on

aurait pu trouver une
meilleure ligne,

Avec plus de temps,
1a ligne aurait pu
£tre quelque peu
améliorée mais pas
d'une fagon jmpor-
tante.

“Au_printemps elle était certainement dans une condmon déplorable,
majs depuis un mois ou six semaines des hommes ont été occupés ala
réparer. o ; '

H 1647 Naturellement, 1l n'est pas trés facile de' comprendre Ia diﬁ'é-

_ rence entre une ligne.de premitre classe et une ligne de seconde classe ;

mais nous pourrons comprendre lorsque vous nous direz si elle est
suffisamament ou’ msuﬁisamment entretenue ?——~Elle est insuffisamment
entretenue :

11648, Y a-t-l quelque question relauve au chemm de fer du Paci:
fique au sujet ‘de laquelle vous croyez opportun de rendre témmgnage ?
—Je ne crois pas maintenant. , : oo

11649. Avez-vous quelque raison de croire que si Pon vous avait.
donné plus de temps vous auriez pu trouver une meilleure ligne .que
celle adoptée en dernier lieu ?—]Je crois qu’en certains endroits la ligne
aurait pu étre améliorée—peut-étre aurait-on pu faire quelques déwa-‘
tions. Je ne suis pas certain dans le moment, mais il me semble qu'une
région comme celle-13 devrait étre explorée avec soin. Puisque Yon fait’
de temps 3 autre des- changements grice auxquels une épargne est
effectuée, je crois que plus les ingénieurs auraient de temps 3 leur
disposition pendant. une période ralsonnable, et plus ils pourralent
exécuter de besogne. -

11650, Les changements que vous croyez étre possibles aﬁ’ecteraxent—
ils considérablement la ligne. Je ne crois pas que des changements
importants puissent étré faits. Je n'en vois aucun, excepté des change-
ments d'une importance tfés secondaire. Ce que je veux dire, c’est que

_ si Pentreprise n’efit pas. été ad;ugée, et si nous n'eussions eu les construc-

teurs sur nos talons jaurais peut-étre opéré quelques’ déviations et-
essayé quelques autres endroits. J’ai fait de mon mieux dans les circon-
stances, mais si j’allais dans cette région pour y trouver une ligne, je
prendrals plus de temps et jexplorerais une plus grande étendue de
pays pour y trouver une ligne. )

11651. Avez-vous quelque raison de savoir que si vous aviez pns

plus de temps, le résultat de vos études efit différé de beaucoup du

résultat obtenu >~—Aucune. Je dis ceci en me basant tout simplement
sur mon opinion qu'un pays accidenté comme celuild devrait €tre
exploré avec soin et que les travaux d’exploranon constitueraient une
économie enfin de compte. .

11652. Avezwvous autire chose a dire & ce su;et ?—-—Je ne-me rappellej
rien autre chose, |

S

T
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Powwoyem:-- o
Trancactiong privées:

- . ) .. - avee Atioway.
Continuation de 'examen de THoMas NIxoN. S

Par le Président :

11653. Depuis que vous avez fait votre déposition, ce matin. M. Ne connait rien tou-
Brown 2 comparu de nouveau en réponse & notre sommation, et il a dit chant le billet de
que, dans son opinion, il 0’y avait pas 2 cétte époque, d’autre Thomas ggfbgg"uieleg‘lﬁ‘f
Nixon dont le nom aurait été accepté par lui sur le billet d’Alloway, €t ge: cndous par (i
il 2 exprimé Popinion trés formelle que vous étiez Pendosseur ;- étes-vous
encore de la méme opinion 7—Je ne connais absolument rien de cette
affaire. Je suppose que vous-pouvez obfenir d’Alloway 'lé billet en:
question si vous le désirez. ~ - . ' S o

11654. Dites-vous dans votre témoignage que nous pouvons obtenir -

‘d’Alloway le billet en question P—Non. J'ai dit que je supposais que -
vous le pouviez. Je suppose qu’Alloway peut-étre amené devant vous.
M. Brown m’a montré qu’un billet 2 quinze jours, pour un montant de
$1000 a été escompté en novembre 1875. :

11655, D'aprés ce que vous connaissez des habitudes d’Alloway
comme homme d'affaires, est-il probable quil puisse.avoir le billet -
maintenant >—Je ne connais pas du tout les habitudes d’Alloway comme
homme d’affaires. Lo - o

11656. Vous donneriez-vous vous-méme la peine de voir si vous .
pouviez avoir ce billet d’Alloway ?—Je ne le ferai pas. Je ne crois pas .
qu'ils soit juste pour vous de me demander de le faire. J’ai assez & voir

h "t v

A mes propres affaires sans voir aux affaires d’Alloway.

11657. Désirez-vous nous faire comprendre maintenant que vous
persistez dans votre déclaration antérieure, savoir, que .vous n'avez . - ' ;
jamais endossé le billet ’Alloway P—Je ne connais rien de cette affaire. o :
Je ne me rappelle pas ‘maintenant: avoir endoss¢ aucun papier pour ‘
W. F. Alloway. - T :

11658. Et ne vous en rappelant pas, persistez-vous dans votre décla-
Tation antérieure —Que je ne V'ai pas endossé?

11659. Que vous ne Pavez pas eﬁdossé?——}e suppose que je dois Nono{,sm;,t I décl;ii
y persister. R o o - ration contraire,” jul;e
‘11660, Je vous demande si vous y persistez >—Oui. - g;?g:g&egtlg%ﬁl;

.. 11661. Cela suffit?—Avez-vous fini de m’interroger, parce que si vous d Auowéy'
avez fini je désire faire une déclaration? L : ,

11662. Désirez-vous déclarer attre chose a la commission sur quel- comment Nizon a
ques-unes des questions au sujet desquelles vous avez été interrogé P— fit Ia connaissance
Oui; si vous le permettez, jaimerais & vous dire comment, j’ai d’abord d’Alloway.
fait la connaissance d’Alloway. Je vois qu’il existe un désir évident de . N
faire de moi I'associé d’Alloway, et ce désir s'est manifesté pendant toute <
la durée de mon examen, par Iz facon dont vous m’avez interrogez, M. ‘
le président. Je veux déclarer maintenant que lorsque je suis arrivé en
ce pays, j'ai constaté, environ trois mois aprés mon arrivé je supuosé, .
qu'Alloway était Passocié de Phonorable James McKay, pour le tran- -
sport des marchandises du gouvernement,au prix ‘de $5 par 160 Ibs.
pour 3oo milles jusqu’au Fort Pelly. L’hohorable James McKay rece-
vait cinq centins'du commissaire de la police 3 cheval ou son adjudant. -
C’était Ia convention et la premitre transaction que j'ai faite avec cet

)
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Pourvoyeur— R
Transactions privéés
avee Allgway. ' . - N
B homme—je veux dire Alloway—c'est lorsqu’il est venu 3 mon bureau
Premiére transaction réclamer quelque $13,500 pour ce service exécuté avant mon arrivée en.
avec Alloway. ce pays. Je lui ai alors demandé en quoi j'avais affaire 2.lui et il m’a,

dit qu'l était Passocié de Phonorable James McKay pour cette entre-

-prise. Je mentionne’ce: fait tout. simplement .pour démontrer que ce

nommé Alloway était engagé dans le commerce de transport avant mon
arrivée:ici, et .cela expliquera’ jusqu’a un certain point.mes transactions .

] .avec lui. Ma seconde transaction’ avec lui c’est lorsque je lui.ai donng

* Seconde transaction "$4 par 100 pour ce méme service ou pour un léger service additionnel,
avec, Alloway. C'était réellement 2 la rividre ‘an Cygne, % dix milles au-delt du Fort .

Pelly, et jai été réellement obligé de payer pour le peu de soin qu'on °

* avait apporté & la passation du contrat préalable entre le gouvernement
et McKay. Nous avons d@ payer un - montant additionnel
en sus des $5 par 100 Ibs., car le contrat était fait pour le Fort Pelly,
au lieu de Yétre pour la rivitre au Cygne, et il m’a fallu payer pour ce

“surcroft de distance. Ceci m’a mis en communication avec Alloway.

Prix des entraves.  Epsuite vous m’avez parlé dentraves et vous avez appuyé considérable:
ment 1-dessus. Je suis allé chez Hugh Sutherland depuis et il m’a dit
qu'il. n'avait jamais pay€é moins de $1.50 pour une paire d’entraves, .
et il consent 2 le déclarer sous serment. Ensuite, il y a ce-transport &
PAngle Nord-Ouest. M. Sifton'a transporté des effets 2 PAngle Nord-

Ouest et il est prét & donner son affidavit 3 Yeffet qu'il a payé $2.50 par

100 lIbs pour du fret ordinaire. Je ne suis pas certain s'il a dit quiil a
jamais pay€ moins. Charles Whitehead m’a dit qu'ils avaient payé $z.25.
Je désire ajouter dé plus que le Dr. Schultz'a écrit 3 Sir Charles Tupper
une lettre privée disant: ¢ Ilsera facile maintenant de prouver que
Nixon était l'associé d’Alloway.” Je désire déclarer que c’est un meri-

Nie qu'il aitjamais  onge des plus éhontés ; -que je ne.Vai jamais ¢té, ni directement ni -

été Vassocié d’Allo-

way,soit directement, indirectement, et que, de plus, Alloway a fait, devant un magistrat, une

soit indirectement  d€claration disant que je n’ai jamais regu,. ni' directement ni indirecte- .

pour aucune transac- Tnent, aucun présent de sa part, que je. n'al jamais regu de lui aucune
tion. . commission, que je nai jamais éte son associ€ pour aucune transaction
se rapportant en aucune manitre aux approvisionnements du gouverne-.
ment, ou dans aucune transaction avec le gouvernement. M. Ashdown
a fait la méme déclaration devant un’ magistrat ; M. Bannatyne a fait
la méme déclaration devant un magistrat ; M. McTavish 4 faitla méme
déclaration devant un magistrat ; et si je ne me trompe pas, ’honorable
James McKay a fait cette déclaration avant sa mort. . Ces documents,

je les ai envoyés ¥ la commission nommée en premier lieu, qui m’a fait

.un proces, et lorsque j'ai envoyé ces, documents j'ai demandé qu’on les
gardit avec soin et qu'on me les.renvoyat, vu qu'ils- pouvaient me
servir comme certificats de bonne conduite dans le cours de ma vie, va,

que-j’étais convaincu que le gouvernement me congédierait. Je wai .
Jamais pu ravoir ces documents. . M, McAirthur et 1& Dr. Brown étaient -

les commissaires,” Aujourd’hui-méme je ne'les ai pas encore regus; et
Je crois bien que-j’ai ét€ bien maltraité dans toute cette affaire.’

11663. Il y a une autre question sur-Jaquelle vous pourrez peut-étre
nous renseigner ;. avez-vous- découvert si-ce montant de.$2,861 a'été .
porté a votre crédit personnel P—Je.n’ai.pas découvert cela. M. Brown.
m’a montré les livres.de la banque. ' Nous les avons. parcourus etij’ai ;

mon livre de banque:ici. - Jecrois.que j'ai été tres. maltraité,

11664, Av,e,z-’ydus autre chose S diie‘dgx’ls, yqtfé témojgnage ?—Non 3

rien de plus. . -
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Construction Gt chpe
- nn defer—
. . ' e Contrate Nos. 14 ¢t 26
Continuation de I'examen d’EDWARD JARVIS :
Par le Président. -

. 11665. Depuis que vous avez fait-votre derniére déposition devant la
Commission, avez-vous examiné quelque partie du chemin de fer Paci-

- que ?—J’ai parcouru une partie de la ligne entre Winipeg et l¢-Portage
du Rat ou pr2s du Portage du Rat. ‘ , o

11666, Comme nous vous avons requis de-nous donner votre opinion Rapport sur l¢ traeé
par écrit, avez-vous préparé quelque écrit 2 ce sujet >—Oui, j'ai Phon: et Ia construction.
neur de’ vous présenter un rapport au sujet de mon inspection des
sections 14 et 15 (Exhibit N. 108). : ‘ '

171667, Ce rapport contient-il vos vues aussi pleinement que vous’
désiriez les exprimer sur cette qustion >—Je crois avoir exposé d’une
fagon tres complete dans ce rapport mon opinion sur Pétat des travaux.
Assez naturellement Yinspection a été faite trés 3 la hite. Elle n'a pris -
qu’une journde pour aller et revenir dans vn convoi, mais jai fait.un
rapport sur les particularités les plus saillantes des travaux.

11668. Y at-il d’autres questions soit en rapport avec cette partie .
spéciale du chemin de fer, scit relativement 2 d’autres parties sur
lesquelles vous jugez & propos de réndre’ {émoignage “pour nous aider
dans notre enquéte P—Je crois que, probabiement, mon rapport ren-
ferme tous les renseignements_que je puis donner avec certitude ou '
qui sont de nature 2 jeter quelque lumitre pouvant étre de quelque .
utllité pour votre enquéte, S : -

ot tr——r——

B

" James TAvLOR - -comparait devant la commission au sujet d’une Taylor & Todd,
réclamation, pour terrains expropriés pour les fins du chemin de fer_ N g
Pacifique, et désire que la-question soit étudiée,. = ' .~ - EXPROPRIATION DE
‘ et S e AR : TERRAINS, -

LE PRESIDENT i— . '

Les commissaires trouvent qu'il leur est impossible de s'occuper de "
la question des réclamations relatives aux terrains entre les propriétaires -
ou autres personnes. intéressées et le gouvernement. Si une enquéte
de cette nature est du ressort de la commission il faudra qu'elle ait lieu-
plus tard dans une autre occasion. .En conséquence il n’est pas néces-
saire de décider si cela fait -ou non partie de leurs devoirs, Pour le
présent, dans tous les-cas, leur décision est qu'il ne s’enquerront pas de.
cette question. , R N

ALBerT ToDD comparait dans le but de faire valeir une réclamation -
du méme genre. L’affaire est décidée dans le méme sens, . -~ . -

55
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Tétégraphe—
Smgmigsiom

Contrat No. 4.

L’un des associés de
la maison Oliver,
Davidson et Cie.

Ont pns la soumis-
sion de Sutton et
Thompson.

I8

P. J. BROWN est assermenté et interrogé :
Lar.le Président —

11669. Ou demeurez-vous ?——Je demeure a Ingersoll

11670. Avezvous fait quelque tramactxon relative au chemm de ferr
du Pacifique ?~Aucune ! . ,

11671. Ou relative 3 la hgne telégraphlque ?—Je suis l'un des
entrepreneurs pour la construction de la hgne télégraphique du lac
Supérieur A la riviere Rouge,

11672, L'entreprise at-elle été adjugée d’ap\és le systéme des sou-
missions P—Oui.

11673. Etes-vous un de ceux qui ont soumissionné ?—-Non, nous
n'avons pas soumissionné. Nous avons accepté la soumission de M. R.
T. Sutton, celle de MM. Sutton et Thompson de- Brantford——Ohver,
Davxdson & Cie. .

11674 Falsxez-vous parti de; Ia. soc:été Oliver, Davxdson & Cle?—-

" Qui.

La société dont le
témoin fait partie a
fait Je travail, a
fourni le capltal eta
donné & Sutton un
intérét d’un quart.

Négociations qui ont

amené la ¢ couxc
tion.

Oliver emportant le
télégramme de
Satton est allé A
Ottawa et a produit
le cautionnement.

11675. Quels étaient les autres ‘membres de cette société >--—-Adam.
Oliver d’Ingersoll et Joseph A. Da.wdson de Toronto

11676. Avez-vous pris quelque part aux negocnatlons qui ont eu pour
effet de procurer-2 votre maison I'e entreprise des soumissionnaires Sutton”
& Thompson ?—Non ; excepté en ce qui concerne l’arrangement avec
Sutton lui-méme. Nous avons fait le travail, fourni le ¢apital, donnéla
garantie et alloué 2 Sutton une part d'un quart. Nous avons tout sim-
plement pris. sa place, nous avons fait tout l'ouvrage, fourni la garantie au
gouvernement et I'avons intéressé pour un quart. C’était 12 Ja conventxon
entre lui et notre société,

£1677. Qui a pris part aux négocmtmns qul ont amené cette conven-‘
ion >—Sutton est d’abord venunous trouver, Oliver et moi, et il nousa
montré un télégramme du département lui- deinandant de fournir -la -
garantie dans un délai de quelques jours. Il nous a dit qu'il ne pouvait .
le faire lui-méme et il nous a fait Pofire que nous avons acceptée. Oliver
alla 2 Ottawa et donna le cautionnement.” Sutton nous transfére Tentre-
prise et nous primes sa place. Nous n'avons eu aucune communication
avec ‘le département 2 ce sujet ni avec Sutton’ avant qu 11 soit vena’ A
Ingersoll pour.voir Oliver et moi. .

11678 Avait-il emport€ le télégramme avec lui P——-Il Pavait emporté
Iila produnt et je lai vu. Je erois que le télégramme l’mformaxt que sa .
soumission avait €té acceptée et lui enjoignait de produire le cautionne- -
ment dans un délai de trois jours, si je me rappelle bien.. I peit se
faire que ce -soit cing “jours, mais je sais- que le délai . était telle-
ment court qu’Ohver est parti-par lé convoi'du “soir, quil est -allé A
Ottawa ol il est arrivé juste & temps pour déposer le cautionnement.

11679. Le télégramme était adressé & Sutton et non 2 Ohver,
Davidson et Cie >—Nous ne savions-rien de l'affaire et nous n’ y_avons

fait aucune attention avant que Sutton nous efit fait des proposmons en’

nous apportant son télégramme du département.
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Télegraphe—- -
« Soumissions.
c .4,
11680. Vous rappelez-vous qui a signé le télegtamme ?—Je crois que m@ No.4

¢’est M. Braun, Ie secrétalre du département

v

11681. . Et.vous dxtes que le telégramme declatalt qu un certain délai
serait accordé ?—Qu'i\ avait trois ;ours de délai pour’ accepter Péntre- T
prise et produxre le cautionnement. ' Il peut se faire que ce soit cmq
1ours, mais je suls tout & fait certain que c’était trois jours,

11682. Dites-vous que dans le délai spécifié par le télégramme, votre Le témoin et Oliver
associé est arrivé &’ Ottawa et. 2 déposé Ia. grantle ?—QOui ; dans le ont acheté.pour
délai spécifié. Ce qui fait que j’en suis bien certdin, clest qu’h cette f;;"z? ‘;‘:‘r Pi‘% rdfa
epoque Oliver était candidat  V'élection local dans Oxford Sud ef que garfnnep
c’était deux ou 'trois jours avant la nomination mais 'on' nous a répondu
qu'il fallait que laffaire fut réglée immédiatement. De sorte que cette
nuit 12 méme je suis allé avec lui & Toronto, et le_lendemain nous
avons acheté $10,000 de parts de In Banque Féderale, somme requlse
comme garantie.. . .

11683 Etes-vous allé a Toronto avec lui ?—J'y SlllS allé..

11684. Vous étes-vous rendu jusqu’a Ottawa ?—Non ; ]e n y suls pas
allé, T’ai signé le contrat & Ingersoll. Il m'a été envoyé

'11685. Vous rappelez—vous si ce télégramme était" adresse é. Tui seul
ou A 'la société dont il était ’un des membres ?—Je ne-saurais dire. -

11686. Savez-vous il était autorisé 2 agir au. nom:de William
Thompson pour dxsposer des intéréts que la somété avait dans cette
~ soumission ?—1I1 m’a dit. qu'il était autorisé & agir ainsi. :

11687. Avez-vous agi d’apres sa parole 2 cet effet ?—OQui, parce que,
plus tard il a ‘obtenu Ja signature -de M. Thompson.

11688. Vous a-til donné des explications au sujet de ses rapports
avec M. Thxrtkell #~Non." . .

11689. Ne saviez-vous’ ‘pas dans le temps que- lui et M Thxrtkell
dtaient intéressés dans cette affaire >—Pas 2 cette époque’; 1a chose a
£té faite absolument sous impulsion du moment. ‘Le télégramme qu'il
avait recu -déclarait qu’il devait fournir la garantie dans un’ "délai de
troxs jours sans quoi la soumission serait considérée comme nop-avenue. -

11690. Vous rappelez-vous si vous avez commumqué avec 1é dépar-
tement aprés avoir requis l'intérét de M. Thompson avant que M. Oliver
allat 2 Ottawa, ou si votre premitre communication avec le départe-
ment a eu lieu lors du voyage de. M. Oliver & Ottawa P—M. Oliver ne
voulait aller 3 Ottawa que huit jours aprés la nomination  pour Oxford
sud, mais 'on'nous a repondu qu'il fallait que Paffaire fOt réglée immé-
dlatement etil est allé 2 Ottawa le lendcmam ‘

11691 Croyez-vous que vous avez vu la réponse 3 cet effet ?—-Oux
je m’en rappelle parfaitement.

11692. qu I'a signée >—M. Braun, le secrétaxre du dépa.rtement

11693." De sorte que le département a. refusé de vous accorder le
délai demandé en premier lieu, et en conséquence de ce refus Vaffaire a
été close dans le délai indiqué d’abord & M. Thompson ?—Oui; dans
le délai d’abord fixé par le télégramme envoyé &'M. Thompson, - soit
trois jours ou cing jours ainsi que je Vai déji dit.- ‘ ..
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Tadgraphe—
Soumirsions.

Contrat No. 4. - -
. -t-il jamai
N'a jamais compris 11694. M. "Thompson vous a-t-il jamais fait comprendre, comment

comient on avait | On avait disposé des intéréts de M. Thirtkell >—Non.

a‘lﬁsﬁlg&;’&f{m 11695. Le dévartement ou tout autre vous V'a-til jamais fait com..

prendre P—Non.

11696.° Lorsque M. ’I‘hompson est venu vous donner des exphcatlons ?
‘—Thompson nest Jamaxs venu me trouver. -

Sutfon a montié ses - 11697. Je veux dire M., Sutton-——lorsque M Sutton est venu vous
chiffres, ' dire que le temips était court et qu'il voulait sans délai conclure-des
arrangements avec vous, avait-il quelque moyen de vous informer du
prix qu ’il devait avoir pour’ lentrepnse ?—Ouy, certainement, ‘il nous a
montré ses chlﬁ'res. Il nous a montté une copie de sa soumlssmn ‘

11998, Etait-ce la soumxsswn ‘de Sutton et Thompson ou celle de
Sutton et Thirtkell >—Je "crois que c’était la_ soumission de Sutton et
Thompson. Je ne suis pas cenain, mais je crois que c'est cela.
Sutton traitait cette
question comme sa 11699. A-tl dit que c’était sa propre soumission .ou vous a-t-l dit
propre affaire. En  gue Thompson et lui étaient intéressés ? - 11 traitait la question comme
sus de la part d'un affai ai le marché conclu Oliver, David &
quart §800 lui ont 53 PTOPIe ire. Je sais que le marché conclu par Oliver, Davidson -
¢té donnés pour Cie.,.a été conclu avec lui personnellement. . ,
remettre & Thompson.
: 11700. Il vous a.donné- entendre que le nom de Thomson avaxt été
employé, non parceque Thompson était intéressé dans la question, mais
parcegue ce nom lui aidait >—En sus de la part d’un quart dans les
profits nous avons donn€ & Sutton $800 qui d’dprés ce quil m'a dit
devaient étre donnés & T hompson. Je ne cais pas si cette somme a- ete ,
payée 4 Thompson, mais je sais qu’il a regu $8o0. .

11701. Savez-vous si, p)ns tard, M. Thxrkell a réclamé quelque chose
relativement & l’entrepnsc_ —Non j-je n'en sais rien, je n'ai j’lm'lIS vu
Thirtkell, et ]e n’ai jamais connu cet homme.

) 11702, SaveL vous si le montant pour lequel Pentreprise a été :u:ijugf:e,w
est le méme que celui qui est mentionné dans la soumission qu’il vous
a montrée, si non quelle était la différence en plus P—Je crois que
c’était le méme montant. J’ai tous les papiers chez imoi. Ce n ‘est guere
raisonnable de me démander cela & brﬁle pourpomt. _Je suis sous
Pimpression que c’est le méme montant. .

!

11703, Pouvez-vous nous envoyer les ongmaux de ces paplers ?«Je,
le crois ; mais je ne descenderai pas d’ici 2 un mois ou p!us Jai la
convention conclue entre Sutton et notre souete, et je crois avoir le
télégramme recu par lui du département, mais je n’en suis pas certalp

., J’ax mis tous les papiers ensemble.

11704 Vous croyez les avoir encore chez vous ?—C’ est la mon im-
pressxon, 3 moins quils n'aient été détruits ou serrés l'autre jour lorsque
‘nous avons réglé avec Sutton.  Je ne saurais dire. Clest & dire Iorsque

7ai réglé avec lui i’y a deux ou trois mois,

11705. Ce reglement avec lui a-t-il eu hieu depuis la nomination .de
la commission ?—Non, avant cela, c’était en mars ou avril dernier, ‘je
crois. ' . o
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11706. Qui.a été le membre actif de la société >—M. Oliver 2 été le‘g‘;;‘:::‘ég‘f’t‘ fésm'.e

membre actif pour la construction. )’enai €€ chargé depuis un an ,iraane i cons. .
etdemic. T v g R ' . truction. Lekté'mdfr .
"11707. Etes-vous encore intéressé conjointement avec les membres f,’;;,,s-“f,;“;;gft |
de la société que vous avez nommés ?—La_société 2 été dissoute, demi.

Davidson s'est retird.  J'ai acquis sa part, mais Oliver A encore sa part. Société dissoute.

Je crois que dans leurs rapports avec le gouvernement, le nom des

entrepreneurs n’a pas changé, C’est toujours Oliver, Davidson & Cie.

r1708. En vertu d’une convention intervenue entre vous >—OQui.

11709. Le gouvernement n’a décha.ige’ auéun membre.de la soéiéeé ?

—Non, ,

11710, Savez-vous que 'on s’est beaucoup plaint de la manitre dont ENTRETIEN.
la ligne est entretenue P—Oui. - ‘ ’

11711, Les plaintes ont-elles été portées par le public ou par quel- Croit que Pingénieur
qu’un en particulier >—Je crois que ¢il y a des plaintes, la faute en est et 'entrepreneur du
surtout A Vingénieur contrdleur et aux entrepreneurs de la ligne. Les :;‘g{f;”hi:“ﬁ;f:&‘;"‘
entrepreneurs en pratiquant leurs mines réduisent les poteaux en porges aul;,jet de
atbmes et ils prennent leur temps pour lés remplacer. = J'ai fourni auxVentretiendela .
ingénieurs des bureaux et des instrumentspartout ot ils en ont demandg, ligne télégraphique.
Ils optrent eux-mémes pour expédier leur dépéches, s'en retour- S
nent 2 leur travail aprés avoir détourné la communication au moyen du
fil souterrain.et restent absents denx ou trois jours. Je me rappelle d’'un
cas ou un ingénieur est resté trois jours absent. Mon surintendant
général au Fort William,- M. MacDougall, a tenu compte des dates et
des endroits ol les retards-ont eu lieu et dans un grand norbre de cas
il y a des délais d’'une demi-journée et d’une journée quiont eu lieu dans .
les bureaux des ingénieurs. Ensuiteil y a une autre cause de difficulté Cause s%éciale sur la
qui (st survenue dans la section’' A. Telle que d’abord établie sur cette section B. :

* section la ligne des poteaux se trouvait ‘au milieu de la voie. Des que
M. Rowan eut attivé mon attention sur ‘ce fait, j’ai demandé aun dépar-
tement la permission d’enlever moi-méme ces poteaux et de les placer 3
coté de la voie. . - - ' .

rry712. Etait-ce aux frais du gouvernement ou 2 vos propres frais >~ La Ligne a été défaite

Aux frais du gouvernement. J'ai fait deux demandes, 'une 3 M. Rowan pendant dix jours, la
et Pautre 3 M. Fleming, et je ne suis pas certain de ne pds avoir écrit ¢ause e““lt = dehors
directement au département A ce sujet. -Mais au lieu de m’accorder gg. Somdle du
cette permission, ils Pont donnée aux entrepreneurs de la section-B, . == .
MM. Manning & McDonald. Ils ont enlevé mes poteaux de télégraphe
et les. ont placés & c6té de la ligne -déblayée. Ils les placent ol cela
leur plait et quand cela leur plait. Tout récemment encore la ligne'a
été défaite pendant dix jours, en conséquence de ce déplacement. Clest
ce que mon contre-maitre m’a dit. J’ai entre ici et le Portage du Rat
dex;;t hommes employés & la réparation et qui parcourent constamment.
1a ligne. . - SR

11713. Conners est-l I'un de ces hommes?—L’un d'eux se nomme
Fleming, mais je ne sais pas le nom de Vautre, M. MacDougall peut
vous dire son nom. J’ai M, Oliver surla séction B, M. John Robinson
sur la section A, et un-autre homme entre ici et le Portege du Rat.
Pendant les quatre” derniers mois j’ai’ dépensé plus de $3000 pour

_acheter des poteaux dans le but de mettre la ligne en bon ordre.
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11714, Sur .quelle partle de la ligne cette difficulté relative au
Sur Ia section B, 1a transfert des poteaux du centre au cbté de la voie est-elle survenue P—
i"efxﬁﬂcg};; st venue deSur la section B il arrive ‘fréquemment que les poteaux sont placés,
poteaux du miliew de conformément aux instructions des ingénieurs, et ces derniers les font
Ia voie pour les pla- placer au centre du terrain déblayé D’apres notre contrat nous étions
ceré coté. . obligés de déblayer le terrain sur une largeur de 132 pieds, et nous
: avions recu. pour instructions de placer les poteaux dans le centre,
mais Pingénieur A-Yautre bout (M. Hazlewood était alors ingénieur
contrbleur) 2 Pest du lac de I'Aigle, nous donna pour instruction de les
mettre & c6té, ce qui en fin de compte ne s'est pas trouvé étre exacte-
) ‘ment ce qu'il fallait. Sur la section A la seule difficulté que nous ayons
Surla section A, eue résultait des excavations. Les entrepreneurs soccupaient sipeu
Lfl‘:l:?e’:";“c‘a ;1 t?;gs dé nous aider A entretenir 1a ligne en bon ordre, qu'ils ont creusé autour
antour des poteaux des poteaux ne laissant dans certains -cas qu'environ: un pied de.terre
et n’a pas laissé assez autour, de sorte qu’aux premiers grands vents ‘les poteaux étaient.
de terre pour les  renversés et j’étais obligé d’envoyer des hommes queljuefois & quatre-
g‘:ﬁ“emr enposi-  yingt milles de distance pour les relever. J’ai faitun compte dans chacun
: .de ces cas et j’ai un mémoire du nombre de poteaux qui ont été: laxsse’s
> " encet état. - Le premier vent qui soufflait les renversait -

Croit qu’a part ln - 11715 A Vexception de la section B, ou la difficulté a été cauiee‘

section B, il n’ya  comme vous le dites par la facon peu smgnée avec laquelle les poteaux

ﬁ“lfrg;‘é‘e‘ﬁfcgj MU _ont ét€ enlevés et replacés, 1a ligne a-t-elle été entretenue en bon ordre ?

. MR- Te le crois. ]e crois qua Pest du lac 2 T'Aigle et probablement i Pest de
Wabigoon; il n’y a pas eu réellement beatcoup de raison de. murmurer.
Je crois que T'on peut dire la méme chose de_la ligne entre ici et le lac
Traverse. Clest certainement dms cette région mfernale si Ton peut
s’exprimer ainsi.

11716. Vous voulez dire la section B ?—Oii la grande dlfﬁculte dans
un grand nombre d’endroits était qu il n’y avait pas assez de terre pour
enfoncer un poteau et nous avons €té obhgés “de construire une char-

e . pente pour soutenir les poteaux. .

11717. De quel bois sont les poteaux dans cette section >~Ils sont
tous en épinette rouge.

Qualité des poteaux. 11718, Je suis sous I'impression-que M. Caddy qui est stationné 2 Ia
.baie du Tonnerre, a dit gue tous les poteaux ne sont pas en épinetie
rouge P—Entre ici et I@rtage du Rat jaiaffermél entreprise & Sxfton,
Glass & Cie. Notre société avait affermé ces 100 milles et je n’ai su
qu’h mon arrivée ici, il y a environ deux ans ou un an et demi, que la
plupart des poteaux qu’ils ont mis sont des poteaux en trembie. - Ils
seront tous remplacés par des poteaux en épinette rouge: qu seront
méme dépouillés de leur écorce. Je suis sous l’lmpressxon qu’a Peést du.
Portage du Ratiln’y a pas une douzaine de poteaux en tremble 1
peut y en avoir mais je n’en ai Jamaxs vu. o

11719. Savezvoussil ya un nombre consxdérable de poteaux en pm
ordinaire >—Je ne sals pas. - ’ .

L'une des conditions 11720, Dites-yous que vous croyez que ce sont tous des pote'xux en
del ;‘ge”:?e%i :glét épinette rougeP—Je crois que la presque totalit sinon tous sont des
3&&“ s Ao en Doteaux en épinette fouge. D'apréss la convention intervenu entre nois
épinette rouge, et les sous-entrepreneurs, tous les poteaux devaient &tre. en epmette

rouge, le tout.sujet & Yapprobation de Pingénieur controleur Jai chea -

mot les sous-contrats, . F:
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1172l Savez-voussi les poteaux mis pour remplacer ceux qm étaient
tombés sont du méme bois que ceux qui avaient été'posés en premier
lieu >—Je ne saurais dire, mais je crois que le département a- autorisé
Marning, McDonald & Cie., a enlever ces poteaus. ' ‘ *

11722, Je parle des autres parties de Ia ligne ol les repamtxons ont
été faites par vos hommes >—1II vous faudra demander 3 Horace Mac-
Dougall qui est gérant A cé bout-ci et & Neil-MacDougall qui est gérant
A Pautre bout au fort William. .

11723..Savez-vous combien de temps pent durer le bois employé a
cet usage et quel est de Pépinette rouge et du tremble fe bois qui peut
durer le plus longtemps P—Clest l’épmette rouge qui est la meﬂleure.

11724. Quelles sont les prix exigés pour la transmission des depeches

sur la ligne P—Les’'mémes que dans la province d’Ontario.
. La ligne est exploitée

11725. Au profit de qui la ligne est-elle exploitée P—Au profit’ de au profit dus entre-
Pentrepreneur. Toutes les depeches du gouvernement sont cependant Preneurs : toutes dé-

péches du gouvernes
expédiées franco. " ment expédices

11726. A Vexception .des aépéches du. gouvernement vous,faitesfm"‘o

payer les prix exigés P—Oui ; et je crois que les ingénieurs abusent du -
_privilége accordé pour les dépéches du gouvernement. S’ils-ont besoin ‘
d’une paire de bottes, ils télégraphient pour la faire venir. T’ai eu con-
-naissance gue M.» Caddy au Fort William a telegraphze a Sarnia pour

quon lui envoyit par le prochain bateau des pomines de terres de.
semence, des navets de semence et autres effets,—un message qui a db

coité $5. Jai eu connaissance d’une foule de cas' ol ils ont télé-

graphié pour chaque petite chose de rien, dont ils pouvaient avoir

besoin, mais  je n’ai jamais murmuré 2 ce sujet et je leur ai fourni un

bureau partout ol ils ont vouln. Je crois qu’d Theure quil estjai

encore trente on quarante appareils de télégraphie sur la ligne.

11727, M. MacDougall est-il 3 Wmmpec?-—Oul, M. Horace Mac-
Dougall est mon agent & Wmmpeg

11728. Y a~t—11 quelque airtre chose .en rapport avec ce contrat que 'Si Ia ligne efit (té
vous croyiez  propos de déclarer dans votre témoignage >—Je nie con- sous le contrble du
nais pas autre chose. Je dois dire ceci+ Sila chose efit €t€ placde con- ‘Cm"“’é °°mm°lceh
venablement sous mon - contrdle, je ne crois pas quil y aurait eu ‘es 22Ft p;‘;e‘f'l;“y
sujets de plaintes, qu'il y a eu non seulement de la part du public, mais mémes sujets de
_encore de la part du gouvernement. Je pourrais citer les retards causés phmtew.

par les ingénieurs et l’mcompetence de ces derniers. Un grand nombre -
en e\pedmnt leurs dépéches emploient Tancien mode d'opération et
expédient le message-trés lentement 3 Vaide da ruban de papier. En
outre, par'la faute de la plupart des _entrepreneurs, il a été presque
impossible d’entrctenir Ia hgne en aussi bon état de fonctlonnement
quelle 'mralt pl l’etre. :

' 11729 Y a-t-il quelque autre quest:on en rapport avec le chemm de
fer, indépendamment de cette entreprise de télégraphe, que vous pour-
riez” nous expliquer de manidre & nous aider dans notre enquete P
Non ; ;e ne connais rien du chemin de fer. J'ai- soumissionné quelque- ]
fois; maxs je'n’ai jamais €té assez heureux ou ‘assez malheureuk pour -
obtenir ure entreprise.’ 0 R -
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Macroy O’LouGHLIN, asserment€ et interrogé :

Par le Prisident :— . ' ,
i . -
11730. Savez-vous si Cooper, Fairman & Cie de Montréal, ont fourni
des approvisionnements au gouverfiement ‘ou 3 aucun officier du gou-
vernement pour ‘le chemin de ferP—Je connais l'entreprise des lisses
d’acier. Je crois que je ne puis pas dire que je connais la dernitre entre--

prise relative 3 'approvisionnement des carvelles et des boulons.
11731. Ol demeurez-vous ?>—A Winnipeg: ] »
11732. Depuis combien de temps demeurez-vous & Winnipeg ?—

Depuis trois ans et trois mois.

11733. Que savez-vous relativement i cette entreprise ?—Rien de
plus qu'ils ont eu Pentreprise mais je ne connais rien des détails.

11734. Comment savez-vous quils ont eu 'entreprise P— J’étais leur
employé & Montréal avant de venir ici, et me trouvant 2 leur bureau &
Montréal, j'ai appris qu’une entreprise leur avait €té adjugée par Padmi-
nistration précédente en vertu de la soumission qu'ils avaient faite
pour fournir des lisses d’acier au chemin de fer du Pacifique Canadien.

11735. De "qui avez-vous appris cela ?>~~Je ne puis dire que je I'ai
appris d’aucune personne en particulier, mais c’était Pimpression
P s

AIDE Aux jour.  S€nérale au bureau et c'est 13 olt j'ai pris moi-méme cette impression.

NAUX. Les détails ont été réglés dans le bureau de M. Cooper et de M., Fairman
InvLuENce npue  de Montréal. _ ‘ :
_ ALLEGUEE.

"€ooper, Fairman & . .
Cieont assisté Tuttle 11736. Savez-vous s'ils ont assisté M. Tuttle dans la publication du
selativement au Zimes journal le Z7mes P—]Je sais qu'ils Pont assisté. - : \
de Winnipeg. * 5 ‘ )
Cette aide n'avait .11737. Cette aide avait-elle quelque chose de commun avec cette
rien de commun avec entreprise ou toute autre entreprise P—Pas le moins du monde.
I'entreprise de lisses : i -
d’acier. ' - ’
D'aprés le témoin 11738, Savez-vous pour quelle raison cette aide a été donnée. Clest-
Tt ;t‘"ug ‘,i,‘l‘]’t‘:;:i“' a-dire & quel titre >—J'ignore les faits, mais je suis sous l'impression et
d0 recewnir do " j'ai toujours compris que M. Fairman et M. Tuttle étaient amis avant
Cooper, Fairman ¢t que M. Tuttle vint se fixer dans le pays. Je suis parti de Montréal en-
Cie. 1877, et je n’ai connu M. Tuttle qu'apres qu'il eut fond€ ici son journal
e Zimes. Clest A titre d’ami que M. Tuttle a dfi recevoir de l'aide. Je
ne connais pas d’autre raison qui ait pu engager M. Fairman 3 lui venir
en aide. : .
11739. Savez-vous s’il y avait éntente entre eux ou s/l y avait quelque
_raison pour qu'il existit entre eux une entente & leffet que laide était
accordée en conséquence de Pinfluence de M. Tuttle auprés d'aucun
ministre de la Couronne ou d’aucun membre du parlement ?~~Je n'en
connais aucune. . S . '

A Winnipeg, Tuttle _ 11740 M. Luxton a dit que vous étiez 'un de ceux qui pourraient
z requ $200, pour  donner des renseignements au sujet de cette aide et des rapports de
Iequel montantila  Cooper, Fairman ‘et Cie., avec le chemin de fer, nous aimerions & savoir
donné un billet . nous ne vous avons pas déja posé cette question, ce que vous con- -

%:’,-’32‘;,"‘&? pri naissez.de toute cette affaire ou de ce qui s’y rattache P—Si M. Tuttlea’
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Secours auz jour-

. . .y . .. T . Prétendue influence
regu de I'aide 3 Montréal ou & Ottawa, je n'en sais absolument rien, ~#rdue. .=~
Laide qui lui a été€ accordée ici s'élevait 3 $200 je crois, si je me
rappelle bien, pour laquelle somme M. Tuttle m'a donné un billet
payable & Cooper, Fairman et Cie., en réglement de cette créance.

11741.” Dans cette affaire, agissiez-vous en qualité d’agent de Cooper,
Tairman & Cie. ?P—Jai été chargé ici des affaires de -Cooper, Fairman
& Cie., pendant deux ans et demi jusqu'd ce que je suis entré au
service de la Hamilton Powder Company vers le mijuillet dernier.

11742. Etait-ce pendant que vous étiez chargé des affaires de Cooper,
Fairman & Cie., que cette avance a été faite et que ce billeta étérecu?
—.-—0ui.

‘11743. A-tl été négocié par votre entremise. Je veux dire P'avance Le témoin 2 agi en
des fonds et 'acceptation du billet, cette affaire a-t-elle-été négociée par qualité d'agent de -
votre entremise ou avez-vous recu de quelqu'un des instructions 2 cet SOOPeT Faitman et
effet P—Non, je V'ai fait sous ma propre responsabilité étant convaincu ~
que dans la position que joccupais jétais justifiable d’agir ainsi, et que
MM. Cooper, Fairman & Cie., m'approuveraient dans ce que je faisais.

Ces messieurs étaient alors absents. )

11744. Comme cela a été fait sous votre propre responsabilité et par
votre entremise seulement, vous. devez connaitre les miotifs qui ont
amené cette transaction, maintenant que dites-vous au sujet de ces
motifs P—Pour ce qui concerne les motifs, autant que je puis me
rappeler, la seule raison qu’il y avait alors de faire cette transaction,
c'était que M. Tuttle avait besoin de . $z200 ce jour 1a pour une fin
quelconque, qu'il est venu me trouver en ma qualité d’agent de Cooper,
Fairman & Cie, et qu'il a recu cette somme. Je ne connais pas d’autre
motif que celui de Pamitié qui ait pu exister & cette épogue.

1 1745; Quelle position occupiezzvous 2 I'établissement de Montréal ?
“=J’étais au bureau général. ’ ‘

. s !
13746. Etait-ce une maison de gros?—Oui, c’était un magasin de
gros; grosse quincaillerie et approvisionnements de chemins de fer.

11747.- Etiez-vous éniployé aux livres ou A Padministration active P—
Non, jétais employé & Padministratior ‘active. Le comptable y était
aussi. Il était chargé de la tenue des livres avec lesquels je navais
absolument rien 2 faire. ‘ - '

. 11748. Vous rappelez-vous Pépoque ol il fut entendu qu'ils avaient
obtenu Iéntreprise des lisses d’acier ?~—Je m’en rappelle. R
11749. Vers quelle époque P—Vous voulez dire quelle date ?
1X 3 —— - .
750 Oui 2 | Je ne puis me Tappelef exactement la ‘date. , SocIETE CooPER &
11751, Vous rappelez-vous le fait que Charles Mackenzie s'est retiré FAIRMAN, Mac-
de la société —Je n'en sais rien personnellement. Ceci, je crois, a été _ KENZIE-
fait entitrement entre M. Cooper et M. Fairman. Je me rappelle que Perscnnellement ne
M. Cooper a dit avant que Pentreprise des lisses d’acier efit été adjugée :;’em;?z:’éee’; ﬁsesle:“'
que Charles Mackenzie s’était retiré des affaires et qu'ils continueraient d’a}:ier.
seuls 2 faire le commerce. ’ T ‘

1 1;752.' Avait-on alors une idée générale de I'étendue des affairesP—
Savait-on si le commerce avait été lucratif ou si Pon éprouvait des diffi- -
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cultés P—C’est ce que je ne pourrais _dire, il n'y avazt pas assez Iong—
temps que y’étais avec eux" pour savoir cela. Je ne ccmnalssals absolu-
ment rien de leurs affaires privées. . .

Commerce de Cooper 11753, Je vous demande si c’était Popinion generale parmi les em-
Fairman et Cie pros- ployés du bureau ? L'opinion générale au bureau parmi les commis. et
pére. les employés, étaient que la maison était solide. Tous étaient trés

: _confiants. R

Le fait que Cooper,  11754. Cooper, Fairman & Cie ont aussi foum1 des approvxsxonne-

Fairman et Cieont  ments 3 'un des entrepreneurs, M. Whitehead ?—OQui.
fourni des approvi-

f;::;i“;e’c?;sﬁ;v };‘te' 11755, Les avances quils ont faites avaient-elles quelque chose a

faire avec les $200 faire aved cette transaction P—Rien, que je sache

avancées sur le billet '
de Tuttle. 11756.. Auraient-elles pu avoir “quelque rapport avec cette transac—

tion sans que vous e eussiez su : dans votre opinion y a-il quelque
- autre personne qui aurait été mieux renselgnee sur les motifs de cette
transactionque vous ne I'étiez vous-méme P—Personne excepté M.
Cooper ou M. Fairman, ‘ . o

117 57. Auraient-ils comptis ces raisons miedx que vous ne les com-
preniez vous-méme P—Cértainement, s 11 y avait une autre entente,

11758, Mais, d’aprés ce que'vous avez déclaré j'ai été induit 3 éroire
que cela avait €té fait sous-votre propre responsabilité et non par léur
entremise ?P—Lorsque je dis, sous ma propre responsabilité, je veux dire
sous ma responsabilité comme leur représentant. J’ai avancé $zoo de
leur argent. Je crois qite c’était $zo0.

11759. Etait-ce conformément & des mstrucnons recues . de vos
patrons, ou.cela a-t-l été fait sous votre propre responsabilité et d’aprds
la supposition de votre part qu’ils approuveraient votre conduite?—Je

~ Tai fait sous ma propre responsablhte et parce que-je supposals -qu'ils
L m approuveralent

11760, Alors y a-t-il d’antres personnes qui soient plus que vous “en-
mesure de dire pour quelles raisons cela a été fait P—Aucune que je
connaissé. Il n’y a. personne autre,

11761 Y a-t-il quelque autre questlon sg rapportant directement’ ou,

indirectement en quelque manitre que ce soit au chemin de fer du

Pacifique sur laquelle vous pu15s1ez nous donner des rensewnements
- dans votre temoagnage ?—Rien que je sache. .
1
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Par le Preszdezzt ‘
11762, Ol demeurez-vous >—A Winnipeg.

11763, Depms combien de temps demeurez—vous ici P——Depm= le 10
février dernier.

11764, Avez-vous eu quelque chose ?J.faxre avec les questlons se
rattachant au chemin de fer du Pacifique Canadien ?———Depms lors?, .

11765. Oui>—Oui, mais nen avant cette époque

i

11766. En quelle quahté depms ?——En qualité de surmtendant deDepms février 1880

Texploitation des lignes. . surintendant des
lignes en opération

11767. Quelles hgnes? Entre quels endroits >—Entre Emerson et le fntf,f, Emerson et le
lac Tra.verse . ‘ , ac Traverse.

11768 De qui avez-vous regu votre nommatlon ?—Du mmlstre des
chemins de fer. :

11769 Quels sont vos deyoirs ?——Je suis chargé du fret et des voya- Devits du person~
geurs amnsi que de la cxrculatlon du convoi et de lexplmtanon -en nel.
général. . .

11770. Quel personnel avez vous pour -yous alder A faire cette be-
sogne P—J’ai un comptable agissant comme caissier, un, appanteur et
paie-maitre, un garde-magasin, deux commis et quatre commls dans’les
départements du comptable et de I'appariteur. Dans mon n propre bureau
"j'al un commis et deux expéditeurs des convois.

11771. Les mouvementa. des. convois sont—lls régle's aun moyen du
télégraphe P—Par le telegraphe lorsque le télégraphe est en opération.

11772, Qm a construxt le telégraphe sur l’embranchement de Pem-TELEGRAPHE— -
bina >—Je crois savoir qu'il ‘a été construit par. la compagnie de, télé- Ligne telegmphlqﬂe
graphe du Nord-Ouest, et il était d’abord sur la rive ouest de Ia rivitre construite par la ¢
Rouge. ATépoque de la construction de lembranchement, le télégraphe c‘:;“%iggfflgﬁr&éf -

a €€ transporté sur Yembranchement de. . Pembina, mais. ce sont des %ufst_ :

choses que je ne’ puis.dire d’aprés ma connaissance personnelle

11773 Savez~vous si cette ligne télegraphxque esten aucune mamere
la propriété du gouvernement ?»Non ; je ne crois pas.-

11774. Quels sont les arrangements entre le gouvernement ‘et Ia Pas d’arran"ement
compagnie au sujet de cette ligne ?—D’aprés.ce que je puis comprendre, avec le gouvemement,

’ 1a ligne est tout sim-
' 110{; ¥e2 pasd arrangement p:)ur le présent la. hgne est. tout sxmplement ‘Plement tolérée.

11775. Les depeches sont-elles expedlées en vertu d’un tanf specw.l ? Le gouvernement
~—Le tarif régulier, et le gouvernement obtient une réduction de 25 pour gbtient une réduction
cent en'vertu d'un arrangement conclu avec les anciens locataires de la 1&&??2'553 sur

ligne, et cet arrangement est encore actuellement en vigueur,

11776.. Pouvez-vous dire quelle - est,. en chzﬁ‘res ‘ronds, la somme'
- dépensée par le gouvernement pour Tes- dépeches expedlées sur cet
embranchement ?-]e ne saurais ‘dire, mais je crois que mies propres
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et Contrat No. 1. dépéches s’élevent en moyenne & $25 par mois. M. Schreiber et M
Owens ont des comptes séparés pour leurs dépéches, et jene sais pasa
combien elles se montent. Je ne puis donner que celles qui concernent
mon propre bureau. Cet arrangement dont je parle ne s'applique qu'a
partir de Winipeg en allant vers le sud de Winipeg & St Vincent.

Les arrangements au  11777. Il n’y a pas de télégraphe sur l’embranchement de Pembina,
sujet du télégraphe au nord de la ligne —Non : il se trouve sur Ia rive ouest de la riviere
?:gaé?;“ détre satis et j] est trés incommode de Pexploiter sur la ligne de Pouest, parce que
cela cause beaucoup de délai de ne pas Vavoir méme i la Céte aux
Oiséaux ol nous avions une machine 2 creuser (steam . shovel), et on
nous faisions circnler un train de ballast. Il nous faut établir des régle-
ments pour que les trains se rencontrent & certains” endroits. Les con-
. vois en retard sont obligés de s’y arréter de crainte d’une colhsmn.

11778. De sorte que les mouvements des convois ne peuvent étre~
modifiés au besoin mais doivent étre régles d'aprés une régle étabhe
d’avance P—OQui. ‘ .

Lomque le témoin '11779. En quel état avez-vous trouvé le chemm et les propriétés qui,

est entré en fonctions s’y rattachent lorsque vous étes entré en fonction >—La voie. €tait en

:;‘; a“;"v‘:l:etac’;:a“;’f; trés mauvaise condition. Il y avait environ vingt-six milles sur lesquels
on avait déposé une légtre couche de ballast, entre St Boniface et
Niverville et un peu plus au-deld de Nxvervxlle Le reste nétatt pas
ballasté du tout. .

17780. Et a part cela ?-—-Il n’y avait pas de cuvesréservoirs pour
Yeau. II nous fallait faire monter P'eau de la rivitre & Vaide de siphons,.
ce qui prenalt quelquefoxs pour faire monter 'ean de la rivitre plus de
temps qu'il n’en fallaitd un convoi pour parcourlr la distance entre,
St Vincent et St Boniface.

Y , 11781. Voulez-vous dire que tout le temps nécessaire pour. qu’un
train pit parcourir cette distance n'aurait pas été aussi long que lé
temps requis pour avoir l'ean nécessaire & V'alimentation de la locomo-
tive durant le trajet >—Dans un grand nombre de cas.

11782. A-t-on rémédié A cet inconvénient >—On y a remédié. On a
construit -2 Emerson une cuve-réservoir de la capacité de 50,000 gallons,
une autre 2 ¢té construite 3 Otterburn et une A St Boniface. Deux autres
Pune 3 N wervﬂle et l’autre a Domxmon City sont en voie de construc~
tion. .

11783, Est-ce que ce nombre répond aux besoins de la hgne Pomm
_ Elles y répondront pleinement I'hiver prochain. A

Chemin maintenant. 11784, A-t-on remédié 3 ces inconvénients dont vous avez parlé et
en bori ordre, qui résultaient du mauvais étai de la voie?—Oui. La voie entre
~ Emerson et St Boniface est bien prés d’étre parachevée aujourd’hui.

Le ballastage est terminé, La partie entre St Boniface et Niverville et

qui avait recu une couche de ballast est en voie de parachement et sera

bientdt complétée. La partie située entre cet endroit et Emetson. est

compltement ballastée et le chemin est mamtenant en tres bon ordre :

La voiea d'abord ét¢ 11785, La condition dans laquelle vous avez trouvé la voie lorsque
faite trop large. vous étes entré en fonction doit-elle érre attribude 2 I'action du dégel
ou était-clle due 2 la mauvalse formation de la voie P—Je crois que la
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voie a été falte trop large et Yeau y- séjournait, Cela éta:t dﬁ aussidla’ et mmﬁw
nature du sol.  Aussitit apres le commencement de la saison pluvieuse

les traverses et les lisses disparaissaient sous Yeau et il nous fallait

labourer la -vase avec le chasse-pierre et il nous fallaxt dxmmuer la.

vitesse A au moins dix: mxlles a l’heure. : .

11786. Voulez-vous dire que clest la plus grande vxtesse é laquelle
on pouvait faire circuler les trains sans danger 7—Qui, sur une bonne
partie du chemin. De fait sur plusieurs parties de la ligne 11 nous fallaxt
rédu:re la vitesse & cing ou six rmlles 4 Pheure.’. .

11787 Considérez-vous que ces dxfﬁcultes aurajent & évxtées si Ia,
voie eut été plus €troite ?--Jusqu’é un certain point, je le crois. ‘

Tel t 1
11788 Quei effet ctoyez-vous que la gelée et les pluies pourront pa,ai’;‘,‘;’é’?;"gi?ié‘ ne.

maintenant produire sur le chemin tel que mamtenant parachevé ?—Je produirait que trés

crois qu'elles produiront‘trés peu deffet. : ‘ ‘ peu deffet sur le
“chemin.

11789.- Le chemin est-il suffisamment égofité ?—1I1 est bien égofité, Chemin bien dgoiité.
Il y.a des fossés profonds de chaque c6té, et il y a de douze a dxx—buxt
pouces de grav1er sur la voie. L

11790. Quelles commodités avez-vous trouvées dans les batxments Les hangarsa fret de
au moment olt vous &tes entré en fonction >-—Les' batiments entre St-Boniface insuffi-
Emerson et St. Boniface €taient trés passables, c’étaient des bétiments S30ts pour les besoins,

méme actuellement
neufs, les'mémes que nous aveons 2 présent. A St. Boniface, les bati-
ments n’étaient pas ce quils auraient da. étre. De fait ils n'oftraient .
pas la dixitme partie de Pespace requise pour le frét requis, ni alors ni
maintenant. Jai construit un hangard temporau'e d’environ 150" pxeds'
pour mettre le fret 2 1’ bri en attendant quun nouveau batxment soit
construit. - . e

11791 Des ordres ont—ﬂs été donnés pour constrmre des batiments
qui pourront suffire aux besoins P—Pas encore; je crois, la question est
encore 2 I'étude et je crois qu ’on les ‘construira prochamement pour -
Phiver. .

11792. De. fagon ace que l’on pulsse utiliser ces bé.tlments durant
I'hiver ?—-—]e le crois. RS .

11793. Louvrave peut-il etre faxt 3 témps P——-Oul, il peut étre fait’
en quatre ou cing semaines. 1l n’y'a pas de crépi & faire. " Clest tout
de l’ouvrage en bois. Si les pilotis étaient enfoncés le baument pour-
ra.1t étre construit en’ quatre ou cmq semames.

11794, Eat—ce vous qux avez organisé xotre personnel ou était-il 1c1}>qreonnelh
lorsque vous €tes arrive ?—]’ai amené avec moi une partle des employés
et j'en ai trouvé queiques—uns fel.” - . B

11795 Y a-t-l eu quelques dxﬁicultés au sujet de la conduite de vos
subordonnés depuis votre arrivée ici P—1I1 y a eu beaucoup de difficultés.

11796. De quelle nature ?~—Quelques—uns réclamaient un salaire plus
élevé que je n'étais autorisé & donner, et’de. temps 3 autre rious avons
éprouvé des difficultés i ‘ce sujet. Nous les: avons augmentés ;usqu’é S
concurrence des prix payés par les autres compagnie. yDa.ns plusieurs cas . e
nous payions plus cher que ces compagnies. . Sur leslignes de raccorde- -
ment les hommes étaient payés & Vheure et sur le chemin de fer' St Paul
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hommes se  composait d'un plus grand nombre d’heures qu’une journce
_Ordinaire et un grand nombre d’enfre eux recevait’ $7o par mois selon‘
la Iongueur de leut j Joumee T .

11797. Avez-vous éprouvé quelque dxfﬁculté dans ladministration
des affares P—Dans le commencement, bon nombre de ceux qui faisaient
partie du personnel gadonnaient 2 la ‘boisson. - J'ai été obligé de les
congédier et de les remplacer par des hommes plus. fangés.

" Le personnel est bon 11798, Dans votre opmlon ces difficultés relatwes au personnel ont-,
maintenant. elles été surmontées P—Oux, les hommes. travaillent maintenant avec
’ régularité,
11799. Y at-il quelque autre chose qui vous ait causé des dlﬁicultés
_ inattendues >—Le défaut d’accomodations suffisantes.

11800, Vous voulez parler des bauments ?——Om, le manque dev
batiments 2 St-Boniface et & Winnipeg.

11801, Si jai blen compns il est probable qu'e ‘on va y remédler P
Ouij, il est probable qu'on va y remédier.

11802, Mais j jusqu'ici on n’a donné aucun ordre positlf & ce sujet ?
—Pas que je sache. Il nous manqualt du maténel roula.nt et des
locomotives.

Matériel roulant sous  $1803. Quel matériel roulant aviez vous 2 votre dlsposxhon lorsque
la charge du témoin vous étes entré en “fonctions ?—Lorsque je suis entré en fonctions
lorsquil est entré en j’avais trois locomotives, deux vieux ‘wagons b.voyageurs, six chars a
fonction. - boites et quarante chars plateformes. :

11804, Dites-vous que cela était msufﬁsant pour le commerce P~~
Oui.

11805. Qu auralt-ll fallu avoir en sus A cette époque?—-Enuron le
double des locomotives, trente ou quarante chars A boite et environ 100
chars plate-formes.

11806, Vous avamt-on donné une idée du montant du trafic qui devaxt
probablement étre falt sur le chemin lorsque vous étes entré en fonc-
tions P——Om on m’a dit que le trafic serait beaucoup plus consxdérable
que je ne m y attendais. ‘ ,

Trouvé les affaires 11807. Comment avez-vous trouvé le traﬁc ?~—Jelai trouvé excellent,
prospéres. Durant le premier mois, en février, le chemin -de Saint-Paul a été en
: grande parti bloguée par la neige, et pendant la majeure partie du mois
de mars, il était completement’ obstrué et. lorsque le prmtemps est’
arrivé le fret nous est venu en quantité’ trés considérable, jusqu'a zoo
wagons par jour, vers la fin de mars de sorte que tout notre travaxl est.

venu 2 la fois, .

Comment il s'est tird 11808, Comment vous €tes-vous tiré d’aﬁ'alre avec un matenel insuf-
d'affaire avec un ma- fisant P—J’ai €t¢ obligé de faire travailler nuit et jour et de tenirle
ériel. insuffisant. matériel constamment en ‘mouvement. Des qu’un train  arrivait, )’étaus

obligédele renvoyer immédiatement avec un nouveau persormel d’éqmpe.

11809, Y atdl quelque autre difficulté que vous ayez éprouvée dans'
le temps —Je croxs que c’étaxt Iales pnnctpales dlﬁ'xcultés. :
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11810, Comment les affaires ont-elles marché depuis votre arrivée ¢ Contrat No. 141,

ici —Elles deviennent de'plus en plus actives et augmentent constam-1., majeure partie du
ment. Le transport qui se- faisait autrefois par eau a ¢té expédi€ cett tm?sporzf qui se fais
‘mai \ i 1 . S - 7.7 . sait antrefois par eau
année, en majeure partie, par voie ferrée. ; L Lt mmenant phers
11811., Les deux d,épagqméeq;&%je veux ‘dire celui'des voyageurs et dié par voie fefree‘
celui du’ fret—ont-ils continié & donner beaucoup de besogne P—L’acti- Matériel roulant 3
vité a.cantinué de régner:dans ces deux-.départements et elle augmente 'époque actuelle.
encore. Aujourd’hui nous, avons dix lacomotives, quatrevingt-dix chars. :
plats, six chars 2 boite qui nous,appartiennent et environ dix. qui appar-
tiennent 2 I'Intercolonial. " Nous n’avons pas soufiert du manque de
chars 2 boltes autant que du manque de chars plats, car tout le fregé
parcours total vient dans des chars. appartenant- 2 des. compagnies
éirangres et nous pouvons nous servir de ces chars en payant unloyer
de tant par mille. ' ¥ LT
11812, D'autres chars ont-ils ét€ commandés P—Oui. Je suis sbus_,_quatregvingt chars
impressi ‘on ac re-ving veaux - plats et'Plats et cinquante
l'impression qu’ c;n ﬁhcgrpgﬁggg quatre gt .nou eagx char_s‘p ts 3 botth oot &t
environ cinquante chars & boite. - . IR c?}ommmasn dés »
-11813. Maintenant quant aux chars 2 .voyagguxs ?—Dernitrement Chars 3 voyageurs et
j'ai regu deux.nouveaux wagons 2 voyageurs et trois ‘nouveaux chars 2 chars A bagage
bagage et wagons-poste, et je crois qu'il doit arriver encore deux autres ;gi“éi:‘mt e
wagons 3 voyageurs. ‘ - o ' ' .
11814. Avez-vous tenus des comptes séparés pour les recettes. de
Pembranchement de Pembina et la ligne mere & Iest de Selkirk 2——
Oui. : : . RS S
t1815. Quel a été Tétat des affaires sur la ligne mére 3 Pest deNombre devoyageurs
Selkirk >—Le nombre des voyageurs a €t¢ trés satisfaisant, On a trans- satisfaisant.
porté une moyenne de cinquante voyageurs 3 chaque voyage, aller et
retour. T Y , : oo

11816. Cette partie de la ligne est-elle explbitée entitrement- pour le Le gouvernement est
. compte du gouvernement.>—Pour le compte du gouvemement. - f:sulruettzessé dans
. ‘ S, ‘ < [ ecettes,
11817. Les entrepreneurs n'ont pas maintenant de parts .dans: les .
recettes P—Pas & ma connaissance. . . o

11818, Savez-vous quelles ont été-en chiffres ronds les recettes brutés Profits du chemin du
de 'embranchement de Pembina proprement dit depuis’'que’ vous é&tes Lac Traverse 2
chargé de son administration. ?-—Je€ ne pourrais. vous donner les chiffres Emerson, depuis le
sans examinér les comptes. Je suis parti de mon bureau 3 la hife, et %,oz‘;»‘;?:g‘;_ 30 juin,
je ne les ai pas emportés'; mais je puis vous dire ce qulelles ont. été™ > 7. g
pendant les premiers cinq mois, depuis le_10 février jusqu'au 30 juin, ' o

1i819. Ce montant sera sufﬁsant '?;-;;$104,97‘45,6?_9. .

11820, Sontce B les recettes brutes ?=—Oui  les Tecettes brutes ;

Cest &-dire depuis le lac Traverse jusqw’a Emerson.

‘11821 Je n'ai pas pa'rlé_‘derI’embranchementfd;Exﬁer’son} mais cela-
‘suffira.  Vous avez déduit du montant total les dépenses pour le travail
et toutes les dépenses dexplojtation ?=—Qui. ~.. = 7 <

11822, Vous voulez dire - les dépenses d’explqitation ?—Non, cgst 3. -
le montant total—le total des'receftes, -~ : . o ¢
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et Contrat No.14. 11823. Je vousai demandé les profits nets P—Les profits nets ou du
Profits nets, - moins la balance aprés avoir tout payé se montent 2 environ $26,083,68.

$26,083.68. e .
: 11824. Quelles dépenses avez-vous réduites de ces recettes brutes

pour trouver le profit ?~——Tout ce qui a ét€ dépensé pour pouvoir motrice,
.+ gages, travaux de toutes sortes, et matériaux employés pour réparations.

11825, L'entretien du chemin ?—L’entretien du chemin, en ce qui
concerne entretien de Iz voie et du télégraphe.

Rapports mensuels 11826. Faites-vous an gouvernement des rapports fréquents P—
faits au département. Chaque mois. ' ‘

' 11827. Ces rapports indiguent-ils les profits nets >—OQui,

L'argent dépensé. 11828. Pas les recettes 'brutes ?—Recgttes nettes et recettes bmtes.
'sous Padministration 11829. En déduisant. des recettes brutes, avez-vous retranché les

du témein pour le .
5211:3:; Su chemin dépenses pour le ballastage et le parachévement du chemin ?>-—Non.

n’a pas été porté au v .. .
compte des dépenses  T1830. Nous avez tenu de cela un compte distinct au.compte de
dexploitation. construction 2—OQui ; il est entendu que le chemin doit étre livré en
: bon état de fonctionnement aa département de l'exploitation. Un
. chemin est censé étre en'bon état d’exploitation lorsque nous en prenons
possession. oo : ) ’
11831. Savezvous quelle proportion des recettes brutes est consi-
dérée ailleurs comme étznt une moyenne raisonnable pour les dépenses

d’exploitation, et d’entretien >—Non ; je ne le sais pas. '

Dépenses d’exploita- i a . "
tion ot dentretion 175 11832. Dans le cas actuel cette proportion s’éleve 2 environ 735 pour

pour cent de recettes cent P—Oui. .
b 3 - . e . L
rutes 11833. Aviez-vous eu quelqu’expérience dans Pexploitation d’autres.
chemins?P—Pas comme surintendant. A Iexception de trois ans que
j’ai été employé comme tel & la Nouvelle-Ecosse. .-

11834. Quel chemin y avez-vous administré?>~-Le chemin de fer
Western Counties, un embranchement d’Halifax & Windsor et de Digby
a Yarmouth. ) ;

11835. En quelle qualité >—~Comme suﬁntgndant—général.

11836. Un emploi semblable 2 celui que vous occupez ici ?—Qui. -

Influence climaté- 11837. Comment les influences climatériques affectent-ils le chemin.
rique pas aussi diffi- ici, et comment peuvent-elles se comparer 2 celles de la. Nouvelle-
cile pour exploitation Foosse ?—Je préférerais exploiter un chemin de fer ici que- dans cer--
de chemin de fer au __- : : ” .
Manitoba quentre  L2iR€S parties de la Nouvelle-Ecosse. Je crois qua prendre la partie-
Truro et Québec.  Située entre Truro et Québec, cette partie est beaucoup plus difficile &
exploiter qu'un chemin de fer en ce pays. MR

11838. Quelles sont les principales difficultés que vous avez ‘rencon-
trés ici en raison de ces influences P~-?—L'accumulation de la neige.
La neige devient trés dure, aussi dure que si ¢’était du gravier.

Tes bancs de neige 11839. Avez-vous un chasse-neige ?— Pas encore. Les bancs se sont
sont les principales  accumulés durant la dernitre saison. J'ai été obligé d’employer des
fe'?::x}::z g:eh;::i- grattoirs (serapers) et des- attelages de, chevaux pour les maintenir en
toha ; mais ils n'affec- tat de fonctionnement. - Mais nous n'avons éprouvé de difficultés que. -
tent qu'une faible  sur une partie d’environ trois milles et -demi, 3 cinq milles en dega
partie de la ligne.  d’Emerson. - L
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11840. Savez-vous silon était sous limpression quiily a en plus de et Contrat No. B3.

neige que dordinaire durant la dernigre saison »—D’aprés ce qu'on m’a Plus de neige durant -
dit, il y avait plus de neige lannée dernitre quil y en avzit eu depuxs Phiver 1879-80, que
vingt ans, Je suis tout & fait convaincu que les bancs étaient beaucoup d‘“"“‘t aucun hiv, T s
plus profonds dans  le. Minesota quau Nord-Ouest, dans la région ou bﬁﬁ;‘fﬂ‘{;’éﬁ:‘;ﬁ,s >
j'exploitais le chemin de fer. .~ : profonds dans Minne

sota qu'au Manitoba,
11841. Croyez-vous que pour Ie reste de Tannée, & part ces cinq mois e '

qu’il soit probable que la méme proportion de dépenses soit requise.
Je veux dire la méme proportxon des recettes —Je ne crois pas.

11842 Y aura-t-il beaucgup de différence dans votre opinion p—-—Il y
aura une-différence notable. , . ,

11843 Alors lentrepnse a. eté beaucoup plus dlspendleuse ?—Nous Quelques depcnses
avons été obligés' de tenir des hommes nuit et jour dans les locomotives exceptionnelles sont
pour.les empecher de. geIer, parce quil o’y avait pas d’abri, et nous maintenant encourues
avons dfi en conséquence leur faire consumer du combustlble durant(éi cause “:} manque
tout le temps. Cela est trés dispendieux. . ‘ ‘accomodation.

11844. Alors voulezvous dire que vous consxdérez que pour toute
Fannée les profits nets dépasseront 25 pout cent les recettes brutes P—
Je crois quil ‘il en sera ainsi.

11845, L’entretxen et les dépenses d’exploitation pour les cing mois
seront d’envn'on les trois quarts de ‘toute la recette ‘brute ?—Qui.

1 1846 -Mais vous croyez que ﬁour le reste de P'année, lentretien: et
les dépenses d’exploitation: representeront une propomon plus faible
des recettes brutes P—Oui. )

1184 T Ol faites-vous les reparatlons 3 isfotrf: matériel roulant P—0n est actuellement &
Aux voies de garage prmmpalement jusqu’s présent. Actuellement nous faire des réparations -
faisons les quelques renaratxons que nous avons a falre ?L Selkirk dans'3 Ia rotonde de Sel-,
la rotonde © kirk; wu quiln’ya

. p{lS encor 4 a%ez

) “d'espace.
11848. Cet endroit vous oﬁ're-t-ll lespace suffisant pour les repam-

tions de votre matenel ?—Non.

- 11849. Nih St. Boniface ?—-—-Non Nous n’avoas ]i aucyne accom- -
‘modation. . .

.. 11850. Selkirk est-il un endroit commode pour y faire les repam—
' tlons du matériel de toute la ligne ?—Non.

11851. Ol trouvers-t-on un meilleur endroit >——-Wmmpeg serait plus Winnipeg st le meile

) ) leur ‘endroit pour les
Vcentra] Clest Ja o se fait-le- plus. d’affaires. , © . bontiques de répa-
71852, "A-t-on remedlé a cet mconvement ?~Pas encore.: + rations.

11853, A-t-on. donne des ordres A cet effet ?wje ne le crois pas. On
n’a pas encore{ﬁxe l’endroxt uu nous aurons nos usines. La question
est a Pétude. S ,

1;854 Avez-vous des voies' de garage en nombre sufﬁsaut “pour . '
exploiter 1¢ chemin convenablement 7—Non: Pas pour.le trafic crois-
_sant que nous. avons ici, 3. St-Bonitace et 3 Winnipeg: Nous en ayons
suffisamment le long de la ligne & toutes les stanons de peu d’xmportance
56
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Erploitation du che-
nin de fer—

Embranch, Pembina
ot Gontrat No.34. 11855, Est-ce qu on remédie & cela ?—Oui. On a construit des voies

d’évitement & Telford, Darwin, Bouche Blanche, Shelly et 3 Tindall,
On est & remédier au On a construit cing nouvelles voies d’évitement durant Ia saison actuelle
manque de voi —aune 3 St-Norbert, Niverville, Dufrost et'a Arnand, Dominion City.
@’ :,ntement . . : I p ,

Ces voies de garage ont €té construites et bal.astees, de sorte qu'elles
sont maintenant prétes pour le service, A Emerson, on est aussi 4
construire de grandes voies d’évitement.

11856. Qui conduit les travaux de la construction des voies d’(fvx-
tement ?-Le département de la construction.

11857 Ce département n’est pas sous votre surveillance ?—Non, il
n’est pas sous ma surveillance.- Il est snus la surveillance de M. Schreiber
ou de M. Rowan.

On fait tout ce qui 11858. A tout prendre vous donne-t-on ou doit-on vous donner toutes

est nécessaire. les facilités nécessaires pour exploiter la ligne convenablement et avec
succds >-—Oui on fait actuellement tout ce qui peut -étre fait dans ce
but.

. Les longues herbes 11859. Vous rappelez-vous si les bancs de neige’ les plus profonds
ont été la cause de contre lesquels vous avez eu 2 lutter se trouvaient 2 des endroxts ol la
Yaccumulation de la yoje ¢tait plus élevée que le niveau de la prairie ou si la voie se trouvait
neige 13 ol clle s’est ] Y P o
accumulée, jusqu’au niveau de la prairie >—Presque au niveau de la prairie. L’ac-

cumulation de la neige €tait causée par les hautes herbes qu'on. avait
laissé croitre au lieu de les briiler ou de les couper en automne. Ces
herbes retiennent la neige et la font s'accumuler sur la voie. Je crois
que si les herbes étaient coupées, la neige passerait sur la voie et nous
n’éprouverions pas plus de dlﬂ‘icultés a ces endro:ts qu 4 aucune autre
partie de la ligne.

Il est tombé devx - 11860, - Quelle est la moyenne de la profondeur de la neive £n hivern
pieds de neige I'hiver dans la région traversée par ce chemin de fer >—Une moyenne d’envi-’

dernier entre St-  ron deux pieds entre St Boniface et le lac Traverse.
Boniface et le Lac

Traverse. " 11861. Voulez-vous dire 'hiver dernier >—-Oui.

11862. Croyes-vous que ce soit JA la moyenne ordinaire ?-—Non cette
moyenne est au dessus de la moyenne ordinaire d’aprcs ce que je pms
comprendre. -

11863. Les bancs de neige ont-ils nui l’explmtatxon du chemm —
Pas entre ici et ]e lac Traverse..

11864. Clétait dans la région des prames ?—Oui; il ) avait plus de
neige entre St- Boniface et 2 deux milles d’ici sur Pembranchement de
Wmmpeg que sur aucune autre partie de la ligne que je connaisse.
Elle s’est plus accumulée dans la ville et ses environ—sur cette partxe
de la ligne mére entre ici et le'pont provisoire, et dici 3 peu pres un_
mille et demi & Pouest. . , ,

11863. Dltes«\oue que ces partles ol la voie se drouve un.peu au
- dessus du niveau de la prairie, soit 2 environ deux piedsau-dessus, sont
exemptes des difficultés causées par la neige >—Oui, aussi exemptes
qu'en été, Ces parties de h ligne ne nous ont donné aucunes: dlfﬁcultes

11866. A ces endrmts ou la voix est au niveau de la praitie, et ot
vous avez éprouvé ces difficultés, y avait-ils de, fosaee latéraux >-Oux,
il y avait des fossés latéraux.
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Explottatz'on duche-
. min de fer—
Embranch. Pembina
1 1867. Quelles en étaient les dxmensxons P—Je snppose qu'ils avaient ¢¢ Contrat No, 14,

environ quatre ot cing pxeds de }argeur sur deux pieds de profondeur.

11868, Savez-vous si ces fossés ont eu quelque effet sur Yaccumula-
tion de la:neige P—Non ; je ne crois pas. ]e crois que 1es herbes’ etatent
la principale cause, :

11869. L'embranchement estl mamtenant cloturé P-En partie’ seule- Une paitie de

. mbranchement. de
ment. Depuis St. Boniface jusqu’aux environs de Niverville. R . Pembma et ol0tare.

11870. Cela vous a-tl occasionné des difficultés P—Plusieurs bétes Neuf bétes & cornes
A cornes ont eté tudes entre ici et Selkirk. La cloture a-été brulée au tuées en conséquence

prmtemps, et en dnvers endroxts hmt ou dix betes é cornes ont et"éﬁ)t‘:“;‘e‘:‘i“e de
tudes. . . , :

XI187I. L’cntreprise des clotures a-t-elle été 'adjhgce'et sont—elles en.
voie de constriiction ’—-*L’entrepnse est adjugée, et le fil de fer est
arrivé en parnc. .

11872. Y atdl quelque autre détail que vous croyez nécessa re de
donner dans votre témoignage pour nous aider dans notre enquéte P— .
Je ne crois pas qu'il y ait rien que’ Je n’aie dejﬁ déclare en entier, ‘ -

‘Avcustiv NoLin, asserment€ et interrogé: S Nolin,
) -7 Prbcidomt e . R . " . NIXON, POUR~
Lay lg Président — . ) U VovBuR—
: P . . TRANSPORT DES
M. Henry CLARKE agissant comme mterprete. - ‘ © MALLES.

11873. [Ou [demeurez-vous >—A Ste-Anne Pointe du Chéne, comté
de Proveneher. ‘

11874 Depms comblen de temps y demeurez-vous’———l)epuxs dix
ans. : : ‘ x

I 187 5 Etes—vous venu de vous-méme donner votre témoxgnage ala
commission ?~~Oui ; je suis venu volontmrement pour rendre temox-
gnage devant ‘eette cour.

I 1876 Sur quel su;et croyez-vous qu’il. son: 4 propos de vous 1nter~
roger >—Je crois que c'ést sur la question du transport de la malle.

1 1877 Entre quels endroits ?—»Du bureau des mgenxeﬂrs 3 Wi mmpeg Mauc de wmmpeg
) Jusqu’a la section 135. , S ..+ & Insection 15,

11878, Quejsavez-vous relativement .‘1 ce: su1et ?~—J étais” ici au mois
davril loquue M. Allowayest venu me parler en face du magasm de M.
, Bannatyne sur la grande rue. E

- 11879- Que vous a- t~zl-d1t >-—Il a dlt “J 2i une entrepnse 3 donner
pour transporter la malle 3 PAngle du Nord-Ouest et Thompson m’a ’
-dit 'que vous étiez le mexlleur homme pour ; falre cette besogne.?”

. 11880."Combien de fois se: ~proposait-on aé fmre transporter h malle
dans un temps donné ’«-Une fois par- semame < : o
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884

Nizon oun.vo ey —
l‘mm'pgrz deszmat les.

Cing stations. ’

f

Malle expédiée &
I’Angle du Nord-
Ouest par des che-
vaux et de PAngle
Nord-Ouest en canot.

11881, Deviez-vous vous rendre directenent. 3 Vautre extremxté de
la distance 4 parcounr, ou la malle devait elle étre liviée 2 divers en-
droits P—]Je dois livrer la malle 2 cmq endroits différents.

11882, Y avait-il quelque conventlon relative 2 la manidre dont la
malle devait étre ‘transportée P—De Winnipeg 3 PAngle -Nord-Ouest,
elle devait étre expédide par des chevaux, et de 'Angle Nord-Ouest ‘elle
devmt étre transportée par des canots et étre livrée aux. dxverses stations
le long de Ia ligne de la section 15, .

11883 Etait-il convenu que la malle devait étre transportée - par
’Angle Nord- Ouest et non par un chemin plus au . Nord P—]’étais’

" obligé de passer 3 IAngle Nord-Ouest. C’était'la seule route “par

1.’entrepreneur
devant transporter
les malles durant
sept-mois.

On a payé au témoin

$225 par mois pour
transporter !a malle.

Mackay a dit au
lcmojn qu'Alloway

laquelle nous pouwons arriver A Vendroit de destination des malles.
Le chemin n etant pas terminé jusqu’au lac Traverse.

+

11884, Avez~sous conclu quelqbe convention & ce su;et ?——-Om

11885 Pour combien de tempa ?——-Autant que je pu:s me rappeler“

+ ¢'était pour sept mois.

11886. \fous mppele/, vous l’epoque ol devalt commencer l’entre~
prise >—J’ai signé le contrat le seize avril.

11887. En yuelle année ?— fe ne merappelie pas eractement lannde,
mais il y a environ trois ans de céla,  Je puis m’en assurer lorsqne je
serai de retour chez nrn, mais je crois qu'il ¥ aura trois ans au mois

Pavril prochain. N

B

11888. Avez-vous conciu plus d’un mar(,he avec ﬂ\lloway é. ce su]et ?
—Non, je n'ai falt que cette seule entreprise pour le tr'msport “de ces.
malles. . .

11889. Avez-vous condu lz, marché lors de votre premlere entteaue "—-»

.Non ; je suis retourné chez moi, mais je suis re\enu ‘avant de signer !e

contrat.

1 1890. Y avait-il eu uné entente verbaie des votre premitre entrevue ?
—I1 était entendu avant que je partisse pour retourner chez moi que

je reviendrais dans une couple de jours pour signer le contrat. E

11891..Alors les. conditions auxquelles le contrat’ de it étre signé
avaient €té finalemenr arrétées d¥s votre premigre entrevue >—Oul, et
je crois qu'il a fait préparer le contrat durant mon absence poux que je
pusse le SJgnerh mon retour. C- »

118g2. Quel prix vous a-t-on, pa;e pour ce service ’«-$z~5 par moxs..

. 11893. Saviez-vous avant cette convention “verbale que cette, entre-
prise avait €t mise.au concours pour permetire, au public de soumis-.

faisait & ses dép.ns un sionner P—A lepoque ot Pon m’a parlé d= transporier les mallcs,“

profit de $200 4
$300 par mois sur
Penteeprise.

-

3 “ignorais qu ‘on eiit demand€ des souinissions au public; mais aprés que
Jeus sxgne le contrat, je rencontrar Je défunt honorable James McKay-
qui m’a demandé€ s’il y avait eu concours pubhc et si’ des ‘soumissions,
avaient_€té demandées. Je lui*ai répondu négativement. Il'm ‘adit alors
que des soumxssxons avaient €t€ demanddes’ pubhquement et je lui ai
dit le prix., Puis: il m’a djt: « Ailoway fait & vos depens $2co b. $5oo ,
par mois su' ‘cette entrepnse.” - .



885 - - . Nouw

o P
1 1894 Savez-vous si quelqu’un- autre qu’Alloway tait mtéressé dans ’
les profits de ce marché ?—Lorsque j ‘i offert de faire ce service 3 raison
de $250 par mois j’étais assis dans le burcau de. M.. Alloway qux se
trouvait directement en face du bureau de M. Nixon. Il m'a dit:

¢ Attendez un instant et je verrai, ” Il traversa au buréau de M. Nixon
et aprés un certain temps.il revint 3 son propre bureau. “Une fois de
retour il me fit une offre moindre que le prix fixé par moi, majs je refusai
“de l'accepter. Lorsqu’Alloway est revenu du bureau de leon, dans son
‘propre bureau it m’a dit :  Je vous donneral $200 par mois. ” Je refusai.
Je lui dis alors < « Je prendrai Paffaire pour $240 par mois.” 11 me dit
encore: “ Attendez un instant, ” et traversa de nouveau la rue et ainsi -
de. suite trois ou quatre fois. Enfin, 11 commt de'me donner ‘$225 5, ce .-
que Jaccepr'u : ‘

11895 Chaque fois qu il 2 traversé I’ rue, estil ‘allé au bureau de
Nixon P—Il n'y ava,,rt pas “d’autre endroit ol il pat aller, et il n'y avait
que la maison ol était e bureau de Nixon. TJe suis bien certain qu’il
allait 13 pour consulter quelqu’un, car chaque fois quil revenait, il offrait
un peu plus )usqu’é ce que. nous convimmes du prix de $225.

. 11896. A pait l’apparence qu’AlIoway consult'ut quelque autre per-
sonne aviez-vous quelque autre raison qui puisse vous porter & supposer
que quelque autre quAlloway était ‘intéressé dans le marché? ?—Je
savails qu’Alloway avait.coutume d’avoir toutes les entrepnses de Nixon
et pour cette raison lorsqu'il est allé 13 pour le consulter, j'étais con-
vaincu qu'il se passait quelque chose entre eux., e ‘

v , Le 22 juin, sest en-
11897. Avez-vous fait, ‘dautre marche avec A]loway pour transporter tendu avec Alloway

Jla'malle en d’autres endroits ?—Le 22 juin suivant j'ai’ conclu ‘avec pour transporter I
Alloway un marché pour transporter la malle & PAngle du Nord Ouest, malle 3 V'angle du

Clest-d-dire la malle a destination du- Fort Frances.” . ; ;zgd'é’e‘:est de Fort -
* n

118¢8. Sur quelle distance devrez—vous transporter cette mal’e?~—uo 110 milles, . .
milles d’ici 2 PAngle du Nord- Ouest S

‘1 1899 Combien de-fois dans un temps donne avez’vous entreprrs de Une fors I semaine.
transporter la malle ?—Une fois 1a semaine. . L ‘

‘11900, A quel endroit avez-vous fait le marche avec Alloway P—Ici,
‘en ville. Alloway ni’a rencontré sur Ja rue et m'a amené au’ bureau de
poste ; je n'ai signé aucun contrat. J'ai fa!t le. marché’ verbalement :

} TfgoL. Avez-vous conclu le marché des votre. premrére entrévue P~ :;Pﬁggi“;‘;gf >

Il m’en avait dejé. parlé auparavant. 1 mavait dit qu 1l obtxendralt uDe ceite entreprise et

; entrepme de ce*te nature 6t qu ‘il me' la donnerzut C 0 quitTa'lui transfére- -
, /; rait. ) .
. 11902, Combren de temps avzmt la conclusion de. ce\ marché entre ‘

vous. et Alloway, ce dermer Vous avait-il /dit qu'il aurait: ume entreprise -

de cette nature ?—-—Je ne pourrars pas drre exactement m;us c’étalt long

temps'avant- gela PR R .

b

© 11903, Combren vous aton paye’ pour ce service ?—$r 50 par mors. $, 50 par mois,

1 rgo4 Avez-vous quelque raison--de crorre qu ‘aucune personne
autre quAlloway- était intéressée dans les: proﬁts de’ce marché>—Je ne-’
pais l'affirmer d’'une facon positive, ‘mais ’ai'raison de le ‘ croire et je Ie
crois vu quit'est sorti si souvent. pour aller consulterl utre ‘avant de
conclure avec moi l'arrangement difinitif,



1§TomN » ‘ 886

.Nwon, pourvoyeur—
.l‘mnsporz des malles.

11905, Vous voulez parler de la premiere fois 7—Oui ; de Pentre-
. prise de la section 15. Les $150 étaient pour I’Angle du Nord-Ouest.

11906. Savez-vous si_le gouvernement a -demandé des soumissions
pour le transport de la malle 3 I'Angle du Nord-Ouest >—Peut-étre ‘les
demandes de soumission ont-elles été publides ‘dans les -journaux
anglais mais nous n'avons vu rien de cela. A.l’expxrmon ,du’terme
pour lequel ]avaxs fait Pentreprise, Allovsay est venu ‘me trouver de
nouveau et m’a dit que les entrepreneurs €taient préts { faire e service
pour $120, par ‘mois, et que’ si Je voulais accepter Tentreprise”  ce
prix, il me la donnerait. [1a ajouté : “ Vous aurez la préférence si vous
voulez la prendre au méme prix.” Jai refusé et je lui ai-dit’ quz; je ne

pouvais plus travailler pour rien. - - -
Tenait deux chevaux = 11907. En transportant la malle & PAngle du Nerd Ouest avez- vous
sur le chemin, employé plus d’un cheval >~Toujours deux au moins; mais j'avais
. plusieurs che»aux destinés A ce semce. . .

Malle transportée en  11908. Alors ce nest pasa cheval mais en voiture que vous avéz trans-

voiture, porté la malle ?—-Elle a toujours été transportée dans une voiture que
Javais faite exprés dans le genre d’'une barouche. De plus javais tou-
jours deux hommes et'un canot qui attendaient. Les hommes en
canot transportaient la malle de ’Angle du Nord-Ouést au lac Dézeption
‘ot les deux hommes se séparaient. Chacun d’eux avait dix-huit milles ¥
faire. Il y avait cinq stations. Un homme devait aller au- Portag\.-du-
- Rat et T'autre revenait en passant par la section 14.

Temps employé. 11909, Combien de temps environ cela prenait-il 3 un attelage pour
transporter la malle de Winnipeg & PAngle Nord-Oucst >—La malle
m’était livrée ici le samedi.. Le samedi nous la transportions chez moi
4 la Pointe du Chéne, 4 une distanée de trente deux milles.” Nous
restions 12 le dimanche. Le lundi nous pamons et nous revenions i

-+ ma maison le jendi soir. ' Nous n’avons jamais été en retard. Nous'
étions toujours ponctuels. . o R

%

11910, Apresétre  partile lundi quand arriviez-vous & '’Angle du Nord-
Ouest P—Nous premons toujours deux jours pour nous rendre 2 PAngle:
~ du Nord-Ouest et deux jours pour revenir. J’avais des relais de chevaux
sur le chemin.et ld malle était toujours livrée ici Te vendredi, de sorte
que cela prenait toute la semaine.. . ‘ e
TRANSPORT. 11911, Pour le voxturage ordmzure combien .de- temps faut—ll en
Transporté des effets MOyenne pour aller de Winnipeg & PAngle du Nord- Ouest sans tenir
pour le gouverne-  compte du transport dé la_malle ?—Mes -fitres et moi, : 10Us. aVons
ment durant septans. transporté des eflets pour le’ gouvernement durant sept ans dici d
PAngle du Nord-Ouest. ‘- On nous a toujours alloué sept jours pour aller
et revenir. Clest-d-dire 3 partir- de la'Pointe du Chéne .2 trente-deux
milles @'ici aller et retour, sept jours, Quelque fois le voyage durait plus
que cela, [quelque fois moins, avant que le chemm fut constrult et alors

qu ‘on était 3 constrmre Ia route Dawson. ,

11912, “Voulez-vous dire sept jours A pamr de la Pomte du Chene b3
P'Angle du Nord-Ouest aller et retour?—De chez moi 2 YPAngle du
* Nord-Ouest aller et retour quand hous allions avec dea chevaux. - Avec
des beeufs cela prenait plus de temps. . - B A



il en fallait moins >—Lorsque les chemins étaient beaux nous pouvions
. faire le trajet en moins de temps que céla. NatureHement lorsqu'ils
. étaient mauvais nous ne pouvions pas le fawre aussi rapidement. Nous

887 I Noviy

B , . oL L . : Nizon, pourvoyeur—

. . - Lransport du rret.

: 119%3. Apres que le chemin Dawson eut été éohstruit, .combién de
temps fallait-il A un attelage ordinaire pour transporter une charge ordi- .

* naire de Winnipeg 3 'Angle du Nord-Ouest. >—Nous - pouvions aller )

’Angle du Nord-Ouest et revenir en sept jours én'prenant une charge soit

. pour aller soit peur revenir, mais cela dépendait beaucoup de état des
“chemins, - = S ) L

11914; Durant certaines saisons il fallait plus de temps, dans d’autres,

sommes allés de ma maison 4 PAngle du Nord-Ouest et nous en sommes
revenus en quatre jours. Lorsqueje parle de sept jours; je désire faire -
comprendre que.nous avons travaillé pour le gouvernement pendant
des années, ‘au moins sept mois durant Parhée et qu'il était entendu
qu’on nous allouerait sept jours pour le trajet aller et retour. .

11915. En Pannée 1‘87'5 quel prik aurait &té considéré éonime_fqison— Prix raisonnable en
nable pour l'usage d’un attelage . et d’une voiture y compris les services. 1875 pour Pusage

‘d’un homme comme conducteur P—Je ctois.que le prix raisonnable pour 4'4n attelage, d’une

un homme et un attelage pour le service dont vous parlez aurait été de l?ﬁ’ct‘if&f‘s‘i m $150
) :

$4 2 $4.50 par jour. Quelquefois nous recevions plus.que cela, quelque par jour.
fois moins, mais je donne cela comme la moyenne. Pour ma part jaurais

fait ce service -moyennant $4 par jour. Je l'ai fait & ‘meilleur marché

que cela pour le gouvernement. ' Co ‘ ‘

" 11916. Aviez-vous I'habitude d’acheter et de vendre des chevaux de Acyar DE CHE-

.temps & autres et surtout vers les années 1875 et 1876 —Oui, c'était vauvx.,

mon commierce special d’acheter et de vendre des chevaux..

~ 11917, Vers 'année 1875 quelle somme était considérée étre un prix ga i375 $50 était le
raisonnable pour un bon cheval demi-sang?—Pour un bon cheval deprix d'un bon cheval
trait le prix aurait été d’environ $50 et pour ce prix Yon auraif ew unde trait. ‘

"bon cheval de trait, . -

. 11918, En supposant qu'on efit'choisi des clmevh}:x avec soin pour’
leur faire transporter des  charges A de ‘longues-distances quel prix au-
rait-il fallu payer pour ces chevaux P—Lorsque je parle d’un bon' cheval -

paur $50 je veux parler des chevaux comme vous en acheteriez §i vous

.aviez & faire transporter une charge jusqua la base' des Montagnes

Rocheuses. Par exemple -en transportant ‘ma malle] j’ai- acheté des - -

chevaux & $50 et 'ai fait quinze voyages consécutifs avec ces chevaux

pour transporter les malles. - = . | .

-chevaux & Winnipeg et dans les environs, durant cette année I3 >—J’en vendus 3 $30.
‘al vu vendre pour beauccup moins. Pendant tout ce temns les chetvanx - L

"1875.

11919. Savezvous si C’était 12 le prix payé généralément pour de tels De bons chevaux

n'étaient pas t-evchers icl. A T'anchise pabiique les clic chax dont jai -
parlé se seraient veadus $30." - ’ - B .

11920, Avez-vous jamais vendu des - chevaux a Alloway vers Pannée: o ,
.ou'dspuis >~Non je r’ai jamais moi-méme- vendu de chevaux i o
Alloway. -~ L R L RS
" 11921, Avez-vous en connaissance que d’autres lui en aient venudu? .
—Non; Pétais présent ét j'ai vu un fr ancais lui véndre un cheval,—un .
cheval ‘couleur de créme—mais je-n’ai pas entendu le prix de Ia vente,
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Excepté pour lesche- 11922, Connaissez-vous les prix des ‘chevaux ordinaires ou des che-
vaux trotteurs de  yayy supérieurs dans le pays en.1877?—En donnant le prxx de $5o0,

f?;fé :‘l';gf,‘l’ft ‘;,L‘f j'ai donné le prix courant ici depuis de longues années, et, 4 Pexception

¢té payé. des chevaux de race, ayant quelques qualités partxcuhéres, comme les
' trotteurs, par exemple, je n'ai )amaxs eu COnnalssance qu’on alt payé
plus cher.
" TRANSPORT. 11923, Savez—vous quel était le prix pour 100 Ibs..exigé pour le trans-

" En 1875 et 1876, le port de Winnipeg & ’Angle du Nord-Ouest vers les années 1875 ou 1876 ?
transport & IAngle —T.ors de l'ouverture de la_route Dawson, on nous donnait $2.00 par .
du Nord Ouest $2.00 1 4 Jpg, pour charroyer d’ici & I'Angle du Nord-Ouest. Plus tard le pnx‘

1
girs?.o bs, plus tard gy véduit & 6s. sterling ou $1.50.

11924. Le chemin Dawson ~était-il ouvert avant lannee 1875 —Le.
chemin Dawson a été ouvert vers Pannée 1870, aprés Varrivée des trou-
pes. Ctait 3 I'arrivée de la"seconde »expédition des troupes. Ces der-
nitres sont venues par la route- Dawson et nous avons t: anaporté leurs
effets, mes fréres et moi. :

VENIE DE wAcoNs 11925, Y a-t-il quelgu’autre point se rapportant dla charge de pour-

ET DE HARNALS. voyeur de M. Nixon ouau chémin de fer.du Pacxﬁque, et au sujet duquel

Acheté des vieux  vous pouvez rendre témoignage P—]J’ai transporté beaucoup d’effets pour

g:;':;:g ;’2 ‘:f:s V)':r‘“ie eux et jai acheté de Jui de vieux wagons et de vieux harnais (qui avaient

gouvemen{em‘l gtf rﬁjee;)es par le gouvemement et laissés 2 dxﬂ'erentes stations le long
chemin. ,

Pour ces effets Allo- * 11926, A qui avez-vous payé l'argent ?—Alloway a retenu l'agent sur
way a retenu L'argent Ventreprise qu'il m ’avait donnée. Sur mon charroyage pour le bureau
i“" 1 f:tfel’”“e du Jorsque je présentals mon compte mensuel, Alloway retenait le prix de
emo ces effets sur ma réclamation. J’ai été chargé d'une foule de choses qui -
leur appartenaient et qui sont restées & ma maison pendant un an; et je
ne leur ai jamais rien'demandé pour cela.’ . ;

u927 Ces effets dtaient-ils la propr\ete du gouvernenient ou celle
de M. Alloway ?—Oui ; ils appartenaient-au gouvernement. M. Nixon"
m’a donné un ordre pour ramasser tous ces effets appartenant au’ gou-
vernement, pour les apporter chez moi et pour en prendre som.

‘11928. Les effets que vous avez achetés appattenaxent-lls au gouver-
rement >—Oui ; ce que j'ai achet¢d’eux appartenait au vouvernement
On s'en était servi sur le chemin Dawson. ’

A conclu le maiché 11929. Avec qui vous étes-vous entendu sur le prxx auquel vous-les
;‘;ec Nixon et Allo- avez achetés >—]J’ai fait Ie marché avec Alloway et Nixon.
- - :
11930, Etaxent-:ls  toujours ensembles lorsque vous faxsxez un marché"
avec eux ?—-Ils étaient ensemble lorsque j'ai acheté ces wagons, -

11931 Se sont-ils consultés pour fixer le prix, ou bxen -est-ce l’un‘

" d’eux gui Pa fixé P—Nixon semblait voulou' exiger un prix plus élevé et

Alloway semblait lui dire : ¢ Il vaut mieux les lui céder, ce sont toutes

> . - des vieilleriés . 11 y avait  trois vieux wagons et un lot de de vieux
hamms Je leur ai payé $93. pour le lot.

$93 pour le lot.

‘11932, Qm vous devait largent sur lequel ce prma été dédmt —
C'est Alloway qui me devait Pargent sur lequel ce prix a €té déduit:.
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D Nizon, pourvoyeur-—

. . . R Fente de vieuz' = .
. : L e e e ‘ S Wagon's éf Harnais. .
11933. Savezvous si Nixon a consenti A ce que cette somme fat .- ..~ -
déduite sur ce qu'Alloway vous devait P—Lorsque" j'ai acheté les efféts Alloway a agi comme
en question j'ai dit & Nixon ; “ Je n'ai pas d’argent pour vous payer.” mterprete. :
Alloway a dit : “ Cela ne fait rien,-Alloway m’interprétait aupres de'
Nixon. 1l dit : * Cela ne fait rien, vous pouvez prendre les effets, et, a -
Ia fin du mois le prix sera déduit du montant que je dois payer.” Nixon. .
a consenti & cela.. o

11934, Savez-vous 2 peu prés & quelle date vous avez fait cetachat ?,
—Je crois, je ne suis pas certain-quant' 3 la date, mais je crois que
c’était vers le mois de .septembre “de I'année ou j’ai .conclu le contrat
avec lui. -Je crois.que ce doit étre vers l'année 1877. . Je pourrais
m'assurer de la date précise si jétais chez moi et si je consultais mes

papiers. -

. 71935. Avezvous eu un regu €crit pour le prix de ces effets, lequel -
prix a été déduit de la somme qui vous, était due par Alloway?—Jene . . ‘
“crois pas. Ils devaient me payer $225 chaque mois et ils ont tout sim-
plement déduit cette somme du montant qu'ils avaient & me payer.
11936, Y a-t-il quelque autre sujet sur*lequel vous puissiez rendre
témoignage de ficon 3 nous aider dans notre enquéte >—II'm’en cofite’
un peu de parler. J'ai toujours travaillé pour eux. : ¢ e

"11937. Vous avez juré que vous parleriéz?—Il y a peut-ftre une Le fils du témoin a
.foule” de choses ‘dont je me. rappellerais si Yon m'interrogeait ou sivendu 3 Alloway des
javais le temps.d'y songer, mais dans le moment je ne me rappelle-de b"e“fsil.“"e charette
rien. Je sais que mon fils a2 vendu des beeufs 3 Alloway avec une cha- ;ﬁgﬁu;’gi‘zg%’%'s
‘rette et un harnais complet, Je ne sais pas le prix mais je crois que chaque.
c'était £ 13 sterling. pour chacun $65, Chaque boeuf était attelé & une : '

charette, l¢ tout pour $13 sterling.

17938, Savez-vous si cette vente était pour le compte du gouver-
nement, Je veux dire les effets avaient-ils été achetés ‘pour étre revendus
"au gouvernement >—Je ne saurais dire, vu qué ¢e n’est pas moi-quiles
ai vendus, c’est mon fils. L AP

- 11039. Y eut-l quelque antre chose ?~~Non, je ne crois pas. )

11940, Etait-ce 2 A péu présle pri:’c"grdinaife pbu’rvun; beetifet une '
charrette >—C’était un prix assez €levé pour ce temps-a. - . -

11941. Etes-vous venu de chez vous pour rendre ce témoignage ou étes-
vous venu & Winnipeg pour vos propres affaires P—Je suis venu exprés
pour rendre mon témoignage... - .- . - . .

——y—

Continuation de lexamen de W. T. Jexyines: . . .~ . Jonnings. .

- Par le Président: " . S T .. CONSTRUCTION DU,

’ : P o7 0Lt .t CHEMIN DE FER--
11942, Désirez-vous compléter ou expliquer le témoignage que vous gﬁ?ﬂﬁ'?ﬂohﬁ' "

avez rendu dans une “occasion’ précédente P—Taimerais 3 donner dé ooy Srmparded la
plus amples détails au sujet de ma déclaration concernant la ligne Jigne projetée en - -

actuelle comparée & celle’ quon avait projetée d’abord.. En-substituant premier fieu r'est pas
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Construction du che-
min de fer—
Contrat No. 42.

moins utile mais elle
vaut mieux au point
de vue de P'argent.

Le remplacement des
chevalets par une
chaussée continue
cofitera $500,000.

Epargne éventuelle
de $1,000,000

les chevalets 4 Ia chaussée continue on.a construit une ligne d’une.classe
un peu inférieure & Pautre vu que les chevalets ne sont pas une cons--
tructlon permanente. Ceci ne change aucunement- Te fonctionnement de
la ligne comparé & ce qu'il aurait été si Pon efit mis Je premxer projet h
exécution, :

11943. Voulez-vous dxre que ce changement Gte une certaine valeur
a la ligne pour le moment sans cependant nuire 1 son fonctionnement ?
—Cela ne nuit point au fonctionnement. Cela lui 6te de la valeur au -
point de vue de Pargent, mais non au point de vue du fonctlonnement

11944. Avez-vous estimé€ quel sera le cofit probable du remblai lors-

‘quon remplira-autour des chevalets pour en faire une chaussée con-

tinue >—La différence entre les deux estimations que jai faités repré-
sente la différence des deux estlmatmns dont jai parlé dans ma dépom»
tion. .

11945. Pourriez-vous me le dlre mamtenarxt ?—-$500,ooo c’est le pm:
fixé dans le contrat.

11946. Alors Pépargne effectuée A Vaide des chevalets, tel qu A pré-
sent serait de $1,500,000 ?—Non; la différence est de $500,000.

11947. Je crois vous avoir entendu dire: que l’epa'gne sur toute l'en-’
treprise de la section 42, serait environ de $1, 500,000 ?—Qui.

11948. Cela inclut les chevalets tels qu’ ’actuellement pro;etes ?—:Olll( *

11949. Mais si Ion en fait une chaussée continue alors Pépargne sur
Pentreprise sera d’environ $1o0,000,000 est-ce 1d ce que vous voulez
dire>—C’est ce que jentends en prenant ponr base la propomon
donnée dans le contrat. Co R , L

11950. Y a-t-il quelque autre question au sujet de laquelle 'vous
désiriez rendre témoignage >—Rien de plus si ce n’est que toutes mes
assemons sont au mellleur de ma connaissance ‘en parlant d’apres ma
mémoire.

@

11951. Avez-vous voulu dire dans votre deposxtxon précédente que
les instructions primitives relativement au muskeg et aux nappes d’e'\u

" avaient été modifides ?——C’est ce que j ’ai voulu.dire.

Contrat modifié. On
a permis 'emploi du
muskeg.

11952. En quel sens ont-elles été modifiées P—En ce sens que lona
permis en certains endroits d’employer les maté1 jaux provenant .des
muskegs.

11953. Ce systeme a-til été positivement adopté ou én est on encore
A le discuter >—1I1 a été posnlvement adopté et Pon est h exécuter les
travaux d’aprés ce systeme. -

11954. Le procureur de M. Manmng sunb.mt croire qu:: la qu¢snon
dtait encore ouverte ; que quelques uns de ces changements navaient
pas €té déﬁmtwement autorisés et qu’en «.onsequence, ils ne pouvaient

_procéder & Pexécution de leurs travaux, en conséquence je désire que

vous soyez bien particulier en répondant 4 cette question, -Avez-vous
quelque exphcatlon 2 donner 4 ce sujet ?—Au meilleur de ma connais-
sance, j'agis conforméwent A mes instructions au sujet des chaussées

" qui sont construites 2 méme les muskegs.
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) : T TR, g ‘ Conirat No. 42.
11955. Y atil quelque autre question relative au muskeg ou gux . = ,

nappes d’eau, au 'sujet desquelles vous ne pouvez donner des ordres .. . -

positifs aux entrepreneurs parce que vousn’avez pas recu d’instructions .

- définitives de votre supérieur —Rien que je me rappelle dans'le mo-

ment, - - R ST

‘11956, Y a-til quelque autre question qu’il serait opportun, :dans Pas de doute que le
950. Y a-t1l quelq ques! aik op 12 que
votre opinion ‘d’expliquer, plus au long-ou’ au sujet desquelles vous Changeglieﬂﬁ de ?lﬁ
désirez modifier-votre témoignage ? - Avez-vous quelque .doute que les 7S24 2 FIEIAUC, &
P . . s p LA tranchées dans le roc
déviations de la ligne et les changements de niveau aient pu diminuer yif, ,
les tranchées dans le roc >—Je n’en at aucun doute. . - -
" 1r957. Avez-vous quelques doutes que les niveaux seuls aient diminué e
‘la.quantité des coupes dans le roc. vif —Les déviations et le change- o
‘ment de niveaux se sont combinés pour réduire ce travail.” SN
" 11958. Avezvous quelques doutes que le changement dans les
“niveaux ait pu 21ui seul diminuer les coupes dans 1€ roc vif P—Je n'en
ai aucun doute. - - 7. o e
. 11959.  Avez-vous quelque ‘doute que vous ay'ez'e'nteljdli‘ dire officiel-
lement ou non, que le gouvernement ait retardé le progres des opéra-
tions de lentrepreneur ?—Je n'én ai aucun doute. ~ ~ R
_ 11960. Relativement aux chaussées pour les nappes d’eau, désirez- Emprunt dans le roc
" vous décrire plus au long que ‘dans votre examien:en chef le mode.de & certains endroits,
construction qui doit étre employé pour terminer les travaux; si oui, ;7% de"°°]°‘-’-i .
.. VS N é .- d rlar P g d e a é aut’res enciroits ¢m-
veuillez le faire ?—Je désire déclarer qu certains endroits on a adopté ployés dans les chaus-
le systtme d’emprunt dans le roc pour compléter les chaussées traversant sées traversant des =
les deau. En d’auires endroits on a_adopté le  systtme de la base de nappes d’eau.
roc. S T Tl r el LT T e D

" 11961. Vous faites une distinction entre les bases de roc et les
emprunts dans le roc, veuillez expliquer en ‘quoi consiste cette distinc- -
tion ?—Par base de roc, j'entends le roc emprunté. dans. le but de faire
une chaussée s'élevant 3 quelques pieds au-dessus de la surface de-
YPeai, et sur laquelle doivent s’appuyer les chevalets, Lorsque je parle .
de Pemprunt ordinaire dans l€ roc,.je veux parler du'systtme qui a‘été - = | . ¥
adopté pour-compléter les chaussées 13 oules matériaux des coupes - :

_adjacentes étaient insuffisants. - - T e e T
. "11962. Par Pemprunt vous entendez le fait de construire une chaussée
complete en pierre?—Tel qu’entendu, -une chaussée complite .en

_pierre, & 'exception,-dans certains cas, d'ouvertures suffisantes pour le . .
passage de l'eau.. Ces ouvertures seront traversées au moyen- de cheva- . R
lets.  ~ . ot
11963, Y-a-til quelque antre choss «ue vous désiriez dire dans votie
témoignage relativement i ce sijet: ?—Rien autre ¢hose dont je puisse.

‘me souvenir maintenant.’ .. B L N P R

¢

- -ty
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Explorations: 1871~
Parti W.

Employe en juin

1871,

Témoin, ingéniewr

de division pour ex-

plorer du Sault Ste-
arie ]usqu’é. 100

~
VVINN!PEG, samed:, 9 octobre 1880.

Wm 1AM MURDOCH est assermenté et interrogé =

Par M. Prcsidmt :
11964. On demeuriez-vous >—Dans Ia ville de Wir“mipe'g‘

11965. Depuis combxen de temps demeurez-vous ici L——Depms un
an environ. : ’

i

11966. Et auparavant? Auparavanti Bowmanwlle ou se txouvalt
mon bureau principal.

11967 Avez-vous ew en aucune mamx‘:re quelque chosc & faire avec‘
le'chemin de ter Pacxﬂque Canadlen ?——-Om. .

1 1968 Depuis quelle époque ?——-Depms le mois de j Jum 1871

11969. En quelle qualité avez-vous d’abord été employé ?—Comme
mgemeur de division, o . , A

11g970. Ol 7——Pour étudier 1a hgne du chemm de fer du Sault Sainte-

milles & Vest ; puis & Marie, depuis le Sault Sainte-Marie jusqua une distarice de 100 milles

explorer la rivitre
des Frangais.

Nombre du parti,
trente hommes.

Environ onze ingé-
meurs, les autres
étaient des porte-
faix, des cuisiniers
et des hommes de
chantier.

Base d’approvision-
nements au Sault
Sainte-Marie.

Distribution des
approvisionnements.

3 Vest, et ensuite 3 explorer la traverse de la riviere des Frangus. C’étalent

12 des explorations prehmmaues.

11971.” Le pays avait- il deé étudié au moyen d’une slmple exploration
avant cela P~ Pas avant cela, 3 ma connalssance.

‘11972. Quel était le nombre du partl sous vos ordres"—-Il y avalt
en tout environ trente hommes si-ma connaissance ne me fait pasv
défaut. -

© 1197 3 Ce nombre étalt-ll dmse en plus d’un parti 7‘—1\ tout le
parti €tait reqms pour faire I'étude de ligne, expedler les provxsmns, ete. -

I 1974. A peu pres quelle proportmn du nombre de ce paru etalent
occupés aux travaux du génie, et combien- étaient employés au trans-
port et autres travaux >—Le parti complet se composaxt .d’environ ‘onze
ou douze hommes occupés aux travaux du génie. Les autres’ étaicnt
des porte—f'nx, des cuisiniers et des hommes de chantxer. :

11975. Ol était votre base d’ approvxslonnementss ?-—-La base d appro—‘
visionnements devait d’abord étré au Sault Sainte-Marie' et je' devais
ensuite les distribuer sur toute la distance ]usqu’é, Ia riviere des Frangaxs.

11976. Comment s'est faite la distribution des approv; 151onnements ?
—8ur les premiers 100 milles de la. ligne. que j'ai étudie cette ligne
passalt tout pres de la- rivitre Ste. Marie, ‘en d’autres endroits elle se
trouvait & cing-ou six milles ‘2 Vintérieur. J'ai fait apporter les provi-
sions en bateaux et je les ai distribudes A ces endroits. - J’ai envoyé des

‘bateaux & trois endroits différents entre la rmére des Francais, 2.

Yextrémité des premiers 100 milles & 'est, et jai fait déposer des provi-
sions & divers endroits & l'intérieur, afin de pouvoir les trouver lorsque
mon exploration serait termmée Jusque 13 Ce service a éte fait par trms
hommes, je crois.. , .
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11977, ¥ avaxt-ll un ofhcxer du_commissariat attac‘né 3 -wotre parti Officier du. commi-
ou vous etes-vous chargé de'y “pourvolr aux. besoins, de vos homines?— sariat attaché ‘3

Oux, i avals un ofﬁcler din commlssarlat sous.mon. controle xmmedlat panii,

11978 Etaxfxl respohsable de 1 chat des provlslons ou et achat Provxswnsachetees
a-til €€ fait par quelque ofﬁcner dont’ Pautorité -était” supérieure ¥ la par M. Wallace. -
sienne 7’-—-—]& crois’ que ‘les provisions ont éte achetées par M Wailace, ‘ o
autant que Je puxsme rappe]er. . ' S

rxgqg. ‘Yea- t-il en; durdnt - cette salson, ququués dlfﬁcultéa relatxve-
mentiaux provisions ?’-Aucune. Les appro\nswnnements etaxent sous
mon controle. P g

r
i

: 11980, Vers quel temps les aperatxons de cette sazson se sonbel!es Travaux de las
terminées P—L’étude. de: hgne sur les premlers 1oo milles s'es termxnée P“‘Jmere Sa'5°n~ )
en novembre. SR . P S = Lo B

1 1981. 'Qii’est ce qui a ete faxt diifant Te premlére salson ?——Qn A faxt‘ :
une €tude de ligne sur un parcours de 100 millés.” Les plans, profils,
ainsi que le rapport 2 ce:sujet ont été fournis:au. gouvernement Ona’
aussi fait une.exploration du reste de’la distance en sus des roo milles; &
Yest de la rivitre des i rangais ainsi que 'esquisse d’un plan et un'rapport-
sur Ja possnblhte de constrmre le chemm de fer a tra&ers cette hone

i

11982 L exploranon de la partte est" avalt-elle lxeu en meme \temps C
que Pétude deligne: dans la partie “ouest P—~Je* 'ai - commencéd faire
cette exploration quaprés avdu fant 1 tude de hgne de IOO mﬂles en’”
allant vers- l’est N i P

11983 Le: partx at-l été dxmmue pour des. ﬁns d’exploratxon ?—-& i
l’exceptxon de neuf tous les hommes- furent, renvoyés Les-autresmlont . -
accompagné’ avec des trameaux chafgés de provxsnons et txres A bras

d’hommes.: ) ‘ .

11984. Alors, vous etre reste en- campagne durant l’hxver de 187 I~ Bst resté en cam-
1872 ?7—Je sms resté en campagne ]usqu’é ce que ) CLHSC traversé a pled pagne jusqu’a ce :
la distance qui’ me ‘séparait des traverses de la rivitre des Francais et 9% dﬂ eft econnn les
reconnu les endroits les 'plus ‘avantigeux polir la traversé. Ensuite,je & roits les plus

avantageux pour .
suisparti pour -Ottawa en passant :par le chemin de colonisation. de traverser Ia riviere

*Maganetawan et Nlplssmgue jusqu’a Toronto et de la:a Ottawa. - . o des” Frangats
- 11985, Vers quelle date étes vous' revenu é, Ottawa ?—-Dunnt le I\evenuéOtmwa en
mois de février. T . Lo r " féytier !872‘ -
11986 Tout le paru avaxt-xl eté congedlé P—-— Tous congedles L Pam tout congedxe

‘11987, Comblen de “temps avezvous passe h. fa're le travail de burean, -
A Ottawa ?—Mon travaﬂ de-bureau était fait en grande parte. Les plans |
et les proﬁls €taient assez. avancés pour ‘étre déposés - au bureau-dans
Pétat. ol ilsétaient, et ) ’ai été envoye par M. Flemmc h un autre servxce, -

11988 Le réstliat. de vos opérauons pour la campagne de 1871,
a-t-xl été rapporté —COui. = -

.11989." Dans Ies npports mnpnmes ?—Oul, 1e chemm de fer du Sault‘
Ste-VIane. S
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Ezplorations: 1873 o ‘ .
De la Rivicre Winni-
vﬂfz’;’mﬁw @ Lac 11990, Quel travail avez—vous fait au commencement de 1872 P—Je:
Regu de Fleming. suis resté quatre jours chez moi, je crois, et M. Fleming tenait particu-
instruction de tirer librement 3 m'envoyer & Winnipeg ‘pour ‘déterminer la possibilité de
une ligne de la construire une ligne pourle chemin de fer du Pacifique 2 partir de l2
rivitre Winnipeg zia traverse de la riviere, Winnipeg, 2id la rivitre Anglaise, ensuite au sud
la riviére Anglaise gy Jac_ Seul jusqua la téte du lac Nipigon; ensuite par le bras de
jusqu’au sud du lac K
Seul et ensnite 2 la  Tivitre jusqud la baie Nlplgon. En_arrivant au Portage du Rat j'ai
téte du lac Nipigon, constaté que le tracé projeté par M. Fleming- était’ impraticable. J'ai
de 13 4 la Baie, df alors choisir la traverse de la rivitre Winnipeg et décider quant au -
?I.I‘P‘g“ - tracé vers Vest.  Afin de me procurer les renseignements déSirés, je
race pro;etc par
Fleming, ,mpnmb,e suis allé trouver un,certain nombre de sauvages ef de chefs réunis au
Portage du Rat; et par Yentremise de M. McPherson, Pagent .de la
(,ompagme dela Baie d'Hudson, et d'aprés mes observations person- -
nelles, j’ai décidé de faire mon exploration de la traverse au Portage du
Rat comme le point de repére vers. Pest, et d’aprés les' rense:gnementsf
recueillis, jai adopt€ le tracé indiqué sur le plan que je prodms mamte-
nant., (Exhlbxt No. 109.) o .

11991 Est-ce' cette ligne rouge marquée * Wllham Mardoch mars,‘
1872 ?—Qui, c’est 1 1a ligne. avec l’élévatxon pnse b. certams endroxts et
indiquée sur le plan. ¢ . .

La’responsabilit¢ du = 11992. Ce tracd &taitl différent de celui qui avaxt été pro;eté lorsque

choix ne ce tracé est yous avez commencé vos travaux >—On m’avait confi¢ la responsabilité

confiéclau témoin.  de choisir le tracé A travers cette région. A cette époque le gouverne- -
ment ne savait pas encore ou il enverrait ses partis 'année sunvante '
avant que P'on eut déterminé le choix de cette ligne,

Ligne proposée par  11993. J’ai cru comprendre que vous disiez que M. P!emmo -avait
Fleming. projeté un tracé que vous avez trouvé lmprzmcable ?—Via la nvxére
Anglaise. , .

11994. Alors, il vous avait proposé de suivre une direction autre que
celle que vous avez trouvée la plus avantageuse P—Oui.~ - "

11995, Quel était ce tracé proposé par lui P—Via la rivitre Angtalse
par un endroit conni sous le nom du Chien Blanc, jusqu’y Islmgton. :

11996. Le point de départ était 1a rivitre Rouge ?—~N on; Je n avals ‘
rien 2 faire avec la rivitre Rouge et ces endraits,

“11997. Je parle maintenant de ce que M. Fleming avait exprimé
Pintention de vous faire faire?—Il proposait- un tracé par la rmére
Anglaise en passant ~u sud du lac Seul. -

1 1998 Est-ce la le tracé que vous dites avoir trouve 1mprat1cab1e P—
Oui ; én examinant les divers endroits, jai constaté qu'il était impossible
de construire une ligne le long dela riviere Anglaise. J’avais des pouvonrs
discrétionnaires qui me permettalent de chozsn' un- autre tracé si Je le
désxraas . R . S ,

Force de parti : 1 1999. De quoi se composalt votre parti pour les operanous de cette

neuf hommes et huit saxson ?—Neuf hommes et huit trames de chiens:
trains de chiens.

12000, Des m«emeurs et. des porte - faix seulement voulez vous
dire ?—J’avais tout simplement un seul homme dvec ‘moi comme
assistant.
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Eiplorations: 1872~
: De la Rividre Winnis
. 12001." Etait-ce 13 une sm‘iple ?xploraug? P—C%était 1uma exploranon, N piponoTd du Lac.
ce que Yon pourrait appeler Pexploration d'un sentier, les endroits ont
etéqannotés,ples Tacs e les endroits remarquables, afiu de permettre a‘ﬁ‘;ﬁ;’{gﬁ’fﬁ’gg’;}‘,’
M. Fleming de distribuer ses ‘partis d’aprés’les renselgnements qu'il de distribuer ses
_ possédait quant 3 la partie du pays la plus avantweuse pour v falre des partis d" explorateurs,

études dé ligne. -

12002. Ou était votre base d’approvxsxonnements durant les open—Aemporte ses provx-
tions de cette saison ?—-Je Tes ai apportées avec mo1 d’!cx, du. Fort sions avec lui.
; G'u'ry jusqu’au lac Nlpxrron. . : ) .

12603, A quel endroxt les operanons ont-elles ceesé ?—Lés Opéra-Lmewloratxons se

nt terminées au nord du lac Nipigon 2 1a baie d’Ombabika. sont tenminées A
tions se so tte e pig baie ’'Ombabika le 2

12004. Vers quelle date?—-—Vers le xer mai 1872, 0 mai8y2,

xzoos Aton fait quelqu effort pour. déterminér la hauteur % certains .
. endroits de cette régxon ?—Oui; mais, mes barométres étaient brisés et
- jaidd m'en rapporter 2 mon jugement pour me guider quand &. Palti--

tude de cette région. - Je puis ajouter que quelques années. ‘plus tard, vu

les difficultés offertes par cétte région, le gouvernement fit, faire des o
“études de ligne, dans le but .de découvrir un tracé plus avantageux,‘ e
mais il a été obligé - d’adopter définicivement le trace et- de le suivre -
d’aussi prés qu'il est mdlqué sur le plan dans xes envxrons de Ia route

tracée.

12006, Et:ut—ce lé la dxrectxon générale du chemm de fer te! “qu’ac-
tuellement construxt ?———]usqu au lac de I’Algle, l’extremlté est du au lac .
~ de PAigle.

12007. Apres le mois. de mai. 1872, qu avez-vous f"ut ensmte ?—- ‘ai -
. été retent par les glaces pendant un temps assez considérable 3 la baie
de Nlplgon, avant que de pouvoir descendre en batean jusqu Ottawa
ou j’ai fait mon rapporté M. . Fleming 4’ prés Pesquisse et le rapport
verbal que je lui a1 donné alors. Lorsqu'on eiit ordonn€ les études de
ligne dans la région explorée, le rapport que yavais ‘fait 2 M, Fleming
a été corroboré par le resultat de ces etudes de hgne '

. xzoos Save7-vous sila substance de ce rapport. verbal appert quel« ,

' que part au dossler ?—TJe nele crois pas. Les' bureaux. ont été incen-"

" diés plus’tard et tout a été brﬁle A l’exceptlon du proﬁl et du tmvaxl du : ‘,
Sault Szunte-NIane. , T

. - 12009. Dans-un rapport de 1874, par: M Flemmg, ce monsieur nie -
- fait-il ‘pas allusion & 1a~ substance de ‘cette commumcatmn verbale P
‘ 'Aucune, que_ Je sache. - o N

-+ 12010, Bt apres cela P—-] m ensuite regu des !nSttUCthﬂS le 5 novem-
bre 1872, ‘

_12011: Dors—;e comprendre que vous . avez éte empioyé en rapport Emorwrmx
avec le chemin de fer du Pacifique & partir du mois de mai jusqu’au mois . ENTRE LA Ri-
de novembre 1872 P—-—-Om, avant” le -départ de M. Fleming pour. la VIERE ROUGE ET
Colombie Anglaise, j'ai recu-instruction d’aider-Y M. James H. Rowan , NIFIGON." .
A diriger les partis employea dans le district 'de Nipigon. . Je suisTesté 3 ﬁf”;ﬁs‘i‘;"c"&’_‘ .
la Baie Nipigon jusqu Tautomne, M Rowan est allé 2 Ottawa pour paglfe penda,,?que ‘
" prendre‘la dtrectxon du bureau et 3a1 pns Ta dxrecnon des partls en Rowan était'a
campagne. . - .. . . . ‘. Ottawa.- - e
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Ezplomtiom 1372—.

Enirela Rivisre.
Ieouge et .‘sz gon.

Les ¢tudes de lignes -

ont confirmé le rap-
port fait par le
témoin & Fleming

© quant au tracé de la

rivitre Rouge & lest -

et de Nipigon a
Touest.

Le commandement
du témoin s’étendait
- & partir de Ni ipigon.’

Les travaux de cette
saison pas- exécutés é-facn(m

a la satisfaction du
témoin.

12012, Combien de temps cela a-t-il duré ?—;quant tout ¢ ’te’.

12013 Quels étajent vos devo:rs relativement aux travaux de la cam-

- pagne durant cette été >—Mon devoir était ‘de visiter quelques~uns des

partis-en campagne, “de voir les pomts de repére et de donner des
Instructions generales i

12014. Aviez-vous quelque responsabilité relatxvement aux approvx—
sionnements -ou aux travaux du génie >—Quant aux travaux du génie "
seulement. Le capitaine Robmson ¢tait Pofficier du commlssanat.

12015. Les mgemeurs commandant les dlvers partxs étment-lls sous
vos ordres durant cette période ?—Oui.. ,

12616, Leurs mouvements étaient-ls dmges sous vmre respousablhte ?
-Oux ; -ils.avaient regu] leurs instructions préalablement et 115 ‘connais-
S'uent leurs devoirs. -

Cax,

12017 ‘Les opératxons de cette saison ont.elles eté condmtes d’une

'fagon satisfaisante par les divers’ partls ?——Elles ont confirmé le ‘rapport

que j'avais fait 2-M. Fleming, relativement au tracé A partir de la riviere

‘Rouge et une partie du tracé-é‘ pamr dd lac prxgon en allant 3 Vouest.

‘r2018; Mais aviez-vous la dlrecnon d’autres partis travaﬂlant & l’est
du lac prlgon ?—Pas 1z dlrectxon immiédiate. : :

5

T 2010, Qui en avait Ia dxrectlon,?.’—\/l Rowan.

1Z0zo.” Alors votre commandement s’ étendait de prxgon 3 I rividre

Rouge ?—Oui vers l’ouest, aussi loin que les pams ava.lent pénétrer.

- 12021. Combien de parus .environ P———-Quatre ou cmq pams, je crms,
je ne me rappelle pas‘exactement. . J’ai été malade pendant une partie
de la saison, et j’étais ahte .au Rocher Rouge lorsque M. Flemmg est’
pa%e. ) U S . ¢

)

rzoz2. Savez-vous si-ces partxs sous votre dlrectlon ont cprouve
quelques difficultés inattendues >—1I1 peut y avoir’ eu quelques légeres..
difficultés relativement aux affaires du commissaitiat’ ' Je me rappelle
avoir entendu dire que les - -approvisionnements n’étaient pas exped:és.‘
régulierement 2 ceux qui sé trouvment a 1’extremxté est A part cela. :
rien d’extraordmalre. ‘ .

12023 Les travaux de cetté saison ont-ﬂs été exécutes a votre satls- .
Non, jene _puis dire que 3a1 été sattsfalt ‘

‘12024, Sous quel rapport etaxent—xls de natureh ne pas 'vous satis-

" faire P—Quelques légtres erreurs onti été commises au début % Yun des
. points de-depart et qui: ont éré. corrigéesau retour du- pam. C est la -

seule chose dont jaie eud me plamdre.

N

| 12025, Avez-vous garde la dxrectxon de x:es opemtzons aprés le. moxs"

* de novembre 1872, lorsque vous avez. Tecu ces nouvelles instrirctions de

Japart de M. Fleming ?—Non, j’ai. cesse alors d’etre en’ rapport: avec .
cette partie'du district, - .- o o -
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. ' : ‘eDg imggg‘g gg %’onv
12026 Alors quel est le nouveau travml que vous avez entrepns P— Bois csonBu:ncw

Jai regu instruction de ‘tirer uné ligne d’essai, ‘de faire une ‘eéxploration Recu instruction de ~

‘-préhmmaxre de ' Prince -Arthur’s’ Landing, ,é. la Bale du Tonnerre fal;e une apggatwn

»Jusqu au lac au ]?oxsson Blanc. : . . — thm"ce Hrthins 4

- P Landing an lac du

. ) ’ = - Poisson Blare,, :

o 12027 Quel étaut le nombre de ceux qm étaxent sous vs ordres ?-— Nombre de parti :

: Environ’ vmgt hmt ou trente hommes avec éqmpages de chiens. - -trente hommes avec

: équipages de chlens.
12028, Qu est-ce qm 2 && fait 7 Une %tude' dé hgne 3 été faite entre ,
ces deux points. Ona faut les plans, ‘profils et rapports.

12029 Jusqu'a quelle date avez-vous été | occupés dura.nt cet’ }uvex?
'—-Pendant tout Vhiver, et je suis revenu 2 Ottawa au pnntemps.

12030. Votre ‘rapport & c¢ sujet est-xl contenu dans aucun des*
volumes' imprimés >~ Te crois quil a été brilé Tui aussi'lors de Tin-
cendie des bureaux du chemin de fer du Paclﬁque. o ‘

) 12031. Asez-vons maintenant quelque copxe de votre rapport hce
Sﬂ]et ?--]e n’en ai pas. o .

12032, Y atdl eu. quelques dlfﬁcultés au sujet de ces approvxsmnne- e
ments durant cette saxson ?—-Aucune. T

1 12033 Quel travall avez—vous entrepns ensunte ?—Le bnse—lame de ‘
Co]hngwooa est, je crois, le trava;l qux m’a été confié ensuxte.

.. 12034. Ce travail se rapporte-txl en aucune. mamere ‘au chemm de:
fer Pacifique >—~Non. - - ‘

- 12035, Quel autre travail avezfvous entrepns ensuite en rapportavec TMQE DU CHEMIN |
le chemin de fer Pacxﬁque?———Tracé ‘préliminaire’ d’une lzgne entre }a . DE FER—. .. ©
tete dela Kamm.lstxquxa et Ie lac Shebandowan . DE LA KaMINISTI--

QUIA AU LAC -
. 12036. Vers quelle date avez-vous commence 3 travavl ?-Au pnn— ~ SHEBANDOWAN. -
\temps owen Jullle@ 1874, : :

'12037: szez-vous la dn'ecnon d'un partx ?»«-J’avaxs deux partns sous
mes ordres. .

12638. Etaxent—xls chargés d’exécuter dxvers travaux ?—-Ils étzuent Prolongement de la
-'occupés aux deux extrémités de Youvrage.. J'ai des instructions crités ligne de Sheban: -
portant la date'du 3o juin 1874, qui disent en substance, d’établir lagg‘;m aulacdes
ligne-du-chemin - de fer'dans la meillenre position en tenant compte de Mille Lacs.
‘Iéconomié ‘dans.]a constriction et surtout de'trouver un alignemient -
avantageux et des rampes faciles pour le trafic -allant vers Pest, | TIs -~
. ‘étaient chargés en outre:du’ prolongement de la ligne de Shebandowan L -
“au Lac des Mille Lacs; et de tifer une hgne d’essax sur une pame du . . L
terram en avant de-la hgnadu tracé, - ) U Lo
: 12039 “Ou était’ la base de vos appro{usxonnements pour ces travaux? La Baie du Tozmen-e
,Ala‘bale du Tonnerre. L ‘ -, ¢tait Ia base d’appro-
. ’ .- visionnements.
Izoq.o. Ya~t—zl -eu des dxfﬁcultés re]atwement am; prowsxons durant ’ BN
Ta-raison des travauxP—Atieune,| A . o

. V12041, Jusqu’é, quelle date avez-vous été océpé é ces travaux ?——-
.Jusqu’é. la fin' de novembre: o . S
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1

) Tfracé du ehemin de
De. Kammist gma au . ’
Lacshehandowan- 12042, Les partls ontils été congédiés alors ?—IIs sont descendus
st e en bateaux avant que les travaux eussent été termmés. R

Py

A L 12043 Les travaux n'ont-ls pas été tenmnés pendant cette saison ?
Pas completement. o

12044. Pour que]le raison ?—La saisona €té trop courté pour éhblu'
la ligne d’une facon satisfaisante, : e .

Les travaux non ter- | 12045, Vous navez, pas regu contre-ordre ?—Non 5 Je n'ai pas regu

minés. Hazlewood a contre-ordre, mais M. Hazlewood a été envoyé pour me remplacer.
été envoyé pour rem- 3
placer le témoin. ‘

Le témoin a quittd le 12046 Quel en a été le résultat. Les partis sont retournes a la saison .
service.. ‘suivante et M. Hazlewood a repris le commandement Jai été congédle
cet automne lh par M."Mackenzie. Co

12047 Ftes-wous allé 3 Ottawa avant que cela soit. amvé ?—Oux, s
ACCUSATION DE | S N

3:;‘23;2" INCON- 12048, Avant de vous destltuer vous a-t-on donn€ & entendre que Ie

gouvernement n'était pas satisfait de votre manidre’ de conduire la

Accusations portées  hogoone?—Non, Certaines accusations ont été portees contre S. J

c le témoin et ,
contre S, J. Davwson. Dawson et moi relativement aux travaux; : RS

Enquéte demandce 12049 Une enquéte a-tflle eu lieu au sujet de ces accusations P—
par le témoin. Ils m’ont refusé une enquéte, M. Mackenzxe a refusé une enquete. ] ai
_demandé¢ une enquéte. " ‘ ‘

120350. Les accusations vous ont-elles été commumquces ?—-ané—
ment. . . R

Fleming a commu- " 12051. Pas oﬂicnellement par le département m par un ofﬁmet supe-

niqué les accusations ‘rieur >—Non, privément par M. Fleming. RN
pnvcment

A

. 12052. Savez-vous si- M, Flemmga fait quelque rapport ou recom-
“mandation au ministre A ce sujet ?—Je n'en ai aucune idée: J¢ lui ai
demandé par lettre quune enquéle efit lien et que les téuroins fussent
- examinés sous serment au sujet de tout .ce. qui se rapport:nt a ces

¥

“accusations, - ‘ . S

12053.. A qui cette demande a-t-elle eté falte P—A M I‘lemm<r et d
M Macl\enue oo . T L : -

. 12054. Avez:vous regu une réponse oﬁ‘iaelle 3 cette demande ?—;
Aucune; mais’ Jm une _copie de la lettre que yai adressee é, ]
Mackenzxe o o A ey

¥

A u une lettre 12055 Une copne de cette lettre a-t-elle eté produite- precedemment
.adressée 3 'A. Mac- ') une enquété ou & auciin .examen devant un comité ?—Elle.a été
‘kenzie devant un  produite lorsque.jai ét€ interrogé en dernier lieu ‘devant un conruté sur
comité denquéte.  jos affaires relatives au chemin de fer Pacifique et un sous-comité con-
. ' . cernant la kammlsthula Je I'ai lue devant le ‘comité pour's m’exonerer
' des accusations’ portées contre moi par certains’ membres du cotmte.

12056 Avez-vous en cette occasxon, représente au comxté ce que '
vous représentez ici, que vous avez été” destitué sans enquete ?——-Je l’al
‘fait. La question a été discutée au.long devant le comité. -

&
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T Acctcgatzoits de con<’ -
: tluitc iﬂ&gutwre. .

_ 12057. Les témoins etaxent-xls interrogés -sous serment devant ce:

comité P—Oui, jétais assermenté dans le temps. ;. AR '

12058, En conséquence de cette declaratlon devant le comltc a—t—on ”
pris’ des mesures pour s'enquérir plus’ minutieusement de’ ‘cetteaffaire
_entre vouset le departemcnt ?—Rien de plus que les rapports; je suppose,
J’ai raison de croire que rien de plus nn été faxt

© 12059.° Eprouveralt-on quelque difficalté 3 s ‘enquérir de, cette affaire
entre vous- et l¢ département, maintenant ou plus tard, 2 cause de Fab-*
sance de témoins ou pour quelque autre cause P—Je ne crois, pas.. L'ab- .
sence de témoms affecterait reellement le résultat d'une fagon unpor-
tante. . ,

1z060. Consentmez—vous mamtenant a ce quela question reste ol La question est main--
clle en est, ou exigez-vous qu'une nouvelle enquete, plus minutieuse tenant sans intérét, .
soit faite; mamtenantou plus tard ?—Je.ne vois rienni dunchténide . ;
Pautre' qui puisse étre maintenant d’aucun intérét pour moi ou pour le
gouvemement soit que V'on continue Venquéte, ou- qu’on en reste lﬁ
La questxon noffre plus aucun intérét. : ‘

Sy

12061, Alors devons-nious oomprendre que cela vous est mdxﬁ'erent ?
'—Je consens 2 accepter’ toute décision que Ja commission .jugera: 3
propos de prendre & ce su;et Clest une question qui appartxent au
passé, et comme enquéte n'a pas eu lieu dans le* temps, cela m'importe -
peu maintenant.  J'ai survécu- a Topprobre qu'on a jeté ‘sur moi- apres
avoxr fait.tout ce que: ]al pu pour. obtemr une enquete dans le temps
Izc6z. Quel travall avez-vous entrepns ensulte én rapport avec le 11;:;,2&1un:\? ®
‘chemin de fer du Pacifique P—Le travail suivant, se rapportant’ immédia- EMBRANCHEMENT
tement au chemin de fer Pacifique a été l’embranchement de la baie DE LA B
Geomenne etle prolongement du C'mada Central L Co?i%ﬁ’%}?ﬁg“
12063 3. Vers’ quelle epoque .avez-vous commence ‘ce travail ?—-En En. 1874, e§tdcvenu
1874. Jai quitté le setvice en 1874, Clest’ immédiatement apres Yingéniour de Foster
‘avoir quitté le service du gouvernement que jé suis devenu Fingénieur i Vembranchement
B de 1a baie Geor-
de M. A.-B. Foster sur, lembr'mchenn.nt de ]a bale Gedrgienne immé- gienn.
dntement . .

" 12064, M. A B. l‘osteraobtenu ine, cntrepnse P——-Oul ; 1Iaobtenu o
l’entrepnse de’ h construcnon de l’embranchement de;, la b"ue Geor-
cnenne. . o LT ) , Ty

12065 Et vous agissiez dms -son mteret pour'cett‘e'emtéprise'?--‘- '
Qui. | .

12066. Quel est le premier: cravail” que vout- ayez- falt en cette Etudes de ligne de-
quahte ?—TJai étudié des lignes depuis le hivre de la riviere des Fr rangais puis les havres de la
]usqu au chemin Nlpzssmgue et dela jusqud PAmable du Fond qui :n lLlre d}::q Fmr‘x\z(;axs
devait étre le terminus de: l’cmbmnchcment de Ja bane (reorglenne pre c e s

singue jusqu’a
, broproment dit, . ‘ S 1’Amable du Fond.

U 16067. Cest-h-dire prés du pomt Central des quatre townshxps mar-
qués A. B, C. D ?—Oui, : . -

12068, Et qui dans ‘lé contrat de ‘\I Poster est desxgne comme le
terminus est de l’embranchement de la’ B'ue Gecraxenne ?--Om b
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Trucé du t:'hemin de
Drebranchement de la
Bate Georgienne. 12069, Combxen de temps avez-vous été employe A ce setvxce ?——-Un

Contrat No.12. — * ap y compns le travail du Canada Central,
Employé un an a.ce

travail . 1z070. M. Foster était-il intéressé dans le Canada Central ?——Ouz.
’ .12071. Vous étiez encore & son emploi & cette epoque ?-—Om

A condamné le che-  12072. Je crois que le résultat de l’e}.ploratxon sur k’embranchement
min et 2 conseillé 2 de la Baie Georgienne a €té qu'on n’a’tfouvé aucun’ tracé pratxcable
]1‘051‘“ detf‘;‘t'e annt- avec les rampes requises. Je Pai condamné en raison des difficultés qu’il
er fe contr aurait fallu? surmonter pour construire un chemin conformément au dit
' contrat conclu entre le gouvernement et M. Foster. Je lui ai conseillé
de faire résilier son contrat.vu qu’il lui était impossible de constriire le

" chemin. .

Son opinion corro- 12073. Cette opmxon a-t-elle été corroborée par quelque autre mge—

borée par Walter  pjeur indépendant P—Elle a €té “corroborée par M..Walter Shanly .qui

Shanley - a agi conjointement avec moi lorsque la question a été soumise 5. M ’
Mackenzie et 2 M., Fleming. -

12074. A-t-on essayé & engager le gouvemement 1 changer les pentes

de manidre 2 en faire une route praticable ?—Oui ; en lui donnant les

, - renselgnements avec tous les détails et les données relatwes anx mveaux
! de cette partie du pays.

) 1207 5. Quel a été le resultat de ces’ representauons et de. ces
demandes P~-M. Mackenzie refusa, et M, Flemmg refusa de considérer
la question, si j’en juge par le résultat final. Jen’ai jamais eu d’entrevue
avec M: Mackenzie. Illeura fallu amener M. Walter Shanly mais je‘
connais les resultatc

Les traverses dela 12076. Les tr'\vaux ont €té ﬁnalement abandonnes,x;ge crms, et le
ligne du Sault Ste-  contrat annulé ?—Oui. Te puis dire que les traverses de la ligne du

Marie étudices par — gay)t Sainte-Marie que j’ai choisies en 1872.—
le témoin sont celles

't‘le‘:;s‘”;‘l“i‘;“i‘l‘é:fe%‘z?; 12077. Vous voulez dire les traverses de la rivitre des Frangals ?———Oux
constraite. ces mémes traverses €taient choisies pour opérer le raccordement avec,

le Sault Sainte- ’\/Iarxe si cette ligne eut été. construite.

Hazlewood envoyé 12078. Savez-vous si, avant que vous eussiez parcouru le terrain

pour faire rapport vous-méme, il y avait eu d’autres. explorations ou d’autre examen du

sur le tracé de Ren- P 2

frew & Pembouchure PAYS pour s'assurer si l'on pouvait trouver un tracé praticable ? -—-Un

"de la riviere des  Tapport-avait ét¢ publié, M. Hazlewood a été envoyé par le gouverne—

Fran-cais. ment pour faire un rapport sur tout le chemin depuis Renfrew Jusqu :3
Fembouchure de la riviere des Frangazs

12079.. Connalssez-vous le résultat de Pinspection de M. Hazléwood ?
—Qui, j’ai examiné avec soin la partie de son’ trav;ul qu1 sappllque 3
I'embranchement de la baie Georgienne, ‘

12080, Y avait-il un plan et un profil 11 v avait un plan

12081. Un plan de tracé»—Non ; ce que nous. appelons un plan
d’exploration de passage et un rapport.

12082, Y avait-l eu un proﬁl ou linspection avait-elie ete feute de

manitre 2 ce qu'il fit possible d’en faire un ?—Je crois que _le proﬁl a

- €été pris dés plans géologiques de Sir Wﬂham Logan et de lexploranon
faite sous sa direction.





