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Le témoin arriva
dans la Colombie
Anglaise, le 26 mai
1872,

20586, Vous a-t-l dit que vous pourriez rester si vous y consentiez ?
Non, il ne m’a pas dit cela. :
20587.. Vous exprimez alors votre propre opinion P—Oui.

20588. Comme notre enquéte se termine au 16 juin dernier, votre
opinion str la probabilité de votre maintien en fonctions ne repose pas
sur des faits. Est-il quelqu’autre chose qui se soit passé avant le 16 juin
dernier dont vous d<siriez parler >—Rien autre chose, si ce n'est la diffé-
rence d’opinion qui existait entre M. Schreiber et moi et & laquelle, je
suppose, je n’ai pas droit de m’objecter.

MARCUS SMITH préte serment et est interrogé :

Parle Président :—

20589. Quand vous étes-vous occupé d’abord des travaux du chemin
de fer du Pacifique Canadien >—En consultant mes papiers, je constate
qu’en mars 1872 M. Fleming, avec I'autorisation du ministre du départe-
ment, proposa quej’occupasse unemploi sur le chemin de fer du Pacifique.
Jétais alors au service du chemin de fer Intercolonial. Apres I'échange
de quelques correspondances, j’ai accepté l'offre qui m’avait été faite en
avril ;—c'était le-8 avril que je conclus un engagement pour me rendre
2 la Colombie Anglaise afin d’y diriger les explorations pour le commen-
cement du chemin de fer du Pacifique. C’était le poste le plus élevé
apres celui de Pingénieus en chet,

20590. Etes-vous allé & la Colombie Anglaise >—Je m’y suis rendu
immédiatement aprds.- Je suis allé sur la ligne du-chemin de fer Inter-
colonial ot j'ai installai mon successeur et je pense que je suis arrivé
en mai dans la Colombie Anglaise. Je crois ponvolr trouver la date
dans mon rapport ici, Je crois que je suis arriv.. chtona, Colombie
Anglaise, le 26 mai 1872 et je suis 1mméd1atement entré en fontions.

20591. Etiez-vous resté longtemps avant cela au service .du gouver-
nement canadxen P—Qui, j’étais au service du gouvemement canadien.
depuis le mois de septembre 1868. e o

20592, En quelle quahté ?—Comme ingénieur de dlstnct sur .le
cheminde fer Intercolonial. L’Intercolonial était diviséen quatre districts.
Javais un de ces disticts,—le district- de Restigouche ; clest le second
en se rendant au sud. Le premier est celw du St-Laurent, le second
celui de Restigouche ;_il. comprenait exactement un quart de la ligne.

20593. Avant d’étre attaché.au chemin de fer Intercolonial, aviez-

. vous été au service du gouvernement canadien —Non,

Position du témoin
comme ingénieur.

20564. Avant cela, aviez-vous “beaucoup d’cxpénence comme mgé-:
nieur ?—Oui, j’avais plusieurs années d’expérience. Je:vins au Canada
en 1850 et je fus engagé sur le.* Great Western ” et PHamilton et’
Toronto qui est un des embranchements du . Great Western,” et aussi-
sur la ligne du “ Canada Southern “’sur laquelle je. suis: resté Jusque
yérs 1860. :

.20505.. Quel position. occupez-vous dans la professwn ?——]e suis.entré-
d’abord sur le ““ Great Western *> comme dessinateur. Apres ayoir occupé
cette position un an, je fus nommé ingénieur associé sur 1¢ chemin de_
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fer d’Hamilton, Associé veut dire-aide de Iingénieur en chef. Je'suis
resté 12 jusqu’a Pachtvement des travaux, vers 1856. J’entrais alors $ur
la ligne du “ Canada Southern ” et pendant que j’y suis resté,attaché
j’y ai occupé la méme position, c'est-d-dire que j’étais associé d Pingé-
nieur en chef. J'y suis resté jusqu'au printemps de 1860, époque
laquelle les travaux ont ét€ ‘arrétés. La compagnie n’a pu.réussir dans
ses négociations pour trouver les fonds nécessaires. Je quittai le Canada
pour me rendre en Angleterre. Apres un séjour d’'une semaine environ
en Angleterre, j’ai été nommé pour aller au Cap de Bonne. Espérance,
C’était une nomination importante, je devais .agir. comme arbitre entre
les entrepreneurs chargés de la construction d’un chemin de fer et une
compagnie financiere qui avait obtenu le contrat du gouvernement.
C’était un chemin de fer de PEtat. Je restai Id deux 'ans, presqu’ son
achevement et je fus nommé ingénieur en chef d’un chemin defer de la
.méme colonie du Cap de Bonne Espérance, appartenant & une compa-
gnie particulitre. Jerestaild jusqu I'achtvement de la ligne et je partis,
je crois, en septembre 1865. A partir de cette époque, je pourrais dire,
pendant trois ans environ, j'ai été emplcyd€ dans différents chemins de
fer anglais et j’ai exercé la profession d'ingénieur dans différentes entre-
prises. En 1868 je revins au Canada sur une promesse d’emploi sur le
chemin de fer Intercolonial venantde Sir John A. Macdonald qui me
connaissait depui de longues années et je: fus nommé en conséquence
des'le commencement des travaux. Depuis cette époque,—c'était en
septembre 1868.—]J’ai toujours été employé par le gouvernement:

20596. Existe-t-il quelques grades reconnus dansla profession d’ingé-
nieur 7—Non, il n’existe pas de grades légalement reconnus, mais en
Angleterre, il y a U'Institut des Ingénieurs Civils qui posséde une charte
du gouvernement. L’institut ne posséde pas légalement le droit d’empé-
cher qui que ce soit de pratiquer, mais toute personne admise dans les
rangs de PInstitut doit avoir acquis de la réputation, et le titre de mem-
bre de cet Institut donne de Vimportance » quiconque le posséde. '

" 20597. Avez-vous ét€ membre de cet institut P——Qui, j’y al appartenit Membre de I'Institot,
plusieurs années, L : S

. 20598, Combien.de temps étes-vous resté dansla Colombie Anglaise Chargé des travanx
avant de revenir dans cette partie du pays ?—]J"ai eu la direction géné-de la Colombie
rale des travaux depuis 'époque de mon arrivée, en mai 1872, jusquen Anglaise de 1872 3
1876. . ]’y passais toute la saison d'été, aussi longtemps gue le froid noas:™ />
permettait de vaquer aux travaux. Je revenais ict en hiver. - : .

" 20599. Voulez-vous dire dans cette partie ‘du pays ?—Oui je revenais
pour donner toutes les informations que javais regues des ingénieurs,
pour achever les'plans et recevoir des instructions pour la saison’ sui-
vante,. Je recevais des instructions.de saison-en saison pour ce quily

avait 2 faire, , L o

< 20600." A quelle épcque avez-vous quitté la’ position que yous occU- Occupe encore Ja
piez dans la: Colombie Anghiise?—Je ne I'ai jamais quittée, joccupe méme position quoi-
encore la-position A laquelle y’avais été nommé, mais dans les circons—?a'fé‘“!fe? ?m?ns-
tances,’ai ét€ appelé danisdifférentesparties du pays. Monengagement est g1 1, :;.h;el:ppd&
encore la-méme. - Il n’y a pas eu depuis lors, de changement’dans ma comme ingénieur en
nominations - mais dans le cours du printemps de 1876, M. Fleming; chef 270 sem,
dont la sant¢ était mauvaise, obtint un congé d’absence de six mois, je
pense,-dans le premier cas et comme j’étais son- principal emiployé-il me ~
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pria de prendre sa place durant son absence et de conduire les travaux
en qualité d’ingénieur en chef suppléant,

z06o1. Cela vous a-t-il obligé de rester dans cette partle du pays P—
Jai été obligé d’y demeurer tant que j’ai rempli ces fonctions. J'avais
de plus la surintendance générale des travaux dans la Colombie Anglaise
et'les arpentages que javais projetés ont été exécutés en mon absence
par M. Cambie,

Cambie employé . ] )
principal dans la 20602. Etait-il en votre absence le principal employé dans la Colombie

Colombie Anglaise ee D .
wn I'absence da Anglaise >—En mon absence ; oul.

temoin, 20603. Depuis que vous étes venu & Ottawa, dans le printemps de
1876, étes-vous retourné dans la Colombie Anglaise >—Qui; je me suis
efforcé d’étudier autant que possible la région qui se trouve de ce coté-ci
des Montagnes Rocheuses, du cété des frontitres de la Colombie
Anglaise. 'Je me suis rendu au Lac Nipissing, j'ai voyagé autour du lac
et exploré une grande partie de la région qui s’étend au nord du Lac
Huron et du Lac Supérieur, j’ai aussi parcouru les secticns qui étaient
données 2 Pentreprise & I'ouest du Lac Supérieur, du Lac Supérieur
2 la Rivitre Rouge. J’ai examiné toutes celles dentre elles qui
étaient alors données 2 - Lentreprise ou bien ol il se faisait des
arpentages, et j’ai poursuivi mes études jusqud une certame dis-
tance plus &"louest, tant qu'a duré la saison, et je suis de nou-
veau revenu. Je pe suis pas allé 3 la Colombie Anglaise en 1876,
mais en 1877 jai étendu mes explorations de la Rivitre Rouge
dans ;la direction ‘de Pouest, examinant la région 3 Pouest jusqud
la Riviere Rouge.. Vous n'ignorez pas que la ligne a ét€ localisée—Ila
ligne partant de la Riviere Rouge et allant & Pouest—a fravers
Meécontentement sou- C€ que Pon désigne sous le noms des Narrows du Lac Manitoba et
levé par le tracé pres de Fort Pelly, 4 quelques: milles seulement au ‘nord du Lac Pelly.
définitif de la ligne Ce tracé définitif avait créé beaucoup de mécontentement. La- popula-
alouest de Winnipeg. 4o de Manitoba adressa: des pétitions au.gouvernement ‘pour  faire
examiner de nouveau le pays. J’ai été chargé de faire cet examen.
© J’avais avec moi un assistant, M. Lucas, qui avait 1a conduité d’un déta-.
chement. Accompaone d’une autre personne je me suis rendu dans cétte’
régmn ol j'ai fait ‘un exarnen général des traverses des vallées.” Nous
n’avons pas fait un arpentage continu. Nous avc:s examinéles traverses:
de la. Petite Saskatchewan, de la Queue d’Oisean’ et de' PAssiniboine.:
‘La ligne devait traverser tous- ces' cours- d’eat. Toutes' ces’ yalles.
ont une profondeur considérable ; elles se trouvent 2 200 ow 300 pleds:
au-dessous du niveau général de la Prairie. On disait  qu'il était impos-
sible de faire passer une  ligne en cet endroit, ]’al poursuivi mon examen.'
Une fois & Edmonton, je me suis rendu jusqu’au Lac Lanche ' :

En 1867, explorade 20604. C’était en 1877 P—Lorsque je mesuis mis enroute, ;e n’dvals-
nouveay le pays avec pas requ instruction d’aller au-deld de Battleford oudu coude dé la'Saskat--
Lucas et au lieu de chouan—un peu moins avant-dans'ouest que Battleford—mais lorsque
rcvem;: A Ottawa; se - y
rendit 4 la céte du- J 2rTivai 2 Carleton j j’appris qu’un.vapeur remontait jusqu’a-Edmonton;
Pacifique par la passe C€ QUi me permettaut d’étendre plus loin mes. observatlons, comme;je le-
dela 'letc Jaune. - fis effectivement jusqu’au Lac Labiche, 2 quelques, cent milles ou plus .
directement au nord d’Edmonton Je me rendis de 12 S Edmontqn ol
Jattendis quelque temps. Le vapeur n’arrivait pas; i la fin-arriva un-
courrier annongant que le vapeur ne viendrait - pas. - Je rencentrai des’.
chevaux et des mules de charge venus de la Colombie Anglaise et qui
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y retournaient, j’en. profitai ‘et au licu de revenir par les plaines, je
me rendis directement 2 la c6te du Pacifique par PArthabaska et la passe
de la Téte Jaune.

20605. Cétait en 1877 >——j arrivai dans la Colomble Anglaise, 2
Victoria, dans I'automrie de’1877, de sorte que j’ai ainsi examiné cette
route sur toute son étendue, & partir de Fort Edmonton. Je me trouvai
'proche de la route de la Riviere Rouge; j ‘en ai vu quelques portions
ici et 1a, mais & partir de Edmonton, j'ai examm¢ cette route en Fxamen en détail de
détail et une des raisons pour lesquelles je passai-par -cette route12 route 4 partir de
Cest qu'on en faisait cette année un nouvel arpentage. J’ai rencontré Fort Edmonton.
sur ma route les différents détachements d’arpenteurs, j’ai examiné leur
travail et je leur ai donné des instructions sur la manidre de le terminer.

20609. Remplissiez-vous encore A cette époque les fontions d'ingé-
nieur en chef >—Oui.

20607. Comment se fait-il que vous ayez pu vous absenter de la capi-
tale, alors que vous étiez ingénieur en chef? —Cétait dans le cours de
Iété. 11 yafort peu de chose A faire ici dans la saison.d’été, A part
la préparatxon des estimations pour le paiement des ¢ntrepreneurs. J’en
ai sign€ moi-méme quelques-unes sur la’ route; et M: Smellie était auto-
risé 2 les signer pour moi en mon-absence. Ces estimations sont prépa-
rées par l’mgémeur résident chargé de la section en voie de 'construction
et C’est lui, cn réalité, quien a la responsabihté -1l lui faut la signature
de l'ingénieur en chef ou de celni qui en’ rempht les fontions. La loi
exige cette formilité, mais en réalité il ne posséde aucun contrdle sur
Pestimation ; cC’est lingénieur qui se trouve sur les lleUx qui rédige le
certificat.

20608. Dois-je comprendre que vous voulez dire. que, regle généra]e, 11 n'est pas aussi
il n'est pas nécessaire que i ingénieur ‘réside A la capitale durant V'été? "5“55;""’ en “‘Cl
—Su présence n'est pas aussi nécessaire qn'en hiver, Saps doute il y a Z?nf:ur'zs' chef in
des inconvénients i ce que lmgemeur sabsente 2 1’ importe quelle jemeure dans-la

époque de 'année, mais ils sont moindres en €té quen hxver. capitale.

20609. Pourquoi est-il plus nécessaire pour, lui de se trouver ici.en
hiver P—I1'a tout .2 préparer pour le rapport du ministre. et toutes les
informations recueillies dans les explorations de I'été doivent. étre résu-
mées pour le rapport du ministre des chemins de fer et canaux pour le
parlement.

" 20610. Le travail de bureau du département des mvémcurs est fait Le travail de bureax
prmapalement en hiver ?———Prmcxpalement en hiver, ]e revins et dans du gcpanemen‘ SCS
le cours de la'méme saison je suis retourné 2 la Rivitre Rouge par la ingénieurs exccute

principalement en
voiedeSan Francxsco etj y al examiné les travaux én voie de construcuon. hwcr.pa

20611, Sans venir 3 Ottawa P—Ayant de revenir 3.Ottawa.

20612, C’était dans Pautomne.de: 1877 ?—Oul." De sorte que depuis En 1877, du pria-
le printemps de. 1877 jusqu’a.l'automne j’ai, en réalité, examiné tous les temps 2 I'antomne,
tfavaux, tant d’arpentage-que de construction, exécutés dans'le cours del® f‘lﬁi’l’&i’.‘pﬁr
cette année. Jai examiné au @étail ‘tous’ les travaix entreprxs. . Ie chemin de fer.

- 20613. Alors jé suppose que vous etes resté'a Ottawa dans Phiver de
1877-78 P—Qui.

20614, ‘Et dans Pété de 1878, y étes vaus encore resté ?—M. Fleniing_
revint—je ne e souviens pas exactement de la: date ‘de ‘son - retour—
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Le témoin repart en
juillet 1878,

Tl viiita les sections

13, ¥4et 25.

Aussi la section 15,

‘Il inspecte aussi les
sections 43 et 432,

dans le printemps. de;1877, M. Fleming revint & Ottawa et.y resta
plusieurs mois. II s'est surtout occupé de rédiger son rapport portant

“cette date: Clest un rapport trds volumineux si vous .vous rappelez. Il

ne s’est pas occupé des opérations du personnel durant ce temps, mais,
sous d’autres rapports, il a agi en qualité d'ingénieur en chef, quand il
s’est agi des nominations et des communications au gouvernement. Tant
qu’il a été présent, je ne suis pas entré en commumcatlon avec le gouver-

nement.

20615. Peut-étre alors cela pourrait expliquer pourquol vous vous
étes absenté d’Ottawa dans le cours de cet été, M. Fleming se trouvait
ici et agissait en sa qualité de premier ingénieur >—Exactement ; de
sorte que tout ce qui demandait la sanction de l'ingénieur en chef a été
1égl¢ avant le départ de M. Fleming. Il partit de nouveau, je pense
vers le mois de mai ou de juin 1878. Je suis reparti en 1878.

20616. Pour quelle partie du pays?—J’ai examiné les travaux en
voie de construction principalement entre la Baie du Tonnerre et la
Riviere Rouge.

.20617. Vous rappelez-vous quelle partie de cette saison vous avez
passée dans cette région 7—I1 en est fait mention dans le rapport de
1878. Je suis parti d'ici en juillet 1878 et me suis rendu directement 3
la Baie du Tonnerre. En juillet 1878 jai recu instruction du ministre
des travaux publics de faire une inspection attentive des travaux en voie
d’exécution sur le chemin de fer du Pacxﬁque et de m'efforcer de dé-
couvrir pourquoi les quantités surpassaient les premitres estimations sur
quelques-unes des sections. Je me suis rendu en_conséquence sur les
sections 13, 14 et 25—je pense qu ‘¢lles étaient eh voie de construction
A cette époque,—ije les ai examinées trés attentivement,. j’ai donné le
résultat de mes-observations que j'avais 'également fait connaitre dans
le témoignage que je rendis; il y a deux ans, devant un comité de la
Chambre des Communes et du Sénat.

" 20618. Combien de’ temps environ vous étes vous absenté cet été
pour inspecter les travaiix én’ voie d’éxécution ?P—J’ai été absent Jusqu’h
la fin de la saison, jusqu'a:la fin- -d’octobre, époque - laquelle je revins.

Jai visité aussi dans cette saison la section rs. Les sections 13, 14;,"15
et 25 étaient en voie de -construction. Je les-aitoutes-examinées. ‘Vous
observerez quelles ne figurent- pas sur la: carte-consécutivément;

20619. Ces setions représenteraient tous les travaux alors en voie
d’exécution entre la Riviere' Rouge et la Bale du’ Torinerre P—Oui ; 5.1
y avait une partie intermédiaire qui n’était pas 2 cette époque en voie
de construction. Elle forme aujourd’hui les sections A ‘et’B.. L’amen-

“tage de ces sections se’ poursuivait & ce moment et j’il’ donné aussi

quelques ipstructions écrites.relatives 3 cette section.
"20620. Vous parlez des sections. A. et B ou 41 et 42 P—Oui.,

20621, Etes-vous revénu 3 Ottawa’ potirLhiver de’ 1878—79 ?—Oui; je
suis revenu comme d’habitudé A Ottawa cet-hiver.

20622, Et aprés cet hiver P—Vient, le prmtemps de 1879, Dansle
cours de Phiver j’ai vaqué 3 différentes occupations, j’ai tracé _des plans..

20623. Le_ travail ordinaire, du burean P—Le. . travail ordinaire. du
bureau en hiver. Daps le printemps de 1879, ayant. terminé le -travail.
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du bureau, j’ai informé du fait 'ingénieur en chef et lui ai demandé€ des Le témoin désira
instructions ; je lui ai demandé Pautorisation dé reprendre men.travail Soccuper des travaux
dans la Colombie Anglaise, vu quil était définitivement revenu. ‘M. Aﬁ]"gsl;?sf‘e’lff‘sb;;
Fleming était revenu d’Angleterre 2 Ottawa pour y demeurer, en nOvem- myjs il apprit !
bre ou décembre 1878. Jappris que cette année on n’exécuterait que qu'on n’y entrepren-
peu de travaux dans la Colombie Anglaise—c’était la saison de 1879-— drait que peu dans le
quon ferait seulement quelques explorations dans la partie septentrio- ©OWs de cetic année,
nale de cette région, dans les environs de la Riviere de la Paix, et qu'il

y avait quelques travaux tres importants A faire 3 Manitoba et dans les

territoires du Nord-Ouest,— que le gouvernement était déterminé 2

changer le tracé en le portant de Ia Rivire Rouge A Pouest 2 la rive

sud du Lac Manitoba. Il avait été entendu auparavant, et je crois que

I'ingénieur en chef Vavait répété, qu'il serait impossible d’adopter cette

route pour la ligne principale, qu’elle ne serait qu’une ligne d’embranche-

ment pour la Province de Manitoba & Pouest de laquelle il serait impos-

sible de continuer la ligne principale ; mais dans une conversation qu'il Il st informé que le
eut avec moi, le ministre me dit que le gouvernement était trés désireux lgf;‘;;’t‘l‘gr‘f‘g’;‘f:’r‘:“
de faire explorer séricusement le pays afin de s'assurer si ce tracé ne paseer Ia ligne au sud

serait pas possible. du lac Manitoba et
en conséquence le

_ 20624, Ausud du Lac Manitoba?P—Au sud du Lac Manitoba ; €t t¢moin recoit instrue-
jai requ instruction de me charger de ces explorations et d’examiner tion d'examiner le
tout le pays 2 l'ouest jusqu la Saskatchewan nord, de me former une pays jusqu’a la Sas-
) : : _ katchewan nord,

opinion sur la ligne, de parcourir tout le pays & la recherche de quel I'ét

. e s AV, h . endue du pays
que ligne praticable. Le champ ’explorations s'étendait de la Rivitre exploré est de 500 x
Rouge 3 Pouest au nord de la Saskatchewan, au coude qu’elle forme 200.
pres de Battleford, et transversalement de PAssiniboine et du Qu’appelle
au sud, jusqu’aux montagnes du Dauphin et du Canard au nord. Telle
était I'étendue du champ d’opérations. Il se dévéloppait sur une longieur
de 400 2 500 milles et une largeur d’environ 200 milles. 1l fallait
examiner cette région sur toute son étendue pour la faire traverser par
une ligne praticable. C’est donc ce que je fis et j’avais sous mes ordres
deux détachements d’arpenteurs. Je les ai précédés et j’ai. choisi les
eéndroits qu'ils devaient explorer. Le résultat.de ce travail fut que le Le tracé des premiers
tracé fut fixé ou A peu prés sur les premiers cent milles traversant. la €t des seconds cent

A . L . . milles & ouest de
province de Manitoba ainsi que sur les seconds. Nous avions fait deuX winpipeg est décide.
arpentages sur les seconds cent milles, Pun des tracés était désigné sous
le nom de ligne du ncrd-ouest ; il avait une- direction nord-cuest et
aboutissait trés preés—quelque peu au-dessus—du versant de la Mon-'
tagne au Canard, et rejoignait la Queue d’Oiseau’ précisément au nord
de sa source, :

20625. Cette ligne passe-t-elle au nord ou au sud des-Monts Dauphin ?
—Au sud des Monts Dauphin.

20626, Lés deux lignes passent au sud ?—Oui, toute la région que
jai en &.examiner se trouve au sud des Monts. Dauphin. :La ligne.
traverse la petite Saskatchewan au méme endroit que le sentier . carros-
sable du nord ; cette traverse est appelé traverse Tanner, du nom d’un
iedividu -qui demeure en cet endroit et qui garde ordinawrement. un
bateau passeur. L’autre ligne passe plus au sud et. suit une .direction
franc ouést et aboutit ¥ Pembouchure de la Rividre Qu’Appelle, prts de
Fort 'Tllicé,” du confluent du Qu’Appelle et de V'Assiniboine. Vous.
trouverez le rapport de exploration de cette saison i la ‘page 251 du
rapport de 1880. Vous y trouverez le résultat des-travaux de cette
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saison. Mais je dois déclarer que tout en ayant trouvé une bonne hgnc
sur une distance de 200 milles, en réalité deux lignes, la saison s’est
terminée avant que nous ayons pu poursuivre les explorations plus &
Pouest sur les troisitmes cent milles qui présentent certaines difficultés.
Nous avions ’Assiniboine 3 traverser. Clest une région difficile, de sorte
que nous ne pouvions nous décider sur le choix de la ligne & adopter
avant d’avoir fait de nouvelles études. Mais le gouvernement avait
accorder le contrat, ce qu’il a fait pour la ligne du nord-ouest. C’¢tait
au printemps de 1880,

20627, Cette section ‘est généralement considérée comme se formant
b

des seconds cent milles 3 Pouest de Winnipeg ?—Les seconds cent
milles ; le gouvernement en a accordé le contrat.

1l retourne & Ottawa 20628, Alors vous étes revent & Ottawa dans Pautomne de 1879 ?—

dans Pnutomne de  Je suis revenu 3 Ottawa dans l'.utomne de 1879 ; je me suis occupé

1879 dans le cours de Phiver A rédiger ce rapport, A spécifier les quantités, a
tracer les plans et profils et & réunir les diverses informations nécessaires
pour accorder ce contrat. Le contrat fut dont accord¢ en mai 1880 je
crois—la date ﬁgure quelque part dans le rapport. En le consultant je
constate qu'ill a ét€ donné le 3 mai, sur les informations que javais
obtenues des cxplorations de 18749.

20629, Apres Phiver de 1879-80, étes vous resté A Ottawa ?-~]’y suis
resté jusqud la saison du travail sur le terrain, et j'écrivis a ingénieur
en chef lui rappelant que le contrat avait été accordé pour 'exécution
de ce travail et que la llgne n’était pas enticrement localisée ; des chan-

En 1880 il reqoit gements pouvaient étre ndécessaires aprés avoir poussé les explorauons
instruction du_ plus & Touest, et quelques jours apres je recus des instructions du
ministre d'avoir 8 - pyinictre, Daprés les instructions que je requs alors du ministre, je

oursuivre les explo-
faﬁons A louest. devais me charger de ce travail et continuer les explorations 2 I'ouest.

Tracé des seconds et 20630. Voulez-vous dire que vous étiez chargé de la construction des
des troisiemes cent  geconds cent millesP—De la construction en' méme. temps que de la
g:;‘:z::rg;: gfm' continuation des arpentages  'ouest. Nous avons immédiatement localisé
pour permettre une partie suffisante de 'extrémité est de ces seconds cent milles afin
lechoix des  de permettre aux entrepreneurs de poursuivre P'exécution de’ leur con-
lignes, continuation  trat sans interruption et nous avons alors continué nos explorations A
}la“ ‘fr"c‘:n%:‘l‘gi ‘Il\?gfd Pouest. -J’ai fait un examen attentif de cette région. J’avais avec moi
Ouest jusqua un  trois. détachements ‘darpenteurs, 2 Ia suite de cet examen jai prOJeté
point commun 4 la  une nouvelle ligne pour les troisitmes cent milles et une partie’ des
ligne primitivement  seconds cent. milles, une ligne intermédiaire entre les deux qui avaient
tracee. été explorées 'année précédente. Ce travail avait été exécuté pour cette
ligne. La localisation des seconds cent milles fut continuée 2 l'est,—M.
Bowie'en a eu le contrat,~—ainsi que celle des troisiémes cent rmlles et
d'une partie des quatridmes cent mﬂles, et dansle but de’ lalsser au-
gouverncment:le- choix des lignes, "j’ai aussi continué la’locdlisation &
pariir de Fort Ellice ou de I'émbouchuré de la rividre Qu’Appelle, au.
nord "de- Fort Ellice; au nord-ouest de 'embouchure ‘de’la 'rmére
Qu’appelle jusqu’a- un point- commun: avec l’autre ‘Tigne rencontrant.
I'ancienneligne localisée,—la ligne primitivement localisée sur laquelle
la ligne telégraphlque avait €té posée.

20631. Vous voulez parler de la seconde localisation par les détroits-
du Lac Manitoba >—Oui ; ces deux lignes convergent 2 un point qui s&
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trouve un peu au nord du Lac 2 la Plume. Si vous désirez étre ren-
seigné d’une fagon plus précise, je puis vous indiquer ces points sur
ma carte. . . . :

" 20632. Notre enquéte ne s'étendra pas au-delt du 16 juin 1880, de
sorte que nous ne vous demanderons probablement pas les' détails de
cette exploration P——Je possede‘les détails réldtifs A la dernidre saison €t
depuis ¢re le syndicat a obtenu les plans.- Je les ai livrés il y a urie ou
deux semaines. B

20633. Vous avez travaillé d’abord dans la Colombie Anglaise P— ARPENTAGES DANS
Oui. SRR SR e LA COLOMBIE

. ) . . ANGLAISE.
20634. Et vous étiez chargé du travail dans cette section, la section
montagneuse. Les travaux consistaient alors en explorations seulemerit ?
—Oui, en explorations seulement. SR

20635. Aviez-vous la responsabilité de décider de quelle manitre
devait se faire examen du pays, s'il devait se faire au moyen d’arpen-
tages avec instruments ou de simples explorations P—Qui’j la chose avait
€té arrangée avant mon départ. Chaque saison le travail i exdcuter
était déterminé, I ’

20636. Cette partie du travail avait elle été déterminée 3 Ottawa P—lLa manitre d'apris

H . : aquelle les examens
Qub a Ottawa. devaient étre con--

20637, Par qui >—Par l'ingénieur en chef. duits ctait fixée par

d : . l'ingénicur en’chef.
20638. De sorte que pour les travaux dont vous étiez chargé, vous o
aviez A suivre les instructions du chef du département 3 Ottawa P—
Exactement. Il me semble que ces instructions ont été basées en grande
partie sur les informations que j'ai fournies.d'année en année, de saison
en saison. S o

20639. Mais pour la premitre saison vous ne pouviez posséder cette Les explorations so 1t
information ?—Non, je ne la possédais pas. Je dois vous expliquer.que commencées dans 1a
les explorations étaient commencées dans la Colombie Anglaise avant C"l"“‘lt,"" .5‘23!3"“
mon atrivée ; elles ont €té cominencées, je“crois, en juillet, 1872, Si ;‘g’:‘%t,-n_am“f v
vous ‘consultez mon tapport et’ 'appendice quiy est annexé, ‘page. 105,
du rapport de 1874, vous trouverez un rapport de P'état des explorations-
au moment de mon arrivée et le résultat des explorations dans le cours

de la saison.Je puis déclarer maintenant que— | " "

Coen PR - “

20640. A présent je vais m’efforcer de m’assurer sur -qui.doit peser la Fleming responsable
responsabilité de I'adoption du systéme d’apres lequel les arpentages. et h premier lieu de
les explorations ont ét¢ conduits P—L'ingénieur en chef, M. Fleming, est fi;d"rg;’?“ ﬂ;‘l‘l":slé““
en premier lieu responsable. Quand .je siis arrivé ‘dans la Colombiecipgomﬁf,?.s devaieat
Anglaisé, ;'ai constaté que les explorations se faisaient sous la-direction étre faites.
de trois employés. différerits appelés . ingénieurs de district: . Chacun Plan des arpentages
d’eux avajt sous ses ordres'un, deux ou trois détachements d'arpenteurs lorsque le témoin
et les arpentages se faisajent conformément aux._instructions, écrites de 2Tiva sur les lieux.
M. Fleming. Il y avait primitivement deux lignes désignées pour Parpen---
tage, ou tout au moins une ligue s¢ divisant en detix; c’était.én remon-
tant la Rividre-Fraser jusqu’d " Kamloops, et ‘3" partir dé Kamloops les’
explorations .se divisaient, l'une- suivant Pembranchement .sid."de -la
Rivitre Thompson. Lorsque je dis en remontant la rividre Fraser jus- -
qu’a Kamloops, en remontarit la riviere jusqu’a. Lytton et de Lyttonen
remontant la rivire Thompson jusquw’a Kamloops—il y a 1a deux embran-
chements de la rivitre Thompson—une exploration a ét€ faite en remon-’
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tant 'embrancherzent sud de la rivire Thompson jusqu’au lac Shuswap,
lautre en remontant ’embranchement nord de la méme riviere dans la
direction de la passr de la Téte Jaune: Indépendamment de cette
exploration de l'env.. .ckement sud du Thompson, M. Walter Moberly,
qui était un des iny aieurs de district chargé des cxplorations, faisait
une exploration 2 travers une passe des Montagnes Rocheuses appelée
la passe Howse.

20641. Avait-il requ des instruciions avant que vous soyez entré en
fonctions P—Oui, quand j'arrivais ici il travaillait conformément aux
instructions de M. I'leming.

20642. De sorte que ses travaux dans la saison ol vous étes allé
pour la premicre fois dans la Cclombie Anglaise étaient sous la direction
de votre supérieur et aucunement contrdlés par vous?—Aucunement
controlés par moi.

20643. Quelques travaux de cette saison ont-ils été contrdlés, ou tout
au moins dirigés par.vous quant & la méthode d’'apres laquelle devaitse
faire 'examen de ce pays >—Non, pas durant la premicre saison.

Le devoir du témoin,  206.4. Alors devons-nous comprendre que votre devoir, dans le cours
durant .la.P’,gm‘é’.e de cette premitre saison, était de veiller & ce que les instructions précé-
Yoo ';::‘]’gs l:;{f;lcl" dentes de M. Fleming fussent convenablemeni remplies en ce qui con-
tions de M. Fleming Ctrnait les explorations >—Oui; je dois dire toutefois qu'avant mon départ
fussent reraplics. d’Ottawa quelques'plans et profils y avaient " été recus de Moberly qui

érait occupé a explorer la passe Howse traversant les Montagnes

Rocheuses.
20645. S'était-il occupé du méme travail Ia saison précédente. Tl était
au nombre des ingénieurs de district qui ont ét€ engagés des le début.

Avanf son départ 20646. Alors dois-je comprendre que ses opérations de 1872, dans la

d'Ottawa, en 1872, direction de la Passe Howse, &taicnt en réalité la continuation du travail

M. Fleming avait  de la saison précédente >—]'allais vous expliquer ; avant mon départ

f:‘;ads‘;f ;{i"“;g:';;“’" d’'Ottawa quelques plans et profils de la Passe Howse.de M. Moberly,

d'adopter la passe de des explorations a travers la Passe Howse,—sont arrivés & Ottawa et

In Téte Yrune. ont été examinés par M. Fleming qui décida d’abandonner cette route
et dirigea toutes les explorations sur la passe de la Téte Jaune, et je crois
que le gouvernement, d’aprds avis de Pingénieur en chef, jé suppose,
accepta deés cette époque la passe de la TéteJaune—ou du moins toutes
les explorations furent dirigées de ce cOté, et M. Moberly avait instruc-
tion, dans le printemps de 1872, d'abandonner la passe Howse et
d’envoyer ses détachements d’arpenteurs 4 la passe de la Téte faune,
pour y faire des explorations.

20647. Si je me rappelle bien le témoinage de M. Moberly 2 ce sujet-
il a requ instruction d’abandonner son étude de la localité de la passe
Howse, de se porter sur une région’ qu’il avait déja traversée et de
diriger son attention sur un point plus au nord 2 travers la passe Atha-
baska, dans la direction de Ia passe de la Téte Jaune P-—Oui.

L'ordre en vertu 20648. Dois-je comprendre que vous avez été I'instigateur de ce' mou-
duquel M. Moberly vément,—j’entends parler de 'abandon de la passe Howse pour entre-
s'est retiré de la passe prendre celui d’une ligne traversant la passe Athabaska dans la direction
Howsen'apas ¢ dela passe de la Téte Jaune ?—Je n'en ai' pas éié linstigateur, si ce -
maisvcﬁmd'(m‘w. n’est par une lettre de M. Fleming. - Je-ne me souviens pas s'il a agi a

mon Instigation, dans tous les cas je n’exercais pas le droit de contrdle.
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Mais l1a chose est trés probable, vu’ que je pris la direction. Lorsque je
fus envoyé dans cet endroit, je pris la direction de toutes les explora-
tions, toutes les personnes qui s’y trouvaient agissaient d’aprés mes
ordres, et quand j'occupais-cette position toutes les instructions €ma-
nant de Pingénieur étaient données par moi, mais mon impression est,
—et j'ai lieu de le .croire,—~que Yordre en vertu -duquel M. Moberly
sest retiré de cet endroit venait d’Ottawa. ~ ‘

20649. ‘Devons-nous comprendre qué la méthode des opérations de
cette saison de 1872, pour Iexfimen de la région comprise dans la
Colombie "Anglaise, n'a pas été contrlée par vous?—De la saison de
1871, non ; de celle de 1872, oui. J'ai été chargé de toutes les explora-
tions de 1872 Co "

20650. Si je comprends bien, vous dites que la méthode des opéra-
tions avait €té fixée auparavant P—Qui.

20651. Je vous demande maintenant si cetle méthede avait €té pré-
sentée par vous }—C’était la méthode de M. Fleming. Je me conformais
aux instructions données par M. Fleming pour cette année.

26652, Vous "souvenez-vous quelles ont €t€ vos propres opérations
pour cette année ; quelles parties du pays vovs avez visitées et la ligne
de conduite que vous avez suivie >—Qui ; tout cela est mentionné dens
le rapport de 1874, dans 'appendice E du rapport de 1874. Mes opéra-
tions et mes voyages sont donnés trés au long.

20653. Etes-vous revenu 2 Ottawa dans Pautomne de 1872 ?—Non, A 1a fin de l1a saison

je n'y suis pas revenu. La saison de 1872 écoulée—les travaux ne de 1872, il recoit

: . ;o £ instruction de rester
peuvent se poursuivre en hiver—lorsque les arpenteurs .eurent terminé dans 1a Colombie
leur travail de la saison, quelques-uns d’entre eux revinrent & Ottawa Anglaise ot d’exami-
pour y faire leurs plans, mais je regus un télégramme de M. Fleming ner les comptes de
m'enjoignant de rester en cet endroit; les dépenses avaient &té trés Watt.
considérables jusqu'a cette date—c’était dans l'automne de 1872—une
grande partie d’entre elles n’étaient pas portées dans les comptes et il
désirait que je restasse pour examiner lés comptes avec M. Watt. Il était
comptable et officier du commissariat pour la Colombie Anglaise. Je
restai donc et j'examinai tous les comptes avec lui pour établir combien
d’argent avait été dépensé, L

20654. Olse trouvaient cet hiver vos'quartiers généraux ?—A Victoria,

20655. Et ceux de M. Watt également ?—A Victoria. Je restai 12, je Il se rend 3 Dttawa
crois, jusqu’sn mars 1873 ; je ne me rappelle pas -exactement I'’époque en mars en 1873 pour
de mon retour, mais je sais que ce n’est qu'au.printemps de 1373. que f‘“"é.".’PP‘(’l"s“‘ la
jai terminé Pexamen de ces comptes. J’étais encore dans la Colombie condition des travaux.
Anglaise le 1er mars 1873 et c’est dans le courant de ce mois que je me
suis rendu & Ottawa pour faire mon rapport.sur la condition des travaux.

Je n’y suis resté que peu de temps et suis revenu dans la Colombie
Anglaise. Je pense que je ne suis resté que quelques semaines A Ottawa
et je suis revenu pour m’occuper de nouveau de I'exploration. .

20656. Comment était organisé le systtme d’exploration pour 1873 ; En 1873, deux déta-
a-t-il été organisé avant oii apreés vetre départ d’Ottawa, ou par vous chements *“lfmf'!‘l‘
dans la Colombie Anglaise >—I1 a €té organisé A Ottawa. Il S'est fait i &5 ShS0E® 5 3

, N 1t quune |
peu de choses en 1873. 1l n’y eu que deux détachements d’engagés et exploration sapplé- "
C’était simplement pour faire -une exploration' supplémentaire .ou une mentaire.

déviation sur une route qui avait ét€ arpentée en 1872
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20657. Vous rappelez-vous quels étaient les ingénieurs de district
chargés de’ cette opération, ouy en avait-il plus d'un?—Il y en avait
deux, monsxeur, M. Jarvis était Pun, et Vautre était M. Gamsby.

Le témoin avait la .20958. Quant 2 leurs opérations, qui avait 3 déterminer le mode
direction de la mé-  g'zprés lequel Pexamen devait étre fait —J’ai eula direction de I’explo-
:?;,dcf:{ﬁcl ::‘ﬂ‘f:s ration qui s'est faite du moyen d’instruments. Elle a été faite 3 partir de
trumentale et a été¢ Howe Sound, qui est un peu au nord de Burrard Inlet ;—traversant une
faite de Howe Sound passe des Monts Cascade, et de 1A jusqud Lillooet et de Lillooet 2
jusqu Lillooet ; de travers ce que l'on appelle’le canyon d& Marbre. Cela nous conduispit
lsi;‘l: g};"cmi’r’ltf:l‘:“‘ ad’ chemin carrossable. de Caribou. De 13 Pexploration remontait la
puis jusqu'au plateau vallée de la rivitre Bonaparte jusqu'au plateau que nous désignons géné-
central.. ralement sous¢ le nom de plateau central, de 12 traversant ce plateau elle
se reliait 2 V'exploration de 1S7z—qui se.joignait A Pexploration de
1872 2 un point distant de soixante quinze milles de Kamloops, d une.
faible distance au-dessous de Clearwater. -Je puis vous dire que ce n’est
pas avant i'automne de 1873 que je rencontrai M. Moberly, quoiqu’il se
trouvat sous ma direction, la distance était si considérable. II se rendit
3 la prsse de la Téte Jaune ct fit quelques explorations 2 l'est, dans la
direction d’Edmonton et M. Fleming vint en cet endroit. 1! traversa le
pdys en passant par la passe de la Téte Jaune et se. rendit jusqu’ai
Pacifique dans i’automne de 1872. 1l vit M. Moberly dans son voyage
et'lui donna des instructions, et je' rencontrai moi-méme M. Fleming.'
Jallais au-devant de lui et Je l'ai rencontre A rgo milles en remontant le
‘Thompson nord.

Mouvements de 20689. Alors voulez-vous dire  que les opérations de'Moberley pour 1873

Moberly. " avaient ¢été précédemment dirigées par M. Fleming en’ 1872 et n'ont été
aucunement contrdlées par vous. en 1873?—Non; en réalité j jen ‘avais |
qu’un tres faible contréle sur M. Moberly jusqu’ 'au moment oit je luiai.
ordonne de revenir en r873, parce 'qu’il avait regi de M. Fleming'ses
premitres instructions lui enjoignant de se rendre 2 la passe Howse. Il
a quitté Ta.passe Howse d'aprds les instructions de M. Flemmg pour se
rendre 2 la passe de la Téte Jaune. Il fit des explora.uons EREY passe de
la Téte Jaune et  Vest de la dite passe et ce n'est ‘pas avant’son retoiir
qu'il regut des instructions de moi en 1873. Je ne Tavais pas rencontré
auparavant.- Il retourna 3'Kanloops conformémerit A mes instrictions.

20660, Dans le courant de la saison de 1872 il avait fait des.explora:
tions ‘du c6té du Lac des Cedres 2 partir de la Rmére Albreda ?—1I1
avait -fait des “explorations -'sur 1’ versant est des‘montagnes’ du’ ‘cbté
d’Edmonton et sur le-versant ouest du c6té du-Lac.des Cedres; et cela
conformément 3 mes mstructmns

20661. Avicz-vous ordonné un examen ay moyen d'instruments cu
une explorauon?——]c pense que. l’examen avait le. caractére ‘d’une _
exploration, cest ainsi qué jé Favais ordonné,

Détachemnents sous 20662.- A part les deux détachements que vous avez mentionnés
son contrdle en 1873. comme se trouvant sous.votre controlc en 1873—celui-de M. Jarvis -et
celui de M. Gamsby—vous aviez A contrdler un autre ingénieur de
district, M. Moberly P—OQui ; jusqu’d la fin’ de 1873, a l'automne de 1873.

Explopations de 20663. Cet examen de la.région. comprise entre Howe Sound et

Gamsby et Jarvis. ~ Lillooét n'a pas été fait sous la direction de M, Jarvis?—Une partle
seulement. - M. Jzrvis dirigeait le détachement comme ingénieur de'la -
division,
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20664. N’était-il pas_chargé de l'exploration de Lillooet, dans la’

direction du nord-ouest P—Qui ; le premier était M. Gamsby, de. Howe

Sound 2 Lillooet, ou & quelque point rapproché de Lillooet, et M. Jarvis|

commenca a serelier avec lui en cet endroit. Son ekplorauon se:faisait
dans la région le plus au nord-ouest.

20065. Alors la premiére partie de 'exploration était sous la conduite -

de M. Gamsby seulement et non sous celle de M. Jarvis ?~-Elle était
sous Ja conduite de M. Gamsby seulement,

20666. Quelle était la nature de cet examen P—C’¢tait une exploration

‘Gamsby fait une cx-
ploration instrumen-

instrumentale & travers une région. trés accidentée. A travers tous les
tale de Howe Sound
monts Cascade, les passes sont tellement accidentées qu'une simple 3 Tillooet, & travers

exploration avec l'anéroide pour obtenir la hauteur, ne fournirait pas
des données suffisantes pour permettre de faire une estimation approxi-
mative du cofit

20667. Ne pouviez-vous pas vous assurer de la posmbxhté d’exécution
de la route, au moyen d’une simple exploration ?—Oui ; nous pouvions
nous assurer de la possibilité de I’exécution de la‘route en Iexplorant,
mais il nous fallait plus que cela, nous désirions une estimation compa-
rative du cout pa- les différentes passes.

20668. Est-il & votre connaissance que la possibilité d’exécutidn de

une passe trés acci-
dentée.

la route dans cette partie du pays en particulier, ait été établie aupara-

vant au moyen d’explorations ou dé tout autre éxamen P—Des arpenteurs
qui y sont allés ont obtenu des informations des personnes qui I’ avanent
parcourue et elle semblait possible. -

2066¢9. Ce n’était donc, en réalité, que la contmuation d’un examen
antérieur, mais un examen plus attentif ?—Il s’est. fait dans une passe

différente. La premitre exploration se fit par la Riviere Fraser Jusqu’é.'

Burrard Inlet. Cet examen se fit aussi de'la Riviere Fraser, 4 partir d'un
point se trouvant p'us au-dessus, et en traversant une autre passe jusqu’a
Howe Sound. C’c.dit, je-puis le dire, un embranchement de 'la méme
ligne, une déviation, une ligne alterne,

2067e. Et Pexploration de Jarvxs a été dgalement instrumentale —
Oui.

20671. D'aprés une 'explora’tion et cés examens, aviez-vous fait le
calcul des quantités P—Oul.

20672, De manitre & pouvoir établir une comparaison exact:entre le On a fit le calcul
coiit de cette ligne et celle de Burrard Inlet >—On a calculé les quan- des guantités dans les

tités dans les différentes explorations entreprises” . travers: les, Monts ¢
Cascade ; c’est 14 qu’on a rencontré-le pius. de difficultés. . Des: deux
explormons celle qui a €té faite dans les Montagnes Rocheuses était.de
beaucoup la plus facile.

R
O11rawa, jeudi, 28 avril 1881,
RopERrICK MCLENNAN préte serment et est'examiné :
Ln réponse au Président (-~ ‘

20673. Vous étes vous occupé des travaux du chemin dé fer dui Paci-

fique >—Oui,
39

différentes explora-
tions entreprises a
travers les monts
Cascade.

Mchnnan.
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S’occupe des exple-  20674. En quelle qualité d’abord P—J’ai fait d’abord des explorations

rationsdela Co-  dang la Colombie Anglaise en 1871.
lombie Anglaise en

1187': et ge ]‘:"E}S de  20675. En quelle qualité >—Comme ingénieur du district de la passe
J‘;f::s:u ;u:litgte de Ia Téte Jaune. Clest moi qui me suis occupé le premier de I’explo-
Qingénieur de dis-  Tation de la passe de la Téte Jaune.

trict. . i er o . .

ne 20676. Combien y avait-il d’ingénieurs de district, cette saison, dans

la Colombie Anglaise P—Deux.

M. Moberly était 20677. Quel était lautre >—M. Walter Moberly et moi. Ce dernier

isgénieur de district ¢tajt 3 la passe Howse et moi2 la passe de la Téte Jaune.
i Ia passe Howse. :

206%8. Oh avez-vous commencé vos opérations cette saison ?—J’ai
commencé 3 Kamloops—au Fort Kamloops.

Le témoin commenga  20679. De comkbien se composait votre détachement ?>—Le détache-
4 Kamloops en 1871 ment se composait de trente & quarante hommes ; il remonta le
o f;’ Hommes :':i’“c' Thomson nord pour explorer la passe de la Téte Jaune et il y avait un
remontérent le antre détachement qui remonta jusqu’a Cariboo pour couper ma route
Thompsen nord pour dans la direction du nord. Il devait me rencontrer 2 la passe de la Téte

explorer la passe de Jaune.
la Téte Jaune et un

autre detachement 20680. Lorsque vous parlez du nombre d’hommes formant votre
remonta jusqu'd détachement, entendez-vous parler des deux détachements réunis ?—
Cariboo. Non

20681, Clest & dire celui qui partit de Kamloops ?—Non ; la nature
de ce service consistait 3 explorer le pays pour y découvrir une route, et
un certain nombre de porteurs avec des bétes de somnie firent le trans-
port de nos provisions.

20682, Vous dites que votre détachement se composant de combien
d’hommes ?—De trente-cing & quarante en tout, tant porteurs qu’éclai-
reurs.

20683. Quel était le personnel des ingénieurs >—Je me suis rendu au
Thompson Nord avec deux assistants-ingénieurs et un ou deux jeunes
gens en qualité de galonneurs.

Cing persomnes for- .. . " , ‘.
m‘anqt gal;ie dudéta=  20684. Ainsi donc cing personnes étaient employées a exploration ?

chement du Thomp- —En tout cinq personnes pouvant faire usage d’instruments.
son Nord apparte- . .
naient au personnel 20685. Ils ont fait Pexamen du pays ?—OQui.

des ingénieurs, B ..
20686. Le reste du détachement, si je ne me trompe, se compose, se

composait des personnes domt vous aviez besoin pour transporter les
provisions et faire tout autre travail nécessaire & vos besoins et i votre
confort >—Ils tracaient les sentiers & travers le pays. Vous savez que
personne n’avait traversé ce pays, nous étions obligés de nous y frayé
un chemin.

20687. Alors vingt-cing & trente hommes, 3 part le personnel des
ingénieurs, étaient employés 2 tracer les chemins et & transporter vos
provisions >—Oui.

20688, C’était des ouvriers ordinaires —Oui.

uarante bétes de . .
Sm?me :cc;',, a- 2068g. Des bétes de somme accompagnaient-elles votre détachement ?

guent le détache-  —Oui, nous en avions en tout quarante.
ment,
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206g0. A quelle époque étes vous partis de Kamloops, votre ‘base Départ de Kamloops
d’opérations P—Autant que je puis me le rappeler c’était vers le 1erle fer aolt 1871
aolit r87r.

20691. Qui avait la responsabilité de la formation de votre détache-
ment ?—J’ai eu ¥ choisir m8i-méme les ouvriers, mais non le personnel,

20692. Qui a choisi le personnel >—M. Fleming.

20g993. Venaient-ils de cette partie du pays, olt les aviez-vous engagés
dans la Colombie Anglaise ?—Quelques-uns d’entre eux venaient de
cette partie du pays. J’en engageal toutefois un ou deux en cet endroit .
2 linstigation de M. Fleming, qui me donna un certain nombre de noms
de personnes qui étaient ici, Il les désignait comme étant des résidents,
et aptes en cette qualité & rendre les services qu’on attendait d'eux.

20694. Alors vous avez choisi sur les lieux quelques-unes des per-
sonnes qui avaient été désignées par M. Fleming ?—Oui.

206g95. En avez-vous choisi quelqiles-unes sous votre propre respon- Pas un seul membre

23 . . s * du personnel n’a été
sabilité 7—Non, je ne me rappelle pas avoir choisi un seul menibre du choisi sous la respon-

personnel. sabilité du témein,
20696. Si j'ai bien compris, vous avez pris la responsabilité du choix
des ouvriers >—Oh ! Oui,

20697. Qui a fixé le nombre des personnes devant former votre Le témoin fixe le
déiachement et le nombre des animaux >—]Je V'ai fixé moi-méme d’apres nombre ges}“’mm‘s
les informations que j'ai pu recueillir sur le pays (je n'avais jamais été g:s‘}’%tt“:s ment e
dans ce pays auparavant), aprés m’étre consulté avec des personnes qui
y avaient été, quant & Ia nature du service, qui était presqu’inconnu
de tous, et m’étre consulté avec M. Moberly qui avait passé quelques
années dans ce pays, et bien entendu j’ai formé mon détachement avec
certitude de traverser la Cache de la Téte Jaune, parce qu'il était impor-
tant de terminer les opérations avant Phiver, car autrement l'exploration
aurait dii se continuer une autre année.

20698. Ol avez-vous rencontré M. Moberly' pour vous consuiter
avec lui >—M. Moberly se trouvait dans le méme train que moi, il se
rendait 3 la Colombie Anglaise. Il était ici & 'époque ol je suis parti
pour la Colombie Anglaise,

20699. Voudriez-vous commencer la description de vos opérations Le témoin quitta
en donnant la date de votre départ d’Ontario, en indiquant le nombre Ontario en Juin 1871
des personnes qui sont parties avec vous, etc >—Je suis parti d’'Ontario S 712 4 ‘g:“;“‘o“
vers le commencement de juin,—Dans les premiers jours de ce mois,— a:f;m,,;:gmeg 15
javais avec moi, comme un des assistants, M. N. W. Ireland, quidétachement de
venait de cet endroit, et un autre, M. L. N. Rhéaume. C’étaient les M‘l“"i"dhq;‘ftffziﬁe

o qea s s

seuls membres du personnel que j'avais avec moi, j'étais accompagné Jé’g;fé; ération pour
par M. Moberly qui avait un ou deux autres hommes avec lui, et nous 12 gicrict de ngibo.
nous rendimes dans la Colombie Anglaise,—2 Victoria—et nous. étions ot il commenga ses

aussi accompagnés de M. George Watt qui était officier du commissariat. opérations.

_ 20700. Cofbien de temps étes-vous resté A Victoria >—~Quelques
Jours, assez longtemps pour approvisionner le détachement qui fut
envoye sous les ordres de M. Mahood.

zo701. Ce détachement se rendait-il dans le district de Caribou?—
Oui ; il partit de Victoria le jour de la féte de la Confédération.
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20702. Malis, si je ne me trompe, le détachement de Mahood voya:
geait aussi rapidement que possible pour diriger une exploration & Dest,
de ce poirt & Caribou >—OQui, mais il partit de Victoria pour entre-
prendre ses opérations.

20703. A partir de cet endroit, il n’a pas fait d’examen du pays ?—1I!
n'a pas fait d’examen avant d’avoir atteint Caribou.

20704, Quelie était la base de ses opérations ?—C'était 1a qui se
{rouvait la base de ses opérations.

20705. Vous étes demeuré nssez longtemps & Victoria pour faire les
approvisionnements du détachement de M. Mahood et du votre?—
Pour faire les approvisionnements du détachement de M. Mahood,

. disposer tout pour son départ et faire des préparatifs pour le détache-
ment qui se dirigea sur le Fort Kamloops.

20700. Aviez-vous la direction du détachement Mahood ?—Oui.

20707*Quel était le premier, aprés vous, dans le détachement.

Mahood ?—M. Mahood et un jeune homme du nom de Dickey,—j’ai
oubli¢ son nom de baptéme,—de Sackville, Nouveau-Brunswick,

Moberly rejoint le 20708, A quelle ¢poque avez-vous quitté Victoria; doisje com-
tecna Fort Kam- prendre que M. Moberly vous a accompagné de Victoria & Kamloops?
loops. —Non pas pendant tout le trajet ; il envoya en haut quelques-uns de ses
hommes. A Hope, il fit une courte reconnaissance dans le pays pour se
procurer quelques bétes de charge, et quelques-uns de ses hommes se
rendirent avec moi 3 Fort Kamloops ol il me rejoignit avec quelques
bétes de charge. Nous nous partageAmes les animaux et j'eus ceux dont
j'avais besoin. ‘
-20709. A quelle époque étes-vous parti de Victoria P~Nous avons
quitté Victoria dans le courant de juillet, quelques jours apres le départ
de M. Mahood. .
1 passe quelque 20710. A quelle époque étes-vous arrivés & Kamloops ; n’avez-vous
terps i Kamloops  pas dit au mois d’aodt P~Non, nous y arrivimes avant la fin de juillet,
paur s organiser, se - mais nous y restimes quelques jours pour nous organiser, nous procurer
procurer des chevaus, des chevaux et des bats et 'équipement nécessaire pour transporter les
ete, .. ) . !
provisions dans les. montagnes et nous consacrimes quelque temps 3
trouver des conducteurs pour les chevaux, ¢est-3-dire des hommes habi-
tués i conduire les chevaux dans les montagnes.

20711, Etaient-ce des chevaux ou des mulets ~—Nous avions lesdeux.

Watt ctait censé 20712, A qui incombait la responsabilité d’acheter et de fixer ‘le prix
devoir acherer les  d€ ses animaux au nom du gouvernement ?—M. Watt faisait les achats,
approvisionnements, ou du moins il était censé étre celui qui nous fournissait cés animaux.
{"é"‘]*;‘ ?'fu‘fli yer o Ille fit dans quelques cas, mais il ne s'est pas troavé toujours avec nous
e e ct nous avons dit nous en procurer au hasard. Comme vous le voyez

nous étions pressé ; M. Moberly s’avanca dans le pays et connaissant

quelques agents de la Compagnie de la Baie d’Hudson il leur en acheta

quelques-uns. S
Le témoin en acheta __ 20713. Quant & ceux qui n’ont pas été: achetéz par M. Moberly, M.
€galement, Watt les acheta-t-il et en. fixa-t-il. le prix?—M. Watt en acheta quel-

ques-uns et j’ai acheté les autres.

20714. Alors vous en avez acheté quelques-uns et vous en avez fixé

le prix, de votre propre responsabilité ?~—OQui.
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20715. Combien y avait il de mulets parmi cee,ammauv ?——] a1 11 achéte un train de
acheté un train de transport, comme Ton dit dans le pays,—environ ““‘l‘;&‘m de vingt

vingt sur ce lot, autant que je puis me rappeler maintenant le nombre,
20716. Avez-vous quelque souvenir du prix >-—Non ; jé crois que

c’est quelque chose comme $110 ou $120 la pidce, .

_ 20717. Ce prix ne représentait-il que I'achat des animaux ; couvrait-it

celui des harnais >—Dans ce casil couvrait achat des apaeros, comme

ils disent 13-bas, Ce sont des espéces de tapis dont on se sert pour pro-

Leger le dos de P'animal lorsqu'’il transporte des fardeauv

Ln réponse ¢ M. Keefer — ‘
20718, Des bits?—Non ; les apareos ‘sont différents des bits.

En rvéponse an Président -—

20719. Quant aux provisions, qui avait la responsabilité de 'achat et wa responsable de
de la fixation du pnx ?—Regle générale, M. Watt avait la responsabilité achae.
de T'achat des provisions et de la fixation du prix.

20720, A-t-il acheté ce qui était nécessaire pour votre détachement
cette saison ?—OQui. Je ne sais si nous ne nous sommes pas procur€ i
Fort Kamloops' certaines provisions qui nous manquaient.

20821. Qui avait eu la respensabilité de I'achat de ces articles sup-
plémentaires >— J’avais naturellemerit la responsabihte des achats faits
en P'absence de M. Watt. Ces articles étaient sans 1mportance Les
articles principaux ont été achetés par M. Watt.

20722. Voudriez-vous faire une courte descnplion du but des opéra- 11 recuit instiuction
tions de cette saison, telles que vous les aviez combinées & votre départ d'examirer I Passe
"de Kamloops ?’——D’aprés les instructions que j'avais recue du gouverne- ¢ Il? Téte Jaune et
ment, il paraissait trés désirable de s’assurer: une ligne partant de la :;,'fm;‘::i‘ffgg:‘a“e
passe de’la Téte Jaune en premler lieu ; que la- passe de la Tete Jaune passer une ligne par
fit sérieusement examinée et si élle etalt jugée satisfaisante de conti- Lariboo jusqu’a Ia

nuer la ligne & l'ouest 3 travers la reglon aurifere et Cariboo, jusquy Ia Riviére Fraser.
" Riviéte Fraser. :

20723. Par la Cache de la Téte Jaune P—Par la Cache de la Téte
Jaune. Sila Cache dela Téte Jaune-étzit jugée praticable, il ctait
grandement désirable qu’une lxgne fit prolongée é louest Jusqu ‘aux
‘régions-auriferes.

20724, Cette hgne traverserait la chaine de montagnes de Cariboo ?
—Oui.

z0725. Et en ce qui concerne votre detachement je crois comprendre-
que vous ne deviez pas faire d’exploranons a l’ouest de la Cache dela
Téte Jaune, et que Jes operatzons de votre détachement se bornaient &
1a région du nord-est >—Si m’étant rendu 3 la Cache de'la Téte Iaune,
‘je Vavais trouvée praticable, il ‘en aiirait ‘été ainsi. = Mes instructions

- étaient d’examiner la passe de la- Téte Jaune et sil était trouvée conve-
nable pour une ligne de me porter & Pouest, mais je - .w'avais aucun
moyen d'y parvemr.

20726. Je vous demande mainzenant quel &tait votre ‘plan d’opera~
tions lorsque vous avez quitté Kamloops >—Mon plan d’opérations était
'de mie rendre & 1a passe de la TéteJaune par larivitre Thompsen nord,
‘Ia séule voie supposée praticable.
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2072%. Comptiez-vous conduire tout votre détachement i la passe de
la Téte Jaune par le Thompson nord P—Qui,

20728, En corps ?—OQui, en corps.

20729. Y avait-il des chemins le long du Thompson nord >—1Ii n’y
en avait pas.

Obligés de se frayer 20730, Alors vous étiez obligé de vous frayer des chemins & mesure

un chemin 2 travers gye vous avanciez P—Nou avions & nous frayer un chemin 2 travers la
la foret depuis Kam- ¢ .

loops, 4 mesure qu'a- loret.

van;?:t le dctac{le- 20731. Le pays est inhabité, sur les deux rives de la riviere >—Ily

ment. avait un établissement & cing ou six milles au-deld de Kamloops, sur le
Thompson nord, et de la nous tombions dans de vastes solitudes.

20732. Vous étes vous fait une idée, au moment du départ, du temps
probable que mettrait votre détachement pour atteindre la passe de la
Téte Jaune?—J’avais espéré arriver en octobre,~—aussitét en octobre
qu’il me serait possible,

20733. En faisant cela vous auriez nécessairement traversé une partie
du pays qui, ainsi que vous le dites, aurait fait partie dans la suite de
la localisation,—Je veux dire de la passe de la Téte Jaune 3 Pouest—
la Cache de la Téte Jaune sur tout son parcours, jusqu’au district de
Caribou P-—J’aurais simplement pris connaissance des rampes adjacentes
2 la vallée que j'avais A traverser en remontant le Thompson nord, mais
je n’aurais acquis qu'une trés faible connaissance de Vintérieur,

20734. Vous voulez dire que vous auriez acquis quelque connais-
sance du voisinage immédiat de la rivitre >—Sans doute, j’aurais eu une
connaissance exacte de cette partie en franchissant les hauteurs sur les
deux rives en nous rendant au nord ; mais je ne pouvais pas explorer
beaucoup lintéricur, & Pouest de la rivitre, je n'en avais pas le temps,
M. Mahood travaillait pour me rejoindre ; 1l sattendait & me rencon-
trer 3 la Cache de la Téte Jaune.

11 conduisit son déta-  20735. Avez-vous conduit votre détachement A la passe de la Téte
chement au lac aux Jauné?—Je P’ai conduit au Lac aux Atocas. La saison était trés courte
:l‘t‘;:‘f 58"’2:’:{35 ot et j’ai renvoyé autant de porteurs ;—en réalité tous les porteurs,—et
d’animauquu’gl i Autant d’ammgux qu’il m’a €té possible de le faire. Quelques-uns d’entre
fut possiole et grec  €UX étant €puisés ne pouvaient étre renvoyés. Je pris alors avec moi
quelques hommes ct quelques hommes du détachement et je me suis rendu & la passe de la
Selwyn, de Pexplo- Téte Jaune, accompagné de M. Selwyn, directeur de lexploration géo-
ration geologique, se logi

rendit 4 la Passe de -o8:dU&

Ia Téte Jaune. 20736. Et  part cela >—Je pris un ou deux autres hommes pour
conduire les animaux et transporter les provisions, la literie et les tentes.

20737. Quelques animaux ?—Oui ; nous avions six ou huit animaux.

20738. Combien y a-t-il en chiffres ronds du Lac aux Atocas 2 Ia
pa?se de la Téte Jaune P—Oh ! je suppose qulil y a environ cinquante
milles.

20739. Vers quel temps, avez-vous réduit le personnel de votre déta-
chement au Lac des Atocas, ainsi que vous le dites P—C’était dans les
les premiers jours dactobre, trds probablement vers le 5— vers le
5 octobre, alors ayamt réduit le détachement, je laissais & cet endroit un
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nombre d’hommes suffisant pour explorer et examiner ce pays et em-
ployer les instruments autant qu’il leur serait possible de le faire durant
Thiver, et pas un nombre d’hommes supérieur 2 celui que j'étais assuré
de pouvoir nourrir jusqu'au printemps avec ]es provxsnons que nous
pouvions apporter ici.

20740. Vous avez atteint le Lac aux Atocas avant la Cache de la
Téte Jaune P—Oui.

20741, Etait-ce sur quelque partie de la ligne qui aurait pu éven-
tuellement étre localisée entre Kamloops et la Cache de la Téte Jaune ?
—Oui.

20742. En chiffres ronds quelle est la distance entre Kamloops et le La distance entre

Lac aux Atocas P—J'ai oublié maintenant—quelque chose comme 200 Kamloops et le lac
aux Atocas est de

milles. 200; de Kamloops &

20743. En chiffres ronds, 3 combien évaluez-vous l« distance totalela P”i: d: ::1’:‘31‘:5
de Kamloops  la passe de la Téte Jaune >—A environ 250 milles, jeJ2™e d¢ 25 .
pense.

20744. Vousdites que vous aviez gardé assez de provxswns, d’hommes
et d’animaux pour vous permettre d’employer la saison d’hiver 2 faire
une étude sérieuse de ce pays >—J’ai conservé les prowsxons que Java.ls
emportées et j’ai réduit le personnel de manitre 2 n’avoir pas avec moi
plus d’hommes que je pourraxs en nourrir convenablement jusqu’au
printemps suivant,

20745. Et vous pen51ez que les provisions qui vous restaient pour 11 peusait que les
raient vous suffire jusqu’au printemps >—Qui. rovisions dureraient

. . . . jusqu’aa printemps,
20746. Lorsque vous étes parti de Kamloops, compfiez-vous pouvoir
congédier une partie du détachement d&s que vous attemdrxez celac?
—Je comptais le faire,

20747. Ainsi cela favorisait votre plan d’opérations P—Oui.

20748. La chose n’a pas été jugée nécessaire en conséquence de
quelqu’événement qui s’est produit durant le voyage >—Oh ! non.

20749. C’était 12 une partie de votre premier projet >—C'était 12 une .
partie de mon premier projet sil’hiver avait commencé 2 Pépoque ol je
l’espéraxs

20750. Pensiez-vous quil était nécessaire ’emmener un détachement
aussi considérable dhommes et de chevaur. afin de transporter les pro-
visions de Kamloops jusqu’a ce point —Oui.

20751. Vous étes vous convaincu qu'il était bien nécessaire drem-
mener un détachement aussi-nombreux:. que vous le supposiez lorsque
vous étes parti P—II €tait parfaitement nécessaire d’emmener ces ani-
maux pour transporter les provisions destinées aux. hommes, quoiqu’a
Pépoque je ne pensais pas qu'il fiit nécessaire de conduire un tel déta-
chement. Ma propre opinion était qu'il aurait €t mieux de n’emmener
qu'un détachement composé d’employés habiles, accompagné de sau-
vages et de porteurs pour faire une exploration 2 travers le pays et
recuellhr des informations.

Un_ détachement

20752. Avez-vous fait part de cette idée 2 quelqu un ?—~0u1, je crois moins nombrenx
en avoir fait part 3 mon retour & M. Fleming, En conduisant un certain cepit arrivé aux

nombre d’hommes dans un pays inconnu, on doxt veiller 3 ce qu'ils ne mémes yésultats et &
moins dg frais,
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manquent pas d’approvisionnements et de provisions, et 'on ne sait pas
ce que sera le pays. Un détachement moins nombreux serait arrivé aux

mémes résultats et & moins de frais,

20753. Parlez-vous de votre opinion avant votre départ de Kamloops
. ou apres Pévénement P—Apres P'événement. Je ne connaissais abso-
lument rien du pays.

20754. Je vous demandais si 'événement a justifi€ les prévisions que
vous entreteniez avant votre départ de Kamloops?—Je voulais simple-
ment emmener des porteurs et des niveleurs, etc., un détachement

“complet, et en conséquence il me fallait emporter des provisions pour
"les nourrir.

Le témoin est res- 20755, Qui a fixé, avant votre départ de Kamloops, le nombre de

ponsable du nombre yotre détachement—j’entends parler du nombre d’hommes et d’animaux

g:‘lxd ff;cgfgvi:;ﬁ:d“ que vous deviez emmener >—]Je Pai surtout fixé moi-méme, cest-d-dire

. en prenant I'avis de personnes qui prétendaient connaitre quelque chose
du pays A des exigences de cu travail.

20756, Lia question du prix des approvisionnements et des animaux
dtait-elle laissée A votre jugement ?-—Sans doute, je n’étais pas dirigé en
:ce qui concerne le prix, la question était abandonnée & mon propre
jugement,

20757. Ainsi en fixant le nombre des hommes et des animaux pour
le détachement, vous agissiez d’aprés votre jugement P—Certainement.

20758, Lorsque vous avez renvoyé une partie du détachement, avez-
vous trouvé que votre jugement était bon quant au nombre d’hommes
et d’animaux qui était requis, ou 2 la fin de la saison dvez-vous jugé que
vous en aviez employé plus qu'il était nécessaire P—Non ; j’ai jugé que
j’avais juste assez de provisions pour nourrir un petit détachement
.(queique peu réduit, mais pas assez pour détruire complétement son
efficacité), j’avais A peine suffisamment pour entretenir un détachement
ordinaire jusqu’au printemps. Le travail nécessaire pour conduirele déta-
chement’d destination consistait en grande,partie & ouvrir des chemins,
- & construire des ponts, des bateaux, etc., pour traverser les cours d’eau ;
il a occupé une grande partie du temps, Lorsque jarrivai I je n’avais
que juste ce qu'il fallait pour nourrir un détachement ordinaire. Je
n’avais couru aucun risque jusqu’en juin, car alors le moment olt nous
aurions pu nous procurer des provisions fraiches aurait o dproché,

Lorsqu'il renvoya 20759. Je comprends que lorsque vous avez attein. le Lac aux
i):é iisk P;:‘éfzzs 2:1 _ Atocas, ou avant que vous soyez avancé plus loin, vous avez renvoyé
se rendit & la passe tOUL votre détachement et les animaux, & I'exception d’un ou deux em-
de la ‘Téte Jane, il PIoy€s du personnel et de six ou huit assistants >—Je vous demande
lissa dans’les envi-  pardon, j’ai renvoyé tous les porteurs et-tous les animaux qu'ils pou-
I{’tf:)sﬂ;‘: :g;r'“x Horer vaient emmener, jai laissé un détachement ordinaire d’arpenteurs dans
e p:{\;sldeu.\: :isls . " les environs du lac aux Atecas pour explorer ce pays et continuer
tants ingénieurs, une l'€xamen durant hiver.  Je suis parti alors avec une ou deux bétes de
couple de jalonncurs - somme, accompagné de M. George Selwyn, de lexploration géolo-
el environ huit ou - gique, pour me rendre bien au-deld de Pendroit ol javais laissé le

dix eclaireurs. -détachement. ‘ :
20760. Veuillez me faire 'énumération du personnel du détachement

que vous avez laiss€ dans les environs du Lac aux Atocas, pour y entre-
prendie des opérations ?—J’ai laissé deux assistants ingénieurs, un ou
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deux jeunes gens comme jalonneurs et chaineurs et environ huit ou dix
éclaireurs,

20761, Cela faisait en tout un détachement de douze ou quatorze

personnes P—Qui,
20762. Veuillez me faire ’énumération du personnel du detachement Quatre ou six hommes
d’un détachement qui

que vous avez pris avec vous pour vous rendre plus au nord et & Pest? (" i s 1, passe
Je pris deux hommes avec moi et M. Selwyn, deux autres. Je pense que de la Téte Jaune et
nous avions quatre ou six hommes d’un détachement qui-se rendit 2 la en revint,

passe de la Téte Jaune et en revint.

20763. Cela ferait quatorze et 51x-——quelque chose comme énviron
vingt hommes en tout de votre premier détachement qui ne sont pas
revenus >—Non, ils re sont pas revenus sur leurs as, et les autres ont
tous €té renvoyés, les porteurs et autres.

20764. Pensez-vous maintenant aprés I'dvénement et aprés Pexpé-

rience de la saison qu'il était sage d’emmener un détachement aussi
nombreux que vous l'avez fait d’abord, afin que dans Tautomne vous
pussiez avoir les vingt hommes dont vous avez parlé pour les- opéra-
tions pres du Lac aux Atocas et plus A Pest, et de transporter les provi-
‘sions que vous aviez faites pour eux, ou bien pensez-vous -que vous
“auriez pu partir avec un plus faible detachement et'exécuter le travail
aussi bien?—Si j'avais.eu en vue de nourrir un détachement durant
Thiver, je n’avals que juste assez, mais si j’avais couru.le risque de
preudre un ou deux hommes et de voyager avec une faible charge, il
aurait fallu beaucoup moins. Mais tel n’était pas le plan de Pexplora-
tion. Le plan de l'exploration était de fanre un examen avec le secours
des instruments, :

20765. Admettant que le but des’ opératxons de la saison ait été tel Sl avait.connu le
que celui que vous avez atteint, c’est 3 dire quen octobre, lorsque: vous f’;):feﬁlg“géf Por
étes arrivés & ce lac, vous ayez pris deux :détachements d’environ vingt mations 3 moins de
hommes avec des provisions 3 peu prés suffisantes pour eux, je vous frais.
demande si d’apres l’opmxon que vous entretenez actuellement, ce but
aurait pu étre rempli en étant parti avec un détachement moins nom-
breux que celui que vous avez formé 3 Kamloops P—Oh !” jaurais ac-
quis les informations que jai recueillies jusqua. cette époque 2 bien
moins-de frais, en prenant des arrancrements dxfferents, mais il aurait
fallu pour cela que je connusse le pays, ce qui n’était pas.

20765. Je comprends que le but des opérations de cette saison-était
double ; - en premier lieu vous désiriez acquérir une connaissance. suf-
fisante du ppays.d’en baut, disons jusqu'au lac aux Atocas le long dela
rividre et qu’d partir du lac aux Afocas vous eussiez un détachement suf- .
fisamment nombreux et assez de provisions pour vous permettre de
faire’ & autres eéxplorations’dans le cours de l’hlver P——Oul. i

20767. Je vous demande si vous pensez. que ce but ou ces deux
buts auraient ét¢ atteints si vous €tiez parti de Kamloops ‘avet un dé-

tachement moins nombreux P»—-Non, ,quox qui 11 en smt les résultats Néanmoins il pensait
auraient été’les mémes. que le nombre
. d’hommes et d’ani-

' 20768. Alors vous pensez que le nombre d’hommes et dammaux maux employés par

lui dans les opéra-
S, S
employés par vous pour les oper'mons de cette saison et les dépenses tions de cette eaison

que vous avez eues 4 faire étaient nécessaires et essennex}eﬁ pour: attemdre était nécessaire pour

le résultat auquel vous Etes parvenu >—Je le pense. atteindre le résultat
. : voulu.
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Le but qu'il se pro-
posait était 'examen
de la passe.

1ls revinrent le 26
octebre 1871, aprés
avoir accempli exa-
men de la passe en
huit jours,

Un simple examen
au moyen de P'ané-
roide pour se rendre
compte cles pentes.

2076g. Quel était le nom de Ja personne & laquelle vous avez confié
la direction pu détachement, prés du Lac aux Atocas P—F. W. Green.

20770. Quelles ont été ses formations apres lautomne de 1871 ?—
Ses fonctions consistaient 3 examiner 2 fond le pays autour de cette
région et & fafre des explorations au nord et & l'ouest, principalement
dans le but d’y trouver une vallée ou une passe conduisant dans la
région de Caribou 2 Pouest.

20771, Et quel était le but du détachement que vous aviez immé-
diatement sous vos ordres —Iln’y avait seulement que quelques
hommes de plus avec M. Green, et lorsque je revins de la passe de la
Téte ]aune.;, .......

20772. Ca Clest le retour. Je parle maintenant de 'époque Zlaquelle
vous étes parti au nord et A l'est du lac aux Atocas avec M. Selwyn ;
quel était I'objet de cet examen P—D’examiner la passe et d’acquérir
quelque connaissance sur sa nature.

207173. Avez-vous atteint ce but P—Oui.

20774. Cela vous a pris combien de temps ?—Cela nous a pris... ..
je me rappelle parfaitement ¢ue nous sommes revenus le 26 octobre,

20775. A quelle époque avez-vous quitté le Lac aux Atocas pour
cette petite expédition ?~-Nous sommes revenus en quatre ou cing jours.

" 20776. Je parle du départ du Lac aux Atocas péur Pexpédition P—Ce
serait apres le 15,—peut-étre du 15 au 18,

20%%7. Quand vous étes parti pour la passe de la Téte Jaune >—Oui.

20778, Et quand dites vous que vous étes revenus P—Nous sommes
revenus le 26 octobre. :

20779. De sorte qu’en huit jours vous et M. Selwyn et votre déta-
chement d’un ou deux arpenteurs avez exécuté Pexamen que vous aviez
entrepris P—OQui, A

20780, Etil y avait cinquante milles du Lac aux Atocas, y compris
la passe de la Téte Jaune P—OQui.

20781, Vous n’avez pas fait un examen avec instruments?—Non,
seulement avec 'anéroide. J’avais pris un anéroide dans ma poche afin
de me rendre compte des pentes.

20782, Et vous avez évalué la distance que vous avez parcouru ?—
Oui, nous avens évalu€ la distance autant que nous pouvions le faire 3
ce moment. ,

20783. Ce détachement a étéle premier, comme je le comprends par
vos réposes, qui a examiné la passe de la Téte Jaune pour le gouverne- -
ment canadien, en vue de la construction du chemin de fer du Paci-
fique P—Oui.

20784. A quelle distance & l'est vous étes-vous rendu dans cette
occasion ?—Nous nous sommes rendus trés prés du Lac de Ja Téte
Jaune, & peu de distance du sommet.

20785. Se trouve-t-it & Pest du sommet P—Non; il se trouve sur le
coté ouest du sommet, » '

20786. Vous étes-vous rendu plus avant } Pest qu'au c6té ouest du
sommet ?—Non,
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20787. N’avez-vous pas traversé le sommet >—Non,

20788. Alors vous n’avez pas traversé la passe P—Non. La longueur Ils n'ont pas traversé
de la passe est de quatre vingts dix milles. Nous nous semmes rendus lajpasse.
dans la partie considérée comme la plus accidentée sur le versant ouest. *

20789. Alors vous n’avez pas fait le premier examen de la passe de
la Téte Jaune proprement dite P— Jusqu’d la hauteur de ce point seule-
ment, subséquemment suivi en 1872 par M. Moberly qui fut envoyé
dans cette partie. -

20790. A quelle distance sur le versant ouest vous étes-vous rappro- If sest rendu 3 dix
ché de la passe proprement dite >—Je ne sais pas, je suppose que ce ou quinze milles du
doit étre dix ou quinze milles, & Pendroit olt Ieau prend un autre cours, “€7tr¢ d¢ la passe.
autant que je puis me le rappeler maintenant.

20791. Ol Peau prend un autre cours dans quelle direction ?—A
Pest. L’eau s’écoule des deux cotés & travers la passe.

20792. Etes-vous allé jusqu'd cet endroit?—Non, 4 dix ou quinze
milles. Comme vous le voyez, nous sommes allés aussi loin que nous le
pouvions, sans courir le risque de nous laisser surprendre par lhiver.
Lorsqu’il a commencé & neiger, le 26 octobre, nous sommes revenus,
M. Selwyn était anxicux de revenir et je partageais son opinion.

20792. En quelle qualité était-il attaché & Pexploration P— Il s’occu-
pait de I'examen géologique.
20794. Alors vous étes revenus au Lac aux Atocas vers le 26 octobre ?

—Nous sommes revenus le 26 octobre pour arriver au Lac au Atocas
vers la fin du mois, je suppose,—entre la fin d’octobre et le 1¢r novembre.

20795. Et alors comment avez-vous fait la route P—Alors nous avons Ils sont revenus au
retrouvé nos traces que nous avons suivies jusqu’a Pembouchure de la }‘;"Ia‘r";ﬁgg“; ;"eg’
- v ) S . 3 . 2]
rivitre Albreda. C’est. un des tributaires'du Thompson. Ce cours ;7 oF TV =

d’eau est de faible longueur. L : la Riviére Albreda,

20796. C’est prés du Lac aux Atocas >—Oui, trés prés. Il existe id
une division. Les eaux de la rivitre Albreda se jettent dans le Thomp-
son nord et le cours d’eau da nord dans la riviere au Canot,

_ 20797. Qu'avez-vous fait ensuite >—Parvenus & Pembouchure de la
riviere Albreda, nous y sommes demeurés deux jours poury faire des
canots, : :

20798. Avez-vous pris avec vous le détachement que vous aviez
laissé dans le voisinage P—Non. J’ai laissé le détachement 3 M. Green
et suis redescendu avec M. Selwyn, prenant seulement quelques
hommes avec moi. Nous avons laissé les hommes de M. Selwyn 3
M. Greens, Nous nous rendimes & Pembouchure de la rivitre Albreda
ol nous ferons des canots avec des troncs de sapin. )

.20799. Et ensuite? Nous nous rendimes 2 I'embouchure de la ri- De la riviére Albreda
viere & P'Eau Claire ol nous laissimes un homme pour P'hiver qui de- ils s rendirent 2
vait avoir soin des provisions qui ne pouvaient étre enlevées cet " hiver, <amloops ol ils

. h ! ) . . arriverent le 20
Elles avaient été enwvoyées JA pour faire face anx besoins du printemps novembre.

suivant. Elles étajent arrivées 13 vers le temps ol la rividre fut gelée.

z08o0. Et ensuite >—Nous poursuivimes notre route jusqua Fort
Kamloops,
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It part pour Ottawa

.

avec le rapport des
explorations,

Ces détachements
avaient ordre de faire
de simples explora-
tions et dam les
endroits ¢ .

20801. A quelle époque étes-vous arrivés en cet endroit ?—Je l’ai
oublié¢ ; environ vers le milieu de novembre,—du 15 au 20 novembre,
autant que je puis me le rappeler. '

20802. Et ensuite >—Alors, je pense que nous fimes quelques petits
reglements de comptes avec les employés de la Baie d’Hudson en cet
endroit, puxs nous primes la route de "Caribou jusqu’au bureau de télé-
nmphe ol je télégraphiat 2 M. Fleming 3 Ottawa qui me r«.pondlt de
venir & Ottawa avec le rapport -de mes exploratwns C'est ce que je fis.

20803. Vers quelle époque étes-vous parti cet automne de
(olomble Anglaise pour Ottawa —Ce doit-étre & peu pris vers le
commencement de janvier. J’avais attendu quelque temps pour avoir
des nouvelles du détachement de M. Mahood, qui ne traversa- pas la
Cache de Ia Téte Jaune comme je Pespérais.

20804. Ol avez-vous attendu P—Tai passé une partle du temps 3
PAnse de la Cache, sur le chemin de Caribou et j’ai télégraphié a ce
dernier endroit-pour savoir si je pouvaisavoir quelques nouvelles d’eux ;
il me fut impossible d’en obtenir.,  Puis aprés avoir regu 'ordre de M.
Ileming, ’al attendu encore quelque temps pour obtenir de nouvelles
de M. Mahood et savoir quel avait €t¢ son succes, jusqu’au moment oil
il arriva de Cariboo.

20805. Qui —Mahood. Il me télégraphia pour me faire savoir ol
était son détachement, et je lui demandais d’envoyer les cartes et les
plans quiil avait avec lui, afin que je pusse les apporter a Ottawa., Il
lui fut impossible de traverser cette région ; il rencontra des glaCIers
parmi lesquels undont il estima la hauteur & 2,000 pleds. :

20806, Alors -du détachement que vou:aviez prlmltlvement amené
avec vous il ne restait que les hommes que vous aviez laissés dans les
environs du Lac aux Atocas,—quatorze en tout,—sous la conduite de
M. ‘Green ?P—OQui, et quelques uns des hommes de Mahood qui con-
duisit son détachement X peu pres de la méme manitre que moi, c’est-
a-dire en congédiant tous les hommes qu’il pouvait renvoyer pour
Phiver. Aprés avoir atteint un certain endroit et voyant qu'il ne pour-
rait aller plus loin, il régla le nombre de son détachement d’apres la
quantité de provisions qu'il possédait.

20807. Ces détachements isolés recurent instruction d’examiner le
pays aussi bien qu’ils le pouvaient au moyen d’explorations sans.le
secours des instruments>—FHxactement. Leurs instructions étaient de
faire des explorations avec instruments, lorsque le pays leur paraissait

leur parai swt avan- avantageux, mais, bien entendu, de faire auparavant les explorations
lagw\ de ’examiner ord[nalres.

au moyen des instru-
ments.

Au printemps de
1872, il regoit ins-
truction de traverser
les plaines de Chil-

cotin.

[

20808. Alors vous étes arrivé  Ottawa vers le milieu de l’hxv&r de
187172 ?P—Qui, . :

20809. Et ensuite 3 quoi avez-vous été employé?—L° prmtemps
suivant je repartis et aprés avoir qui té cetteville je retournais comme
jele supposals, continuer mes opérations dans la passe ‘de:la Tcte Jaune
et essayer, s'il était possible d’atteindre Caribou.

2c810. Vous dites que vous supposiez revenir A cette ﬁn ‘ne saviez-

vous pas dans quel but vous reveniez >—Je repartis dans ce but; et a
‘Toronto jerecusdes instructions dlf"érentes Pendantle tempsqms’écoula.
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entre mon départ d'ici’ et mon arrivée & lLancaster, ol je me rendais
pour préparer mes bagages, arriva le rapport de M. Moberly sur la
passe Howse ; je supposé que le plan ‘des explorations fut changé, et
on me-télégraphia 3 Toronto me disant d'y attendre des instructions, ce
que je fis. Mes instructions étaient de prenidre mes hommes, d’essayer .

" de traverser; les. plaines de Chilcotin 3 travers I'intérieur de ia ‘Colombie
Anglaise et de permettre 3 M, Moberly qui était censé se trouver dans
la passe Howse, de conduire ses hommes sur le versant oriental, Il n'y
avait pas d’endroit ol il pit trouver un terrain plus accessible. .

zo811. Alors vos instructions consistaient & examiner le pays com-
pris ‘entre'les deux chalnés de montagnes ?—Oui, & découvrir la meil-
leare ligne qu’il était possible d’obtenir & Pouest des plaines de Chil-
cotin, : '
20812, A Touest de quel point >~~Une coritinuation probable faisant
de la Cache de la Téte Jaune l'entrée ou point central par lequel une
ligne pourrait diverger, soit en descendant le Thompson sud et en pre-
nant alors les moyens les plus propres d’atteindre la région occidentale
par la rividre & ’Eau Claire, le premier sité convenable que nous trou-
vimes$. pour pénétrer dans ce pays ; ainsi j’4i emmené les hommes avec
moi, je suis descendu X la rivigre & PEau Claire et ai commencé le tra-
vail 2 Pouest, olt se trouve le seul point sur lequel .on rencontre une
ouverture. On a fait des essais dans d’autres parties, mais il a fallu
ravenir & ce point. En 1872 jai travaillé & partir de la riviere & PEan
Claire.
20813. Lorsque vous dites & partir de la rivitre & PEau. Claire, vou- I 1:zvailla & L'ouest,
lez-vous dire’ de sa jonction avec l¢ Thompson nord ?—Qui; ou trési parir ce lajone-
) ; . . . . P30 tion de 'au Cle re
prés de cet endroit.  Aprds avoir pris mes hommes, je les ai conduits " 45 8% <on
en cet endroit. ‘ Nord. 3

20814, Vous avez travaillé & l'ouest de cet endroit >—A. Pouest de
cet endroit. ‘ : :

20815, Ol 'se trouvait votre base d’opérations dans la saison de 1872 ?
~—J’avais;chosi ce point comme étantle seul par lequel on piit espérer
conduire une ligne dans le pays a 'Ouest. - o
20816. Etes-vous parti de cet endroir,—la . jonction,——avec un déta-

chement ?~Ou3.

20817..De combien. d’hommes se composait . votre détachement ?>— Le détachement se

C’était un détachemént moyen, de trente. hommes environ, autant-que compoiinit d’environ
! G . ) trente hommes,

je puis me lé rappeler.; - N ,
20818, Y compris les ingénieurs?—Les ingénieurs et le reste du

personnel., o . o
20819. Et combien aviez-vous d’animaux P—De. vingt & vingt cinq. Environ vingt-cing

""20820." Etait-ce ']a: la- force du- détachement. que vous aviez sous oo
votre controle immédiat ;.- vingt hommes a vingt cing chevaux ?—Qui ;

ou.le détachement. de:Mahood., . Mahood, la. personne qui alla des
des.mines de Caribou & l'est. L’ayant fait. venir, je le dirigeai sur Eau
Claire et je pris alors le détachement de Green, celui:qué j’avais fait

venir I'été précédent au lac aux Atocas.- - Je pris ce détachement. que

je conduisis & environ cent hait milles dans Iintérieur et je le mis au _
travail en allant 3 1'ouest.

-
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20821, Ol avez vous pris le commandement de ces deux détache-
ments, dans le printemps de 1872, moins le détachement de M. Green
et celui de M. Mahood, de manitre 2 &tre en état de les diriger >—J’ai
di aller les chercher. Jai fait venir le détachement de Green qui était
au lac aux Atocas et celui de Mahood qui & ce moment 12 s’était avancé
jusqu’a la Cache de la Téte Jaune. Je les ai fait venir ici..

20822, Vers quelle époque de Pannée P—Vers le mois de juin.
20823. Forrest se trouvait-il sous vos ordres cette année P—Oui.

Forrest se rend 3 20824. Il se rendit i ouest parle Lac qui porte maintenant le
T'ouest, parle lac  nom de Lac Mahood ?—Oui, par le Lac Mahood. -

Mahood. 20825. les détachements de Green et-de Mahood descendirent-ils
au sud, de manitre & se trouver sous votre direction immédiate, au
confluent de la rivitre & VEau Claire et du Thompson, ou avez-vous
conduit leurs opérations par lettre >—Non; jai fait venir les deux
détachements; j'ai organisé celui de Mahood et I'ai fait partir pour la
rivitre2 'Eau Claire. Aprés cela jai fait venir le détachement de
Green, j’aifait le tour et me suis avancé 4 cent mille & 'ouest du déta-
chement Mahood, d’olt je l’ai fait partir. o

YTe détachement de  -20826. Parlant d'abord du détachement Mahood, de combien
Mahood composé de d’hommes se composent-il >—D’environ trente hommes, autant que je
trente hommes, puis me le rappeler maintenant, ' :

20827. Est-ce 12 le détachement que vous avez décrit comme étant
le vbtre 7—Non, je vous demande pardon, le détachement de Green
était le mien. i

20828. Alors le détachement de Mahood se composait de trente
hommes >—Oui. '

20829. Et de combien de chevaux ?—De vingt 2 vingt cing.

11 leur est enjoint de  20830. Quelles sont les opérations que vous leur avez fait entre-
Chefclhe"a‘;?“e“g prendre cette saison?—Je leur ai emjoint d’employer leurs efforts 2
PeTls ;Op}lﬁai;??en‘f chercher & Vouest le pays le plus favorable qu'ils pourraient rencontrer,
::lontrer etonlewr aussi prés que possible de la paralltle de latitude allant presque
apprend en méme  ay franc ouest. Je leur ai dit que j’allais partir avec l'autre détache-

temps que le témoin 1yant 3 1oo milles 3 Pouest de ce point pour opérer une jonction,
doit partir avec le

détachement de 20831. Forrest se trouvait-il avec le détachement de Mahood P—
Gireen & 100 milles 2 Avec le détachement de Mahood.

20832. Maintenant de quel endroit dites-vous avoir fait partir le
détachement de Green P—J’al fait partir le détachement de Green, je
Pai accompagné prés du chemin de Caribou, & peu de distance de la
maison des 750 milles.

20833. Prés de la grande Courbe, sur & rivitre Fraser >—Non ; Oh
non. C’est plus bas. '

20834. Clest entre Lillooet et la grande Courbe ?~—Environ sur la-
latitude 51° 30’ entre les g1m™e et le 52me degré. .

20835. Vous dites que vous les avez conduits, mais je ne sais pas
jusqu’a quel point. Vous nous donnez la lattitude, pouvez-vous nous
indiquer la longltqde ou quelque point bien connu surla riviere ou”
ailleurs >—Non ; je ne vois aucune marque sur la carte. (Il consulte
la carte.) ‘ '



623 McLenNAN

- Ezplorations, C. 4.

20836. Etait-ce sur la rivitre Fraser?—Non, monsieur.

20837. Etait-ce & l'est de cetle riviere P—A vingt-ciriq milles environ
a Pest de cette rivitre, - ‘

20838. Etait-ce en quelque endroit prds de la jonction du Grand ils descendent Ia
Ruisseau ?—C’était prés de cet endroit, riviére Fraser.

20839. Dans quelle direction devaient-ils se porter P—IlIs devaient
descendre la riviere Fraser pour s’assurer des pentes que Pon pourrait
trouver le long de son cours. C’était prds de la hauteur des terres. Ils.
devaient descendre la riviere Fraser.

20840. Vous dites alors que vous les avez conduit de la rivitre
Thompson & un point de départ plus & Pouest ?—OQOui.

20841. Comment les avez-vous conduits 3 ce point de départ, le pays
avait-il été parcouru ou était-il facile & parcourir >—Non, monsieur, jai
pris quelques sauvages pour me guider. Il existait quelques sentiers
sauvages et j’ai eu quelques indiens pour me guider jusque-13.

20842. Alors c’était id le détachement de Green P—Oui.

20843. Cest le détachement que vous avez désigné comme étant le
vdtre P—Oui. § :

20844. Combien avez-vous pris de temps pour arriver A ce point de
départ >—Quinze ou vingt jours, je crois.

20845. Etait-ce le long de la vallée de la riviere & 'Eau Noire (Black
Water) ou quelque part plus au nord que vous avez voyagé pour attein-
dre ce point de départ ?—Nous suivimesla riviere & ’Eau Noire et nous
elimes & franchir des cimes élevées. Nous avons suivi autant que pos-
sible la ligne droite.

20846. - Comptiez-vous que le détachement de Mahood opérerait sa
jonction avec la ligne que vous preniez alors ?—]Je comptais qu’elle lui
servirait jusqu’a un certain point & établir ses campements.

20847. Ce que je vous demande est ceci: comptiez vous que le
résultat de son examen serait de rencontrer une région favorable 3
Pétablissement d’une ligne convenable. & quelqu’endroit prés du point
de départ que vous aviez adopté P—Exactement.

20848. Et vous auriez continué dans la méme direction >—Exacte-
ment. '

20849. De sorte que vous supposiez que la ligne partant de ce point
de départ & Pouést ne serait pas autre chose que la continuation de la
direction générale de 'examen qui les occupait, ‘quoiqw’il ne fit pas
exactement au point de jonction ?—Oui.

20950. Qu'a fait le détachement de Mahood dans le cours de cette Le détachement de
saison ; il était sous votre diretion et je suppose qu'il vous adressait ces Mahood se rend au
rapports >—Oui. Il s’est rendu au point d’olt j’avais fait partir le déta- point d'oit le témoin
chement de Green et ce dernier rencontra un des détachements de it partir le dcta-
Marcus Smith venant de Bute Inlet, sur la rive occidentale de la rivitre qui a rencontré un

Fraser, prés du Lac Tatla. o ‘ des détachements de
.. . . . Marcus Smithy sur la
20851. Pour le moment nous limiterons nos questions & ce qui con- rive occidentale de la

cerne le détachement de Mahood ; vous dites qu’il a atteint le point de rivitre Fraser.
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“

départ de votre détachement, le détachement de Green: & quelle dis-
tance ce point de départ se trouvait-il de celui du détachement Mahood ?
—Je ne puis le dire maintenant avec certitude.

20852, Ne pouvez-vous évaluer la distance en chiffres ronds?—]Je
suppose qu'elle était de soixanté i soixante quinze milles.—peut-étre
soixante quinze milles ou quelque chose d’approchant.

20853. Quelle a €té la nature de son. examen durant cette expédi-
tion ?-—11 a remont¢ une chaine de Jacs et les décharges de ces lacs.

L'examende Mahood ~ 20854. Clest Iy Je résultat de ron examen ; je parle de sa nature; a-
a €t simple etinstru- t-i1 été instrumental ou non?—Il a fait des explorations simples et
mental. instrumentales.

20855. A-t-il fait une étude assez séricuse pour lui permettre de faire
un profil de la région P~Oui, nous avons fait un profil. Nous avons
tracé une ligne de travaux et une ligne de niveau. Nous Yavons
examiné avec les instruments.

z0856. Vers quelle époque avez-vous terminé ce travail ~~Au com-
mencement de hiver,

20857. Clest 1a le résultat de toutes les opérations du détachement
dc Mahood durant la saison —Qui.

Exploration avec 20858. 11 a fait une exploration avec instruments sur un espace de
ibstruments sor une - plys de soixante et quinze milles P—Soixante et quinze milles, autant
I q s

espace de plas de . .

soixaute et quinze  QUE je puis me le rappeler.

milles. . 20859. Et ce détachement était composé d’environ trente hommes
et devingt-cing animaux?--Autant que je puis me le rappeler main-
tenant. . '

20860. Quelle est votre opinion sur la nécessité d’employer un
détachement ainsi composé pour accomplir ce travail >—Le résultat a-t-il
démontré que ce détachement était trop nombreux >—Ce détachement
employant les instruments ne pouvait étre moins nombreux qu’il était.
20861. Vous pensez que prenant en considération les opérations, le
chiffre de ce détachement.et'les dépenses qu'il a2 occasionnées -étaient
justifiables 7—Le nombre du personnel a ét¢ calculé autant que pos-
sible d’apres les exigences probables du pays.
M. Fleming avait 20862. Aviez-vous instruction de faire une exploiation instrumen-
ordonse une exrlo- tale >——Oh ! oui
ration instrumentale, ‘1€ F—U0 )
20863. N’avait-on pas fait reposer sur vous le soin de juger si Yon
devait faire une simple exploration ou un examen avec instruments >—
Non, non.
20864. Qui nous a ordonné de faire ainsi >—M. Fleming.
L'examen adémontzé 20865. Quel a été le résultat de Pexamen relativement A la possi-
quil éieit posibie  bilité de la ligne?—I1 a démontré la possibilité d’obtenir une ligne, .
dobteriz i 3!‘-"3’_"‘,?/ mais une ligne dispendieuse. Une partie de cette région est trds ac-
tone. ¢ VBRSO cidentée, mais elle se préte A Pétablissement d’une ligne.
20866. Les pentes étaient-elles trds fortes ?—Non, mais sur une
espace d’envircn tronte milles, la lighe aurait été trés difficile.
20867. Des tranchées et autres travaux de cette espéce P—Oui, des
ravins et des endroits rocheux.
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20868. En votre qualité d’ingénieur, voudriez-vous dire s'il était utile Il aurait été préfé-

—prenant en considération Pétat de lentreprise 2 cette époque, (le

rable d’explorer deux
ou trois points dési-

; - ,
chemin de f‘er' du Pacx’ﬁque) d’entreprendre un_examen du genre de ;) "0 G fire
celui qui a été fait,—c’est-A-dire de se servir d’instruments dans cette yne exploration
partie du pays, ou s'il n’aurait pas été préférable d’explorer le pays, sans instrumentale,

faire d’examen avec instruments, pour s'assurer de la nature et deia
probabilité de la construct.on d’une ligne en cet endroit >—J’ai toujours
maintenu qu'il aurait été préférable d’explorer deux ou trois points
désirés ou désirables, avant de faire aucun examen avec instruments.
J’ai toujours maintenu cela.

20869. Avez-vous communiqué cette idée avant les opérations de
cette année 3 quelques-uns de vos supérieursP—Qul je pense avoir
parlé & M. Fleming de faire des explorations en premier lui.

20870, Ce serait alors entre 1871 et 1872 ?—Oui.

20871. Cette opinion reposait-elle de quelque manitre. sur I'expé-
rience que vous aviez acquise dans le cours de I'année précédente de
1871 ?—Effectivement,

20872, Etait-elle basée sur la nature générale du pays, sur son aspé
rité et la probabilité de rencontrer des obstacles P—Voici quelles étaient
mes raisons : quelques hommes, accompagnés de sauvages, peuvent
parfaiteraent parcourir une région, parce que les sauvages, régle générale,
sont de trés ons porteurs ; mais lorsquil s’agit de conduire pour une
exploration instrumentale,un détachement counsidérahle qu’il faut équiper
pour l'arpentage on augmente le fardeau de toute Pexpédition, et cela
sans savoir aucunement si l'on peut trouver une ligne. On obtient
simplement des routes, sans avoir la certitude qu’elles puissent jamais
étre utilisées.

20873. Quelle est Pexpérience que vous avicz acquise avant d’appar-
tenir au chemin de fer du Pacifique ?—-J’ai et€ seize ans aux Etats-Unis
et pendant la majeure partie de ce temps avec un éléve du col. Whistler
du Massachussets, qui a construit le chemin de de fer & St-Pétersbourg
A Moscou.

20874. Quel nombre @’anndes d’expérience calculez-vous posséder
dans votre profession P—En tout.

20875. Oui.—Enviren trente ans.

20876. Possédez-vous quelque chose deplus que le titre ordinaire de
votre profession,—c’est-a-dire avez-vous un titre particulier >~Non ; je
n’ai fait aucune demande 2 PInstitut des ingénieurs civils d’Angleterre.
Jai passé une partie de mon temps aux Etats-Unis et depuis je suis
fixé ici,

20877. Lorsque vous avez exposé vos vues & M. Fleming, dans
lhiver de 1871-72, relativement 3 la convenance d’explorer le pays
avant de I'examiner plus attentivement avec aide des instruments, vous
souvenez-vous quelle était son opinion ?—En a-til exprimé aucune 2
ce sujet >—Je ne sais pas qu'il en ait exprimé bien catégoriquement,
mais ce que j’ai bien compris c’est quil désirait voir la”section du
pays. i .
_ 20878, Quelle section du pays >—Celle que I'on acquiert en prenant
des niveaux, :

40

Le temoin posséde

une expérience de
trente ans comme
ingénieur,
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20879. Lorsque vous employez le mot section, vous voulez dire en
langage technique une coupe horizontale du pays—un plan de profil du
pays P—Exactement. J’ai vu qu’il tenait A avoir ces renseignements au
bureau central pour se former une opinion ; en d’autres termes il sem-
blait hésiter & donner 2 quelqu’un le pouvoir discrétionnaire de choisir
le terrain & examen—du moins c’est 13 idée que je me suis formée.

Fleming désirait us -~ 20880, Voulez-vous dire qu'il désirait conduire les opérations d’Ottawa
g:::ﬁ[éiu&p&g' f" et ne pas en laisser la direction aux personnes e trouvaut sur les lieux ?
méme de juger par —Non pas exactement, mais il désirait acquérir une connaissance du
Iui-méme des difti¢-  terrain en ayant un profil & Ottawa, afin de pouvoir juger et comparer
rentes lignss. les différentes ligne. Sans doute, cela pourrait suffir ala rigueur, mais

quelquefois ces lignes traversent des endroits ou la construction d’un

chemin de fer est inadmissible et ne servent qu’a montrer son lmp0551~

bilité,

21881. On peut obtenir cette information au moyen d’une simple
exploration ?—Oui.

20883. Sans examen au moyen d'instruments ?P—Oui.

- 20863. Et une exploration de ce genre serait beaucoup moins dispen-
dieuse P—Précisément.

20884. Je suppose que vous n'ignorez pas que 1t propos d’examiner
le pays de cette manidre particulitre a soulevé beaucoup de discussion ?

~—~—Oui.

20885. Et que je vous demande votre opinion parce que vous avez
acquis quelqu’expérience sur les lieux ?—Oui.

Letémoin 2 faitun . 20886. Maintenant pour ce qui concerne les opérations de votre

examen au moyen  détachement pour cette saison, depuis la fin de examen de Mahood &

d'instruments, traver- I'ouest, voulez-vous exposer ce qui a €té exécuté cette saison P—Nous

sant ja riviere Fraser

et s’engageant dans  avONSs faxt un examen instrumental depuis le pomt de notre depart nous

1a vallée de Chileotin, avons descendu la vallée San Lozé, traversé€ la riviere Fraser, suivi la
vallée Chilcotin et nous avons terminé un peu & l’est du Lac Tatla, ot
nous avons rencontré un des des détachements de M. Smith. Nous
avons opéré une jonction avec un détachement qui avait travaill€ entre
Bute Inlet etle Lac Tatla. Nos opérations se sont étendues sur une

. distance considérable.

20887. Vous avez examin€ une étendue considérable ?—-»Om je vous
ai dit que nous avions traversé les plaines de Chilcotin. Elles sont en
partie découvertes et nous n’avions pas autant de peine A les parcourir.
Je me trouvais entre les deux détachements, principalement avec celui
de M. Green, parce que je voulais étre sfir de rencontrer les détache-
ments du c6t€ de Pouest et je comptais jue Mahood viendrait 3 notre
point de départ, de sorte que Je conduisis le detachement aussi rapide-
ment que possible.

20888. Votre méde d’examen était-il semblable A celui de Mahood
Cest-A-dire entxérement instrumental 2—Qui.

20889, Vous étiez précédé par un détachement pour les explorations ?
—Oui. ‘Quelques fois nous avons é¢€ retenus dans les valiées. Vous
vous y engagez et vous ne pouvez en sortir que lorsque vous étes proche
de leur extrémité, Pour déterminer comment on en sortira, comment
on s’engagera dans la vallée suivante, il faut nécessairement une explo-
ration.
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20890. Avez-vous terminé cet examen de maniere & pouvoir fournirIi a un profil tel que
un profil du pays tel que celni que désirait M. Fleming P—Oui. celui que désirait M.

. . Fleming.
20891. Et vous avez un profil de ce travail >—Qui.

20892. Vers quel temps ces opérations furent-elles terminées?—Au '
commencement de l’hiver, du second hiver.

20893. C’était dans l'automne de 2872 ?—Oui, dans P'automne.de
1872,

20894. Et que fites-vous alors >—Alors nous réunimes les détache-i paie le détache-
ments sur le chemin de Cariboo,—le seul chemin de cette province, ment dans Pautomne
nous avons payé tous les éclaireurs, et tous ceux qui ne devaient pas de 1872 et emploie le
" ey . . e e personnel & dessiner
étre employés a Victoria ont été payés dans l'intérieur, nous avons con-j,. plans et profils
duit le reste du détachement 2 Victoria olt nous avons payé le reste des jusqu’en février ;3’73,
éclaireurs dont quelques-uns avaient été engagés dans la ville, et 'nous”
avons employé le personnel jusque dans le courant de février, environ -
deux mois, pour dessiner les plans et profils de notre exploration, aprés
quoi je partis pour Ottawa. '

20895. Qu’avez-vous & dire au sujet de la nécessité des dépenses que
vous avez faites pour votre détachement, je veux parler du détachement -
de Green, en suppoesant qu'il ait été nécessaire de faire les travaux que
vous avez exécutés, c'est-d-dire de faire un examen de ce genre pour
obtenir un profil du pays, cela dans votre opinion n’aurait-il pas pu étre
exécuté & bien moins de frais avec une bonne administration ?—Non,
pas un profil basé sur des niveaux relevés avec soin—vous ne le pouviez

pas. o
20896. Alors je comprends que le doute, §'il en existe dans votre

esprit au sujet de lutilité de vos dépenses repose sur cette question ; -
Pexamen aurait-il dd étre une exploration, dans le premier cas, ou un _
examen avec le secours d'instruments P—Oui, exactement, . -

20897. Mais si Iexploration instrumentale était bien celle qu'il fallait Si une explora‘icn
exécuter, toutes les dépenses étaient nécessaires —Qui. Certainement, instrumentale était

nous ne pouvions faire plus que nous avons fait. nécessaire, les
dépenses ne poure

20898. Cela vous a conduit & Phiver de 1872—73, quavez-veus fait raient étre moindres,
ensuite P—Alors je me suis rendu A Ottawa avec les plans et profils de
ces explorations et je pense que c’est vers le mois de juin 1873 que j’ai.
abandonné le service du chemin de fer du Pacifique-Canadien.

20899. Quand y étes-vous retourné ?—En 18735, .
- 20900. Pendant cet espace de temps, avez-vous exercé votre profes-:
sion dans d’autres endroits P—Non, je n'ai pas exercé ma profession.

20901. Ou étes-vous allé en 1875 quand vous avez &t attaché de TRACE ET cong:

nouveau au chemin de fer du Pacifique-Canadien P—J’ai été au Lac’ TRUCTION pv
RN CHEMIN DE FER-—

Supérieur. . . . . . . Conrxar No, 13,
20902, Sur quelle section ?—J’ai commencé sur la section No, 13.
20903. Comme ingénieur constructeur?— Oui; je dirigeais  cette
section sous les ordres de M. Hazlewood qui ¢€tait ingénieur de district.
20904. Avait-il plus d’un ingénieur sous son commandement >—Oui.
20905. Alors vous étiez ingénieur résident?—Oui, j'étais ingénieur- - - . .-
résident de cette section. . o . T o
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Conirat - He. 13. )
"Dans le principe 20906 Dans le principe le projet était de construire cette ligne jus-

cette ligne devait — quy'ay Jac Shebandowan, nest-il pas vrai >—Oui.
ctre construite jus-

u'au lac Sheban- 20907. Alors vous avez été engagé avant que l'extrémité occidentale
owan. .de cette section ait été abandonnée ?—OQui,
Finalement cons- " 2 i3 P : P
truite jusqu'au o ;0908. Elle a ét¢ finalement construit jusqu’au Sunshine Creek?

Sunishine Creek,
20909. Cette continuation donna lieu, en réalité, 2 un autre contrat?
~Qui..

20910. Au contrat No. 25 ?—Oui, No. 25.

" 20911, Aviez-vous, dans le premier cas, la responsabilité du calcul
des quantités >—Non, je n’ai rien eu & faire avec cela.

20912, Cletait aprds l'octroi du contrat?— Cest aprés Poctroi du
contrat que je suis arrivé 1a.

11 trace une ligne -20913. Voudriez-vous indiquer brievement ce que vous avez trouvé
pour mettie les nécessaire d'entreprendre, en votre qualité d'ingénieur constructeur et
hommes & ’ouvrage. f , . .
La ligne sur laquelle C& QUe vOUS avez jugé convenable d’ordonner, relativement 2 la maniére
se construisait le  d’exécuter le travail?—Je suis arrivé 1a le 19 de mai et apres avoir
chemin de fer n'était attendu. quelques jours les employés qui m’étaient adjoints en qualité
pastracée an moment gacqistants, j'ai commencé la localisation de la ligne pour ce contrat.
de I'octroi du contrat. 1l existai - : Sy . f
existait une ligne qui avait été antérieurement localisée ou parcourue,
je ne sais comment ils appellent cela, et ils prétendaient que cétait une
localisation. Dans tous les cas je tragait une ligne pour mettre les hommes
au travail, 150 d’entre eux menterent en bateau avec moi.

- 20914. ‘Voulez-vous dire que le contrat a été accord€ avant la locali-
sation de la ligne P—La ligne sur laquelle se ccastruisait le chemin de
fer n’était pas localisée au moment de Poctroi du contrat.

20915. Lorsque vous dites gu’il y avait 150 hommes sur le bateau,
entendez-vous parler de 150 hommes appartenant & 'escouade de I'entre-
preneur >—Oui.

20616.- Lorsque vous vous étes rendu sur le terrain avez-vous trouvé
quelqu’ouvrage désigné qui piit permettre & I'entrepreneur de prendre
des mesures immédiates: pour exécuter ces travaux >—Non.

20917. Quel était 'état des affaires en cet endroit —Ces 150 hommes
resttrent Ja quelques jours. On les employa & dresser les campements,
A construire les ‘magasins, etc. Pendant que j'attendais, ou plutdt pendant
que quelques assistants €taient en route pour-me _rejoindre,~—je comp-
tais.que quelques-uns devaient me reJomdre l4,—je profitai de Poceca-
sion pour m’avancer 2 une ‘vingtaine de milles sur le chemin, prenant
avec moi un bficheron qui restait en cet endroit, pour porter les couver-
tures-et allumer les feux. Je traversais ainsi, les bois et lorsque ces
hommes amvérent, quelques jours plus tard, j j'avais acquis quelque con-
naissance, Je n'avais jamais vu la ligne auparavant. Des l'arrivée de ces
assistants, je localisai une ligne aussi rapldement quill m’était possnble
pour les mettre & Pouvrage.

Le témoin choisit 20918, Etait-ce sur le terrain méme ol avait été falt une locahsatlon
som propre terrain.  d’essai ou avez-vous choisi un nouveau terrain >—J’ai choisi un nouveau
terrain sur lequel jai fait la localisation.

20919, A quelle distance de P’eau se trouvait le point 2 partir duquel
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Pentrepreneur pouvait commencer ses travaux 3 cette époque,—le pre-
mier de ses travaux. A quelle distance de Fort William P—Sur un espace
d’un mille et demi,—au marais de 'dpinette, le terrain était trés humide.
11 a été humide jusqu’au milieu ou 2 la fin-de juin.
20920, Sur ce terrain humide, il y avait une localisation antérieiire-
ment % celle-ci P—Oui.

20921. Par qui avait-elle été faite P—Par McMurdoch ou M. Hazle-
wood—quelqu’un qui avait ét€ ici avant moi—Je crois que c'est
M. Murdoch.

20922, Dois-jecomprendre qwaumoment ol l’entreprerieur:icbmmencé
les premiers travaux vous l'avez placé sur une position choisie par vous
et qui n’avait été adopté par aucun ingénieur antérieurement P—II ya
une faible étendue de terrain commune aux deux. lignes, mais en pre-
mier lieu entrepreneur commenga les travaux 2 la riviére Kamlmsthula,
vingt-deux milles au-deld, & la‘traverse de la rivitre Kaministiquia,
parce que le terrain était sec, et d&s que nous avons pu tracer une ligne
pour lui permettre de se mettre au travail, nous Yavons fait.

20923, Alors, dires-vous que l’entrepreneur a commence’ ses travaux L'entrepreneur com-
A vingt-deux milles de Prince Arthur’s Landing P—Oui; il divisa son :;‘g‘:edii‘; t:;l?;x di
escouade, en envoya une partie & vingt-deux milles plus-loin ol le p 2 o thar

terrain était sec, et garda quelques ouvrxers au bassm de Fort William. Landing,

"0924 Mais le corps principal se trouvait & vmgt-deux milles de 1a?-
—OQui, 2 la traverse; les autres continuérent. Quelques-uns' étaient
restés a Fort William, leur nombre fut augmenté et ils furent distribués
entre les deux routes. -

20925. Dans P'endroit o commencerent les travaux, vingt-deux milles
plus loin, la ligne avait-elle été antérieurement localisée ou était-ce une
nouvelle ligue?—A peu pres. - Voyant que-le temps me -pressait, je
changeai la ligne aussi peu que possible, afin de mettre les hommes &
Pouvrage. Jen’ai eu qu’un jour ou deux pour cela, et apres avoir changé la
lxcrne, je les ai mis au travail. Alors je me suis rendu 3 Fautre extrémité,
et j’ai commencé d’une maniere régulxére X continuer la ligne pamr
de Vextrémité inférieure, Je me' suis rendu prés de Fort Willidim, jai
commencé la localisation de’ la ligne ‘régulitrement et d’une manitre
continue,

20926, Vous dites qu’au point ol ils ont commencé les travaux, vous
avez fait la localisation trés 2 la hite P—Oul.

20927. Si vous aviez eu plus de temps, auriez-vous fait 15. une meil
leure localisation ?—Peut-étre un peu meilleure, ma:s j’étais trés pressé,

20928, Je ne parle pas maintenact de la raison pour . laquelle vous 1.e témoin aurait pu

n’avez pas obtenu Ia mellleure localisation, je vous demande seulement obtenir une meilleure
si vous auriez pu avoir urie meilleure’ localisation P—Oh, oui. J’aufais localisation s'il avait
pu en avoir une meilleure sije n'avais pas été aussi pressé mais pas &% PIus de temes.
beaucoup plus.

20829. Sous quel rapport aurait-elle été meﬂleure ?—T.¢ travail aurait:
été un peu moins considérable.

20930, Vous parlez du cofit du travail >—Qui.
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20931. Moindre de combien P~-Je ne puis pas établir une compa-
raison sans avoir une ligne tracée,

20932. Une meilleure ligne aurait-elle passé au nord ou au sud de
_celleci”—Il y a 13 une vallée quiaurait changé la direction du chemin.
Une combinaison de lignes et de courbes aurait produit une différence.

20933. Les ingénieurs n’ignorent pas qu’en consacrant du temps 2 la

11 est impossible, localisation on réalise une économie grice 2 la localisation ?+-Qui.

dans un pays boisé, . 20934, Est-il possible d’obtenir d¥sla premitre exploration la ligne

d’obtenir la ligne la : ___ : ; ;
meilleure dés Ta pre- la meilleure >—La chose est impossible dans un pays boisé.

mitre exploration. * 20935, Alors il faut du temps, avant la construction, pour farre une
exploration aussi- complete que possible dans Pintérét du pays ou des
propriétaires qui auront 3 supporter le coit du chemin?>—Exactement.

20936. Dans le cas dont il s’agit, a-t-on pris le temps suffisant, avant
Q’accorder le contrat, pour s’assurer de la meilleure localisation ?—Je
_ne puis le dire, je n’étais pas 1. :
20937. Apres votre arrivée, n’avez-vous pasdit qu . vous étiez p.essé ?
. —L’entrepreneur se trouvait 1a avec moi sur le terrain avec 150 hommes
qu’il s'agissait de mettre au travail.
La ligne du témoin

était meilleure que 20938. La ligne que vous avez obtenue était meilleure que la précé-
celle qui avait été¢  dente —Elle était d’un peu plus d’un mille plus courte.

tracéeantérieurement, . . .
20939. Y a-t-il A votre avis quelque désavantage correspondant?—
Les rampes ne dépassent pas un sur cent sur ma ligne,—chiffre moindre
que cetui de la premitre ligne,

20940. Alors vous prétendez que votre ligne est meilleure que la pré-
cédente >—Oui.

20941. J'ai cru que vous disiez qu’ votre avis cette ligne était pré-
férable dans les intéréts du pays P—Oui. ;

20942. Parce qu’elle cofitait moins et quelle était aussi bonne ou
meilleure ; est-ce 1 ce que vous avez voulu dire P~Qui.

20643. Il n’y a aucun doute que c’est bien 1 ce que veus voulez dire ?
—Non, je ne pense pas qu’xl.puisse y avoir aucun doute  ce sujet.

20944. La ligne est aussi facile, moms dispendieuse, et tout aussi
bonne ?—OQui.

20945. Et j'ai cru comprendre que vous disiez que méme lorsque
vous mettiez les hommes 2 Pouvrage, vous ne pouviez pas vous assurer
la meilleure localisation sur ce point, parce que vous étiez pressé par le
temps?—aA cet endroit j'ai da faire de mon mieux dans le commence-
ment. J’ai dit me plier aux exigences du moment.

1 aurait pu faire 20946. Je renouvelle ma question. J’ai compris gue vous aviez dit
mienx au point de  que lorsque vous avez mis les ouvriers an travail, vous ne pouviez obtenir
df_P?g St’el avait en  la meilleure localisation sur ce point, parce que vous étiez. pressé par le ,
peus de temps. temps >—QOui, & ce qoint jaurais pu faire mieux si j’avais eu plus de
temps.
20947. Avez-vous su que les entrepreneurs avaient réclam € des dom-

mages parce qu’ils avaient perdu du temps, rayant pu commencer
ymmédiatement le travail P—Oui, j'en ai connaissance,
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20948. Qui a été chargé du réglement de cette réclamation *—M.
Marcus Smith. -

20949. Alors je suppose qu’avec votre détachement vous vous étes
tenus autant que possible en avant des travailleurs pour la localisation ?
—Aprds les vingt-deux premiers milles, une fois Pouvrage terminé, nou
nous sommes évidemment tenus en avant d’eux. :

20950. Une fois le travail commencé, les entrepreneurs se sont-ils
plaints d’étre retardés par défaut de localisation ou pour toute autre
cause ?—Non, je n’ai eu connaissance d’aucune autre plainte. -

20951. Pendant combien de temps les travaux ont-ils été continués, M, Hazlewood aver-
sous limpression que la ligne irait au Lac Shebandowan »—Lorsque tit les entrepreneurs
jeus terminé la localisation des vingt-deux milles—3a vingt-deux milles g:s ‘;;m:‘;‘&;“}:“
environ de la traverse de la riviere Kaministiquia—M. Hazlewood jigpe tracée en pre-
avertit Uentrepreneur d’arréter ses travaux 3 cet endroit, tandis que nous mier lieu,
continuions notre localisation au nord ou au nord-ouest. Il Paaverti de
n'entreprendre aucun travail pendant un certain temps au-deld de ce
point. e -

20952. Lorsque vous dites que vous avez continué vos travaux au Il leur est permis
nord et au nord-ouest, vous voulez dire du cdté de Shebandowan?— {ime‘“e"t de Laowid
Oui. 11 les a avertis de ne pas dépasser ce point; je pense que C'était i guJhods =
vers le mois de septembre ou d’octobre de cette année. Subsequem-
ment il leur donna l'autorisation de pousser leurs travaux jusqu la
station Sunshine, qui se trouve 2 trente deux milles et demi de 'endroit
olt les travaux avaient été arrétés. '

N

20953. Les entrepreneurs exécutirent-ils quelques travaux X Pouest
de Sunshine Creek >—Non., :

20954. L’ouvrage, quel qu'il soit, qui 2 €té fait dans aucun temps, I'a
été par le personnel des ingénieurs, sous formg d’exploration et de loca-
lisation ?—Qui, & Pouest de Sunshine Creek, :
ExpLORATION, C. A.

20955. Revenantpourun moment & vos explorations dans la Colombie Dang 1 A
Anglaise, je pense que vous avez omis de mentionner ce qu’avait fait le pr‘:;:i; ﬁ‘:",’:: 1:
détachement de Green dans le cours du premier hiver, lorsque vous détachement de -
Pavez laissé dans le voisinage de la cache de la Téte Jaune ?P—1Il a fait Green fit des explo-
quelques explorations et des arpentages du Lac Albreda jusqu? la ““““3 etl de‘z{gi‘:’;
rivitre au Canot et au de Ja. C’est 2 quoi se sont ) peu pres bomées;ﬁsg&’f,.é“l::iﬁm;u

leurs opérations de P’hiver. €anot et au-deld,

20956. Voulez-vous, d’abord décrire d’une manitre, plus détaillée
I'étendue de leurs explorations>—En premier lieu ils ont essayé en pas-
sant par différentes vallées, % vingt ou vingt-cinq milles A Pouest, un ou
deux endroits qui semblaient permettre un débouché, ils les ont essayés
successivement, puis en étant sortis ils commencirent un arpentage &
partir du Lac Albreda, par et au deld la rividre au Canot. L3 se sont
bornées & peu'pres toutes leurs opérations.

.20957. Cet arpentage se dirigeait au nord P—OQui, au nord. Il se.
dirigeait au nord vers un prolongement par la passe au Canot.

o 1209 58. Se dirigeait-il vers Vexploration que vous aviez faite avec M.
elwyn ?P—O uf. - o L:exploigiio:,x a
20959. Et qu'a démontré cet arpemtage>—I1 a démontré que, suriﬁﬁqqm;“ g:’

cette distance, le terrain était trés favorable, terrainétait favorable.
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20960. Sur quelle distance environ >—Vingt milles ou enviren. Je ne
suis pas parfaitement certain de la distance,—de vingt A vingt-deux
milles,

20962, A-t-on relevé des profils P—Oui.

20g62. Cela fait-il partie de la ligne qui a été adoptée jusqua cet
endroit >—Oui.

20963. Et qu'a fait le détachement de Mahood ; jai compris qu’il
avait adopté la méme ligne de conduite, en détachant une partie de ses
hommes pour les opérations d’hiver >—Il a réduit son détachement et
a fait des explorations vers le printemps pour chercher une ligne jusqu'a
la Riviere Fraser. Il n’a pas fait d’arpentage.

2964. Dans quelle limite ont-ils fait cette exploration dans le cours de
Phiver de 1871-72 ?—1ls se rendirent dans une localité appelée le ruis-
seau du Camp. C'est le premier cours d’ean sur la nive sud-ouest de la
riviere Fraser. Descendant de la Cache de la Téte Jaune, ils se rendi-
rent jusqu’au premier ruisseau, & trente milles environ de la Cache de
la Téte Jaune. Ils remuontérent ce cours d’eau jusqu’a trente milles.

20965. Dans quelle direction >—Dans la direction sud-ouest.

20966, C’est du c6té de la créte des monts Cariboo ?—OQui, Ayant
traversé la créte de cette chaine de montagnes, ils descendirent la riviere
jusqu’a une certaine distance. L’hiver se déclara. L’ingénieur réduisit
son détachement—retint tous ceux de ses hommes qu'il pouvait garder
pour lhiver. Ses explorations se bornérent 4 I'examen, tant en aval,—
en descendant la Rividre Fraser,—qu’enamont vers la Cache de la Téte

" Jaune pour trouver une vallée donnant A Pouest, en arritre de Pendroit
d’olt il venait,—au sud et au nord de la route qu’il avait prise.

Ni le détachement de  20967. Alors les explorations des deux détachements n’ont pas été
Mahood, ni celui de heureux, en ce sens qu’elles n’ont pas amené la découverte d’aucune

Green ne purent  région se prétant a Pétablissement d’une ligne >—Non, elles ne P'ont pas
- réussir & découvrir €t h

une région praticable, )
: 20968. Ni le détachement de Green, que vous dirigiez, ni celui sous
la conduite de Mahood ?>—1Ils n’ont pu trouver & T'ouest le débouché si
vivement désiré, de sorte que les opérations de Ihiver n'ont amené la

décnuverte d’aucune passe en cet endroit?

50969. Mais elles ont démontré qu’il était inutile de procéder 3 un
. arpentage P—Exactement ; Oh! oni,

20970, Elles ont ét€ utiles en ce sens P—Oui.

TRACE ET CONSs- . 20971. Avez-vous occup€ le poste d’ingénieur des travaux de la sec-
TRUCIION DU tion No. 13 jusqua Pachévement du travail >~—Jusqu’a Pachévement du
CHEMIN DE FER— ¢yn0ot)

ConTrATS Nos, 13. ) ’ :
ET 25. 20972. Avant Pachévement des travaux, avez vous pris la direction

de quelqu’autre division ou section >—OQui, ‘

Letsqu'il était ingé- : . =
meurde Is sevties” 20973. Laquelle ?—Dans le cours de I'hiver 1875-76, je regus ordre
No. 13, il recut de faire une exploration d’essai pour constater de quelle manidre je
ordre dans Lhiver de pourrais le plus-avantageusement prendre une direction 2 Pouest me

187576 de faire une conduisant quelque part au nord du Lac Shebandwan, en suivant tou-

exploration au 1 . .3, R .
P atsn unord 5ours cette direction, mais quelgaies milles plus ay nord.

dowan,
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20974. Dans la localisation de toutes ces ligner <] était le terminus Le
le plus rapproché >—A cette époque la chute 2 I'Es.... geon,—un des bras 17 c’;’i‘t’ gesR%:gs
du Lac de la Pluie,—¢tait le terminus le plus rapy sché et I'a été j JUSQWA ges Anglais sont les
Phiver de 1875-86. Je continuai Pexploration sur ua terrain différent, termini.
me portant 2 l'ouest dans cette direction générale et m’éloignant du
Lac Shebandowan dont l'extrémité orientale avait €té d’abord choisie
comme terminus du contrat No. 13, au sud. C’est-A-dire en prenant
des hommes attachés a la section 13, en aussi grand nombre que je
pouvais le faire cet hiver. Daris les derniers jours du-mois de novembre
je regus avis d’Ottawa de commencer une exploration 2 partir dela
station de Sunshine & la recherche d’une ligne plus au nord pour attein-
dre le Lac des Mille Lacs et l'autre point était Ja Riviere des Anglais
sur laquelle des explorations avaient été faites precedemment Ces deux~
points furent assignés et Yon me demanda de m’assurer jusqu'2 quel
point le pays se preteralt a Pétablissement d’une ligne, de sorte que
prenant le détachement, j'ouvris une autre ligne dans le pays. On me
demanda surtout de m’assurer a.ussxtot que possible des rampes quel .
rencontrait dans le pays.

20975. Une exploration instrumentale >——Une bonne ligne d’essai.

20976. Une localisation d’essai >~—~Non pas précisément une locali-
sation d’essai. Une ligne d’essai est la premitre ligne tracée. Une loca-
lisation d’essai consiste 2 la modifier un peu plus jusqu’a ce qu’elle soit
définitivement améliorée par une localisation permanente, mais la ligne
que nous avons tracée était une ligne d’essai devant neus montrer les
pentes qu’elle présenterait, de sorte que prenant le détachement je le

conduisis dans cette direction et je contournai la ligne jusqu’a un endroit
appelé la Riviere de IAcier Brulant (Fire Steel River), en'passant’ par
le Lac des Milles Lacs. "J’ai envoyé & Ottawa un profil de cette explo-
ration pour répondre i une demande urgente faite dans le but de
s'assurer de la conformation-du-pays et sur ce profil—qui passe 3 vingt
ou vingt-cing milles de la de la Rivitre des Anglais, le point sur lequel
nous nous dmglons,——)e suppose que le bureau principal a fait une
estimation des quantités et a adjugé ce travail,

20977. Durant ce temps vous étes demeuré mgémeur des travaux sur
la section No 13 ?—Oui.

20978. Jusqu'au parachtvement dela ‘'section 13 P—Jusqu’au para-
chtvement de la section 13.

20979. Quels étaient les entrepreneurs de la section 13 P—~De la Sifton, Ward & Cie

entrepreneurs de la
section 13 : Sifton, Ward & Cie. section 13,

20980. Les connaissiez-vous avant qu’ils fussent entrepreneurs ?>—
Non, je ne les avais jamais vus auparavant.

20981. Vous n’aviez eu part'a aucune des négociations . la suite
desquelles ils ont obtenu le contrat P—T\Ion, je ne connaissais pas ces
messieurs.

20982, Quels étaxent les entrepreneurs de la section 25 ?—Purcel et Les entreprencurs de
la section 25 sont

Ryan ; Patrick Purcell et Hugh Ryan. Pureell & Ryan 3 le

20983. Les connaissiez-vous avant que le contrat leur ait été accordd p témoin les connaft
depuis un certain

—Oui, je les connaissais depuis un certain’ nombre darmées, je 1es pombre d’années.
avais connus sur le chemin de fer Intercolonial.’ S
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Contrats Nos, 13
< 2. 20984. Avez-vous eu quelque communication avec eux avant qu’ils

aient obtenu le contrat >—Non.
209835, Ni directement ni indirectement ?—Non,

20986. Avez-vous pris quelque part aux négociations qui ont amené
Poctroi du contrat >—Aucunement. ‘

20987. Leur avez-vous communiqué de quelque manitre, directement
ou indirectement, quelques informations sur les quantités probables de
la ligne?—Non. ‘

Sur la section 13, on 20988, Quant & la section 13, vous rappelez-vous §’il y avait une
E:i‘:"lgl"‘ ‘rl;n‘(llg’ gt grande différence entre les quantités employées et ceiles qui figuraient
ference Ccnﬁe les sur les estimations au moment olt Pon demanda des soumissions >—
quantités employées Oui, 1l y avait quelque différence. On prétendait ici qu'il y avait une
et celles des estima- grande différence entre les quantités exccutdes et les estimations.
tions, -

20989. Ce doit étre, je suppose, entre le Sunshine Creek et le ter-

minus oriental >—~Oui,

zo0990. Que dites-vous & ce sujet, y avait-il, croyez-vous une grande
différence dans les quantités?—Je n’ai pas eu & m’occuper du calcul
des premicres quantités, je ne sais pas comment il a été fait.

20991. Le contrat a été accordé sur les quantités fournies par Pexplo-
ration de M. Hazlewood ?—Je le suppose. Nous avons localisé la ligne
sur un terrain plus facile.

20992, Cela aurait alors diminué les quantités >—OQui,

20993. Cela n’aurait pas pour effet d’expliquer laugmentation des
quantités >—Non.

20994. Si cela avait un effet quelconque, se serait de démontrer que
la premitre estimation était tout i fait incorrecte si elle dépassait les
quantités, malgré la plus grande facilité de votre ouvrage P—OQui.
Comme exemple de cela une des principales plaintes de Sifton, Ward &
Cie. est que j’avais réduit le travail & un tel point sar les premiers
quinze milles que leur contrat se trouvait sans valeur, ainsi quiils -le
prétendaient.

20995. Qu'avez-vous 2 dire relativement aux quantités du contrat 25,
Pestimaation a €té faite apparemment sur votre ligne d’essai, comme vous
Pappelez—c’est-3-dire une exploration faite  la hite, moins exacte qu'une
localisation d’essai P—Cela peut se faire, car ils n’avaient pas 2 Ottawa
d’autres données pour faire Pestimation.

Une grande partic de  20996. Quelle est la nature de cette région ; est-elle accidentée ou
la section 25 est unie, ynie P—Elle n’est pas trés accidentée ; une grande partie est unie, mais

mais semce de peites seme de rochers affectant la forme de petites cotes.

20997. Dans une contrée de cette nature pouvez-vous faire une esti-
mation exacte des quantités sans tracer des sections transversales et
déduire les quantités de ces sections P—Non. Déduire les quantités
sans faire dé seciions transversales suppose que la condition normale
du terrain est d’étre uni. ‘

Dans une région de ~ 20998. Dans une région telle que vous décrivez oli se trouve la sec-
cette nature les quan- tion 25, était-il possible de déduire des quantités exactes ou approxima-

3231323’3‘3?;‘5;{535 tives, sanstracer de sections trangvérsales d=Non, c¢ »'était pas possible,

transyersajes,
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20999. Les sections transversales ont-elles été tracées avant les
demandes de soumissions?>—Oh ! non, la ligne n’était pas localisée
lorsque le contrat a été accordé.

21000. Vous vous étes simplement arrétés, si j’ai bien compris, sur
quelque chose comme les quantités approximatives >—Quelque chose
d’approchant ; I'étendue que nous avions A parcourir était d’environ
soixante milles, attendu que I’étendue totale était de quatre-vingt-un 2
quatre-vingt-deux milles et nous n’avons fait qu’une partie du chemin.

21001. Dites-vous, d’aprés ce que vous connaissez de l'examen de
cette ligne, qu’avant que les soumissions soient demandées, on aurait
pu s’assurer de ces quantités approximatives de manitre 2 les offrir 2 la
considération des soumissionnaires >—Non, on ne pouvait aucunement
s’en assurer, méme avec une exactitude relative.

21002, Est-l arrivé que les quantités ont été bien différentes de
celles qui ont été mentionnées dans les informations fournies aux sou-
missionnaires >~—En effet.

21003. Et 2 quoi attribuez-vous le fait de cette grande différence P—
11 faut reconnaitre 1a-dedans 'opératien d’une ou deux causes. Je dois
dire d’abord que les rampes indiquées pour la construction étaient
quelque peu plus élevées que celles qui avaient été admises dans le
calcul des quantités sur ces soixante milles ou A peu prds, et on pouvait
supposer que le reste, en continuant la ligne, aurait le méme caractére
ou 2 peu prds, et les rampes indiquées pour la construction étaient plus
élevées que celles des premiers soixante milles.

21004. Cela donnait lieu 2 des quantités plus considérables pour les
remblais P—Oui.

21005. Mais moins considérables pour les tranchées P—La quantité
qu’il faut pour combler les cavités, les vides, régle les quantités pour le
travail.

20006. Vous voulez dire que lorsque les vides sont remplies, il n'y a
pas 2 employer une plus grande quantité de matériaux >—Non.

20007. Vous prenez tout ce qu’il vous faut pour cela dans les coupes
et le reste en dehors de la ligne >—Oui.

21008. Aprés que ce travail eut été donné A Pentreprise,—je veux
parler de la section 25—avez-vous fait quelques changements importants
dans la localisation de la ligne que vous aviez d’abord tracée lors
de Ia localisation d’essai?>—Oui, dans un cas. La nature de nos
instructions était de chercher la ligne la meilleure et la plus facile
qu'il nous serait possible au milieu de ces cotes. Pour quelques-unes
de ces cdtes nous fimes presqu’un détour,—nous dessinimes une ligne
en forme de S peur trouver une ouverture d travers ces rochers. A ce
sujet j’ai dcrit & Ottawa, disant que j'allais examiner la ligne de manitre
A la raccourcir, comme je 'espérais, de un ou deux milles, que les frais
seraient considérables, mais que la chose méritait d’étre faite ; je calcu-
lais que la distance devait étre réduite d’un mille ou deux. Je n’avais
pas de certitude & cette époque. Alors dans le printemps, avant l'arrivée
de M. Hazlewood, (M. Hazlewood était alors A Ottawa), j'envoyai M.
Middleton pour examiner le terrain et voir ce qu’il y avait de mieux 3
faire. Au moment de larrivée de M. Hazlewood, nous avions com-
mencé ces examens et nous possédions une idée assez juste de ce qui

T'racé et Construction
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Contrat No. 28.

11 est arrivé que les
quantités ont été bien
différentes de celles
données dans les sou-
missions.

Changements impor-
tants dans la locali-
sation.
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Conirai No. 25,
pouvait étre fait ; je lui fis part de cela et il me dit que la chose était
convenable et qu'clle méritait un essai. Il soumit ce changement 4
1 raccourcit la ligne Ottawa et il fui accepté par le gouvernemeni. Ccla Slevait Je cofit
d’un mille et sept-  d’environ $go,000 & $100,000. Nous avons raccourci la ligne d’un
i}l‘}c’:icé;’:;fﬁ“gs en  mille et sept huititmes, mais nous avpns augmenté le colit de $g9o,000
$90,000 4 $1:°’00°. 3 $100,000. ,

21009. Alors considerez-vous qu'il était utile, dans I'intérét de Pexploi-

tation future de la ligne, de dépenser ces $g9o,000'0u $1 00,000, afin de
raccourcir la distance pour favoriser Pexploitation de la ligne >—Oui.

Chaque mille retran- 21010. Combien pensez-vous qu’il serait légitime de dépenser par
chte sur la distance  mille pour un travail de ce genre dans cette région, et pour le trafic
est estime a une ’ N 3 3
w'on peut espérer sur une telle ligne, dans le but de supprimer la mise
] ooy Juon peu ; > & bt ;
'36;":;26 $50,0002 o) opération future 2 les dépenses d’exploitation de ce mille >—On
calcule ordinairement en localisant une ligne que chaque mille retran-
ché sur la distance vaut de $50,000 2 $60,000.

21011. Cela dépendrait naturellement du montant d’affaires qui se
ferait sur le chemin P—Oui, la valeur diminuerait en 1aison direct du
peu d’importance du trafic,

21012, Le matériel roulant du chemin s’userait et se détruirait-moins,
s’il y avait un plus petit nombre de trains >—Oui.

21013, Par conséquent plus le trafic serait considérable, plus élevées
seraient les dépenses de I'cxploitation de la ligne P—Oui.

21013, Par conséquent je vous demande combien, dans cette partie
du pays et avec le montant d’affaires qu’on doit espérer sur ce chemin,
on doit dépenser par mille pour épargner les dépenses d’exploitation.
En d’autres termes quel serait ’équivalent des dépenses d’exploitation ?
Je dirai de $50,000 & $60,000 au moins par mille,

2t015. Alors, dans ce probleme que vous éxposez, vous calculez
qu'une économie de $go,000 2 $100,000 sera réalisée sur les frais
d’exploitation du chemin, quoique le colit primitif se trouve plus €levé ?
—OQui, c'est exactement cela. .

21016. Alors les dépenses équivaudront & Péconomie qu'on réalise-
rait en raccourcissant la ligne >—Les deux se balanceront.

Comme le travail se ~ 21017. Alors qu'aurons nous 2 gagner s'il y a €galité au point de vue
faisait dans le roc, le financier —Un des autres avantages est celui-ci : comme une grande
changement par  partie des ouvrages se font dans le roc et que les travaux ont été conti-
lequel la ligne a été : . . . f . -
nués en hiver sans inferruption, les ouvriers n’auraient pu attaquer dans

raccourcie a hité son b i
achévement. cette saison un sol léger, gelé & une profondeur de deux ou trois pieds.

21018, Ainsi ce changement a haté le travail >—Oui.

21019. Ne diminue-t-il pas l'espace de temps dans lequel un train
peut se rendre d’un endroit 2 un autre et ne favorise-til pas ainsi les
affaires du chemin P—OQui.

21020, Y avait-il d’autres changements importants dans ce contrat P—
Non, il n’y avait pas de changements ajoutant aux frais. Tous les
changements qui ont été faits & part celui-ld, lont été pour réduire
les dépenses.  Lorsque la ligne a été mieux connue et mieux examinée,
on a fait les changements qu'elle comportait. Par exemple au pied des
cdtes et des points rocheux qui, dans le principe, élevaient les niveaux



634 McLﬁNﬁm

Consiruction du che-
min de fer—

Contrat No. 28
et nécessitaient de forts remblais de terre, on a amélioré les abords en
changeant la ligne de manitre rapprocher les mveaux de la surface
premiere, .

21021, Etiez-vous l’ingénieur résident P—Je P'étais sdr la section 25,
21022. Qui était Pingénieur de district >—M. Hazlewood.
21023. Son autorité s’étendait sur les.contrats 25 et 13 P—Oui.

21024. Et pas au deld P—Sur quelques cxplorations qu1 se faxsalent
A Poyest de 1.

21025. Mais non sur la construction ?~—Non, pas sur la construction’

21026, En faisant ces changements qui, dites-vous, ont diminué: le

. cofit, aviez-vous la responsabilité de les décider ou les avez-vous suggérés

4 M. Hazlewood qui les a approuvés P—Je les ai suggérés.et je “les ai
faits souvent dans les endroits ot je les trouvais trés nécessaires.

) _ :'En général les chan-
z1027. Jusquia quel point pensez-vous que ces changements, addi’ gements doivent

tionnés les uns avec les autres, pourraient diminuer le travail sur cette 5y :"qo oo
section,—j’entends parler du cofit du travail ?——]e ne sais pas Je n’aidérablement le coit.
fait aucun tableau des réductions.. .

21028. N’avez-vous pas une idée générale de la diminution du. coit ?
Ces changements peuvent le diminuer considérablement: Il-existait un
point, & dix ou douze milles de Pextrémité ouest, ol nous.avons estimé
la valeur approximative des travaux i $30,000 ou $40,000, prés de
Pextrémit€ ouest, 3 peu de, distance de la rivitre des Anglais. Clest 1 le
seul point dont je parle, le seul chiffre que je puis citer..

21029. Pouvez-vous donner une estimation approxnmatlve des autres
changements,—J entends au point de vue de la diminution qu'ils auraient
opérée dans les dépenses >—Non, je ne pourrais le falre mamtenant car
je ne pourrais le faire que par conJecture ‘

21030. Etes-vous 3 peu prés sir d’avoir économisé Jusqu’é $10,000
sur le reste de la ligne >—Je le suppose.

21031. Pouvez-vous d1re avec certitude que ce soit autant que cela ?
—Oui, je ne pense avoir aucun doute i ce sujet. . :

21032, Doutez-vous que ce ne soit pas $z20,000 ?-—-Peut-ctre pas
autant, et cela parce que nous ne tenons pas de mémoire des: quantités
lorsque nous diminuons la ligne ou la réduisons-considérablement. Bien
entendu, nous n’additioanons jamais les quantités pour cela. Sans
doute nous avons continué la ligne, lorsqu Il était partaitement ev1dent
et certain que le tracé était bon. .

21033. Cétaient les ralsons qm vous portalent é exécuter le tra-
vail ?—Oui, -

21034. Mais je parle maintenant d’'un certain- genre d’estiinations de
Iéconomie probable ?—Non, je n’irais pas Jusqu’ﬁ dire que c’est un
point sur lequel nous comptions.

21035. Alors vous semblez certain que Clest au- moms $4o,ooo Sur Une économie de
le tout >—Je pourrais répondre : peut-étre om S "+ - peut-étre $40,000
© . . sur le tout.
21036." Vos “dépenses - additionnelles: sut - ce pomt olt Ie cofit a été
é(l;lgmenté ont été, vous avez dit je crois, de $90,000 & $100,000 P—
ui,
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Ainsi le cofit addi- 21037. De sorte que le cofit additionnel de toute la construction, si
tionnel provenant des Votre mémoire ne vo'is trompe pas maintenant, pourrait vaiier entre
changements a ¢té de $50,000 et $60,000. Est-ce bien cela?—Oui, c’est cela, si vous ad-
$60,000. mettez d’abord que les quantités étaient exactes 3 Porigine.

21038. Je parle maintenant sans m’occuper de I'exactitude des quan-
tités. Je vous demande quant au résultat des travaux que vous avez
dirigés, si dans votre opinion ayant épargné $40,000 et dépensé
$90,000 & $100,000, vous devez porter au débit des changements de
$30,000 & $40,000 P—Oui, je pense que c’est probable.

21039. Alors, si.la différence entre le cofit des travaux exécutés et
celui des travaux estimés, dépassait ce chiffre, & quoi attribueriez-vous
la différence ?—Xn premier lieu, comme je 1’ai déja dit, une des raisons
du changement que nous avons opéré pour rapprocher le niveau autant

Une grande partie du que possible de I~ surface, est qu'une grande partie de ce pays est cou-

pays est couvert de  verte de mare ' ces et de muskegs, et il dtait nécessaire d’abaisser le

muskegs. niveau parceri. le poids accumulé des remblais déposés sur la surface
ne faisait que tendre & déprimer la surface originelle,

21040. Jai appris quil s'était élevé une grave difficulté entre les
entrepreneurs et le gouvernement, au sujet des mesurages de cette sec-
tion ; en avez-vous entendu parler >—Quj, il s’est élevé une difficulté.

21041. Quelle était la nature de la difficulté ou de la différence
d’opinion P—Les quantités du travail exécuté dépassaient considérable-
Les quantités dépas- ment celles des estimations faites lors de Poctroi du contrat.

tf’;"tgf:ﬁ:’;f‘l’e‘;”s 21042, S'est-il €levé une antre difficult€ >—Aprds révision n'a-t-il pas
mv‘;m; ontpara  €té établi que les travaux exécutés, mesurés et certifiés étaient plus consi-
inférieurs au montant dérables que ceux que comportait-alors la localité P—Oui.
1 1ils avaient . . . , .
2&“;63‘%}‘125_‘ 21043. L’aspect de la localité fit naitre subséquemment opinion que
les ouvrages étaient trop élevés 7—Oui, telle est la cause du différend.

21044. En d’autres termes on a accusé les ingénieurs d’avoir accordé
aux entrepreneurs des mesurages trop favorables et supérieurs A ceux
que justifiait le travail exécuté; est-ce bien 13 la cause du différend qui
s’est €levé entre le gouvernement et les entrepreneurs P—Oui, je pense
que cest quelque chose de ce genre,

21045. J'ai compris que vous disiez que I'augmentation du cofit de
cette section devait étre attribuée, jusqu’a un certain point, aux mus-
kegs couvrant la localité et & la fagon dont les travaux affectaient la
surface générale P—Oui, en grande partie 4 cela.

Les matériaux pris 21046. Voudriez-vous nous expliquer de manitre 3 étre compris
dans les puits d’em-  d'une personne qui n’appartient pas 2 la profession, comment Pexécn-
prunt des muskegs se tion de ramblais composés de ces matérianx pourrait affecter la surface
sont tassés, une fois p li - y . p
déposés sur les rem- Générale de la localité, au point d’amener dans la suite un état de choses
blais, et ceux-ci peut-étre différent de cel.ul qui existait au moment des premiers mesu-
s’étant affaisés il ne  rages P—En formant le lit du chemin & travers le muskeg, on se servait
reste rien pour établir 315 terre provenant des puits d’emprunt et des fossés d’asséchement,
avec exactititude les tie était humide, lautre ldodre : I el lacé 1
chifires des cxcava- UR€ partie ctait humide, ¢ legere ; lorsqu’elle fut placée sur les
tions, + ramblais, il se produisit un tassement qui exerca une dépression sur la
surface premiere du sol. Ce sont 1A les raisons de I'impossibilité dans
laquelle se sont trouvées les personnes gni ont fait subséquemment des
mesurages, de déterminer dans les endroits ol les lignes ont été perdues
par les changements de position dans les deux lignes, les fossés d’asse-

chement et les remblais.
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21047. Dois-je comprendre que vous dites qu’en faisant des remblais
sur un muskeg on détermine laffaissement.de.la surface environnante ?
—Oui. : : : ‘ o

21048. De combien une levée de cing ISied;s de hauteur par exemple,
aurait-elle déprimé la surface placée immédiatement au dessous?—De
trois ou quatre pieds dans cettains cas.

21049. Serait-ce un affaissement de la surface placée immédiatement Le muskeg s’affaisse
au dessous de la levée, ou de la surface de chaque c6té du muskeg °“§é‘:‘gem°m§l°‘i‘5 le
environnant P—L’affaissement, sur une distance variant de 100 3 150 l;: tas o :: dx: >
verges sur les cbtés immédiats du lit du chemin, ‘donnant au chemin muske? st de nature
et aux remblais la conformation qu'ils posstdent maintenant, conforma- 3 fajre naitre I'im-
tion semblable a celle qu'ils auraient §'ils avaient été construits et formés pression que Ia ligne
dans une vallée. . s - a ¢té construite dans

’ . une vallée.

21050. Alors, apres Uaffaissement, le sommet de la levée se serait '
trouvé rapproché de laligne horizontale de la surface primitive. Oui, de
la surface primitive. ' - S B

21051. En s'affaissant conserverait-il les angles aigiis de la ligne de
surface, ou ces angles seraient-ils chargés ou arrondis P—Le remblais,
lui-méme, deviendrait quelque peu’arrondi ; de fait toutes les lignes,
dans la formation et le terrain environnant, seraient changées.

21052. Cet affaissement, qui est le résultat 'du poids ‘du remblais
placé sur la surface primitive, était-il immédiat ou’ graduel >—T1 était
graduel. Jusqu’d un certain point’ il était immédiat et ensuite continu
encore, je n’ai pas de doute & ce sujet, inais pas aussi perceptible,

21053 L’affaissement était plus rapide au début >—Oui, plus rapide.
22054. Mais plus graduel ou plus lent en dernier lieu >—~Exactement,

22055. Avez-vous entendu parler d’autres localités ol le drainage
s’étant fait au moyen de fossés d’asstchement ou autrement, aurait pour
effet d’abaisser la surface environnante sur une distance considérable,
jusqu’d un niveau plus bas que celui qui existait dans le principe P—
Oui; mais je ne puis dire exactement jusqua quel point. J’ai remarqué
dans un certain nombre d’endroits olt on avait creusé des fossds d’asse-
chement, que la surface avait une tendance 3 s’incliner sur les fossés
d’écoulement.

21056. Alors il appert par votre explication que la-surface primitive L'écoulement des
de ce pays marécageux est maintenu par 'eau & son premier niveau et €3ux produi: I'aflaise
que lorsque Peau trouve & s’écouler il se produit un tassement qui™ent dela surface.
abaisse la surface. Est-ce 14 votre conclusion P—Sans doute, la chose se
produit jusqu’d un certain point et alors les talus permettent aux fonds
des tranchées latérales de prendre une forme convexe au lieu de la
forme horizontale ou plate qu’ils affectaient primitivement.

21057. Cela estdl dt & la consistance des matériaux qui sont en
partie liquides—plus liquides que ceux qu’on retire ordinairemeat des
excavations P—Cest dfi en partie & cela et 2 la pression qui a lieu sur
la surface; mais d'autres fois cela ne provient pas de ces maté-
riaux. Sur le quarantidme mille au deld de Fort William, il y a un rem-
blais fait de glaise et de gravier; lorsque nous lavons recouvert de
matériaux plus lourds, tels que de cailloux et de gravier, les c6tés s’éten-
dirent de 100 125 pieds; il y avait une augmentation de largeur au
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pied du remblais,—le remblais s’étendit jusque 13, et s’éleva de nouveau,

formant une vallée entre le pied et le corps du remblais. Il était de
terre argileuse. C’est le poids- qui a déterminé ce résultat. Sans doute
c’était un fort remblais. Les matériaux, comme vous le voyez, se désa-
grégerent et affecterent une forme semblable A celle des fossés d’écou-
lement. . :

21058. A quoi attribuez-vous cela?—C’est dG en grande partie & Ia
nature de l'argile qui absorbe Peau au printemps ; il se trouve comprimé
fortement par le gravier qui le repousse et bientdt il fait place au sable
et au gravier qui le rejettent au dehors. Un exemple remarquable de
cela se trouve au quarantitme mille au dely du Fort William, comme
chacun peut le constater. ‘

Le témoin a recu 21059, Savez-vons si quelqu'un était chargé d’inspecter vos mesu-
::th’lgtl“i'fé Xgﬂie&“x rages et de s'assurer, s'il était possible, §'il n’y avait pas erreur de votre
mesurages et quil  P2It ?—Oui. Je recus avis du département des chemins de fer et
navait pas vérifié¢  canaux que M. Bell avait mesuré de nouveau les travaux de la section
son premier mesu-  No 235 et qu'il navait pas vérifié mon premier mesurage.
roge 21060. A-t-il trouvé que les quantités étaient moindres ?—1Il les a
trouvées moindres.
21061. Etait-l seul ou quelqu’un lui avaitil ét€ adjoint —M. Hill
—Albert J. Hill, je crois, 1ui était adjoint, je crois que M. Mortimer a
été une partie du temps avec lui, mais pas tout le temps.

21062. Vous a-t-on demandé d’aller avec lui sur la ligne pour vous
assurer s'ils mesuraient exactement P—Non.

21063. Avez-vous eu occasion d’aller avec eux?>—Non.

21064. Avez-vous €té informé du résultat de leur examen P—]Je l'ai
demand¢ d’abord et subséquemment jai reu avis, j'en ai été averti par
le secrétaire du département.

2r065. Cette différence que vous expesez comme devant se produire
lorsqu'’il est fait usage de matériaux provenant des muskegs, n’explique-
rait pas la différence dans les mesurages ; n’étes-vous pas de cet avis P—
Non; il y a eu également quelque différence dans la classification des
matériaux. _ oo

21066. Dans quelle classification —Dans celles des roches éparses
et du roc vif, je pense, R

21067. Sous quel rapport le détachement de Bell a-til mesuré ces
matériaux autrement que vous ?—Je ne sais pas. C o

Différence d’opinion _ 21068. Pouvez-vous expliquer comment s'est élevée la différence
sur la classification ~ d’opinioa au sujet de la classification ?— En premier lieu le lit du
dis,e‘l‘;a‘:“z“a:t chemin a été formé dans bien des cas,—ou du moins dans un certain
e, e nombre de cas,—dans un endroit ou deux je m'en souviens,—je ne
puis me rappeler la distance sans consulter le profil,—dans des endroits
ol il n’y avait pas de terre & la surface, et nous étions obligés de les
couvrir d’une couche de deux 2 trois pieds ;il n’y avait que des - roches
éparses. Nous traversions une région formés de rocs brisés et. nus.
Nous n’avions rien d’abord pour former le lit du chemin, si ce n'est de
prendre ces pierres pour faire un lit d’environ dix pieds de largueur, de
le recouvrir de traverses pour élever le niveau et alors nous nous sexvions
d’un train pour remplir cette levde, :
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2106g. En premier lieu vous faisiez & ce remblais une fondation en
roches €parses ?—Exactement.

21070. Alors avec des trains de ballast, vous recouvriez les fonda-
tions d’argile et de gravier >~—Oui,

Consiruction d che-
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z1071. Voulez-vous dire que dans leurs opérations, ils mesuraient Dans quelques cas ol
tout. le volume de ce remblais comme s'il n’était formé que des maté- lfefy' TCanlalS Etaient
riaux paraissant X la surface >—Sans doute. Ils n’avaient ancune con- Bits de roches

naissance—ils ne pouvaient en avoir aucune~—des dimensions de ia levée

eparses, et couverts
avec de la terre, I'in-

mesuré la totalité du

parce qu'ils ne pouvaient se rendre compte des matériaux $¢ trouvant A génieur vérificateur a

l'intérieur.

remblais comme s’il -

21072. Supposez-vous que c’est-une des raisons pour lesquelles ils était fait de terre.
7 Pl q P

ont compté dans leurs calculs moins de roches éparses que vous ?—
C’en est une probablement.

21073. Vous savez, je suppose, quils ont fait une différence de quel-
que chose comme 103,000 verges, pour les roches éparses seulement ?
—Out. _ :

21074 Pensez-vous que les renseignements que vous avez donnés
puissent expliquer une différence aussi considérable dans le mesurage
des roches €parses >—Je ne sais s'ils le pourront ou nom. Un autre
caractere du chemin, en dehors de ces ramblais formés en premier lieu
et dont Pintérieur est de pierre, c’est que pour les ramblais dans lesquels
se trouvaient des roches éparses, ils n’avaient rien pour se guider dans

VPestimation des roches, & part de ce qu’ils pouvaient voir sur les cotés.

Ils ignoraient qu’ils contenaient de la pierre, la voie était placée, le bal-
last les recouvrait et les trains circulaient au-dessus.

21075. Supposez-vous qu’ils puissent avoir €té trompés sur la quan-
tité réelle des roches, en supposant que les remblais qu’ils ont examinés
étaient formés des matériaux qu’ils ont vus 3 la surface ?—Je le sup-
pose.

21076. Et par conséquent ils ne vous ont pas tenu compte de l'exac”
titude de votre jugement, quoique vous ayez mesuré le volume des
roches éparses maintenant cachées  la vue. Est-ce 12 ce ‘que vous
voulez dire P—Exactement.

21077. Alors en supposant que ce soit 12 Pexplication, cette quantité
de terre devrait, n’est-ce pas, étre ajoutée 2 la différence qu’ils ont
trouvés dans vos quantités de terre. Supposons par exemple que la
différence dans les quantités de’ terre soit de 3os,000 verges, et en
omettant ces roches éparses qu’ils ont retranchées, sous Pimpression
que les remblais étaient de terre, comment cela affecterait-il votre
mesurage : cela ajouterait-il pasle méme montant & la différence de
votre terre ?-—Oui, cela devrait étre; cela devrait étre pourvu qu’ils
aient pris les mesurages d’un bout A I'autre, mais. . ..

21078. En d'autres termes, laissez-mei poser la question sous cette

forme : ¢'ils ont trouvé dans Ia quantité réelle maintenant exécutée -

103,000 verges de moins deroches éparses et 305,000 verges de moins
de terre, pouvez-vous dire que le fait que les roches éparses se trou-
vaient réellement sous la terre peut expliquer cet item ?—Leurs quan-
tités ne donnent pas un chiffre assez éleyé pour les roches gparses.”

41
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Les ingénieurs révi-
seurs constatent que
le témoin a compté
408,000 verges de

- plus de matcriaux
qu’en accusent les
travaux.

11 explique la diffé-
rence,

La diffévence dans

21079. N'ont-ls pas trouvé en effet que dans vos calculs de mesu-
rage des divers matériaux vous étiez en dessous de 408,000 verges ?—
Oui.

21080. Vous rappelez-vous la différence dans le roc vif lrouvé par
M. Bell ?—Je Pai oublié¢: 24,000 verges.

21081. 24,000 verges, comment expliquez-vous cela P—Je suppose
qu’un grand nombre des surfaces du roc et des coupes dans le roc ont
été effacées et qu'ils ne pouvaient avoir de sections transversales dans
la forme qu’ils les auraient obtenueslorsque les travaux étaient & nu parce
que la face des coupes était recouverte de terre et il était impossible de
les voir sous la torme qu'’ils affectaient & l'origine. Lorsque ces travaux
ont été exdeutds, tout a €té enlevé et lés niveaux ont été pris. Subsé-
quemment la terre et le roc ont été recouverts. Je ne sais pas si telle était
la raison, et je ne sais aucunement comment ils ont pu obtenir les lignes
de roc.

21082. Pensez-vous qu’il leur aurait été possible de faire cette correc-

_tion, ou que leur classification est incorrecte ou que la dispute sc rap-

porte exclusivement 2 la classification et non 3 la quantité réelle >—Sans
doute il y a dispute, jusqu’d un certain point, sur la quantité réelle, de
méme que sur la classification.

21083. Cette quantité doit-elle étre ajoutée aux-408,000 verges, afin
de montrer la différence qui existe entre votre mesurage et celai qu'ils
ont fait de certains matériaux —Non, le chiffre de 408,000 représente
la quantité totale.

21084. Clest le total pour les tranchées et les remblais de Ia ligne,
mais litem relatif' au roc vif dépasse le vitre de 24,000 verges. Avez-
vous quelques explications & donner & ce sujet>~—Je ne puis fournir
aucune explication & part ce que jai dit, c’est-a-dire que dans un
grand nombre d’endroits ol il y avait du roc vif, ils n’ont pas pu s’en
rendre compte trés bien. Dans certains endroits nous avions du roc
vif dans les tranchées et les fossés d’asséchement qui tous sont recou-
verts. Deux ans aprés Pexécution du travail, ils prétendent pouvoir
faire un nouveau mesurage ; je pense que ce serait 12 une des choses
les plus miraculeuses.  Si le terrain s'était trouvé dans une condition
normale, il n’y aurait pas eu une aussi grande différence, mais les chari-
gements qu’il avait subis étaient si considérables que c’était se confier
au hasard que d’entreprendre cette opération.

21085. Il existe un autre article relatif aux fossds d’asséchement sur

les fossés dasséche- Jequel ils ont trouvé une différence d’environ 31,000 verges; comment
ment, qui s¢ monte & oyplinnez vous cela ;—faut-il expliquer par Pemploi de matériaux pro-

31,000 verges est N .
g‘\.l’,nquée garla difie- venant des muskegs P—C’est a4 cause de la profondeur apparente que
rence entre la profon- présentent maintenant les tranchées, comparée avec celle qu’ils avaient
deur ~nparente de la jf y 3 longtemps,—de la profondeur quils avaient lors de leur creuse-
tmncvc'-e z}u moment ment. .

de la % ision, et de :

celle qu’i} avait il y a
deux ans.

21086. La profondeur apparente qu’ils ont maintenant est différente
de celle qu’ils possédaient lorsqu’ils ont €té creusgs dans le principe?
—Exactement. '

21087. Kt la profondeur actuelle n’est pas aussi considérable >—Elle
n’est pas aussi considérable, -
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21088. Avez-vous quelqu’idée du montant total, un chiffres ronds,
des excavations pratiquées dans le sol et certifiées par vous 2—La mé-
moire me fait défaut maintenant. 11 y a en effet deux ans que je ne
me suis aucunement occupé€ de cela, Je pense posséder cependant le
document qui y a rapport ;—j’ai le rapport de M. Bell. -

2108¢. Pourriez-vous dire d’une manitre approximative quelle a été
environ la proportion des travaux d’excavation exécutés sur cette ligne
dans le district ou les districts ol sc trouvent des muskegs ?—Je dirais
prés de la moitié,

21090, En consultant une partie du rapport de MM. Bell et Hill, je
vois que les quantités certifiées jusqu’au 31 décembre 1878, d’aprés les
rapports de U'ingénieur en fonction, ont été de 1,389,546 verges de
terre, chiffre qui comprend les tranchées, les excavations et les fossés
d’asséchement, maintenant si votre estimation est exacte, il y aurait en
tout environ 1,000,000 verges de terre prise dans. les muskegs, dans
sa forme primitive, cnlevée et employée dans ces localités. Pensez-vous
que cette estimation soit & peu prés exacte >—En: supposant qu'ils soient
A la moitié de la distance et que les marériaux de ce muskeg,—dans
plus d’un cas il a fallu deux verges pour une,—méme dans la moitié¢ de
espace il entrerait deux verges. pour équivaloir & une de gravier ou
autres matériaux. -

21091. Je ne sais si ma question a été -convenablement posée, mais
je veux savoir si vous pensez qu'il y a cu par exemple environ 1,000,000
de verges d’excavation dans la terre ordinaire ou le sable, sans tenir
compte des muskegs >—Cela peut-étre mais je ne voudrais pas cepen-
dant laffirmer.,

Construction du che-
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21092. Pourriez-vous, au moyen d’un profil, indiquer maintenant Environ la moitié de
les quantités P—J’ai fait le rapport de toutes les quantités. Il y a eu une Ia région est couverte
cédule de quantités en-1878. Je ne pourrais pas dire d’une fagon précise d¢ muskegs.

o1 se trouve cette région qui renferme des muskegs, mais je ne m’écar-
terais pas beaucoup de la vérité en disant que la moiti¢ est ‘couverte de
muskegs. C )

21093. La différence totale du mesurage, entre vous ct M. Bell est
d’environ 439,000 verges, sans tenir compte du rdc vif, c’est-d-dire en

acceptant commie exacte Pexplication que vous avez donnée,—que les.

remblais €taient faits en partie de roches éparses et qu'ils devaient porter
la dénomination de roches éparses et non de terre 2—Oui.. . o

. 21004. Et si la quantité totale de teire provenant des muskegs,

employée dans les travaux, était de 1,000,000, alors la différence entre:

le montant employ€ et celui établi pas les mesurages de M. Bell serait
environ de moitié ?—OQOul. o .

21095. Pensez-vous que le tassement des matériaux provenant des1ly a des cas dans
muskegs a été tel qu'en moyenne chaque verge retirée de 'excavation et lesquels il est impos-

mesurée de la manidre ordinaire dans Pexcavation, ne représente pas
plus de la moitié de son volume ‘cubique dans le remblais ; croyez-vous

que c'est 1A une juste proportion >—Je connais des &emples dans

sible d’ebtenir plus
de la moitié du
volume de ce qui
€tait entré dans le

lesquels il est impossible d’obtenir aujourd’hui par aucun mestrage plus remblais.

de la moitié du volume de ce qui était primitivement entré dans le
remblais. . o
11096, Lorsque vous dites que vous connaissez des-exemples de ce
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genre, entendez-vous que ce serait 14 une juste moyenne d’estimation
pour le tout >—Je ne sais sielle sappliquerzit 2 la totalit€. Elle
pourrait varier, mais il se rencontrerait des cas dans lesquelles elle serait
plus élevée, je connais des endroits. ... ..

21097. Pouvez-vous vous former maintenant une opinion sur ce que
serait la moyenne de la quantité qu'accusera le remblais, si onle compare
3 celle de la terre qui y a été employde P—Je suppose qu'en basant ies
calculs sur tout le muskeg, une augmentation d’environ 60 2 70 pour
cent forniera probablement une juste moyenne sur la totalité,

21008. Vous entendez une augmentation sur le montant gu’accusent
maintenant les travaux ?P~~Oui.

160 verges de terre 21099. D9 sorte que 160 verges de terre enlevées en représenteront
enlevées en représen- environ 1oo dans les travaux 7—Oui, je pense que cest 3 peu prés la
terent 100 dansles  mgvenne pour la région des muskegs.

travaux.
21100. En d’autres termes les remblais faits avec de la terre prove-
nant des muskegs représenteront les dix-seiziemes du volume cubique
de premiers matériaux, tels qu'ils étaient avant d’étre employés >—Exac-

tement.
Le témoin 2 mesuré 21101, Avez-vous mesuré ces matériaux dans lexcavation ou sur le

les matériaux dans  remblais >—Dans Pexcavation.
ex¢avation.
21102, N’avez-vous jamais regu d’instructions d’un de vos supétieurs

vous avertissant de mesurer d’une autre maniere >—Non,

21103. Avant de quitter les travaux, avez-vous entendu dire qu'il y
avait une opinion dans le département en faveur du mesurage en dehors
de Pexcavation >—Non. Je reviens d dire que j'étais si bien au fait de
cet €tat de choses et de excédant qu’il y avait dans la section 25, que
j’al saisis Poccasioni de m’aboucher avec M. Hazlewood, qui se trou-
vait dans un triste €tat de santé, et de Pamener avec moi pour lui
montrer de quelle manitre nous traitions le district des muskegs;
je voulais savoir §il pourrait aviser & quelque remede et lui dire que je
connaissais alors des cas dans lesquels il faudrait employer deux fois
plus de matériaux qu'en représenterait le travail les années suivantes.
Quelques-uns des ingénieurs m’écrivirent par exemple au sujet des lon-
gues racines en décomposition que Pon trouvait dans le muskeg. Ils
commengaient 2 les empiler en dehors et les enlevaient, mais il me
semble que leur place véritable se trouvait dans le remblais parla raison
quelles s'affaiseraient avec le reste et formeraient corps avec les maté-

. riaux, et jeleur dis que le bon sens exigeait qu’elles fusssent dans le rem-

blais. Alors étant descendu a Fort William, je dis 2 M. Hazlewood ce que

J’avais fait et il m’approuva ; mais j’insistai pour qu’il vint avec moi,

afin de voir la ligne et les muskegs; nous visitimes le terrain ‘sur lequel

avaient ¢té commences les travaux afin qu'il pit parfaitement se réndre

compte de I'état de choses et il me dit : ““ En réalité je n'ai aucun con-

- seil A vous donner. Je ne juis vous suggérer rien autre chose.” Nous

- allimes trouver en personne les ingénieurs le long de la ligne, et ayant

De petites raciues  PArl€ 2 quelques-uns d’entre eux du mode de faire les remblais, des

sont placées dans Je Petites racines et des matériaux que je leur avais donné Vinstruction d’y

Temblais, faire entrer, il approuva ma manitre d’agir—en réalité il n’y avait pas’
d’autre alternative que de placer ces matériaux dans le remblais.
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21104. En les faisant entrer dans le remblais, vous opériez une éco-
nomie, n'est-il pas vrai; autremeént ils se seraient perdus en dehors de
la tranchée ?~—Oui. .

21105: De sorte que, quelque soit Pespace qu’ils occupaient dans le
remblais, vous réalisiez une éconemie dont vous n’auriez pas profit€ s’ils
avaient été jetés en dehors de la tranchée —Oui.

21106, Savez-vous si en mesurant & nouveau, M. Bell a eu accds aux
sections transversales primitives de cette région, car je suppose que
vous avez tracé quelques sections transversales avant que le travail soit
entidrement achevé ?>—Jai donné tous les livres, les mesurages, les sec-
tions transversales et tout, lorsque je suisrevenu. Je les ai déposés au
bureau ici en janvier 1879. Ils posstdent toutes ces choses-l.

Corstruction €1 chee
ntin de fer— - ’

Conirét No. 55,

21107. Que dites-vous maintefant sur cette question d’évaluation Il ne creit awoir fait

aucune évalgation

exagérée ; pensez-vous apres sérieuse considération,—car je n'ai pas de 3cut
exagérée des mesures;

doute que maintenant que vous avez prété serment, comme dans les
occasions précédentes, vous avez mfirement réfléchi sur la question,—
pensez-vous, dis-je, qu’il y ait une forte exagération dans votre évalua-
tion des mesurages P—Je ne le pense aucunement par la raison que j’ai
été constamment attentif & ces choses, et j'ai recommandé aux ingé-
nieurs, qui étaient des hommes entendus, d’apporter un soin particulier
A ce sujet, car je prévoyais que cette grave question serait soulevée.
Nous nly avons été aucunement insensibles, chaque employé était sur
le qui vive, et chaque employé s’élevait contre Pélévation des quantités
qui apparaissaient, mais ils étaient impuissants ou sans 1essource.

21108, Qui 2 fait, en réalité, ces premiers mesurages ; est-ce vous ou
un de vos employés >—J’en ai fait quelques-uns moi-méme ; d’autres ont
été faits sous ma direction par mes assistants, Il y avait constamment
quelques-uns d’entre eux sur le terrain, pour donner les mesurages au
contre-maitre. ) '

21109, Vos mesurages ont-ils été faits principalement sur’les données
qui vous ont éié fournis par vos subordonnés P—-Oui.

2110. M." Bell inentionne que dans bien des endroits les ingénieurs
en charge ont fait des allocations dont plusieurs, croit-il, n‘auraient pas
da étre ‘admises ; savez-vous 2 quoi il fait allusion>—Je ne sais pas.
Elles sont d’impertance secondaire. Je ne sais pas & quoi il veut faire
allusion, il me s’explique pas. Il parle de plusieurs petites choses que
j'ignore.

21111, Avez-vous €té appelé A fournir vos explications relativement
4 ces dvaluations exagérées de mesure que le mesurage 3 nouveau de
M. Bell a fait connaitre >—OQui.

21112, Comment, par lettre >—Par lettre. Voici une de mes ré-
ponses que j’ai apportée pour la montrer et ceci est une lettre que- j'al
recue du département ; j'en ai encore une ou deux autres. Je ne les
al pas sur moi, mais je les ai je pense en ville. )

21113. Veuillez lire Ia lettre que vous avez recue du département :
' “ Qtrawa, 10 février 1881.

% Moxsievr,—En réponse aux deux lettras que vous avez adressées au
département, en date des 15 et 21 du mois dernier respectivement, sau
sujeb du mesurage 4 nouvesu des iravaux compris dans le contrat de la

Lettre du départe~
ment exoncrgatle

tésadin de teut Wit
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section 25 du chemin de fer du FPacifique Canadien, je suis chargé de vous
dire que le ministre est satisfait des explications que vous lui avez four-
nies et que vous étes exonéré de toute imputation d’avoir obéi & un mau-
vais motif en faisant les mesurages des travaux dout il est question. Je
joins sous ce pli, pour votre satisfaction, une copie du rapport fait & ce
sujet par l'ingénieur en chef.”

21114. Y a-tdl d’autres documents ou lettres échangds entre vous ct
le département que vous voulez soumettre comme pitce justificative ?
——Ceci est la lettre i laquelle M. Braun fait allusion, de Uingénieur en

chef, de M. Schreiber. (Exhibit No 229.)
21115. Y a-t-il autre chose que vous vouliez produire ? - -Non, je ne
Un tunnel dispen-  DEPSE pas,—rien de ce que j’ai ici. '
dieux qui ne figuait 21716, N’y a-t-l pas sur la section 25 un tunnel dispendieux >~-Qui.

pas dans' Pestimation
des travaux. 21117. Figurait-il d’abord dans estimation des travaux ?—Non.

21118, A Pinstigation de qui a-t-il été construit P~La ligne du tunnel
a ¢té tracée sur ma proposition pour éviter un détour en forme de S
qui se trouvait prés et autour du tunnel,—un tunnel présentant un fort
triste apparence,—mais dont la construction était facile, vu que nous
ne pourrions approcher la surface et j’ai suggéré d’éviter cette courbe.

21119. Ce travail devait-il réunir deux vallées ou était-il construit
simplement pour le drainage ?—1II devait réunir deux vallées ; eri- d’autres
termes il y avait une ondulation de terrain; deux cours d’eaux se trou-
vaient & quelque distance de cet endroit. Il existe une vallée de chaque
cotd, toutes les deux se réunissent finalement, et il existait entre elles
un point que nous avons contourné pour faciliter le travail, et lorsque
je vis que la ligne affectait la forme d’un S, je proposais d’dviter le
détour et j'ai fait 'arpentage dans ce but. Je Pai soumis 3 M. Hazele-
wood que javais averti auparavant de ce que javais entrepris; voyant
que les perspectives étaient encourageantes, j’ai pris la responsabilité
d’adopter une décision dans ce sens et lorsque M. Hazlewood arriva,
les travaux étaient commencés. Quelques semaines apres son départ
d’Ottawa, j'avais un plan et profil qu'il a tout & fait approuver et qu’il
envoya au département des chemins de fer et canaux pour le soumettre
i son approbation. .

21120. Vous rappelez-vous qui était alors Pingénieur-en-chef —Je ne
ne me rappelle pas si M. Fleming était & Ottawa ou non. ,
Coiit total du tunnel, 21121 Quel a éte en chiffres ronds le cofit total de ce travail>—Le
de $90,0c0 2 cofit total, autant que je puis me le rappeler maintenant, a été de
$r00,000. $90,000 & $100,000.
21122, Quelle était sa longueur >~Y compris les abords?

21123, Quelle était la longueur du tunnel?--La longueur du tunnel
dtait de 515 pieds. " :

21124, Et les dimensions >~—Quinze verges cubes par pied linéaire.
La largeur était de vingt pieds environ ; j'ai oublié la largeur ; c’était un
travail a voie simple.

21125 Vous ditez environ quinze verges par pied linéaire >—Cela
environ sur une longueur de 515 pieds. '

7 7.?0»,t"erg65 cubes 21126, Cela ferait environ 7,700 verges cubes en tout >—Oui.
€n tout, . .

Longueur du tunnel
515 picds.

.
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21127, Qui a fixé le prix des travaux de ce tunnel ?--Il a été fixé par
le gouvernement. Je pense qu'il a été fixé€ ici, & Ottawa, par le départe-
ment au bureau principal,
2rr28, Il nétait pas au nombre des articles sur lesquels les soumis-
sions ont été demandées ?—Non,

21129. C’était un nouvel article —C’était un article ajouté subs¢-

quemment, )
21130. Savez-vous quel était le TixX P— ar verge, je crois. On paie $9 par verge
3 4 P $o P 8¢ peur le tunnel.

21131, Lorsque vous avez désxgne le tunnel comme une des pitces
essentielles de l'entreprise, vous étes-vous attendu qu'il couterait $9
par verge >—Non,
‘21132, Quel est le prix que vous supposiez qu’il couterait, parceque -
je suppose que le coilt est un des éléments sur lesquels vous avez basé
vos calculs P—]Je crois avoir basé mes calculs sur $8.
21133. Quel était la plus grande épaisseur de roc audessus de ce
tunnel ; était-ii entitrement percé dans le roc?—Oui, presqu’entitrement.
Nous avons rencontré un peu de terre dans quelques dépressions des
rochers.
21134. Quelle était la plus grande epmsseur ?—Quelque chose La plus grande pro-
fondeur est d’environ
comme cinquante et un ou cinquante deuxpieds. Je ne pourrais pas ;- quante-deux pieds,
dire avec certitude, mais c’est quelque chose d’approchant. (Voir Quest. 21141.)
21135. Le versant s'inclinait-il d’'une fagon gradue]le 3 partir de cette
hauteur P~Oui.
21136, En décrivant une ocourbe ordmaxre ?—Oui, quelque chose
comme une courbe irrégulidre,
21137. Voudriez-vous faire d'aprés la connaissance que vous avez du I})%’f}é‘r;e“sli:‘;fes
¢l

pays et aussi exactement que vous le pourrez une estimation de la quan- ¢ roc pour faire un
tité de roc qu’il faudrait ‘enlever pour faire du tunnel:une tranchée tranchée ouverte.
ouverted—De raémoire, autant que je puis en juger, il faudrait environ

40,000 verges cubes d’excavation dans le roc, pour faire une tranchée

ouverte. S

21138, Quand vous dites de mémoire, voulez-vous dire de votre
mémoire de Pépaisseur P—Oui.

21139. Alors de mémoire vous indiquez une certaine épaisseur >—

Oui. 13 ,

21140. Quelle épaisseur —Cinquante pieds.

21141. J'ai cru que vous disiez & cinquante pieds & partir du sommet Hauteur du {unnel
du tunnel ; vous voulez dire & partir de la base P—La hauteur du tunnel ile tla baste au d*s‘.’m‘
lui-méme est de vingt pieds. ot vingt pie

21142, Dans ce tunnel quelle aurait €té la largeur de la tranchee
ouverte 2 la base, si au lieu d’un tunnel vous aviez fait une tranchée
ouverte P—Vingt deux 2 vingt quatre pieds. s

. 21143. A la base 7—Oui, & la base de la tranchée ouverte.j
21144. Depuis votre derniere réponse, avez-vous fait un calcul basé

sur la longueur du tunnel, la moyenne de largeur et de hauteur, de
fagcon 2 vous assurer de la quantité probable de rochers qu'il aurait
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fallu enlever si, au lien d’un tunnel on avait [ait une tranchée ouverte?

—]J’établis la moyenne de longueur du tunnel 4 517 pieds, celle de la
largeur A trente-quatre pieds et demi et celle de la hauteura quarante-
deux pieds.

21145. Et vos calculs reposent sur cette base ?>—Qul.

21146. Votre devis estimatif quant & la longueur, Ia hauteur etla
largeur, est-il aussi exact que possible >—Qui, autant que ma mémoire

Le contenu solide dc P€ M€ trompe pas.
la tranchée ouverte, 511,40 Alors & combien évaluez-vous le contenu solide de la tran-

si clle avait été subs- s gk .
litude & un tannel . chée ouverte, dans le cas ol elle aurait été adoptée au lieu d’un tunnel ?

aurait été de 27,640 —A 27,640 verges cubes.’

rerges cubes.
verges ubes 21148. Savez-vous quela été le prix fix¢é par verge cube, entre les

1. travaux
iq,,g‘;g’;’;'; vit. % entrepreneurs et le gouvesnement, pour travaux dans le roc vif >—$1.50.

Unetranchée ouverte 21749, Quels auraient été les déboursés si on avait pratiqué -une
aurait colité alors  tranchée ouverte P—$41,500 en chiffres ronds.

alors $41, 500. .
21150, Jai compris que ]orsque vous avez mdique’ ce travail, vous ne
supposiez pas qu'il couterait autant qu’il a coiité ; votre estimation était
de $8 au lieu de $9 par verge cube ; est-ce bien cela >~—Cétait 12 mon
estimation.
21151, Quel aurait eté alors le cofit si votre ertimation avait été
adoptée 2 la place de celle du gouvernement P—$61,800.

De sorte que, d'apres 51 52. Alors, d’aprts votre estimation et votre devis, vous comptiez
les estimations les &
qu’il cofiterait environ $20,000 de plus qui aurait étéaccordé aux entre-

moins élevées, le
twmel aurait conté preneurs si on avait fait une tranché ouverte P—Jele pense maintenant.

fﬁm,ﬂggﬂf z21153.—Use tranchée ouverte pour un chemin de fer vautelle un
ouverte. tunnel ?-—Oui, a cette exception pres qu’il ne garantit pasla voie de la

neige qui remplit toujours une tranchée aussi profonde que celle-ci.
Sans doute on se sert de toits paraneige ou remises pour se premumr
contre la neige,.mais elle s'accumule en quantité dans un endroit de ce
genre, tandis qu’elle ne peut pénétrer dans un tunnel.

21154. Il faut s'attendre qu'il y aura des toits paraneige dans cette
partie du pays, "attendu qu’il y a des tranchées aussi profondes que
celle-ci >—I1 est probable qu'il y gn aura lorsque la ligne fonctionnera
régulitrement.

21155. Pouvez-vous donner quelques autres explications au sujet de
la raison qui vous a poussé & recommander un tunnel devant coiiter
d’aprés vos suppositions $20,000 de plus qu’une tranché ouverte P—
Quant a cette recommandation, je dois dire, que bien entendu, lorsque
jai termin€ Yarpentage et montré le profil, c’est & I'ingénieur de district
qui a €été laissé le choix entre une trarichée ouverte et un tunnel.

21156. J'ai compris que vous disiez il y a un instant que la cons-
truction du tunnel semblait si ‘naturelle que vous avez fait commencé
les travaux ?—Certainement, il semblait si naturelle d’éviter ce détour
que j'ai procédé immédiatement i Parpentage.

21157. Les entrepreneurs ontdils commencé les travaux sur ce que
vous aviez dit —Non. ‘.

,lfs if,’;;rf Prctraction  21158. Comment ont-ils recu les instructions leur enjoignant de pro-
céder aux travaux >—Les instructions ont été envoyées d’Ottawa,

d’Ottawa de com-
mencer le tunnel.
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21159. Qui est venu d’Ottawa pour occuper de faire procédg:rz‘x
Pexécution de ce travail et de changer le plan >—Je ne sais pas qui est
venu. M. Hazelewood écrivit et envoya 3 Ottawa un profil et un
plan de la ligne.

21160. Avez-vous entendu parler de quelques négociations avec le
département, pour décider s'il devait étre construit ou non ?—Qui; M.
Hazelewood déféra la chose immédiatement au département, dés que je
lui eus soumis le plan et profil, et la question du tunnel fut décidée
entre lui et le département. Je ne suis intervenu en aucune manitre. Je
leur ai laissé le soin de décider ce qui devait étre fait.

21161. Avez-vous fait quelque recommandation & ce sujet >—Non,
jamais.

21162, M. Hazlewoed vous a-t-il donné & entendre quil en avait
faite 2—OQui.

21163, Vous Va-t-il dit 2~—Qui ; si ma mémoire ne me trompe pas, il
m’a dit qu’il avait recommandé la construction du tunnel.

21164. Avez-vous vu quelqu'autorisation que lui aurait adressée le
département au sujet des travaux >—Je ne voudrais pas me mettre le
cerveau 2 Ja torture pour me rappeler cela. Il est trés possible qu’il ait
recu une autorisation. Je pense qu'il est trés probable que ces premitres
instructions Pautorisant 3 faire un tunnel au lieu d’une tranchée ouverte,
émanaient du département, mais je ne me souviens pas cependant
d’avorr vu de lettre. .

21165. En accordant $9 par verge au lieu de $8, somme que vous
pensiez devoir représenter le prix, le pays donnait $7.725 ou environ
4 part de la perte de $z0.000 dont vous avez déja parlé?—Oui. Cela va
sans dire, il y a la différence entre $8 et $o9.

21166. C’est une augmentation de $t par verge sur une quantité Le travail fut poussé
d’environ 7,725 verges, n'est-ce pas?—Exactement, les entrepreneurs 2::’;;;%;"23‘;5?";2 fes
firent travailler nuit et jour & la construction du tunnel et par ce moyen govc"eama aussi sur

ils parvinrent & faire le double d’ouvrage. le temps.

21167. Vous voulez dire que cela a hité Pachévement de la totalité
des travaux ?~—Oui.

21168. Jusqu'au point que le pays a gagné quelqu’avantage équiva-
lent pour Paugmentation du cott P—Oui pour 'augmentation du cofit.

21169. De combien pensez-vous que ce tunnel a hité l'achévement
des travaux ?—Peut-étre de six mois ou la moitié d’une année.

z1170. Voulezvous nous dire que la totalité des travaux de la section
25 a été terminée six mois plus t6t quelle Paurait éié autrement, parce

A

que ce passage pour les trains était untunnel au lieu d’étre une tranchée
ouverte ; est-ce I3 votre témoignage & ce sujet >—Cela se pourrait 3
cette saison de l'année. Je ne connais pas parfaitement’ toutes les cir-
constances, mais les travaux peuvent avoir-été accélérés de manitre 3

avancer leur achévement de trois mois, mais & une autre époque de
l'ann€e, on aurait pu gagner encore davantage sur le temps.

Le tunnel a été com-

;
mence en septembre

21171. A quelle époque de Pannée ce tunnel a-t-il été.commencé P—
Il a été commencé en septembre ou en octobre. _ " ouen octobre,
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Le tunnel a hité de
trois mois I'achéve-
ment des travaux.

21172. A quel époque a-t-il été terminé >—En septembre ou octobre
1876 ; j’ai oublié la date de son ach&vement.

21173. Pourriez-vous dire en chifires ronds combien de mois ? Etait-ce
une année >—Je ne voudrais pas le dire sans en étre parfaitement certain,

21174, Comment se fait-il que vous puissiez dire jusqud quel point
a été affecté Tachtvement de la ligne, au point de vue du temps, sans
connmaitre quand le tunnel a été terminé ?—Simplement d’apres mes
souvenirs des travaux et des conversations que javais 4 Ié €poque de
leur exécution,—de mes observations dans ce temps; mais je n’ai pas

avec moi ni les dates ni les faits ; je n’ai pas de mémoire.

11175. Etait-ce le dernier travail exéeuté sur cette section ?—Nons
cétait & quarante milles plus loin ; le tunnel se trouve 3 dix milles de
Pextrémité est de la section. Je dirai simplement, si ma mémoire ne me

trahit pas, que les travaux ont duré 3 peu prés un an.

21176. Voudriez-vous expliquer linfluence que cela a pu avoir sur
Pépoque de Pachtvement des travaux >—Les travaux ont été hitds d’au
moins trois mois par Ja raisen que les escouades d’ouvriers travaillaient
nuit ct jour sans interruption, été comme hiver, tandis que dans une
tranchée ouverte ils n’auraient pas voulu,—je ne dis pas n’auraient pas
pu,—travailler autrement que le jour et probablement dans les mois
d’été seulement. Je ne crois pas pouvoir dire autre chose..

21177. A quelle époque de année le travail principal s’arréte-t-il en ce
pays P——Généralement vers la fin d’octobre,

21178, Alors de cette époque au printemps, que se fait-il en général ?
—-On travaille d’ordinaire. Quelque fois nous avons des hivers ol il
tombe tres peu de neige et oli il se fait une bonne somme de travail,—
des travaux dans la terre comme dans le roc.

21179. De quels travaux dans le roc parlez-vous; dec tranchées
ouvertes »—De tranchdes ouvertes.

21180. Les ouvriers auraient-ls pu poursuivre, dans hiver dont vous
parlez, ce travail commencé >—Ma mémoire me fait défaut, principale-
ment au sujet de épaisseur de la neige; je ne me souviens pas bien
de la chose.

Regle générale, i’y 21181. Regle géndrale, y a-t-il assez d’ouvrages sur ces travaux durant

a pas asser de tra-

vail en hiver pour les

ouvricrs.

Phiver pour employer tous les ouvriers de Ventrepreneur >—Qh, non.

2118z, Regle généraiy, ils ont plus d’ouvriers quils ne peuvent en
employer; nest-ce pas >—OQui, comme regle ; ils sont obligés de dimi-
nuer leur personnel au sommencement de Ihiver.

21183. Comment cet état"de chosc a-t-il affecté ce travail ; j'ai com-
pris que vous disicz avoir terminé ce travail vers la fin de Iannée ?—
C’est vers ce temps quil a été commencé,

21184. Mais vous avez dit que les travaux avaient occupé un an ?-—
Oul

21185, Alors ils ont été terminds & I'époque de Vannée & laquelle ils
avaient conimencés >—Qui.

21186. Alorsils ont été achevés & une époque ol Pentrepreneur avait

plus d'ouvriers qu’il ’en pouvait employer ?—Je ne sais pas s'il avait un
plus grand nombre d’ouvriers durant été.
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21187, Vous dites que le but de hchuemcnt de ce travail it d'y
faire circuler des trains, parcequil ¢tait nécessaire quiil fitt traversé
par des trains ?—Il posa une vcie sur toute 14 longueur du tunnel et fit
circuler des trains jusqud quelque distance X louest,-dans le but
d’approvisionner les camps 2 Fouest du tunnel durant Thiver:

21188. Pour ce qui'concerne les travaux du chemin de fer, j'ai com-
pris que vous aviez dit qu'il n’y avait aucun avantage pour l'entrepreneur
A pouvoir poursuivre les travaux pass¢ e mois d'octchre, parce quiil y
a toujours plus dlouvrage quil pecut en faire ;- regle générale, ‘n'est-ce
pas, les ouvriers ne travaillent pas durant Vhiver, & partir doctobre ?>—
La plupart deshommes qui peuvent avoir de Fouvrage travaillent.

21189, Nest-il pas €tabli que les entrepreneurs ne peuvent pas mettie
leurs hommes au travail durant Thiver et faire beaucoup de progrés ?—
Non, cela est impossible.

2r19o. Il 0’y a pas grand avantage i poursuu re !es travaux passé le
mois d’octobre,—d’avoir du travail préparé pour les ouvriers P—Oh, §il
y a du travail les ouvriers peuvent le _{aire, fes entreprcneurs peuvent
trouver des hommes pour lexdeuter. :

2r191. Mais il ne peuvent le faire, avez-vous dit ?w\’on, is ne peu-
vent exécuter en hiver toutes sortes de travaux comme en été,—certai-
nement non.

21192. Maintenant si ce travafl n’avait pas ¢té exécuté au moyen
d’un tannel, vous dites gu’il naurait été terminé que trois mois plus
tard 7—Cui.

21193. Alors quand aurait-l été termin€ ; si le travail a été achevé
en octobre 1877, la tranchée ouverte ne laurait été quau mois
de janvier de 'année suivante ; quel avantage Ventrepreneur pouvait-il
retirer de ce que le tunnel fit ouvert en octobre ?—II'aurait profité de
Vavantage suivant : nous avons placé une voie & travérs'le tunnel et sur
quelques milles de Paute cbté qui avaient été nivelds. Dis quils ont
pu traverser le tunnel, les entrepreneurs ont prolongé Ia voie, Ils ont
envoyé des approvisionnements 4 quinze milles au-deld et ont €tabli un
magasit pour faire des distributions la saison suwante ’

Construction du che-
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21194. Alors ils ont fait des preparatlfs pour le travail, mais n’ont Le tunnel permit de

pas exécuié Pouvrage cux-mémes P—Quoi >—Le tunnel?

21195. Ce travail que peut faire l’entrcpmneur, ayant achd'e le tunnf'!
n’éuait-il pas un travail de préparation ?—I11 consistait en prep'nmtrfq
pour la saison suivante, de méme que dzms le transport de provisions
pour les ouvriers, , :

21196, Y a-t-il eu quelquiautre travail ?.\égutg par les entrepreneurs
de la section 25 qui ne soit pas convenabl¢ément imputable & cette section,
par exemple Pélévation des chaussées ou les tranchées?—II y a eu
quelques travaux de ballastage. “En bailastant les sections 13 et 25 on
s'est servi de ballast pour ¢lever les remblais.de la section*13. J’ai parlé
ailleurs de Pexcédant des quantités deduxsqut environ 3 pour cent sur
la secion 13. . o AT -,

21167. Voulez-vous dire par 1 que trois pour cent du travail imputé

faire des préparatifs

pour la saison sui-

vante ct de transpor-
ter des provisions.

Trois pour cen} du
‘travail débité aux

a la section 235 a été fait en reahte par les entrepreneurs de cette section entrepreneurs de la

sur la section 13 P—-—Oux B o ) ,

section 2 S, devraient

.Eye imputés L Ja

section 13.
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Contral Nvo. BB,

CONTRATS Nes. 13
ET 25.

Le contrat 2§ com-
premait la pose des
rails et du ballast de
la section 13.

A part la pose des
rails et le ballast de
la seetion 25.

21198, Quel est la nature de ce travajl P—Elargissement des chaus.
sées et élévation dans endroit ol Ia ligne rejoint la section de Sifton,
Ward & Cie. Avant de terminer leur travail ils avaient dl se retire:
pour faire place, laissant leurs travaux inachevés.

21199. Les entrepreneurs de la section 235 ont eu aussi le travail de
la pose des rails sur la section No 187—La pose des rails et le lest de
la section 18.

21200. Et avant d'avoir terminé la pose des rails et le ballast, ils
durent faire quelques travaux sur les chaussées >—Sur les chaussées de
la section 13.

21zo1. Qui auraient pu ou auraient du étre faits par l'entrepreneur
précédent de la section 13?—Qui auraient pu étre faits.

21202, S'en suit-il que la section 13 doive étre débitée de ces trois

pour cent sur le cot total de la section 25, afin de s'assurer de son

cofit réel >—Oui, les quantités enlevées 3 la section 35 pour le ballast,
sont portées  la section 13.

21203. Maintenant 3 combien ces trois pour cent se montent-ils en
chiffres ronds >—Ces trois pour cent forment un total d’environ $30,000

21204. Ce montant doit étre ajouté au cofit de la section 13?—TI!
devrait Pétre,

21205, Cela augmente d’autant, nlest-ce pas, la différence entre le-
cofit de la section 13 et son coQit estimatif, au moment de Pocirei du
contrat P—OQui. ’

21206, Cette augmentation du coiit de Ia section 13 n’a été vérifide
que depuis 'achtvement de la section 25, en déduisant autant de cette
dernitre pour I'ajouter 2 la section 13, dont le coit n'avait pu étre vérifié
ou ne l'avait pas été précédemment par la raison, si je ne me trompe,
que tous les certificats pour cet ouvrage étaient envoyés et ont été régiés
par V'entremise des entrepreneurs de la section No. 257—Oui; clest
aussi de cette manidre : Ona employé plus de ballast pour la section 13
qu'on ne Paurait fzit et le travail avait ét¢ terminé avant que MM.
Purcell & Ryan aient commencé la pose des rails ; ces messieurs avaient
Pentreprise de la pose des rails et du ballast des sections 13 et 25 ; les
travaux de Ja section 25 consistaient dans le nivellement de quatre-
vingt-un milles 3 Pouest de Sunshine Creek,Ja pose des rails et le ballast
de la section 13, trente-deux milles et demi, s'étendant sur leur propre
niveau de section de quatre-vingt-un milles. Tel était le contrat en
réalité.

21207. Si je vous comprends bien, & part des travaux qu’ils s’étaient
engagés & faire sur la section 13, ils ont fait quelqu’autre ouvrége addi-
tionnel sur cette section ; n'ont-ils pas fait quelque travail 2 part la
pose des rails et du ballast >—QCui. '

'21208. Quels étaient ces travaux. Consistaient-ils en remblais et en
€lévation du niveau de-la chaussée P—Il s’agissait d’une ou deux tran-
chées qui étaient restées inachevées et qu’ils se sont chargés de finir.
Lorsque la voie fit prolongée jusqu cet endroit, Sifton, Ward & Cie
ne les avait pas termindes et il leur. fut impessible d’en reprendre
Vexécution. :

areog. Par qui furept-ils empéchds ?—Sifton ¢t Ward. furent arrésés
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Contrats Nos. 13
par Purcell et Ryan; en d’autres termes €loignés forcément de la sectior, 2%

Une tranchée était restée inachevée prés de la traverse de Kaminis-
tiquia, Purcell et Ryan la termingrent ainsi que quelques autres.

21210, Qui a certifi€ les travaux de Purcell et Rynn surla section 13 ?
—C'est moi.

-21211.- Ne sont-ils pas portés contré¢ ce nouveau contrat de Purcell
et Ryan, parce que, s'ils ne 'étaient pas, vous m'avez pas raison de dire
qu'il devrait étre diminué de trois pour eent >—Mais il ne s'agit pas de
ballast mais d’¢largissement et d’achtvement de tranchées.

21212, D'aprés vos certificats ils n’étaient pas imputés au contrat
25 7—Non, ces travaux d’élargissement et d’achdveinent de tranchées
étaient imputés A la section 13.
2rz13. Par votre certificat primitif >—Oui. Ii sagissait d'suvrage
exécuté sur la section 13, d’ouvrage donné soit par quantité cubique,
soit 3'la journée, ‘ '
21214. Connaissez-vous quelquautre chose que vous regardez comme
important, au sujet de la section 13 ou de la section 25.2-~Rien nutre
chose ne me vient 3 l'idée. -
21215. Vous avez dit, je crois, que vous vous étiez assuré de la pos- BXPLORATIONS
sibilité ‘de la Passe de la Téte Jaune, dans votre premitre saison p 2ANSt4 €. A
) T : y
d’exploration ?—~ Qui. , 4 JAUTE.
21216. Considérez-vous que vous en étes assuré 3 cette dpoque P—
Oui, quant 3 ce qui concerne le e8t€ ouest ; subséquemment, le ‘prin-
temps suivant, M, Fleming donna instfuction 3 M. Maberly de quitter
la passe Howse et d= se rendre dans cette partie du pays pour y chercher
une ligne ayant un débouché et se dirigsant vers le nord. La passe
Howse se trouve bien an sud de la passe de la Téte Jaune, Ii fut rap-
pelé de cette localité, i ,
21217. Bien entendu, lorsque vous dites que vous dtiez assuré de
cela a cette époque, ce n'était que par une simple exploration, vous
n'avez pas fait d’examen instrumental >—Non, mais je me suis rerdu
compte des nivaux et j'ai pris connaissance également'de la nature. du
pays. Les nivaux que j'ai rapportés omt été vérifiés depuis par des
e€xamens attentifs.

21218, Savez-voussi le versant orieatal a été examiné i cette époque ?
-—11 ne I'a pas été, . s

21219. Et vous ne Vayez pas examiné ?—Non. o Passibilité de 1a
21220. De sorte que si une ligne était possible, autant que vous avez yEnc *¢ bormau:

pu vous en assurer, c’était sur le versant occidental >—Exactemént.  autant que le témoin
a pu s’en assurer.

21221, Est-il quelquautre sujet, relatif au chemin de fer du Pacifique
que vous teniez 3 expliquer par votre témoignage P—Rien de patticu-
lier ne me vient maintenasit 4 la mémoire. ‘

21222, Désirez-vous dise quelque chose de plus sur ce sujet>—Non,
Jje ne pense pas. Je crois avoir dit tout ce que je voulais dire,

2
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Marcus Smith.

Instructions <lonndes
au témoin pour la
siison de 1872-73.

OTTAWA, 4 mai 1881.
M. Marcus Syt continue sa déposition :
L véponse an Président -—

21223. Désirez-vous ajouter quelque chose, par addition ou explica-
tion, au témoignage que vous avez rendu ?—Non, je ne pense pas.

21224. Y a-t-il quelque point sur lequel vous désiriez attirer Iatten-
tion, relativement aux sujet sur lesquels vous ayez été précédemment
examiné ?—Non pas jusqu'ici, mals il peut se soulever quelques questions
dans le cours de la preuve.

21225, Désiréz-vous expliquer quelques points, relativement aux pre-
miers devoirs que vous avez remplis dans la Colombie Anglaise ?—Mes
premiers devoirs ont consisté & trouver la position des différents déta-
chements qui avaient €té envoyés 1a Pannée précédente, (ils sont décrits
dans le rapport), ct aussi de m’enquérir de la cause des énormes dépenses:

21226. Taites-vous aliusion maintenant aux instructions qui sont
décrites & la page 105 du rapport fait en 1874?—Oui

21227, Voulez-vous lire la partie du rapport que vous pensez se rap-
porter & la guestion ?—

% Ma position et mes devoirs, relativement 4 ces arpentages et & ces
explorations de lignes sont clairement définis dans la lettre 'que vous
m’avez adressée, en date du 30 mars 1872, m'offrant 1la position, et celle
du 8 raai que j'ai regue en me rendant & la Colombie Anglaise et cont les
extreits suivants renferment la substance :

‘¢ Dans le cas ol vous accepteriez la position qui nous est offerte, on
s'attendra & ce que.vous vous rendiez 8 la Colombie Anglaise dans le plus
bref délai possible, et qu’'immédiatement aprés votre arrivée vous preniez
la direction spéciale des opérations jugées nécessaires entre, Victoria,
I’Ile Vancouver, Bute Inle$ et la Riviére Fraser, et.qu’en méme temps
comme mon principal assistant résidant, vous vous occupiez de la surveil®
lance générale de toutes les explorations entreprises actuellement dans
la Colombie Anglaise.”’ - . )

“ Je dois vous dire aussi que le but principal de ce service, important
dans lequel vous -entrez, est de déterminer,—approximativement dans
tous les cas,—la ligne ou les lignes les plus praticables de la Cache de la
Téte Jaune, & guelque point ou points sur le c6té du Pacifique gui pour-

. ront &tre considérés comme les plus favorables au terminus du chemin de

CoMPTES DE WATT.

fer. .
“ Vous verrez M. George Watt, commissaire des vivres et payeur i
Victoria, ses fonctions consistent, comme vous le savez, & s'occuper dela
fourniture des vivres et du paiement des comptes. )

“ Les dépenses dans la Colombie Anglaise ont déja &té considérables,
peut-éire qu'il ne peut en &tre autrement, mais je dois appuyer sur 'im-
portance de voir par vous-méme, autant qu'il est en votre pouvoeir, qu'il ne
soit fait aucune dépense qui ne soit pleinement justifiée par les circons-
tances.’’

Telles sont mesg. instructions. ,

21228, Si j’ai bien compris, vous avez dit dans votre premiére dépo-
sition, que vous aviez pris beaucoup de peine pour examiner ces
comptes, & Vexpiration de Vannée de 1872 P—Oui; la saison était alors
avancée. . ' ‘ ’

21229, Clest lorsque vous €tes revenu 2 Victoria, aprés vos travaux
sur le terrain >—Oui, avant de revenir & Ottawa.
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21230, Avez-vous fait quelque rapport écrit de ces cxamens de
compte >~—Je n’ai fait aucun rapport sur les comptes eux-mémes, mais
jai derit une lettre dans les premiers jours de la saison,—de fait la
premidre que j’ai écrite en arrivant dans la Colombie Anglaise. Elle
porte lIa date du 14 juin 1872 et est adressée & M. Fleming.

21231, Voulez-vous la déposer, comme pitce justificative ? — Je NATURE DE L'EX-
pense que je ferait aussi bien; elle m’amenera 3 de nouvelles ques- FPLORATION.
tions. (Exhibit No. 300.) Comme vous le voyez, la premitre partie
est la seule véritablement importante. La premiere partie décrit le
mode suivant lequel, d’aprds mon opinion, les arpentages devraient se
faire, en explorant simplement d’abord. La derniere partie traite
simplement de détails.

21232, Veuillez lire cette partie a laquelle vous faites allusion.

“ I1 m’est impossible pour le moment de réduire considérablement les Il montre qu'il est
dépenses, comme tous les détachements se trouvent sur le terrain 4 une impossible de rédujre
grande distance, et I'errettr premiére i été de metire de forts détache-les dépenses, parce
ments d’arpenteurs en campagne. On aurait di envoyer simplement des que des détachements
détachements d’exploration, chacun formé soulement de deux ingénieurs considérablesd’arpen-
compétents, apant un barométre de montagne, un compas et un galon, (WS s¢ “"“‘l'e“t cn
quelques gaides et des chevaux, en tout pas plus du quart du nombre des C{‘“‘P“g‘;c' 3.‘:’5}?“‘3
détachements actuels, qui auraient pu faire des explorations, (si elles S TE= Foot. o
étaient exécutées avec jugement), suffisamment exacts pour détermimer g ..o q‘“}% ’
la route générale du chemin de fer, ce qui n'aurait laissé qu’une seule™ =~

- ligne, avec de faibles déviations pour Farpentage ou la localisation ; mais
dans les circonstances actuelles je ne puis que réduire les dépenses en
poussant les travaux aussi rapidement que possible et en licenciant les
détachements dés qu’ils auront achevé leur tache, tout en gardant les
meilleurs assistants,”’

21233. Vous paraissez avoir adopté cette opinion au début de votre
expérience dans la Colombie Anglaise, car votre lettre est datée de juin
1872 —CQui, apres avoir appris ce que les détachements avaient fait
I'année précédente, j'en arrivai immédiatement A cette conclusion. J'ai
constaté, par exemple, que deux détachements sous les ordres de M.
Moberly avaient travaillé tout le temps et n’avaient fait que fort peu
d’ouvrage, car ils avaient & faire commencer le travail & la passe Howse
-—ou on avait fait fort peu, avant d’¢tre appelés & une aatre passe, et il
fallut tout Pété, 'été suivant,—en 1872,—pour transporter les détache-
ments et les provisions de la passe Howse & celle de la Téte Jaune, et
il s’écoula prés de dix-huit mois avant qu'ils aient faii un travail de
quelquimportance.

21234. Pensez-vous que les informations qui ont été obtenues par Informations sbte-
M. Moberly auraient pu létre avec moins de dépenses et des détache- nues par M. Meberly

. A
ins ?—Je 1 auraient pu I'étre -
ments moins nombreux ?—Je Ie pense. Avee beancoup moins

21235. Admettant qu’il ait été nécessaire de s'assurer de la possibi- de dépenses.
lité de la passe Howse, quel aurait été votre plan pour obtenir des
informations >—J’aurais envoyé un petit détachement d’un eu deux

n}gémeurs avec des guides et un train de transport pour leurs provi-

sions, qui auraient pu examiner. les parties les plus difficiles de cette

route en prenant les angles avec le compas, etles hauteurs avec'le

barometre anéroide, et un ingénieur expérimenté aurait pu juger alors

de la nature de la ligne, de la méme manitre que le pays avait été L
exploré en 185859 et 6o.. C’était, je. crois, Pexpédition de Palisser Expéditfon de
qui a fait les explorations dont je donne la description. Palliser.
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anse 21236, Dans quel but se faisaient alors ces explorations P—Pour

s’assurer de la possibilité d'un chemin de fer jusqu’a I'Océan Pacifique
i travers le territoire Britannique.

21237. Ces explorations ont-elles €té satisfaisantes >—J e pense que oui.

Elles ont été tres bien faites, extrémement bien faites, mais si vous voulez

Le champ d'opréra- 1’?bs§rV'qr, daps les fnst.ru(-:ti’ons dopnées au capitaine Palliser, le champ

tions des détache.  d'Opérations était trés limité. Il s’étendait de la ligne internationale, au

ments Palliser est  sud, 2 la riviere Saskatchewan au nord. Telle était Pétendue au nord de

limité. leurchamp d’opérations. Elles s’étendaient du haut de la rividre Saskat-

chewan, & partir du lac Winnipeg jusqua Edmonton, puis d’Edmonton

au Fort Assinabaine, sur la riviere Athabaska, prés de sa source, et &

travers les Montagnes Rocheuses jusqu’au coude de la rivitre Colombie,

appelée le Camp des Bateaux (Boat Encampment), Clest 14 le chemin

suivi par la Compagnie de la Baie d’Hudson. C’était la limite nord de

La Passe de la Tée 1€urs explorations, conformément 2 leurs instructions, de sorte qu’ils ne

Jaune se trouve au  connaissaient rien de la passe de la Téte Jaune. La passe de la Téte

nord du champ que  Jaune se trouve au nord du champ qu’ils avaient ordre d’explorer et je
Palliser avait ordre  dojs dire aussi qu'ils nexplortrent aucune des passes au nord.

d’explorer.
21238. Quelle est, pensez-vous, la latitude de la limite nord du champ
de PYexploration du Capt. Paliser?—La partie la plus septentrionale
touche lc 54¢me paralltle de latitude nord.

21239. Est-ce dans les environs des collines Vermillon et de 'Orignal ?
—Non, c’est & Cumberland House, & peu de distance de Winnipeg et
de nouveau aux collines de I'Orignal il touche de nouveau le 54eme
parallele. .

21240. Et ensuite, dans la direction occidentale, comment se trou
vaient-ils circonscrits —Se portant & 'ouest, suivant la riviere, il incline
plus au sud. Fort Edmonton est 2 environ 53%4¢ de latitude nord.
Alors, d’aprés les instructions, ils devaient prendre le sentier suivi par
la Compagniede la Baie d’Hudson jusqu’au coude de Ia riviere Colombie,
—jusqu’au Camp des Bateaux, ainsi qu’on le nomme. Ce sentier est
ordinairement appelé sentier de ’Athabaska. Il s’incline plus au sud.

21247, Conduit-il au sud du voisinage de Henry House ?>—Oui,
presque directement au sud de Henry House et par conséquent de
Jasper House.

21242. Et il prend la direction de ce qu’on appelle la passe d’Atha-
baska ?—Qui ; et il tombe 2 la riviere Colombie au coude appelé Camp
des Bateaux.

L’expédition Palliser _21243. Voulez-vous dire que cette expédition de Palliser n'a pas
n'a pu découvrir la réussi & trouver la meilleure passe (c’est-d-dire la passe de la Téte
meilleure passe (I Jaune) autant que nous porvons le savoir encore, parce qu’elle était
?ﬁi"e}de aI:: e'l Ctﬁ son TEStreinte par ses instructions >—Oui, parce qu’elle était restreinte par
champ Izpo érgﬁo,} ses instructions. La passe Howse était Ia passe la plus septentrionale
était limite. pes Montagnes Rocheuses qu’ils avaient examinée. La suivante est la
passe de Ia Téte Jaune, qui est 1,000 pieds plus bas et qu’elle n’a pas
explorée, de méme qu’aucune des passes plus au nord. :

Les passes les mieux 21244, Voudriezvous'me nommer les différentes passes qui étaient
connues au moment les plus connues & Pépoque de la premitre exploration, en commengant
f‘%iﬁl{’rem’é’e explo- oy Ia partie mérédionale du pays, sur la ligne de frontitre par exemple ? .

—La plus au sud est 1a passe Kootenay, sur la ligne de frontitre.-—trés



657 - Marcos SMITH

Zzploraltions, A

) }i’;glbercte a’eene
. . . . . : . . . nsse.
prés de la ligne internationale de frontitre, veux-je dire, puis la passe ¢

suivante en allant au nord, explorée par Pexpédition de Palitser est celle
de Kananaskis. Remontant toujours au nord, la passe suivante est celle
de Vermillon; quis celle du Cheval Qui Rue, (Kicking Horse Pass},
ensuite la passe Howse. Ce sont les passes principales ; il y a entre elles
quelques passes transvessales. Je dois déclarer —ce qui expliquait en
premier liew. probablement pourquoi la passe Howse a été arpentée & si
grands frais au lien d’étre simplement explorée,—Je dois expliquer,
dis-je,.que de toutes les passes examindes par Pexpédition de Palliser, il
y en avait deux qui sumblaient parfaitement pouvoir étre traversées par
un-chemin de fer; c’est dabord du ¢dté du sud, la passe Vermillon.
On en approche & 'es: par la Saskatchewan sud, la riviére de I’Arc qui est
de fait la méme riviére ; elle prend le nom de riviere de PArc 3 'endroit olt
elle sort des MontagnesRocheuses. La passe Howse, par les deseriptions -, passe Howse

des rapports, semble encore plus favorable. On s’en approche d-T'est-par la semblait favorable
vallée de le Saskatchewan nord. Je n’ai pas sur moi le rapport de M.-Pal- d'aprés le rapport de
liser. Toutefois voici un extrait d’un rapport de 1860, qui suffira peut-tre, Palliser.

C'est 2 la page 26 du rapport du Dr Hector une des personnes atta-

chées A Vexpérience. Il dtablit la hauteur des terres, au sommet de la

Passe Howse, 2 4,800 pieds. La descente par le versant occidentale de

la chalne principale s’opere par le Blaeberry,—Ila descente du versant

occidental des Montagnes Rocheuses en Colombie. La descente, dit

le Dr Hector; se fait par une vallée étroite de trente-cing milles de lon-

gueur, dans laquelle la chiite est de 2,000 pieds. Cela donne une Moye:nne Ce pente
moyenne de pente d’environ soixante pieds an mille, ce qui n’est pas de syixante pieds au
excessit pour un travail dans les montagnes, ‘et cest une passé vérita- Mills, ce qri 'est
blement praticable pour un chemin de fer: Mais le Dr Hector n'alla P ©¥eiF

pas plus loin que la rivitre Colombie et X 'ouest de cette riviere (je -

dois avoir la carte pour le montrer) vous verrez qu'en-descendant: le

versant occidental de la chaine des ‘Montagnes Rocheuses, vous attei-

gnez la rivitre Colombie presqu’d angles droits & la direction générale

de la ligne.  La riviere décrit alors une courbe prononcée au nord et

nord-ouest, jusqu'an Camp des Bateaux et de 1a se dirige au sud. Une

chaine de montagnes.élevées, appelée les monts Selkirk, est. enclavée

dans la courbe de la riviere Colombie. On n'a jamais. trouvé de passe

A travegs cette chaine. M. Moberly n’a pu trouver une passe, .de SOTt€ Mais Mobarly n'a pu
que. la, ligne doit dévier au nord-ouest, lorsqu’elle atteint. la rividre découvrir uve passe.
Colonthie, jusquw'au Camps des Bateaux, 2 soixante quinze milles,

"21245. De quelle ligne parlez-vous; de 1a ligne Palliser >— Non,
Palliser ne dépasse pas la rivitre Colombie.” o

21246.. Lofsque vous parlez de; cette ligne qu'on a fait dévier, de
quel ligne est-il question ?—Je parle de la. ligne suggérée. par M. Mo-
berly. ~ Peut-étre aurais-je du m'arréter 3 la rivigre Colombie. .

21247. Vous parliez de V'expédition Palliser, jusqu'ol est-clle aliée? .

—Elle n’a pas dépassé-la rivitre -Colombie,~au fait je pense quée M..

“Trutch qui-était délégué de la:Colombie Anglaise en 18771, lorsque cette

province devait entrer dans la confédération,, laissa 2 entendre qu'il Trutch fait entandre
connaiszait une ligne du Pacifique A la.passe Howse pduvant serelier 3 qu'il connaissait une
ia ligne qu'avait atteint par lest. Pexpédition Palliser, €t je n'ai pas de ligne & travers lam ‘
doute que sur cette assurance, M. Fleming considérait cette ligne ,’fﬁfge» s};‘;‘g;: e
comme praticable et voulait en faire faire une exploration complete.. . agj sur cette donnée:

21248. Si jai bien compris vous avez dit quune des raisons de -
42 s S :

Palliser ne dépassa
pas Ia riviére
Colombie.
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Prsse. Pexamen coiiteux de la passe Howe par M. Moberly était qu'elle avait
été recommandée ou suggérée par V'expédition Palliser >—Je ne sais si
cette passe avait été recommandée, mais elle sembldit praticable.

21249. Elle se recommandait d’elle-méme par le rapport ?—-Elle se
recommandait d’elle-méme comme une ligne possible.

Il pense que d'aprés  ,;,c6 Donnez-vous cela comme une raison expliquant la maniére
les informations que , P

M. Fleming a obte. 4'2pres laquelle a été conduite I'examen de M. Moberly P—]Je pense que
nues des rapports de oul.  Je pense que d’apres les informations que M. Fleming a retirées
Palliser et autres  des rapports de 'expédition Palliser, et les informations qu’il a regues
Louted llla Pg:;’:‘t de personnes de la Colombie Anglaise,au sujet du prolongement 3 'ouest,
D e Btit Pfaﬁ_ il a d& demeurer sous I'impression quela ligne était praticable et qu'il
cable et parconsé- fallait en faire une exploration sérieuse.

quent digne d’un .. Lo
sérieux examen. 21251. Alors cette expédition particuliere de M. Moberly n’est pas

une de celles que vous considérez comme ayant entrain€ trop de frais,
puisque je viens de wous entendre dire quelle était justifiée par Pespé-
rance quavait fait naitre lexpédition Palliser —Elle peut avoir été
justifié par cela, mais dans la suite il apparut que la ligne n'était pas
aussi bonne qu'on 'avait espéré. .

N gggﬁg;’nx- 21252, Mais jattire maintenant votre attention sur les circonstances
o ’ du départ de Pexpéditeur Moberly, sur le nombre des personnes qui y
étaient attachées, parce que jai compris que vous disiez il n’y a pas
longtemps que si vous aviez fait partie de cette expédition elle n'aurait
pas été aussi nombreuse, et maintenant vous dites, sije vous com-
prends bien, qu’il était justifiable de I’envoyer 4 cause de 'examen du
Capt Palliser faisant croire & la possibilité de la route P—C’était la meil-
leure route connue 2 cette époque.

Vule peudetemps  21253. Vous comprenez maintenant la portée de ma question ; pre-

i i‘l‘lll °‘;:‘ ];,‘t‘s?f’ nant en considération ce qui était connu & I’époque des résultats de

justifiable qrordonner 'expédition Palliser, Pexpédition était-elle justifiable d’aprés votre opi-

un arpentage instru- Nion P—Je pense quelle €tait justifiable 2 cause du peu de temps dont

mental, on avait a disposer. On voulait commencer la construction du chemin
de fer,—c'était de fait une des conditions de I'arrangement conclu avec
la Colombie Anglaise, que la construction de ce chemin de fer devait
étre commencé dans un espace de deux années, & partir de la date de
Pentrée de cette province dans la Confédération,—le 20 juillat 1870:
Cela donnait fort peu de temps aux explorations et je suppose que M.
Fleming choisit Ia meilleure route connue & cette époque,—la route la
plus praticable alors connue,—et fit des explorations de localisation et
des arpentages dans 'espérance que Pévénement montrait la possibilité
de cette route. Il aurait été préférable qu’on pQt accorder plus de
temps aux explorations avant d’arpenter aucune -route. Je ne blime
pas M. Fleming de ce qu'il a fait des explorations il se trouvait placé
dans une fausse position 2 cause du peu de temps laissé a sa disposi-
tion. Il peut sé faire qu'il fit déterminé 3 commencer lé travail par
une exploration instrumentale sérieuse. §il y avait.eu plus de temps,
il aurait.été préférable de faire des explorations sur les autres routes.

21254. Dois-je comprendre que vous dites que si vous vous éiiez
trouvé dans la position de M. Fleming en 1871, vous auriez suivi la
méme ligne de conduite en faisant partir M. Moberly avec le détache-
ment qui Pa accompagné P==Je ne dis pas cela ; ce n’est pas ma maniére
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Naé;t‘rede t’ezplo-
on
de proced Je préfere généralement, quelque court que soit le temps ; plan du témoin

laissé & ma dxsposmon, faire d’abord des explorations préliminaires, et de faire toujours
afin de trouver la ligne qui mérite d’étre arpentée L’arpentage est un précéder les arpen-

ouvrage trés dispendieux, tages par des explo-
rations.
21255, ]al pu me tromper sur votre opinion & ce sujet, mais si je ne

fais erreur, j'ai eu deux opinions de votre part. Vous avez dit que si
vous aviez fait partie l'expédition de Moberly, a I'époque & laquede elle
a été envoyée, vous auriez réduit son personnel i un, peut-étre deux
mgémeurs avec une escorte suffisante pour les escorter >—Pour cela
j'aurais envoy€ différents détachemets fort peu nombreux.

21256, A la passe Howse ?—Oui.

2rz57. Prenant la passe Howse pour objectlf vous auricz envoye Le témoin aurait
plusieurs petits détachements ?——J’aurais fait explorer cette passe. et une envoyé des détache-

autre par plusieurs détachements peu nombreux. . g;:;;s moins nom-

21278. Supposant maintenant que le but de expédition était d’obte- -
nir de plus_amples informations sur la possibilité de la passe Howse,
vous avez dit, je crois, que vous seriez parti avec un détachement beau-
coup moins considérable que celui M. Fleming & fait partir >—Je pense
que C'est ainsi que j’aurais agi.

21259. Je vous entends dire de nouveau que M. Fleminge étant sous
I’empire de lidée qu’il avait naturellement puisée dans le rapport de
M. Pailiser, était justifiable d’envoyer- un nombreux detachement —1Il
peuvait se croire justifiable.

21260. Dois-je comprendre (ue vous avez dit quil était’ ]usnﬁable 2
—II ne m’appartient pas de me prononcer sur cette question. ‘

21261. Jai compris que vous aviez exprimé cette opinion ?—C’est mon
opinion. J'aurais préféré commencer par les explorations. Un autre
ingénieur peut avoir une autre opinion. Je dis seulement qu'il y avait de
bonnes raisons pour sattendre 2 trouver une bonne ligne en cet endroit
et qu ellespeuvent avoir engagé M. Fleming & commencer son arpen-
tage plus t6t qu’il ne Paurait fait autrement,

21262. Maintenant en acceptant les donnees que vous énoncez,—- Le témoip n’aurait
c’est-d-dire que Pexpédition dé Palliser 2 montré la- possibilité d’uneP‘;ce;‘r{xitg‘c‘}’zgle’; ¢
route & travers la passe Howse, aussi & POuest que la rivitre Colombie, gy considérable
et qu'il était désirable de s’assurer qu’une ligne-partant du Pacifique 3 pour s'assurer de la

-Yest jusqu’a ce point était chose faisable et que le temps était limit¢ par possibilité de Ia
Parrangement concl avec la province dela Colombie Anglaise ;—dites- passe Howse.
vous, comme mgémeur, quil était utile et convenable d’envoyer M.

Moberly pour s’assurer de la possibilité de cette ligne, & Pest, jusqu la
passe Howse, avec un détachement tel-que celui -qu'it acondult ?———]e
n'aurais pas agi de la méme manitre. : i

21263, Quelle aurait €té, & votre avxs, la hgne de conduite 3 adopter ?
—J’ai déja exprimé mon opinion. jaurats exploré cette route et les
autres avant de faire des exploratlons instruméntales:: J’ai exprinié

- mon opinion dans une lettre que jai. adressée & M. Fleming.

21264. Mais si votte but était de vous assurer de Ia possxblhte dela
route de I'Océan Pacifique 3 Ia passe ‘Howse, il nautait pas €€ utile
d’envoyer d'autres détachements si tel était le simple but de Pexpédi-
ticn P—Je ne pense pas. Peut-&tre que jene comprcnds pas parfaite-
ment votre qiestion ; vemllez la répéter. -
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21265. Je voudrais obtenir I’expression de votre opinion,—en votre
qualité d’ingénieur expérimenté,—pour savoir si dans état de choses
qui existait lors du départ de P'expédition de Moberly, c’était une ligue
de conduite convenable, au point de vue du génie civil ; mais en pre-
mier lieu j’énumérerai de nouveau ce que je ccnsidere comme étant
les données «ue Pon possédait & cette époque,—c’est-2-dire que Pexpé-
dition de Palliser avait montré la possibilit€ d'un chemin de fer A
travers les territoires du Nord-Ouest jusqu’a la riviere Colombie, par la
passe Howse, et qu’il devint nécessaire, afin de décider s'il devait étre
prolongé jusqu’a POcéan du Pacifique, de s’assurer de la possibilité d’'une
ligne, dela cote du Pacifique 2 Vest, jusqu’a la méme passe ; maintenant,
ceci étant le seul but de Texpédition Moberly, comme je Yai compris,
je vous demande, en votre qualité d’ingénieur, si M, Moberly a agi
sagement en prenant avec lut un détachement aussi nombreux ?—Si tel
était le seul bui de Pexpédition, peut-étre la ligne de conduite a-t-elle
été sage, mais elle en avait un autre. Il fallait aussi examiner d’autres
passes. .La passe de la Téte Jaune a été aussi examinée la méme
année, et je n’aurais fait aucun arpentage avant que toutes les passes
postibles eussent €té explorées.

21266. Alors dois-je comprendre que vous dites que comme ce
r’était pas la seule passe, ou du moins qu’il n’était pas certain que ce
fats Ia seule, il était désirable et nécessaire de s’assurer si d’autres passes
ne présenteraient pas des avantages équivalents, avant de décider d’ex-

" plorer avecles instruments la route la traversant >—Oui ; j’aurais attendu

jusqu'au moment oli on se serait assuré des résultats de 'examen des

" différentes passes, etalors j’aurais arpenté la meilleure,—la meilleure

On a découvert que
e’était une méprise,
mais cela aurait pu
&tre vrai.

Mais le témoin aurait
adoptZ une ligne de
eondluite differert:.

seulement.

21267. Dois-je comprendre que vous dites maintenant, par votre
témoignage, qu'on a commis une faute, au point de vue du génie civil,
en envoyant une expédition couteuse pour découvrir la possibilité d’une
route de 'Océan du Pacifique 2 la Passe Howse, sans s’assurer d’abord
de sa valeur comparée & celle des autres routes, par un mode plus
simple et moins dispendieux ?-—Qui, puisqu’on a découvert une passe
meiileure, il y a par conséquent une‘erreur qui n’aurait pas existé si 'on
n’en avait pas-trouvé de plus avantageuse.

21268, Alors vous pensez que la réponse A la question : “ erreur ou
non crreur ”, dépend du résultat >—Oui ;-mais le moyen certain-est
d’examiner toutes les passes praticables avant de commencer Parpen-
tage. Alors, dans ce cas, il nest pas nécessaire de faire plus d’un
arpentage,—1l’arpentage d’une route.

21269. Vous entendez une exploration instrumentale >—Qui.

21270, Veuillez comprendre que je désire maintenant obtenir ex-
pression de votre opinion comme ingénicur, et ingénieur expérimenté,
sur A propos de la ligne de conduite suivie dans ce cas,—je veux parler
de l'envoi de Iexpédition -Moberly. Je veux m’assurer s, en votre
qualité d’ingénieur, vous considériez que la ligne de conduite suivie 2 *
¢té convenable, vu les circonstances qui existaient aiors P—J’al dit déja
que j’aurais suivi un autre plan de conduite, Il y avait deux passes 2
examiner et je n’aurais fait Parpentage d’aucune d’elles avant de con-
naftre les résultats de Pexamen.

21271. Alors vous dites que la ligne de conduite suivie par la per-
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sonne A qui incombait la responsabilité en cette affaire, n’a pas €té sage,
vu les circonstances actuelles >—Vous pouvez en conclure que je pense
que telle n’était pas la ligne de conduite convenable.

21272. Malgre le résultat de lexploration Palisser 7—L'exploration
Palisser n’a été€ que pamelle, et ce n'est pas, je crois, sur le parcours,
de l'expédition qu'il s'agissait de prouver la possibilité de la ligne, mais
c’est & Youest de I'exploration qu on rencontre des obstacles entre le
point ot elle s’est arrétée et 'océan du Pacifique, C'est 1A ok se trou-
vent les obstacles. .

21273. Je veux que cette question soit nettement expos€e dans la

preuve, et il se peut que je ne vous expose pas les questions de maniére
A ce que vous saiSissiez ma pensée. Mais il ne me- semble pas

Rapleratiens, €. 4.
Naiure de Vezplo-
retion.

que le résultat affectait en rien l'opportunité de expédition. Je ne’

vois pas que la découverte ultérieure d’'une passe qui est meilleure que
lautre affecte en rien la question de savoir si l’ctploration ou examen
a ¢té fait comme il aurait dft Pétre,  Je veux qu'on enrégistre, au-deld
de tout doute, quelle est votre opinion i ce sujet.—Je veux savoir si,
apres quiil eut été €tabli par expédition Palliser qu'il y avait une route

praticable a travers la passe Howse, se prolongeant 4 l'ouest jusqua la .

riviere Colombie,—le pays se trouvant engagé, vis-d-vis de la Colombie

Anglaise 3 commencer le travail dans un espace de temps limité, il était

désirable et nécessaire que T'expédition du détachement Moberly fat .
faite ainsi qu'elle I'a été P—Je ne crois pas que Pexpédition fiit néces-
saire. Elle aurait été beaucoup moins dxspend:eus
conduite ainsi que je I'ai indiqué, en faisant faire siraplement par de ;
petits détachements un examen des différentes passes, avant de procéder
4 une exploration instrumentale. Par un examen, sans exploratlon
instrumentale, on aurait obtenu, au sujet de la passe, le méme résultat
que celui auquel Mr. Mober]y est arrivé au moyen d’un arpentage trés-
cofiteux.

21274. Quel est le personnel d'ingénieurs que demandait une explo-
ration instrumentale semblable  cetle entreprise par M.  Moberly ?—
Je ne me rappelle pas le nombre du détachement ; il s’levait en tout
a trente ou quarante. ’

21275. Mais ce nlest pas-Ia le chiffre du pcrsonnel des ingénicurs ?—
Non.

21276. je parle maintenant du personnel des ingénieurs ?—I1. y avait
je pense, Vingénieur en chef; M. Moberly, un aide-ingénieur, deux nive-

Un détachement

¢ aussi nombreux que
e si elle avait ié celai de Maberly

était inutile,

leurs ; it y avait aussi des jalonneurs, des porte-chaine, et blen entendu .

le nombre des porteuse avait été augmenté,
21277. Mais ce ne sont pas des ingénieurs,—je  parle mamtenant du

personnel des ingénieurs; quel est 3 _votre avis, . en chifires rends, le -
personnel d’ingénieurs que. demandait P expédition qu'il avait entreprise?

—Dans le personnel il n'y a qu’un ingénieur en chef, deux. dides ingé-
nieurs et deux  niveleurs,—soit - quatre -en tout. Les ]alonneurs et les
porte-chaine ne sont pas: consxdérés comme:faisant.partie du: pcrsonnel.

21278, J’entends patler des personnes qui prendraient part’ aux trar

vaux d’arpe ntage .sans m’occuper pour le moment des hommes qui

transportent les' provisions et font le  travail ordmaﬂ:qz-r‘(@ﬂ&-voui
dire dans une exploranon mstrumentale ? . :
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Dans un détache- 21279. Je veux parler de Pexploration de M. Moberly ?—J’en ai fait
comme celui de M. 'énumération. Ily aurait au moins quatre 1ngemeurs, deux jalonneurs,

Moberly, il faudrait deux porte-mire et deux porte-chaine.

des hommes se ser- s . . .
vant des instruments. 27280, Alors pour les travaux d’arpentage, il y aurait en tout dix

hommes, sans compter les ouvriers et autres P—Se servant des instru-
ments ; oul.

Un ingénieur suffirait 21281, Pour un dérachement comme celui que vous désignez comme
a un detachement,  étant plus convenable, vu les circonstances, veuillez. nous dire quel
deux suffiiaient serait le personnel, & part les porteurs, pour arpenter ou examiner ?—
amplement. Jai fai bre d’ex R : g
ai fait un grand nombre d’examens de ce genre, Je formais & moi seul
tout le détachement, sans compter les sauvages. Il aurait été préférable -
quil y eut deux ingénicurs, car on doit employer deux anéroides pour
relever les niveaux convenablement.

21282, Ainsi, pour Pexploration qui, & votre avis, aurait convenu aux
circonstances, deux ingénieurs auraient suffi, et le personnel de lautre
exploration se composait de dix P—OQu.

I faut pour chaque .21283. Dites-vous que le détachement serait augmenté d’une manitre

homme ajouté 4 un correspendante, pour le transport des vivres et autre fins >—OQui ; oh!

détachement, un  4yj ] y aurait une augmentation correspondante, peut-étre plus encore.

eheval et un por- ) gyt yn grand nombre d’hommes t ter les b d

teur en plus. gre pour transporter les bagages d’un
détachement considérable ; pour chaque_homme ajouté 3 un détache-
ment, il faut un cheval ot un porteur en plus. Les provisions doivent
étre transportées 4 quelques six cents milles dans les montagnes et il
faut prendre des vivres pour six mois. L’expédition de Moberly se com-.
posait de trente & quarante personnes,

21284. De combien en tout se serait compos¢ un détachement pou-
vant convenir 4 une exploration du genre de celle que vous représentez
comme préférable >—Certainement au-dessous de dix ; deux ingénieurs
et probablement une demi douzaine ’hommes,—des porteurs,

Le résultat aurait a4 21285. Voulez-vous nous donner a entendre par votre déposition,

étre obtenu par un  que ce résultat aurait pu étre attemt et vu les circonstances, auront dt

détachement de dix Pétre, par un détachement composé en tout de pas plus de dix hommes,

jgt':;’l‘;smz‘:nh‘?; du‘;’f plutdt que par un détachement de plus de quarante P—Oui; je dis

rante, 9 qu'on aurait pu de cette maniere s'assurer des avantages comparatifs
des différentes passes. On ne peut, bien entendu, relever les détails
aussi bien que par une exploration instrumentale, de manitre 3 donner
une estimation du coit; mais un ingénieur doué de jugement peut
s'assurer avec un trés petit détachement, par un examen fait de cette
manitre, des avantages comparatifs des différentes routes.

21286, Mais j’ai compris que cette expédition de Moberly avait été
entrepnse dans le but exclusif de s’assurer de la possibilité d’'une route

a Yest de la passe Howse, et que malgré les dépenses qu'elle avait
entramées, elle n’avait pu prévenir une exploration différente d’une autre
passe, de sorte que, si j’ai bien compris ce que vous avez dit, toutes ces
dépenses ont eu pour but de s’assurer de la possibilité de la ligne de la
passe Howse P—Toutes les dépenses des détachements de Moberly ?

21287. J'entends parler du détachement Moberly ?—Oui.

21288. Il n'a pas arrété les explorations entreprises par les autres
détachements >—1ls ont continué leurs opérations, mais vous observeres
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PRy . N . ratien.
que le résultat des exploritions de Moberly aurait pu étre atteint i

beaucoup moins de frais. On découvrit qu’il existait une passe préfé-
rable plus au nord et elle fut abandonnée. On aurait pu trouver cette
passe au moyen d’une simple exploration, sans exécuter d'arpentage.

21289. Dois-je comprendre que vous voulez dire ceci: que laOn aunit dfi s'assu-
dépense du détachement Moberly, qui a été apparemment encourue rer des mérites com-
) s P : ; . paratifs des diffé-
d’aprés la supposition qu'un arpentage instrumental était nécessaire, fJ o passes avant
n’aurait pas dii avoir lieu jusqu’a ce que de simples explorations aient g’ordoaner une explo-
démontré la possibilité de cette passe, comparée aux autres,—qu’enration instrumentale,
réalité on aurait df- s’assurer des mérites comparatifs des différentes
passes, avant'de décider Pexploration instrumentale d’aucune passe ?—
Cest la méthode que je proposerais dans tous les cas.

21290, J'appuie sur cela parce que je ne suis pas parfaitement siiz Il était prématuré
d’avoir obtenu votre opinion exactement comme vous entendiez ladientreprendre des
donner. Les dépenses ont été considérables et je tiens & connaitre, & 1:"1“52‘5"“5 ausst
sans équivoque, ce que vous en pensez comme ingénieur; voudriez- )
vous me dire, apreés avoir discuté cette question comme vous lavez
fait, quelle est votre opinion comme ingénieur sur cette expédition de
Moberly en 1871 >—Je pensé qu’il était prématuré d’entreprendre, ainsi
qull a fait, des arpentages cofiteux. On a pu supposer que ce serait
12 a ligne. Je pense quon supposait généralement que ce serait 13 la
ligne adoptée, mais il était prématuré de le prétendre.

21291, Est-ce faire preuve de bon jugement, comme ingénieur, que
de supposer que 12 se trouverait la ligne, avant que les autres passes
plus au nord ajent ét¢ examinées P—Je ne le crois pas. Je pense que
c’est un grave tort que d’adopter une ligne, si on a le temps d’examiner
ies autris,

Z1292. Ayant examiné ces comptes i la fin de la premitre saison
pouvez-vous dire, méme en bloc, quel a été le montant des dépenses
du détachement Moberly, dans le cours de Pannée 1871 ?—Non, je ne
le puis pas, J’ai examiné ces comptes, article par article, de méme que
les pidces justificatives. Ces pitces furent envoyées 3 Ottawa et M.
Watt, le comptable, les emporta avec lui & son départ ; je n'ai jamais su
quels étaient les totaux. Je les connais simplement en détail et grand
nombre de comptes sont arrivés longtemps aprés. En 1873, nous regfli-
mes des comptes pour Pexploration de 1871 ; j’ai certifié leur exactitude
et les ai envoyés 4 Ottawa olt se tient le grand livre. Je n'ai aucune
idée de ce que pouvait étre le montant, ' .

22293. Vous souvenez-vous de quelqu’autres traits se rattachant aux L= détachumeat

opérations de la premitre année qui ont eulieuavantque vous vous soyez McLennan.
rendu dans la Colombie Anglaise, mais qui, dans tous les cas, sont :
exposés dans les comtes sous quelques-uns de leurs aspects >—OQui ; un
M. McLennan avait deux dftachements sous son commandement.
Avec l'un d’eux, il remonta la rivitre de Thompson nord jusqui la
Cache de la Téte Jaune, pour examiner cette région. - L’aitre détache-
ment regut ordre de partir de 'embouchure du Quesnelle, surle Fraser.
et de remonter le Fraser, par Fort George, jusqu’d la Cache de la Téte
Jaune. C ’ o o ‘ ‘

21294. Alors ' Pest de Fort George voulez-vous dire ?—Au sud-est ;
pour suivre le Fraser jusqu la cache de la Téte Jaune et y rencontrer
Vautre-détachement.
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"Le détachement 21295. L’autre détachement est celui de Green ?—Clest cclui de M.
Mahood.- - = Mahood ; le premier que j'ai mentionné était ce’ui de Green. Il remonta
le 'Ihompson Nord. .

21296, 1l fut envoyé dans le \oxsmage du Lac aux Afocas P——OU:
Pautre était celui de M. Makood. Il a recu inst:uction de remonter }a
Fraser, de 'embeuchure du Quesnelle 2 la Cache de la Téte Jaune;
malis en arrivant 3 Pembouchure du Quesnelle, on Ilivertit, vu P'époque
avancée de la saison; qu’il serait préférable pour lui d’aller 'par terre

" jusqu’a Richefield, la principale lecalité du distiict de-Caribco. De
Richefield il se rendit en la direction de Yest, vers la Cache de la Téte
Jaune. 11 constata que le pays était tres accxdenu Une chaine s’ e\'ait
% 9,000 pieds de hauteur et ¢tait couverte de neige.

L'expédition est mal ~ 21297. Etait-ce dans la chaine de Caribco P— (“était dans la - chaine.
2dmm(li5"fe, clle de Cariboo. Cette expédition a colité des somp-cs considérables; elle
cofte des sommes  , ¢1¢ trpg mal administrée. Mahood n’avait pas 2s<ez pressé son ac pait
considérables.
et il éprouva des difficultés & cause de’la rigueur du climat. 11 perdit
un grand ncmbre cde mulets et de chevaux . les réclamations "des
porteurs s’élevaient 3 une scmmeé considérable. Il engagea des
Les deux détache. ~ POT4@UTS qui piésenterent des réclamations e]e\ ées  pour .perie
ments réunis perdent d’animaux et de hainais. Je pense que les  deux détachements réunis
environ quatie-vingt- perdirent cet hiver entre cuatre \:rgis ¢t quatie wngt dxx ummam
dix mulets ou che- '
mulets ou chevaux:

vauxe
21298. Voulez-vous dire les détachements de Green et de Mahc,od ?
—Oui ; le détachement de Mahood hiverna sur la riviere Fraser, 2 la
rivitre du Chéteau, quelques milles en aval de la Cache de la Téte
" Jaune, Le détachement de Grecn hiverna aulac. 1l n'y avait que peu
de fourrage pour les animaux et je pense que pendant cet hiver ils pe:-
dirent entre quatre-vingts ¢t quatre-vingt-dix chevaux ¢t mulets,

Ma Wiise anministra- 21299, Savez-vous si cette perte doit étre attribuée 4 la mauvaise
tion, principalement administration ; vous étes-vous convaincu de cela d'apres les comptes ?
gﬁ"ileaie“" apporte __1] y a eu mauvaise administration comme je Iai dit 3 M, Fleming,

P principalement & cause de Pépoque avarcée du départ. Le pays éta’t
inconnu et peut-étre ne gattendaient-ils pas & rencontrer un climat aussi
rigoureux. La plus grande partie des pertes provenait de Ia rigueur du
climat ; il n’y a pas & en douter. Ily a‘eu mauvaise admmlstmtlon qui
a causé le delai apporté au départ.

21300. Ne pensez-vous pas que de s:mples précautions ordinaires
auraient empeche une grande partle de cette dépense?—-Non pas s’ils
avaient €té obligés de partir 2 unc €poque aussi avancée de la saison
comme ils 'ont fait—en septembre. Je pense que c’était beaucoup trop
tard. S’ils avaient connudavantage lé pays, Je ne pense pas qu’ils eussent
agi ainsi, mais les eaplorations étaient poussées avec grande hite immé-
diatement aprés entrée dans la confederatlon de la Colombie Anglalse

Quelques explora- 21201, Existe-t-il quelqu’ autre affaire, relative. 2 cette premibre saison -
tions ont éte inutiles @’exploration, qui vous ait été révélée par Vétat des comptes cu par les
ﬁ::f:edg: ;é’;f;‘f:;s rapports que vous avez pu recueillir de personnes attachées aux:déta-
employées. chements P—Dans quelques parties de exploration ou Fraser inférieur,
de Yale 2 Sytton et de Lytton au Lac Shuswap, sur la Thempson'nord,
ou a employé des personnes qui ne possédaient pas. Pexpérience: nécec—
saire. Les explorations n ’avaient pas grande valeur, mais les dépenses
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n’étaient pas €levées. lLes personnes employées de la Colombie Anglaise
n'avaient pas de connaissances spéciales en fait de chemins de fer, et
leurs explorations ont d@ étre faites & nouveau.

21302 Existe-t-il quelqu autre fait relatif & cctte premicre saison
d’opérations qui vous ait été revé]é par cette enquéte >—Je crois (ue ce
son. 12 les points principaux qui expliquent le chiffre élevé des dépenses.

I.e détachement de M. Moberly perdit un grand nombre de chevaux, |
ainsi que des provisions qu’il eut été trop dispendieux de rapporter.

21303. Je pense que dans une occasion précédente, vous nous avez
donné les détails de vos opérations dans la Colombie Anglalse entre
1872 et 1873, ou y a-t-il quelque partie de 1873 que vous n’avez pas
achevée P~—Je pense que oui. Les détails sont expliqués au long dans le
rapport de 1874. Un compte-rendu des opérations de 1873 est donne
dans le rapport de 1874, page ros et 106.

21304. Je suppose qué c2 rapport a été fait pour le pubhc ?—Out
L'incendie quiaeu

21305. Mais quelque fois il se passe des. cho»es que Pon ne juge pas
A propos de mentionner au public,—c’cst de ces dernitres dont je parle ; li ;“lg;': ;"i b'“‘::::
y a--il quelques sujets, reiatif; aax opérations d: cstte année.qui-ont les dcpenm‘“gm
trait & la question que nous examinons?—Non, rien présentant un
wtérét spécial. Bien entendu, jai eu de fréquents rapports avec :
M. Fleming, (,haque chose a été discutée, et tous les efforts ont €té
faits pour réduire les dépenses et exécuter le travail aussi économlqu"
ment que possible. Nous avons eu de fréquentes communications con-
ﬁdentxelles, M. Fleming et moi, .verbalement ou par leitre. Je dois
déclarer qu’une autre cause de Paugmertation des dépenses a été T'in-
cendie qui a dé az:¢ les bureaux ici.

21306. A Ottawa?—A Ottawa. C'était, je crois, au printemps- dle Llincendie détruisit
1874. L'incendie réduisit en cendres tous les papiers du bureau et, je tout le travail le
pense, la totaljté du'travail de 1872, Tout a ¢té brilé, A Pexception d'un 187>
plan, et il a fallu recommencer les arpentages.

21207. Aprés vos oper:mons de 1873, dans la Colomble Anglaise,
étes-vous revenu directement 2 Ottawa ?—Oui, je revins 2 Ottawa. Je
suis parti de Victoria le 12 décembre 2873 pour me rendre } Ottawa.

z1308. Et aprés votre arrivée ici, vous étes vous occupé de ce chemn 2
—Jai surve:llé la prcp'tmnon des plans durant Ihiver.

21309. Jusque vers quel tempps?—Je suis parti d’'Ottawa le 15 de 1l part d'Ottawa le

mai 1874, avec trois détachements, Vous verrez par le.rapport de 1874 15 mai 1874, avec
trois dcmche nents et

qu ‘on a fait quelques examens dans. le pays d’aprés la méthode que gy evécuter quelgues
javais: suggérée 2 M. Fleming dans ma premitre lettre ; .quelques-uns exploatiens.
dans Je voisinage de la riviere Bleue et de la riviere2 I’ Eau - Claire, et
on en fit un aussi de Fort George en remontant ’embranchement nord
du Fraser et 2 travers les - Montagnes Rocheuses. Ils ont été cxécutés .
par deux ingénieurs: M. Jarvis et un aide, accompagnés de quelques -
sauvages.

21310, Vous dirigiez les opérations dans la Colombie-Anglaise en
1874 P—Oui. :

21311. Vous tiez lh ?—Oun, j'étais 12 pendant cett2 sajson. .

21312. Ces examens ont-ls été faits principalement avec le secours
des instruments ou éraient-ils de ‘simples explorations ?——Les premitres
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Bute Inlet, un des
termini probables.

Examen de la céte,

opérations de 1874 furent I'examen de la vallée du Thompson Nord en
remontant jusqu’a la Riviere & PEau Claire, et de 13 au nord-ouest, du
coté du Lac La Hache, et un autre examen en remontant la riviere &
IEau Claire jusqu’au Lac & ’Eau Claire et le long de ses rives, de 12 &
'est & travers une partic de la Chaine du Caribou dans la vallée du
Thompson Nord; cette dernitre partie était & peu prdés la méme
ligne qu’avait examinée en partie M. Moberly en 1873. Ces examens
démontrerent qu’on ne pouvait pas obtenir de ligne praticable dans ce
voisinage; en conséquence, les détachement remonttrent la riviere
Thompson & PAlbreda jusqu’a ce qu'ils arrivérent ala Cache de la Téte
Jaune. Alors ils firent une exploration instrumentale en descendant la
vallée du Fraser de la Cache de la Téte Jaune & Fort George.

21513. Pourquoi une exploration instrumentale >—I1 ne restait alors
que cette ligne praticable, & partir de la -Cache dc la Téte Jaune. Ii
ne restait que cette ligne praticable se dirigeant sur Bute Inlet, les
autres ayant été jugées impossibles.

21314. Alors Bute Inlet avait-t-il été.adopté comme devant étre pro- °
bablement la téte de la ligne du Pacifique?—OQui, une des tétes de
ligne probables. Vous-trouverez dans mes intructions de la premitre -
année, 1872, que mon travail principal était Pexploration de Bute Inlet
dla Cache de la Téte Jaune. Pendant que ces explorations instru-
mentales se poursuivaient, je nolisaisais un vapeur et suivis le long de la
cOte, examinant les nombreux bras de mer, de Burrard Inlet, au nord,
jusqua Fort Simpson; dans le méme temps, M. Horetzky s'occupait .
de 'examen de ces deux passes, I'une de Gardner Inlet A 'est, } travers
les Monts Cascade, Pautre & partir de Dean Inlet, & Vest. .

21315. Dois-je comprendre que ces examens d’Horetzky étaient de
simples explorations ?—Qui, de simple explorations. Aprés avoirachevé :
I'examen de la cOte, je me mis en route pour examiner une grande
paztie du sud de la Colombie Anglaise, & partir du Fort Hope ; je.crois
que c’était dans le cours de cette année. Mon exploration de Fort.
Hope est décrite dans le rapport de 1877, pages 115 2 118. Apres cela
je continuais mes opérations jusqu’d l'embouchure de la Rivigre -Ques-
nelle, '

21316. De quel point étes-vous parti avec ce détachement d’explora-
tion?—Je suis parti de Pendroit ol j'avais termin€ la derniere explora-
tion. Les premieres explorations étaient au sud-est, par les Lacs Simil-
kameen et Okanagan, et en arritre de Kamloops et du Lac Nicola, par
le chemin carrossable de Cariboo. prés de Lytton. De ce point je suivis
le chemin carrossable jusqu’a 'embouchure dela Riviere Quesnelle que
je traversai et je fis mes explorations au nord, paralitle & la cote sur le
versant intérieur des Monts Cascades, jusqu'au Lac Frangois—environ
sur le 54me parallele.  De i je me rendis au Fort Fraser et en descen-
dant la Riviere Necharo au Fort George. Clest 3 que je rencontrais
les détachements faisant les explorations instrumentales. . -

21317. Sous les ordres de M. Jarvis >—Sous les ordres de M. Jarvis.
Le détachement de ce dernier avait descendu la riviére Fraser. Iy
avait un autre détachement sous les ordres de M. Beil que j'employai
de Fort George au sud-ouest en remontant la vallée de Chilaco dans la
direction be Bute Inlct—sur la ligne se dirigeant 3 Bute Inlet.

21318, M. Horetzky était-il sous vos ordres dars le courant de cette
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saison P—-Qui ; tous les détachements ont été sous ma direction tant
que je suis resté dans la Colombie Anglaise.

21319. Avez-vous entendu sa déposition au sujet d’une de ces explo-
rations 7—Oui, une tres faible partie. Je pense qu'il donnait sa déposi-
tion au sujet d’un bras de mer que j’avais vu 13, la rivitre Kitimat, J'ai
€t€ & cet endroit et j’ai vu la passe qu'il 2 mentionnée, mais il se diri-
geait au nord, dans la’direction de la rivitre Skeena et je Pai vue en
ligne directe,a Pest de Kitimat.

21320. Il a dit, je pense, quil y avait une passe en haut du chenal
Douglas & travers la vallde de Kitimat jusqu’d la riviere Skeena ; il ne
I'a pas traversée en réalité, mais il pensait qu'il y en avait une. Dites-
vous que vous avez traversé cetie passe P—Je ne l'ai pas traversée, mais
je I'ai vu de la cbte du chenal Douglas ; il y a une grande vallde, qui
s'étend aussi loin que la vue peut s’étendre du haut des cétes élevées.

21321, Avez-vous conclu qu'il y avait 1d une bonne_passe >—Oui, il
y a une bonne passe jusqua Skeena dans cette direction. Aussi loin
que le regard peut se porter, il y a une vallde trés large et plane, Jen
fait mention dans mon rapport. Vous verrez 1 la page 111 que je dis
ce%i : :

% La vallée de Kitimat, & la téte du chenal, semble avoir une largeur ici
de trois & quatre milles et est trés basse ; elle se dirige versle noxd, présen-
tant une route facile jusqu’d la riviére Skeena. A 'ouest,lescotes s’éldvent
juequ’ad une hauteur de 1,000 & 2,000 pieds ; elles sont covvertes de
fougéres épaisses. Sur le versant oriental, les cotés regardant le chenal
sont de méme nature,mais i travers les profondes échancrures de la chaine,
on aper¢oit des montagnes plus élevees et couvertes de meige qui ne
laissent pas un passage pour une voie praticable pour un chemin ou un
chemin de fer & travers la chaine des Monts Cascade jusqu'au Lac Frangois
ou la Riviére Necbaco.” ’

21322. Je pense, n'est-ce pas, que ce bras de mer est appelé quelque
fois Kitimat ; il porte sura carte lé nom de chenal Douglas?—1II se
trouve 3 la téte du chenal Douglas,

21323. Alors je comprends que le résultat de lUexploration de M.

Fxplorations, C. A.

Une passe favorable
du chenal Douglas
& travers la valide
Kitimat jusqu’a Iz
riviere Skeena,

Horetzky, ccrroborrée par ce que vous avez vu, est que si le chenal .

Douglas est convenable pour un débouché, on ne peut s'en approcher
que par la riviere Skeena. et non pas directement par le Lac Frangois ?
. —Telle est mon opinion.

21324. Considérait-on comme probable & cette époque que le chenal
Douglas ft un port convenable sur le Pacifique P—Le but de mon
exploration était d’examiner tous les chenaux et d’arpenter les plus
praticables.

21325. Alors, comme port, il est considéré, n'est-il pas vrai, comme
possible >—Oui, il y a 12 un assez bonport. Il pourrait y avoir un port
convénable sur la riviere Kitimat. ' ‘ : ‘

21326, Vous étes-vous assuré si généralement le chenal Douglas était
gelé Vhiver >—Non, pas 2 cette époque. On a constaté dans la suite
que le cherial Douglas r’avait pas €té examiné Phiver, '

21327, Savez-vous si géuéralement ii est gelé Ihiver; avez-vous eu
des informations suffisantes 3 ce sujet 2—Je n’en ai pas eues.
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21328. Avezvous ét€ informé que, généralement, il n’était pas gelé
durant Phiver >—Non, je n’ai recu aucune information au sujet de sa
position durant Thiver. ~

21329. L’a-t-on adopté comme un des débouchés ou ports probables
sans s'étre assuré de ce fait P~-Non, on ne s’en est pas assuré. Un che-
nal qui s’y ramifie porte le nom de chenal Gardner. Cest un des che-
naux sur lesquels les explorations ont été principalement faites.

21330. Mais on ne peut pas en approcher par ia rivitre Skeena, a.
travers Ja passe Kitimat P—Non, on en approche par une atitre passe.

21331. Si jai bien compris vous avez dit que la passe Kitimat avait
été exglorée en vue de la possibilité d'un port dans le chenal Douglas ?
J’ai exploré dans ce but les différents bras de mer, mais comme je I'ai

- déclaré dans le rapport que je viens de citer il ne parait pas aussi prati-
cable parce qu’on ne peut en approcher entreses rives et lalac Frangois.

Un port paraissait 21332. Ces exploratons sur la terre ferme se poursuivaient-elles pour
‘;:‘i‘g:ag;“:ﬁi %‘l‘lrdl:g” s'assurer s'il y avait une ligne possible pour un chemin de fer, sans
H 4" s'assurer d’abord 'il y avait un port quion pfit convenablement adopter ?

M. Horetzky fit des . T . . .
explorations 4 travers —Non, le chenal fut examiné en premier lieu et 1l y avait un port qui
Jes montagnes. paraissait possible & Gardner Inlet, en vue duquel M. Horetzky faisait

un examen 2 travers les montagnes. . ¥

21333. Est-ce en vue du chenal Gardner que la passe de” Kitimat a
été examinde >—Non. :

21334. Comment se fait-il que la passe de Kitimat ait été examinée
s'il fallait d’abord s'assurer d’un port et que le chenal Douglas nétait
pas praticable P—La passe de Kitimat n'a pas été examinde, on I'a seu-
lcment apergue des cotes. Je lai vuc de la montagne, A Pentrée du
chenal. «

21335. Alors il n’y a pas eu d’explorations par terre & partir du chenal
Gardner, qui est le chenal choisi par M. Fleming comime pouvant con-
venir 3 V'établissement d'un port. Il est nomm¢ Gardner Inlet dans la
description générale donnée par votre département?—La route est
appelée le—elle ne part pas delatéte du chenal. C’estla passe Kimano.
C’est une petite élévation qui se dirige sur Gardner Inlet, & quinze milles
de son entrée, sur la rive nord.

21336. Alors, si je ne me trompe, vous dites qu'avant ces explorations
sur la terre ferme, le chenal fut approuvé comme permettant I'établisse-
ment d’un port convenable pour un chemin de ferP—Oui, il a été
choisi pour étre exploré. Plusieurs ont été choisis. Celui-ci a €té choisi
pour étre exploré A cause de sa position., A ce moment on pensait qu'il
était tres désirable d’avoir une route aussi directe que possible pour la
Chine et le Japon, et la position de ce port le rend trés convenable &
cette fin.

21337. S’cst-on assuré que c’était un port convenable si un chemin
de fer pouvait en approcher >—On a fait des sondages dans le bassin
Le rapport de Ceoper e Kimano et 'établissement d’un port a paru possible. ‘

est sans valeur, ces .
informations ne vien 21338, Avez-vous vu le rapport de James Cooper, & la page 207 du
pent pas de premidre ranport de 1877 P—Je dois dire que j'ai accorcd fort peu d’attentionau
maih et il était inté- 1 itaine C 11 le sait on realind f de ch
ressé, possédant des TAPPOrt du capitaine Cooper. 1l ne sait en realiié que fort peu Ge chose
SarTes dans Jes envi- 3 €€ sujet, & part ce qull a appris par les explorations; il avait des
g de Burnoed Foles . S
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intéréts au choix de Burrard Inlet, y possédant des terres, et son rap-
port n'a eu que fort peu d’effet. Il n’était aucunement exact.

21339. Savez-vous si les explorations sur terre ont ét€ exécutées dans
le but de conduire le chemin sur des points particuliers de la c6te, sans
s’assurer d’abord si ces points pouvaient étre utilisés comme ports P—
Non, ces explorations ont été conduites simultanément. En 1872, j'ai Examen de routes
examiné la cbte, ainsi que les montagnes qui lui étaient paralltles dans praticables sur terre
Pintérieur et M. Horetzky examina deux passes, 'une & Gardner Inlet ¢t de termini conve-
et 'autre & Dean Inlet, en méme temps que je faisais ces explorations. ::béff.é“’.’a ;:tme'
D'aprds le résultat général dé nos explorations, un arpentage fut exécut pent. - e
'année suivante et Dean Inlet paraissait 'endroit le plus favorable. Je
dois dire ici qu'aprés larrivée des détachements d’arpenteurs de 187z,
dans toutes les explorations subséquentes ma proposition d’examiner le
pays avant de faire des explorations instrumentales fut généralement
adoptée. Nous avons fait en général les examens aprés les explorations.
M. Fleming conclut immédiatement avec moi, aprés que je lul eus écrit,
que 'c’était le mode le meilleur & adopter. Dans toutes les explorations
subséquentes, aprés 1872, des examens ont précéd€ les explorations
instrumentales et ces dernitres n'ont €té exécutées que lorsque Pexamen
préliminaire avait été favorable. ’ :

21340. Avez-vous dit que plus qu’une exploration instrumentale avait
été exécutée en 1874, celle de M. Jarvis ?—OQui, M. Gamsby avait un
détachement qui se trouvait sur la méme route. L’exploration instru-
mentale de 1874 a été fait pour relier la passe de la Téte Jaune avec
Bute Inlet. M. Jarvis était chargé des explorations A partir de la Cache
de la Téte Jaune, en descendant le Fraser et de ce point M. Bell avait
une partie des explorations et M. Gamsby lautre. On a fait cette année
une exploration compléte de la Cache de la Téte Jaune 2 la téte de la
passe d’'Homathco qui conduit 2 Bute Inlet.

21341. Suffisamment exacte pour permettre de prendre les profils?
~-QOui, et on a fait le calcul des quantités d’aprés cette exploration.
" 21342. Alors avez-vous décrit les opérations de cette saison telles que
vous les comprenez ?—Je pense que oui.

21343. Ol avez-vous passé I'hiver apres cette saison P—]Je suis revenu Il retourne & Ottawa
* dans P'sutomne de

de nouveau 3 Ottawa dans Pautomne de 1874. 1874
21344. Quand avez-vous de nouveau quftté Ottasva ?—Au printemps II part d’Ottawa
de 1875 ; je suis arrivé & Victoria le 13 mai 1875. gansgle printemps
¢ 1875.

21345. A cette époque, considérait-on Bute Inlet comme le terminus g o principales explo-
probable 7~~On la considérait 2 I'époque comme le terminus probable, rations de 1875, amé-
de sorte que les explorations de cette année furent presqu’entitrement liorant les précé-
dirigées vers ce point. On dirigea une exploration sur Dean Inlet, mais dentes, sont dirigées
les principales explorations de cette année dans la Colombie Anglaise S Bute Inlet.
amélioraient celles des anndes précédentes et étaient dirigées sur Bute
Inlet. . o ‘ , ‘

21346. Ces explorations se faisaient sur les lignes déja examinées P—

Oui, et.en partie explordes au moyen des instruments,

' 21347. De sorte qulelles étaient plus exactes que celles que vous
aviez faites lannée précédente ?—Oui, beaucoup plus exactes. Je puis
dire que le travail se partageait alors en réalité entre Bute Inlet et Dean
Inlet, Burrard Inlet était presqu’entitrement abandonné A cette €poque.
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Description desexplc-  21348. Voudriez-vous décrire britvement les explorations de cette
aations de 1875. saison. J’al votre rapport devant moi, mais je veux avoir dans la preuve
un expos€ des opérations P—]J’ai constaté qu’une exploration trés impor-
tante avait été faite cette annéde 2 partir de la passe traversant les Monts
Cascades. La premitre exploration fut exécutée par la passe septentrio-
Exploration de nale. I’Homathco conduit de la téte de Bute Inlet, dans Vintérieur du
Yembranchement sud pays A lest. A quarante milles environ de la téte du chenal, il se divise
de I'Homathco. en deux branches. I exploration de 1872 fut conduite jusqu’d Iem-
branchement nord de ’'Homathco ; en 1875 on explora Pembranchement
sud, aprés une exploration faite par moi. J’étais parti awec quelques
sauvages et ayant trouvé laroute praticable, j'en ai fait faire 'exploration.
Alors & P'est de cet endroit, du coté de Fort George, on traca la ligne,
Révision de la passe N fit les déviations, et la ligne généralement améliorée par de bonnes
de Ia Téte Jaune en €Xplorations instrumentales et des révisions fut conduite de la passe de
descendant le Fraser la Téte Jaune, en descendant le Fraser jusqu’a Fort George. La premitre
jusqua Fort George. exploration fut rapide,—ce fut une exploitation volante, ainsi que nous
le disons. Cette dernidre fut une exploration complete, au moyen de
laquelle on pouvait obtenir les quantités. M. George Kcefer était
chargé d’une partie de lexploration, M. Trutch de l'autre et M. Gamsby
d’une autre partie, ainsi que M. Cambie et M. Jennings. Il y avait
un certain nombre de détachements ;—en réalité l'exploration fut ter-
minée cette année de la passe de la Téte Jaune en descendant jusqu’a
la téte de Bute Inlet.

21349. C’était 12 le but principal des opérations de Yannée P—Oui

21350, C’était-t-on assuré par des examens antérieurs que cette route
¢tait praticable >—Oui.

21351. Et cela était dans le but d’examiner les quantités nécessaires
A Pestimation du travail, si on désirait la faire >—Qui, nécessaire a
Pestimation du cofit des travaux.

Delafinde 18722  21352. Y a-t-il quelque chose de particulier aux opérations de cette
1875, les exploratioms ;yison que vous jugiez & propos d’expliquer, & part ce que mentionne
ont ¢té faites avec Riend s 1 si s les détact ts s'étaient
beaucoup de juge.  VOtre rapport ?Rien de spécial, si ce nest que les détachements s'étaien
ment, considérablement améliorés. Nous avions un excellent personel la
premidre année que je me joignis aux opérations (1872.) On choisit
les meilleurs détachements pour I'année suivante, et le personnel était
véritablement supérieur. De la fin de 'année 1872 3 1876—ou'2 Ia fin
de 1875—on a fait les explorations avec beaucoup de jugement et aussi
dconomiquement quil était possible. Les détachements ont travaillé

énergiquement,

21353. Dirigiez-vous vcus-méme les opérations dans la Colombie
Anglaise, ou étaient-elles sous la direction d’un employé supérieur apres
1872 P—J’avais la direction générale, mais Yingénieur commandant un
détachement recevait de mol ses instructions et dirigeait les opérations
de son personnel.

11354. Faisiez-vous le choix de la localité & examiner ; par exemple,
comme vous le disiez, le but principal que Pon se proposait en 1875
était d’avoir une connaissance plus exacte de cette route jusqua Bute
Inlet; cela a-t-il été exécuté sous votre propre responsabilité ou d’aprés
les instructions d'un officier supérieur P—C’était sous ma responsabilité;
mais avant de partir d’Ottawa j’avais discuté la quasti onavec M. Fleming
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et nous avions adopté le plan général des travaux. Dans la Colombie,
Anglaise, j'avais la direction générale et j'ai consacré tont mon temps 2
examiner le pays, en avant des détachements d’explorations et je leur
envoyais, autant qu'il était en mon pouvoir, des esquisses et des instruc-
tions. ]’€tais responsable des travaux.

21355. Etiez-vous responsable du choix de ce travail spécial de la L'examen avec ins-
s ey P . truments de la route
saison,-—j’entends I'examen avec instruments de la route précédemment 4005 R
explorée conduisant 2 Bute Inlet?>-—Je viens de dire que la question fplet avait été décidé

avait été décidée par lingénieur en chef avant mon départ d'Ottawa.  par M. Fleming,
. . . », avant le départ du
21356. Etes-vous retourné a Ottawa cet hiver >—Je dois dire qua t¢moin d’Ottawa.

part la ligne conduisant a Bute Inlet, il y avait une ligne se rami-
fiant dans le voisinage de Fort George qui allaitd Dean Inlet. Elle avait
été aussi explorée cet hiver, on en avait fait un examen sérieux avec le
secours des. instruments. .Cette ligne était un peu plus au nord. Ce sont
12 les deux points dont on s'est occupé cette saison en vue d’un-termi-
nus pour le chemin de fer.

21357. Alors il y eut peu d’explorations simples, dans la saison de La plupart desexplo-

- 1 3 < rations simples
1875?—Non, la plupart des exploraticns furent exécutées en 1874. front termindes en

21358. Vous considériez avoir découvert assez de routes praticables 1874.
pour procéder A leur examen atientif >—Qui, exactement,

21359. Vous dites étre retourné & Ottawa dans lhiver de 1875-762 Il est revenud
—Oui; je suis revenu & Ottawa 2 la fin de 1875 ; jene me rappelle pas ?g““"“ vers Nogl
exctement Ia date. Clest vers la fin de 1875 que je revins 2 Ottawr. Je /"
constate que j’étais encore & Victoria le 29 octobre ; c'est vers la.fin de
P'année, vers Noél, que je suis arrivé 3 Ottawa,.

20360. Alors le printemps suivant, le printemps de 1876, quelle a ét& TRACE DU CHEMIN
votre occupation P—Je me suis rendu en premier lieu 2 la rivitre des E;:Ri:}é;zuzxr
Frangais pour examiner la route généralement connue sous le nom pgi1a Baig Grox-
d’embranchement de la Baie Georgienne. J’ai expédié un.détachemehit  GIENNE,
pour travailier dans cet endrpit et j'ai envoyé un détachement sous les En 1874 j’ai expédi®
ordres de M. Lumsden pour localiser cet embranchement 2 partir d’un un détachement sous
point sur la rivitre des Frangais jusqu’au lac Nipissing, prés de larividre Ei;;ﬁﬁf g:uer{mé
du Sud sur la riviére Nipissing. ‘ cet embranchemest.

21361. C’était une route difflérente de celle qui avait eté adoptée
quelques années auparavant, et dont M. Foster avait obtenu le contrat?

—Elle passait un peu plus au nord.

21362. Commengait-elle & Fembouchure ou plus avant dans les
terres >—A environ vingt milles de la riviere, sur une réserve des Sau-
vages.. . ‘
21363. Pourquoi a-t-on choisi un point 3 vingt miiles en remontant
la riviere, plut6t que lembouchure ?>—Parce que le pays est trés acci-
denté A l'embouchure de la rivitre,—le sol est formé de rochers, 2 peine
recouverts de terre, et la rivitre des Frangais a différents embranche-
ments,—quatre ou cinq embranchements différents, et nous ne pouvions
pas continuer la ligne 2 Pouest, 3 partir d’aucun epndroit plus bas, en :
descendant la riviere, que le point choisi,—la Baie Cantin. Les explorations ant
commencé 2 Ia Baic

21364. Considérait-on que la rivitre était navigable, de ce point Cantin ;. on pensait
jusqu’a Pembouchure ?—Qui ; ‘on aurait pu la rendre navigable avec gqwi pastir de ce

; : : e g H t la riviére pou-
quelques améliorations, mais il aurait fallu une ou deux écluses. vait étre rendu

navigable.
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Cambie est enveyé 21365. De sorte que cet embranchement aurait pu setvir au tiafic de
dans la Colombie |5 Baie Georgienne, en améliorant le chenal entre le point que vous aviez

g’;ﬁ?ﬁ:ieﬁf;:mu . nommé et embouchure de la rivitre des Frangais >—Oui.
:’:;f;ﬂlf place du 21366. Aviez-vous abandonné la direction des opérations dans la
’ Colombie Anglaise, ou comment se fait-l que vous soyez venu vous

g q y

charger de cette partie de Ia ligne P—1L.¢s explorations furent continuées
dans la Colombie Anglaisc et M. Cambie fut envoyé pour me remplacer
temporairement.

21367. N’occupiez-vous pas une position différente dansle chemm de
fer, apres le pnntemps de 1896, de celle que vous remphssxez aupara-
vant?—Il n'y a eu aucun changement dans ma position. Je n’ai pas
1equ d’avis officiel m’apprenant un changement dans la position que
j'occupais dans le personnel ; j'étais le principal employé, le premier en
grade apres lingénieur en chef. j'ai rempli ses fonctions durant son.
absence.

21368. En 'absence de qui —De M. Fleming,.

Fieming se rend en 31369, Quelle était cette absence ?— Il quitta Ottawa pour se rendre

Angleterre, letémoin en Angleterre. Il avait obtenu un congé d’absence et me pria de pren-

prend sa place. dre sa place en son absence, ce que je fis. Le ministre consentit A ce
que je remplisse cette charge temporairement.

21370. Alors, & cette époque, au printemps de 1876, vous remplissicz
Ja charge d’mgemeur en chef ?—Oul.

21371. A part vos occupations ordinaires >~—Qui ; javais la dl!’CC
tion générale de tous les travaux dc la ligne; les travaux et les explora”

tions.

21372. Que fites-vous apres cet examen de la riviere des Frangais ?
-%Je me rendis au nord, dans une direction inclinant ‘plus au nord-
ouest. Je remontais la nv1ére Washnapitaepee, et je continuais de 11 &
travers le lac Long, les lacs du Poisson Blanc et la riviere Vermillon,—
c'est-3-dire dans la direction du nord-ouest.

1] examinales travaux 21373 Du c6té du lac Nipigon ?—Oui ; du cdté du lac Supérieur.
qui s'exécutaient #  Je remontai en canot la rivitre Washnapitaepee, traversai le lac Long,
l\gﬁﬁitrfc Fort le Jac du Poisson Blanc et prenant la rivitre Vermillon, je la descendis
) ainsi que la rivitre des Espagnols jusquan lac Huron. Sur’ce parcours

j'al traversé un grand nombre de poitages, soixante-dix je pense ; je pris

alors le bateau & vapeur sur un des points du lac Huron et montai avec

mon détachement jusqu’a la Baie du Tonnerre, sur le lac Supérieur

J’ai examiné les travaux qui se faisaient alors X Pouest de Fort William

11 se rend 4 Douest.

CoNSTRUCTION DU 25374. Le premier contrat sur votre parcours aurait été le contrat

CHEMIN DE FER— K
CoNTRAT No. 13, INO- 13 ?—QOui.
Il trouva la ligneen  21375. En quel état avez-vous trouvé les travaux. La section était en
partie nivelée. partie nivelée ; je Tai parcourue sur un espace de vingt milles, Je I'ai

suivie & partir de Fort William Jusqu”z la traverse de la rivitre. Kaminis-
tiquia—distance de vingt mxlles, je ciois. Sur une partie de cefte
distance, les nivellements étaient faits, ainsi que dans qﬂelques ‘endroits
au-dessus de ce point.

2376. Les travaux devaient-ils alors étre poussés jusqu’d Sunshine
(,retk ou devait-on les conduire jusqud Shebandowan?—Je pense
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qu'ils devaient s'arréter a Sunshine Creek, toutefois je n’en sufs pas

parfaitement sir,

21379. Vous souvenez-vous que le tracé primitivement adopté a é:é
raccourci P—Le tracé primitif conQuisait la ligne au Lac Shebandowan,
on I'a raccourci en l'arrétant & Sunshine Creek.

21378. 1l déviait au nord-ouest>—Oui, je pense que lorsque j'ai Le tracé est raccourci
visité la section il €tait raccourci. Les ingénieurs avait recu avis de PP d‘f:;c‘::“‘“"‘ o
s’arréter 13, mais je n’en suis pas parfaitement sir. ’

21379. Quels étaient les entrepreneurs P—Les entrepreneurs étaicnt
MM..sifton, Ward & Cie.

21380. Quel est l'ingénieur que vous avez trouvé en fonctions P—M.
Hazlewood qui occupait les fonctions d’ingénieur de district.

21381. Je suppose que vous vous €tes consulté avec lui, au sujet du
travail >—Oui.

21382, Avez-vous constaté que les travaux progressaient P—IIs avan- Il constate que les
catent rapidement. On avait fait quelques changements 2 la localisation travaux progreaseat
de la ligne,—de 1égers changements qui consistaient en déviations, rapidement.

21383. Considérez-vous que la ligne a été bien choisie ?—Oui, elle
paraissait trés bien choisie quand je Pai vue.

21 384. Le travail était satisfaisant, dites-vous ?—Qui.

21385. Y a-t-il quelque chose, dans ce contrat particulier, qui ait Il n’est pas satisfais
attiré votre attention?—Non ; rien n'a attiré mon attention. J’ai donné des mesurages.
des instructions relativement au mesurage des travaux; je ne sais.pas si
c’était cette année ou l'année suivante, Je n'ai pas considéré que le
mode du mesurage des travaux était satisfaisant.et en conséquence,
j'ai donné d’autres instructions. Je ne suis pas sir que ce soit 'année
suivante. .

21386, Sous quel rapport €taient-ils inexacts ; vous souvenez vous de
quelque trait relatif 2 ce sujet ; les erreurs étaient-elles dans le mesurge
du roc, des roches éparses ou de la terre >—Non, dans le systtme de
la tenue des livres. Comme vous le savez, les mesurages se font chaque
mois, afin de payer les entrepreneurs pour le travail exécuté. Ces mesu-
rages ne sont pas aussi exacts que les mesurages définitifs.

21387. Mais sont faits toujours de manitre 2 établir la quantité
exécutée jusqu'au moment du mesurage P—Approximativement.

21388. Mais je veux dire que les travaux exécutés pendant un mois
ne sont pas mesurés séparément >—Toute la quantité exécuté jusquau
moment du mesurage est donnée.

2138¢. Et on s'assure de la quantité du mois en déduisant le mon-
tant donné par les mesurages précédents P—Oui,

21390. Les mesurages que vous dites ne pas avoir €té exécutés avec | a consknté que les,
assez d’exactitude, ont-ils été trop en faveur du gouvzrmement ou trop mesurages élaient
en faveur des entrepreneurs >—Non, je ne puis dire cela. Quand je dis conftés 2 des emplo-
avec une exactitude insuffisante, je ne veux pas prétendre que les mesu- Y¢S subaltemes.
rages {ussent inexacts; mais je constatai qu’ils avaient €té confiés 3 des '
subalternes et je recommandai 3 Yingénieur en fonctions d’étre attentif
et de surveiller lui-méme les révisions de mesurage, comme il devait en

porter la responsabilité.
43
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21391, Alors ce nest pas parce que vous avez constaté des erreurs
dans les mesurages ?—Je n’ai pas découvert d’erreur.
Négligents. 21392. Mais ils étalent un peu négligents >—Ils étaient négligents,

je crois. L’année suivante, je leur donaai des instructions minutieuses
dans lesquelles j’appuyais sur tous les détails.

Les employés regoi-  21393. Avez-vous observé pour quelle raison ces mesurages pouvaient.

vent des tables plus ne pas étre exacts finalement >—Dans quelques endroits les tranchées

exactes. étaient pratiquées dans un terrain mouvant et les tables au moyen
desquelles on obtenait les quantités, étaient dressées d’apreés la hauteur
moyenne ou la moyenne de profondeur de ces tranchées. On ne pou-
vait obtenir ainsi la quantité siles profondeurs variaient trés rapidement.
Jrai fourni aux employés des tables plus exactes.

21394. Est-il difficile de s'assurer la quantité lorsque le terrain s'affaisse
rapidement ?—S’affaise rapidement de chaque c6té, dans-le sens dela
longueur comme de la largeur,—ce que nous appelons le terrain mou-
vant,—alors qu’une partie de la tranchée peut-étre de deux pieds a 'une
de ses extrémités et de vingt pieds & Yautre. La moyenne est de onze,
mais en prenant les moyennes d’aprés cetté quantité, on n’obtient pas
les quantités, Ces tables sont dressées d’apres la formule prismatique, et |
elles donnent les quantités exactes dans n’importe quelle condition.

21395. Alors quelles sont les données qu’exige 'emploi de ces tables
prismatiques ?—Ils prennent seulement en considération lextrémité des
stations. Les stations sont éloignées de cent piéds, et ils prennent note,
de la hauteur et de la profondeur, 2 lextrémité de chaque cent pieds,
- qui sont marqués sur les tables; la ligne des chiffres se trouve 2 la téte
dela table, horizontalement et l'autre verticalement. Desorte que,en’
se guidant avec le doigt jusqu'au point de rencontre de ces deux lignes,
on obtient la quantité exacte. :

21396. L’inexactitude des tables dont on se servait était-elle en faveur
du gouvernement ou de lentrepreneur >—Cela dépend ; quelquefois .
d’une fagon, quelquefois de Pautre. Il n’y avait rien d’intentionnel
dans'les erreurs.

21397. Ce n’est pas parce que les tables dont on se servait étaient en
faveur de l'entrepreneur P—Non.

21398. .Celles qu’on employait pouvaient étre aussi bien en faveur
du gouvernemeet que de lentrepreneur?—OQui. En réalité; je pense
que, pour ce qui concernait les tranchées, elles auraient favorisé le gou- .
vernement ; la table ne pouvait donner les mémes quantités. que.celles..
_que j’ai fournies aux employés. '
Les prineipaux ckan- 21399, Quant aux mesurages, je comprends que le principal change-
gements relatifs aux  ment a consisté dans les instructions que vous avez données 2 lingénieur
mosurages ont CON- o fonctions, Pengageant 3 les vérifier lui-méme, au lieu de se fier & des
sisté “dans les instruc- p N o X
tions dofndes & I'in- €mployés subalternes ?—Ce fut 1a le changement principal. M. Hazle-
wifur eii fonction, Wood était Vingénieur du district, mais M. McLennan, sous les ordres’
engagcant  les ~ de M. Hazlewood, était chargé des opérations. o

vérileer Ini-mémte. : .. .. .
21400. De cette localité en particulier >—OQui.

21401, Le district de M. Hazlewood était plus étendu que celui de -
de M. McLennan >—Le district de M. Hazlewood s'étendait 2 vae’.

prismatiques.
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distance considérable et plusieurs ingénieurs travaillaient sous ses ordres
A différents points. M. McLennan avait une subdivision du disinct de
M. Hazlewood. .

21402. Y avaitil A cette époque, & Pextrémité de la ligne, d’autres
travaux en,construction A part cette section 13 ?—Je ne sais pas si
le contrat No. 25 était alors en voie d’exécution. S'il V'était, les travaux
ne faisaient, je pense, que commencer, Vous pouvez trouver la date de
P'octroi du contrat.

Par M. Keefer -— )
- e contrat 25 dtait

a21403. Il porte la date de juin 1876 ?—Le contrat a été accorde qoung 3 cetts époqre
wmais il n'y avait que peu’ de travaux d'exécutés lorsque je me trouvais . mais peu de travane

Parle Président — y avaicent été exéoutos,

21404. Comment vous tes-vous tendu de cet endroit A I'onest. J’ai
suivi en canot la route généralement connue sous le nom de route
Dawson.

21405. Et ot avez-vous atteint la. ligne actuelle?—Je me rendis au Trace by cuemin
Portage du Rat, qui est une des décharges du lac des Bois, Les D% FER.—
détachements étaient alors employés A faire des explorations finales CONTRAT No. 15.
pout la section r5,—des explorations'de localisation.

21406, C'éait avant que le contrat fit accordé ?—Avant que le
contrat fOt accordé, .

21407. Qui était chargé de cette section >—M. Carre.

21408, Etes-vous resté longtemps sur cette section >—Non, M. Carre
était absent et.un.de'ses aides, ' M. Fellowes, se trouvait sur le terrain.

Jai examiné quelques milles de la section, la partie la'plus accidentde:
de cette extrémité, o ‘

21409. ‘Quelle extrémité P—L’extrérité orientale, au Portage du Rat.
Je me rendis ensuite 2 Winnipeg ol je rencontrai M. Carre et M. Rowan,
ce dernier était chargé du district qui s'étendait du Portage du Rat 2
l'ouest, jusqu’a la Rividre Rouge. ‘ '

21410. Nous pgépaﬂequr_i‘s‘jhou'f le moment que de la section 1 5; M.
Carre en était Tingénieur P—M.: Carre était 'ingénieur de la section 15,

21411. Vous ne l'aviez pas vu avant votre arrivée & Winnipeg ?—
Non, pas aupiravant. _ _

21412, ;Combien: de .milles .de. la section 15. avez-vous parcouru 2
cette -époque 7—Un petit nombre. Je n'en ai' examiné qu'une faible
partte. )

21413. Quelle était votre opinion au sujet de la localisation qui avait II constata que les
été adoptée P—Le-but de mon:eéxamen était d’obtenir une connaissance travaux seraient difi-

géndrale-de la.natureide Ja ligne et. cela terminé je Vexaminai de . profil Siles ot demanda &
Carre d'améliorer In

avec M.. Carre.... Je constatdi.que les. ‘travaux menagaient “d’étre tr¥s jiome. celui-ci lui
difficiles et je demandais & M. Carre, s'il nétait pas possible d’améliorer reg;oﬂd qu'il ne pou-
la ligne. Il dit qu’il .ne le pouvait pas-sans faire des pentes plus rapides vait le faire sans ave'c
que “celles qu'il devait maintenir d’apres les ordres qui lui avaient été d”.g‘"“s plus
adressées ‘par I'ingénieur en chef.” ' rapices.

21414, Avez-vous pris querqites mesures pour améliorer la localisation
ou dé nature 2 faciliter le travail? — Je lui demandai de faire une
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Lorsque le profil fut
sodmis, il constata
ue les rampes au
lieu d'étre de vingt-
six pieds et Cemi an
mille étaient d’envi-
rom quarante pieds.

exploration de six ou sept milles, principalement & I'extrémité occiden-
tale, ol il pensait qu’on pourrait exécuter les plus grandes améliorations
et avoir les pentes les plus favorables, des pentes naturelles, demandant

beaucoup moins de travail. J’ai télégraphié & Ottawa ce que j’avais fait
et quil y aurait probablement un changement dans les quantités, '

21415. Efait-ce avant que le contrat fit accordé P—Avant que le
contrat fit accordé. M. Carre partit pour cette exploration et son rap-
port a été soumis, je crois,—c’était dans l'automne de 1876, au mois
d’octobre je pense. M. Carre exécuta P’exploration et le printemps sui-
vant le profil fut soumis, je crois, & I'ingénieur en chef 2 Ottawa. Les
rampes, au lieu d’étre vingt-six pieds et demi an mille, en montant dans
la direction de l'est, étaient d’environ quarante pieds.

21416. Vous avez vu le profil de la ligne d’essai tracé par M. Carre?
—Qul, je 'ai vu alors.

21417. Non pas cet automne ?~—J’ai vu la premitre ligne, la ligne
qui avait €té. explorée. .-

21418, Je vous parle de la ligne d’essai dont les rampes, dites-vous,
atteignent quarante pieds par mille >—Non, je ne Pai pas vu ; le travail
a demandé quelque temps. '

21419, L’avez-vous vu aprés ?—]Je ai vu quelque temps apréds. Les
rampes n’ayant pas €té acceptées par Vingénieur en chef, aucun arrange-
ment n'a &é fait. -

21420, Avez-vous jamais considéré Péconomie qu'on aurait pu réaliser
sur le cofit de la ligne si les rampes avaient été de quarante pieds au
lieu de vingt-six pieds et demi au mille dans cette localisation ?-~Non,
je suppose qu'on en a fait une estimation. Il y avait une économie,
mais je ne me rappelle pas quel en était le chiffre,

21421. Avez-vous visité la partie de la ligne adoptée maintenant prés
du Lac Traverse ou au-dessus du Lac Traverse  I'époque oh vous avez
fait ce voyage >—]Je ne V'ai pas visitée alors, mais je I'ai examinée depuis.

-21422. Mais pas en 1876 >—Non, pas en 1876.

21423. Etait-ce en 1876, lorsque vous remplissiez les fonctions d’in-
génieur que le terminus de cette section 15 a'été adopté ?—Le terminus
occidental ? ‘ ‘

21424. Le ' terminus occidental >—OQOui, je suppose que c'est alors
quil a été adopté. On demandait des soumissions et le profil €tait
soumis, ‘de sorte qu'il a di étre fixé auparavant. On a demandé des
soumissions pour la: construction de cette ligne avant le départ de M.
Fleming ou vers cette époque,—avant que j’aie eu & m’occuper de cette
section.

21425. Le contrat porte la date de janvier 1877 ?—Oui, mais on
demandait trois genres différents de soumissions. Les deux premidres -
furent retirés. Je parle de la premitre,—de la premiere annonce deman-
dant des soumissions. R e

21426, ‘Peut-étre cela vous éclairera-t-il sur le point qui fait main-
tenant Pobjet de mon attention ;—il s’agit du terminus occidental de la
section 15. Nlest-il pas vrai qu'il a été établi parce que la section 14

_ avait été précédemment donnée i Pentreprise et que le terminus oriental
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de la section 14 avait €€ fixé?—Qui, la ligne a €t€ tirde afin de ren-
contrer Pextrémité de la section 14. . . ]

. it g ave . . ' . Le terminus de la

21427. Ainsi il a été établi par le fait de la mise 2 Pentreprise de la section 35 établi par
section No. 14, qui avait eu lieu précédemment P—Oui, - peut-étre le le fait de la mise &
point exact n’a-t-il pas €té établi, : Pentreprise de la sec-

' tion 14.
21428, A tout événement la longitude Pétait 2~—Qui il-a été . de fait
établi par la mise & Yentreprise de la section 14. .

21429, A cette occasion, en 1876, lorsque vous avez visité la ligne,
avez-vous eu & Winnipeg ou dans un autre endroit, quelque conversa-
tion avec M. Rowan au sujet de la traverse du Lac Traverse, et vous
étes-vous occupé de choisir 'endroit oli il pouvait étre traversé ?—Je ne .
me rappelle pas exactement. :

21430. Vous n'ignorez pas qu'il s'est élevé une forte discussion au
sujet de la dépense de cette traverse, tant 3 louest de'la section 15,
qu'a Vest de la section 14 le remplisage et je voudrais savoir maintenant
si vous avez accordé votre attention i ce sujet,n aucun temps, jusqu'a
la fin de 1876 >—Je ne I'ai vue qu’en 1877—231a fin de 18%7. '
' Le témoin ne s'est, -

21431. Mais je pensais que vous aviez parcourue dans ce voyage de vendu an Lac
1876 »—Non, je ne me suis pas rendu au Lac Traverse, %a;‘,erse‘ '

21432. Vous étes veuu, je pense, par le Portage du Rat P—Je suis
venu par eau, par le chemin Dawson, jusqu’a Winnipeg et de A je me
suis rendu sur la partie occidentalle de la section 14, . .

21433. Alors, dans le courant de cétte saison, vous éte allé seulement
sur cette partie de la section 15 qui touche au Portage du Rat ?—Qui.
21434. Alors, vous dirigeant 3 Pest de Winnipeg, vous avez vu une CoNSTRUCTION DU

1t ection 14 ?—Oui. CHENIN DE PER—
partie de la section 14 ?—O CoNTRAT No. 14,

21435. Quelle étendue P—A partir de Pextrémité occidentale, je ne
me rappelle pas combien maintenant. Vingt milles environ, je suppose, -
2 peu prds jusqu’d endroit ol étaient rendus les travaux A cette époque.

21436, Vous rappelez-vous - quel était & cette époque lingénieur

chargé des travaux ?—M. Thompson.

21437.- Avez-vous €té satisfait du progrés des travaux, et que pensez-
vous de la localisation P—Les travaux n’avancaient pas trés rapidement.
Les ingénieurs se plaignaient ;—Vingénieur résidant, M. Thompson; se .
plaignit de ce qu'ils avangaient avec trop de lenteur, et une partie qui
se trouvait sur un muskeg, appelé le Muskeg Julius, était trés bourbeuse.
L@‘loc‘alis'ation ayait €té approuvée. Je ne fis aucune remarque au sujet
de la localisation, qui avait été soumise 3 .M.” Fleming, et j'avais
approuvé les rampes avant ma visite. :

21433 La ligne ne pouvait-elle saméliorer au moyen d’une déviation, La localisation ne
ou par juelque changement .dans la localisation qui aurait ¢té opéré pouvait saméliorer an
sous vos yeux >—Non,  autant. que j'ai pu m'en rendre cempte. J'ai JoYe" @une dévia-
donné quelques_instructions au sujet,du remblais. Je pense quiils
faisaient les remblais plus élevés qu'il était nécessaire, et je donnais des =
ordres pour les faire abaisser et leur faire suivre de plus prés les ondus Il donnaordre

" H e i Sl that M VN "abaisser les reme
lanpns du terrain,- vu .que les rampes naturellés étaient trés-faciles, e
mais je n'ai pu _juger de Ia. localisation de la ligne simplement.enla .
Qai"‘coulrant,' parée qu’il y avait beaucoup de buissons ‘et que le pays
était plat. : S ) S

N
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. 21439. Mais ils construisaient ; ils enlevaient des matériaux du muskeg
Julius pour les placer sur les remblais P—Oui. S
21440. Avez-vous remarqué quels étaient les matériaux employés P—
C’était en giande partie une terre noire, ressemblant beaucoup a.de la
. tourbe et ayant une certaine consistance.
214471, Célait & (uelle époque de Pannde?—Dans l'automne de
1876, en octobre ou vers la fin de septembre. .
21442. Penscz-vous que ces matériaux convenaient & la fondation des
remblais >—Ce n’était pas les matériaux les meilleurs, mais leur emploi
ne pouvair cependant soulever de graves objections. - Dans.tous les cas
ils ne pouvaient s’cn procurer d’autres.

Dans vn muskeg Jos 21443, Vous étes vous occupé, dans cette occasion, du mode de

mesurages ne peuy nt mesurer les matériaux et de savoir si le mesurage devait se faire dans

e faire que Tapres Jes tranchées ou sur les remblais, et si on devait faire A Payenir des
changements 2 ce sujet dans les nouveaux contrats P—Dans la -spécifi-
cation du contrat, il est dit que les maesurages - devront se -faire d’apres
les tranchées. 1l scrait impossible de faire un mesurage, méme appro-
ximatif, sur les remblais parce qu’ils s'affaissent dans le marais, dans le
muskeg, sous le poids des matériaux dont on les charge.

2144. Etait-ce 2 cause de son peu de consistance que le sol était
sujet & étre comprimé par ce poids P—I.e sol était léger et. sa couche
supérieure était en grande partie formé de mousse et de gazon, formant
une masse spungieuse qui s’affaissait considérablement, ces matériaux ne
pouvaient entrer dans Ja formation des remblais. Cette couche devait
étre enlevée, je I'avais du moins ordonné, ‘et les meilléurs matériaux’ se
trouvant en dessous €taient placés dans le remblais, Toutefois, lorsqu'ils
étaient placés sur la surface naturelle, il se produisait un. aflaissement.
Quelques-uns de ces muskegs s'abaissaient de deux pieds. dans-up gazen
érais et spongieux avant d’atteindre Peau? = o

21445. Lorsque vous étes arrivé A la surface naturelle, pour la distin-
guer de cette mousse, considerez-vous que les matériaux que vous en
retirez soient convenables pour former des remblais >— Lorsque j'a¥
examiné les travaux, les maidrinux employds étaient assez bos.

21446, Les matériaux se tassent-ils beaucoup” sous la pression, aprds.
avoir été placés dans les remblais >—Non, pas considérablementsi ‘mes
instructiens sont snivies, c'est-d-dire, si on-enleve la couche'de mousse
de la surface. : o

Le témoin pense que  21447. Nous avons entendu de nombreux témoignages établissant
}:f”m:'éf‘(“"-:‘ t“°§\}, que ces matériaux, une fois placés dans le remblais, se, tassajent beau-
ponries remblais nese COUP, Peut-étre des quatre dixidmes ou. plus P—J€ ne pense pas gue les -
,; matériaux que les entrepreneurs sont autorisés 2 employer . pourles
’

tessent pas heaucoup,; T 2 A A
la difficulté du mesu- remblais se tassent beaucoup, ils s’affaissent plutdt.

1'%%1@33531"‘ 21448. Pour ces deux raisons il semble qu’on a cmp}qxé.pomj les rem-
blais beaucoup plus de matériaux qu’on ne s’y attendait ; ilyaeu tasse-
ment €t affaissement ? — Je crois que cela'ést dfi en grande partie' 3
Paffaissement plus qu’au tassement, mais la raison pour laquelle on a
employé beaucoup plus de matériaux'qu’on ne s’y a,lt'c_pdaltte;ft,c.eyll'e_'-cx :
la ligne a été localisée et les niveaux ont été pris en hiver, alors que la
surface €tait dure et on sest apercu aprds gue dans certaines parties du
muskey v pouvait enfoncer un biton 2 une _profondeur de onze ou

douze pieds.
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21449, Alors, en faisant le premier calcul d= quantités, on ne suppo-
sait pas que l¢ terrassement senfoncerait au-dessous de la surface ?
—Clest ce que je veux dire.

21450, De sorte que lestimation du travail doit étre augmentée de Le muskeg avrait 4
ce volume de la partie du terrassement qui s'enfonga au-dessousdela sur- ére sonde.
face relevée dans Phiver >—Oui ; les premigres quantités étaientloind’étre

exactes. On n’a rien alloué pour uneéventualité decegenre. Ces muskegs

devraient étre sondés et on devrait allouer un certain volume pour

Vaffaissement.

-21451. Ce muskeg aurait-il pu étre sondé pour les besoms du genie
cxvni ?—Oui.

" 21452, De quelle maniere >—On aurait pu sonder au moyen d’une
barre de fer. Le meilleur moyen est de pratiquer des trous dans les
endroits oli le muskeg est trés profond, mais on peut le sonder jusqu’a
une profondeur considérable au moyen d’une barre de fer, et obtenir
ainsi les quantités approximatives et les profondeurs,
Jamais il n’a vu en

21452, Est-ce de cette manitre que les ingénieurs s’assurent des pro-
fondeurs dans les localités de ce' genre; on est-ce 1A une méthode 5;‘::5":;}2:;; Sese
inusitée >—On emploie également cesystéme en Angleterreeten Europe. sans que toutes Pes
Jamais je n’ai vu donner de travaux 2 Pentreprise sans qu’on ait obtenu infermations possibles
auparavant toutes les informations possibles. Dans ce pays les explora- aient été x
tions sont beaucoup moins sérieuses et on ne prend pas les soins voulus auparavant,
pour s'assurer d’abord de la quantité des travaux Iiy a différentes
modes de mesurage. Ici I’on paie A la verge ; en Angleterre on s'assure
des quantités, 'entrepreneur fait son prix et il construit un chemin de
tant de milles de longueur comme il entreprendrait de bitir une maison,
exécutant toujours les travaux €noncés dans le devis.

21454. Alorsily a un maximun de prix fixé par le contrat ?—Oui, 2
moins quil n’y ait des travaux supplémentaires.

21455. Supposant qu'on n'impose pas de changements a l’cntrepre
neur, on fixe la limite du coit total >—Qui, et je pense que C’est une
fort bonne chose par la raison que ce systtme regle toutes les questions
de mesurage. Les mesurages faits dans le cours des travaux, ont -lieu
simplement pour le paiement des 3 compte & Pentrepreneur. La somme
totale est fixde, '

21456. Cela entrafnerait naturellement la nécessité, avant d'accorder 11 est dusage de
le contrat, de prendre des informations sérieuses sur la classification des ¢reuser despusts -
différentes sortes de matériaux, et d’établir non seulement les quantités r‘;’:;&?:i:;‘:f{ '
mais aussi la ‘classification P—I1 est d’usage de creuser des puits d’essai § cramingr ic fori
et les entrepréneurs sont invités 3 examiner le terrain par eux-mémes,
car-ils sont responsables des matériaux. Lingénieur n’est pas responsa-
ble ; il réunit les meilleures informations qu’il peut obtenir et Pentrepre-
neur ;est responsable des matérzaux, dela nature du terram etde chaque
chose en un mot. ' , : .

21457 Aprés avoir vu cette localité, comme vous Yaviez faxt sur la
section 13, et-en pamcuher le muskeg ]u]ms qui a soulevé tant de dis-
cussions, en étes-vousarrivé a la conclusion. qu’on avaitfaitunexamen con-
venable pour s’assurer de la nature des matériaux et des quantités pro-’
bables qu’il y aurait 2 exécuter?—I1 était parfaxtement évident qu’on

n’avait pas fait un examen convenable.
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Le témein donna
,prdre de faire un
- ‘meilleur examen, et
" ' apprenant la profon-
deur du muskeg, il
prépara _des plans
en conséquence pour
Jesfossés d’asséche-

Zes excavations du
muskeg Julius étajent
2ussi colteuses que
des excavations dans
Ia terre,

21458. Avezvous donné quelques instructions au sujet du mode A
adapter pour les travaux dans ce muskeg, ou avez-vous laissé continuer
les travaux comme vous supposiez que Dexigeait le contrat ?—J’ai
ordonné 'exécution d'un examen plus attentif, aprés lequel nous con-
naissions suffisamment bien les profondeurs du muskeg, et nous avons
en conséquence changé les plans des fossés d’assechement. i

21459. Dans cette saison de 1876, avezvous fait un examen de ce
muskeg ou de tout autre —En 1876, Pexamen n’a pas été fait'en ma
présence. : ‘

21460. A-til éié fait sous votre direction en 1876 >—Il a €té fait
subséquemment. Il peut s’étre fait (quelqu’examen alors. i

21461, Voici ce que j'entends 'par ma question: apres vous étre
assuré, soit par vous méme, Soit par un examen exécuté par vos subor
donnés, de la profondeur du muskeg, avez-vous décidé d’adopter un’
systéme différent relativement aux fossés dasséchement ?—OQOui, nous
avons changé nos plans 2 la suite des informations meilleures que nous

avons obtenues,

2146z, Pourriez-vous décrire la regle d’apris laquelle vous avez fait
Je changement >—Nous avons déterminé la profondeur que demande-
raient ces fossés Qassechement, ainsi que Vendroit convenable ol ils
devaient étre placés,

21463. Voulez-vous dire que vous avez constaté que le terrain résis-
tait plus qu’on s’y entendait dans le principe et que les fossés d’écoule-
ment qui conviendraient i une surface peu profonde, ne convien-
draient pas 2 une autre plus profonde et que vous avez €té obligé de
faire des fossés plus profonds >—Le premier examen qui a été exécuté
a démontré que le muskeg était trés profond. Subséquemment nous
Pavons drain€ et il a séché tellement que nous ne fimes pas les fossés
d’asséchement—il n’était pas nécessaire de faire les fossés aussi profonds:
qu’on s'y attendait apres le premier examen. Ce que jentends par pre-
mier examen, c’est celut qui a été fait aprés que le contrat eut été
accordé—le premier examen approfondi—On a changé les fosxés de
temps 4 autre. LA jai étudi€ la chose plusieurs fois. Les effets du
drainage furent soigneusement observés et rapportés & Iingénieur et on
prit tous les scins possibles pour assurer la streté du travail et mainte-
nir les quantités aussi bas que possible.

21464. Considérez-vous, & 'époque ol vous vous trouviez au muskeg
Julius, que I'enlévement des matériaux cofitait autant 3 Ventrepreneur
que les excavations ordinaires dans la terre >—1I1 cofitait tout-aussi cher.
Les matériaux étaient considérablement détrempés par Peau.

. 21465. Pensez-vous que Ienlévement d’une verge cube de ces maté-
riaux cofite A Pentrepreneur autant que celui de la méme quantité ‘de
terre ordinaire placée sur les remblais >—Je crois que généralement- le
colit est le méme pour Pentrepreneur. Je suppose naturellement que
mes instructions aient été parfaitement suivies relativement & l'enléve-
ment de la couche mousseuse de 1a surface qui colite beaucoup 2 l'entre-
preneur saps lui rien rapporter.

21466. Pouvez-vous dire, en examinant le terrassement si la partie
mousseuse a €té€ ou nom enlevée >—Oui, on peut la voir, 3 meins quelle
nait €te enterrée, . S
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21467 Avez-vous vue quelquefois employer cette couche mousseuse
pour la construction d’un terrassement traversant un muskeg ?—Oui.

21468. Sur le chemin de fer du Pacique ?—Je ne me spuviens pas s
c’était sur le chemin de fer du Pacifique, mais dans le cours de ma car”
riere d’ingénieur j’ai eu a ordonné de discontinuer emploi de ces maté-
riaux et de les enlever.
La partie moussue

21469 Savez vous personnellement si cette couche mousseuse .n’a du muskeg n’a jamais
jamais été utilisée pour la construction des terrassements sur le chemin e:fn :Tlg;géf:' di la
de fer du Pacique >—Non, pas en ma connaissance. fémoin, cur le chemin

21470, Mais vous pensez que Yemploi de ces matériaux, la partie de fer du Pacifique.
mousseuse une fois enlevée, reviendra aussi cher 2 l'entrepreueur que
celui de la terre ordinaire>—Je pense que oui. Ces matériaux ont de
la consxstance, ils participent 3 la nature de la tourbe et s'enltvent en

blocs carrés.

21471, Alors ils sont retenus ensemble par des fibres ou autres ma
titres 7—Non, ils ne présentent pas beaucoup de fibres, ils participent
plutdt 4 la nature-delamame. La partie supérieure est formée de fibres,
mais on n’en voit que peu 2-la partie inférieure,

i

21472, Alors ﬁ’y a-t-il rien autre chose au-dessous que de la terre et
de Peau?--Il y a la toutbe, dans laquelleil n’y a pas de fibres apparentes.

21473. Pas de fibres llgneuses ?—I1 in’y a que des fibres ligneuses, mais
clles ne sont guere apparentes Cette matitre prézente suffisamment de
consistance.

21474. Alors je suppose que, d’aprés ce quc VOus avez vu, vous
navez jamais considéré qu'il fat nécessaire de rien changer, dans les
spécifications ou les détails relatifs & Pemploi de ces matériaux ?——Dans
les, devis subséquents j'ai suggéré différents changements pour faire face
aux difficultés causées par ce terrain mousseux. J'ai suggéré la construc-
tion d’'une plateforme formée de billots et de broussailles. Dans les
contrats suivants,—Je ne me rappelle pas L nombre,—entre le lac
Supérieur et le Portage du Rat, j’ai fait entrer dans le calcul des quan-
tités un nombre considérable de plate-formes en troncs d’arbre pour-
couvrir le fond des marais,

21475, Lorsque je parle de suggestions je n entends pas appuyer 11 répéte quiil est
autant sur la méthode deconstructiondes terrassements, que surle mode ““Pgs‘“b}‘e’s‘t;f‘r‘:;‘:
de mesurer les matériaux. On nous a donné 2 entendre que le MESUTAgE jronto Jos matériatn
de ces matériaux dans l'excavation, comme-on le fait communément provenant des
pour la'terre ordinaire, n’est pas convenable, et qu’a cause de leur nature muskegs.

ils ne doivent étre mesurés que dans le terrassement?—I1 est irzpossible

de les mesurer dans.le terrassement. Ce systtme de mesurage en usage

est le meilleur qu’on puisse employer il se fait d’apres les spécifica-

tions. Je ne sais si on dmt faire des réductxons. )

21476.. Alors il ne vous a pas semblé .qud cause de leur nature il
fit convenable de faire une réduction sur le prix - ordinaire payé pour
les excavations dans. la terre >—Jé ne voxs pas que nous ayons le pou-
voir de faire aucune réduction, .

214%7.- Non, mais en parlant des futurs contrats, des soumissions et
spécifications, ne vous. a-t-il pas semblé qu'il -serait convenable de faire
savoir au public que l'enlévement de ces matériaux ne serait pas fixéau

;
/



Mareus SMITH 682

‘Conatruction du ehe-
min defer—

Conirai Neo. 24,
méme prix que celui des matériaux ordinaires P—Non ; il a été décidé de

n’employer exclusivement pour le terrassement que les matériaux conve-
nables. C’est pourquoi j'ai substitud, dans les comptes de travaux subsé-
quents, des plateformes de hois pour traverser les marais et jai décidé
de ne pas permettre aux entrepreneurs de prendre de la terre dans les
fossés d’asséchement, mais de le transporter de chaque extrémité de la

section.
21478. Ce serait le moyen le plus convenable ?~—Oui.

21479. Mais jc suppose qu'on continue & suivre 'ancien systeme,
car je présume que dans bien des endroits il sera nécessaire de P'appli-
quer ?— QOuij, il peut se trouver des endroits olt I'on rencontre de vastes
étendues d’eau et deterrenoire, sur lesquelles il n’existe pas de végétation,

21480. Alors supposant gue ce soient les seuls matériaux que Pon
puisse employer, je vous demande si, 2 cause de sa nature et de sa
qualité, il ne vous a pas semblé que dans les contrats futurs son enléve-
ment ne devait pas comporter un prix aussi élevé que celui de la 'terre
ordinaire ?—Je n’ai rien suggéré de semblable. Je ne sais pas comment
la chose pourrait s’exécuter, 2 moins d'une entente avec P’entrepreneur.
1ingénieur n’a pas de pouvoir. Cela devrait figurer dans la spécifica-
tion des travaux ; on devrait demander un prix pour l'enldvement de¢'la
terre noire,—des matériaux provenant des marais,

N ne eonseille pas de  21481. Clest 12 dessus que jattire votre attention ; je vous demande
faire un prix différent s, o’ apres ce que vous avez vu’sur le terrain, vous pensier que le gou-
poer ces matériaux. yerpement agirait sagement en demandant pour ces travaux un prix
distinct de celui des excavations dans la terreeten avertissantles soumis-
siorinaires de faire un prix spécial pour cela,—ou de prendre toiite adtre
mesure pour que le pays n’eit pas i payer autant pour ces matériaux
4 cause deleurpeude consistance >—Je ne pense pas qu'il soitconvenable
de demander deux prix pour les excavations dans le sol. Les travaux
ne seraient pas commencés depuis vingt-quatre heures qu’il s’éRverait
Le moven | des discussions entre I'ingénieur et Pentrepreneur, au sujet de la classi-
yen le meilleur s . o, . - B
est de traverser los  fication des matériaux retirés des excavations. Je pense que le meilleur
marais ax moyen de Mmoyen est celui que j'ai suggéré, c’est-a-dire de traverser les marais au

ghlefomos de trencs moyen de plateformes de troncs d’arbres.

‘arbres.

bres 21482. Et alors, lorsque ces matériaux sont employés, de payer le
méwme prix que pour les excavations dans la terre >—Oui, le mémie prix.
Je dois donner la raison pour laquelle je ne pense pas que 'enlevement
de ces matéiiaux cofite moins aux entrepreneurs, c'est qu'ils sont sur-
chargés d’eau et que le travail A la pelle dans ces matieres mélées d’ea
cofite autant que celui pratiqué dans la terre solide ; miais bien 'ciater’xdu
il colite d’avantage au gouvernement, car une fois ces matériaux placés
sur le terrassement, ’eau s’écoule et il faut augmenter le remblais-au fur
et 3 mesure du tassement. '

21483. Un des ingénieurs a mentionné ici dans sa déposition qu'il
avait vue extraire et enlever de cette terre sur la section 14 ;' aptes avoir
été tranchée avec une béche elle fut enlevée et p]acée sur une Brouette
au moyen d’une fourche et la brouette fut poussce au remblais avec une
charge qui atteignait la hauteur de la téte'de son condutteur ; la chose
n'aurait pu se produire avec de la terre ordinaire P—Cette terre est géné-
ralement dure et gluante ; on peut en enlever des blocs avec la fourche

ane fois qu'ils sont détachés.
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21484. Si la terre était trés pesante louvrier aurait-il pu brouetter
unte charge s’élevant 2 la hauteur de sa’ téte ?—II pouvait entrer dans
cette charge ane bonne partie dela couche supérieure—de la couche
mousseuse.

21485. La chose a pu se produire avantquevous soyezarrivé 1a?—Quel-
quefois cela peut arriver devant lingénieur ; il faut si peu de temps
parfois.

21486. Vous souvenez-vous si dans le cours de ce voyage que vous*
tites ‘surla section 14, vous avez suggéré quelques améhoratxons dans
la Iocalisation >—Non, je ne me souviens pas d’avoir suggéré de change-
ments ou du moins si j’en ai proposé ils étaient sans importance.

' 21487“ M. Rowan se trouvmt»ﬂ avec vous quand vous avez visité la .
section 14 P—]Je pense’ que oui.

21488. Avezvous eu quelques entretiens avec lui au sujet de la
nature des matériaux et de la profondeur des muskegs >—Oui, nous
avons .discuté sérieusement la.question avec M. Rewan et aussi M.
Thompson, lingénieur de la division. Je sais que les entrepreneurs se
sont plaints subséquemment lorsqu’on prétendit que la pre'mere locali-
sation- d’essai avait été faite sur un terrain bien meilleur, c’est 2 dire
plus au nord, mais la-localisationr définitive avait été faite .avant mon
arrivée et approuvée par. l’mgemeur, La hgne étalt beaucoup plusdroite
et plus directe.

21489 Avez-vous.trouvé que la ligne localisée était préferable ala
localxsatlon d’essai P—Je wal pas vu la localisation d’essai. Je ne:lai
jamais paicourue. El]e ctm plus Ionoue et présentait des courbes).

court rayon,

21490. - Je pense que .vous avez dit que vous é€tiez sous l'impression
que la ligne adoptée au. moment de l'octroi du contrat avait été changée ?
Oui, elle a ¢été changée. .

21491 Pour une ligne mexl]eure >——Ellc a été redressée et raccourcie.

21492, C'éuit une améhoratwn consndérable ?~A ce pomt de vue,
C'était une, ‘améhoratlon. a

27493. N’étalt-ce pas une améhoratxon sous d’autres rapports P—J’al
appris. subCé}quemment——au moins_les. entrepreneurs - le prétendaients
que la hgne précédente était une hcrm: ‘plus avantageuse  pour -eux—
qu'elle e présentait pas de muskeg, reposait sur un . sol plus sec,—du
reste ils soumirent une réclamation. Ils dirent que les remblais faits
avec les matéridux provenant de muskegs étaient plus cofiteux que-ceux
quils auraient eu'd exécuter. avec, de la terre si- la ligne pnmxtxve avaxt
été adoptée ’ :

. 21494 Au point de vue du chemm de fer, consxde’rez-vous que le
changement fait aprés le contrat €tait avantageux —Tous les change-
ments qui diminuent la longueur d'une ligne réduisent les frals de con-
struction’ et dexploitatiort ] pourvu que sous un autre rapport elle ne pré-
s"nte}pas d&désavantave

21495 Que ﬁtes-vous aprés I’examen -de la section 14 ?—-—Je suis
~~+~vné & Ottawa, C'était alors 2 la fin de l'année, tard en-automne.

-G'qnatruo}z‘ou du ¢he~

nuin defer— -
Conirat No, B4,

Ne suggcrc aucune

amélioration dans 1z

localisation.

Remuxm 2 Ottawa.
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Pendant que M. 21496. Avez-vous continué alors & remplir les fonctions d’mgemeur
Fleming ccrivait son en chef?—Oui, jusqu’au retour de M. Fleming & Ottawa, en février
rapport de 1877, :‘31 1877, je crois. Bien entendu il a repris les fonutlons d’ingénieur en chef
;:lss;:en?lg;(c::p::né-e pendant qu’il se trouvait & Ottawa, mais il a été prmcxpalement occupé
vale des travaux du & €crire ce rapport volumineux (1877) que j’ai ici'devant mox et je me

chemin de fer. suis occupé de la surveillance des travaux.

21497. Vos opinions lui étaient-elles toujours soumises P—OQui.
21498. Alors, & votre avis, votre autorité a-t-elle diminué aprés son

retour dans le pays ou avez-vous continué i vous occuper de la direc-
tion générale >—Lorsque M. Fleming revint, je ne m’en suis pas rapporte
entierement & mon propre jugement pour les changements qui étaient
requis ou les instructions & donner au personnel surveillant Ia constric-
tion; je n’ai pas donné d’instructions spéciales sans consulter M.
Fleming lorsqu’il était présent. :

TRACE DU CHEMIN  21499. Vous souvenez-vous d’avoir eu quelqu’entretien avec lui sur

C”ﬁrﬁﬁ;s —_—_ la question de réduire ou plutdt d’élever les.rampes sur la section 1 5-
A 5. % Il me semble vous avoir entendu dire que vous aviez proposé & M.

Carre de faire une nouvelle ligne et qu'il en avait trouvé une qui ne fut
pas adoptée parce que M. Fleming avait refusé daccepter le. niveau
général >—Je ne me souviens pas de la date précise, mais je mie rap-
pelle avoir vu les plans et proﬁls faits par M. Carre et je pense qu ’ils ont
été discutés verbalement en présence de M. Fleming, mais il n’y a pds
eu de rapport & ce sujet ; cette ligne s ’inclinait plus au sud que Pautte.
Elle traverse & bas niveau le lac I‘raverse, aenviron six pieds au-dessus
du Jac au lieu de soixante environ, comme la ligne construite.

21500. Alors cette ligne aurait pu amener un changement surles
sections 14 et 15 sielle traversalt le Lac Traverse>—Non ; elle entrait
dans la section 14 prés de son extrémité est ;—elle gagnalt 1a’ section
14 2 un mille ou deux de son extrémité est. Sije vous donnais quelques
explications sur la section 14, vous me comprendriez mieux. -Générale-
ment parlant, Pextrémité de la section 14 se trouve dans une,région
unie ou ne présentant que de faibles ondulations, Jusqu’é Pendroit ot la
ligne arrive & une faible distance du Lac. Traverse, ou le terrain’ est tigs
rocheux, et on a dii élever le niveau & partir de ce point jusqu’a son’
raccordement avec la section r5. Mais cette déviation faite par M.
Carre aurait rencontré la section 14 2 plus bas niveau, ce qui aurait
amené une économie considérable, mais elle ne présentait pas des’ pentes
aussi favorables en s’élevant 2 Vest. Elle donnait quarante pleds au mille
au lieu de vingt-six et demi.

La ligne proposce
p; e ii,ﬁon}f’;’;mu 21501, Vous souvenez-vous 3 quelle distance & l'est du Lac Traverse

dévié de la ligne elle atteigaait la section 15 ?—]Je pense qu ‘elle commengait 3 devier.de
tracce de six milles 21 ligne localisée 2 six milles environ 2 lest de la section 15— lest du.
Pest du Lac Traverse [ ac Traverse,—et elle rejoignait la. ligne sur la section 14, a envxron un;
etelle I :mrzut ren-

contrée & environ un Mille et demi A Touest'du Lac¢ Traverse. Je parle de mémoire, d’ prés
mille et demi du lac les souvenirs que j’en ai. o

T 1
section 14 21502. Ce nétait pas dans le cours de cette prcmlére saison durant

laquelle vous avez visité la section 14, que le marché a été conclu entre:
MM. Sifton Ward & Cie, et M. Whitehead, au sujet de 1’achévemcnt de
Pextrémité est de cette section P—Non.

21503. Clest dans le cours de la saison suivante ?—Mon xmpresswn
est que c’est deux ans aprds,
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21504. Dans tous les cas, ce n'est pas dans la premidre saison P—

Non,

21505. Je désirerais maintenant que vous e fissiez lhistorique de Le profl de la sec-
la premidre saison. A I'époque de cette premitre visite considériez-vous tion 15 accusa des

Ik . s vs et . travauxconsidérables,
qu'on avait consacré suffisamment de temps 2 la locaiisation de la ligne ;. pas consaeré
a travers un pays de ce genre P'—Non, tel n:a pas été mon avis. Le quffisamment de.
profil accusait des travaux considérables. C’est de la section 15 que temps 2 la localisa-

vous parlez, n’est-ce pas ? tion de la ligne.

21506. Je parle aussi maintenant de la section 14 et du Muskeg
Julius ; vous avez visité la section 14 parce qu'elle était alors donnée
Pentreprise ; je vous demandesi, A cette date, vous avez examiné la
nature du pays, ou si vous avez vu alors Uextrémité est de cette section.
Etes-vous bien renseigné sur la nature de cette région >—Non.

21507. Alors, dans cette saison, vous n’avez pas examiné la nature
du pays et n’avez pas pris en consideration la question de savoir si on
avait fait un examen complet et convenable avant la localisation de la
ligne >—Je ne me suis pas occupé de cela; il était trop tard. Le con-
trat avait été accordé et les travaux étaient commencés sur différents
points et s’étendaient & une grande distance sur la ligne.

21508, C’était sur Ja section 14. Je vous demande si, pendant que
vous ¢€tiez sur la section 14 vous avez vu une étendue assez considérable
du pays pour vous permettre de prendre en considération la question
_de savoir si une étude convenable avair été faite avant 1a localisation de
la ligne P—Je n’avais pas A cette époque des connaissances suffisantes
pour me permettre de porter un jugement 3 ce sujet.

21509. Est-il autre chose concernant la section 14 et vos opérations
durant cette saison que vous jugiez convenable d’expliquer maintenant
avant que nous abancdonnions ce sujetP—Je ne me rappelle rien de
spécial.

21510. Vous étes-vous formé une opinion tandis que vous étiez A
Winnipeg ou dans le voisinage sur le choix du point convenable pour
traverser la Rivitre Rouge ?—Non, pas 2 cette époque.

21511, Nous arrivons maintenant 2 Ihiver de 1876-77 : je pense que
vous avez dit que M. Fleming était revenu au commencement de 1877
et qu'il avait repris ses fonctions d'ingénieur en chef ?~—~OQui.

21512. Quoique jusqu'a un certain point vous ayez conservé la
direction vu qu'il se trouvait retenu A son bureau par la rédaction du
rapport P—Qui, c’est exact.

OTTAWA, jeudi, 5 mai 1881.
M. Marcus SMITH, continue sa déposition : EXPLORATIONS
, , seidont + DANS LA COLOM-
Lar le .Prmdmt. B rE ANGLAISE.
21513.. Désirez-vous ajouter quelque chose aux déclaraticns que vous Raisons pour les-

avez déj faites sous forme d’explication ?—Je pense que je puis expli- quelles la Passe
quer les raisons pour lesquelles la route de la passe Howse a €ét¢ aban- ?”’?: 3 été aban-
donnée aprés avoir déterminé des dépenses considérables. Au com- """
mencement des dtudes, on supposait que c’était non-seulement la
meilleure route, mais encore la plus courte. T :
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On constate qu'on 21514. Vous voulez dire en 1871 ?~-En 1871 ; et je crois que Vim-
s'est fait une llusion pregsion géndrale était qu'elle serait adoptée. Toutefois aprés les explo-
en comptant que la p ‘ Moberl : . . Villusi s s
ligne par la passe  fations de M. Moberly, on se: convainquit' que TIillusion qu'on avait
Howse serait plus  €ntretenue, au sujet de la longueur du moins, devait se dissiper. En
courte. arrivant dans la Colombie on se convainquit de l'impossibilité de tra-
: verser la chaine des Selkirk et le bras de la Colombie, & 'Ouest des
Montagnes Rocheuses. La chaine des Selkirk est enclavée dans les bras
de la rivitre Colombie, mais elle est & I'ouest de la chaine principale
des Montagnes Rocheuses. On ne put y découvrir de passe.

21515. La chaine des Selkirk P—La chaine des Selkirks. En consé-
quence il faillait faire un long détour an nord et au nord-cuest jusqu'at
coude de la rivitre Colombie au camp de Bateaux. :

21516. Vous parlez maintenant de la direction” de est A 'ouest .
De Pest & ouest ; je continue U'exploration Palliser. '

z1517. Non celle de Moberly >—Non, pas ceile de Moberly, parce-
qu'elle n'a pas €té continue. Arrivant au camp des Bateaux,. la rividre
décrit une courbe brusque an sud, inclinant un. peu sud-est. La ligne:
aurait dd la suivre jusqud la passe de I'Aigle; cest une passe qui se.
trouve & travers une autre chaine de montagnes paralltle—Ila chaine’
aurifere qui se trouve entre la rividre Colombie et le Lac Shuswap. -

21518, Alors ce détour que vous décrivez conduirait X un point teut:
A fait en face de la passe Howse >—Exactement.

21519. Sur la riviere Columbie?—Oui; mais vous- voyez ‘que. ce-
détour fait une différence de longueur que je suppose trois fois plus’
considérable que si Je tracé traversait en ligne droite. Je constate cela
en consultant la carte. SiTon avait. pu obtenir une passe atteignant en-
droite ligne la'passe de I'Aigle, Ja ligne aurait été tres courte ; Clest; d.
cette ‘conclusion que M. Fleming en est arrive, apres avoir vu 1& plan.
de M. Moberly. Les détachements furent rappelds dans Thiver de
1871-72. o

21520, Avez-vous eu aussi l'occasion de. vous. consulter-avec M.
Fleming et d’examiner ces plans P—Qui; j’étais alors A la veille d’étre
‘nommé et M. Fleming me montra ces plans de fagon & me ‘meitré au
fait de-tout ce qui avait €té fait dans la limite-du_possible.” La “conclus”
sion de M. Flemingest:......... ) '

21521. Dans son rapport de 1872 ?—Le rapport de 1872, pagé 1r ;
C'est trés court, je vais en faire la lecture : 1 C

i g “ Kamloops est un point important sur la lizne qui était explorée de"*
elrf li\;ltia‘ze]eﬂlcsctoﬁ:is_ New Westml;nster, a tp;avers la%:"asse.de I'Aigle jﬁsqu%ﬂa Passe Hpowse. La
dérable par la passe distance de Kamloops & un point commun, prés d’Edmonton, n’est pas
de Ia Téte Jaune que plus cansidérable par le Thompson:Nord 4 la passe de la Téte Jaune que
{aar. la passe de par les passes de I'Aigle et de Howse, tandis que toutes les.informations. -

"Aigle ou la.passe  tendent-& établir qu’on peut ‘obtenir une ligne bien meilleure et bien

Howse, tandis que la moins couteuse par iu précédente que par la derniére .youte, Etant établi

route qui la traverse qu’on pourrait gagner Kamloops plus facilement du versant oriental des

est metlleure et moins Montagnes  Rocheuses’ par la passe de .Ja Téte Jaune que par la passe

colteuse: Howse, il devenait inutile.de continuer les opérations;i l'est.de’ Kamloops: ;.
sur la derniére route.. Cela erigagea le gonvernement.iadopter,le 2 avril..
1872, Ta passe dé la Téte Jaune comme Ia porte s'ouvrant de l'est sur la-
Colombie ' Anglaise.’”” . e
Je dois” dire qu'il a adopté ces' conclusions d’aprés les informations qui.,
nous dtaient soumises. ' ‘
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21522. Ces informations provenaient d’une exploratiori instrumen-
tale faite par le détachement Moberly P—OQui, des parties isolées, non
pas une ligne continue, mais les points. difficiles avaient €té examinés
avec le secours des instruments.

#1523. Avec les profils P—Les profils et les points principaux.

21524.. Alors vous et M. Fleming avier les profils devant les yeux?
Nous les avions devant les yeux.

21525. Je comprends que vous et M. Fleming au commencement de
1872, en &tes arrivés A la conclusion qu'il était convenable d’abandonner
la passe Howse pour adopter la passe de la T'éte Jaune ?——-Oui.

51526, Vous aviez décidé sur les mérites comparatifs des deux
passes >—Oui. Sans douté M. Fleming avait apporté 2 la question beau-
coup plus d’attention que moi. C’était au momeut de ma nomination
et’je n'al donné qu'un coup d'eeil rapide. sur les plans envoyés par
M. Moberly. Je'suis tombé d’accord avec M. Fleming. Je n’ai pas
suggéré I'abandon ; M. Fleming a conclu 2 I'abandon et j'ai partagé son
opinion, , ‘

21527. Votre opinion s’accorde-t-elle avec la sienne au sujet de |
maniere d’apres laquelle- Pexpédition a ét€ conduite des le commence-
meént ?—Non ; jai expliqué ‘cela hier.

21528. Alors ce que vous exposez maintenant c'est que la conclusion
adoptée aprds Pexpédition de M. Moberly, clest-d-dire I'abandon de la
passe Howse, €tait 2 votre satisfaction, aussi bien qu’d celle de M.
Fleming ;. mais.vous dites’ que vous n’avez pas abandonné Popinion que

E.aj:l’a}"é;'.i;sﬁt:a 4.

vous avez exprimée hier, au sujet de I propos.d’envoyer une expédition.

aussi considérable qu'il Ia fait >—Non, je crois que lon serait arrivé
au-méme résultat avec un -petit détachement. .

21529. Pendant que nous sommes sur ce chapitre, j'aimerais & vous
demander si vous avez jamais accord€ votre considération 2 la ligne de
conduite qui avait été adoptée en interrompant 'examen de M. Moberly
dans la‘passe Howse, et en le dirigeant du c6té de PAthabaska au lieu
de'Yenvoyer i l'est, 3 travers les Montagnes Rocheuses, et dans un pays
suvert>—Je n'ai pas eu A m’occuper-de ces instructions, mais j'ai appris
queé M. Moberly avait recu des instructions de ce genre.’ C’était, sijene

Le témein n’a paseu d
s;occuper des instrue-
tions domnédes 4 M.
Maoberly d’avoir. 3. .
interrempre son; . .
examen de.la pasie.
Howse. o

me-{rompe, par-un télégramme adressé & M. Trutch. Je ne mesouviens
pas cxactezmont comment elles ont été envoyées, mais M. Moberly a eu -

des instructions, de M. Fleming.. M. Moberly -avait deax détachements.
11 a\{a}it un détachement 3 la passe de, IAigle. Il lui donna ordre de
revenir 3, Kamloops et de remonter le Thompson, mais. le détachement

le plus nombrenx, le principal que.M. Moberly accompagnait lui-méme, -
" se.trouyait.2. la Rividre Blackberry, qui forme.Pextrémité occidentale de .
la passe Howse, ol le Blackberry se jette dans la Colombie, Il regut -

ordre de M. Fleming de descendre avec son détachement la rive de la
Rivitre  Colombié jusqu'at coude de la rivitre appelé le Camp dés

Bateaux; de 13 de remohter ‘ce que l'on appelle la passe Athabaska, .
entre:les 'monts Brown et Hooker, jusqua Henry House, dans la”

vallée Jasper.

'{1,3__ 30. Parce ﬂque'vo‘u'sr’: gonn;{issez du pays, pénsez-vous que ce fit
la meilleure ligne de conduite A adopter & ce moment >—Nous. ne ‘con-,
Raissions rien”du ‘pays & Pépoque; mais la suite’ a prouvé que c'était’
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La suite a prouvé  yn plan défectueux. Iln’y a pas de sentier, en descendant la rivitre. Le

e faute a‘etncgl“‘:g;f;nt pays est rocheux et abondamment couvert de bois et le détachement a

Moberly au camp  perdu un temps cansidérable et a souffert de grandes privations, .cause

des Bateaux et 3 Ia  de la difficulté de se frayer un chemin dans cette direction. Ce trajet

passe Athabaska.  occupa tout Pété, et Ihiver s'était déclaré avant qu'il se soit mis au travail
4 la passe de la Téte Jaune. M. Moberly lui-méme, lorsqu’il recut ses
instructions avait Vintention de traverser du coté est des montagnes, de
suivre le sentier en descendant la Saskatchouan jusqu’a Edmonton et de.
12 de se porter A Pouest en continuant la piste. Cette route est plus lon-
gue, mais elle est connue. La piste existe réellement, mais- snit une
route plus longue.

21531. Est-ce que ¢a n'aurait pas été, A votre avis, un. itinéraire
moins coiiteux >~-M. Moberly est de cet avis, mais lorsque M. Fleming
eut donné ces instructions & Moberly, ce dernier souleva des objections
et proposa d’aller A Test, & travers les montagnes, et de 13 3 Edmonton.
M. Fleming lui télégraphia de nouveau qu'il avait recu des informations
représentant que ces sentiers étaient en trés mauvais état 3 ce moment
et il réitéra ces instructions lu enjoignant d’aller au camp des Bateaux
et de 12 A la passe Athabaska,

21532. Vous avez dit dans une de vos dernitres réponses “ que vous
n’aviez pas d’informations 2 cette époque, ” qui désigniez-vous en disant
“ nous ” P--L’ingénieur en chef, le département. '

21533 Vouliez-vous dire que M. Moberly n’avait pas d’informations ?
—Au sujet de quoi ? R

21534. Au sujet de la nature de ce pays ?;Entre la passe Howse et
le Camp des Bateaux, sur le bord de la riviére ?

21535. Sur le pays en général dans lequel on lui avait ordonsié
de s’engager?—Il n’avait pas d'informations, si ce n'est sur la ligne
étroite qu'il avait explorée, mais il savait qu'il y avait une passe'a l'est,
il Pavait vue. - '

Le sentier que voulait  21536. La passe Howse ?—Je veux parler du sentier conduisant du

suivre Moberly lui- c6té d’Edmonton, mais si vous consultez la carte, vous verrez que c’est

“;6“‘f ctait belz“f:‘:‘tg ua long voyage que de se rendre 2 Edmonton pour revenir de nouveau

&quu‘?lggl‘iem. a la passe de la Téte Jaune. Ce trajet est _trois ou quatre fois plus con-,

Fleming. sxdér(:ilble que celui que M. Fleming lui avait donné ordre d’entre-
prendre.

Mais lingénieur se 21537. Pensez-vous qu'on puisse se former un jugement exact -en
trouvant sur les licux consultant la carte, ou les inforraations prises dans le pays méme sont-
E:lg:::“;f‘l‘:sexg elles meilleures —Elles sont certainement meilleures. L’ingénieur ne
tructions venant  devrait pas étre entravé par les instructions venant des quartiers géné-
d’Ottawa, raux d’Ottawa, 3 moins qu’elles n’émanent de personnes possédant une

connaissance véritable.

21538. La carte ne donne pas les meilleures informations pour per-
mettre de se former un jugement sur la route >—Non, la carte indique
seulement quelques passses, elle ne donne pas une idée de Ia topogra-
phie du pays. ' o ;

21539. Avez-vous considéré la question de savoir si, généralement
parlanr, il est A propos que des opérations dans un pays difficile 'soient
dirigées d’un point €loigné par des persohnes qui n’ont aucune connais-
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sance de Ia locahté?—L’mgémeur conduisant un détachement, doit
avoir la liberté entitre d’en diriger les mouvements, pourvu qu'il rem-
plisse les instructions générales du gouvernement.

21540. Voulez-vous dire que ces directions donndes'd M. Moberly, Croit que Flemiiga
et qui lui enjoignaient de se retirer de la Passe Howse et de gagner le été trompé par les
nord par ’Athabaska, étaient fondées ou non sur des rigles sages ?— distance, in liquécs

sur la carte.
Je crois que M. Fleming a di étre trompé par la différence 2 apparente de
la distance indiquée sur les cartes. Je pense qu’il aurait mieux valu
laisser Paffaire 3 M. Moberly.

21541. Dites-vous qu'elles ¢t alent fondées sur un principe vrai ou
erroné >—11 n’est pas sage, en principe, de donner des directions dans
une contrée qui n'est pas connue. Il vaut mieux laisser agir les gens .
qui sont sur les lieux.

21542. Savez-vous, A votre connaissance personuelle, si, dans cette
affaire particulitre, je parle du renvoi du parti dans cette occasion, M.
Moberly avait aupres de lui quelquun qui conniit la contrée : il a,parlé,
ce me scmble, d'un autre monsieur qui était comme lui d’avis de gagner
3 Vest au lieu de retraiter vers le nord ?—Je n'en sais rien.

21543. Il me semble qu’il 2 parlé de M. Trutch, un ingénieur habitué
a la contrée ?»—C’est 'ancien Lieutenant-Gouvernear. 1l fesait partie de
la déléganon envoyée ici, Joseph Trutch. -II ne savait rien du tout de
la contrée, si ce n’est par oui-dire. ‘ 4

21544. Y a-t-il un autre M. Trutch?—Oui; John Tratch, son frére

21545. Quel est son état ?-Arpenteur, mais il navait pas visité cette
partie du pays. Tout ce qu'ils savaient, c'¢tait par oui-dire. -

21546. Y a-t-1l autre chose concernant cette section de la Golombie Rectifie sa dépositica
Anglaise, 1 section montagneuse, que vous désirez expliquer ?—Non ; précédente.
en relisant mon témoignage je trouve quelques erreurs, Je crois que'j’ai v
déclaré que les arpentages en 1875 étaient terminds entre la passe de la
Téte Jaune et Bute Inlet en passant par le Fort'George. Jé vois quils
ne I'dtaient pas. Les arpentages préliminaires étaient terminés, mais les -
arpentages définitifs pour le tracé de la ]Jgne ne Pont été que vers la fin
de 1876.

21547. En 1846, vous étiez A cette @xtrémité du pays ‘?'——Oux.

21548. A Ottawa P—Cette année 13 on ne commenga aucuns nou-
veaux arpentages dans la Colombie Anglaise. M. Cambie. y fut. envoye
pour terminer et continuer les arpentages qui y avalent été commences
auparavant.

21549. Vous avez dxt il me semble, qu’en 1876 M. Flemmg a éte
absent en Angleterre ‘depuis -le. prmtemps Jusqud la fin, de I’ année, et
que vous agissiez, dans l’mtémur, commé mgemeur en chef ?—Qui.

z1550. En cette qualxté était-ce & vous de’ survexller la* manitre ARPENTAGES EN

dont les arpentages sé faisaient cette année sur d’autres parties du pays 1876, DEPUIS LE
Lac NIPISSING
par exemple, au nord du-lac. Supérieur, Etes-vous responsable. de 1a - J9SQ AU NORD
méthode d’arpentage suivie 13 en 1876 ?—Les arpentages faits en 1876 'y Lac Supe-
depuis le Tac Nipissing jusqud'la Riviere aux F ram_;us, et depuis cette ' RIEUR,
dermére vers 'Ouest )usqu’é la rivitre Pic’ du c6té hord dylac Supé-
rieur, ont été pro;etes et faits d’apres mes directions.” C’e est de moi direc-
tement que les partis d’arpenteurs ont regu leurs mstructxons L’un de .
44
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Erplora:wnq en 1876,
.depuis e Lac Nipis-

T 8ing jusqu, au word
du Lac Supériewr.

La contrée au nord-
ouest de la Riviére
au Frangais, trés
montagneuse, arpen-
tage instrumental
necessaire.

Arpentage purement
explorateur entre la
Wahnapitaépee et la
Pic.

ces partis opérant entre la Baie de Cantin sur la riviere aux Frangais et
la rivizre du Sud qui_coule pres de Pextrémité est du lac Nipissing,
était un parti de désignation du tracé, désignant pour la construction.
L’arpentage plus au nord a partir du méme point, entre la riviere du
sud et la riviere Wahnapitaépee, n'était pas pour la désignation ; c’était
un arpentage d’essai avec les instruments.

21551. Cette section avait-elle été explorée antérieurement ?—Oui ;
Iingénieur de M. Foster y avait fait plusieurs arpentages; une bonne
partie de la contrée avait €té examinéde.

21552, Cette ligne, qui était une ligne de désignation d’esssu aussi
loin au nord et 2 Pouest que la Wahnapitaépee, a été faite d’apres vos
instructions ; était-ce la premitre fois que cette contrée était arpentée,
ou l'arpentage avait-il pour objet de confirmer quelqus autres examens
précédents >—Aucun examen de la contrée n’avait eu lieu jusquela
au nord-ouest de la riviere au Francais.

21553. Alors vous Pavez fait, pour commencer, au moyen d’un
arpentage instrumental P—Sur une partie qui était montagneuse—trés
montagneuse. M. Ridout était chargé de larpentage, et il fut faiten
partie avec les instruments. Je vous dirai que c’est une contrée ot
P'anéroide ne peut gudre servir dans | ‘exploration. Il existe bieu peu de
différence dans la hauteur des cdteaux, mais la surface est brisée et
parsemée de rochers, et il faut faire absolument un arpentage instru-
mental pour arriver au colit approximatif de la construction. Il n'y a
pas de vallées profondes ; les rochers s’y entassent et se suivent comme
les vagues de la mer.

21554. Vous avez posé en principe, si je ne me trompe, quavant de
faire T'arpentage instrumental d’'une contrée quelconque, il est désirable
d'y faire une exploration simple afin de s’assurer sil faudra, ou s’il sera
désirable d’y faire plus tard un arpentage instrumental; est-ce 13 un
principe généra) ?>~—C’est un principe général.

21555. Et pourquoi avez-vous adopté un procédé exceptionnel dans
ce cas-ci>—Le procédé était mixte. M. Ridout prenait les devants pour
examiner la contrée avant de faire arpentage. .

21556, Alors, il y avait eu quelque chose comme - une exploration
simple avant le commencement de l'arpentage mstrumental P~—Oui.
Puis & Pouest, entre'la Wahnapitiépee et le Pic, qui se décharge 4 la
rive nord du lac Supérieur, arpentage qui se fesait par différents pams
était absolument un arpeatage d’exploratien.

21557. Quels'autres examens a-t-on faits >—Cela complete I'examen
de ce district entre le lac Nipissing et la riviere Pic: voild tous les
arpentages que j'ai projetés et conduits. Tous ceux qui se faisaient 3
Pouest—2a l'ouest du Fort William au lac Supérieur—avaient été - pro-
jetés par M. Fleming avant son départ, et Clest lui qux avait- envoyé
les partis pour les faire.

21558. Avez-vous parcouru cette contrée entre la r1v1ére des Frangais
pt le lac Nipigon, ou quelque partie d'icélle >—]’en ai parcouru une
partie. .

21559. Entre la riviére des Francais ?——Om, je suis allé Jusquh la
rivitre Vermillon quej'ai descendue ainsi que la rivitre 3 PEspagnol
Jusqu au'lac Huron.
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21560. C'ast cette fois-]A que vous avez pris le bateau depuis cet
endroit jusqu’au Fort William ?—OQui, ceci se passit en 1876. Je n’vsuis
pas retourné depuis.

21061, Avez-vous en aucun temps vu quelque chose de cette contrée
dans une directionnord-ouest, du lac Nipissingue au lac Nipigon ?>—Non,
je n'ai plus rien vu de Ja contrée. J'ai vu tous les plans et profils qui |
‘ont €€ faits des différents -arpentages et explorations. .

21562. Jeé désirerais avoir votre opinion, si vous pouvez en donner 'our I'exame t du
. une, au sujet de I'examen de cette contrée aumoyen d’explorations simples Ry entre le ’“)‘3 i
ou d'arpentage instrumental, et quel procédé aurait été A votre sens, le 1\1}3332"?5 i
meilleur & adopter dans Vintérét public, pour obtenir les irformations cst ("avis qu: ce qu'il
‘dont le ‘départemnent des ingénieurs avait besoin ?>—Qh! jaurais agiaunit cu de micux
‘absolumént commie jé Vai fait, comme on le fait généralement dans les A iire, c'ctait de
arpentages—une exploration d’abord par un ingénieur compétent, doud G EIeer PAE e
d’un bon jugement. Nécessairement il faut une bien grande expérience pleetp )
pour parcourir une contrée et formuler une opinion sans le secours des
instruments, mais la chose est possiblé pour un ingcnieur compétent.

21563. Savez-vous quelle méthode on a suivie dans cette contrde
particuliere au nord du lac Supérieur P—Je crois que les premiers
arpentages se sont faits avec les instruments, C’était en 1871, Depuis
il y a eu des arpentages—des explerations, et méme I'an' dernier, les

~ arpentages étaient explorateurs. : "

21564. Avez-vous eu quelqu'occasion de juger de la nécessité ou de
“ Pefficacité de ces arpentages avec les instruments en 1871 ?—Non ; je
ne les ai jamais vus—ils ont été brilés.

21565. Ont-ils servi, croyezivous, aux fins de ce chemin de fer : ont-

ils fourni les renseignements qu’on en entendait >~-Naturellement, si les
“plans étaient britles, on ne pouvait s’en servir. Les rapports ont servi A
“donner une deseription de la contrée. Ils ont été utiles pour comparer
cét arpentage avec desarpentages plus récents.

21566. Oat-ils été suffisamment utiles pour justifier, & votre avis, les Les raj port: des
- dépenses qui ont été faites ?—Non, je ne le crois pas. Je crois que 2'PCenIRLES AVEC ins-
_jraurais préféré faire examiner complttement la contrée et décider de la E‘,ﬁ:}ﬁ“;, ’;}is’"“"

ligne ou des lignes avant d’entreprendre Parpentage instrumental. dépenses.

'21567. ' Vous n'ignorez ‘pas, sans doute, que ce sujet a été longue-
ment disciité ‘dans’les journaux et dansle Parlement, 3 savoir la néces-
sité des dépenses pour cette sorte d’arpentage?—J’ai vu par les jour-
-naux-que l'on se plaignait des dépenses, mais je ne me rappelle pas si
Ton se plaignait de quelque cas en particulier. o ,

:21568, Comme vous avez remarqué cette' discussion dans journaux, Dans la premiére
il est probable que vous avez dii, comme ingénieur, réfiéchir sur cette lettre deritte par ‘e
question ?-Vous verrez par la lettre produite hier qulavant que la chose €711 2Prés sanon is
" parit du tout dans, les journaux, j'avais déja opt€ en faveur du systeme 322;’: ::,,'3 Zf,,’,:,:,
d’arpentages explorateurs pour commencer. C'est la premidre lettre que en faveur d'éxploxa-
j’ai écrite apres ma n@mination en 1872, : tions précéderft
iyt . . . N .. . Parpentage insiiue
21569. D'apres ce que vous connaissez aujourd’hui de Ia contrée, mental.
- avez-vous une .opinion arrétée -que les explorations simples devraient
précéder Tarpentage instrumental >—Oui ; je crois que cela pouvait se
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faire la comme ailleurs, mais pas autant probablement que dans les mon-

tagnes ; mais néanmoins 14 aussi comme partout ailleurs on pouvait le

faire.

Le témoinavait le . 21570, Je crois que vous nous avez expliqué hier votre maniére de

:3;36\312"03111;?15(:1{120' procéder jusqu’a février, 1877 ; veuillez nous dire la 'condpite que vous

interim de faire exd- 2ve€Z tenue ensuite >—Je ne sais pas si jai expliqué clairement dans

cuter les plans et les quelle position je me trouvais relativement aux ouvrages en voie de

dessins de Fleming.  construction dans le temps, de 1876 & 1877. Tous les ouvrages en voie
de construction, et ceux pour lesquels on demandait des soumissions,
avaient €té projetés et décidés par M. Fleming avant 'époque ol je fus
appelé & agir comme ingénieur en chef par Znferém. Javais donc le
devoir, quand je commengai d’agir en cette qualité, d'exécuter les idées
de M. Fleming relativement i cet ouvrage en voie de construction. Je
ne croyais pas avoir le droit de faire aucuns changements radicaux aux
plans et aux dessins, majis jen fait quelques légers changements de
de nature 3 améliorer la ligne et & en rendre le. cofit moins fort sans
pour cela déranger le plan général.

21571. Compreniez-vous que votre position restait la méme en 1877
qu'auparavant : que, tout en agissant comme ingénieur en chef, vous
n'aviez pas le contréle absolu de la nature des travaux P—Ma position
restait la méme relativement aux ouvrages en voie de construction,

Chaque fois que M. 21572. Voulez-vous dire alprs que chaque fois que M. Fleming est

Fleming est allé en  allé en congé en Angleterre, il vous laissait des instructions spéciales

A{lg“i‘?}'feie_{‘ TangSs sur ce que vous aviez & faire P—Oui ; ses vues étaient exprimées en

gu‘; lalseg des plans. bien des fagons, il y avait une spécification attachée aux contrats, et

faire exécuter, pendant qu'il €tait & Ottawa, nous discutions ensemble sur les ouvrages,
Je dirai que jai fait quelques changem;nts sans modifier ou détruire le
caractere général de la portée de ses plans.

TRACE ET CONS- 21573. Ces vues qu’exprimait M. Fleming ne diminuaient pas votre
TRUCTION DU autorité jusqu'au point de vous empécher de faire dévier laligne ; par
CHEMIN UE FER— ovemple, si au cours de Pouvrage, vous trouviez une- ligne préférable ?

—Non ; mais ces déviations ¢taient renfermées dans de bien étroites
limites. La section 14, comme vous savez était désignée, et la section
15 devait s’y raccorder quelque part. Je dirai que les sections 13, 14 et
25 étaient toutes données 2 I'entreprise et en voie de construction avant .
que j'eusse rien & faire avec les ouvages, et la désignation de la section
15 était assez avancée pour qu'on demandat des soumissions peu de
tem;s apres ; on les avait pent-étre demandées déji, mais jé ne me rappelle
pas au juste dans le moment, o

21574. Vous savez que I’_ouvrage n’a pas été donné d’aprés les pre-
midres annonces pour soumissions >—Pas sur la seetion 15. Je sais cela.

21575. On a demandé des soumissions en trois occasions différentes
et C’est 2 la troisitme que le contrat a été donné?—OQOui. :

21576. La section 14, dites-vous, était établie avart votre entrée en
fonctions comme ingénieur en chef par interim ?—Qui. ~ *
_ 21577. En sorte que Pextrémité est de cette section était une affaire
décidée P—Oui ; et extrémité ouest était en partie construite,

21578. On avait le choix du terminus est >—Oui ; il y avait une ligne
et un profil de faits sur toute la longueur de la section jusqu’au lac
Traverse ou elle rejoignait 14. - :
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21579. Nous parlons de votre progres et de vos opérations dans Arpentage de em-
Pannée 1877 ; vous rappelez-vous ce que vousavez fait dans cette saison ? %" “““(‘“fme“‘ de ‘;‘
—C’est en juillet, 1877 que je quittai Ottawa. On a fait un autre examen t;‘l‘g;;zgﬁg‘:‘,‘;‘fll;‘:f_
de embranchement de la Baie Georgienne 1877. Clest sous ma direc- tion du témoin.
tion qu'il s’est fait, mais je ne retournai pas dans ce district cette année-
la; je me rendis en droite ligne & la Baie du Tonnerre-e* j’examinai le Le témoin se rendit
contrat 13 dont la construction achevait—c'est-a-dire le premier contrat, & la Baie du Tonnerre
A partir du Fort William “en gagnant vers Pouest. Je parcourus une '“‘;l‘l;"ﬂl_": 13 ct
partie du contrat 25 qui est un prolongement du demier vers Pouest, * ¢ 25
Puis je gagnai la riviere Rouge, Winnipeg,-en steamer, en chemin de fer
et en diligence.

21580, En steamer, sur quelles eaux P—Sur le lac Supérieur.
CONSTRUCTION DU

21581. Vous voulez dire que vous étes 1evenu du Fort William aprés ™" /0o 0 e ver—
avoir examiné 13 et 25; vous n’avez pas traversé la contrée P—Non ; je Conrrats Nos. 13
ne lai pas tmversée j'y étais allé Pannée précédente. ET 25,

21582. Vous rappelervous quelque chose de particulier concernant trouva la scction
l'une ou l'autre de ces sections 13-ou 25, qui vous ait frappé, cette 13 & peu pris finic,
saison-la >—Le No. 13 étant & peu prgs terminé, la section n’offrait rien ¢t ““Cl‘}t’“?"o" en
de remarquable, mais je vis que P'on était en train de faire sur 25 une f;‘:gc‘l;gc,;‘"e sur
déviation de la ligne sur laquelle le contrat était basé, qui raccourcissait
la ligne, estimait-on, de quelque chose comme un mille et trois quarts

mais qui entrainait soit une tranchée prefonde dans le roc ou un tunnel.

Je ne voulus pas laisser faire cette déviation dans le temps, mais jc
donnai pour instructions & M. Hazelewood, lingénieur de district, de
faire examiner et la ligne originale et la déviation aux points ol elles se
joignaient P'une & Pautre, et de faire un estimé de la différence dans le
colt de la construction de ces lignes, et comme je m’en allais alors a
Pouest je lui enjoignis d’envoyer ce rapport A Ottawa pour étre soumis
au ministre. J'écrivis aussi & Ottawa disant que si la dépense de cette
déviation n’était pas trop grande, il serait a propos de la faire & cause
du raccourcissement de la distance. -

21583. A qui avez-vous adressé votre lettre 2 Ottawa ?—Elle ¢tait
‘adressée soit au secrétaire ou au premier de mes assmtants, M. Smellie.
Te crois que c’est & ce dernier. Je Pai retrouvée lautre jour parmi les
papiers. Je me rappelle les faits parfaitement.

21584. En définitive avez-vous décidé de construire ce tunnel et de
faire cette déviation?—On décxda, en mon absence, de construire le
tunnel.

21585. Qui décida? — Le ministre.” Mon assistant expliqua au Comme la déviation
ministre ce que je lui avais écrit, et repassa le rapport- de M.. Hazele- C‘l’“ta" bela“lm“P
wood. Ce dernier rapportalt que le cotit de la déviation ne serait que f’r:;‘:}:é P
de—je crois que c'était $2,000 ou $3,000, et le ministre était bien fondé Hazlewood doit
3 faire la déviation sur la foi de ce rapport; mais la suite prouvasétre trompé dans
quelle codtait $60,000 de plus. Ellea cofité bien au deld de ce qiaurait esgmt‘ qu’il envoya
c8hté la ligne primitive, ‘en sorte que M.’ Hazlewood a df commettre ** épartement.

quelque erreur dans son rapport.

21586. Dites-vous que yous avez vu récemment ces papiers origi-
naux >—OQui ; je pourrais me les procurer ; je pourrai vous les apporter
cette aprc‘:s-mldx si vous le désm?

21587. Veuillez le fajre. D’apres vous, cela aurait été décidé finale-
ment dans Yannée 1877 »—Qui ; dans 'année 1877,
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¢t 25. 21588, C’¢tait durant I'absence de M. Fleming en Angleterte P—=Ouli,

durant son absence.

21589, J.a décision prise & Quawa s'appliquait-elle 3 la manitre de
faire cette déviation—je veux dire, si ce serait un tunnel ou une tran-
chée ouverte, ou n'est-ce que votre jugement individuel >—La décision,
quelle quelle fat, fut prise sur Ja fol du rapport de M. Hazlewood. Je .
ne pouvais donner de décision sans un arpentage, et j’étais absent quand
I'arpentage ¢tait en train de se faire,

La décision au sujet 21590, Mais le jugement final que vous avez donné était-il basésur le

de In deviation a ¢t¢ yapport de M. Iazlewood—Je veux dire : qui estce qui, en définitive,

piise & Ottawa, a déeidé que la déviation se ferait en la manidre qulelle s'est faite P—
Ce sent, je crois, le ministre et M. Smellie qui ont décidé de la chose
entre eux.

21491. Il mc semble que M. McLennan qui travaillait sous les ordret
de M. Hazlewood, a déclard dans sa déposition que cet Ouvrage avais
coaté beaucoup plus sous la forme adoptée qu'il n'aurait coiité sous la
torme de tranchée découverte ; votre attention a-telle été attirde Ia-
dessus ?—Non ; je ne sais pas trop pourquol on a préféré un tunnel &
une tranchée découverte.

21492. Ce n'était pas d’aprés votre jugement ou votre décision P—
Non ; la décision était entiérement basde sur les rapports de monsieur
Hazlewood. ‘

Le tunnel n'a pas ¢té ~ 21593. Mais cn dehors de la base du jugement, je cherche & décou-
fl*"ld,ﬂprfs fa décision vrir qui a donné le jugement >—Ces papiers vous I'indiqueront proba-
fu temoin. blement. Quant & moi je Vignore.

21594. Dans tous les cas, vous dites que ce n'est pas par suite de
votre décision ou jugement que on a fait un tunnel au lieu d’unie tran-
chée >—Non, ce n'est pas par suite de ma décision,

Le témoin recom- 21595. Y a-t-il quelque autre chose concernant ce.te section 13 ou 25
manda que les terras- quj ait attiré votre attention avant que vous l'ayez quittée  cet été-Ja P—
sements fussent faits Oui . e oK o R e frpeita 37
avee des matériauy ui.  Je me suis apercu en traversant quelques vallées, étroites o, il.
moins friables que  fallait de hauts terrassements que les matériaux.avec lesquels on avait;
ceux dont on s’ext  fait ces terrassements et qui avaient été tirés des excavations de la,.
servi. ligne—¢étaient de la glaise d’une nature tres friable, en sorte que lorsqu’il
tombait de la pluie Peau s’y infiltrait, la tefrasse - Saplatissait et s'élar-
gissait, des éboulements se fesaient et finalemeént la terrasse disparaissait.-
Cela était cause qu'il fallait une somme énorme de matériel pour-ces -
travaux. Aprés avoir discuté au long cette question. je conclus ' qu'il
vaudrait micux ne plus élever de terrasses avec ce matériel, mais de se pro- ;
curer & quelques millés de distance, du matériel qui tint, ferme;.comme.;
du sable et du gravier. Ii fallait Papporter. sur des wagons tirés;par,
locomotive, et 'entrepreneur consentit A le faire au prix du’,balast,.au;
licu.du prix de laterre. Je trouvai, en faisant lestimé de la quantité -
requise, quil serait plus économique de se servir de ce matériel, hie:,
-que le prix par verge en fit plus élevé ; il en faudrait. beaucoup.
moms pour. construire la terrasse, en sorte que ce serait le mode de

construction le moins cofiteux ; c’est pourquoi je le récommandai.

21596. A qui avez-vous recommandé celaP—Au Département.
" 21597. Ainsi, dans ces sortes de matidres, vous n’agissiez pas, dans
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le temps, & votre propre discrétion, apparemment, pmsque vous dites %23
que vous avez recommandé ce changement : dois-je comprendre que -
vous ne remphssxez pas alors les fonctions d’ingénieur en chef?—Oui ;

c’est comme ingénieur en chef que je fis la recommendation.

21598. A qui avez-vous fait la recommandation >—Audépartement, au
ministre. Elle a da étre faite par Pintermédiaire de mon premier
assistant,

21599. Mais, est-ce que, dans ce temps-l3, ces matidres: etaxent Bien que remplissant
décidées par le ministre et non par Pingénieur en chef >—Te n’avais pasles "C“"}’l“fdl‘“ft;‘:'
le droit de faire de changements en adoptant un matétiel plus cofteux ;;i‘l‘: - ;:yalf Pea;
que celui qui était porté au contrat, sans les soumettre préalablement 4 pouveir faire de

Papprobation du ministre, changements sans
) Passentiment du
21600. Ce n’était donc pas parce que M. Fleming érait lmgemeur ministre.

en chef qu'il vous a fallu soumettre cela ; mais si, vous-méme, vous aviez
été Yingénieur en chef auriez-vous cru ’devoir soumettre cette affaire
particuliére au ministre P—Justement. .

21601. Y a-t-il quelque autre chose qui se rattache i cela ?—-Jc ne
suis pas sr que cela se soit passé cette année-la. Je crois que c'était
l'année suivante, mais il s'agissait toujours de la méme affaire.

21602. Vous avez parcouru de nouveau ces terrains I'année suivante,
en 1878 ?>—Oui. .

21603. Comme vous avez touch€ en passant & ce qui s’est fait en 1878, ‘1{3.5 ‘1‘“;‘"'“‘3:‘. e’é‘-’"
voes rappelez-vous aucune autre chose concemant 13 ou 25 qui ait aiept fes e imes.
attiré votre attention, soit en 1878 ou 1877 >—Non, si ce n’est que 'on
s'apercut dans le temps que les quantités des excavations de terre
allaient dépasser, dans une grande mesure, les quantités primitives dans
la cédule des travaux. Je fis des recherches. Le ministre, avant mon
départ, m’avait enjoint de rechercher les causes de cet excédant. Je
découvris que la désignation de la hgne avait varié d’une manitré con- Les changements
sidérable de Ia ligne premitre qui était la base du contrat. Ces lignes f:’g:‘g;’;blﬁ] .
premitres n'étaient que des tracés grossiers dés,gné comme essal, et m.'lgmalc, ont §I,‘g.
elles ne se rejoignaient méme pas au milieu. Je crois qu'elles 'passaient menté le travail de
l'une A c6té de Pautre laissant entre elles une dlstance considérable, et terre mais diminué
le changement dans le tracé avait Peffet de’ créer le besoin d'une bien celui de roc.
plus grande quantité de terre, mais auss1 de diminuer les percements
de rochers.” Dans ce temps-la les ouvrages n’étaient pas fort avancés, ils -
étaient rendus dans les environs de la Savanne, c’est-2-dire, 2 soixante-dix
milles. environ, je crois, du Fort William. Je n’ai rien vu dans le témps’

a propos des muskegs qui fat de nature 2 causer cet excédant dans les
quantités par suite de resserrement ou de tassement du matériel, au con-
traire il -y avait des endroits ot il y avait 2 peine de la terre. "1 fallait
ramasser les plerres, les roches détachées, pour en faire Te fond du
chemin: Il n’y avait:pas de terre 2 la portée. 11 fallait apperter de la' -
terre pour recouvrir les pierres d’une distance considérable -avec des
locomotives et des wagons, et je n'ai pas vu jusqu’a cet endroit de places
molles qui demandassent de grandes quantités de terre. Je n’ai pas vu
qu'on employat de Ia terre qui ne fit pas propre A l’usage auquel on
Pemployait.

21604. Vous dites donc qw'en 1877, vous. &tes venu au Fort William
et que vous avez pris. le vapeur pour Winnipeg ?—Oui, et le chemin de
fer pour Winnipeg,
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21605. Et & quoi vous étes-vous occupé ensuite >—Avant mon départ,
le ministre y’avait spécialement enjoint d’examiner la contrée i Pouest,
a partir de la Rivitre Rouge, vu que les gens de Manitoba et des Terri-
toftes du Nord-Ouest avaient envoyé des pdtitions demandant que la
ligne fat changée-—que la désignation de la ligne fat changée—devide
de sa route premiére qui dtait par les détroits du Lac Manitoba, et
ces petitionnaires désiraient voir ia ligne placée au sud du Lac Manitoba,
Un comité du sénat avait examiné cette affaire—je crois que c'était
durant cctte méme session, dans Uhiver de 1847. La preuve n'établit
pas «qulil y ct beaucoup de chances de trouver une ligne praticable,
Requt ordie de s'assu- mais le nunistre m’enjoignit d’aller examiner les lieux pour voir s'il était
rer 7l était possible possible de trouver une ligne 2 Pouest de la Rivitre Rouge et au sud du
‘l'f)“lzt:"(fc' l‘fl”kl]"f;’:f: Lac Manitoba. Yavais un assistant, M, Lucas, avec un parti peu nom-
Rouge et au sud du  Dreux, pour faire Parpentage instrumental. Il n’a pas fait d’arpentage
I.ac Manitoba. instrumental continu, mais il examina la contrée entre les différents
points sur les vallées. 11y a trois grandes vallées A traverser, celles de
Ia Saskatchewan, de la Queue d’oiseau et de PAssiniboine. Il remonta et
redescendit ces vallées examinant sur son passage les endroits propices
o a la traverse, ct chaque fois qu'il en trouvait un il en fesait I'arpentage
e somne Harow: instrumental, 11 réussit 3_trouver une bonne voie dans la premitre
cur la Petite Saskat. VAllée, cest-d-dire, dans celle de la petite Saskatchewan, bien prés de
chewan, mais ne put ’endroit ol s'éleve aujourd’hui Rapid City. 1l nen trouva pas de bonne
réussiv a en trouver 4 1a vallée de la Queue d’oiseau. Il découvrit une traverse 2 angle droit
une sur PAssiniboine quj exigeait un pont de 3,000 de long et de 175 pieds d’élévation au

e a Riviere d . P A :
1]“1-6;\?11]1 wviere de maximum. 11 ne-put réussir non plus A trouver une traverse praticable
” sur PAssimiboine, présde lariviere de ’Ecaille. Lesgens du district avaient

donné entendre que c’était Pendroit ol il était le plus vraisemblable qu'il

phit trouver une traverse ensuivant pendant une certaine distance la vallée

de la rivitre de I'Ecaille qui rejoignait PAssiniboine. M. Lucas poussa

ensuite plus & POuest pouramsliorer laligne tracée, jusque vers Edmonton.

1 e témoin a examiné Je suivis la route menant au Fort Ellice et j’examinai la cortrée autour des

E ;‘j“:;f::’c ;:‘;;‘: de Butes de Tondre en gagnant le sud de Ia Saskatchewan. Le résultat de

" ces epérations est consigné aux rapports des arpentages pour cette

année, et il y est dit que les informations obtenues n’€taient pas suffi-

santes pour justifier aucun changement Gu tracé dans le temps. Pendant

que j'€tais & examiner la contrée je ne néglizeai pas 'examen du sol, et

je trouvai qu'il était trés Iéger prés de Ia riviere Qu’Appelle, et-j’appris

qu'il continuait de Pétre de méme au sud de la riviere, et d’autres per-

sonnes que je rencontrai me dirent que le meilleur sol se trouvait plus

au nord, et toutes ces nouvelles me paraissaient si pleines d’intérét

Allaa Carleton ot qu'au lieu de m’en revenir de la Saskatchewan sud, je gagnai Carleton.

il obtint des informa- J'obtins 12 des renseignements sur la nature du sol qui confirmerent ce

tions sur la vaic zone que j'avais déjh entendu dire dans le cours de mon voyage, que la vraie
de blé qui s'étend | . PN . S, loi

jusque dars Ia contrée £ONE fertile pour la culturc du blé sétendait de Winnipeg au loin. vers

du Bois franc. le nord-ouest, traversant la Saskatchewan prés des Fourches, un peu

guﬁlessous de Prince Albert, et de 1A jusqu’au lac La Biche et la rividre

e la Paix. ‘ :

21606. Cette zone, parait-il, s'étend du district du Bois Franc ?—Oui ;
elle a ét€ décrite généralement—en fait la ligne en est tracée sur la
carte de Palliser, indiquant Ia frontitre sud du Bois Franc. Le pays
au nord se trouve en réalité dans la contrée du Bois Franc, mais je puis
vous informer quelle contient une grande surface de prairie, causée, je
croisfpar le feu dans les bois ; apres Fincendie Pherbe crait ainsi que
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le tremble. Il y a de vastes espaces en prairie dans les limites de eette
zone.

. 21607. Mais ils se tiennent dans les limites de ce qu’on appelle le
district du Bois Franc ?—Qui.

21608, M. Jarvis na-t-il pas trouvd cette zonc cn 1874 ¢t 1875, eny
faisant une exploration >~—Qui; en partie—sur une partic de la zone.

21609. Continuez ?—Une fois 4 Careleton, jlappris de M. Clarke, le
premier facteur de I'endroit, que le steamer de la compagnie arriverait
bient4t en route pour Edmeonton, et je me proposais de reteurner
Winnipeg par ce steamer, mais je vis que Javais le temps de pousser
jusqu’au lac La Biche, & 3oo milles au nord-ouest du Fort Carleton.
C’est ce que je fis, et une fois rendu 13, je poussai vers le sud depuis
le lac La Biche jusqu’a Edmonton. ]'obtins une masse de renseigne-
ments de 'édvéque au lac La Biche, qui avait habité le district nord
durant nombre d’anndes. il fit venir des sauvages, des chasseurs et
des métis, qui me faisaient la description de chaque contrée dont je
leur parlais, et il me traduisais leurs relations. J’obtins ainsi des
renseignements de la contrée jusqua la Passe de la Riviere aux Dins,
c’est-a-dire prés de la Rivitre de la Paix. A mon retour 3 Edmonton, je
vis que le steamer n’avait pas encore fait son apparition. J’attendis
plusieurs jours, jusqud Parrivée de la malle et des lettres qui me man-
daient que le steamer ne viendrait pas du tout cette saison, et était
retourné en arriere. D’autres .lettres recues par la méme malle relataient
le massacre par les sauvages de nos commis & Henry House, au dépot
d'Athabaska comme nous lappelons. 1l fallait prendre des renseigne-
ments sur cette affaire. Il y avait un convoi de mules de somme alors
3 Edmonton qui était arrivé de la Colombie Anglaise, année précé-
dente, et qui se préparait A repartir pour cette province. Je décidai, en Décida de partir
conséquence, de me joindre 3 la caravane au lieu de retourner par 'est avec unc caravane de
A Manitoba. Nous quittimes Edmonton quelque temps dans le mois léaglagel pourla s
d’aofit, et suivimes la route ordinaire jusqu? la vallde du Jasper, de 12 Jovers I | mce de -
par la Passe de la Téte Jaune, descéndant la Cache de la i éte Jaunela Téte Jaune jus-
et PAlbreda jusqud North Thompson; de 12 descendant le North qu la Cache dela
Thompson, et suivant le cours de la rividre jusqu’d Lytton, et de Ia .le_'el\““\"}"',mbmda
encore jusqu'a Westminster, en sorte que j’ai suivi la route du chemin JF;(C’:“;;O:M
de fer "du Pacifique, depuis Edmonton, telle qu'elle est aujourd’hui )
adoptée par le gouvernement.

21610, A quelle époque de P'année étes-vous arrivé & Westminster ?
—Vers les derniers jours de septembre.

21611. Et ensuite >—On fesait des arpentages; la seconde série ArRrENTAGES, C. A,
d’arpentages de cette route était en train de se faire cette annde-R. Deuxiéme série
Jeen fis un examen sérieux : jexaminai les plans et les profils, le progres d'arpentiy.s.
des arpentages, et je donnai des directions aux arpenteurs dans les cas ’

ol la chose me paraissait nécessaire. Je ne passai que quelques jours &
Victoria, - et revins 2 Winnipeg par la voie de San Francisco ef de St-
Paul. J’allai ensuite, en octobre, examiner une partie des travaux sur

la section 14. lls étaient. naturellement plus avancés que lorsque je les
avais examinés I'année précédente. Ce fut mon dernier travail de la =
saison ; je revins A Ottawa en novembre, ,

21612, Vous-n'avez vu aucune partie du contrat 15 durant 1877 ?—
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et 15. Non ; je tichai d’en aller examiner une partie ; je me rendis méme jus-
qu'a I'angle nord-ouest du Lac des Bois par le chemin Dawson. Par un
malentendu, le steamer était venu et reparti sans m’attendre. - Je revins
a Winnipeg et télégraphiai & M. Carre de m'y rejoindre avec tous ses
plans et profils. Ce qu'il fit, et je les examinai, et je discutai la question
du progres des travaux, lui donnant mes instructions sur les matitres
qui le concernaient ou sur toutes les questions ‘qui s’étaient présentées.

21613. l’ouvrage était alors en voie de construction; il avait été
adjugé au mois de j janvier de cetre annde-la P—Oui. 11 n'y avait qu'une
petite partie en voic de construction, c’est-a-dire Yextrémité voisine du
En 1877, le terminus F OT1A5C du Rat—extrémité Est.

entre les sections 14 21614. Savez-vous si, jusque 13, il s’était élevé de discussions seneuses

et 15 n'avait bas »)
encore €16 mis & au sujet du terminus entrc 14 et 15 P—Pas dans le temps.

Pétude. 21615, Il parait qu'on avait adopté un terminus sur le promontoire,
ce qui, peut-étre a entrainé quelque difficultd au sujet de ia désigna-
tion d’une ligne préférable en vu que Jingénieur de chaque section
parait avoir été d’opinion qu’il ne pouvait empidter sur le terrain d’'un
autre P—Cette question n’est venue que plus tard sur le tapis, lorsque

_les détachements de construction s'approchaient de ce point.

21616. Mais dans le temps, dites-vous, il n’y avait pas de discussion
a ce sujet >—Non,

21617. L'ouvrage, si je comprends bien, s’avancait sur la section 14,
aYest de la Rmére Rouge, et sur la section 15 2 Vouest du Portage du
Rat, mais n’était pas encore assez avancé pour arriver & cet endroit
diffi crle P—OQui ; il peut y avoir eu des discussions au sujet des arpen-
tages d'essai que P'on avait faits, mais on ne se pre$sait pas de régler la
question dans le temps, parce que les travaux de construction ne
s'étaient pas encore suffisamment approchés vers ce point.

Son aitention n'a pas 21618. Ansi je dois comprendre que votre attention, en votre qualité
ﬁ‘l‘lfl’ll::‘cc surle lac g’ingénieur eni chef, n’a pas été appelée sur cette localité en partncuher,
’ le voisinage du lac T raverse ?—Non, pas dans le temps.

21619. Nous voici rendus  la dernitre partie de 1877 ?~ Oui.

21620. Vous fiites obligé de revenir 3 Winnipeg—et de la?—]Je fus
occupé dans le bureau durant Phiver & Ottawa a la besogne ordinaire,
a derire le rapport et & examiner les plans qui se faisaient.

EXPLORATIONS,

21621. Je suppose alors que vos conclusions générales paraltront au -

rlpport de 1878 ?»—Oui. /
Comme ingénieur en  21622. Avez-vous continud deremphrlesfonctxonsdmgqmeuren chef?
chefl par interim, il -~Oui, tant que M. Fleming resta en Angleterre—il avait -obtenu. une

f,‘u”,vq';}l)gl':"gzell;g extension de son congé d’absence. 11 quitta Ottawa au_printemps de.
1877, et je continuai de remplir les fenctions d’ingénieur en chef durant.

son absence. C'est en cette qualité que je rédigeai le rapport. de 1878,
Annexe D, page 41. J’écrivis ce rapport, et je | le fis accompagner d’une
carte exphcatlve. .

21623. Cette carte que vous dites avoir préparée parait- elle dans les
rapports ordinaires de 1878 P—Non.

21624. En savez-vous la cause >—Non,
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21625. Comment se faitl, si vous étiez ‘ingénieur en chef, qu'elle
n’accompagne pas votre rapport >—Je puis vous dire tout ce que je sais
i cet égard. En fesant cette carte, je voulais faire voir1a position géné-
rale relative des différentes espéces de sol, de masses de sol, de manitre
i cc que ceux qui liraient le rapport pouvaient en comprcndre plus
facilement les détails. Dans presque tous les sapports précédents, toutes
les mentions faites du sol n’étaient que des allusions détachées au sol.
Jal cru qu’il valait mieux faire voir d’un coup-d’eil la nature générale
dusol de la contrée. Elle a été faite par mon assistant M. Lucas d’aprés
les meilleurs renseignements que nous avons pu nous procurer dans l¢
temps. Nous avio#s les rapports de Palliser ; nous avions les rapports
de tous les arpentages antérieurs des ingénieurs du chemin de fer du
Pacifique Canadien ; nous avions les rapposts de la Commission Géolo-
gique, et les relations de gens qui avaient veyagé dans’la contrée. Tout
ce que nous pouvions receuillir de renseignements sirs, nous I'appli-
quimes dans la préparation de:cette carte., Je la soumis au ministre qui
'approuva, et en commanda limpression de plusieurs milliers d’exem-
plaires—3,000, je crois.

21626, Alors, pourquoi ne lavez-vous pas annexée 2 votre rapport
puisque vous éticz Pingénieur en chef?—Le rapport a été cnvoyé au
département avec la carte y annexée et 3 mon insu, on télégraphia 3 M.
Fleming de revenir d’Angleterse, 3 - cause d’affaires importantes, je sup-
pose. A son retour.ici il me dit: “ Vous avez -écrit un rapport?” Je
lui répondis “ Oui.,” “ Eh! bien,” dit-il; ** le ministre’ m’a prié€ d’écrire
un rapport.”, Je lui répliquai que je serais, enchanté de Jui communiquer

Nalure du sol.

La carte qu'il pré-
para pour accompas
gner ce rapport n'a
pas paru daus les
rapports ordinaires.

Fleming fut rappelé
d’Angleterre ; il
disait que le ministre
désirmit qu'il fit un
rapport.

toutes les informations que j’avais recuellies durant son absence. . Il me
dit qu'il n’en, avait pas besoin, qu'il avait Iy mon rapport—il n'était

excore qu'en manuscrit et navait pas €té imprimé—mais je lui dis qu'il
y avait nombre de renseignements dont il aurait besoin et.qui n’étaient

pas donnés en détail, qué tion rapport n’était-au fond qu’un sommaire,

Dans tous les cas, il se déclara satisfait'des informations qu'il possédait.
Je puis mentioriner que tous les arpétitages -faits depuis le commence-
ment jusque I3 n’établissaiént que des faits’; ni M. Fleming, ni moi,
nous n’avions. recommandé. de route particulitre ; je. vous lirai .ce
paragraphe dé mon rapport, .page 53 .

“ Poun terminer, celui qui écrit ceslignes désire exprimer sa forte con-
viction, comme le résultat d’investigations détaillées sur le. sujet & teus
les points de vue, que la ligie par la Pasie de la Riviére aux Pins & Bute
Inlet, aveéc extansion par vapeur tiaversierjusqn‘i 1'Isle de:Vincomver,
se trouvera étre la vraie route, soit:.qwon: ls: considére. sous le -rapport
national ou économique.  Elle traversaune.bien plus grande étendue de
bonnes terrés arables; et offré dé 'plus faciles communications avéc les
principaux ‘districts charbonniers et auriféres.” ’

Cest la premitre fois que j’ai recomtnandé ‘une.route.. I1 parait que

le ministre avait d’autres’ vues ; qu’il favorisait Ja route parla Padsse de
la Téte Jaune A Bute. Inlét. . Voily: pourquoi.-M. : - Fléming: fut rappelé
d’Angleterfe pour faire un rapport. Son rapport entrait dans les projets
du minjstre, pour quelle raison, je Fignore.” -

21627.” Vous avez parlé d’une ¢arté gue vous aviéz faite; qu'ést-elle
deveriue >—M. ‘Fleming fit un rappart, M. ‘Cambie enfit tin autre ; ni
I'un’ ni Pautre ‘ne me communigua le sién avant de I'envoyer.” Je ne les

QUELLE PassE?

Le témoin recom-
mandait la route par
la Passe de la Riviere
aux Pins & Bute
Inlet,

Le ministre avait des
vues différentes et
favorisait la 1oute par
1a Passe de Ia Téte
Jaune. ’

Carte supprimée,

ai vus qu'aprds qu'il ont été imprimés, et le mien” propre a été imprifii¢
dans le méme temps, quand j'eus mon rapport imprimé, je m’apér¢us

que ma carte n’y €tait pas annexce,
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Quelle Prsse ?

21628, Vous voulez dire :la carte que vous aviez préparée P—Oui.
Jécrivis au secrétaire du département, M. Braun, me ~laignant de cette
omission, et lui faisant remarquer que cela n’était pas juste, ni pour
moi ni pour le public, qu’on demandait 3 ce dernier de lire un rapport
décrivant plusieurs lignes sur 2,000 milles de pays sans une carte pour
suivre les descriptions; et je 1ui demandais pourquoi elle n’avait pas
¢été publice ; je ne recuspas de réponse i ma lettre. Je demandai la
L méme choee aM. PIemmg Il y fit quelques objections que je crus tri-

Fleming dit que le I il dit dinf ti fai
temoin mavait pas Viales, et il me dit que je navais pas eu assez d’informations Jpour faire
les informations suffi- une telle carte ; qu'il pourrait se faire que certaines parties n'en fussent
santes pour faire unc pas correctes, Je lui repliquaj qu’elle avait été preparee Q’apres les meil-
telle carte. leurs renseignements que I'on pouvait se procurer dans ce temps-l, et
que sous le rapport de la fidélité et de Pexactitude, il n’y avait pas une
carte au monde qui fiit parfaitement siire, que tout y était approximatif ;
ct ses objections me semblaient triviales. Quoi qu’il en soit, il était
'ingénieur en chef, et il avisa, je crois, le ministre de ne pas faire publier

ma carte,

A partir du printemps ~ 21629. A partir de son retour cette fois-3, reprit-il le contréle comme
de 1878, Fleming — ingénier en chef >—Completement, et tout le contrdle lui appartint &
S‘Jrf:;;f;(";giegm son arrivée. Autrefois, quand il était venu 2 Ottawa 2 deux différentes
cicrs sans soccuper  T€rises en dehorsde ses congés d’absence, c’était par monentremise qu’il
du témoin, avait donné ses instructions au personnel, mais depuis son retour, au

prmtemps de 1878, il s’adressait directement aux dlﬂ'érentes personnes,

et jignorais les instructions qu’il avait données.

21630. Qu'advint-il de vous ? — Dans quelle position ‘étes-vous
demeuré >—Je me trouvai dans une fort malheureuse position. Je trouvai
en allant sur les ouvrages, que P'on y faisait des travaux que je n’avais
pas autorisés.

21631. Apres son retour en 1878, quelle était votre posmon réelle

dans le personnel du’chemin de fer du Pacifique —Comme de raison je

- n’avais rempli les fonctions d’ingénieuren chef que durant son absence.
Chaque fois qu’il était présent, il redevenait 'ingénieur en chef.

21632. Quelle était votre position P—J’étais premier assistant ou sous-
ingénieur en chef. J’étais son premier assistant. Ce n’est qu’en son
absence que je remplissais les fonctions dmgémeur en chef. Eles ces-

saient du moment qu’il revenait et qu'il était présent.

Fleming s'absenta de 27633, 11 s'est absenté de nouveau de-bonne heure en 1878 ?-—Oui,

nouveau ci mai ou
jiin 1878, il est reparti, je crois, en mai ou en juin. -

CoNTRAT No. 15 21634. Cétait Pépoque ol 1@ difficulté s'est €levée } propos de savoir
qui était responsable des changements dans la nature de Pouvrage sur
la section 15 >~—Oui; et lachose a été exammee 3 fond devant un comité
de la chambre il y 2 deux ans, et dir sénat également. -

ADMINISTRATION 21635. Vous &tes-vous entendu avec l'ingénieur en. chef ‘A'son retour
DU DEPARTEMENT au printemps de 1878 sur-les fonctions que. vous. auriez .2 remplir
DES INGENIEURS. ensuite P—Non ; je n'ai eu aucune conversation quelconque avec lui. Il -

n’est resté que peu de temps ici ; il travaillait-& son rapport, et 'a envoyé
sans méme me le montrer, contre la régle ordinaire, car, jusque 13, la’
plus grande confiance régnait entre nous deux. J’a avais vu tout ce qu’ll _
avait fait ; mais pour des raisons que 3 Yignore il ne me dit pas un mot
des travaux.
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21636. Ainsi, il est parti en pour PAngleterre sans vous cons.llter du IF*emmg partit pour

*Angleterre sans
tout P—OQui. : laisser d’instructions

21637. Et sans vous donner d’mstrucnous relativement aux travaux ? au témoin.
—Oui.
21638. Et & son départ vous redevemez ingénieur en chef P—Out.

"21639. Et il-retourna en Angleterre sans vous laisser d’mstructlons
sur ses intentions, ses idées >—QOui,

21640. Aveg-veus pris le contrdle entier de I'entreprise, du moment Passe.
olr il est partz pour.PAngleterre au prm*emps de 1878, ou agissiez-vous Le témoin condani-
encore suivant les idées qu’il vous avait - précédemment communiqudes nait le choix de Ia
relativement aux travaux ?—Les ouvrages en voie de construction se Fasse dela Téte
faisaient suivant ses idées antérieurement exprimées, mais vous remar- Jaune:
querez que dans ce rapport'de 1878 recommandant une autre roite, je
me suis totalement écarté de ses idées, et que jai agi d’accord avec
mon propre jugement et d’aprés les informations que j’avais recueillies
en traversant cette région en 1877. Il me semblait que le choix de la
route par Ia Passe de la Téte Jaune était tout 2 fait erroné. M. Fleming
était en Angleterre. Je n’avais pas le temps de le consulter ou de mettre
mes plans sous ses yeux ; je les soumis directement au ministre, et pro-
bablement il s’ast trouvé choqué de ceque j osals de moi-méme propose
quelque chose, -

21641. Pendant que nous sommes 4 parler de ces routes, je désire- TRACE DU CHEMIN
rais vous demander si, en aucun temps, vous vous étes formé une VE FER—
opinion sur la route partant du Portage du Rat, en gagnant P'ouest, 3 Avait vu ufne lxg‘ne
savoir : si elle devrait aller 3 Winnipeg ou 2 Selkirk, par exemple, ou si ifi.i‘??iioﬁ?é’?nre
elle devrait aller au nord ou au sud du Lac Manitoba P—Oui ; j’avais ;i innipeg et Selkirk,
vu un plan que M. Carre avait fait avant que jeusse rien 2 faire avec mais le contrat 14
cette partie des travaux. L'arpentage déviait de la présente ligne tracée était déja donné.
aune petxte distance du Portage du Rat, et inclinait plus au sud, suivant
de trés pres le bord de cette partie du Lac des Bois, appelée la Bale d’Eau
Claire, et de 13 jusqu un petit lac appelé le Lac au Corbeau, puis
poussait & I'ouest prés du Lac au Faucon 2 dix ou douze' mllles au sud
de la ligne antérieurement tracde.

21642. Vous voulez dire: dela ligne aujourd’hux adoptée ?—Oui ;
au sud de laligne actuelle. A partir de ce point prés du Lac au Faucon
a dix ou douze milles au sud de la ligne antérieurement tracée. )

21643. Vous voulez dire : plus au sud ?~—Oui. Elle Paurait frappée
A mi-chemin entre Selkirk ct Wmmpeg, mals la sectlon 14 avait été
donnée au paravant

21644, Pour ie moment, mdépendamment de lad]udxcatlon de la CoNTRATS Nos. i4
section 14, je désire connaitre votre opinion sur ceite ligne dont vous ET 5 .
parlez comme si la section 14 n’existait pas P—Cette ligne aurait, sans Cette ligne aurait
doute, considérablement ‘diminué’le colit de la conmstruction, et pourgig:i‘;‘:ﬁ ponsidéra-
cette raison :—Ila ‘contrée montagnense—les Laurentides—vont dins S epenses:
une direction nord-ouest &' partir: du'Lac des Bois: et sud-eit. Cette
nouvelle ligne tirée par -M. Carre incline” un peu & Youest de sud, au
sud-ouest, et conséquemmert elle s’¢loignait de - cette zone de rochers
beaucoup- plis tot que la ligne allant & Youest. - , ‘

21645 Vous voulez dire qu’ elle se dmgeaxt plus vite vers I’ouest a
partir du 'Portage du Rat P—OQui ; -je ne sais. pasde -combien de m:lles
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et 15. © plus courte étaitla hgne tracée comparée & la,ligne sur laguelle les travaux

se font, mais elle était de plusieurs milles plus courte, et puis elle tombait
dans un pays de r-ries—de prairies et de bois. A partir de ce point en
" gaghantPouest; 11 5’y Aitrhit Paséu plusde Hifficulté ¥ construire une ligne
jusqua la Riviere Rouge quil n’y en avait A en faire une du lac Tra-
verse sur la section - 45 mais cétte- derhitre avait été- donnée A cons-
truire dans le temps et était partiellement en -voie de construction, et,
par conséquent, il fallait faire faire: un. détour a la ligne nouvelle prés
_du lac Faucon, lincliner plus au nord- ouest de maniére A couper
" cette ligne. :

Cette ligne aurait 21646." Vous ne voulez pas dire qu 'il Ie fallait absolument .mais que

<té adopiée si la sec- ’étajt une question ¢ d’a “propos, en. conséquence des travaux déja faits

tion 14 mavait pas  gr 4 2__Si on Tavait -adoptée, comme on l'aurait sans, doute adoptée,

été donnee, et qu'il
n'adt pas été ,,e’w., sans ces trayalx commenceés sur 14.olt Fon avait déja dépensé de fortes
saire de la 1ejoindre. SOMMES dans le temps.

21647. S'élévant ¥ $60,600 ?~—~Oui ;" il aurait niiéux valu, sans cela,
abandonner cette’ligne.
11 aurait mieux valu . 21648. Vous voulez’ dire : abandonner la hgne actuelle de 14, sila
abandonner I'ouvrage perte dans les travaux ne s’éleVaxt dansle temps qui $6o 000 ou environ ?
sur la section 14, — _Qui’; la nouve]le T gne ‘aurait’ produit ung épargne ‘bien plus considé-
méme avec la perte - i
de $60,000 P rable encoré, je ne saurais diré dans” quelle mesure, mals on Péstimait
’ a quelque chose comme $3oo,ooo.

 21649. ‘Cette Ilvne dont vous parIez 2 Theure qu'il est, et _qué nous
pouvons appéler . la ligne Carré ef Jarvis (car je crois que M. ‘Jarvis I'a
tracée 2 l'ouest’ quelqueé parf pr‘és du Lac au Faucon), vous conduisait
2 quelque” point plus au”sud que Selklrk sur la Riviere Rouge?—-—Oul

On ‘aurait trouvé une 21650, Avez-vous examiné si ce point plus au sud-soit aussi favorable
meilleure traverse  pour une trmerse, et dans’ l'mteret pablic, qua’ Selkirk >—Je creis qu'il
pour un pont 3 I'en-  &tait aussi favorable, et qu'il aurait e blen plus populaxre parmi les

droit ot la ligne .
frappait la Kiviére gens du pays.

Rouge. 2165T. Indépendamment de s popularlté la traverse aurait'elle été
aussi bonne ?—Je crois que Pon’ aura;t pu trouver [ une traverse aussi

bonne sinon meilleure pour un pont,

216; 352, Cei endrmt se, trouvalt quelque ‘part. dans le vmsmage du
Fort de Pierre, n est-cé pas ?—Plus haut que cela ; plds au sud.

2166 3 Alors; il aurait fallu, fazre des changements ala hgnc a l’ouest
dé ]a Riviere Rouge comment cela . auraxt-ll A votre  sens, . “affecté la
quest;on?—-On aurait allongé Ia ligne en la faisant _passer_par, les
Détroits, mais dcpuls la ligne a été changée et placee an sud du Lac
Manitoba, élle aurait €té melllem‘e que la lxgne ‘actuélle, - B

21654, .Dans e temps ou vous yous qccupxez de. cette hgne ‘nord—
je veux dire. lila llgne Carre et Jarvxs—Aa,vez—vous pris en conSIdé}atlon
la_question de savoir, il était. probable que la: ngne passerait au nord ou
au sud du Lac. Mamtoba, et cette Probabilité a-t-elle €té pour quelque
chose dans,'opinjon que yous, yous étes formée >—Je n’ai eu rien & faire
“avec cela. '_.M. Flemmg soumzt a) quesnop au m;mstre dans son
rapport ; je Fal vu tout snmplement, me trouvant au bureau.

21655, - Mais, si je suis bien ipformé, en :votre. qualxte d’mgemeur,
_vous vous étes fait. une oymlon syr. le sujet P——Oul Jen al parlé. avee

‘M. Carre.
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21656, Eh bien, tout en formant votre jugement, avez-vous pris en Grande oppositien
considdration la probabilité du passage de la ligne au nord ou au,sud au’passage de la
du Lac Manitoba ?~—C’était une question ouverte alors de savoir ou ligne par les Détroits,
irait Tautre ligne. Elle rencontrait une forte opposition, et le passage
par les détroits soulevait beaucoup de mécontentement. On fesait de
grands efforts pour la faire fléchir au sud du Lac Manitoba, et il y-avait
probabilité. que la chose se ferait.

21657. Avez-vous quelquautre chose A ajouter & votre déposition ARPENTAGES DANS
sous forme d’explication >—Je vois, en rendant compte de mon explo- 14 G A.—
ration jusqu'au Lac LaBiche, en 1877, que, reliée 2 cette exploration, Exploration du Fort
il y en dvait une 'du cdté ‘ouest 'des Montagnes Rocheuses; du Fort ;‘.""'g" au Lac

N : AU . o raser, de 1a au Port
George vers I'ouest au Lac Fraser, et suivant I'ancienne ligne télégra- siynpson.
phique de la .Western Union Co., jusqud la Skeena, et de 12 en des- py'Font Gearge par
cendant la Skeena jusqu'au Port. Simpson. Cette exploration fut faitela Passe de Ia Riviére
par..un parti, et & partir du méme point, le Fort George, il y en eut une aux Pins. L pre- -
autre faite jusqu’au Lac McLeod vers Pest par la passe de la Rivitre Mitre fois quun

. . . . . s, blanc a traversé la

aux Pins, Le parti réussit & pénétrer par la passe et poussa jusqu'a p; .
vingt ou trente milles A Pest d’icelle sur la Rividre. aux Pins, - et revint
sur ses traces. C’était la premitre fois que des blancs passaient par cette
passe. On en avait beaucoup. parlé, mais elle n’avait jamais ét¢ explorée.

21658. Qui a fait cette’ exploration >—M. Hunter. Son rapport était
tout 2 fait favorable, et des explorations subséquentes I'ont confirmé,

. 21659. . Quelle distance .y avait-ilde I3 au Lac La Bichc que vous
avez touché P—Elle était considérable—plusieurs centaines de milles. I!
y avait environ 300 milles de mon point de départ, le Lac La Biche, de
la ligne tirée par M. Hunter, & partir de Pouest, mais toute cette contrée
était .connue. Un.ingénieur ne I’avait jamais traversée, mais bien des
personnes la connaissaient. ) &

-.21660. Est-ce que M. Horetzky en avait exploré une~partie>—En
‘1872, il en avait traversé€ une partie, prés du petit Lac Esclave, et il
recueillit une bonne somme de renseignements sur la contrée de gens
‘habitant P'endroit, d’officiers de la compagnie de la Baie d’Hudson et
d’autres, en dehors de ce qu'il vit par lui-méme. Je crois que c’est M.
Horetzky qui le premier a. recommandé cette passe.
.+.21661.- Si je-ne me troipe, votre -rapport:de la:premitre- -partie -de Rapport de Marcus
1878, était basé principalement sur les connaissances que-vous aviez Smuth sur les travaux
.acquises, dans. votre voyage de 1877 ?7—Oui; et sur les -rapports de faits en 1877.
P’exploration 2 I'ouest. o .
21662. Et votre voyage fut entrepris inopinément, par suite de cir-
constances surgies dans le temps >—Je ne croyais pas me-rendre aussi
loin que le lac Labiche. :
.- 21663+ Et si vous vous étes dirigé vets I'ouest, c’était par'suite de cir-
‘constances ' que vous ne prévoyiez pas >—Cest & ma Suggestion qu’est
due cette exploration A Pouest faite par. MM. Cambie €t Hunter.
21664, “Aviézvous_regu quelques directions spéciales sur le rapport
‘qué vous. autiez i faire et que vous avez fait au commencement de
18782—Non';. s le tapport dans le cours ordinaire” de mes devoirs,
relaant ce que javais fait Pannée précédente. 5 .
21665, Dans le cours ordinaire des devoirs d’un ingénieur;" quelles Un ingénieur doit,

sont les cheses.dont il doit s’enquérir et . faire -rapport—je- parle. d’un dans son rapport,
? parler de tout.
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Sol, bajs, produits,
tout eela affecte la
question de désigna-
fion,

1a glelegie et la
botanique sent
Y'affaire de specia-
listes.

ingénieur de chemin de fer >—Cette année 11 il y avait des ouvrages en
voie de construction et des arpentages de désignation.  Je devais faire
rapport sur les deux:  Un ingénieur, dans ses rapports, doit parler de
tout,—de toutes les operatxons qui se font.

21666. Quand un ingénieur choisit une désignation, est-il d’usage
qu’il s'occupe d’autres choses en dehors des difficultés. physiques, par
exemple ?—Oh ! oui; généralement, dans une contrée inconnue comme
celle-ci, Vingénieur, tout en explorant, doit s’efforcer de recueillir tous les
renseignements possibles, surla nature du sol aussi bien que sur les diffi-
cultés physiques de la construction d’un chemin de fer—sur le sol, les
bois et les produits.

21667. Pourquoi ces snjets entreraient-ils dans les limites de son
investigation P—Parce qu’ils se rapportent tous dans une certaine mesure
2 la désignation ou tracé d’une ligne. Il n’y a pas seulement les diffi-
cultés physiques de la construction ; il peut étre quelque fois désirable
de construire une voie qui coﬁteralt beaucoup plus cher, parce que la
contrée offrirait plus de ressources.

© 21668. Naturellement, il y a certaines considérations qui peuvent
induire ie gouvernement & se décider pour une route qui ne.seraient pas
strictement du ressort des ingénieurs, et qu’il ne conviendrait pas & un
ingénieur d’examiner P—Certainement. :

21669. Pourriez-vous expliquer en peu de mots la différence entre
ces questions, ou pourriez-vous les nommer pour les distinguer des
sujets que I'ingénieur doit examiner ?—Le devoir spécial de I'ingénieur
est de relever les traits physiques de la contrée, de les faire voir sur des
cartes et par des profils de fagcon & se former une idée-d’oui il peut
arriver & la somme des quantités nécessaires, et du cofit de la construc-
tion d'un chemin de ter i travers la contrée ; voila quel est son prm-
cipal devoir.

21670. De constater spécialement la forme de la surface et Pespéce
de matériel sur lesquels le chemin passera ?—Ouu ; il doit, en méme
temps, remarquer les produits généraux de la contrée et la nature du
sol et des bois, et s'il voit quelques produits de la terre, il doit dire
de quelle esptce ils sont. Mais ceci n’est qu'un accessoire : lautre
devoir est 'objet principal..

21671, Mentionneriez-vous des sujets qui ressortiraient plutét au gou-
vernement qu’aux ingénieurs ?—Ce sont les officiers du gouvernement
qui étudient la géologie du pays, et 'étude de la botanique est confiée
4 des spécialistes. .

21672. Je ne sais pas si je me suis bien fait comprendre: je ne
demande pas dans le moment quelles mesures a pris le gouvernement
pour recueillir les différentes données, mais je vous prie de définir, si
vous le voulez bien, les sujets que le gouvernement prendralt en mains,
indépendamment des idées au point de vue des.ingénieurs, comme
propres & le faire artiver A une décision finale,~—en les distinguant de
ceux qui ressortiraient aux ingénieurs dans-les renseignements qu'ils
recueillent pour le gouvernement ?—1Il y a le sol du- 'Pays, les: bOlS

21673. Cela ressortirait-il au gouvernement ?—Certamemt,nt
21674. Cela rentreralt dans la juridiction du gouvemement et non )



705 ‘ Marqus SMiz,

Tracé du chemin
de fer—

Ropport do 8mitlh.,
dans celle de I'ingénieur >—Certainement, dans une ligne comame cellg-
ci. Ce chemin de fer est pratiquement et spécialement;un chemin de:.
colonisation construit  travers le pays pour en développer les ressourgee..

21675. Dois-je comprendre que vous dites que cette question de
colonisation est une question de .gouvernement, et hnon. une .question
d’ingénieurs P—C’est une question de gouvernement..

21676, Y a-t-il d'autres questions qui soient particulierement -des
questions de gouvernement ou des questions de politique gouverne~
mentale?—1I1 y a la géologie du pays.

21677. Est-elle ea dehors des attributions de Pingénieur ?~Oui, -

21678. Et qu'est-ce qui serait encore en debors de Iinvestigation La geologie, Ia bota-
pququliérg‘de\I’Sngénieur ?—Ily ala flore du pays comme indice deTa fioes lcﬁ'ﬁc"::;dé[“'
nature du sol ; c’est Vaffaire spéciale du botaniste. u‘;’p;f;; o5 sont

21679. Elle ne serait pas de la juridiction de l'ingénieur >—Non. fi’éc;.‘;ﬁ“gg,:'ifuzfm'"e

21680. VY a-t-il encore quelqu’autre chose qui ressortirait spécialement
au gouvernement ?—Toutes les questions politiques naturellement, ence
qui concerne les établissements existants, appartiennént au Gouverne-
ment, ’

21681. Vous voulez dire : pour décider si tel -ou tel établissement
existant sexa servi ou non par le chemin de fer 2—Oui....

21681. Vous en rappelez-vous d’autres: le futur établissement.de la
contrée serait-il une questian politique, distincte de la question au point -
de . vue, de I'ingénienr >—C’est 1A une question de gouvemnement..gue
le gouvernement examinerait; concernant I'établissement. actuel.ou
I'établissement futur de la contrée,

21683. Cest en quoi differerait la juridiction -du gouvernement de
celle de Yingénieut ?—Oui. s

21684, Y en a-t-il dautres >—Oui ; il faudrait aussi examiner {a.ligne
sous le rapport du commerce étranger. Le commerce avec I’Asie, par
exemple, serait une question de gouvernement.

21685. Y ena-t-l quelqu'autre. qui pourrait affecter Je:chemin:de. fer
du Pacifique P—Ce sont i3 les sujets principaux qui. mé, vienment,.d;.
Pesprit, dans le;moment.

21686. Et les intéréts impériaux généralement, ne scraient-ils pas du
ressort du_gouvernement plutét que de lingénieur 2~ Dans une certaine
niesure, .

21687. Dans une certaine mesure, pas entidrement ? — L’int¢rét
impérial ‘en ce qu'il se rattacherait & une ligne pour le commerce étran-
ger. Il y a aussi la position de la station navale du gouvérnement
impérial ; cela- pourrait aussi étre une question.

21688. Pour le gouvernement ?—Oui, pour le gouvernement ; mgais
lintérét principal serait une route contenue d’Angleterre A la Chine ; ce
serait 1" ung'question de gouvernement.
2168¢. Y a-t-il encore d’autres sujets qui, 2 votre sens, ressortiraient,

plutdt au gouvernement qu'a Pingénieur >—Non; il ne m'en. vient,pas,

d’autres 2 I'idée dans le moment ; il peut y en avoir d’autres.
45
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Dans un rapport de 216g90. Dans votre mppbrt de 1878 que le gouvernement et lingé-
1878, le témoin re- nieur en chet ont rejeté, dites-vous, pour la plus grande partie, vous
commandait une ligne recommandlez décidément une ligne particulidre, nest-ce pas? — Je
particulicre. suggérais une ligre. :

21691, Je veux dire: une route >—Je ne disais pas positivenient que
cette route serait la meilleure, mais je croyais qu'elle serait la meilleure.

21692. Je crois que vous avez dit que c’était pour la premidre fois
que, comme ingénieur, vous recommandiez une route en pamcuher P
Oui.

21693, Le fesiez-vous d’apres des -considérations purement profes-
sionnelles, ou bien en vous appuyant sur des motifs qui, suivant vous,
sont plus spécialement du ressort du gouvernement >—Qui ; je crois
que ma recommandation embrassait plusieurs objets. Outre le cofit ds
censtruction, elle s'appliquait & I'étendue de terres fertiles que parcOu-
rait la route ; c’était les deux motifs principaux.

11 admet que sa re- 21694. Aprés réflexion, ne Croyez-vous pas- aujourd’hux que votre
commandation était recommandation d’une route s’appuyait sur des raisons s’appliquant 2
E::f;:‘;f;‘:fgfégf des matitres que vous dites ressortir plus spécialement 2 la juridiction
pas purement profes- du gouvernement qud des matitres du ressort de Pingéniour 7—Oui ;
sionnelles, mais il mais bien que le devoir spécial de I'ingénieur soit d’examiner la surface
pense que l'ingénieur dune contrée et les choses qui se rattachent surtout 3 son état, il ne
ne peut pas fermer les o4 naq fermer les yeux sur ce qui Pentoure, et ne pas voir s'il traverse
yeux sur la nature de : - . A y

la. centrée qu'il pays fertile ou stérile et désert. Incxdemment. C’est lé-dessus
parcourt. qu’il se guide-dans une grande mesure. ,

21695. Il se gude la-dessus pourquoi?—II peut y avoir deux routee
qul sous le rapport du colt de la construction d’un chemin de fer ne-
présenteraient aucune différence ou presqu'aucune; mais si I'une par-
court une contrée .fertile et I'autre un pays moins fertile, Vingénieur
recommanderait certainement celle qui traverse la contrée fertile.

21696. Cela dépendrait entitrement de l'objet du’ gouvernement ?—
Je ne puis concevoir que le gouvernement ait d’autre objet plus utile
que celui du développement des richesses des terres. :

21697. Maissi ce wétait pas 1 son objet principal >—Je ne sais pas ;
il peut avoir d'autres choses en vue. Il a toujours été entendu qué le
gouvernement avait 3 cceur de rechercher la meilleure voie, et d'em- -
brasser Ia plus grande étendue de terres fertiles.

21698. Supposiez-vous, dans ce temps-13, que vous pouvxez recoin-
mander au gouvernement une ligne basée sur ces motifs, ou aviez- -
vous instruction de le faire ?—Mes instructions n’en disaient rien ;
je n’ai fait qu'une suggestion, et naturellement mon devoir finis-
sait 3. Ce n'était pas mon.devoir ;. si le gouvernement n’acceptait; pas
la suggestion, je n'avais rien 3 y voxt ; cela ne me regardait plus. I
pouvalt avoir pour agir dlf’feremment, d’autres raisens que celles que
y’at données. «

Le témoin fit remar- 21699, Au’point de vue strict des mgémeurs, ’étabhssement futur .
quer quil y aurait ewidy. pays n’aurait-il pas eu quelque influence ? ‘Par exemple, n ’indiquait- -
Eg:‘;‘;‘;‘r'g’epl“s de j] pas eu quelque Sorte le commerce probable de la contrée?—Cétait ,

’ Pun des metifs de ma recommandation, que je' croyals qu ’il y auralt
beaucoup plus de-commerce par cette voie. o e

Lo
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21700. Je suppose qu’au cours de son investigation de ce sujet pour
le gouvernement, Pingénieur se' guiderait d'aprds des motifs quelque
peu différents de ceux qui ‘feraient agir I'ingénieur d'une compagnie
particuli¢re. Je veux dire qu’une compagnie particuliére n‘aurait qu’un
but, celvi de faire de 'argent, et que le gouvernement pourrait avoir
en vue d’'autres objets qui cadreraient avec celui 13 ou s’y on s’oppose-
raient?—Qui, je considere qu’il yaurait une grandedifférence entre le cofit
d'un arpentage pour le gouvernement et le coiit d’un arpentage pour
une compagnie. . J’en citerai un exemple. La deuxitme année, au
milieu de 1873, nous avions, en moins de deux ans, assez de renseigne-:
ments et de dornées pour commencer la construction d’un chemin de.
fer & travers la contrée. 1l est possible que si une compagnie avait fait
ces arpentages elle se serait mise 2 'ceuvre au bout d’une année de ce
travail, mais le gouvernement avait tout le pays en vue—U'¢tablissement’
de toute la contrée—et nous regiimes ordre d’arpenter d’autres foutes,
apres en avoir d’abord trouvé de praticables. I.e gouvernement voulait
avoir non-seulement une route praticable, mais -se rénseigner au-sujet
de toutes les routes praticables, et c’'est’ une des raisons pour lesquelles’ .
ces arpentages ont cofité plus cher qu’ils n’auraicnt cofté 2 une com-
pagnie, si elle les avaient fait faire; mais le gouvernement -est-en.
possession d'une masse de renseignements—bien plus que n'en pourrait
avoir une compagnje, - - : -

21701 1l fallait avoir égard aux intéréts des provinces- et méme des
localit€s P—Le gouvernement a une connaissance assez parfaite de la
puissance toute entiere depuis la frontitre internationale jusqu'a la Race
River ; mais ici dans la partie ést, les arpentages n'ont pas été poussés .
aussi loin ; on aurait pu les pousser un peu plus loin vers le notd qu'on Ayjourd'hui le gou-
ne I'a fait—je veux dire au nord du Lac Supérieur. Je puis dire icj ycrnement o e
que lé gouvernement a en 'sa possession une telle masse de renseigne- gmg"'mfe;';ﬂ'
ments qu’ilpourrait projeter une ligne envers n’importe quelle partie de Ia sbondants qu'il pour-
puissance en question—c'est-2-dire de la Riviere Rouge en gagnant rait projeter une ligne
Pouest—avec la certitude raisonnable de ce qu’elle colterait et des&ﬁqtze sur tous les

résultats qu’elle produirait sur son parcours..

21702. Je crois que vous én étiez arrivé jusqu’au printemps de 1878, ConTrATs Nes. 41
la dernidre fois que vous étiez ici, veuillez continuer, 2 partir de cette KT 42.
époque, la, relation de vos. opérations P—Je quittai Ottawa en 1878,
dans le mois de juillet. Meés fonctichs principales durant cette sdison
consitaient & inspecter les travaux en construction.” On faisait, entre le
Lac Supérieur et la Rivitre Rouge, des arpentages complets que je -
dirigeais. “Les ingénieurs .qui’ en étaient chargés corréspondaient .avec -
moi. C’est-la lacune qui existe entre: les contrats No. 25 et'15, ‘185 -
milles, je crois, de la Rivitre aux Anglais au Portage du Rat. -+ . .- ...

21703. A propos de votre départ en juillet, veuillez, je vous pris, nous ExpreraTions.
expliguer s'il y avait quelque raison particulitre pour que les partisji p’était pas néces-
d’ingfnieurs quittassent Ottawa, rdgle générale, dans les différentes’saire de faire venir,
années, ne vous semblait-il pas qu'ils auraient dfi quitter beaucoup plus chaque année, tous
16t pour les travaux de leur campagne P—Oui; ¢’est une omission que gf!;“f:m"m A
Jai faite dans mon énumération -des - diffiérentes causes des:dépenses-en” -
sus.” Les partis engagés au loin, surtout & la Colombie Anglaise, avaient
ordre de se rendre chaque année 3 Ottawa pour faire leurs plans. Or;.il.en"-- -
venait quelque-fois de'six ou-dix 3 la fois ; chacun d’eux recevant $500.
pour aller et le retour. Cela seul coftait une forte- somme. Les plans
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auraient pu se.faire aussi bien 3 Victoria qu’a Ottawa. Sans doute
il m’aurait fallu, une fois les plans terminés, venir & Ottawa et les expli-
quer 2 lingénieur en chef, et s'il en et été ainsi, les partis restant en
campagne; prés'de leurs travaux, auraient pu se mettre 3 'ceuvre beau-
coup plus & bonne heure le printemps. Il y avait toujours de la diffi-
1s auraient pu étre 2 culté a quitter Ottawa le printemps. Nous aurions pu nous mettre.en
‘;“}"g’ S besogne six ou huit semaines plus tdt si nous avions pu partira temps.
plus 101 1S avaienl - 4 y¢re chose, il fallait qu’il y eiit chaque année un vote d’argent pour

quitté Ottawa i . AV
: cet ouvrage, et, de fait, le Parlement était généralement prorogé avant.

temps. A €
que nous fussions préts a partir, ,

21704 Le ministre ou Iingénieur en chef donnait-il des ordres positifs

de retarder vos opérations de campagne ?—De les retarder ?

21705. Je veux dire, d’attendre que le vote efit été prié, ou jusqu'a

ce quelquiautre chose fit arrivée >—Les partis se formaient 2 Ottawa’
tous les printemps, et nous ne pouvions nous mettre en route tant que
la ministre—je suppose que le ministre n’avait pas le temps d’y voir
durant la session. La session était close d’ordinaire avant que nous
pussions partir. o ‘
Les partis arrivérent 21706, Voulez-vous dire que la besogne de bureau aurait pu se faire
rarement avant juin agsez tOt pour permettre aux partis de se mettre en- campagne plus 2

oujuiliet, etils  }onne heure dans Pannde P—L’ouvrage de bureau augait pu se faire

auraient pu.se mettre . . " . . . ;
3 l'muwepen avril  aussi vite 3 Victoria qu'a Ottawa, et 1A ils se seraient trouvés sur les
dans la Colombie
Anglaise,

juin ou juillet, et nous aurions pu parfaitement commencer 3 travailler
en avril dans la Colombie. = . ‘ C
z1707. Que dites-vous des opérations sur le terrain au- nord du.Lac
Supérieure, et efitre la Riviere Rouge et le Lac Supérieur : aurait-on
dd les commencer chague année plus 2 bonne heure qu’on ne I'a fait?
—Le climat n’est pas le méme 3. Ils pouvaient partir 12 aussi vite que

lieux. Ils auraient épargné le temps de leur venue ici et de leur retour’
I-bas—un mois au moins. Rarement ils partaient pour I'ouvrage avant..

dans la Colombie Anglaise. Dans le voisinage du Lac Supérieure; il n’y.

aurait pas eu grande différence.

21708, Alors, vos remarques précédentes s'appliquent 3 la Colombie.

Anglaise P—Oui. .

Le retard n'y fesait  21709. Elles ne s’appliquent pas 3 Manitoba ni au nord du Lac’
rien pour Manitoba  Supérieur 7—Pas autant. Les partis ne pouvaient se rendre I3 tant que

’S‘:‘:féfiﬁ‘g“ dulac jes yapeurs n'avaient pas commencé leurs courses. . .
21710. Ainsi ce n’était que dans la Colombie Anglaise que les opéra-
tions de campagne se trouvaient retardées par Pabsence des votes P—
Oui, dans la Colombie Anglaise. Je ne ‘sais- pas trop si c’éwit le.vote.
qui causait le délai. Les ouvrages. avaient A étre arrangés; il fallait

avant le départ des partis convennir des travaux avec le’ ministre; et
jusque-13, le vote de pouvait étre obtenu. Nous ne savions par la somme -

quiil fallait.”

—Certainement. ; A

2I7IL ‘Sila personne a la téte des affaires, qui qu'elle fit, soii:.l’i.ngé;" .
nieur ou le ministre, avait pu, chaque année, donner une décision
plus 2 bonne heure, les travaux auraient-ils procédé plus rapidement? .

21712, Tly a donc quelque délai par suite de I'absence de cette

décision P—Oui, et quelques dépenses en sus.

’
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21713. Considérables, croyez-vous »—Oui ; elles étaient considéra-
bles; mais ce n’était pas seulement les depenses qu’il: occasionnait,
mais le délai détruisait—empéchait de conduire les opérations de la
maniére systématique dont les partis les auraient conduites si on leur
efit permis de rester sur le terrain. De petits partis auraient pu se
rendre sur la ligne dans l'hiver ou prendre des notes sur les effets cli-
matériques, la profondeur de la neige, I'épaisseur de la glace sur.les
différentes baies et entrées. Il se serait fait beaucoup plus de besogne .
si Pon avait travaillé avec méthode Si Pouvrage efit été

21714, Croyez-vous que si, dis le commencement, Pouvrage eut été (S'lollusn ’ec g;’;;'ﬁ:e
’, e ag!
ous le controle d’une compagnie particuliere, il eﬁt progressé plus particuliére, 1l aurait

rapldcment P—-Oh ! certainement. progressé plus rapi-

21715. Eta'cause de ces détails dont vous parlez >—~C'est Pune des dement.
raisons. Elle n'aurait pas pu faire autant" d’arpentages, mals ‘ceux
qu ’elle aurait fazts, elle les efit faits avec méthode.

21716, Si une compagnie particulidre avait autant d’ouvrage 5. faire
que le gouvemement en a fait dans ce cas, le contrdle direct et la déci-
sion immédiate des personnes ayant le droit de décider auraient-ils, &
votre sens, facilité et haté les' opérations ?—Je le pense. Il y a des
compagnies qui proctdent mal; d’autres procddent bien; mais “elles -
auraient meilleure chance d: faire Pouvrage avec plus de ‘méthode sous
le contrdle direct de lingénieur dela compagnie sans interruptions
dans Phiver,

. 21717, Vous dites qu'en juillet 1878, vous vous étes rendu sur la CoNTRATS Nos, 13
section entre Ie' Lac Supérieur et la Riviere Rouge ; vers quel temps ET 25.
etes»vous Jparvenu sur les lieux ?—Oh ! jallai d'abord 2 Ia Baie.du Ton-
nerre olt j'arrivai en juillet; j’examinai les travaux sur les contrats 13
et 25

- 21718, Vous nious avez fourni déja quelques renselgnemems sur ces En 1878, le contrat
deux contrats, et vous n’étiez pas siir, dans le ‘temps, st C’était en 1877 13 & peu prés fini.
ou 1878 :: vous rappelez-vous aujourd’hm sl vous ‘avez' omis- quelque
chose P—Les: travaux progressaient, naturellément; chaque ‘afiiée. 'En
1878, le contrat 13 était bien prés d’étre. termmé quand j’y suis allé.
De fait, . il était si prés d’étre fini que les entrepreneurs de la sectlon
voisine commencércnt 2 poser les rails sur 13: -

21719, Ils avaient. le :contrat pour la pose des rails’ et du ballast sur
1a' section 13 ?—-Oui ;. j’dllai cétte: année:sur la section 25 un peu au
dela de Vétape de la Savanne, quelques milles plus loin, ‘je né mié' rap-
pelle-pas la_distance au Juste Les. travaux -avangaient réguhérement
Le tunnel était. alors fini et j’y passai.

721720, Vous etes-vous enquxs de cette questzon du nmnel daus le
‘:'temps ?—-Non . : . ,.
21721 Sl eut mleux valu avoir. une_ tranchée 2 découvert qu ‘un

“ titniel ?—Non ; tout cela avaxt été régle sur la foi du rapport de M. ‘
, Hazlewood jci 2 Ottawa, Il n 'y avait plus 2 s'en enquérir. |

21723 Y atil quelque chose que vous pouvez mentionner au;our-f
d’hul, que vous ayez oublié 2 propos de I'une ou Pautre de ces secuons, o
-13et..257—Non ;. je vous ai déja dit ce que jai fait-par rapport aux
. terrassements de-glaise qui s’éboulaient. C’est dans cette année que ]e
donnax Yordre- d’employer plutot du gravxer
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Conlrals Nos, 13
et 25,

21723. Je crois que vous avez mentionné que vousiaviéz pour objet
durant cettesaison, entre autres choses,de. constater la cause dela grande
différence entre les quantités estimées et les quantités travaillées, telles
qu'on les trouvait dans les rappotts soumis jusque 13 ?—Oui; c'était
Pun des devoirs que j’avais & remplir.

Cause principale de 21724, Avez-vous quelque chose sur le sujet, en ce qui concerne 13

Vexcédant dansle ot 253 (e que j'ai dit déji prouve qu’une partie considérable des

coft de la vote. dépenses en sus a été le résultat du changement dans la désignation, je
crois, du tunn=l, et des éboulements de ces terrassements ; mais la cause
principale 2 été le changement de designation de-toute la ligne qui a
eu pour effet d’augmenter de beaucoup les ouvrages de terre et de
diminuer les travaux de roc. J’ai aussi examiné avec beaucoup d’atten-
tion le mode de mesurage des travaux, et je n’ai rien trouvé i redire ; je
n'ai rien vu qui pt me faire soupgonner qu'on avait donné des
mesurages inexacts, . ,

21725. Soit intentionnels ou sans inteation ?—Soit intentionnels ou
sans intention, je n’en ai pas trouvé. Mon idée était que.la [différence
venait’ de limperfection des arpentages faits en premier liey, et les
quantités dans les cédules des travaux qui ong été soumises aux . eptre-
preneurs quand les soumissions ont €té demanddées, ;€taient deheau-
coup trop basses. : , S - e

Les terrassements . . : 21726. N'avez-vous pas trouvé en cette occasion, 1878, que plisiéurs .

;5;2‘::‘: ag:“:?tmsdes terrassements étaient par suite du tassement, devenus 'beaﬁé_érup

e“dmit&p o plus petits : qu'ils étaient devenus trop bas et trop étroits, et -avaient

" besoin qu’on leur ajoutit du matériel nouveau?—OQui, dans,cprtains

~ endroits. On navait pas fait au tassement des terrassements une-part

.assez large. Tous les terrassements, de toute espece de terre, excepté les

““terrasses en gravier, doivent étre faits plus large que la mesure néces-

séaire.: ils se fondent et s’éboulent, et se tassent et deviennent plus
troits.

21727, Vous avez fait, n'est-ce pas, au département, un rapport. com-
plet sur la matitre >—TJe le pense. On n’avait pas fait assez large la part
du resserrement et du tassement, S '

21728. Y a-t-il autre chose se rapportant & Pune ou l'autre de ces
sections, 13 et 25 P—Non ; naturellement; les entrepreneurs et les ingé-
nieurs ne s’'accordaient pas-sur la spécification du-roc. Il y atoujours
des (différends 2 propos. de ce que 'on doit" appeler des: roches déta-
chées ; clest une source tres fertile de malentendus. N

TRAcE ET cons- - 21729. Eh bien, aprés avoir quitté le contrat 25, quelle direction
TRUCHON DU avez-vous prise >—Je me rendis en canot, suivant le chétitt Dawson,
CUEMIN DE FER—3ay Portage du Rat, ‘et je: parcourus & pied toute la_sectidn.as; exami-

CoNTRAT No. 15. nant les travaux avec le plus grand soin. M. Carre m’accompagnait:.;je

(ﬁ‘cggggdcz g:e‘l; _ pris de copieuses notes de Iétat.des travauy, de.ce qu'il. fallaif @ mon

ments g rédui rgimt senis,"dans différents endroits. Je recommandai quelques- changements.

les dépenses. * —de légers changements—dans la désignatiap, de, la ligne qui. Zédui-
raient considérablemenit le cofit de la constiiiction. J’ordonnai €gale-

.- ment de prendre un ‘plus grand nombre de ¢oupes transversalés'dans

Ia prévision d’autres changements. Ces changements que j’ai faits sur

. rl‘es.«lieux étaient de ceux qu’d la vue seule on peut dire-destinés .pro-

duire de grandes amélior:ations. Il y avait d’autres endroits ol je ne

pouvais dire si jaméliorerais la voie en faisant des changements,:tant
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que je n'aurais pas fait faire les coupes transversales. Je vis aussi qu'en
traversant plusieurs vallées remplies d’eau~~on pourrait les appeler des
lacs étroits—les ingénieurs n’avaient pas de données suffisantes sur la
profondeur de I'eau et de la boue, de la forme des rochers au fond de
ces lacs—de Tinclinaison de ces rochers, je devrais dire plutbt.

" 21730. Avez-vous pris quelques mesures pour leur fournir ces rensei-
‘gnements P—Du moment que j'arrivai 3 portée du télégraphe, je télé-
graphiai & Ottawa que Pon fit faire des outils de forage et de sondes
- aussi- vite que possible, et avec pridre de les expédier immédiatement
- pour me pesmettre de me procurer les renseignements qui manquaient
selon moi. o

‘- 21731, Avez-voustrouvé l'ouvrage bien tracé, et la désignation assez A tout prendre, Ia
bonne ; quelle opinion aviez-vousdes travaux du génie qui avaient été faits désignation n’était
dans le temps sur la section 15 ?—A tout prendre, la désignation n’étaig PAS Mmanvaise.
pas mauvaise. J’y ai fait, comme je dis, quelques amélidrations, mais la
contrée est trés accidentée, et je ne pense pas que la désignation efit pu
étre rhieux faite tout en conservant les rampes que M. Fleming exigeait.

. Clest surtout contre la traverse de ces lacs que j’ai trouvé A redire ; je ne
pouvais décider quelle esptce de superstructure serait la plus économi-
que, des terrassements solides, des ponts én chevaiets ou de toute autre

[construction, tant que je n’avais pas des renseignements plus exdcts sur

“la proforideur de I boue et Pinclinaison des roches au fond.

21732, Il y a une question irritanté et longuement débattue au sujet
“du changement dans la nature des travaux; mais elle a‘‘perdu son
~importance depuis qu’un ordre en conseil en a disposé ; ‘mais il y a une
" autre matitre qui's’y rapporte sur laquelle je désirerais vous interroger :

croyiez-vous qu’un entreprenefir aurait de la difficulté A faire les travaux
- -tels.qu'ils avaient été projetés dans le principe, je_ veux dire par-suite

de I'extréme irrégularité de la surface de la contrée? Un ingénieur et

Pentrepreneur ont déclar¢ ici tous deux qu'un entrepreneur aurait eu
“de la difficulté 2 remplir le contrat dans les conditions &’abord posées :

avez-vous quelqu’idée de la chose P—Je suppose que par *conditions

posées‘d’abo:d * vous voulez dire les premitres conditions, '

- - 21733,~7Je veux dire: de la manitre projetée aux termes du contrat ? Grande difficulté 4 se
—Oui;. il y avait, d’abord, une grande “difficulté 2 se procurer le bpis procurer l:t‘::t‘s sui-
nécessaire pour les constructions requises. . 11 'y, avait pas dans la con- 20 ¢ TGy B0
» trée-de bois ni assez long ni assez gros. L’entrepreneur aurait rencontré je matériel des tran-
d’autres difficultés pour-le charroyage du matériel tiré des tranchées aux chées aux endroits-

.endroits ou.il aurait fallu le déposer. nécessaires.

21734 Clest A cette difficulté que je faisais allusion, non 2 ‘celle du
~ bois, parce -que celle-ci a été tranchée par 'Ordre en' Conseil : mais
“.quant & 'cellé-, quen dites-vous >—On me présenta un'cas de cette
«‘nature A Winnipeg ; je fis quelgeus légers changements aux rampes, des
remplissages ol1 1l y aurait eu des ouvrages en chevalets peu élevés, proba--
- blement de. quelques six pieds de haut ou. quelque chose.comme cela,
-idont. la construction aurait été nécessaire pour permettre 2 P’entrepre-
-neur de charroyer son matériel. - Je'n fis des terrassements,.ce qui faci- -
. lita grandement les travaux. -Le coit dépassait légtrement celui .qu'on
avait fixé en premier lien. -~ - . - e C

21 7357 Il ‘était' entendu dans le principe, je véqx dire au kteyn»xps)okﬁk le
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Certaines parties ne
pouvaient se faire

‘contrat‘a été passé, que tous ces vides seraient ‘comblés’ au’ imoyen
~d'cuvrage en chevalets P——Précisément.

21736. L'entrepreneur aurait-it pu le faire de cette fagon dans un
“temps raisonnahle ?~Qui, une grande partie aurait pu se faire facile-

telles que projetées. pent, niais pour traverser quelques-unes de ces ravines remplies d’éau

Comparaison entre le

“et-de ‘boue, la grande difficulté aurait été les fondations. " Ce sont des
‘fochers-en .pénte couverts de boue molle.  Je ne pense pas.qu’on-efit
-pwy-faire-tenir- des pilotis, et il devenait assez embarrassant de savoir
‘ce-quil y avait 2 faire, tant qu'on n’aurait pas de plus amples -données.
Jepense.qie quelques portions n'auraient pas pu-se faire de la manitre
d’abord projetée.

- 214737. Jé tiois qu'on avait le dessein de combler ces pitces d’eau
-avec des piertes, soit par des fondations solides o avec des murs de
- souténeinent®—L intention était de jeter des ponts en chevalets oh il y
-‘avait-quelques tranchées—dans quelques-unes de ces ravines il y avait
- des-tranchées dars le roc de chaque coté, le projet était d’entasser ce
-matériel jusqu’a une certaine hauteur—jusqu’au niveau de l'eau’
"21738. Partout ol il failait une base de piérre, ellé devait s'élever au
“'dessis-du ‘niveau ;de Peau, n’est-ce pas?P—Qui. Quand mous” élrnes
cohistaté approxiifiativement la profondeur en quélgves-tris' deces
éndroits, ous vimes ‘qu'il y aurait besoin d’une énormé quantité de
pierre, plusgi’on n’en pouvaittirer des trarichées-—qu’il aurdit falld faire
des emprunts de.roc, comme on dit, pour combler jusqu’a niveau."Nous
tranchimes cette difficulté en formant tous simplement des ‘térrasse-
ments de chaque cdté—deux terrasses en pierre au-lieu d'une seule—
d’environ six pieds'de large au sommet, comblant ayec de la terre entre
les deux, et puis posant la-dessus nos pilotis. i o
‘21739. Deés pilotis sur la terre >—Dans la terre, ‘ou dee'chevalets sur
‘cette terrasse. .
21740. Mais y gagniez-vous quelque chose : ces deux murs de protec-

chevalet et le terrasse- tion ou’'de deé souténeirient ne prenaient-ils pas antant de pierre pour les

ment.

basés que si vous aviez eu tne “base solide pourles chevalets >—Non ;
pas autant, il s’en faut de beaucoup. . '
“21741. ‘Quelle eut été la largeur requise pour le chevaléet 7—Cela
‘dépend'de la hanteur.
-21742 Du chevalet >—Qui ; les ouvrages en chevalets ont quelque

- fois-quinze pieds de hauteur, et les poteaux extérieurs sont inclinés,

21743. Eh bien; prenons un chevalet de vingt pieds; ql’lellé base

. faudrait-il pour la fondation ?—Si les poteaux .de chague coté du che-

valets avaient une inclinaison de deux pouces au pied, cela ferait quatre

».pouces A .ajouter pour chaque piep en. profondeur, ensorte .guiune

. construction en_chevalets de vingt pieds dé haut. demanderait:six, pieds
. huit peuces de plus au sommet. o ‘

21744.. Et-'quelle berme, en supposant que vous mettriez une base

- “enrpierre‘en-dehors de linclinaison du chevalet P—Uné coiiple'de pieds

- suffiraient pour le seuil dans lequel le poteau est mortoisé: Laissons au
.‘moins un pied-libre .en dehors du poteau incliné, et diséns que deux.

pieds en sus de pierre serafent suffisants ‘
'21745. Cela ferait en tout huit pieds huit pouces 7—Qui,





