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Télégraphe—

SOumnissions.

- Contrat No. 4.
23388, Cest 13, sans doute, une transaction ordinaire. C’est ce qui Ne se rappelle pas

est arrivé pour le contrat de 'embranchement de la Baie Georgienne, les motifs qui ont fait
qui fut cédé par M. Munson & M. Foster ; savez-vous pourquoi le dépar- o€ ot ‘8{?“‘?‘
tement 2 admis que ces personnes étaient les cessionnaites des SoUNs- Pavideon ot (o’
sionnaires >—Non ; mais le département a dii étre parfaitement con- étaicnt les cession-
vaingu du fait par la preuve donnée, je pensc; et je me rappelle que naires des soumis-
jétais trés heureux davoir Oliver Davidson & Cie., que je: regardais e h°‘"°“x’l
comme des hommes fort compétents. et devatens e

23389. Connaissiez-vous personnellenent Sutton ct Thompson oy SiMisants.
I'nutre —Non ; j’ai vu Sutton, mais ce n'est pas une connaissance,

23390. Pendant que l'affaire était en suspens entre le gouvernement parfaitement sirquiil
d'une part, et Sutton et Thirtkell, de Vautre, il parait, d’apris-les n’a jamais été cause
témoignages, que Sutton, avant 'expiration du temps qui avait été imitg que Oliver, Davidson
pour le dépot des silretds, est alléd "T'oronto et s'est arrangé avec 'un ;mﬁ:t‘;““'f"t le =
des assocics de la maison Oliver & Davidson pour lui céder les droits de sion de Sutton ot -
Sutton, et qu'ils sont convenus entre eux qu'ils"prendraient le contrat Thompson au lica ds
sur la soumission de Sutton et Thirtkell, et tous deux, Sutton ct lui, et Sutton et Thirtkell.
un des associés de Ja nouvelle maison vinrent a Ottawa avant Pexpira-
tion du temps de Sutton et Thirtkell; qu’avant leur départ ils ¢laient
convenu qu’ils le prendraient, non pas sur la soumission de Sutton ct
"Thirtkell, mais sur celle plus haute de Sutton ‘et Thompson, qui était
d’environ $28,200 plus élevée. Clest & cet arrangement que M, Trudeau
fait, je crois, allusion quand il dit qu'’il a été fait par le ministre : vous
rappelez-vous quelque chose de cela?—Non ; je suis parfaitement con- |
vaincu que je n'ai jamais fait de telle transaction.

23391. Pourriez-vous maintenant nous renseigner sur les négociations
qui ont amené la retraite de Sutton et Thirtkell, et acceptation de
Sutton et Thompson 2 un prix plus élevé?—]Je n’ai aucune explication
quelconque & donner, en dehors de ce que contiendraient les régistres
du département. C

23392. Il n’y a pas le moindre vestige de cette transaction dans les
papiers qui nous sont parvenus ?—Si M. Trudeau ne peut pas vous en
donner l'explication, je ne le puis pas non plus. "o

23393. Vous rappelez-vous avoir eu quelques entrevues avec Oliver et
Davidson au sujet de ce contrat du télégraphe ?—Je nai pas de sou-
venir absolu d’entrevues ; mais je crois plus que vraisemblable que jai
du en avoir, car presque tous les entrepreneurs sont venus ici. '

3394. Vous ne pourriez gudre, dans ce cas, nous donner les détails
de quelques conversations ou négociations sur le sujet entre vous et
quelqu’un d’entre eux?—Non ; je ne me les rappelle pas. .

23395. Nous ne voyons rien 3 propos du contrat No § qui nous Sovmissioxs—
engage A vous interroger 3 son sujet, mais si vous connaissez quelque CONTRAT No, s.
fait qui pourrait nous étre utile, nous serions heureux de I'apprendre—
ce contrat était le premier de l'embranchement de¢ Pembina ?—C’est ’

M. Whitehead, comme soumissionnaire le plus bas, qui 4 regu le con-'
trat, au mieux de ma connaissance. S .

23396. Je crois qu’un nommé Peach a offert un centin de moins par
verge, mais il ne put se conformer aux exigences du département, ¢t le
contrat alla 3 M, Whitechead >—Je le crois, ' .
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23397. Le contrat qui vient ensuite par ordre de rang est peur les
rails d’acier. L'annonce demandant des soumissions pour rails parut
- vers la fin de seplembre 1874 : pourricz-vous dire sic’est vers cc temps-
1A qu'on a cru nécessaire d’acheter. ces rails P—Qui.

Le sujet ’dcslf-;iis ]&St 23398. Pourriez-vous dire si ce sont les actes des subordonnés dans
;‘l’c‘r‘;l‘i ; z::a(ﬁt * votre département ol les représentations de Tingénieur qui ont déter-
qu'on devrait s pro- miné cette opinion ?——M Fleming m’en a d’abord parlé, me disant qu’il
curer des railsau:si- fallait absolument, & son avis, se procurer des rails aussitot que possible,
10t que possible ;  car il faudrait beaucoup de temps pour cela, et la constraction ne pour-
que le prix était s rait avancer si on ne les avait pas sur le tcrmin, ct en outre, disait-il,
plus grande pais: e, ] ix d 1 tait al du X Ia baisse Ia plus forte quils atted
et quon devrait en 1€ Prix des rails en était alors rendu 2 Ia baisse la plus forte quils altein-
acheter autant que draient vransemb!ablem«.nt, et il nous fallait absolument nous en procurer
possible. upe quantité aussi grande que possible. Il était 1rus pressant d'ms ces

représentations sur le sujet.

23399. Avez-vous pesé vous-méme les raisons quiil vous donnait,
avant d’adopter une conclusion ?—Je¢ crois que jyai réfléchi dans une
‘ certaine mesure. Comme de raison, ¢’était affaire d’'opinion spéculative
que le prix €tait & sa plus grande baisse. Il étaitd la vérnitd rendu plus
bas qu’il n’était encore descendu jusque R, et je pensais que les repré-
sentations de Fleming ctaient vraisemblablement exactes sous ce rapport,
A mon sens, certainement, elles étaient justes quant A la nécessité
d’avoir les rails sur les lieux dans un temps rapproché.

23400. Colte que coilte p—Cofite que cofite.

23401, Quelle nécessité trouvicz-vous A avoir Ics r’uls sur le terrain
dans ce temps, & n'importe quel prix?—11 était impossible sans rails
'avancer dans la construction.

23402. Alors, dans ce cas, Ja quantité requisc devenait une question
importante P—Cela dépendmt dela r’lp:dxtu avec laquelle les travaux:
progressaient.

-

La quantité devemit 23403, C’est pourquoi la quantité était un éiément important P—ILa
une question impo.- quantité dépendrait naturellement de la rapidité que vous voudnez
tante. imprimer aux travaux.

23404. Pourriez-vous dire quelle longucur de voie vous aviez en vue
de construire pour qu ‘il fallGt avoir des rails immddiatement >—Non;
je ne saurais dire prec:sement, mais il y avait toute probabilité dans le.
temps qu’on pourrait livrer & la construction plusicurs centaines de
milles dans Pannée,

23405. La ligne ne devait-clle pas étre liviée 3 la construction -
quelque temps avant la pose’ des rails?P—Peu de temps 11 faut bien .
du temps pour transporter les rails dans cette contrée. e

23406. Ce que je veuxdire, c’est que ni le temps de la demande de
soumissions, ni le temps de ladjudlc'mon des contrats, ne pourr’nent
seuls donner une idée juste du temps ol on aurait besoin des rails pour .
les poser sur la voie. Il faudrait faire la p’lrt ‘du temps qui s’écoulerait-
entre 'adjudication du contrat et la préparation de I'encaissement de la
voie >—Oh ! quant } Pencaissement, il .se fait cn grand mesure apres
que Pon a les rails. Vous pesez les rails. avant que le chemin né soit
bien prés d’étre fini, et vous remplissez ensuite avec le matériel tird des”
excavations d’emprunt ddns certains endroits mrttcuhcrs et que voug !
transportez sur les rails,
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23407. Quoi qu'il en soit, il faudrait donnner une grande partie des

contrats avant d’avoir bcsom de rails 7—Cela'dépend, en grande mesure,

. de la nature de la contrée A traverser. Dans la construction du cheniin

a4 TOuest de Wmmpeg depuis que je suis sorti de. charge, les traverses

ont €té placées sur Pherbe et le ballaswve s'est fait ersuite avec les

wagons 2 vapeur.

408 Cette circonstanée a-t-elle contnbué A vous faire juger du Ne sait pas si le fait

lemps ou on aurait besoin de ces rails >~-quelle circonstance ? que.les rails sont
quelquefois placés

23409. Le fait que les rails sont quelquefoxs placés sur la susface du sur la surface du

sol sans aucune prepamtxon ?P—Jé n'en sais vraiment rien. terrain I'a aidé &
juger du temps ol on

3410. Parce que je me mppelle qué la nécessité de la pose des rails aurait besoin des
s'est fait sentir pour le premitre fois entre la Baie du Tonnerre et la rails.
Riviere Rouge, en cxceptant 'embranchement de Pembina ?—Oui, °

23411. Ainsi ce n’¢tait que pour Pembranchement de Pembina qu'il La quantité requise
falkit se procurer immédiatement des rails P—Cela ¢t pesé d’un grand il;t‘:xl;ldimls’:x:ll;n:
poids en faveur'de V'achat des ‘rails dans le temps. aiderait & largument

23412. Tout en ne perdant pas de vue la quzmn*é qu ‘il fallait pour§ -en faveur de Iachat.

cet embranchement P—-Ou1. ; o

23413. Je désire mmplement savoir quel était le fait—si le fait que
les rails seraient vraisembllablement posés immédiatement sur Pembran-
chement de Pembina a'eu quelque poids dans la décision de la quantité
reqmsc dans le temps ?——Je n’ai pas de doute que oui.

23414. Quellé quantité crover-vous qu'il ait falle pour l’embrancheﬁ
ment de Pembina?-—I1' faut en moyenne environ quatre-vingt-dix tonnes
au mille. T

23415. Ceh explxqumt alors la nécessité d’assurer Pachat de 10,000 Deux choses onf
tonnes au plus ; -quant  la quantité en sus, dites-vous que le temps ol influé sur Pachat des’
clle serait requise a pesé dans la décxswn de Pachat?P—Certainement ,“‘t‘lsd n la‘cl“ecfli
la nécessité de se pourvoir de rails si nous voulions construire le chemin s: fe cﬁ:‘;,‘f,, fli‘fms

et la nécessité de profiter du marché pendant que le prix ¢tait 2 1aéire construit et (2)

baisse. . . " I'importance de pro-
c " ’ fiter de la baisse sur

23416. Ne nous occupons pas du cofit pour le mement. ]e suppose le marché,

que st les rails étaient absolument nécessaires vous les.auriez achetés,

dans 1é temps, 3 n 1mporte quel pnx. ' Je cherche maintenant & découvrir

si la nécessité de les. avoir pour étre utilisés dans aticun temps particu-

lier, était un des motifs de I'achat ‘colte que cofite>—En d’autres termes

vous cherchez si vous ne pourriez pas trouver l€ gouvernement en défaut.

Comme je l'ai dit auparavant, je refuse de répondre A toute question Rcfuse de répondre.

touchant 2 la politique du gouvernement ; mais il a circulé tant de men- .

songes i propos de I'achat. de ces-ails, j 'ai répondu 2 toutes les questxous

que vous m’avez posées, non pas que jy, fusse obligé, mais parce que ;ev;

vouhls blen y repondre " '

dxrc la que c'était la pohnque du gouvemement dacheter des ra:ls,f
sans égard at temps 0 on’pourrait les utlhser, je ne.vous parlerzu plus
de ces rzuIs P—Te préfere que vous continuiez vos questlons

23418, Eh bien ! si c’était lh la polmque, veuillez bien. comprendre
qLe Ia rcspoucabnhtc de notre mtcr. gatonre, d’apres la supposxt:on que
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Refuse de répondre.

celte politique n’existait as, retombe sur vous ?—La responsabilité de
quoi ? :

23419. La responsabilité des questions que nous posons?—Vous
n’avez pas le droit de les poser.

23420, Jele réptte, si vous Qites que c’était la politique du gouver-
nement d'ucheter des rails sans égard au temps probable de leur emploi,
je ne vous en parlerai plus?—Je vous ai déji dit quels étaient les vrais
motifs qui ont détermind cet achat. Que voulez-vous de plus?

23421. Si vous aviez les deux motifs, ne deviez-vous pas, de toute
nécessité, avoir 'un d’eux : le plus grand renfermerait le plus petit 7—

- Quel est Ie plus grand ?

23422, Des motifs—Ie prix et la nécessité de Pemploi. Le motit
numdéro deux cst plus grand que le numéro un?—]Je nc vous com-
prends pas. :

23423. Tarlons d’un scul, dabord ?—1’un seul quoi ?

23424. Un motif pour acheter ces rails——la raison qu’on en avait
besoin pour les utiliser; eh bien ! quant 2 cette nécessité en vue de
Pemplol, je vous demande si ¢’était 1a matitre d’administration dépar-
tementale, ou si c’était I'un des principes adoptés par le gouverne-
ment sur ce sujet >—Si c’dtait U'un des principes du gouvernement, vous
n'avez rien & y voir. :

23425. Je comprends qu'il ne nous appartient pas de critiquer; je
demande simpiement si cela était ainsi ou non ? —Je refuse de répondre.
Tout acte d’un département doit toujours étre cens€ Vacte du gouver-
nement.

23426. Vous donnez d entendre, si je vous comprends bien, que tout
acte, tout détail d'administration ou du département doit étre, au point
de vue constitutionnel, considéré comme faisant partie de la politique
du gouvernement >-—Je ne suis pas ici pour discuter les questions con-
stitutionnelles.

23427. Mais il me semble que vous les discutiez >—~Non ; vous faites
erreur.

L’un des motifs de la 23428, Refusez-vous de dire si la nécessité d’avoir ces rails dans le

décision de P’achat
a ¢té nécessité de
Pemploi des rails.

Refuse de répondre.

temps sous la main en vue de la période ol ils seraient utilisés, a été
'un des motifs qui a amené la décision de leur achat?—J’ai déja dit
que c’était Pune des raisons.
_ 23429. Mais refusez-vous de donner les particularités de ce motif >—
Jai ddja répondu.

‘23430. Je cherche & constater olt était la nécessité de cet achat >—
Il y avait 2,000 milles de chemin de fer & construire.

23431. Quand >—En vertu du marché dec 1871, ces, 2,000 milles
devaient se faire en dix ans. '

23432. Et pourquoi avez-vous cru nécessaire d’acheter en 1874 P—

Je refuse complétement de répondre & des questions qui touchent & la
politique du gouvernement, et il cst bon que vous le sachiez tout de

suite ausst bien que plus tard.
23433. Je ne vous demande pas de nous donner la raison d’aucun
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acte politique du gouvernement, mais je désire que vous nous disiez
clairement si c’était alors la politique du gouvernement de faire Pachat
de ces rails 7—Si ce n’elit pas été la politique du gouvernement, il va
sans dire que lachat n’aurait pas eu lieu.

3434. Je crois que les commissaires ont le droit de supposer que
les détails d’administration départementale peuvent ne pas étre con-
formes aux principes du gouvernement adoptés par le ministere, et qu’ils
peuvent s’enquérir de ces détails P—Je n’ai rien ) faire avec les suppo-
sitions de Ja commission, -

23435. Je veux seulement les dtablir d’'une maniere claire afin- que
vous compreniez bien la position que nous prenons, et que vous )ortiez
la responsabilité de votre refus de répondre ou non comme bon vous
semblera : refusez-vous de donper votre témoignage sur les particula-
rités de la nécessité de Pachat de ces rails en vue de leur emploi pro-
bable P—J’ai déja dit tout ce que j’ai & dire des raisons qui ont déter-
miné l'achat. ’

23436. Bt quant au prix, voulez-vous nous dire s'il a contribué nota- Le prix a €éié pour

blement 3 la décision de 'achat de ces rails ?—Je I'ai déja dit. beaucoup dans la
. - - - décision de 'achat.

23437. Voulcz-vous que nous nous en enquérions P—Vous enquérir:
de quoi ? '

23438, Dela justesse de cette conclusion que le prix rendait Pachat
. désirable >—Je ne puis pas vous empécher de faire une investigation
sur tout ce que vous voulez,

23439. Voulez-vous dire alors, ce qui paraissait étre les raisons A
Pappui de l'opinion que le temps était favorable pour acheter, & cause
du prix ?—]Je n€ connais d’autre raison que la déclaration du fait.

. 23440. Et quel était-il >—Que le prix était tombé plus bas qu’il n’était Le prix était des-
jamais encore descendu, et que M. Fleming croyait qu’il remonterait cendu plus qu'il

vraisemblablement, wavait jamais baissé,
et Fleming croyait

23441. N’avez-vous pas cru A propos, comme administrateur du qu'il pourrait bien
département dans le temps, d’examiner un peu plus sérieusement les FeMonter-
o 4 ) P
raisons de +M Fleming au lieu de vous contenter de ce qu’il alléguait au g . ¢¢moin adopta les
sujet de cette baisse P—Eh bien ! j'ai adopté ses raisons. raisons de Fleming.

23442. Dans le temps ol il a ét€ décidé d’acheter les rails, pouvez-
vous dire si-'on considérait comme une chose désirable d’attirer la
concurrence Anglaise aussi bien que la concurrence Canadienne ?——
Dattirer Ja concuirence anglaise ? ’

23443. La concurrence anglaise sur les prix >—Quant 2 cela—je ne
comprenais ‘pas votre question tout d’abord—je ne sache pas qu'il y etit
dans le temps des fabricants de rails d’acier au Canada. o

23444. Mais il y avait des agents canadiens?—Je n’en connais pas.
Ily a des agents canadiens pour lés négociants anglais. Je ne sache
pas qu'il y ait des négociants canadiens qui agissent paur eux-mémes.

23445. Vous: saviez quil y avait des agents’ canadien's pour les Croyait que tout le
négociants. anglais : a-t-on cru désirable que la concurrence ne it pasmonde devait avoir

z

restreinte aux agents canadiens des négociants anglais, et que les: agents Loccasiont de concou-
. l H -

anglais et les négociants anglais concourussent ¢galement ?—Je suppo-
sais que tout l2 monde devrait avoir la chance de concourir, o



Hon. A. MACKENZIE 928

P S —

Mehal de rails—
Contrats Nos. 6-1%.

23446. Eticz-vous d’epinion que huit jours d’avis suffisaient pour
donner la chance de concourir aux négociants anglais >—Si je ne l'avais
pas cry, Pannonce n’aurait pas été publide.

Avisé de prolonger le  23447. En étes-vous arrivé, plus tard, 2 la conclusion que ce temps
délai de h“ttt jours — p'étajt suffisant >—Je fus conseillé par certaines personnes de prolonger
pour PeimeL e 8% . le temps pour permettre aux agents d’écrire au lieu de télégraphier &

ents d’écrire plutdt
;ﬁe d: tclegmplliler aleurs commettants, et le temps fut de suite prolongé dés que le désir fut

leurs commettants.  exprimé,

La premidre quantité 23448, A I'époque ol ¥es soumissions ont été recues, cn novembre

me“““"";g’“*!l Fle- 1874 pouvez-vous dirc quelle quantité en croyait désirable d’acheter ?

ming, 40,000 tomnes: __te crois que la premitre quantité dont ait parlé M. Fleming était de
40,000 tonnes.

23449. Avez-vous adoptd ses idées 2—Oui ; je vous l'ai déja dit.

23450, C’était une transaction bien importante, et lon doit supposer
que vous avez pris unc part dans Pexamen des soumisswns et de l'adju-
dication des contrats >—Peut-étre feriez-vous mieux, au leu de supposer
quol que ce soit, de faire les questions que vous désirez.

11 est d‘usagc que le 23451 Je vous poserai la question sous une autre forme, si vous le
ministre s'occupe  préférez: avez-vous pris aucune part dans Pexamen des soumissions et
dans une certaive me- |5 diydication des contrats >—C’est I'usage ordinaire pour Padjudication
sure de lad)udlcatmn "

des contrats ; c'est des contrats.

V'usage ordinaire. 23452. Avez-vous suivi 'usage ordinaire P—Ouwi,

23453. Vous rappelez-vous, 2 cette époque éloignée, le rang relatif
des soumissions, donnant-au prix le plus bas le premier rang, et ainside
suite >—Non, je ne me rappelle pas, mais je présime que les rapports
dans le département dtablissent cela,

23454. Pouvez-vous dire s'il y avait intention quelque part de donner
la préférence & quelqu’un dans les contrats audeld de ce que compor-
taient les soumissions elles-mémes ?—Je ne connais pas de teﬂe inten-
tion. je ne congois pas comment il y en aurait eu. - -

23455. Ainsi, si je comprends bien, vous dites que les soumissions
elles-mémes indiqueront les personnes qui auratent di avoir les con-
trats suivant les prix. Ily a la cédule de M. Fleming indiquant cc
qu'il considérait comme le contenu et la substance des dlfférentes sou-
missions sur ce sujet. Si vous désirez I'examiner, je serai, bien. aise:
d’apprendre de vous si clle indique le rang des soumissions - pour
livraison & Montréal >—Je suppose que le document parlera par Iui-
méme:

23456. Je désire simplement savoir si vous y trouvez quclque chose
que je ne puis voir ; nous pourrions différer sur la signification qu'il.
comporte ?—Posez-moi les questions'que vous voudrez. . .
Boumissions dans 3457. Je comprends que la West Cumberland Co.. ctmt la plus
leur ordre, - basse pour 5,000.tonnes >—Ce sont Guest & Cie ? k

23458. Cox & Green étaicent leurs agents ; 5,000} $53.53 'r’——~0u1

23459. J'ai aussi. appns, par les documents produits ici, que les:
40,000 ont toutes ¢té entreprises livrables 3 Montréal ?~—Eh blen?

2"460 1st-ce ainsi que vous Pentendez ’w]c pense que oui F ]L
n’en suis pas tres siir, néanmoins,
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23461. Non-seulement entrepnsea, mais annoncées comme livrables
4 Montréal. La soumission la plus basse ensuite, ou pour micux dire,
au méme 'pm, est celle de la Ebbw Vale Co., pour 5,000 tonnes
$53:53 ; la suivante est de Guest & Cie, pour ‘5,000 tonnes 3 $54;
Pautre est pour 10,000, elle vient de la Mersey Co., & $54.26 ; la sui- :
vante est celle de la Aberdare Co., 5,000 tonnes & $54.75. Or, ces chif
fres réunis ne forment que 30,000 tonnes, et pourtant la plus basse des
offres, celle de 1a Aberdare Co., pour la portion des premitres ‘30,600
tonnes, n’a pas obtenu de contrat pouvezvous nous expliquer pour
quelle raison >—Que la plus basse soumission r’a pas obtenu de con-
trat ? .
23462 la Aberdare Co avait fait Pune les plus basses soumissions
pour les premitres 30,000 toxmcs, et pourtant bien qu'ont et fait la com- -
mande 4o,0co tonnes, on ne s’en est pas occupé 7——]e suppose que
c'était parce quelie était plus haute.
23463. Cela ne se pouvait pas si elle se trouvait au. nombre des plus - ‘ ,
basses pour les premicres 30,000 tonnes P—Combien le gouvernement Ty
a-til eu 1 payer, vould la question.

23464. "Voila tout. Pour les premitres 30,000 tonnes les soumissions,
autant que je puis les interpréter, et d’aprds cette cédule que vous. .
avez 12 sous les yeux, font voir que la West Cumberiand Co., la Ebbw
Vale Co. Guest & Cie, la Mersey Co., et la Aﬂerda;e Co., é*axent les.
cing soumlsswnnalres les plus bas pour les premitres 30,000 tonnes ?
—On a offert aux cing soumissionnaires les plus bas une quantlté quene
comportaient pas leurs soumissions. Cox et Green, par exemple, n’avaient
que 5,000 tonnes, on leur en a offert davantage.

23465 Jusqu'ici nous n'avons eu aucune preuve directe de ce fait ?
—Je n’y puis nen Je vous donne la preuve dans le moment.

23466. Comment leur a-t-on fait cette offre >—Clest M. Trudeau qui
Ia leur a faite & ma corm.nssance et avec mon assentiment. -

23467. Ne faites-vous pas erreur >—Je ne le crois pas.

23468. 11 est écrit et consigné qu ‘ils vous ont écrit le 18 de décembre,
offrant cinq autres mille- tonnes ( 5,000 tonnes), et le 22 vous leur avez,
répondu par le télégraphe : “ Nous n'avons pas besoin de plus de rails.
d’acier, merci. ”?—IIs avaient refusé dans le prmc1pe 3 pms ils ont
offert plus tard apies le réglement de la transaction. ~

23469 Il n’y a pas de preuve de cette oﬁ’re?—-]e ny puxs rien.
L'offre n’en @ pas' été moins’ faite, ‘et M..Trudeau m'a informé qu'ils
refusaient. La chose a di se passer ainsi,

23470. - Ainsi vous vous rappelez qu'avant d’arriver aux 40,000 tonnes, Le témoin se ras
on 3 offert & la West Cumberland Co. une 'quantité éxcédant 5,000 pelle qu'on a o crt
tonnes >—Oui, je me rappelle cela. Je me rappelle’ que nous avons ala Wesz Cumberland
traité avec tout soumissionnaire qui -était le plus bas, afin dé'nous pro- Co., une plus grande
quantité que 5,000

curer la quzmtlté que nous avxons décxdée aux pnx Ies plus bas tonnes, - .

possxbles.
'23471.. At-on donné 3 Guest & Cle une chance de fournir une plns i%ﬂi?‘:;?{cs&m L

grande quantité?—]Je présume quils ont eu cette occasion. . de fournir une plus
23472, Ainsi, ce nest pas pour vous un fait pOSltlf ?~Non ; mon sou- grande q"am‘te‘ ,
59° ‘ :
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venir n’a rien de positif. Ce qui me fait souvenir du cas de Cox ct Green
c’est que une correspondance de journal pubha le fait qu’ils avaient
déclaré enx-mémes que cette offre leur avait été faite.

23473. Quelle correspondance P—Une correspondance de journal.

. 23474. Etla Mersey Co ; son offre était de 10,000 tonnes, & Mont-
réal ; vous rappelezvous si cette quantité a ¢été augmentée P—Je le
crois. Ellea été augmentée jusqu’d 20,000 tonnes, cet arrangement
étant le meiileur arrangement que pouvait prendre le gouverncment
quant au prix.

23475. Et que savez-vous A propos de la Aberdare Co ?—Je ne me
rappelle rien & son sujet. Je présume que nous w'avons jamais atteint
ses chiffres.

11:3{ 9:; 'Z’L”fili ll)’drs 23476. Ilparait que si pourtant, et ces 5,000 tonnes—les secondes cing
dm,: Cg S etd m‘l’w 5 mille tonnes—ont été données & Guest & Cie., au prix de $55.24, tandis
écart et la préférence que 1a Aberdare Cie!, avait offert de fournir la méme quantité 2 $54.7 5
donnée & Guest & et qu ‘on a préféré Guest & Cie., A 49 cts. de plus par tonne que le prix

Cie, quoique de 49  offert par la Aberdare Cie ?~—Je ne me rappelle pas cela du tout.

centins plus haut.

23477. Voici comment la chose est arrivée : Guest & Cie,, offraient
5,000 tonnes 4 $54, et 5,000 autres tonnes & $55.24. Ces deux offres
furent acceptées, ce qui réduisait la moyenne 2 $54.62. Cette moyenne
se trouvajt au-dessous de l'offre de la Aberdare Cie, qui était de $54.75?
—Mon idée générale, telle que je I'ai exprimée & M. Trudeau était que
I'on devait prendre les soumissions 2 la file, en commengant par la plus
basse, lui donnant telle quantité qu'elle voulait prendre, et en remontant
seulement quand on y serait forcé par Pélévation des prix.

23478. Prenant 10,000 tonnes—non de Guest & Cie seulement,
mais une moitié€ de Guest & Cie, ¢t Vautre moitié de la Aderdare Co.,
cela aurait réduit le taux pour toutes les 10,000 tonnes. Je ne sais pas
si l'on a attiré votre attention sur cette circonstance; veuillez nous le
dire ?—Je ne le crois pas.

Clest M. Trudeau 23479. Il n’y a pas de correspondance relative & cette augmentation
:l:t'l :nfz‘e‘ ﬁ:“g;‘fl:‘t‘“c dans la quantité fournie par la Aeersey Co. : savezvous comment cette
fenrnic par 1 2ersey NEg0CIAtION 2 été conduite P—C’est M. Trudeau quil'a faite, et il s'en
Co, il en a probable- st probablement référé 4 moi comme ministre,

ment référé au témoin . .
cnsa qualité de mie 2 3480. Quand vous dites probablement, je suppose que vous entendez

nistre. que vous n’étes pas capable de lassurer positivement ?—Je ne m'en
souviens pas précisément, mais je n'ai aucun doute que la chose's’est
passée ainsi. Je me rappelle que M. Fairman est venu me trouver une
cu deux fois, mais jel'al renvoyé 3 M. Trudeau par l’entremlse de qui
toutes ces sortes d’affaires se faisaient.

23481. Le marché pour ces 40,000 tonnes une fois réglé, il parait
qu’il y 2 eu un temps d'arrét dans la transaction. C'était vers le 3
décembre 1874 ; on se reprit plus tard de bonne heure en janvier, et
on se procura une autre quantité ; pouvez-vous nous dire ce qui a
amené cet achat subséquent P;—-C’est pour la c6te du Pacifique ?

Le second achat - 23482, Je crois que les nouveaux lots formaient 10,000 ‘tonnes—
;’Egg{;’lfcﬁ’;nv“gudghlf dont 5,000 tonnes allérent 3 Vancouver >—Vers ce tempsdd mous
min de fer de PIsle étions sur le pomt daccomplir 1’obhgat10n de construire le chemin de
de Vancouver. *fer de VIsle, et c’était pour avoir une quantité de rails suffisante dispo-

nible que le second achat a été effectué.
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28483. Vous croyez que Clest I ce qui a déterminé votre change-
ment de position et le deuxieéme achat >—Je le pense.

23484. Ce changement a-t-il eu lieu, croyezvous, aprés votre refus
d’accepter la seconde offré de la West Cumberland Co., de 5,000
tonnes & A1t, livrables- & - Montréal—équivalentes 3 £1o sterling, &
-Liverpool P—Je ne me souviens pas des dates.

23485. Voici i peu pres comment la chose est arrivée, autant que
nous puissions en juger parles rapports de Livres Bleues et par-les
dépositions faites devant nous : le zo décembre ou vers ceite époque,
la West Cumberland Co., offrit $5,000 tonnes de plusd £11 sterling
livrables & Montréal, ce qui, si je ne me trompe, équivaut 3 £ 10 sterling
livrables & Liverpool, parce que le fret océanique était de A1. Cette
offre fut rejetée immédiatement par un télégramme annongant qu'on
navait pas besoin d'une plus grande quantité de rails. Le 4 janvier,
Cooper, Fairman & Cie vous écrivent. Clest la premitre lettre sur le
sujet, comme il appert de la correspondance rapportée, et voici commeils.
Sexpriment : “ Relativement aux 10,000 tonnes requises f.d.c. & Liver- Croit qu'il peut avoir
pool ’—faisant évidemment allusion & quelques 10,000 tonnes détermi-cu des conversa-
nées, et donnant 3 entendre qu'entre vous et-eux il avait été question de %°!‘5 “e‘ikcc".‘;}’e';
ces 10,000 tonnes ; vous rappelez-vous cette circonstance d'une allusion hegi ;i;;‘iqucmlii' €
i cette quantité avant leur lettre—sje parle d’une allusion dans quelqueIalusion qu'ils font
correspondance entre vous-et Cooper, Fairman & Cie ?—Je pense qu'il dans leur lettre du 4 .
n’ya pas eu de correspondance. Il peut y avoir eu des conversations: janvier.

25486. Entre vous et quelques-uns d’entre eux P—La chose est pos-
sible. ‘

23487. Dites-vous qu'il y en a eu?—Je ne sais réellement pas. J'ai
le souvenir d’une ou deux entrevaes avec M. Fairman pendant la négo-
ciation des principales soumissions, mais je ne me rappelle pas d’autres
ensuite,

23488. Le méme jour, c’est-d-dire le 4 janvier, un télégramme vous
a été adressé de Montréal par certaines personnes qui signaient ainsi :
“ Agents, Mersey Co.” . :

¢ La Cie., Mersey syant signé soumission pour livraison & Montréal no
peut pas livrer & Pouest.” , ' o
Avez-vous compris que ce titre voulait dire Cooper, Fairman & Cie?
—Je ne me rappelle pas du tout ce télégramme.

23489. Il est consigné &.1a page 38 de ce Livre Bleu concernant la
correspondance sur les rails d’acier P—II y a trois télégranxmes, tous
trois en apparence du méme jour. o

23490. De Cooper, Fairman & Cie.?—Oui; il y en a sur la page
précédente. ‘ o ‘ o )

23491. Clestla lettre 2 laquelle je fais allusion ; c'est un deuxitme 11 suppose que les
télégramme P—Quelle question me faites-vous 3 son sujet? - - ?m‘ ﬁze;nts. Mersey
. . . ‘ 0. signifiaient
23492. Je demande si vous preniez le titre- 'Agents Mersey Co., coopefnl?aimm&
pour signifier en réalité Cooper, Fairman & Cie.?—Je suppose.que Cic. 1l v’y a jamais

c’étaient eux, aieit les agents. - eu de concours public
’ u Ils é’ta.uc)t lesage o ‘ ) , .. pour les 5,000 tonnes
23493. Le 7 janvier vous acceptez: leur . offre de 5,000 tonnes . livra- pour lesquelles la
bles & Liverpool au taux de 410 1ochs, sterling; pouvez-vous dire s'il S%\:m%ﬁgl‘l‘ :ﬁf g{og-ie
y @ eu courours public ou aucune concurrence pour aucun achat deg etd acceptée 3 *

rails livrables f. d. ¢. & Liverpool 2—Non ; je ne crois pas qu’il y en ait eu. £1o 1och.



Hon. A. MACKENZIE 932

MAehal de rails—
Conlralts Nos. 6-11.

Ne peut dire si l’on
considérait que 410
10ch. de Cooper,
Fairman & Cie.
valaient mieux que
A10 5ch. de Craw-
ford,

23494. Vous ne le pensez pas P—Je ne le pense pas.

23495. Dans le temps olt vous avez 1ccepté leur offre, offre spontanc®
A en juger par la correspondance rapportée, avez-vous tenu compte des
circonstances suivantes: que deux jours auparavant, vous auriez pu
acheter de la Cumberland Co & £10 sterling, & Liverpool, ou Péquiva-
lent, parce que le prix n’était que de £11 & Montréal ; que, dans une.
occasion precedente le dep'lrtement av;ut annonce, avant Ia receptzon
des sounissions, qu'il ne recevait plus’ ni n’examinait plys de soumis-
sions pour livraison % Liv erpool, et que, de fait Crawford avait offert ces
rails 13 & £10 5ch., et que son offre n’avait pas été acceptée ?-—Je ne
me rappelle pas l'offre de Crawford.

23496. Elle est rapportée & la page z5 de ce méme Livre Bleu?—
C'était durant I'été de Vannée suivante.

23497. Ce devait étre pour livraison dans I'été de 1875 ?—Oui.

23498. C’était assez tét pour le besoin que vous en aviez, et aussi
vite que vous les avez recusP—Non; je ne sais plus pourquox nous
avons refusé cette ofire.

23499. Alors, dites-vous que Pacceptation de Poffre de Cooper, Fair-
man & Cie a eu lieu sans que vous ayez examiné les circonstances ?—
Je ne le crois pas ; je n’ai pas de doute qu’elles ont été apprécides.

23500. Considerait-on qu'il valait mieux prendre les rails de Cooper,
Fairman & £10.10 ch,, que de Crawford & £10.5 ch ?—Je ne saurais
dire. Cela dépendrait entidrement de Pinspection et de la qualité,

23501. Etes-vous capable de dire qu’on s’est occupé de quelque chose
de ce genre : qu'il y avait une aussi grande différence que vous dites;
qu’une maison avait des rails d’'une meilleure qualité,’ou offrait plus de
garantie’—Le fait qu’il y a eu une décision dans le cas implique une
considération. Je ne me rappelle aucune discussion 2 ce sujet.

22502, Aucun des témoins qui sont venus devant mous n’a parlé
d’une telle comparaison entre ces ofires—celles de Crawford, de Cooper,
Fairman & Cie., et des autres Messieurs de New-York qui ont &té
informés que leur offre ne serait pas prise en considération. Ce refus
d’accepter leur offre se trouve 2 la page 3 de ce méme Livre Bleu?—
Cela se rapporte aux soumissions premitres.

23503. Oui; je vous demande si, plus tard, en Janvxer, avant l'accep-
tation de loffre "de Cooper, Fairman & Cle., ces circonstances ont été
prises en considération P—Quelles circonstances ?

23504. La circonstance que M. Justice avait été. informe qu'on ne
recevrait plus aucune soumission pour livraison i Liverpool, et la cir-

constance que M. Crawford offrait les rails 3 £10.5¢ch : je vous demande
si on a examiné et pes€ ces circonstances avant de se décider de donner

- le contrat sans concurrence P—C’¢était une transacuon touf 2 fait

ultérieure.

23505. Pouvez-vous dire si on les a prises en consx:lératxon ou
pourquoi ce n’était pas la peine de demander la concurrence de me~
ford, ou de la Cumberland Co., qui avait accepté deux jours aupa-
ravant au taux de 4’1o ?—Je ne connais pas d’autres raisons que celles
qui sont contenues dans les documents publics du bureau. Je n’ai
pas de documents, .
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23506. Y a-t-il quelque fait se rattachant & aucun de ces contrats
pour rails d’acier que vous croyiez convenable de nous communiquer
dans votrc présente deéposition, et qui a pu nous échapper >—Je ne
connais pas de fait.

23507. Il 7 a une circonstance sur laquelle nous ne croyons fas RETRAITE DE C.
nécessaire de nous renseigner davantage, et si je le mentionne, c’est que MACKENZIEDE 14
peut-étre vous désireriez faire quelque déclaration & ce sujet. M. Charles ;;‘:;;“’g&(g'g:’
MacKenzie, dans sa déposition devant nous, a dit quil édtait membre e ’
de la raaison Cooper, Fairman & Cie, et quapres qu'ils eurent obtenu
le contrat pour ces rails, et avant qu’il neut informd ses co-associés qu’il
avait intention de se retirer, il a eu avec vous une conversation sur le
sujet : y a-t-il dans tout cela quelque chose que vous croyez devoir nous
expliquer sous forme de témoignage ?—Eh bien ! comme l'affaire m’est
personnelie, je n'ai aucune objection 2 toutes les questions que vous
voudrez me poser.

23508. Nous ne demandons rien : nous désirons vous donnerlocca— Télégraphic & Chas-
sion de dire ce que vous voudrez dire, si cela vous convient ?—Du Mackenzie pour
moment que jeus Iu dans un journal—je crois que c'était la Montreal 377 ’(‘u“l'll ,?2;2:“ as
Gazette—que Chs Mackenzie, ou moi-méme, ou quelques pareats, m,mlsw dans hp
étaient intéressés dans ce contrat, je lui telegmphxax pour lui demander maison Cooper,
si c'¢tait le cas, s'il y était intéressé, ct si je pouvns déclarer qu’il ne Fairman & Cie.
Pétait pas. Il me repondlt promptement qu’il n’y avait aucune esp&ce
d’intérét, bon, maunvais on indifférent. J'envoyai alors un télégramme
A que]que journal, par !equel je niais les allégations faites. Je me
rappelle parfaitement qu'it m'a dit que Cooper, Fairman & Cie étaient
concernés comme agents pour certaines’ compagmes anglaiscs, et qu'il
ne lui conviendrait pas, & cause de cela, de continuer ses relations avec
eux. Quant 2 la date précise de cette mform'mon, je ne me larappelle
pas.

23509. Si je comprends bLien, cest votre télégramme qui aétéla-
premitre communication avec lui sur le sujet >—Oui.

Ne peut croire que,

23510. C'¢tait avant une entrevue P—Oui, je crois. Peut-étre n'était-ce ¢, télégramme ait été
pas avant Pentrevue. J'ai peine A croire que le télégramme ait précédé envoyd avant une
Pentrevue. entrevue,

23511, Alors croyez-vous que vous lui ayez télégrantid, nonobstant Lui télégraphin apres
une entrevue précédente dans laquelle vous apprites sa position dans tne entreviie dans
Vaffaire ? 1 ¢ oulais de lui déclaration définie laquelle il apprit sa

affaire ?>—Je le présume. Je voulais de lui une déclaration définie au position vis--vis de

sujet de Vintérét qu'il avait ou qu'il n’avait pas dans le contrat. Ia maison parce qu'il
voulait une déclara-

23512. Ce télégramme Jui demandait-il s’il avait donné suite & son ;o aéfnie.
intention de se retirer, parcé que, dans votre entrevue, il vous avait
informé de son intention A cet égard ?-—Non; le télégramme lui
demandait st je pouvais déclarer qu 11 n’avait aucun intérét dans ce con-
trat. Je .n’ai pas d’objectlon A4 ce gue vous vous procune7 ce télé-
gramme——je veux dire du département, s'il s’y trouve. . :

23513. Nous ne croyons pas nécessaire de nous proc’urer ces parti-
cularités : nous désirons savoir §'il y a quelque chose s’y rapportant
que 'vous croyez désirable de faire connaitre et de déposer ici ?—]Je
r'ignore pas naturellement, les mensonges repandus dans le pays A ce
sujet dans le tempq. Je ne pense pas qu’il y ait personne qui, méme
pour's en semr pour des ﬁnv pol.nque ait jamais cru que je me s0ig
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Retraite de C. Maa-
kenzie de a maisan
Ceoper, Fairman

& Cie. méldé dans des affaires olt je n'aurais pas dit m’immiscer, et c’est 4 cause
de ces bruits mensongers, que je relate ce que j’ai fait, voill tout.

EMBRANCHEMENT 23514. C'est pour vous donner l'occasion de donner vos explications

EEE‘&'N EME Gror- que nous mentionnons Paffaire. Le contrat qui vient ensuite par ordre

! . de numéro est celui de Pembranchement de la Baie Georgienne, il a

ConiraT No. 12, g passé avec M. Foster, en février 1875, et vers la fin de l’année'ou
le commencement de I'année suivante, il a été annulé P—Qui.

23515. Sans parler pour Je moment du prolongement du Canada
Central, mais de Pembranchement de la Baic Georgienne proprement
dit—il y a eu un paien:ent d’environ $41,006 P—OQui.

Quand au paicment 20516 II parait que c’est tout ce qui a ¢été payé€ par le gouvernement
de $41,000 2 Foster, et qu’on lui a remis son dépdt. Tout ce que nous désirons a propos de
tﬁ‘r‘; ca "ul;ci‘,‘l cette affaire, c’est de savoir si le fait que cette ligne était impraticable
ming fit -agpmt que RUrait pu étre constat¢ & moins de frais, dans le cas ou le gouvernement
ce paiement pouvait AUrait entrepris les explorations et les arpentages que M. Foster a faits,
se faire. . et pour le remboursement desquels cette somme était censée étre payée ;
pouvez-vous nous donner aucun renseignement sur ce sujet —Nous
avons simplement le rapport de M. Fleming, dans lequel il dit que la
somme dépensée serait utile pour la continuation des explorations vers
I'ouest, et que si les travaux de M. Foster étaient régulierement certifiés,
il pomrrait étre pay€ d’autant. Je ne me rappelle pas la somme précise
qu’il recommandait.
23517. A en juger par un rapport qu'il a produit lui-méme ici, M.
Flennng fit au gouvernement de vives représentations basées sur des
lettres de M. Hazlewood, pour démontrer qu’une rout¢ comme celle

qu’avait adoptée le gouvernement serait certainement praticable ?—Oui,

11 arriva que Fleming
#'était trompé dans 23518. Etil arriva que c’était une erreur; en'sorte qu'en fin de

soa idée que la route compte le gouvernement a ¢té entrainé A ce contrat par des informa-

adoptde par le gou- Y
verement serait | uions inexactes du département des ingénieurs ? Oui, sans doute,

praticable. 23519. Y a-t-il autre chose & propos de ce contrat que vous croyiez
désirable de mentionner >—Non, il ne me revient rien ; mais je serais
heureux de vous répondre si yous avez quelque chose % me demander
12 dessus.
23520. Nous ne voyons rien & ce propos qui demande 2 étré expliqué ?
—On m’a dit dernitrement que la route choisie par M. Hazlewood
aurait fini par étre la meilleure aprés tout.

23521. Plus tard, M. Shanly et M. Fleming disent qu’on n’aurait pas
pu trouver de rampes praticables. D’abord M. Fleming n'acceptait pas
cette proposition de M. Shanly, mais en dernfer lieu iladmet, en réalité,
que ses premiers renseignements n’étaient pas bien fondés : avez-vous
(uelque chose A nous dire & propos de cela?—Non; je ne vois rien 2
dire comme explication, mais je serai trés heureux de repondre A vos
«uestions. ,

23522. Le Président.—Nous ne voyons rien dans le moment.

TRACE DY CHEMIN  23523. Le numéro du contrat suivant est le No 13, qui était pour la

DE FER— partie du chemin de fer immédiatement 2 l'ouest du. Lac Supérieur ;
CONTRAT N 13 s

_ peuvez-vous dire sile gouvernement avait adopté une politique définie

sur la question dela construction d’une ligne A travers cette sectionde la

contrée P—Eh bien | me voici encore dans la position de m’opposer 3
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toute discussion sur la politique du gouvernement, mzis comme j'ai, en
réalité, expliqué ia.chose dans quelques-uns de mes discours, je me
trouve plus & laise sur ce sujet. La politique du gouvernement était La politique du gou-
d’obtenir la meilleure et a plus courte ligne sous lc rapport des rampes vernement était d'ob-
¢t.des courbes entre la Baie du Tonnerre et la Riviere Rouge ou le ‘Z‘L‘:‘:“e:::_‘;el;“]ﬂ;f
Portage eu Rat qui était le point objectif entre les deux. Le gouverne- a Tonnerre et je
ment ne croyait pas possible que lon piit construire, avant plusieuts Portage du Rat,
anndes, le chemin & l'est de la Baie' du Tonnerre, et il voulait se servir
des moyens de communication par eau entre le systtme des chemins
de fer . d’Ontario et le Fort William, et s'il était possible, utiliser, pen-
dant quelque temps, les petits lacs disséminds dans lintérieur de cette
contrée. Le gouvernement aurait pu, peut-étre, décider de ne com-
mencer aucune construction tant que la ligne toute entiére n’aurait pas
été arpentée et désignde, mais nous jugions trés important d’aveir un
accts immédiat dans cette contrée A travers notre propre territoire peur
Pété, sinon pour toute 'année, c’est pourquoi il fut arrété que nous Deécida de cons.
construirions cette partie aussitdt que nous pourrions la donner par truire cette partie
contrat, les deux extrémités du moins, c’est-a-dire, entre la Riviere aussitdt qu'elle pour-
Rouge et le Portage du Rat, et entre le Fort William et la ligne inté- :;';‘2:" donnée par
ricure des lacs'a Port Savanne, ’ )

23524. Vous avez répondu 2 ma question bien plus longuement que
je ne m'’y attendais, car vous avez bien voulu nous donner les raisons
de la politique suivie. J’avais pour objet, en vous fesant la question de
connaitre quelle €tait la politique {ou §'il y en avait une) au sujet du
mode de construction de ce chalnon. La chose étant maintenant établie,
je désirerais vous demander si vous en avez décidé ainsi, sans vous
occuper de Pétat. ot étaient les examens des ingénieurs, ou si la déci-
sion dépendait de quelque conclusion concernant la suffisance, dans le
temps, de ces examens. Cette question tend simplement & nous faire
savoir si le personnel des ingéniers était considéré alors comme compé-
tent et efficace P—La ligne a été tirde d’abord de la Baie Nipigon, en La ligne partait
remontant, jusqu’ la route de la Rividre A Esturgeon, se tenant bien d’abord de Nipigon,
au nord de la ligne actuelle, mais elle était excessivement inégale et Tel’?lj;‘ft‘“‘t la 'P:“".é'e
accidentée—si irrégulitre de sol et si impraticable, en fait, que tous 1es ¢.yay nosd de Ia
ingénieurs et le’ gouvernemsnt furent forcés d’en abandonner lidée. Enligne actuelle, mais
1873, et dans la premitre partie de 1874, il paraissait probable que laclle était tellement
ligne de la Baie Nipigon serait adoptée ; mais pour . les raisons dites etd‘f‘(‘]‘“lf, “°‘(‘lf“t f;’?'
d’autres que je nai pas citées mais que je puis mentioner, nous avons vu ¢ ¢ 1 APARCCIRER
qu’il était particable d’obtenir la rampe minima sur cette ligne, et des
courbes trés douces, et nous continudmes sur celle-lx. "Quant au per-
sonnel des ingénieurs, il est bien difficile pour des ingénieurs éparpillés
sur une contrée comme celle-ld, d’obtenir dans un an ou deux une idée
exacte des difficultés & 'surmonter, ‘

23525. Peut-étre aurais-je dii poser ma question comme ceci: Si,Ne croit pas qu'on
avant de passer aucun contrat pour la section 13, il était entendu que aurait pu faire, avant .
le département des ingénieurs avait acauis assez de renseignemenis de donner le contraf,
pour lui permettre de donnér les quantités avec quelque exactitude P— n 2RENtASE ISt
Je ne crois pas qu'il y efit dans le temps un arpentage instrumental sur ges qu;,}més 3 peu
toute la ligne qui piit permettre de faire cela. ~Cétait affaire de calcul prés exactes,
par observation seulement, car tout ingénieur peut dire en traversant '
une contrée les quantités gui peuvent probablements’y trouver.. QOn

avait dans le temps celles des deux extrémités est et ouest,
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23526. Je crois qu’en ce qui concerne la section 13, il n’y avait pas

eu de ddésignation proprement dite, mais seulement ce que M. Fleming
appelle une désignation d’essai, et que les quantités n'avaient pas méme
été estimées approxxmauvcment ?—Ce n’était pas I mon inipression.

Entreprenews retar- 25527, Vous rappelez-vous que lorsque les entrepreneurs: se sont
g::; ?l‘;ﬁ“d“m la. rendus sur les lieux pour commencer leur travail, ils n’ont pas pu pro-

gnation. céder, et ont attendu quelques semaines pendant que la désignation
€tait & se faire P—C’est-d-dire, pendant qu'on faisait une déviation. M.
Hazlewood s'assura quil y avait une meilieure route pendant plusieurs
milles, tant sous le rapport des quantités que des rampes, et I'on décou-
vrit que M, Murdoch mavait jamais examiné la contrée dans son
ensemble comme avait fait M. Hazlewood, et il fallut recommencer de
nouveau.la partie modifiée.  Voild ce que je me rappellc des circons-
tances.

23528. Jecrois qu'entreautres témoins, M. Marcus Smitha dit que ce
contrat a été donné sur une désignation d’essal, et il parait que les spé-
cifications étaient datées de janvier 1875 >—Il a ¢té adjugé absolument
sur les mémes données que les autres, je pense.

23529. Il serait plus commode de ne nous occuper que de celui- e

dans le moment, M. Fleming, a la page 9 de son rapport de 1877, en

décrivant tous les arpentages qui s’étaient faits jusqud la fin de 1874,

dit qu’il avait été fait un arpentage de désignation d’essai, de la Baic

du Tonnerre & Shebandowan, et il distinguait la désignation d’essai de

la ddsignation régulitre, en disant que la premitre, la désignation d’es-

sai, est la premiére tentative de piquetage d’une ligne pour la construc-

tion, les tangentes étant tracées ; et quand il st nécessaire, les courbes

sont indiquées, et il donne larpentage de la désignation comme un

Les quantitcs calea- examen plus exact du terrain >—Je crois qu'il y avait eu un ‘examen

lées sur données exact du terrain, et que les quantités ont été calculées sur des données
réelles. - réelles. Le fait est, qu'il ne pouvait pas en étre autrement.

23530. Vous croyez que la désignation a di étre définitive ?——Je le

crois.
23531. Est-ce parce que les spécifications étaient censées donner les
quantiiés, que vous arrivez 2 cette conclusion 2—Oui.’

Quand on a décidé 23532. Cela nous raméne  la question que j’avais d’abord P’intention
'lk CO“‘&“'WI; ligne de poser—si, lorsqu’il a décidé de construire la ligne, le gouvernement
es ingénienrs disaient o6 vait quil avait les moyens d’arriver  des quantités exactes >—Clest

que le gouvervement _ les ineéni
pouvait arriver & des C€ Que rapportuent les ingénieurs.

quantites exactes. 23533. Ainsi, d’aprés ce que je comprends, c'est sur cette représen-’
tation que la politique a €été adoptée >—Sans aucun doute; en partie
pour les quantités et en partie pour les rampes. La question des rampes
a toujours été le grand élément. Nous adoptimes la politique d’avoir
une rampe minima en venant A 'est et une en gagnant l'ouest, celle
de 'ouest de quarante et ,celle de l'est de vingt-six, et méme s’il y eut
eu une grande différence dans le prix, nous aurlcms probablement per-
sisté & faire cette ligne. ‘ B
23534. Shebandowan était d aborg le terminus oucst du contrat No .
13 ?—OQui. . ‘
23535 On Pa 1bandonne, et” l’nnqa inclin la lwne vers Ie nord- -onest
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2 quelque point plus pres de la Baie du Tonnerre?—Onsupposait d'abord contrée 4 'ouest des
que la meilleure ligne passait par la route de la Shebandowan et des Chutes del’Esturgeon
Chiites de PEsturgeon, avec la possibilité d’une traverse par les Détroits, trop inégale, ct devia-
mais ayant toujours pour point objectif le Portage du Rat. La contrée ;‘;’"lh“"_"‘i’l’-s le
A Pouest des Chutes de PEsturgeon fut trouvée trop indgale pour étre “g:e‘sam ailonger la
praticable, et on fit la déviation vers le nord sans ailonger du tout la
ligne. R
23536. Toutes les autres questions que nous avons eu 1 poser con-
cernant la section 13, sont des questions du ressort des ingénicurs, et il
est inutile de vous fatiguer davantage & moins que vous ne croyez avoir
quelque chose & mentionner >—Non ; je ne connais rien de plus.

28537. Le contrat qui vient ensuite est le No. 14. Depuis la Rivitre Coxtrat No. 14.
Rouge au lac Traverse. Pour procéder 4 la coustruction de cette ligne, Le choix de Selkirk
il fallait nécessairement végler la question d’un terminus sur la Rividre comme terminus de
Rouge. On parait avoir choisi Selkirk pour cela ; pouvez-vous dire si la Riviere Rouge
vous, comme ministre des travaux publics, vous avez pris aucune part laissé & Pingénicur.
A ce choix, ou Pa-t-on laissé & Pingénieur >—C’est l'ingénieur qui en a
fait le choix. )

23538. Quant 2 la question de savoir s'il était désirable, w point de
vue pratique, de donner le contrat dans le temps ol on I'a donné, je
vous demanderai si vous savez qu'une partic de la ligne qui vient aprts
la Rivitre Rouge n’a pu étre livrée 4 la construction,, et que, ¥ arrivée
des entrepreneurs sur le terrain, ils n’ont, pu se mettre 3 I'ccuvre, et ont
eu de grandes dépenses A supporter. Veuillez lire cette réponse de
M. Sifton 2 la question 1742 ; peut-étre rafraichira-t-elle votre mémoire ?

—S8i Tentrcpreneur a eu des plaintes & pioférer, on les trouver, je
pense, dans le département.  Je ne me rappelle rien de cela.

23539. Je ne vous parle pas de la position qu'il a prise plus tard sur
_le sujet, mais de la connaissance qu’avait dans le temps le gouverne-
ment de la condition réelle des affaires dans les environs?—Je ne
connais pas de condition d’affaires spéciale. . (
. 'y g s ; . . , . Quand le contrat a
23540. Saviez-vous qu’il n’y avait pas, dans le temps, de ligne dési- été donné, il ne
gnée immédiatement aprds la rivitre, et que les entrepreneurs seraieat savait pas qu’il n’y
oblizés de transporter leurs provisions sur,une certaine distance 2 Iin- 3‘?‘.“ point de ligae
térieur avant de pouvorr se mettre 3 Toeuvre >—Non, je ncle savais pas. miﬁ%lﬁé?}l:i?ﬁ:g,
3541. Il y a eu changement dans le contrat premier. concernant CoNSTRUCTION DU -
une partie de la ligne justement & Pextrémité est par lequel M. White- CHEMIN DE FER.
head s'engageait & finir cette partie aux lieu et.place des entrepre- Whitehead par son
neurs premiers, Sifton, Ward & Cie. J'ai ici un marché écrit qui a ¢té contrat devait finix
: PN ) e T'ouvrage a I'extré-
passé entre les parties sujet 3 Papprobation du ministre dans le temps? [ o <"
—~Quelle en est 1a date? B R »
23542. Le 13 septembre 1878. Voici une copie du contrat, -et je
vous rafraichirai la mémoire en vous parlant des difficultés qui exis-
taient dans le temps. L’ouvrage & Vextrémité-est de la section 14 était
sur une partie de la contrée encore plus accidentée que Pextrémité
ouest P—Oui. o T ‘
22543. 11 semblerait que cet ouvrage requiert I'usage de machines, de Comprit que les
locomotives et de wagons, etc., pour le transport de la terre d’une partie 3 eotrepréneurs aw- .
- raient ce que White, .

Vautre pour le remplissage, M. Whitehead, entrepreneur de la section 15, ;. ayralt,
avait Poutillage nécessaire ; M. Sifon ne Favait pas, et ils s'arragerent !
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Le contrat avee
Whitehead. était la
substitution d'un
entrepreneur d un
autre pour cotte .
ypartie de 'onvrage
en question.

entre eux, avec votre approbation ; pouvez-vous dire si vous avez con-
senti ¥ cet arrangement avec l’entente Jque Sifton et Ward auraient,
malgré tout, leurs premiers prix, ou si c’était de leur part un abandon
d’autant de leur ligne et la prise en possessmn d’autant par M. White-
head 7—Certainement gae mon intention dtait qu'il n ‘en fit pas autre-
ment.

23544. Autrement que quoi P—que M. Whitehead fit Pouvrage.
23545. Pourle gouvernement ou pour eux ?—Pour ecux.

23546. C ompremcz~vous qu ‘ils auraient leurs premicrs prix ?~~Non,
sans doute. Quelque prix qulaurait M. Whitchead, ils ne pouvaient
‘avoir.

23547. Devaient-ils recevoir quelque chese en sus de son prix de
contrat >—1IlIs devaient avoir ce que leur contrat demandait. 1ls ne pou-
vaient, eux, recevoir’davantage, et si M. Whitehead fesait une partie de
'ouvrage que leur contrat embrasserait, il avait le droit pour autant sui-
vant, comme de raison, le marché convenu entre eusx.

25548. Je désire connaitre maintenant si la natuie p1rt1cuhue de cet
assentiment de votre part, ou plutot le résultat d’icelui, a été drscuté
ou considéré dans le temps, et jaimerais 2 expliquer plus a fond Ia
nature du différend qui s'est élevé. Je ne le fais pas avec l'objet de con-
stater si leur réclamiation est fondée out non fondee, mais pour savoir si

Vacte du département avait sa raison d’étre. Ils n’¢ taient pas restreints
dans le prix du charroyage. Dans tous les cas, la condition ordi-
naire dans les contrats subséquents, était que, aprés 2,500 pieds les
entrcpreneurs n’avaient pas de prix de charroi én sus, mais que, entre
1,200 et 2,500 pieds, ils avaient 1 centin pat 100 pieds. Le charrm,
dans ce cas-ci, était de quelque deux milles, M. Whitehead s’enga-
gea & le faire pour 4o centins et & fournir ses propres moyens de
transport -sans charge en sus. Sifton & Ward disent qu’il était leur
sous-entrepreneur, qu'ils n’avaient pas abandonné tout louvrage 2
M. Whitehead, qu'lls devaient recevoir leurs prix pour le charroi qui
s'éleve & quelque $150,000 au dessus du prix de M. Whitehead, que
le prix de M. Whitehead devait étre pns 3 méme cette somme et qud
eux devait revenir la différence : je désire savoir si ces particularités de
la transaction vous ort. été soumises et si vous les avez examinées ¢
pesdes ?—Je ne le pense pas.  C’était la substitution- d’un entreprmeur
2 us autre quant A cette partie spéciale de Touvrage ; voild ce dont je
me souvieris, Toutefois, j’étais trés occupé quand ce différend s'est
élevé,

23549. Nous n’avons pas d’autre question concernant la section 14,
mais 5i vous avez quelque fait . qui ait de I'importance & nous corimu-
niquer, nous serons heureux de I'apprendre >—]Je ne sais rien de plus a
ce sujet que ce que l'on trouve dans le département.

23550 Il est une autre chose qui nous est revenue et q_ui peut étre
digne de considération, mais qui est peut-étre plutdt une question du
ressort des ingénieurs qu'une question d<épartementale. La voici: Que
cette substitution d’un entrepreneur A un autre sur.cette extrémité
aurait pu étre prévenue si cette partle de la contrée avait. été compnse
dans la section 1 5, parce que C'étaitla méme nature de contrée. Je puis

yous demander si vous avez contribug i lp décision que le terminus de la,
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section 15 au Lac Traverse serait o1 il est au lieu de Je mettre un mille ¢t
demi plus 2 Youest >—Non ; cest l’mgemeur en chefqui a tout décidé.
Je ne connaissais rien de 1a’ contrée. personnellement, en dehors dece
que je trouvais dans les rapports.

23551. Il y a une circonstance se rattachant aux dépenses encecurues ECLUSE DU ForT
3 I’écluse du Fort Frances qui n’a pas été examiné, si ]e ne me trompc FrANCES—
par aucun comité parlementzure—-c est celle-ci: il ne s’agit pas de savoir DEPENSES.
s'il était expédient de la construire, mais si on a rendu pleinement Rien 4 sa connais-
compte de l’argent actuellement payé par le gouvernement, et si cet sance qui le porte &
argent a €té entitrement dépensé dans lintérét du gouvernement ?P—Je croire qu'il n'a pas été
‘ rendu o compte des

ne sais rien an contraire, sommes depensées.

23552. Savez-vous si la chose a ét€ exammée en aucune fagon par |
dcpartement ?—Je suppose que Y'on examine toutes les affaires de cette
nature ol il y a des paiements 2 faire. Je ne sache pas qu’il y ait en
une enquéte particuliere dans ce cas-cl. "Ces affaires de p'uement sont
toujours débattues entre les ingénieurs et le sous-mixnistre.

23553 Ainsi, il ne s’est rien p'tsse pour, attirer spe ialement votre
attention sur celle-ci?—Non ; je nai jamais examiné les comples 4
moins qu’ils ne m’aient été soumis particulitrement -par le sous-
ministre. . o

23554. Le contrat qm vient ensuite est'le No. 15, au sujet duquel il SOUMIsSIONS—
s'est €levé beaucoup de discussion 2 propos des difficultés quil présen- Contrar No. 15.
tait sous le rapport des finances et de I'exécution: du’ travail, et Jje crois
A peine nécessaire de vous en parler. Il a été traité A fond, mais quant
3 l’admdlcafmn du contrat, c’est & M. Whitekead: nomlnalement qu'elle
a été faite conjointement avec Sutton et Thompson P—Le contrat a €été
adjugé & Sutton et Thompson, et ils se sont associé ‘M. Whitehead,
lequel a acheté leur part plus tard entitrement.. Voxlb. ce que ‘je me
rappelle. i -

23555. Mais le contrat premler n’étmt—xl pas au nom- des trois P—Je
le crois, & moins que la vente n’ait eu lieu avant la signature du con-
trat; je m'en suis pas bien sir. Il'y a, je pense, un rapport imprim¢é
quelque part, un ordre en conse€il qui explique toute l'affaire. :

23556. Il a &€ accordé apparemment a tous les trois P— C’est ce Contrat donné 4 trois
que ]e me rappelle. © entrepreneurs,
23557. Clest ce que j’avais intention de- dlre quand jai dlt que leN est pas sir si lors-
contrat lu1 avait été donné conjointement avec eux ; ma question tend qgg é: ‘3’;‘:;: ;‘;
4 savoir si, lorsque le contrat a été actuellement en apparence donzé3 9 Whnte’head était seal
eux trois, vous saviez qu'il se troivait, par suite” darrangement AVEC jntéfessé.
d’autres, le seul intéressé >—Je né suis pas bien ' certain de I'avoir su
dans le temps. J’ai 'su plus tard, bien- peu de temps aprés—qu il serait
seul X faire Youviage. : ;
23558 Cétait avant que le contrat leur eﬁt ¢té réellement’ accorde
qu’il s’est arrange pour étre ‘seiil intéressé P—Clest’ possxble. '

'23559. Ma question- tendait 2 faire constater si vous,.ou quelqu un
dans le département, saviez ou savait que i seul étaxt mtéresse ?o—-]ei
pense que je ne le savais alors, ~ s

23560, Savxez -yous que le sénateur McDOnald ou son tjls ava;f up
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Ne savait pas que le certain intérét dans le contrat quand i1 a ¢té donnd »—Noen ; vous me

f:‘::}c"]‘rm‘;‘é?;’z;“ permettrez peut-étre de jeter un coup-d'ecil sur cet Ordre en Conseil ;

inl&étdans]écontm‘ je pense qu’il y a I une relation. Ccst uniquement & Sutton et
Thompson que nous avions affaire pour 'adjudication du contrat, et je
vois, comme je le pensais, qu'ils ont répondu aux téldgrammes qui leur
furent envoyés leur demandant s’ils avaient payé & M. Charlton ou &
quelque autre pour lui, une somme d’argent pour se retirer.

3501. Sije comprends bier, vous dites que vous ne saviez point
dans le temps que le sénateur McDonald ciit avcun intérét ou prenait
aucune part dans cette affaire ?—I.e sénateur McDonald est revenu au
département au nom de M. Whitehead, et nous a dit qu’il devait feurnir
les sGretds, mais nous ne connaissions rien des arrangements entre cux.
Je suppose qu’en sa qualité de parent de Wlutchca il le fesait pour
rendre scrvice A ce dernier.

Demanda au séna- 23562. Y avait-il quelque raison de supposer, dans le temps, qu’ils:
tear MeDonald qui  prénarajent la retraite de Charlton P—J’ai va cette rumeur annoncée
se trouvait dans sun ) It : i
burcau s'ils avaient quejque part, ou c’est une lettre que jaurai recue, je nesais plus lequel,
payé Charlton pour (U 1ls soccupalent de cela ; M. McDonald se trouvant dans mon
se retirer, et le séna- bureau, je lui posai la questlon Il nia le fait de la manitre la plus
llc"‘ McDonald nia — explicite, et me dit qu'il était tout & fait controuvé, mais je crus qu'il
¢ it explicitement. o lit mieux leur adresser unc lettre 3 eus-mémes, In conséquence,

ce télégramme leur fut envoyé,

. ¢ Qttawa, 5 janvier 1877,
¢ MM, Sutton & Thompson, .
¢ Brantford, Ontario.
¢ Jo suis chargé par le ministre des Travaux Publics de dire que lo

départementa été informé par les parties intéressées que la maison Sutton
& Thompson, ou quelque personne agissant en son nom, a payé a Charl.
ton & Cie., ou & M. Charlton individuellement, une somme d’argent pour
retirer leur soumission pour la cosstruction de la sestion 15 du chemin
de fer du Pacifique Canadien, et de vous demanders’il y a quelque chose

de vrai li-dedans. .
# (Sigué) F. Bravw,
¢ Secrétaire.”

Le matin du 6, c'est-d-dire, le lendemain matin, la ruponsc suivante a
été regue :

# (Personnel.e. . ‘

“ Par télégraphe de Brantford, le 6, & F. Braum, écuyer, secrétaire,

Département des Travaux Publics : o
Sutton & Thompson  * Rien de vrai dans P’allégation que nous, ou quelqu’autire personne en
nient avoir donné de notre nom, avons payé a Charlton et Cie., ou & M. Charlton individuelle-
Pargent & Charlton. ment une somme d’argent pour retirer leur soumission pour la construc-

tion de lasection 15 du chemin de fer du Pacifique Canadien.
& (Signé), Surroy & TroxpsoN.”

J'ai dd croire d’apres Jes vives dénégations de M. McDonald ainsi que
d’apres la dénégation positive de Sutton & T hompson que ces derniers
avaient €té maltraités par la rumeur.  Je ne me suis jamais assuré si le
fait était fondé ou controuvé, ’ IR ‘

23563. Vous rappelez—vous‘qu avant le réglement définitif de Yaf- .
faire, M. Martin qui avait été Pun des associés de Charlton et dont le .
ném paraissait dans la soumission onomelle, prétendit qu’il avait des
droits qui ne devraient pas étre méeonpus ?—Oh | oui, je me l¢ rap-
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pelle parfaitement ; je crois que la chose est réglée dans cet Ordre en
Conseil, Je vais mettre la main dessus si vous voulez bien me le per-
mettre. Le voici : .

“La lettre de M. Martin, I'un des associés de ln maison de MMM. Comment fut traité
Charlton & Cie., mentionnée déja, contient 'assertion qu’il est prét & four- Martin, Passocic de
nirles siiretés nécessaires, mais il n'a pas offert de siretés, et ccoome on Chailton.
lui avait donné deux mois pour le faire, il eut été évidemment jnutile de

i’attendre davantage, sans parler de la dissolution de la maison dont il éirit
T'un des'membres.”

23564. Le rapport qm contient cettc affaire est.daté du6dej Janvxer 3
la lettre de M. Martin est du 29 de décembre; pourriezvous dire si
aprds le 29 décembre vous avez refusé de traiter en aucune facon avec
M. Martin, ou refusé de reconnaitre sa posmon ?—Je ne me rappelle
pas la date précise, mais je présume, a4 en juger par le memorandum,
que nous avons offert Pouvrage & d’autres personnes, et que nous avons
cessé naturellement nos necrocmtlons avec lui.

23 565 Ainsi, en aucun temps aprés avoir regu sa commumcatxon,
vous n’avez reconnu sa position ou traité avec lui ?—Nous ne Vaurions
pu faire ; je ne crois pas que nous l’ayons fait. Je ne crois pas la chose
possible,

23566. Je ne suis pas bien sfir si vous n’avez pas dormé comme
P'une de vos raisons pour ne pas traiter avec M. Martin, que vous aviez
déja offert le contrat au-soumissionnaire le plus haut ensmte ’—-—Je ne
crois pas que je I'aie fait.

23567. Ou entendez-vous qu'en ce qui concernait les soumission-
naires les plus bas, Ia question était ouverte >~—Elle ne pouvait Pétre
puisque nous avons offert le contrat & ces parties. -

23568. Je vous demande si le contrat était libre oli 'il avait été
offert ?—~]e présume qu’il ne pouvait étre lxbre, et. aprds avoir examiné
la soumission de Charlton & Martin, nous éticns passablement con-
vaincus qu’elle n’était pas du tout une soumission dond fide. Clétait,je
crois, une affaire d’agiotage de contrat, 4

23569. Y a-t-il quelques autres circonstances se rattachant  la sec-
tion 15 qui vous ﬁappent comme propres & étre mentionnées dans votre
déposition >—Vous ne m'avez rien demandé a propos de l’autre soumis-
sion.

23570. Laquelle ?—Celle de Kane & Macdonald

23571. Nous navons pas cru nér'essmre de nous en enquénr .Mais Kane & Mazdonald
s'il y a quelque chose en dehors de ‘ce qui parait dans les rapports, que ont soumissionné
vous croyiez valoir la peine d’étre mentionné, nous serions heureux de s ils voulaient
vous’ entendre >—J’ai_appris par .un extrait de vos procedés que M. imposer Ia condition
Macdonald avait fait ici certaines représentations. o 3,.,;,: fini dans :n

23572. Cela ne nous a pas démontré lanécessité de vous demander temps déterminé.
‘autre chose P—C’est bien. Jai A dire simplement que M. Macdonald
et M. Kane (jecrois que c’est le nom de l'autre personne) ont soumis-
sionné, et ils voulaient imposer pour condition que la section 14 serait
finie dans le ‘temps mentionné, “J’ai- vu que_M. Macdonald, avait fait
ici certaines représentatlons, et jai cru -devoir mennonner ccla ,

Accepter cette condition, ‘c’éait faire un rouveau contrat sans an-
~ nonces préalables. - Clefit été rendre le gouvernement responsable de
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Prét de rails.

TRANSPORT DES

Rars—
CoNTRAT No. 17.
N’a pas cherché &
constater le prix du
fret.

CoxTr\T No. 18,

ce changement au contrat, et des dommages qui leur auraient été im-
putés s’ill n’avait pas terminé la section 14 dans un temps déterminé,
Ils ont recu dans tous les temps du Département toute la courtoisie et
tous les égards possibles, et ’ai de M. Macdonald une lettre remplie de
remerciements pour les égards qui lui ocut été témoignés par le dépar-
tement, :

23573 Le contrat suivant est le No 16, lequel est un arrangement
avec le chemin de fer Canada-Central pour une extension 3 partir du
voisinage de Douglas. Nous n’avons pas d’autre question ici que celle
des rails. Il y avait une avance ou un prét de rails ; vous rappelez-
vous si cette avance d’argent ou ce prét de rails a été remboursée ou
les rails rendus >—Comme vous prenez note de cela, il vaudrait mieux,
je pense, relater les faits.

23574. Comme vous voudrez?—DPar son marché avec le Canada
Central le gouvernement était tenu de payer 75 pour cent sur les rails
livrés. Une quantité de rails avait €té livide 3 Renfrew aussi prés de la
ligne du chemin de fer que possible. Un Ordre en Conseil spécifiait le
voisinage de Renfrew ou Douglas commele commencement du chemin
subventionné. M. Foster se mit & la construction de I'embranchement
—nous croyions dans le temps que ce ne serait qu’'un embranchement
—jusqu’d Pembroke, et s'adressa au gouvernement pour avoir une cer-
taine quantité de rails, je ne sais plus laquelle, roo ou z2oo0 tonnes, 2
titre demprunt, jusqu'd ce qu'il pit en livrer “d’autres. Le gouverne-
meént lui permit de prendre cette quantité, recevant de lui une garantie
de remboursement sous forme de bons du South Eastern Railway au
wontant de 460,000, si je ne me trompe. Les rails furent remis plus
tard, ou plutdt mis au compte du nouveau contrat. Ces rails n’apparte-
naient pas au gouvernement, mais a la compagnie, mais nous avions
avancé 75 pour cent de leur valeur suivant le certificat de M. Fleming
de la valeur des rails. Ils devenaient alors la propriété du gouverne-
ment jusqua Paccomplissement du contrat. Aprés la pose des rails, le
contrdle du gouvernement cessait. .

23575. Le contrat suivant, le No 17, était pour le transport des rails
de Liverpool & I'Isle de Vancouver. Il a ét€ fait par Anderson, Ander-
son & Cie., au tauxde £z la tonne, je crois; cet item sest élevé 2
quelque chose comme $56,000 ; vous rappelez-vous si le département
a pris quelques mesures pour connaitre le prix des frets en Angleterre
avant de donner Youvrage i- Cooper, Fairman & Cie, ou si on leur
a permis de fixer les taux 7—Non ; nous avions certains renseignements
obtenus des journaux ou d’autres sources, je ne me rappelle pas au
juste, des renseignements sur le prix dufret, Ils demandaient d’abord
A2.10 ch,, je crois, nous refusimes, et nous ne donnames que /2.

3576. Je crois que leur premitre offre était de £z, et aprés qu'elle
elit €té accepiée, ils voulaient en hausser le prix; mais vous les avez
tenus 3 leur premier marché? — Etait-ce comme cela? Javais
oublié, : ‘ = o ol

23577. Le suivant, le No. 18, est pour le transport de rails de
Duluth 2 Winnipeg, Ce cohtrat parait avoir été donné sans aucune
concurrence publique. Iy eut deux offres de faites par des individus: ;.
Pune par Fuller et Milne d'Hamilton, le 6 avril 1875, et lautre, le 2x
avril 1875, par N. W. Kittson ; vous rappelez-vous cette transaction ?
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Coniral ¥o, 18,
—Non; je me rappelle seulement que le contrat a été donné 2 Kittson
& Cie—la Compagnie du Nord-Ouest, je crois que c’est aihsi qu'on la
nomme, ou quelque chose comme cela.

23578. La Cie de trinsport de la Rividre Rouge >—Oui.

23579. Vous rappelez-vous une entrevue entre M. Hill et vous sur
le sujet, lui. comme repr:’sentant la Cie. de transport de la Rivite
Rouge >—J'ai vu M. Hull ; je ne sais pas si c’est dans cette occasion
ou une autre. ' :

23580. Vous rappelez-vous quelque bonne raison pour laquellé Kitson Pourquoi Kittson a
& Cie devaient étre payé plus cher que Fuller et Milne >—En premier rege un prix plus
lien, je crois qu'ils étaient les seuls qui fussent.en mesure de faire I'ou- f’%‘ﬁﬁ;ﬁ l'l:c.:ultPO"*‘
vrage. Ils contrélaient tous les bateaux sur la rivitre, et le-chemin de p{ine s'oficaient de
fer €galement, mais en outre, avec Kittson, nous n’avions pas de . frais fairc l'ouvrage.
d’entrepdt A payer. Ils étaient obligés de fournir I'entrepot et le quaiage
2 Duluth, ct il avait encore la question d’argent courant qui fesait une
différence de quelques centins. Nous crimes qu'il était désirable 2
tous €gards, de lcur donner le contrat.

23582. Alors, somme toute, dites-vous qu'il y avait certaines raisons
pour donner le contrat 3 Kittson A un prix plus élevé >—La raison que
je vous ai donnée était que je croyais qu'ils étaient les seuls en mesure
de faire louvrage, mais je ne crois pas que le prix fit plus haut.

2458214, S'il était plus élevé, y avait-il quelque bonne raison poyr
cela, que vous sachiez?—Il ne pouvait. pas y avoir d'autre raison qie’
celle-la. .

23583. Vous croyez qu’il y avait cette raison—qu'ils se chargeaient
de Pentrepét, ce que Fuller & Milne ne voulaient pas faire >—Les autres
ne le pouvaient pas ; ils n’avaient pas d’entrepdt. )

23584. Mais s'ils avaient soumissionné pour cela P—Je ne crois pas
qu’ils aient soumissionné ; du moins 3 ma connaissance.

23585. Quant A Vargent ayant cours, Fuller & Milne disent distinc
tement que leur taux est en argent courant américain 7—Dans leur
soumission ? :

23586. Dans leur soumission. Cela réglerait Ia question >—Oui;
avez-vous ici la soumission? (On la passe au témoin.)’

23587. L'offre de M. Kittson présentait des difficultés sérieuses Conditions de Kittson
et des conditions relatives & I'état de Peau dans la Rivitre Rouge; il relativement & la pre-
ne s'engageait A transporter les rails qud la condition que P'eau fat fondeur de Ia Rivitre
d’une certaine profondeur; loffre de M. Fuller ne comportait pas de Rouge
conditions sous ce rapport ; et comme matiere de fait, M. Kittson n’a
pas livr€ les rails aussi loin dans le nord qu’on avait lintention de les
faire transporter, ce monsieur donnant pour raison le peu de profondeur
de I’eau ?—Pas tous les rails. '

. 23588. Je crois que quelques 29,000 tonnes destinées 3 la construc-
tion de l'embranchement n’ont pas été livrées >—L’embranchement
devait se construire dans tous les cas. o '

.23589. Je crois que, dans votre Ordie en Conseil, vous recomman:
diez la construction de cet embranchement ?—11 fallait qu'il fat cons-
truit dan's tous les cas. )
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23590. Je veux dire construitd cette époque particuliere »—Oh ! oui.

23591. Voici une lettre du 23 mai, adressée sur le sujet par votre
département & M. Kittson. Je ne crois pas. que la correspondance
démontre cet avantage particulier que vous croycz avoir contribué a la
décision relativement 3 Pentrepdt : savez-vous si cette décision a été
prise par suite de conversation et non d’écrits >—Je pense qu'il n’y a
pas le moindre doute qu’ils contrdlaient presque tous les ‘bateaux
sur la rivitre,

23592. Et c’est pour cela qu’ils devaient recevoir un prix plus élevé ?
—C’¢tait une raison de leur donner le contrat s’ils étaient les parties et
les seules parties ‘qui fussent vraisemblablement en mesure de iccom-
plir. v
23593. Fuller parait avoir ¢té un homme capable de remplir un con-
trat, ‘car 1l avait eu un contrat pour la construction d’'une ligne de

Fuller est un homme t€1€graphe?—Je le suppose. . ’
ﬁ;f:}’(g::saill"{“ﬁ hgie 23594 Et si c’était un homme de responsabilité, je suppose que I'on
; e S0 pouvait traiter avec lui P—Indubitablement. Il lui était impossible de

tout.a fait impossible . A <
de transporter des  transporter les rails dans le méme espace de temps que Kittson,

xisﬁ?fg’;:_p‘demem 23595. Je vois que, dans un mémorandum par vous écrit aw crayon,
* au bas de l'ofire de Kittson du 21 avril, vous enjoignez 3 quelqu’un
d'écrire et de dire jue offre de M. Hill—fesant allusion, je suppose,
2 une offre verbale—couvrait toutes les charges & Duluth, et demandant
que cela fit aussi mis par écrit ?—OQui. ’

23596. 1l fait plus tard une offre par derit, mais cette offre d’entrepdt
que vous mentionnez ne parait pas avoir ét¢ insérée dans V'écrit >—
Elle aurait da Pée.

23597. Iy ales droits de quaiage et le maniement des railsP—
Oui; iis étaient entitrement responsables de tout cela. Du moment
que les rails étaient Jivids par dessus les bords du vaisseau, ils en pre-
naient charge. ,

23598. Quand vous elites regu son offre revisée en obéissance . votre
mémorandum au crayon, je suppose qu'on a pensé que toute la preuve
€crite était complite relativement & l'offre des'deux parties P—Je le
suppose. Elle devait 'étre, dans tous les cas. » )

D'ocdinnire, Ia tonne  23599. Savez-vous quel était 'usage concernant le poids de la tonne
est de 2000 Livres,  dans ios transactions sur rails quand le poids n’était pas indiqué?—Je
crois qu’avec nous la tonne ordinaire est de 2,000 livres. S

23600. Vous croyez que c’était P'usage dans le temps pour les rails ?
~—Je ne connais rien des rails.  Je veux dire que c'était le poids courant
de notre tonne.

23601. Je demande si vous considéiiez que ce poids s'appliquait aux
rails ?—]Jc¢ ne me rappelle pas si nous avons examiné ce détail.  T’était
je crois, la grosse toine sur Ja mer—IJa tonne anglaise. a

22602. Ily avait un contrat (le No 20) avec Cooper, Fairman & Cie
Le plus bas soumis- représentant la Merchant’s Lake Line, pour le transport des rails de
siounaire n'a pas ex . Montréal au Fort William. Il a été soumis & la concurrence publique,
le contrat, lequel @ o yn M, Samuel parait avoir été le plus bas soumissionnaire : vous

été donné & Cooper, . .
Fairman & Cie T rappelez-vous quelques-unes des circonstances se rattachant & cette

CoNTRAT No. 20.
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affaire ? 1l n’a pas obtenu le contrat ?—Je ne me rappelle pas les
circonstances précises. Je sais qu'il s'est élevé quelque question 2 ce
sujet. Ce mémorandum du 29 avril, 1875, donne, comme de raison,
toute la relation de la transaction.

23603, Il parait avoir €té basé entierement sur ie fzit que M. Sa-
muel n’était pas propriétaire de bateaux ?—Il y a un paragraphe 13-
dessus. .

23604. Vous rappelez-vous s'il y avait quelque autre raison >—Je ne .
connais pas de raison—du moins je ne m’cn rappelle aucunc.

23605. Le contrat No 28 érait-aussi pour le transport des rails; il CONTRAT Ne 28,
embrasse, apparemment, une somme d’au-descus de $200,000. Ii.a
été accordé 2 la Cie de Transport de la Rivitre Rouge, ct sans con-
cours public; vous rappelez-vous s'il y avait quelque raison pour nc
pas le mettre aux encheres P—Quelle est la date ?

23606. Le 16 mai, 1876 >~—Et quelle est la date de l'autre.

23607. L'autre est datée juste d’unc année auparavant P—Non ; je Ne sait pas pourquoi
suppose que les raisons sont données dans quelque document du dépar- ¢e contrat n'a pas
tement. cte mis aux encheres,

23608. Un contrat subséquent, le No 30, de mars, 1873, parait avoir Boé’é:g‘jssl
été fait par_l'intermédiaire  de Cooper, Fairman & Cie, pour boulons, Coxtrar No. 30.
et sans avoir €té mis & I'enchére publique. Connaissez-vous la raison ait avec Conper,
de ce procédé 2—Pour les boulons ou pour les écrous ? Fairman & Cie sans

2360g. Pour les deux P—C’était pour remplir leur contrat pour les concurrence publique,
rails d’acier. 1l y en avait une certaine quantité qui devait étre fournie
avec les rails d’acier.

23610, La Mersey Co. avait, parait-il, offert de le faire ; mais ellc a
informé le département que cette offre de Cooper, Fairman & Cie, en
son nom avait €té faite sans son autotisation, et elle arefusé de Paccom-
plir, ce qui laissa le champ libre au gouvernement pour chercher Ia
meilleure offre possible. Je vous demande maintenant si 'on a pris
des mesures pour obtenir une meilleure offre >—Je ne saurais dire, M.
Trudeau peut vous dire cela. .

23611, Il fiit entendre qu’il ne connait pas qu'il y ait eu de Yelles
mesures ; mai$ Phistoire ne semble pas étre complite, et vous con-
naissez peut-étre’ quelques mesiires P—Je ne m’en’ souviens d’aucune;
seulement je me rappelle m'étre informé s’ils avaient rempli leur enga-
gement pour les boulons.

23612. C’était un contrat pour boulons livrables & Montréal >—Oui,
cest 14 ol les rails ont été livrés, : '

23613. En outre, le contrat No 31, fut le résultat de négociations Contrat No. 31.
faites par Gooper, Fairman et Cies, comme les représentants d’une mai- N peut expliquer
son en Angleterre, la Patent Bolt and Nut Co. Cette ofire, spontanée comment Cooper,
en apparence, était de $94.77 & Liverpool ; mais avant cela, lorsque les Fairman & Cie en
soumissions originelles ont été faites pour les rails et les boulons et les 3‘;’;‘ offie s A f:::( R
écrous tout efisemble, plusieurs personnes [avaient soumissionné, ¢ commcn‘f’ clea
offrant de livrer écrous et boulons en Angleterre & des prix beaucoup pu étre acceptée
plus bas—de $80 la tonne 2 $77 : savez-vous la raison qui a fait accep- sans concurrence.
ter cette offre spontanée sans inviter la concurrence ?>—]Je n’en connais
pas d’autre que celle dee faire remplir le contrat pour rails.

0
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Contrat Ne, 31.

CONSPRUETION DU
CHEM:¥ DE FER—
CONTRAT § A.
Télégramme de
Braun donnant les
prix du contrat 15.

Se rappelle avoir
discuté avec Fle-
ming les prix des
fossés d’écoulement.

A propos du téle-
gramme, il dit qu’il
ne pouvait autoriser
rien de contraire 4
sen rapport au Con-
seil, et dit qu'il deit
y avoir erreur.

23614. Elle ne se rattachait 3 aucun contrat, autant que nous
pouvons voir; c’était une offre entitrement spontanée de la part’ de
Cooper, -Fairman & Cie, de fournir des boulons et des écrous >—Elle
devait se rattacher & quelques-uns- des autrés contrats pour rails, autre-
ment ces articles n'auraient pas €té requis. .

23615. Il est possible que ces boulons et écrous se rattachassent aux
rails, mais il y 2 un contrat distinct pour les boulons et les écrous. -Ie
contrat qui vient ensuite est le contrat 5 A. Clest pour l'extension de
I’embranchement de Pembina au nord jusqud Selkizk. Le seul point
A examiner ici est de savoir par quelle autorité M. Braun a envoyé, le
11 mai, 1877, un télégramme qui a eu Peffet de donner desprix tres
dlevés pour une partie de l'ouvrage, bien que ce dernier fiit situé dans
unpays de prairies—payant des prix aussi forts ‘que pour un ouvrage
semilable sur la section 157—Le prix de l'ouvrage de terre était le
méme, je crois, que pour Pembina Sud, et cest pour ce motif qu’il a
été donné, et le gouvernement avait 3 examiner si ce n’était pas tout
un méme contrat, Yembranchement de Pembina, dont le terminus
n’était pas déterminé lorsque Pouvrage a été accordé, Ila été construit
jusqu'aux envirens de Winnipeg, mais on a di le construire pour le
raccorder & la voie principale.

23616. Qu’il fiit ou non la continuation de I'embranchement Sud,
a-t-on discuté la question de savoir si les prix accordés sur la section
135, cette contrée irrégulitre, seraient payés & Whitehead sur Pembran-
chement de Pembina ?—Pour 'ouvrage de terre ?

23517. Oui ; les fossés—les fossés d’écoulement >——M. Fleming a
fixé le prix pour les fossés. On ne considérait pas les fossés d’écoule-
ment comme étant dans le contrat, mais les terrassements étaient tous
au méme prix, autant que je me rappelle. ‘ ’

23618. Il n’y a pas de preuve démontrant que personne ait fix¢ des
prix pour les fossés d’¢coulement ; mais, au contraire, il parait qu’il a
été fondé sur un télégramme de M. Braun, dont Vautorisation n’a pu
étre découverte jusqu’ici P—Le prix était fixé par I'Ingénieur, comme de
raison. :

23619, Est-ce que lingénieur avait Ia permission de fixer des prix
qui n’étaient pas mentionnés dans le contrat >—Les prix des fossés
d’écoulement et d’autres travaux non insérés ‘au contrat devaient étre
fixés par lingénieur ? Qui aurait pu le faire en dehors de lui ? Je me
rappelle fort bien avoir discuté avec M. Fleming le prix des fossés
d’écoulement, mais quel en était le prix, c’est plus que je ne puis dire.

23620. Voyez les exhibits Nos. 23 et 24 quisont la recommandation
de M. Fleming et votre rappert au Conseil, et voyez encore le télé-
gramme envoyé par M. Braun le 11 mai, et dites-nous si ce télé-
gramme, dans ces termes, a recu votre autorisation ?~—Je ne pouvais
autoriser rien de contraire & mon rapport au Conseil et 2 In recomman-
dation dans le rapport de lingénieur. Iidoit y avoir erreur quelque
part. . o ) L L
23621. Ce télégramme est d’un caractére plus étendu que le rap-
port de M. Fleming ou votre recommandation ; il embrasse tous les
travaux & faire—non pas seulementles quatre items spécifiés >—Ex-
cepté Ponvrage de terre, 22 centins pour Pouvrage de teire, c’est’ la
méme chose dans ce télégramme que dans lautre, o
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23622. Mais il parle de tous les autres travauX. Et en effet, €n prenait toujours
vertu de ce téiégramme, M. Whitehead 2 regu 45 centins- pour . des grand soin de n’au-
fossés d’écoulement qui auraient pu étre faits, dit-il dans son témoi- toriser rics qui ne
gnage, pour 22 centins, si Pouvrage avait ét¢ mis & 'enchere’; pouvez-gﬁgl‘}ian“s,l‘? rapport
vous dire si, en ce qui, du moins, concerne cet cuvrage, ce télégramme genieur.

était autorisé par vous ou non ?—Oh ! non certainement. Je ne pouvais
autoriser rien qui ne fit dans le rapport de Plingénieur’; j'ai toujours
pris grand soin de ne pas agir autrement. ' o

23623. Il y a une autre chose que j’ai omis de demander au sujet du Conrrar No. 25
contrat 25 sur lequel on a construit un tunnel au lieu d’'une tranchée g . o0
découverte 2 travers quelque localité rocheuse ; il appert .des témoi- m'e,ﬂt de I$9 pourr’me
gnages,. que Pentrepreneur s'était arrangé avec Jlingénicur sur les lieux Pouvrage du tunnel
pour faire I'ouvrage & $8, mais qu’étant venu 2 Ottawa'il eut avec vous quand un membre de
quelques négociations, sur la foi desquelles il refusa- de faire Youvrage !alm?’§°“ clat pect
4 $8 >—Ce n’était plus le méme’ entrepreneur—un entrepreneur fesant ™ C E POUr S

" un arrangement & ce sujet la-haut pendant que Pautre était ici.

23624. Vous voulez dire deux membres de la méme maison P—Oui ;
voil2 ce que je me rappelle de laffaire. Je me rappelle parfaitement
avoir entendu citer le prix fixé par M. Hazlewood.

23625. Le second prix dtait plus élevé ?—Je sais cela. Nous avons
eu une correspordance sur le sujet.

23626. 1l a été payé plus tard sur la foi d’un rapport de M. Marcus
Smith pour cette raison : il disait que ces hommes avaient entrepris de
faire certains travaux sur 13 que les entrepreneurs de 13 avaient pro-
mis de faire, et en compensation, il valait mieux leur donner les $9. Ils
ont eu ces $9. Ce que j'avais Pintention de vous demander était: si quand
vous avez fixé ce prix de $9, il y'avait raison de croire ‘que c'était un
prix raisonnable, car un des associés de la maison pensait que c’était assez
de $8 >—Iln'y avait pas de raison particuli¢re, excepté le calcul que Pon
fit du cofit d’ouvrages semblabes ailleurs, dans-une discussion avec.
les ingénieurs. Ce tunnel raccourcissait le chemin de fer de prés d’un
mille et trois quarts. v

23627, Je parle du prix.de $g. On ne I'a pas décidé par suite de
aucune négociation individuelle avec vous >—Non ; je Iai vu & ce sujet
ainsi que M. Trudeau et 'un des ingénieurs ; j’ai oublié¢ si c’était M.
Fleming ou un autre. o

23628, Le contrat No 34, tel que décrit dans le rapport de M. TRANSPORT DES
Fleming de 1872, parait couvrir deux transactions, l'une accompagnée . Raus.—
de correspondance avec des individus, Vautre de soumissions en la ConTrAT No. 34.
maniere usuelle. Cette dernitre concernait le transport de rails de Sur la démande dex- -
Kingston 3 Manitoba, et la premitre pour le transport du Fort William pliquer comment $28
2 Manitoba. Les dépenses, en vertu d¢ chaque marché, sont données P:r, :::33 ‘;?(frft&,ﬂ.
dans ce rapport de M. Fleming 4 la'page 129.- Il donne litem pour ey Manitoba, ce
transport du Fort Wiiliam de 1,500  tonnes comme cofitant - $27.000. prix étant celui con-
Or, il parait que, sans concurrence, le méme prix a été donné pour-le yeru également pour -
transport de Fort William que pour toute la distance de Kingston 5llf:i§xm:t§ﬁtl\(4{§nitbba
vous rappelez-vous aticune des circonstances se rattachant? la passation g ‘quil ne se rap-
de ce nouveau marché, et la raison pour laquelle on n’a pas invité dé pelle pas les circons-
concurrence publique?—Nen. Le prix principdl dans le transport-est tances se rattachant
celui du chargement et'du déchargement. . La simple. question - d'une 4 ce marché.
journée de- navigation ne signifie pas grand’chose. Je présume qu’il. ‘

.~
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Contrat Ne. 34

Trudesau.

PRATIQUE by
DEPARTEMENT,
On ne trouve pas
teujours de memo-
randum mentrant
que le ministre a
dirigé les décisions
du département.

TELEGRAPHE, —
SeuMISSIONS,

CenTRAT No. 4.

Le témoin ne croit
Ppas avoir pris aucune
part dans ’adjudica-
tion de ce contrat,

nous fallait transporter une certaine quantité de ces rails pour faire face
an besoin qu’on avait de ces rails dans 'ouest, et nous avons €té obligés
de. les transporter du Fort William au lieu d’attendre qu'ils arrivassent

de Montréal.

23629. Quelques-uns des témoins disent que $18 étajent un prix
extravagant pour les transporter & cette distance : vous rappelez-vousla
raison qui a fait donner ce prix P—L’extravagance n¢ peut pas étre
grande, si l'on payait $15 pour Duluth, et les $3 en sus étaient jusqu’au
Fort William, et cela faisait les $18.

23630. Donnez-vous cela comme un. fait?—Non. Je dis que,v si
c’était A le taux, les prix étaient 3 peu pres les mémes que: d’habitude.

23631. Je.ne vois plus rien & vous demander. S'il y a quelqu’autre
chose que vous croyiez deveir mentionner dans vetre déposition, nous
serons heureux de vous €couter >—Non ; je n’ai rien 2 dire. .

Otrawa, mardi,” 6 janvier 1882,
ToussaINT TRUDEAU : continuation de son interrogatoire :

Parle Président .—

23632. Au cours de votre interrogatoire. vous avez dit:que.la. plupart
des décisions du dépaztement étaient. enregistrées. sous forme demémo-
randum faisant voir que le ministre avait enjoint A ses officiers de les:
mettre A exécution ; étes-vous toujours du méme: avis, ou.avez-vous
trouvé des décisions de. quelque importance pour:lesquelles il.n’y avait:
pas de tel mémorandum P—11 n’y a pas toujours de mémorandum.: Je
connais plusieurs cas ol nous n’avions pas d’instructions: €erites..

23633. Je ne parlais pas seulement d’instructions €écrites, mais de
mémoranda écrits dans le temps pour montrer que ces imstructions
étaient données : ces memoranda pourraient étre écrits par quelgue
subordonné P—I1y a des cas olt on ne trouve pas de memoranda de
cette nature. Lo ‘

23634. Dans quelques-uns des cas qui ont été expliqués devant nous
nous n’avens pu découvrir clairement par quelle autorité 1é§ contrats
avaient €té passés, ou les mesures accomplies cur la.foi du contrat.
Dans un cas, celui du contrat No. 4, .donné 2 Oliver, Davidson & Cie.,
vous avez dit que c’est le ministre qui s’en est chargé, et que vous ne
vous en-étes gudre occupé, M. MacKenzie lui-méme nous a donné 3
entendre, dans sa déposition, que jamais il n'a accordé de contrat sans
Passentiment de subordonncs, et c’est Pune des matiéres sur lésquelles
on vous a notifié que vous seriez interrogé, Je désire maintenant savoir.
si, apres réflexion, vous pouvez dire si vous avez, pris. quelque part, et
laquelle, dans. Parrangement de ce contrat No 4 ?—Je n’ai rien 2 ajouter
3 ma déposition antérieure sur ce sujet.. Je n’ai pas trouvé dé mémo-
randum indiquant quelle part j’y avais prise, et-je ne pense pas y en
avoir pris aucune. - o ’
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Achal dn raile—
Contrits Nes. 6-11.
23635. Y a-til cnregistré dans votre département quelque rapport Pas de rappost écrit
dcrit montrant la quantité de rails dont Pemploi, dans I'automne de 1874 montrant les quanti-
p . N . s g tés de rails dont on
deviendrait vraisemblablement nécessaire sur le chemin de fer dans un ./ probablement
temps déterminé€ P—Non. besoin dans l'au-
' 23636. J'ai appris par vos réponscs dans une occasion précédente tomne de 1874.
olt vous avez expliqué la pratique du gouvernement concernant les Toutela correspon-
transactions officielles, qu'il était de régle d'enregistrer toute la corres- Snce doit étre enre-
pondance : est-ce encore votre idée, ou avais-je droit de supposer que &
c’était 12 la substance de vos réponses ?>—Oui ; c’est encore mon idée.

23637. Nous trouvons dans la correspondance sur les rails d’acier
plusieurs communications adressées par MM, Cooper, Fairman & Cie,
au secrétaire particulier du ministre dans ce temps-13, M. ‘Buekingham,
et la correspondance est incompléte par suite del’omission des réponses
2 ces communications, autant que les rapports imprimés le font Vvoir : Pas d’enregistrement
pouvez-vous dire s’il y a aujourd’hui quelque enregistrement de ces des réponses de
réponses de M. Buckingham 3 cette maison >—Non ; il r'y a pas Buckingham 2
d’enregistrement de ces réponses. Cooper & Cie.
23638. Est-ce un cas exceptionnel, ou est-il usuel que les secré- C'est I'intention du
taires particuliers s'occupent de transactions départementales, et n’en tDCPNltemcnt que
enregistrent pas la correspondance >—C’est Iintention du Département Or, ;;i’igf:c‘?g_e
que toute lettre officielle écrite par le secrétaire privé soit enregistrée. taire privé soit enre-
Je ne sache pas de correspondance échangée qui n’ait pas été enre-gistrée.
gistrée; 1l peut y avoir eu, comme il peut.ne pas y avoir eu de corres-
pondance.
23639. Alors, vous voulez dire que vous n’étes pas sir que M. Buck-
ingham ait répondu A ces communications ?—Je veux dire cela ; oui.

23640. Avez-vous quelque raison de croire qu’il a répondu P—Je ne
sais pas.personn<liement s’il y a eu ou non des réponses.

23641. Je comprends que vous ne savez pas; mais je vous deman-
dais si, d’aprés votre connaissance des transactions qui se fesaient dans
le temps, vous avez quelque raison de penser qu’il y a eu des réponses
aux communications ?—Je préférerais répondre 4 une question spéciale
qu’a une question générale de cette sorte.
23642. Voulez-vous chdisir vous-méme un exemple, ou le ferai-je
pour vous ?>—Vous pouvez choisir I'exemple. .
23643. Si vous voulez voir & la page 41 d’un Livre Bleu envoyé 3 la Ne sait pas si Buck-

Chambre des Communes daté du 6 avril 1376, vous trouverez quelques ingham a répendu
aux Jetires de Cooper,

communications de Cooper, Fairman & Cie., et de M. Cooper ; veuillez g2 =~ = °c.-
les examiner et nous dire si vous connaissez quelque chose des négo- .
ciations de ce temps-}, et si M. Bickinghdm a- probablement d@t y
répondre P—Je ne sais pas si'M. Buckingham y-a répondu.

23644. Estil d'usage, dans les négociations concernant les trans-
actions ‘départementales, que les soumissionnaires -et le secrétaire privé
échangent une correspondance >—Non. v

23645. Nous vous avons demandé dans une occasion précédente TeyecrAPHE—
quel temps on avait donné & Waddle & Smith pour déposer leurs Soumissions.
stiretés -4 Pappui dé leur soumission pourle No 4; j’ai compris que CONTRAT No. 4.
vous ne connaissiez pas d’autre correspondance et que vous n’en pou-
viez trouver d’autre que celle qui était publiée dans le- Livre Bleu.
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. Depuis, M. Mackenzie, comme témoir, a déclaré qu’il ne se souvenait
.pas que ces messieurs eussent été mis 2 Pécart sans avoir été avertis
quun jour était fixé avant lequel ils devaient déposer leurs siretds, et
il ne le croyait pas, parce que, disait-il, vous premez toujours grand
soin de donner ces sortes d'avis. Je désire savoir maintenant si vous
avez eu le soin de donner cet avis, ou si Waddle & Smith ont été avertis
de quelquautre fagon qu’il .y avait un jour fixé avant lequel ils
avaient & déposer leurs siiretés, ou bien qu’ ‘ils perdraient leur position
s'ils ne se conformait pas 3 cet avis >—Je n’ai pas trouvé d'avis formel,

et je ne me rappell s C ification qui leur a été envoyée.
Na pas liew de j ppelle pas Pespece de not on qui leu ¢ y
croire que le Livre 23646. Avez-vous quelque raison de croire que le Livre Bleu envoyé

Bleu ne contient pas
toute la “correspon- 3 la chambre ne renferme pas toute la correspondance sur le sujet ?

dance. Aucune.

ACHAT DE Ralis— 23647 Il y avait plusieurs contrats concernant les rails d'acier,

C06NTRAT Nos. numérotés de 6 A 11 inclusivement ; d’aprés le témoignage de M. Mac-
11 Kenzie il parait qu'il était dans Phabitude de prendre votre avis et celui

de M. Fleming et de quelques autres dans le département avant de
décider de ces contrats je désirerais maintenant savoir de vous si on
vous a demandé votre avis concernant ces contrats, et dans quelle
mesure vous a-t-on consulté ?—Je ne me rappelle pas qu’on ait demandé
mon avis dans cette occasion.

Est siir quon ne I'a 23048, Avez-vous dans lespnt le moindre doute que vous ayez ¢té
pas consullé concer- oy rion pme de donner votre jugement ?—Quant aux ra:ls d’acier, je
nant ces contrats de

suis siir de n’avoir pas été consulté,

rails d’acier.
Le ministre a décidé ~ 23649. Alors, comment dites-vous que la chose s’est faite P—Cest le
par lui-méme. ministre lui-méme qui a décidé.

" 23650. Nous vous avons demandé€ de nous mdlquer Pautorité Ia plus
haute enregistrée comme ayant dmgé ces transactioas de contrats avant
leur passation : avez-vous fait préparer ce relevé P—On est h le faire
maintenant, et ii sera prét sous peu.

CoaissioN Rovarle pu CHEMIN DE FER pU PACIFIQUE CANADIEN.

ARPENTAGES, C. A.
VALLEE DU Kits
LOFE. - C. H. Gamssy, écuyer,
Ingénieur Civil, Colombie Anglaise.

Lettre du scerétaire  CHER MONSIEDR.wQue!queS -uns des témoins entendus devant les
;’{60 lzlgtggncl}llss'on a commissaires nommeés pour s'enquérir des matitres se rattachant au
for u Paci ﬁqfx‘;‘"’ ¢ chemin de fer du Pacifique Canadien ont déposé concernant les examens
Canadicn & Gamsby, f3lts sur certaines' parties du pays entre le Dean Inlet et le Gardner
renfermant des ques. Inlet sur la céte du Pacifique ; le premier de ces examens ayant été
tions auxquelles fait sous M. Horetzky en 1874, et le deuxxéme Sous VOus, de’ bonne
Gamsgy estinvité 3 hayre en 1 876.
repondre. Vous vous rappellerez, sans doute, que vos mstructnons vous en]ox-
gnaient.d’explorer depuis ¢ la téte de Gardner Inlet, v44 la vallée de la
Riviere Kitiope A travers le sommet du lac Tochquonyala ” -
M. McNicol, qui était avec votre parti dans cette occasion, a donné
son témo;gnaae sur le sujet, et comme M. Secretan et lui, d’aprés ce

Ot1rawa, g juillet 1881.
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qu'il raconte, ont fait 'examen en votre absence de cette partie de 2 Lettre du secrétaire
contrée qu'on avait évidemment lintention de faire examiner plus minu- de la Commission
tieusement que tout autre—3 savoir: les environs de la hauteur des Royale du chemin de
terres et le lac Tochquonyala—il est vraisemblable qu'il posstde sur-le S;ni‘éil;:ciﬁ?;lgnsb
sujet plus de renseignements que vous n'en pourriez avoir. Cependant, renfermant des q‘,e{i
comme vous €tiez son officier supérieur, il est possible que mieux que tions auxquelles
lui vous puissiez donner les raisons des mesures adoptées par votre parti fal,nsby est invité
et des conclusions que vous avez communiquées & Pingénieur en chef. * répondre.

C’est pourquot les commissaires ont jugé 2 propos de vous commu-
niquer les parties importantes des témoignages entendus jusqu’ici, les
conclusions qu'ils semblent solliciter, et de vous demander les explica-
tions qui leur paraissent nécessaires, ainsi que d’autres que vous pour-
riez trouver convenable de leur communiquer en sus.

Il est si peu probable que vous puisstez donner sur la contrée en
question, des renseignements plus directs et plus utiles que ceux de M.
McNicol, que les commissaires ne se croient pas fondés A vous faire
venir de la Colombie Anglaise pour déposeren la manitre ordinaire devant
eux, vu que ce voyage prendrait bien du temps et cofiterait beaucoup
d’argent. Ils esperent, néanmoins, que vous les aiderez dans les investi-
gations en leur envoyant votre déposition écrite et faite sous serment -
devant quelque personne ayant les qualités voulues pour cela, sur tout
ce que vous croirez utile de leur communiquer. Tout magistrat peut
vaus assermenter, A

A ladate du 15 novembre, 1874, M. Horetzky fit un rapport 2 Pingé-
nieur en chef, que le g septembre de cette année, il aquitté Dean Inlet
et exploré, en remontant, la vallée dela Tsatsquot ; quaprés avoir caché
les canots au confluent d’un tributaire de cette yivitre, il gagna vers le
nord-ouest, et puis aprés avoir atteint un plateau d’épanchement. dans la
vallée (1,200 d’altitude) il traversa la fourche du milieu qui venait des
montagnes sur sa droite, et arrivant un peu plus loin  une nappe d’eau a
laquelle il donna le nom de lac au Castor. 1l porte Paltitude de celac a
1,100 pieds du niveau de la mer, et la latitude & son extrémité inférieure 3
53° 14’ 45". A ce point il dit qu’un torrent de montagne s’y précipitait.

.Ce torrent étant une fourche nord-est de la-nvigre Kitlope prenait sa
source dans un glacier & sept milles environ de distance du lac. Il rappor-
tait que,  un mille ou environ de cette source-glacier, il découvrit une
passe 1 travers lés montagnes relativement peu élevées qui forment la
masse longitudinale la plus en arritre de la chaine des Cascades. Cette
passe reliait la fourche nord-est de la rivitre Kitlope et une nappe d’eau
sur le platean oriental & laquelle il donna le' nom de Lac Tochquonyala.
11 porte Faltitude de ce lac i 2,920 pieds et la latitude & 530 20" 13"

11 dit ensuite qu’ayant ¢ampé sur la 1ive gauche de la fourche nord-
est de la Kitlope, 2 une élévation de 2,900 pieds au-dessus de la mer, il fit
Pascension des montagnes jusqud 3,000 pieds au-dessus de la mer;
en cet endroit, en regardant le sud-ouest, se trouve un peu au-dessous
un grand glacier plat, déchargeant les eaux de la fourche nord-est.que
on peut suivre comme un ruban argenté se précipitant au fond d’'un

ravin escarpé jusqu’au lac au Castor.

~ Le rapport entier de M. Horetzky dont ce qui précede ésf'ftité, est
imprimé 4 1a page 137 du rapport spécial' de M. Fleming pour Pannée
1877. L : , ‘ e : .
Avec ce rapport, M. Horetzky a donné au dépariement une esquisse
topographique de*la contrée qu’il a examinée. Un calque (d’apres
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Lettre du scerétaire  1'échelle de 4,000 pieds au puuce) vous en a c¢té envoyé, et d'apres ce
dela Commission  qu’il a pu voir de ce calque, M. McNicol a pu reconnaitre I'original
Royale du chemin d¢ enrégistré 3 Ottawa. R
fé; n(::lilcscz‘llh((l}u:msby, Le rapport et I'esquisse de M. Horetzky étant teus deux devant les
renfermant des ques- COmMMissaires semblent faire voir qu’un chemin de fer remontant depuis
tions auxquelles  Peau jusqu'au plateau A Pest des Cascades par la passe prés de son lac
Gamsby est invité  Tochquonyala, rencontrerait un obstacle insurmentable dans cctte
a répondre. partie de la vallée du Kitlope, car R il faudrait quiil fiit nécessaire-
ment poussé, dans une distance de six ou sept milles, du niveau de
son lac au Castor, 1roo pieds jusqua da passe, 3,100 pieds au-dessus
du niveau de la mer, ou avec une rampe de beaucoup plus que 3oo
pieds au mille. En d’autres termes, que si 'on devait utiliser Ia passe
on ne le pourrait faire qu’en trouvant quelque rampe plus douce gue
celle que Pon pouvait obtenir éntre ces deux points dans la vallée de
le Kitlope. Cette rampe plus douce est indiquée comme possible sur
une ligne descendant graduellement de la passe le long des versant des
montagnes, du c6té est, d’abord de la vallde du Kitlope et ensuite
de la vallée de Ia Tsatsquot jusqu’d Dean Inlet.

Apres ce rapport et cette esquisse de M. Horetzky, il semble qu'on a
cru désirable d’obtenir, au moyen -d’un examen instramental, des infor-
mations plus exactes que n’en donnait une simple exploration, et quw’en
conséquence, M, Fleming vous a donné instructions de vous rendre sur
les lieux et d’y faire les examens nécessaires, et d’emporteravec vous le.
calque de 'esquisse de M. Horetzky, auquel M. McNicol fesait allusion.

A en juger par ce qui a été fait jusqu’a ce point on en vient naturelle-
ment & Popinion que Pon désirait pour le moins que veus censtatassiez
avec plus d’exactitude quon ne le pouvait faire par un exploration
de route, les traits caracteristiques de la contrée dans la vallée du
Kitlope, entre deux napes d’eau, I'une sous la latitude 53° 14’ 45", &
une attitude de 1,100 pieds au-dessus de la mer, et l'autre sous la lati-
tude 53.20" 13", 4 une latitude de 2,920 pieds, toutes cleux ayant des
noms donnés par M. Horeizky en 1874 : la premigre, celuide “ Lac au
Castor ”, Ia seconde, celui dc¢ “ Lac Tochquonyala, ”

1. Les comniissaires désirent savoir si, avant d’entreprendre ce travail,
vous connaissiez la substance du sommaire précédent d’une partie du
rapport de M. Horetzky, ou si vous ne la connaissiez pas tout ce qui
est dit plus haut, quelle partie vous connaissiez ?

2. Votre rapport dit que votre poirt initial ou de départ se trouvant
sous la latitude g3° 12’ 20", et la direction de votre exploration unpeu
au sud de Pest pendant vingt-quatre milles, vous avez trouvé, au hui-
tieme mille environ de votre point de dépait, un lac dent la position et -
la forme correspondent au lac appelé Lac au Castor sur Pesquisse .de
Horetzky, mais vous ajoutez qu'il est beatcoup plus vaste, ayant de huit
2 neuf milles de long et situé sept ou huit milles plus pres dela cote, et -
A quinze pieds seulement au-dessus de la mer. Les commissaires désirent -
savoir pourquoi vous avez marqué ce lac comme le Lac au’ Castor sur
Pesquisse topographique qui accompagnait votre rapport de cette expé-
dition?

3. Aussi, si vous avez déterminé la forme de ce lac, et de quelle
fagon? )

4. Et si vous en avez constaté la longueur, et de guclle'fagon.



953 EXPEDITION DE GAMSBY

Ezxplorations, C. A.—
Vallée du Kitlope.

5. Et encore, si vous aviez alors les moyens, et si oui lesquels, de Lettre du secrétai. ¢

connaitre 2 quelle distance de la mer M. Horetzky ou tout autre avait de la Commission
Royale du chemin de

place ce lac? fer du Pacifique
* 6. M. McNicol a dit que vous n’étes bas allé plus loin qud lextré- Canadien & Gamsby,
mité des premiers vingt-six milles, et qu’une fois I vous vous étes mis :f:f‘““‘"t ‘};—‘* ques-
en mesure de revenirau bord de la mer, et que gardant par devers Gaﬂ;ﬁ;‘;&",,]‘“:u
vous lesquisse de M. Horetzky, vous lui avez enjoint, & lui et & M.a répondre.
Sécretan de continuer et finir examen sans vous. Comme vous n’aviez
pas encere alors atteint le voisinage d’aucun lac que vous pouviez pren-
dre pour le Tochquenyala de votre esqmsse, les commissaires ne peuvent
pas cemprendre pourqum vous mavez pas continué personnellement
Pexamen de la centrée, et ils désirent que vous leur donniez les raisons
qui vous ont fait agir de la sorte?
7. Comment se fait-il qu’avec I'aide de lesquisse de exploration dc
M. Horetzky, vous avez 1apporte dans le sens que le Lac Tochquonyala
se déchargeait dans une rivitre qui se joignait  la Tsatsquot dans son
cours vers la mer, tandis que son esquisse indiquait que le lac Toch-
quonyala se déchargeait dans les eaux venant du cdté opposé de la
hauteur des terres vers le plateau central de la Colombie Anglaise ?

8. Avez-vous, de fait, supposé que toutes les données consignées au
rapport de M. Horetzky étaient inexactes ? )

9. Sinon, veuillez relever celles des données fourmes par Jui qui
confirment Pezactitude de votre rapport. 3

1o. Vous dites dans votre rappert que des cours d’ezu se jettent, de
tous les points, dans le bassin. du Kitlope, voulant parler. évidemment
de la vallée du Kitlope telle quexplorde par vous, et que Punique
sortie de Ja vallé est par la passe e\cplorée (mdxquant aussi la passe
découverte par votre parti), et que ce n’est qu'une division des eaux
qui se déchargent dans le Dean et Gardner Inlet. Les commissaires
désirent savoir si vous aviez d’autre raison pour faire cette assertion que
les resseignements obtenus au moyen de cet examen que'vous avez fait
en 1876, et compris dans votre rapport ?

1. Si oui, quelles sont ces raisons?

12. Ils désirent également que vous disiez si, depuis que vous avez
fait votre rapport, vous en étes venu  la conclusion que votre parti a

‘omis d’examiner soit le tout soit une partie, et si oui, quelle partie de
la contrée que, dans ses mstrurtxons, Timgénieur en chef avait 'intention

de vous faire examiner?

13. s désirent de plus savoir si vous avez requ des in?:ttuctions
écrites du fonctionnaire dirigeant les arpentages dans la Colombie
Anglaise?

14. ‘Ecrites ou verbales—qm vous les.a données ?

I Veu;llez auss1 donner la substance de vos instructions ? °

5,

Je vous envoie le calque d’une partle d'une grandecarte qui se prépare
maintenant pour la division des ingénieyrs du département des chemins
de fer ici, et embrassant apparemment le champ de vos opérations et de
celles de M. Horetzky, dans P'occasion dont il a €té parlé.  Veuillez
bien renvoyer ce calque avec votre déposition. ‘ -
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Dans le témoignage que vous donnerez comme vous en étes prié plus
haut, il vous suffira de donner & chaque paragraphe de vos réponses le
méme numdéro que celui des questions precitdes.

Comme je présume que tout ceci vous occasionnera des déboursés ;
y compris 'honoraire du magistrat qui vous fera préter serment, je vous
envoie un mandat ou chéque de $15 pour couvrir vos frais.

Je suis, cher monsieur,
Votre dévoué,

(Signé), N. F. DAVIN,
‘ Secrdtaire.

Au camp de Kavaka CREEK.
6 aoit, 1881,
N. E. Daviy, dcr., Secrétaire,
Ottawa. _
Lettre de Gamsby au  CHER MONSIEUR,—]’ai Phonneur d’accuser réception, le 27 du mois
scerétaire de Ja Com- dernier, de votre communication datée du g juillet, 1881, et je profite de
mission Royale. la premitre occasion pour y répondre. Nous avons eu beaucoup 3 faire
sur une certaine portion de terrain fort difficile qui demandait une sur-
veillance personnelle trés suivie, ajoutez & cela la difficulté de trouver
un magistrat, et les commissaires comprendront et excuseront, je 'esptre,
le retard que j'ai mis & répondre.
11 est difticile de Je ne doute pas que les commissaires reconnaitront la position difficile
témoigner des Chohtb dans Jaquelle je me trouve, appelé & donner ma déposition sans prépa-
ui s sont passces il pation aucune, sur des trasactions qui ont eu lieu il y a pres de cing
y a cing ans. ans. Tous mes papiers, instructions, notes, journal, memoranda, etc.,
etc., tout cela est chez moi au Canada. A Pexception des renseignements
contenus dans votre communication, je suis forcé de me fier pres-
qu'entidrement 2 ma mémoire.

Si vous voulez bien prendre en considération le fait que j’ai été con-
tiniment et activement employ€ & des arpentages et explorations exigeant
toute mon attention et toute- mon énergie & un degré extréme, vous
n’avez pas de peine & comprendre combien il m’est difficile de me.rap-
peler les détails d’un travail fait il y a tant d’années. Si j'oubliais quelque
chose dans cette déposition ou s'il sy trouvait quelque chose qui_ne
concordit pas avec mon rapport antérieur, j'espere que les commissaires
attribueront cette lacune ou cette divergence aux circonstances particu-
litres dans lesquelles je me trouve placé. Je ne désire ni omettre ni
cacher rien qui ressorte i cette enquéte.

Le rapport de Mon rapport des explorations faites depuis la téte de Gardner Inlet
Gamsby est unc,mh' vz la vallde de la Riviere Kitlope, dans Phiver de 1876, est une relation
}L‘}z‘r??nf?:i; ,“Lclnqp_ de faits qui ont ¢été censtatés par le parti sous ma d'irection. Il ne s’en
ort ’un autre. réfere, et ce n'était pas non plus mon intention qu'il le fit, au rapport,
’ arpentage ou exploration de nulle autre personne. Nos instructions
portaient quenous devions aller 2 un certain point (2 la téte de Gardner’s-
Inlet), suivre une certaine riviere, (le Kitlope), essayer d’atteindre au
sommet de la chaine des montagnes Cascadés, prenant un certain lac
Tochquonyala comme point objectif. Pour accomplir tout cela aussi
rapidementetaussiefficacement que possible, 1iousengagedmes desguides,
des naturels de la wvallde du Kitlope qui entreprirent volontiers de
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nous conduire A notre pont terminal. Ils connaissaient trés familiere- Les guides connais-
ment le nom de Tochquonyala qui est, ou qui était le nom du grand saient bien le nom de
chef sauvage dent le peuple demeure 3 Dean Inlet ou dans les envi- Tochquonyala.
rons. Nous suivions nos guides, notant et enregistrant (du mieux que
nous pouviens) les noms des lacs et des rivitres tels qu’ils nous les
donnaient. Nous explerimes les différents cours d’eau qui se jetaient
dans le Kitlope auntant que les canyons et Pépaisseur de la neige nous le
permettaient. Le cours d’eau, marqué de petits points sur Pesquisse &
moi envoyée comme étant la riviere Kitlope traversant le Lac au Castor,
de Horetzky, nos guides appelaient Tenaicoh, et affirmaient que sa
source €tait un vaste glacier bien haut dans les montaghes. Si le Kitlope
tournait au sud dans son cours, nous ’avons suivie avec confiance, car
tout ingénieur pratique, qui a quelque connaissance dela chaine des
Cascades, sait fort bien que la déviation d’un cours d’eau d’un cours
régulier offre une grande probabilité de la découverte &’une rampe
pratique plus douce pour passer cette montagne,

Des détails minutieux de toute I'expédition sont consignés en mon
rapport de 1876. J'y entre dans la relation compléte du point atteint,
du retour et de la raison du retour.

Je prends respectueusement la liberté d’attirer lattention des com-
_missaires sur les faits que j’y établis, et §'ils croyaient la mesure néces-
saire, je les prie d’assigner MM. Secretan, White, Orr, McDonald et
Dewdney pour confirmer mes assertions.

Je demeure, Monsieur,
- Votre, etc., etc.,

(Signé) C. F. Gansby.

DirosiTION en réponse aux questions pos€es par les commissaires du Déposition de
chemn de fer du Pacifique Canadien, le g juillet 1881. CGramsby.

1. J'avais les observations que m’offrait 'esquisse. Je ne me rappelle (1) Quand il est

pas si javais lu le rapport de M. Horetzky ou non. parti en exploration,
: il avait P’esquisse de

2. Parce que les guides Pappelaient de ce nom, Horetzky. Ne se

, souvient pas d’avoir
3. La forme en a ¢té probablement obtenue au moyen du compas.  Iu le rapport de
Horetzky.

. (2) A nommé¢ ainsi I+
Note.—Je ne puis répondre que de mémoire & ces questions et 3 Lacau Castor de

d’autres semblables ; si j’avais accts aux notes prises sur les lieux, je Son esquissce parce

serais certain. . que les guides le

. nemmaient ainsi.
5. Nous avons mesuré la distance sur son esquisse. . (3) La forme dua Lac
au Castor conjecturée

6. Arrivés au vingt-sixitme mille nous avions traversé la vallée du au moyen du compa.-.
Kitlope et atteint le premier canyon sur notre trajet. Commne la riviere (4) Et Ia longueur
n’était pas gelée il fallut transporter tout notre €quipage de-campement par le micrométre.
et nos provisions par dessus les hautes falaises. Ce travail allait occuper (5) A jugé de la d's-
tous nos hommes pendant quelque temps, et la saison propice i une ﬁ‘m& a g‘ mer ‘11‘}1_I )
exploration d’hiver touchait rapidement & sa fin. Il devenait de la plus |47 5 =400 € 7
grande importance de connaitre quelque chose de. la contrée en dehors rant surson esquisse.
de ce canyon, ce qui explique les expéditions entreprises par MM. Secre- () Explique pour-
tan, Whi*~, McNicol et autres. Si le canyon était court et qu’il y elt au- quoi lui et d’autres

deld une contrée favorable, nous pouvions espérer ‘d’avancer notre "ll,’OHthﬁst.l’.fiS part &
. . . - B ‘exploration.

4. La longueur par le micrométre.
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Valiée du Iitlope.

(Z)anr"our:tesl’llfl“‘-‘f cxamen vers le point terminal, le sommet de la chaine des Monts
;mé‘gu e lo Tomh. Cascades. Si, d'un autre coté, le canyon était long, ou si la sortie
quonyala se déchar- f]u lag au deld n’cft:ut pas praticable, nous n’avions q}{’ﬁ nous en revenir
geait dans la Tsats. 1 la cOte aussi tdt que possible. Clest cette derniére alternative que
‘]l;lolfétifsqulgsi }k't nous découvrimes et nous fiimes forcés de revenir. C’est probablement
uno'roéﬁ{l \ign;‘a’l‘z" A ce moment de nos travaux que M. McNicol fait allusion quand il dit
comnu déja di dépar- qUE je Testai au campement. Nos, moyens dfa transport (traines sauvages
tement, coulant dans et raquettes) étaient dans un tel état de délabrement quand nous arri-
E‘["L}‘.f““'c direction, yimes en cet endroit, qu'il fallut faire des réparations générales. 3 tout
I‘w‘r[’ 52‘;;;;2)4;:1’6‘11_ cela avant de pouvoir continuer. Il était important de ménager ces
ticrement 4 un lac ot ODj€ts, d’une importance vitale. Homme d’un grand poids comme je le
aboutirent ses deux ~ Suis, et sur une neige molle de plus de quatorze pieds de profondeur,
assistants, et que le  je ne pouvais, on le comprendra facilement, prendre part aux explora-
guide appela Toch- tions

quonyala.
(8 et 9) N’a rien sup-  7- MOIT rapport en réfere entitrement au lac découvert et déctit par
posé concernant 'es- Mes assistants, et que nos guides appelaient Tochquonyala, .

isse d zk .. ’
duisse de Horetzky g o 9. Je n’ai rien supposé concernant les données de M. Horetzky.

qui a décrit une con. R e : : Y
contrée différente de Il décrit une partie de la contrée, et moi une autre, a une toute autre

celle que déeritle  élévation.
déposant. . : . .
10 et 11, L’assertion est faite sur les rapports de mes assistants, et sur

(12) Le rapport fait . 3
voir que s parti n'a l€s renseignements obtenus des guides.

examiné Ja contrée ) : s 3 si i -
i une clévation de 12" Je n’en suis pas venu & cett? conclusion depm’s que mon rapport
est falt, car on y voit que nous n'avons pas poussé notre examen au

1,000 pieds au-dessus p . . :
de Ia'mer, et il deld de 1,000 pieds au dessus de Ja mer, et la raison qui en est donnée.

explique pourquoi. . . . £
pque porirq 13. J’al recu des instructions écrites.

(15) Regut erdre de .

sulvre & partir de Ia 14. De M. Marcus Smith.

téte de'Gardner Inlet . . N ., ~
Ia vallée du Kitlope, _ 15- Autant que je puis me rappeler: d’aller a la téte de Gardner
jusqu'au sommet de  Inlet, suivre la vallée de la riviere. Kitlope (prenant pour point objectif
la chaine des Casca- le Lac Tochquonyala) jusqu’au sommet de la chaine des’ Monts Cas-

des, prenant pour

objé:ction le Toch- cades.

quonyala, Assermenté devant moi ce sixieme _
jour d’aoiit, 1881, 2 New West- f .(Signé) C. H. GAMSBY.

minster, C. A. [Sceau.]
(Signé) Josn Rosson, J. P.

Dl?/})oobségg? de i ‘ WINNIPEG, 14 juin 1881.

A ra CoanrissioN RovaLg, Ottawa :

ARPENTAGEs, C. A, MEssiEURS.—I1 y a dans la déposition que M. Fleming a faite devant
la Commission Royale, et qui a été publide dans la Monireal Gazette,
du 7 mai 1881, des réflexions & mon -adresse qui sont tout-3-fait
sans & propos, et c'est avec le plus grand regret que je me vois
forcé, en justice pour mon caractere, de donner des explications. que

. Jespérais pouvoir dviter. .

Expliqua @ Fleming, * {ype longue connaissance personnelle de la Colombie Anglaise, avant

en 1871, que lameil-), o atdération, m'a permis de juger ct de décider quelle serait la

leure ligne était de : SO, 5 e %
Burrard Inlet 2 meilleure voie & suivre pour un chemin de fer ; je n’ai jamais perdu de
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vue cette-question depuis 'année 1858 ol je mis pour la premitre fois Kamloops, mais plus
le pied dans cette colonie, et chaque fois que j’en ai pu trouver I'occa- 4 Pest il s’agissai6 de
sion j'en ai profité pour y faire des explorations et recueillir des rensei- dHcE:S;’: :t“{“’}l,ispme
gnements sous tous les rapports. Quand je quittai le service du gouver- ¢ 12 Téte }au;:'c
nement Impérial en 1867, j’Stais convaincu que c'étaitlaligne de Bur-

rard’s Inlet 2 Kamloops qu'il faliait adepter, mais de ce point & la région

des prairies; & Pest des montagnes, on doutait laquelle des deux serait

préférable, dela ligne parla Téte Jaune ou de la ligne par les Passes de

PAigle etde Howse, et pour en décider, il fallait qu'il y et des exa-

mens faits- avec le plus grand soin, de toutes deux. Ces idées, je les

exprimai 3 M. Fleming en juin 1871, quand jdrrivai & Ottawa et que

je fus nommé par le gouvernement de la puissance pour prendre la

charge des explorations de la Pzsse Howse. J’étais bien sir alors, et je

le suis encore, que si Pon pouvait rendre cette dernitre voie praticable,

c’était elle qu’il fallait choisir, et j’ai fait tous mes efforts pour la faire

examiner A fond. Les résultats obtenus la premitre année--1871—ont

été publiés dans mon rapport de 1872.

Je n'ai pas cre- devoir faire d’autre examen instruraental dans la Télégraphia & Fle-
Colombie Anglaise que celui des deux lignes 2 partir de Kamloops déja ming i propos de
mentionnées. Néanmoins, j’ai cru nécessaire de faire les explorations Bl‘l‘,ti'f fI:S{g:’t Zr)‘g;‘::
de Ia partie plus au nord de la-contrée, et relativement 3 Bute Inlet je f‘es récﬁminatliong de
télégraphiai & M. Fleming A cet effet, car je voyais bien que les récrimi- certaines personnes
nations de-certaines personnes sur I'Isle de Vancouver ne s'apaiseraient de Vancouver.
pas 3-moins qu'on ne it faire un examen 2 fond de leur ligne favorite
mais fort problématique. o

J’a1 toujours considéré comme une grave erreur les grandes dépenses A toujours cru que
faites pour -des examens avec instruments sur la partie nord de lales f°]“es d"P""s"j

Le . vy 2e e s o 3 . pour les examens dans
Colombie Anglaise, car jétais sir quen fin de compte le chemin de fer [e ;0d avec instru-
serait forcd .de suivre Ies voies plus haut mentionnées. Si j'avais €té en ments étaient une
charge dans la Colombie Anglaise, pas un des partis qui ont fait ces grave errcur.
arpentages difficiles dans la partie nrord de la colonie, n’aurait jamais
ét€¢ mis en campagne. Je suis heureux d’aprendre que M. Marcus
Smith, qui avait la charge de ces arpentages au nord, a partagé si
entitrement mes idées, qu’il est alié, cette année, comme ingénieur d=
la Puissance, construire une partie de ces voies.

Je revins de lintérieur & Victoria en 1872, m’attendant & aller &

Ottawa, mais je laissai mes partis dans les montagnes peur qu’ils pussent
reprendre leur- travail de bonne heure le printemps. Je trouvais qu’il
valait mieux pour moi de rester du c6té du Pacifique et faire mes pré-
paratifs pour 'année suivante, et je fis part de mes projets & M. Fleming.
Je restal dans la Colombie Anglaise.

11 ne faut pas oublier que lorsque j’ai pris charge des arpentages, la Quand le déposant
voie pour le chemin de fer du Pacifique Canadien devait étre définieest e*;tf%ﬂ; Chs,rgc
dans les deux' ans, et quand je me suis trouvé & Victoria en 1872, il300n L 9 h,,
s'était déjy écoulé pres d’une année, et il restait encore & faire beau- ge fer devait étre
coup-de travail pour parachever les travaux depuis le Lac Shuswap défini en deux ans.
jusqu’d la longitude du Fort Edmonton, et il me fallut demander l'aide’
d’un troisjéme parti pour me permettre de finir I'ouvrage pour la fin de
la deuxidms année; cette aide me fut accordée, et je recus de M.
Fleming un télégramine dans lequel il me disait qu’il était d’une impor-
tance premitre de pousser les travaux de 'arpentage de la Passe Howse.

Ayant:-faire gransporter des provisions, des hommes, etc., & de bien
longues distances, je me mis. 3 Peeuvre et préparai sans délai tout ce qui
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Surpris quand Truteh était ndeessaire, et jexpédiai tout cela vers le Lac Colombie ; mais
E:‘q;::;"}g‘(ﬂ‘i{;‘;mw avant de quitter Victoria avec mon troisitme parti qui était déja & bord
o cnjoignant ’a- - QU steamer, je requs du Lieutenant-Gouverneur Iinvitation de ‘me
bandomnér la Passe  rendre aupres de lul car il avait 2 me parler d’affaires importantes ; je
Howse et de con- e rendis aupres de lui, et il me montra un télégramme de M. Fleming
uire ses partis I+ m’enjoignant d’abandonner tous les arpentages sur la route de la Passe
“Fie Jame, — Howse ct de conduire et transporter mes hommes et mes provisions &
la Passe de la Téte Jaune par la voie de la Passe d’Athabaska. Ces
Hlyavait déja de  ordres me jettrent dans un dilemme sérieux, car tous mes arrangements
fortes dépenses pour €taient pris pour les travaux de la Passe Howse,- et les localités out mes
la Passe Howse.  hommes et mes provisions se trouvaient, ne pouvaient étre plus défa-
vorablement situées pour les. arpentages de la Téte Jaune. Les fortes
dépenses pour Pachat des animaux, 'ouverture de sentiers, la construc-
tion de bateaux, etc., etc., pour compléter 'examen de la passe Howse,
et Pexploration de la contrée environnante étaient toutes faites alors, et
11 fallut acheter C'au- je p'aurais pu étre en meilleure position de terminer mon travail quand
e a1 sont arrivés ces ordres malencontreux. Il fallut encore inévitablement
Paeds Tee acheter des animaux, pour le transport de tout ce-qu'’il fallait pour nous
Jaune. mettre en mesure de faire I'arpentage par la Passe de la Téte Jaune,
Jexpliquai & Son Honneur les difficultés de la Passe Arthabaska, et
nous en vinmes A la conclusion qu'il y avait deux grandes erreurs daas
ces ordres : Y'une, 'abandon prématuré des examens de cette route, et
autre cette route que 'on me fesait prendre par la Passe Athabaska.
Je lui fis aussi remarquer le meilleur plan & suivre dans ce changement
de circonstances pour 1airelesarpentages de la Téte Jaune avec mesgens.
Son Honneur télégraphia & M. Fleming lui disant quelles étaient nos
idées concernant le transport projeté despartis etc.,etc., de la passe Howse
ala Passe de la Téte Jaune; et aprés avoir attendu plusieurs jours—douze
Télégramme de Fle- jours, je crois—Son Honneur recut de M. Fleming un télégramme
::‘e‘:’ugo:]‘:l'a‘x“fcﬁ;;‘]‘g annongant que nos suggestions n’étaient pas approuvées, en sorte que
“t de Truch, et ordon. NOUS Ne vimes pas d’autre moyen que d’obéir aux ordres de M. Fleming
nant au témoin et d'aller par la Passe d’Arthabaska, Je n'igorais pas les difficultés que
de prendre Ia voie  jaurais & rencontrer pour traverser cette passe, ayant des années aupa-
de la Passe ¢ Arha- rayant exploré la rivitre Colombie depuis sa source jusqu la
aska. frontitre, et jinformai Son Honneur qu’il était douteux que je pusse y
passer avant la fin de la saison, et quwil faudrait y perdre beau-
coup de temps et y faire de grandes dépenses, et qu’on essaierait
faire peser la responsabilité de tout cela sur mes épaules, et C’est que
s'efforce de faire dans le moment M. Fleming. Ces ordres me don-
nerent donc 2 penser que le mode suivi pour faire les arpentages du
chemin de fer du Pacifique Canadien .finirait par étre trouvé bien peu

satisfaisant, )
ACTIAT EXTRAVA- M. Fleming dit dans sa déposition : “ quand l'exploration de la Passe
A O rRovI- - Howse a été abandonnée en avril, je donnai ordre de cesser tous les
SIONS. achats, mais je découvris plus tard que des achats considérables s'él¢-

vant en tout 4 $28,000 avaient été faits au Port Caldwell (Fori Colville)
dans les Etats-Unis. Aprds cette date, quelques-uns de ces achats ayant
eu lieu méme en aoft, il y eut encore des achats dont je ne voyais pas
le besoin, tels que des plumes d’or, du vif argent, etc. Je ne puis- m’ex-
pliquer ces achats de grandes quantités ¢’approvisionnements aprés que
j’cus donné V'ordre de cesser les explorations. Je sais que, de grandes
quantités d’approvisionnements ont été envoyées au haut de la Riviere
Colombie et dans la vallée de Ia Jasper et y ont été abandonnées, et
pour ce que j’en sais, elles y sont peut-étre encore.”’ :
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En réponse A cette assertion, je déclare que c’est la premitre fois que Met cn doute Ia
jentends dire que M. Fleming a ordonné de cesser les achats.  Si cet véracité de M, Fle-
ordre m’était parvenu, je ne serais tout simplement pas allé A la passe’fiPS C,‘?Fcef';‘"‘“‘ le
de Ia Téte Jaune, car je naurais pas conduit un nombre d’hommes grgonnd o acctssm. les
dans les montagnes pour les y laisser mourir de faim quand Phiver achats.
serait arrivé, Les provisiens en question étiient pour les arpentages de la
passe de la Téte Jaune, et non pour ceux de la passe Howse. Je savais
qu'il me faudrait été, Uhiver et Yautre été pour me rendre & destination
et faire les arpentages de la passe de la Téte Jaune jusqu’a un point prés *
d’Edmonton, et au liev d’adopter le plan de M. Fléming, de fairc
revenir, & Papproche de Fhiver, les partis qui dtaient dans la Colompie
Anglaise, et de conduire avéc grande perte de temps et & grands frais
le personnel & Ottawa, et de perdre encore du temps & réorganiser les
partis et & les renvoyer en campagne, je les conduisis dans les montagnes
et je les gardai 1, je pus travailler jusqu’en janvier et j'étais prét & repren-
dre la besogne au milieu de mars, et je m’approvisionnai en conséquence,
c’est-3-dire pour deux saisons au lieu d’une, et avant que j’eusse conduit
Varpentage jusque dans le voisinage de la rivitre Pembina, je fus obligé
d’envoyer chercher 2 Edmonton des hommes et des provisions de
différentes sortes que la compagnie de la Baie ’Hudson me procura ;
et sans cette aide opportune je n’aurais pas pu avancer. Je regrettc
qu'on ait mis, sans raisen, quatre ans 2 la rembourser. M. Fleming
m’a dit, & Moose Lake, que je n’aurais pas di prendre des précautions
pour aussi longtemps; je différais d’opinion avec lui et j’en difftre
encore.

Quant aux plumes d'or, au vif argent, etc., je me rappelle par- Quant i I'accusation
faitement bien avoir acheté pour un ami & moi une plume d’or que Cavoir acheté des
jai bien et diment payée de ma propre poche. Il y avait aussi une Plumes dor, croit
yai bien €t gument pay propre p y . que c’est une erreur,
petite quantité de vif argent ou mercure dont nous mous servions i Il"ieming a pris des
deux fins : Pune pour horizons artificiels pour obtenir des latitudes, ce ¢ gold pans * pour
que je fesais souvent, et Pautre pour “ prospecter *’ de temps & autre i des ““ gold pens.”
mesure que nous pratiquions des sentiers pour voir s’il existait de l'or
dans les cours d’eau que nous traversions. Je tichais de recueillir autant
de renseignements que possible sur la contrée que nous parcourions, non
seulement sur les routes, maig encore sur le chimat, le sol, la nature des
bois, les minéraux, etc., etc. Je crois que si Ion en refére aux comptes,
on’ verra que les ¢ go/d pens”’ se transformeront en ‘‘ go/d pans ™ casse-
roles pour laver l'or, dont nous nous servions et dont on se sert le plus
généralement sur la cdte du Pacifique pour cuire le pain aussi bien que
pour “ prospecter.”’ )

Les approvisionnements envoyés par la Riviere Colombie dans Approvisionnements
la vallée de la Jasper n’étaient ni perdus ni abandonnés jusqu’au remis i une personne
moment olt je quittai finalement la passe de la Téte Jaune; 3 ce mo-nommee par Fle-
ment une certaine quantité d’approvisionnements, et entre trente ct™ 5
quarante chevaux furent remis aux mains de Phomme de confiance de
M. Fleming, qu’il me remit dans son trajet  travers les montagnes. M.

Fléming et lui"correspondaie‘nt ensemble, et M. Fleming ferait mieux
de s’adresser 2 lui pour savoir ce qu'il a fait de ces provisions et ¢qui-
pages. C ‘ ' , '
Une certaine quantité d’approvisionnements fut abandonnée dans la -
Passe de PAigle dans la “ Gold Range ”. J’estimai la valeur, y compris
le colit et le transport, & $7,000. Les frais de transport pour les sortir de
Id auraient été si considérables comparés A leur valeur quand on en aurait
pu disposer, que je ne pouvais entreprendre de les envoyer chercher..
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Puis M. Fleming a dit encore : “ En 1872, je traversai les montagnes
partie & cheval et partie & pied et je rencontrai M. Meberly dans la
Vallée de la Jasper, et il n'avait pas avancé encore dans son travail
autant qu’il aurait dd le faire ; il n'a pas pu expliquer son retard d’une
manitre satisfaisante.  Cette affaire se présente sous un aspect tout 2
Dit & Fleming que la fait particulier. Je dis & M. Fleming que ses ordres qui me forcaient
cause du retard était daller par la Passc d’Arthabaska, contrairement & mes avis, étaient la
i;tl:(;:'({x:?:"flztl?:(]m(jl‘;e cause du délai et des grandes dépenses auxquelles 11 m’avait- entrainé,
1a voie de la {,am. Je lui dis aussi qu'avant mon départ de Victoria, je savais parfaitement
&"Arthabaska, bien quels seraient les résultats de l'exécution de ses ordres, et qu’il
pouvait, s’il voulait, aller voir le Lieutenant-Gouverneur, lequel Iui
apprendrait quelle était dans le temps mon opinion. D’aprésles conver-
sations que nous efimes ensemble sur le sujet et surd’autres, je vis tout de
suite qu'ii allait essayer de rejeter toute la responsabilité sur moi, et je
fus & la veille de donner ma démission & Moose Lake, ct ce qui m’en
empécha, ce fut la position dans laguelle se trouveraient mes différents
partis avec leurs provisions et animam, a l'approche de hiver, dans les
différentes passes, et 'idée que si je m’en allais, tout serait & la déban-
dade, et quil en résulterait encore de folles dépenses et qu'il y aurait
peut-étre perte de vie.
Voici encore comment M. Fleming répond 2 la question suivante :—
“ Avez-vous examiné la question des animaux de bat qu'il a achetés ?
—R. Je ne pouvais voir la nécessité de ces animaux. * * * J’enjoignis
A M. Moberly de revenir par Kamloops, mais il ne suivit pas mes ins-
tructions et resia tout ’hiver, donnant pour excuse que ma lettre ne lui
dtait pas parvenue. *
Maint ient qu'il n'a Jamais je n’ai dit ni & lui ni A d’autre personne que sa lettre ne
Jq”:‘(‘)‘i‘“w‘i‘lt i m’était pas parvenue. J’écrivis, dans la premitre partie de 1873, 2 M.
de Fleming 3 qwau Fleming, un rapport particulier qui accompagnait mon rapport général
contraire, il a envoyé €t les plans de I'exploration de la Passe de la Téte Jaune, expédiés par
un rapport purticu-  la voie d’Edmonton et de Winnipeg, lequel expliquait beaucoup de
:mrtqm expliquait— choses dont je ne parlais pas dans mon rapport général. M. Fleming
out. a requ ce rapport, et il sait qu'il contient Iéxplication compléte de teut
ce qui se rattache  'achat d’animaux. J’avais certainement d’autres
raisons que celles que je donnais dans ce rapport, et je vais maintenant
en dire quelques-unes. En quittant M. Flemmg A Moose Lake, j’avais.
décidement résolu de qmtter le service, car je veyais bien que Pinca-
pacité et des dépenses énormes seraient les traits caractéristiques du
mode suivi pour la conduite des arpentages du chemin de fer du Paci-
fiquc Canadien, et que je serais maltrait¢ en sous-ceuvre. Depuis sept
ans je puis dire que rien n’est venu me prouver que mon oplmon d‘alors
€tait mal fondée. Je n’avais aucunc confiance en la personne 4 qui M.
¥leming m’enjoignais de remettre de si grandes quantltés de previsions
Les instructions dela et un nombre considérable d’animaux. A la réception de la lettre en
lettre étaient des  question, les instructions qu’elle contenaient me semblaient dés enfan-
ﬁl"’l[‘l‘:tl‘l”;%e}g::“n . tillages auxquels je ne pouvais m’arréter, et je décidai alers de continuér,
sarter. " mes fravaux au mieux de ma connalssance, et dans les mtereta du gou-
vernement ; que je devais obéir & des-ordres quand je voyais qu'ils
dtaient sensés, mais pas autrement et que, dés que je pourrais quitter
le ser\rlce du chemin de fer, j’en sortirais aussi paisiblement que pessible;
Jétais allé sur les lieux pour y travailier et non pour me faire' mequer
de moi. Je ne sortis des montagnes qu’une année aprés avoir recu ces
ordres; et jemployai ce temps A compléter Pexamen préliminaire3
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travers les Montagnes Rocheuses et les Foot Hills. Quant 2 faire sortir
tous les hommes des Montagnes justement au moment ol nous venions
de surmonter les obstacles de la Passe d’Athabaska, et que le parti
était prét 2 se mettre A Pexploration qui se fesait cet hiver-la depuis le
sommet des Montagnes Rocheuses jusquau Lac Brulé, la chose
n'avait pas de sens commun, car il aurait fallu envoyer un autre parti,
et d’aprds ce que j’ai appris plus tard par un paragraphe dans “ Océan
A Océan,— cel fesait partie du plan projeté ol il est dit que le parti M,
alors dans la vallée de la Rividre Rouge, recut par télégramme, Pordre
de se rendre aux Montagnes Rocheuses dans Ihiver, et d’y faire Pouvrage
que dans le temps j’étais actuellement occupé i faire. : :

Ayant lu le télégramme qui m’informait que le gouvernement avait Quand il sut que le

adopté la Passe de la Téte Jaune pour le chemin de fer, j'en conclus Gouvernement avait
. . . . décide I'adoption

naturellement que les désignations se feraient quand les examens préli- ge [y Passe de Ia

minaires seraient terminés, et.je m’y préparai afin de perdre le moinsTéte Jaune, il en

de temps possible & courir d’un bout & Pautre de la contrée. Javais conclut que les dési-

mes animaux de bit—équipement bien important dans les arpentages %’!3“0"5 allaient se

de montagnes—en état excellent d’efficacité pour la poursuite d’autres - et il s'y pré-

travaux, et les approvisionnements dont j’ai parlé comme ayant eté )

remis & agent de M. Fleming n’auraient jamais dd étre enlevés de la

Passe de la Téte Jaune, mais on aurait dfi y ajouter et les compléter pour

ouvrage mentionné. Aprds ma sortie du service, d’autres partis furent

envoyés pour fairc Iouvrage de désignation, et il leur fallut encore

prendre avec eux. des provisions. On envoya méme l'un des partis

faire des explorations des montagnes au sud de la Rivitre-Athabaska.

Je m’amusai beaucoup, quelques jours aprés mon arrivéeici, d’appréndre

du monsieur en charge du parti 3 Winnipeg qu'il avait requ ordre de

faire des explorations pour trouver des passes par les rivitres “ Matique ™

et “ Rocheuse” qui se trouvaient tout prés de mon dépot principal ; cela

impliquait certainement que je ne les avais pas explorées. Je pense

que jai fait bien des explorations dont M. Fleming n’a pas méme l'idée.

Des dépenses comme celles-a n’auraient jamais dd étre encourues.

Le grand obstacle que jeus 3 surmonter €était Pouverture ou perce- yj yi 5 fallu ouvrir
ment de quelques 8oo 4 1,000 milles de sentiers, qui colitaient environ environ 1,000 milles
$100,000. J’ai fait mention de cela dans mon derniér rapport que j'ai de sentiers dont la
derit & Ottawa, mais je ne ai jamais vu publier. On_m’a suscité bien dépense ctait de
d’autres ohstacles et de petites misdres sur lesquels il nest pas néces-¥ """
saire que j’appuie ici, je n’en parlerai donc pas. Je puis dire que je me
suis apercu des mistres que I'on me gardait en réserve bien longtemps

avant ma sortie des montagnes.
La preuve que je n'ai pas donné de renseignements inexacts s trouve Fait remarquer que
dans le fait que le chemin de fer est maintenant en voie de construc- le sxgélcat confirme
tion de Burrard Inlet & Kamloops, et de I3 la route par Pune des deux 56 165, et deplore
passes dont le syndicat n’a pas encore fait le choix, attendant pour dosmillions  faire
cela que l'on ait terminé Pexamen 2 fond que j'avais commencé de la des arpentages, bien
Passe Howse ; et j’ai licu de me flatter qu'apres neuf années employées & quils lui donnent
faire examen d’autres lignes, ce sont encore les -miennes qui sont recon- ralson.
nues comme les meilleures ; mais je regrette qu'il en ait cofité des mil-
lions A la Puissance pour en arriver 3 étre de mon avis.
Quand j'eus finalement.abandonné le chemin de fer, on me fit perdre
toute une saison, durant laguelle il mne fallut payer toutes mes dépenses
quand méme, et avant de quitter Qttawa, j¢ dis 3 M, Fleming quq
j'avaig gté fort maltraité. ' o
ft
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Zxploralions, C. A.

Je savais parfaitement bien qu'il y avait dans la Colombie AnOIalse
des gens qui tenaient beaucoup 2 sc-débarrasser de moi, et ils ont pu
représenter les choses 2 M. Tleming sous un aspect qui a dd, jaime &
le croire, fausser ses idces. o

]al I'honneur d’étre,
Messicurs,
Voire obéissant serviteur,

WALTER MOBERLY.

Dans ’AFFAIRE de la Commission Royale émanée concernant le chemin
de fer Pacifique du Canada :

Je, Walter J’Iobcr‘y de In Cité de Winnipeg, dans la Province de
Manitoba, inzénicur civil, -déclare solennellement que la relation dé-
tailiée ci-incluse est vraie en substance et en fait relativement 2 toutes'
les matitres qui y sont énumdrées ; ct je fais ici cette déclaration solen-
nelle, la croyant, en ma co'x.,menm, conforme 2 la vérm,, et ]\, la fais
sous la foi de I'acte passé dans la_trente-septitme année du régne de
Sa Majestd, intituld : ¢ Actc pour la suppression des serments volon-
taires et extra-judiciaires, ’ ,

Déclaré par devant moi, dans la )

Cité de Winnipeg, ce 28¢ -~ WALTER MOBERLY,

jour de juin, A. D., 1881. :
J. McKEenzIE.
Connmss*ure dans B. R, et pour le comté de Se]erk

Orrawa, 15 décembre, 1381,

Déposition de A Tromas Nixon, Ecr,

Nixon. Winnipeg.
ATPROVISIONNE- . MONSIEUR,—Lcs commissaires nommés pour s’en judrir des faits
MENTS. concernant le chemin de fer du Pacifique Canadien me chargent dé

vous envoyer les interrogatoires suivants, et de vous prier de remettre,
le ou avant le dixieme jour de leur receptlon, 4 MM. Bain et m"mchard N
solliciteurs, de Wmmpcg, vos réponses ccntes a ces lnterrogthw dans,
une enveloppe fermée 4 moi adressée.
Vous recevrez, cihincluse la somme de deux pnstres, I'honoraire

accord¢ aux témoins.
Si vous faites correspondre les numéros de vos reponses a ceux des

interrogatoires auxqucls elles, s'appliquent, vous n’aurez pas A dire d
quelle question chacune de vos réponse s’applique. K :

Jai Phonneur d’étre, Moncleur
. Votre' obelssant servxteur,

. N. F. DAVIN, .
Secxétalre, Commissign C. F C: P,
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Approvisionne-
menls.

INTERROCATOIRES posés par George M. Clark, Samuel Keefer et
Edward Miall, nommés par Commission Royale, en date du 16 juin,
1880, pour senquém des faits concernant le chemin de fer du Paci-
fique Canadien, auxquels devra répondre Thomas Nixon, de la cité’
de Winnipeg, dans la province de Manitoba, pour continuer son
témoignage sous serment, pour l'information des dits Commissaires.

1. On rapporte que vous avez donné votre témoignage, le 17e jour Foir p. 49 du troi-
d’avril, 1878, devant le comité permanent choisi sur les (‘omptesswme mPPOflld“
PuLlics de la Chambre des Communes & Ottawa, M. Young au fau- cz::;}fc :1;;61::11! cssu:.vnl
teuil de la présidence, et (par]ant de W. F. Alloway) a P'effet suivant, :878.

M. Kirkpatrick vous posant les questions :

(Question.) Vous I'avez aussi employé & l’acha.t de chevaux ? (Réponsc.) ACHAT DE
C’est son meétier. : CHEVAUX.
(Question.) Demandait-il les prix qu'il voulait, ou lui payiez-vous une
commission, ou bien comment cela so fesait-il? (Réponse.) Non; je ne
lui payais pas de commission. C'était I'ingéniewr qui avait besoin des
chevaux qui dirigeait le mode de paiement ; ¢’était I’ingénieur qui payait.
(Question.) Comment payiez-vous M. Ailoway. pour, ses peines? (R4-
ponse.) Je payais les comptes qui m’étaient présentés.
(Question.) Ainsi vous ne connaissicz nile nombre de chevaux ni les
detalls du prix de chaque cheval, et le resto? (Z2¢ponse.) Je sa's. qu'il
avait avec lui dans une oceasion M Lucas, et comme de xmsou il était au
fait des prix dans le temps.
(Questzon.) Qui est M. Lucas? (Rbponse) L'Ingénieur en charge' du
parti.
(Question.) Etamce la seule occasion ? (Réponse.) .11 peut se fanre
qu’il y en ait eu une ou deux autres. Je ’ai eu avec moi une fois-ou
deux. Je ne lui ai pas payé de eommission.
(Question.) Mais vous ne savez pas s'il a regu sa commission dans les
prix qu'il a faits au gouvernement ? (Réponse.)-Je suppose qu'ila dil la
recevoir.

(1.) Ceci est-il une relation exacte du témoignage ‘que vous avez
rendu dans l’occasmn ci-haut mentionnde ?

(2.) Dxtes-vous maintcnant qu'elle contient la vérité ?

(3.) Trouvez maintenant les variants quil faut y fairé (s'il -y en a)
pour établir la vérité sur les sujets compris dans les qucstlons de'M.
Ixxrkpatnck et-aussi les explications, (s il y en a) que vous croyez  né-
lc]essau"e de donner concernant le témoignage rapporté tel que plus

aut ? :

(4.) Un certificat du bureau du Régistrateur du Comté de Selkirk , ACIAT DE TERRES
dans la Province de Manitoba, fait-voir que le transport d’un certain  CONJOINTEMENT
terrain dans la sous-division du ot No. 79, dans la_paroisse de St- AVEC ALLOWAY.
Jacques, en date.de juillet, A. D., 1875, censé {tre: fait par un nommé
Burrows & Thomas Nixon et W. F. Alloway conjointemest, a été
dfiment enregistré dans ce burcau : étes-vous-le Thomas Nixon nommé
dans ce transport ? :

(5 ) Ce terram ou tout-autre terrain vous a-t-il €t¢ transporté A vous
cta W. F. Alloway. con]omte_ment pendant que vous'étiez commls aux
approvisionnements ?

6.) Dltes (st vous Ie pouvez et le croyez nécessaire pour demontrer
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Approyisicnne-
menis, :
la vérité sur la question), si vous et W. F. Alloway, vous étiez conjoin-
tement intéressés dans 'achat de terres pendant que vous étiez commis
aux approvisionnements 3 Winnipeg ?
GEORGE M. CLARK,
Président.
Ottawa, 15 Décembre, 1881.
(1) Le témoignage 1. Je crois exact le rapport du témoignage que jai rendu devant un

donné par le dépo-  comité de la Chambre des Communes.

sant devant le comité
des comptes publics, 2. Le témoignage, en ce qui concerne l'achat de chevaux de selle et
Pﬂ,f,l‘*?f‘“el ildisait  de ponies pour M. Lucas et autres partis d’ingénieurs, achats auxquels

81 navalt pas paye jas "questions de M. Kirkpatrick s'appliquent, contient la vérité, et

e commissizn & Y e a Y .
Alloway, et que ce COntenant la vérité, il n’a pas besoin d’autre explication.

;‘;,;f‘,‘:{s;‘iff,‘,“d{g‘;j_a 3. Quelques années plus tard, M. Alloway acheta des chevaux de
selle e: de voiture pour M. Marcus Smith et quelques-uns des ingénieurs

vernement, est . . H
correct. sur le contrat 14, et aussi, je crois, sur I'embranchement de Pembina ;

(2) Son témoignage ¢t si je ne me trompe, il regut pour chacun de ces achats une commis-
C‘;‘:tt;;’t“ n’; VCZ‘LC: ¢ sion de $5. Je déclare de nouveau positivement et pour la dernitre
ﬁ,cxpucmoﬁf“ csoin fois, sous mon serment visa-vis c}e la Commission, qu’en aucune fagon,
(3) Plus tard, Allaway 7 directe ni indirecte, je n'ai été intéressé avec M. Alloway, dans
a acheté pour le té. - aucune transaction individuelle ou collective de sa part avec le gouver-
moin des chevaux de nement, ni lui avec moi comme agent du gouvernement; quil ne m’a
SF“‘; et d°l VOi;l‘ﬂ'e’, jamais offert, directement ou indirectement, ni que j’ai jamais regu, de
;“:e;:‘{x‘;‘;’czfn:f;_'l profits de lui, ni aucune commission soit sur des chevaux ou autres

choses quelconques durant tout le temps que j’ai été dans Pemploi du

sion de $5 par article. " 3
gouvernement, ni en aucun temps depuis. :

ACHAT DR TERRES 4 5'et 6, En juillet, A. D. 1875, j’achetaide THon. Dr O’Donnell,

CONJOINTPMENT H s :

AVEC ALLOWAY de cette ville, sept emplacements de ville sur la Propriété Burrows, au
Acheta se tlo'si$.6o taux de .$60 chacun, et le docteur exigeait le p~*+ total au moment de la
chacun, peg pria Allo. vente. Je demandai 3 M. Alloway de prena. s lots de moiti€ avec
way d’étre de moitié Moi: Je payai ma part, $210, sans l'aide de M. Alloway ni de qui que
avec lui. C'est leseul ce soit. Quelque temps aprds, je disposai au méme prix de mon inté-
achat de terre ol il pg¢.dans les dits.lots, et ni auparavant ni aprds, j'eus de communauté
alt ete en commu- JEEr . N
Aaute dintérét avec @intérét avec M. Alloway dans aucun scrzp, - terre de metis, empiace-

ments de ville, ou aucun terrain tant dans ce pays que dans aucun

Alloway. .
autre. A
THOMAS NIXON.
Winnipeg, 3 janvier, 1882,

CommissioN RovaLk DU CHEMIN DE FER CANADIEN-PACIFIQUE.
OTTAWA, 4 janvier, 1882,

Schreiber. COLLINGWOOD SCHREIBER, ECR,
Ingénieur en chef,
Département des Chemins de fer et des Canaux.

CoNsTRUCTION DU MoNsSIEUR.—M. Fleming ayant lu le témoignage que vous. avez
CHEMIN DE FER— dann¢ devant cette Commission, d’abord tel qu'il a été rapporté par les
CoNTRAT NO. 42 journaux, et ensuite tel qu'enregistré, et désirant. consigner une expli-
cation plus complite que celle que vous avez donnée concernant les
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Construction du che-
min de fer—

' . . Contrat No. 23.
périodes dans lesquelles on a ordonné certaines mesures qui ont pour
objet d’affectuer 'économie y mentionnée—je suis chargé de vous sou- Economie probable
mettre Pinterrogatoire suivant afin de pouvoir ajouter votre répense i surle Contrat No. 42,
icelui au témoignage que vous avez précédemment donné wipd oce et $1,500,000.
sous serment. ‘
Je suis, MONSIEUR,
Votre obéissant serviteur,
N. F. DAVIN.

INTERROGATOIRE.

Vous avez parlé dans votre déposition d’'une grande €pargne pro-
bable 3 faire dans le cofit de l'ouvrage sur le contrat No. 42, et vous
avez dit qu'au commencement de 1879-80, vous étiez autoris€ 2 faire,
dans un but d’économic, tous changements qui pourraient se faire sans
nuire 2 Pefficacité du chemin, et vous citiez la somme de $1,500,000
comme la différence entre estimé originel du cofit de cette section et
votre estimé ) Pépoque ol vous rendiez votre témoignage.

Veuillez dire si vous étes toujours d’opinion que la somme défini-
tivement épargnée sera en approchant de ce chiffre, et quelle propor-
tion de cette épargne est due aux efforts des ingénieurs ou aux direc-
tions données avant que vous soyez devenu Ingénieur en Chef?

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN,
BUREAU DE L’INGENIEUR EN CHEF,
OTTAWA, 5 janvier, 1882,

CHER MONSIEUR,—En réponse 3 votre lettre d’hier, je désire vous
déclarer que la différence entre l'estimé originel du coQt du contrat 42
et l'estimé approximatif que jai donné dans ma déposition devant la
Commission du chemin de fer du Pacifique Canadien, a été évaluée A
$1,500,000. '

Ce chiffre sera probablement réduit, car on a autorisé depuis, et dans Cg{;g&‘:'n'::tsm
plusieurs cas, la construction de terrassements en terre et de fondations féd“;te,
de {)og d’emprunt, ol Pon voulait, dans le principe, €lever des ouvrages
en bois,

La différence entre le coit actuel et le cofit originel de cette section L2 différence doit
doit étre, selon moi, attribuée aux efforts faits et aux directions donndes ::{:,f; ‘gﬁ“iﬁg“g,‘,’;m
avant que je sois devenu ingénieur en chef. avant q'il fat devenu

Ayant rempli les fonctions d'ingénieur-surintendant en rapport avec ces ingénieur en chef.
ouvrages, durant la dernitre pastie de Pannée 1879, et la premitre .
partie de 1880, j’ai eu connaissance du grand désir qu’avait M. Fle-
ming de ne pas laisser les dépenses excéder Pestimé premier du coft.

N Je suis, monsieur, ‘ .
Votre dévoué,

COLLINGWOOD SCHREIBER.
N. F. Davin, Ecr.

(Les exhibits produits avee les témoignages sont mentionnés ou lon y
est renvoyé & la fin du volume suivant, legucl contient le reste du rapport. )
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ABERDARE, Cie @’ :
Voir Contrat No. S,

AIDE AUX JOURNAUX :

Wuirpugeap, J.
aide douné & Mackintosh, 3673.
aussi & un journal de' Winnipeg, 3632.
le témoin persusdé par Mdckirtosh qu'un comité du Tarlement
devait faire une eénquéte, Juia donne deslettres de change
pour arranger les choses, 9533
au niontant de 311,000 ou $12,000 environ ; lui en avait dennd
auparavant ; en tout, $25,000 environ 9596.
Bain en a retiré pour la valeur de $11,000, 9600.
Mackintosh trarsigeait les afigires du témoin & Ottawa, 9612,
lui a trouvé des cautionnements & plusieurs reprises, 9612.
le témoin est averti qu'il ferait misux de communiquer direc-
tement svec le départeinent, 9627, :
genre de services rendus par Mackintosh, 9634
aide au Times de Winnipeg, 9650. o
motifs assignés & cette aide, 9659.
autres ogonnées au sujet des transactions aves Mackintosh,
9900.
WhairenEaD, C. . .
a envoyé le procureur de son pére pour.recouvrer les lettres
de change données & Mackintosh, 5406,
letires de change au montant de $11,000 remises, 5012,
croit que Mackintosh doit avoir re¢u-des lettres de change
pour $30,000, 5021. - B
sur lequel montant $20,000 environ ont ét8 payées, 5022.
Baiy, J. F. . L L, .
a tenté de prendre. des arrangements avec les creéanciers de
Whitehead ; & ét6 pendant un’ certain temps fidei com-
missaire, Y694, LT
s’est mis en relation avec Mackintosh au sujet de lettres de
change, 9705, . L
lesquelles ont été rendues, 9710. . e
le teneur de livres de Mackintosk I'avait probablement
notifié de la 'visite projetée du témoin ; il était allé 1écem-
ment &4 Winnipeg dans le but d'obtenir des lettres do
change, 9718. .
conditions posées par Mackintosh au sujet de Ia Iettre de
décharge, 9739. Co : :
LuxroN, W. T, e T T .
ge plaint des critiques faites .par Whitehead au sujet du Free
Press de Winnipeg, 10650. ... . . -
déposition en opposition & ces critiques, 10689.
Scavrrz, J., M. P. Co :
Whitehead a fait connaitre au témoin les motifs de l'aidq .
donnée & Tuttle, 11013, . .. . .
Tuttle n's pag d'influence politique, 11015,



AIDE AUX JoURNAUX—Suite.,

AnLoway, W. F.;

ANDERSON & CiE. :

TuorrLe, C. R.
‘Whitehead a avancé des deniers hypothéqués sur le matériel

11081.
n'a jamais dit & Whitehead qu'il possédait de l'influence
auprés des ministres, 11089,
Lrreg, W. B,
Journalier aux écluses de Fort Francis, 12327.
a été payé pour travailler aux tranchles, et en outre pour
éditer un journal, 12344,
il a ét8 convenu qu'il éditerait le journal et que le gouverne.
ment le paierait pourson travail, 12345.
arrangements pris avec Hugh Sutherland, 12347.
payé en plein parle gouvernement, mais a employé la majeurs -
partic de son temps pour le journal, 12355,
a été ainsi payé pendant un an, 12359. -
a rendu 'equivalent en aidant § 1'établissement des terres au
moyen du journal, 12360.
SutHERLAND, Hugh.
ignore complétement les arrangements en vertu desquels
Litle n été payé pcur éditer un journal, 12408.
comment le journal a été adité, 12409,
a compris que Litle travaillait & son journal la nuit, 12411.
Maskivrosy, C. H.
le témoin donne lecture d'un exposé relatif & ses transactions
avec Whitehead, et subitun contre-interrogatoire ; & regu
de I’'argent de Whitehead ; le service rendu a un carac-
tére comm:ercial et non-politique, 12991-13454.

Nixon fournitures, 5908, 6797.

Voir Contrais Nos. 17, 39.
ANDREWS, JoNES & CIE. :
’ Voir Contrat No. 42.

APPROV]SIONNEMENTS . )
Voir Contrats ; Travauz d'art; FEcluse de Fort Francis ; Nixon-Fourni.

BAIE GEORGIENNE,

tures.
Embranchement de la:

Voir Contrats Nos. 12, 37.

Bain, Joun F.:

Contrat No. 15. 9690.
aide 4 des journaux, 9705.

BANNATYNE, ANDREW G- B.:

BArNARD, F. J.:

Traverse de la ARiviére. Rouge : prétendus influence illicite,
11096. - - '

Voir Contrat No. 3.
BarRrow, Cie d’acier himatite, dite :
Voir Contrats Nos. 44-47, 53-55.

BATIMENTS DE STATIONS : _
Voir Conirat No. 49.

BeaTry, HENRY:

Yoair Conirats Nos. 34, 69, 70,
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B(RRELL, JAMEs :
Asgociation Fraser et Gran{-Whitehead, 4617,

BouLoxns ET Ecrous, Cie de :
Voir Consrat No. 31.
Bovroxs ET Ecrovus:
Voir Contr~i Noa. 39, 31, 51.
BOULTBEE, AL¥RED, M. P.:
contrats Nos, 41 et 42, 16 283.
influence iNicite, 16305,
BowIg, ALEXANDER :
Contrat No. 15, 16340,
Ne. 66, 16823, 16957.
' No. 41, 16782,
Bowie & McNAUGHTON :

Voir Contrat Xo. 66.

Bown, WALTER R.:
Nixon payeur et fournisseur, 11043.

BrAUN, FREDERICK :

Mode d’action du département, 22880 22924, 23952,
contrat No. 5 A, 22901, 23012, 2307 1.
rails d'acier, 23052,

réclamation Horetezky, 23088.
BrowN, GEORGE :

Ecluse de Fort Frances, 8111.
Nizxion, payeur et fournisseur, 8120, 11232, 1i569.
aide ayx journaux; 11137, 11579,

Brown, P. J.:
Contrat No, 4, 11669.

Burrg, T. R.:
Section 5, telf:gmphL , 19010,
contrats Nos. 6-11, 22220.

Bute INLET
Fleming, 18991, 19421.

Cappy, Joun 3. :

Contrat No. 4, 10306. -
Nos, 18, 25, 10!87
Nos.zs 41, 10101, 10203, 103[4

CAMPBELL, GEGRGE :
transpo:t de rails, 16405,

CaMPBELL, H. M. :
contrat No. 48, 2238,

CaNADs CENTML Subside an chemin de fer 4y ;
Voir Conirat Ne. 1f,

g3
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CARRE, HENRY :

expioration préliminaire, parti X, 1935,
baie du Nord aux chutes de 1'Eturgeon, 2067.

contrat No. 14, 2687, 19932,.20064,.20134.
Nos. 14 et 15, 2037, 2322, 19947, 20044, 20225, 20250. .
No. 15, 2051, 2371, 2726, 20022, 20079, 20£90,20280, 20431,

20537, .
traverse de la rivire Rouge, 2699.
CARRE, ligne du Sud optionnelle:
Voir Conlrat No. 15.

CARTE DE SMITIL :
Saurn, AL
suppression de ia carto prépng'é’é poar le témoin, 21622.
FLEMING S.
carte de Smith, 2]941,
supprimée pour cause d'irexactitude, 21941,
hasée sur des renseignéments insufisants, 21941, .
Dans sa depéche télégraphique, Mackenzie ne “lui-a pas
demand» de se prononcer contre les vues de Smith, 21950.
Mackenzio luia fait part'desesidées au sujet de Smith, 21952,
CARVELLES :
Voir Cotitiuls Nos. 29; 32, 35, 50
CAUTIONNEMENTS :
Trudeau, 1333.
CHAPLEAU, SAMUEL E. ST. ONGE :
contrat No. 43, 12715,
No. 66, 12854, ,
pression sur les commis; 12715.
Voir pression exercée sur les commis ; .Confrats Nos. 42, G6.

CHARLEROIS & CIE. :
Voir Contrat No. 41,

CHARTERS & CIE :
Voir Coniérat No. 13.

CHEMIN DE FER, Route du :
Voir Roule.
CueMIN DE FER, Construction du :-
Voir Contrats Nos: 5,54, 12,:15; 14, 15, 16, 25, 33, 37, 41, 42, 48, 60, 61, 62,
63,-66 ;- Trevaue-darts :
CurMin pE FER, Tracé du:
Voir Travaux d'art.

CuzMiN DE FER, Exploitation du :
Lyssgey, L. . B N .
surintendant dé Istiibianchement:de Pembiiiad et de la ligne
dse dirigez;ut ;lle Selkirk vers 1’est 11766, |
condition de la chaussée loriqhe le ‘{émoig 3 gssumé lo gqn:
trole 11779, 4 # A s
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CuamiN DE FErR—Exploitation du—=Suite.
Ly~skey, T. J=~Suite.

trop large dés le principe, 11785.

la vitesse.des trains & di. étre diminuée de 5 4 6 milles &
I'heure,. 11785. 3

voie actuellement ballastée et en bon état, 11784,

.irafic encombrant ;- matériel roulant, 11811,

recettes.du 10 février au 30 juin, $104,975.69, 11818,

recettes.nettes, $26,083,63, 11823,

frais d’exploitation et entretien, 75 p. ¢. des recettes brutes,
11831, v

influence climatérique favorable comparativement 4 I'Inter-
‘colonial, 11837.

CHEMINs DE FER ET -CANAUX—Département des:

TrupEAT, T\

Sous-chef, 2. _ :

en rapport avec ls Facifique depnis le commencement, 8,

ayant le contrdle aprés le ministre, 11:

personnel du Pacifique spécial et distinct quant aux travauy,
non quant & la comptabilite, 13. i

comptable : James Kain, 16.

tenue des livres en partie double, 15.

pas de rapport périodiquo da comptable an sous-ch +f, 16,

Fleming responsable financiérement parlant depuis.le conr-
mencement jusqu'a 18735, 20.

méthode changee subséqueinment, 20.

payeurs de Fleming : Win: Willice, Geo. Watt et, subséque m-
ment, Radford, 20.;

comptes de Watts vérifiés par T. Taylor ;. rapport favorable,
excepts quant aux pidees “justificatives, 21.

tous les ordres provenant du ministre, 37.

en général, donnés verbalement et pris en note, 32,

copies des:ordres en Conseil-atlectant le chemin de fer adres-
‘8ée3 auwrdépartement,- et inacrites, 42,

explorations préliminaires discutées par le iinisire et Fle-
ming, 44, . :

ingénieur en th>f nommé le 5 mat,‘1871,47.

ingénieurs ngmmés par,le ministre, 49.

Palmor:en charge de la comptabilit3, de 1873 i 1875; 201.

soumissions délérées en général #:1'ingénieur pour rapport, 624,

explications verbales.no, pouvaient changer la souriission, &
moins qu'elle ne {ac.conforme & telles explicatisns,
625-631. g

le ministre -prepait connaissance de tous les rapports de
I’ingénievr-en clicf, 633.

quand 'ingénieur refuse de recommander une méthode, -elle
est adoptéo sans qu'il en agit tenu responsable, 635.

comment ia modifi¢ation. d’une-gounrission peut affecter sa
position, 685. )

co n’est pas la pratique du dép‘artemeni dé mettre ses initinles
aux modifications dans les soumissiens, 1193,

corrige sa précédente déposition relative 4 Ia prise en note

des' décisions du ministre. 23632,
exemples & ce contraires, 23634.

FLexiNg, S,

observations sur la noniination des officiers, 22340.

une compagnie privée pourrpit exécuter les travaux d’une
maniére- plus efficace, 22342,

cessation des rapports du temom “avec les matiéres relatives
au chemin de fer, et correspondancs &.cpaujet; 22342
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CuMINs DE Firt kT CANAUX—Département des—=Suite.
Bravuy, F,
secrétaire du départenrent, 22874,
a toujours suivi les instructions données, scit par le
ministre ou le sous-chef, 22881,
registre des lettres regues ot expédiées, 22896,
pratique suivie au sujst de la réception, de I'ouverture et de la
garde des soumissioas, 22925-23012, 23072,
ScureiBer, C.
ingénieur en chef deptiis 6 20 mai, 1880, 23097.
ingénieur-contréleur depuis 16 7 septembre, 1879, 23098,
ne se rappelle paz avoir gardé trace d'aucune évaluation ¢lu
codt d’'une section avant de demander des soumissions,
23256. :
comptes des travaux d'art, 23369.
Voir Nominations.

CHEVRETTE, MOSES : ,
Voir Contrat No, 19.

Crarxk, ALBERT H.:
contrat No, 14, 3940,
Crosg, P. G-.:
contrats Nos. 41 et 42, 17834,
influence illicite, 17232,
CLOTYRAGE EN FIL METALLIQUE :
Voir Contrat No.77.

COLUMBIE ANGLAISE :

transport de rails. Voir Contrats Nos. 17 et 39.
boulons et écrous. Voir Contrat No. 31.
construotion. Voir Cortrats Nos. 60, 61, 62, 63,

COMPTABILITE ET AFFAIRES DE BANQUES:

Sutherland H., 5132,
Sutharland J., 7163, 12138.
Brown, 8111, -
Conklin, 8838, 9907.
Currie, 9147,
Thompson, 9853.
YVoir Nixon-Fournitures ; Fort Frances,

CcMPTES :
Moberly, 6702.
Wilson, 8377,
Voir Complabilité et comptes de Banques ; Nexor, fournisseur.
CoNknIN, ELias G. :
Nixon, payeur et fournisseur, 8838, 9907.
CoNNERs, Jor~ L. :
contrat No. 1, 9405,
No. 4, 5498,
~ Nos, 14 st.-15, 9540,
tracé au nord du lac Manitoba, 9479, 9546.
CONSTRUCTION :
Veir Travanx d' Art ; Contrais.



INDEX. 13
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CoNTRAT No. 1.—T¢légraphe :
SOUMISSIONS—

TrubEaD, T.

annonces ‘demandant des soumissions ; liste des soumissiona
Prcduito, 66.

la plus basse : R. Fuiler, y comp:is l'entretien, $68,750, 8I.

seconde : H. P. Dwight, $92,750, 35.

troisiéme : Waddle ot Smith, $121,250, 90.

quatriéome4: Sifton, Glass & Cie., y compris l'entretien, $107,-
850, 94. :

correspondorce ultérioure su sujet de l'entretien, 96.

n'entretient aucuns doutes sur la solvabilité de Fullor, 105.

demande supplémentaire de Fuller pour déboisement, 110.

ce qui porte sa soumission & $128,750 environ, 7.

entreprise ofterte & Dwight, 113, ©

Dwight demande des changements, refusé, 131.

soumissions regues jusqu’au 22 juillet, 1874, 135.

enveloppe attachéo seuloment a la soumission ds Sifton, Glase

Cie., 138, 144,

changements dags ia soumission, 1435,

soumission de Sifton, Glass & Cie., pour toute la ligne, et non
pour la section, 1,140,

Section 5 offerte & Waddle et Smith, 157.
n’ont pu donner de cautionnement, 157.

Fleming fait rapport sur 'offre de Fuller modifiée, 168.

Sifton & Glass obtiennent $20,0600 pour I'entretion, et en ouire
les profits de ls miso en opération de la ligne, 180.

Waddlo & Smith évaluent les profits & la moit1é du coiit d'en-
tretien, 183.

le gresfier des lois demande un ordre en coaseil, 211.
¢’est 1, régle dans tels cas, 208.
n’a pas éte donné dans ce cas, 210.

dsuze jours avant de receveir et prendre connaisssnce des
80 miasions, 219.

soutnission de Sifton, Glass & Cie. équivalente seulement quant
& la construction, 252,

prix demeandé par Fuller pour la construction de 9,100 moins
éleve, 259,

pourpariers entre Sifton, Glass & Cie, et Fleming, 262,

lettre de 2§i2fwn, Glass & Cie. du 30 octobre 1874, interpola-
tion, 282,

rapport de Fleming, pas de recommandation, 636.

opinion du témoin sur la soumission modifiée de Sifton, Glass
& Cie., 655. :

nulle mentiox des prufits dans la soumission, 661.

premiére ‘xsnention de profits dans la letire de Sifton, Glass &
Cie., 663. .

état demandé parla chambre, le 11 mars 1878, non présenté,42.

lettre de Sifton, Glaezs & Cie, du 30 octobre, et réponse de

* lingénieur ex chefnon conprises dans 'état demands, 671,

nul ordre en conseil passé, 702,

correspondance avec Dwight, 717.

&tat dee dépenses, 981,

SirroN, J. .
M. Fleming, Glass et.le témoin & Ottawa quand les soumis-
- sious ont été regues, 1477,
a vn I'ingénieur en chef avant de donner les montants, 1483,
présime que 1a clause 13 est une offve de 1a section 1, 1495.
a ignoré pendant quelques jours qu'il y eut des scumisaions
plus basses, 1506,
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CoONTRAT No. 1.—Télégraphe—Suite.
SOUMISSIONS—Suie.

Sm'rO\' J.—Suite.
renseignements par I'ingénieur en chef, 1511.
soumission cowplétée lej jour de ra presem,atxon, 15332,
nulle espérance d'obtenir I'entreprise, 154S.
lettre du 14 octobre écrite par Glass, 1652,
pas de consultations quant & l'entretien, 1557,
entretien de la section J mcins dispendieux de 15 ou 25 pour
cent que la section 2, 1566. .
arrangements définitifs contiés 4 Glass, 1580.
la mise en opérat'on ne constitue pas un ¢lément de la sou-
miysion, 1585,
correspondance télégraphbique avec le département, 1600.
pense que Gluss a purlé le premier d’association, 1705.
. n'avait -pas d’ cxpeuenco pratique, 1704
tarif des dépéches, 1700,

FirmiNg, 8.

latitude quant 4 Ia formule des Soumissions, 18843.

ligne préliminaire, 18315

Ia clause relative 4 I entretion est une garantie, 18832,

désappointé du résultat, 18854,

souission de Sifton, Glass & Cie., ne constitue par une offre
pour la section I, 18877,

Jes profits sont un autro avantage, 18890.

les pretits constituent une nouvelle propocition, 18895.

ne peut expliquer comumeiit Silton, Glass & Cie., ont ét8 con-
sidérés comiro soumissionnsires pour la se\,t,lon I, ni pour-
quoi des profits ont'été n.;outes, 18849,

n'a pas pris part aux négociations, 15900,

se rappelle la visite do Glass, 18903,

MacKexzir, PHon. A,
entreprises adjugés d’aprés Tes calculs de I'ingénieur, 23334,
présumees &tre les plus basses, 23334,
décision invariablement conformeaux vues exprimées par les
ofliciers du départementy 23339,
‘a 1‘)(‘113(’ qu'il y avait une soumission distincte pour cette

sectmn, 23342,

CONSTRUCTION ET ENTRETIEN—

TruDEAT, T,
nefﬁcacltc de In section 1 fait le sujet d’un rapport é. la
chambre, 202,
rapport pas imprimé, 295,

Rerray, IL N,
difficulté dans les communications té1égraphiques en 1876, 579.
lignes renversées pindant des sémaines, 579.
construction & travers les marais en est cause, 580.

LrirroN, J.

poteaux de télégraphe en grande -partie de tremble; durent
trois ans, 1523.

achat de fil meta!quuo du. «ouvemement 1612.

caractére de la région, 1631,

poteaux emportes par la glace, 4972

réclamation au gouvernement pour piliers, 4975,
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CoNTRAT No. 1.—Télégraphe—Suile.
CONSTRUCTION ET ENTRETIEN—S:ite.

- CoxNERS, J. L.
opération et réparation, 9407.
poteaux posés- dans la glace, etc., 9411,
témoin seul pour faire les réparations pour 165 milles, 9419,
ligne mal entretenue, 9430. .
destruction par la'chute des arbres, 9454,
poteaux presque tous en tremble, 9463,
mode-de réparation, 9468.
SrroxacH, J. v »
opérateur et comptabie, 10068,
statistiques, eflicacité de la ligne, 10069.
Rowan, J. 11, ,
ligne souvent renversée pendant un mois, 10741,
on s'est trop fié & la clause relative & 'entretien, 10741.
recommande 13 nomination d’un inspecteur pour la construc-
tion, 10744, 11173.
inspecteur jugé inutile par l'ingénieur en chef, 11174,
MuruoLtavp, J. H:
contre maitre, 14888, .
.méthode .de. construction ; pas considérée comme bonne,
15009-15069.
Freamxe, S. _
entretien, défectueux, 18961.

FGNCTIONNEMENT—

Srrox, J.
fonctionnement.non -compris ‘dans la soumission, 1585,
Pas de conveniion avec le.gouvernement quant au tarif des
dépéches, 1622, .
tarif des dépéches, 1706.
recettes et dépenses, 4945.

ConTRAT No. 2.—Télégraphe :
SOUMISSIONS—

TrupEAT, T.
partie de la section 3, de Fort Garry & Edmonton, 305.
Fuller, soumission au rabals pour section 3, 308.
montant de 1’entreprise, $ 180,250, 322
section 3 comprend section 1; 323.
adjudication finale de‘section 3 coiite $310,100, 326.
état des dépenses d'aprés le contrat, 981,
FuLier, R.
pas de soumission distincté pour cette section, 7338,
arrahigemhents subséquents, 7316.
Freyivg, 8. ’
pas de sourhission: distingte pour-ia-section, 18910.
comment on y est arrive, 18911.
changements dans les soumissions pas généralement per-
mis, 18917.
exception dang.cé cas pour motifs pécuniaires, 18919,
soumxglsé%x}lde McKenzie, Grier & Cie., pour No. 3, 3‘202,900,
Sdy . .
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CoNTRAT No. 2—Télégraphe — Suite.
SOUMISSIONS~-Suite.

FreMiNg, S.—Suite.
prix de Sifton & Cie., d’aprés le contrat $225,100, 18924,
soumission de Fuller poursection 3, $216, OOO 15929,
soumission la plus favorable, -pas acceptee, 18938.
entretien defectueux, 1896!
Mackexzig, Hox. A »
ne commumqumt avec les entrepreneurs que par l’entremise
des officiers du département, 23347.
ne se rappelle pas les détails, 23357.
suivait seulement l'avis de I’ingénieur, 23360.
mérite des soumissions dlscute au point de vue de 1’écono-
mie, 23370,

CONSTRUCTION ET ENTRETIEN—

Furiee, R,
une somme ronde, par année, pour I’entretien, 7370.
rcclamations supplementmres, 7375,
percée 4 travers bois, 7375.
opposition des sauvages, 7386.
mouvement du. matériel, 7398.
tracé définitif non complete, 7436. .
abattage des arbres, 7468.
opérateur 8 Edmonton,:7490.
difficultés résultant d'incendies, 7524.
détails au sujet du tarif, 7535.
déductions par le gouvernement pour déviations necessxtoes

par les lacs, 7583.
opinion de Lucas appuyée par Flemmg, 7589.
nature de la regxon traversee, 7691,
FrLeming, S,
entratien defectueux par Sxfton, Glass & Cie, 18961.

ConTRAT No. 8.—Télégraphe :
SOUMISSIONS—

Trupeav, T.
équivalent & la section 4, tel qu'annoncé, 7
question soumise au mxmstere de laJ ustlce, 726.
état des dépenses, 981. o
dacuments remxs au m:mqtére de la Justice, 12423,
WanpLE, J. -
a compris que sa soumzssxon était plus basse que celle de
‘Barnard, 16392,
l’entrepmsa ne lui a pas été oﬁerte, 16400.

Fremixg, S.

le témoin a recommande Barnard, 18668.
“production du rapport du 12 apgt,718968

CONSTRUCTION ET ENTRETIEN‘-— .

- FreMINeg, S.
ligne de Edmanton 57 la Cache de la Tate Jaune, pas contj-
nuée, 18968,
jpstraction diverses & l’entrepteneurr, 18984,
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CoNTRAT No. 3—Télégraphe—=Suite.
CONSTRUCTION ET ENTRETIEN—Suile
FLEMING, S.—Suite,
raisons de la déviation de la ligne, via Fort George, 18989,
Bute Intet, terminus probable, 18991,
pertes par suite de changzment, pas attribuables 4 l’entre-

preneur, 15998,
modifie sa déposition an‘érieure quant & Bute Inlet, 19421,

CoNTRAT No. 4.—Télégraphe :

SOUMISSIONS—
Troprav, T.
Waddle et Smith, plus basse soumission; pas de cautionne-
ment, 730. .
Sutton et Thirkell, soumission plus élevée que la précédente,
$214 540; défaut de cautionnement, 735.
Sutton et Thomson, soumission plus élevée que la précédante ;
n’ont pas eu l'entreprise, 749 .
Entreprise donnée & Olivier, Davidson & Cie., aux prix de
Sutton et Thompson, 755.
correspondance avec Olivier, Davidson & Cie., 765.
transaction contraire & la pratique ordinaire, 757. . .
le témain ne peut »xpliquer comnment la chose aété faite, 758,
aucune correspondance avec Sutton et Thomson, 761.
soumission de Suttcn et Thomson de $2%,200 plus élevée que
celle de Sutton et Thirtkell, 774.
arrapgements faits par le mmistre, 769,
décision non basée sur un rapport d'ingénieur, 778,
nul ordre en conseil autorisant la concession, 779.
état des dépenses, 981.
n'a pas pris part aux arrangements faits pour cette entre-
prise. 23634.
ne peut trouver d'avis formel (ni s’em rappeler) donné &
Waddle et Smith, 23645.
PRrowx,J. P.
de Oliver, Davidson et Cie., 11671.
n'a pas soumissionné ; a pris la soumission de Sutiton et
‘Thompson, 11673. .
n’gociations: Olivier & Ottawa avec télégramme adressd &
Yu‘ton pat le departement, 11677.
‘Thompson & Thirtkell igoorés par Sutton, 11699, .
‘le témoin a acheté subséquemment les intéréts de Davidson,
11707.
ScrroN, R. T.
a soumissionn } tant avec Thirtkell qu'avec Thompson, 15074.
ssumission de Thirtkell acceptée, mais 1'entreprise a €¢té don-
nte, ensuite a Thompson, par linfluence do Oliver,
Davidson & C e., 10087,
négociations prise plus élevé, 15096-15214. .
Oliver, Davidson et témoin 4 Ottawa, le 17 ou 138 s¢ptembre
(1674), 1-698.
télégramime du juge McMabon, 15707.
krown & Sutton et Thirtkell, 12 décembre ; réy onse 16 décem-
bre (1874), 15702,
Oliver, David:on & Cie., 8’arrangent avee le département, 15710.
WabpLs, J. -
u soumissionné pour oute; les sections, et pour toute la ligne,
16204,
63
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CoNTRAT No. 4—Télégraphe—Suite.
SOUMISSIONS~—Suite.

Wabb

LE, J.~Suite.

entrevue avec R. W. Scott, 162! 1. .

correspondance avec Mackenzie au sujet du cautionunement,
16222,

convention avec le neveu de Smith, 16225,

n'a jamais su pourquei I'entreprise ne lui avait pas ¢t con-
cédée, 16230, . .

le ministre I'a attribué au retard & fournir le cautionticment,
16234, ,

a promis de le favoriser si Thirtkell ne remplissait pas les
conditions, 16247.

entrevue avec le ministre, le 6 ou 7 déceribre, 16250-16263.

Glass offre $10,000 pour avoir I'entreprise ; refus du témoin,

nouveaux détails quant au cautionnemeut ; entrevue avec le

ministre, 16325. .
Sutton & Ottawa pendant ses négociations avec le ministre,

entrevue avec Cartwrigth ; n’a pas obtenu les faveurs promises ;
le témoin avait des ressourses suffisantes, 16381,

Davipsox, J.

de Ia s00iété Oliver, Davidson & Cie., 16520,

négociations avec Sutton, 16525.

voyage subséquent & Ottawa (19 décembre 1874), 16536.

entrevue avec 1'ingénieur-en-chef, 16572.

pense qu'Oliver s'est mis en relation avec Fleming aprés scn
départ de la capitale, 16610.

entrevue d’Oliver avec MacKenzie, 16655,

ne se rappelle pas la soumission de Sutton et Thirtkell, 16733.

ne peut expliquer comment il a su que la soumission de Sutton
& Thompson était la plus base ensuite, 16741,

ou comment cette derniére a &té substituée & I'autre, 16751,

pense qu'ils ont obtenu un prix plus élevé que celui mentionné

en premier lieu par Sutton, 16763.

St. JEAN, Dr.

Freur

MackexN

a accgmpagné Waddle au département; souvenirs confus,
18237

NG, S,
soumission de Waddle, moins les profits, $239,520, 19006.
offre de Sutton & Thirtkell, $214,150, £9008.
offre de Sutton & Thompson, $243,150, 19010.
Braun, intermédiaire officiel du départment, 19013,
dans le cas actuel, le témoin a suivi les instructions du minis-
tére, 19019. 3 . :
nulle raisen assignée pour avoir accepté une -soumigsion de
$28,200 plus élevée que celle de Sution et Thirkell, 19025.
ne puut expliquer comment des négociations ont été ouvertes
par suite d'une lettre de Oliver, Davidson & Cie, 19027,
jusqu’an 9 décembre, Oliver, Davidson & Cie, &taient préts &
prendre la soumission de Sutton & Thirkell, 19036,
décidés, en quittant Ottawa, de prendre une soumission plus
. élevée, lo témoin se rappelle leur visite, 15036. o
ne peut expliquer les circenstances ci-dessvs, 19037,
z1g, Hox, A. ‘ ‘ oo
ne pense pas que la soumission de Waddle a été repoussée
sans lo notitier du délai lixé pour le depdt du cautionne.
ment, 23378, - ‘ ' C ‘ ‘
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'CoxTRAT No. 4.—Télégraphe—Suite.
SQUMISSIONS—Suite,

Maozenzig, oy, A ~—Suite.

nie I"énoncé do Waddle quant 2 le favoriser, 2338!
nie avoir fait cette transaction, 23390.
ne se rappelle pas des conversations avec Oliver éu Davidson,

-

CONSTRUCTION ET ENTRETIEN—

Coxxers, J. L.
ligne en bon état entre Winnipeg et la Bouche Blanche, 9502.
construction négligée de la Bouche Blanche au lac Plat, 9502.
du lac Plat au Portage du Rat, construction trop peu dispen-
dieuse, 9503.
opéiation défectueuse de la ligne due an défaut d’hommes
compétents pour les réparations, 9517.
StroxacH, J.
interruptions fréquentes durant la construction de la scetion
15, 10093.
depns I’hiver, la ligne fonctionne bien, 10095,
Cappy, J. 8.
décrit I'état de la ligne, les défauts d’entretien et les délais
en résultant, 10317-10358.
Roway, J. H.,
ligne défectueuse ; par terre la plupart du temps, 10750,
JENNiNGgs, W. F.
entretien insuffisant en général, 11633
Browx, P. J.
entretxen defectueux imputable aux entrepreneurs ot a lin-
génieur, 11711
poteaux sur la section 42 tous en épinette rouge, 11718.

FONCTIONNEMENT—

Trupeav, T.

produit 'ordre en ¢ouseil relatif au fonctionnement de la
ligne, 1201.

ConxtraT No. 5.—Construction du chemin de fer :

Trupeav, T.
soumissions demandées pour annonces; plus basse,: C.
Peach, 784.
délai demande ; refus 795,
Whitehead et A. H Clark, méme prix, 22 centins, 798,
ordre en conseil concédn.ntl’entrepnse, 7 septembre 1874, 808,
description et devxs, 824.
\WEHITEHEAD, J.

Pun des trois plis bas soumissionnaires, 3192,

le plus ‘bas. soumissionnaire est devenu contre-maire du
. témoin, 3200.

exphcahon, pnx mestionné dans soumission changée, 22
centins au lien de 28, 3221,

aidé pécuniairement par le Sénateur McDonald 3226,

raisong- de la constructicn, alors, de l’embramhemenb Pem-
bina, 3232,
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ConTraT No. 5.—Construction du chemin de fer—Suite.

WHITEREAD, J.—Suite.

étendue de l’entreprise, 3234.
travaux mesurés de nouveau, 3244.
finalement il lui est alloué 65,000 verges de plus que le nombre
certifié, 3244.
Rowax, J, H.
construction commencée avant la fin des explorations, pas
d’évaluation des quantités, 10699.

FLewiNG, S,
pas de tracé définitif lors de Ia demande des soumissions, 19044.

CoNTRAT No. 5 A.—Construction du chemin de fer:

SOUMISSIGNS—

Trroeav, T.

I’entrepreneur n'a signé auzun document, 837.

Fleming fait rapport sur l'offre de Whitehead, 837.

Ordre en conseil spécifiant les conditions et limitant la dépense
4 $60,000, 841.

coit réel le 31 décembre 1879. $141,800, 843.

pas de contrat passée; considéré comme continuation du
contrat No. 5, 844,

$87,589 pour travaux non-mentionnés dans le contrat No. 5,

cette partie n'a jamais été soumise i la concurrence, 854,

Braun télégraphie des instructions : 22 centins pour travaux
dans le sol, les autres travaux aux prix mentionnés dans
le contrat No. 15, 855.

rigoles d'asséchement payées 45 centins au lieu de 23 cts,,
comme dans le contrat No. 14, 858.

pas d’annonces pour soumissions, 869.

Urdre en Conseil spécifiant les articles auxquels les prix du
contrat 15 s’appliqueront 871.

le témoin ne peut expliquer pourquoi les autres prix du
contrat 15 ont &8 pris pour base, 874,

ne sait qui a autorisé Brown & télégraphier, 875.

WHITEHEAD, J.

n’a pas soumissionné, 3681.

motif de la concession de l'entreprise—a fait une offre 3689,

rigoles d’asseéchement exécutées pour 45 centins, auraient pu
étre faites pour 20 ou 25 centin, $25,000 pour cet item, 3703

Roway, J. H,
a fait rapport sur le coit probable, le 16 juillet, 1877, 11174,
ces travaux ont facilité le transport des rails pour le con-
trat No. 14, 11361.

FLEMING, S,
pas mis en adjudication, 19050,
offre de Whitehead, motif de I'acceptation, 13050.
coilt limité par ordre en conseil 4 $60,000, a dépassé cansidé-
rablement ce chiffre, 19057,
Braun avait télégraphié ’autorisation, 19068.
toute l'affaire est une méprise, 19076.
SusLus, W. B,
prix pour rigoles d’asséchement réduit par le iémnin, reduc-
tion annullée par M. Smith, 19093. )



INBEX. | 981

CoNTRAT No. 5 A.—Construction du chemin de fer— Suiie.
SOUMISSIONS—Suite. '

SweLLig, W, B —Suite.

tous les items, moins les.quatre mentionnés dans la letire de
M. Fleming, payés sans autorisation, 19101,
pas d’enquéte faite, 12103,
Brauw, F. . ) .
pensa avoir regu instruction du ministre de télégraphier, 22902°
se souvient des circonstances, 22816,
ne peut dire au juste qui I's autorisé 4 télégraphier, 22923.
ne peut trouver d’autorisation, mais le message n’a pu &tre
expédid sans autorisation, 23023. -
télégramme expédié quaire jours avant la récepticn de V'ordre
en conseil, 23033. !
pas d’instructions quant aux détails de la part du département
de 'ingénieur, 23071,

CONSTRUCTION—~

FLeMiNg, 8, . |
Smellie a notifié le département au sujet du prix élevé, 19083.
n'a pas regu de réponse, 19083,

MacKewzig, Hoxn, A,
prix fixés parl'ingénieur, 23617.
& dis‘f&tlégla question des rigoles d’assdchement svec Fleming,
a évité particulidrement de ne rien autoriser qui ne fiit dons

le rapport de l'ingénieur, 23622

CoxntrAaT No. 6.—Rails d’acier, efc ;

TrUDEAU, 1\ .
Annonces demandant dea soumissions—déiai prolengs, 12427,
. entrepreneurs : Guest & Cie., 10,000 tonnes, 12444,
pas d’ordre en conseil concédant la fourniture, 12621,

Voir Rails d'acier.
CoxTRAT No. 7.-=—Rai1s d’acier, ctc :

TrupEAU, T. ‘
déposition donnée pour le contrat No. 6, applicable & celui-ci,
12427,
» entrepreneurs : Ebb Vala Co’y., 5,000 tonnes, 12,445,
pas d’ordrs en conseil cencédant Y'entreprise, 12621,
Voir Rails d'acier.

CoNTRAT No. 8.—Rails d’agier, etc:

Trungav, T. :

la “Mersey Steel Coy " seumissionne pour 5,000 ou 10,000
tonnes, 12445, ’ '

Cox & Green, prix plus bas, 12456.

fourniture econecédée pour 20,600 tonnee. Motifs de l'angmen.
tation, 12485, o i

échange detélégrammes aysc Cox & Green, 12459,

ne peut donner de preuve, Simple impression, 12585,

commande de 'augmentation de la quantité faite & Cooper &
Cie., 12585, :
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CoNTRAT No. 8.—Rails d'acier, ete.—Suite.

Trrevrav, T.—Suite.

pense que des soumissions plus.bas:es ont été prisenties les
premiéres, 12598,

ne peut expliquer la corrospondance échangée entre Bucking.
ham et Cooper, 12612.

rien n’indique en vertu de quelle autorité le secrdtaire a
informe les soumissionnaires de l’aczepiation de leurs
offres, 12613, *

pas d’ordre en conseil concédant la fourniture, 12621,

Coorir J. . .
‘ de la société Cooper, Fairman & Cie, 134538.
ajournement des soumissions, 134 70.
a faits deux soumissions: 'une soit-disant au nom de Cooper,
Fairman & Cie; Pautre, au nom de la “Mersy Co'y ",
13485, 13457.
rolations avec Charles Mackenzie, 13476, 13304, 13575,

Fammyay, F.

étendue de I'auntorit? do Cooper, Fairman & Cie., comme
agents, 17324,

nulle autorisation de soumissionner your des boulons, ete.,
17347. .

la ¥ Mersay Co’y ’’ a répudié la fourniture de boulons, 17350,

convention modifiée par le témoin; nulle autorité. ne peut
dtre citée, 17373.

rapports de Charles Mackenzie avce ses co-associfs, 17491,

S'est subséquemment retiré.de 'associatron, 17503.

FreMmINg, S, : .
ne se rappelle pas de s'étre enquis, avant de recommander
cette fourniture, si un achat pouvait étre fait ailleurs dans

de meilleures conditions, 19199,

Voir Rails d'acier.

CoNTRATs Nos. 9 et 10.—Rails d’acier, etc : .

Trevzav, T,
légéres différences entre les soumissions et le contrat pour la
fourniture quant & la livraison, 124432, 12583,
entrepreneurs: “ West Cumberland Co'y,” 5000 tonnes.
Cox & Green, agents, 12445,
Voir Rails d'acier.

«

CoNTRAT No. 11.—Rails d’acier, etc :

Truprav, T. ' .
entrepreneurs: Naylor, Benzon & Cie., 5,0.)0 tonnes, 12446.
le témoin ne peut expliquer la correspondance entre Cooper

et Buckingham, 12604, '

CooPER, J.
correspondance avec Buckingham, 13553,

Fairyax, F, .
de Cooper, Fairman & Cie,, 17491.
explique Vintérét.de 1’association dans I'entreprise, 17433.
pas de soumission formelle—une simple lettre, 17437.
tendance du marché & la baisse, 17456. :

Voir Rails d'acicr, eic.
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CONTRATS Nos. 6 A i1.—Rails d’acier, etc.,

TrupEau, T.

Soumissions demandées, 12431,

produit la Jisic des soumissions, 12435.
rapport par 'ingénieur en chef, 12437

soumissions et correspoadance comprises dans l'¢tat soumis &
Ia chambre le 2 mars 1876, 12440.

pas d’ordre en conseil concédant les entreprises, 12621.

pas de rapport indiquant la quantité de rails nécessaires en
1874, 23635.

nulle irace des péponses de Buckingham aux télégramines do
Cooper, 23637.

il n’est pas dans l'usage qu'il ¥y ait échange de correspon.
dance entre les soumissionnaire: ¢t le secrétaire particu-
lier, 236 44. ’

le ministre a décidé seul de ccs contrats —opinion du témoin
.pas demandée, 236495,

Kev~oLps; T.
Agent de la Cie “Ebb Vale” et de la Cie * Aberdare,”

14583. - .
.tendlancge du marché & la baisse, dans l'automnre de 1874,
4597. .

baisse continue jusqu'en 187¢, 14603. ) .
a pensé en novembre 1874, que le marché ne baisserait
pas plus, 14613.
Fugving, S,
raisons quiont conduit aux achats, ete., 19115,
Mackunzig, 'Hox. A,
pas de mige en adjudication, 23433,
ne se rappelle pas 'oftfre do Crawford, 23195.
Voir Lails d'acier. ’

Conrratr No. 12.—Tracé définitif of construction da chemin de fer :
SOUMISSIONS—

Trupeav, T. .
soumissions demandées par annonces régulicres, ete., produc-
tion de la liste, 12626. :
concédé & A. B. Foster, 12631.
abandonné sur consentement, 12633.
$41,000 payées par ordre ¢n conseil pour explorations, 12635,

TRAVAUX TECHNIQUES—

Muvrpocu, W.
aprés avoir quitté le service du gouvernement, est devenu
ingénieur de M. Foster, 12063.
étude trigonométrique depuis la rivicre des Frangats jusqu’a
Amable du Fond, 12066,
® 1 condamné la routs projetée ;. approuvé par Shanly, 12072
opinion non partagée par Hazlewood, son exatuen n's pas
été complet, 12085-12047.
pas de probawmlité d’une ronte avaniageusc quand lentreprise
a été concédée, 12090. )
une route a4 pentes plus fortes pouvdit étre obtenue, 12002,
le témoin proposy la route de la Vallés d'Uttawa, 12105.
fixe le lac Nipissing comme terminus du Cunada Central, en
décembre 1878, sondages danr le lac Nipissing, 12109.
force de la brigade, dix-huit hommes, 12t11,
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CoNTRAT No. 12.—Tracé définitif et construction dua. chemin de fer—Suite.
TRAVAUX TECHNIQUES-—Suile.

Fiemivg, 8,
embranchement de la baie Georgicrnne, partie du réseau du
. Pacifique canadien, 19213.
direction @t traé final établis par ordre en conseil non recom-
mandés par lé témoin, 1921 .
Ordli%"?? conséil pags: d’aprés le rappert de Hazlewood,
n'a jamais pu concevoir 'urgence de ces travauw, 19220
pense que la ligne h'a pas été ckoisie sur de bonnes données,
le témin avait confiance dans Hazlewood, 19229,
lo 20 décémbreé 13?5, Foster mentionna des obstacles guant
.. aux pentes, 19234,
Approuve par W, Shanly, 19234, .
le témoin recommanda de nouvelles explorations, 19234.
tracé de Lumsden, 19243.
réclamation de Foster pour $63,000, 19259.
le témoin fit rapport que lés travaux couverts par cette somme
servirsient plus tard, 19259, \
+ compte détaillé de Fostér pour exploration de l'embranche-
111;3% de ia bzie Georgienne, $24,532 a été payé $31,83%,
le témoin ne peut expliquer ce fait, 19263.
Syrra, M.,
en 1877, Lumsden est parti pour établir le tracé depuis la
riviere des Frangais jusqu’a la riviére du Sud, lac Nipis-
sing, 21364,
expioration & I'ouest de la riviére des Franjai, 21372
MacKexzig, L’Hox. A.
,$4l,0)005 lgayées 4 Foster sur recommandation de Fleming,
23516.

Fleming s'est :rompé sur la possibilité de la route, 23518.
ConTRAT No. 18.—Construction du chemin de fer :

SOUMISSION :—

Trupeav, T.
demandes de soumissions, 979.
Charters & Cie., plus bagse soumiesion, $92.
Charters retire son oifre, 1003,
Tgylor dont ls soumission venait aprés la précédente & aban-
donné l'entreprise, 1009.
pas de réclamation contre ses cautiors, 1023,

&1rToN, J.
le {rére du témroin et Ward, entrepreneurs principaux, i643.
Fa rbanks et Faiwell ont joint 1’aseociation ensuite, 1646.
‘pas de négociations avs o d’autres soumissionnaires, 1660,
Fremisg, 8. ¢
‘surait préféré, pour des considérations techniques, que la con-
cession de 'éntreprise eiit été ajournée, 19287,

TRAVAUX TECHNIQUES—
Trupeavy, T. . .
tracé changeé, I'gne Shebandowen abandonnée, 1027,
-les entreprenevurs réclaiment une demnité pour retard dans
le tracé final, 1032,
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CoNTRAT No. 18.—Construction du chemin de fer— Swite.
TRAVAUX TECIHNIQUES~—Suife.

Sirrox, J.

demande d'indemnité pour cause de retard, 1669.

changement du tracé, 1669. .

pensuit énumération des travaux & peu prés exacte quand
il 8 eoumissionaé, 1672.

son expérience au sujet de 'exactitude des évaluations pour
d’autres chemins de fer, 1673.

CappY, J. S.

section 13 bisn exécutée quand il est entré en fonction, 10189,

Freming, 8.

pas prét pour les entrepreneurs, 18799,

indemnité demandée en conséquence, 13799,

premiére tentative pour trouver une route directe depuis la
riviére Rouge jusqu'a un port sur le lac Supérieur, 19275,

tentatite pour trouver une route par le lac Shebandowan,
19276,

aurait eu besoin de dannées plus exactes, 19281,

raisons ;echniques aises de c6té pour des raisons publiques,
19289. :

utilisation des nappes J'eau, 19294,

Portage du Rat, point de comparaison, 19295,

Concession de 'entreprise avant que la route n'eit été dé-
cidée, 19298,

p2u de travaux abandonnés, 19312,

evaluations assez exactes, 19315.

Mclexsay, R

les ouviiers des entrepreneurs sont arrivés avant l'adoption
d’un tracé convenable 20912.

travaux commencés 4 22 mi les de Irince Arthur’s Landing,
20923,

aurait fait vn meillear tracd si plus de temps et été donns,
20928,

cessation des travaux a l'ouest de la riviére au Soleil, 20932,

Saurry, M.

a fait 'examen de la section 13 au 1876, 21373.

a parcouru plus de 20 milles, en partie n velés, 21375,

pas satisfait du wesurage, 21385,

fait par des éléves-ingenieurs,-21390.

causés principales du ceiit supplémentaire, 21724,
Voir Travavx techniques.

(CoxTRAT No. 14.—Construction du chemin de fer:

SOUMISSIONS—

64

Taupeav, T. o

par adjudication, aprés publication d’annonces, 1038,
Wallace & Cie., saumission la plus basse, 1043.
.demande de deélaj, refusée, 1052,
P’entreprise comprend 77 milles, 103%.
concédée sur ordre verbal du: ministre, 1051.
Fleming n’a pas recommandé de passer outre a la plus basss
soumission, 1067,
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ConTRAT No. 14.—Construction du chemin de fer—=Suite.
SOUMISSIONS—Suite.

SirroN, J.
pas de négociatior. avec Wallace & Cie., 1681.
pourparlers avec Trudeau avant la concesmon de I'entreprise,
720.
travaux non parachevés dans le délai ﬁxé, 1734,
Carne, H.
énumeration des tra.vaux dressée d’aprés les prolils fdxts par
le témoin et Brunel, 2720,

MacKe~zig, 1’Hon, A.
! . lors de la concession de lentreprise, ignorait que la ligne
ne fit pas tracée difinitivement & partie de la riviere,
23540.

TRAVAUX TECHNIQUES—
-EXPLORATIONS.

Carrg, H.

a entendu diie que Padoption de la ligne sud entrainerait
I'abandon de travaux valant 365 000 ; économie nette par
la ligne sud, $200,000 environ, 2327.

ne crog;ﬁpas qu'il soit nécessaire d’abandonner les travaux,
2336,

bonne route du lac au Faucon, 4 Wmmpeg, 2330.

tracé définitif de la ligne par Brunel jusqu’a la Téle Cassée,
ensuite par Forest, 2688,

exploration faite par le témoin, prélimindire seulement, 2692.

la brigade de Brunel a complété les travaux en quinze jours,
2696.

deux lignes tracées dans le voisinage du lac Travers, et une
autre au sud du lae, 19937,

Jarvis a exploré une ligne & un demi mille au nord de la ligne
actuelle, 19945,

indique sur la carte la ligne qu'il pense plus avantageuse que
celle adoptée, 19953.

Forrest a trouvé la meilleure ligne au lac Traverse—1e témoin
ne I'a appris que 1ongtemps aprés le tracé définitif de Ja
traverse au lac Traverse, 20046. B

détails sur la ligne de Forrest, 20047.

aprés la concession de la sectxon, le témoin n'a rien eu & y
faire, ‘)0076

comment une ligne plus favorable a été sacrifiée ‘pour cause
d’étiquette, 20134.

la section 15 aurait pu‘dévier légérement pour rejoindre la
ligne améliorée & l'extrémité est de la section 14, 20124,

Mmcnocu, w.
a signalé & Fleming en 1872 la présence de mamxs«Rowan 1’
contredit, 12240-12246.

Rowax, J. H,
produitl la carte md:quant les proﬁls des exploratmns du Iac
Traverse, 12304."
exploration de la section faite en lnver, 12304.
Fueuxg, 8.
le terminus a Selkirk a été chozsx prmclpalement parce qu 11
ne sy produit pas d'inondations, 19322,
pense qu’il doit &tre préféré au Fort de Plerre, 19323,
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CoNTRAT No.- 14.—~Construction du chemin de fer—Suite.
TRAVAUX TECHNIQUFES—Suile.
EXPLORATIONS—Saite.

FLEMING, S.—Sutte,

connection avec la navigation en eau profonde au lac
Winnipeg, 19325,
1 proximité d’une baie considérable pour abriter les bati-
ments en hiver, 19325,
raisons qui militent contre le fort de Pierre, 19325.
le choix a été fait parceque le gouvernement posséde des
terrains & Selkirk, 19326.
le témoin ne possdde aucun immeuble en cet endroit, 19231.
rien. ne s’oppose i la construction d'un pont & aucun poini
entre Winnipeg et Selkirk, 19340.
riviére navigable jusqu’au fort de Pierre, 19350,
Syt M. :
a parcouru plus de 20 milles en voie de construction, en 1876,
21434, .
a suggéré une autre ligne & Carre au lac Travers, 21499,
Carre a trouvé une ligne, mais‘les pentes n'ont pas été approu-
vées par Fleming, 21499.
point du raccordement avec la section [, un choix déplorable,

un mille et demi de ro> aurait 6t8 compris dans la section 15
21775.

CUNSTRUCTION.

Rorran, H. N. _
extrémité est transfério & Wnitehead, 545,

aftaissement des marais, 553. .
élevation inutile des levées dans les marais drainés, 561.

SIFTON, J.
exactitude des quantités dans le devis des travaux, 1688,
surplus de €0 p. c. dans les travaux, 1692.
surplus des travaux dans le roc da aux déviations de la ligne,
1693.
réclamations Jes entrepreneurs (Marais Julius), 1699.
délai dans I’exécution de 'entreprise dil & ce que les travaux
n'ont pas été tracés, 1739.
1200 hommes sont partis parce que les ingénieurs n’étaient
pas préts, 1742, . . .
ont dit :meencé les travaux & 5 milles en arriére de la riviére,
1744-.. .
ontdi faire un chemin pouravoir des approvisionnements, 1751,
ont ét8 arrété tout I’hiver au Marais Julius, 1746.
retardés pendant un an, 1751.
. ligne non tracée & 1’est du Marais' Julius, 1750,
correspondance concernant un nouveau tracé, 1772.
Marcus Sirigh pas satisfait du progrés des travaux, 1776.
a suggéré des arrangements avec Whitehead pour com-
pléter l'extrémité est, 1777.
menace d’enlever I'entreprice & I'entrepreneur, 1784.
entrevues avec Whitehead, 1783.
prix de 'entrepreneur, 26 centins par verge, et charioyge
.extra, 1793. :
Whitehead a obtenu 40 centins, 1793,
cogie du mar:bé produite, 1809,
Marcus Smith & dit qu’il agissait par ordre, 1823.
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CoNTRAT No. 14—Construction du chemin de fer— Suite.
CONSTRUCTION— Suzte

Strrox, J. —-Sm'le

ses menaces ont 4té faites en septembre, 1878, 1826,

les entrepreneurs pouvaient facilement terminer les tr.vaux,

demande des entrepreneurs pour indemnité, 1852, 1924,
batardeaux, 4012.

attelages, 4032.

chemins pour voitures, 1033.

Aungmentalion des travaux dans la rue, 4083.

terrain de gare & Selkirk, 4109.

sous entreprise de Whitehefyd, 4116.

Carre, 1.
commencement de la construction avant le tracé final de la
ligoe sud, 2322.
WuITEHEAD, J.
a entrepris de completer les travaux de Sefton et Ward en.
. vertu d'une convention approuvée par le ministre~avait
le matériel nécessaire, que les entrspreneurs’primitifs
n’avaient pas, 3619.
a fait du remblai dans le lac Travers depnis le printemps de
1879, 3624.
deux dragues séches, trois locomotlves et 100 hommes travail-
lant nuit et jour, 3637.
pense qu’on aurait pu éviter la grande baie au lac Travers,
3735,
CLaRKE, A, H.
employé deux ans comme surveillant, 3942,
réclamations des entrepreneurs pour indemnité, 3947.

Mooy, J.
réclamations des entrepreneurs pour indemnité, 4736,
Marais Julius, 4786.
nouveau tracé de la ligne, 4855.
réclamation du témoin coutre le gouvernement, 4881.

Warrereap, C.
négociations avec Sifton & Cie, 4983.
Rowax, J. H.
réclamations des entrepreneurs—délai compensé par prolonga. )
de temps, 10869.
changoements dans les tracés, favorables aux entrepreneurs,
10879
batardeaux—mauvaises fondations, 10874,
usageodes chemins de l'entrepreneur, mérite considération,
10877. .
terrain de gare i Selkirk, recommandé, 10881,
deux milles de I’entrepnse transférés 4 Whitehead, 10885. .
les entrepreneurs primitifs n’ont droit 4 aucune 'indemnité
sous ce chef, 10900. '
dlxcussxon sur lo charroyage, 10899, 10929.

Freariveg, S.

ligne sud de Carre, ]9353 ,

il'y a eu délai, mais lesentrepreneurs exagérent les dxﬂicultes,
19372.

expliquer pom'qum le cha.rroyaae n'a pas de lxmlte maxuna,
21843. ‘

limité au gre de l’mgemeur, 21847 ‘

limite fixée dans les spécifications subsequentes, 21850
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CoNTRAT No. 14.—Construction du chenin de fer—Suile.

CONSTRUCTION—Suite.
Syirn, M. :
Marais Julius, 21439.
le marais ne peut-étre mesuré que dans les travaux d'exca-
vation, 21443. ’
aurait di 2tre sondé, 21450.
les entreprises ne sont donnies en Europe que sur des ren-
seignements préciz, 21453,
le témoir a recommandé un fascinage en rondins, 21481,
n’a suggéré aucun changement important dans le tracé, 21486,
I'ingénieur en chef est revenu au printemps 1877, 21496.
un mille et demi de travaux dans le roc qui aurait da faire
partie du contrat 15, transtéré subséquemment & White-
head, 21774,
réclamation de Sifton, 21787, 5
le sarplus des quantités est dii au changement de tracé et &
Vatfaissement des remblais, 21792,
Mackenzig, L’How. A,
transport de la section du lac Travers & Whitekead, 23543.
simple substitution d’entrepreneurs, 25548.
Voir Peavaue Techniques.

v

CoNTRAT No. 15.—Construction du chemin de fer :
SOUMISSIONS—

TrupeEAU, T\ . :

mis en adjudication ei concédé aprés trois annsnces, 1076,

A. D, MacDonald & Cie,, pluz bas souraissionnaires, 1092,

Martin & Charlton, scumission seconde plus basse, 1096,

Sutton & Thompson, soumission troisiéme pius basse, 1106.

entreprise concédée 4 ces derniers par ordre en conseil, 1111.

ordre en conseil subséquent reconnaissant Whitehead comme
entrepreneur, 1114,

cautionnement déposé en méme temps que soumissions, 1127,

WHITEREAD, J. ‘
demeure & Winnipeg, depuis 1874, 3185.
s’est3 osccupé de chemins de fer depuis 1'dge de douze ans,
188.

soun;igs;ion ‘'venant 1a treiziéme pour les prix, sur vingtsix,
'3249. ’ '

1’a pas obtenu ’entreprise sur sa soumission; 3256,

s’est -allié avec Sutton 6t Thompson aprds avoir consulté le
minisirs, 3236, )

a pzyé $10,000 4 Sutton & Thompson, 3294.

reconnu par ordre en coneeil comms seul entropreneur, 3297,

correspondance avec le ministre au sujet de Charlton, 3301,

information concernant les souwmissions aisées. i obteniv -&
Ottawa, 3316,

les $10,000 payés & Sutton & Thompson :par McDonald [en
présence du témoin, 3328. i

le sénsteur McDoeneald 2 fourni le cautionnement du témoin,
3242. ‘

est convenu de lui payer 10:p..c. et de partager les bénéfices
avec son fils, également, 3343, ‘

Mitchell McDonald nlest ni riche ni expérimenté; en failiite &
Yépoque, 3355. )

lui a payé $20,000 qu'il a dopunées & eon pére, 3364,

réglement subséquent avec McDonald $112,00, 3375.
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ConTRAT No. 15.—Construction du chemin de fer—=Suite.

SOUMISSIONS—Suite.

‘WinTEREAD, J.— Suite.

le sénateur McDonali mécontent de I'arrangement, 3395.

raisons du témoin pour accepter une soumission de $183,000
inférieure & la sienne, 3433.

au sujet de Charlton, 3463.

McDonzld a payé $20,000 & Charlton, 3478.
a pris des arrangements avec Charlton peu de jours avant

la concession de l'entreprise, 3525. :

déposition subséquente au sujet de la transaction avec -Charl-
“ton, 3581. :

position relative deg soumissions bien connue, 3388.

producticn de la convention et des états de compte avec le
sénateur McDounald, 3657.

le sénateur McDonald exige 10 p. c. pour le cautionnement
donné au gouvernement, bien que ce cautionnement soit
représenté par des terres, 3664,

argent payé & Charlton 4 la station de Prescott et non & Corn-
wall, 9578.

nouveaux détails au svjet des arrangements avec McDonald,

9667.

MacpoNarp, A, P,
a soumissionné pour chaque section annoncée, 14262.
la troisiéme fois qu’une entreprise lui est concédée, 1426¢.
a demandé des conditions que le département ne voulait
pas accorder, 14268.
Charlton et Sutton & Thompson, 14307.

Sorrox, R.T. . .

a soumissionné sous le nom de Sutton & Thompson, 15221,
Thompson a seulement prété son nom, 15225;

vendu & Whitehead pour §10,000, 15258.
erreur pour travaux en pierres perdues, 15270.
télégramme niant le paiement fait & Charlton, 15277.
négociations et entente avec Whitehead et McDonald, 15305.
quand il a vendu, pensait gque Charlton avait I’entreprise, 15308.
‘Whitehead savait & quoi-s’en tenir sur les soumissions, 15310.

MaoxeNzIE, 'hon. A.

ce que le témoin connait des arrangements entre Sutton &
Thempson et Whitehead, 23554, ’

ignorait que le sénateur McDonald eiit, des intéréts dans 'en- -
treprise, 23560.

McDonald a nié avoir causé le retrait de Charlton, 23582,

yourquoi la soumission de Martin n'a pas été priss en consi-
dération, 23563. *

Kane & McDonald voulaient imposer une condition, 23572,

TRAVAUX TECHNIQUES—
EXPLORATIONS.

Trupery, T. ‘ i
Jes travaux. dépassent de beaucoup les quantités évaluées, 1116
les évaluation -du progrés des travaux ne donuent pas celte

information, 1115, o ‘ S
pas gardé de tracés de I’évaluation des quantités, 1120.
question du changement dans les pentes discutée, 1122,
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TRAVAUY TECHNIQUES-—Suile.

EXPLORATIONS—Suite.

Carrg, H.
chargé des études de tracé final, 2039,
brigade de plus de 40 hommes, 2041,
expiorations jusqu'en janvier 1875, 2043.
le témoin fait ensuite des sondages dans la Riviére Rouge pen-
-dant que la brigade trace une ligne du lac Plat a Silkirk,
2045.
en décembre 1874, on Ini deman-ie un plan et profil, 2050.
le fait & la hate sur du papier de tenture, 2051,
Frank Moberly et ses aides ont calculé a Ottawa les quantités
d’aprés cette ébauche, 2051,
pense que le profil fait d’aprés ce plan est exact, 2059,
pas de protils en travers, 2062.
i Ottawa, il a calculé les quantilés qui étaient énormes, 2071,
on lui demande de trouver une route meilleure, 2071.
est retourné dans ce but en juin 1875, 2072, .
étude préliminaire et de tracé définitif comhinée, 2074. .
ligne terminée en décembre 1875, 2076.
pens‘?o 7que la brigade était forte de cinguante hommes,
2018.

a aussi tracé la ligne des Dalles en méme temps, 2079.
est retourné a Ottawa en mai ou juin, 2088, :
FrEvixg, S,
pense quo les profils en travers ont ét¢ fails deux ans avant
la demande de soumissions, 19381.
absolument nécessaires dans un tel pays, 19356.
donne lecture de son rapport du 16 mai 1879, donnant la
raison des écarts, 19392.
corrige la déposition donnée précédemment quant aux profils
en travers, 19395,
SueLuig, W, B,
lit ane lettre de I'ingénieur en chef, au sujet de la déposition
de Carre, 20368.
4 Youest dulac Travers, Carre n'a fait qu'un iracé prélimi-
naire, 20376.
pense que la lettre de Fleming n'est pas concluante, 20385.
n'z jamais vu'le tracé de Forrest avant la journée d’hier
(22 avril 1881), 20413.
ne peut dire si les plans de Carre au sujet de i’exp’oration de
1875 sont dans le département, 20417.
Swith, M.
a trouvé que lés travaux seraient considérables, 21413.
rampes fortes d’environ 40 pieds, 21415,
terminus fixé en concédant la section 14, 21427,
ne se trouvait pas au lac Travers en 1876, 21431.

CONSTRUCTION—

Rourran, H. N, - _
est devenu ingénieur de Whitehead sur la recommandation
de Fleming, anjavril, 1877, 415.
s’est rendu sur la section 15 en mal, 1877, 417.
tracé final fut complété alors, 421.
- sol trés accidenté, pas de profils en travers, 431,
alignements et pentes changés, 447.
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CONSTRUCTION—Suite.

Rurran, H. N.—Suite.

instructions quant & Vassiette des travaux sur le roc dans lcs
cours d’eau, 448,

Carre, ingénieur de service pour la division, 467.

instructions finales impraticables, 463.

murs de revétement en roc autorisés par Rowan, 473.

instruction de Carre en juin, 1877, pour les excavations d’em-
prunt, 491,

dxiferences entre l'ingénieur de l'entrepreneur et Curre, quant
a la classification d=»s matériaux, 506.

rense que le Gouvernement devait 4 Whitehead, en avril
1880, $60,000 de plus, 519. :

i celle date, fes travaux ont été enlevés i Whiteheud, 524.

ms(rjuc%.;oxgs de Rowan quant aux remblais en terre, en juillet,

877,

s'est aperqu FP premiére inspection, que les wmatériaux de
remblais pouvalent éire empruntés et que des travaux
sur ohevuipts étaient inutiles, 53Y.

pas assez de bois de coémstruction sur la section pour la cons-
truction des chevalets, 602.,

on aurait di le savoir aprés cinq ans d’études, 610

Caxeg, H.
nommc_} m;_.,emeur pour fins de construction, en mai ou en juin,
1~76, 20
adoption du txa.ce primitif de 1874, 2039
a f¢it un nouveau tracé pour la section entiére entre juin et
. décembre, 2093,

quatre aide-ingénievrs ont mesuré les profils en travers eb
étaient rPaponsables de leur exactitude, 2097.
pense que les rapports finals étaient exacts, 2116,
profils en truvers complétés en murs, 1877, 2121

soumirsions demandées & peu prés vers le temps que les |- roli s
en travers nnt été commencés, 2123,

les yuantitcs n’ont pas été calculees d’apres les profils en tra-
ve 8 avant i878, 2129,

changements dans les rampes et 'slignement ; augmentation
des tranchées dans le roc, et des excavanous uans le sol,
.)13

:ans données detelmmees, les soumissions étaient nécessaire-
ment spéculatives, 2170,

I'exactitude dans les quantités conduii & 1'éconowie, 2178.

uece;gxte des profils eu travers poarobtenir des caleuls exacts,
2382

quantités calculées d'aprés les profils en travers, en jarvier
1878, 23¢5.

aprés avoir abaissé les rampes de deux pieds, 2336.

augmentation des tranchées dans le roc par suite de la dimi-
nution des rampes, 113,200 verges, 2395. .

augmentation des excavations dans le sol par suiie des chan-
geraents, 224,000 verges, 2402.

amélioration de 1a ligne par ce moyen, 2410. ‘

élévation du coiit due principalement aux changements eta -
la substitution de remblais en terre aux: travaux sur
chevalets, 2130.

remblais considérables dans les nappes d’eau, 2180. »

le lac Travers exige probablement 222,000 verges egalea a

’ -$82 000, 2493, ‘ :
cuiil, pxobable des tmvaux sux‘ chevalezs, $17.500, 49~.
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CONSTRUCTION—Suile.

Cazrre, H.—Suite.

8i le remblai eut 6té fait suivant les devis primitifs & base de
roc et chevalets, $345.232, 2504,
tel qu'exécuté, $142,500, 2504
travaux sur chevalets moins coitoux dans les coupes, 2524,
instructions de 'officier supérieur, 2531,
a refusé certains rengeignements aux entrepreneurs, et pour-
quoj, 2536.
les profils en travers ne sont pae revenus d'Ottswa avant
septembre 1877, 2545.
rampes changées dans I'intervalle, 2548,
rampos décidées 4 Ottawa quatre mois aprés le commen-
ceraent des trevaux, 2571.
assietto sur roc solide irouvée impraticable, 2577.
le témoin propose des murs de revétement, approuve en
octobre 1877 par Rowan, 2578.
murs de revétements approuvés temporairement en acit, 2382,
durant 1'ét¢ de 1877 a recu instruction de substituer un
remblai en terre aux travaux sur chevalets partout ot il
serait poseible, 2606.
Rowan lui ordonne de ne pas toucher un piguet, 2624, 20302,
inspection de lg ligne par Rowau, 2628,
suggestions du témoin méconnues 4 Ottawa bien qu'approuvées
par Rowan ; exécutées depuis par Schreiber, 2633.
chargé de la construction pendant quatre ans, 2641,
Haney nommé surintendant en juin 1880, 2643.
production de la letire de Rowan permettant les excavations
d’eraprunt, 2633.
incertitude quant sux pentes, 2654. .
production. d’un état indiguant les quantités comparatives
pour fondations sur le roc et murs do_protection respecti-
_vement, 2684, - .
différences entre le gouvernement ei les ingénieurs do 'ontre-
neur qUANt 8uUX :
fonds des tranchées, 2741,
roc détaché, 2745, -
marga pour finir les travaux, 2746,
roc en dehors du prisme, 2750. .
interprétation des clauses relatives su roc détaché,par Floming
et Smith, 2763-2838,
pont fixe au lac Déception, 2847. .
non respensable rour les écarts entre le méraoire des travaux
et l’évaluation de 1379, 20282,
les pantes ont ét6 modifiées, 20286
mémoire des travaux ne comprenait pas les remplissages pour
vides peu profonds, 20295, .
Ja fixation des rampes & décidé des quantités, absiraotion faite
de seg calculs, 20309.
superstructure sur chevalets irds dispendieuse, 20312 .
caicul quant 4 I’augmentation des quantités prodmie par
I'abaissemert des pentes, 20517, o
sugmentagion causé par le changement dans la définition du
roc détaché, 20817.
autres items d’augmentation expliqués, 20327. L.
travaux sur chevalets,tels  que décides dans le principe,
valaient $52,180 par mille pour la supersiructure seule-
meant, 20329, )

" murs de revétement or roc adoptés par Smith, 20352

descripticn du ruskeg, 20361,
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CenTrAT No. 15.—Construction du chemin de fer—Suite.

CONSTRUCTION—Suite.
Carre, H.—Suite.

chiffres exacts donnés dans la premidre déposition, 20431.

longueur des travaux sur chevalets, J1,841 pieds & $9.83 lo
g(x)t;g pour la superstructure ; cout par mille,;$51,902,
20431.

autres détails rur la superstructure, 20432

visite de Rowan sur la section, 20455.

le témoin pas autorisé & employer les rampes et courbes
employées d’aprés les instructions de Schreiber, 20470,

rampes augmentées de 35 & 50 pour cent, 20476.

remplacé par Haney en tévrier 1880, 20555,

différences entre Haney et le témoin, 20559.

Whiteneap C.

est resté sur la section 15 depuis juin 1877 jusqu'en mai 1880,
comme gérant pour 1'entrepreneur 3077.

difiérends entro les entrepreneurs et les ingénieurs du gou-
vernement, 3093.

détermination de substituer des remblais aux chevalets,
connue en premier lieu par l'entremise de Rowan en
septembre 1877, 3100.

instructions relatives au lac Déception, 3108.

ordres de Lowan, 3110.

le gouvernement a pris les travaux & sa charge sans négocia-
tion, 2134. .

pense que la premére visite de Smith a eu lieu en décembre,

T 187%, 3137.

différences avec Pingénieur du gouvernement quant au rec
détachs, ete., 3139-3175. ’

difficultés avec Rowan quant au choix des traverses, 3180,

‘WuitEneA, J.

s'attendait que le devis serait suivi 4 la lettre quand 'entre-
prise fut concédée, 3411.

la substitution dee tréteaux aux remblaisavantageux d l'entre-
preneur, 3413.

les travaux sur chevalets n’auraient pu é&ire achevés en vingt
ans, 3414.

otifs de cet énoncé, 3421.

a 8igné le contrat le 9 janvier, 1877, 3504.

avait compris en février qu’on se servirait de chevalets, 3504,
n’a pas comparu devant le comité de la chambre, 3516.

diftérend avec l'ingénieur du gouvernement quant au roc
détaché, traverses, ete., 352y.

croit que $96,000 ont été retenues, 3529,

a obtenu une avance de $45,000 sur le matériel de construc-
tion, 3532. .

avisé de prendre des associés, 3533.

nomssda Fras<r et Grant suggérés par Cooper, Fairman & Cie,

a fuit des affaires considérablesavec Cooper; pression exercée
par ce dernier pour lui faire prendre un associé, 3567,

doit recouvrir les profits nets de l’entreprise telle qu'exécutée
par le gouvernement,. 3593.

pow parlers avec Rowan au sujet des remblais, 3645,

le gouvernement a avancé une forte portion du percentage
retenu comme garantie, Y8706,

Fraser, J. H.

s'est arrangé pour acheter la moitié de Pentreprise de White:
head, 3892, .
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CONSTRUCTION— Suite.

Fnassr, J. H—Suite.

arrangements faits par l'entremise de Codper, Fairmat
& Cie, 2901.
n’a informé personne & Ottawa de P’association, 3914.
g'est apergu que Whitehead était plus embarrassé dans ses
affaires qu’il ne le pensait, 3939.
I'association ave¢ Whitekead n'est pas due & l'influence du
département, 16173.
faite pour Grant, par I’entremise de Cooper, 10177.

Rowan, J. H.
ligne expérimentale pour éviter le lac Traverse, 10361.
roc plus considérable, courbes plus prononcées, longusur plus
grande, 10864. :
difficultés quant aux pentes, 10363,
chevalets substitués aux remblais par 'autorisation de Smitl,
11256.
augreentation probable du coiit $230,600, 11264.
nouvelte augmentation due au changement des pentes, et
en parfie & lixexactitude des quantités donndes
originairement, 11267.
explications & ce sujet, 11268.
quaatités basées sur la ligne coantrale seulo, 11272,
Carre responsable de I’écart, 11273,
différences avec l'ingénieur des entreprensurs quant au mesu-
surage du roe, ete., 11299,
chevalets et remblais en terres coltent le méme prix lorsqu'ils
atteignent dix-huit pieds, 11318,
valeur des travaux exécutés quand l'errour & été découverte,
$437,000, 12304.

Scuurtz, J., M. P.
Whitehead embarrassé dans ses affaires, 11024,
Yofire de (irant semblait étre la seule ressource, 11024,
motifs qui lu: font croire qu'aucune influsnceo & Ottawa n's ¢té
mise en jeu, 11626,

Browg, G, , :

n's jamais enteadu dire par Whitehead ou Tuttle que le pre
mier a aidé au dernier dans l’espoir d’obtenir des iniluon-
ces politiques, 11141, ~

Whitehead attagné par le Free Press de Winnipeg, avait
besoin de moyens de défence, 11142,

Turreg, C. R. )

Cooper, Fairman ot Cie, st'non lo gouvernement, ont fournis
des matérisux d'approvisionnement aux entreprenours,
11532, .

Cooper et Cie, ont aidé au témoin bien longtemps avant la

~ publication de son journal, L1587,

Comment il a fait Ia connaissance de Whitehead, 11590,

Cooeep, J., o
- part qu'il a prise dans les arrangements d’associstion faits
par Whitenead, 13578, - -
basée sur des affaires seulement ; ne croit pas que ie gouver-
nement se soit servi de son influence, 13384,
avait un fort compte contre Whitehead, pour matiéres explo-
sives, 13589,
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CONSTRUCTION—Suile.

Hasaaart, J., M. P,
ses motifs pour demander un comité d’enquéte, 14758,
pas de pourparlers avec Whitehead & ce sujet, avant cola,
le comits a fait rapport avant que le témoir n’ait parlé &
Mackintosh, 14776,
entretien avec C. Whitehead, 14785. .
relations de Mackintosh avec Whitehead, connus du témein
pour la premiére foig, 14788.
Bowig, A.
cauticn de Whitehead avec Mackintosh, 16951.
a considéré comme une simple affaire de forme la signature
de 'obligation de Whitehead, 16954,

TurPER, Sir Charles,

remise faite & Whitehead conformément 3 la pratique du
département, 18439, :

ordre en conseil remettant la retenue couvrant les avances
faites par son prédécesseur, 18440. .

relations de Mackintosh avec Whithead, 18449,

garantie plus que suffisante, 18454,

ordre en consell annullant les garanties, 18457.

Whitehead appuyé pour des raisons d’intérét public, 18462,

les avances u'étant pas employées pour ’exécution des travaux,
ont été supprimées, 18462,

entreprise exécutee finalement par le gouvernement, 18465

pourquoi lassociation avec Fraser n’a pas &été approuvée,

travaux sur chevaleis substitués aux remblais sous I'adminis-
tration précédente, 18471,

rapport en congeil recommandant les remblais considéré par
%ggﬁpmtement comme ayant été approuvé par le conseil,

Porg, Hon. J. H, v

avance & Whitehead, 18638.

Acte de vente pour le matériel de construction, 18639.

négociations avec Whitehead, pas avec Mackintosh, 18645,

entrevue avec Macdougall, 18648,

avance & Whitehead faite dans V'intérat du public, 18651.

Frexing, S,
motifs du tracé de la ligne au lac Travers, 19396.

SmerLie, W. B,
l'augmentation des pentes porte sur une faible partie de ia
lizne, 20520. o '
réduction des peates, 20532
Suire, M.
a suggeré de légers changements dinzinuant le coit, 21729,
tracé bon en général, 21731. ’
difficulté d’avoir du bois pour chevalets, 21733,
travaux sur chevalets impossibles parfois, 21736.
des chevalets auraient eu 60 pieds de hauteur, 21747,
coiit de Yenldvement du roc; 21751 .
lac Travers, 21756, ' ’ .
prenant en considération les pentes nécessaires, le tracé actuel
au lac Travers aussi bon qu’un autfe, 21766, ’
la question de faire un. nouveau tracé i la jonction des sections
14 et 15, n’a pas été soulevée par le témoin lorsqu’il était
sur les lieux en 1878, 21769, .
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CONSTRUGTION—Suite.

Syiti, M.—Suite.

jorction mal choisie, 21774,

la section 15 aurait dit se prolonger un mille plus & Pouest,
21774

ScuRreiser, C.

a8 vieité Ia section en décerabre 1879, 23135.

travatiz de bonne qualité, mais manque d’ouvriers, 23136.

I'inhabilité de Pentrepreneur en matidre de finauces a été
cause que le gouvernement a pris 15 direction des travaux
en mars 1880, 23142,

changemant de tracé impraticable & ceile date, 23148.

travaux trop avancds pour considérur 'opportunité d’une autre
ligne, 23155,

LIGNE ALTERNATIVE SUD DE CARRE.

Rurron, H, N.
la ligne sud plus aisée & faire ; on aurait pu &économiser de
$500,000 & $750,000 entre Kiwatin et Winnripeg, 569.

Carez, H.

la ligne sud aurait économisé $275,000, 2203.

rapport & Rowan se pronongant fortement en faveur de ia
ligne sud, 2236.

exploration de la ligne alternative avant la publication du
second svis demandant des soumissions, 20026,

détails au sujet de la ligne proietée, 20165.

aurait été moins coiteuse, 20170,

différence dans le coit estimatif, $472,986, 20203.

explique sa déposition devant’le comité du Sérat, en mai
1879, 20232.

mcius de nappes d’eau, 20241, ‘

soun‘:égg ?8 vuea au département duvs i‘hiver de 1875-76,
20254, '

st elle eut ét2 adoptée, §6%,000 dépensées sur la soction 14

* aursient été épargnees, 20255,

le marais Julius aurait été evité, 20269,

Rowax, J. H.

Ses vues quant & la ligno alternative sud, 10859,

ligne sud de Carre avaniageuse sous certains rapports, mais
il aurait fallu abandonner les travaux exécutés sur la
section 14, 11181,

Si 12 route vers I’ouest eut paesé av sud du Inc Manitoba, Ia

ligne de Carre eiit é1& moins couteuse, 11133.
Fieying, S. -

ligne propasée comparée avec la ligne nctuelle, 19353.
pense qu'il y avait moins de terraia accidenté ; mais les quan-
‘tités el le parcours éiaient plus considérables, 19353.
les fravaux sur Ia section 14 n’étaient pas si avancés qu'en
?grait pu les discontinuer pour adopter la ligne propusée,
356,
pens]eggglcom que le choix de ia route actueile est judiciounx,

la ligne proposée aurait pu &tre plus avantsgeuse si Winnipeg
eut até l'objectif, 19394
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ConTrAT No. 15.—Construction du chemin de fer—=Suile.

CONSTRUCTION—Suite.

Freming, S.—Suite.
soumet la lettre de Rowan du 4 mai 1881, déclarant que son
adoption n’économiserait que §100,000, tout en augmen-
tant la lopgueur de la ligne de 54 milles, 21973,
Swurry, M. )
opinion du témoin en faveur de cette route; 211640,
Voir: Travaux d'art.

ConTRAT No. 16.—Construction du chemin de fer:

TrupEav, T.

prolopgemert de Douglas au Nipissing, 12654.

pas de compétition; ordre en conseil donnant $12,000 par
mille, 12656.

travaux discontinués, 12661.

lettre du président, 22 aofit, 1874, demandant une subvention,
17901. -

rapport de l'ingénieur-en-chef, 6 octobre, 1874, 17903,

ordre en conseil, 4 novembre, 1874, ratifié par la chambre des
communes le 13 mars 1875, 17905.

Ja compagnie passe un traité avec A. B. Foster, 17907,

le 26 octobre 1875, Foster parls de difficultés & surmonter,
17916.

le 10 février 1877, route proposée par la vallée de 1’Ottawa,
17924, :

approuvée par ordre en conseil du 18 avril, 1878 ; subvention,
$1,400,000, 17931,

traité définitir avec Mclntyre et Worthington, 17936.

¥ Démxa, S.
la route n'a pas 6té choisie sur des dondées techniques, 19265,
entreprize concédée aprés exploration simple, 19272,
ordre en conseil du 4 novembre, 1874, autorise le témoin &
agir, 19398.

MacKENzIE, I'hon. A,
rails prétés & Foster, 23574.

CoNTRAT No. 17—Transport de rails:

TRUDEAU, T,
arrangemsnts par lintermédiaire de Cooper; Fairman & Cie,
12670. -
Braun télégraphie des offres & : Cooper, Fairman & Cie, 12671,
correspondance subséquente & ce sujet, 12676,
pas de corréespondance quant au contrat aveo Anderson & Cie,
Ies armateurs, 12677.

FarrMax, F. . U
offre de Cooper, Fairman & Cie, & £2 par tonne, 17412,
le témoin a agi dans Pintérét de 'expéditeur, 17415,
n'a pas eu connsissance qu'il ait été payé moins de £2, ou
qu'il a été convenu de payer plus que £2, 17465,

FreyiNg, 8. v :
le témoin n'a rien eu & faire pour cette entreprise, 19401.
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CoNTRAT No. 18.—Transport de rails,

FuLier, R.

a soumissionné, mais n'a pas obtenu l'entreprise. 7546.

entreprise concédé a la Cie de transport de la Riviére Rouge,
7558. .

soumission du témoin éiait la plus basse, 7565.
$13.50 ‘par tonne de 220 livres, cours américain, de

Duluth & Winnipeg, ou £15 jusqu'a Selkirk, 7565.
pas de conditions quant au cheral de la Riviére Rouge,
565.

lignes concurrentes ont confirmé 'offre du témoin, 18529,
observation sur la tonne ordinaire et celle de 2240 lbe, 18538.

Rowax, T. H. '
Soumet une lettre d'Ottawa, en date du 25 juin 1875, premiére
communication qu’il ait reque & co sujet, 11174,
a signitié & entrepreneur d'expédier les rails & Selkirk ; refus
de Ie faire, 11359,
Trupeav, T. .
pas de contrat formel, 12688.
pas d’annonces demandant des soumissions, 12688,
produit le rapport de Fleming sur 1'offre de Fuller et Milne,

simple accusé de réception, 12698. »

ne peut expliquer pourquoi une autre offre plus élevée a éts
acceptée, 12708,

90C0 tonnes ordinaires pour 1'embranchement .Pembina, lo
reste pour felkirk, 14107. :

cet avantage aurait 4t6 plus considérable sil'offre avait ét8
basée sur la tonne de 2249 livres, 14110,

pas de conditions stipulées par Fuller quant 4 la profondeur
de I'eau 14120. :

les rails n’ont pas été expédiés par eau & Seikirk, 14125,

nécessité pour faire le transport hativement par {’embranche-
ment nord de Pembina, autrement la dépense additio-
nelle eut été de $11,500, 14128,

I'leming considére que la constructior: prématurée del’embran.
chement.nord de Pembina a épargné $3,000 pour les frais
de transport, 14132, .. .

il est possible qu'une convention verbale soit intervenus entre
I%E}.}ll 2et le ministre-avant de recevoir 1'offre de Fuller, -
14142, ‘ ,

le témoin évalue la perte & $15,000, 14150,

CampBFLLy G,
une tonne de rails est de 2240 livres, 16424,

Frevings.
ne se rappelle rien & ce sujet, 19410,
la tonne'de 2240 applicable- aux rails, & moins qu'il ne soit
autrement spécifié, 19575. ‘
Maockgxzig, ’'Hon, A. 7
raisons pour lesquelles Kittson a obtemu l'entreprised un
prix plus'que Fuller, 23580. --
ne se rappeile pas sil'on a- parlé de ia question dé la tonne
ordinaire cu de’2240 livres; 23599. : :
Voir Conirat No. 28,

CoNTRAT No: 19.—Maison d’ingénieur a Read.

TRUDEAU,-T.
Montant du contrat, $1600, »
Entreprensur, Moige Chevrette,~m——
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C'oNrRAT No. 20.—Transport de rails.

Trupeay, T.

a pris des arrangements par l'intermédiaire de Cooper, Fair-
man & Cie., 13615.

competition demandée ; soumissions produites, 13610.

entrepreneurs non-mentionnés dans la cédule, 13614.

E, Samuel, plus bas soumissionnaire, $6, 13615,

ordre en conseil du 30 avril 1875, concéde l'enireprise &
Cooper, Fairman & Cie., 13615.

enireprise réclamée en vertu de la soumission de la compagnie

_ Mersey, 3035.~
ie témoin ne considére pas leur réclsmration comme valable,

13655,
I'on aurait économisé $12400 si 'offre de Perkins & Cie., edt
é18 acceptée au lieu de celle de Cooper, Fuirman & Cie,,
13657.
Famrmax, F,
pas d'autorisation de la compagnie Mersey pour soumission-
ner pour le transport & Vinterieur, 17484.
Coaoper, Fairman & Cie., intéresiés avee les entrepreneurs,
17537.
soumission en leur nom, 1853S.
soumission de la compagnie Mersey ne fait pas mention de
transport, 17545.
prix, y compris les extras §6.20, 17561.
Fremivg, S. )
n'a rien eu & faire avec cette entreprise, 19410,

ConrrAT No. 21.—~Transport de raifs :

TrupEAUy, T.
soumissions demandées par Morin, 12965
ne peut expliquer comment Cooper et Cie., ont obtenu les
premiéres informations, 12970.
FieMiNg, S.
entrizg;-(i)%e dirigée pour le sous-chef du département seul,

CoNTRAT No. 22.—Transport de rails :

Trupeavu, T.
circz;]:;;ggg mettant Pentreprise en adjudication publique,
production du repport de lingénieur-en-chef recommandant
Holcombe et Stuart, 13668.
FrewmiNg, S.
expiique sa recommandation, 19413, .

CoNTRAT No. 23.—Traverses de chemin de fer :

Trupray, T.
entreprise concédée aprés mise en adjudication publique,
12979.
. exéeutée d’'une maniére satisfaisante, 12984,

CoNTRAT No. 24.—Construction d'une maison d’habitation.
TropEaAv, T.
montant du contrat, $3,500, 12987,
Frewisg, B.

& regu iustruction le 15-mai 1875, d'autoriser Hazlewood
d'entrer en arrangement comms ci-dessus, 19417,
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CoNTRAT No. 25.—Construction du chemin de fer :
SOUMISSIONS —

TruDEAU T
¢ rapport d'ingénieur, 1147.
Purcell, plus bas soumissionnaire, 1149
Soumiseions ouvertes au jour marqué dans I'annonce ; le deélai
ordinaire de deux ou trois jours non accordé, 1155.

Ryax, H. .

intéressé dans la soumission de Brown, Brooks et Ryan, 17958

n’était pas Ia plus basse et n'a pas eté acceptée, 17959.

entreprise concédée 4 Purcell, avec lequel la témoin s’est
associé, 17955. .

soumission de Purcell, de $1006,0600 plus basse que toute
avtre, 18189,

FLEMING, S, .
Purcell, plus bas soumissionnaire, 19425,
bonus p: ur hiter la construction, 19426,
altération des chiffres de la roumiszion, 19427.
explication sur la part prise par le témcin dans la transac-

tion, 19448. -
concernsnt I'augmentation du bonus et de la pénalité, 19435.

MecLzwxan, R.
n’a eu aucun rapport avec les entrepreneurs avant la conces-
sion de 'entreprise, 20984.

TRAVAUY L’ART—
EXPLORATIONS—~

Frryivg, S.

I'objet des explorations étaic:t d'obtenir une ligne plus avan-
tageuse, »arLs tenir compte du sol, 13479,

les explorat ons d’été ont éte fuites, mais sans sondeges, 19494,

| 8 que.le maniére les matériaux de rembl'ai devraicut Ctre
payes, 19306. :

ces opinion< ne sont pas d’application générale, 19510.

- 2} de muskeg n'en faicaient qu’une daos le remblai, 19512

} ense que L'on aurail pu avoir recours aux emprunts, 19524,

o pris ues mesures ptur prévenir de semblables dificultés &
I'avenir, 19526,

faits quant & la dillérence entie les mesurages de Bell et
de McLenuvan, 19542,

n'a pas €té sur les lieux lui-méme, 19557,

> cLExxaN, R, )

a fait l'exploration au pord du lac :hebandowan pendant
I'hiver de 1875-76, 20973.

profil envoye & Ottawa, 20976.

pense que {’Sva‘uation des quantites & été basée cur ce prctil,
20Y976.

CONSTRUCTION—
Trepear, T..
estimés depasaéa d’une maniére considérable, 1!69.

nouvesu mesurage diminuant les quantités premiéres, 1174,

66
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CoNTrAT No. 25—Construction du chemin de fer—Suite.
CONSTRUCTION—Suite,

Cappy, J. S.
position de la section quand il est entré en fonction, 10]87.
beaucoup de muskeg, 10193,
tassement considérable de la chaussée, 10212,
différends avec les entrepreneurs, 10267.
enfoncement des levées, 10271,

Rvan, H.
travaux complétés en octobre 1879, 17969.
différend au sujet des quantit<s, 17972.
¢ nouveav mesurage par L. G. Bell ; excédant en terre et roc,
17995.
McLennan a fait les premiers mesurages, 17988,
pilotis dix feis plus considérable que dans l’évaluation,
18001.
éeart di & l'ignorance de la nature du pays ; tracé fait en
hiver, 18006.
tassement des banquettes, 18010.
augmentation dans les fossés d’écoulement, 18012,
des changements ont augmenté le coit, mais ont rac-
courcl et amélioré la ]lgne, 18015.
enfoncement des marais, 18030.
aurait pu aisément constater la profondeur des londicres, etc.
en hiver, 18048.
les fondriéres ont toujours un fonds solide, 18050,
I'alignement est bon, 18052,
raisons pour l’abaissement des pentes et Paugmentation dans
le nombre des fossés, 18054, 18057.
le chemin un peu plus étroit que specifié, 18066.
raisons pour lesquelles.le nouveau mesurage ne pouvait étre
exact, 18079. :
I’evailuatxon ne pourvoyait pas 4 la terre extraite des marais,
8233

Freming, S.

Quantités largement augmentées, 19460.

a pensé 4 l’epoque que les informations étaient assez com-
piétes pour concéder ’entreprise, 19465.

nature du sol incomprise, 19475.

principes qm devraient guider un ingénieur dans ses 1apports
avec le gouvernement et les entrepreneurs, 21976,

application de principes & la question des marais, 21976.

. le gouvernement devrait fixer un prix pour les watériaux
extraits des marals, 8'il n’est pas mentionné dans ie con- .
trat, 21980.

le paragraphe 3 de la clause 17, classe les marais comme
terre, 21996.

terre mesurée dans les excavations, 22012,

pense que les matériaux provenant des marais devraient étre
mesurés dans les remblais, 22018.

ordres pour mettre fin & d’autres certificats, 22133,

instructions aux ingénieurs aprés avoir trouvé la cause de.
Pexcédant, 22144,

instructions spéciales & Jennings, 22149.

ordre de mesurer les matériax de marais, dans le remblai,
22155,

ordre en1 conseil ooucemant la maniére d'agir ultérieure,
2216

Y
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CONTRAT No. 25.—Construction du chemin de fer—Suite.

CONSTRUCTION~ Suite.

McLeNNAN, R.

les quantités ont dépassé les evaluatxons, 21002.
" fait des changements notables, 21003,
ligne raccourcie de prés de deux milles, 21009.
changements ont hitd ’achévement de la ligne, 21017.
et diminué le coiit, 21027.
beaucoup de terrain marécageux, 21039,
enfoncement des matériaux extraits des marais, dans les
_remblaig. 21049.
abaissement général d’un sol marécageux quand il est drainé,
21056.
quelques raisons expliquant l’écarb entre les doux mesurages,
21059.
u meanuré les matériavx dans l’excavatxon, 21101,
tunnel de 515 pieds; 21116.
Swirn, M.
causes principales de Paugmentation du coit, 21724,
Susruig, W, B,
tunnel décide en 1876, 21832
NCHREIBER, C. .
n’avait pas les idées que Fleming quant au mesurage du
marais, 23166.
doit étre mesuré comme travaux en terre, dans 1’excavation,
23167.
la substitution de la’ terre aux matériaux tirés des marais
aurajt pu causer un retard de deux ans, sans donner plus
d’eflicacité, 23176.
Ja terre est cinq fois plus lourde que les matériaux de marais
desséchés, 23179,
excavation dans le marais, nécessaire pour drainer le pays,
23182,
les matériaux de marais Iégérement recouverts d'une sub.
stance dure, consiituent le meilieur remblai, 23195.
enfoncement, »s. tassement, 23202,
résultat du nouveau mesurage compatxble avee 1'exactitude
du mesurage primitif, 23213.

Mackenzie, L'Hox. A.
prix des tunnels, 23623.
Voir Travaux dart.

ContraT NoO. 20 —Construction d'une remise a locometives :

CoNTrAT No.

TRUDEAU T

travaux mis en ad;uducatlon, 13679.
concédés au plus bas soumissionnaire, 13682,
exécutés d’une mambre satlsfmmnte, 13683

" Frewixe, S, T
déposition sans importance, 19571,

27.—Transport-de rails :

Trupeav T.

mis en adludlcatlon, 13690
Fremive, S.

déposition & ce quet 19574
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CoNTRAT No. 28.—Transport de rails :

Troupeav, T.

basé sur une offre de Kittsen, 15321,

recommandation de l'ingénieur subséquente & I'offre de Kitt-
son, 15328, -

pas de trace de communication antérieure avec Kittson, 15328.

pas d’autre compétition, 15330,

dépenses comprises dens le contrat No. 18, 16333.

montant porté au compte de ce contrat, $143,000, 15333.

montznt dépensé pour les contrats Nos. 18 et 28, $215,673.52,
16983,

contrat No. 18 pour 5000 tennes ordinaires, 16989,

contrat No. 28 n’a pas été donnée sur adjudication, 16995. -

Frenivg, S.
a recommandé qu'il fit pourva au transport, en mai, 1876 ;
mais n’a pas pris part autrement 4 ce traité particulier,
19578,
MacKenzig, 'Hon. A.
ne peut dire pourguoi il n’a pas été mis en adjudication,
23607.
Voir Contrat No, 18,

CoNTRAT No. 29.—Carvelles :
Truprav, T. )
journiture concédée aprés publication d’avis et sur adjudica-
tion, 13703.
FremixNg, S.
le témoin a préparé le devis ; n'a pas pris d’autre part & cette
transaction, 19580,

CoNTRAT No. 30.—Boulons et écrous :

TruDEAT, T.
fournisseurs, Cocper, Fairman & Cie., agents pour Robb &
Cie., 13709.
ofire acceptée sans compétition, 13711.
comment le traité g été conclu, 13713.
recommandé par Fleming, 13720.

Fairxan, F,

Cooper, Fairman & Ciz, ont payé les droits, 17624,

contrat accordé sur une lettre de Cooper, Fairman & Cie.,
17629. .

ne paut se rappeler I'état du marché, 17634.

prix re¢u par tonne, $101, 17640. :

a appris depuis que des boulons et écrous ont été offerts pour
un prix moindre, 17641. ’

nulle explication faisant connaitre pourquoi le gouvernement
a accepté une offre moins avantageuse, 17645.

Frewmive, S.
ne peut expliquer pourquoi il 2 recommsandé ce contrat, 19584,
croit qu’il n’y aura pas préié grande attention, 19588.
Mackexzie Hox, A,

Traité conclu avec Cooper, Feirman et Cie, sans mise en
adjudication, 23608.

ne peut dire si des mesures ont été prises pour cbtenir des
offres meilleures, 23613, '
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ConTraT No. 31.—Boulons et écrous :
Trupgav, T.

pas de compétition, 13735.
oftre de Cooper, Fairman et Cie, accptée surla recommat-
dation de Fleming, 13740. -
Farryax F. . . .
Offre spontanée, 17656.
Ne peut dire si le marché était 4 la baisse, 17659.
entrevue avec le ministre et son député, 17662.
FreMiNg, S, ‘
Ne se rappelle rien, 19596.
en recommandant l'cffre, a pensé sans doute que Poffre était
raisonnable, 19598,
Mackenzig, HoN. A, '
otfre touie spontanée, sans mise er adjudicaton, 23613,

CoNTRAT No. 82.—Carvelles :

Trupeav, T.
demande de soumissions, 13744,
prix oscillant entre $54.95 et $75 par tonng, 13751, .
soumission de Cooper, Fairman et Cie, de cing centins plus
basse que la soumission suivante, 13753.
FarzMax, F. ' S

Caaper, Fairman & Cie ont oftert de fournir des carvelles sn
juillet 1876, 17671,

ne peut expliquer comment il avait su qu’il en fallait 100
tonnes, 17675. C )

ne peut.dire quels étaient les prix relatifs en iuillet 1876 ot
janvier 1877, 17683, -

a soumissionné peu aprés & $54.95 au lieu de $57, 17687.

scumission de Pillow, Hersey & Cie., 55, 17653,

Coopgzrégfairman & Cie ont souvent eu des affaires avec eux,
1 ;

ne se rapl;e]le pas les détails, 17695,
Freuixe, S. -

ne peut donner d’explications. an sujet de la lettre reque de
Cuope;, Gla'?irman & [Cie.; avant la demande de soumis-
sions, 19601. ‘

CoNTRAT No. 32 A.—Maisons peur ingénieurs :
SOUMISSIONS— '

Trrpeaw, T.
entreprise donnée par adjudicaticn par l'entremise de Hazle-
wood, sur autorisation. de Fleming, 14053.
ne se rappelle pas d’autre autorisation, 14072.
dépense, $17,730, 14069, - IR
FremiNg, S. ' -
Hazlewood avait une autorisation générale, 19605,

CONSTRUCTION—

Teupzav, T.

explication quant & 1'élévation du prix, 4 certains matérianx
incendiés, et & la recommandation de M. Smith pour
retarder les travaux de consiruction, 14420. -
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CoNTRAT No. 68.—Construction du chemin de fer :

Trupeay, T.
roumission de Kavanagh la plus basse, 890.
les entrepreneurs n'ont pu exécuter les travaux ; les travaux
leur ont été enlevés, 898.
ex*“cutés par la suite, & la j Journee, 913.

Rowax, J. H.
a requ l'ordre de reprendre les travaux des mains de I’entre-
preneur ct de les rachever 4 la journée, 11367.

Kavaxagn, T.
sou ission du témoin la plus basse, 12467.
Mackenzie s’objecte 4 son associé, 12469,
Murphy ot Upper ont’ pris entreprise 4 son prix, du consen-
“tement du témoin, 12479.
témoignage subséquent, 12566.

Macpoxarp A. P.
Rapports de Kavanaf'h avec Falardeau, 14311,

Freying, S
entreprise concédée pendant l’a.bsence du témoin, !9603.

Ls

ConrraT No. 84 —Transport de rails :

TrupEay, T.
entreprise concédée par voie de soumission, 13973.
transport & partir de Fort William improprement compris
ans le rapport de Fleming 1879, 13978.

mémes entrepreneurs : la compagme de transport du Nord-
Ouest, 13931.

entreprise concédée sans demande de soumnsslons, 13982,

de Fort William 4 Emerson, $18; méme prix q1’a partir de
Kingston, 14076. |

arrangements conclus par_correspndance autorisée par le
ministre; montant, $27,864, 14091-14094.

ne sait pas pourouoi l’ent,repnse a été incluse daus le contrat

No. 34, 15090

CamPBELL, G.
vingt ans d’expérience comme exp ‘diteur, 16407
$1 .50 par tonne est un prix’ ransonnable de Fort William a
Duluth, 16427.
tarifs moins élevés de 1873 a 1879, 16430.
les steamers du témoin ont trausport,e les malles sur loe lac
: Supérieur en 1874 et 1875, 16431. .
dans Vautomne Jde 1578, la ligne de Collingwood faisait la
concurrence sur le lac Superiour, 16439..
témoignage subséquent quant au tarxf du transport sur le lac
bupeneur, 16441-16510.
FLemING, S.
connait peu, de chose & ce su,;et 19609.
Maocrenzit, Phon. A,
ne se rappelle pas les faits, 23628 .

CoNTRAT No. 85.—Carvelles :

Trupgav, T.
Carvelles faites & Montréal, 13996
les autres soumissions auraxent ete plus basses, sans les droits,

13998, 14007.
les droits sont toujours mclus dans les soumiesions venant de.

Vétranger, 14004,



INDEX. 1007

ContraT No. 85.—Carvelles— Suite.
Fargyax, F,
cing centins plus besse que la soumission suivante, 17702.
n'a pas obténu de renseignemeonts du département, 17708.

Freming, S.
n'a rien eud y voir, 19610.

CoNTRAT No. 836.—Traverses de chemin de fer:

Trupravu, T.
Soumissions ouvertes par Nixon, 926.

direction laissée & Marcus Smith, $33.

considére que Nixon 2 fait un bon choix, 935.

soumission de Robinson acceptée par ordre en conseil,

938.

délais dans 'accomplissement, 936.

entreprise enlevée & 'entrepreneur, 936.
Rowax, J. 11,
Robertson n’a pu rempiir ses engagemonts, 11372,

CoNTrAT NoO. 8%7.—Construction de chemin de fer:
SOUMISSIONS—

Trubear, 1.
demande de soumissions, 14467.
travaux autorisés par ordre en conseil du 2 septembre 1878,

14471, ,
entreprise concédée aux plus bas scumissionnaires, Heney et

McGreevy, 14473.
Pas de rapport de Pingénieur, 11479,

TRAVAUN DART :—

Syitu, J. N.
est devenu associé, du consentement du gouvernement, 13893.

travaux arrétés par le gouvernement, 13901.
_nature de la réclamation contre le guuvernement, 13901.
dépenses réelles, $100,000, 13909.
perte des profits presumés, 13913,
Truneav, T,
travaux suspendus par ordre en conseil en date du
et du 14 aoit 1879, 14502, .
réclamation des entrepreneurs prise en considération, 14503.
McGreevy s’est retiré, et Heney a pris d’autres associés,
14506.
Turrer, Sir Charles,
raisens pour annuller lc contrat, 18421,

5 juillet

ConTRAT No. 38.—Hotel Neebing :

Tripeav, T,
Soumissiors demandées et acceptation de la plus basse ; capi-
taux engagés, $3,400, 14009-14015.

Freuing, S. | .
absent du Canada i I'épogue, 19611.
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ConTRAT No. 39.—Transport de rails:

TrupEav, T.
eoumissions demandées, 14016. :
Braun télégraphie & Robsen, Victoria, de demander des sou-
missions, 12 juin, 1878, 14020.
ordre en conseil passé je 13 juiliet, 14210. .
lettre de Robson le 19 juin, suggérant de prolonger le délai
pour obtenir des oftres plus basses, 14213,
pas de traces qu'elle ait &5 prise en considération, 14213.
travaux suspeudus le 3! octobre, 14216.
rails pas requis alors & Yale, 14217.
rien ne déwontre que le poids de la tonne ait été pris en con-
sidération, ou non, 14231,
Fremivg, S.
absent du Canada & 1’époque, 19613

CoNTRAT No. 40.— Remise & locomotives :

TRUDEAT, T.

soumissicns demandées, 14188,

Gouin & Cie., plus bas soumissionnaires, 14192.

autorisé par ordre en conseil, 14201,

exécuté d’une maniére satisfaisante, 14198,

explique des dépenses supplémentsires de cette entreprise,

14439,
CoNTRAT No. 41.-—Construction de chemin de fer:

SOUMISSIONS—

Tropeav, T.
annences demandant des soumissions, 1212.
délai pour receveir des soumissions prorogé deux fois, 1217,
Marks et Conmee, yplus bas soumissionnaires, 1225,
coriesspondance demandant que Purcell et sutres scient
admis comme associés, 1227,
cette correspondance a été soumise & lu chambre, 1231
condition quant 4 1’4poque de 'achévement, 1240.
pas de difficulté avec les entrepreneurs, 1249.
production du rapport de l'ingénieur en ¢ o' sur les soumis-
¢ions 40 et 41, 1262,
Bowig, A.
V'une des cautions de Charlebois et Cie., 16788.
n'a pas pris parb a 1'établissement des prix, 16805-16315
pe sait pas si les renseignements ont été obtenus der em-
ployés, 16821. :
Ryaw, H.
la soumission du témoin n'était pas la plus base, 18u87.
entreprise concédée & Marks et Conmu, 18091,
4 qui le témoin s’est assecis, 18096,
pas d'influence administrative, 18104,
prix de Marks trés bas dans quelques oas, 18105
®*  TcoPpER, Sir Charles. ’
Marks ¢t Conmes, plus bas soumissionnaires pour le contrut
A ; siutation financiére insuffisante, 18371.
leur a demandé s'ils pouvaient améliorer leur situation, 18371.
n’ont pas suggéré de nems acceptables, 18372,
Marks et Conmee ont subi des pertes par suite d’erreurs dans
leurs soumissions, 1841°¢. g



INDEX. 1009

CoN1rAT No. 41.—Construction du chemin de fer—Suite.
SOUMISSIONS—Suite.

FrLemixg, 8.

délai prorogé pour obienir des quantités plue certaines, 19617

soumiesions séparées plus basses que combinées, 19627.

a recommandé que les soumissions pour de courtes périodes
ne fussent pas prizes en considération, 19633.

aura’t préf-ré concéder les travaux des sections réunies & des
hommes de capacité reconnue, 19635,

ne se rappelle pas de s'étre abjecté & la situation financiére
de Marks et Coamee. 19673,

ne so rappelle pa« de conversations avec Purcell et Ryan,
19678 .

a signalé au ministre une erreur dans la soumission, en con-
seillant d’en informer les entrepreneurs, 19680, ’

le ministre a insisté sur l'exécution des travaux conformément
# ]a goumission, 19682,

aprés 'expétience acquise au sujet du contrat No. 25, il n'a
ras été pris de lispositions spéciales quant aux marais,
19693.

TRATVAUX D’ART—

CappY, J. S.
opinion du témoin q'tant aux prix des entreprenecurs, 10285.
terre de marais, 10259,
prix inconséq ‘ents, 10297,
Ryax, H.
changements considérables dans I'nlignement, 18133.
Jes changements vont économiser $3110,000, 1+138.
faits par Bell et Middleton, en 1879, 18140.
Fremive, 5. '
instructiciis 4 Jepnings et autres quant au mesurage de la
terre de marais, 19706.
;19 _;izf"bponcé au ministre 1a nécessité de hiater Ja cinstruction,
Voir Travauzx &’ 4rt.

ConTiAT No. 42.—Construction du chemin de fer:
SOUMISSIONS—

TrepEAT, T.

demande ordinsire de soumissions, 1253.

méme annonce que pour le contrat No, 41, 1253,
soumis & la chambre ds Ja méme maniére, 1256.

Morse, Nicholson & Marpole, plus has soumissionnaires, 1257.
« nt retire leur soumission, 1264

Andrews, Jones & Cie., plus bas soumissionnaires ensuite, 1267.
n'ont pas déposé de cautionvement, 1270, .

Fraser, Grant & Pitblado, plus bas soumissionnaires ensuite ;
ont obtenu l’entreprise, 1273.

noms nouveaux soumis pour approbation, 1280,

pas de corflits entre les entrepreneurs et le’ gouvernement,

production -du rapport deé lingénieur en chef sur les contrats
Nor. 40 et 41, 1295,

soumissions irréguliéres, 1295,
aucupe d’elles plus basse que celle acceptée, 1318

67
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CONTRAT No. 42.—Construction dn chemin de fer—Swite,

SOUMISSIONS—Suite.
Fraser, J. H.

de P'sssociation Fraser, Grant & Pitblado, 3751,

a présenté des soumissions pour les sections A et B, et.une
pour le tout, 3764, |

entreprise concedée d’abord 4 Nicholson, Morse & Cie, 3770.

¢taient en négociations pour leur cautionnement quand le
témoin a fait leur connaissance, 3779. A .

a supposé qu’Andrews, Jones & Cie., ont obtenu huit jours
pour dépeser leur cautionnement, 3802.

Maniing désirait prendra part & U'entreprise, 3812,

conditions acceptées, 3821,

2 appris d’un membre de 'association Marning, qu’Andiews
J gnes & Cie., ne pourraient déposer leur cautionnement,
3832.

pense qu’'Andrews, Jones & Cie.. avait un délai suffisant pour
opérer leur dépdt, s'ils 'eussent voulu, 3565. .

Fraser, Grant & Cie., ont vendu leur entreprise & Manning,
Shields & McDeaald, 3882,

a su pour la premiére fois que Close y était intéressé, 10124,

le témoin n’était pas partie aux arrangements, 10125,

V'impression générale était qu’Andrews, Jones & Cie., ne pour-
raient faire leur dépot, 10127,

McoDoxarp, J. J.
de l’associalion Manning, Shields & McDonald, 4519.
- 8'est associé 4 Fraser, Grant & Cie., les entrepreneurs, 4522,
arrangement proviscire svant la concession Je l'entreprise,

a suuséquemment acheté les droits de Fraser, Grant & Cie.,
arrangements avec Close, 'une des cautions de Morse & Cie.,
renseign:ements obtenus au sujet des soumissions, 4604.
montant promis & Chapleau, 4622,

exposé de cette transaction, 4629-4643.

Suiewps, J. .
de l'association Manning & Cie,, 4653,
arrangements avec Fraser, Grant & Cie., ainsi qu’avec Close,
4653-4754, . '
le témoin céde 4 son péro sa place dans I’association, 4756,

ManwNixg, 4. :
s'est associé 4 Fraser, Grant & Pitblado, 7959.
ne s'est associé 4 eux-qu’aprés la concession de ’entreprise,
7953. .
n'est entré en société avec eux que pour assister d'autres
personnes, 7963, :
n'a pris que peu de part aux négociations, 7968. .
‘inditférence du témoin & ce sujet, 7971.
ne se rappelle pas de la lettre de Fraser & Cie,, en date du 29 .
fevrier, adressée au ministre des travaux. publics, suggérant
une iusion, 7986. ' : o
Cuarreav, & E. 8. 0.
pratique du département, 12730.
transaction avec McDonald, 12742,
avec Smith, 12745.
efrploi d’un brevet d'invention, 12769, .
Voir Chapleau ; Pression exercée sur les commis.
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Co NTRAT No. 42.—Construction du chemin de fer—=Suite.

SOUMISSIONS —Suite.

Syirn, J. N.
siége d’alluires & New-York, 13760.
est venu & Ottawa & titre de,caution, 13762.
" arrangements subséquents avec Andrews, Jones & Cie., comme
associé, 13775,
ont promis "do déposer un cautionnement ; ne l'ont pas fait,
13797,
ne se rappelle pas de conventlon avec Chapleau pour messages
télégraphiques, 13805,
des financiers en rapport avee le témoin, ont refusé d’adopter
le piojet, 13811.
refus motivé par ’approche de U'hiver, 13821.
mppnrts avec Chapleau, 13862,
n'a jumais parlé d’association avec Chapleau, 13872,

g GooowiN, J.
a soumissionné =ans succés les sections A et B, l4637
négociations avec Andrews, Jones et Ciz,, 14663.
a finalement refust de s'adjoindre 4 eux, 14692

Hagoart, J., M. P.
a f'ut une mvestmahon sur la précipitation présumée d'ac-
cepter la soumission d’Andrewq, Jones & Cie., 14800.
fait connaitre les explications qu’on lui a données et qui lul
ont parn satisfaisantes, 11801,

Mozsg, G. D.

les membres de l'agsociation ont soumissionné séparément
pour les, sectlons A et B, et collectivement pour lasection
C, 15360

ont obtenu la concession de la section B., 15372.

ont retird leur offre, 15385,

négociations avec Close & Shields, 15413.

leurs soumissions séparées les plus basses audessous de leur
soumission collect‘ve, 15427,

propesition de s assoczer 4 la soumission la plus basse aprés
la leur, 15438.

convention avant de se retirer, 15462.

déposition: au sujet du cautionnement, 15483,

pas tous (iéposés dans le délai voulu, 15490,

négociations avec F. Shanly, 15517,

a regu avis, le 5 mars, que Fraser avait l’entrepnse, 15521,

négociations avec Close, 15565.

MarroLE, R.
de la société Morse, hlcholson & Marpole, 15599.
autres associés intéressés, 15603.
négaciations avec Close et Shields, 15620.
a soumissionné les sections B et C 15647.
soumission pour B non condxtwnnelle, 15651.
renseignements quant 4 la posxtmn relative des soumissions,
15658, -
rensewnements obtenus lmmedxatement aprés lenvoi
des soumissions, 15669.
croit que Shields n’avait pas de meilleurs renseignements
que d’autres, 15714.
le temom n’avait pas d’accord avec ses co-associés quant aux
prix, 15727. :
Shields a donné des prix plus bas, 15730.
Hemm;z et Sunth ont dit que les prix étaient trop bas,
15743.
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CoNTRAT No. 42.—Construction du chemin de fer—Suite.

SOUMISSIONS—Suite.

MarroLe, R.—Suite,
avant de résilier la contrat, a fait Jdes arrangements avec le
.soumissionnaire venant aprés lui, 15752,

lersque Jones et Smith ont quitté Ottawa, s’attendait qulils
déposcraient leur cautionnement, 15782.

ne savait pas que la décision de Smith dépendait d’autres
personnes de New-York, 15780.

délais pour le dépdt des cantionnements, 15789,

ne s’attendait pas 4 une prolongation de temps, 15797.

a appris que Fraser était 1’adjudicataire, avant que le dépét
entier elt été fait, 15801,

arrangements conditionnels avec M. Shanly, 15811.

ne croit pas qu’on s0it en droit de se plaindre, 15824,

arrangement avec Close modifié, 1590%.

Boultbee n’élait pas intéressé personnellement, 15909.

ne sache pas qu'aucun député ou fonctionnaire en ait retiré
dses béndfices, 15913, : :

McCoryicK, A, )

intérét non défini dans la soumission de Morse & Cie, 15833,

étuit1p§issent pendant les négociations avec Shields & Close,
L5 . M

part prise par Boultbee & ces négociations, 15846. .

a informé le ministre que les sections combinées seraient
seules acceptées, 10878,

motif pour lequel avis n’a pas été donné par éerit, 15893,

Nicrorsoy, F. )

de I'association Morse & Cie, 15924.

n's pas soumizsionné séparément pour la section 4, 15930.

' soumission pour B sans conditions aucunes, 15955,

notifié'le 20 février que la rection B était donnée & lassocia-
tion dont le témoin fait partie, 15968.

e refusé la concessien, 15972.

prodllgcgfggn de la convention avec Andrews, Jones & Cie.,

& fait connaitre au ministre une partie seulement des arran.
gements, 16014.

écart entre la soumission du témoin et celle d’Andrews, Jones
& Cie, $448,436, 16030. . .

ni Smith ni1 Jones ne se frouvaient & Ottawa entre le 26
février et le 5 mars, 16035. .

lettre du témoin en date du 5.mars, au sujet du cautionne-
ment, inexacte, 16056.

production de 'arrangement avec Close et Shields, 16064,

u été porté & croire qu’ils pouvaient obtenir l'entreprise, bien
que leur soumission ne {it pas Ja plus basse ; la considé-
ration mentionnée dans l’arrsngement n’est pas la véri-
table, 16085.

Close a signé et agi pour lui méme et pour Shields, 16091.

négolcg?(t)iac’ms tendant 4 modifier 'arrangement avec Close,

4] .

a entendu mentionner le nom de Chapleau comme associé
possible, 16142, .

chiffres originaires de Ja soumission B changés sur la sugyas-
tion de Shields,; 16150. . .

le témoin a perdu toute foi dans l’influence et la véracité de
Shields, 16150.

manidre d’agir de Macdougsll, 16178.

Passociation dont le témoin fait partis n’a pas oftert do vendre
l'entreprise et n'a pas regu d’argent, 16196,

£l

7
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CoNTRAT No. 42.—Construction du chemin de fer—gSuite.

SO UMISSIONS~Suite.

Nicaorox, F.—Suite. )
correspondance télégraphique touchant le refus d’Andrews,
Jones & Cie de procéder, 18569,
dépéches télégraphigues quant au cautionnement, 18576.
les second $100,000 n’étatent pas déposées quand Yentreprise
a é1é concédée a Fraser, 18601.
CLosg, P. G. - ’
épicier retiré, 17095.
en janvier 1879, Morse a2 demandé au témoin de se porter
cgution, 17099.
Morse dés'rait une caution connue du gouvernement, 17100,
comwe compensation, une commission sur le chiffre de la
soumission, 17103,
raisons pour lesquelles le nom du témoin donnait plus de
{orce & ia sourmission, 17126,
le témoin n'a jamais cherché 4 assurer d’avantages illicites &
Morse, 17130.
n’'a pas tenté d'influencer le gouvernement, 17138.
nesaitrien au sujet de messages envoyés par McCormick, 17166.
Shields a fa't tous les a. rangements, i7169.
aprés le retrait de Morse & Cie, 8’ast entendu avec Manning
pour la section B, 17174. .
aucune convention n’a eté faile avant le 6 mars, 17190.
a discuté 1'aftaire aves Shields avant de seretirer de la société
Andrews, Jones & Cie, 17193.
entrevue finale avec Morse, 17211. )
la convention avec Shields porte que le témoin ne se portera
' pas caution pour Morse, 172183, - ’
motifs de ce proviso, 17218.
pas de,%omparlers avec aucun ministre au sujet «es sactions
A, Boud, 17232, ‘
TUPPER, SiR CHARLES,
délibérations quant & 'opportunité de demander des soumis
sions séparées ou collectives, 18363,
pas de démerches sans consulter ses collégues, 18364,
soungsaig:?&pour section C un peu plus élevées que pour A et
1 .
auraient néanmoins été prices en coneidération si elles eussent
été presentées par une association plus solide, 18366.
lingénieur-en-chef n’s pas voulu recommander Morse & Cie
pour la totalité des fravaux, 18369,
soumissions pour sections séparées, adoptées, 18370.
n’s pas su que Morse & Cie se proposaient de se retirer, avant
réception de leur lettre refusant 'entreprise, 18374, 18411.
Vhiver tivant & sa fin nécessitait une décisien quant aux sou-
missions, 18377.
Fleming & fait rapport qu’un retard d’une-semaine équivalait
& la perte d'une année, 18377. '
soumission suivante prise en considération, 18377,
délai pour le dépdt d’Andrews, Jones & Cie limilé & trois
jours, 18379. S .
brieveté du déla. justifiée. pour leur lettre du 6 février, 18380.
ignorait les arrangemients.enire Morse & Cie et Shields &
Close, 13386. ‘
association probable de Munning et Fraser connue avant la
concession de P'entreprise, 18388,
de fait, Andrews, Jones & Cie,; avaient huit jours pour opérer
leur dépot, 18391,

'
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ConTRAT No. 42.—Consiruction du chemin de fer—Suite.

SQUMISSIONS— Suite.
Tereee, St Coarues—=Sudte.
a approuvé la détermination «{'Andiews, Jones & Cie, de con-
solider leur association en s'alli.nt 4 Goodwin, 18391.
dépét de Thompson non valable en face d’Andrews, Jones &
Cie, 18395. . .
pense que personne n’a retiré d’avantages illicites par la con-
cesrion de 'entrepiise & Fraser & Cie, 18400,
lors des négociations au sujet du cautionnement, ni se doutait
pas qu’Andrews, Jones & Cie, s’étaient retirés, 1840Y.
pas de promesses i aucuns des soumissionnaires, 18413,
soumissions & longue période adoptéesapr s un exameanattentif,
18413, .
dissertation quant & de nouveaux délais en faveur d'Andrews,
Jones & Cie, 18414.
MacDoNarp, Yhon. J.
pas d’'influence indue, 18517.

Torg, I'hon, J. H.
transport de Eraser & Manning exécuté pendant I'administra
tion temporaire par le témoin, 18618.
n'a pas diminué la bonté des garanties, 13634,

Freming, S. )
Morse, Nicholson & Marpole plus bas soumissionnnizes pour
les sections 41 et 42 réunis, 19623,
plus bas soumissionnaires pour section 42, 19626.
plus bas que 1a soumission suivante, de $700,000, 19639.
je témoin a recommandé l'acceptation de sourmnissions autres
que les plus basses, 19633.
sa recommangdation n’a pas été suivie, 19633, 19652.
s'est opposé 4 la concession-de la totalité des travaux a4 Morse
& Cie, 19643.
convaincu qu'ils ne pourraient pas l'exécuter, 19653. .
ne croyait pas qu'ils pussent exécuter les travaux de lasection
42 pour les prix mentionnés dans la soumission, 196622,
a recommandé Fraser, Grant & Cie., 19663.
la position des soumissionnaires 2iait riglic suivant Jeurs
droits, 19672.
renseignements wux foumissionnaires au sujet des marais,
19701, ‘
question de savoir si la terre provenant de marécages servirait
aux remblais, 16704, .
connaiszait Fraser et Pitblado et avait une haute opinion d'eux
comme entrepreneurs, 19717.
ne se rappelle pas d’avoir exercé de pression au soutien de sa
recommandation, 19722.
le temps était d’une 1mportance majeure, 19726.

TRAVAUX DART—

Maxzmvg, A. , ) :
difficultés & surnionter; caractére de la région ; transport des -
approvisionnements coiteux, 8028, C

1500 hommes employés, 8029.. 1 N
remblais considéravies, 8035. ) ‘

les renseignements avaient été donnés par des particuliers au

témoin qui n'avait jawais visité le pays, 8035. :

Jex~ymves, W. T, o - :

économie faite sur la ligne duns cette section, 11942,
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CoNTRAT No. 42.—Construction du chemin de fer—Suite.

TRAVAUY D' ART—Suite.

Tureer, Sik CrarLes.

évaluations plus exacies que par le passeé, 184123,
réduction eftectuée par un nouvean tracé, 18406,
ScureiBER, C, '
a inspecté cette section en décembre 1579, 23104.
tracé général régie, 23108, .
a fait de légéres déviations, 23109.
a économisé par ce fait $6uU0,000 ou $700,000, 23116.
a trouvé que les travaux avangaient u'une mauniére satis-
faisante, 23117.
croit qu’une économic de $1,500,000 a été effectuéo sur la
section 42, 23]21.
¢conomie absolue, $650,000; la modification des plans a causé
une diminution de $850,000 dans le coiit, 23125,
Voir Travaux d'art ; pression ezercée sur les tommis.

CoNTRAT No. 43.— Exploitation de I’embranchement de Pembina :

Trupeau, T.

bail pour 'exploitation de l'embranchement de Pembina,
annullé par ordre en comseil du 23 janvier 1380, ;1458,
15345,

pas de demsndes de soumissions, 15337.

premier document & ce sujet; offre de Upper, 15339.

rapoort de Fleming sur cette oftre, 3 mars, 1879, 15240.

autorisée par ord:e en conseil, du 13 mars 1879, 15341,

réclamations des entrepreneurs prico en considération, 15354.

CoNTraTs Nos, 44 a 47.—Rails d’acier, etc.

Trupeav, T.
soumissions demandées par lettre, 14026,
époquse de la livraisen, 15 aoit, 1879, 14035,
comm:g:des pur Pentremise de Reynolds faisant office d’sgent,
14039.
maniére de demander des soumissions d{battue entro le
ministre et 'inginieur, 14047.
‘Torrer, Sir ClARLES.
méthode adoptée pour I'achat des rails, 18422,
Fresming S.
‘conunent les traités Nos, 44 & 46 ont ét8 faite; prix: £4-19,
& £5, livraison & Montréal, 19743.
rapport du 17 juin 879, montrant le Lesoin de rails, 19743.
arrapgement de Reynolds satisfaisant, 19746.

Conrrar No. 48 —Construction du chemin de fer ;

SOUMISSIONS—
Trupesy, T.
donué sur soumission, aprés annonces, 1342
soumissions regues jusqu’au ler aoit, 1879, 1344,
Hall, plus bas soumissionnaire, 1350.
n’était pas prét pour faire son dépst; ne savait s'il pourrait
__se procurer des capitaux, 1360.
il s’est retiré ; dépot remis, 1384, 1392,
en vertu d'un ordre en conseil, 1400,
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CoNTRAT No. 48.—Construction du chemin de fer— Suife.
SOUMISSIONS~Suite.

TrUDEAU.—Suile.
soumirsions de Ryan, de $46,190 plus élevée que celle de Hall,
1393. .

production des souinissions, 12948,
Lyax, J. .
entr;prenetr des premiers 100 milles & l'ouest de Winnipeg,

soumission de Hall plus basee que celle du témoin, 7621.

ne connajssait rien de la position relative des soumissions
avant la concession de l'entreprise, 7625.

pas de négociations avec d’autres soumissionnaires, 7223,

Haccarr, J, M. P.
1 as allié & Rysn, ni 4 aucun autre entiepreneur, 14812.

Forgr, 'Hon. J. H.

soumission &cceptée sur Ja recommandation du témoin, 18613,
Hall a refusé I'entreprise ; prix trop bas, 18625,

Fruumixe, S.

rapport de Smellie défavorable 4 Hall, 19752,
production de la lettre de Hall refusant I’entreprise, 19732,

SaiLrie, W. B.

motifs de son rapport contre Hall, 19774
Hall n'a pas expnmé de mecont,ement, 19776,

TRAVAUXY D'ART—

Trtpeav, T.
progrés des truvaux trop lent: enquite sur les raisons de
cette lenteur, 1414,

Ryax .

enhepnse concédie en aoit 1879, 7633,

woitie & finir dans huit mois ; le tout le 19 auit 1884, 7638.

délai dans le tracé définitif, 7641,

prix fait, $600,000, sans le cloturage et moitié du ballast, 7643.

changemenc dans le mode de construction, 7656.

voie tracée seulement sur un parcours de 20 4 40 mulles en
avant des ouvriers posant les rails, 7664.

traverses posées & plat sur ie sol de la prairie; avec du ballast,
sans terre d’emprunt, 7658.

méthode apy rouvée par Schreiber, 7667,

chaussée awéliorée ; peu d'augmentation dans le coit, 767 1.

correspondance avec le département au sujet de ce change-
ment, 7681.

cing milles de travaux faits par samaioe, 7690.

sept statious sur la ligne, 7647,

Rowax, J. H.

delais dans le tracé dis & la saison pluviéuss, 11384.
Ventrepreneur prétend que le ballastage est plus coiteux que
i n'vellement, 1138Y.
lo temoin préfére ne donner aucune opinion & ce sujet, 11381,
¢rnge de Drope autorisé par ! Schrelber. 12183.
“Felations du téwoin avec Murdoch, 12309,
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CoNTRAT No.. 48.—Construction du chemin de fer—Suite.
| TRAVAUX D'ART—Suite. .

MurpocH, W.

o fait le tracé de la section 48 en juin 1879, 12118,
22 hommes composaient la brigade, 12122,
au complet le ler septembre, 12127,

déplacement du t4moin ; chargé de la section 66, 12132

inspection des traverses par Drope, 12153. i

certaines instructioas de l’ingénieur en-chef désapprouvies
par le témoin, mais exécutées néanmoins, 12257,

censuré par lingénieur en-chef pour ce fait, 12269,

comment il a été traité par Rowau, 12270.

Droeg, T.
se plaint d'avoir 616 conzédié, 12173.
FLENMING, S ‘ -

délais dans le tracé de la ligne, 19780.

Ryan pressait le commencement des travaux, 19780.

droit de passage temporaire aceordé par la cité de Winnipeg,

_19780.

pense que lz ligoe a 6t tracée plus vite que les gravaux
executés par Ryan, 19784, . N

explorations inutiles dans eette section, le pays étant plat,
19787,

rails posés sur le sol; affermis avec du ballast, 19787.

CoNTRAT No. 49.—Batiments de stations :,

Trupeav, T. ‘
_demande de soumissions et entreprise concédée au plus bas
soumissionnaire, 951,960, - .
le contrat fixait le coiit'd une somme maxima, 966.
travaux complétés 3 ln batisfiction du département, 968.

ConNTRAT No. 50.—Carvelles :

TrubDEAv, T.
demande de soumissions ; plus basse acceptée, 14233,
livraison satisfaisante, 14244,

Conrrat No. 51.—Eclisses, boulons, etc.

"Tre¥DKAu, T..
- entreprise accordée & la plus basse soumission, 14247,
fourniture d’ariicles de fabrication canadienne, 14255,
livraison' satisfaisante, 14253. - ‘

ConTRAT No. 52.—Transport de rails :

Trupeav, T.

circulaire demandant des soumigsions, 14443,

soumission antérieure de: Beatty, 14447. '

trausport concédé a Foffre la plus basse; 14456.

" Fupmire, 8. o . . .
a suggéré la demande-de sonmissions par circulaire, 19798.
acceptation de la plus basse soumission, 19799,
68 |
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CoNTRATS Nos. 53 A 55.—Rails d’acier :

TrUDEAU, T.
annonce demandant des soumissions, 14529.
rails achetés des plus bas soumissionnnaires, 14540.
ordre en conseil du 13 juin 1879, autorisant 'achat, passé con-
jointement avec lo rapport de Vingénicur ea chef, 14533.
prix, de £4 155, & £5 3s., 14542,
exposé des négociations, 14550,
Rex~orps, T. :
Fleming a télégraphié en 1879, autorisant le iémain & recevoir
des soumissicns, 14629,
méthode adoptée it ce sujet, 14639,
acceptation de la plus basse, 14640.
Turrer, Sir Charles,
mode adopté pour Pachat de rails, 18422
ses collégues d’accord zvec 'ingénizur en chef, 18425.
achats des plus bas soumissionnaires, 18435,
nul depute ou persoune autre que des entrepreneurs n’en
n'ont tiré de bénéfices, 18430,
FreMING, S.
a repréeent? au ministre qu'il était fécessaire d'avoirdes rails,
19301.
annonces publiées dans des journaux arglais, 19802.
soumissions ouvertes par le ministre des rinances-en présence
de Sir J. Rose et du témoin, 19802.
commande de 5,000 tonnes, dont 11,000 étaient pour l'Inter-
colonial (Riviére du Loup), 19802.
soumission de Wallace, 19811.
acceptation invariable des soumiesions les plus basses et pour
les quantités que les soumissionnaires pouvaient fournir,
10817.

CoNTRAT No. 56.—Pont en fer :

Trupeav, T.
montant de l'entrep:ise, §1,400, 14510.
concédéo au plus bas soumissionnaire, 14514,
recommandée k;m le rapport de Fleming en date du 24 de
novembre, 1879, 14511.
travaux pas encore acheves, 14516.
Frimixg, S,

acceptation de la plus basse soumission, 19826.
construction satisfaisante, 19827,

CoNTRAT No. 57.—Rails de croisements, cte. :

TrupEav, T.
pas de souniissions ; adoption d'un systéme brevete 14518.
recommaundé le 11 vovembre 1879, par l’mgemeur en chef,
) 14520,
ordre en ccusell le ratifiant, 14522,
coiit, $12,000; entreprise exécutée, 14523,
Fremineg, S,
rails mobiles fournis antérieurement par le pénitencier de
Kingston, 19831.
offre plus basse de la compa"me de Truro, 19832.
agticle meilleur et moins coiteux, 19834
s d’influence exercée pour empécher la concurrence, 19837.
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ConNTRrAT No. 58 —DPlaques tournantes en fer :

Trupgav, T.
soumissions demandées par circulaire, 17004.
entreprise concédée au plus bas soumissionnaire, 17007,
FreMming, S. )
soumissions demandées par circulaire, 19840.
soumission la plus basse acceptée, 19842,
les annonces auraient été trop coiiteuses, 19847.

CoNTRAT No. 59.—Traverses :

Rurr.~, H. N.
Whitehead, Ryan et le témoin ont entrepris de livrer 100,000
traverses au printemps de 1330, 385.
différend avec Rowan quint au choix des traverses, 596.
Trevpeaw, T. .
engagements remplis, 1419.
Ryax, J. v )
lo témoin fait pariie de l'association qui-a fait l'entreprise,-
7710

FremiNg, 8.

a donné ordre & Rowan de reccvoir des soumissions ; accepts-
tion de la plus basse, 19850, 19853.

CONTRAT -No. 60.—Construction de chemin de fer:
SOUMISSIONS—

MacpoNarp, A. P.
plus bas soumissionpaire pour les sections A. et C., 14326.
entreprise transférée & Onderdonk en payant une compensa-
. tion, 14335. _ ,
un seul entrepreneur ayant les quatre sections aurait un avan-
tage de 15 ou 20 pour cent, sur plusieurs, 14349,
“McRag, W, : _ .
allié & A. P. Macdonsld et autres, 15680,
- soumissions dressées 4 I'hotel Windeor, Montréal, 15682
cession & Onderdonk, 15687.
opinion d’Onderdonk sur la transaction, 15690.
1a concentration des travaux avantageuse pour l'entrepre-
neur, 15695. T
TrupEAT, T.
annonces demandant des soumissions, 17015.
production du rapyport de Fleming, du 22 novembre 1879,
17022, . o
le témoin fait conneitre les circonstances qui ont nccompagné
P’ouverture des soumissions, 17025,
certaines soumissions, irréguliéres, 17027,
production do l'otdre en conseil du 22 décembre 1879, auto-
risant le traneport & Onderdonk, 17€69.
le témoin pense qu'il est préférable. de concéder autant que
possible des travaux considérables & un seul entrepreneur
17078.
Tueeer, Sir Charles.
otifs pour”lesquels des  soumissions séparées ont été
demandées dans la Colombie -Anglaise; lear fasionne-
ment par la suite,.18479. )
quant et comment Oaderdonk a oté presenté, 18469.
nature du syndicat representé par D. O. Mills, 18494.
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ConTrAT No. 60.—Construction du chemin de fer—Suie.

SOUMISSIONS—Suite.

Mirs, D. O.
soumissiors d’Onderdonk autorisées par le syndicat, J8560.
pas d’arrangements avec d’autres soumissionnaires, concertés
d’avance, 18562,
cautionnement fourni au gouvernement amélioré par le trans-
fert, 18564. :

Fremive, S.
en recevant !e rapport d’Ldmonton au sujet de la route de la
Riviére-a-la-Iaix, un ordre en coneeil a été passé adoptant
Burrard Inlet, et des scumissions pour les scctions 60 &
63 ont été demandées, 19855,
la soumission de D. McDonald & Cie, étant la plusbasse, a été
acceptée, 19863.

CONSTRUCTION.

Mirrs, D. O.
membrs du syndicat, 18549.
travaux exécutés tel qu'exigé par le contrat, 18552,
‘comment le syndicat est devenu intéressé, 18559.
la centralisation a cu l’économie pour résultat, 18559.
"Voir Trevavsx dart.

CoNTRAT No. 61.—Construction.

Sasrs,-Jd Near
a soummseionné de concert avec d’autres, 13918,
a vendu sa part d'intérét & Onderdonk pour $31,500, 13932,
pas d’influences illicites, 13946.
s’attendait 4 obtenir toutes les sections, 18950
il eut 9étsé préférable gu’elles essent été données au méme,
13957. -
économie dans la main-d’ccuvre, 13957,
dans les machines, 13958.
opinion basée sur une expérience de 80 ans, 13960,
Macdougall intéressé professionnellement seulement, 13964.

Goopwin, J.
a soumissionné pour les séetions A. B. C. et D., 14693.
soumission la plus basse ponr B, 14703.
associé avec Purcell, Ryan et autres, 14706.
entreprise concédée ; vehdue 4 Onderdonk, 14712,
$100,000 ont (té payées aux essaciés, 14718,
délai pour 1< connaitre Onderdonk, 14722.
avantage de ceuntraliser les travaux, 14738.
n’avait pas l'intention de vendre quand il a soumissionné,
17795- ’
TropEAy, T
demande de soumissions, 17721.
soumissions ouvertes le-20 novembre 1879, 17726.
la plus basse acceptée, 17724. .
transfert & Onderdonk le 10 féviier 1880, 17737.

Ryax, H. ’ . .
associé A Purecell et autres pour la section B, 18148.
pas d’entente avec Underdonk avant I'adjudication. 181535,
le gouvernement.n refusé de permettre le transport avant
I'adjudication, 18165,
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CoNTRAT No. 61.—Construetion—Swite.

Ryay, H—Suite."
transfert volontaire, 18169.
raisons pour lesquelles il a donné son consentement, 18170.
pas de renseignement ou d’avantage illicite, 18174,
un seul emrepreneur plus économe que plusiewrs, 1S178. .
centralisation necesaau-e, 18180..

FueyIye, S.
adju Jication basée sur la plus basse soumxasxon, 987

Voir Travauz d'art.

Contrat No. 62.—Construction :

Trupeav, T.
entreprise concédse au plus bas soumlasxolmau‘e 17758.
sections 60 4 63, inclusivement, transférées 4 un syndicat, par
ordre en conseil, 17766.

FremiNg, S.
adJuﬂe au plus bas soumissionnaire, ]‘7*34 7.
n’a pas pris part au transfert & Onderdonk, 12878,
Voir Travaux d'urt.

ConTrRAT No. 63.—Construction:

Kavavaen, T,
soumission pour section D, 12518,
transfert 4 Underdonk, 12538.
ne s’en souvient pas, 12548,
deposntmn subsequente 4 ce sujet, 12

Kavavaes, J.
soumission pour section D, 14820,
ne sait comment les prix ont 6té établis, 14828,
vente & Onderdonk, 14848.
le témoin seul négociateur avec Onderdonk, 14369.

pas d’expérience dans les travaux pubhcs, 14875.

Trupeav, T.
entreprice concédée. & Kavanagh, plus bis soumissionnaire,

7778, .
prolongation du délai appzou"ee par ordre en conﬂexl 17784,

Tvrrer, Sig CrarLes.
pourquoi un délai a 416 accords & Kavanagh, 18501,
différence entré ce cas et celui d’Andrews, Jones & Cie., 18503.
département soutenu. pour cette prolongation par un ordre
- en conseil, 18506."

]< LmNe S. -
entrt,pmse concedce au plus bas soumissionnaire, 19877,

n’a pas pris part au transfert, 19373.

transfert dans l'intérét du pubhc, 19867.

plus_d’avantages pour le public de donner la totalité dcu tra-
: -vaux & une a.ssocmtxon solide, 19896.
prm trés bas;, 19899.

Voir Zravau d’art.

C(u\TLAT ’\To 64. —-Pont sur la Rlvmre Rouwe i

Rm\' J.
montant impliqué, $7,355, 7705.
complété et payé, 7707, ’ . .
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CoNTRAT No. 64.—Pont sur la Riviére Rouge—=Suile.

Trrpeav, T.
demande de soumissions, 17799. .
entreprise au plus bas soumissionnaire, 17805.
travaux complétés, 17807.
Fremye 8,
comment l'entreprise a été faite ; donné & la soumission la
plus basse, 19901. ’

ConTRAT No. 65.—Wagon de Ire classe :

Trupeav, T.

demande de soumissions, 17814

soumission la plus Lasse acceptée, 17819,
Fremixg, S,

entreprise au plus bas soumissionnaire, 19904,

ConTrAT No. 66.—Construction.

SOUMISSIONS—

TrrpEAU, T. )
production d’un rapport sur les soumissions, 1431.
entreprise au plus bas soumissionnaire, 1432,

McTavisy, G. L. :
contirat signé en 1'absence du témoin, 7792,
devait étre completé le 31 décembre 1881, 7795.
perte sérieuse due au non-parachévement des premiers 100

milles, 7804. o
pas de réclamation contre le gouvernement & ce sujet, 7808,

Cuarreay, 8. E, 8t. O.
n’a jamais aidé Bowie, 12855.

Bowig, A. ‘
a so%missionné cette entreprise, avec d’autres personnes
16823.
opinions différentes quant aux prix, 16847.
conversations ginérales avec Chapleau, 16864,
prix de sa soumission diminués, de $9000 ou §10000, 16894
soumission de Nicholson.& Marpole de $10,000 plus élevée
que celle du témoin, 16897.
par suite des_changements, soumission de $289 plus basse que
celle de Marpole, 16908,
information & Geo. McTavish, 16913.
vend ses intéréts & Bowie & Mcavish, 16916. )
n'a jamais dit avoir fait des déboursés pour obtenir des ren-
seignements, 16924.
cautionnement, 16935,
TrUDEAU, 8.
rapport de l'ingénieur sur les soumissions, 17846,
entreprise concédée & Bowie & Cie; Geo. McTavish ajouté &
la société par un ordre er’conseil du 22 mai 1880, 17847.
Fremixg, S ‘
entreprise donnée 4 la soumission la plus -beasse, ‘1H908!
tracé désapprouvé par le témoin, ses motifs, 1991019917,
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CoNTRAT No. 66.—Coustruction—Suite.
TRAVAUX DART—

MvurpocH, W,

cn charge du tracé, 12216.
force de la brigade, 21 hommes, 12216.
. prét pour les entrepreneurs, le 9 juillet, 12226.
a trouvé une ligne favorable, 12229,
Voir Travaur d'art.

ConTrAT No. 67.—Wagons fermés et wagons plateforme :

Truprav, T.
entrepreneurs plus bas soumissionnaires pour w. plateformes,
17830.
Simon Peters, §5 de moins pour les wagons fermis, mais n'a
pu fommr Ia quantité requise et s o3t retiré, 17832.
demande de soumissions, 17836.
FLeMING, 8.
corrobore la déposition de Trudeau, 19921,

ConTnag No. 68.—Wagons-poste et & bagage :

Trupkav, T.
demande de soumissions, 17836.

FrLevixg, S,
donnés au plus bas soumissionnaire, 19924,

CoNTRAT No. 69.—Transport de rails :

TrupEAU, T.
non un contrat formel, 17872,
* autorieé par ordre en conseil sur le rapport de l’mgemeur en
chef, 17873.
FrLEMING, S.
explique pourquoi on n'a pas demandé de soumissions, 19926.
I’arra.ngement était bon, 19927,

CoNTRAT No. 70, —Transport de rails :

TrUDEAT, T.

demande de soumissions, 17852.
entreprise donnée a Henry Beatty, le plus bas soumisalon

naire, 17855.
comparaison avec les prix de la section No. 34, 17367.

FreniNG, S.
' n’a rien eu 4 faire avec celte entreprise, ]9930

CoxtraT No. 71.—Pont en fer :

TrubDEav, T.
. donné au plus bas soumissionnaire, 17884,

FrExING, S.
. -corrobore la dépesition de Trudeau, 19931.
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Conrrars Nos. 72 4 76—

Conrtiar No, 77.—

Trepraw, T.

entreprise annoncée ct concédée depuis la date de la com-

mission, 17830,

-Cloture en il mélallique :—

Truprau, T.

production du rapport sur les sowmissions, 17293,

Cooren, Faipaay & Cie

Cooprik, JAMES :

Cox & GReeN :

CROSSEN, JAMES ;

Cunrie, D. 8. :

Voir Contrats Nos. 8 11, 17, 20, 21, 24, 30, 32, 35

achat de rails, soumissions, 13455.
contrat No 8, 13455,
No 11, 154589,

3 Ruils & Aciler.

No 15, association Fraser & Grant—=Whitcheal, 13576,
rapports de C. Mackenzie avec Cooper, Faivman & Cie, 13503.

pretendue influence illicite, 13591,

Voir Contraels Nos 8, 9 et 10.
Voir Centrat No. 65.

Nixon payeur ot fournisseur, 9137, 172,

Davipeon, JosEprH :

Contrat No. 4, 16511.

DEPARTEMENT DES CHEMINS DE FER BT CANAUX ©

Voir Chemins de fer, efc.

DiEPARTEMENT DES INGENIEURS :

DEPOSITIONS :

DICKON, RICHARD :

Voir Département des Chemins de Fer et Canaui.

Voir Gamsby ; Moberly ; Nizon ; Schreiber.

Voir Contrat No. 49.

Dominton Borr Co. :

Drore, THOMAS :

Voir Contrat No. 51

Contrat No. 48, 12160.

Druamond HENRY M. :

Nizon, payeur et fournisseur, 7718.
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Dwianr, H. D
Voir Confral No. 1.

Essw VaLe CIE :
Voir Contrais Nos. T, 44-17 ; Raiis d’4~er.

[orLIssES ;
"Voir Contrat No.51.

ENTREPRENEURS,—réclamations des :

Contrat No. 1:
Sifton, 4975.
Contrat No, 2:
Fuller, 7374.
Contrat No. 3:
Trudeaw, 726. -
Contrat No. i2:
¥leming, 19259,
Contrat No. 13:
Trudeau, 1052.-
Sifton, 1670,
Fleming, 1899.
Contrat No. 14 :
Sifton, 1699, 1799, 4019.
Clark, 3947.
Molloy, 4783.
Forrest, 5505.
Molesworth. 9379,
Rowan, 10869.
Fleming, 18799.
Smith. M., 2L787.
Contrat No. 37:
Smith, J. N., 13910,
Trudeau, 14503.
Contrat No. 43:
Trudeau, 15348
Contrat No. 48 :
Rowan, 11389.

ENTREPRISES, méthode pour concéder les

Voir méthode poar concéder los entroprises.

LEQUIPEMENT :
Voir Contrats Nos. 65, 67, 63.

EXPLORATIONS :
Yoir Travaux d’' Art.
EXPLORATIONS® DE TRACES :
Voir Travaux d’ Art.
EXPLORATIONS PRELIMINAIRES :
Voir Truvaux a’Art.
LEXTRAVAGANCE ET PERTES D'APPROVISIONNEMENTS ©

Fleming, 22304.
Horetzky, 22352,
69
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FairMAN, FREDERICK :

Contrat No. 8, 17246, 17351, 17448.
No. 11, 17397, 17436.
No. 17, 17412,
No. 20, 17537.
No. 22, 17603.
No. 27, 17605.
No. 29, 17608.
No. 30, 17612,
No. 31, 17649.
No, 32, 17671,
No. 35, 17701.

achat de rails, 17246.
et transport, 17324,

- C. Mackenzie et Cooper, Fairman et Cie, 17491,

FerLowes, G. R. L. :

Contrats Nos. 14 et 15, 5620.
No. 14. 5901.
No. 15, 5719,

FiLEMING, SANDFORD :

explorations, 22031, 22162,
(1871), 18663, 22031,
Colombie Anglaise, 22230.
Carto de Smith, 21943, 22332,
rapport sur le tracé, 21950,
contrat No. 1, 18337, 18887.
No. 1-4, 18879,
No. 2, 18909.
No. 3, 18963.
No. 4, 19002,
No. 5, 19042.
No. 54, 19049,
Nos- 6-11, 19105, 21855, 21895, 21968, 22220,
No. 12, 19212, ‘
No. 13, 19275.
Nos. 13, 15 et 25, 19312,
Nos. 14, 19319, 21841.
Nos. 14 et 15, 21970.
No. 15, 19377,
Nos. 16-18, 19398.19402.
Nos, 20-22, 19409-19413.
Nos. 23 et 24, 1941519417,
No. 25, 19423, 21974, 22135,
Nos. 26-28, 19571-19577.
No. 29, 19580,
No. 30, 19582.
Nos. 31 et 32, 19596, 19599-
Nos. 32A-40, 19606-19614.
Nos. 41 et 42, 19620, 19632.
No. 43, 19742.
Nos. 42-46, 19743.
Nos, 47 et 48, 19745, 19751.
No. 48, 19740.
Nos. 49-52, 19792.19797.
Nos. 53-65, 19801.
No. 56, 19826.
No. 57, 19830.
No. 58, 19839,
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FLEMING, SANDFORD—Suile.

No. 59, 19850,

No. 60, 19854.

No. 61, 19869.

Nos. 62 et 63, 19877, 19881,

No. 64, 1 9901,

No. 65, 19904:

No. 66, 19907.

Nos. 67 et 63, 19921, 19926.

Nos. 69-71, 19926- 99.)]
résultats du patxonage, 18750.

route et politique du gouvernement, 18774,

prétendue influence illicite, 22339.
administration, 22340.

cessation de tout rapport avec le chemin de fer, 22342,

Rectifirations, 19419, 19623,
Voir Nominations.

Forrest, F. H. :

exploration préliniinaire, brirade R, 5262

brigade de Carre (1873), 5320,
contrat No. 5 A. 5425,

ForT DE PIERRE:

No. 14, 5374.
No. 15 5335.

rectification, 5907.

Voir Rivire Rouge, Traverse de la

ForT FrRANCES,—Ecluse de :

Surugrraxp, H,

a pris le contrdle des travaux au printemps de 1875, 5035,

se guidait sur les instructions-écrites du secrétaire du dépar-
“tement des Travaux Publics, 5042.

les rapports lui étaient adresses et non & l'ingénieur-en-chef,

Mortimer ingénieur des tra.vaux, 5050,

Hazlewood ez.suxte, 3051

ne résidait pas non plus & Fort Frances, 5052,

genre de controle exercé, 5057.

pas présent une fois par semaine, 5071.

en l'absence de l'ingénicur,’le contre-maitre surveillait l'exé-
cution des travaux d’art; 5073.

le témoin a inspecté d’autres-travaux publics dans le rord-
ouest, 5076.

n’avait pas d’expérience pratique des travaux d’écluses ou de
canaux, 5032,

payeur: "John Logan, 5087.

" sés chéques étaient contresignés par le témoin, 5039.

comptes d’approvxsionnemems adressés directement su
département qui &3 soldait, 5090.
mode adopté pour les requxsmons d’approvnswnnements,
le payeur agissait aussi comme garde- magasin, 5112,
les' gages iormaxenn 1a'plusiforte dépense d Fort Frances, 5128,
Jumes Su. ‘Herland, teueur de livres principal, 5133,
ariang ments nn.mcwrs, 5140,
prétendiue inconduite, 5149,
spcculamou de terrains, 5152,
et d’approvisionncments, 5169.
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Forr FranNces.—Eclus: de—Suile.

SurnerLAND, H.—Suite,

pas deodeniers publies mis aa crédit particulier du {émein,
167,

transaction avec Wilson, garde-magasin, 5188.

allusion 4 ’enquéte du Dr Bown, 5199.

toutes les transuctions paraissent dans les livres de James
Sutherland, 5203.
ces livres peuvent Atre examinés, 5222,

auttres détails au sujet d’inconduite prétendue, 5224.

cuwmparaison entre les mnntants payés pour approvisionne-
ments et pour gages, 5231. .

epprovisionnements achetés généralement sur demande de
soumissions, 5236.

transport des approvisiounements formaient un item consi-
dérable, 5237.

rapports du temoin avec Nixon et Aloway, 5240-5247.

nitro-glycerime vendue 2 Whitehead, 5253.

production des livres, 5260.

nie les assertions de Little, 12408.
création d'un journal au moyen de deniers du gouverne-

ment, 12409,
emplt;i4 d’ouvriers pour trouver du bois de construction,
12412,
certains com):tes non soldés, 12421.

WiLsoy, G, M.
emplcyé dans le magusin du gouvernement en 1876, rous
" Logan, 6974. )

mode d’administration, 6986.
comptes mensuels, 6993.

au printemps de 1877, a acheté des articles d'aprés 1'évalua-
tion faite par Logan et Thompson, et en a fourni aux
hommes & compte particulier, 6999. )

explique la mauvaise administraiion prétendue, 6999, 8539.

oftre d’exhiber ses livres particuliers, 7080,

production de ses livres et explications sur diverses entrées,
8377-853¢.

SuTHERL\ND, J.

employé comme teneur de livres depuis le printemps de
1875, jusqu’a la fin de 1878, 7165.

compte séparé tenu pour le magasin du gouvernement et
pour trensport, 7173. |

transport des articles débités au compte du magzasin, 7205.

balance d’approvisionnements transferés & Fowler, 7245,

approvisionnements transférés 4 Wilson, payés en marchan-
dises, 7256,

systéme de tirer des fonds vérifié subséquemnment au moyen
des piéces justificatives, 7279.

deniers payés par Hugh Sutherland, vérifiés par Logan et vice
versi, T2€6.

articles transiérés & Thompson, 7302.

chéques signés par Logan, contresign{s par Hugh Sutherland,

preduit le compte des articles transtérés & son successeur, et
la série compléte des livres en partie double, 9166.

marchandises transmises 4 son successeur: $25.327.10 ;
valeur réelle, $20,261.76, crédité dans son compte de
marchandises, 12133,

pette sur le compte de marchandises, $235.40, 12143.
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Forr FrancEs.—Iicluse de— Suite.

Browy, G.
gérant de la banque Ontario, 81:2.
mode pour tenir le compte de banque de Nixon, 8120.-
Tronesox, M. M,
contre-maitre des travaux. 9765. .
responsable en I'absence de Sutherland, 9772.
marquait les gages et les heures de travail ; Lordereaux de
paie examin és soigneusement et attestés, 97%5.
a certaines épnques, lu moitié des employés étaient des Sau-
vages, 9502, ;
le montant des paiements en marchandises ¢tait porté.sur 1b
bordeieau de paie, 9809,
explique les transactions quiont donné cours & larumeur
qu’il avait obtenu des avantages illicites, 931%.
décrit le mode adopté pour la tenue des livres, 9354
legére réclaz ation pour laquelle il est devenu responsable
pour le compte du, gouvernement, 9870,
Lirrz, W, B.
ses avancés quant & la manvaise administration de Sutherland,
12330-12405. :
MacKexziz, hon, 4.
dépenses encourues pour Fort Francdes, 23551,

ForT WILLIAM A SHEBANDOWAN :
Voir Contrat No. 13.

FosTER, A. B.:
Voir Con.rats Nos. 12, 16.

FrAsER, GraNT & CIR:
Voir Contrats Nos. 41,42,

Fraser, James H. :

contrat No. 15, 3892, 10173.
No. 24, 10157.
No. 42, 3740, 3934, 10120.

Fraser, ManNING & CIE:
Voir Cenirat No. 42,

Furuer & MILNE :
Voir Contrat No 18.

FuLLER, RICHARD :
cont at.No. .2, 7327, 7577,
No. 18, 7545, 18526, ,
ligne 4 1’ouest de la R.vi:re Rouge, 7600.

Gamsny, C. H.
lettre du secrétaire de la commi:s’on avec les questions;
déposition en répense, exploraticn, Cclombie Angla'so ;
expédition & Ja vallée de Kitlope ;
Lac Tochquonyala ;
Yoir apreés la question No. 23650,
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GooDWIN, JAMES :
contrats No. 41 et 42, 14655.
Nos. 60-63, 14693,
No. 61, 14703.
systéme d’adjudxcatxon des entreprises, 14746.
Gouin & Ci:
Voir Contrat No. 40. .

G UEST & Cie:

Voir Contrais Nes. 6, 53, 45; Ruails d'acier.

HaaearT, Jorx, M. P.:

contrat No. 15, influence illicite, 14;01 14814.
No. 42, ]479?2 14814.
No. 48, 14812,

‘HAYEs, DANIEL:
Voir Contral No. 15.

HazerLHURST, W. !
Voir Contrat No. 58.

HeENEY & MCGREEVY :
' Voir Contrat No. 37.

Hexngy, Cuarnesois & Froop:
Voir Contrat Ne. 37.

HESPELER, WILLIAM :
Nixon, payeur et fournisseur, 11118,

HorncoMB & STEWART :
Voir Coniral No. 22,

HorETzKY, CHARLES :
explorations, 18192,

de Fort Garry aux Montagnes Rocheus ses, 18195,

Colombie Anglaise, 18199,

expédition dans la vallée de Imtlope, l 8243,

lac Tochquonyala, 18268, - '

route de la riviére des Pins, 18305, 22350,

passes des riviéres de la Paix et des Pins, 18310, 22423,
{racé dans la Colombie Anglaise, 18339,
explorations, 22346.

Colombie Anglaise, 22350, 22433, 22846.

extravagance et gaspillage des approvxsxonnmnente, 22352,
systéme d’exploration du major Willinmson, 22350,
photobraphle de 1’IIommhcn, 22520,

U

¢

In FLUENCE EXERCED SUR LES COMMIS :

Voir Pression.
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INFLUENCE ILLICITE :

Voir Pression exercée sur les employcs :

témoins.
INcGALLS, EDMUND
Voir Contrat No. 38,
INGENIEUR,—Réclamation présentée par un:

Molloy, 4881.
Voir Contrat No. 14.

INoNDATIONS DE LA RIvikRE RoUGE :
Voir Riviere Rouge.
IrRvING, JOHN :
Voir Conirat No. 39,

ISBESTER, JAMES :
Voir Contrat No. 26.

JARVIS EpwWARD, W.

explrrations, brigade M., 4157,

Aide aux journaux ;

Conlrate et

du lac de I’Aigle au lac de I’Esturgeon, 4231, 4452,

au portage du Rat, 4290.
de la crique de Cache Jusqu’au lac Siton et & Ia riviéro

'l hompson, 4320

de la Cache de la Téte Jaune & la rmere Fmser, 4372,
de la riviére Fraser vers les lacs ¢u Taon 4 Cheval, 4356.
de Fort George & Edmonton, 4393.
contrat Nos. 14 et 15, 4416, 11665.
de la Riviére Rouge ~ Edmonton, 4456,

inondations, 4466.
travesse, 4505.

ligne av nord du lac Manitoba, 5491.

JENNINGS, WILLIaM T. :

oxplorations, Colombie Anglmse, 11413.

contrat No. 4, 11630.

No. 42, 11501, 11593 1]649 11942,

JOURNAUX,—Aide aux :

Voir: Adide aux journauz.

JuLius,—Marais :

Voir: Contrat Nos. 14, 15; entrepreneurs,—réciamations des; Travaux

d'art.
KavaNaou, MUrPHY & UPPER :
Voir Conlrat No.'33.



1032 INDEX.

Kavanacq, THIMOTHY :

Contrat No. 33, 12464,
No. 63, 12515.

KavaNaGH, JOSEPH:
Centrat No. 63, 14817-
KEennoaa, CoMPAGNIE DE PONT DES :
Voir Contrat No. 56.
KeLny, PaTRICK ©
Contrat No. 15, 9672
KENNY, PATRICK :
Voir Contrat No. 21.
Kirkpratrick, Wirniam W. :
exploraticn, brigade G, 8219.

brisade L, 8328. .
Jac des Mille Lacs, hauteur des terres, Fort Frances, 8557,

exploration préliminaire, du la¢c Héléne au lac | ong, 5360
a Vest et & 1'ouest du Waligoon, 8574,

tracé, de Wabigoon vers est, 8587.

contrat No. 15, 8607.

Krtrork, EXPEDITION A T4 VALLEE DE :
Voir Horetzky, 3 cNicoi, Gamsby.
Lac DecEPTION :
Voir Contrat No. 15.
L.A¢ U Favucow :
Voir Contrat No. 15.
Lac MANITOBA, LIGNE AU NORD DU :
Jarvis, 5491,

Conners, 9479, 9546. .
Rowan, 10613, 10700, 11182,

Lic¢ SUPERIEUR, A 1/OUEST DU :
Voir Contrats Nos, 13, 14, 15, 21, 25, 41, 42,
Lac N1pissING, TERMINUS AU :
Murdock, 12103,

TL.ac TRAVERS ;

Voir Contrats Nos. 14, 15 5 Travaux Carf,
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LiTLE, WILLiAM B.;

Ecluse du Fort Frances, 12323;
Voir aide aux journaux. .

Luxton, WinniaMm F.:
Aide avx journaux, 10649, 12136.

Ly~NskEY, THoMAS J. :
embranchement de Pembina et Contrat No. 14, 11762.

McCorp,—~BRrI1GADE, C. A :

Moberly, 6602.
McCoRrRMICK, ANDREW :

contrat No. 42, 15828,
McDoxarp, J. J.

contrat No. 42, 4517, 12315.
pression exercée sur les commis, 4631, 12316.

McILVAINE, SAMUEL:
contrat No. 48, 2203,
McINTYRE & WORTHINGTON :
'Yoir contrat No. 16.
McKExziE, GRIER & CIE :

Voir contrat No. 2

McLENNAN, RODERICK :

exploxatlons, Colombie Anglaise, 90674, 20855, 21215,
¢ontrat No. 13,

Nos. 13 et 25,
No. 25.
McNicHon, EDMUND :

explorations, Colombie Anglaise, 22 22 541,
expédition 4 la vallée de Kitlope, 22355.
lac Tochquonya’a, 22663,

McQUEEN, ALESANDER :
aide aux journaux, 11063.

McR4E, WILLIAM :
contrats Noa. 60 et 62, 15673.
McTavisH, GEorGE, L. :

) contrat No, 4, 7783,
70
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MacpoNALD, A. P.:

contrat No, 15, 14259,
No. 33, 14311,
Nos. 60-63, 14338,
adjudication des entreprises, 14355,

MacpoNaLD, 1, HoN. JAMES :
influence illicite, 18513,
contrat No. 42, 18520.

MackENziE, ’HoN. ALEXANDER:

Ministre des Travaux Publics,
tracé, 23310,
tracé, 23320,
contrat No. 1, 23329.

No. 2, 23363.

No. 3, 23374.

No. 4, 23376.

No. 5, 23395,

No. 5 A, 23615.

Nos. 6-11, 23397,

No, 12, 23514.

No, 13, 23523,

No. 14, 23537.

No. 15, 23554.

Nos. 16-17, 23573, 23575.

No. 18, 23577.

No. 20, 23602.

No. 25, 23623.

No. 28, 23605,

Nos. 30-31, 23608, 23613,
C. Mackenzie et Cooper, Fairman & Cie, 23507.
écluse de Fort Frances, 23551.

- MACKENZIE, CHARLES ;
rails d'acier, 2859, 2990,

tourniture d'approvisionnements, 2964,
spéculation de terrain, 2985,

MackinTosH, CHARLES H.: .

contrat No. 15, et soumissions en général ; influence illicite, -
12991 .
Voir dide auz journaux.

MAISONS D’HABITATION :
Voir Contrats Nos. 19, 24, 32 4.

MANNING, ALEXANDER :

contrat No. 42, 7956. ]
pression exercée sur les employés, 7991, 8019, -

MANNING, SHIELDS & McDONALD :

Vair Monirat No. 42,
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Marks & CONMEE :
Voir Contrat No. 41

MARPOLE, RICHARD :

Contrats Nos. 41 et 42, 15593, 15713, 15906.
No. 42, 15735. : .

MARTIN & CHARLTON :
Voir Contrat No.15.

METHODE POUR CONCEDER LES ENTREPRISES:

MacpovaLp, A. P,

absolument &{fectueux, 14355. )

surtout en ce qui concerne les déepsts d’argent, 14356.

¢ifets de co systdme, 14357.

le eysteme des adjudications au rabais enléve toute responsa-
bilité an gouvernement, 14357,

tentations offertes aux employés pour donner des informa-
tions, 14358, . ..

n'a jamais obtenu de renseignements avant de présenter une
soumission, 14375. N

ce gystéme. permet de présenter des soumissions en vue de
faire de la spéculation, 14372, : .

colusion entre les entrepreneurs, 14372, o

met}es e4ntreprises entre les mains de capitalistes -ignorants,

4394, .

des dépéts considérables. ‘appauvrissent Pentrepreneur, 14398.

le systdme des entreprises & prix fait-ne devrait pas étre
adopté, 14405. : ’

approuve la cédule des quantités, 14408,

TruDpEAT, T. ) ) o T
pas de tracé de l'époque & laquelle les soumissions ont été
recues, 14432, - :
les employés ont re¢u ordre d’y-anmexer :des enyveloppes,

ces ordres. ont &té tgés, peu suivis, 14486,

Goopwiy, J. SR T
des. entreprereurs respongables sont préférables dans l'inté1ét
public, 14743, -
une série de prix préférable & un prix fait, 14746.
Ryax, H. T
le prix fait est avantageux.pour ’entrepreneur, 18184.
une série de prix non préjudiciable au public, 18185.
FLeMixNg, S. )
Von doit autant que.possible obtenir des quantités exactes,
mais ce n'est. pas essentiel, 19365. i .
les écarts dans les quantités dus & la connaissance imparfaite
de la 13gion maréoageuse, 19367, )
des quantités strictement exactes ne sont pas absolument
essentielles, 19369, .
détails généraux sur la manidre de recevoir et ouvrir les
soumissions, 19428, .
il eat usuel de calculer le coiit avant de demander dea soumis-
- sions, 19648. C
avis verbal donné en: général au ministre au sujet de l'accep-
tation des soumissions, ou non, 19655.
no se rappelle ‘pas’d’avoir inclus dans un rapport aucune
évaluation de travaux & concéder, 19656.
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=

MERCHANTS’ LAKE AND RivER StEAMsHIP Cov. :
Voir: Conirals Nos. 20 et 97.

MERSEY,—COMPAGNIE D’ACIER ET DE FER DE:

Voir: Contrat Nes. 8 et 20 ; rails d’acier.

MILLER, FrRERES & MITCHELL:
Voir: Contrat No. 50.

Minrs, D. O.:
Contrats 60-63, 18547,

MoBERLY, WALTER:
) explorations préliminaires, Colombie Anglaise, 6275.
explorations, Colombie Anglaise, déposition, Voir apres la

question No. 23650,

MoresworTH, ARTHUR N. :

contrat No. 5 A, 9339,
No. 14, 9284, 9369,
No. 48, 9400.

Meorr.ovy JoHN: '
contrat No. 5, 4925,
No. 14, 4783.

Voir Ingénieur,—réclamation présentée par un.

MONCTON,~—COMPAGNIE DE WAGONS DE :

Voir Contrat No. 67.

MoNTAGNES ROCHEUSES,—PASSES DANS LES :

Moberly, 6343, 6724, (voir sous question 23630.)
Horetzky, 18199, 18306, 18310, 22423,
McLennan, 20679. -

Smith, M., 21237, 21513, 21626.

Fleming, 22238,

MorsE & CIE.:
Voir Contrats Nos. 41, 42,
MogrsEg, G. D.:

contrat No. 41, 15396.
No. 42, 10357, 15436.

MurHOLLAND, JouN H.:
contrat No. 1, 14885.

MvurpocH, WILLIAM :

explorations (i871), 11964. -
‘do- . (1872), 11990.
exploration préliminaire (1873), 12025,
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Murpoct, WILLIAM— Swite.

étude préliminairo (1873), 12186.
contrat No. i2, 12062,
Nos. 14 et 16, 12232,
No. 48, 12117, 12151, 12256,
No. 66, 12135,
msuvaise administraiion, 12048,
terminus au lac Nipissing, 12108,
rapports avec Rowan, 12251

NavyLor, BExzoN & CIE.:

Voir: Contrat No. 11 ; rails dacier.

NEEBING HOTEL:

Voir: Contrat Nov. 3%.

NEPIGON:
Voir

NICHOLSON, FRANK :

NIXON-FOURNITURES :

: Travaux d'art,

Contrat No. 41, 16095.
Nos. 41 et 42, 15917, 16136.
No. 42, 15958, 16126, 16154, 18567.
Nos. 43 et 66, 16171,

Arroway, W, F.

employé par Nixon .en recevant une commission de 24 pour
cent pour acheter des chevaux, 5917,

Nixon toujours consulté, 5939.

a obtenu la concession-du transport des malles, 5910.

Nixon pensionnait chez le témoin, 5971,

arrangement pour le transport du fret, 5976.

tarif de transport, 5983. - -

chargements transportés, 5989.

angle nord-ouest, 115 milles, 5998,
8 & 10 jours pour faire'le voyage aller et retour,
taux 2 par 100, 6024, -
attelage, 9 jours & $6, 6038.
réduction fuites, 6048, -

transport des malles & Ia section 14 une fois parsemaine, 6058,
tarif, $65 par mois, 6062.

charettes pour les brigades d’exploration, 6068.

pas de transactions particuliéres avec Nixon, excepté pour
pension, 6132. .

certains achats de chevaux, 6154.

ne tenait qu’un carnet de notes qui ne peut étre retrouvé, 6199.

certaines sutres transactions pour des chevaux, 6221,

n’a pu retrouver.ges carnets de notes, 6798.

maniére de faire les entrées dans son journal, 6803.

noms des vendeurs de chevaux "pas mis en note, 6506.

état général des chevaux, pas de détails, 6314.

Nixon n’avait pas d'intéréts particuliers en traitant avec le
témoin, 6835. o

maniére de s’assurer du poids des articles & transporter, 6360.
temps employé pour les transports, 6S63.

tarif pour une charrette et un cheval jusqu’a En.erson : $22.50,



1038 INDEX.

NIXON-FOURNITURES—Suite.

Avroway, W, F.—Suite,

pratique quant aux piéces justificatives, 6912,

autres détails quant-d I'achat de chevaux, 6921,

fut pour I'écluse de Fort Frances, 6929.

transport hebdomadaire de la malle & la section 15: $550 &
$600 par mois, 6969.

SuTHERLAND, P.

fourniture de certains articles & Nixon, 710(,

Nixon demeursit dans la maison du témoin, 7095.

compte particulier de $900, biffé, 7104,

autres détails sur les rapports de Sutherland avec Nixon, 7117.

Nixon ne payait pas de peasion, 7118.

le témoin sentait la nécessité de‘ménager Nixon pour s’assurer
du patronage, 7145.

concernant le scrip des métis, 7152.

roefus d’acheter du scrip, et compte du gouvernement retiré,
7159.

pas de traneactions depuis, 7162.

demande de rectifier sa déposition antéricure; décision du
président, 8749.

correction par le témoin, 8751.

Druanatonp, H. M.

explique le systéme d’audition des comptes dua Pacifique,

.chéques de Nixon contresignés par le témoin, 7737.

pas de contréle quant aux détails des comptes ou des prix,
7745.

pendant quelque temps, piéces justificatives expédiées men-
suellement & Nixon et, derniérement & Ottawa, 7756.
resu d’Alloway seul certificat pour l'achat du 6 mai 1875,
comptes .attestés généralement pour Nixon, et non par les
ingénieurs, 7771.
certificat des ingénieurs nécessaire & présent, 7776.
Ryan, d. .
le témoin a soumissionné. .le transport des mulles; déposa sa
soumission au bureau de Nixon, 7836, 7838.
entreprise concédée :a- Alloway pour le double de son prix,
7844, :
Nixon a nié avoir regu la soumission, 7347.
STRANG, A. :
teneur de livres de' Bannatyne, 7878.
a fait affaires avec Nixion, 7899.
lui & alloué 10 p. cent d’escompte pour achats personnels,
7909. ‘
4 loué'$36 par mois un entrep6t & Nixon 7913.
en réalité immeuble-appartenait & Nixon, 7930.
Nixon a loué au témoin, et le témoin au gouvernement, d’aprés
~-convention, 7937.
-4 ~colité $§1500 4 Nixon probablement $400 dépensées en
améliorations, 7946. '
Nixon, T.
employé depuis le printemps de 1875 jusqu’au commence
ment de 1879, & titre de fournisseur et de payeur, 8040.
fonctions & rewplir, §045.
E. G. Conklin et D. S. Currie, ses teneurs de livres 8052.
connait les principes de la tenue des livres, 8059.
pas de tenue do livres en partie double, 7061.
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NIXON-FOURNITURES—Suile.
Nixoy, To—Suite.

mécontent de la méthode de Coaklin, 8062.
le témoin déerit son administration, 8077
direction du magasin du geuvernement, 7087,
valeuxl'odes marchardises psas consignée dane le magasinier,
3.
balance des approvisionnements remise par le#brigades d'ex-
ploration placée dans le livie de marchandises, 8146
articles en magasin entrés dans je livre de marchandises, mais
non dans les comptes généraux du Pacifique, 8170.
explique le systéme des sous-agences, 8175,
no se rappelle pas quand il est devenu mécontent du systéme
de Conklin, 8183.
s¢ rappelle de 'avoir recommandé pour une augmentation,
8189,
autres détaila quant 4 ses rapports avec les sous-agents, 8189.
compte de John Brown, 8208.
erreur de $4000 dans les livres de Conklin, 8211.
itemgsqt;%trés-dans la.compte de banque particulier du témoin,
argents-avancés pux.sous. sgants, 8240.
deﬂilers.appe.rtenanb au Pucifique placés & son crédit particu-
iery 8738, '
’refuse de donner des explications & ce rujet, 8766.
renvoie i son teneur de livres, 8771,
comptes avec les sous-agents, 8308.
ne peut expliquer comment le compte de John Brown a ¢té
balancé, 8829,
autres détails quant aux dépots d’argent, 8972.
maniére de se procurer les approvisionnemants, 8979,
soumissions pour le transport des marchandises, 8958,
achats de ceevauz, 8099,
avait un état détaillé de ces achats, 8509,
les livres d'Alloway donnaient les détails, 9013.
n’avait pas d'affaires particuliéres avec Alloway; n'a jamais
endossé ses effets, 90C0.
nie avoir retiré, comme fournisseur, des avantaes qu'il n'aurait
pu obtenir comme particulier, 9101.
articles remis par les brigades pas crédités, 9109,
autres détails quant aux comptes des sous-agents, 9124
aprés avoir entendu la déposition de Conklin, ne peut expli-
quer le mauvais état des livres et des transactions finan-
ciéres, 10029,
ne peut suggérer le moyen de vérifier l'exactiiude do ses
affirmations, 10040. :
nio de nouveau avoir endossé des effets pour Alloway ; pense
qu'il doit y avoir un autre Thomas Nixon, 11394
autres détails relatifs aux recettes placées & son crédit parti-
culier, 11399.
autres détails sur ses relations avec Alloway, 11654 R
déposition faite devant le comité des comptes publics. Voir
sous question 23650 .
transactions particaliers avec Alloway. Voir sous questicn
28650.
Browy, G. ) i :
gérant de la Banque Ontarie, 8112. ) i
maniére de tenir le compte de banque de Nixon, 5120. )
produit un biilet de $1000 fait par W. I, Alloway, endqss;
par 'thos. Nixon en novembre 1875, et escompté a
Alloway, 11234 R .
I'endosseur d’Alloway éiait Thos, Nixon, fourniszeur, 11,573,
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NIXON-FOURNITURES—Suile.

CoxkgLiy, E. G.

teneur de livres pour Nixon de 1875 4 1877, £844.

Yobjet du grand livre est'de tenir les comptes des ouvriers,
8843, 8853.

ses fonctions telles qu’expliquées par Nixon, 8564,

systéme de tenue de livre ; pas de note des transactions tant
que les paiements n'étaient vas faits, §370.

ignorait les achats faits par Nixon tant que les comptes

n’élaient pas présentés, 8876.

ies entrées dans le grand livre n’indiquent pas d’ou elles ont
été tirées, 8883,

les entrées dans le journal n’étaient pas annotées duns le
grand livre, 8589..

divers items ne paraissaient pas ailleurs que dans le journal

les livres du témo’n ne font pas mention des denicrs crédités
au compte particulier de Nixon, §944.

les livres n’étaient pes tenus réguliérement, $553.

ne peut expliquer comment le compte do John Brown u été
balanceé par l'item $2,861:28, §957.

deposmon au sujet du livre de marchandlses, 8964

aprés avoir examiné les livres, a-continué la méthode suivie,

. mais reconnait qu'il ne- les auraient pas tenus ainsi pour
le négoce ordinaire,’9907.

a part de feuilles volantes, les transactions relatives aux
approvisionnements ne paraissent pas d’une mainére
correcte dans les livres, 9031,

si des'animaux achetés étaient remis par des brigaldes, telle,
remise n’était pas consignée dans les livres, 9936.

n'a jamals ekamxne les livres de marchandises, 9942.

les sous-agerts n'étaient pas débités des warchandises expé.
diées, 9950.

pas do compte général donnart I'bistorique des approvision-
nements, 9952.

les deniers payés au fournisseur étaient consignés dans ls
journal, mais nulle part ailleurs, 9973.

n’avait conpaissance de ces versements que par Nix'n lui-
méme, 9979.

les livres n’expliquent pas !e réglement avec John Brown,

admet que la tenue des livres la’ssait & désirer, 10019.

Corrig, D. 8.

comgzjissaire des approvisionnements pour la brigade de Carre
38.
devoirs d’un sous-sgent, 9142,
et la maniére de tenir les comptes, 9149,
le sous-agent débité du montant de la consignation, 9177.
avait du fournisseur une liste des prix auxquels les homtnes
devaient payer les articles achetés pour eux, 9178
comme sous-agents, faisait des rapports mensuels, 9150.
ne peut dive si les jactures qui lui étaient domiées par le four-
nisseur portaient le prix d'achat ou celui de vente, 9186.
a pris possessioa des livres de Conklin en mai, 1877, 9193,
1ls ne donnaient pas la situation des affaires, 9229.
livres jamais balancés, 9223.
impossible de retracer les transactxons. 9229,
ne comprend pas entrés’au ¢rédit de John Brown, 9233.
les livres ne fournissent pas d'indication, 9234.
Nixon achetait des marchandises, certifiait les comypites et los
soldait, 935
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N1XON-FOURNITU R ES— Swite.

Nixox, THOMAS:

Voir Nixon-Fournilures.

NoLIN, AUGUSTIN :

71

Currik, D. S.—Suite.
le témoin a adepté une nouvelle méthoede, 9254,

explications 4 ce sujet, 9260.
lorsque le témoin est entré en -fonctions, le compte de d3dit

¢tait de $39,697.20, et cclui du crédit de $8,810.08, Y273.
de fortes sommes ont été biffées d’aprés I'assertion du tentur
| ; de livre que les comptes étaient réglés, 9275.
ik, J.
zarde-magasin, du printemps de 1875 i I'été de 1880, 10362,
ses fonctions, 10365,
explication sur Ia méthode de garder des marchandises, 10385,
la valeur des articles non mentionnée dans le livre de mar-
chandises, 10397.
les relevés indiquaient les marchandises actueliement «n
magasin, mais non celles qui aursient dit y étre, 10402,

val commis dans le bureau, 10430.

Row:x, J. H. .
le témoin n'avait aucun contrdle sur 'administration de Nixon,

10944.
BasNaTyYNg, AL G. B,
falsmt des affaires considcrables avec le "ouwrnement par
I'entremise de Nixon, 11106, -
a {ait des ventes particuliéres 4 Nixon, aussi une maison, 11112,
atlaires !mnsxgees par 'entremize du gérant du temoin, 11112,
Nixon n'a pas retiré de béréfices a4 cause de sa position
officielle, 11112,
Hesrerer, W.
propriétaire du bureau de Nixon, 11121
le bureau a été forcé entre minuit et demi et deux heurss du
matin, 11123.
décrit I'eftraction, 11120,

Nouix, A,
sous-entrepreneur sous Alloway, pour le service de 1a malle &
la saction 15, 11879.
Alloway payait $225 par mois, 11392.
service de la malle 4 I’angle nord-ouest, une fois la semame,

11897.
soumission pour trangport de la malle de Fort anccs, i ;"5‘)
par 1ois, 11901,
Alloway offrait $120, 11906.
mode de transport, temps emplopé, &c., 11907.
a transporté les approvisiocnements du gouvemement, pen-
dant 7 ans, 11,911,
pris des chevaux et de  louage des attelages, 1 {915,
$50 pour un cheval ordinaire était un fort prix en 1877, 11922,
achat d’articles du gouvernement de Alloway et Nixon, 11829,
son fils & vendu des bwmufs, charrettes et-harnais & Allowsy,
11937.
65 chacun constituait un prix élevé, 11337,

payeur et fournisseur, 8032, 8754, 10024, 11091, 11653,
deposition devant le comit: des comptes publics. Voir sous

question 23650.

Nixon, fournisseur, 11873,
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NOMINATIONS :

FrLemiNg, S, ) o
.modo de nomination des officiers, 18744, . .
considérations de races, politiques et religieuses mises en jeu
dans toutes les administrations, 18744,
mangue d’hommes expérimentés dés le commencement,

18749.
difficulté de se défaire dex officiers inexpérimenti's nommés

pour raisons politiques, 18751.

ne peut se rappeler s’il a fait des remontrances 4 ce sujet
18750..

officiers nomm?s contrairement aux recommandations du

témoin, 18763.
les intéréts publics ont souflerts & raison du patronage

politique, 18772,
pouvoir de démettre des officiers employé dans peu de cas,
pourlglsgé.fs «poﬁtiqucs, 2223].
Norp-Ovugst, Cie de transport du:
Voir Contrats Nos.-34, 52, 69

‘O’LovaHLIN, MACKOY ;

rails d’acier, 11730.
aide aux journaux, 11736.

Ouivewr, DhwwnisoN & CIE;

Voir Contrats Nos. 4, 24,
ONDERDCNK, ANDREW :

Voir Contrals Nos. 60, 63.
PASSES DANS LES MONTAGNES ROCHEUSES :

Voir Montagnes Rocheu-es.

Peacy, C:
Voir Contrat No. 5.

PEMBINA,~Embranchement de :
Yoir Cont. ats Nos. 55 A 33,43, 49

PeRrkINs & CIE:
Voir Contrat Nv. 20.

Pinow, HersEy & CIE; .
Voir Contrat Ne. 32.

PLAQUES TOURNANTES ;
Yoir Coptrat No, §8,
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POLITIQUE DU GOUVERNEMENT :

TurPeR, SIR CHARLRS. .
achévement prochain de la ligne entre la Baie du Tonnerre et
la rivi¢re Rouge, 18358, :
des évaluations exactes sont d’une grande importauce, 18360,
prolongement, en conséquence, du délai pour présenter les
soumissions, 18360.
en vue de donner }'assurance que le développement rapidedu’
pays et la construction de la voie ferrée seraient obienus
zlmisir vite que le permettraient les ressources du pays;
8473,
le parlement 2 autorisé la construction de 145 inilies de route
ferrée dans la Colomtie Anglaise, 18475.
FirmiNg, S.
les intéréts publics ont souffert parce que le pntronage était
dans les mains d'une coterie politique, 18772.
Ton a toujours eu en vue d'obtenir une ligne meilleure ot
moins dispendieuse, 18775,
1a rc;u%eq 3u été en général choisie au point de vue techaique,
8783.
MacKexzig, L'Hox. A,
ses vues quant aux dépositions relatives & la yolitique du
gouvernement, 23315.
Fleming dirigeait seul les explorations, bien que fréquemment
consulté par le ministre, 23315,
I'on désirait obtenir la ligne 1a plus courte et la moins dispen.
dieuse entre la Bae du Tonnerre et le Portage du Rat,
23523,
utilisation des cours d'eau, 23523,

PONT TEMPORAIRE A WINNIPEG :
) Voir Centrat No. 64.
PoNTs :
Voir Contrals Noes. 50, 64, 71.
PoxNTs EN FER DE ToronTO :—Compagiie de :

Voir Contrat No. 71.

Porg, #’HoN. JounN HENRY :
contrat No. 15, 18638.
No. 42, 18618, 15632,
No. 48, 18622,
influence illicite, 18611, 18655

PRAIRIES, section des:
Veir Contrals Nos. 4, 66.

PREMIERS 100 MILLES A L'OUET DE WINNIPEG :
Voir Contrat No, G6.

PROCEDES IRREGULIERS, prétendus :

Sutherland, 5224.
Wilson, 8589.
Murdooch, 12048,
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Purcern & Ryan:
Voir Contrat No. 41.

PuRrCELL, RyaN, GoopwIiN & CIE:
Voir Contrat No. 61.

PARR, Joux :
Nixon, fournisseur, 10359.

PRESSION EXERCEE SUR LES EMPLOYES:

Manxino, A,
pas de négociations ou de pourparlers avec des membres du
crlement ou des fonctionnaires de I’administration avant
a concession des entreprises, 7991.
n'a su que plus tard les rupports de Close avec Morze & Cie.,
7999.
version dv témoin au svjet des arrangements avec Close, 8001,
ignore les négociations avec Smith, de la raison sociale Andrews
Jones & Cie., 8010,
P’a su par la suite, 3014.
n’a jamais demandé de renseignements ou de faveur & aucun
fonctionnaire, SO19.
si le t*moin cut obtenu par ce moyen des informations, il n’en
aorait jamais parlé, $020.
obligations du serment, S022,
Fraser, J. I1.
entrevue avec Chapleau ot J. J. McDonald ; opinions du
témoin et ses conclusions, 10130-10i72. .
autres détails & ce sujet, 10184,
McDoxarp, J. J.
autres détails quant & la transaction avec Chapleau, 12315-
12322,
Cuarrrat, S. E. St. O.
employé 4 la correspondance depuis 1873, 12717.
direction des archives, 12721, .
pratique suivie quant a la réception ot & la garde des soumis-
sions, 12730.
lecture d'un mémoire relatif & la transaction avec J..J. McDo-
nald, 12742, . .
prétendue entente entre Smith et le témoin, 12743,
echange de télégrammes, 12749,
re¢oit un a-compte, 12765,
McDonald se servait d'une invention dont il avait le brevet,
12788.
arrangements particuliers avec Mowbray, 12838,
accepte une rétiibution mensuelle pour certsins renseigne-
ments privés, 12943, '
offre I'atfidavit de Smith, 12857,
autres détails sur les arrangemonts avec Mowbray, 12859,
raisous pour réclamer $3,9C0 de McDonald pour emploi de son
invention, 12905. ’
amélioration de son invention pas alors brévetée, 12910,
prsd’arrangementavec McDonald pour usage de son invention,
12937,
COoOPER, J.
rapports de Mackintosh avec Whitehead, 13601,
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PRESSION EXERCEE SUR LES EMPLOYES—Suilo.

Steruexsoy, R, M, P,
aucuns rapports avec les sfiaires dua Pacifique, 14161,
pas de tentatives déloyalas pour influencer le comité, 14166.
pas de pourparlers avec Whitehead pendant que la question
était discutée par le comité, 14175 .
n'a connaissance d’aucune convention de naturs & donuner des
avantages & quelque fonctionnaire public, 14175.
Macoovarn, A, P.
pas d’argent regu d’Onderdonk quand il ne faisait pas parltie
de I’association, 14400.
ne sait rien d'influence d'illicite, 14402,
Goopwiy, J. v
n’a jamais obtenu de renseigneients d’employés publics,
14731.
ne sache pas que des renseignements aient été obtenus
d’aucun député ou fonctionneire, ni que des avantages
leur nient ¢té conférés, 14757.
Hacoart, J., M. P.
pas d’intérét dans aucune entreprise, 14753.
n'a jamais entendu répéter gu'un député ou fonctionnairo
public ait réalisé un gein illicite, si ce n'est Chapleau,
14792, '
transactions de Chapleau et de Mackintosh, 14814,
Kavavagh,d. .
pas de renseigneraents obtenus de fonctionnaires, 1487 2.
BourTsek, A., M. F. )
a é4& employé par Shields commme son avocat, 16362.
n'a jamais eu d’intéiéts pécuniaires dans les affaires du
Pacifique, 16303.
n’a jamais entendu psrler d’avantages obtenus par quelque
député ou fonctionnaire, 16307,
conversation avec Sir C. Tupper au sujet de soumissions,
16315.
Bowis, A.
ne sait rien au sujet d'influence illicite, 16978,

Trrekr, Sir Charles, .
ne se doutait pas des relations de Chapleau avec des entre-
preneurs avant qu’elles ne fussent révélées par la com-
miss.on, 18401.
ne sachse pas que quelque député ou fonctionnaire aii bénéficié
des entreprises de la Colombie Anglaise, 18509,
le transfert a été fait & Onderdonk uniquement parce qu'on
pensait que les travaux seraient faits plus économique-
wment et mioux, 1#510.
M.acpoNarp, .'How, J. )
no sache pas que quelque député, fonctionnaire ou auire
personne ait retiré illégalement des avantages des entre-
prises du Fucifique, 18517.
pas de pourpariers avec Shields, 18520,
transactions non modifites par 1'oentremise de Shields, 18521,
ne connait pas Cloze, 18522, .
Tork, 1'Hox, J. H. .
ne sache pas que quelque député ou fcnctionnaire ait éte inté-
reesé-dans les affaires du Pacitique, 186i!.
autre déposition & ce sujet, 186406,
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RAILS, achat de:
Voir rails d'acier ; Contrals Nos. 6,7, 8, 9 et 10, 11, 44, 53, 55.

RAILS, transport de:
Voir Contrats Nos. 17, 18, 20, 21, 22, 27, 28, 34, 39, 52, 69, 70.

RAILS D'ACIER, 1874-75 :

Maokexzig, C.
associé commanditaire de Cooper, Fairman et Cie., depuis
1872 ; $15.000 de mise fonds, 2857. .
pas de part dans I'administration ; ignorait la soumission jus-
qu’a ce que la chose luiait été annoncée par les journaux,
2859. '
donne avis de son intention de se retirer, 2859
n’a jamais vu le contrat, 2861.
a accepté en paiement $15,000 de billets, 2864.
refus de partager les béné%ces provenant de contrais avec le
gouvernement, 2864.
entrevue ayec le Premier, 2864,
termes de 'association, 2874.
pas de bilan, 2902.
pense que le capital était & moitié perdu, 2902,
aucuns paiements faits sur les billets, 2907,
aurait préféré rester dans 'association, 2924.
Cooper, Fairman et Cie., n’achetaient pas 8 commission, 2939,
pas Intéressé dans les entreprises du gouvernement, 296C.
a fourni des approvisionnements & Sutherland et & guelques
ingénieurs et entrepreneurs, 2965.
son opinion quant & un agsocié principal, 3012,
décidé de ge retirer avant la polémique dans les journaux,
3073. .
TrupEaw, T.
production de soumissions, 12435.
la Mersey Co. (Cooper, Fairman et Cie.) offre de 5000 & 10,000
tonnes ; contrat pour 20,000 tonnes, 12435,
correspondance avec Cox et Green, 12461.
quantité plus considérablie commandée & Cooper, Fairman &
Cie, 12585,
le témoin ne peut expliquer la correspondance avec Buok-
ingham, 12611.
pas de trace de l'ordre en conseil concédant Jles entreprises
6-11, 12613.
rien n’indique en vertu de quelle autorité le seorétaire a
informé les socumissionnaires que leurs offres étaient
accepttes, 12617.
pas de trace de rapport indiquant la quantité de rails requis
en 1874, 23635, .
pas de trage des réponses de Buckingham aux télégrammes
de Cooper, 23637.
le secrétaire particulier n’avait pas 1’habitude de correspondre
avec les soumissionnaires, 23644.
le ministre donnait sa décision au sujet des contrats, sans
consulter lo témoin, 23648,
COOPER, J.
de ’association Cooper, Fairman & Cie., 13458,
rapports avee C. Mackenzie 13476,
notifie qu'il se retire, 13503, ~ -
dissolution retardée jusqu'a l'arrivée de Fairman, 13315.
conditions de 1’association, 13522,
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RatLs D'ACIER, 1874-75— Suite.

Coorer, J.—Suite.
nie I'avancé de C. Mackenzie au sujet de la perte du capital,
13539.
Fairman est allé en Anglelerre en decembre 1874 ; de retour
en mars 1875, 13551.
correspondance avec Buckingham, 13535,
Rexnowps, T,
Agent des compaames Ebbw Vale ot Aberdare, 14583.
tendance du marché a & la baisse dans I'automne de 1874, 14597,

baisse continue jusqu’en 1879, 14603,
prix comparatifs en novembre 1874, mars 1875 et juillet 1879,

pensait en novembre 1874, que les rails avaient atteint leur
plus grande baisse, 14613

Fairyaxn, F,

teraps trop court d’aprés ’annonce premiére, 17255,

PAngleterrs est Ia prmmpule source d'approvisionnement,
17261,

n'a pas eu de commandes considérables antérieurement,

17268,

ne se rappelle aucune hypothéque sur des rails, 17277, 3

régime du négoce des rails, 1728,

une annonce peut faire hnusser le marche, 17298.

_ percentage des courtiers: 3 ou 1 p. cent, 17306.

se préparait depuis 12 mois & présenter "une soumission pour
rails, 17356.

l'asSociation agissait & sitre d’agents, 17436.

rapports de C. Mackenzie avec 1’agsociation, 17493,

le retrait d'un associé doit étre enregistrs, 17496.

dissolution en janvier 1875, virtuelle mais iliégale, 17503.

document relatif au retralt 17508.

dissolution de fait ﬂnrevlstree lors du retour du témoin d’An-
gleterrs, 17521,

Freying, S.

motifs pour acheter des rails en 1874-75, 19105,

recommandation du témoin, 19108,

avis requs d’Angleterre quant aux prix, 19108,

la mémoire lui falt défaut en dehors de son memorandum de
1876, 19111,

lecture du memomndum explications & ce sujet 19121,

notifié par le ministre de’le préparer, 19126.

connaissance des prix obienu de Sandberg, 19132,

Sa.ndberg payé suivant Ia quantité de rails inspectés, 19137.

s'est dirigé d’aptes ses avis, 19155,

le témoin n’a rien suggéré quant 4 la quantité, 19158,

refuse de dire si 'achat a été pxe\,ede par sutre chose qu’une

conversation générale, 19164,

il était usuel de faire des rapports ecnts au sujet de ’Interco-
lonial, 19171,

le bas prix a été le motif principal de V'achat, 19182,

ne peut c;xre & guelle époque il croyait qu 'ils seraient requis,

décision quant & Ia’ quantlte prise aprés réception des soumis-
sions, 19190.

pensait que les rails avaient atteint leur plus bas prix, 19195,

_me peut dire pourquoi le délai pour les soumissions u eté pro-

longé, 19208,

pradﬂ;t (}ISQ dzagramme de Sendberg exnhquant la ﬁuctustxgu,

L T
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RAILS D’'ACIER 1874-"15—Suile.

FrLemiNg S.—Suite.

corrige une déposition antérieuro relative au prix, 19419,

ne peut mettre la main sur les lettres de Sandberg, 21856.

ont dii &tre reques dans 1'6té de 1874, 21861,

son impression #tait que les rails se vendaient presque au p rix
coitant, 21867.

rails d'acier febriqués pour la premiére fois en 1861 ou 1862,
21873, .

amélioration dans la fabricatior, 21875.

ne peut se rappeler si- Sandberg a donné les raisons pour
lesquelles les rails ne baisseraient pas plus, 21883.

opiniog du témoin sur l'opportunité d'acheter & 1'époque,

* 21895,

I’hésitation & commencer la coustruction diio en partie & des
causes politiques, 21902,

quantité requise dans les circonstances, 21911.

raisons pour recommander I'nchat, 21914-21939.

Irttre de Sandberg en date du 17 décembre 1874, 21967.

diverses letties de Sandberg otfrant des renseignements, 22224,

Buwre, T. R.

premiére lettre de Sandberg, datée de novembre 1874, 22221

Braux, F.

pense que la répcnse 4 Ia lettre de Cooper du 29 décembre
1874, a été donnée par le ministre par l'entremise d3
Buckingham, 23038.

- MacKex~zig, I’'Hon. A.

RAILS D'ACIER, 1859 :

Fleming a recommandé 1’achat d'un lot aussi considérable que
possible 4 la date la plus rapprochée, 23498,

probabilité d’avoir plusieurs cent milles 4 concéder sous
.un an, 22404. . ’

au sujet des prix, & accepté les raisons de Fleming, 23441.

a pensé que 8 jours d’avis étaient snffisants pour produire la
concurrence en Angleterre, 23446.

a suggéré ensuite de prolonger le temps, 23447.

premiéxfgquantité recommandée par Fleming, 40,000 tonnes,
23448.

ne se rappelle pas que l'offre de la Cie Aberdare n’a pas été
prise en considération, 23476.
correspondance avec la Cie Mersey faite par Trudeau, 23479,
‘pas de compétition au sujet du contrat No. 11, 23493,
ne se rappelle pas I'offre de Crawford, 23495.
correspondance avec Charles McKenzie, 23507,
Voir Contrats Nos. 6—11.

Terper, Sir Chailes.

5,000 tonnes requises dans 1'été de 1879, 18422, .

Reynolds a regu l'ordre d’envoyer des circulaires aux fabri-
cants pour demaunder dés soumissions, 18423.

d’accepter la plus basse, 18423.

4 agi d’aprés les ordres du département, 18423,

a fait rapport du résaltat, 18423,

raison pour demander une petite quantité, 18425,

“une forte commande aurait produit une hausse, 18425,

avant de partir pour 1’Angleterre, le témoin a ordonné de
faire publier des annonces, 13425.

s’est rendu en’ Angleterre avec Sir John A. Macdonald et Sir
Leonard Tilley, 13425.
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RAILS D’ACIER, 1879 —Suile.

Turrer, Sir (;hzn“le~—S~z'te.

était en Ttalie 1o srsque fes sournissions ont {6 reques, 18425,

de retour & Londres, a commnuniqué avec les soumiesionnaires
parl’eutremise de Flemmg et de Reynolds, 18425.

a accepté les plus basses ‘soumissions et leur a demandé de
‘doublar la quantité demandee, 18425, .

a ainsi ottenu 50,000 tonnes & bas prix, 18425.

ordre efi conseil pour 30,000, 18426.
. le bas prix a motwe la commande plus élevée, 18426.
avait pi)ur résultat d’épargner des sommes considérables,

18426

Wallace & Cie ont, declme la. fourmture, 18432,

contrais.avec les plus bas soumissionnaires dans tous les cas,
18435.

. aucun deputé ou autre personne n'en z retiré de bénéfice,

18436.
Voir Contrats Nos. 4447, 53 50.

RAILS DE CROISSEMENT, ETC :
Voir Contrat No. 57.
RAPIDES DE ST-ANDRE :
Voir Ez;viére Rouge,
RAPPORT DE SMITH :
Voir Smith, M. ; Fleming
RECLAMATION PRESENTEE PAR UN INGENIEUR :
Voir Ingénz‘em-‘
RECLAMATIONS PRESENTEES PAR DES ENTREPRENEURS :
Voir Entreprenewrs. ‘

REMISES A LOCOMOTIVES :
Voir Contrat Nos. 26, 40.

REYNOLD'S THOMAS :.
Achst de rails, 14581.

RIVIERE A I AIGLE :
Vair Contrat No. 42,
RivitrE AU RAT,—~Pont en fer de la:
Voit; Contrat No..56.
RIVIERE AUX ANGTAIS A LA RIVIERE A L’AIGRE,—de la:
Yoir Contrat No.41; - |

V2



1050 INDEX.

RiviERE ROUGE.—INONDATION DE TA :

Jarvis, E. W.
recoit en 1872 'ordre de faire rapport sur la traverse la plus
favorable, 4466,
-& pris des informations ; le chenal s’élargit ;" décroisance dans
la chute de la phue, 4466.
vis-ii-vis Winnipeg, lariv.éres est élargie de 50 pieds en 9 ans;
chenal aussi plus profond, 4483.
Sanern, Wo.Qu
chenal des Riviére Rouge ot Assiniboine élargi d’um tiers,
10469.
statistique quant-a la vitesse du courant, 10477.
inondations pru probables. 10478,
cmbilcles pas & craindre,” 10485,
zlace friable, 10485.
‘pense que la culture. des terres diminuera le volume des
eaux, 10493.
crue du lac Manitcba, 10497,
Rowawn, J, H.
bien que la riviére se scit élargie, il y a des endroits ou ce fait -
ne s'est pas produit; les mondanons sont & craindre
comme par le passé, 11357

RivIERE RoUGE.—COMPAGNIE DE TRANSPORT DE LA ;
Voir contrat No. 18, 28,

RivikrE Roudn,—TRAVERSE DE TA :

Carre, 2699.

Jarvis, 4496,

Bain, 9748,

Rowan, 10715, 11331, 12286.
Schultz, 11034

Bannatyne, 11096.

RoBINsON, WILLIAM :
Voir contrat No. 36.

Roure:
Canrsern, H, M.
préfet du comté du Dortage-la- Prame, 2241,
avantages & retirer d’une déviation de la lngne an sud du
Pou'mo 2257,
Meluvarxg, &
réside a Portage-ln-Prairie, 2289,
mdme deposmou que le précédent, 2307-2321,
Jarvis, B, W,
liene ausud du lde Manitoba, meilieure au:point de vue du
métier, 4501,
FuLLeg, R,
region av nord du lac Manitoba impropre 4 la colonisation,

7409, .
voie fertée A I'ouest de Wmmpog, telle que maintengnt
construite, bien plus avantageuse, 7611,
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RoUTE—Suite.

CoxxERs, J, L. o
décrit 1a route par les détroits, 9479,
des détroits au Fort Pelly ; splendide région de pitturages,
9496. . St
Ia vallée de la rividre du Cygue est la meilleure région agricole
. qu'il'ait vue, 9496. :
autres détails sur la route i I'ouest de Winnipeg, 2556.
Barx, J. F.
n’s pas connaissance qu'aucun ingépieur ou député possédit
des biens prés de Selkirk, ou ait influencé la décisivn
favorable & la traverse en cette localité, 9752,

Rowax, J. H.

a suggéré de s¢’ diriger directement sur l'ercbouchure do la
Nipigon, 10606. =~

croit que la decision pour la route par les ditroits a été yrise
en 1574 ou au printemps de 1573, 10613.

pas d’obstacles’au nord du Jac Manitoba, 10614,

traverse de Yelkirk fixée en 1874, 10715.

ni ingénieur, ni député intéres~é, 10716.

route plus directe cherchée, mettant & pait la considération
du traffic local, 11201,

opinions du témain 4 ce'sujet, 11201,

compétition avec d’autres lignes trauscontineutales, 11207,

co&tﬁes ponts & peu prés le méme & Selkirk et Winnipeg,

332,

le gouvernement possidait des biens-fonds 4 Selkirk et non
ailleurs, 11338. :

cette traverse choisie par le témoin, 12288,

chargé de choisir oii’ le' gouvernement avait des terrains
toutes choses égales d'ailléurs, 12289,

ferait encore le mémsé choix, 12302,

Scuvrrz, Joux, M. P.
ne-connait aucun député autre que lui et Bannatyne intéressé
4 la traverse de Selkirk, 11035,
la plus grande partie de ses terrains acquis depuis le choix
qui a 6t8 fart de Selkirk, 11039,
Baxyatyss, A, G. B.
le choix de Selkirk n’¢st pas di a des influences illicites,
11103. ’

TuPPER, Sir Charles.

les conditions climatériques ont milité en faveur de Burrard
- Inlet &-Vencontre de Fort Simpson; 18476.

Fremig, S. - )
ne_conmait aucun ‘programme au gouvernement autre que
" d’obtenir une'liyme courte et peu dispendieuse, 18776,
route choisie pour raisons techniques, 18783..
le témoin a différé d’opinion’ ave le gouvernemeot quant au
- tracé des:second 100 milles 3 I'ouest de la Riviére Rouge,
18784, , .
cette routeé ‘avait’ des pentes trés fortes et une traverse dis-
pendieuse, 153789, ) .
ne se rappelle ;pas d'avoir. eu antérieurement a subir le con-
trole du gouvernement, 18744. ;
la passe de la Téte Jaune adoptée de fait en 1872, 18805,
tracé de l’embranchement Pembvina fait en 1874 pour se rac-
corder avec le systéme américain jusqu'i ‘Pembina, 18808.
Winnipeg pas mis en cause lors du tracé de la ligne, 18313.
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RovuTE.—Suite.
Fusyine, S.—Suite. .
tracé entre Selkirk et Livingstone, par les Détroits, fait en
1875, 18822, o
route per les Détroits décidée pour motifs teclniques, 18527,
Sellrirk avait déja ét6 adoptée commme traverse, 18334,
longueur de la présente voie ferrée vue par le témoin lors de

son voyage transcontinental, 19561.
opinion du témoin au sujet de la traverse de Selkirk, 22138,

Rowan, Jamrs H. :
explorations (1871), 10503.
(1872), 10586. ‘
(1873), 10596,
(1874), 10616, 10700.
contrat No. 1, 10726, 11173.
No. 4, 10750,
No. 5, 10638, 10699, 12234.
No. 5 A, 11174, 11361.
No. 14, 10762, 11174, 11326, 12204,
No. 14 et 15, 10731, 11175, 12304.
No. 15, 10952, 11250, 11327, 12304,
No. 18, 11358
No. 33, 11363.
No. 34, 10937.
No. 36, 11372}
No. 48, 11383, 12284.
ligne au nord du lac Manitoba, 10613, 10700, 1118I.
traverse de la Riviére Rouge, 10715, 11331, 12286, 12305,
au Fort Pelly, 10717.
construction (1875), 10724,
Nixon, fournisseur, 10938. -
influence iilicite, 10716.
rapports avee Murdoch, 12309,

Rurran, HENRY N. :

explorations préliminaires, 351.
exploration de tracé, 387.
contrat No. 1, 576.

Nos. 14 et 15, 545.

No. 15, 415, 609.,

No. 59, 585.

Ryan, Hugu : ;
contrat No. 25, 17950, 18189, 18233.

No. 41, 18085, 18190, 18233.

No. 61, 18148, L
méthode pour concéder les entreprises, 1818!.
influence illicite, 18186.
"RYAN, JAMES : ’ R
explorations préliminaires, brigade K, 7812.
Nixon, fournisseur, 7835.
Ryax, Jonx ;
' contrat No. 48,7612,

No. 59, 771C.

No. 64, 7699, -
SamurL, I : -

Voir Contrat No. 20. :
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SCcHREIBER, COLLINGWOOD :
tracé et construction, 23096.
Colombie Anglaise 23298.
Contrat No. 15, 23136, 23282,
Nes. 25, 23213,
Nos. 25 et 41, 23160,
Nos. 25, 41 et 42, 22165,
No. 42, 23112, 23239, (1834).
No. 48, 23157,
maniére d'évaluer les travaux, 23251,
lettro du secrétaire de la commission ; réponse, voir question
No, 23650,

Snuntz, Joun, M. D.:
Aide aux journaux, 11013, 11032,
Association Fraser et Grant-Whitehead, 1102I.
traverse de la Riviére Rouge; influence illicite, 11034, 11035
SECTION DANS LA REGION BOISEE:
Voir Contrats Nos. 13, 14, 15, 25, 41, 42; Travaux d'arl,

SECTION MONTAGNEUSE :
Voir Contrats Nos.60-563.

SHIELDS, JOHN :
Contrat No. 42,'4650.

SirToN, Grass & CiE:

Voir Conirats Nos. 1 et 2.

SirpoN, JOInN :

Coatrats No. 1, 1461, 1702, 4944,
No. 13, 1637.
No. 14, 1676, 4019.

Sirrox, Warp & CIE:
Voir Contrats Nos. 13, 23,

SMELLIE, W. B.
contrat No. 54, 19086.
Nos. 14 et 15, 20244, 20357-
No. 15, 20519.
No. 25, 21830.
No. 48,19754.

SMITH, carte de :

Voir carte.

SMITH JAMEs N.:
Contrat No. 37, 13888.
No. 42, 13760,
No. 61, 13918.
rapports avec Chapleau, 13862,
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SMiTH, MARCUS :
explorations, 20603, 21366, 21619, ‘.’1703
Colombie Anglaise, 20589 20633, 21223, 21513, 21611, 21657.
- dulac Nipissing & la tate du lac Supérieur, 21550,
4 1’'ouest de la Riviére Rouge, 21605, 21802,
Contrat No. 13, 21514,
Nos. 13 et 25, 21581, 21717,
No. 14, 21434,
Nos. 14 et 15, 21499, 21612, 21644, 21742,
No. 15, 21405, 21614,
Nos. 41 et 42, 21702,
embranchement de la baie Georgienne, 2]360
direction du département des i mg,emeurs, 21570, 21635.
suppression de la carte, 21625,
Japport sur le tracé, 21661,

SMmiTH, W. OSBORNE :

inondations de la Riviére Rouge, 10461.
crue du lac Manitoba, 10494,

SOUMISSIONS :
Voir Contrafs. Systémepour concéder les enlreprises.

SouMissiONs,—Réception des :

Voir Méthode pour concéder les cnireprises.

SPECULATIONS SUR LES TERRES :

Mackenzie, C., 2985.
Sutherland, 5151,
Schultz, 11033.
Bannatyne, 11099,
Fleming, 22339,
STEPHENSON, Rurus, M. P. :

Contrat No, 15 ; influence illicite, 14159.

ST-ANDRE, RAPIDES DE :
Voir Riviere Rouge.

Si. JEAN, DR :
Contrat No. 4, 18237,

STRANG, ANDREW :
Nixon, fournisseur, 7868.

STRONACH, JOHN :

contrat No, 1, 10066.
No. 2, 10086.,
No. 4, 10090.
télégraphe, embranchement sud de Pembina, 10098.

SurHERLAND, HUoH : ,
-Ecluse de Fort Frances, 5029, 12503,
prétendue mauvaise administration, 5150, 5224,
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SUTHERLAND, JAMES : ,
Eluso de Fort Frances, 7163, 9158, 12133,

SUTHERLAND, PETER :

Nixzon, fournisseur, 7081.
rectification, $749.

SUTTON & THIRTKELL :
Voir contrat No. 4.

SuTtoN & THOMPSON ;
Voir contrat No. 4.

Svrron, R. T. :

contrat No. 4, 15069, 1569%,
No. 15, 15215,

Tavior:
Voir Contrat No. 13.

T#rLéarAPHE,—Exploitation du :
Voir Contrats 1-4.
¥tLtGraPHES,—Construction et entretien de :

Voir Contrats Nos. 1-4.
THIRKELL, JOHN :
Contrat No. 4, 633,

TuoMpsoN, M. M. :
Ecluse de Fort Frances, 9760.

ToCHQUONYALA,—Lac:
Voir Horetzhy ; MeNicol ; Gamsby.
TRAVAUX D'ART :
EXPLORATIGNS—

GENERALITES.
Fremive, S.

nomination ; responsabilité et instruction, (1871), 18663.

J. 8. Rowan, I'oiicier le plus ancien, 18673.
hésitation pour entreprendre les travaux, 18670.
mode pour contréler les trava. x, 18677,
connaissance du pays nécessaire, 18630,

explorations instrumentalas recormandables dans les circon-

stances, 18681. -~
opinion du capt. Falliser, 16681,

des explorations préliminaires auraient été faites au lieu
d’é¢tudes instrumentales n’eiit é¢té le défaut de temps,

18687.
on aurait économisé de fortes sommes, 18692,
discussion des deux systémes, 18696.
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TRAVAUX D'ART—Swnite.
EXPLORATIONS—Suite.
GENERALITES—Swite.
Funvisag, S.—Suite.

explorations instrumentales indispensables parfois, 18711,

ne se rappelle pas le rapport de Kowan de 1871, 187¢9.

les études ont duré trois ans avant de signer l¢ premier
contrat, 18721,

délsi dia en partie au changement do gouvernement, 18726,

le témoin responsable des dépenses, 18729,

contréle et adrministration financiére, 18730.

travaux auralent coiilé moins parune compagnie privée, 18742,

exposé des explorations, 22031.

Difficultés provenant du caractére accident® du pays, des
foréts interminables, de la rigueur de I'hiver, et du peu
de temps assigné pour l'achévement des travaux, 22031.

trois grandes divisions, oricntale, centrale et occidentale, 22031,

pas de cc 1fiance dans les explorations préléminaires, 22031.

explorations instrumentales adoptées, 2 031.

avantages d’une ligne coupée en tous sens par d’autres explo-
rations 22031.

instructions aux ingénieurs, 22031.

11 sections entre Ottawa et la Riviére Rouge, 22031,

lettre au ministre (I1871) au sujet des exploratcns d'hiver

31

:xvanceme,nt des travaux cécrit dans le rapport de 1572, 22034,

point choisi pour commencar la section est, 22C30.

résultat des sxplorations dans les régions boisées, 22030,
ranport de 1874, page 27, 22016.

opératicus dans les régions boistes décrites dans le rapport
de 1817, page 46, 22038.

systéme adopié parce eue le témoin pensait que le chemin
de fer commencerait dans un délai de deux ans, 22043.

autrement, aurait fait faire les explorations tout d’atord,
22049, 22676.

obligation de donner une ligne praticable d’une extrémité &
I'auire avant de commencer la construction, 22096. -

dépense probable des hrigades d’exploration, 22103.

2 ingénieurs, deux bicheurs et portageurs étaient suflisants
povr une exploration, 22121,

mention des explorations prélimingires de Murdock, Arms-
iiong et Aust ), dont les dépenses ont été obtenues du
département, 22125, .

le cotit des explorations. instrumentales comparativement &
celui des explorations préliminaires, n’a pas ét¢ pris en
considération, 22162,
ces derniéres impraticables, 22162, ‘
impossibilité de trouver des hommes compétents pour ces

. derniéres, 22162,
explogations préliminaires insuflisantes dans tous les cas,
22176..

explorations instrumentales essentielles entre Ottawa ot le lac
Supérieur, et pour quels motifs, 22177,

brigades d’exploration employées sur des lignes d’embran-
chement partant d’un tracé, 22197,

impos . ‘ble pour une personne inexp 'rircentée de constater la
possibilité d'une voie ferrée, 22201.

p-ys étudié dans le sens de sa Jargeur, 22210,

mode adopté pour les explorations instrumentales, 22211.

coit des explorations n’est qu’une considération secondaire,
22214,
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TRAVAUX D'ART—Suis

LEXYPLORATIONS—Suite.

GENERALITES—Suite.

Freying, 8,—Suite,

4

jusguw’en 1877, 10,000 de tracé ont &té explords cntre Ottawa
et la Riviére Rouge, 22219, .
attention attirée d'abord sur les passes de Howse et de la Téte
Jaune par des écrits du capt. Palliser et autres, 22230,
nominations pour motifs politiquas, 22231,
ordres i Iingénieur de district, 22234,
diecrétion laissée aux hommes, 222306.
instructions & bloberly pour la passe de [Howse, 22235,
comparaison entre les passes de Howse et de la Téte Jaune,
22242, :
abandon de 1a passe de Howse, 22249,
raisons en faveur de la Téte Jaune, 22251,
atord de Ja rasse de Howse, difficile, 22257, .
approvisicnnements: instructions pour utiliser ceux e Mo-
berly, 22276. o
achats exorbitants faits par Moberly, 2229:.
perte, 22304,
achat d'articles inutiles, 22305,
explications données par Moberly, 22327.
télégrammes échangés avec Trutch au sujet du chingement
de base par Moberly, 22276,
passe de la Téte Juune adoptée sans exploration, 22281,
sommes énormes dépensées pour explorations dans la C)
lombie Angleise, 22291.
voyage transcontinental en 1872, 22208,
desaccord avec Moberly, 22310. 3
instructions qui lui sont données pour I'étude de la vallée
de Jasper, 22329,
discontinuation de ses gervices, 22329,
production de la correspondance entre Fleming et Smith, en
1872, 22332,
en trois ans, dix-neuf mois en Angleterre, 22333

Sy, M.

arrivée dans la Colombie Anglaise (1872), 20540.
en charge jusgn’en 1876, 20598,
Can.bie, son premier aide, 20602, ;
a fait des explorations a partir de Winnipeg vers I’Gu~st,
(1877), 20603,
étude critique de la route 4 partir d'Edmonton, 20605.
a visité les sections 13, 14, 15 et 25 on construction, (1878),
20617,
Jey sections 41 et 42 en voie d’exploration (1878), 20619.
désireux de reprendrs ses travaux dans la Colombie Anglaise,
(1879), 20623.
a €té informé qu'il y aurait peu & faire 14, 20623.
8e rend au Manitoba, 20624, .
-exploration de la ligne au sud du luc Manitoba, 2062+,
meme occupation en 1880, 20629. L
travaux de chaque campagne dans la Colombie Anglaise réglés
*par Ying3nieur en chef, 20636.
mOdeQdZ Ofaire dos explorations. Flemingen ¢taif responsable,
pasee da Howse pbandonnés avent qu'il fut employé, 20346,
£ examing ley pomptes de Watts op 1872, 20084,
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INDEX.

TRAVAUX D'ART—Suile.

EXPLORATIONS~Suite.
GENERALITES—Suile.

Sarit, M.—Suite.

deux brigades seulement employées.dans Ia Colombie .Anglaise
en 1873, 20656.

- sous Jes ordres de Jarvis et Gamsby, 20662. -

leur but était de trouver une route 4 travers la chaine dela
cascade, 20672,

instructions pour la campagne de 1872-73, 21227.

impossibilité de réduire les dépenses par suite du systéme
adopte, 21232,

les brigades d’exploration auraient été suffisantes, 21232,

»'est prononcé dars ce sens dans sa lettre du 14 juin 1872,
21232, »

cite l'expédition de Palliser, 21235,

La'liser n’a pu trouver la paese de Ia Téte Jaune; ses opéra.
tions étant limitées par ses instructions, 21237.

croit que Fleming avait et informé de la praticabilité de la
passe de Howse, 21250,

le peu de temps donné a justifié en partie I'explordtion ins-
tramentale, 21253,

aurait débuté avec des brigades moins noxbreuses, 21257.

deux ingtnieurs ot des Indiens constitusient une brigade
suflisante, 21281,

le mérite respéctif des passes auraient di étre constaté avant
d’ordonuer une exploration instrumentale, 21289.

brigades de McLennan, 21293,
perte de 19 animaux, 21297,
brigade de Mahood wal conduite, 21297,

lincendie des batiments du Pacifique a détruit les travaux de
1872, 213U5.

a quitté Ottawa le 15 mai 1874, avec trois brigades, 21309,

Bute Inlet, terminus probable & 1’¢poque, 21314,

Hcretzky a trouvé une passe facile par la vallée de la Kitimat

jusqu’d Ja Skeena, 21320.

rapport de Cooper, sans valeur, 21338, -

explorations de 1875, dans la direction de Bute Inlet, 21345.

exploration de I'Homatheo, 21348. .

nouvelle exploration depuis la Iéte Jaune jusgqu'au Fort
George, 21348,

pense que les explorations dans la Colombie Anglaise de 1873

: z’:l é 87)5, ont &1¢ faites judicieusement et économiquement,
21352, N '

explorations terminées en 1874, 21357.

au printemps de 1876, a été nommé temporairement ings-
nieur en chef, en I'absence de cet officier, 21369.

Cambie envoyé davs la Columbie Anglaise 4 sa place, 21366,

misonls lr:\sour lesquelles la passe "de Howse a été abandun.ée,
21513. :

pas de passe i travers la chaine de Selkirk, 51515.

instructions données directement par Fleming & Moberly de
quitter la passe de Howse, 21529,

instructions de 'ingénicur-en chefau sujet de la passe d’Artha.
baska, une erreur, 21530, ..

les inglnieurs ne devraient pas étre génés dans leurs actions,
par des instructions particuliéres, 21537,

nouveaux détails sur I'exploration de Ja riviére des Frangais,
en 1876, 21530, R
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TRAVAUX D'ART—Suile.
EXPLORATIONS~—Suite.

GENERALITES—~ Suile.

Sarry, M.—Suite.

il n'aurait di étre fait d'abord que des explorations simples
entre le Nipissing et le Nipigon, 21562.
8a premiére lettre aprés sa nomination domandait des explo-
rations préliminaires, 21568. -
" examen de la région a l’ouest de Winnipeg, 21605.
essai de tracé au sud du lac Manitoba, 21605,
traverse facile sur la petite Saskatchewan, 21€05.
pas sur I'Assiniboine, 21605,
examen do la région au sud de la Saskatchewan, 21605,
de 1 & Carleton, 21603,
les lerrgs a blé se prolongent jusque dans la 1égion boisée,
21605. .
s’est rendu & Kamlonps par la voie d'Edmonton et de la Téte
Jaune, de li & Westminster, 21609,
#'est assure du progrés des explorations dans la Colombie
Anglaise, 21611.
retour par San Fransisco, 21611.
visité la section 14, 21611.
retour 4 Uttawa en novembre, 21611.
attention pus attirée sur lo lac Travers,
.# dressé L'annexe D au rapport de 1878, 21622,
carte supprimée, 21625,
a télégraphié & Fleming de dresser ie rapport, 21626,
arecommandée la passe dela Rividre-au-Pin jusqu’'s Butte
Inlet, 21626, ..
le mibistre & ditféré d*opinion. 21626,
sans instructions & partir du printemps de 1878, 21629,
n's pas requ.d’instructions au printemps de 1878 quand
Fleming s'est rendu en Angleterre, 21636.
n'a pas étd consulté, 21639.
considérait la passe de la Téte Jaune impraticable, 21649,
_mention des explorations de la Riviére-au-Pin, 21657.
rapport favorable par Hunter, 21658,
rapport sur le caructére de la région, 21659.
questions auties que des questions tecbniques considérées par
lui en recommandant un changemeant de route, 21665.
renseignements obtenus au moyen des explorations, 21701,
dépense inutile de faire revenir les brigmfes 4 Ottawa, 21703.
cause de perte de temps ‘au printemps, 21700.
une compagnie privée aurait procédé plus rapidement, 21714.
en charge de deux brigades au printemps de 1879, 21802,
200 milles de-tracé & I’ouest de Winnipeg, 21806.
description des ligues, 21806, -
en avant des entrepreneurs, 21803,
tracé de premier ordre; 21316.
rapport en faveur du Fort-de-Pierre comme traverse, 21817,
adresse & Vingénieur en chef, 31825,
‘n’a pas été imprimé, 21828.
Mackenzig, L’Hox. A,
est entré en fonctions en 1873. 23308,
le gouvernement n’avait pas d’opinions des ingéniewms juati-
-fiant un commencement d'opérations, 23313.
route & partir de Upper Thompson jusqu'a Big Bind raconnus
. ‘en 1874 commme. impraticable, 23314. ’
Fleming seul directeur des explorations, 23315.
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TRAVAUX D'ART—Suile.
EXPLORATIONS—Suite.

GENERALITES~—Suile.

vues relatives & ls politique du gouvernement, 23316.

Flemmg n'a pas regu ordre de clianger le mode d’exploration,
23317,

tracés faite jusqu'a la fin de 1874, 23320,

direction générale assez bien décidée jusqu’a la passe de la
Téte Jaune, lorsque des soumissions ont éié demandées
pour la ligne télegraphique, 23325.

politique du gouvernement pour obtenir la ligne la plus courte
‘entre la baie du Tonnerre et le Portage du Rat, 23523,

déeidé pour la construction 1mmed18.te, 23523.

ligne primitive & partir du Nipigon vid le lac & I'Esturgeon
excessivenient acc1dentee, 23524,

pense que les quantités n'ont pas été constatées avant la con-
cession de l'entreprise, 23525,

a compris que les quantités étaient calculées d’aprés des don-
nées réelles, telles que mentionnées par les ingénieurs,
23529,

choix de Selkn'k laissé & l’mgemeux‘, 23537.

EXPLORATIONS PRELIMINAIRES.

Rerrax, H. N.

ingénjeur civil et entrepreneur, 351.
aide de T. J. Thompson 4 la riviére Pic, 355.
brigade compcsée de 12 hommes, 359.
de la Roche Rouge 4 la baie sud du Nipigon (instrumen-
tale), 362. -
quatre mois en campagne, 364.
approvisionrements: Thompson responsable, 365.
retour & Ottawa ap1@s la campagne, 373.
des lacs au Foin 4 la riviére Racine, (1875), 382.
brigade : 2) 4 35 hommes,; 579

Carre, H.
de la hauteur des terres i la rividre des Anglais, (1871), 1934.
krigade : 33 hommes, 1938.
exploratxqus sous, la direction de Rowan, 1950.
nature dee travaux ; région inconnue, 1955.
latitude calculée sur les étoiles, 1958.
approvisionnements: difficiles’d se procurer, 1934.
en a tiré de la baie du Tonnerre, 1940.
parti avec provisions suffisantes pour un mois, 1943.
épuisées .une semaine aprés avoir atteint le point de
départ, 1932,
~ Rowan blama.ble 4 ce sujet, 1953,
interruption des travaux, en conséquence, 1988. .
revenu & la baie du Tonnerre, Is 15 actobre, 1986.
temps perdu depuis le milieu d’octobre jusqu'a la fin de
decembre, 1996. . . .
personnel & gages, 1999. ‘
$3,840 depensees mutllement i part Ies provisions,

(AR

attaqué par le scorbut et force de revenir 4 la Baie du Ton-

nerre, 2013,
de 1a Roche Rouge & l’extremlte nord du lac de I'Esturgeon

~ noir, (1873),-2018.
bngade 33 hommes, 2020,
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TRAVAUX D'ART—Suite.

EXPLORATIONS--Suite.
EXPLORATIONS PRELIMINATRES—Sudfe.

Carre, B —Suite.

approvisionnements : reconnus suflisants avant que de
partir, 2027,
opérations ferminées en octobre 1873, 2033.
4 Qttawa jusqu’au printemps, 2034,
de la Baie Nord Est aux chites de 'Esturgeon, (1875), 2967.
‘revenu & Ottawa en mars 1875, 2070. .
estimation des quantités qui étaient énormes, 2071.
on lui demande de trouver une route meilleure, 2071,
est retourné dane ce but en juin 1875, 2072,
exploration combinée : préliminaire et de tracé, 2074.
ligne terminée en décembre 1875, 2076.
brigade : 50 hommes environ, 2078.
s exploré la ligne des Dalles en méme temps, 2079,
revenu & Ottawaou il eat resté jusqu’'en mal ou juin 1876, 2088.

Jarvis, E. W,

employé de 1871 &4 1875, 4159, )
depuis la Baie'du Poisson Blanc jusqu’a la riviére Rouge, 4160,
brigade: 32 hommes, 4167.
continuation des opérations pendant I’hiver, 4187.
- approvisionnements tirés de Thunder Bay, 4164.
diqta‘ime: de 400°'milles do commencement des iravaux,
164, P ~
Gray envoyé & Winnipeg pour faire des achats, 4173.
provisions envoyés vid la Baie du Tonnerrs presque toutes
- dépensées par le détachement envoyé pour les cher-
cher, 4181.
est arrivé a la riviére Rouge 30 mars, 1872, 4200.
a fra‘}})po% larivitre 4 eniviron 10 milles au nord de Winnip eg,
a0, :
profils en travers de la ligne, 4210.
retourné i Ottawa pour dresser les plans, 4206.
plans et données briilés lors de 'incendie des bureaux du
' chemin defer, 4215,
) n’auzgileSnt pu servir pour constater les quantités,
la ligne aurait évité le marais Julius en contournant
_ sa partie sud 4226.
du lac 4 PAigle & celui de 1’Esturgeon (1872), 4231,
duré ‘des opérations : de juin & octobre, 4234.
maniére d’obtenir des approvisionnements, 4235.
difficulté de transport, 4250.
approvisionnements de {outes sortes pour 6 mois :
-~ “$10,000 & $15,000, 4276.
& Ottawa pendant 'hiver, 4288,
du lac a Y'Aigle’au Portage du Rat (1873), 4299,
brigade : 20 hommes, 4293,
' coitt, moins conaidérable, 4304.
arrangements pdar les provisions, 4301,
~ pemican’ et farine seulement, 4303,
trace de la Egne ‘centrile; et profils en travers & certains
points, 4314,
données expédiées & Ottawa, 4317.
_en juin 1873, s'esf rendu 4 la Colombie Anglaise, 432i.
du crique 4 la, Cache jusqu'a la chaine de la Cascade, vid
Lillocet, 4325.
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TRAVAUX D’ART— Suite.
EXPLORATIONS—Suite,
EXPLORATIONS PRELIMINAIRES—Suile.

Jarvis, E. W.—Suile,

au lac Siton & la Thompson, vié la vallée Bonaparte,
4325. .
brigades : 24 hommes, mules, etc., 4327.
animaux appartenant au gouvernement, 4331.
du erique du Pont, riviére Fraseraux lacs du Taon & cheval,
4356.
brigade : 3 hommes, 4338. L.
pense que trois hommes sous la conduite d'un ingénieur, et
une demi-douzaine d’animaux suffisaient & une explora-
tion dans la Colembie Anglaise, 4365.
revenu & Ottawa & I’hiver de 1873-74, 4370.
retourné & Ja Colombie Anglaise avec trois aides, en 1874, 4372.
de la Cache de la Téte Jaune & la riviére Fraser, 4375.
brigade : 33 hommes et.120 animaux, 4376.
ont emporté leurs provisione, 4379.
cpérations, de juin & octobre, 4385.
eucune des explorations par le témoin dans la Colombie
Anglaise sur la ligne du tracé, 4391.
au nord de la cache de la Téte Jaune et de la passe de la
riviére 4 la Eoucane, 4393.
organise la brigade, 4394.
epuisé par la disette, 4398.
atteint Edmontoa a la fin de mars, 4412,
et Winnipeg le 23 mai, 4414.
a refusé tout emploi subséquent, 4415,
coiit des explorations dans la Colombie Anglaise et au lac
Supérieur, 4 peu prés le méme par mille, moins coiteuses
dans la région des prairies, 4448,

Forrest, H. T.

aide-niveieur dans la brigade R de Mahood, 5267.

de la branchie supérieure de la Thompson vers Chileotin, 5268.
description, 9270.
opérations commencées en mai 1872, 5272,
Lrigade 4 30 bommes, 16 mules et 18 chevaux de charge,

5274.
R. McLellan responsable des approvisionnements, 5288,
en opération jusqu’en novembhre, 5296, ’
a dressé des plans 4 Ottawa pendant I'hiver, 5314.

40 milles explorés, 5297. .
ligne praticuble nais pas favorable, 5309.

joint la brigade de Carre, 5320.
de la riviére Nipigon au lac de 1’Esturgeon, 5320.
mode d’approvisionnements, 5326.
a dreesé des plans & Ottawa pendant I'hiver, 5332

de Winnipeg & Selkirk, 5425.
brigade : environ 15 homunes, 5427.
terminé en septembre 1575, 5429,

tracé actuel en dehors de ces explorations, 5432,

Mosgrry, W.
en charge des brigades S et T, Colombie Anglaise, 6282,
personnel > 22 4 24 hommes & part les portageurs, 6290.
brigade S: &0 ou 90 bétes de charge; en a acheté plus
ensuite, 6207,
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TRAVAUX D ART—Suile.
EXPLORATIONS—Suite.

EXPLORATIONS PRELIMINAIRES —Swuile.
MogerLy, W.—Suite.

a atteint le crique du Cheval'Sauvage en sepiembre
1871, 6532.
pour atteindre Ia passe Howse, 6343.
cotit de Phivernement : $57,000, 6394.
re¢oit 'ordre, en 1872, de quitter la passe de Hcowse
et de s rendre # Ia .pusse de laT¢te Jaune, 6454.
congédié en octobre on novembre, 6526,
* employé en 1872, afaire une trouée & travers la passe d’Artha-
baska )usqu’a. celle de la Téte Jaune, 6531.
d’aprés message télégraphique de l'ingérieur en chef, 6541,
s’y est oppose et i recommando un systéme dxﬂerenc 6562,
appuyé par le lieutenant-gouyernement Trutceh, 654~.
habile comme ingénieur, 6579.
perte en conséquence : 3;60 060, 6553,
brigade de NIc(or«A, 6604.
comprenait ainsi que la brigade S de 40 ou 45 homues et
250 animausx, 6607.
pourquoi tant d’ a.umaux, 6612.
de la riviére Chaudiére & Edmonton, 6626.
a trouvé les pentes de la passe de. Howse, plus fortes qu’il
ne croyait, 6655.
ordres contradictoires, 6670, '
a conclu que la Pagse de’ la Téte Jaune était préférable 4 celle
de Howse, en 1873, 6671
hiverné en 1872 prés du .comptoir de Jesper, 6674.
Cache de la l'éte Jaune explorée en 1873, 6677.
4 1'est de la riviére aux Racines, 6678.
terminé vers aodt, 6631..
alors, & 'ouest du lac del’ 'Orignal, 6682.
ensuite, a tracé la ligne avec soin jusqu'a la Cache de la Téte
Jaune, 6685.
" retourné a Vlctorm., 6688,
brigade 1':. 4 la pa.sse de 1’A1gle, 6-10%
22 hommes, 6417, ;
pas d’animaux ni de portageurs, 6418.
tmce d’essai de lz passe de I’Aigle au Gros Remou, 6§22,
4 mois en campagne, 6427. i
délai de la brigade employée sur la branche supé-
rieure de la Thompson, 6494.
six semaines perdues & la recherche de cette brigade,
6502, ;.
- perte : $8O par jour, 6506.
une année perdue en consfquence, £313,
atteint e lac de 1’Orignal le 18 septembre, 6517.
mauvaise conduite de la. brigade a causé une perte de
$50,000 ou $60,000, 6530,
arrangements.pour les’ a.pprovmonnements, 6305,
achetés parle temom, 6413,
dépot » la passe de YAigle, 6419.
difficulté pour le transport, 6430.
-eciit : &0 centins parlivre, 6435,
2issés & mi-chemin sous la garde d’un Indien, 6438,
ne les a jamais retrauvés, 6442,
tentatives pourleur recouvrement, 6446,
n'eh ‘connait:pas le résultat, 6447,
perte d’enyiron §7,000, 6450.
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TRAVAUX D' ART—Suile,
LYPLORATIONS—Suite.
EXPLORATIONS PRELIMINAIRES—Suife.

Moverry, W.—Suite.
transférés a la Cie de In Daie ('Iludson au lac Ste-
Anne, 6690.
aninwux transférés & l'agent du gonvernement i Kam-
loops, 6693.

‘retour & Ottawa, 6700.
y est resté un an et demi, 6701.
comptes examninés, 6702,

quitte le service du gouvernemont, 6715,

a déclaré la passe d'Athabaska impraticable, 67350,
par la suite, McLeod n’a pu trouver une passe, 6731,

praticabilité de la passe de Howse découverte par un ingé.

. bpieur qui I'a franchie, 6752,

1astructions de Fleming, 6758,
tirées au net et imprimées, 6760,

una brigade moins forte aurait ét suflicante, 6754,

brigades d'explaration dans Ia (Columtie Anglaie trop cor si-
dérables, 6770.

Ryax, J.

port2-chaine dans la brigade I{; déposition sans importance,

7814-7867.

Kirkratrics, W. W.
employé pour le chemin du Pacifique depuis 1871, 8251.
premier aide d’Armstrong, 8255,
de la riviére Noire au lac Long, 3257.
brigade : 45 ho:nmes, 8262.
ditficultés pour les approvisionnements, 8273,
retard en conséquence, 8294,
mauvaise organisation des vivres, 8300.
exploration contournant I'extrémité du lac Long, 8318.
brigade: 10 hommes, 8323.
complétée & bonne heure en mars, 8322,
retour & Ottawa, 8328,
part pour le Nipigon le ler juillet 1872, 8328,
de la pattie nord-ouest du lac Nipigon jusqu’su lac de
I’Esturgeon, 8333.
brigade : 35 hommes (1.), 8332.
dificultés pour les approvisionnements, 8345,
travaux moins eflectifs pour cette raison, 8354.
exploration préliminaire aveo le théodolite et le niveau,
8336.
travaux terminés le jour de Noel au matin, 8355.
ratour & Ottawa, 8360.
du lac Héléne au lac Long (print2mps de 1873), $360,
expl. préliminaire, 8363. -
brigade : 35 hommes, 8368,
arrangements satisfaisants q1ant aux provisions, 8373.
retour & Ottawa & I'hiver, 8376, 8572,
se rend & la rivi¢re de I’Acier (printemps 1874), §556.
campagne de six semaines, 8560,
dw Fort Frances i.la riviere de I'llede Suble; de la au lac
Orang-Outang ; de la rivitie Wabigon au lac de ge nom,
z}g 71& voie du Manitou et retour au Fort Franogs (1874),
Qo (s R ) ' = ' "
brigade ; 14 hommes, 873
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TRAVAUX D ART—Suite.
EXPLORATIONS~Suite.
EXPLORATIONS PRELIMINAIRES—Suile.

Kirratrick, W. W.—Suite.

distance : 200 ou 400 milles, 8370.
i l'est et a ouest du Wa,bxgon (1815), 857 4.
brigade : 30 ou 40, 8576, ",
terminé en octobre 8581,
Rowax, J. 11,
neminé dans le- personnel du paclﬁq_ue en mai 1871 10308.
a réuni des'informations jusqu’en juin, 105310,
@ esquissé le programme des explorations, 10510.
a quitté Ottawa en juin avec 13 {;ngades 10510.
exploration & faire par chaque brigade : 75 millee, 10514
programme des travaux, 10514.
v r:uvo]rbs qui ont fait adopter l'exploration instrumentale,
521, . -
besoin de brigades nombreuses, 19527.
difficults de faire-une exp!. simple, 10363.
descrlptxon des travavaux de la campagne, 10565.
n’a pas’ trouvé de route au nord du lac supérieur, 10584,
opérations de la seconde campagne (1872, 10586.
de Mattewa, vi¢ Nipiesing'a la valiée de la riviere de
I"Esturgeon, 10586.
ligne nouvells tentée, 10586.
autour d% gﬁpwon. deld jusqu’a la Riviére Rouge,
10586
exploration complétées, 10587.
' instrumentale; 10587,
opérations de Ia troisi¢éme campagne (1873), 10596.
entre la‘Tividre Rouge et le Nipissing, 10596.
uombre de brigades: huit, 10597.
quatriéme campagne (1874), 10616
du Portage du Bt 4 la Riviére Rouge, 10516.
nouve.le exploration, 10616.
au nord du lac' Manitoba, 10619,
au no(x)‘d ‘des présentes sections 14 et 15, impraticables
10628.
seconde exploration deiasection 15 par Carre, 10630,

Jexsivas, W.T.
en charge d’une bngage dans la Colombie Anglaise {1875)
1

de la. rméw Chxlanco & Ia riviere de 1'Eau Noire,
11426,
tracé d’essai, 11427,
‘17 brigades, 11420
chiffre porté & 25 dans Victorie, 11425.
‘opérations de juin & octobre, 11434,
100 milles, 11435."
approvisionnements, 11436.
- tra.cei praglcable pour une région tnontagneuse,
144
& Victoria de novembre 4 janvier, 11444,
retour.&-Ottawa, 11446.
- gpérations:de la-campagne suivante (1876), 11451,
depuis Dean:Inlet & travers la vallée de la rivitre ay
Saumon, 11451,
double brigade ; G0 hames, 11433,

4
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TRAVAUX D'ART— Suile.
EXYPLORATIONS—Suitc,

EXPLORATIONS PRELIMINAIRES—Suite.

JexxiNos, W. T.—Suite.

tracé et ligne d’essai simultanément, 11455.
cinquante-deux milles, 11457.
travaux terminés en septembre, 11459.
retour & Ottawa, 11474, ..
en 1377, exploration d’une partie de la route par la riviére
I'raser, 11476. -
de Boston Bar 4 'embouchure de la Harrison, 11479,
distance: 70 milles, 11479.
personnel recruté a Ottawa, 11478,
hicheurs venant de Victoria, 11478,
brigade ; 35 hommes, 11481.
congédiés en septemhre 1877, 11485,
ligne favorable, 11482,
examen du pert de Puget’s Sound, 11487. -
retour & Ottawa, 11489.
d’Emory Bar & Boston Bar (1878), 11491.
exploration revisée, 11492,
ligne d essai au sud du lac Kamloops, 11492,
brigade 22 hrmmes, 11494.

Mcroocn, W,
en charge de l'exploration instrumentale (1871). 11970,
100 milles & ’est du Sault Ste Marie, 11970,
traverse de la riviére des Frangais, 11970.
brigade : 30 hommes, 11972,
achut et distribution des approvisionnements, 11975,
aprés l'exploration des premiers 100 milles, tous les
hommes de la brigade coogédiés & l'exception de
neuf, 11980.
retour & ( ttawa en {évrier 1572, 11985.
de la riviére Winnipeg, v la riviére aux Anglais, jusqu’d
Nipigon, 11990. :
détaché pour trouver une ligne praticable, 11990,
a trouvé .a route impossible, 11990.
brigade : 9 hommes, 11949,
jusqu'au lac & ’Aigle, 12006.
a é1é adoptée en partie depuis, 12005.
rapports et plans détruits par le feu & Ottawa, 12003,
& remplacé Rowan & partif de mai; 12011,
" ce dernier se rendant & QOttawa, 12011, :
contrile des opérations dans la partie ouest, & partir du
Nipigon, 12020.
de Prince Arthur's Landing au lac du Poisson Blaus (1873),
12025,
brigade: 3 hommes, 12027.
instrvmentals et en hiver, 12028.
plans détruits par le feu, 12030.
de Kaministiquis au !ac Shebandowan, 12035.
deux brigades, 12037.
pas termiué pendant cette campagne, 12045,
remplacé par Hazlewood, 12145,
congédié par Mackenzie, 12016.
u demandé une enquéte qui a été refusée, 12049.
examin(;‘:5 subséquemment par un comité du parlement,
12055, ‘
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TRAVAUX D’'ART—Suile.

- EXPLORATIONS—Suite.
EXPLORATIONS PRELIMINAIRES—Suite.

Murpock, W.—Suite.

carsas du coib excessif des explorations & partir da lac du
Poisson Blapc jusqu'au lac de I'iisturgeon Noir, en 1573,
12186. '

cio't que $146 par mille pour étude préliminaire n'est pas un
prix excessif dans les régions marécageuses, 12211,

Horsrzky, C,

de Fort Garry aux Montagnes Recheuses, 18195,
des lacs du Foin & Edmonton, 18194.
a quitté Winnipeg le 4 aodt 1371, 18199,
au sud de Ia passe de Howse, 18199.

d’Edmortcn au comptoir de Ja per, 18199.

avec la brigade de I'mgénieur en chef en 1872, 183799,

a suivi la route charretiére jusqu'a Edmonton, 18199.

pas une ligne de chemin de fer, 18199,

40 milles parijour ¢'e Fort Garry & Edmonton, 18199,

reconnaissance vid la 1iviére de la Paix, 18199,

impraticable, 18199.

a suggé € la passe de la riviére aux Pins, 18199,

allurion 4 la- passe: de la riviere de la Paix supprimée par
Fleming, 18199.

passe de la riviére aux Pins dénoncée, 18213,

altitudes.des passcs dans la chaine des Cascades, 18213,

expé ition 4 la vallée de lz Kitlope, par Gamsby (1876) 18213.

concer.ant la vallée de la KXitimat, 18230, 18243.

lac Tochquonyala, 18268.

exploration prés du lac Frangois (1875), 18288,

riviére Skeena et de la Paix (1879), 15292,

opinion au sujet de I’exploration de Cambis, 18293,

désappointement quant au salaire, 18300,

opixion appuyée par Hunter, Cambie et MacLeod quant & la
riviére aux Pins, 18303.

recommandée par M. Smith, 18313. "

4 certaine époque, terminus possible & Bute Inlet, vid la passe
dé la rivitre aux Pins, 18316, :

'descript’ion de cette passe jusqu'a la mer, 18326,

région accidentée. entre le Fort Assiniboine et le petit las
‘des Esclaves, 18338,

raison pour la préférence en faveur de la ligne nord, 18335.

climat probablement plus mauvais qu’a Kamloops, 18349.

approchés de la passe de la riviere ds la Paix difficile, 22350.

. praticabilité probable de la Riviére aux Pigs, 22350,

a photographié les points saillants de Bute Inlet (1875), 22350.
de la riviére. Vermullon au lzc - Wenebagon. (1876), 22350,
de la'riviére Pic 4 lariviere des Frangais (1877), 22350.

étude du_pays entré la Skeena et la rividre de la Paix, sous

Cambie (1879), 22350."
réclamation non-solcée, 22350.
cott de l'exploration-de la riviére de la Paix, 22350.

- mode d’exploration, 22350,

route vid la Fiviére aux Ping, 22350,
extravagance et gaspillage des approvisionuements; 22351.
explorations instrumentales, 22387.

‘procédé ‘da major Williamson pour prendre les niveaux,
p “major W pour p

Toawges. .
instruments mapiés par le témoin, 22395.
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TRAVAUX D'ART—Suife.
EXPLORATIONS—Suite.
EXPLORATIONS PRELIMINAIRES—Suite.

HORENI{Y C.—Suile.
avec Moberly entre Winnipeg et les. Montagnes Rocheuses
_(1871), 22411 ;
pas de. connaxssances techmques avant cette époque, 22415,
autres données quant.aux passes des riviéres de ls Paix et
aux Pins, 22423.
expédition par Gamsby 4 la valiée de la Kitlope, 22433,
n'a pu trouver la’ neglon visitée pas le t.emom, 22437~
22458.
autres détails sur cette expédltlon, 22458-22510.
coiit de Pexpédition, 22539.""
n’a pas parcouru la distance explorée par le témoin,
22848,
vues photographiques de la Homatheo, 22510,

McLeyxyan, B.
ingénieur de district dans la région de la passe de la Téte
Jaune (1871), 20673.
a débuté.par Kamloops, 26690.
brigade: 35 hommes, 20687.
tous journaliers 4 1’exception de cinq, 20688.
renvoi de la plupartau lac des Atocas, 20735.
s'est dmrrg sur la passe de la Téte Jaune avec lereste,
20735, -
environ 6 en nombre, £0762,
14 ont quitté an lac des-Atocas pour étudier le pays,
20764,
pense qu'une brigade nombreuse était nécessaire, 20763.
a examiné la passe en 8 juurs, 20779,
- retourné au lac des Atocas, lo ler novembre, 20795.
4 Kamloops vers le 20 novembre, 20799.
s'est rendu & Ottawa pcur faire.son rapport, 20802,
au printemps (1872), dans les plaines de Chilcotin, 20810.
brigade: 30 hommes et 25 animaux, 20817,
étude instrumentale, 20858.
pense que desex ploratlons auraient da étre faites d’abord,

motifs de cette opinion, 20872.
autres détails au sujet du .lac Albreda et de la riviére du
Carot 20955.
ni Green ni'Mahoad n’ont trouvé un terrain favora-
ble, 20967. :
pendant la premiére campasno (1871) dans Ia Colombie
Anglaise, lo versant .oriental de ja Passe de la Téte
Jaune n’a pas été examiné, 20963,

Y oNicor, E.
a fait partie de Vexploration de Bute Inlet, sous Cambie
(1875), 22541.
expedxtloog glﬁe. la vallée du flac Kitlope sous Gamsby (1876),
5
n'a pas pris la latitude au lac Tochquonysla, 22662.
avait le dessin d'Horetzky, mais ne 1’a pas emporté du
campement, 22631
un Iac pris par erreur pour un autre, 22750.
pensait que le lac rencontré 4 une bauteur de quinze
pieds était le méme que celui decouvert par Horetzky
a une altitude de 1100 pieds, 22823,
désaccord complet entre les deux dessins, %2832,
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TRAVAUX D'ART—Suile.
FEXPLORATIONS~ Suite.
Traiot:

nurroy, Ho N,

ordre de faire le tracé a Edmeonton (1876), 387.
brigade salariée et oisive pendant plusieurs semainer, 392
Nixen responsable des approvisionnements, 397,

prix hors. du contréle de l'ingénieur, 402,

brigade engagée depuis mai 1875 jusqu’en décembre 1876; a

dressé des plans & Ottawa jusqu'en mai 1877, 409,
Carreg, H.

chargé du tracé sur les sections 14 et 15, en juin 1874, 2039,
brigade : pius de 40 hommes, 2041,
en campagne jusqu'en janvier 1875, 2(43.

a foit des sondages sur la Riviére Rouge pendant que ia bri-
gade explorait la ligne depuis le lac Plat jusqu'a Selkirk,
2046. :

plan et profil de 1a section 15 demandés par Rowan en décem-
bre 1874, 2050.
esguisse sur du papier de tenture, 2021.

a servi & I'évaluation des quantités & Ottawa par Frank
Moberly, 2051, ’

penseoque le profil fait d’apids cette esquisse cst exact,
2059. ’

pas de profil en travers, 2062,
section 14 tracé par Brurel jusqu'i la Téte Cassée, onsuite
par Forrest, 2637,

explora‘t)xon faite par le témoin simplement préliminaire,
2692,

Brunel a fait le travail en quinze jours environ, 2696.

traverse de Seikirk ; le témoin a demandé de la plecer un

demi-mille au sud de la Pointe au Sucre, 2699.

traverse recommantdée par Brynel, un millo et demi plus
haut, 2705.

assiette solide en roc & la Pointe au Sucre ; terre gleise
et sable mouvant su point exploré par Brunel, 2710,

du Portage du Rat & la Riviére Rouge, 16963.

en chirge de la brigade, au printemps de 1374, 1959.

comment on jait un tracé d’essai, 13968.
différence avec un tracé final, 15974,
la ligne représente exactoment le centre de la
" chauseée, 19979.

ligne étudiée par lé témoin, la seule particable sur cette
route, 20003.
rampes faciles, 20014.

Jarvis, E. W.

route du sud, du Portage du Rat 4 Winnipeg. discutée avec
Carre, 4432, :
pens‘& qu’on aurait économisé $500,000 par cette route,
33. .
route depuis le lac de I'Aigle jusqu'd celui de I'Esturgeon
favorable pour une voie ferrée, 4452,
de la riviece Rouge & Edmoaton, 4456.
croit qu’on aurait pu obtenir une ligne meilleure au nord
de la branche nord de la Saskatchewan, vi4 les collines
de 1'Oriental, 4457.
traverse de Selkirk : coat du pont p:és des rapides aurait été
de moitié moiadre & Selkirk, 4497.
& recommandé la traverse 2ux rapides de St. André, 4510,
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TRrRACE—Suite.

Forrest, H. F. .
du Portage du Rat 4 la rividre de la Téte Cassée, 5335,
employé au tracé d’essai,;sous Carre, en juin 1874, 5336,
8 pris part & plusieurs autres tracés d’essai pendaunt 'hiver,
sous les ordres de Carre, 5340 '
a commencé 1’étude du lac Plat, en janvier 1875, 5341,
I'a complétée le mois suivant, 5342.
peu de terre arak'e le long de la ligne, 5318.
pensze que la nioitié était marécageuse, 5352.
) bois trés petit sur le reste, 5357.
a fait ensuite une percée de la baie du Poissan Blane aux
chiites de I' £sturgeon, 5362. '
brigade : 36 hommes, 5364. ’
en opération depuis Lo milieu de février jusqu'au 25 mars,
et retour & Wmnipeg le 26 avril, 5368. -
a exploré environ 70 milles, 5374,
a fait des plansjusqu’en juin, 5374,
tracé de la section 14, 5374.
sous les ordres de Thompson, 5374.
ligne 3téngcée par le témoin adoptée comme tracé final,
5380. ‘
en campagne jusqu’au milisu de juin 1875, 5387.
n’a pas évalué les quantités, 5403,
croit que les quantités données aux soumissionnaires
ont été faites 'année précédente sur une autre
li_ne projetée, 5507,
depuis la station 166C jusqu’a la station 2075, sur la ligne sud
de Carre, . 2ction 15, 5451. ’
a exploré une ligne d'essai, 5455.
région trés marécageuse, 5456,
moitié est & peu prés la méme que le tracé final de la
section 14, 5461,
a évité le marais Julius, 5466.
a terminé les travaux en mars 1876, 5478,
depuis la;%tion 2616 sur la section 14 jusqu'au lac Travers,
479,
ordre de faire le tracé final, 5479.
terminé vers le mois d’aoiit, 5481.
pas de profil en travers ni d’évaluation de quantités, 5483.
tracé fait par le témoin, adopté, 5439.
vers 1’ouest & partir du point de raccordement des sections
14 et 15, 5601,
exploré une ligne sur 34 milles énviron, 5601,
tracé final actuel pas meilleur, 5616.
Ferrowes, G. R, L. o .
employé depuis le printemps de 1874, 5620,
du Portage du Rat 4 la riviére de la Téte Cassée, 5621.
du lac Plat a la riviére Rouge (1875), 5627.
- en charge de la'luneite méridienne dans ’exploration de la
ligne sud de Carre, 5650. - .
n’a formé aucune opinion 4 ce sujet, 5669.
sizon que la ligne sud, si elle eit été adoptée au lieu de
- la section 15, durait causé moins de frais, 5672, ‘
Yingénieur en charge vérifie quelquefois les calouls de ses
subordonnés, 5683.
‘responsable de leur exactitude, 55353,
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TRAVAUX D'ART—Suile.
EXPLORATIONS— Suite.
TRACE—Suite.

Fervowss, G. R. L— Suile.

Carre était d’avis que la 1wne sud &tait moins dispendieuse,
5698.
- court embranchement au lac Travers jusqu’a la Baie de 1’Eau
claire, 5707.
4 partir de zéro, sar la section 15, jusqu'a la station 29 (juin
1876y, 5719.
- ordre d’améliorer la ligne, 5719.
courbes maxima : quatre degrés, 5731.
pas de données pour calculer les quantités, jusqu'en
novembre 1876, 5750.
procédé pour prendre et tenir note des niveaux, 5781,

Kirgparrick, W. W,
du Wibl«voon vers est j jusqu'd la riviére de ce nom (1875),
8587
instructions regues pendant qu’il préparait 1’exploration
du Fort Frances en octobre, 8587.
necupé jusqu’en mars, 1876, 8589.
brigade: 30 4 40 ‘hommes, 8391
manque de provisions, 8596.
raquettes et traines sauvages confectionnées par les
hommes de la bngade, 8599,
sous-section 2 de la section 15, 9 milles (mai 1876), 8607.
aide mgénieur de service, 9607.
coupes tranqversales depuls la station 480 jusqu'a la station
950, 8625.
soumissions demandées avant dé pouvoir {ournir des données,
S641.
profil demu.nde seulement aprés février, 1877, 8651.

Ro“ AN, J. H. '

a suggéré de sediriger droit vers l’embouchure du Nipigon,
10606.

‘eroit que la route par les détroits a été décidée en 1874 ou au
printemps de 1875, 10615.

«lu Portage 'du Rat & la Riviére Rouge, 10616.

‘8 commence le tracé actuel A Vextrémité du Portage du Rat,
- 10626.

tracé do la section 5 commencé pendant l'ann&e 1874, 10639.

rapport du temo mn’” sur la route au nord du lac Manitaba,
10704.

comment on en est venu & faire 'exploration, 10705,

section 15, 10952,

explique Ies trois séries de soumissions demandées, 10958,

1;1-0131?)111631 série acceptée d’aprés le plan de la ligne de route,
‘1096

quantités appronmatwes 1mposa1bles gans coupes transver-
‘sales, 10971.

motifs pour” concéder’ T entrepnse peut-etre autres que des

© motifs techmques, 10978.

a peut-8tre visité Ja section: 15 vingt cing ou t,rente fois, 11327.

visites plus frequentes auraient été utiles, 11328.

CONSTRUCTION :
Carzg, H.

nommé-ingénieur de Is section No, 13, en mai, 1876, 2091.
tracé de 1874 adopté, 2094,
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TRAVAUX DART—Suite.
CONSTRUCTION—Suile.
Cakrr, H.—Sute.

fait un nouveau tracé do toute la section entre le mois de
juin et la fin de Pnande, 2093.
avait quatre aides pour faire des profils en travers, 2099,
ils étaient responsables do leur exactitude, 2105,
croit que les derniers rapports étaient exacts, 2105.
profils en travers complétés en mars 1877, 2121,
demande de soumnissions & I'ep~qne oi les profils en travers
ont été comnencés, 2128,
les quantités n'ont pas ¢té calculées d’aprés les profils en
travers, avant 1878, 2129,
les modifications dans les pentes et ’alignement ont aug-
menté les tranchées dans le roc et les excavations
dans le sol, 2132.
gans données spfcifiques, les soumissions é&taient néces-
sairement spéculatives, 2170
des quantités exactes produisent 1'éeconomie, 2178,
une route plus au sud aureit ¢pargné $275,000, 2199,
g’est prononcé fortement devant Rowan en faveur d’une
ligne sud, 2236.
avait appris que $65,000 valant de travaux devraient étre
abandonnés, 2327,
économie nette, $200,000, 2329.
ne pense pas que I'asbandon des travaux soit nécessaire,
D)
on avrait pu avoir une ligne moins dispendisuse entre le lac
du Faucon et la Riviére Rouge, 2359,
proiiiz 8en travers necessaires pour arriver & des calculs exacts,
93892
quantités calculées d’aprés les profils en travers, en janvier
1878, 2385.
aprés avoir abaissé les rampes do Jeux pieds, 2386,
trancbées dans le roc augmentées de 113,200 verges
par i'abaissement des pentes, 2395.
exca‘;/aéions dans le sol augmentées de 224,000 vergee,
2402,
amélioration de la ligne par ce moyen, 2410,
augmentation dans le coit dit au remplacement des travaux
sur chevalets par des remblais en terre, 2430.
remplissages considérables daus les cours d’eau, 2180,
le lac Travers requiert probablement 222,000 verges ;
coiit: $52,000, 2493,
travaux sur. chevalets, coiit probable: $17,500, 2498,
les travaux exécutés suivant les devis originaux,
assiette en Toc et chevalets, coiteraient $345,83%,
. 2504, '
tels qu'exécutés actueilement, $142,500, 2506.
travaux sur chevalets moins dispendieux dans les tran-
chées considérables, 2524,
insiructions denndes par Pofficier supérieur, 2531,
a refusé. sux entrepreneurs cerlaives informations, et pour-
. quoi, 25306.
profils en travers pas renvoyés ¢'QOttawa avant septembre
T1877, 2545,
pentes changées dans Pintervalle, 2548,
décision prise 4 Uttuwa quatre mois aprés le commence.
meni des travaux, 2571, 7
impratioabiiitd des baseés e roe solide, 2577,
murs do-revhiemeny proposés par le temain, 2378,
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TRAVAUX D ART—Suite.
CONSTRUCTION—Sitite.

Carre, H.—Suite.

approuvé par Rowan en octobre 1877, 2578.
spprouvé temporairement en aoit, 2591

ordre pendant 1'été de 1877 de substituer autant que possible
des travaux en terre aux chevalets, 2606.

ordre de Rowan de ne pas toucher un piquet, 2624.

ingpection de laligne par Rowaa, 2625,

suggestions du témoin ignorés & Ottawa quoi qu'appuyées par
Rowan, 2638.

exécutées depuis par Schrieber, 2638,

employé & la construction de la section 15 depuis 4 ans, 2641,

en juin 1880, Haney nommé surintendart, 2643

production de la lettre de Rowan permettant des emprunte
de terre, 2653.

incertitude du témoin quant aux rampes, 2654.

état comparatif des quantités requises pour travaux & basa de
roc et pour les murs de revdtement, respectivement, 2684,

quant aux bases duus les tranchées, 2741,

roc détaché, 2745.

délai pour ternginer les travaux, 2743.

roc en dehors du prisme, 2754.

interprétation des clauses concernant le roc déiaché, par
Fleming et Smith, 2763.

le témoin a recommandé un pont permanent au Jac Décep-
tion, 2947.

Forrrst, H, F.
quatiidme sous-scction du lasection Neoo M, 8434
travaux subdivisés en six sections, 5137.
section dutémcin prés de lariviére dela Eouche Blanche,
5439.
erzployé depuis novembre 1875 jusqu'a janvier ou février
1576, date de son retour & Winnipeg, 5342,
retourné sur la gection 14, en aoiit, 5440.
a surveilld les travsux jusqu'en octobre 1877, 5492.
transféré a la sous-section 6, 5492,
pour réviser le dernier mille et demi & I'extrémité de Ia
section Ne. 14, 5493.
jusqu’alors, les rampes de la section 15 n'étaient pas
fixées, 5493.
évaluation de la quantité reguise pour faire le dernior
remblai: 29.000 verges, 5506.
mise ep place de 51,000 verges, 5508.
¢cart causé par I'éboulement des watérianx, $509.
élévation du fonds marécageux, du cdté du lae,
sur un espace de 400 pieds, 5509.
l'excédant des quantités évaluées disparu ac.
dessous de la surface, 5510.
remplissage 4 la station 4010, 5526,
traversée d’une baie dans le las Travers, 5528.
quantité évaluée: 114,4C0 verges, 5537.
telle qu'exécutée: 175,800 verges, 5337.
écart dit aux mémes causes, 3339.
instruments de forage pas emplc,és, 5550,
n'a par demandé d'instruments de plus fort oalibre,
39

élévation de Ia levée: 50 pieds environ, 5562,
remplissage au lac Travers, section 15, 5564.
quantité évaluée: 180,000 verges, 5568,
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TRAVAUX D’ART—Suite.
CONSTRUCTION—Suile.

Fomrest, H, F.—Suite.

215,000 verges employées Jusqu & présent, 'aprés
1’évaluation du témoin, 5371.

méme résuitat quans aux éimulements, 5575.
. malgré les murs de revétement en roe, 3577.

FenLowes, G. R, L.

employe]a partir de zéro jusqu'a la station 290 sur la section
5, 5802.
acommencé en ]um 1877, 4 jalonner le terrain et & marquer
les travaux & faire par I’entrepreueur, 5801,
r'a pas été employé d’une maniére continue, 5813.
surveillance continuelle nécess.ire, 5826.
caractére des renseigneéments désirés par les ent:epre-
neure, 5839.
fournis généralement A l'ingénieur des entrepreneurs,
5864
changement dars les ranipes aprés la concession de la section
15, 5871.
diminution dans le, remblm, 5874.
augmentation du. debla1 dans le roc, 5888.
le changement du’ tracé a’'eu l'effet contraire, 5389,
moins de dépenses tel qui fait pour Schreiber, 5395,

Kirgrarrick, W. W, :
remblai corsidérable & la'traversée du lac Deceptmn, sur lw
section 15, 8659,
la déviation de la ligne a diminué les quantités, 866i.
pas de sondages appropriés, 8665.
le remblai s’est aftaissé; revétement en plerre inutile,
8675.
travaux terminés par le gouvernement, 8698.
‘opinion quant auz prix des entrepreneurs, 3710,
‘conduite de V'ingénieur du district envers U'entrepreneur, 8725.

MovresworTr, A. N,

aide-ingénieuvr sous les ordres de Thompson sur la section 14,
& partir de juin 1875, 9289,
état des travaux & Varrivée du témoin, 9294.
contrdle de 13 milles & I’est de la Riviére-Rouge, 9201.
pas de déleis aprés l'arrivée du témoin, 9312.
a 1’est dela Bouche blanche, nécessité de profils en travers
& des intervales moindres que 500 pleds, 9335,
réclamaticns des entrepreneurs, 9379.
fossd du marais Juliug, $373.
batardeau, 9389.
ballastage, 9393.
“sur I’émbranchement Permbina, sous les ordres de Rowarn,
en'mai 1877, 9339.
fossés  d’8gouttement exécutés sous la direction du
"témoin, 9347.
les qnantites n'ont pas &t6 constatées avant que les
‘travaux aient été tracés, 9358,
mais’ seulement aprés que les entrepreneurs eurent
commencé les travaux, 9359,
Cappy, J. S.
ingénieur en charge des sections Nos. 25 et 41, depuis mai,
1879,:10105.
pexeonnel "8 ingénieuts de division et 14 aides, 10112,
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TRAVAUX D'ALT—Sutte.

CONSTRUCTION~Suite.
 Caooy, J. 8.—Suite.

vayage mensuel sur Je parcours de la ligne, 10115.
les trains parcourent maintenant 150 miiles, 10116.
sur ia section 23, la ohaussée n’était pas cowplétée quand
il en a pris ln direction, 10192,
da nombreux marécages, 10193,
lu chaussée et le nivellemeng ne sont pas encore com-
plétés, 10211,
la section 14, lorsqu’il en a pris la direction, les jalons
étaient posés, la ligne centrale tirée, les profils en
travers ¢taient faits, ete., 10217.
les entrepreneursn’ont pas éprouvés de retards, 10222.
caractére de la région varie, 10227,
les quantiteés ont eté reduites considérablement ot la ligne
& été raccourcie depuis la concession de 1'entre-
prise, 102:29.
$400.500 ou $500,000 économinées, 10232.
observations sur le trecé antérieur, 10235.
environ un tiers de marais et de roc, 10251.
1400 homnw es employée, 10236.
caractére des {ruvaux satisfaisant, 10261,
difiérends avec les entrépreneirs, 10263.
Kowax, 7. H,
du Portage du Rat au Fort Pelly, 10725,
pcmme ingénieur ordinaire en juia 1875, 10725,
cintrole partiel de Ja construction du telégraphe, 10720.
tracé tinal du télégraphe fait aprés une étude prélimi.
naire, 10732.
plans et essais de tracé de Ja section No. 14, envoyés & Ottawa
en [874-75, 10762,
profil approximatif et quantités obtenues, 10763.
- la section exigeait des profils en travers sur env'ron .les
deux quinzi¢mes de son étendue, 10774,
marais ; profondeur inconnue, 10779.
les déviations sont cause que les tvavaux ont excédé
les estimés, 10752,
maerais Julius, 10808
19 pigg:l de profondeur au lieu de 3 ou 4, tel qu'évalué,
1 .
as de forsges pratiqués, 10843.
es déblais provenant du marais forment de bons matériaux
pour la chaussée, 10846. T N ’
I'entrepreneur de la section 15 n’a pas raison de se plaindre
‘que les renseignements lui ont fait défaut, 10984.
le témoin a regu d'Uttaws dee ordres précis quant aux
informations ‘4 fournir, 10939,
terre de deblai en quantité, 10993.
Whitehead a eu quelque raison de dire que les chevalets
" " élaient impraticables, 10594
changement dans le remblai avantageux, 10996.
" “'motifs'dé cet énoncé, 11001,
JesNiNGgs, W, T.
chavgé de la section 42 en mai, 1879, 11501,
" avait des données dit aillices quant aux guantités. 11502
‘les entrepreneurs n'ont p3s éte retardés, 11512,
changements : amsélioration des pentes, 11523.
diminution des tranchées dauns le roc, 11524.
et-dans les déblais dans lesol, 11529,
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TRAVAUX D'ART— Suite.

CONSTRUCTION—Suite.

JENNINGS,

Jarvig, E.

St M.

W. T.—Suite.
approuvés par Schreiber a 'exception d'un seul, 11537.
siphons en fer, pas nécessaires, 11540.
magonnerie des pcnts réduite de moitif, 11549,
évaluation de Manning exagérée, 11556,
augmentation dans les pilotis, mais le bois employé pour
Ies chevalets n'a pas excédé de beaucoup les évalua-
tions 11564.
la sectioix co;‘ltera -$1,500,000 de moina que ’évalution,
1594, :
- un tiers de cette diminution di aux travaux sur che-
valets, 11593.
forages profonds effectués, 11600.
Manning a eu tort de faire certains forages # une profon-
deur de 200 pieds, 11611. -
généralités quant aux améliorations dans le tracé, 11614.

Ww.

présente le rapport d’inspection des sections 4 et 15, dressé

sur la demande des commissaires, 11666,

‘a fait l'examen de la section 13 et de partre de la section 25,

en 1877, 21579.

section 13 presque complétée, 21582,

changements sur la section 25, 21582,

coit mentionné par Hazlewood bien moindre que le coiit
réel, 21582, : .

a recommandé des remblais avec des matériaux plus com-
pacts, 21595.

quantités excédant les évalutions, 21603:

TRAVERSE DE LA RIVIERE Rouae.

Voir Riviéfe Rouge.

TRAVERSES POUR CHEMINS DE FER:

Yoir Contrats Nos. 23, 36, 59.

TRUDEAU, TOUSSAINT ;

con

pratique suivie dans le département, 12, 624, 683, 23632,

trat No. 1, télégraphe, 61, 621, 636, 653, 702, 820, 981

No. 2, - do 299, 638, 697.

No.3, - - do 636, 724, 12423.

No. 4, " do. 728, 23634. )

No. 5, construction de 'embranchemént Pembina, 81,
T 824, '859.

No. 54, prolongement du No. 5, 835.

Nos. 6-11, achat de rails, 12431. 12583, 26635.

No. 12, embranchement de la Baie Georgienne, 12624.
No. 13, construction,.976, 1328, ‘
No.14,  do. 1036, 1197.

No. 15,- .- do. . ..1002, 1075, 1199. o
No- 16, prolongement du Canada Central, 12654, 179J0.
No. 17; transport de rails, 12654. ) .

No. 18, do 12683, 14097, 16983.
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Trupzar, ToUussaINT—Suile.

contrat No. 19, maison pour ingénieurs, 12951,
No. 20, transport de rails, 13609.
No. 21, do 12959.
No. 22, do 13666.
No. 23, traverses, 12977.
I\'o. 94 masison d’babitetion, 12987.
No. ‘75 constructior de Sunehine Creek 2 la rividre des
Anglais, 1137.
No. 26, remice a locomotives, ]‘7990 13678, 14158.
No. 27, transport de rails, 13689.
28, do 13699, 15320, 16982
No. 29, carvelles, 15702.
No. 30, boulons et écrous, 13709.
No. 31, do 13732,
No. 32, carvel]ea, 13742.
No. 32 A, meisons pour ingénieurs; 14048, 14420.
No. 33, pose de la voie et ballastags, de St. Bonifses &
Emerson, 830, 883, 1033, 1203.
No. 34, transport de rails, 14076,
Ne. 35, carvelles, 13987.
No. 36, traverses, 918, 974
No. 07, embranchement de lg baie Georgienne, ]14468.
No. 38, hotel Neebing; 14009.
No. 39 trausport de rails, 14016, 14204.
No. 40 remise & locomotives, 14185 14439, .
No. 4}, construction, de la rividre dea Anglais & In riviére
. & I'aigle, 1205.
No. 42,  do 1251, 1457,
‘Ne. 43 exploxt&mon du shemin de.fer, 15336.
No. 44-47, achat de rails, 14036.
No. 48, constructioa, 100 milles & l'ouest de la rivitte
Rouge, 1338, 12948.
No. 49, tatiments de statious, 947, 1031,
No. 50, carvelies, 14233, 17000,
No. 51, boulons et ecrous, 14247,16992.
No. 52, transport de rails,. 14442,
Nos. 53-55, achat d2 rmls, 14527, 17001.
No. 36, pont en for, 14509.
Ne. 57 rails de croisement, 14518.
No. 58, plaques touruantes en for, 17003.
No. 59, traverses, 1416, -
No. ﬁO construction, Cclombie Anglaise, 17014,

No, 61, do do 177£0.
No. 62, do -~ do 17748,
Ng. 63, do do 17768,

No. 64 pout sur la Riviére Rouge, 17798,
No. 05 voitures 8 voyageurs, 17 81’
No. 66, second 100 mulies & l’oueat do la Riviére Rouge,
1424, 17845,
No. 67, wagons fermés et découveris, 17823,
No. 63 wagons-poste et fourgons & bagages, 17828.
Ne. 69 traneport de rails, 17872
No. :O do 17838.
No. 71 superstructure en fer, 17873-¢.
Hos. 7°~46 conclus aprés 1 romination dels commission,
17849, 17892,
No. 77, cldture en fil métallique, 17892,
cautionnements et paiements & compte, 1333,
.embranchement Pembina, 1455,
systeme pour enregstrer Xd réception tes soumisgions, 14482,
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'rRuro PATENT FroG Coy.:

Voir Confrat Nou. 57.

TRUTCH—LIEUTENANT-GFOUVERNEUR :

Contréle générsl daps la Colombie Anglaise.

TuprpPER, Sik CHARLES :
politique du gouvernement, 18356.
contrat No. 15, 18437,
‘No.'27, 18421,
Nos, 41" et 42, 18362, 18401,
Nos. 53 ot 55, 18422.
Xos. 60 et 63, 18474.
influence illicite, 18400, 18450 18509.
pre:sion sur lez employés, 18401,
TurrLe, CHARLES R..
aide aux journaux, 11073,
influence illieite, 11583,
Urprer & Cie
' Voic Contrat No. 43.
VisNcoUVERT,— e de
 fréinaport de rails, 14016, 14204.
Veir Conirat No.39.

WADDLE & SMITH ©
Voir Contrat Nov. 1, 3; 4.
‘WADDLE, JOHN

cortrat No. 3, ‘16392,
No: 4.16202, 16321,

W aiGoNs D'Q%TARIO,—CIE DE :

Voir. Contrate No, 68
WesT COMBERTAND IRON AND SYEEL Cov. :

Voir contrats Nos.'9 et 10, 44-47, 53-35 ; rails d'acier.
WiLLiaMsoX, MAJOR :

Voir Horetzky.

WiLsoN, G. M. :

écluse de Fort Frances, 6972, 8377.
mauvaise administration, 8539,
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WINNIPEG,—PREMIERS 100 MILLES A L'OUEST DE :
Vuir Contrat No. 66,

WINNIPEG—PONT TEMPORAIRE A :
Voir Conirat No. 64.

WHITEREAD, CHARLES:

contrat No. 14, 4983.

No. 15, 3075.
traverses de chemin de fer, 3176.
aide aux journaux, 5005.

WHITEHEAD, JOSEPH !

contrat No. 5, 3189,

No. 5 4, 3680.

No. 14, 3617,

No. 15, 3245, 3645, 9571, 9876.
aide aux journaux, 3673, 3580.
pression sur les amployés, 3677.

WHITEHEAD, RUTTAN & Ryan :
Vo'r Conlrats Nos. 59, 64.

Yare:

crauaports de rails 3, 14016, 14304.

Voir Conérat No. 39.






