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23388. C'est là, sans doute, une transaction ordinaire. C'est ce quiNe se rappelle pis

est arrivé pour le contrat de l'embranchement de la Baie Georgienne, les motifs qui ont fait
<lui fut cédé par M. Munson à M. Foster ; savez-vous pourquoi le dépar- croire au departe-
tement a admis que ces personnes étaient les cessionnaiîcs des sounIs que Oîie e ,
sionnaires ?-Non; mais le département a dû être parfaitement con- étaient les cession.
vainçu du fait par la preuve donnée, je pense; et je me rappelle que naires des soumis.
j'étais très heureux d'avoir Oliver Davidson & Cie., que je regardais 'onires heureux,
comme des hommes fort compétents. Mas"' i pense que les

motifs devaient être

23389. Connaissiez-vous personnelleient Sutton et Thompson ousumsants.
l'autre?-Non; j'ai vu Sutton, mais ce n'est pas une connaissance.

23390. Pendant que l'affaire était en suspens entre le gouvernement Parraitement sûr qu'il
d'une part, et Sutton et Thirtkell, de l'autre, il paraît; d'après les n'a jamais été cause
témoignages. que Sutton, avant l'expiration du temps qui avait été lmité que Oliver, Davidson
pour le dépôt des sûretés, est allé à Toronto et s'est arrangé avec l'un & Cie auraient lepourle dpôt es ûrets, et alé àToroto e s'st arang av c u ontrat sur la Soumis-
(les associés de la maison Oliver & Davidson pour lui céder les droits de sion de Sitton et
Sutton, et qu'ils sont convenus entre eux qu'ils-prendraient le contrat Thompson au lieu d.
sur la soumission de Sutton et Thirtkell, et tous deux, Sut ton et lui, et Sutton et Thirithell.
un des associés de la nouvelle maison vinrent à Ottawa avant l'expira-
tion du temps de Sutton *et Thirtkell; qu'avant leur départ ils étaicnt
convenu qu'ils le prendraient, non pas sur la soumission de Sutton et
Thirtkell. mais sur celle plus haute de Sutton 'et 'T'hompson, qui. était
d'environ $28,200 plus élevée. C'est à cet arrangement que M. Trudeau
fait, je crois, allusion quand il dit qu'il a été fait par le ministre : vous
rappelez-vous quelque chose de cela ?-Non; je suis parfaitement con-
vaincu que je n'ai jamais fait de telle transaction.

23391. Pourriez-vous maintenant nous renseigner sur les négociations
qui ont amené la retraite de Sutton et Thirtkell, et l'acceptation de
Sutton et Thompson à un prix plus élevé?-Je n'ai aucune explication
quelconque à donner, en dehors de ce que contiendraient les régistres
du département.

23392. Il n'y a pas le moindre vestige de cette transaction dans les
papiers qui nous sont parvenus ?--Si M. Trudeau ne peut pas vous en
donner l'explication, je ne le puis pas non plus.

23393. Vous rappelez-vous avoir eu quelques entrevues avec Oliver et
Davidson au sujet de ce- contrat du télégraphe ?-Je n'ai pas de sou-
venir absolu d'entrevues ; mais je crois plus que vraisemblable que Fai
dû en avoir, car presque tous les entrepreneurs sont venus ici.

23394. Vous ne pourriez guère, dans ce cas, nous donner les détails
de quelques conversations ou négociations sur le sujet entre vous et
quelqu'un d'entre eux ?-Non; je ne me les rappelle.pas.

23395. Nous ne voyons rien à propos du contrat No 5 qui nous Soîissro,s.
engage à vous interroger à son sujet, mais si vous connaissez quelque CONTRAT No. 5.
fait qui pourrait nous être utile, nous serions heureux de l'apprendre-
ce contrat était le premier de l'embranchement.de Pembina?-C'est
M. Whitehead, comme soumissionnaire le plus bas, iui a reçu le con-
trat, au mieux de ma connaissance.

23396. je crois qu'un nommé Peach a offert un centin de moins par
verge, mais il ne put se conformer aux exigences du département. .t îç
contrat alla à M, Whitehead ?-Je le crois,

923



HON. A. MACKENZIE

.' chal de raits-
Contrats Nos. 6-11.

23397. Le contrat qui vient ensuite par ordre de rang est peur les
rails d'acier. L'annonce demandant des soumissions pour rails parut
vers la fin de septembre 1874 : pomricz-vous dire si c'e.t vers ce temps-
là qu'on a cru nécessaire d'acheter. ces rails ?-Oui.

Le sujet des rails est 23398. Pourriez-vous dire si ce sont les actes des subordonnés dans
venu 'aiord de M. votre département où les représentations de l'ingérieu-r qui ont déter-
qu'on devrait se pro- miné cette opinion ?-M. Fleming m'en a d'abord parlé, me disant qu'il
curer des raitsau:si. fallait absolument, à son avis, se procurer des rails aussitôt que possible,
tôt que possible ; car il faudrait beaucoup de temps pour cela, et la constrtiction ne pour-
que le prix était à sa rait avancer si on ne les avait pas sur le terrain, et .en outre, disait-il,plus grandle naise.
et qu'on devraiten le prix des rails en était alors rendu à la baisse la plus forte quils attein-
acheter autint ue draient vraisemblablement, et il nous fallait absolument nous en procurer
possible. ue quantité aussi grande que possible. Il étai. très pressant dans ses

représentations sur le sujet.

23399. Avez-vous pesé vous-même les raisons qu'il vous donnait,
avant d'adopter une conclusion ?-Je crois que jy ai réfléchi dans une
certaine mesure. Comme de raison, c'était affaire d'opinion spéculative
que le prix était à sa plus grande baisse. Il était à la vérité rendu plus
bas qu'il n'était encore descendu jusque là, et je pensais que les repré-
sentations de Fleming étaient vraisemblablement exactes sous ce rapport.
A ion sens, certainement, elles étaient justes q.uant à la nécessité
d'avoir les rails sur les lieux dans un temps rapproché.

2340o. Coûte que coûte?-Coûte que coûte.

23401. Quelle nécessité trouviez-vous à avoir les rails sur le terrain
dans ce temps, à n'importe quel prix ?-Il était impossible sans rails
d'avancer dans la construction.

La quantité deven: it
une question impo.-
tante.

23402. Alors, dans ce cas, la quantité requise devenait une question
importante ?-Cela dépendait de la rapidité avec laquelle les travaux
progressaient.

23403. C'est pourquoi la quantité était un élément important ?-La
quantité dépendrait naturellement de la rapidité que vous voudriez
iniprimer aux travaux.

23404. Pourriez-vous dire quelle longueur de voie vous aviez en vue
de construire pour qu'il fallût avoir des rails immédiatement ?-Non;
je ne saurais dire précisément, mais il y avait toute probabilité dans le,
temps qu'on pourrait livrer à la construction plusieurs centaines de
milles dans l'année.

23405. La ligne ne devait-elle pas être livrée à la
quelque temps avant la pose' des rails ?-Peu de temps.
du temps pour transporter les rails dans cette contrée.

construction.
Il faut bien

23406. Ce que je veux dire, c'est que ni le temps de la demande de,
soumissions, ni le temps de l'adjudication des côntrats, ne pourraient
seuls donner une idée juste du temps où on aurait besoin des rails poui.
les poser sur la voie. Il faudrait faire la part du temps qui s'écoulerait-
entre l'adjudication du contrat et la préparation de l'encaissement de la
voie ?-Oh ! quant à l'encaissement, il se fait en grand mesure après
que l'on a les rails. Vous posez les rails avant que le chemin ne soit
bien près d'être fini, et vous remplissez ensuite avec le matériel tiré defs
excavations d'emprunt dáns certains endroiis particulicers et que your

transportez sur les rails,
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23407. Quoi qu'il cn soit, il faudrait donnner une grande partie des
contrats avant d'avoir besoin de rails ?-C.ela dépend, en grande mesure,
de la nature de la contrée à traverser. Dans la construction du chemin
à l'Ouest de Winnipeg·depuis qué je suis sorti de charge, les traverses
ont été placées sur l'herbe et le ballastage s'est fait ensuite- avec les
wagons à vapeur.

23408. Cette circonstanée' a-t-elle contribué à vous faire juger du Ne sait pas si le fait
temps oh on aurait besoin de ces rails ?-qiuelle circonstance? que les rails sont

quelquefois places
23409. Le fait que les rails sont quelquefois placés sur la surface du sur la surface du

sol sans aucune préparati'n,?-Je n'en sais vraiment rien. terrain l'a aidé à
juger du temps où on

23410. Parce que je me rappelle que la nécessité de la pose des rails aurait besoin des
s'est fait sentir pour le première fois entre la Baie du Tonnerre et la rails.
Rivière Rouge, en exceptant l'embraicheenént de Pembina?-Oui.

2341r. Ainsi ce n'était que pour l'embranchement de Pembina qu'il La quantité requise
fallait se procurer immédiatement des rails ?-Cela eût pesé d'un grand pour l'embranche-
poids en faveur de l'achat des rails dans le temps. aiderait l'argument

23412. Tout en ne perdant pas de vue la quantité qu'il fallait pour en faveur de l'achat.
cet embranchement ?-Oui.

23413. Je désire simplement savoir quel était le fait-si le fait que
les rails seraient vraisemblablement posés immédiatenient sur l'embran-
chementde Pembina a eu quelque poids dans la décision de la quantité
requise dans le temps ?-Je n'ai pas de doute que oui.

23414. Quelle quantité crovez-vous.qu'il ait fallu pour l'embranche-
ment de Pembina?-Il faut en moyenne environ quatre-vingt-dix tonnes
au mille.

23415. Cela expliquait alors la nécessité d'assurer l'achat de -Io,ooo Deux choses ont
tonnes au plus; quaiit à la quantité en sus, dites-vous que le temps o'u influé sur l'achat des
elle serait requise a pesé dans la décision de l'achat ?-Certainement; rils (0 la néces
la nécessité'de se pourvoirde rails si nous voulions construire le.chemm si le chemin devait
et la nécessité de profiter du marché pendant que le prix était à la être construit et (2)
baisse. l'importance de pro-

fiter de la baisse sur
23416. Ne nous occupons pas du coût pour le moment. Je suppose'le marché.

que si les rails étaient absolument nécessaires vous les auriez achetés,
dans lé temps, à n'importe quel prix. Je cherche maintenant à découvrir
si la nécessité de les avoir pour être:utilisés dans atcun temps particu-
lier, était un des motifs de l'achat'éoûte que coûte ?-En d'autres termes
vous cherchez si vous ne pourriez pas trouver lë gouvernement en défaut.
Comme je l'ai dit auparavant, ,je refuse de répondre à toufe question Refuse de répondre.
touchant à la politique du gouvernement; mais il a circulé tant de men-
songes à propos de l'achat de ces rails, j'ai répondu à toutes les questions
que vous m'avez posées, non pas que j'y fusse obligé, mais parce que je
voulais bien y répoidré.

23417. Je puis dire au nom des commisaires, que si vous voulez
dire là que c'était la politique du gouvernement .d'acheter des rails,
sans égard au temps oh on pourrait les utiliser, je ne,voùs parlerai plus
de ces rails P-Je préfère que vous continuiez vos questions.

23418. Eh· bien ! si c'était là la politique, veuillez bien comprendre
que la responsabilité de notre interCogatoire, d'après la supposition que
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cette politique n'existait pas, retombé sur vous ?-La responsabilité de
quoi ?

23419. La responsabilité des questions que nous posons ?-Vous
n'avez pas le droit de les poser.

2342o. Je le répète, si vous dites que c'était la politique du gouver-
neïnent d'acheter des rails sans égard au témps probable de leur emploi,
je ne vous en parlerai plus ?-Je vous ai déjà dit quels étaient les vrais
motifs (lui ont déterminé cet achat. Que voulez-vous de plus?

23421. Si vous aviez les deux motifs, ne deviez-vous pas, de toute
nécessité, avoir l'un d'eux : le plus grand renfermerait le plus petit ?-
Quel est le plus grand ?

23422. l)s motifs--le prix et la nécessité de l'emploi. Le motif
numéro deux est plus grand que le numéro un ?-Je ne vous coin-
p.rcnds pas.

23.23. Parlons d'un seul, d'abord ?-D'un seul quoi ?

23424. Un motif pour acheter ces rails--la raison qu'on en avait
besoin pour les utiliser; eh bien ! quant à cette nécessité en vue de
l'emploi, je vous demande si c'était là matière d'administration dépar-
tementale, ou si c'était l'un des principes adoptés par le gouverne-
ment sur ce sujet ?--Si c'était l'un des principes du gouvernement, vous
n'avez rien à y voir.

Refuse de répondre. 23425. je comprends qu'il ne nous appartient pas de critiquer; je
demande simplement si cela était ainsi ou non ?-Je refuse de répondre.
Tout acte d'un département doit toujours être censé l'acte du gouver-
nemnent.

23426. Vous donnez à entendre, si je vous comprends bien, que tout
acte, tout détail d'administration ou du département doit être, au point
de vue constitutionnel, considéré comme faisant partie de la politique
du gouvernement ?--Jene suis pas ici pour discuter les questions con-
stitutionnelles.

23427. Mais il me semble que vous les discutiez ?-Non ; vous faites
erreur.

L'un des motifs de
décision de l'achat
a etni-cesité dle
l'emploi (les rails.

Refuse (le répondre.

la 23428. Refusez-vous de dire si la nécessité d'avoir ces rails dans le
temps sous la main en vue de la période o' ils seraient utilisés, a été
l'un des motifs qui a amené la décision de leur achat ?-J'ai déjà dit
que c'était l'une des raisons.

23429. Mais refusez-vous de donner les particularités de ce motif ?-
J'ai déjà répondu.

'23430. Je cherche à constater où était la nécessité de cet achat ?-
Il y avait 2,ooo milles de chciin de fer à construire.

23431. Quand ?-En vertu du marché de 1871, ces, 2,ooo illes
devaient se faire en dix ans.

23432. Et pourquoi avez.vous cru nécessaire d'acheter en 1874 ?-
Je refuse complétenient de répondre à des questions qui touchent à la
politique du gouvernement, et il est bon que vous le sachiez tout de
suite aussi bien que plus tard.

23433. Je ne vous demande pas de nous donner la raison d'aucun
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acte politique du gouvernement, mais je désire que vous nous disiez
clairement si c'était alors la politique du gouvernement de faire l'achat
de ces rails ?-Si ce n'eût pas été la politique du gouvernement, il va
sans dire que l'achat n'amait pas eu lieu.

23434. Je crois que les comraissaires ont le droit de supposer que
les détails d'administration départementale peuvent ne pas être con-
formes aux principes du gouvernement adoptés par le ministère, et qu'ils
peuvent s'enquérir de ces détails ?-Je n'ai rien à faire avec les suppo-
sitions de la commission.

23435. Je veux seulement les établir d'une manière claire afin-que
vous compreniez bien la position que nous prenons, et que vous portiez
la responsabilité de votre refus de répondre ou non comme bon vous
semblera : refusez-vous de donner votre témoignage sur les particula-
rités de la nécessité de l'achat de ces rails en vue de leur emploi pro-
bable ?-J'ai déjà dit tout ce que j'ai à dire des raisons qui ont déter-
miné l'achat.

23436. Et quant au prix, voulez-vous nous dire s'il a contribué nota- Le prix a été pour
blement à la décision de l'achat de ces rails ?-Je l'ai déjà dit. beaucoup dans la

décision (le l'achat.
23437. Voulez-voLs que nous nous en enquérions ?-Vous enquérir-

de quoi ?
23438. De la justesse de cette corclusion que le prix rendait l'achat

désirable ?-Je ne puis pas vous empêcher de faire une investigation
sur tout ce que vous voulez,

23439. Voulez-vous dire alors, ce qui paraissait être les raisons à
l'appui de l'opinion que le temps était favorable pour acheter, à cause
du prix ?-Je ne connais d'autre raison que la déclaration du fait.

23440. Et quel était-il ?-Que le prix était tombé plus bas qu'il n'était Le prix était des.
jamais encore descendu, et que M. Fleming croyait qu'il remonterait cendu plus qu'il
vraisemblablement, n'avait jamais baissé,

et Fleming croyait
23441. N'avez-vous pas cru à propos, comme administrateur du qu'il pourrait bien

département dans le temps, d'examiner un peu plus sérieusement les remonter.
raisons de M. Fleming au lieu de vous contenter de ce qu'il alléguait au Le témoin adopta lessujet de cette baisse ?-Eh bien ! j'ai adopté ses raisons. raisons de Fleming.

23442. Dans le temps oh il a été décidé d'acheter les rails, pouvez-
vous dire si l'on considérait comme une chose désirable d'attirer la
concurrence Anglaise aussi bien que la conéurrence Canadienne ?-
D'attirer la concuirence anglaise ?

23443. La concurrence anglaise. sur les prix ?-Quant à cela-je ne
comprenais 'pas votre question tout d'abord-je ne sache pas qu'ily eût
dans le temps des fabricants de rails d'acier au Canada.

23444. Mais il y avait des agents canadiens ?-Je n'en connais pas.
Il y a des agents canadiens pour les négociants anglais. Je ne sache
pas qu'il y ait des négociants canadiens qui agissent pqur eu'x-mêmes.

23445. Vous saviez qu'il y avait des agents canadiens pour les Croyait que tout le
négociants anglais : a-t-on cru désirable que la concurrence ne fût pas monde (levait avoir
restreinte aux agents canadiens des négociants anglais, et que le agents ir cocou-
anglais et les négociants anglais concourussent égalenient ?-Je suppo-
sais que tout le monde devrait avoir la chance de concourir.
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23446. Etiez-vous d'opinion que huit jours d'avis suffisaient pour
donner la chance de concourir aux négociants anglais ?-Si je ne l'avais
pas cru, l'annonce n'aurait pas été publiée.

Avisé de prolonger le 23447. En êtes-vous arrivé, plus tard, à la conclusion que ce temps
délai de huit jours . n'était suffisant ?-Je fus conseillé par certaines personnes de prolonger

gentr dr'crire utxt le temps pour permettre au.- agents d'écrire au lieu de télégraphier à
-que de télégraphier à leurs commettants, et le temps fut de suite prolongé dès que le désir fut
leurs commettants. exprimé.

La première quantité .23448. A l'époque oh ýes soumissions ont été reçues, en novembre
mentionnée par Fie- 1874, pouvez-vous dire quelle quantité on croyait désirable d'acheter?
ming, 40,oo tonnes. -- Je crois que la première quantité dont ait parlé M. Fleming était de

40,ooo tonnes.

23449. Avez-vous adopté ses idées ?-Oui; je vous l'ai déjà dit.

23450. C'était une transaction bien importante, et l'on doit supposer
que vous avez pris une part dans l'examen des soumissions et de l'adju-
dication des contrats ?-Peut-être feriez-vous mieux, au lieu de supposer
quoi que ce soit, de faire les questions que vous désirez.

l est d'usage que le 2345 1. Je vous poserai la question sous une autre forme, si vous le
ministre s'occupe préférez: avez-vous pris aucune part dans l'examen des soumissions'et
dans une certaikie ien l'adjudication des contrats ?-C'est l'usage ordinaire pour l'adjudicationsure de l'adjudication
des contrats ; c'est des contrats.
l'usage ordinaire. 23452. Avez-vous suivi l'usage ordinaire ?-Oui.

2-3453. Vous rappelez-vous, à cette époque éloignée, le rang relatif
des soumissions, donnant-au prix le plus bas le premier rang, et ainside
suite ?-Non, je ne nie rappelle pas, niais je présùme que les rapports
dans le département établissent cela.

23454. Pouvez-vous dire s'il y avait intention quelque part de donner
la préférence à quelqu'un dans les contrats audelà de ce que compor-
taient les soumissions elles-mêmes ?-Je ne connais pas de telle inten-
tion. Je ne conçois pas conment il y en aurait eu.

23455. Ainsi. si je comprends bien, vous dites que les soumissions
elles-mêmes indiqueront les personnes qui auraient dû avoir les con-
trats suivant les prix. Il y a la cédule de M. Fleming indiquant ce
qu'il considérait comme le contenu et la substance des différentes sou-
missions sur ce sujet. Si vous désirez l'examiner, je serai, bien, aise;
d'apprendre de vous .si elle indique le rang des soumissions -pour
livraison à Montréal ?-Je suppose que le document parlera par lui-
même;

23456. Je désire simplement savoir si vous y trouvez quelque chose
-que je ne puis voir ; nous pourrions différer sur la signification qu'il
comporte ?-Posez-moi.les questions-que vous voudrez.

'SImumissions dans 23457. Je comprends que la West Cumberland Co. était la plus
leur ordre. basse pour 5,ooo.:tonnes ?-Ce sont Guest & Cie ?

23458. Çox & Green étaient leurs agents ; 5,ooo- à $53.53 ?-Oui.

23459. Jai aussi appris, par les documents produits ici, que les
40,000 ont toutes été entreprises livrables à Montréal ?-Eh bien

23460. Est-ce ainsi que vous l'entendez ?-Je pense que oui ; je
n'en suis pas très sûr, néanmons.
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23461. Non-seulement entreprises, mais annoncées comme livrables
à Montréal. La soumission la plus basse ensuite, ou pour mieux dire,
au même prix, est celle de la Ehbw Vale Co., pour 5,000 tonnes à
$53:53; la suivante est de Guest & Cie., pour 3,ooo tonnes à $54;
l'autre est pour ro,ooo, elle vient de la Mersey Co., à $54.26 ; la sui-
vante est celle de la Aberdare Co., 5,ooo tonnes à $54.75. Or, ces chif-
fres réunis ne forment q.ue 3o,ooo.tonnes, et pourtant la.plus basse des
offres, celle de la Aberdare Co., pour la portion des premières 30,000
tonnes, n'a pas obtenu de contrat ; pouvez-vous nous expliquer pour
quelle raison ?-Que la plus basse soumission n'a pas obtenu de con-
trat ?

23462. La Aberdare Co. avait fait l'una'les plus basses soumissions
pour les premières 30,000 tonnes, et pourtant bien qu'ont eût fait la coin-
mande 40,oco tonnes, on ne s'en est pas occupé ?-Je suppose que
c'était parce qu'elle était plus haute.

23463. Cela ne se pouvait pas si elle se trouvait au nombre des plus
basses pour les premières 30,000 tonnes ?-Combien le gouvernement
a-t-il eu à payer, voilà la. question.

23464. Voilà tout. Pour les premières 30,000 tonnes les soumissions,
autant que je puis les interpréter, et d'après cette cédule que vous.
avez là sous lés yeux, font voir que la West Curmberland Co., la Ebkv
Male Co. Guest .& Cie, la Mersey Co., et la Aberdare Co., étaient les
cinq soumissionnaires les plus bas pour les premières 30,000 tonnes ?
-On a offert aux cinq soumissionnaires les plus bas une quantité que ne
comportaientpas leurs soumissions. Cox et Green, par exemple, n'avaient
que 5,ooo tonnes, on leur en a offert davantage.

23465. Jusqu'ici nous n'avons eu aucune preuve directe de ce fait ?
-Je n'y puis rien. Je vous donne la preuve dans le moment.

23466. Comment leur a-t-on fait cette offre ?-C'est M. Trudeau qui
la leur a faite à ma connaissance et avec mon assentiment.

23467. Ne faites-vous pas erreur ?-Je ne le crois pas.

23468. Il est écrit et consigné qu'ils vous ont écrit le x8 de décembre,
offrant cinq autres mille- tonnes (5,ooo tonnes), et le 22 vous leur avez.
répondu par le télégraphe: "Nous n'avons pas besoin de plus de rails.
d'acier, merci. "?-Ils avaient refusé dans le principe; puis ils ont
offert plus tard après le règlement de la transaction.

23469. Il n'y a pas de preuve de cette offre?--Je n'y puis rien.
L'offre n'en a pas été moins faite, et M.. Trudeau m'a informé qu'ils
refusaient. La chose a dû se passer ainsi.

23470. Ainsi vous vous rappelez qu'avant d'arriver aux 40,00 tonnes, Le témoin se rau
on a offert à la West Cumberland Co. une quantité excédant 5,ooo pelle qu'on a offert
tonnes ?-Oui, je me rappelle cela. Je me rappelle: que nous avons ala West Curnerland
traité avec tout soumissionnaire qui était le plus bas, afin denous pro- Co., une plus grande
curer la quantité- que nous avions décidée aux prix les plus bast que 5,000
possibles.

23471.. A-t-on donné à Guest & Cie. une chance de fournir une plus csue u Gue
grande quantité ?-.Je présume, qu'ils ont eu cette occasion. de fuirune is

23 grande quïntite.23472. Ainsi, ce n'est pas Pour, vous un fait positif?+.--Non; mon Sou- gad unic
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venir n'a rien de positif. Ce qui me fait souvenir du cas de Cox et Green
c'est que une correspondance de journal publia le fait qu'ils avaient
déclaré eux-mêmes que cette offre leur avait été faite.

23473. Quelle correspondance ?-Une correspondance de journal.

23474. Et la Mersey Co ; son offre était de ro,ooo tonnes, à Mont-
réal ; vous rappelez-vous si cette quantité a été augmentée ?-Je le
crois. Elle a été augmentée jusqu'à 20,000 tonnes, cet arrangement
étant le meilleur arrangement que pouvait prendre le gouvernement
quant au prix.

23475. Et que savez-vous à propos de la Aberdare Co ?-Je ne nie
rappelle rien à son sujet. Je présume que nous n'avons jamais atteint
ses chiffres.

Ne se rappelle pas 23476. Il parait que si pourtant, et ces 5,000 tonnes-les secondes cinq
le Caitue a Abe mille tonnes-ont été données à Guest & Cie., au prix de $55.24, tandis
l'écart et la préférence que la Aberdare Cie', avait offert de fournir la même quantité à $54-75,
donnée à Guest & et qu'on a préféré Guest & Cie., à 49 cts. de plus par tonne que le prix
Cie, quoiquel de 49 offert par la Aberdare Cie ?-Je ne me rappelle pas cela du tout.
centi'îs plus haut.

23477. Voici comment la chose est arrivée : Guest & Cie., offraient
5,ooo tonnes à $54, et 5,ooo autres tonnes à $55.24. Ces deux offres
furent acceptées, ce qui réduisait la moyenne à $54.62. Cette moyenne
se trouvait au-dessous de l'offre de la Aberdare Cie, qui était de $5 4.75 ?
-Mon idée générale, telle que je l'ai exprimée à M.. Trudeau était que
l'on devait prendre les soumissions à la file, en commençant par la plus
basse, lui donnant telle quantité qu'elle voulait prendre, et en remontant
seulement quand on y serait forcé par l'élévation des prix.

23478. Prenant ro,ooo tonnes-non de Guest & Cie seulement,
mais une moitié de Guest & Cie, et l'autre moitié de la 4berdare Co.,
cela aurait réduit le taux pour toutes les ro,ooo tonnes. Je ne sais pas
si l'on a attiré votre attention sur cette circonstance; veuillez nous le
dire ?-Je ne le crois pas.

C'est M. Trudeau 23479. Il n'y a pas de correspondance relative à cette augmentation
qui a fait l'augmer. , dans la quantité fournie par la Ztersey Co. : savez-vous comment cette
tation de l -quantité négociation a été conduite ?-C'est M. Trudeau qui l'a faite, et il s'enfenrnie par la Mersey
Co, il en a probable. est probablement référé à moi comme ministre.
ment r ér au témoi 23480. Quand vous dites probablement, je suppose que vous entendez
nistre. que vous n'êtes pas capable de l'assurer positivement ?-Je ne m'en

souviens pas précisément, mais je n'ai aucun doute que la chose's'est
passée ainsi. Je me rappelle que M. Fairman est venu me trouver une
ou deux fois, mais je l'ai renvoyé à M. Trudeau par l'entremise de qui
toutes ces sortes d'affaires se faisaient.

23481. Le marche pour ces 40,000 tonnes une fois réglé, il paraît
qu'il y a eu un temps d'arrêt dans la transaction. C'était vers le 3
décembre 1874 ; on se reprit plus tard de bonne heure en janvier, et
on se procura une autre quantité ; pouvez-vous nous dire ce qui a
amené cet achat subséquent ?-C'est pour la côte du Pacifique?

Le second achat 23482. Je crois que les ïiouveaux lots formaient io,ooo -tonnes-
effectué en vue de la dont 5,ooo tonne's allèrent à Vancouver ?-Vers ce temps-là nousconstruction du che-min de fèr de l'Isle étions sur le point d'acc:n)plir l'obligation de construire le chemin de
de Vancouver. fer de l'Isle, et c'était pour avoir une quantité dé rails suffisante dispo-

nible que le second achat a été effectué.
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28483. Vous croyez que c'est là ce qui a déterminé votre change-
ment de position et.le deuxième achat ?-Je le pense.

23484. Ce changement a-t-il eu lieu, croyez-vous, après votre refus
d'accepter la seconde offre de la West Cumberland Co., de 5,000
tonnes à £i t, livrables- à .Montréal-équivalentes à £1o sterling, à
Liverpool ?-Je ne me souviens pas des dates.

23485. Voici à peu près comment la chose est arrivée, autant que
nous puissions en juger par les rapports de Livres Bleues et par dles-
dépositions faites devant nous: le 20 décembre ou vers cette époque,
la West Cumberland Co., offrit $5,ooo tonnes de plus à £12r sterling
livrables à Montréal, ce qui,. si je ne me trompe, équivaut à £1o sterling
livrables à Liverpool, parce que le fret océanique était de £1. Cette
offre fut rejetée immédiatement par un télégramme annonçant quion
n'avait pas besoin d'une plus grande quantité de rails. Le 4 janvier,
Cooper, Fairman & Cie vous écrivent. C'est la première lettre sur le
sujet, comme il appert de la correspondance rapportée, et voici comme ils
s'expriment : ' Relativement aux io,ooo tonnes requises f.d.c. à Liver- Croit qu'il peut avoir
pool "-faisant évidemment allusion à quelques io,ooo tonnes détermi-en des conversa-
nées, et donnan.t à entendre qu'entre vous et -eux il avait été question de t1ons avec Cooper,
ces io,ooo tonnes; vous rappelez-vous cette circonstance d'une allusion Fairma & Cie., ce

,qui expliquerait
à cette quantité avant leur-lettre--je parle d'une allusion dans quelque'rallusion qu'ils font
correspondance entre vous et Cooper, Fairman & Cie ?-Je pense quýil.ans leur lettre du 4.
n'ya pas eu de corresyondance. Il peut y avoir eu des conversations janvier.

25486. Entre vous et quelques-uns d'entre eux ?-La chose est pos-
sible.

23487. Dites-vous qu'il y en a eu ?-Je ne sais réellement pas. J'ai
le souvenir d'une ou deux entrevues avec M. Fairman pendant la négo-
ciation des principales soumissions, mais je ne me rappelle pas d'autres
ensuite.

23488. Le même jour, c'est-à-dire le 4 janvier, un télégramme vous
a été adressé de. Montréal par certaines personnes qui signaient ainsi:
"Agents, Mersey Co."

"La Cie., Mersey ayant signé soumission pour livraison à Montréal ne
peut pas livrer a l'ouest."
Avez-vous compris que ce titre voulait dire Cooper, Fairman & Cie?
-Je ne me rappelle pas du tout ce télégramme.

23489. Il. est consigné à. la page 38 de-ce Livre Bleu concernant la
correspondance sur les rails d'acier ?-Il y a trois télégrammes, tous
trois en apparence du même jour.

23490. De Cooper, Fairman & Cie. ?-Oui; il y en a sur la page
précédente.

23491. C'est la lettre à laquelle je fais allusion ; c'est un deuxième il sup ose que les
télégramme ?-Quelle question me faites-vous à son sujet? mets agents, Mersey

Ce." signifiaient
23492. Je demande si vous preniez le titre- d'Agents Mersey Co., Cooper, Fairman &

pour signifier en réalité Cooper, Fairman & Cie. ?-Je suppose que .Cic. Il n'y a jamais
c'étaient eux. Ils lagents. e de concours public

eux. taiet agnts.pour les 5,000 tonnes
23493. Le 7 janvier vous acceptez leur , offre de 5,'oo tonnes livra- pour lesquelles la

bles à Liverpool au taux de £1o rochs. sterling; pouvez-vous dire s'iluissin de Cie.
y a eu courours public ou aucune concurrence pour aucun achat de 9 eé acceptée.

rails hvrbes . d. c. de et acceptée à
rails livrables fE d. c. à Liverpool ?-Non; je ne crois pas qu'il y en ait eu- lo loch.
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23494. Vous ne le pensez pas ?-Je ne le pense pas.

23495. Dans le temps où vous avez accepté leur offre, offre spontanée
à en juger par la correspondance rapportée, avez-vous tenu 'conpte des
circonstances suivantes: que deux jours auparavant, vous auriez pu
acheter de la Cumberland Co à £1o sterling, à Liverpool, ou l'équiva-
lent, parce que le prix n'était que de -i à Montréal ; que, dans une
occasion précédente, le département avait annoncé, avant la réception
des.souniîssions, qu'il ne recevait plus" ni n'examinait plis de soumis-
sions pour livraison à Liverpool, et que, de fait Crawford avait offert ces
rails là à £1o 5ch., et que son offre n'avait pas été acceptée ?-Je ne
nie rappelle pas l'offre de Crawford.

23496. Elle est rapportée à la page 25 de ce même Livre Bleu ?-
C'était durant l'été de l'année suivante.

23497. Ce devait être pour livraison dans l'été de 1875 ?-Oui.

23498. C'était assez tôt pour le besoin que vous en aviez, et aussi
vite que vous les avez reçus ?-Non; je ne sais plus pourquoi nous
avons refusé cette offre.

23499. Alors, dites-vous que l'acceptation de l'offre de Cooper, Fair-
man & Cie a eu lieu sans que vous ayez examiné les circonstances ?-

N u .r , Je ne le crois pas ; je n'ai pas de doute qu'elles ont été appréciées.
Ne peut dire si l'on
considérait que ,£io 23500. Considerait-on qu'il valait mieux prendre les rails de Cooper,
roch. de Cooper, Fairman à £ro.1o ch., que de Crawford à £10.5 ch ?-Je ne saurais
Fairmin & Cie. dire. Cela dépendrait entièrement de l'inspection et de la qualité.valaient mieux que
£Io 5ch. de Craw- 23501. Etes-vous capable de dire qu'on s'est occupé de quelque chose
ford. de ce genre : qu'il y avait une aussi grande différence que vous dites;

qu'une maison avait des rails d'une meilleure qualité,ýou offrait plus de
garantie ?-Le fait qu'il y a eu une décision dans le cas implique une
considération. Je ne me rappelle aucune discussion à ce sujet.

22502. Aucun des témoins qui sont venus devant nous n'a parlé
d'une telle comparaison entre ces offres-celles de Crawford, de Cooper,
Fairman & Cie., et des autres Messieurs de New-York qui ont été
informés que leur offre ne serait pas prise en considération. Ce refus
d'accepter leur offre se trouve à la page 3 de ce même Livre Bleu?-
Cela se rapporte aux soumissions premières.

23503. Oui; je vous demande si, plus tard, en.janvier, avant l'accep-
tation de l'offre de Cooper, Fairman & Cie., ces circonstances ont été
prises en considération ?-Quelles circonstances ?

23504. La circonstance que M. Justice avait été. informe qu'on ne
recevrait plus aucune soumission pour livraison à Liverpool, et la cir-
constance que M. Crawford offrait les rails à £bo.5ch :je vous demande
si on a examiné et pesé ces circonstances avant de se décider de donner
le contrat sans concurrence ?-C'était une transaction tout à fait
ultérieure.

23505. Pouvez-vous dire si on les a prises en considération ; ou
pourquoi ce n'était pas la peine de demandcr la concurrence de Craw-
ford, ou de la Cumberland Co., qui avait accepté deux jours aupa-
ravant au taux de /1o ?-Je ne connais pas d'autres raisons qué celles
qui sont contenues dans les documents publics du bureau. Je n'ai
pas de documents.
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23506. Y a-t-il quelque fait se rattachant à aucun de ces contrats
pour rails d'acier que vous croyiez convenable de nous communiquer
dans votre présente déposition, et qui a pu nous échapper ?-Je ne
connais pas de fait.

23507. Il y a une circonstance sur laquelle nous ne croyons pas RE-rRAITE DE C.
nécessaire de nous renseigner davantage, et si je le mentionne, c'est que MACKENZIE DE LA
peut-être vous désireriez faire quelque déclaration ï ce sujet. M. Charles MAISON COOPER,
MacKenzie, dans sa déposition devant nous, a dit qu'il était membre & CIE.
de la maison Cooper, Fairman & Cie, et qu'après qu'ils eurent obtenu
le contrat pour ces rails, et avant qu'il n'eut informé ses co-associés qu'il
avait l'intention de se retirer, il a eu avec vous une conversation sur le
sujet : y a-t-il dans tout cela quelque chose que vous croyez devoir nous
expliquer sous forme de témoignage ?-Eh bien ! comme l'affaire m'est
personnelle, je n'ai aucune objection à toutes les questions que vous
voudrez me poser.

23508. Nous ne demandons rien : nous désirons vous donner l'occa- Télégraphie à Chas-
sion de dire ce que vous voudrez dire, si cela vous convient ?-Du Mackenzie pour
moment que j'eus lu dans un journal-je crois que c'était la ilfontrieai"vor s'il pouvaitdire qu'il n'était pas
Gazette-que Chs Mackenzie, ou moi-même, ou quelques parents, intéressé dans la
étaient intéressés dans ce contrat, je lui télégraphiai pour lui demander maison Cooper,
si c'était le cas, s'il y était intéressé, et si je pouvais déclarer qu'il ne Fail man & Cie.
l'était pas. Il me répondit promptement qu'il n'y avait aucune espèce
d'intérêt, bon, mauvais ou indiférent. J'envoyai alors un télégramme
à quelque journal, par lequel je niais les allégations faites. Je nie
rappelle parfaitement qu'il m'a dit que Cooper, Fairman & Cie étaient
concernés comme agents pour certaines compagnies anglaises, et qu'il
ne lui conviendrait pas, à cause de cela, de continuer ses relations avec
eux. Quant à la date précise de cette information, je ne me la rappelle
pas.

23509. Si je comprends bien, c'est votre tlégramme qui a été la
première communication avec lui sur le sujet ?-Oui.

2351o. C'était avant une entrevue ?-Oui, je crois. Peut-être n'était-ce Ne tit croire que

pas avant l'entrevue. J'ai peine à croire que le télégramme ait précédé envoye avant une
l'entrevue. entrevue.

23511. Alors croyez-vous que vous lui ayez télégraphi, nonobstant Lui télégraphia après
une entrevue précédente dans laquelle vous apprîtes sa position dans une entrevue dans
l'affaire ?-Je le présume. je voulais de lui une déclaration définie au position vis-à-vis de
sujet de l'intérêt qu'il avait ou qu'il n'avait pas dans le contrat. la maison parce qu'il

23512. Ce télégramine lui demandait-il s'il avait donné suite à so n liune déclara

intention de se retirer, parce que, dans votre entrevue, il ous avait
informé de son intention à cet égard ?-Non ; le télégramme lui
demandait si je pouvais déclarer qu'il n'avait aucun intérêt dans ce con-
trat. Je n'ai pas d'objection à ce que vous vous procuriez ce télé-
gramme-je veux dire du département, s'il s'y trouve.

23513. Nous ne croyons pas nécessaire de nous procurer ces parti-
cularités: nous désirons savoir s'il y a quelque chose s'y rapportant
que vous croyez désirable de faire connaître et de déposer ici ?-Je
n'ignore pas naturellement, les mensonges répandus dans le pays à ce
sujet dans lé temps. Je ne pense pas qu'il y ait personne qui, même
pour s'en servir pour de Ss politiques, ait jamais cru que je mue soig



HON. A. MACKENZIE

Retraite de C. Mao-
kenzie de l mal4n
Cooper, Fairman
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de ces bruits mensongers, que je relate ce que j'ai fait, voilà tout.
EMBRANCHEMENT 23514. C'est pour vous donner l'occasion de donner vos explications

DE L BAIE GItOx- que nous mentionnons l'affaire. Le contrat qui vient ensuite par ordre
GIENNE. de numéro est celui de l'embranchement de la Baie Georgienne, il a

CONTRAT No. 12. été passé avec M. Foster, en février 1875, et vers la fin de l'année'ou
le commencement de l'année suivante, il a été annulé ?-Oui.

23515. Sans parler pour le moment du prolongement du Canada
Central, mais de l'embranchement de la Baie Georgienne proprement
dit-il y a eu un paiement d'environ $41,ooo?-Oui.

Quand au paiement 23516. Il parait que c'est tout ce qui a été payé par le gouvernement
de $41,000 à Foster, et qu'on lui a remis son dépôt. Tout ce que nous désirons à propos de
tout ce qu'il petit cette affaire, c'est de savoir si le fait que cette ligne était impraticable
diîre, c'est que Fie-
mirg fit -apport (le aurait pu être constaté à moins de frais. dans le cas ou le gouvernement
ce paiement pouvait aurait entrepris les explorations et les arpentages que M. Foster a faits,
se faire. et pour le remboursement desquels cette somme était censée être payée ;

pouvez-vous nous donner aucun renseignement sur ce sujet?-Nous
avons simplement le rapport de M. Fleming, dans lequel il dit que la
somme dépensée serait utile pour la continuation de- explorations vers
l'ouest, et que si les travaux de M. Foster étaient régulièrement certifiés,
il pourrait être payé d'autant. Je ne me rappelle pas la somme précise
qu'il recommandait.

23517. A en juger par un rapport qu'il a produit lui-même ici, M.
Fleming fit au gouvernement de vives représentations basées sur des
lettres de M. Hazlewood, pour démontrer qu'une routç comme celle

Il arriva que Fleming qu'avait adoptée le gouvernement serait certainement praticable ?-Oui.
s'était trompé dans 23518. Et il arriva que c'était une erreur; en" sorte qu'en fin de
nou idée que la route compte le gouvernement a été entraîné à ce contrat par des informa-
adoptée par le gou- tions inexactes du département des ingénieurs ?-Oui, sans doute.vernement serait
praticable. 23519. Y a-t-il autre chose à propos de ce contrat que vous croyiez

désirable de mentionner ?-Non, il ne me revient rien; mais je serais
heureux de vous répondre si vous avez quelque chose à me demander
là dessus.

23520. Nous ne voyons rien à ce propos qui demande à êtré expliqué ?
-On m'a dit dernièrement que la route choisie par M. -Iazlewood
aurait fini par être la meilleure après tout.

23521. Plus tard, M. Shanly et M. Fleming disent qu'on n'aurait pas
pu trouver de rampes praticables. D'abord M. Fleming n'acceptait pas
cette proposition de M. Shanly, mais en dernier lieu il admet, en réalité,
que ses premiers renseignements n'étaient pas bien fondés : avez-vous
quelque chose à nous dire à propos de cela ?-Non; je ne vois rien à
dire comme explication, mais je serai très heureux de répondre à vos
questions.

23522. le Pr<ésitenit.-Nous ne voyons rien dans le moment.
TRACÉ DU CHEMIN 23523. Le numéro du contrat suivant est le No 13, qui était pour la

DE FEIR- partie du chemin de fer immédiatement à l'ouest du Lac Supérieur;
COmRAT N0. 13. pouvez-vous dire si le gouvernement avait adopté une politique définie

sur la question de la construction d'une ligne à travers cette section de la'
contrée ?-Ei bien ! me voici encore dtns l position de m'opposer 4
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contrat No. 18.
toute discussion sur la politique du gouvernement, ma ni -omme j'ai, en
réalité, expliqué la.chose dans quelques-uns de mes discours, je me
trouve plus à l'aise sur ce sujet. La politique du gouvernement était La politique du gou-
d'obtenir la meilleure et la plus courte ligne sous le rapport des rampes vernement était d'ob-
et.des courbes entre la Baie du Tonnerre et la Rivière Rouge ou le tenir la route la pluscourte entre la liaie
Portage eu Rat qui était le point objectif entre les deux. Le gouverne- du Tonnerre et le
ment ne croyait pas possible que l'on put construire, avant plusieurs Portage du Rat.
années, le chemin à l'est d la Baie' du Tonnerre, et il voulait se servir
des moyens de communication par eau entre le système des chemins
de fer d'Ontario et le Fort William, et s'il était possible, utiliser, pen-
dant quelque temps, les petits lacs disséminés dans l'intérieur de cette
contrée. Le gouvernement aurait pu, peut-être, décider de ne com-
mencer aucune construction tant que la ligne toute entière n'aurait pas
été arpentée et désignée, mais nous jugions très important d'avoir un
accès immédiat dans cette contrée à travers notre propre territoire pour
l'été, sinon pour toute l'année, c'est pourquoi il fut arrêté que nous Décida de cons.
construirions cette partie aussitôt que nous pourrions la donner par truire cette partie
contrat, les deux extrémités du moins, c'est-à-dire, entre la Rivière ansitc qu'elle pour-
Rouge et le Portage du Rat, et entre le Fort William et la ligne inté- 't être donnée par
rieure des lacs'à Port Savanne.

23524. Vous avez répondu à ma question bien plus longuement que
je ne m'y attendais, car vous avez bien voulu ndus donner lès raisons
de la politique suivie. J'avais pour objet, en vous fesant la question de
connaître quelle était la politique (ou s'il y en avait une) au sujet du
mode de construction de ce chaînon. La chose étant maintenant établie,
je désirerais vous demander si vous en avez décidé ainsi, sans vous
occuper de l'état. où étaient les examens des ingénieurs, ou si la déci-
sion dépendait de quelque conclusion concernant la suffisance, dans le .
temps, de ces examens. Cette questiün tend simplement à nous faire
savoir si le personnel des ingéniers était considéré alors comme compé-
tent et efficace ?-La ligne a été tirée d'abord de la 'Baie Nipigan, en La ligne partait
remontant, jusqu'à la route de la Rivière à l'Esturgeon, se tenant bien d'abord de Nipigon,
au nord de la ligne actuelle, mais elle était excessivement inégale et remontait la Rivière
accidentée-si irrégulière de sol et si impraticable, en fait, que tous les àeturgeon jus-
ingénieurs et le*gouvernement f-urt forcé.3 d'en abandonner l'idée. En ligne actuelle, mais
"873, et dans la première partie de 1874, il paraissait probable que la elle était tellement
ligne de la Baie Nipigon serait adoptée• mais pour les raisons dites et difcile qu'on, fut for-
d'autres que je n'ai pas citées mais que je puis mentioner, nous avons vu
qu'il était particable d'obtenir la rampe minima sur cette ligne, et des
courbes très douces, et nous continuâmes sur celle-là. ·Quant au per-
sonnel des ingénieurs, il est bien difficile pour' des ingénieurs éparpillés
sur une contrée comme celle-là, d'obtenir dans un an ou deux une idée
exacte des difficultés' à'surmonter.

23525. Peut-être aurais-je dû poser ma question comme ceci: si,.Ne croit pas qu'on
avant de passer aucun contrat pour la section 13, il était entendu que aurait pu faire, avant
le départemeiit des ingénieurs avait acouis assez de renseignements de donner le contraf,
pour lui permettre de donner les quantités avec quelque exactitude ?-u arpentage instru-

Je ' mental qui eùt doinéje ne crois pas qu'il y eût dans le temps un arpentage instrumental sur des quantités à peu
toute la ligne qui pût permettre de faire cela. C'était affaire de calcul près exactes,
par observation seulement, car tout ingénieur peut dire en traversant
une contrée les quantités qui peuvent probablement s'y trouver. Ofl
gvait dan5 le temps ce1ç dë deux çm.¶rémjs est et ouest,

9.35
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23526. Je crois qu'en ce qui concerne la section 13, il n'y avait pas
eu de désignation proprement dite, mais seulement ce que M. Fleming
appelle une désignation d'essai, et que les quantités n'avaient pas même
été estimées approximativement ?-Ce n'était pas là mon impression.

Entrepreneurs retar- 25527. Vous rappelez-vous que lorsque les entrepreneurs. se sont
dés, attendant la rendus sur les lieux pour commencer leur travail, ils n'ont pas pu pro-
désignation. cédçr, et ont attendu quelques semaines pendant que la désignation

était à se faire ?--C'est-à-dire, pendant qu'on faisait une déviation. M.
Haz!ewood s'assura qu'il y avait une meilleure route pendant plusieurs
nilles, tant sous le rapport des quantités que des rampes, et l'on décou-
vrit que M. Murdoch n'avait jamais examiné la contrée dans son
ensemble comme avait fait M. Hazlewood, et il fallut recommencer de
nouveau .la partie modifiée. Voilà ce que je me rappelle des circons-
tances.

23528. Jecrois qu'entreautres témoins, M. Marcus Smitli a dit que ce
,. contrat a été donné sur une désignation d'essai, et il parait que les spé-

cifications étaient datées de janvier 1875 ?-Il a été adjugé absolument
sur les mêmes données que les autres, je pense.

Les quantités calcu-
lées sur donnéLs
relles.

23529. Il serait plus commode de ne nous ocquper que de celui-ci
dans le moment. M. Fleming, à la page 9 de son rapport de 1877, en
décrivant tous les arpentages qui s'étaient faits jusqu'à la fn de 1874,
dit qu'il avait été fait un arpentage de désignation d'essai, de la Baie
du Tonnerre à Shebandowan, et il distinguait la désignation d'essai de
la désignation régulière, en disant que la première, la désignation d'es-
sai, est la première tentative de piquetage d'une ligne pour la construc-
tion, les tangentes étant tracées ; et quand il est nécessaire, les courbes
sont indiquées, et il donne l'arpentage de la désignation comme un
examen plus exact du terrain ?-Je crois qu'il y avait eu un "examen
exact du terrain, et que les quantités ont été calculées sur des données
réelles. Le fait est, qu'il ne pouvait pas en être autrement.

23530. Vous croyez que la désignation a dû être définitive ?-Je le
crois.

23531. Est-ce parce que les spécifications étaient censées donner les
quantités, que vous arrivez à cette conclusion ?-Oui.

Quand on a décidé 23532. Cela nous ramène à la question que j'avais d'abord l'intention
de eoneruire la ligne de poser-si, lorsqu'il a décidé de construire la ligne, le gouvernement
les ingénieurs disaient croyait qu'il avait les moyens d'arriver à des quantités exactes ?-C'est(lue le gouverpeementceuerpotinls
pouvait arriý à ds ce que rapportment les ingénieurs.
quantités exactes. 23533. Ainsi, d'après ce que je comprends, c'est sur cette représen-

tation que la politique a été adoptée ?-Sans aucun doute; en partie
pour les quantités et en partie pour les rampes. La quiestion des rampes
a toujours été le grand élément. Nous adoptâmes la politique d'avoir
une rampe minima en venant à l'est et une en gagnant l'ouest, celle
de l'ouest de quarante et ,celle de l'est de vingt-six, et même s'il y eut
eu une grande différence dans le prix,, nous aurions probablement per-
sisté à faire cette ligne.

23534. Shebandowan était d'abora le terminus ouest du contrat No
13 ?-Oui.

235. On l'a abandonné, et l'oWn incline la ligne vers le nord-oueg
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à quelque point plus près de la Baie du Tonnerre?-Onsupposait d'abord Contrée à l'ouest des
que la meilleure ligne passait par la route de la Shebandowan et des Chutes del'Esturgeon
Chûtes de l'Esturgeon, avec la possibilité d'une traverse par les Détroits, trop inégale, et devia-
niais ayant toujours pour point objectif le Portage du Rat. La contrée ti(rd faite vr le
à l'ouest des Chutes de l'Esturgeon fut trouvée trop inégale pour être isne,
praticable, et on fit la déviation vers le nord sans allonger du tout la
ligne.

23536. Toutes les autres questions que nous avons eu à poser con-
cernant la section 13, sont des questions du ressort des ingénieurs, et il
est inutile de vous fatiguer davantage à moins que vous ne croyez avoir
quelque chose à mentionner ?-Non ; je ne connais rien de plus.

28537. Le contrat qui vient ensuite est le No. 14. Depuis la Rivière CoNTRA-r No. 14.
Rouge au lac Traverse. Pour procéder à la construction de cette ligne, Le choix (le Selkirk
il fallait nécessairement régler la question d'un terminus sur la Rivière comme terminus de
Rouge. On paraît avoir choisi Selkirk pour cela ; ppuvez-vous dire si la Rivière Rouge
vous, comme ministre des travaux publics, vous avez pris aucune part laissé à l'ingénieur.

à ce choix, ou l'a-t-on laissé à l'ingénieur ?-C'est l'ingénieur qui en a
fait le choix.

23538. Quant à la question de savoir s'il était désirable, u point de
vue pratique, de donner le contrat dans le temps où on l'a donné, je
vous demanderai si vous savez qu'une partie de la ligne qui vient après
la Rivière Rouge n'a pu être livrée à la construction,, et que, à l'arrivée
des entrepreneurs sur le terrain, ils n'ont. pu se mettre à l'oeuvre, et ont
eu de grandes dépenses à supporter. Veuillez lire cette réponse de
M. Sifton à la question 1742 ; peut-être rafraîchira-t-elle votre mémoire?
-Si l'entrepreneur a eu des plaintes à proférer, on les trouvera, je
pense, dans le département. Je ne me rappelle rien de cela.

23539. Je ne vous parle pas de la position qu'il a.prise plus tard sur
le sujet, mais de la connaissance qu'avait dans le temps le gouverne-
ment de la condition réelle des affaires dans les environs ?-Je ne
connais pas de condition d'affaires spéciale. Qùand le contrat a

23540. Saviez-vous qu'il n'y avait pas, dans le temps, de ligne dési- été donné, il ne '
gnée immédiatement après la rivière, et que les entrepreneurs seraient savait pas qu'il n'y
obligés de transporter leurs provisions sur.une certaine distance à l'in- avait point de ligne
térieur avant de pouvoir se mettre à l'oeuvre ?-Non, je ne le savais pas. m aprs a rivièe

23541. Il y a eu changement dans le contrat premier concernant CONSTRUCTION DU

une partie de la ligne justement à l'extrémité est par lequel M. White- cHEMiN DE FER.

head s'engageait à finir cette partie aux lieu et -place des entrepre- Whitehead par son
neurs premiers, Sifton, Ward & Cie. J'ai ici un marché écrit qui a été contrat devait finir
passé entre les parties sujet à l'approbation du ministre dans le. temps ? l'ouvrage à l'extré-

-mité est.
-Quelle en 'est la date ?

23542. Le 13 septembre 1878. Voici une, copie du contrat, -et je
vous rafraîchirai la mémoire en vous parlant des difficultés qui exis-
taient dans le temps. L'ouvrage à l'extrémité- est de la section 14 était
sur une partie de la contrée encore plus accidentée que l'extrémité
ouest ?--Oui.

22543. Il semblerait que cet ouvrage requiert l'usage de machines, de Comprit que les
locomotives et de wagons, etc., pour le transport de la.ter're d'une partie.à en.trepreneurs au-
l'autre pour le remplissage, M. Whitehead, l'entrepreneur de la section 15 head a4Ça i
cvait 'outillage nécessaire; M. Sifton ne I'avait pas? 'Çt ils s'arragère
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entre eux, avec votre approbation ; pouvez-vous dire si vous avez con-
senti à' cet arrangement avec l'entente que Sifton et Ward auraient,
malgré tout, leurs premiers prix, ou si c'était de leur part un abandon
d'autant de leur ligne et la prise en possession d'autant par M. White-
head ?-Certainement que mon intention était qu'il n'en fût pas autre-
ment.

23544. Autrement que quoi ?-que M. Wnitehead fit l'ouvrage.

23545. Pour le gouvernement ou pour eux ?-Pour eux.
23546. Compreniez-vous qu'ils auraient leurs premiers prix ?--Non,

sans doute. Quelque prix qu'aurait M. Whitehead, ils iie'pouvaient
l'avoir.

23547. Devaient-ils recevoir quelque chose en sus de son prix de
contrat ?-Ils devaient avoir ce que leur contrat demandait. Ils ne pou-
vaient, eux, recevoir-davantage, et si M. Whitehead fesait une pàrtie de
l'ouvrage que leur contrat embrasserait, il avait le droit pour autant sui-
vant, comme de raison, le marché convenu entre eux.

25548. je désire connaître maintenant si la natuie particulière de cet
assentiment de votre part, ou plutôt le résultat d'icelui, a été discuté
ou considéré dans le temps, et j'aimerais à expliquer plus à fond la
natlure du différend qui s'est élevé. Je ne le fais pas avec l'objet de con-
stater si leur réclamation est fondée où non fondée, mais pour savoir si
l'acte du département avait sa raison d'être. Ils n'étaient pas restreints
dans le prix du charroyage. Dans tous les cas, la condition ordi-
naire dans les contrats subséquents, était que, après 2,5oo pieds les
entrepreneurs n'avaient pis de prix de charroi en sus, mais que, entre
1,200 et 2,500 pieds, ils avaient i centin pai ioo pieds. Le charroi,
dans ce cas-ci, était de quelque deux milles. M. Whitehead s'enga-
gea à le faire pour 40 centins et à fournir ses propres moyens de
transport-sans charge en sus. Sifton & Ward disent qu'il était leui
sous-entrepreneur, qu'ils n'avaient pas abandonné tout l'ouvrage à
M. Whitehead, qu'ils devaient recevoir leurs prix pour le charroi qui
s'élève 4 quelque $r5o,ooo au dessus du prix de M. Whitehead, que
le prix de M. Whitehead devait être pris à même cette somme et qu'à
eux.devait revenir la différence : je désire savoir si ces particularités de
la transaction vous ont.été soumises et si vous les avez examinées et
pesées?-Je ne le pense pas. C'était la substitution- d'un entrepreneur
à ui autre quait à cette partie spéciale de l'ouvrage ; voilà .ce dont je
me sotviens. Toutefois, j'étais très occupé quand ce différend s'est
élevé.

23549. Nous n'avons pas d'autre question concernant la section 14,
mais si vous avez quelque fait qui ait de l'importance à nous commu-
niquer, nous serons heureux de l'apprendre ?-Je ne sais rien de plus à
ce sujet que ce que l'on trouve dans le- département.

2355'. Il est une autre chose qui nous est revenue et qui peut être
digne de considération, mais qui est peut-être plutôt une question.du
ressort des ingénieurs qu'une question départementale. La voici: Que
cette substitution d'un entrepreneur à un autre sur. cette extrémité
aurait pu être prevenue si cette partie de la contrée avait été comprise
dans la sectior 15, parce que c'était la même nature de .contrée. Je puis
yoq.5 dçenm fnder si voue avez çontribue la dýçision que le tçrminuis de la

938.
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section 15 au Lac Traverse serait où il est au lieu de le mettre un mille et
demi plus à l'ouest ?-Non; c'est l'ingénieur en chef qui a tout décidé.
Je ne connaissais rien de la contrée. personnellement, en dehors de ce
que je trouvais dans les rapports.

23551. Il y a une circonstance se rattachant aux dépenses encourues ECLUSE DU FoRT
à l'écluse du Fort Frances qui n'a pas été examiné, si je ne me trompe, FRANCEs-

par aucun comité parlementaire--'est celle-ci: il ne s'agit pas de savoir DÉPENSFS.

s'il était expédient de la construire, mais si on a rendu pleinement Rien à sa connais-
compte de l'argent actuellement payé par le gouvernement, et si cet sance qui le porte à
argent a été entièrement dépensé dans l'intérêt du gouvernement ?-Je cire qu na pas été

ne sais rien au contraire. • sommes depensées.

23552. Savez-vous si la chose a été examinée en aucune façon par le
département ?-Je suppose que l'on examine toutes les affaires de cette
nature où il y a des paiements à faire. .Je ne sache pas qu'il y ait e'
une enquête particulière dans ce cas-ci. Ces affaires de paiement sont
toujours débattues entre les ingénieurs et le sous-ministre.

23553. Ainsi, il ne s'est rien passé pour attirer spécialement votre
attention sur celle-ci ?-Non; je n'ai jamais examiné les comptes à
moins qu'ils ne m'aient été soumis particulièrement -par le sous-
ministre.

23554. Le contrat qui vient ensuite est le No. î5, .au sujet duquel il SOUMYIslONS-
s'est élevé beaucoup de discussion à propos des difficultés qa'il présen- CONTRAT No. 15.
tait sous le rapport des finances et de l'exécution du travail, et je crois
à peine nécessaire de vous en parler. Il a été traité à:fond, mais quant
à l'adjudication du contrat, c'est à M. Whitehead nominalenient qu'elle
a été faite conjointement avec Sutton et Thompson ?-Le contrat a été
adjugé à Sutton et Thompson, et ils se sont associé M. Whitehead,
lequel a acheté leur part plus tard éntièrement., Voilà ce que'je me
rappelle.

23555. Mais le contrat premier n'était-il pas au nom -des trois ?-Je
le crois, à moins que la vente n'ait eu lieu avant la signature du con-
trat ; je n'en suis pas bien sûr. Il y a, je pense, un rapport imprimé
quelque part, un ordre en conseil qui explique toute l'affaire.

23556. Il a été accordé apparemment à tous les trois ?- C'est ce contrat donné à trois
que je me rappelle. ettreprencurs.

23557. C'est ce que j'avais intention de dire quand j'ai dit que le N'est pas sûr si lors-
contrat lui avait été donné conjointement avec eux ; nia question tend que le -contrat a été;
à savoir si, lorsque le contrat a été actuellement en apparence donné e 0 e t àse..
eux trois, vous saviez qu'il se trouvait, pàr suite d'arrangement avec intéess.
d'autres, le seul intéressé ?-Je ne'suis pas bien certain de l'avoir su
dans le temps. J'ai 'su plus tard, bien péu de temps après-qu'il serait
seul à faire l'ouvi age.

23558. C'était'avant que le coifrat leür eût été réellement accordé
qu'il s'est arrangé pour être seul intéressé ?-C'est possible.

23559. Ma question tendait à faire constater si vous, ou quelqu'un
dans le département, saviez ou savait que lui seul' était intéressé?-Je
pense que je ne le savais alors.

23560. Saviez-yous que le sépateur McDogalçl çPui sp f4!S aivgt 9n
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certain intérêt clans le contrat quand il a été donné ?-Non ; vous me
permettrez peut-être de jeter un coup-d'il sur cet Ordre en Conseil-
je pense qu'il y a là une relation. C'est uniquement à Sutton et
Thompson que nous avions affaire pour l'adjudication du côntrat, et je
vois, comme je le pensais, qu'ils ont répondu aux télégrammes qui leur
furent envoyés leur demandant s'ils avaient payé à M. Charlton ou à
quelque autre pour lui, une somme d'argent pour se retirer.

2356 1. Si je comprends bien, vous dites que vous ne saviez point
dans le temps que le sénateur McDonald eût aucun intérêt ou prenait
aucune part dans cette affaire ?-Le sénateur Melb)nald est revenu au
département au nom de M. Whitehead, et nous a dit qu'il devait fcurnir
les sûretés, mais nous ne connaissions rien des arrangenents entre eux.
Je suppose qu'en sa qualité de parent de Whitehead il le fesait pour
rendre service à ce dernier.

23562. Y avait-il quelque raison de supposer, dans le temps, qu'ils,
préparaient la retraite de Charltoit ?-J'ai va cette rumeur annoncée
quelque part, ou c'est une lettre que j'aurai reçue, je ne sais plus lequel,
qu'ils s'occupaient de cela ; M. McDonald se trouvant dans mon
bureau, je lui posai la question. Il nia le fait d la manière la plus
explicite, et me dit qu'il était tout à fait controuvé, mais je crus qu'il
valait mieux leur adresser une lettre à eux-mêmes, En conséquence,
ce télégramme leur fut envoyé.

" Ottawa, 5 janvier 1877.
"MM. Sutton & Thompson,

" Brantford, Ontario.
"Je suis chargé par le ministre des Travaux Publics de dire que le

départementa été informé par les parties intéressées que la maison Sutton
& Thompson, ou quelque personne agissant en son nom, a payé à Charl-
ton & Cie., ou à M. Charlton individuellnient, une somme d'argent pour
retirer leur soumission pour hi construction de la se-tion 15 du chemin
de fer du Pacifique Canadien, et de vous demander s'il y a quelque chose
de vrai là-dedans.

4(Sigué) .F. BRAUN,
" Secrétaire."

Sutton & Thompson
nient avoir donné de
l'argent à Charlton.

Le matin du 6, c'est-à-dire, le lendemain matin, la réponse suivante a
été reçue:

"(Personnel:e.
" Par télégraphe de Brantford, le 6, à F. Braun, écuyer, secrétaire,

Département des Travaux Publics :
" Rien de vrai dans'l'allégation que nous, ou quelqu'autre personne en

notre nom, avons payé à Charlton et Cie., ou à M. Charlton individuelle-
ment une somme d'argent pour retirer leur soumission pour la construc-
tion de la section 15 du chemin de fer du Pacifique Canadien.

"(Signé), SUTTON & TuoiPsoN."

J'ai dû croire d'après les vives dénégations de M. McDonald ainsi que
d'après la dénégation positive de Sutton & Thompson que ces derniers
avaient été maltraités par la rumeur. Je ne me suis jamais assuré si le
fait était fondé:ou controuvé.

23563. Vous rappelez-vous qu'avant le règlement définitif de l'af-
faire, M. Martin qui avait été l'un des associés de Charlton et dont le
n6m paraissait dans la soumission originelle, prétendit qu'il avait des
drpits qui ne devraient pas <^re mé coppus ?-Q01 1 oui, je e lç rap-

.940
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pelle parfaitement; je crois que la chose est réglée dans cet Ordre en
Conseil. Je vais mettre la main dessus si vous voulez bien me le per-
mettre. Le voici :

" La lettre de M. Martin, l'un des associés de la maison de MM. Comment fut trailé
Charlton & Cie., mentionnée déjà, contient l'assertion qu'il est prêt à four. Martin, l'associé de
nir les sûretés nécessaires, mais il n'a pas offert de sûretés, et comme on Charlton.
lui avait donné deux mois pour le faire, il eut été évidemment inutile de
'attencire davantage, sans parler de la dissolution de la maison dont il étrit

l'un des membres."
23564. Le rapport qui contient cette affaire est,daté du6 de janvier;

la lettre de M. Martin est du 29 de décembre; pourriez-vous dire si
après le 29 décembre vous avez refusé de traiter en aucune façon avec
M. Martin, ou refusé de reconnaître sa position ?-Je ne me rappelle
pas la date précise, mais je présume, à en juger par le memorandum,
que nous avons offert l'ouvrage à d'autres personnes, et que nous avons
cessé naturellement nos négociations avec lui.

23565. Ainsi, en aucun temps après avoir reçu sa communication,
vous n'avez reconnu sa position ou traité avec lui ?-Nous ne l'aurions
pu faire; je ne crois pas que nous l'ayons fait. Je ne crois pas la chose
possible.

23566. Je ne suis pas bien sûr si vous n'avez pas donné comme
l'une de vos raisons pour ne pas traiter avec M. Martin, que' vous aviez
déjà offert le contrat au -soumissionnaire le plus haut ensuite ?-Je ne
crois pas que je l'aie fait.

23567. Ou entendez-vous qu'en ce qui concernait les soumission-
naires les plus bas, la question était ouverte ?-Elle ne pouvait l'être
puisque nous avons offert le contrat à ces parties.

23568. Je vous demande si le contrat était libre oh s'il avait été
offert ?-Je présume qu'il ne pouvait être libre, et, après avoir examiné
la soumission de Charlton & Martin, nous étions passablement con-
vaincus qu'elle n'était pas du tout une soumission bonâfide. C'était, je
crois, une affaire d'agiotage de contrat.

23569. Y a-t-il quelques autres circonstances se rattachant à la sec-
tion 15 qui vous frappent comme propres à être mentionnées dans votre
déposition ?-Vous ne m'avez rien demandé à propos de l'autre soumis-
sion.

23570. Laquelle ?-Celle de Kane & Macdonald,

23571. Nous n'avons pas cru nécessaire de nous en enquérir; mais Kane & Ma donald
s'il y a quelque chose en dehors de'ce qui paraît dans les rapports, queont soumissionné
vous croyiez valoir la peine d'être mentionné, nous serions heureux de Mais ils voulaient
vous' entendre ?-J'ai appris par un extrait de vos procédés que M. imposer la condition
Macdonald avait fait ici certaines représentations. erait fini ats 1n

23572.-Cela ne nousa pas démontré la-nécessité de vous demander temps déterminé.
autre chose ?-C'est bien. J'ai à dire simplement que M. Macdonald
et M. Kane (je crois que c'est le' nom de l'autre personne) ont soumis-
sionné, et ils voulaient imposer pour condition que la section 14 serait
finie dans le temps mentionné. J'ai· vu que' M. Macdonald, avait fait
ici certaines représentations,. et j'ai cru devoir mentionn er cela.
Accepter cette condition, 'c'était faire un nouveau contrat sans an-
nonces préalables. C'eût été rendre le gouvernement responsable de
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ce changement au contrat, et des dommages qui leur auraient été im-
putés s'il n'avait pas terminé la section 14 dans un temps déterminé.
Ils ont reçu dans tous les temps du Département toute la courtoisie ét
tous les égards possibles, et j'ai de M. Macdonald une lettre remplie de
remerciements pour les égards qui lui ont été témoignés par le dépar-
tement.

CANADA CENTRAL. 23573. Le contrat suivant est le No 16, lequel est un arrangement
CONTRAT No, 16. avec le chemin de fer Canada-Central pour une extension à partir du

voisinage de Douglas. Nous n'avons pas d'autre question ici que celle
des rails. Il y avait une avance ou un prêt de rails ; vous rappelez-
vous si cette avance d'argent ou ce prêt de rails a été remboursée ou
les rails rendus ?-Comme vous prenez note de cela, il vaudrait mieux,
je pense, relater les faits.

Prêt de rails. 23574. Comme vous voudrez?-Par son marché avec le Canada
Central le gouvernement était tenu de payer 75 pour cent sur les rails
livrés. Une quantité de rails avait été livrée à Renfrew aussi près de la
ligne du chemin de fer que possible. Un Ordre en Conseil spécifiait le
voisinage de Renfrew ou Douglas commele commencement du chemin
subventionné. M. Foster se mit à la construction de l'embranchement
-nous croyions dans le temps que ce ne serait qu'un embranchement
-jusqu'à Pembruke, et s'adressa au gouvernement pour avoir une cer-
taine quantité de rails, je ne sais plus laquelle, îoo ou 2oo tonnes, à
titre d'emprunt, jusqu'à ce qu'il pût en livrer 'd'autres. Le gouverne-
ment lui permit de prendre cette quantité, recevant de lui une garantie
de remboursement sous forme de bons du South Eastern Railway au
montant de £6o,ooo, si je ne me trompe. Les rails furent remis plus
tard, ou plutôt mis au compte du nouveau contrat. Ces rails n'apparte-
naient pas au gouvernement, mais à la compagnie, mais nous avions
avancé 75 pour cent de leur valeur siivant le certificat de M. Fleming
de la valeur des rails. Ils devenaient alors la propriété du gouverne-
ment jusqu'à l'accomplissement du contrat. Après la pose des rails, le
contrôle du gouvernement cessait.

TzANSPORT DES 23575. Le contrat suivant, le No 17, était pour le transport des rails
RAILS- de Liverpool à l'Isle de Vancouver. Il a été fait par Anderson, Ander-

CONTRAT No. 17. son & Cie., au taux de £2 la tonne, je crois; cet item s'est élevé à
N'a pas cherché à quelque chose comme $5à,ooo ; vous rappelez-vous si le département
constater le prix du a pris quelques mesures pour connaître le prix des frets en Angleterre
fret. avant de donner l'ouvrage à Cooper, Fainnan & Cie, ou si on leur

a permis de fixer les taux ?-Non ; nous avions certains renseignements
obtenus des journaux ou d'autres sources, je ne me rappelle pas au
juste, des renseignements sur le prix du fret. Ils demandaient d'abord
£2.ro ch., je crois, nous refusâmes, et nous ne donnâmes que £2.

23576. Je crois que leur première offre était de £2, et après qu'elle
eût été acceptée, ils voulaient en hausser le prix; mais vous les avez
tenus à leur premier marché ? - Etait-ce comme cela ? J'avais
oublié.

CONTRIr No. 18. 23577. Le suivant, le No. 18, est pour le transport de rails de
Duluth à Winnipeg, Ce contrat paraît avoir été donné sans aucune
ccncurrence publique. Il y eut deux offres de faites par des individus:;
l'une par Fuller et Milne d'Hamilton, le 6 avril 1875, et l'autre, le 21

avril 1875, par N. W. Kittson ; vous rappelez-vous cette transaction?

,9 42
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-Non ; je me rappelle seulement que le contrat a été donné à Kittson
& Cie-la Compagnie du Nord-Ouest, je crois que c'est aitisi qu'on la
nomme, ou quelque chose comme cela.

23578. La Cie de trlnsport de la Rivière Rouge ?-Oui.

23579. Vous rappelez-vous une entrevue entre M. Hill et vous sur
le sujet, lui. comme repr<sentant la Cie. de transport de la Rivi-ce
Rouge ?-J'ai vu M. Hill ; je ne sais pas si c'est dans cette occasion
ou une autre.

23580. Vous rappelez-vous quelque bonne raison poui laquelle Kitson Porquoi Kittson a
& Cie devaient être payé plus cher que Fuller et Milne ?-En premier reçu un prix plus
lieu, je crois qu'ils étaient les seuls qui fusserit.cn mesure de faire l'ou- él*vé que celui pour
vrage. Ils c->ntrôlaient tous les bateaux sur.la rivière, et le. chemin le s'ofraient de
fer également, mais en outre, avec Kittson, nous n'avions pas de. frais faire l'ouvrage.
d'entrepôt à payer. Ils étaient obligés de fournir l'entrepôt et le quaiage
à Duluth, et il avait encore la question d'argent courant qui fesait une
différence de quelques centins. Nous crûmes qu'il était désirable à
tous égards, de leur donner le contrat.

23582. Alors, somme toute, dites-vous qu'il y avait certaines raisons
pour donner le contrat à Kittson à un prix plus élevé ?-La raison que
je vous ai donnée était que je croyais qu'ils étaient les seuls en mesure
de faire l'ouvrage, mais je ne crois pas que le prix fût plus haut.

24582y/. S'il était plus élevé, y avait-il quelque bonne raison pour
cela, que vous sachiez?-Il ne pouvait. pas y avoir d'autre raison qùe
celle-là.

23583. Vous croyez qù'il y avait cette raison-qu'ils se chargeaient
de l'entrepôt, ce que Fuller & Milne ne voulaient pas faire ?-Les autres
ne le pouvaient pas; ils n'avaient pas d'entrepôt.

23584. Mais s'ils avaient soumissionné pour cela ?-Je ne crois pas
qu'ils aient soumissionné; du moins à ma connaissance.

23585. Quant à l'argent ayant cours, Fuller & Milne disent distiac
tement que leur taux est en argent courant américain ?-Dans leur
soumission ?

23586. Dans leur soumission. Cela règlerait la question ?-Oui;
avez-vous ici la soumission ? (On la passe au témoin.)

23587. L'offre de M. Kittson présentait des difficultés sérieuses Conditions de Kittson
et des conditions relatives à l'état de l'eau dans la Rivière Rouge; il relativeement à laprW.
ne s'engageait à transporter les rails qu'à la condition que l'eau fût fondeur de la Rivière
d'une certaine profondeur; l'offre de M. Fuller ne comportait pas de Rouge.
conditions sous ce rapport; et comme matière de fait, M. Kittson n'a
pas livré les rails aussi loin dans le nord qu'on avait l'intention de les
faire transporter, ce monsieur donnant pour raison le peti de profondeur
de l'eau ?-Pas tous les rails.

23588. Je crois que quelques 29,000 tonnes destinées à la construc-
tion de l'embranchement n'ont pas été livrées ?--L'embranchement
devait se construire dans tous les cas.

23589. Je crois que, dans votre Ordre en Conseil, vous recomman
diez la construction de cet embranchement ?-Il fallait qu'il fût cons-
truit dans tous les cas.
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23590. Je veux dire construit à cette époque particulière ?-Olh ! oui.

23591. Voici une lettre du 23 mai, adressée sur le sujet par votre
département à M. Kittson. Je ne crois pas, que la correspondance
démontre cet avantage particulier que vous croyez avoir contribué à la
décision relativement à l'entrepôt: savez-vous si cette décision a été
prise par suite de conversation et non d'écrits ?-Je pense qu'il n'y a
pas le moindre doute qu'ils contrôlaient presque tous les Ibateaux
sur la rivière.

23592. Et c'est pour cela qu'ils devaient recevoir un prix plus élevé ?
-- C'était une raison de leur donner le contrat s'ils étaient les parties et
les seules parties qui fussent -raisemblablement en mesure de l'accom-
plir.

23593. Fuller paraît avoir été un homme capable de remplir un con-
trat, car il avait eu un contrat pour la construction d'une ligne de

Fuller est un homme télégraphe ?--Je le suppose.
de responsabilité; 23594. Et si c'était un homme de responsabilité, je suppose que l'on
néanmoins il lui était
tout.à fait imo pouvait traiter avec lui ?-Indubitablement. Il lui était impossible de
de transporter des transporter les rails dans le même espace de temps que Kittson.
rails aussi rapidement 23595. Je vois que, dans un mémorandum par vous écrit ar crayon,

au bas. de l'offre de Kittson du 21 avril, vous enjoignez à quelqu'un
d'écrire et de dire lue l'offre de M. Hill-fesant allusion, je suppose,
à une offre verbale-couvrait toutes les charges à Duluth, et demandant
que cela fût aussi mis par écrit ?-Oui.

23596. Il fait plus tard une offre par écrit, mais cette offre d'entrepôt
que vous mentionnez ne paraît pas avoir été insérée dans l'écrit ?-
Elle aurait dû l'être.

23597. Il y a les d:oits de quaiage et le maniement des rails?-
Oui; ils étaient entièrement responsables de tout cela. Du moment
que les rails étaient livrés par dessus les bords du vaisseau, ils en pre-
naient charge.

23598. Quand vous eûtes reçu son offre revisée en obéissance à votre
mémorandum au crayon, je suppose qu'on a pensé que toute la preuve
écrite était complète relativement à l'offre des'deux parties ?-Je le
suppose. Elle devait l'être, dans tous les cas.

D'ordinaire, la tonne 23599. Savez-vous quel était l'usage concernant le poids de la tonne
.est de 2,ooo livres. dans i2s transactions sur rails quand le poids n'était pas indiqué?-Je

crois.qu'avec nous la tonne ordinaire est de 2,ooo livres.

23600. Vous croyez que c'était l'usage dans le temps pour les rails ?
-Je ne connais rien des rails. Je veux dire que c'était le poids courant
de notre tonne.

23601. Je demande si vous considétiez que ce poids s'appliquait aux
rails ?-Je ne me rappelle pas.si nous avons exarxiiné ce détail. C'était
je crois, la grosse tonne sur la mier-la tonne anglaise.

CONTRAT No. 20.
Le plus bas soumis-
sionnaire n'a pas eu
le contrat, lequel a
été donné à Cooper,
Fairinan & Cie.

22602. Il y avait un contrat (le No 20) avec Cooper, Fairman & Cie
représentant la Merchant's Lake Line, pour le transport des rails de
Montréal au Fort William. Il a été soumis à la concurrence publique,
et un M. Samuel paraît avoir été le plus bas soumissionnaire : vous
rappelez-vous quelques-unes des circonstances se rattachant à cette
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affaire? Il n'a pas obtenu le contrat ?-Je ne mc rappelle pas les
circonstances précises. Je sais qu'il s'est élevé quelque question à ce
sujet. Ce mémorandum du 29 avril, r 875, donne, comme de raison,
toute la relation de la transaction.

23603. Il paraît avoir- été basé entièrement sur le fait que M. Sa-
muel n'était pas propriétaire de bateaux ?-Il y a un paragraphe là-
dessus.

23604. Vous rappelez-vous s'il y avait quelque autre raison ?-Je ne
connais pas de raison-du moins je ne m'en rappelle aucune.

23605. Le contrat No 28 était-aussi pour le. transport des rails; il CoNTR&T NO 28.

embrasse, apparemment, une somme d'au-des!us de .$2oo,ooo. Il.a
été accordé à la Cie de Transport de la Rivière Rouge, et sans con-
cours public; vous rappelez-vous s'il y avait quelque raison pour ne
pas lé mettre aux enchères ?-Quelle est la date ?

23606. Le 16 mai, 1876 ?-Et iluelle est la date de l'autre.
23607. L'autre est datée juste d'une année auparavant ?-Non; je Ne sait pas pourquoi

suppose que les raisons sont données dans quelque document du dépar- ce contrat n'a pas
tement. été mis aux enchèrer.

23608. Un contrat subséquent, le No 30, de mars, 1875, paraît avoir BCOUSET
été fait par l'intermédiaire de Cooper, Fairman & Cie, pour boulons, CONTRAT No. 30.
et sans avoir été mis à l'enchère publique. Connaissez-vous la raison Fait avec Cooper,
de ce procédé ?-Pour les boulons ou pour les écrous ? Fairman & Cie sans

236og. Pour les deux ?-C'était pour remplir leur contrat pour les concurrence publique.

rails d'acier. Il y en avait une certaine quantité qui devait être fournie
avec les rails d'acier.

2361o. La Mersey Co. avait, parait-il, offert de le faire; mais e!!c a
informé le département que cette offre de Cooper, Fairman & Cie, en
son iotn avait été faite sans son autorisation, et elle a refusé de l'accom-
plir, ce qui laissa 'le champ libre au gouvernement pour chercher la
meilleure offre possible. Je vous demande maintenant si l'on a pris
des mesures pour obtenir une meilleure offre ?-Je ne saurais dire, M.
Trudeau peut vous dire cela.

236t,1. Il fait entendre qu'il ne connaît pas qu'il y ait eu de telles
mesures; mais l'histoire ne semble pas être complète, et vous con-
naissez peut-être quelques mesuÙres ?-Je ne m'en souviens d'aucune;
seulement je me-rappelle m'être informé s'ils avaient rempli leur enga-
gement pour les boulons.

23612. C'était un contrat pou-r boulons livrables à Montréal ?-Oui,
c'est là où les rails ont été livrés.

23613. En outre, le contrat No 31, fut le résultat de négociations CONTRAT No. 31.
faites par Cooper, Fairman et Cie, comme les représentants d'une mai- Ne peut expliquer
son en Angleterre, la Patent Bolt and Nut Co. Cette offre, spontanée comment Cooper,
en apparence, était de $94.77 à Liverpool; mais avant cela, lorsque les Fairman & Cie en
soumissions originelles ont été faites pour les rails et les boulons et les sont venus à faire

,une offre spontanée,
écrous tout etisemble, plusieurs personnes [avaient soumissionné, et comment elle a
offrant de livre *écrous et boulons en Angleterre à des prix beaucoup pu être acceptée
pluis bas-de $So la tonne à $77 : savez-vous la raison qui a fait'accep- sans concurrence.
ter cette offre spontanée sans inviter la concurrence ?-Je n'en connais
pas d'autre que celle de faire remplir le contrat pour rails.

60
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23614. Elle ne se rattachait à aucun contrat, autant (lue nous
pouvons voir; c'était une offre entièrement spontanée de la part» de
Cooper, Fairman & Cie, de fournir des boulons et des écrous ?-Elle
devait se rattacher à quelques-uns des autrês contrats pour rails, autre-
ment ces articles n'auraient pas été requis.

CONSTRUeTION DU 23615. Il est possible que ces boulons et écrous se rattachassent aux
CHEMIN DE FER-- rails, mais il y a un contrat distinct pour les boulons et les écrous. Le

CONTRAT 5 A. contrat qui vient ensuite est le contrat 5 A. C'est pour l'extension de
Télégramme de l'embranchement de Pembina au nord jusqu'à Selkirk. Le seul pointBraun donnant les à examiner ici est de savoir par quelle autorité M. Braun a envoyé, leprix du contrat 15.

11 mai, 1877, un télégramme qui a eu l'effet de donner des'prix très
élevés pour une partie de l'ouvrage, bien que ce dernier fût situé dans
urpays de prairies payant des prix aussi forts que pour un ouvrage
semblable sur la section T5 ?-Le prix de l'ouvrage de terre était le
même, le crois, que pour Pembina Sud, et c'est pour ce motif qu'il a
été donné, et le gouvernement avait à examiner si ce n'était pas tout
un même contrat, l'embranchement de Penibina, dont le terminus
n'était pas déterminé lorsque l'ouvrage a été accordé. Il a été construit
jusqu'aux environs de Winnipeg, iais on a dû le construire pour le
raccorder à la voie principale.

23616. Qu'il fût ou non la continuation de l'embranchement Sud,
a-t-on discuté la question de savoir si les prix accordés sur la section
15, cette contrée irrégulière, seraient payés à Whitehead sur l'embran-
chement de Pembina ?-Pour l'ouvrage de terre ?

23517. Oui ; les fossés-les fossés d'écoulement ?-M. Fleming a
fixé le prix pour les fossés. On ne considérait pas les fossés d'écoule-
ment comme étant dans le contrat, mais les terrassements étaient tous
au même prix, autant que je me rappelle.

23618. Il n'y a pas de preuve démontrant que personne ait fixé des
prix pour les fossés d'écoulement ; mais, au contraire, il paraît qu'il a
été fondé sur un télégramme de M. Braun, dont l'autorisation n'a pu
être découverte jusqu'ici ?-Le prix était fixé par l'Ingénieur, comme de
raison.

Se rappelle avoir 23619. Est-ce que l'ingénieur avait la permission de fixer des prix
discute avec Fle- qui n',taient pas mentionnés dans le contrat ?-Les prix des fossés
ming les prix des d'écoulement et d'autres travaux non insérés au contrat 4evaient êtrefosses d'écoulement. fixés par l'ingénieur ? Qui aurait pu le faire en dehors de lui ? Je me

rappelle fort bien avoir discuté avec M. Fleming le prix des fossés
d'écoulement, mais quel en était le prix, c'est plus que je ne puis'dire.

A propos du téle. 2362o. Voyez les exhibits Nos. 23 et 24 qui sont la recommandation
gramme, il dit qu'il de M. Fleming et votre rapport au Conseil, et voyez encore le télé-ne pouvait autoriser tsnu ic éérien de contraire à gramme envoyé par M. Braun le i r mai, et dites-nous si ce télé-
son rapport au Con- gramme, dans ces termes, a reçu votre autorisation ?-Je ne pouvais
seil, et dit qu'il doit autoriser rien de contraire à mon rapport au Copseil et à la recomman-
y avoir erreur. dation dans le rapport de l'ingénieur. Il doit y avoir erreur qùelque

part.

23621. Ce télégramme est d'un caractère plus étendu que le rap-
port de M. Fleming ou votre recommandation ; il embrasse tous les
travaux à faire-non pas sciulement les quatre items spécifiés ?-Ex-
cepté l'ouvrage de terre. 22 centins pour l'ouvrage de terre, c'est la
même chose dans ce télégramme que dans l'autre.
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23622. Mais il parle de tous les autres travaux. Et en effet, en Prenait toujours

vertu de ce télégramme, M. Whitehead a reçu 45 centins- pour .des grand soin de n'au-
fossés d'écoulement qui auraient pu être faits, dit-il dans son témoi- toriser rien qui ne

gnage, pour 22 centins, si l'ouvrage avait été mis à l'enchère ; poxvez- fut dans le rapport
vous dire si, en ce oui, du moins, concerne cet ouvrage, ce télégramme
était autorisé par vous ou non ?-Oh ! non certainement. Je ne pouvais
autoriser rien qui ne fût dans le rapport de l'ingénieur'; j'ai. toujours
pris grand soin de ne pas agir autrement.

23623. Il y a une autre chose que j'ai omis de demander au sujet du CONTRAIr No. 25.
contrat 25 sur lequel on a construit un tunnel au lieu d'une tranchée Explication du paie.
découverte à travers quelque localité rôcheuse ; il appert -des témoi- ment de $9 pour
gnages, que l'entrepreneur s'était arrangé avec l'ingénieur surles lieux l'ouvrage du tunnel
pour faire l'ouvrage à $8, mais qu'étant venu à Ottawa'il eut avec vous quand un membre de

refua d fare lèuvagela maison était prêtquelques négociations, sur la foi desquelles il refusa de faire 1'ouvrage a n e pour $S.
à $8 ?-Ce n'était plus le même entrepreneur-un entrepreneur fesant
un arrangement à ce sujet là-haut pendant que l'autre était ici.

23624. Vous voulez dire deux membres de la même maison ?-Oui;
voilà ce que je me rappelle de l'affaire. Je me rappelle parfaitement
avoir entendu citer le prix fixé par M. Hazlewood.

23625. Le second prix était plus élevé ?-Je sais cela. Nous avons
eu une correspondance sur le sujet.

23626. Il a été payé plus tard sur la foi d'un rapport de M. Marcus
Smith pour cette raison : il disait que ces hommes avaient entrepris de
faire certains travaux sur 13 que les entrepreneurs de 13 avaient pro-
mis de faire, et en compensation, il valait mieux leur donner les $9. Ils
ont eu ces $9. Ce que j'avais l'intention de vous demander était: si quand
vous avez fixé ce prix de $9, il y avait raison de croire que c'était un
prix raisonnable, car un des associés de la maison pensait que c'était assez
de $8 ?-Il n'y avait pas de raison particulière, excepté le calcul que l'on
fit du coût d'ouvrages semblabes ailleurs, dans-une discussion avec
les ingénieurs. Ce tunnel raccourcissait le chemin de fer de près d'un
mille et trois quarts.

23627. Je parle du prix.de $9. On ne l'a pas décidé par suite de
aucune négociation individuelle avet vous ?-Non ; je l'ai vu à ce sujet
ainsi que M. Trudeau et l'un des ingénieurs ; j'ai oublié si c'était M.
Fleming ou un autre.

23628. Le contrat No 34, tel que décrit dans le rapport de M. TRANsPORT DES

Fleming de 1872, paraît couvrir deux transactions, l'une accompagnée. RAILs.-

de correspondance avec des individus, l'autre de soumissions en la CONTRAT No. 34.
manière usuelle. Cette dernière concernait le transport de rails de sur la demande dex-
Kingston à Manitoba, et la première pour le transport du Fort William pliquer comment $28
à Manitoba. Les dépenses, en vertu de chaque marché, sont données par tonne ont etc
dans ce rapport' de M. Fleming à la page -129. Il donne l'item pour liam à Manitoba, ce
transport du Fort Wiiliam de 1,5oo tonnes comme coûtant $27.000. prix étant celui con-
Or, il paraît que, sans concurrence, le même prix a été donié pour le venu également pour
transport de Fort William que pour toute la' distance de Kingston le transport de

Kingston à Manitoba,
vous rappelez-vous aucune des circonstances se rattachant à la passation il dit qu'il ne se rap-
de ce nouveau marché,et la raison,, pour laquelle on n'a pas invité depelle pas les circons-
concurrence publique ?-Non. Le prix principál dans le transport est tances se rattachant
celui du chargement et-du déchargement. La simple question d'une à ce marché.
journée de navigation ne signifie pas grand'chose. Je présume qu'il
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nous fallait transporter une certaine (-uantité de ces rails pour faire face
au besoin qu'on avait de ces rails dans l'ouest, et nous avons été obligés
de. les transporter du Fort William au lieu d'attendre qu'ils arrivassent
de Montréal.

23629. Quelques-uns des témoins disent que $1& étaient un prix
extravagant pour les transporter à cette distance : vous rappelez-vous la
raison qui a fait donner ce prix ?-L'extravagance ne peut pas être
grande, si l'on payait $15 pour Duluth, et les $3 en sus étaient jusqu'au
Fort William, et cela faisait les $18.

23630. Donnez-vous cela comme un, fait ?-Non. Je. dis que, si
c'était là le taux, les prix étaient à peu près les mêmes que dhabitude.

23631. Je ne vois plus rien à vous demander. S'il y a quelqu'autre
chose que vous croyiez devoir mentionner dans votre déposition, nous
serons heureux de vous écouter ?-Non; je n'ai rien à dire.

OTTAwA, mardi, 6 janvier 1882.

Trudeau. TOUSSAINT TRUDEAU: continuation de son interrogatoire:

PRATIQUE DU Par le Président:
DÉPARTEMENT.

On ne trouve pas 23632. Au cours de votre- interrogatoire vous avez dit .quella plupart
toujours de memo. des décisions du département étaient. enregistrées. sous frme de:Iémo-
randum montrant randum faisant voir que le ministre avait enjoint à ses officiers de les
que le ministre a mettre à exécution ; êtes-vous toujours. du même avis, ou avez-vousdirigé les décisions
du département. trouvé des décisions de: quelque importance pour! lesquelles 11.n'y avait:

pas de tel mémorandum ?-ll n'y a pas toujours de mémorandum. Je.
connais plusieurs cas où nous n'avions pas d'instructions;écrites..

23633. Je ne parlais pas seulement d'instructions écrites, mais de
mémoranda écrits dans le temps pour montrer que ces. instructions
étaient données: ces memorauda pourraient être écîitr' parquelque
subordonné ?-Il y a des cas ou on ne trouve pas de memoranda de
cette nature.

TÉLÉGRAPHE.- 23634. Dans quelques-uns des cas qui ont été expliqués devant'nous
SOUMISSIONS. nous n'avons pu découvrir clairement par quelle 'autorité les contrats

CONTRAT No. 4. avaient été passés, ou, les mesures accomplies -ur *la foi du.contrat.
Dans un cas, celui du contrat No. 4, donné à Oliver, Davidson & Cie.,
vous avez dit que c'est le ministre qui s'en est chargé,. et que vous ne,
vous en êtes guère occupé. M. MacKenzie lui-même nous a donné à
entendre, dans sa déposition, que jamais il n'a accordé de contràt sans
l'assentiment de subordonnés, et c'est l'une des matièrès sur lesquelles
on vous a notifié que vous seriez interrogé. Je désire miaintenant savoir,
si, après réflexion, vous pouvez dire si vous avezpris. quelque part, et
laquelle, dansl'arrangement de ce contrat No' ?--Je n'ai rién, à ajouter

Le témoin ne croit à ma déposition antérieure sur ce sujet. Je n'ai pas trouvédé mémo-
pas avoir pris aucune randum indiquant quelle part j'y, avais prise, et 'je ne pense pas y en
part dans l'adjudica. a o p a u
tion de ce contrat. avoir pris aucune.
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23635. Y a-t-il enregistré dans votre département quelque rapport Pas de rapport écrit
écrit montrant la quantité de rails dont l'emploi, dans l'automne de 1874 montrant les quanti-
deviendrait vraisemblablement nécessaire sur le chemin de fer dans un aurait probablement
temps déterminé ?-Non. besoin dans l'au.

23636. J'ai appris par vos réponses dans une occasion précédente tomne de 874.
où vous avez expliqué la pratique du gouvernement concernant les Toute la correspon-
transactions officielles, qu'il était de règle d'enregistrer toute la corres- dance doit être enre-
pondance : est-ce encore votre idée, ou avais-je 'droit de supposer que gistree.
c'était là la substance de vos réponses ?-Oui; c'est encore mon idée.

23637. Nous trouvons dans la correspondance sur les rails d'acier
plusieurs communications adressées par MM. Cooper, Fairman & Cie,
au secrétaire particulier du ministre dans ce temps-là, M. Suckingham,
et la correspondance est incomplète par suite de l'omission des réponses
à ces communications, autant que les rapports imprimés le font voir: Pas d'enregistrement
pouvez-vous dire s'il y a aujourd'hui quelque enregistrement de ces des réponses de
réponses de M. Buckingham à cette. maison ?-Non ; il n'y a pas Buckingham à
d'enregistrement de ces réponses. '..oopcr & Cie.

23638. Est-ce un cas exceptionnel, ou est-il usuel que les secré- C'est l'intention du
taires particuliers s'occupent de transactions départementales, et n'en Département quetoute lettre officielle
enregistrent pas la correspondance ?-C'est l'intention du Département écrite par un secré-
que toute lettre officielle écrite par le secrétaire privé soit enregistrée. taire privé soit enre.
Je ne sache pas de correspondance échangée qui n'ait pas été enre- gistrée.
gistrée; il peut y avoir eu, comme il peut. ne pas y avoir eu de corres-
pondance.

23639. Alors, vous voulez dire que vous n'êtes pas sûr que M. Buck-
ingham ait répondu à ces communications ?-Je veux dire cela; oui.

2364o. Avez-vous quelque raison de croire qu'il a répondu ?-Je ne
sais pas personnellement s'il y a eu ou non des réponses.

23641. Je comprends que vous ne savez pas; mais je vous deman-
dais si, d'après votre connaissance des transactions qui se fesaient dans
le temps, vous avez quelque raison de penser qu'il y a eu des réponses
aux communications ?-Je préférerais répondre à une question spéciale
qu'à une question générale de cette sorte.,

23642. Voulez-vous chdisir vous-même un exemple, ou le ferai-je
pour vous ?-Vous pouvez choisir l'exemple.

23643. Si vous voulez voir à la· page 41 d'un Livre Bleu envoyé à la Ne sait pas si Buck.
Chambre des Communes daté du 6 avril 1876, vous trouverez quelques ingham a répendu
communications de Cooper, Fairman & Cie., et de M. Cooper; veuillez aux lettres de Cooper,
les examiner et nous dire si vous connaissez qùelque chose des négo- Fairman & Cie.
ciations de ce temps-là, et si M. Bùckinghom a probablement dû y
réporidre ?-Je ne sais pàs si M. Buekinghari y a répondu.

23644. Est-il d'usage, dans les négociations concernant les trans-
actions départementales, que les soumissionnaires et le secrétaire privé
échangent une correspondance ?-Non.

23645. Nous vous avons demandé dans une occasion précédente TÉLEGRAPHE--
quel temps on avait donié à Waddle & Smith pour déposer leurs SouMissioNs.
sûretés à l'appui de leur soumission pour le No 4 ; j'ai compris que CONTRAT No. 4.
vous ne connaissiez pas d'autre correspondance et que vous n'en pou-
viez trouver d'autre que celle qui était publiée dans le Livre Bleu.



Conégrapohe-
.Souumion.

Contrat No. A.

N'a pas lieu de
croire que le Livre
Btu ne contient pas
toute la *correspon-
dance.

AcHAT DE RAIL
CONTRAT Nos.

6-11.

Est sûr qu'on ne l'a
pas consulté concer-
nant ces contrats de
rails d'acier.

Le ministre a décidé 23649. Alors, comment dites-vous que la chose s'est faite ?-C'est le
par lui-même. ministre lui-même qui a décidé.

, 23650. Nous vous avons demandé de nous indiquer l'autorité la plus
haute enregistrée comme ayant dirigé ces transactions de contrats avant
leur passation : avez-vous fait préparer ce relevé ?-On est à le faire
maintenant, et il sera prêt sous peu.

CoMSSION RdYALE DU CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN.
ARPENTAGES, C. A.
VALLÉE DU KIT.

LOPE. C. H. GAMsny, écuyer,
Ingénieur Civil, Colombie Anglaise.

OTTAwA, 9 juillet 188r.

Lettre du secrétaire CHER MONSIEUR.-Quelques-uns des témoins entendus devant les
(le la Commission commissaires nommés pour s'enquérir des matières se rattadhant au
Royale du chemin de chemin de fer du Pacifique Canadien ont dépo'sé concernant les examensfer du Pacifique
Canadien à Gamsby, faits sur certaines parties du pays entre le Dean Inlet et le Gardner
renfe-rmant des ques. Inlet sur la côte du Pacifique; le premier de ces examens ayant été
tions auxquelles ,fait sous M. Horetzky en 1874, et le deuxième sous vous, de bonne
Gamsby est ilvité a heure en 1876.
repondre...

Vous vous rappellerez, sans doute, que vos instructions vous enjoi-
gnaient d'explorer depuis " la tête de Gardner Inlet, vi- la vallée de la
Rivière Kitlope à travers le sommet du lac Tochquonyala."

M. McNicol, qui était avec votre parti dans cette occasion, a donné
son témoignage sur le sujet, et comme M. Secretan et lui, d'après ce
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Depuis, M. Mackenzie, comme témoin, a'déclaré qu'il ne se souvenait
pas que ces messieurs eussent été .mis à l'écart sans avoir été avertis
qu'un jour était fixé avant lequel ils devaient déposer leurs sûretés, et
il ne le croyait pas, parce que, disait-il, vous preniez toujours grand
soin de donner ces sortes d'avis. Je désire savoir maintenant si vous
avez eu le soin de donner cet avis, ou si Waddle & Smith ont été avertis
de quelqu'autre façon qu'il .y avait un jour fixé avant lequel ils
avaient à déposer leurs sûretés, ou bien qu'ils perdraient leur position
s'ils ne se conformait pas à cet avis ?-Je n'ai pas trouvé d'avis formel,
et je ne me rappelle pas l'espèce de notification qui leur a été envoyée.

23646. Avez-vous quelque raison de croire que le Livre Bleu envoyé
à la chambre ne renferme pas toute la correspordance sur le sujet ?-
Aucune.

23647. Il y avait plusieurs contrats concernant les rails d'acier,
numérotés de 6 à i i inclusivement; d'après le témoignage de M. Mac-
Kenzie il paraît qu'il était dans l'habitude de prendre votre avis et celui
de M. Fleming et de quelques autres dans le département avant de
décider de ces contrats : je désirerais maintenant savoir de vous si on
vous a demandé votre avis concernant ces contrats, et dans quelle
mesure vous a-t-on consulté ?-Je ne me rappelle pas qu'on ait demandé
mon avis dans cette occasion.

23648. Avez-vous dans l'esprit le moindre doute que vous ayez été
ou non privé de donner votre jugement ?-Quant aux rails d'acier, je
suis sûr de n'avoir pas été consulté.

TRUDEAU
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qu'il raconte, ont fait l'examen en votre absence de cette partie de la Lettre du secrétaire
contrée qu'on avait évidemment l'intention de faire examiner plus minu- de la Commission
tieusement que tout autre-à savoir: les environs de la hauteur des Royale du chemin de
terres et le lac Tochquonyala-il est vraisemblable qu'il possède sur- le fer du Pacifique
sujet plus de renseignements que vous n'en pourriez avoir. Cependant, renfermant des ques-
comme vous étiez son officier supérieur, il est possible que mieux que tions auxquelles
lui vous puissiez donner les raisons des mesures adoptées par votre parti Gamsby est invité
et des conclusions que vous avez communiquées à l'ingénieur en chef. à repondre.

C'est pourquoi les co'nmissaires ont jugé à propos de vous commu-
niquer les parties importantes des témoignages entendus jusqu'ici, les
conclusions qu'ils semblent solliciter, et de vous demander les explica-
tions qui leur paraissent nécessaires, ainsi que d'autres que vous pour-
riez trouver convenable de leur communiquer en sus.

Il est si peu probable que vous puissiez donner sur la contrée en
question, des renseignements élus directs et plus utiles que ceux de M.
McNicol, que les commissaires ne se croient pas fondés à vous faire
venir de la ColombieAnglaise pour déposeren la manière ordinaire devant
eux, vu que ce voyage prendrait bien du .temps et coûterait beaucoup
d'argent. Ils espèrent, néanmoins, que vous les aiderez dans les investi-
gations en leur envoyant votre déposition écrite et faite sous serment
devant quelque personne ayant les qualités voulues pour cela, sur tout
ce que vous croirez utile de leur communiquer. Tout magistrat peut
vous assermenter.

Aa date. du 15 novembre, 1874, M. Horetzky fit un rapport à l'ingé-
nieur en chef, que le 9 septeml4re de cette année, il a quitté Dean Inlet
et exploré, en remontant, la vallée de la Tsatsquot; qu'après avoir caché
les canots au confluent d'un tributaire de cette rivière, il gagna vers le
nord-ouest, et puis après avoir atteint un plateau d'épanchement, dans la
vàllée (1,2oo d'altitude) il traversa la fourche du milieu qui venait des
montagnes sur sa droite, et arrivant un peu plus loiti à une nappe d'eau à
laquelle il donna le nom de lac au Castor. Il porte l'altitude de ce lac à
1,100 pieds du niveau de la mer, et la latitude à son extrémité inférieure à
530 14' 45". 'A ce point il dit qu'un torrent de montagne s'y précipitait.
Ce torrent étantune fourche nord-est de la-rivière Kitlope prenait sa
source dans ùn glacier à sept milles environ de distance du lac. Il rappor-
tait que, à un mille ou environ de cette source-glacier, il découvrit une
passe à travers les montagnes relativement peu élevées qui forment la
masse longitudinale la plus en arrière de la chaîne des Cascades. Cette
passe reliait la fourche nord-est de la rivière Kitlope et une nappe d'eau
sur le plateau oriental à laquelle il donna le' nom de Lac Tochquonyala.
Il porte l'altitude de ce lac à 2,920 pieds et la latitude à 530 20' 13".

Il dit ensuite qu'ayant campé sur la tive gauche de la fourche nord-
est de la Kitlope, à une élévation de 2,9oo pieds au-dessus de la mer, il fit
l'ascension des montagnes jusqu'à 3,ooo *pieds au-dessus de la nier;
en cet endroit, en regardant le sud-ouest, se trouve un peu au-dessous
un grand glacier plat, déchargeant les eaux de la fourche nord-est.que
l'on peut suivre comme un ruban argenté se précipitant au fond d'un
ravin escarpé jusqu'au lac au Castor.

Le rapport entier de M.:Horetzky dont ce qui précède est*tiré, est
imprimé à la page 137 du rapport spécial de M; Fleming pour l'année
1877.

Avec ce rapport, M. Horetzky a donné au département une esquisse
topographique de-la contrée qu'il a examinée. Un calque (d'après
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Lettre du secrétaire l'échelle de 4,000 pieds au pouce) vous en a été envoyé, et d'apres ce
de la Commission qu'il a pu voir de ce calque, M. McNicol a pu reconnaître l'original
Royale du chemin de enrégistré à Ottawa.
fer d Paciqueni , Le rapport et l'esquisse de M. Horetzky étant teus deux devaht lescanadien à Gamisby,
renfermant des ques. commissaires semblent faire voir qu'un chemin de fer remontant depuis
tions auxquelles l'eau jusqu'au plateau à l'est des Cascades par la passe près de son lac
Gamsby est invité Tochquonyala, rencontrerait un obstacle insurmontable dans cette
à repondre. partie de la vallée du Kitlope, car là il faudrait qu'il fût nécessair-

ment poussé, dans une distance de six ou .ept milles, du niveau de
son lac au Castor, i noo -pieds jusqu'à la passe, 3,100 pieds au-dessus
du niveau de la mer, ou avec une rampe de beaucoup plus que 300
pieds au mille. En d'autres termes, que si l'on devait utiliser la passe
on ne le pourrait faire qu'en trouvant quelque rampe plus douce que
celle que l'on pouvait obtenir entre ces deux points dans la vallée de
le Kitlope. Cette rampe plus douce est indiquée comme possible sur
une ligne descendant graduellement de la passe le long des versant des
montagnes, du côté est, d'abord de la vallée du Kitlope et ensuite
de la vallée de la Tsatsquot jusqu'à Dean Inlet.

Après ce rapport et cette esquisse de M. Horetzky, il semble qu'on a
cru désirable d'obtenir, au moyen d'un examen instrumental, des infor-
mations plus exactes que n'en donnait une simple exploration, et qu'en
conséquence, M. Fleming vous a donné instructions de vous rendre sur
les lieux et d'y faire les examens nécessaires, et d'emporter-avec vous le
calque de l'esquisse de M. Horetzky, auquel M. McNicol fesait allusion.

A en juger par ce qui a été fait jusqu'à ce point on en vient naturelle-
nent à l'opinion que l'on désirait pour le moins que vous constatassiez
avec plus d'exactitude qu'on ne le pouvait faire par un exploration
de route, les traits caracteristiques de la contrée dans la vallée du
Kitlope, entre deux napes d'eau, l'une sous la latitude 53° 14' 45", à
une attitude de 1,roo pieds au-dessus de la mer, et l'autre sous la lati-
tude 53.2Ô' 13", à une latitude de 2,92o pieds, toutes deux ayant des
noms donnés par M. Horetzky en 1874 : la première, celui de " Lac au
Castor ", la §econde, celui de " Lac Tochquonyala. "

i. Les comniiissaires désirent savoir si, avant d'entreprendre ce travail,
vous connaissiez la substance du sommaire précédent d'une partie du
rapport de M. Horetzky, ou si vous ne la connaissiez pas tout ce qui
est dit plus haut, quelle partie vous connaissiez?

2. Votre rapport dit que votre point initial ou de départ se trouvant
sous la latitude 53() 12' 20", et la direction de votre exploration un peu
au sud de l'est pendant vingt-quatre milles, vous avez trouvé, au hui-
tième mille environ de votre point de dépait, un lac dont la position et
la forme correspondent au lac appelé Lac au Castor sur l'esquisse ,de
Horetzky, mais vous ajoutez qu'il est beaucoup plus vaste, ayant de huit
a neuf milles de long et situé sept ou huit milles plus près de la côte, et
à quinze pieds seulement au-dessus de la mer. Les commissaires désirent
savoir pourquoi vous. avez marqué ce lac comme le Lac au Castor sur
l'esquisse topographique qui accompagnait votre rapport de cette expé-
dition ?

3. Aussi, si vous avez déterminé la forme de ce lac, et de quelle
façon ?

4. Et si vous en avez constaté la longueur, et de guelle façon.

9 52-
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5. Et encore, si vous aviez alors les moyens, et si oui lcsquels, de Lettre du secrétai.e
connaître à quelle distance de la mer M. Horetzky ou tout autre avait de la Commission
placé ce lac ? Royale du chemin de

fer du Pacifique
6. M. McNicol a dit que vous n'êtes pas allé plus loin qu'à l'extré- Canadien à Giamsby,

mité des premiers vingt-six milles, et qu'une fois là vous vous êtes mis renfermant des ques-
en mesure de revenir au bord de la mer, et que gardant par devers Gamsba est tnele
vous l'esquisse de M. Horetzky, vous lui avez enjoint, à lui et à M. à répondre.
Secretan de continuer et finir l'examen sans vous. Comme vous n'aviez
pas encore alors atteint le voisinage d'aucun lac que vous pouviez pren-
dre pour le Tochquenyala de votre esquisse, les commissaires ne peuvent
pas comprendre pourquoi vous n'avez pas continué personnellement
l'examen de la centrée, et ils désirent que.vous leur donniez les raisons
qui vous ont fait agir de la sorte?

7. Comment se fait-il qu'avec l'aide de l'esquisse de l'exploration de
M. Horetzky, vous avez rapporté dans le sens que le Lac Tochquonyala
se déchargeait dans une rivière qui se joignait à la Tsatsquot dans son
cours vers la mer, tandis que son esquisse indiquait que le lac Toch-
quonyala se déchargeait dans les eaux venant du côté opposé de la
hauteur des terres vers le plateau central de la Colombie Anglaise ?

8. Avez-vous, de fait, supposé que toutes les données consignées au
rapport de M. Horetzky étaient inexactes ?

9. Si non, veuillez relever celles des données fournies par lui qui
confirment l'exactitude de votre rapport. $

io. Vous dites dans votre rapport que des cours d'eau se jettent, de
tous les points, dans le bassin. du Kitlope, voulant parler. évidemment
de la vallée du Kitlope telle qu'explorée par vous, et que l'unique
sortie de la vallé et par la passe explorée (indiquant aussi la passe
découverte par votre parti), et que ce n'est qu'une division des eaux
qui se déchargent dans le Dean et Gardner Inlet. Les commissaires
désirent savoir si vous aviez d'autre raison pour faire cette assertion que
les renseignements obtenus au.moyen de cet examen que vous avez fait
en 1876, et compris dans votre rapport ?

r i. Si oui, quelles sont ces raisons?
12. Ils désirent également que vous disiez si, depuis que vous avez

fait votre rapport, vous en êtes venu à la conclusion que votre parti a
omis d'examiner soit le tout soit une partie, et si oui, quelle partie de
la contrée que, dans ses instructions, l'ingénieur en chef avait l'intention
de vous faire examiner?

13. Ils désirent de plus savoir si vous avez reçu des instructions
écrites du fonctionnaire dirigeant les arpentages dans la dolombie
Anglaise?

14. Ecrites ou verbales-qui vous les a données ?

15. Veuillez aussi.donner la substance de vos instructions ?

Je vous envoie le calque d'une partie d'une grande carte qui se prépare
maintenant pour la division des ingénietlrs du département des chemins
de fer ici, et embrassant apparemment le champ de vos opérations et de
celles de M. Horetzky, dans l'occasion dont il a été parlé. Veuillez
bien renvoyer ce calque avec votre déposition.

958
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Dans le témoignage que vous donnerez comme vous en êtes prié plus
haut, il vous suffira de donner à chaque paragraphe de vos réponses le
même numéro que celui des questions précitées.

Comme je présume que tout ceci vous occasionnera des déboursés;
y compris l'honoraire du magistrat qui vous fera prêter serment, je vous
envoie un mandat ou chèque de $15 pour couvrir vos frais.

Je suis, cher monsieur,
Votre dévoué,

(Signé), N. F. DAVIN,.
Secrétaire.

Au camp de KANAKA CREEK.
6 août, 1881.

N. F. DAvIN, écr., Secrétaire,
Ottawa.

Lettre de Gamsby au CHER MONSIEUR,-J'ai l'honneur d'accuser réception, le 27 du mois
secrétaire de la Com- dernier, de votre communication datée du 9 juillet, 1881, et je profite de
ission Royale. la première occasion pour y répondre. Nous avons eu beaucoup à faire

sur une certaine portion de terrain fort difficile qui demandait une sur-
veillance personnelle très suivie, ajoutez à cela la difficulté de trouver
un magistrat, et les commissaires comprendront et excuseront, je l'espère,
le retard que j'ai mis à répondre.

Il est difficile (le Je ne doute pas que les commissaires reconnaîtront la position difficile
témoigner des choses dans laquelle je me trouve, appelé à donner ma déposition sans prépa-
lui se sont passées il ration aucune, sur des trasactions qui ont eu lieu il y a près de cinq
y a cinq ans, ans. Tous mes papiers, instructions, notes,' journal, memoranda, etc.,

etc., tout cela est chez moi au Canada. A l'exception des renseignements
contenus dans votre communication, je suis forcé de me fier pres-
qu'entièrement à ma mémoire.

Si vous voulez bien prendre en considération le fait que j'ai été con-
tinûment et activement employé à des arpentages et explorations exigeant
toute mon attention et toute. mon énergie à un degré extrême, vous
n'avez pas de peine à comprendre combien il m'est difficile de me. rap-
peler les détails d'un travail fait il y a tant d'années. Si j'oubliais quelque
chose dans cette déposition ou s'il s'y trouvait quelque chose qui ne
concordât pas avec mon rapport antérieur, j'espère que les commissaires
attribueront cette lacune ou cette divergence aux circonstances particu-
lières dans lesquelles je me trouve placé. Je ne désire ni omettre ni
cacher rien qui ressorte à cette enquête.

Le rapport de Mon rapport des explorations faites depuis la tête de Gardner Inlet
Gaisby est une rela- vii la vallée de la Rivière Kitlope, dans l'hiver de 1876, est une relation
rfre re rien au rap- de faits qui ont été constatés par le parti sous ma direction. Il ne s'en
port d'un autre. réfère, et ce n'était pas non plus mon intention qu'il le fit, au rapport,

arpentage ou exploration de nulle autre personne. Nos instructions
portaient que nous devions aller à un certain point (à la tête de Gardner's
Iniet), suivre une certaine rivière, (le Kitlope), essayer d'atteindre au
sommet de la chaîne des montagnes Cascades, prenant un certain lac
Tochquonyala comme point objectif. Pour accomplir tout cela aussi
rapidement et aussi efficacement que possible, nous engageâmes desguides,
des naturels de la vallée du Kitlope qui entreprirent volontiers de



EXPEDITION DE GAMSBY

Explorations, C. A.-
du Kitope.

nous conduire à notre point terminal. Ils connaissaient très familière- Les guides connais-
nient le nom de Tochquonyala qui est, ou qui était le nom du grand saient bien le nom dc
chef sauvage dent le peuple demeure à Dean Inlet ou dans les envi- Tocliquonyala.
rons. Nous suivions nos guides, notant et enregistrant (du mieux que
nous pouvions) les noms des lacs et des rivières tels qu'ils nous les
donnaient. Nous explorâmes les différents cours d'eau qui se jetaient
dans le Kitlope autant que les canyons et l'épaisseur de la neige nous le
permettaient. Le cours d'eau, marqué de petits points sur l'esquisse à
moi envoyée comme étant la rivière Kitlope traversant le Lac au Castor,
de Horetzky, nos guides l'appelaient Tenaïcoh, et affirmaient que sa
source était un vaste glacier bien haut dans les montaghes. Si le Kitlope
tournait au sud dans son cours, nous l'avons suivie avec confiance, car
tout ingénieur pratique, qui a quelque connaissance de la chaîne des
Cascades, sait fort bien que la déviation d'un cours d'eau d'un cours
régulier offre une grande probabilité de la découverte d'une rampe
pratique plus douce pour passer cette montagne.

Des détails minutieux de toute l'expédition sont consignés en mon
rapport de 1876. J'y entre dans la relation complète du point atteint,
du retour et de la raison du retour.

Je prends respectueusement la liberté d'attirer l'attention des com-
missaires sur les faits que j'y établis, et s'ils croyaient la mesure néces-
saire, je les prie d'assigner MM. Secretan, White, Orr, McDonald et
Dewdney pour confirmer mes assertions.

Je demeure, Monsieur,
Votre, etc., etc.,

(Signé) C. F. GAMsBY.

DÉPOSITION en réponse aux questions posées par les commissaires du Déposition de
chemin de fer du Pacifique Canadien, le 9 juillet 1881. Gamsby.

i. J'avais les observations que m'offrait l'esquisse. Je ne me rappelle (j) Quand il est
pas si j'avais lu le rapport de M. Horetzky ou non. parti en exploration,

il avait l'esquisse de
2. Parce que les guides l'appelaient de ce nom. Horetzky. Ne se

souvient pas d'avoir
3. La forme en a été probablement obtenue au moyen du compas. la le rapport de

4. La longueur par le micromètre. Horetzky.
(2) A nommé ainsi I

NoTE.-Je ne puis répondre que de mémoire à ces questions et à Lac au Castor de
d'autres semblables; si j'avais accès aux notes prises sur les lieux, je son esquisse parce
serais certain. que les guides le

nommaient ainsi.

5. Nous avons mesuré la distance sur son esquisse. (3) La forme du Lac
atu Castor conjecturée

6. Arrivés au vingt-sixième mille nous avions traversé la vallée du au moyen du compaý.
Kitlope et atteint le premier canyon sur notre trajet. Comme la rivière (4) Et la longueur
n'était pas gelée il fallut transporter tout notre équipage de-campement par le micromètre.
et nos provisions par dessus les hautes falaises. Ce travail allait occuper (5) A jugé de la d's-
tous nos hommes pendant quelque temps, et la saison propice à une tance à la mer dcu
exploration.dhiver touchait rapidement à sa fin. Il devenait de la plus Lacuai Casla Ied-

grande importance de connaître quelque chose de. la contrée en dehors rant sur son esquisse.
de ce canyon, ce qui explique les expéditions entreprises par MM. Secre- (6) Explique pour-
tan, Whis -, McNicol et autres. Si le canyon était court et qu'il y eût au- quoi lui et d'autres
delà unL contrée favorable, nous pouvions espérer d'avancer notre n'ont pas pris part à

l'exploration.
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(7) Pour exliquer examen vers le point terminal, le sommet de la chaine des Monts
comment il a rap- Cascades. Si, d'un autre côté, le canyon était long, ou si la sortie1uorté (lue le Toch-
quonyala se déchar. du lac au delà n'était pas praticable, nous n'avions qu'à nous en revenir
geait dans la Tsats- ci la côte aussi tôt que possible. C'est cette dernière alternative que
quot, l'esquisse (le nous découvrîmes et nous fûmes forcés de revenir. C'est probablement
l noretzky miotrant à ce moment de nos travaux que M. McNicol fait allusion quand il ditun fochiquonyala,
connu déjà (lu dépar- que je restai au campement. Nos moyens de transport (traînes sauvages
tement, coulant dans et raquettes) étaient dans un tel état de délabrement quand nous arri-
une autre direction, vâmes en cet endroit, qu'il fallut faire des réparations générales. à tout
il (lit {ue son ra - cela avant de pouvoir continuer. Il était important de ménager cesî)Ort se rappor)01te Cil -tièrement a un lac ou objets, d'une importance vitale. Homme d'un grand poids comme je le
aboutirent ses deux suis, et sur une neige molle de plus de quatorze pieds de profondeur,
assistants, et que le je ne pouvais, on le comprendra facilement, prendre part aux explora-
guide appela Toch- tions.
quonyala.

(8 et 9) N'a rien s. 7. Mon' rapport en réfère entièrement au lac découvert et décrit par
p)ose concernant res. mes assistants, et que nos guides appelaient Tochquonyala.
quisse de Horetzky . .
qui a décrit une con. 8 et 9. Je n'ai rien supposé concernant les données de M. Horetzky.
contrée différente (le Il décrit une partie de la contrée, et moi une autre, à une toute autre
celle que décrit le élévation.
déposant.
(12) Le rapport fait 1o et I i. L'assertion est faite sur les rapports de mes assistants, et sur
voir que son parti n'a les renseignements obtenus des guides.

àine éé at onedle 12. Je n'en suis pas venu à cette conclusion depuis que monrapport
1,ooo pieds au-dessus est fait, car on y voit que nous n avons pas poussé notre examen au
(le laimer, et il delà de 1,ooo pieds au dessus de la mer, et la raison qui en est donnée.
explique pourquoi. ,ai reçu des instructions écrites.
(15) Reçut ordre de '
suivre à partir de la 14. De M. Marcus Smith.
tête de:Gardner Inlet,
la vallée dl Kitlope, 15. Autant que je puis me rappeler: d'aller à la tâte de Gardner
jusqu'au sommet (le Inlet, suivre la vallée de la rivière.Kitlope (prenant pour point objectif
la chaîne des Casca- le Lac Tochquonyala) jusqu'au sommet de la chaîne des Monts Cas-
des, prenanit our cades.
objection le Toch-
quonyala. Assermenté devant moi ce sixième i

jour d'août, 1881, à New West-
minster, C. A. f

(Signé) JOBN ROBSoN, J. P.

Déposition de
Moberly.

,(Signé) C. H. GAMSBY.
[Sceau.]

WINNIPEG, 14 juin I88I.

A LA COMMISSIoN ROYALE, Ottawa:
ARPENTAGEb, C. A. MESSIEURS.-'Il y a dans la déposition que M. Fleming a faite.devant

la Commission -Royale, et qui a été publiée dans la Montreal Gazette,
du 7 mai 1881, des réflexions à mon adresse qui sont tout-à-fait
sans à propos, et c'est avec le plus grand regret que je me vois
forcé, en justice pour mon caractère, de donner des explications que
j'espérais pouvoir éviter.

Expliqua à Fleming, Une longue connaissance personnelle de la Colombie Anglaise, avant
en- 1871, que la meil- 'tC fdra
leure ligne était(le~la Confédération, m'a permis de juger et de décider quelle serait la
B3urrard Inlet à meilleure voie à suivre pour un chemin de fer; je n'ai jamais perdu de
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vue cette-question depuis l'année 1858 où je mis pour la première fois Kamloops, mais plus
le pied dans cette colonie, et chaque fois que j'en ai pu trouver l'occa- a l'est il s'agissait de
sion j'en ai profité pour y faire des explorations et recueillir des rensei- décider entre la Passe

5~Oflj'enHowse et la Piese
gnements sous tous les rapports. Quand je quittai le service du gouver- de la Tête Jaune.
nement Impérial en 1867, j'étais convaincu que c'était la'ligne de Bur-
rard's Inlet à Kamloops qu'il fallait adopter, niais de ce point à la région
des prairies, à l'est des montagnes, on doutait laquelle des deux serait
préférable, de la ligne par'la Tête Jaune ou de la ligne par les Passes de
l'Aigle et de Howse, et pour en décider, il fallait qu'il y eût des exa-
mens faits avec le plus grand soin, de toutes deux. Ces idées, je les
exprimai à M. Fleming en juin 1871, quand j'arrivai à Ottawa et que
je fus nommé par le gouvernement de la puissance pour prendre la
charge des explorations de la Passe Howse. J'étais bien sûr alors, et je
le suis encore, que si l'on pouvait rendre cette dernière voie praticable,
c'était elle qu'il fallait choisir, et j'ai fait tous mes efforts pour la faire
examiner à fond. Les résultats obtenus la première année--1871-ont
été publiés dans mon rapport de 1872.

Je n'ai pas crt- devoir faire d'autre examen instruraental dans la Télégraphia à Fle-
Colombie Anglaise que celui des deux lignes à partir de Kamloops déjà ming à propos de
mentionnées Néanmoins, j'ai cru nécessaire de faire les explorations Bute Inlet, croyantNéanoin, jai cu ncesairede air lesexporaion qu'il fallait apaiser
de la partie plus au nord de la contrée, et relativement à Bute Inlet je les récriminations de
télégraphiai à M. Fleming à cet effet, car je voyais bien que les récrimi- certaines personnes
nations de-certaines personnes sur l'Isle de Vancouver ne s'apaiseraient de Vancouver.
pas à- moins qu'on ne fiît faire un examen à fond de leur ligne favorite
mais fort problématique.

J'ai toujours considéré comme une grave erreur les grandes dépenses A toujours cru que
faites pour -des examens avec instruments sur la partie nord de la les fortes"dépenses

pour les exmnsrunsColombie Anglaise, car j'étais sûr qu'en fin de cdmptè le chemin de fer le nord ave instru-
serait forcé de suivre les voies plus haut mentionnées. Si j'avais été en ments étaient une
charge dans la Colombie Anglaise, pas un des partis qui ont fait ces grave erreur.
arpentages difficiles dans la partie nord de la colonie, n'aurait jamais
été mis en campagne. Je suis heureux d'aprendre que M. Marcus
Smith, qui avait la charge de ces arpentages au nord, a partagé si
entièrement mes idées, qu'il est allé, cette année, comme ingénieur deC
la Puissance, construire une partie de ces voies.

Je revins de l'intérieur à Victoria en 1872, m'attendant à aller à
Ottawa, mais je laissai mes partis dans les montagnes pour qu'ils pussent
reprendre leur travail de bonne heure le printemps. Je trouvais qu'il
valait mieux pour moi de rester du côté du Pacifique et faire mes pré-
paratifs pour l'année suivante, et je fis part de mes projets à M. Fleming.
Je restai dans la Colombie Anglaise.

Il ne faut pas oublier que lorsque j'ai pris charge des arpentages, la Quand le déposant
voie pour le chemin de fer du Pacifique Canadien devait être définie est entre en charge
dans les deux ans, et quand je me suis trouvé à Victoria en 1872, i dans la Colombie

1Anglaise, le chemin
s'était déjà écoulé près d'une année, et il restait encore à faire beau- de fer devait être
coup de travail pour parachever les travaux depuis le Lac Shuswap défini en deux ans.
jusqu'à la longitude du Fort Edmonton, et il me fallut demander l'aide
d'un troisième parti pour me permettre de finir l'ouvrage pour la fin de
la deuxièm2 année é -cette aide me fut accordée, et je reçus de M.
Flemingun -télégramme dans lequel il~me disait qu'il, était d'une impor-
tance première de pousser les travaux de l'arpentage de la Passe Howse.

Ayant à faire transporter des provisions, des hommes, etc., à de bien
longues distances, je me mis à l'ouvre et préparai sans délai tout ce qui
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.Surpris quand Trutch était nécessaire, et j'expédiai tout cela vers le Lac Colombie; mais
lui montra le téle- avant de quitter Victoria avec mon troisième parti qui était déjà à bord

lai <ljoignae "Fei du steamer, je reçus du Lieutenant-Gouverneur l'invitation de me
bancionndr la Passe rendre auprès de lui car il avait à me parler d'affaires importantes ; je
I Iowse et <le con- me rendis auprès de lui, et il me montra un télégramme de M. Fleming
duire ses partis et m'enjoignant d'abandonner tous les arpentages sur la route de la Passe
se°s ao la Howse et de conduire et transporter mes hommes et mes provisions à

la Passe de la Tête Jaune par la voie de la Passe d'Athabaska. Ces
il y avait déjà dle ordres me jetèrent dans un dilemme sérieux, car tous mes arrangements
frries dépenses pour étaient pris pour les travaux de la Passe Howse,. et les localités oh mes
la Passe Ilowe. hommes et mes provisions se trouvaient, ne pouvaient être plus défa-

vorablement situées pour les. arpentages de la Tête Jaune. Les fortes
dépenses pour l'achat des animaux, l'ouverture de sentiers, la construc-
tion de bateaux, etc., etc., pour compléter l'examen de la passe Howse,
et l'exploration de la contrée environnante étaient toutes faites alors, et

Il fallut acheter <rau- je n'aurais pu être en meilleure position de terminer mon travail quand
ires animaux nour sont arrivés ces ordres nalencontreux. Il fallut encore inévitablementl'arpentage <le la
rasse de la Tête acheter des animaux, pour le transport de tout ce qu'il fallait pour nous
jaune. mettre en mesure de faire l'arpentage par la Passe de la Tête Jaune.

J'expliquai à Son Honneur les difficultés de la Passe Arthabaska, et
nous en vînmes à la conclusion qu'il y avait deux grandes erreurs dans
ces ordres : l'une, l'abandon prématuré des examens de cette route, et
l'autre cette route que l'on me fesait prendre par la Passe Athabaska.
Je lui fis aussi remarquer le meilleur plan à suivre dans ce changement
de circonstances pour airelesarpentages de la Tête Jaune avec mes gens.
Son Honneur télégraphia à M. Fleming lui disant quelles étaient nos
idées concernant le transportprojeté despartis etc.,etc., de la passe Howse
à la Passe de la T'te Jaune; et après avoir attendu plusieurs jours-douze

Télégranne le Fle- jours, je crois-Son Honneur reçut de M. Fleming un télégramme
înung rejetant les sug- annonçant que nos suggestions n'étaient pas approuvées, en sorte que
gestions du témoin
et (le Truch, et oron- nous ne vîmes pas d'autre moyen que d'obéir aux ordres de M. Fleming
nant au témoin et d'aller par la Passe d'Arthabaska. Je n'igorais pas les difficultés que
de prendre la voie j'aurais à rencontrer pour traverser cette passe, ayant des années aupa-
de la Passe d'Archa- ravant exploré la rivière Colombie depuis sa source jusqu'à labaska. frontière, et j'informai Son Honneur qu'il était douteux que je pusse y

passer avant la fin de la saison, et qu'il faudrait y perdre beau-
coup de temps et y faire de grandes dépenses, et qu'on essaierait à
faire peser la responsabilité de tout cela sur mes épaules, et c'est que
s'efforce de faire dans le moment M. Fleming. Ces. ordres me don-
nèrent donc à penser que le mode suivi pour faire les arpentages du
chemin de fer du Pacifique Canadien ,finirait par être trouvé bien peu
satisfaisant.

AcHAT EXTRAVA- M. Fleming dit dans sa déposition: " quand l'exploration de la Passe
GANT DE PROVI- Howse a été abandonnée en avril, je donnai ordre de cesser tous les
SIONS. achats, mais je découvris plus tard que des achats considérables s'élé-

vant en tout à $28,ooo avaient été faits au Port Caldwell (Fort Colville)
dans les Etats-Unis. Après cette date, quelques-uns de ces achats ayant
eu lieu même en août, il y eut encore des achats dont je ne voyais pas
le besoin, tels que des plumes d'or, du vif argent, etc. Je ne puis> m'ex-
pliquer ces achats de grandes quantités d'approvisionnements après que
j'eus donné l'ordre de cesser les explorations. Je sais que de grandes
quantités d'approvisionnements ont été envoyées au haut de la Rivière
Colombie et dans la vallée de la Jasper et y ont été abandonnées, et
pour ce que j'en sais, elles y sont peut-être encore."
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deprovisions.
En réponse à cette assertion, je déclare que c'est la première fois que Met en doute la

j'entends dire que M. Fleming a ordonné de cesser les achats. Si cet véracité de M. Fle-
ordre m'était parvenu, je ne serais tout simplement pas allé à la passe.nung concernant le

fatqu'il avaitde la Tête Jaune, car je n'aurais pas conduit un nombre d'hommes ordonn le cesser les
dans les montagnes pour les y laisser mourir de faim quand l'hiver achats.
serait arrivé. Les provisions en question étiient pour les arpentages de la
passe de la Tête Jaune, et non pour ceux de la passe Howse. Je savais
qu'il me faudrait l'été, l'hiver et l'autre été pour me rendre à destination
et faire les arpentages de la passe de la Tête Jaune jusqu'à un point près
d'Edpionton, et au lieu d'adopter le plan de M. Fleming, de faire
revenir, à l'approche de l'hiver, les partis qui étaient dans la Colombie
Anglaise, et de conduire avéc grande perte de temps et à grands frais
le personnel à Ottawa, et de perdre encore du temps à réorganiser les
partis et à les renvoyer en campagne, je les conduisis dans les montagnes
et je les gardai là, je pus travailler jusqu'en janvier et j'étais prêt à repren- .
dre la besogne au milieu de mars, et je m'approvisionnai en conséquence,
c'est-à-dire pour deux saisons au lieu d'une, et avant que j'eusse conduit
l'arpentage jusque dans le voisinage de la rivière Pembina, je fus obligé
d'envoyer chercher à Edmonton des hommes et des provisions de
différentes sortes que la compagnie de la Baie d'Hudson me procura;
et sans cette aide opportune je n'aurais pas pu avancer. Je regrette
qu'on ait mis, sans raison, quatre ans à la rembourser. M. Fleming
m'a dit, à Moose Lake, que je n'aurais pas dû prendre des précautions
pour aussi longtemps; je différais d'opinion avec lui et j'en diffère
encore.

Quant aux plumes d'or, au vif argent, etc., je me rappelle par- Quant à l'accusation
faitement bien avoir acheté pour un ami à moi une plume d'or que d'avoir acheté des
j'ai bien et dûment payée de ma propre poche. Il y avait aussi une plumes d'or, croît

petite quantité de vif argent ou mercure dont nous nous servions à queg "prst eu,
deux fins : l'une pour horizons artificiels pour obtenir des latitudes, ce " gold pans " pour
qlue je fesais souvent, et l'autre pour " prospecter " de temps à autre à des " gold pens."
mesure que nous pratiquions des sentiers pour voir s'il existait de l'or
dans les cours d'eau que nous traversions. Je tâchais de recueillir autant
de renseignements que possible sur la contrée que nous parcourions, non
seulement sur les routes, mai5 enîcore sur le climat, le sol, la nature des
bois, les minéraux, etc., etc. je crois que si Fon en refère aux comptes,
on' verra que les " goldpens " se transformeront en " goldpans " casse-
roles pour laver l'or,.dont nous nous servions et dont on se sert le plus
généralement sur la côte dlu Pacifique pour cuire le pain aussi bien que
pour " prospecter."

Les approvisionnements envoyés par la Rivière Colombie dans Approvisionnements
la vallée de la Jasper n'étaient ni perdus ni abandonnés jusqu'au remis à une personne
moment o' je quittai finalement la passe de la Tête Jaune; à ce mo- nommee par Fle.
ment une certaine quantité d'approvisionnements, et entre trente et ""ng
quarante chevaux furent remis aux mains de l'homme de confiance de
M. Fleming, qu'il me remit dans son trajet à travers les montagnes. M.
Fleming et lui correspondaient ensemble, et M. Fleming ferait mieux
de s'adresser à lui pour savoir ce qu'il a fait de ces provisions et équi-
pages.

Une certaine quantité d'approvisionnements fut abandonnée dans la
Passe de l'Aigle dans la " Gold Range ". J'estimai la valeur, y compris
le coût et le transport, à $7',ooo. Les frais de transport pour les sortir de
là auraient été si considérables comparés à leur valeur quand on en aurait
pu disposer, que je ne pouvais entreprendre de les envoyer chercher..
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Puis M. Fleming a dit encore: " En 1872, je traversai les montagnes

partie à cheval et partie à pied, et je rencontrai M. Meberly dans la
Vallée de la Jasper, et il n'avait pas avancé encore dans son travail
autant qu'il aurait dû le faire; il n'a pas pu expliquer son~ retard d'une
manière satisfaisante. " Cette affaire se présente sous un aspect tout à

Dit à Fleming que la fait particulier. Je dis à M. Fleming que ses ordres qui me forçaient
cause du retard était d'aller par la Passe d'Arthabaska, contrairement à mes avis, étaient la
due à l'exécution de cause du délai et des grandes dépenses auxquelles il m'avait - entraîné.se'; Ordres dependre diausmodért Vcra, avs
la voie de la a Je lu dis aussi qu'avant mon départ de Victoria, je savais parfaitement
d'Arthabaska. bien quels seraient les résultats de l'exécution de ses ordres, et qÙ'il

pouvait, s'il voulait, aller voir le Lieutenant-Gouverneur, lequel I1i
apprendrait quelle était dans le temps mon opinion. D'aprèsles conver-
sations que nous eûmes ensemble sur le sujet et surd'autres, je vis tout de
suite qu'il allait essayer de rejeter toute la responsabilité sur moi, et je
fus à la veille de donner ma démission à Moose Lake, et ce qui m'en
empêcha, ce fut la position dans laquelle se trouveraient mes différents
partis avec leurs provisions et animaux, à l'approche de l'hiver, dans les
différentes passes, et l'idée que si je m'en allais, tout serait à la déban-
dade, et qu'il en résulterait encore de folles dépenses et qu'il y aurait
peut-être perte de vie.

Voici encore comment M. Fleming répond à la question suivante:-
" Avez-vous examiné la question des animaux de bât qu'il a achetés ?

-R. Je ne pouvais voir la nécessité de ces animaux. * * * J'enjoignis
à M. Moberly de revenir par Kamloops, mais il ne suivit pas mes ins-
tructions et resta tout l'hiver, donnant pour excuse que ma lettre ne lui
était pas parvenue.

aint ient qu'il n'a Jamais je n'ai dit ni à lui ni à d'autre personne que sa lettre ne
jamais dit ne pas m'était pas parvenue. J'écrivis, dans la première partie de 1873, à M.avoir reçui la ltr 1 ééa

de u Fleming, un rapport particulier qui accompagnait mon rapport général
contraire, il a envoyé et les plans. de l'exploration de la Passe de la Tête Jaune, expédiés par
un rapport particu- la voie d'Edmonton et de Winnipeg, lequel expliquait beaucoup de
lier qui expliquait choses dont je ne parlais pas dans mon rapport général. M. Fleming
tout, a refu ce raffort, et il sait qu'il contient l'explication complète de tout

ce qui se rattache à l'achat d'animaux. J'avais certainement d'autres
raisons que celles que je donnais dans ce rapport, et je vais maintenant
en dire quelques-unes. En quittant M. Fleming à Moose Lake, j'avais.
décidement résolu de quitter le service, car je voyais bien que l'inca-
pacité et des dépenses énormes seraient les traits caractéristiques du
mode suivi pour la conduite des arpentages du chemin de fer du Paci-
fique Canadien, et que je serais maltraité en sous-oeuvre. Depuis sept
ans je puis dire que rien n'est venu me prouver que mon opinion d'alors
était mal fondée. Je n'avais aucune confiance en la personne à qui M
Fleming m'enjoignais de remettre de si grandes quantités de previsions

Les instructions de la et un nombre considérable d'animaux. A la réception de la lettre en
lettre étaient des question, les instructions qu'elle contenaient me semblaient dés enfan-
ciifttntlag"es aux- tillages auxquels je ne pouvais m'arrêter, et je décidai alors de continuer:
s'arrter. mes travaux au mieux de ma connaissance, et dans les inérêts du gou-

vernement; que je devais obéir à des ordres quand je voyais qu'ils
etaient sensés, mais pas autrement, et que, dès que je pourrais quitter
le service du chemin de fer, j'en sortirais aussi paisiblement que possible.
J'étais allé sur les lieux pour y travailler et non pour me faire moquer
de moi. Je ne sortis des montagnes qu'une année après avoir reçu ces
ordres; et j'employai ce temps à compléter l'examen préliminaire à
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travers les Montagnes Rocheuses et les Foot Hills. Quant à faire sortir
tous les hommes des Montagnes justement au moment où nous venions
de surmonter les obstacles de la Passe d'Athabaska, et que le parti
était prêt à se mettre à l'exploration qui se fesait cet hiver-là depuis le
sommet des Montagnes Rocheuses jusqu'au Lac Brulé, la chose
n'avait pas de sens commun, car il aurait fallu envoyer un autre parti,
et d'après ce que j'ai appris plus tard par un paragraphe dans " Océan
à Océan,- cek fesait partie du plan projeté où il est dit que le parti M,
alors dans la vallée de la Rivière Rouge, reçut par télégramme, l'ordre
de se rendre aux Montagnes Rocheuses dans l'hiver, et d'y faire l'ouvrage
que dans le temps j'étais actuellement occupé à faire.

Ayant lu le télégramme qui m'informait que le gouvernement avait Quand il sut que le

adopté la Passe de la Tête Jaune pour le chemin de fer, j'en conclus Gouvernement avait

naturellement que les désignations se feraient quand les examens pré'-de la Passe de la
minaires seraient terminés, et.je m'y préparai afin de perdre le moins Tête Jaune, il en
de temps possible à courir d'un bout à l'autre de la contrée. J'avais conclut que les dési-
mes animaux de bât-équipement bien important dans les arpentages gations allment se

de montagnes-en état excellent d'efficacité pour la poursuite d'autres , etil s'y pré-
travaux, et les approvisionnements dont j'ai parlé comme ayant été
remis à l'agent de M. Fleming n'auraient jamais. dû être enlevés de la
Passe de la Tête Jaune, mais on aurait dû y ajouter et les compléter pour
l'ouvrage mentionné. Après ma sortie du service, d'autres partis furent
envoyés pour faire l'ouvrage de désignation, et il leur fallut encore
piendre avec eux, des provisions. On envoya même l'un des partis
faire des explorations des montagnes au sud de la Rivière Athabaska.
Je m'amusai beaucoup, quelques jours après mon arrivée ici, d'apprendre
du monsieur en charge du parti à Winnipeg qu'il avait reçu ordre de
faire des explorations pour trouver des passes par les rivières " Matique "
et " Rocheuse " qui se trouvaient tout près de mon dépôt principal ; cela
impliquait certainement que je ne les avais pas explorées. Je pense
que j'ai fait bien des explorations dont M. Fleming n'a pas même l'idée.
Des dépenses comme celles-là n'auraient jamais dû être encourues.

Le grand obstacle que j'eus à surmonter était l'ouverture ou perce- Il lui a fallu ouvrir
ment de quelques 8oo à 1,ooo milles de sentiers, qui coûtaient environ environ r,ooo milles

$ioo,ooo. J'ai fait mention de cela dans mon derniér rapport que j'ai de sentiers dont la

écrit à Ottawa, mais je ne l'ai jamais vu publier. On m'a suscité bien dépene était de

d'autres obstacles et de petites misères sur lesquels il n'est pas néces-
saire que j'appuie ici. je n'en parlerai donc pas. Je puis dire que je me
suis aperçu des misères que l'on me gardait en réserve bien longtemps
avant ma sortie des montagnes.

La preuve que- je n'ai pas donné de renseignements inexacts se trouve Fait remarquer que
dans le fait que le chemin de fer est maintenant en voie de construc- le syndicat confirme

tion de Burrard Inlet à Kamloops, et de là la route par l'une des deux ses, iées, et déplore
faitle hoi, atendnt ourqu on ait dépensé

passes dont le syndicat n'a pas encore fait le choix, attendant pour des millions à faire
cela que l'on ait terminé l'examen à fond que j'avais commencé de la des arpentages, bien

Passe Howse ; et j'ai lieu de me flatter qu'après neuf années employées à qu'ils lui donnent

faire l'examen d'autres lignes, ce sont encore les miennes qui sont recon- raison.

nues comme les meilleures; mais je regrette qu'il en ait coûté des mil-
lions à la Puissance pour en arriver à être de mon avis.

Quand j'eus finalement abandonné le chemin de fer, on me fit perdre
toute une saison, durant laquelle il me fallut payer toutes mes dépenses
quand même, et avant de quitter Qttawa, je dis à M. Fleming que
j'avai§ été'fort maltraité.u
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Je savais parfaitement bien qu'il y avait dans la Colombie Anglaise
des gens qui tenaient beaucoup à se·débarrasser de moi, et ils ont pu
représenter les cboses à M. Fleming sous un aspect qui a dûa, j'aime à
le croire, fausser ses idées.

J'ai l'honneur d'être,
Messieurs,

Votre obéissant serviteur,

WALTER MOBERLY.

DANS 1.'AFFAIRF:de la Commission Royale émanée concernant le chemin
de fer Pacifique du Canada :

Je, Walter Moberly, de la Cité de Winnipeg, dans la Province de
.Manioba, ingénieur civil, déclare solennellement que la relation dé-
taillée ci-incluse est vraie en substance et -en fait relativement à toutes
les matières, qui y sont énumérées; et je fais ici cette déclaration solen-
nelle, la croyant, en ma conscience, conforme à la vérité, et je la rais
sous la foi de l'acte passé dans la trente-septième année du règne de
Sa Majesté, intitulé : " Acte pour la suppression des serments volon-
taires et extra-judiciaireg.

Déclaré par devant moi, dans la
Cité de Winnipeg, ce 28e
jour de juin, A. D., iSSi.

WALTER MODERLY,

J. McKENZIF.
Commissaire dans B. R., et pour le comté de Selkirk.

OnvaWA, 15 décembre, 1881.

A THOMAs NIXON, Ecr,
Winnipeg.

MONSIrUR,-LCs commissaires nommés pour s'enquérir des faits
concernant le chemin de fer du Pacifique Canadien me chargent de
vous envoyer les interrogatoires suivants; et de vous prier de remettre,
le ou avant le dixième jour de leur réception, à MM. Bain et archard,
solliciteurs, de Winnipcg, vos réponses écrites à ces interrogatires dans.
une enveloppe fermée à moi adressée.

Vous recevrez, ci-incluse la somme de deux piastres, l'honoraire
accordé aux témoins.

Si vous faites correspondre les numéros d'e vos réponses à ceux des
interrogatoires auxquels elles, s'appliquent, vous n'aurez pas à dire à
quelle question chacune de vos réponse s'applique.

J'ai l'honneur d'être, Monsieur,
Votre'obéissant serviteur,

N. F. DAVIN,
Secrétaire, Commissiin C ,C

Déposition de
Nixon.

APPROvISIONNE-
MENTS.

9 62
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.>1pproisionne.
mOlents.

INTERROGATOIRES posés par George M. Clark,'Samuel Keefer et
Edward Miall, nommés par Commission Royale, en date du 16 juin,
1880, pour s'enquérir des faits concernant le chemin de fer du Paci-
fique Canadien, auxquels devra répondre Thomas Nixon, de la cité*
de Winnipeg, dans la province de Manitoba, pour continuer son
témoignage sous serment, pour l'information des dits Commissaires.

r. On rapporte que vous avez donné votre témoignage, le r7e jour Moir p. 49 du troi-
d'avril, 1878, devant le comité permanent choisi sur les Comptes sierne rapport du
Publics de la Chambre des Communes à Ottawa, M. Young au fau- covte pil suril
teuil de la présidence, et (parlant de W. F. Alloway) à l'effet suivant,: 7S.
M. Kirkpatrick vous posant les questions:

(Question.) Vous l'avez aussi employé à l'achat de chevaux? (Répone.) Acr DA TE
C'est son métier. clhEvAUx.

(Question.) Demandait-il les prix qu'il voulait, ou lui payiez-vous une
commission, ou bien comment cela se fesait-il? (Réponse.) Non ; je ne
lui payais pas de commission. C'était l'ingénieur qui avait besoin des
chevaux qui dirigeait le mode de paiement; c'était l'ingénieur qui payait.

(Question.) Comment payiez-vous M. Ailoway. pour. ses peinEs ? (Ré-
ponse.) Je payais les comptes qui m'étaient présentés.

(Question.) Ainsi vous ne connaissiez ni le nombre de chevaux ni les
détails du prix de chaque cheval, et le resto? (Réponse.) Je sa.s. qu il
avait avec lui dans une occasion M. Lucas, et comme de* rai'son il était au
fait des prix dans le temps.

(Question.).Qui est M. Lucas? (Réponse.) L'Ingénieur ën charge' du
parti.

(Question.) Etait.ce la seule occasion ? (Réponse.) Il peut se faire
qu'il y en mit eu une ou deux autres. Je l'ai ou avec moi une* fois-- ou
deux. Je ne lui ai pas payé de commission.

(Question.) Mais vous ne savez pas s'il a reçu sa commission dans les
prix qu'il a faits au gouvernement? (RBponse.), Je suppose qu'il a dû la
recevoir.

(i.) Ceci est-il une relation exacte du témoignage'que vous avez
rendu dans l'occasion ci-haut mentionnée ?

(2.) Dites-vous maintenant qu'elle contient la vérité ?

(3.) Trouvez maihtenant les variants qu'il faut y faire (s'il y en a)
pour établir la vérité sur les sujets compris dans les questions de'M.
Kirkpatrick, et-aussi les explications, (s'il y en a) que vous croye7 né-
cessaire de donner concernant le témoignage rapporté tel que plus
haut ?

(4.) Un certificat du bureau du Régistrateur du Comté de Selkirk, AcHAT DE TERREs
dans la Province de Manitoba, fait-voir que le transport d'un certain CONJOINTEMENT

terrain dans la sous-division du lot No. 79, dans la paroisse de St- ^vEc ALLOWAv.

Jacques, en datede juillet, A. *D., 1875, censé ètre' fait par un nommé
Burrows à Thomas. Nixon et W. F. Alloway conjointement, a été
dûment enregistré dans ce bureau :êtes-vous -le Thomas Nixon nommé
dans ce transport?

(5.) Ce terrain ou tout-autre terrain vous a-t-il été transporté à yous
et à W. F. Alloway conjointement pendant que vous'étiez commis aux
approvisionnemènts ?

(6.) Dites (si vous le pouvez et le croyez nécessaire pour démontrei
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31pproiiennPe-
Nhent.

la vérité sur la question), si vous et W. F. Alloway, vous étiez conjoin-
tement intéressés dans l'achat de terres pendant que vous étiez commis
aux approvisionnements à Winnipeg ?

GEORGE M. CLARK,
Président.

Ottawa, 15 Décembre, 1881.

(i) Le témoignage i. Je crois exact le rapport du témoignage que j'ai rendu devant un
donné par le dépo. comité de la Chambre des Communes.
sant devant le comité
des comptes publics, 2. Le témoignage, en ce qui concerne l'achat de chevaux de selle et
par lequel il dirait , de ponies pour M. Lucas et autres partis d'ingénieurs, achats auxquels

u'il n avait pas paye les questions de M. Kirkpatrick s'appliquent, contient la vérité, et
Ze comnmissiz>n à
Alloway, et que ce contenant la vérité, il n'a pas besoin d'autre explication.
dernier avait reçu sa 3. Quelques années plus tard, M. Alloway acheta des chevaux de
commission du gou. q
vernement, est selle ec de voiture pour M. Marcus Smith et quelques-uns des ingénieurs
correct. sur le contrat 14, et aussi, je crois, sur l'embranchement de Pembina ;
(2) Son témoignage et si je ne me trompe, il reçut pour chacun de ces achats une commis-
contient la vérité, et sion de $5. Je déclare de nouveau positivement et pour la dernière
partant na pas besoin fois, sous mon serment vis-à-vis de la Commission, qu'en aucune façon,
(d) plicardon ani directe -ni indirecte, je n'ai été intéressé avec M. Alloway, dans
a acheté pour le té. aucune transaction individuelle ou collective de sa part avec le gouver-
moin des chevaux de nement, ni lui avec moi comme agent du gouvernement; qu'il ne m'a
selle et de voiture, jamais offert, directement ou indirectement, ni que j'ai jamais reçu, de
sur lesquelp achats il rofits de lui, ni aucune commission soit sur des chevaux ou autres
a reçu une commis-
sion de $5 par article. choses quelconques durant tout le temps que j'ai été dans l'emploi du

gouvernement, ni en aucun temps depuis.
ACHAT DR TERRES 4, 5 .et 6. En juillet, A. D. 1875, j'achetai de'1'Hon. Dr O'Donnell,

CONJOINTEMENT de -cette ville, sept emplacements de ville sur la Propriété Burrows, au
AvEC AsetlowtY. taux de .$6o chacun, et le docteur exigeait le v- total au moment de la

chacun, et pria Allo. vente. Je demandai à M. Alloway de ren. :s lots de moitié avec
way d'être de moitié moi. Je payai ma part, $210, sans l'aide de M. Alloway ni de qui que
avec lui. C'est le seul ce soit. Quelque temps après, je disposai au même prix de mon inté-
achat de terre où il rêt dans les dits lots, et ni auparavant ni après, j'eus de communauté

até dt ert mavec d'intérêt avec M. Alloway dans aucun smr, - terre de métis, emplace-

Alloway. ments de ville, ou aucun terrain tant dans ce pays que dans aucun
autre.

THOMAS NIXON.
Winnipeg, 3 janvier, 1882.

COMMISSION ROYALE DU CHEMIN DE FER CANADIElï-PACIFIQUE.
OTTAWA, 4 janvier, 1882.

Schreiber. COLLINGWOOD SCHREIBER, EcR,
Ingénieur en chef,

Département des Chemins de fer et des Canaux.

CONSTKUcTION DU MONSIEUR.-M. Fleming ayant lu le témoignage que vous avez
CHEMIN -DE FER- donné devant cette Commission, d'abord tel qu'il a été rapporté par les

CONTRAT No. 42. journaux, et ensuite tel qu'enregistré, et désirant consigner une expli-
cation plus complète que celle que vous avez donnée concernant les



Construction du che-
min de fcr-

Contrat No. 23.
périodes dans lesquelles on a ordonné certaines mesures qui ont pour
objet d'affectuer l'économie y mentionnée-je suis chargé de vous sou- Economie probable

mettre l'interrogatoire suivant afin de pouvoir ajouter votre réponse à sur le Contrat No. 42,

icelui au témoignage que vous avez précédemment donné vii'á voce et $i,500,o0O.

sous serment.
Je suis, MONSIEUR,

Votre obéissant serviteur,
N. F. DAVIN.

INTERROGATOIRE.

Vous avez parlé dans votre déposition d'une grande épargne pro-
bable à faire dans le coût de l'ouvrage sur le contrat No. 42, et vous
avez dit qu'au commencement de 1879-80, vous étiez autorisé à faire,
dans un but d'économie, tous changements qui pourraient se faire sans
nuire à l'efficacité du chemin, et vous citiez la somme de $1,500,000
comme la différence entre l'estimé originel du coût de cette section et
votre estimé à l'époque où vous rendiez votre témoignage.

Veuillez dire si vous êtes toujours d'opinion que la somme défini-
tivement épargnée sera en approchant de ce chiffre, et quelle propor-
tion de cette épargne est due aux efforts des ingénieurs ou aux d1rec-
tions données avant que vous soyez devenu Ingénieur en Chef?

CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN,
BUREAU DE L'INGÉNIEUR EN CHEF,

OTTAwA, 5 janvier, 1882.
CHER MONSIEUR,-En réponse à votre lettre d'hier, je désire vous

déclarer que la différence entre l'estimé originel du coût du contrat 42
et l'estimé approximatif que j'ai donné dans ma déposition devant la
Commission du chemin de fer du Pacifique Canadien, a été évaluée à
$1,500,000. mme sera

Ce chiffre sera probablement réduit, car on a autorisé depuis, et dans cetbeblemese
plusieurs cas, la construction de terrassements en terre et de fondations réduite.
de roc d'emprunt, où l'on voulait, dans le principe, élever des ouvrages
en bois.

La différence entre le coût actuel et le coût originel de cette section La différence doit
el tre attribué'e aux

doit être, selon moi, attribuée aux efforts faits et aux directions données eflorts des ingénieurs
avant que je sois devenu ingénieur en chef. avant qu'il fût devenu

Ayant rempli les fonctions d'ingénieur-surintendant en rapport avec ces ingénieur en chef.
ouvrages, durant la dernière partie de l'année 1879, et la première
partie de 188o, j'ai eu connaissance du grand désir qu'avait M. Fle-
ming de ne pas laisser les dépenses excéder l'estimé premier du coût.

Je suis, monsieur,
Votre dévoué,

COLLINGWOOD SCHREIBER.
N. F. DAvIN, Ecr.

(Les exi/ibits produits avec les tboignages sont mentionnés ou l'on y
est renvoyé à la fin du volume suivant, lequel contient le reste du rapport.)

965 SCHREIBER.
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ABERDARE, Cie d'
Voir Contrat Yo. S.

AIDÉ AUX JOURNAU.:

WrrDH EA D, J.
aide donné à Mackintosh, 3673.
aussi à un journal de'Winnipeg, 3682.
le témoin persuadé par M3ckivtôsh qu'un comité du Tarlement

devait faire une enquète, luia donne des lettres de change
pour arranger les choses, 9583

au niontant de $11.000 ou $12,000 environ ; lui en avait dcnné
auparavant ; en tout, $25,000 environ 9596.

.Bain en a retiré pour la valeur. de $11,000, 9600.
Mackiutosh tranisigeait les afleires du témoin à Ottawa, 9612.
lui a trouvé des cautionnements à plusieurs reprises, 9612.
le témoin est averti qu'il ferait mieux de communiquer direc-

tement avec le département, 9627.
genre de services rendus par Mackintosh, 9634
aide au Times de Winnipeg, 9650.
motifs assignés A cetté aide, 9659.
autres données au sujet des transactions ave3 Mackintosh,

9900.
WHITEBRAD, C.

a envoyé le procureur de son père pour.recoVrer les lett'es
de change données à Mackintosh, 5(06.

lettres de change au montant de $ 1,000 remises, 5012.
croit que Mackintosh doit avoir reçu- des lettres de change

pour $30,000, 5021.'
sur lequel montant $20,000 environ ont été payées, 5022.

BAsi, J. F.
a tenté de prendre. des arrangements avec les créanciers de

Whitehead; a été péndant uïn' certain tempsfidei com-
missaire, 9694.

s'est mis en relation avec Mackintosh au sujet de lettres de
change,. 9705. .

lesquelles ont été rendues, 9710.
le teneur de livres de Mackintosk l'avait probablement

notifié de la'visite projetée du témoin; il était allé récem-
ment A Winnipeg danà le but d'obtenir des lettres de
change, 9718.

conditions posées par Mackintosh au sujet de la' ettre de
décharge, 9739.

LUXTON, W. T.
se plaint des critiques fUitea par Whitehead au sujet du Frce

Press de Winnipeg, 10650. .
déposition en opposition à ces critiques, f'689.

SCrULTZ, J., M. P.
Whitehead a fait connaître au témoin les. motifs de l'.i4q

donnée à Tuttle, 11013.
'.g t4 :P'4 pa d'influ9ice -ioélitilli 11045,
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AIDE AUX JOURNAUX-Suite.

TUTTLE, C. R.
Whitehead a avancé des deniers hypothéqués sur le matériel

11081.
n'a jamais dit à Whitehead qu'il possédait de l'influence

auprès des ministres, 11089.
I.TTLE, W. B.

journalier aux écluses de Fort Francis. 12327.
a été payé pour travailler aux tranch5es, et en outre pour
éditer un journal, 12344.
il a été convenu qu'il éditerait le journal et que le gouverne.

ment le paierait pour son travail, .2345.
arrangements pris avec Hugh Sutherland, 12347.
payé en plein parle gouvernement, mais a employé la majeure

partie de son temps pour le journal, 12355.
a été ainsi payé pendant un an, 12359.
a rendu l'equivalent en aidant à l'établissement des terres au

moyen du journal, 12360.
SUTHERLAND, Hugh.

ignore complètement les arrangements en vertu desquels
Litle a été payé pour éditer un journal, 12408.

comment le journal a été édité, 12409.
a compris que Litle travaillait à son journal la nuit, 12411.

MAS:NTOSa1, C. il.
le témoin donne lecture d'un exposé relatif à ses transactions

avec Whitehead, et subit un contre-interrogatoire; a reçu
de l'argent de Whitehead ; le service rendu a un carac-
tère commercial et non-politique, 12991-13454.

AL4 LOWAY, W. F.:
Nixon fournitures, 5908, 6797.

ANDERSON & CIE.:
Voir Contrats Nos. 17, 39.

ANDREWS, JONES & CIE.:
Voir Contrat No. 42.

APPROVISIONNEMENTS:
Voir Contrats ; Travaux d'art; Ecluse de Fort Francis ; Nixon-Fourni-

th*res.
BAIE GEORUIENNE, Embranchement de la:

Voir Contrats Nos. 12, 37.
BAIN, JOHN F.:

Contrat No. l5. 9690.
aide à des journaux, 9705.

BANNATYNE, ANDREW G. B.
Traverse de la.Rivière Rouge: prétendue influence illicite,

11096.
BARNARD, F. J.:

Voir Contrat No. 3.
BARROW, Cie d'acier himatite, dite:

Voir Contrats Nos. 44-47, 53-55.
BATIMENTS DE STATIONS :

Voir Contrat No. 49.
BEATTY, HENRY:

Voir Cqntrats Nos. 34 69 70.
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BIlRRELL, JAMES:

Association Fraser et Grtnt-Whitehead, 4017.

BOULONS ET EcRous, Cie de:

Voir Contrat'No. 31.

BOULONS ET ECROUS:

Voir Conte/ Nos. 30, 31, 51.

J3OULTBEE, ALFRED, M. P.:
contrats Nos. 41 et 42, 16 2S5.
influence iNicite, 16305.

JBOWIE, ALEXANDER :

Contrat No. 15, 16940.
Ne. 66, 16823, 16957.
No. 41, 16782.

BOWIE & McNAUGHTONu:
Voir Contrat Ko. 66.

i3OW.N, WALTER R..:
Nixon payeur et fournisseur, 110443.

BRAUN, FREDERICK :

Mode d'action du département, 2".80 22924e 23952.
contrat No. 5 A, 22901, 23012e,2307 1.
rails d'acier, M- 051.
récanLation lloretzky, 23088.

]BROWN, GEORG:

Ecluse d Fort Frnces, 81Il.
Nixion, payeur et fournissour, 812Q, 11232 11369.
aide action auxd 1d17, 11579.

contrat No. 4, 11669.

rURPE, T. a .:
Section 5, télégraphe, 1210.
contrats Nos. 6-1i. 22220.

B3UTE INLET:

Fleining, 18991, 19421.

CAD)DY, Joîry S.:
Contrat No. 4, 10306; -

Nos. 13, 25, 10187. 1
Nos. 25, 41, 10101, 10203, 10214.

CAMPBELL, GEORGE:

transport de rails, 16405.

CAMPBELL, H. M.:
contrat No. 48, 2238.

PA.NADA CENTRAL, Subside au chemin de fer lq;
Voir ContraC Yo. l0,

969
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CARRE, HEN RY:

exploration préliminaire, parti K, 1935.
baie du Nord aux chutes de l'Eturgeon, 2067.

contrat No. 14, 2687, 19932, 20064".20134;
Nos. 14 et 15, .2037, 2322, 19947, 20044, 20225, 20250.
No. 15, 2051, 2371, 2726, 20022, 20079, 20190,-20280, 20431,

20537.
traverse de la riviére Rouge, 2699.

CARRE, ligne du Sud optionnelle
Voir Contrat No. 15.

CARTE·-DE Sl'l :

suppressiou de la carto pr3parée par le témoin, 21622.
FLEMING S.

carte de Smitli, 21941.
supprimée pour cause d'ir.exactitude, 21941.
hasée sur des renseignéients iâsuffisants, 21941.
Dans sa d pêclie télégraphique, Mackenzie ne lui a pas

denandid de se prononcer contre lesvues -d Smnith, 21950.
ac~kenziluia ~fait part:d-e -e1idées au sujet de Smith, 21952.

CARVELLES:

Voir Coias- os. 29; , 35, 50:

CAUTIONNEMENTS:
Trudeau, 1333.

CHAPLEAU, SAMUEL E. ST. ONGE:
contrat Nô: 42, 12715.

No. 66, 12854;
pression sur les commis,'1271à.

Voir pression exercée sr les commis; Contrats Nos. 42, 66-.

CHARLEBOIS & CIE. :

Voir Contrai No. 41.

CHARTERS & CIE :

Voir Contrat No. 13.

CHEMIN DE FER, Route du
Voir Route.

CHrEIN DE FER, Construction du
Voir ,Contrats NMos 5,2J5A, 131,13;114, 15, 16, 25, 33, 37, 41, 42, 48, 60, 61, 62,

03,-66; Travaux d'ark.

CHEMIN DE FER, Tracé du:
Voir Travaux d'art.

CH EMIN DE FER, Exploitation du
LYsKEY, T. J.

surihtendant d uchIcement-de emtifih et de la ligne
se dirigeant de Selkirk vers l'est 11766

condition ie la chausséê lorsque le ‡é goiqq 4ssuré je eqq
* trôle 11779,
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CRSMIN DE FER-Exploitation du-Suite.
LTNsKËY, T. J:-Suite.

trop large dès le principe, 11785.
la vitesse. des trains a dû. être..diminuée de 5 à G milles à

l'heure,. I J785.
voie actuellement ballastée et en bon état, 11784.
trafi. encombrant.; matériel ioulant, 11811.
recettes du.10 fé.vrier au 30 juin, $ 104,975.69, 11818.
rece.ttea.nettes, $26,083,68,. I1823.
frais d'exploitation et entretien, 75 p. c. des recettes brutes,

11831.
influence climatérique favorable comparativement à l'inter-

colonial, 11837.

CHEMINS DE FER ET CANAUx-Département des:
TRUDEAU, T.

Sous-chef, 2.
en rapport avec la*Paifique depuis le commtecomens, 8.
ayant le contrôle après le ministre, I L
personnel du Pacifique spécial et disjnct quant aux travaux,

non quant à la coMptaf>lite, 13.
comptable : James Pain, 16.
tenue des livres en partie double, 15.
pas de rapport périorlique-dtr comptable au sous-ch i;f, .
Fleming responsable financièrement parlant dep.uis. le com-

manicement jusqu'à 1875, 20.
méthode changee subséquemnment, 20.
payeurs de Fleining : Wiu.VaWlface, Geo. Watt et, subséqut ni-

ment, ladford, 20.:
comptes de Watts vérifiéz par T. Taylor ;-rapport favorable,

excepté qiant aux pièce. iustificatives,' 21.
tous les ordres provenant du ministre, 37.
en général, donnés verbalement et pris'en note, 32.
copies des:oidres en Conseil-attectant le chemia de fer adres-

sées au départemènt,-et,.insrites, 42.
explorations pTéliinaires discutées par le ministre et Fle.

ming, 44,.
ingénieur en thf nommé le 5 ma1871,-47.
ingénieurs nqmmé.par,le ministre, 49.
Palmer:en charge~ çlg. La comiptabilt, de 1873 à 1 75' 2U1.
soumissions déférées e.n géxéagl,:l'ingénieur pour rapport, 624.
explications verbales no, ponvatent changer la soumission, à

moins qu 'elle ne fûtr.conforme à telles explicatimns,
625-631.

le ministre -prevait connaissance de tous les rapports de
l'ingériier-en' clie, 613 3.

quand l'ingénieur refuse de recommander une méthode, el·e.
est adoptée sana gu'it en so,it tenu responsable, 635.

comment la modifi&àtion d'une.sourission peut affecter sa
position, 685.

ce n'est.pas la pratique du départemeni dé mettre ses initiales
aux modifications dans les soumissions 1-193.

corrige sa précédente déposition relative à la prise en note
des décisions.dù ministre. 2363z.

exemples à ce contraires, 23634.
FLEMINo, S.

observations sur la noninadon des officiers, 22340.
une compagnie p.rjée pourrpLit exécuter les travaux d'une

manière plus efficace, 2242.
cessatîon -des rapportà du temom -avec les matières relatives

au chemin de fer, et correspondanc3 à-c:ujet22342-
22344.
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CHEMINS DE FER ET CANAUX-Département des-Suite.
BRAUN, F.

secrétaire du département 22874.
a toujours suivi les instructions données, soit par le

ministre ou le sous-chef, 22881.
registre des lettres reçues et expédiées, 22896.
pratique suivie au sujet dela réception, de l'ouverture et de la

garde des soumissions, 22925-23012, 23072.
ScunIssaEf, C.

ingénieur en chef depuis lé 20 mai, 1880, 23097.
ingénieur-contrôleur depuis le f7 septembre, 1879, 23098.
ne se rappelle pas avoir gardé trace d'aucune évaluation du

coût d'une section avant de demander des soumissions,
23256.

comptes des travaux d'art, 23369.
Voir Nominaions.

CHuVRETTE, MOSES :
Voir Contrat No. 19.

CLARK, ALBERT H.:
contrat No. 14, 3940.

CLOSE, P. G-.:
contrats Nos. 41 et 4?, 17094.
influence illicite, 17232.

CLOTURAGE EN FIL MÙTALLIQUE:

Voir Contrat No. 77.

COLUMBIE ANGrAisE:
transport de rails. Voir Contrats Nos. 17 et 39.
boulons et écrous. Voir Contrat No. 31.
construction. Voir Contrats Nos. 60, 61, 62, 63.

COMPTABInLITÉ ET AFFAIRES DE BANQUES:

Sutherland H., 5132.
Sutherland J., 7163, i213S.
Brown, 8111.
Conklin, 8838, 9907.
Currie, 9147.
Thompson, 9853.

Voir Nixon-Fou rnilire' ; Fort .rances.

CCMPTES:
Moberly, 6702.
Wilson, 8377.

Voir Comptabilité et comptes de Banques; Nexorfournisseur.

CONKLIN, ELIAS G.:
Nixon, payeur et fournisseur, 8838, 9907.

CONNERS, JOHN L. :

contrat No. 1, 9405.
No. 4, 9498.
Nos. 14 et 15, 9540.

tracé au nord du lac Manitoba, 9479, 9546.

CONSTRUCTION:

Voir Travaux d'.Art; Contrats.
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CoYTRAT No. 1.-Télégraphe:

SOUMISSIONS-

TRUDEAU, T.
annonces demandant des soumnissions ; liste des soumissions

Produite, 66.
la plus basse: R Fuller, y compris l'entretien, $68,750, 81.
seconde : H. P. Dwight, $92,750, 85.
troisième : Waddle et Smith, $121,250, 90.
quatrième : Sifton, Glass & Cie., y compris l'entretien, $107,.

850, 94.
correspondorce ultérieure su sujet de l'entretien, 96.
n'entretient aucuns doutes sur la solvabilité de Fullor, 105.
demande supplénaentaire de Fuller pour déboisement, 110.
ce qui porte sa soumission à $128,750 environ, 7.
entreprise offerte à Dwight, 113. '
Dwiglt demande des changements, refusé, 13!.
soumissions reçues jusqu'au 22 juillet, 1874, 135.
enveloppe attachée seulement à la soumission da Sifton, Glasa

& Cie., 138, 144.
changements dans la soumission, 145.
soumiaision de Sifton, Glass & Cie., pour toute la ligne, et non

pour la section, 1,149.
Section 5 offerte à Waddle et Smith, 157.

n'ont pu donner de cautionnement, 157.
Fleming fait rapport sur l'offre de Fuller modifiée, 168.
Sifton & Glass obtiennent $20,000 pour l'entretien, et en outre

les profits de la mise en opération de la ligne, 180.
Waddlo & Smith évaluent les profits à la moitié du coût d'en-

tretien, 183.
le greffier des lois demande un ordre en conseil, 211.

c'est la règle dans tels cas, 208.
n'a pas éte donné dans ce cas, 210.

douze jours avant de recevoir et prendre connaissance des
soE missions, 219.

soumission de Sifton, Glass & Cie. équivalente seulement quant
à la construction, 252. •

prix dvmnndé par uiler pour la construction de $9,100 moins
élevé, 259.

pourparlers entre Sifton, Glass & Cie. et Fleming, 262.
lettre de Sifton, Glass & Cie. du 30 octobre 1874, interpola-

tion, 282.
rapport de .Fleming, pas de recommandation, 636.
opinion du témoin sur la soumission modifiée de Sifton, Glass

& Cie., 655.
nulle mention des prufits dans la soumission, 661.
première mention de profits dans la lettre de Sifton, Glass &

Cie., 663.
état demandé par la chambre, le 11 mars 1878, non présenté, 42.
lettre de Sifton, Glaes & Cie., du 30 octobre, et réponse de

l'ingénieur en chef non conprises dans l'état demandé, 671.
nul ordre en conseil passé, 702.
correspondance avec Dwight, 717.
-état des dépenses, 981.

SirTo, J.
M. Fleming, Glass et-le témoin à Ottawa quand les soumis-

sious ont été reçues, 1477.
a vu l'ingénieur en chef avant de donner les montants, 1483.
présuine qué li clause 13 est une offre de la section 1, 1495.
a ignoré pendant quelques jours qu'il y eut des soumissions

plus basses, 1506.
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CONTRAT No. 1.-Télégraphe-Suie.

SO UMISSIOKNS-Suite.

SIFTON, J.--Sllic.
renseignements par l'ingénieur en chef, 1511.
soumission coinplétée le jour de t présentation, 1533.
nulle espérance d'obtenir l'entreprise, 1548.
lettre du 14 octobre écrite par Glass, 1552.
pas de consultations.quant à, l'entretien, 1557.
entretien de la section J mcins dispendieux de 15 ou 2 5.pour

cent que la section 2, 1566.
"arrangements définitifs confiés à Glass, 1580.
la mise en opérat;on ne constitue pas un élément de la sou-

mission, 1585.
correspondance télégraphique avec le département, 1600.
pense que Glass a parlé le premier d'association, 1705.

. n'avait .pas d'expérience pratique, 1701-
tarif des dépêch', 1700.

F.riuNG, S.
latitude quant à la formule des'àoumission3, 18843.
ligne préliminaire, 18815
l'a clause relative à l'entcetien esà une garantie, 1SS52.
désappointé du i-és*oltat, 1885-4.
soumission de*Sifto*n, Glass & Cie., ne constitue par une offre

pour la section I, 18877.
les profits sont un autre avaritage, 18890.
les przfits constituent une nouvelle propo:ition, 18895.
ne peut expliquer coiueiit Silton, Glass &- Cie., ont été con-

sidérés conimo souniissionnaiires pour la section 1, ni pour-
quoi des proftit ont«été ajoutés, 1X9'9.

n'a pas pris part aux négociations, 18900.
se rappelle la visite de Glass, 18905.

MacK:Nz., P Hl on. A.
entreprises adjugés d'après les calculs de l'ingénieur, 23334.
présumées être les plus basses, 23334.
décision invariablenient confdrmeaux vues exprimées par les

officiers du départementj 23339.
.a pensé qu'il y avait une soumission distincte pour cette

section, 23312.

COS7IUCTION ET ENTRKTIN-

TRUDEA, T.
Liefficacité de la section I fait le sujet d'un rapport à la

chambre, 292.
rapport pas imprimé, 295.

RITTAN, !f. N.
difficulté dans les communications télégraphiques en 1876, 579.
lignes renversées pindant des sernaines, 579.
construction à travers les marais en est cause, 580.

SIrTON, J.

poteiaux de télégraphe.en grande partie de tremble; durent
trois ans, 1523.

achat de fil métallique du.gouvernemen't, 1612.
caractère de la région, 163 .
poteaux emportés par la glace, 4973.
réclamation au gouvernement pour piliers, 4975.
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CONTRAT No. 1.-Télégraphe-Suite.

CONSTR UCTION ET ENTR ETIEN-St ite.

CoNN ERS, J. -.

opéretion et réparation, 9407.
poteaux posés dans la glace, etc., 9411.
témoin seul pourfaire les réparations pour 165 milles, 9419.
ligne mal entretenue, 9130. .
destruction par la'cliute des aibres, 9454.
poteaux presque tous en tremble, 9463.
»iode -de réparation, 9468.

S'raONAcu, J.
opérateur et comptable, 10068.
statistiques, efficacité de la ligne, 10069.

RIowAN, J. Ir.
ligné souvent renversée pendant un mois, 10741.
on s'est trop fié à la clause relative à l'entretien, 10741.
recommande la nomination d'un inspecteur pour la construc-

tion, 10749, 11173.
inspecteur jugé inutile par l'ingénieur en chef, 11174.

MULUOLLAND, J. H

contre maître, 1.48SS.
méthode .de. construction ; pas considérée comme bonne,

15009-15069.
FLEMINO, S.

entretien, défectueux, 18961.

FONCT ONNEENT-

,iPTONI J.
fonctionnement-non -compris dans la soumission, ]585.
Pas de convention avec le.gouvernement quant au tarif des

dépêches,:]1622.
tarif des dépêches, 1706.
recettes et dépenses, 4945.

CONTRAT No. 2.-Télégraphe:

SO UMISSIONS-

TRUDEAt T.
partie de la section 3, de Fort Garry à Edmonton, 305.
Fuller, soumission au rabats pour section 3, 308.
montant de l'entreprise, $180,250, 322
section 3 comprend section 1, 323.
adjudicatién finale de sediion 3 coûte*$310,100, 328.
état des dépensés d'apròs le contrat, 981.

FuLtLS, R1.
pas de soumission distincté p6ur cette section, 7338.

arahedent sséguents, 7346.
FLE3ING, S.

pas de soumiti diâtincte pour-la-section, 18910.
comment on y est arrivé, 18911.

changements dans les so.missions -pas généralement per-
mis, 18917.

exception dâng.cé cas pour motifs pécuniaires, 18919.
goumission de McKeesiet Grier 4t Çie., pour No. 3, $203,9QQ



CONTRAT No. 2-Télégraphe--Suie.

SOUMISSIONS-Suite.

FLEMING, S.-Suite.
prix de Sifton & Cie., d'après le contrat $225,100, 18924.
soumission de Fuller pour section 3, $216,000, 18929.
soumission la plus favorable, pas acceptée, 18938.
entretien défectueux, 18961.

MACKENZIE, HoN. A.
ne communiquait avec les entrepreneurs que par l'entremise

des officiers du département, 23347.
ne se rappelle pas les détails, 23357.
suivait seulement l'avis de l'ingénieur, 23360.
mérite des soumissions discuté au point de vue de l'écono-

mie, 23370.

CONSTRUCTION ET ENTRETIEN-

FUL LEn,> R.
une somme ronde, par année, pour l'entretien, 7370.
rtclamations supplémentaires,,7375.

percée à travers bois, 7375.
opposition des sauvagés, 7386.
mouvement du matériel, 7398.
tracé définitif non complété, 7436.
abattage des arbres, 7468.
opérateur à Edmonton, 7490.

difficultés résultant d'incendies, 7524.
détails au sujet du tarif, 7535.
déductions par le gouvernement pour déviations nécessitées

par les lacs, 7583.
opinion de Lucas appuyée par Fleming, 7589.
nature de la région traversee, 7591.

FLEMING, S.
entretien défectueux par Sifton, Glass & Cie, 18961.

CONTRAT No. 3.-Télégraphe:

S0 UMISSIONS-

TRUDEAU, T.
équivalent à la section 4, tel qu'annoncé, 725.
question soumise au ministère de la Justice, 726.
état des dépenses,, 981.
documents remis au ministère de la Justice, 12423.

WADDLE, J.
a compris que sa souniission était plus basse que celle de

Barnard, 16392.
l'entreprise ne lui a pas été offerte, 16400.

FLEMING, S.
le témoin a recommandé Barnard, 18968.
production du rapport du 12 aût, 18968.

CONSTiTRUCTION ET ENTR'TIEN-

FLEMING, -S.
ligne de Edmonton à la Cache de la Téte Jaune, pas con

nuée, 18968.
jgrueod iveres à l'ptreprenegr, 18

976 INDEX.
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CNTRAT No. 3-Télégraphe-Site.
CONSTRUCTION ET ENTRETIEN-Suite

FLEMING, S.-Suite.
raisons de la déviation de la ligne, via Fort George, 18989.
Bute Iniet, terminus probable, 18991.
pertes par suite de changment, pas attribuables à l'entre-

preneur, 1S998.
modifie sa déposition antérieure quant à Bute Inlet, 19421.

C.'NITRAT No. 4.-Télégraphe:

SOUilISSIOS-
TRUDEAU, T.

Waddle et Sniitli, plus basse soumission; pas de cautionne-
ment, 730.

Sutton et Thirkell, soumission plus élevée que la précédente,
$214 540; défaut de cautionnement, 735.

Sutton et Tliomson, soumission plus élevée que la précédente;
n'ont pas eu l'entreprise, 749

Entreprise donnée à Olivier, Davidson & Cie., aux prix de
Sutton et Thompson, 755.

correspondance avec Olivier, Davidson & Cie., 755.
transaction contraire à la pratique ordinaire, 757.
le témoin ne peut oxpliquer comment la chose aété faite, 758.
aucune correspondance avec Sutton et Thomson, 761.
soumission le Suttcn et Thomson de $24,200 plus élevée que

celle de Sutton et Thirtkell, 774.
arrangements faits par le ministre, 769.
décision non basée sur un rapport d'ingénieur, 778.
nul ordre en conseil autorisant la concession, 779.
état des dépenses, 981.
n'a pas pris part aux arrangements faits pour cette entre-

prise. 23634.
ne peut trouver d'avis formel (ni s'en rappeler) donné à

Waddle et Srnith, 23645.
p ROWN,J. P.

de Oliver, Davidson et Cie., 11671.
n'a pas soumissionné ; a pris la soumission de Sutton et

Thompson. 11673.
nAgociations; Olivier à Ottawa avec télégramne adressé à

$u.ton par le dlepartement, 11677.
Tho-npson & Thirtkeli ignorés par Sutton, 11699.
le témoin a acheté subséquemment les intérêts de Davidson,

11707.
ScIrON, R. T.

a soumissionn.I tant avec Thirtkell qu'avec Thompson, 15074.
s3umission de Thirtkell acceptée, mais l'entreprise a été don.

née, ensuite à Thompson, par l'influence d9 Oliver,
Davidson & C e., 1087.

négociations prise plus élevé, 15096-15214.
Oliver, Davidson et témoin à Ottawa, le 17 ou 18 se ptembre

(1s74), 1-698.
télégramme du juge McMahon. 15707.
brown à Sut ton et 'fhirtkell,·12 décembre ; réç onse 16 décem-

bre (1874), 15702.
Oliver, Davidton & Cie., s'arrangent avec le département, 15710.

WADDL5, J.
a souminsionné pour loute; les sections, et pour toute la ligne,

16i204.



978 INDEX.

CONTRAT No. 4-Télégraphe-Site.

SO UAfISSIONS-Suite.

WADDLE, J.-Suit/e.
entrevue avec R. W. Scott, 162-'i.
correspondance avec Mackenzie au sujet du cautionnement,

16222.
convention avec le neveu de Smith, 16225.
n'a jamais su pourquoi l'entreprise ne lui avait pas été con-

cédée, 16230.
le ministre l'a attribué au retard à fournir le cautionxiement,

16234.
a promis de le favoriser si Thirtkell ne remplissait pas les

conditions, 16247.
entrevue avec le ministre, le 6 ou 7 décembre, 16250-16263.
Glass offre $10,000 pour avoir l'entreprise; refus du témoin,

16274.
nouveaux détails quant au cautionnement; entrevue avec le

ministre, 16325.
Sutton à Ottawa pendant ses négociations avec le ministre,

163.72.
entrevue avec Cartwrigth; n'a pas obtenu les faveurs promises;

le témoin avait des ressourses suffisantes, 16381.
DÂivDsoN, J.

de la société Oliver, Davidson & Cie., 16520.
négociations avec Sutton, 16525.
voyage subséquent à Ottawa (19 décembre 1874), 16536.
entrevue avec l'ingénieur-en-chef, 16572.
pense qu'Oliver s'est mis en relation avec Fleming après scn

départ de la capitale, 16610.
entrevue d'Oliver avec MacKenzie, 16655.
ne se rappelle pas la soumission de Sutton et Thirtkell, 16733.
ne peut expliquer comment il a su que la soumission de Sutton

& Thompson était la plus base ensuite, 16741.
ou comment cette dernière a été substituée à l'autre, 16751.
pense qu'ils ont obtenu un prix plus élevé que celui mentionné
en premier lieu par Sutton, 16763.

ST. JEAN, Dr.
a accompagné Waddle au département; souvenirs confus,

18237
FLEMIRG, S.

soumission de Waddle, moins les profits, $239,520, 19006.
offre de Sutton & Thirtkell, $214,150, 19008.
offre de Sutton & Thompson, $243,150, 19010.

Braun, intermédiaire officiel du départment, 19018.
dans le cas actuel, le témoin a suivi les instructions du minis-

tère, 19019.
nulle raison assignée pour avoir accepté une soumission de

$28,200 plus élevée que celle de Sutton et Thirkell, 19025.
ne peut expliquer comment des négociations ont été ouvertes

par suite d'une lettre de Oliver, Davidson & Cie, 19027.
jusqu'au 9 décembre, Oliver, Davidson & Cie, étaient prêts à

prendre la·soumission de Sutton & Thirkell, 19036.
décidés, en quittant Ottawa, de prendre une soumission plus

élevée, le témoin se rappelle leur visite, 19036.
ne peut expliquer les circonstances ci.dessvs, 19037.

MAcKENZIE> liON. .A.

ne pense pas que la soumission de Waddle a été repoussée
sansle notifier du délai fixé pour le depôt clu cautionne
ment, 2e378.
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CoxTnA T No. 4.-Télégraphe-~Suite.
S0 UMISSIONS-Suite.

NMAciENZIE, 11ON. A.-Suite.

nie l'énoncA de Waddle quant à la favoriser, 23381.
nie avoir fait cette transaction, 23390.
ne se rappelle pas des conversations avec Oliver ou Davidson,

23394.

CONSTRUCTION ET ENTRETIEN-

CONNEnIs, J. L.
ligne en bon état entre Winnipeg et la Bouche Blanche, 950w.
construction négligée de la Bouche Blanche au lac Plat, 9502.
du lac Plat au Portage du Bat, construction trop peu dispen.

dieuse, 9503.
opéiation défectueuse de la ligne due au défaut d'hommes

compétents pour les réparations, 9517.
STroXAcrI, J.

interruptions fréquentes durant la construction de la scetion
1.5, 10093.

depiis l'hiver, la ligne fonctionne bien, 10095.
CADDYJ. S.

décrit l'état de la ligne, les défauts d'entretien et les délais
en résultant, 10317-10358.

RowAN, J. I.
ligne défectueuse; par terre la plupart du temps, 10750.

JENNIXGS, W. F.
entretien insuffisant en général, 11633.

B3iowN,, P. J.
entretien defectueux imputable aux entrepreneurs et à l'in-

génieur, 11711
poteaux sur la section.42 tous en épinette rouge, 11718.

FONCTIO NNEMEENT-

TRU7UDEAU, T.
produit l'ordre en çonseil relatif au fonctionnement de la

ligne, 1201.

CoNTILAT No. 5.-Construction du chemin de fer.:

TRUoEAU, T.
soumissions demandées pour annonces; plus basse, C.

Peach, 784.
délai demandé; refus 795,

Whitehead et A. H Clark, même prix, 22 centins, 798.
ordre en conseil concédant l'entreprise, 7 septembre 1874, 808.
description et devis, 824.

\VHITEHEAD, J.
l'un des trois pIus bas soumissionnaires, 3192.
le plus bas. soumissionnaire est devenu contre-maire du

.,témoin, 3,2
explicafion, prix: mentionnué dans soumission changée, 22

centins au lieu de 28, 322.
aidé pécuniairement par le Sénateur McDonald, 2226.
raisons· de la constructicn, alors,- dle l'embranchement Pen-

bina, 3232.
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CONTRAT No. 5.-Construction du chemin de fer-Suite.

WHITEHEAD, J.-Site.

étendue de l'entreprise, 3234.
travaux mesurés de nouveau, 3244.
finalement il lui est alloué 65,000 verges de plus que le nombre

certifié, 3244.
RowÀY, J. H.

construction commencée avant la fin des explorations, pas
d'évaluation des quantités, 10699.

FuI.No, S.

pas de tracé définitif lors de la demande des soumissions, 19044.

CONTRAT No. 5 A.-Construction du chemin de fer:

SO UMISSIONS-

TRUDEAU, T.
l'entrepreneur n'a signé aucun document, 837.
Fleming fait rapport sur l'offre de Whitehead, 837.
Ordre en conseil spécifiant les conditions et limitant la dépense

à $60,000, 841.
coût réel le 31 décembre 1879. $141,800, 843.
pas de contrat passée ; considéré comme continuation du

contrat No. 5, 844.
$87,589 pour travaux non.mentionnés dans le contrat No. 5,

853.
cette partie n'a jamais été soumise à la concurrence, 854.
Braun télégraphie des instructions : 22 centins pour travaux

dans le sol, les autres travaux aux prix mentionnés dans
le contrat No. 15, 855.

rigoles d'assèchement payées 45 centins au lieu de 23 cts.,
co:nme dans le contrat No. 14, 858.

pas d'annonces pour so3umissions, 869.
Ordre en Conseil spécifiant les articles auxquels les prix (lu

contrat 15 s'appliqueront 871.
le témoin ne peut expliquer pourquoi les autres prix du

contrat 15 ont été pris pour base, 874.
ne sait qui a autorisé Brown à télégraphier, 875.

WHITEHEAD, J.
n'a pas soumissionné, 3681.
motif de la concession de l'entreprise-A fait une offre 3689.
rigoles d'assèchement exécutées pour 45 centins, auraient pu

être faites pour 20 ou25 centin, $25,000 pour cet item, 3703
Rowan, J. HE.

a fait rapport sur le coût probable, le 16 juillet, 1877, 1)174.
ces travau ont facilité le transport des rails pour le con-
trat No. 14, 11361.

FLEMING, S.
pas mis en adjudication, 19050.
offre de Whitehead, motif de l'acceptation, 19050.
coût limité par ordre en conseil à $60,000, a dépassé considé-

rablement ce chiffre. 19057.
Braun avait télégraphié l'autorisation, 19068.
toute l'affaire est une méprise, 19076.

SMELLs, W. B.
prix pour rigoles d'assèchement réduit par le témoin, reduc-

tion annullée par M. Smith, 19093.
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CONTRAT No. 5 A.-Construction du chemin de fer-Suite.

SO UMISSIOiVS--Suite.

SMELLTE, W. B -Suite.

tous les items, moins les quatre mentionnés dans la lettre de
M. Fleming, payés sans autorisation, 19101.

pas d'enquête faite, 19103.
BRAUN, F.

pense avoir reçu instruction du ministre de télégraphier, 22902'
se souvient des circonstances, 22916.
ne peut dire au juste qui l'a autorisé à télégraphier, 22923.
ne peut trouver d'autorisation, mais le message n'a pu être

expédié sans autorisatiini 23023.
télégramme expédié quatreours avant la réception de l'ordre

en conseil, 23033.
pas d'instructions quant auz détails de la part du département

de l'ingénieur, 23071.

CONS TR UCTION-

FL.MING, S.

Smellie a notifié le département au sujet du prix élevé, 19083.
n'a pas reçu de*réponse 19083.

MACKJENZr, Bo. A,
prix fixés par l'ingénieur, 23617.
a discuté la question des rigoles d'assèchement avec Fleming,

23619.
a évité particulièrement de ne rien autoriser qui ne fùt dons

le rapport de l'ingénieur, 23622.

CONTRAT No.-6.-Rails d'acien etc;

TRUDEAU, T.
Annonces demandant des soumissions--déai prolePg., 12427.
entrepreneurs : Guest & Cie., 10,000 tonnes, 12444.
pas d'ordre en conseil concédant la fourniture, 12621.

Voir Rails d'acier.

CONTRAT No. 7.-Rails d'acier, etc

TRUDEAU, T.
déposition donnée pour le contrat No. 6, applicable à celui.ci,

32427.
entrepreneurs : Ebb Vale Co'y., 5,000 tonnes, 12,445.
pas d'ordre en conseil concédant l'entreprise, 12621.

Voir Rails d'acier.

CONTRAT No. 8.-Rails d'acier, etc:

TRUDAU, T.
la "Mersey Steel Coy " soumissionne pour 5,000 ou 10,000

tonnes, 12445.
Cox & Green, prix plus bas, 12456.
fourniture concédée pour 20,000 tonnes. Motifs de l'augmen.

tation, 12453.
échange dettélégrammes avec Cox & Green, 12459.
ne peut donner de preuve. Simple impression, 12585.
commande de l'augmentation de la quantité faite à Cooper &

Cie., 12585.
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CONTRAT No. 8.-Rails d'acier, etc.-Suite.
TR:ur.%;, T.-Snite.

pense que des soumissions plus .basies ont été prë.sentées les
premières, 12598.

ne peut expliquer la corrospondance échangée entre Bucking.
ham et Cooper, 12612.

i ien n'indique en vertu de quelle autorité le secrétaire a
informé les soumissionnaires de l'aczeptatio- de leurs
offres, 12613. '

pas d'ordre en conseil concéda nt la fourniture, 12621.
Cooren J.

de la société Cooper, Fairman & Cie, 13458.
a journiement des soumissions, 13470.
a faits deux soumissions: l'une soit-disant au nom de Cooper,

Fairman & Cie; l'autre, au nom de la "Mersy Co'y ",
i3485, 13487.

relations avec Charles Mackenzie, 13476, 13504, 13575.
FAIrnAN, F.

étendue de l'autorité de Cooper, Fairman & Cie., comme
agents. 17324.

nulle autorisation (le soumissionner tour les boulons, etc.,
17347.

la " Mersey Co'y " a répudié la fourniture de boulons, .17350.
convention modifiée par le témoin; nulle autorité. ne peut

être citée, 17373.
rapports de Charles Mackenzie avec ses co-associés, 17491.
S'cst subséquemment retiré.de l'associatron, 17503.

Fr.ErTsc, S.
ne se rappelle pas de s'être enquis, avant de recommander

cette fourniture, si un achat pouvait être fait ailleurs dans
de meilleures conditions, 19199.

Voir Rails d'acier.

CONTRATS Nos. 9.et 10.-Rails d'acier, etc

Ta-VEAU, T.

légères différences entre les soumissions et le contrat pour la
fourniture quant à la livraison, 12442, 12583.

entrepreneurs: " West Cumberland Co'y," .5000 tonnes.
Cox & Green, agents, 12445.

Voir Rails d'acier.

CONTRAT No. 11.-Rails d'acier, etc

TnUDEAU, T.
entrepreneurs: Naylor, Benzon & Cie., 5,0)0 tonnes, 12446.
le témoin ne peut expliquer la correspondance entre Cooper

et Buckingham, 12604.
Cooir, J.

correspondance avec Buclkingbam, 13555.
FAJrMnn, F.

de Cooper, Fairman & Cie., 17491.
explique l'intérêt.de l'association dans l'entreprise, 17433.
pas de soumission formelle-une simple lettre, 17437.
tendance du marché à la baisse, 17456.

Voir Rails d'acier, etc.
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CONTRATs Nos. 6 A il.-Rails d'acier, etc.,

TRUDEAU, T.
Soumssions demandécs, l"431.
produit la liste des soumissions, 12435.

rapport par l'ingénieur en chef, 12437
soumissions et correspondance comprises dans l'état soumis à

la chambre le 2 mars 1876, 12440.
pas d'ordre en conseil concédant les entreprises, 12621.
pas de rapport indiquant la quantité do rails nécessaires en

1874, 23635.
nulle trace des réponses le Buckingiam aux télégramies de

Cooper, 23637.
il n'est pas dans l'usage qu'il y ait échange de correspon-

dance entre les soumissionnaires et le secrétaire particu-
lier, 23644.

le ministre a décidé seul de ces contrats--opinion du témoin
pas dernandéo, 23649.

iEYNOLD"S T.

Agent de la Cie "Ebb Vale " et de la Cie " Aberdare,"
14585. -

tendance du marché à la baisse, dans lautomne de 1874,
14597.
baisse continue jusqu'en 1879, 14603.
a pensé en novembre 1874, que le marché ne baisserait

pas plus, 14613.
FrEu<; x;, S.

raisons quiont conduit aux achats, etc., 19115.
M.AcKI:ZE, l'HoN. A.

pas de mise en adjudication, 23493.
ne se rappelle pas l'offre do Crawford, 23195.

Voir Rails d'acier.

CONTIT' No. 12.-Tracé définitif el construefion du chemin de fe!:

so Ur1>ISSIONS-

TR.UDEAU, T.
soumissions demandées par annonces régulières, etc., produc-

tion de la liste, 12626.
concédé à A. B. Foster, 1263!.
abandonné sur consentement, I2633.
$41,000 payées par ordre un conseil pour explorations, 12635.

TR VA UX TE ECH NIQ UFS-

MuZDoCu, W.

après avoir quitté le service du gouvernement., est devenu
ingénieur de M. Foster, 12063.

étude trigonométrique depuis la rivière des Fran;ais jusutt'i
Amable du Fond, 12066.

a a condamné la routo projetée- approuvé par Shanly, 1207'.
opinion non partagée par Fazlewood, son e xatuen n'a p1as

été complet, 1208,5-207.
pas de probabilité d'une route aîVantageuse quand l'entreprise

a été concédée, 12090.
une route à pentes plus fortes póuvoit étre obtenue, 12092.
le témoih proposa la route de la Vallée d'Ottawa, 12103.
fixe le lac Nipissing comme terminus du Canada Central, en

décembre 1878, sondages dans le lac Nipissing, 12109.
force de la brigade, dix-huit hommes, 12114,
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CONTRAT No. 12.-Tracé définitif et construction du chemin de fer-Sitc.
TRA VAUX TECHNIQ UES--Suite.

FLEMiNo, S.
embranchement de la baie Georgienne, partie du réseau du

Pacifque canàdien, 19213.
direction et traé finai établis par ordre en conseil non recom.

mandés par le témoin, 1921
ordre en consèil pass - d'après le rapport de Hlazlewood,

19217.
n'a jamais pu concevoir l'urgence de ces travaux, 19220.
pense que la ligne b'a pas été choisie sur de bonnes données,

19224.
le témoin avait coñfianee dans Hazlewood, 19229.
le 20 décémàbre 185, oster mentionna des obstacles quant

aux pentes, 19234.
Approuvé par W. Shanly, 19234.
le témoin recommanda de nouvelles explorations, 19234.
tracé de Lumsden, 19243.
-éclamation de Foster pour $63,000, 19259.
le témoin fit rapport que les travaux couverts par cette somme

serviraient plus tard, 19259.
compte détaillé de Foster pour exploration de l'embranche-

ment de la baie Georgienne, $24,532 a été payé $31,83$,
19263.

le témoin ne peut expliquer ce fait, 19263.
Silri , M.

en 1877, Lumsden est parti pour établir le tracé depuis la
rivière des Français jusqu'à la rivière du Sud, lac Nipi;.
sing, 21360.

exploration à l'ouest de la rivière des F14rar;as, 2137:?
MAcKENZIE, L'HoN. A.

.$41,000 payées à Foster sur recommandation de Fleming,
23516.

Fleming s'est :romnpé sur la possibilité de la route, 23518.

CONTRAT No. 13.-Construction du chemin de fer

SOUMJSSION:

TRUDEAU, T.
demandes de soumissions, 979.
Charters & Cie., plus basse soumission, 992.
Charters retire son oire, 1003.
Taylor dont la soumission venait après la précédente à aban.

donné l'entreprise, 1009.
pas de réclamation contre ses cautiors, 1023.

SIFToN, J.
le frère du téiroin et Ward, entrepreneurs principaux, 1643.
Fa rbanks et Fawell ont joint l'association ensuite, 1646.
pas de négociations avi - -d'autres soumissionnaires, 1660.

FLEMING, S.
aurait préféré, pr>ur des considérations techniques, que la con-

cession de l'entreprise eût été ajournée, 19287.

TR A VA UX.TECHI.IQUES-

TRUDEAU, T.
tracé changé, l'gne Shebandowan abandonnée, 1027.
les entrepueneurs réclainent une ndemnité pour retard dans

le tracé final, 1032.
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CONTRAT No. 13.-Construction du chemin de fer--uite.

TRA VAUX TECHNIQ UES-Suite.

SIFroN, J.
demande d'indemnité pour cause de retard, 1669.
changement du tracé, 1669.
pensait l'énumération des travaux à peu près exacte quand

il a soumissionné, 1672.
Eon expérience au sujet de l'exactitude des évaluations pour

d'autres che'nins de fer, 1673.
CADDY, J. S.

section 13 bien exécutée quand il est entré en fonction, 10189.
FLEMIlNG, S.

pas prêt pour les entrepreneurs, 18799.
indemnité demandée en conséquence, 13799.
première tentative pour trouver une route directe depuis la

rivière Rouge jusqu'à un port sur le lac Supérieur, 19275.
tentative pour trouver une route par le lac Shebandowan,

19276.
aurait eu bnsoin de données plus exactes. 19281.
raisons techniques mises de côté pour des raisons publiques,

19289.
utilisation des nappes d'eau, 19294.
Portage du Rat, point de comparaison, 19295.
Concession de l'entreprise avant que la route n'eût été dé-

cidée, 19298.
peu de travaux abandonnés, 19312.
evaluations assez exactes, 19315.

*MetENNAN, R.
les ouvi iers des entrepreneurs sont arrivés avant l'adoption

d'un tracé convenable 20913.
travaux commencés à 22 mi les dle prince Arthur's Landing,

20923.
aurait fait un meilleur trac- si plus de temps eût été donné,

20928.
cessation des travaux à l'ouest de la rivière au Soleil, 20932.

82:11a, 3f.
a fait l'examen de la section 13 au 1876, 21373.
a parcouru plus de 20 milles, en partie n velés, 21375.
pas satisfait du wesîurage, 2138-5.
fait par des élèves-ingénieurs, 21390.
causés principales du coût supplémentaire, 21724.

Voir Travaux techniques.

('OTRAT No. 14.-Construction da chemin de fer:

SOUMISSIONS-

TRLUDEAUt, T.

par adjudication, après publication d'annonces, 1038.
Wallace & Cie., soumission la plus basse, 1043.
demande de délai, refusée, 1052.
l'entreprise com'pren'd 77 milles, 1051.
concédée sur ordre verbal du. ministre, 105 1.
Fleming n'a pas recommandé de passer outre à la plus basse

soumission, 10&7.
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CONTRAT No. 14.-Construction du chemin de fer-Suite.
SO UNISSIONS-Suite.

SIFTONe J.

pas de négociation avec Wallace & Cie., 1681.
pourparlers avec Trudeau avant la concession de l'entreprise,

J3720.
travaux non parachevés dans le délai fixé, 1734.

CARRER, H.
énumeration des travaux dress'e d'après les profils faits par

le témoin et Brunel, 2720.
MACKENzIE, l'Hon. A.

lors de la concession de l'entreprise, ignorait que la ligne
ne fût pas tracée définitivement à partie de la rivière,
23540.

TRiA VA U TECHNIQ UES-

-EXPLORATIONS.

CARRE, H.
a entendu dite que l'adoption de la ligne sud entrainerait

l'abandon de travaux valant $65,000; économie nette par
la ligne sud, $200,000 environ, 2327.

ne croit pas qu'il soit nécessaire d'abandonner les travaux,
2336.

bonne route du lac au Faucon, à Winnipeg, 2330.
tracé définitif de la ligne par Brunel jusqu'à la Tôte Cassée,

ensuite par Forest, 2688.
exploration faite par le témoin, préliminaire seulement, 2692.
la brigade de Brunel a complété les travaux en quinze jours,

2696.
deux lignes tracées dans le voisinage du lac 'Travers, et une

autre au sud du lac, 19937.
Jarvis a exploré une ligne à un demi mille au nord de la ligne

actuelle, 19945.
indique sur la carte la ligne qu'il pense plus avantageuse que

celle adoptée, 19953.
Forrest a trouvé la meilleure ligne au lac Traverse-le témoin

ne l'a appris que longtemps après le tracé définitif de la
traverse au lac Traverse, 20046.

détails sur la ligne de Forrest, 20047.
après la concession de la section, le témoin n'a rien eu à y

faire, 20076.
comment une ligne plus favorable a été sacrifée 'pour cause

d'étiquette. 20134.
la section 15 aurait pu'dévier légèrement pour rejoindre la

ligne améliorée à l'extrémité est de la section 14, 20124.
MultDocn, W.

a signalé à Fleming en 1872 la présence de marais-Rowan l'a
contredit, 12240-12246.

RowaN, J. H.
produit la carte indiquant les profils des explorations du lac

Traverse, 12304.
exploration de la section faite en hiver, 12304.

FLEMING, S.
le terminus à Selkirk a été choisi principalement parce qu'il

ne s'y produit pas d'inondations, 19322.
pense qu'il doit être préféré au Fort de Pierre, 19323.
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CONTRAT No. 14.-Construction du chemin de fer-Suite.

TRA VA UX TF CHNIQUrES-Site.

EXPLORA TIONS -Saite.

FLEMfING, S.-Suite.

connection avec la navigation en eau profonde au lac
Winnipeg, 19325.

à proximité d'une baie considérable pour abriter les bâti-
ments en hiver, 19325.

raisons qui militent contre le fort de Pierre, 19325.
le choix a été fait parceque le gouvernement possède des

terrains à Selkirk, 19326.
le témoin ne Possède aucun immeuble en cet endroit, 19231.
rien ne s'oppoee à la construction d'un pont à aucun point

entre Winnipeg et Selkirk, 19340.
rivière navigable jusqu'au fort de Pierre, 19350.

SfITi[, M.
a parcouru plus de 20 milles en voie de construction, en 1876,

21434.
a suggéré une autre ligne à Carre au lac Travers, 21499.
Carre a trouvé une ligne, maisies pentes n'ont pas été appiou.

vées par Fleming, 21'499.
point du raccordement avec la section 15, un choix déplorable,

21774.
un mille et demi de ro- aurait été compris dans la section 15

21775.

CONSTR UCTION.

RUTTAN, H. N.

extrémité est transférée à Wmitehead, 545.
ataissement des marais, 553.
élevation inutile les levées dans les marais drainés, 561.

SIFTON, J.
exactitude des quantités dans le devis des travaux, 1688.
surplus de 60 p. c. dans les travaux, 1692.
surplus des travaux dans le roc dû aux déviations de la ligne,

1693.
réclamations des entrepreneurs (Marais Julius), 1699.
délai dans l'exécution de l'entreprise dû à ce que les travaux

n'ont pas été tracés, 1739.
1200 hommes sont partis parce que les ingénieurs n'étaient

pas prêts, 1142.
ont dû commencé les travaux à 5 milles en arrière de la rivière,

1744-.
ont dû faire un chemin pouravoir des approvisionnements, 1751.
ont été arrêté tout l'hiver au Marais Julius, 1746.
retardés pendant un an, 1751.
ligne non tracée à l'est du Marais Julius, 1750. •

correspon<lance concernant un'nouveau tracé, 1772.
Mareus Smith pas satisfait du progrès des travaux, 1776.

a suggéré des arrangements avdo Whitehead pour com-
pléter l'extrémité est, 1777.

menace d'enlever P'entreprice à l'entrepreneur, 1784.
entrevues avec Whitehead, 1783.

prix de l'entrepreneur, 26 centins par vergp, et charioyge
extra, 1793.
Whitehead a obtenu 40 centins, 1793.

coi ie du marrhé produite, 1809.
Marcus Smith a dit qu'il agissait par ordre, 1823.
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CONTRAT No. 14.-Construction du chemin de fer-Suite.

CONSTR UCTION-Siìite.

SIFTON, J.-uite.
ses menaces ont été faites en septembre, 1878, 1826/
les entrepreneurs pouvaient facilement terminer les tr..vaux,

1838.
demande des entrepreneurs pour indemnité, 1852, 1924.

bâtardeaux, 4019.
attelages, 4032.
chemins pour voitures, 4033.
Augmentation des travaux dans la rue, 4083.
terrain de gare à Selkirk, 4109.
sous entreprise de Whitehead, 4116.

C ARR E, Il.
commencement de la construction avant le tracé final de la

ligne sud, 2322.
WITEHEAD, J.

a entrepris de completer les travaux de Sefton et Ward en.
vertu d'une convention approuvée par le ministre-avait
le matériel nécessaire, que les entrepreneurs 'primitifs
n'avaient pas, 3619.

a fait du remblai dans le lac Travers depnis le printemps de
1879, 3624.

deux dragues sèches, trois locomotives et 100 hommes travail-
lant nuit et jour, 3637.

pense qu'on aurait pu éviter la grande baie au lac Travers,
3735.

CLARKE, A. H.
employé deux ans comme surveillant, 3942.
réclamations des entrepreneurs pour indemnité, 3947.

MOLLOY, J.
réclamations des entrepreneurs pour indemnité, 478.

Marais Julius, 4786.
nouveau tracé de la ligne, 4855.

réclamation du témoin coLtre le gouvernement, 4881.
WHmTEHEAD, C.

négociations avec Sifton & Cie, 4983.
RonWA, J. H.

réclamations des entrepreneurs-délai compensé par prolonga
de temps, 10869.

changements dans les. tracés, favorables aux entrepreneurs,
10870.

bâtardeaux-mauvaises fondations, 10874.
usage des chemins de l'entrepreneur, mérite considération,

10877.
terrain de gare à Selkirk, recommandé, 10881.
deux milles de l'entreprise transférés à Whitehead, 10885..
les entrepreneurs primitifs n'ont droit à aucune indemnité

sous ce chef, 10900.
discussion sur le charroyage, 10899, 10929.

FLEMING; S.
ligne sud de Carre, 19353.
il y a eu délai, mais les entrepreneurs exagèrent les diffcultés,

19372.
expliquer pourquoi le charroyage n'a pas de limite maxima,

21843.
limité au gré de l'ingénieur, 21847.
limite fixée dans les spécifications subséquentes, 21850.



INDEX. 989

CONTRAT No. 14.-Construction du cheinin de fer-SrIe.

CONSTR UCTION-Suite.
SM1îrn, M.

Marais Julius, 21439.
le marais ne peut-être mesuré que dans les travaux d'exca-

vation, 21443.
aurait dû être sondé, 21450.
les entreprises ne sont données en Europe que sur des ren-

seignements préci?, 21453.
-le témoin a recommandé un fascinage en rondins, 21481.
n'a suggéré aucun changement important dans le trace, 21486,
l'ingénieur en chef est revenu au printemps 1877, 21496.
un mille et demi de travaux dans le roc qui aurait dû faire

partie du contrat 15, transféré Lubséquemment à White-
head, 21774.

réclamation de Sifton, 21787.
le surplus des quantitks est dû au changement d' tracé et à

l'affaissement des remblais, 21792.
MAcKENZE, L'HON. A

transport de la section du lac Travers à Whitehead, 23543.
smple substitution d'entrepreneurs, 2351S.

Voir Tpavaux Techniques.

CONTRAT No. 15.-Construction du chemin de fer:

S~OUAlISS$IONS'-

TRUDEAU, T.
mis en adjudication e L concédé eprès trois annonces, 1076.
A. E. MacDonald & Cie., plus bas soumissionnaires, 1092.
Martin & Charlton, soumission seconde plus basse, 1096.
Sutton & Thompson, soumission troisième plps basse, 1106.
entreprise concédée à ces derniers par ordre en conseil, 1111.
ordre en conseil subséquent reconnaissant Whitehead commo

entrepreneur, 1114.
cautionnement déposé en même temps que soumissions, 1127.

WHITEHIEAD, J.
demeure à Winnipeg, depuis 1874, 3185.
s'est occupé de chemins de fer depuis l'âge de douze ans,

3188.
soumission venant la treizième pour les prix, sur vingt.six,

3249.
n'a pas obtenu l'entreprise sur sa soumiss.on, 3256.
s'est allié avec Sutton et Thompson après avoir consulté le

ministre, 3256.
a payé $10,0t:0 à Sutton & Thompson, 3294.
reconnu par ordre en conseil comme seul entrepreneur, 3297.
correspondance avec le ministre au sujet de Charlton, 3301.
information concernant les soumissions aisées à obtenir à

Ottawa, 3316.
les $ 10,000 payés à Sutton & Thowpson -par McDonald en

présence du témoin, 3328.
le sènateur McDonald a fourni le cautionnement du témoin,

3242.
est convenu de lui payer 10p. c. et de partager les bénéfices

avec son fils, également, 3343.
Mitchell McDonald n'est ni riche ni expérimenté, en faillite à

l'époque, 3355.
lui a payé $20,000 qu'il a données à son père, 3364.
réglement subséquent avec McDonald $112,0J0, 3375.



990 INDEX.

CONTRAT No. 15.-Construction du chemin de fer-Suite.
SO UMISSIONS-Suite.

WHITEHEAD, J.-Site.
le sénateur McDonali mécontent de l'arrangement, 3395.
raisons du témoin pour accepter une soumission de $1 8S,000)

inférieure à la sienne, 3433.
au sujet de Charlton, 3463.
McDonald a payé $20,000 à Charlton, 3478.

a pris des arrangements avec Charlton peu de jours avant
la concession de l'entreprise, 3525.

déposition subséquente au sujet de la transaction avec -Charl-
ton, 3581.

position relative des soumissions bien connue, 3588.
production de la convention et des états de compte avec le

sénateur McDonald, 3657.
le sénateur McDonald exige 10 p. c. pour le cautionnement

donné au gouvernement, bien que ce cautionnement soit
représenté par des terres, 3664.

argent payé à Charlton à la station de Prescott et non à Corn-
wall, 9578.

nouveaux détails au sujet des arrangements avec Mc Donald,
9667.

MACDONALD, A. P.
a soumissionné pour chaque section annoncée, 14262.

la troisième fois qu'une entreprise lui est concédée, 1426.
a demandé'des conditions que le département ne voulait

pas accorder, ]4268.
Charlton et Sutton & Thompson, 14307.

SUTTON, R. T.
a soumissionné sous le nom de Sutton & Thompson, 15221.

Thompson a seulement prêté son nom, 15225.
vendu à Whitehead pour $10,000, 15258.
erreur pour travaux en pierres perdues, 15270.
télégramme niant le paiement fait à Charlton, 15277.
négociations et entente avec Whitehead et McDonald, 15305.
quand il a vendu, pensait que Charlton avait l'entreprise, 15308.
Whitehead savait à quoi s'en tenir sur les soumissions, 15310.

MAcizExzîE, l'on. A.
ce que le témoin connaît des arrangements entre Sutton &

Thompson et Whitehead, 23554.
;gnorait que le sénateur McDonald eût, des intérêts dans l'en-

treprise, 2356#.
McDonald a nié avoir causé le retrait <le Charlton, 23562.
rourquoi la soumission de Martin n'a pas été prise en consi-

dération, 23563.
Kane & McDonald voulaient imposer une condition, 23572.

TRA VAUX TECHNIQ URS-

EXPLORATIONS.

TRUDEAU, T.
les travaux. dépassent de beaucoup les quantités évaluées, 1116
les évaluation du progrès des travaux ne donnent pas cet te

information, 1 i18.
pas gardé de tracés de l'évaluation des quantités, 1120.
question du changement dans les pentes discutée, 1122.
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CuNT'R.rT No. 15.-Construction du chemin de fer-Suite.
TR A VA UX TECHN IQUES-Suife.

EXPLORA TIONKS-Suite.
CAURE, H.

chargé des études de tracé final, 2039.
brigade de plus de 40 hommes, 2041.
explorations jusqu'en janvier 1875, 2043.

le témoin fait ensuite des sondages dans la Rivière Rouge pen-
dant que la brigade trace une ligne du lac Plat à Silkirk,
2045.

en décembre 1874, on lui deman-le un plan et profil, 2050.
le fait à la hate sur du papier de tenture, 2051.
Frank Moberly et ses aides ont calculé à Ottawa les quantités

d'après cette ébauche, 2051.
pense que le profil fait d'après ce plan est exact, 2059.
pas de profils en travers, 2062.

à Ottawa, il a calculé les quantités qui étaient énormes, 2071.
on lui demande de trouver une route meilleure, 2071.

est retourné dans ce but en juin 1875, 2072.
étude préliminaire et de tracé définitif combinée, 2074..
ligne terminée en décembre 1875, 2076.
pense que la brigade était forte de cinquante hommes,

2078.
a aussi tracé la ligne des Dalles en même temps, 2079.
est retourné à Ottawa en mai ou juin, 2088.

FLE3MING, S.
pense que les profils en travers ont été faits deux ans avant

la demande de soumissions, 19381.
absolument nécessaires dans un tel pays, 19386.
donne lecture de son rapport du 16 mai 1879, donnant la

raison des écarts, 19392.
corrige la déposition donnée précédemment quant aux profils

on travers, 19395.
S31ELLIE, W. B.

lit 'ne lettre <le l'ingénieur en chef, au sujet do la déposition
de Carre, 20368.

à l'ouest du lac Travers, Carre n'a fait qu'un tracé prélimi-
naire, 20376.

pense que la lettre de Fleming n'est pas concluante, 20385.
n'a jamais vu le tracé de Forrest avant la journée d'hier

(22 avril 1881), 20413.
ne peut dire si les plans de Carre au sujet de i'exp'oration de

1875 sont dans le département, 20417.
SM1ITH, M.

a trouvé que lés travaux seraient considérables, 21413.
rampes fortes d'environ 40 pieds, 21415.

terminus fixé en concédant la section 14, 21427.
ne se trouvait pas au lac Travers en .1876, 21431.

CONSTRUCTION-

RerrTa, H. N.
est devenu ingénieur de Whitehead sur la recommandation

de Fleming, en 'avril, 1877, 415.
s'est rendu sur la section 15 en mai, 1877, 417.
tracé final fut complété alors, 421.

. sol très accidenté, pas de profils en travers, 431.
alignements et pentes changés, 447.
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CONTRAT No. 15.-Construction du chemin de fer-Suite.
CONSTR UCTION-Suite.

RUTTAN, H. N.-Suite.
instructions quant à l'assiette des travaux sur le roc dans lis

cours d'eau, 448.
Carre, ingénieur de service pour la division, 467.
instructions finales impraticables, 463.
murs de revêtement en roc autorisés par Rowan, 473.
instruction de Carre en juin, 1877, pour les excavations d'em.

prunt, 491.
différences entre l'ingénieur de l'entrepreneur et, Carre, quant

à la classification des matériaux, 506.
pense que le Gouvernement devait à Whitehead, en avril

1880, $60,000 de plus, 519.
à cette date, les travaux ont été enlevés à Whitehead, 524.
instructions de Rowan quant aux remblais en terre, enjuillet,

1877, 526.
s'est aperçu à sa première inspection, que les matériaux de

remblais pouvaient être empruntés et que des travaux
sur chevalets étaient inutiles, 53U.

pas assez de bois de cônstruction sur la section pour la cons-
truction des chevalets, 609..

on aurait dû le savoir après cinq ans d'études, 610
CURZ, H.

nommé ingénieur pour fins de construction, en mai ou en.juin,
l'76, 2088.

adoption du ti acé primitif dle 1874, 2039.
a fit un nouveau tracé pour la section entière entre juin et

. décembre, 2093.
quatre aide-ingénieurs ont mesuré les profils en travers et

étaient responsables de leur exactitude, 2097.
pense que les rapports finals étaient exacts, 2116.
profils en travers complétés en m irs, 1877, 2121.

soumissions demandées à peu près vers le temps que les 1-rofi s
en travers nntété cimmencés, 2128.

les quantives n'ont pas été calcul-es d'après les profils en tra-
Te s avant i878, 2129.

changements dans les rampes et P'alignementi augnentation
des tranchées dans le roc, et des excavations uans le sol,
2132.

sans données déterminées, les soumissions étaient nécessaire-
ment spéculatives, 2170.

l'exactitude dans les quantités conduit à léconomie, 2178.
nécessité des proilis eu travers pour obtenir des calculs exactk,

2382.
quantités calculées d'après les profils en travers, en jar.vier

1878,2385.
après avoir abaissé les rampes de deux pikes, 23S6.
augmentation des tranchées dans le roc par suite de la dimi-

nution des rampes, 113,200 verges, 2395.
augmentation des excavations dans le sol par suite des chan-

gements, 224,000 verges, 240U.
amélioration de la ligne par ce moyen, 2410.
élévation du. coût due principalement aux changements et à

la substitution de remblais en terre aux travaux sur
chevalets, 2430.

remblais considérables dans les nappes d'eau, 2480.
le lac Travers exige probablement 222,000 verges égales ;î

-$82 0)0, 2493.
coût probable des travaux- sur chevalets, $17.500, 249 .
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CONTRAT No. 15.-Construction du chemin de fer-Suitc.
CONSTI UCTION-Suite.

Csuic, U.-Suite.
si le remblai eut été fait suivant les devis primitifs à base de

roc et chevalets, $345.S32, 251.
tel qu'exécuté, $142,500, 2504.

travaux sur chevalete moins coûteux dans les coupes, 2524.
instructions de l'officier supérieur, 2531.
a refusé certains renseignements aux entrepreneurs, et pour-

quoi, 2536.
les proFis en travers ne sont pas revenus d'Ottawa avant

septembre 1877, 2545.
rampes changées dans l'intervalle, 2548.
rampes décidées à Ottawa quatre mois après le commen.

cernent des trevaux, 2571.
assiette sur roc solide trouvée impraticable, 2577.
le témoin propose des murs do revêtement, nyprouve en

octobre 1877 par Rowan, 2578.
murs de revêtements approuvés temporairement en aoùt, 2582.
durant l'été de 1877 a reçu instruction de substituer un

remblai en terre aux travaux sur chevalets partout où il
serait possible, 2606.

Rowan lui ordonne de ne pas toucher un piquet, 2624, 20302.
inspection de l ligne par Rowan, 2628.
suggestions du témoin méconnues à Ottawa bien qu'approuvées

par Rowan ; exécutées depuis par Schreiber,. 2638.
chargé de la construction pendant quatre ans, 2641.
Haney nommé surintendant en juin 1880, 2643.
production de la lettre de Rowan permettant les excavations

d'emprunt, 2653.
incertitude quant aux pentes, 2654.
production d'un état indiquant les quantités comparatives

pour fondations sur le roc et murs do:protection respecti.
vement, 2684,

différences entre le gouvernement et les ingénieurs de l'entre-
neur quant aux :
fonds des tranchées, 2742.
roc détaché, 274.5.
marge pour finir les travaux, 2746.
roc en dehors du prisme, 2750.

interprétation des clauses relatives au roc détaché,par FlOming
et Smit.h, 2763-2838.

pont fixe au lac Déception, 2847.
non responsable pour les écarts entre le mémoire des travaux

et l'évaluation de 1879. 20282.
les pentes ont été modifiées, 20286
mémoire des travaux ne comprenait pas les remplissages pour

vides peu profonds, 20295.
la fixation des rampes à décidé des quantités, abstraction faite

de ses calculs, 20309.
superstructure sur chevalets très dispendieuse, 20312
calcul quant à l'augmentation des quantités produite par

l'abaissement des pentes, 20317.
augmentation causé par le changement dans la définition du

roc détaché, 20617.
autres items d'augmentation expliqués, 20327.
travaux sur chevalets, tels . que décides dans le principe,

valaient $52,180 par mille pour la superstructure seule-
mnnt, 20329.

murs de revêtement en roe adoptée par Smith, 20352.
descriptica du muskeg, 20361,
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CONTRAT No. 15.-Construction du chemin de fer-Suite.
CONSTR UCTION--Suite.

CARRE, .- Suite.
chiffres exacts donnés dans la première déposition, 20431.
longueur dvs travaux sur chevalets, J 1,841 pieds à $9.83 le

pied pour la superstructure ; coût par mille, t$15, 902,
20431.

autres détails i.ur la superstructure, 20432.
visite de Rowan sur la section, 20455.
le témoin pas autorisé à employer les rampes et courbes

employées d'après les instructions de Schreiber, 20170.
rampes augmentées de 35 à 50 pour cent, 20476.
remplacé par .Haney en février 1880, 20555.
différences entre Baney et le témoin, 20559.

WHJITEIIAD 0.
est resté sur la section 15 deluis juin 1877 jusqu'en mai 1880,

comme gérant pour l'entrepreneur 3077.
différends entre les entrepreneurs et les ingénieurs du gou.

vernement, 3093.
détermination de substituer des remblais aux chevalets,

connue en premier lieu par l'entremise de Rowan en
septenibre 1877, 3100.

instructions relatives au lac Diception, 3108.
ordres de rIowan, 3110.
le gouvernement a Fris les travaux à sa charge sans négocia.

tion, 3134.
pense que la premère visite de Smith a eu lieu en décembre,

1878, 3137.
différences avec l'ingénieur du gouvernement quant au roc

détaché, etc., 3139-3175.
difficultés avec Rowan quant au choix des traverses, 3180.

WIIITEijEAD, J.
s'attendait que le devis serait suivi à la lettre quand l'entre.

prise fut concédée, 3411.
la substitution des tréteaux aux remblais avantageux à l'entre.

preneur, 3413.
les travaux sur chevalets n'auraient pu être achevés en vingt

ans, 3414.
motifs de cet énoncé, 3421.
a signé le contrat le 9. janvier, 1877, 3504.
avait compris en février qu'on se servirait de chevalets, 3501.

n'a pas comparu devant le comité de la chambre, 3516.
diflérend avec l'ingénieur du gouvernement quant au roc

détaché, traverses, etc., 3529.
croit que $96,000 ont été retenues, 3529.
a obtenu une avance de $45,000 sur le matériel de construc.

tion, 3532.
avisé de prendre des associés, 3533.
noms de Fras' r et Grant suggérés par Cooper, Fairman & Cie,

3555.
a fait des affaires considérables avec Cooper; pression exercée

par ce dernier pour lui faire prendre un associé, 3567.
doit recouvrir les profits nets de Pentreprise telle qu'exécutéo

par le gouvernement,. 3591.
pou parlers avec Rowan au sujet des remblais, 3645.
le gouvernement a avancé une forte portion du-percentage

retenu comme garantie, 9876.
FRAsER, J. H.

8'est arrangé pour acheter la moitié do l'entreprise de White.
head, 3892.



INDEX9

CONTrAT No. 15.-Construction du chemin de fer- Suite.

CONSTR UC TION- Suite.

Faitssa, J. H.-Suite.

arrangements faits par l'entremise de Cooper, Fairmati
& Cie, 3901.

n'a informé personne à Ottawa de l'association, 3914.
s'est aperçu que Whitehead était plus embarrassé dans ses

affaires qu'il ne le pensait, 3939.
l'association avec Whitehead n'est pas due à l'influence du

département, 10173.
faite pour Grant, par l'entremise de Cooper, 10177.

Row. J. H.
ligne expérimentale pour éviter le lac Traverse, 10861.
roc plus considérable, courbes plus prononcées, longueur plus

grande, 10864.
difficultés quant aux pentes, 1036.
chevalets substitués aux remblais par l'autorisation de Smithf,

11256.
augmentation probable du coût $250,000, 11264.

nouvelie augmentation due au changement des pentes, et
en partie à l'ixexactitude des quantités données
originairement, 11267.

explications à ce sujet, 11268.
quantités basées sur la ligne contra'e seule, 11272.
Carre responsable de l'écart, 11278.

différences avec l'ingénieur des entrepreneurs quant au mesu-
surage du roc, etc., 11299.

chevalets et remblais en, terres coûtent le même prix lorsqu'ils
atteignent dix-huit. pieds, 11318.

valeur des travaux exécutés quand l'erreur a été découverte,
$437,000, 12304.

ScnuLrz, J., M. P.
Whitehead embarrassé dans ses affaires, 11024.
l'offre de Grant semblait étre la seule ressource, 11024.
motifs qui lui font croire qu'aucune influence à Ottawa n'a été

mise en jeu, 11€26.
Baown, G.

n'ajamais entendu dire par Whitehead ou Tuttie que le pre
mier a aidé au dernier dans l'espoir d'obtenir des influen-
ces politiques, 11141.

Whitehead attaqué par le Free Press de Winnipeg, avait
besoin de moyens de défence, 11142.

TUTTLE, C. R.
Cooper, Fairman et Cie, et'non le gouvernement, ont fournis

des matériaux d'approvisionnement aux entrepreneurs,
11582.

Cooper et Cie, ont aidé au témoin bien longtemps avant la
. publication de son journal, l587.

Comment il a fait la connaissance de Whitehead, 11590.
CooPRsr, J.,

part qu'il a prise dans· les arrangements d'association faits
par Whitenead, 13578.

basée sur des affaires seulement ; ne croit pas que le gouver.
nement se soit servi de son influence, 13584.

avait un fort compte contre Whitehead, pour matières explo-
sives, 13589.
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CONTRAT No. 15.-Construction du chemin de fer-Suite.

CONSTRUCTION-Suite.
HAGGART, J., M. P.,

ses motifs pour demander un comité d'enquête, 14758.
pas de pourparlers avec Whitehead à ce sujet, avant cela,

14764.
le comité a fait rapport avant que le témoir n'ait parlé à

Mackintosh, 14776.
entretien avec C. Whitehead, 14785.
relations de Mackintosh avec Whitehead, connus du témoin

pour la première fois, 14788.
BowiE, A.

caution de Whitehead avec Mackintosh, 16951.
a considéré comme une simple affaire de forme la signature

de l'obligation de Whitehead, 16954.
TUPPER, Sir Charles.

remise faite à Whitehead conformément à la pratique du
département, 18439.

ordre en conseil remettant la retenue couvrant les avances
faites par son prédécesseur, 18440.

relations de Mackintosh avec Whithead, 18449.
garantie plus que suffisante, 18454.
ordre en conseil annullant les garanties, 18457.
Whitehead appuyé pour des raisons d'intérêt public, 18462.
les avances n'étant pas employées pour l'exécution des travaux,

ont été supprimées, 18462.
entreprise exécutée finalement par le gouvernement, 18465
pourquoi l'association avec Fraser n'a pas été approuvée,

18465.
travaux sur chevalets substitués aux remblais sous l'adminis-

tration précédente, 18471.
rapport en conseil recommandant les remblais considéré par

le département comme ayant été approuvé par le conseil,
18471.

POPE, Mon. J. H.
avance à Whitehead, 18638.
Acte de vente pour le matériel de construction, 18639.
négociations avec Whitehead, pas avec Mackintosh, 18645.
entrevue avec Macdougall, 18648.
avance à Whitehead faite dans l'intérêt du public, 18651.

FLEMING, S.
motifs du tracé de la ligne au lac Travers, 19396.

SMELLIE, W. B.
l'augmentation des pentes porte sur une faible partie de la

ligne, 20520.
réduction des peates, 20532.

SMITH, M.

a suggeré de légers changements diminuant le coût, 21729.
tracé bon en général, 21731.
difficulté d'avoir du bois pour chevalets, 21733.
travaux sur chevalets impossibles parfois, 21736.
des chevalets auraient eu 60 pieds de hauteur, 21747.
coût de l'enlèvement du roc, 21751.
lac Travers, 21756.
prenant en considération les pentes nécessaires, le tracé actuel

au lac Travers aussi bon qu'un autfe, 21766.
la question de faire un nouveau tracé à lajonction des sections

14 et 15, n'a pas été soulevée par le témoin lorsqu'il était
sur les lieux en 1878, 21769.
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CONSTR UCTION-Suite.

S.rvrn, M. -Suite.

jonction mal choisie, 21774.
la section 15 aurait dû se prolonger un mille plus à l'ouest,

21774.
SeaiEiBRn3, C.

a visité la ection en déceribre 1879, 231.35.
travaux de bonne qualité, mais manque d'ouvriers, 23136.
Pinhabilité de l'entrepreneur en matière de firiances a été

cause que le gouvernement a pris la direction des travaux
en Lars 1880, 23142.

changemant de tracé impraticable & cette date, 23148.
travaux trop avancés pour considérer l'opportunité d'une autre

ligne, 23155.

LIGNE ALTERNATIVE SUD DE CARRE.

Rlrrrox, H. N.
la ligne sud plus aisée A faire ; on aurait pu économiser de

$500,000 à $750,000 entre Kiwatin et Winnipeg, 569.
CARnr, IL

la ligne sud aurait économisé $275,000, 2203.
rapport à Rowan se prononçant fortement en faveur de .ia

ligne sud, 2236.
exploration de la ligne alternative avant la publication du

second avis demandant des soumissions, 20026.
détails au sujet de la ligne proietée, 20165.
aurait été moins coûteuse, 20170.
différence dans le coût estimatif, $472,986, 20203.
explique sa déposition devant'Ie comité du Sénat, en mai

1879, 20232.
moins de nappes d'eau, 20241.
soumet ses vues au département dans Phiver de 1875-76,

20254.
si elle eut été adoptée, $6ý,000 dépensées sur la section 14

auraient été épargnées, 20255.
le marais Julius aurait été évité, 20269.

RoWAN, J. H.
Ses vues quant a la ligne alternative sud, 10859.
ligne sud de Carre avantageuse sous certains rapports, mais

il aurait fallu abandonner les travaux exécutés sur la
section 14, 11181.

Si la route vers l'ouest eut paesé au sud du lac Manitoba, la
ligne de Carre eût été moins couteuse, il 183.

FLEMINo, 8.

ligne proposée comparée avec la ligne actuelle, 19353.
pense qu il y avait moins de terrain accidenté; mais les quan-

tités et le parcours étaient, plus considérableq, 19353.
les travaux sur la section 14 'nétaient pas si avancés qu'on

aurait pu les discontinuer pour adopter la. ligne proposée,
1935ô.

pense encore que le choix de la route actuelle est judicieux,
19361.

la ligne proposée aurait pu être plus avantageuse si Winnipeg
eut été lobjectif, 19394.
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CONST RUCTION-Suite.
FLEMING, S.-Suite.

soumet la lettre de Rowan du 4 mai 1881, déclarant que son
adoption n'économiserait que $100,000, tout en augmen-
tant la longueur de la ligne de 51 milles, 21973.

SMITH, M.
opinion du témoin en faveur de cette route, 211610.

Voir: Travaux d'art.

CONTRAT No. 16.-Construction du chemin de fer:

TRUDEAU, T.
prolongement de Douglas au Nipissing, 12654.
pas de compétition; ordre en conseil donnant $12,000 par

mille, 12656.
travaux discontinués, 12661.
lettre du président, 22 août, 1874, demandant une subvention,

17901.
rapport de l'ingénieur-en-chef, 6 octobre, 18î4, 17903.
ordre en conseil, 4 novembre, 1874, ratifié par la chambre des

communes le 13 mars 1875, 17905.
la compagnie passe un traité avec A. B. Foster, 17907.
le 26 octobre 1875, Foster parl3 de difficultés à surmonter,

17916.
le 10 février 1877, route proposée par la vallée de 1'Ottawa,

17924.
approuvée par ordre en conseil du 18 avril, 1878; subvention,

$1,400,000, 17931.
traité définitii avec McIntyre et Worthington, 17936.

FDEMING, S.
la route n'a pas été choisie sur des dondées techniques, 19265.
entreprise concédée après exploration simple, 19272.
ordre en conseil du 4 novembre, 1874, autorise le témoin à

agir, 19398.

MAcKENZTE, l'hon. A.
rails prêtés à Foster, 23574.

CONTRAT No. 17-Transport de rails:

TPUDEAU, T.
arrangements par l'intermédiaire de Cooper, Fairman & Cie,

12670.
Braun télégraphie des offres à Cooper, Fairman & Cie, 12671.
correspondance subséquente à ce sujet, 12676.
pas de correspondance quant au contrat avec Anderson & Cie,

les armateurs, 12677.

FAInÀNu, F.
offre de Cooper, Fairman & Cie, à £2 par tonne, 17412.
le témoin a agi dans l'intérêt de l'expéditeur, 17415.
na pas eu connaissance, qu'il ait été payé moins de £2, ou

qu'il a été convenu de payer plus que £2, 17465.

FLEMING, S.
le témoin n'a rien eu à faire pour cette entreprise, 19401.
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CONTRAT No. 18.-Transport de rails.

FULLER, R.
a soumissionné, mais n'a pas obtenu l'entreprise. 7546.
entreprise concédé à la Cie de transport de la Rivière Rouge,

7558.
soumission du témoin éiait la plus basse, 7565.

$13.50 par tonne de 22-0 livres, cours américain, de
Duluth à Winnipeg, ou $15 jusqu'à Selkirk, 7565.

pas de conditions quant au chenal de la Rivière Rouge,
7565.

lignes concurrentes ont confirmé l'otre du témoin, 18529.
observation sur la tonne ordinaire et celle de 2240 lbs, 18538.

RowAN, T. H.
Soumet une lettre d'Ottawa, en date du 25 juin 1875, première

communication qu'il ait reçue à ce suje t, 11174.
a signifié à l'entrepreneur d'expédier les rails à Selkirk ; refus

de le faire, 11359.
TRUDEAIU, T.

pas de contrat formel, 12688.
pas d'annonces demandant des soumissions, 12688.
produit le rapport de Fleming sur l'offre de Fuller et Milne,

12695.
simple accusé de réception, 12698.
ne peut expliquer pourquoi une autre offre plus élevée a été

acceptee, 12708.
9000 tonnes ordinaires pour l'embranchement -Pembina, le

reste pour Selkirk, 14107.
cet avantage aurait été plus considérable si l'offre avait été

basée sur la tonne de 2240 livres, 14110.
pas de conditions stipulées par Fuller quant à la profondeur

de l'eau 14120.
les rails n'ont pas été expédiés par eau à Selkirk, 14125.
nécessité pour faire le transport bativement par l'embranche-

ment nord de Pembiua, autrement la dépense additio-
nelle out été de $11,500, 14128.

I'lening considère que la constructior prématurée de l'embran.
chementnord de Pembina a épargné $3,000 pour les frais
de transport, 14132.

il est possible qu'une convention verbale soit intervenue entre
Hill et le ministre avant de recevoir l'offre de Fuller,
14142.

le témoin évalue la perte à $15,000, 14150.
CAMPBELL, G.

une tonne de rails est de 2240 livres, 16424.
FLEMINGs.

ne se rappelle rien à ce sujet, 19410.
la tonne de 2240 -applicable aux rails, à moins qu'il ne soit

autrement spécifié, 19575.
MAcKENziE, lHon.A.

raisons pour lesquelles Kittson a obtenu l'entreprise à un
priz plus que Fuller, 23580.

ne se rappelle pas si l'on a parlé de la question do la tonne
ordmnaire ou de 2240 livres, 23599.

Voir Contrat No. 28.

CONTRAT No. 19.-Maison d'ingénieur à Read.
TRUDEAU, T.

Montant du contrat, $1600,
Entrepreneur, Moise thevette,---
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CONTRAT No. 20.-Transport do rails.
TR UDEA U, T.

a pris des arrangements par l'intermédiaire de Cooper, Fair-
nan & Cie., 13615.

competition demandée; soumissions produites, 13610.
entrepreneurs non-mentionnés dans la cédule, 13614.
E. Samuel, plus bas soumissionnaire, $6, 13615.
ordre en conseil du 30 avril 1875, concède l'entreprise à

Cooper, Fairman & Cie., 13615.
en treprise réclamée en vertu de la soumission de la compagnie

Mersey, 3635. 2
le témoin ne considère pas leur réclamation comme valable,

13655.
l'on aurait économisé $12400 si l'offre de Perkins & Cie., eût

été acceptée au lieu de celle de Cooper, Fairman & Cie.,
13657.

FAîan.AN, F.
pas d'autorisation de la compagnie Mersey pour soumission-

ner pour le transport à l'interieur, 17484.
Cooper, Fairman & Cie., intéresiés avec les entrepreneurs,

17537.
soumission en leur nom, 18533.
soumiqsion de la compagnie Mersey ne fait pas mention de

transport, 17545.
prix, y compris les extras $6.20, 17561.

FLEMING, S.
n'a rien eu à faire avec cette entreprise, 19410.

CONTRAT No. 21.--Transport de rails:
TRUDEA U, T.

soumissions demandées par Morin, 12965
ne peut expliquer comment Cooper et Cie., ont obtenu les

premières informations, 12970.
FLEMING, S.

entreprise dirigée pour le sous-chef du département seul,
19409.

CONTRAT No. 22.-Transport de rails:
TRUDEAu, T.

circulaire mettant l'entreprise en adjudication publique,
13668.

production du repport de l.ingénieur-en-chef recommandant
Holcombe et Stuart, 13668.

FLEI.No, S.
explique sa recommandation, 19413..

CONTRAT No. 23.-Traverses de chemin de fer:
TRUDRAU, T.

entreprise concédée après mise en adjudication publique,
12979.

exécutée d'une manière satisfaisante, 12984.

CONTRAT No. 24.-Construction d'une maison d'habitation.
TRUDEAU, T.

montant du contrat, $3,500, 12987.
FLammaîx, S.

a reçu irîstruction le.:15 -mai -1875, d'autoriser Hazlewood
d'entrer en arran&enent comme çi.dessus, 19417.



INDEX. 1001

CONTRAT No. 25.-Construction du chemin de fer
SO U.ISSIONS-

TR UDAF.U T.
rapport d'ingénieur, 1147.
Purcell, plus bas soumissionnaire, 1149.
Soumissions ouvertes au jour marqué dans l'annonce ; le délai

ordinaire de deux ou trois jours non accordé, 1155.
RYAN, H.

intéressé dans la soumission de Brown, Brooks et Ryan, 17958
n'était pas la plus basse et n'a pas eté acceptée, 17959.
entreprise concédée à Purcell, avec lequel le témoin s'est

associé, 17955.
soumission de Purcell, de $100,000 plus basse que toute

autre, 18189.
'LE.i!ïNG, S.

Purcell, plus bas soumissionnaire, !9125.
bonus pý ur hàter la construction, 19426.
altération des chiffres de la soumission, 19427.
explication sur la part prise par le témoin dans la transac-

tion, 19448. •

conce:ndnt l'augmentation du bonus et de la pé-nalité, 19455.
McLAN, R.

n'a eu aucun rapport avec les entrepieneurs avant la conces-
sion de l'entreprise, 20984.

TRA VAUY L'ART-

EXPLORATIONS-

F L-ING, S.
l'objet des cxjplorations étaie. t d'obtenir une ligne plus avan-

tageuse, baLs tenir compte du sol, 19479.
les explorat ons d'été ont éte faitep, mais sans sondages, 19494.
J e que.le manière les matériaux de renibtai devraient être

payés, 19.06.
ces opinion- ne sont pas d'application générale, 19.510.
2å de muskeg n'en faisaient qu'une dans le rembiai, 19512.
1 ense que 'on aurait. pu avoir recours aux emprunts, 19524.
a pris ces mesures p'our prévenir de semblables difficultés à

l'avenir. 19526.
faits quant à la diàllrence entie les mesuragss de Bell et

de M cLeniaii, 19542.
n'a pas été sur les lieux lui-même, J95-57.

ScLENNAN, J-.
a fait l*exploration au nord du lac : hebandowan pendant

l'hiver de 1875-76, 20973.
profil envoyé à Ottawa, 20976.
pense que 1'évauation des quantites a été basée sur ce prctil,

29976.

CONSTRUCTION-

TRUDEAU, T.

estimés depaz3és d'une manière considérable, l!69.
nouveau mesurage diminuant les quantités premières, 1174.
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CONTRAT No. 25.-Construction du chemin de fer-Suite.

CONSTR UCTIO--Suite.

CADDY, J. S.
position de la section quand il est entré en fonction, 10187,
beaucoup de muskeg, 10193.
tassement considérable de la chaussée, 10212.
différends avec les entrepreneurs, 10267.
enfoncement des levées, 10271.

1YAN, H.
travaux complétés en octobre 1879, 17969.
différend au sujet des quantitrs, 17972.
nouveau mesurage par L. G. Bell ; excédant en terre et roc,

17995.
McLennan a fait les premiers mesurages, 17988.

pilotis dix fois plus considérable que dans l'évaluation,
18001.

écart dû à l'ignorance de la nature du pays ; tracé fait en
hiver, 18006.

tassement des banquettes, 18010.
augmentation dans les fossés d'écoulement, 18012.
des changements ont augmenté le coût, mais ont rac-

courci et amélioré la ligne, 18015.
enfoncement des marais, 18030.
aurait pu aisément constater la profondeur des lonidières, etc.

en hiver, 18048.
les fondrières ont toujours un fonds solide, 18050.
l'alignement est bon, 18052.
raisons pour l'abaissement des pentes et l'augmentation dans

le nombre des fossés, 18054, 18057.
le chemin un peu plus étroit que specifié, 18066.
raisons pour lesquelles le nouveau mesurage ne pouvait être

exact, 18079.
l'évaluation ne pourvoyait pas à la terre extraite des marais,

18233.
FLEMING, S.

Quantités largement augmentées, 19460.
a pensé à l'époque que les informations étaient assez con-

piètes pour concéder l'entreprise, 19465.
nature du sol incomprise, 19475.
principes qui devraient guider un ingénieur dans ses rapports

avec le gouvernement et les entrepreneurs, 21976,
application de principes à la question des marais, 21976.
le gouvernement devrait fixer un prix pour les matériaux

extraits des marais, s'il n'est pas mentionné dans le con-
trat, 21980.

le paragraphe 3 de la clause 17, classe les marais comme
terre, 21996.

terre mesurée dans les excavations, 22012.
pense que les matériaux provenant des marais devraient être

mesurés dans les remblais, 22018.
ordres pour mettre fin à d'autres certificats, 22135.
instructions aux ingénieurs après avoir trouvé la cause de,

lexcédant, 22144.
instructions spéciales à Jennings, 22149.
ordre de mesurer les matériax de marais, dans le remblai,

22155.
ordre en conseil concernant la manière d'agir ultérieure,

22161.
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CONTRAT No. 25.-Construction du chemin de fer-Suite.
CONYSTR UCTION- Suite.

Mc bENNAN, R.

les quantités ont dépassé les évaluations, 21002.
a fait des changements notables, 21008.

ligne raccourcie de près de deux milles, 21009.
changements ont hâté l'achèvement de la ligne, 21017.

et diminué le coût, 21027.
beaucoup de terrain marécageux, 21039.
enfoncement des matériaux extraits des marais, dans les

remblais, 21049.
abaissement général d'un sol marécageux quand il est drainé,

21056.
quelques raisons expliquant l'écart entre les deux mesurages,

21059.
a mesuré les matériaux dans l'excavation, 21101.
tunnel de 515 pieds, 21116.

SYIrrr, M.
causes principales de l'augmentation du coût, 21724.

SMELLE, W. B.
tunnel décidé en'1876, 21832.

S CHR EIBER, C.
n'avait pas les idées que Fleming quant au mesurage du

marais, 23166.
doit être mesuré comme travaux en terre, dans l'excavation,

23167.
la substitution de la terre aux matériaux tirés des marais

aurait pu causer un retard de deux ans, sans donner plus
d'eflicacité, 23176.

la terre est cinq fois plus lourde que les matériaux de marais
desséchés, 23179.

excavation dans le marais, nécessaire pour drainer le pays,
23182.

les matériaux le marais légèrement recouverts d'une sub.
stance dure, constituent le meilleur remblai, 23195.

enfoncement vs. tassement, 23202.
résultat du nouveau mesurage compatible avec l'exactitude

du mesurage primitif, 23213.
MACKENZIE, L'ION. A.

prix des tunnels, 23623.
Voir Travaux d'art.

CONTRAT No. 2.-Construction d'une remise à locomotives:

TRUDEAU T.

travaux mis en adjudication, 13679.
concédés au plus bas soumissionnaire, 13682.
exécutés d'une manière satisfaisante, 13683.

FLEmNzo, S.

déposition sans importance, 19571.

CONTRAT No. 27.-Transport de rails:

TRUDEAU T.
mis en adjudication, 13690.

FLEMING, S.

déposition à ce sujet, 19574.
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CONTRAT No. 28.-Transport de rails:
TRUDEAU, T.

basé sur une offre de Kittson, 15321.
recommandation de l'ingénieur subséquente à l'offre de Kitt-

son, 15328.
pas de trace de communication antérieure avec Kittson, 15328.
pas d'autre .compétition, 15330.
dépenses comprises dans le contrat No. 18, 16333.
montant porté au compte de ce contrat, $143,000, 15333.
montant dépensé pour les contrats Nos. 18 et 28, $215,679.52,

16983.
contrat No. 18 pour 5000 tonnes ordinaires, 16989.
contrat No. 28 n'a pas été donnée sur adjudication, 16995.

FLaMINo, S.
a recommandé qu'il fût pourvu au transport, en mai, 1876;

mais n'a pas pris part autrement à ce traité particulier,
19578,

MACKENZIE, l'lion. A.
ne peut dire pourquoi il n'a pas été mis en adjudication,

23607.
Voir Contrat No. 18.

CONTRAT No. 29.-Carvelles:

TRUDEAU, T.
Journiture concédée après publication d'avis et sur adjudica-

tion, 13703.
FLEMING, S.

le témoin a préparé le devis ; n'a pas pris d'autre part à cette
transaction, 19580.

CONTRAT No. 30.-Boulons et écrous:

TRUDEAU, T.
fournisseurs, Cooper, Fairman & Cie., agents pour Robb &

Cie., 13709.
offre acceptée sans compétition, 13711.
comment le traité a été conclu, 13713.
recommandé par Fleming, 13720.

FAIRMAN, F.
Cooper, Fairman & Cie., ont payé les droits, 17624.
contrat accordé sur une lettre de Cooper, Fairman & Cie.,

17629.
ne peut se rappeler l'état du marché, 17634.
prix reçu par tonne, $101, 17640.
a appris depuis que des boulons et écrous ont été offerts pour

un prix moindre, 17641.
nulle explication faisant connaître pourquoi le gouvernement

a accepté une offre moins avantageuse, 17645.
FLEMiNo, S.

ne peut expliquer pourquoi il a recommandé ce contrat, 19584.
croit qu'il n'y aura pas prêté grande attention, 19588.

MAcKENZIE HON. A.

Traité conclu avec Cooper, Fairman et Cie, sans mise en
adjudicati-n, 23608.

ne peut dire si des mesures ont été prises pour obtenir des
offres meilleures, 2363.
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CONTRAT No. 31.-Boulons et écrous:
TRUDEAU, T.

pas de compétition, 13735.
offre de Cooper, Fairman et Cie, aceptée sur la recomman-

dation de Fleming, 13740.
FAIRMAN F.

Offre spontanée, 17656.
Ne peut dire si le marché était à la baisse, 17A59.
entrevue avec le ministre et son député, 17662.

FLEMING, S.
Ne se rappelle rien, i9596.
en recommandant l'offre, a pensé sans doute que l'offre était

raisonnable, 19598.
MACKENZIE, HON. A.

offre toute spontanée, sans mise en adjudicaton, 23613,

CONTRAT No. 32.-Carvelles

TRUDEAu, T.

demande de soumissions, 13744.
prix oscillant entre $54.95 et $75 par tonrs, 13751.
soumission de Cooper, Fairman et Cie, de cinq centins plus

basse que la soumission suivante, 13753.
FAmiMAN, F.

Cooper Fairman & Cie ont offert de fournir des carvelles en
juillet 1876, 17671.

ne peut expliquer comment il avait su qu'il en fallait 100
tonnes, 17675.

ne peut dire quels étaient les prix relatifs en iuillet 1876 et
janvier 1877, 17683.

a soumissionné peu après à $54.95 au lieu de $57, 17687.
soumission de Pdllow, Hersey & Cie., $55, 17688.
Cooper, Fairman & Cie ont souvent eu des affaires avec eux,

17694.
ne se rappelle pas les détails, 17695.

FLEMING, S.
ne peut donner d'explications au sujet de la lettre reçue de

Coper, Fairman & (Cie., avant la demande de soumis.
sions, 19601.

CONTRAT No. 32 A.-Maisons pour ingénienrs:

SOUMISSIONS-

TREDEAu, T.

entreprise donnée par adjudication par l'entremise de Hazle-
wood, sur autorisation de Fleming, 14053.

ne se rappelle pas d'autre autorisation, 14072.
dépense, $17,730, 14069.

FAm1No, S.
Hazlewood avait une autorisation générale, 19606,

C ON>STR UCTION-
TRUDEAU, T.

explication quant à l'élévation du prix, à certains matériaux
incendiés, et à la recommandation de M. Smith pour
retarder les travaux de construction, 14420.
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CONTRAT No. è3.-Construction du chemin de fer:
TRUDEAU, T.

Foumission de Kavanagh la plus basse, 890.
les entrepreneurs n'ont pu, exécuter les travaux; les travaux

leur ont été enlevés, 898.
ex'cutés par la suite, à la journée, 913.

RowaT, J. Hl.
a reçu l'ordre de reprendre les travaux des mains de Pentre-

preneur ct de les rachever à la journée, I1367.
KAvANAGAi, T.

sour ission du témoin la plus basse, 12467.
Mackenzie s'objecte à son associé, 12469.
Murphy et Upper ont pris l'entreprise à son prix, du consen.

'tement du témoin, 12479.
témoignage subséquent, 12566.

MACDONALD A. P.
Rapports de Kavanagh avec Falardeau, 14311.

FLE3MING, S.
entreprise concédée pendant l'absence du témoin, 1960S.

CONTRAT No. 34.--Transport de rails:

TRUDEAU, T.
entreprise concédée par voie de soumission, 13973.
transport à partir de Fort William improprement compris

dans le rapport de Fleming 1879, 13978.
mêmes entrepreneurs: 'la compagnie de transport du Nord-

Ouest, 13981.
entreprise concédée sans demande de soumissions, 13982.
de Fort William à Emerson,' $18 ; même prix q''à partir de

Kingston, 14076.
arrangements conclus par corresp.)ndance autorisée par le

ministre ; montant, $27,864, 14091-14094.
ne sait pas pourouo! l'entreprise a été incluse dans le contrat

No. 34, 15090.
CAMIPBELL, G.

vingt ans d'expérience comme exp Iditeur, 16407
$1.b0 par tonne est un prix: raisonnable de Fort William à

Duluth, 16427.
tarifs moins élevés de 1873 à 1879, 16430.
les steamers du témoin ont transporté les malles sur le lac-

Supérieur en 1874 et 1875, 16431.
dans l'automne de 1878, la ligne de Collingwood faisait la

concurrence sur le lac Superieur, 16439.
témoignage subséquent quant au tarif du transport sur le lac

Supérieur, 16441-16510.
FLEMING, S.

connaît peu de chose à ce sujet, 19609.
MAcKENZI1, l'hon. A.

ne se rappelle pas les faits, 23628

CONTRAT No. 85.-Carvelles:
TIURDEAu, T.

Carvelles faites à Montréal, 13996.
les autres soumissions auraient été plus basses, sans les droits,

13998, 14007.
les droits sont toujours inclus dans les soumissions vriant de -

l'étranger, 140U4.
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CoI1TRAT No. 35.-Carvelles-Suge.

cinq centins plus basse que la soumission suivante, 17702.
n'a pas obtenu de renseignements du département, 1708.

FurmiNo, S.
n'a rien ou à y voir, 19610.

CONTRAT No. 36.-Traverses de chemin de fer:

TRUDEAU, T.
Soumissions ouvertes par Nixon, 926.

direction laissée a Marcus Smith, 933.
considère que Nixon a fait un bon choix, 935.
soumission de Robinson acceptée par ordre en conseil,

938.
délais dans l'accompliscement. 936.
entreprise enlevée à l'entrepreneur, 936.

o wAN, J. 1l.
Robertson n'a pu remplir ses engagements, 11372.

CONTRAT No. 37.-Construction de chemin de fer:

SOUlISSIONS-

TRUDE'AU, T.
demande de soumissions, 14467.
travaux autorisés par ordre en conseil du 2 septembre 1878,

14471.
entreprise concédée aux plus bas scumissiounaires, Hetiey et

McGreevy, 14473.
Pas de rnpport de l'ingénieur, 14479.

TILI VA UX D'A RT:-

SMITII, J. N.
est devenu associé, du consentement du gouvernement, 13893.
travaux arrêtés par le gouvernement, 13901.
nature de la réclamation contre le gouvernement, 13901.

dépenses réelles, $100.000, 13909.
perte des profits presumés, 13913.

T1nunEÀU, T.
travaux suspendus par ordre en conseil en date du 5 juillet

et du 14 août 1879, 14502.
réclamation des entrepreneurs prise en considération, 14503.
McGreevy s'est retire, et lleney a pris d'autres associés,

14506.
TUPPER, Sir Charles.

raisons pour annuller Ic contrat, i8421.

CONTRAT No. 38.-Hotel Neebing :

TaziDu, T.
Soumissiors demandées et acceptation de la plus basse; capi-

taux engagés, $3,400, 14009-14015.
FLEMING S.

absent du Canada à l'époque, 19611.
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CONTRAT No. 39.-Transport de rails:
TRUDEAU, T.

soumissions demandées, 14016.
Braun télégraphie à Robson, Victoria, de demander des sou-

missions, 12juin, 1878, 14020.
ordre en conseil passé le 13 juilet, 14210.
lettre de Robson le 19 juin, suggérant de prolonger le délai

pour obtenir des offres plus basses, 14213.
pas de traces qu'elle ait été prise en considération, 14213.
travaux suspeudus le 31 octobre, 14216.
rails pas requis alors à Yale, 14217.
rien ne démontre que le poids de la tonne ait été pris en con-

sidération, ou non, 14231.
FLEMING, S.

absent du Canada à l'époque, 19613'

CONTRAT No. 40.- Remise à locomotives:

TRUDEAU, T.
soumissicns demandées, 14188.
Gouin & Cie., plus bas soumissionnaires, 14192.
autorisé par ordre en conseil, 1420 .
exécuté d'une manière satisfaisante, 14193.
explique des dépenses supplémentaires de cette entreprise,
14439.

CONTRAT No. 41.-Construction de chemin de fer:

SOUMISSIONS-

TRUDEAU, T.
annonces demandant des soumissions, 1212.
délai pour recevoir des soumissions prorogé deux fois, 1217.
Marks et Conmee, plus bas soumissionnaires, 1225.
coriesspondance demandant que Purcell et autres soient

admis comme associés, 1227.
cette correspondance a été soumise à la chambre, 1231
condition quant à l'époque de l'achèvement, 1240.
pas de difficulté avec les entrepreneurs, 1249.
production du rapport de l'ingénieur en c e sur les soumIs-

Fions 40 et 41, 1262,
Bowis, A.

l'une des cautions de Charlebois et Cie., 16788.
n'a pas pris part à l'établissement des prix, 16805-163S5
ne sait pas si les renseignements ont été obtenus dee eni-

ployés, 16821.
RYAN, .

la soumission du témoin n'était pas la plus base, 18vb7.
entreprise concédée à Marks et Conmu, 18091.
à qui le témoin s'est associé, 18096.
pas d'influence administrative, 18104.
prix de Marks très bas dans quelques cas, 18105

TuPPRE, Sir Charles.
Marks ét Conmee, plus bas soumissionnaires pour le contrit

A; siutation financière insuffisante, 18371.
leur a demandé s'ils pouvaient améliorer leur situation, 18371.
n'ont pas suggéré de noms acceptables, 18372.
Marks et Conuee ont subi des pertes par suite d'erreurs dans

leurs soumissions, 1841".
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CONI R-AT No. 41.-Construction du chemin de fer-Suite.
S0 UMISSIONS--Suite.

FLE.MNo, S.
délai prorogé pour obtenir des quantités plue certaines, 19617
soumissions séparées plus basses que combinées, 19627.
a recommandé que les soumissions pour de courtes périodes

ne fussent pas prises en considération, 19633.
aura't préf .ré concéder les travaux des sections réunies à des

hommes de capacité reconnue, 1963.
ne.se rappelle pas de s'être objecté à la situation financière

de Marks et Coimi e. 19673.
ne se rappelle pam de conversations avec Purcell et Ryan,

19678.
a signalé au m:nistre une erreur dans la soumission, en con-

seillant. d'en informer les entrepreneurs, 19680.
le ministre a insisté sur l'exécution des travaux conformément

à la soumission, 19682.
après l'expérience acquise au sujet du contrat No. 25, il n'a

ras été pris de dispositions spi'ciales qiant aux marais,
19693.

TRA 3A UX *AÀRT-

CADDY, J. S.
opinion du témoin q'iant aux prix des entrepreneurs, 10285.
terre de marais, 102S9.
prix inconséq :eints, 10297.

changementb considérables dans l'alignement, 18133.
les changements vont économiser $300,000, 18138.
faits par Bell et Middleton, ei 1879, 18140.

FLEMING. S.
instructions à Jennings et autres quant au mesurage de la

terre de marais, 19706.
a dénoncé au ministre la nécessité de hâter la c-nstruction,
19736.

Voir Travaux d'Art.

CoNrI Afr No. 42.-Construction du chemin de fer:

SO30UMISSIONS-

'RUDEAU, T.
demande ordinaire de soumissions, 1253.
même annonce que pour le contrat N:, 41, 1253.

soumis à la chambre de la même manière, 1256.
Ilorse, Nicholson & Marpole, plus bas sojmissionnaires, 1257.

<nt retire leur soumission, 1264.
Andrews, Jones & Cie., plus bas soumissionnaires ensuite, 1267.

n'ont pas déposé de cautionnement, 1270.
Fraser, Grant & Pitblado. plus bas soumissionnaires ensuite;

ont obtenu l'entreprise, 1273.
noms nouveaux soumis pour approbation, 1280.
pas de corflits entre les entrepreneurs et le gouvernement,

1286.
production du rapport dé l'ingénieur en ehef sur les contrats

Nor. 40 et 41. 1295.
soumissions irrégulières, 1295.

aucune d'elles plus basse que celle acceptée, 1318.·
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CONTRAT No. 42.-Construction dii chemin de fer- ui1,
SOUMISSIONS-Suite.

FRAsER, J. H.
de l'essociation Fraser, Grant & Pitblado, 3751.
a présenté des soumissions pour les sections A ei B, et. une

pour le tout, 3764,
entreprise concedée d'abord à Nicholson, Morse & Cie, 3770.
étaient en négociations pour leur cautionnement quand le

témoin a fait leur connaissance, 3779.
a supposé qu'Andrews, Jones & Cie., ont obtenu huit jours

pour déposer leur cautionnement, 3802.
Maniing désirait prendre part à l'entreprise, 3812.
conditions acceptées, 3821.
a appris d'un membrede l'association Manning, qu'Andiews

Jones & Cie., ne pourraient déposer leur cautionnement,
3832.

pense qu'Andrews, Jones & Cie.. avait un délai suffisant pour
opérer leur dépôt, s'ils l'eussent voulu, 3865.

Fraser, Grant & Cie., ont vendu leur entreprise à Manning,
Shields & McDooald, 3882.

a su pour la première fois que Close y était intéressé, 10121.
Je témoin n'était pas partie aux arrangements, 10125.
l'impression générale était qu'Andrews, Jones & Cie., ne pour-

raient faire leur dépot, 10127.
McDoNALD, J. J.

de l'association Manning, Shields & McDonald, 4519.
s 'est associé à Fraser, Grant & Cie., les entrepreneurs, 4522.
arrangement provisoire avant la concession de l'entreprise,

4523.
a subséquemment acheté les droits de Fraser, Grant & Cie.,

4575.
arrangements avec Close, l'une des cautions de Morse & Cie.,

4589.
renseignements obtenus au sujet des soumissions, 4604.
montant promis à Chapleau, 4622.
exposé de cette transaction, 4629-4643.

SHIELDS, J.

de l'association Manning & Cie., 4653.
arrangements avec Fraser, Grant & Cie., ainsi qu'avec Close,

4653-4754.
le témoin cède à son pèro sa place dans l'association, 4756.

gNNING, A.
s'est associé à Fraser, Grant & Fitblado, 7959.
ne s'est associé à eux qu'après la concession de l'entreprise,

7953.
n'est entré en société avec eux que pour assister d'autres

personnes, 7963.
n'a pris que peu de part aux négociations, 7968.
indifférence du témoin à ce sujet, 7971.
ne se rappelle pas de la lettre de Fraser & Cie., en date du 29
février, adressée au ministre des travaux publics, suggérant
une iusion, 7986..

CuAPLBAÂI, E. St. O.
pratique du département, 12730.
transaction avec McDonald, 12742.

avec Smith, 12745.
em ploi d'un brevet d'invention, 12769.

Voir Chapleau,; Pression exercée*sur ilc commis.
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C< NTR AT No. 42.-Construction du chemin de fer-Suite.

SO UMISSIONS-Suite.
SITa, J. N.

siège d'affaires à New-York, 13760.
est venu à Ottawa à titre de.caution, 13762.
arrangements subséquents avec Andrews, Jones & Cie., comme

associé, 13775.
ont promis de déposer un cautionnement ; ne l'ont pas fait,

13797.
ne se rappelle pas de convention avec Chapleau pour messages

télégraphiques, 13803.
des financiers en rapport avec le témoin, ont refusé d'adopter

le pzojet, 13811.
refus motivé par l'approche de l'hiver, 13821.
rapports avec Chapleau, 13862.
n'a jamais parlé d'association avec Chapleau, 13872.

G'ooDW, J.
a soumissionné sans succès les sections A et B, 14657.
négociations avec Andrews, Jones et Ci?., 14663.
a finalement refusé de s'adjoindre à eux, 14692.

TTAGGART, J., M. P.
a fait une investigation sur la précipitation présumée d'ac-

cepter la soumission d'Andrews, Jones & Cie., 14800.
fait connaître les explications qu'on lui a données et qui lui

ont para satisfaisantes, 14801.

YosS, G. D.
les membres de l'association ont soumissionné séparément

pour les.sections A et B, et collectivement pour lasection
C, 15360.

ont obtenu la concession de la section B., 15372.
ont retiré leur offre, 15385.
négociations avec Close & Shields, 15413.
leurs soumissions séparées les plus basses audessous de leur

soumission collective, 15427.
proposition de s'associer à la soumission la plus basse après

la leur, 15438.
convention avant de se retirer, 15462.
déposition au sujet du cautionnement, 15483.
pas tous déposés dans le délai voulu, 15490.
négociations avec F. Shanly, 15517.
a reçu avis, le 5 mars, que Fraser avait l'entreprise, 15521.
négociations avec Close, 15565.

MARPOLE, R.
de la société Morse, Nicholson & Marpole, 15599.
autres associés intéresséb, 15603.
négociations avec Close et Shields, 15620.
a soumissionné les sections B et C, 15647.

soumission pour B non conditionnelle, 15651.
renseignements quant à la position relative des soumissions,

15658.
renseignements obtenus immédiatement après l'envoi

des soumissions, 15669.
croit que Shields n'avait pas de meilleurs renseignements

que d'autres, 15714.
le témoin n'avait pas d'accord avec ses co-associés quant aux

prix, 15727.
Shields a donné des prix plus bas, 15730.
Fleming et Smith ont dit que les prix étaient trop bas,

15743.
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CONTRAT No. 42.-Construction du chemin de fer-Suite.

SOUMISSIONS-Suie.

M.IRPOLE, R.-Suite.
avant de résilier le contrat, a fait des arrangements avec le

.soumissionnaire venant après lui, 15752.
lorsque Jones et Smnith ont qtittý Ottawa, s'attendait qu'ils

déposeraient leur cautionnement, 15782.
ne savait pas que la décision de Smith dépendait d'autres

personnes de New-York, 15780.
délais pour le dépôt des cautionnements, 15789.
ne s'attendait pas à une prolongation de temps, 15797.
a appris que Fraser était l'adjudicataire, avant que le dépôt

entier eût été fait, 15801.
arrangements conditionnels avec M. Shanly, 15811.
ne croit pas qu'on soit en droit de se plaindre, 15824.
arrangement avec Close modifié, 15908.
Boultbee n'était pas intéressé personnellement, 15909.
ne sache pas qu'aucun député ou fonctionnaire en ait retiré

des bénéfices, 15913.
MconiCK, A.

intérêt non défini dans la soumission de Morse & Cie, 15833.
était présent pendant les négociations avec Shields & Close,

15845.
. art prise par Boultbee à ces négociations, 15R46.
a informé le ministre que les sections combinées seraient

seules acceptées, 15878.
motif pour lequel avis n'a pas été donné par écrit, 15893.

NicaoLsox, F.
de l'association Morse & Cie, 15924.
n ' pas soumissionné séparément pour la section A, 15930.
soumission pour B sans conditions aucunes, 15955.
notifiéle 20 fovrier que la section B était donnée à l'associa.

tion dont le témoin fait partie, 15968.
a refusé la concessien, 15972.
production de la convention avec Andrews, Jones & Cie.,

15993.
a fait connaître au ministre une partie seulement des arran-

gements, 16014.
écart entre la soumission du témoin et celle d'Andrews, Jones

& Cie, $418,436, 16030.
ni Smith ni Jones ne se trouvaient à Ottawa entre le 26

février et le 5 mars, 16035.
lettre du témoin en date du 5 mars, au sujet du cautionne-

ment, inexacte, 16056.
production de l'arrangement avec Close et Shields, 16064.
a été porté à croire qu'ils pouvaient obtenir l'entreprise, bien

que leur soumission ne fût pas la plus basse ; la considé-
ration mentionnée dans l'arrangement n'est pas la véri-
table, 16085.

Close a signé et agi pour lui même et pour Shields, 16091.
négociations tendant à modifier l'arrangement avec Close,

16103.
a entendu mentionner le nom de Chapleau comme associé

possible, 16142.
chiffres originaires de la soumission B changés sur la suggs-

tion de Shields, 16150.
le témoin a perdu toute foi dans l'influence et la véracité de

Shields, 16156.
manière d'agir de Macdougbll, 16178.
l'association dont le témoin fait partie n'a pas offert de vendre

l'entreprise et n'a pas reçu d'argent, 16196.
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CONI'RAT No. 42.-Construction du chemin de fer-Suzite.

SO UNISSIONS-Suite.
NICHo0Lso, F.-Suite.

correspondance télégraphique touchant le refus d'Audrews,
Jones & Cie de procéder, 18569.

dépêches télégraphiques quant au cautionnement, 18576.
les second $100,000 n'étaient pas déposées quand l'entreprise

a été concédée à Fraser, 18601.
CLosE, P. G.

épicier retiré, 17095.
en janvier 1879, liorse a demandé au témoin de se porter

caution, 17099.
Morse désrait une caution connue du gouvernement, 17100,
comme compensation, une commission sur le chiffre de la

soumission, 17105.
raisons pour lesquelles le nom du témoin donnait plus de

foïc à la soumission, 17126.
le témoin n'a jamais cherché à assurer d'avantages illicites à

Morse, 17130.
n'a pas tenté d'influencer le gouvernement, 17138.
ne sait rien au duiet de messages envoyés par McCormick, 17166.
Shields a fa*t tous les a. rangements, 17169.
après le retrait de Morse & Cie, s'est enLendu avec Manning

pour la section B, 17174.
aucune convention n'a eté faile avant le 6 mars, 17190.
a discuté l'affaire avec Shields avant de se retirer de la société

Andrews, Jones & Cie, 17195.
entrevue finale avec Morse, 17211.
la convention avec Shields porte que le témoin ne se portera

pas caution pour Morse, 17218.
motifs de ce proviso, 17218.
pas de pourparlers avec aucun ministre au sujet des sections

A, B ou C, 17232.
TuPPEn, SIa CHRL.Es,

délibérations quant à l'opportunité de demander des soumis
sions séparées ou collectives, 18363.

pas de démerches sans consulter ses collègues, 18364.
soumissions pour section C un peu plus élevées que pour A et

B, 18365.
auraient néanmoins été prices en considération si elles eussent

été presentées par une association plus solide, 18366.
l'ingénieur*en-chef n'a pas voulu recommander Morse & Cie

pour la totalité des:travaux, 18369.
soumissions pour sections séparées, adoptées, 18370.
n'a pas su que Morse & Cie se proposaient de se retirer, avant

réception do leur lettre refusant l'entreprise, 18374,18411.
l'hiver tirant à sa fin nécessitait une décision quant aux sou-

missions, 18377.
Fleming a fait rapport qu'un retard d'une 'semaine équivalait

à la perte d'une année, 18377.
soumission suivante prise en considération, 18377.
délai pour le dépôt d'Andrews, Jones & Cie limité à trois

jours, 18379.
brieveté du déla, justifiée pour leur lettre du 6 février, 18380.
ignorait les arrangements. entre Morse & Cie et Shields &

Close, 13386.
association probable de Manning et Fraser connue avant la
concession de l'entreprise, 18388.
de fait, Andrews, Jones & Cie, avaient huit jours pour opérer

leur dépôt, 18391.
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CONTRAT No. 42.-Conisruction du chemin de fer-Suite.

80 UMISSIONKS-&Site.
TI'um'm, Sn ui. næ 1s-ISaite.

a approuvé la détermination d'A ndrews, Jones & Cie, de con-
solider leur association en s'alli.nt à G-iodvin. 18391.

dépôt de Thompson non valable en fiace d'Anlrews, Jones &
Cie, 18395.

pense que personne n'a retiré d'avantages illicites par la con.
cesion de l'entreprise à Fraser & Cie, 1I4LO.

lors des négociations au sujet du cautionnement., ne se doutait
pas qu'Andrews, Jones & Cie, s'étaient retirés, 18409.

pas de promesses à aucuns des soumissionnaires, 18413.
soumissions à Iongue priod1e adoptées apr s un examenattentif,

J 8413.
dissertation quant à de nouveaux d elais en faveur d'A ndrews,

Jones & Cie, 18414.
MAcDONALD, l'hon. J.

pas d'influence indue, 18517.
TOPE, l'hon. J. H.

transport de Fraser à Manning exécuté pendant Padministra
tion temporaire par le témoin, 18618.

i'a pas diminué la bonté des garanties, 18634.
Fr.Mnxo, S.

Norse, Nicholson & Marpole plus bas soumissioones piur
les sections 41 et 42 réunis, 19623.

plus bas soumirsionnaires pour section 42, 19626.
plus bas que la soumission suivante, de $700,000, 19639.
le témoin a recommandé l'acceptation de soumissionas autres

que les plus basses, 19633.
sa recommandation n'a pas été suivie, 19633, 19652.
s'est opposé à la concession -de la totalité des travaux à Morse

& Cie, 19643.
convaincu qu'ils ne pourraient pas l'exécuter, 19653.
ne croyait pas qu'ils pussent exécuter les travaux de la section

42 pour les prix mentionnés dans la soumission, 19662.
a recommandé Fraser, Grant & Cie., 19663.
la position des soumissionnaires btait r buivant leurs

droits, 19672.
renseignements 'ux toumissionnaires au sujet des marais,

19701.
question de savoir si la terre provenant de marécages servirait

aux remblais, 19704.
connaissait Fraser et Pitblado et avait une haute opinion d'eux

comme entrepreneurs, 19717.
ne se raopelle pas d'avoir exercé de pression au soutien de sa

recommandation, 19722.
le temps était d'une importance majeure, 19726.

T? RA VA UX .D' A R T-

MANNING, A.

difficultés à surmonter; caractère de la région ; transport des
approvisionnements coûteux, 8028.

1500 hommes employés, 8029.
remblais considéraoles, 8035.
les renseignements avaient été donnés par des particuliers au

témoin qui nl'avaitjamais visité le pays, 8035.
JENNINos, W. T.

économie faite sur la ligne dans cette section, 11942.
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CoNTRAT No. 42.-Constraction du chemin de fer-Suite.
TRA VA UX D'A RT--Suiie.

TtUPPER. SIR CHARLES.
évàluations plus exactes que par le passe, 184113.
réduction effectuée par un nouveau tracé, 18406.

SCHREIBER, C.
a inspecté cette section en décembre 1879, 23104.

tracé général réglé, 23108.
a fait de légères déviations, 23109.
a économisé par ce fait $600,000 ou $700,000, 23116.
a trouvé que les travaux avançaient u'une manière satis-

faisante, 23117.
croit qu'une économie de $1,500,000 a été effectuée sur la

section 42, 23121.
économie absolue, $650,000; la modification des plans a causé

une diminution de $850,000 dans le coût, 23125.
Voir Travaux d'art; pression exercée sur les comrmie.

CONTRAT No. 4-3.- Exploitation de l'embranchement de Pembina:

TR UDEAU, T.
bail pour l'exploitation de l'embranchement de Pembina,

annullé par ordre en conseil du 2Z janvier 1880, ;1458,
15345.

pas de demandes de soumissions, 15337.
premier document à ce sujet; offre de Upper, 15339.
rapport de Fleming sur cette offre, 3 mara, 1879, 15240.
autorisée par ord:e en conseil, du 13 mars 1879, 153'41.
réclamations des entrepreneurs prire en considération, 1 5354.

CONTRATS Nos, 44 à 47.-Rails d'acier, etc.

ThUnEAL', T.

soumissions demandées par lettre, 14026.
époque de la livraison, 15 août, 1879, 14035.
commandes par l'entremise de lleynolds faisant office d'agent,

14039.
manière de demander des soumissions dibattuo entre le

ministre et l'ingénieur, 14047.
TUPPEu, SIa CUARLES.

méthode adoptée pour l'achat des rails, 18422.
FLEmING S.

comment les traités Nos. 44 à 46 ont été faits; prix:
à £5, livraison à Montréal, 19743.

rapport du 17 juin J879, montrant le besoin de rails, 19743.
arrangement de Reynolds satisfaisant, 19746.

CONTRAT No. 48 -Constructioli du chemin de fer

SOUMISSIONS-
TRUDEAU, T.

donné sur soumission, après annonces, 1342.
soumissions reçues jusqu'au ler août, 1879, 1344.
Hail, plus bas soumissionnaire. 13.50.
n'était pas prêt pour faire son .dépôt; ne savait s'il poui àait

se procurer des capitaux,'1360.
il s'est retiré ; dépôt remis, 1384, 1392.
en vertu d'un ordre en conseil, 1400,
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CONTRAT No. 48.-Construction du chemin de fer-Suite.

SO UMISSIONS~-Suite.

'RLDEATz.-Site.

soumissions de lRyan, de $46,190 plus élevée que celle de Hall,
1393.

production des soumissions, 12948.
LYAN, J.

entreprenecr des premiers 100 milles à l'ouest de Winnipeg,
7614.

soumission de Hall plus basse que celle du témoin, 7621.
ne connaissait rien de la position relative des soumissions

avant la concession de l'entreprise, 7625.
pas de négociations avec d'autres soumissionnaires, 7223.

HAGCART, J., M. P.
1 as allié à Ryan,.ni à aucun autre entiepreneur, 14812.

FoPB, l'Bon. J. H.
soumission acceptée sur la recommandation du témoin, 18618.
Ball a refusé l'entreprise ; prix trop bas, 18625.

FL3nIxo, S.
rapport de Smellie défavorable à Hall, 19752.
production de la lettre de Hall refusant l'entreprise, 19752.

MILLI, W. B.
motifs de son rapport contre Ball, 19714.
Ball n'a pas exprimé de mécontement, ;9776.

TRA VA4UX D'ART-

TRUDEAU, T.
progrès des travaua trop lent: enqufte sur les raisons de

cette lenteur, 1414.
ERYAx J.

entreprise concédée en août 1879, 763.
moitie à finir dans huit mois; le tout le 19 aùût 1880, 7638.
délai dans le tracé définitif, 7641.
prix fait, $600,000, sans le clôturage et moitié du ballast, 7643.
changement dans le mode de construction, 7656.
voie tracée seulement sur un parcours de 20 à 40 mlles en

avant des ouvriers posant les rails, 7664.
traverses posées à plat sur le sol de la prairie; avec du ballabt,

sans terre d'emprunt, 7658.
méthode api rouvée par Schreiber, 7667.
ciaussée a:éliorée; peu d'augmentation dans le coût, 7671.
correspondance avec le département au sujet de ce chang-

ment, 7681.
cinq milles de travaux faits par semaine, 7690.
sept stations sur la ligne, 7697.

1ionN, .J. H.
delais dans le tracé dûs à la saison pluvieuse, 11384.
l'entrepreneur prétend que le ballastage est plus coûteux que

ie nivellement, 11389.
lu temoin préfère ne donner aucune opinion à ce sujet, 11381.
er-nge de 1rope autorisé par Ncbreiber, 12183.
relations du témoin avec Murdoch, 12309.
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CONTRAT No.. 48.-Construction du chemin de fer-Sute.
TRA VA.UX .D'.A. RT-Suite.

MURDOCH, W.
a fait le tracé de la section 48 enjuin 1879, 12118.

22 hommes composaient la brigade, 12122.
au complet le 1er septembre, 12127.

déplacement du témoin; >chargé'de la section 66, 12132.
inspection des traverses par Drope, 12153.
certaines instructions de l'ingénieur en-chef désapp-ro-ytves

par le témoin, mais exécutées néanmoins, 12257.
censuré par l'ingénieur en-chef pour ce fait, 12269.
comment il a été traité par Rowau, 12270.

DRoPE, T.
se plaint d'avoir été congédié, 12173.

FLE3;1NG, S.
délais dans le tracé de la ligne, 19780.
Ryan Pressait le commencement des travaux, 19780.
droit (le passage temporaire accordé par la cité de Winnipeg,

19780.
pense que a ligne a. été tracée plus vite que les ,ravaux

executés par Ryan; 19784.
explorations inutiles dans cette section, le pays étant plat,

19787.
rails posés sur le sol; affermis avec du ballast, 19787.

CONTRÂT No. 49 .- Batiments de stations:

TRUDEAU, T.
demande de soumissions et entreprise concédée au plus bas

soumissionnaite, 951,960.
le confràt fixait le coût à une somme maxima, 966.
travaux complétés à la atisfàction du département, 968.

CONTRAT NO. 50.-Carvelles :

TnUDEAU, T.
demande de soumiss:ons ; plus basse acceptée, 14233.
livraison satisfaisàite, 1424.

CONTRAT No. 51.-Eclises, boûlons, etc.

TRDEAu, T..
entreprise accordée à la. plus basse soumission, 14247.
fourniture d'articles de fabrication canadienne, 14255.
livraison'satisfaisante, 14253.

CONTRAT No. 52.-Transport de rails:

TRUDEAU, T.
circulaire demandant des soumissions, 14443.
sourmission antérieure de: Beatty, 14447.
transport concédé à l'offre la plus basse, 14456.

FLEm!NG, S.
a suggéré la demande-de soumissions par circulaire, 19798.
acceptation de la plus basse soumission, 19799.
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CONTRATS Nos. 53 A 55.-Rails d'acier:

TRUDEAU, T.
annonco demandant des soumissions, 14529.
rails achetés des plus bas soumissionnnaires, 14540.
ordre en conseil du 13juin 1879, autorisant l'acbat, passé con.

jointement avec le rapport de l'ingénieur en chef, 14533.
prix, de £4 M53. à £5 5s., 14542.
exposé des négociations, 14555.

REY NOLDS, T.
Fleming a télégraphié en 1879, autorisant le témoin à recevoir

des soumissions, 14629.
méthode adoptée :1 ce sujet, 14639.
acceptation de la plus basse, 11646.

TuPPEn, Sir Charles,
mode adopté pour l'achat de rails, 18422.
ses collègues d'accord avec l'ingénieur en chef, 18425.
achats <les plus bas soumissionnaires, 18435.
nul député ou personne autre que des entrepreneurs i'en

n'ont tiré de bénéfices, 18436.
FL.EMIxo, S.

a représenté au ministre qu'il était iécessaire d'avoir des rails,
19801.

annonces publiées dans des journaux arglais, 19802.
soumissions ouvertes par le ministre des rinancesen présence

de Sir J. Rose et du témoin, 19802.
commande de 50,00U tonnes, dont 11,000 étaient pour l'Inter-

colonial (Rivière du Loup), 19802.
soumission de Wallace, 19811.
acceptation invariable des soumissions les plus basses et pour

les quantités que les soumissionnaires pouvaient fournir,
19817.

CONTRAT No. 56.-Pont en fer:

TuDEAU, T.
montant de 'entrep-ise, $1,400, 14510.
concédée au plus bas soumissionnaire, 14514.
recommandée par le rapport de Fleming en date du 24 de

novembre, ý1879, 14511.
travaux pas encore achevés, 14516.

FLJEMING, S.
acceptation de la plus basse soumission, 19826.
construction satisfaisante, 19827.

CoNTRAT No. 57.-Rails de croisements, etc.

TRUDEAU, T.
pas de soumissions ; adoption d'un système bréveté, 14518.
recommandé le 11 rovembre 1S79, par l'ingénieur en chef,

14520.
ordre en cca:setl le ratifiant, 14522.
coût, $12,000; entreprise exécutée, 14523.

F.m3imNsc, S.
rails mobiles fournis antérieurement par le pénitencier de

Kingston, 19831.
offre plus basse de la c6mpagnie de Truro, 19832.
article meilleur et moins coûteux, 19834.
pés d'influence exercée pour empêcher la concurrence, 19837.
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CONTRAT No. 58.-Elaques tournantes en fer:
TauDEAa, T.

soumissions demandées par circulaire, 17004.
entreprise concédée au plus bas soumissionnaire, 17007.

FLEMING, S.
soumissions demandées par circulaire, 19840.
soumission la plus basse acceptée, 19842.
les annonces auraient été trop coûteuses, 19847.

CONTRAT No. 59.-Traverses:

RUTT. N, Ir. N.
Whitehead, Ryan et le témoin ont entrepris de livrer 100,000
traverses au printemps dle SSO, 585.
différend avec Rowan quàrii au choix des traverses, 596.

TuiDE.u, T.
engagements remplis, 1419.

R-AN, J.
le témoin fait partie de l'association qui a fait l'entreprise-

7710.
FLEMING, S.

a donné ordre à Rowan de recevoir des soumissions ; accepta-
tion de la plus basse, 19850, 19853.

CONTRAT ·No. G0.-Construction de chemin de fer:

SO UNUSSIfONS-

MACDONALD, A. P.
plus bas soumissionnaire pour les sections A. et C., 14326.
entreprise transférée à Onderdonk en payant une compensa-

tion, 14335.
un seul entrepreneur ayant les quatre sections aurait un avan-

tage de 15 ou 20 pour cent, sur plusieurs, 14349.
MCRAE, W.

allié à A. P. Macdonald et autres, 15680.
soumissions dressées à l'hôtel Windsor, Montréal, 15682.
cession à Onderdonk, 15687.
opinion d'Onderdonk sur la transaction, 15690.
la concentration des travaux avantageuse pour l'entrepre-

neur, 15"95.
TRUDEAU, T.

annonces den:andant·des soumissions, 17015.
production du rapport de Fleming, du 22 novembre 1879,

17022.
le témoin fait connaitre les circonstances qui ont .ccompagné

l'ouverture des soumissions, 17025.
certaines soumissions, irrégulières, 17027.
production de Il'odre en conseil· du 22 décembre 1879, auto-

risant le transport à Onderdonk, 17069.
le témoin pense qu'il est préférable. de concéder autant que

possible des travaux considérables à un seul entrepreneur
17078.

T UPPER4 Sir Charles.
inotifs per lesquels des soumissions séparées ont été

demandées dans la Colombie Anglaise; leur fusionne-
ment par la suite,.184791

quant et comment Onderdonk a eté presenté, 18489.
nature du syndicat representé par . O. Mills, 18494.
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CONTRAT No. 60.-Construction du chemin. e fer-Sui/e.

SO UMISSIONS -Suite.

MILLS, D. O.
soumissiors d'Onderdonk autorisées par le syndicat, 18560.
pas d'arrangements avec d'autres soumissionnaires, concertés

d'avance, 18562.
cautionnement fourni au gouvernement amélioré par le trans-

fert, 18564.
FLEMINo, S.

en recevant 3e rapport d'Edmonton au sujet de la route de la
Rivière-à-la-i'aix, un ordre en conseil a été passé adoptant
Burrard Inlet, et des soumissions pour les sections 60 à
63 ont été demandées, 19555.

la soumission de D. McDonald & Cie, étant la plus basse, a été
acceptée, 19863.

CONSTRUCTION.

ufILLs, D. O.
membra du syndicat, 18549.
-travaux exécutés tel qu'exigé par le contrat, 18552.
comment le syndicat est devenu intéressé, 18559.
la centralisation a eu l'économie pour résultat, 18559.

Voir Travaux d'art.

CONTRAT No. 61.-Construction.

a soumssionné de concert avec d'autres, 13918.
a vendu sa part d'intérét à Onderdonk pour $31,500, 13932.
pas d'influences illicites, 13946.
s'attendait à obtenir toutes les sections, 139-50-
il eut été préférable qu'elles essent été données au même,

13957.
économie dans la main-d'oeuvre, 13957.
dans les machines, 13958.
opinion basée sur une expérience de 80 ans, 13960.

Macdougall intéressé professionnellement seulement, 13964.
Goopwui, J.

a soumissionné pour les séctions A. B. C. et D.. 14693.
soumission la plus basse pour B, 14703.
associé avec Purcell, Ryan ét autres, 14706.
entreprise concédée ; vendue à Onderdonk, 14712.
$ 100,000 ont <té payées aux associés, 14718.
délai pour rI connaître Onderdonk, 14722.
avantage de centraliser les travaux, 14738.
n'avait pas l'intention de vendre quand il a soumissionné,

17795-
TRUDEALU, T.

demande de soumissions, 17721.
soumissions ouvertes le.20 novembre 1879, 17726.
la plus basse acceptée, 17734.
transfert à Onderdonk le 10 février 1880, 17737.

IRYnN, H.

associé à Purcell et autres pour la section B, 18148.
pas d'entente avec Onderdonk avant l'adjudication. 18155.
le gouvernement a r efusé de permettre le transport avant
l'adjudication, 18165.
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CONTRAT No. 61.-Construction-- -Sui/e.

K.Yn, H.-Suite.
transfert volontaire, 18169.
raisons pour lesquelles il a donné son consentement, 18!70.
pas de renseignement ou d'avantage illicite, 18174.
un seul entrepreneur plus économe que plusieurs, 18178..
centralisation nécessaire, 18180.

FrE3uNo, S.
adju lication 'basée sur la plus basse soumission, 19872.

Voir Travaux d'art.

CONTRAT No. 62.-Construction :

TRUDEAU, T.
entreprise concédée au plus bas soumissionnaire. 17758.
sections 60 à 63, inclusivement, transférées à un syndicat, par

ordre en conseil, 17766.
FLEMING, S.

adjugé au plus bas soumissionnaire, 19877.
n'a pas pris part au transfert à Onderdonk, 12878.

Voir 'ravax d'art.

CONTRAT No. 63.-Construction:

KAvANAGHn, T.
soumission pour section D, 12518.
transfert à Onderdonk, 12538.
ne s'en souvient pas, 12548.
déposition subséquente à ce sujet, 12572.

K AYANA GH, J.
soumission pour section D, 14820.
ne sait comment les prix ont été établis, 14828.
vente à Onderdonk, 14848.
le témoin seul négociateur avec Onderdonk, 14869.
pas d'expérience dans les travaux publics, 14875.

TRUDEAU, T.
entreprise concédée. à Kavanagh, plus b3s soumissionnaiüe,

17778.
prolongation du délai approuvée par ordre en conseil, 17784.

TUPPER, SIR CHARLES.

pourquoi un délai a été accordé à Kavanagh, 18501.
différence entre ce cas et celui d'Andrews, Jones & Cie, 18503.
département soutenu, pour cette prolongation par un ordre

en conseil, 18506.
FLEM1NG S.

entreprise concédée au plus bas soumissionnaire, 19877.,
n'a pas pris part au transfert, 19878.
transfert dans l'intérêt du public,.1937.
plus d'avantages pour le public de donner la totalité des tra-

vaux à une association solide, 19896.
prix très bas, 19899.

Voir Travaux d'art.

CONTRAT No. 64.-Pont sur la Rivière Rouge :
R YÂN, J.

montant impliqué, $7,355, 7705.
complété et payé, 7707.
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CONTRAT No. 64.-Pont sur la Rivière Rouge-Sie,
TRUDEAi, T.

demande de soumissions, 17799.
entreprise au plus bas soumissionnaire. 17805.
travaux complétés, 17807.

FLEMING S.
comment l'entreprise a été faite; donné à la soumission la

plus basse, 19901.

CONTRAT No. 65.-Wagon de lre classe:

TRUDEAU, T.
demande de soumissions, 17814.
soumission la plus Lasse acceptée, 17819.

FLEMING, S,
entreprise au plus bas soumissionnaire, 19904.

CONTRAT No. 66.-Construction.

SOUMISSIONS-

TRUDEAUf, T.
production d'un rapport sur les soumissions, 1431.
entreprise au plus bas soumissionnaire, 1432.

McTAvisII, G. L.
contrat signé en l'absence du témoin, 7792.
devait être completé le 31 décembre.1881, 7795.
perte sérieuse due au non-parachèvement des premiers 100

milles, 7804.
pas de réclamation contre le gouvernement à ce sujet, 7808.

CnartEAu, S. E. St. O.
n'a jamais aidé Bowie, 12855.

BoIlE, A.
a soumissionné cette entreprise, avec d'autres personnes

16823.
opinions différentes quant aux prix, 16847.
conversations g4nérales avec Chapleau, 16864.
prix de sa soumission diminués, de $9000 ou $10000, 1689,
soumission de Nicholson & Marpole de $10,000 plus élevée

que celle du témoin, 16897.
par suite (les changements, soumission de $289 plus basse que

celle de Marpole, J6908,
information à Geo. McTavish, 16913.
vend ses intérêts à Bowie & Mc7avisli, 16916.
n'a jamais dit avoir fait des déboursés pour obtenir des ren-

seignements, 16924.
cautionnement, 16935.

TRUDEAU, S.
rapport de l'ingénieur sur les soumissions, 17846.
entreprise concédée à Bowie-&.Cie ; Geo. MlcTavish ajouté à

la société par un ordre erifcúñiseil du 22 mai 1880, 17847.
FLEMING, S.

entreprise donnée à la soumission la plus -bPsse,l49(8
tracé désapprouvé par le témoiu, ses motifs, 19910-19917.
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CONTRAT No. 66.-Construction--Site.

TR A VA UX D'AR T-

MURDOCH, W.

en charge du tracé, 12216.
force de la brigade, 21 hommes, 12216.
prêt pour les entrepreneurs, le 9 juillet, 12226.
a trouvé une ligne favorable, 12229.

Voir Travaux d'art.

CONTRAT No. 67.-Wagons fermés et wagons plateforme:

TRUDEAU, T.
entrepreneurs plus bas soumissionnaires pour w. plateformes,

17830.
Simon'Peters, $5 de moins pour les wagons fermes, mais n'a

pu fournir la quantité requise et s'est retiré, 17832.
demande de soumissions, 17836.

FLE3MNG, S.
corrobore la déposition de Trudeau, 19921.

CONTuAr No. 68.-Wagons-poste et à bagage :

TRUDEAU, T.
demande de soumissions, 17836.

FLEMING, S.

donnés au plus bas soumissionnaire, 19924.

CONTRAT No. 69.-Transport de rails:

TaUDEAU, T.

non un contrat formel, 17872.
autorisé par ordre en conseil sur le rapport de l'ingénieur en

chef, 17873..
FLEnGa, S.

explique pourquoi on n'a pas demandé de soumissions, 19926.
l'arrangement était bon, 19927.

CONTRAT No. 70, -Transport de rails:

TRUDEAU, T.
demande de soumissions, 17852.
entreprise donnée à 'Henry Beatty, le pliis bas soumission

naire, 17855.
comparaison avec les prix de la section No. 34, 17867.

FLExMIG, S.

n'a rien eu à faire avec cette entreprise, 19930.

CONTRAT No. 71.-Plont en fer:

TRUDEAU, T.
donné au plus bas soumissionnaire, 17884.

FLEMING, S.
. -corrobore la déposition de Trudeau, 19931.
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LJONT1'kT Nos. 172 76.-

TRaDconEA, T.
entreprise annoncée et concédée depuis la date de la o;'m-

mission, 178S9.

CN îxr:.' T No. 77.-Cl1(atire en 111 imtallique

prodction du ra.pport sur les soumissions, l7893.

Conxu, F I ltM A N & CIE

Voir Co:n trats Nos. 8, , 17, 20, 21, 29, 30, 32, 35 ; Pails d' Acier.

Coi P E1H, JAI Es :

a chat de rails, soumissions, 13455.
contrat No 8, 13-155.

No 1]. 13479.
No 15, association Fraser & Grant-Whitehex1, 13576.

rapports de C. Mackenzio avec Cooper, FairaLan & Cie, 13503.
pr-etendue influence illicite, 13591.

Voir Contrats Nos 8, 9 et 10.

CROSSEN, JAMES

Voir Cntrat No. 65.

Cuni, D. S. :
Nixon payeur et fournisseur, 9137, 9172.

DAVIDSON, JOSEPH :
Contrat No. 4, 16511.

1îPA REMENT DES CHE-MINS DE FER ET CANAUX

Voir Chemins dej tr, etc.

DEPAR1TEMENT DES INGÉNIEURS :

Voir Ddpartement des Chemins de Fer et Canaux.

D PO ITIONS :
Voir Gamsby ; foberly ; Nixou Schreiber.

D1CKON, RTCHARD :

Voir Contrat No. 49.

DOMINION BOLT 0.:

Voir Contrat No. 51.

DROPE, THOMAS
Contrat No. 48, 12160.

DRUMIMOND HIIENRY M.
Nixon, payeur et fournisseur, 7718.
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L)wIor, H. P.
Voir Con ral No. 1.

E]3w VALE CIE :
Voir Contrats Nos. 7, 44-17 Rais d'Aier.

ECIîSSES:
Voir Contrai No.51.

ENTREPRENERs,--réclamations des

Contrat No. 1 :
Sifton, 4975.

Contrat No. 2:
Fuller, 7374.

Contrat No. 3:
Trudeau, 726.

Contrat No. 12:
Ileming, 19259.

Contrat No. 13:
Trudeau, 1032. -
Sifton' 167o.
Fleming, 1899.

Contrat No. 14:
Sif ton, 1699, 1799, 4019.
Clark, 3947.
Molloy, 4783.
Forrest. 5505.
M olesworth. 9379.
Howan, 10869.
Fleming. 18799.
Snith. Nf., 21787.

Contrat No. 37:
Smith, J. N., 13910.
Trudeau, 14503.

Contrat No. 43:
Tfrudeau, 15348-

Contrat No. 48 :
Rowan, 11389.

ENTREPRISES, méthode pour concéder 1eS:
Voir méthode poir concéder les entreprises.

EQUIPEMENT:
Voir Contrats Nos. 65, 67, 68.

EXPLORATIONS:
Yoir Travaux d'Art.

EXPLORATIONS DE TRACÉS:

Voir Travaux d'Art.

EXPLORATIONS PRÉLIMINAIRES

Voir Travaux ä'rt.

EXTRAVAGANCE ET PERTES D'APPROVIIONNEI ENTS;

Fleming, 22304.
eoretzky, 22352.
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FAIRMAN, FREDERICK:

Contrat No. 8, 17246, 1735], 17448.
No. 11, 17397,17436.
No. 17, 17412.
No. 20, 17537.
No. 22, 17603.
No. 27, 1760.5.
No. 29, 17608.
No. 30, 17612.
No. 31, 17649.
No. 32. 17671.
No. 35, 17701.

achat de rails, 17246.
et transport, 17324,

C. Mackenzie et Cooper, Fairnan et Cie, 17491.

FELLOWES, G. R. .

Contrats Nos. 14 et 15, 5620.
No. 14. 5901.
No. 15, 5719.

FLEMING, SANDFORD :
explorations, 22031. 22162.

(1871), 18663, 22031.
Colombie Anglaise, 22230.
Cart3 de Smith, 21945, 22332.

rapport sur le tracé, 21950.
contrat No. 1, 18837, 1S887.

No. 1-4, 18879.
No. 2, 18909.
No. 3, 18963.
No. 4, 19002.
No. 5, 19042.
No. 5A, 19049.
Nos- 6-11. 19105, 21855, 21895, 2196b, 2222D.
No. 12, 19212.
No. 13, 19275.
Nos. 13, 15 et 25. 19312.
Nos. 14, 19319, 21841.
Nos. 14 et 15, 21970.
No. 15, 19377.
Nos. 16-18,19398.19402.
Nos. 20-22,19409-19413.
Nos. 23 et 24, 19415-19417.
No. 25, 19423, 21975, 22135.
Nos. 26-28, 19571-19577.
No. 29, 19580.
No. 30, 19582.
Nos. 31 et 32, 19596, 19599.
Nos. 32A-40, 19606-19614.
Nos. 41 et 42, 19620, 19632.
No. 43, 19742.
Nos. 42-46, 19743.
Nos. 47 et 48. 1974 , 19751.
No. 48, 19780.
Nos. 49-52, 19792-19797.
Nos. 53-55,.19801.
No. 56, 19826.
No. 57, 19830.
No. 58, 19839.
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FLEMING, SANDFORD-Site.

No. 59, 19850.
No. 60, 19854.
No. 61, 19869.
Nos. 62 et 63, 19877, 19881.
No. 64, I9901.
No. 65,'19904:
No. 66, 19907.
Nos. 67 et 68, 19921, 19926.
Nos. 69-71, 19926-9931.

sultats du patronage, 18750.
route et politique du gouvernement, 18774.
prétendue influence illicite, 22339.
administration, 22340.
cessation de tout rapport avec le chemin do fer, 12319.
RZectifications, 19419, 19623.

Voir Nominations.

FORREST, F. H.
exploration préliminaire, brigade R, 526?'.
brigade de Carre (1873), 5320.
contrat No. 5 A. 542à.

No. 14, 5374.
No. 15, 5335.

rectification, 5907.

FORT DE PIERRE:

Voir Rivière Rouge, Traverse de la

F-oRT FRANCEs,-Ecluse de:

SUTHERLAND) li.
a pris le contrôle des travaux au printemps de 1875, 5035.
se guidait sur les instructions-écrites du secrétaire du dépar-

tement des Travaux Publics, 5042.
les rapports lui étaient -adresses et non à l'ingénieur-en-chef,

5015.
Mortimer ingénieur des travaux, 5050.
llazlewood el.suite, 5051.
ne résidait pas non plus à Fort Frances, 5052.
genre de contrôle exercé, 5057.
pas présent une fois par semaine, 5071.
en l'absence de l'ingénieur, le contre-maître surveillait l'exé-

cution des travaux d'artÏ5073.
lè témoin a inspecté d'autres travaux publics dans le nord.

ouest, 5076.
n'avait pas d'expérience pratique des travaux d'écluses ou de

canaux, 5082.
payeur : John Logan. 5087.
zes chèqùes étaient contresignés par le témoin, 5039.
comptes d'approvisionnmièents adressés directement au

département qui leà soldait, 5090.
inode adôpté pour les réquisitions d'approvisionnerdents,

5096.
le payeur agissait aussi comme garde-magasin, 5112.
les gages forniaient la plusfIorte dépense à Fort Frances, 5128.
James duî.hIeràand, teueur de livres principal, 5133.
airang nients finaùciers, 5!40.
prêtendtue inconduite, 5149.

spéculatiou de terrains, 5152.
et d'approvisionnements, 5169.
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FoRT FiNcEs.-Eclusa de-Suite.

SUTIIERLAND, H.-Suite.
pas de deniers publics mis au crédit particulier du témoin,

5167.
transaction avec Wilson, garde-magasin, 5188.
allusion à l'enquête du Dr Bown, 5199.
toutes les transactions paraissent dans les livres de James

Sutherland, 5203.
ces livres peuvent être examinés, 5222.

autres détails au sujet d'inconduite prétendue, 5224.
cumparaison entre les m'rntants payés pour approv.sionne-

ments et pour gagi s, 5231.
epprovisionnements achetés généralement sur demande de

soumissions, 5236.
transport des approvisionnements formaient un item consi-

dérable, 5237.
rapports du t-mo.in avec Nixon et Aloway, 5240-5247.
nitro-glycerine vendue à Whi teh ead, 5253.
production des livres, 5260.
nie les assertions de Little, 12408.

création d'un journal au moyen de deniers du gouverne-
ment, 12409.

emploi d'ouvriers pour trouver du bois de construction,
12412.

certains comptes non soldés, 12421.
Witsov:, G. M.

emplcyé dans le magasin du gouvernement en 1876. sous
Logan, 6974.
mode d'administration, 6986.
comptos mensuels, 6993.

au printemps de 1877, a acheté des articles d'après l'évalca.
tion faite par Logan et Thompson, et en a fourni aux
hommes à compte particulier, 6999.

explique la miauvaise administration prétendue, 6999, 8539.
otîre d'exhiber ses livres particuliers, 7080.
production de ses livres et explications sur diverses entrées,

8377-853e'.

SUTHERLND, J.
employé comme teneur de livres depuis le printemps (le

1875, jusqu'à la fin de 1878, 7165.
compte séparé tenu pour le magasin du gouvernement et

pour transport, 7173.
transport des articles débités au compte lu magasin, 7205.
balance d'approvisionnements transferés à Fowler, 7245.
approvisionnements transférés à Wilson, payés en marchan-

dises, 7256.
système de tirer des fonds vérifié tubséquenment au moyen

des pièces justificatives, 7279.
deniers payés par flugh Sutherland, vérifiés par Logan et vice

versd, 7286.
articles transiérés à Thompson, 7302.
chèques signés par Logan, contresignfs par Hugh Sutherland,

7324.
prcduit le compte des articles transférés à son successeur, et

la série complète des livres en partie double, 9166.
marchandises transmises à son successeur : $25.327.10

valeur réelle, $20,261.76, crédité dans son compte de
marchandises, 12138.

perte sur le compte (le marchaudises, $233.40, 12143.
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FORT FRANCEs.-Ecluse de- 3uite.

Bnzowg, G.
grant de la banque Ontario, SI!2.
mode pour tenir le compte de banque de Nixon, 8120.

ni)oN-or, M. M.

contre-maître des travaux. 9765.
responsable en l'absence de Sutherland, 9772.
mai quait les gagbs et les heures de travail ; bordereaux de

paie examinés soigneusement et attestés, 9785.
à certaines épiques, la moitié des employés étaient des Sau-

vages, 9b02.
le montant des paiements en marchandises était porté.sur lb

border eau de paie, 9809.
explique les transactions qui ont donné cours .à la;rumeur

qu'il avait obtenu des avantages illicites, 9818.
décrit le mode adopté pour la tenue des livres, 9851.
legère réclan aiion pour laquelle il est devenu responsable

pour le compte.du, gouvernement, 9870.
LlTTLS, W. B.

ses avances quant à la nianvaise administration de Sutherland,
12330.12405.

MAcKExzIE, l'hon. A.
dépenses encourues pour Fort Frances, 23551..

FORT WILLIAM A SHEBANDOWAN:

Voir Contrat No. 13.

FOSTEPR, A. B. :
Voir Con;rais Nos. 12, 16.

FRASER, GRANT & CIE:

Voir Con trats Kos. 41, 42.

FRASER, JAMEs H.:
contrat No. 15, 3892, 10173.

No. 24, 10157.
No. 42, 3740, 3934, 10120.

FRAsER, MANNING & CIE :

Voir Centrat No. 42.

FULLER & MILNE:

Voir Contrat No 18.

FULLER, RICHARD:
cont at. No 2, 7327, 7577.

No. 18, 7545; 18526.
ligne à l'ouest de la R vi-re Rouge, 7600.

G-AMSBY, C. H.
lettre du secrétaire de la commibs'on avec les questions;
déposition en réponse, exploraticn, C< lombie Anglaso
expédition à)la vallée de Kitlope;
Tac Tochquonyala ;

Voir après la question ANo. 23650.
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GOODWIN, JAMES:

contrats No. 41 et 42, 14655.
Nos. 60-63, 14693.
No. 61, ]4703.

système d'adjudication des entreprises, 14746.

GOUiN & CIE:
Voir Contrat No. 40.

GUEST & CIE:

Voir Contrats Nos. 6, 53, 45 ; Rails d'acier.

HAGGART, JOHN, M. P.:

contrat No. 15, influence illicite, 14751, 14814.
No. 42, 14798, 14814.
No. 48, 14812.

'HAYES, DANIEL:

Voir Contrat No. 15.

HAZELHURST, W.
Voir Contrat No. 58.

HENEY & MCGREEVY:

Voir Contrat No. 37.

HENEY, CHARILEBOIS & FLoOD:

Voir Contrat No. 37.

HESPELER, WILLIAM:

Nixon, payeur et fournisseur, 11118.

HOLCOMB & STEWART:

Voir Contrat No. 22.

HORETZKY, CHARLES:

explorations, 18192.
(le Fort Garry aux Montagnes locheuses, 18195.
Colombie Anglaise, 18199.
expédition dans la vallée.de Kitlope, 18243.
lac Tochquonyala, 18268.
route de la rivière des Pins, 18305, 22350.
passes des rivières de la Paix et dés Pins, 18310, 22423.

tracé dans la Colombie Anglaise, 18339.
explorations, 22346.

Colombie Anglaise, 22350, 22433, 22846.
extravagance et gaspillage des approvisionnenients, 22352.

système d'exploration du major Williamson, 22350.
photographie de l'Iiomathcc, 22520.

INFLUENCE EXERCÉE SUl LES COMMIS:

Voir Pression.
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iNFLUENÇ'E ILLICITE

Voir Pression exercée sur les cmployes: A ide aux journaux; Contrats et
témoins.

INGALLs. EDMUND

Voir Contrat No, 38.

INGENIEUR,-1éclamatoin présentée par un :

Molloy, 4881.
Voir Contrat No. 14.

INONDATIONS DE LA RIVIÈR-E ROUGE :

Voir Rivière Rouge.

IRVING, .lOHN

Voir Contrat No. 39.

ISBESTER, .JAMES :

Voir Contrat No. 26.

JARVis EDwARD, W.

explrrations, brigade M., 4157.
du lac de l'Aigle au lac de l'Esturgeon, 4231, 4452.

au portage du Rat, 4290.
de la crique de Cache jusqu'au lac Siton et i la rivière

'I hompson, 4320.
de la Cache de la Tête Jaune à la rivière Fraser, 4372.
de la rivière Fraser vers les lacs du Taon à Cheval, 4356.

de Fort George à Edmonton, 4393.
contrat Nos. 14 et 15, 4416, 11665.
de la Rivière Rouge à Edmonton, 4456.

inondations. 4466.
traverse, 4505.

ligne au nord du lac Manitoba, 5491.

JENNTNGS, WILLIAM T.:

explorations, Colombie Anglaise, 11413.
contrat No. 4. 11630.

N.42, 11501,y 11593,- Il649, 11942.

JOURNAtX,-Aide aux:

Voir: Aide aux journaux.

JULIU,-Marais:

Voir: Contrat Nos. 14, 15; entrepreneurs,-réclamations dee; Travattx
d'art.

KAVANAGHî, MURPHY & UPPR:

Voir Contrat No.'33.
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KAVANAGH, THîrIOTHY:

Contrat No. 33, 12464.
N~o. 63, 12515.

KAVANAGH, JOSEPH:

Contrat No. 63, 14817.

KELLO(U, COMPAGNIE DE PONT DES:

Voir Contrat No. 56.

KELLY. PATRICK:

Contrat Nc. 15, 9672.

KENNY, PATRICR :

Voir Contrat No. 21.

KIRKPATRICK, WILLIAM W.

exploratien, brigade G, 8249.
brisade L, 8328.
lac des Mille lacs, hauteur des terres, Fort Frnc'es, 8557V

exploration préliminaire, du lac Hélène su lac ong, 360.
à l'est et à l'ouest du Watigoon, 8573.

tracé, de Wabigoon vers Pest, 8587.
contrat No. 15, 8607.

KITLOPEC, EXPÉI)ITION A LA VALLÉIE DE:

Voir Joretzky, XeNicol, Gamsby.

LAC DECEPTION :

Voir Contrat No. 15.

LAC DU FAUCON :

Voir Contrat No. 15.

LAC MANITOBA, LIGNE AU NORD DU:

Jarvis. 5491.
Conners, 9479, 9546.
Rowan, 10613, 10700, 11182.

LAC SUPÉRIEUR, A L'OUEST DU:

Voir Contrats Nos, 13, 14, 15, 21, 25, 41, 42.

LAc NiPIssiNG, TERMINUS AU

Murdock, 12103.

LAC TRAVERS :

Voir Contrats Kis. 14, 15 ; Travaux <'art.
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LITLE, WILLIAM B.;
Ecluse du Fort Frances, 12323.

Voir aide aux journaux.

LuXTON, WILLIAM F.:

Aide aux jouumaux, 10649, 12136.

LYNSKEY, THOMAS J.:

embranchement de Pembina et Contrat No. 14, 11762.

MCCORD,-BRIGADE, C. A:

Moberly, 6602.

MCCoRM1cK, ANDREW:

contrat No. 42, 15828.

MCDONALD, J. J.

contra t No. 42, 4517, 12315.
pression exercée sur lès commis, 4631,12316.

MCILVAINE, SAMUEL:

contrat No. 48, 2293.

MCINTYRE & WORTHINGTON :

Voir contrat No. 16.

MCKENZIE, GRIER & CIE:

Voir contrat No. 2.

MCLENNAN, RODERICKI:

exploraátions, Colombie Anglaise,"0674, 20955, 21215.
ôontrat No. 13,

Nos. 13 et 25.
No. 25.

MCNICHOL, EDMUND:

explorations, Colombie Anglaise, 22541.
expédition à la vallée de Kitlope, 22555.
lac Tochquonya'a, 22663,

MCQUEEN, ALEXANDER:

aide auxjournaux, 11065.

MCRAE, WILLIAM:
contrats Noa. 60 et 62, 15673.

MCTAvISH, GEORGE, L. :
contrat No. 4, 7783,
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MACDONALD, A. P.:
contrat No. 15, 14259.

No. 33, 14311.
Nos. 60-63, 14338.

adjudication des entreprises, 14355.

MACDONALD, L'HON. JAMES:
et-'

influence illicite, 18513.
contrat No. 42,18520.

MACKENZIE, L'HON. ALEXANDER:

Ministre des Travaux Publics,
tracé, 23310.
tracé, 23320.
contrat No. 1, 23329.

No. 2, 23363.
No. 3, 23374.
No. 4, 23376.
No. 5, 23395.
No. 5 A, 23615.
Nos. 6-11, 23397.
No. 12, 23514.
No. 13, 23523.
No. 14, 23537.
No. 15, 23554.
Nos. 16-17, 23573, 23575.
No. 18, 23577.
No. 20, 23602.
No. 25, 23623.
No. 28, 23605.
Nos. 30-31, 23608, 23613.

C. Mackenzie et Cooper, Fairman & Cie, 23507.
écluse de Fort Frances, 23551.

MACKENZIE, CHARLES:

rails d'acier, 2859, 2990.
fourniture d'approvisionnements, 2964.
spéculation de terrain, 2985.

MACKINTOSI, CHARLES H.
contrat No. 15, et soumissions en général; influence illicite,

12991.
Voir Aide aux journaux.

MAISONS D'HABITATION

Voir Contrats Nos. 19, 24, 32 A.

MANNING, ALEXANDER :

contrat No. 42, 7956.
pression exercée sur les emàployés, 7991, 8019.

MANNING, SHIELDS & MCDONALD:
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MARKS & COYMEE:

Voir Contrat No.41

MARPOLE, RICHARD:
Contrats Nos. 41 et 42, 15593, 15713, 15906.

No. 42,15735.

MARTIN & CHARLTON :

Voir Contrat No. 15.

MÉTHODE POUR CONCEDER LES ENTREPRISES:

MACDONALD, A. P.

absolument dZ fectueux, 14355.
surtout en ce qui concerne les dépôts d'argent, 14356.
effets de ce systè:ne. 14357.
le système des adjudications au rabais enlève toute responsa.

bilité au gouvernement, 14357.
tentations offertes aux employés pour donner des informa-

tions, 14358.
n'a jamais obtenu de renseignements avant de présenter une

soumission, 14375.
ce système. permet de présenter des soumissions en· vue de

faire de la spéculation, 14372.
colusion entre les entrepreneurs, 14372.
met les entreprises entre les mains de capitalistes-ignorantà,

14394.
des dépôts considérables appauvrissent l'entrepreneur, 14398.
le système des entreprises à prix fait -ne devrait pas être

adopté, 14405.
approuve la cédule des quantités, 14408.

TRUDEAU, T.
pas de tracé de l'époque à laquelle les sounissions ont été

reçues, 14482.
les employés ont reçu ordre .d'y- annexer: des .enveloppes,

14484.
ces ordres ont été très, peu suivis, 14486.

GooDWIN, J.
des. entreprexeurs responsables sont préférables dans l'intérêt

public, 14743. .
une série de prix préférable à un prix fait, 14746.

ifAN, if.

le prix fait est avantageux.pour l'entrepreneur, 18184.
une série de prix nori préjudiciable au public, 18185.

FLEMING, S.
l'on doit autant que-possible obtenir des quantités exactes,

mais ce .n'est.pas essentiel, 19365.
les écarta dans' les quantités dus à la connaissance imparfaite

de la région marécageuse, 19367.
des quantités strictement exactes ne sont pas absolument

essentielles, 19369.
détails généraux sur la manière de recevoir et ouvrir les

soumissions, 19428.
il est usuel de calculer le coût avant de demander dea soumis-

sions, 19648.
avis verbal- donné en:général au ministre au sujet de l'accep-

tation des soumissions, ou non, 19655.
ne se rappelle *pas·.d'avoir inclus dans un rapport aucune

évaluation de travaux à concéder, 19656.



1036 INDEX.

MERCHANTS' LAKE AND RIVER STEAMSHIP COY.:
Voir: Contrats .os. 20 et 27.

MERSEY,-COMPAGNIE D'ACIER ET DE FER DE:

Voir: Contrat Nos. 8 et 20; rails d'acier.

MILLER, PRkRES & MITCHELL:

Voir: Contrat Ko. 50.

MILLS, D. O.:
Contrats 60-63, 18547.

MOBERLY, WALTER:
explorations préliminaires, Colombie Anglaise, 6275.
explorations, Colombie Anglaise, déposition, Voir après la

question No. 23650.

MOLESWORTH, ARTHUR N. :

contrat No. 5 A, 9339.
No. 14, 9284, 9369.
No. 48, 9400.

MOLLOY JOHN:
contrat No. 5, 4925.

No. 14, 4783.
Voir Ing6nieur,-réclamation présentée par un.

MONCTON,--COMPAGNIE DE WAGONS DE:

Voir Contrat No. 67.

MONTAGNES ROCHEUSES,-PASSES DANS LES:

Moberly, 6343, 6724, (voir sous question 23050.)
Horetzky, 18199, 18306, 18310, 22423.
McLennan, 20679.
Smith, M., 21237, 21513, 21626.
Fleming, 22238.

MORSE & CIE.

Voir Contrats Nos. 41, 42.

MORSE, G. D.
contrat No. 41, 15396.

No. 42, 10357, 15436.

MULHOLLAND, JOHN I.

contrat No. 1, 14885.

MURDOCHI, WILLIAM

explorations (1871), 11964.
do . (1872), 11990.

exploration préliminaire (1873), 12025.
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Muinocu1r, WILLIA M--Sute.

étude préliminaire (1873), 1218G.
contrat No. 12, 12062.

Nos. 14 et 16, 12232.
No. 48, 12117, 12151, 12256.
No. 66, 12135.

mauvaise administration, 12048.
terminus au lac Nipissing, 1210S.
rapports avec Rowan, 12251

NAYLJoR, BENZON & CIE.:

Voir: Contrat No. 11 ; rails d'acier.

NEEBING HoTEL:

Voir: Contrat No. 3R.

NEPcoON:

Voir: Travaux d'art.

NICrOLsoN, FRANKC:

Contrat No. 4!, 16095.
Nos. 41 et 42, 15917, 16136.
No. 42, 15958, 16126, 16154, 18567.
Nos. 48 et 66, 16171.

NIXoN-FOURNTTUREIS :

A I.T.owA'r, W. F.

employé par Nixon .en recevant une commission de 2.12 pour
cent pour acheter des chevaux, 5917.

Nixon toujours consulté, 5939.
a obtenu la concession ·du transport des malles, 5910.
Nixon pensionnait chez le témoin, 597 1.
arrangement pour le transport du fret, 5976.
tarif de transport, 5983.
chargements transportés, 5989.
angle nord-ouest, 115 milles,-5998.

8 à 10 jours pour faire-le voyage aller et retour,
taux $2 par 100, 6024.
attelage, 9 jours à $6, 6038.
réduction faites, 6048.

transport des malles à la section 14 une fois parEemaine, 6058.
tarif, $65 par mois, 6062.

charettes pour les brigades d'exploration, 6068.
pas de transactions particulières avec Nixon, excepté pour

pension, 6132.
certains achats de chevaux, 6154.
ne tenait qu'un carnet de notes qui ne peut être retrouvé, 6199.
certaines autres transactions pour des chevaux, 6221.
n'a pu retrouver .ses carnets de notes, 6798.
manière de faire les entrée3 dans son journal, 6803.
noms des vendeurs de chevaux 'pas mis en note, 6806.
état général des chevaux pas de détails, 6814.
Nixon n'avait pas d'interêts particuliers en traitant avec le

témoin, 6835.
manière de s'assurer du poids des articles à transporter, 6860.

temps employé pour les transports, 6S63.
tarif pour une charrette et un cheval jusqu'à Enerson: $22.50,

6901.
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NIXON-FOURNITURES-Suite.

A LLOWAY, W. F.-Suile.

pratique quant aux pièces justificatives, 6912.
autres détails quant,à l'achat de chevaux, 6921.
fut pour l'écluse de Fort Frances, 6929.
transport hebdomadaire de la malle à la section 15: $550 à

$600 par mois, 6969.
SVTIIERLAN;D, P.

fourniture de certains articles à Nixon, 7100.
Nixon demeurait dans la maison du témoin, 7095.
compte particulier de $900, biffé, 7104,
autres détails sur les rapports de Sutherland avec Nixon, 7117.
Nixon ne payait pas de pension, 7118.
le témoin sentait la nécessité de'ménager Nixon pour s'assurer

du patronage, 7145.
concernant le scrip des métis, 7152.
refus d'acheter du scrip, et compte du gouvernement retiré,

7159.
pas de transactions depuis, 7162.
demande de rectifier sa déposition antérieure; décision du

président, 8749.
correction par le témoin, 8751.

DnunMonD, H. M.

explique le système d'audition des comptes du Pacifique,
7722.

chèques de Nixon contresignés par le témoin, 7737.
pas de contrôle quant aux détails des comptes ou des prix,

7745.
pendant quelque temps, pièces justificatives expédiées men-

suellement à Nixon et, dernièrement à Ottawa, 7756.
reçu d'Alloway seul certificat pour l'achat du 6 mai 1875,

7765. -
comptes attestés généralement pour Nixon, et non par les

ingénieurs,* 7771.
certificat des ingénieurs nécessaire à présent, 7776.

IYA', J.

le témoin a soumissionné le transport des mulles; déposa sa
soumission au bureau de Nixon, 7836, 7838.

entreprise concédée :à Alloway pour le double de son prix,
7844.

Nixon a nié avoir reçu la soumission, 7847.
TANG A.

teneur de livres de Bannatyne, 7878.
a fait affaires avec Nixion, 7899.
lui a 'alloué 10 p. cent d'escompte pour achats personnels,

7909.
à loué $36parmois un entrepôt à Nixon 7913.
en réalité l'immeuble·appartenait à Nixon, 7930.
Nixon a loué au témoin,'et le témoin au gouvernement, d'après

convention, 7937.
.à coûté- $1.500 à Nixon probablement $400 dépensées en

améliorations, 7946.
NixoN, T.

employé depuis le printemps de 1875 jusqu'au commence
ment de 1879, à titre de fournisseur et de payeur, 8040.

fonctions à remplir, 8045.
E. G. Conklin et D. S. Currie, ses teneurs de livres 8052.
connait les principes de la tenue des livres, 8059.
pas de tenue de livres en partie double, 7061.
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NIXON-FOURNITURES-Sitîle.
NxoN, T.-Suite.

mécontent de la méthode de Coaklin, 8062.
le témoin décrit son administration, 8077

direction du magasin du gouvernement, 7087.
valeur des marchandises pas consignée dans le magasinier,

8103.
balanco des approvisionnements remise par lee brigades d'ex-

ploration placée dans le livri de marchandises, 8146
articles en magasin entrés dans le livre <le marchandises, mais

non dans les comptes généraux du Pacifique, 8170.
explique le système des sous-agences, 8175.
ne se rappelle pas quand il est devenu mécontent du système

de Conklin, 8183.
se rappelle de l'avoir recomnandô pour une augmae'tation,

8189.
autres détails quant à ses rapports avec les sous-agents, 8189.
compte de John Brown, 8208.
erreur de $4000 dan les livres de Conklin, 8211.
items entrés dans lecompte de banque particulier du témoin,

8210.
argente-vancés aux, sous agents, 8240.
deniers.appartenant an F.eifque placés à son crédit particu-

lier, 8758.
refuse de donner des explications à ce sujet, 8766.
renvoie à son teneur de livres. 8771.

comptes avec les sous-agents, 8808.
ne peut expliquer comment le compte de John Brown a été

balancé, 8829.
autres détails quant aux dépôts d'argent, 8972.
manière de se procurer les approvisionnements, 8979.
soumissions pour le transport des marchandises, 8988.
achats de ceevaux, 8999.
avait un état détaillé de ces achats, 8909.
les livres d'Alloway donnaient les détails, 9013.
n'avait pas d'aflaires particulières avec Alloway ; n'a jamais

endossé ses effets, 9000.
nie avoir retiré, comme fournisseur, (les avantages qu'il n'aurait

pu obtenir comme particulier, 9101.
articles remis par les brigades pas crédités, 9109.
autres détails quant aux comptes des sous-agents, 9124
après avoir entendu la déposition de Conklin, ne peut expli-

quer le mauvais état des livres et des transactions finan-
cières, 10029.

ne peut suggérer le moyen de vérifier l'exactitude de ses
affirmations, 10040.

nie de nouveau avoir endossé des effets pour Alloway ;pense
qu'il doit y avoir un autre Thomas Nixon, 11394

autres détails relatifs aux recettes placées à son crédit paiti-
culier, 11399.

autres détails sur ses relations avec Alloway, 11654
déposition faite devant le comité des comptes publics. Voir

sous question 23650.
transactions particuliers avec Alloway. Voir sous questicn

28650.
Bnowx, G.

gérant de la Banque Ontario, 8112.
manière de tenir le compte de banque de Nixon, 8,120.
produit un billet de $1000 fait par W. F. Allowy, eidoýs

par Thos. Nixon en novembre 1875, et escompté à
Alloway, 11234.

l'endosseur d'Alloway était Thos. Nixon, fournisseur, 11,573.
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NIXON-FOURNITURES-Suite.

CoxELI, E. G.
teneur de livres pour.Nixon de 1875 à 1877, 8844.
l'objet du grand livre est: de tenir les comptes des ouvriers,

8845, 8853.
ses fonctions telles qu'expliquées par Nixon, 8864.
système de tenue de livre; pas de note des transactions tant

que les paiements n'étaient pas faits, S870.
ignorait les achats faits par Nixon tant que les comptes

n'étaient pas présentés, 8S76.
ies entrées dans le grand livre n'indiquent pas d'où elles ont

été tirées, 8885.
les entrées dans le journal n'étaient pas annotées dans le

grand livre, 8889..
divers items ne paraissaient pas ailleurs que dans le journal

8907.
les livres du témo'n ne font pas mention des deniers crédités

au compte particulier de Nixon, 8944.
les livres n'étaient pas tenus régulièrement, 8953.
ne peut expliquer comment le compte de John Brown a été

: balancé par Pitem $2,861L28, 8957.
déposition au sujet du livre de marchandises, 8964.
après avoir*examiné les livres, a--continué la méthode suivie,

mais reconnaît qu'il ne -les auraient pas tenus ainsi pour
le négoce .ordinaire,'9907.

à part de feuilles volantes, les transactions relatives aux
approvisionnements ne paraissent pas d'une mainière
correcte dans les livres, 9031.

si des'animaux achetés étaient remis par des brigades, telle,
remise n'était pas consignée dans les livres, 9936.

n'a jamais examiné les livres de marchandises, 9942.
les sous-agerts n'étaient pas débités des marchandises expé.

diées, 9950.
pas de compte général donnar.t Phistorique <les approvision-

nements, 9952.
les deniers payés au fournisseur étaient consignés dans le

journal,'mais nulle part ailleurs, 9973.
n'avait connaissance de ces versements lue par Nix- n lui.

même, 9979.
les livres n'expliquent pas le réglnient avec John Browu,

10017.
admet que la tenue des livres la'ssait à désirer, 10019.

CUnnii, D. S.
commissaire <les approvisionnements pour la brigade de Carre

9138.
devoirs d'un sous.agent, 9142,.

et la manière de tenir les comptes, 9149.
le sous-agent débité du montant de la consignation, 9177.
avait du fournisseur une liste des prix auxquels les hommes

devaient payer les articles achetés pour eux, 917
comme sous-agents, faisait des rapports mensuels, 9180.
ne peut. dire si les fàctures qui lui étaient donüées par le four-

nisseur portaient le prix d'achat ou celui de vente, 9186.
a 1 ris possessioa.des livres de Conklin en mai, 1877, 9195.
ils ne donnaient pas la situation des aflaires, 9229.
livres jamais balancés, 9223.
impossible de retracer les tranéactions. 9229.
ne comprend pas Fentréeau &rédit de John Brown, 9233.

les livres ne fournissent pasd'indication, 9234.
Nixon achetait des marchandises, certifiait les comptes et le,

oldlait, 9251.
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Ni XON-FOU RN ITU R ES-Sile.

CunIE, D. S.-Suitc.

le témoin a adcpté une nouvelle méthode, 9254,
explications à ce sujet, 9260.

lorsque le témoin est entré en fonctions, le compte de d idit
était de $39,697.20, et celui du crédit de $S,S 16.58, 9273.

de fortes sommes ont été biffées d'.près l'assertion du tentur
de livre que les comptes étaient réglés, 9275.

garde-magasin, du printemps de 1875 à l'été de 1880, 10362.
ses fonctions, J0365.
explication bur la méthode de garder des marchandises, 10.385.
la valeur des articles non mentionnée dans le livre dle mar-

chandises, 10397.
les relevés indiquaient les :narchandises actuellement <n

maga.sin, mais non celles qui auraient dû y être, 10402.
vol commis dans le bureau, 10-130.

Row;.N, J. H1.

le témoin n'avait aucun contrôle sur l'administration de Nixon,
10944.

BAN.1 TY x, A. G. B.
faisait des atlaires considérables avec le gouvernement par

l'entremise de Nixon, 11106.
a fait des ventes particuliéres à Nixon, aussi une maison, 11112.
nilaires transigées par l'entremise du gérant du temoin, 11112.
Nixon n'a pas retiré de bénéfices a cause de sa position

officielle, 11112.
Il EsIELEril, W.

propriétaire du bureau de Nixon, 11121.
le bureau a été forcé entre minuit et demi et deux heures du

matin, 11123.
décrit l'eflraction, 11130.

OLIN; A.
sous-entrepreneur sous Alloway, pour le service de la malle à

la section 15, 11879.
Alloway payait $225 par mois, 11892.

service de la malle à l'angle nord.ouest, une fois la semaine,
11897.

soumission pour transport de la malle de Fort Frances, à !50
par inois, 11901.
Alloway offrait $120, 11906.
mode de transport, temps emplopé, &c., 11907.

a transporté les approvisionnements du gouvernement, pen-
dant 7 ans, 11,911.

pris des chevaux et de louage dei attelags, 11915.
$50 pour un cheval ordinaire était un fort prix en 1877, 11922.
achat d'articles du gouvernement de Alloway et Nixon, 11829.
son fils a vendu des boufs, charrettes et- harnais à Alloway,

11937.
65 chacun constituait un prix élevé, 11937.

NIxoN, THOAs:
payeur et fournisseur, 8039, 8754, 10024, 11394, 11653.
deposition devant le comiC des comptes publics. Voir sous

quesl ion 2.3650.
Voir Nixon-Fournitures.

NOLIN. AUGUSTIN:
Nixon, fournisseur, 11873.
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NOMINATIONS:

FLEMING, S.
mode de nomination des officiers, 18744.
considérations de races, politiques et religieuses mises enjeu

dans toutes les administrations, 18.744.
manque d'hommes expérimentés dès le commencement,

18749.
difficulté de'se défaire des officiers inexpérimenti-s nommés

pour raisons politiques, 18751.
ne peut se rappeler s'il a fait des remontrances à ce sujet

18750..
officiers npmm.s contrairement aux recommandations du

témoin, 18763.
les intérêts publics ont soufferts à raison du patronage

politique. 18772.
pouvoir de démettre des officiers employé dans peu de cas,

18804.
pour motifs politiques, 2223I.

NOnD-OUEST, Cie de transport du :

Voir Contrats Kos. -34, 52, 69

O'IOGHLIN, M4CKOY:

rails d'acier, 11730.
aide aùx journaux, 11736.

OLIVE i, D iv1 soN & CIE ;

Voir Contrats Nos. 4, 24.

ONDERDONK, ANDREW :

Voir Contrais Nos. 60, 63.

PASSES DANS LES MONTAGNES ROCHEUSES:

Voir Montagnes Rocheu'es.

PEACIH, C:
Voir Contrat No. 5.

PEMINA,-1mbranchement de:

Voir Cont. als Nos. 55 A 33, 43, 49.

PERRINS & CIE:

Voir Contrat Nu. 20.

PILLow, HERSET & CIEs;

Voir Contrat Xc. 32.

fUAQtUES TOURNANTES;

Voir CoWtrof No, ý8,
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POLITIQUE DU GOUVERNEMENT:
TUPPER, SIR CIIARLS.

achèvement prochain de la ligne entre la Baie du Tonnerro et
la rivière Rouge, 18358.

des évaluations exactes sont d'une grande iùiportaice, 18360.
prolongement, en conséquence, du délai pour présenter les

soumissions, 18360.
en vue de donner l'assurance que le développement rapide-du

pays et la construction de la voie ferrée seraient ohbtenus
aussi vite que le permettraient les ressources du pays,
18475.

le parlement a autorisé la construction de 125 inilles de route
ferrée dans la Colombie Anglaise, 18475.

F.PMlNG, S.
les intérêts publics ont.souffert parce que le patronage était

dans les mains d'une coterie politique, 18772.
l'on a toujours eu en vue d'obtenir une ligne meilleure et

moins dispendieuse, 18775.
la route a été en général choisie au point de vue technique,

18783.
MÀCKENZIE, L'HON. A.

ses vues quant aux dépositions relatives à la rolitique du
gouvernement, 23315.

Fleming dirigeait seul les explorations, bien que fréquemment
consulté par le ministre, 23315.

l'on désiî ait obtenir la ligne la plus courte et la moins dispcn.
dieuse entre la Ba:e du Tonnerre et le Portage du Riat,
23523.

utilisation des cours d'eau, 23523.

PONT TEMPORAIRE A WINNIPEG:

Voir Contrat No. 64.

PONTS:
Voir Contrats Nos. 56, 61,71.

PONTS EN FER DE TORONTO :-Compagnie de:

Voir Contrat No. 71.

POPE, L'HON. JOHN HENRY :

contrat No. 15, 18638.
No. 42, 18618, 18632.
No. 48, 18622.

influence illicite, 186I, 18655.

PRAIRIES, section des:

Voir Contrats Nos. 48, 66.

PREMIERS 100 MILLES A L'OTJET DE WINNIIPEG:

Voir Contrat No. 66.

PROCéDÉS IRREGULIERS, prétendus:

Sutherland, 5224.
Wilson, 8589.
Murdoch, 12048..
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PURCELL & RYAN:

Voir Contrat No. 41.

PURCELL, RYAN, GOODWIN & CIE:

Voir Contrat No. 61.

PARR, JOIIN :
Nixon, fournisseur, 10359.

PRESSION EXERCÉE SUR LES EMPLOYES:

MANNINo, A.
pas de négociations ou de pourparlers avec des membres du

f rrlement ou des fonctionnaires de l'administration avant
a concession des entreprises, 7991.

n a su que plus tard les rapports de Close avec Morse & Cie.,
7999.

version di, témoin au sujet des arrangements avec Close, 8001.
ignore les négociations avecSmith, de la raison sociale Andrews

Jones & Cie., 8010.
l'a su par la suite, 8014.
n'a jamais demandé de renseignements ou de faveur à aucun

fonctionnaire, 8019.
si le témoin eut obtenu par ce mnoyen des informations, il n'en

anrait jamais parlé, 8020.
obligations du serment, 8022.

FRASER, J. .
entrevue avec Chapleau ct J. J. McDonald ; opinions <lu

témoin et ses conclusions, 10130-1Oi72.
autres détails à ce sujet, 10184.

McDoNwLD, J. J.
autres détails quant à la transaction avec Chapleau, 12315-

12322.
C11APTrAU, S. E. St. O.

employé à la correspondance depuis 1873, 12717.
direction des archives, 12721.
pratique suivie quant a la réception et à la garde des soumis-

sions, 12730.
lecture d'un mémoire relatif à la transaction avec J. J. McDo-

nald, 12742.
prétendue entente entre Smitli et le témoin, 12745.
echange de télégrammes, 12749.
reçoit un à-compte, 12765.
McDonald se servait d'une invention dont il avait le brevet,

12788.
urraugements particuliers av c Mowbray, 12838.
accepte une rétribution mensuelle pour certains renseigne-

ments privés, 12943.
ofIre l'afflidavit de Smith, 12857.
autres détails sur les arrangements avec Mowbray, 12859.
raisonis pour réclamer $3,900 de McDonald pour emploi de son

invention, 12905.
amélioration de son invention pas alors brévetée, 12910.
pas d'arrangement avec McDonald pour usage de son invention,

12937.
Cool.r, J.

rapports de Mackintosh avec Whitehead, 13601.
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PRESSION EXERCÉE SUR LS EM PLOY iS--S//.

STrEMENsoN, R., M. P.
aucuns rapports avec les afiaires du Pacifique, 14161.
pas de tentatives déloyal-as pour influencer le comnité, 1416G.
pas de pourparlers avec Whitehead pendant que la question

était discutée parle comité, 14171; ..
n'a connaissance d'aucune convention de nature à donner des

ava ntages à quelque fonctionnaire public, 14175.
Ma.cvox.u.n, A . P.

pas d'argent reçu d'Onderdonk quand il ne faisait pas partie
de l'association, 14400. .

ne sait rien d'influence d'illcite. 14402.
GOODWIN, J.

n'a jamais obtenu de renseignenents d'employés publics,
14731.

ne sache pas que des renseignements aient été obtenus
d'aucun député ou fonctionnp.ire, ni que des avantages
leur nient été conférés, 1477.

H1ACA T, J., M. P.
pas d'intérêt dans aucune entreprise, 14753.
n'a jamais entendu répétei qu'un député ou fonctionnaire

public ait réalisé ui gain illicite, si ce n'est Chapleau,
14792.

transactions de Chap!eau et de Mackintosh, 14814.
KAraNAcH, J.

pas de renseignemaents obtenus de fonctionnaires, 14872.
BOULTsEE, A., M. P.

a été employé par Shiel'is comme sou avocat, 16302.
n'a jamais eu d'intéits pécuniaires dans les affaires du

Pacifique, 16303.
n'a jamais entendu parler d'avantages obtenus par quelque

député ou fonctionnaire, 16307.
conversation avec Sir C. Tuppe'r aú sujet do soumissions,

16315.
Bow., A.

ne sait rien au sujet d'influence illicite, 16978.

TUPPRa, Sir Charles.
ne se doutait pas des relations do Chapleau avec des entre.

preneurs avant qu'elles ne fussent révélées par la coni-
miss:on, 18401.

ne sache pas que quelque député ou fonctionnaire ai, bénéficié
des entreprises de la Colombie Anglaise, 18509.

le transfert a été fait à Onderdonk uniquement parce qu'on
pensait que les travaux seraient faits plus économique-
ment et miieux, 18510.

MACDONA!.D, 'Ox. J.

ne sache pas que quelque député, fonctionnaire ou autre
personne ait retiré illégalement des avantages des entre-
prises du Praifique, 18517.

pas de. pourpa.aers avec Shields, !852d.
transactions non modifiées par l'ontremise de Shields, 18521.
ne connait pas Close, 18522.

ne sache pas que quelque député ou fcnctionnaire ait éte inté-
ressé-dans les affaires du Pacifique, 1S6;I.

autre déposition à ce sujet, 18646.
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RAILS, achat de:
Voir rails d'acier; Con trais Nos. 6, 7, 8, 9 et 10, 11, 44, 53, 55.

RAILS, transport de:

Voir Contrats Nos. 17, 18, 20, 21, 22, 27, 28, 34, 39, 52, 69, 70.

RAILS D'ACIER, 1874-75

MAoKENZIE, C.
associé commanditaire de Cooper, Fairman et Cie., depuis

1872; $15.000 de mise fonds, 2857.
pas de part dans l'administration; ignorait la soumission jus-

qu'à ce que la chose lui.ait été annoncée par les journaux,
2859.

donne avis de son intention de se retirer, 2859
n'a jamais vu le contrat, 2861.
a accepté en paiement $15,000 de billets, 2864.
refus de partager les béné ces provenant de contrats avec le

gouvernement, 2864.
entrevue ayec le Premier, 2864.
termes de l'association, 2874.
pas de bilan, 2902.
pense que le capital était à moitié perdu, 2902.
aucuns paiements faits sur les billets, 2907.
aurait préféré rester dans l'association, 2924.
Cooper, Fairman et Cie., n'achetaient pas à commission, 2939.
pas intéressé dans les entreprises du gouvernement, 2960.
a fourni des approvisionnements à Sutherland et à quelques

ingénieurs et entrepreneurs, 2965.
son opinion quant à un associé principal, 3012.
décidé de se retirer avant la polémique dans les journaux,

3073.
TRUDEAU, T.

production de soumissions, 12435.
la Mersey Co. (Cooper, Fairman et Cie.) offre de 5000 à 10,000

tonnes; contrat pour 20,000 tonnes, 12455.
correspondance avec Cox et Green, 12461.
quantité plus considérable commandée à Cooper, Fairman &

Cie, 12585.
le témoin ne peut expliquer la correspondance avec Buck-

ingham, 12611.
pas de trace de l'ordre en conseil concédant les entreprises

6-11, 12613.
rien n'indique en vertu de quelle autorité le secrétaire a

informé les soumissionnaires que leura offres étaient
acceptées, 12617.

pas de trace de rapport indiquant la quantité de rails requis
en 1874, 23635.

pas de trace des réponses de Buckingham aux télégrammes
de Cooper, 23637.

le secrétaire particulier n'avait pas l'habitude de correspondre
avec les soumissionnaires, 23644.

le ministre donnait sa décision au sujet des contrats, sans
consulter le témoin, 23648.

CoPRj, JI.
de l'association Cooper, Fairman & Cie., 13458,
rapports avec C. Mackenzie 13476.
notifie qu'il se retire, 135U3.
dissolution retardée jusqu'à l'arrivée de Fairman, 13515.
conditions de l'association, 13522.
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RAILS D'ACIER, 1874-5-Suite.

CooPER, J.-Suite.
nie l'avancé de C. Mackenzie au sujet de la perte du capital,

13539.
Fairman est allé en Angleterre en décembre 1874; de retour

en mars 1875, 13551.
correspondance avec Buckingham, 13555.

RE YNOLDs, T.
Agent des compagnies Ebbw Vale et Aberdare, 14583.
tendance du marché à la baisse dans l'automne de 1874,14597.
baisse continue jusqu'en 1879, 14603.
prix comparatifs en novembre 1874, mars 1875 et juillet 1879,

1461].
pensait en novembre 1874, que les rails avaient atteint leur

plus grande baisse, 14613.
FAIiLAN, F.

temps trop court d'après l'annonce première, 17255.
l'Angleterre est la principale source d'approvisionnement,

17261.
n'a pas eu de commandes considérables antérieurement,

17268.
ne se rappelle aucune hypothèque sur des rails, 17277.
régime du négoce des rails, 1728à.
une annonce peut faire bausser le marché, 17298.
percentage des courtiers.: ou 1 p. cent, 17306.
se préparait depuis 12 mois à présenter une soumission pour

rails, 17356.
l'asgociation agissait à titre d'agents, 17436.
rapports de C. Mackenzie avec l'association, 17493.
le :etrait d'un associé doit être enregistré, 17496.
dissolution en janvier 1875, virtuelle mais illégale, 17503.
document relatif au retrait, 17508.
dissolution de fait enregistrée lors du retour du témoin d'An-

gleterre, 17521.
FLEMING, S.

motifs pour acheter des rails en 1874-75, 19105.
recommandation du témoin, 19108.
avis reçus d'Angleterre quant aux prix, 19108.
la mémoire lui fait défaut en dehors de son memorandum de

1876, 19111.
lecture du memorandum; explications à ce su;et 19121.
notifié par le ministre de le préparer, 19126.
connaissance des prix obtenu de Sandberg, 19132.
Sandberg payé suivant la quantité de rails inspectés, 19137.
s'est dirigé d'après ses avis, 19155.
le témoin n'a rien suggéré quant à la quantité, 19158.
refuse de dire si l'achat a été piécédé par autre chose qu'une
conversation générale, 19164.
il était usuel de faire des rapports écrits au sujet de l'Interco.

lonial, 19171.
le bas prix a été le motif principal de l'achat, 19182.
ne peut dire à quelle époque il croyait qu'ils seraient requis,

19203.
décision quant à la quantité prise après réception des soumis-

sions, 19190.
pensait que les rails avaient atteint leur plus bas prix, 19195.
ne peut dire pourquoi le délai pour les soumissions a eté pro.

longé, 19208.
produit urn diagrammre de Sendberg exnliquant la fluctwatiow

z19208.
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RAILS D'ACIER 1874-75-Suie.

FLEMING S.-Suiec.

corrige une déposition antérieure relative au prix, 19419.
ne peut mettre la main sur les lettres de Sandberg, 21856.
ont dû être reçues dans l'été de 1874, 21861.
son impression .tait que les rails se vendaient presque au p rix

coûtant, 21867.
rails d'acier f-briqués pour la première fois en 1861 ou 1862,

21873. .
amélioration dans la fabricatior, 21875.
ne peut se rappeler si Sandberg a donné les raisons pour

lesquelles les rails ne baisseraient pas plus, 21883.
opinion du témoin sur l'opportunité d'acheter à l'époque,

• 21895.
l'hésitation à commencer la construction dûo en partie à des

causes politiques, 21902.
quantité requise dans les circonstances, 21911.
jaisons pour recommander l'uchnt, 21914-21939.
lettre de Sandberg en date du 17 décembre 1874, 21967.
diverses letti es de Sandberg otlrart des renseignements, 22224.

BuirE, T. R.
première lettre de Saudberg, datée de novembre 1874, 22221

BuoNx, F.
pense que la répcnse à la lettrede Cooper du 29 décembre

.1874, a été donnée par le ministre par l'entremise d3
Buckingham, 23058.

• AACKENZIE, l'Lion. ..
Fleming a recommandé l'achat d'un lot aussi considérable que

possible à la date la plus rapprochée, 23398.
probabilité d'avoir plusieurs cent milles à concéder sous

.un an, 23404.
au sujet des prix, a accepté les raisons de Fleming, 23441.
a pensé que 8 jours d'avis étaient suffisants pour produire la

concurrence en Angleterre, 23446.
a suggéré ensuite de prolonger le temps, 23447.
première quantité recommandée par Fleming, 40,000 tonnes.

23448.
ne se rappelle pas que l'offre de la Cie Aberdare n'a pas été

prise en considération, 23476.
correspondance avec la Cie Mersey faite par Trudeau, 23479.
pas de 'compétition au sujet du contrât No. Hl, 23493.
ne se rappelle pas l'offre de Crawford, 23495.
correspondance avec Charles MeKenzie, 23507.

Voir Contrats Nos. 6-11.

RAI LS D'ACIER, 18>79
TuîPrEt, Sir Charles.

5,000 tonnes requises dans l'été de 1879, 18422.
leynolds a reçu l'ordre d'envoyer des circulaires aux fabri.

cants pour demander dés soumissions, 18423.
d'accepter la plus basse, 18423.
a agi d'après les ordres du département, 18423.
a fait rapport du résultat, 18423.
raison pour demander une petite quantité, 18425.
une forte commande aurait produit une hausse, 18425.
avant de partir pour. l'Angleterre, le témoin a ordonné de

faire publier des annonces, 18425.
s'est rendu en Angleterre avec Sir John A. Macdonald et Sir

Leonard Tilley, 18125.
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RAILS P'ACIER, 1879-Suite.

TUPPER, Sir Cbar1es-S)ite.

était en Italie icrsque les soumissions ont été reçues, 18425.
de retour à Londres, a communiqué avec les soumissionnaires

par:l'entremise de Fleming et de Reynolds, 18425.
a accepté les plus -basses soumissions et leur a demandé de

doubl-r la quantité demandée, 18425.
a ainsi obtenu 50,000 tonnes à bas prix, 18425.
ordre eh conseil pour 30,000,,18426.

le bas prix a motivé la cowmande plus élevée, 18426.
avait pour résultat <Pépargner des sommes considérables,

18426.
'Wallace & Cie ont décliné lafourniture, 18432.
contrats avec les plus bas soumissionnaires dans tous les cas,

18435.
aucun député ou autre personne n'en a retiré de bénéfice,

18436.
Voir Countrats Nos. 44-47, 53 55.

RAILS DE CROISSEMENT, ETC :

Voir Contrat No. 57.

RAPIDES DE ST-ANDRÉ:

Voir Rivière Rouge.

RAPPORT DU SMITH :

Voir Snith, M. ; Fleming

RÉCLAMATION PRÉSENTÉE PAR UN INGE:NIEUR:

Yoir Ingénieur

RÉCLAMATIONS PRÉSENTÉES PAR DES ENTREPRENEURS:

Voir Entrepreneurs.

REMISES A LOCOMOTIVES:

Voir Contrat Nos. 26, 40.

REYNOLD'S THOMAS.

Achat de rails, 14581.

RIVIÈRE A L'AIGLE:

Voir Contrat No. 42.

RIVIRE Au RAT,-Pont en fer de la:

Voir Contrat No. 56.

RIVIÈRE AUX ANGLAIS À LA RIVIkRE A L'AiGRE,-de la:

Voir Contrat No. 41.
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RIVIiÈRE ROUE.-INONDATION DE LA:

.Jlnvis, E. W.
reçoit en 1872 l'ordre de faire rapport sur la traverse la plus

favorable, 4466.
a pris des, informations ; le chenal s'élargit ; décroisance dans

la chute de la pluie, 4466.
vis-à-vis Winnipeg, la riv.ère s'est élargie de 50 pieds en 9 ans;

chenal aussi plus profond, 4483.
S11n,1r1 W..O.

chenal des Rivière Rouge et Assiniboine élargi d'un tiers,
10169.

statistique quant-à la vitesse du courant, 10477.
inondations pru probables. 10478.
embâcles pas à craindre,-10485.
glace friable, 10485.
pense que la culture des, terres diminuera le volume des

eaux, 10493.
crue du lac Manitoba, 10497.

Xow.N, J. I.
bien que la rivière se soit élargie, il y a des endroits ou ce fait

ne s'est pas produit; les inondations sont à craindre
comme par le passé, ·11357.

Riv R R ,OUG.-COMPAGNIE DE TRANSPORT DE LA:

Voir contrat No. 1S, 28.

RIVIÈRE ROUddE,-TRAVERSE DE LA

Carre, 2699.
Jarv is, 4496.
Bain, 97-8.
Row'an, 10715, 11331, 12286.
Schultz, 11034.
Bannatyne, 11096.

ROBINSON, WILLIAM

Voir contrat No. 36.

ROUTE:
CantrustL, H. M.

préfet du comté du Portage-la.Prairie,2241.
avantages à retirer d'une déviation de la ligne au sud du

Portage, 2257.
MOT rAmJ', S.

réside à Portage-la-Prairie, 2289.
même déposition que le précédent, 2307.2321.

JhAVLS, E. W.

ligme nu sud du lac Manitoba, meilleure au point de vue du
métier, 4501.

région au nord du lac Manitoba impropre à la colonisation,
7609.t

voie ferrée à l'ouest du Winnip6g, telle que maintenqnt
construite, bien plus avantageuse, 71l.
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RovTE-suite.
CoNNERs, J. L.

décrit la route par les détroits, 9479.
des détroits au Fort Pellyi splendide région de phturag(s,

9493.
la vallée de la. rivière du Cygne est la meilleure région agricole

qu'il ait vue, 9496.
autres détails sur la route à l'ouest de Winnipeg, 2556.

BAI, J. F.
n'a pas connaissance qu'aucun ingénieur ou député possédt

des biens près de Selkirk, ou ait influencé la décisi'in
favorable à la traverse en cette localité, 9752.

BOWAN, J. I.
a suggéré de s&, <iriger directement sur l'embouchure do la

Nipigon, 10606.
croit que la décision pour la route par les ditroits a été 1 rise

en 1874 ou au printemps de 175, 10613.
pas d'obstacles'au nord du lac Manitoba, 10614.
traverse de Eelkirk fixée en 1874, 10715.
ni ingénieur, ni député intéres:é, 10716.
route plus directe cherchée, mettant à pait la considération

du traffic local, -11201.
opinions du témoin ·à cesujet, 11201.
compétition avec d'autres ligni-s transcontiieutales, 11207.
coût des ponts à peu: près le même à Selkirk et Winnipeg,

11332.
le gouvernement possldait des biens-fonds à Selkirk et non

ailleurs, 11338.
cette traverse choisie par le témoin, 12288.
chargé de choisir où le' gouvernement avait des terrains

toutes·choses égales d'aillèurs, 12289.
ferait encore le même choixi 12302.

ScULTZ, JOHn, fM. P.
ne·connait aucun député autre que lui et Bannaty.ne intéressé

à la traverse de 8elkirk, 11035.
la plus grande partie de ses terrains acquis depuis le choix

qui a été fai tde Selkirk,- 11039.

BANNATYNg, A. G. B.
le choix de Selkirk n'Qst pas dû à des influences illicites,

11103.
TOUPPER, Sir Charles.

les conditions climatériques ont milité en faveur de Barra'rd
Inlet à l'encontre de rort Simpson; 18476.

FLE3TINo, S.
ne connait aucun programme au gouvernement autre que

d'obtenir ne ligne coùrte' et peu dispendieuse, 18776.
route choisie '-pour raisons techniques, 187S3..
le témoin a différé d'opinion· ave le gouvernemen't quant au

-tracé des. second 100 milles à l'ouest de la Rivière Rougé,
18784.

cette routé avait' des pentes' très fortes et une traverse dis-
pendieuse, 18789.

ne se rappelle :pas d'avoir eu. antérieurement à subir le con-
trôle du gouvernement, 18794.

la passe de la Tête .laune adoptée de fait en 1872, 18805.
tracé de l'embranchement Pembiia fait en 1874 pour se rac-

corder avec le système américain jusqu'à :Pembina, 18808.
Winnipeg pas mis en cause lors du-tracé de la ligne, 18813.
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ROUTE.-Site.

FSMING, S.-Suite.

tracé entre Selkirk et Livingstone, par les Détroits, fait en
1875, 18822.

route par les Détroits décidée pour motifs teciniques, 18827.
Selkirk avait déjà été adoptée commme traverse, 18334.
longueur de la présente voie ferrée vue par le témoin lors de

son voyage transcontinental, 19561.
opinion du témoin au sujet de la traverse de Selkirk, 22138.

IROWAN, JAMES.H.:
explorations (1871), 10503.

(1872), 10586.
(1873), 10596.
(1874), 10516, 10700.

contrat No. 1, 10726, 11173.
No. 4,10750.
No. 5, 10638, 10699, 12284.
No. 5A, 11174, 11361.
No. 14, 10762, 11174, 11326, 12204.
No. 14 et 15, 10731, Il 175, 12304.
No. 15, 10952, 11250, 11327. 12304.
No. 18, 11358.
No. 33, 11363.
No. 34. 10937.
No. 36, 11372.4
No. 48, 11383, 12284.

ligne au nord du lac Manitoba, 10613, 10700, 11181.
traverse de la Rivière Rouge, 10715, 11331, 12286, 12305.

au Fort Pelly, 10717.
construction (1875), 10724.
Nixon, fournisseur, 10938.
influence illicite, 10716.
rapports avec Murdoch, 12309.

RUTTAN, HENRY N.:
explorations préliminaires, 351.
exploration de tracé, 387.
contrat No. 1, 579.

Nos. 14 et 15, 545.
No. 15, 415, 609.
No. 59, 585.

contrat No. 25, 17950, 18189, 18233.
No. 41, 18085, 18190, 18233.
No. 61, 18148..

méthode pour concéder les entreprises, 1818 1.
influence illicite, 18186.

RYAIN, JAMES:
explorations préliminaires, brigade K, 7812.
Nixon, fournisseur, 7835.

IRYAIN7 JOHN;
contrat No. 48, 7612.

No. 59, 7710.
No. 64, 7699.

SAMUEL, E.:
Voir Contrat No. 20.
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SCHREIBER, COLLINGWOOD:
tracé et construction, 23096.
Colombie Anglaise 23298.
Contrat No. 15, 23136, 23282.

Nos. 25, 23213.
Nos. 25 et 41, 23160.
Nos. 25, 41 et 42, 23165,
No. 42, 23112, 23239, (1834).
No. 48, 23157.

manière d'évaluer les travaux, 23251.
lettre du secrétaire de la commission; réponse, voir questiou

No. 23650.

SIIULTZ, JIOHN, M. P.
Aide aux journaux, 11013, 11032.
Association Fraser et Grant-Whitehoad, 11021.
traverse de la Rivière Rouge; inflte-nce illicite, 11034, 11035

SECTION DANS LA RÉGION BOISÉE :

Voir Contrats Kos. 13, 14, 15, 25, 41, 42; Travaux d'art.

SECTION MONTAGNEUSE :

Voir Contrats Nos. 60-63.

SriELDS, JOHN:

Contrat No. 42.4650

SIFTON, GLASS & CIE:

Voir Contrats Nos. 1 et 2.

SIFTON, .JOl1N :

Contrats No. 1, 1461, 1702, 4944.
No. 13, 1637.
No. 14, 1676, 4019.

SIFTON, WARD & CIE :

Voir Contrats Nos. 13, 23.

SMEILLIE, W. B.
contrat No. 5A, 19086.

Nos. 14 et 15,20244, 20357.
No. 15, 20519.
No. 25, 21830.
No. 48,.19754.

SMITH, carte de

Voir carte.

SMITII JAMEs N.
Contrat No. 37, 13888.

No. 42, 13760.
No. 61, 13918.

rapports avec Chapleau, 13862.
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SMITH, MARCUS:
explorations, 20603, 21366, 21619, 21703.

Colombie Anglaise, 20589,20633,21223,21513,21611, 21657.
du lac Nipissing à la tête du lac Supérieur, 21550.
à l'ouest de la Rivière Rouge, 21605, 21802.

Contrat No. 13, 21514.
Nos. 13 et 25, 21581, 21717.
No. 14, 21434.
Nos. 14 et 15, 21499, 21612, 21644, 21742.
No. 15, 21405, 21634.
Nos. 41 et 42, 21702.

embranchement de la baie Georgienne, 21360.
direction du département des ingénieurs, 21570, 21635.
suppression de la carte, 21625.
.rapport sur le tracé, 21661.

SMITH, W. OSBORiNE:
inondations de la Rivière Rouge, 10461.
crue du lac Manitoba, 10494.

SOUMISSIONS
Voir Contrats. Systèn pour concéder les entreprises.

SouMIssIoNs,-Réception des :

Voir Methode pour concéder les intreprises.

SPÉCULATIONS SUR LES TERRES:

Mackenzie, C., 2985.
Sutherland, 5151.
Schultz, 11033.
Bannatyne, 11099.
Fleming, 22339.

STEPHENSON, RUFUS, M. r.:
Contrat No, 15 ; influence illicite, 14159.

ST-ANDRÉ, RAPIDES DE :

Voir Rivière Rouge.

STi. JEAN, DR :
Contrat No. 4, 18237.

STRANG, ANDREW:

Nixon, fournisseur. 7868.

STRONAH, JOHN :

contrat No. 1, 10066.
No. 2, 10086.,
No. 4, 10090.

télégraphe, embrauchement sud de Pembiua, 10098.
SUTHERLAND, HUGH:

Ecluse de Fort Frances, 5029, I:NO0.
prétendue mauvaise administration, 5150, 5224.
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SUTIIERLAND. .AMES :

Eluso de Fort Frances, 7163, 9158, 12138.

SUTHERLAND, PETER:

Nixon, fournisseur, 70SI.
rectification, 8749.

SUTTON & THIRTKELL :

Voir contrat No. 4.

SUiTON & THoMPSON :

Voir contrat No. 4.

SUTTON, R. T.:
contrat No. 4, 15069) 1569S.

No. 15, 15215.

TAYLoR :
Voir Contrat Noû. 13.

TîLÉGRAHiLE,-Exploitation du:

Voir Contrate 1-4.

VÉLÉGRAPIES,--Construction et entretien de:

Voir Contrats Nos. 1-4.

THIRKELL, JOHN :
Contrat No. 4, 653.

TiioMPSON, M. M.:
Ecluse de Fort Frances, 9760.

TOCHQTJONYALA,--Lac:

Voir Horetzy ; fcNicol ; Gan.Mby.

TRAVAUx D'AIT :

EXPLOR A TIONS-

GÉNÉRALýITÉS.

Fr.sNto, S.
nomination; responsabilité et instruction, (1871), 18663.
.J. H. Rowan,1Po'dicier le plus ancien, 18673.
hésitation pour entreprendre lei travaux, 18676.
mode pour contrôler les trava. x, 18677.
connaissance du-pays nécessaire, 18680.
explorations instrumentales recommandables dans les circon-

stances, 18681.
opinion du capt. Palliser, 18681.
des explorations préliminaires auraient été faites au lieu

d'études instrumentales n'eût été le défaut de temps,
18687.

on aurait économisé de fortes sommes, 18692.
discussion des deux systèmes, 18696.
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TRAVAUX l)AllT--S/te.

EXl'LORA TIONS-_Sujte.

C ENÈRA ITÉ.S-S//itC.

FI.M xo, S. -Suie.

explorations instrumentales indispensables parfois, 18711.
ne se rappelle pas le rapport de <iowan de 187, 1749.
les études ont duré trois ans avant de signer le premier

contrat, I8724.
délai dû en partie au changement de gouvernement, 1S726.
le témoin responsable des dépenses, 18729.
contrôle et administration financière, 18730.
travaux auraient coûté moins par une compagnie privée, 18742.
exposé des explorations, 22031.
Difficultés provenant du caractère accident, du pays, des

forêts interminables, de la rigueur de l'hiver, et <lu peu
de temps assigné pour l'achèvement des travaux, 22031.

trois grandes divisions, orientale, centrale et occiden tale, 2203 1.
pas de cc iiiance dans les explorations préléminaires, 22031.
explorationb instrumentales adoptées, 2 03 1.
avantages d'une ligne coupée en tous sens par d'autres explo-

rations 22031.
instructions aux ingénieurs, 22031.
Il sections entre Ottawa et la Rivière Rouge, 22031,
lettre au ministre (1871) au sujet des explorat·cns d'hiver

22031,
avancement des travaux décrit dans le rapport de 1872, 22034.
point choisi pour commencer la section est, 22036.
résultat des exp!orations dans les régions boisées, 22036.

raroport de 1874, page 27, 22016.
opératio.s dans les régions boisées décrites dans le rapport

de 18j i, page 46, 22038.
système adopté parce eue le témoin pensait que le chemin

de fer commencerait dans un délai (le deux ans, 22043.
autrement, aurait fait faire les explorations tout d'al ord,

22049, 226à6.
obligation de donner une ligne praticable d'une extrémité à

l'auLre avant de commencer la construction, 22096.
dépense probable des brigades d'exploration, 22108.
2 ingénieurs, deux bùcheurs et portageurs étaient suflisants

poer une exploration, 22121.
mention des explorations préliminaires de Murdock, Arms.

tiong et Aust* i, dont les dépenses ont été obtenues du
département, 22125.

le coût des explorations. instrumentales comparativement à
celui des explorations préliminaires, n'a pas été pris en
considération, 22162.
ces dernières impraticables, 22162.
impossibilité de trouver des hommes compétents pour ces

. dernières, 22162.
explorations préliminaires insufisantes dans tous les cas,

22176.
explorations instrumentales essentielles entre Ottawa et le lac

Supérieur, et pour quels motifs, 22177.
brigades d'exploration employées sur <les lignes d'embran-

chement partant d'un tracé, 22197.
impo.'ble pour une personne inexp -rirrentée de constater la

possibilité d'une voie ferrée, 22201.
p-ys étudié dans le sens de sa largeur, 22210.
mode adopté pour les explorations instrumentalcs, 22211.
coût des explorations n'est qu'une considération secondaire,

22214.
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FI,-MNo, 8.-Sute.

jusqu'en 1 877, 10,000 de tracé ont été explorés outre Ottawa
et la Rivière Rouge, 22219.

attention attirée d'abord sur les passes de lowse et de la Tête
Jaune par des écrits du capt. Palliser et autres, 22230.

nominations pour motifs politiques, 22231.
ordres à l'ingénieur de district, 22234.
diEcrétion laissée aux hommes, 22236.
instructions à Loberly pour la passe de Ifowse, 22238.
comparaison entre les passes de lowse et de la 'rête Jaune.

22242.
abandon de la passe de Howse, 22249.
raisons en faveur de la Tête Jaune, 22251.
abord de a r asse de fiowse, diflicile. 22257.
approvisiGnnements: instructions pour utiliser ceux <'e Mo.

berly, 22276.
achats exorbitants faits par Moberly, 22299.
perte, 22304,
achat d'articles inutiles, 22305.
explications données par Moberly, 22327.

télégrammes échangés avec Trutch au sujet du ch ingement
de base par Moberly, 22276.

passe de la 'Tête Jaune adoptée sans exploration, 2228.
sommes énormes dépensées pour explorations dans la C>

- lombie Angleise, 22291.
voyage transcontinental en 1872, 22208.
désaccord avec Moberly, 22310.

instructions qui lui sont données pour l'étude (le la vallée
de -Jasper, 22329.

discontinuation de ses services, 22329.
production de la correspondance entre Fleming et Smith. en

1872. 22332.
en trois ans, dix-neuf mois en Angleterre, 22333.

Sn,1TIle M.

arrivée dans la Colombie Anglaise (1872), 20590.
en charge jusqul'en 1876, 20598.
Can.bie, son premier aiie, 20602.

a fait des explorations à partir de Winnipeg vers l'Ou?st,
(1877), 20603. .
étude critique de la route à partir d'Edmonton, 20605.

a visité les sections 13. 14, 15 et 25 en construction, (1878),
20617.
les sections 41 et 42 en voie d'exploration (1878), 20619.

désireux de reprendre seF travaux dans la Colombie Anglaise,
(1879), 20623.
a été infirmé qu'il y aurait peu à faire là, 20623.

se rend au Manitoba, 20524.
exploration de la ligne au sud du lac Manitoba, 20624.
même occupation en 1880, 20629.

travaux de chaque campagne dans la Colombie Anglaise réglés
par l'ingAnieur en chef, 20636.

mode de faire dos explorations. Fleming en était responsable,
20640,

pase de IIowse abandonnée avant qu'il fut employc, 20P (.
g examiné 199 pomptes de Watts op W72, 20M0.
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SMIU, M.-Suite.

deux brigades seulement employées-dans la Colombie .inglaise
en 1873. 20656.

sous les ordres de Jarvis et Gamnsby, 20662. ·
leur but était de trouver une route à travers la chaîne de la

cascade, 20672.
instructions pour la campagne de 1872-73, 21227.
impossibilité de réduire les dépenses par suite du système

adopté, 21232.
les brigades d'exploration auraient été suffisantes, 21232.
a'est prononcé dars ce sens dans sa lettre du 14juin 1872,

21232.
cite l'expédition de Palliser, 21235.
1 a'liser n'a pu trouver la paese de la Tête Jaune; ses opéra.

tions étant limitées par ses instructions, 21237.
croit que Fleming avait été informé de la praticabilité de la

passe de Howse, 21250.
le peu de femps donné a justifié en partie l'explorAtion ins-

trumentale, 21253.
aurait débuté avec des brigades moins nombreuses, 21257.
deux ingénieurs et des Indiens constituaient une brigade

suffisante, 21281.
le mérite respéctif des passes auraient dû être constaté avant

d'ordonner une exploration instrumentale, 21289.
brigades de cfLennan, 21293.

perte de 19 animaux,21297.
brigade de M2ahood tral conduite, 21297.

l'incendie des bâtiments du Pacifique a détruit les travaux de
1872, 21305.

a quitté Ottawa le 15 mai 1874, avec trois brigades, 21309.
Bute Inlet, terminus probable à l'époque, 21314.
lUcretzky a trouvé une passe facile par la vallée de la Kitimat
jusqu'à la Skeena, 21320.
rapport de Cooper, sans valeur, 21338.
explorations de 1875, dans la direction de Bute Inlet, 21345.
exploration de l'ilomaathco, 21348.
nuvelle exploratioù depuis la rête Jaune jusqu'au Fort

George, 21348.
pense que les explorations dans la Colombie Anglaise de 1873

à 1875, ont été faites judicieusement et économiquement,
21352.

explorations terminées en 1874, 21357.
au printemps· de 1876, a été nommé temporairement ingà-

nieur en chef, en l'absence de cet officier, 21369.
Cambie envoyé dans la Col·:mbie Anglaise à sa place, 2E366.
raisons pour leEquelles la paese 'de .lowse a été abandon.iée,

21513.
pas de passe à travers la chaine de Selkirk, 51515.
instructions données directement par Fleming à Mfoberly de

quitter la passe de Hcwse, 21529.
instrit.etions de l'ingénieur-en chef au sujet de la passe d'Artha.

baska, une erreur, 21530. ..
les ingénieur s ne devraient pas être génés dans leurs actions,

par des instructions particulières, 21537.
nouveaux détails sur l'exploration de la rivière es :Français,

en 1876, 2i550.
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Smrru, M.-Suïte.

il n'aurait dû être fait d'abord que des explorations simples
entre le Nipissing et le Nipigon, 21562.

sa première lettre après sa nomination demandait des explo-
rations prelimninaires, 21568.

examen de la région à l'ouest de Winnipeg, 21605.
essai de tracé au sud.du lae Manitoba, 21605.
traverse facile sur la petite Saskitel1ewvan, 21605.

pas sur l'Assiniboine, 21605.
examen de la région au sud de la Saskatchewan, 21605.

do la à Carleton, 2î605.
les terres à blé se prolongent jusque dans la îégion boisée,

21605.
s'est rendu à Karnloops par la voie d'Edmonton et de la Tête

Jaune, de là à Westminster, 21609.
s 'est assurà du progrès des explorations dans la Colombie

Anglaise, 21611.
retour par San Fran-isco, 21611.
visité la section 14, 21611.
retour à Ottawa en novembre, 21611.
attention pas attirée sui. le lac Travers.
a dressé l'annexe D au rapport de 1878, 21622.
carte supprimée, 21625.
a télégraphié à Fleming de dresser le rapport, 21626.
a recommandée la passe de la Rtivière-au-Pin jusqu'à Butte

inlet, 21626.
le ministre à différé d'opinion. 21626.
sans instructions à partir du printemps de 1878, 21629.
n'a pas reçu .d'instructi>ns au printemps de 1878 quand

Fleming s'est rendu en Angleterre, 21636.
n'a pas été consulté, 21639.
considérait la passe de la Tête Jaune impraticable, 21649.
mention des explorations de la Rivière-au-Pin, 21657.
rapport favorabie par Hunter, 21658.
rapport sur le caractère de la région, 21659.
questions auti es que des questions techniques considérées par

lui en recommandant un changement de route, 21665.
renseignements obtonus au moyen des explorations, 21701.
dépense inutile de faire revenir les brigades à Ottawa, 21703.
cause de perte de temps -au printemps, 2170.
une compagnie privée aurait procédé plus rapidement, 21714.
en charge de deux brigades au printemps de 1879, 21802.
200 milles de-tracé à l'ouest de Winniieg, 21806.
description des lignes, 21806.
en avant des entrepreneurs, 21803.
tracé de premier ordre 21816.
rapport en faveur du Fort-de-Pierre comme traverse, 21817.
adresse à l'ingénieur en chef, 21825.
n'a pas été imprimé,- 21828.

MAcKENZIs, L.'ON. A..
est entré en fonctions en 1873.23308.
le gouvernement n'avait pas d'opinions des ingénieuas justi-

fiant *un commencement d'opérations, 23313.
route à partir de Upper Thompson jusqu'à Big Bind re onnue

en 1874 comume. impraticable, 23314.
Fleming seul directeur des explorations, 23315.
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vues relatives à la politique du gouvernement, 23316.
Fleming n'a pas reçu ordre de changer le mode d'exploration,

23317.
tracés faits jusqu'à la fin de 1874, 23320.
direction générale assez bien décidée jusqu'à la passe de la

Tête Jaune, lorsque des soumissions ont été demandées
pour la ligne télégraphique, 23325.

politique du gouvernement pour obtenir la ligne la plus courte
entre la baie du Tonnerre et le Portage du Rat, 23523.

décidé pour la construction immédiate, 23523.
ligne primitive à partir du Nipigon via le lac à l'Esturgeon

excessivement accidentée, 23524.
pense que les quantités n'ont pas été constatées avant la con-

cession de l'entreprise, 23525.
a compris que les quantités étaient calculées d'après des don-

nées réelles, telles que mentionnées par les ingénieurs,
23529.

choix de Selkirk laissé à l'ingénieur, 23537.

EXPLORATIONS PRÉLIMINAIRES.

R UTTAN, B. N.
ingénieur civil et entrepreneur, 351.
aide de T. J. Thompson à la rivière Pic, 355.
brigade composée de 12 hommes, 359.

de la Roche Rouge à la baie sud du Nipigon (instrumen-
tale), 362.

quatre mois en campagne, 364.
approvisionnements: Thompson responsable, 365.

retour à Ottawa ap2ès la campagne, 373.
des lacs au Foin à la rivière Racine, (1875), 382.

brigade : 25 à 35 hommes, 579
CARa, IH.

de la hauteur des terres à la rivière des Anglais, (1871), 1934.
brigade : 33 hommes, 1938.
explorations sous la direction de Rowan, 1950.
nature des travaux; région inconnue, 1955.
latitude calculée sur les étoiles, 1958.
approvisionnements: difficiles à se procurer, 1934.

en a tiré de la baie du Tonnerre, 1940.
parti avec provisions suffisantes pour un mois, 1943.
épuisées une semaine après avoir atteint le point de

départ, 1952.
Rowan blâmable à ce sujet, 1953.
interruption des travaux, en conséquence, 1988.
revenu à la baie du Tonnerre, le 15 octobre, 1986.
temps perdu depuis le milieu d'octobre jusqu'à la fin de

décembre, 1996.
personnel à gages, 1999.
$3,840 dépensées inutilement, à part les provisions,

2007ý* -
attaqué par le scorbut et forcé de revenir à la Baie du Ton-

nerrb, 2013.
de la Roche Rouge à l'extrémité nord du lac de l'Esturgeon

noir, (1873), 2018.
brigade : 33 hommes, 2020.
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CÀRRE, H-Suie.
approvisionnements: reconnus suffisants avant que de

partir, 2027.
opérations terminées en octobre 1873, 2033.

à Ottawa jusqu'au printemps, 2034.
de la Baie Nord Est aux chûtes de l'Esturgeon, (1875), 2967.

revenu à Ottawa en mars 1875, 2070.
estimation des quantités qui étaient 'normes, 2071.
on lui demande de trouver une route meilleure, 2071.
est retourné dans ce but en juin 1875, 2072.

exploration combinée : préliminaire et de tracé, 2074.
ligne tèrminée en décembre 1875, 2076.
brigade : 50 ho -nmes environ, 2078.

a exploré la ligne des Dalles en même temps, 2079.
revenu à Ottawa où il est resté jusqu'en mai oujuin 1876,2088.

JARVIS, E. W.
employé de 1871 à 1875, 4159.
depuis la Baie du Poisson Blanc jusqu'à la rivière Rouge, 4160.
brigade: 32 hommes, 4167.
continuation des opérations pendant l'hiver, 4187.
approvisionnements tirés de Thunder Bay, 4164.

distances de 400 milles du commencement des travaux,
4164.

Gray envoyé à Winnipeg pour faire des achats, 4173.
provisions envoyés via la Baie du Tonnerro presque toutes

dépensées par le détachement envoyé pour les cher-
cher, 4181.

est arrivé à la rivière Rouge 30 mars, 1872, 4200.
a frappé la rivière à environ 10 milles au nord de Winnip eg,

4202.
profils en travers de la, ligne, 4210.
retourné à Ottawa pour dresser les plans, 4206.
plans et données brûlés lors de l'incendie des bureaux du

chemin de fer, 4215.
n'auraient pu servir pour constater les quantités,

4215.
la ligne aurait évité le marais Julius en contournant

sa partie sud 4226.
du lac à l'Aigle a celui de l'Esturgeon (1872), 4231.

duré des opérations : de juin à octobre, 4234.
manière d'obtenir des approvisionnements, 4235.

difficulté de transport, 4250.
approvisionnements de toutes sortes pour 6 mois:

$10,000 à $,15,000, 4276.
à Ottawa pendant' l'hiver, 4288.
du lac à l'Aigle au Portage du Rat (1873), 429e.

br'igade : 20 hommes 4293.
coût moins'bnsidéable, 4304.

arrangements p-ur es provisions, 4301.
pémican et farine seulement, 4308.

tracé de la ligne centrale'eL profils en travers à certains
points, 4314.

données expédiées à Ottawa, 4317.
en juin 1873, s'eerendu à la Colombie Anglaise, 4321.
du crique à la Cache jusqu'à la chaîne de la Cascade, via

Lillocet, 4325.
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JARvis, E. W.-Siuite.

au lac Siton à la Thompson, vid la vallée Bonaparte,
4325.

brigades: 24 hommes, mules, etc., 4327.
animaux appartenant au gouvernement, 4331.

du crique du Pont, rivière Fraser aux lacs du Taon à cheval,
4356.

brigade : 3 hommes, 4358.
pense que trois hommes sous la conduite d'un ingénieur, et

une demi-douzaine d'animaux suffisaient à une explora-
tion dans la Colombie Anglaise. 4365.

revenu à Ottaiva à l'hiver de 1873-74, 4370.
retourné à la Colombie Anglaise avec trois aides, en 1874, 4372.
de la Cache de la Tète Jaune à la rivière Fraser, 4375.

brigade: 33 hommes et.120 animaux, 4376.
ont emporté leurs provisione, 4379.
cpérations, de juin à octobre, 4385.

eucune des explorations par le témoin dans la Colombie
Anglaise sur la ligne du tracé, 4391.

au nord de la cache de la Tête Jaune et de la passe de la
rivière à la Eoucane, 4393.
organise la briga-e. 4394.
epuisé par la disette, 4398.
atteint Edmonton à la fin de mars, 4412.

et Winnipeg le 23 mai, 4414.
a refusé tout emploi subséquent, 4415.

coût des explorations dans la Colombie Anglaise et au lac
Supérieur, à peu près le même par mille, moins coûteuses
dans la rPgion des prairies, 4448.

FoRREsT, J. F.
aide-niveleur dans la brigade R de Mahood, 5267.
de la branche supérieure de la Thompson vers Chilcotin, 5268.

description, 5270.
opérations commencées en mai 1872, 5272.
brigade: 30 hommes, 16 mules et 18 chevaux de charge,

5274.
R. MeLellan responsable des approvisionnements, 5288.
en opération jusqu'en novemhre, 5296.

a dressé des plans à Ottawa pendant l'hiver, 5314.
40 milles explorés, 5297.
ligne praticable mais pas favorable, 5309.

joint la brigade de Carre, 5320.
de la rivière Nipigon au lac de l'Esturgeon, 5320.
mode d'approvisionnements, 5326.
a dressé des plans à Ottawa pendant l'hiver, 5332.

de Winnipeg à Selkirk, 5425.
brigade: environ 15 hommes, 5427.
terminé en septembre 1b75, 5429.

tracé actuel en dehors de ces explorations, 5432.
N oBErX, WV.

en charge des brigades S et T, Colombie Anglaise, 6282.
personnel.% 22 à 24 hommes à part les portageurs, 6290.
brigade S: 80 ou 90 bêtes de charge; en a acheté plus

ensuite, 6297.
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MOBERLY, W.--Su ite.

a atteint le crique du Cheval Sauvage en septembre
1871, 6332.

pour atteindre la passe lowse, 6343.
coût de l'hivernement: $57,000, 6394.
reçoit l'ordre, en 1872, de quitter la passe. de Hcwse

et de se rendre à la.pusse de la Tête Jaune, 6454.
congédié en octobre ou novembré, 6526.
employé en 1872, à laire une trouée à travers la passe d'Artha.

baska jusqu'à celle de la Tête Jaune, 6531.
d'après message télégraphique de l'ingénieur en chef, 6541.
s'y est opposé et à recommandé un système diflérent, 6562.

appuyé par le lieutenant-gouvernement Trutch, 6572.
habile comme ingénieur, 6579.

perte en conséquence: .$60,000, 6583.
brigade de MeCord, 6604.

comprenait ainsi que la brigade S de 40 ou 45 hommes et
250 animaux, 6607.

pourquoi tant d'animaux, 6612.
de la rivière Cbaudière à Edmonton, 6626.

a trouvé les pentes de la passe de.Howse, plus fortes qu'il
ne croyait, 6655.

ordres contradictoires, 6670.
a conclu que la Passe de la Tête Jaune était préférable à celle

de Howse, en 1873, 6671.
hiverné en 1872 près du comptoir de Jesper, 6674.
Cache de la Tête Jaune explorée en 1873, 6677.
à l'est de la rivière aux Racines, 6678.
terminé vers août, 6681.
alors, à l'ouest du lac de 1!Orignal, 6682.
ensuite, a tracé la ligne avec soin jusqu'à la Cache de la Tête

Jaune, 6685.
retourné,à Victoria, 6688.
brigade T: à la passe de l'Aigle, 6408.
22 hommes, 6417.
pas d'animaux ni de portageurs, 6418.
tracé d'essai de le; passe de lAigle au Gros Rémou, 6122.

4 mois en campagne, 6427.
délai de la brigade employée sur la branche supé-

rieure de la Thompson, 6494.
six semaines perdues a la recherche de cette brigade,

6502.
perte : $80 par jour, 6506.
une année perdue en conséquence, 6513.

atteint le lac de l'Orrgnal le 18 septembre, 6517.
mauvaise conduite de la brigade a causé une perte de

$50,000 du $60,000, 6530.
arrangements pour les approvisionnements, 6305.

achetés par le témoin, 6413.
dépôt i la passe de i Aigle, 6419.
difficulté pour le transport, 6430.

ccût : bO centins par livre, 6435.
aissés à mi-chemin sous la garde d'un Indien, 6438.

ne les a jamais retrouvés, 6442,
tentatives pour -leur recouvrement, 6446.
n'en connait pas le résultat,.6447,
perte d'eny4on $7,00, 6450.
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MomEtv, W.--Suite.

transférés à la Cie dc la Baie d'IJidson au lac Ste-
Anne, 6690

animaux transférés à l'ogent du gouvernement à Kam-
loops, 6693.

'retour à Ottawa, 6700.
y est resté un an et demi, 6701.
comptes examiniés, 6702.

quitte le service du gouvernenont, 6715.
a déclaré la passe d'A thabaska impraticable, 67.0.

par la suite, McLeod n'a pu trouver une passe, 6731.
praticabilité de la passe de Ilowse découverte par un ingé-

nieur qui l'a franchie, 6752.
instructions de Fleming, 6758.

tirées au net et imprimées, 6760.
une brigade moins forte nurait été suflisante, 6754.
brigades d'exploration dans la iColomtie Anglaie trop coi si-

dérales, 6779.
RYAN, J.

port?-chaine dans la brigade K ; déposition sans importance,
7814-7867.

XK.TRrcg, W. W.
employé pour le chemin du Pacifique depuis 1871, 8251.
premier aide d'A rmstrong, 8255.
de la rivière Noire au lac Long, 8257.

brigade : 45 ho:nmes, 8262.
difficultés pour les approvisionnements, 8273,

retard en conséquence, 8294.
mauvaise organisation des vivres, 8300.

exploration contournant I extrémité du lac Long, 8318.
brigade: 10 hommes, 8323.
complétée à bonne heure en mars, 8322.

retour à Ottawa, 8328.
par pour le Nipigon le 1er juillet 1872, 8328.
de la partie nord-ouest du lac Nipigon jusqu'au lac de

l'Esturgeon, 8333.
brigade: 35 hommes (L), 8332.
difficultés pour les approvisionnements, 8346.

travaux moins effectifs pour cette raison, 8354.
exploration préliminaire aveo le tléodolite et le niveau,

8356.
travaux terminés le jour de Noel au matin, 8355.

retour à Ottawa, 8360.
du lac Hélène au lac Long (print2mps de 1873), 360.

expl. préliminaire, 3363. ·
brigade : 35 hommes, 8368.
arrangements satisfaisants qiant aux provisions, 8373.

retour à Ottawa à l'hiver, 8376, 8572.
se rend à la rivière de l'Acier (printemps 1874), 8556.

campagne de six semaines, 8560.
du Fort Frances à.la rivière de lile de Sable ; de là au lac

Orang.Outang ; de la rivièi e Wabigon au lao de ce nom,
par la voie du Manitou et retour au Fort Francos (1874j,557.
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NIRPATRICK, W. W.-Suite.

distance : 300 ou 400 milles, 870.
à l'est et à l'ouest du Wabigon.(1875), 857 1.

brigade: 30 ou 40, 8576,
terminé en octobre, 8581.

T OwAX. i. il.

nommrié dans le personnel <lu pacifqýue en mai 1871, 10508.
a réuni des infoimations jusqu'en juin, 10510.
a esquissé le programme des explorations, 10510.
a quitté Ottawa en juin avec 13 brigades. 10510.

exploration à faire par chaque brigade : 75 milles, 10514
programme des travaux, 10514.
raisons qui ont fait adopter l'exploration instrumentale,

. 10521. .
besoin de brigades nombreuses, 19527.
difficulté de faire une expi. simple, 10563.
description des travavaux de la campagne, 10565.
n'a pas trouvé de route au nord du lac supérieur, 10581.
opérations de la seconde.campagne (1872j, 10586.
de Mattawa, via Nipissingà 'la vallée de la rivière de

l'Esturgeoi, 10586.
ligne nouvello tentée, 10586.

autour du Nipigon, delà jusqu'à la Rivière Rouge,
10586.

exploration complètées, 10587.
instrumentale, 10587.

opérations de la troisième campagne (1873), 10596.
entre larivière Rouge et le Nipissing, 10596.
nombre de brigades,: huit, 10597.

quatrième campagne (1874), 10616
du Portage du Rit à la Rivière Rouge, 10516.

nouve'le exploration, 10616.
au nord du lac Manitoba, 10619.
au nord des présentes sections 14 et 1, impraticables

10628.
seconde exploration de la section 15 par Carre, 10630.

JENNINos, W. T.
en charge d'une brigage dans la Colombie Anglaise (1875)

11414.
de la rivière Chilanco à la rivière de l'Eau Noire,

11426.
tracé d'essai, 11427.
17 brigades, 11420.

chiffre porté à 25 dans Victori, 11425.
opérations de juin à octobre, 11434.
100 milles, 11435.
approvisionnements, 11436.
tracé praticable pour une région montagneuse,

I11440.
à Victoria de novembre à janvier, 11444.

retour àOttaýa, l146.
qpérations de la campagne suivante (1876), 11451.

depuis. Dean- Inlet à travers la vallée de la rivitère -ilq
Saumon, 11451.

duþ1þ brigade ;60 Io es M



1066 INDEX.

TRAVAUX D'ART-Suite.

EXPLORA TIONS-Suite.

EXPLORATIONS PRÉLIMI NA IRES-Suite.
JEsswNos, W. T.-Suite.

tracé et ligne d'essai simultanément, 11455.
cinquante-deux milles, I1457.
travaux t erminés en septembre, 11459.

retour à Ottawa, 11474.
en 1877, exploration d'une partie de la route par la rivière

F'raser. 11476. •

de Boston Bar à l'embouchure de la Harrison, 11479.
distance:*70 milles, 11479.
personnel recruté à Ottawa, 11478.
hûcheurs venant de Victoria, 11478.
brigade ; 35 hommes, 11481.
congédiés en septembre 1877, 11485.
ligne favorable, 11482.
examen du pcrt de Puget's Sound, 11487.
retour à Ottawa, 11489.
d'Emory Bar à Boston Bar (1878), 11491.
exploration revisée, 11492.
ligne d essai au sud du lac Kamloops, 11492.
brigade 22 lmmes, 11494.

Muimoon, W.
en charge (le l'exploration instrumentale (1871). 11970.

100 milles à l'est du Sauilt Ste Marie. 11970.
traverse <le la rivière des Français, 11970.
brigade: 30 hommes, 11972.
achat et distribution des approvisionnements, 11975.
'près l'exploration des premiers 100 milles, tous les

hommes de la brigade congédiés à l'exception de
neuf, 11980.

retour à I ttawa en lévrier lý72, 11985.
(le la rivière Winnipeg, viâ la rivière aux Anglais, jusqu'à

Nipigon, 11990.
détaché pour trouver une ligne praticable, 11990.
a trouvé ,a route impossible, 11900.
brigade: 9 hommes, 11999.

jusqu'au lac à l'Aigle, 12006.
a été adoptée en partie depuis, 12005.

rapports et plans détruits par le feu à Ottawa, 12003.
a remplacé Rowan à partif de mai, 12011.

ce dernier se rendant à Ottawa, 12011.
contrôle des opérations dans la partie ouest, à partir du

Nipigon, 12020.
de Prince Arthur's Landing au lac du Poisson Blano (1873),

1202:,
hrigade: 3 hommes, 12027.
instrutmnentale et en hiver, 12028.
plans détruits par le feu, 12030.

de Kaministiquia au lac Shebandowan, 12035.
deux brigades, 12037.
pas termiaé pendant cette campagne, 12045.
remplacé par H azlewood, 12J45.
congédié par Mackenzie, 12016.

a demandé une enquête qui a été refusée, 12049.
examiné subséquemment par un comité du parlement,

12055.
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MunnoClf, W.-Siuite,

cars3s (lu coût excessif des explorations à partir du jao du
Poisson Blanc jusqu'au lac de l'Esturgeon Noir, en1b73,
12186.

cio*t que $146 par miUe pour étude préliminaire n'est paaun
prix excessif dans les régions marécageuses, 12211.

HOREITZKY, C.
de Fort Garry aux Montagnes Rocheuses, 18195.

des lacs du Foin à Edmonton, 18199.
a quitté Winnipeg le 4 août 1871, 18199.
au sud de la passe de Eowse, 18199.

d'Edmonten au comptoir de Ja per, 18199.
avec la brigade de l'ingénieur en chef en 1872, 18'99.
à suivi la route charretiere jusqu'à Edmonton, 18199.
pas une ligne de chemin de fer, 18199.
40 milles parjour ce Fort Garry à Edmonton, 18199.
reconnaissance via la iivière de la Paix, 18199.
impraticable, 18199.
a sug;é é la passe de la rivière aux Pins, 18199.
allusion à la- passe de la rivière de la Paix su-priméc par

Fleming, 18199.
passe de la rivière aux Pins dénoncée, 18213.
altitudes des passrs dans la chaine des Cascades, 18213.
expé 2ition à la vallée de la Kitlope, par Gamsby (1876) 18213.
concerant la vallée de la Kitimat, 18230, 18243.
lac Tochquonyala; 18268.
exploration près du lac François (1875), 18288.
rivière bkeena et de la Paix (1879), 1 8292.
opinion au sujet de l'exploration de Cambio, 18293.
désappointement quant au salaire, 18305.
opi:..ion appuyée par Ilunter, Cambie et MacLeod quant à li

. rivière aux Pins, 18305.
recommandée par M. Smith, 18313.
à certaine époque, terminus possible à Bute Inlet, via la passe

de la rivière aux Pins, 18316.
description de cette passe jusqu'à la mer, 18326.
région accidentée entre le Fort Assiniboine et le petit lao

des Esclaves, 18338.
raison pour la préférence en faveur de la ligne nord, 18335.
climat probablement plus mauvais qu'à Kamloops, 18349.
approchés de la passe de la rivière de la Paix diflicile, 22350.
praticabilité probable de la Rivière aux Pins, 22350.
a photograph.é les points saillants de Bute Inlet (1875), 22350.
de la rivière Vermillon au lac Wenebagon (1876), 22350.
de la rivière Pic à la rivière des Français (1877), 22350.
étude du pays entre la Skeena et la rivière de la Paix, sous

Cambie (1879), 22350.
réclamation non-soldée, 22350.
coût de l'exploration de la rivière de la Paix, 22350.
mode d'exploration, 22350.
route via larivière aux Pins, 22350,
extravagance et gaspillage des approvisioniements, 22351.
explorations instrumentales 22387.
procédé du major Williamson pour prendre les niveaux,

22395.
instruments maniés par le témoin, 22395.
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.JIORETZKY C.-Suie.

avec Moberly entre Winnipeg et les Montagnes Rocheuses
(1871), 22A11.

pas de.connaissances technijues avant cette époque, 22415.
autres données quant aux passes des rivières de la Paix et

aux Pins, 22423.
expédition par Gamsby à la vallée de la Kitlope, 22433.

n'a pu trouver la région visitée pas le temoin, 22437-
22458.

autres détails sur cette expédition, 22458-22510.
coût de l'expédition, 22539.-
n'a pas parcouru la distance explorée par le témoin,

22848.
vues photographiques de la Homathco, 22510.

McLE;NNN, R.
ingénieur de district dans la région de la passe do la Tête

Jaune (1871), 20673.
a débuté,par Kamloops, 20690.
brigade: 35 hommes, 20687.

tous journaliers à l'exception de cinq, 20688.
renvoi de la plupart au lac des Atocas, 20735.
s'est dirigé sur la passe de la Tête Jaune avec le reste,

20735.
environ 6 en nombre, 20762.

14 ont quitté au lac des Atocas pour étudier le pays,
20764.

pense qu'une brigade nombreuse était nécessaire, 20768.
a examiné la passe en 8 jours, 20779.
retourné au lac des A tocas, le 1er novembre, 20795.

à Kamloops vers le 20 novembre, 20799.
s'est rendu à Ottawa pour faire son rapport, 20802.
au printemps (1872), dans les plaines de Chilcotin, 20810.

brigade: 30 hommes et 25 animaux, 20817.
étude instrumentale, 20858.
pense que des explorations auraient dû être faites d'abord,

20868.
motifs de cette opinion, 20872.

autres détails au sujet du lac Albreda et de la rivière du
Carot 20955.

ni Green ni Mahoid n'ont trouvé un terrain favora-
ble, 20967.

pendant la premrière camparne (1871) dans la Colombie
Anglaise, le versant oriental de la Passe de la Tête
Jaune n'a pas été examiné, 20963.

McNicoL, E.
a fait partie de l'exploration de Bute'Inlet, sous Cambie

(1875), 22541.
expédition de la vallée du ,lac Kitlope sous Gamsby (1876),

22555.
n'a pas pris la latitude au lac Tochquonyala, 22662.
avait le dessin d'Horetzky, mais ne l'a pas emporté du

campement, 2268L.
un lac pris par erreur pour un autre, 22750.
pensait que le lac rencontré à une hauteur de quinze

pieds était le même que celui découvert par Horetzky
à une altitude de 1100 pieds, 22823.

désaccord complet entre les deux dessins, 22832,
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'~UtrN rH. N.

ordre de faire le tracé à Edmonton (1S76), 387.
brigade salariée et oisive pendant plusieurs semainer, 392
Nixon responsable des approvisionnements, 397.

prix bors. du contrôle de l'ingénieur, 402.
brigade engagée depuis mai 1875 jusqu'en décembre 1876; a

dressé des plans à Ottawa jusqu'en mai 1877, 409,
CARe, H.

chargé du tracé sur les sections 14 et 15, en juin 1874, 2039.
brigade : plus de 40 hommes, 2041.
en campagne jusqu'en janvier 1875, 2C43.

a fsit des sondages sur la Rivière Rouge pendant que la bri-
gade explorait la ligne depuis le lac Platjusqu'à Selkirk,
2040.

plan et profil de la section 15 demandés par Rowan en décem-
bre 174, 2030.
esquisse sur du papier de tenture, 2021.
a servi à l'é7aluation des quantités à Ottawa par Frank

Moberly, 2051.
pense que le profil fait d'apîès cette esquisse est exact,

2059.
pas de profil en travers, 2002.
section 14 tracé par Brunel jusqu'à la Tête Cassée, ensuite

par Forrest, 26S7.
exploration faite par le témoin simplement préliminaire,

2692.
Brunel a fait le travail en quinze jours environ, 2696.

traverse de Selkirk ; le témoin a demandé de la placer un
demi-mille au sud de la Pointe au Sucre, 2699.
traverse recommandée par Brtinel, un mille et demi plus

haut, 2705.
assiette solide en roc à la Pointe au Sucre ; terre glaise

et sable mouvant au point exploré par Brunel, 2110.
du Portage du Rat à la Rivière Rouge, 19963.

en charge de la brigade, au printemps de 1874, 19>9.
comment on lait un tracé d'essai, 19968.

différence avec un tracé final, 19974.
la ligne représente exactement le centre de la

chaussée, 19979.
ligne étudiée par le témoin, la seule particable sur cette

route, 20003.
rampes faciles, 20014.

JaitvIs, E. W.

route du sud, du Portage du Rat à Winnipeg. discutée avec
Carre, 4432.
pense qu'on aurait économisé $500,000 par cette route,

4433.
route depuis le lao de l'Aigle jusqu'à celui de l'Esturgeon

favorable pour une voie ferrée, 4452.
de la riviere Rouge à Edmoat-n, 4456.

croit qu'on aurait pu obtenir une ligne meilleure au nord
de la branche nord de la Saskatchewan, viâ les collines
de l'Oriental, 4457.

t!averse de Selkirk: coût du pont p:ès des rapides aurait été
de moitié moitadre à Selkirk, 4497.
a recommandé la traverse aux rapides de St. André,4510.
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FoRrnEST, H. F.
du Portage du Rat à la rivière de la Tête Cassée, 5335.

employé au tracé d'essai,",sous Carre, en juin 1874, 5336.
a pris part à plusieurs autres tracés d'essai pendant l'hiver,

sous les ordres de Carre. 5340
a commencé l'étude du lac Plat, en janvier 1875, 5341.

l'a complétée le mois suivant, 5342.
peu de terre arab'e le long de la ligne, 534S.

pense que la moitié était marécageuse, 5352.
bois très petit sur le reste, 5357.

a fait ensuite une percée de la baie du Poisscrn Blanc aux
chûtes de l'Esturgeon, 5362.
brigade: :36 hommes, 5364.
eu opération depuis le) milieu de févrierjusqu'au 25 mars,

et retour à Winnipeg le 26 avril, 5368.
a exploré environ 70 milles, 5374.
a fait des plansjusqu'en juin, 5374.

tracé de la section 14, 5374.
sous les ordres de Thompson, 5374.
ligne tracée par le témoin adoptée comme tracé final,

5380.
en campagne jusqu'au milieu de juin 1875, 5387.
n'a.pas évalué les quantités, 5405.

croit que les quantités données aux soumissionnaires
ont été faites l'année précédente sur une autre
liane projetée, 5507.

depuis la station 1660 jusqu'à la station 2075, sur la ligne sud
de Carre, -, ction 15, 5451.

a exploré une ligne d'easai, 5455.
région très m'irécageuse, 5456.
moitié est à peu près la même que le tracé final de la

section 14, 5461.
a évité le marais J ulins, 5466.

a terminé les travaux en mars 1876, 5478.
depuis la station 2616 sur la section 14 jusqu'au lac Travers,

5479.
ordre de faire le tracé final, 5479.
terminé vers le mois d'août, 5481.
pas de profil en travers ni d'évaluation de quantités, 5483.
tracé fait par le témoin, adopté, 5489.

vers l'ouest à partir du point de raccordement des sections
14 et 15, 5601.

exploré une ligne sur 32 milles environ, 5601.
tracé final actuel pas, meilleur, 5616.

?E[.LOWEs, G. R. I.
employé depuis le printemps de 1874, 5620.
(lu Portage du lZat à la rivière de la Tête Cassée, 5621.
du lac Plat àla·rivière Rouge (1875), 5627.

•en charge de la ]unette méridienne dans l'exploration de la
ligne sud de Carre, 5650;.
n'a formé aucune opinion à ce sujet, 5669.
sinon que la ligne sud, si elle eût été adoptée au lieu de

la section 15, aurait causé moins de frais, 5672.
Pingénieur en charge vérifie quelquefois les calculs de ses

subordonnés, 5683.
·responsable de leur .exactitude, 5J83.
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FE[,LOWEs, G. R. L.-Suite.
Carre était d'avis que la ligne sud était moins dispendieuse,

5698.
court embranchement au lau Travers jusqu'à la Baie de l'Eau

claire, 5707.
à partir de zéro, sar la section 15, jusqu'à la station 29 (juin

1876), 5719.
ordre d'améliorer la ligne, 5719.
courbes maxima: quatre degrés, 5731.
pas de données pour calculer les quantités, jusqu'en

novembre 1876, 5750.
procédé pour prendre et tenir note des niveaux, 5781.

KIRKPATRICK, W. W.

du Wabigoon vers l'est jusqu'à la rivière de ce nom (1875),
s 587.
instructions reçues pend-.nt qu'il préparait l'exploration

du Fort Frances en octobre, 8587.
occupé jusqu'en mars, 1876, 8589.
brigade: 30 à 40 hommes, 8591.
manque de provisions, 8596.

raquettes et traines sauvages confectionnées par les
hommes de la brigade, 8599.

sous-section 2 de la 'section 15, 9 milles (mai 1876), 8607.
aide ingénieur de service, 9607.
coupes transversales depuis la station 480 jusqu'à la station

950, 8625.
soumissions demandées avant de pouvoir fournir des données,

8641.
profil demandé seulement après février, 1877, 8651.

ROivaN, J. H.
a suggéré de se diriger droit vers l'embouchure du Nipigon,

10606.
croit que la route par les détroits a été décidée en '1874 ou au

printemps de 1875, 10615.
lu Portage du Rat à la Rivière Rouge, 10616.

a commencé le tracé actuel à l'extrémité du Portage du Rat,
10626.

tracé de la sectiin 5 comméncé pendant l'année !874, 10639.
rapport du témoin sur la route au nord du lac Manitiba,

10704.
comment on en est venu à faire l'exploration, 10705.
section 15, 10952.
explique les trois séries de soumissions demandées, 10958.
troisième série acceptée d'après le plan de la ligne de route,

10964.
quantités approximatives impossibles sans coupes transver-

sales, 1097 .
motifs pour' concéder l'entreprise peut.être autres que des

motifs techniques, 10978.
a peut-être visité la section 15 vingt cinq ou trente fois, -11327.
visites plus fréquentes'auraient été utiles, 11328.

CONSTRUCTION
CARRE; H.

nomningénleur de la section No, 15 , en mai, 1876, 2091,
traçé de 1874 adopté, 2Q94.
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CARRF, Hl.--Suite.

fait un nouveau tracé do toute la section entre le mois de
juin et la fin de l'ainnée, 20'3.
avait quatre aides pour faire des profils en travers, 2099.

ils étaient responsables do leur exactitude, 2105.
croit que les derncrs rapports étaient ene,2105.
profils en travers complétés en mars 1S77. 2121.

demande de soumissions à l'ep'que où les profils en travers
ont été cominencé., 2128.

les quantités n'ont pas été calculées d'après les profils en
travers, avant 1878, 2129.

les modifications dans les pentes et l'alignement ont aug-
ienté les tranchées dans le roc et les excavations

dans le sol, 2132.
sans dlonnées spý eifiques, les soumissions étaient néces-

sairement spéculativei, 2170.
des quantités exactes produisent l'économie, 2178.

une route plus au sùd.aurait épargné $275,000, 2199.
s'est prononcé fortement devant Rowan en faveur d'une

ligne sud. 2236.
avait appris que $65,000 valant de travaux devraient être

abandonnés, 2321.
économie nette, $200,000, 2329.
ne pense pas que l'abandon des travaux soit nécessaire,

2336.
on aurait pu avoir une ligne moins dispendieuse entre le lac

du Faucon et là Rivière Rouge, 2359.
profils en travers necessaires pour arriver à des calculs exacts,

2382.
quantités calculées d'après les profils en travers, en janvier

1878, 2385.
après avoir abaissé les rampes de deux pieds, 2386.

tranchées dans le roc augmentées de 113,200 verges
par l'abaissement des pentes, 2395.

excavations dans le sol augmentées de 224,000 vergee,
2402.

aniélioration de la ligne par ce moyen, 2410.
augmentation dans le coût dé au remplacenient des travaux

sur chevalets par des remblais en terre, 2430.
remplissages considérables dans les cours d'eau, 2180.

le lac Travers requiert probablement 222,000 verges;
coût: $82,000, 2493.

travaux sur. chevalets, coût probable: $17,500, 2498.
les travaux exècutés suivant les devis originaut,

assiette en Toc et chevalets, coûteraient $345,832,
2504.

tels qu'exécutés actuellement, $142,500, 2506.
travaux sur chevalets moins dispendieux dans les tran-

chées considérables, 2524.
instructions données par l'officier supérieur, 2531.
a refusé. aux entrepreneurs cerLaines informations, et pour-

, quoi, 2536.
profils en tràvers pas renvoyés c2Ottawa avant septembre

. 1877, 2545.
pentes changées dans l'intervalle, 2548.

décision prise à Ottaiwa quatre mois après le commence.
mert des travaux, 2571.

impratiotabilité dés. bases•e, roe solide, 2577.
murs de·revòtemep proposés ptar le temgin, 78,
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CARERE, ll.--SIite.

approuvé par Rowan en octo'ie 1877, 2578.
approuvé temporairement en août, 2591.

ordre pendant l'été de 1877 de substituer autant que possible
des travaux en terre aux chevalets, 2606.

ordre de Rowan de ne pas toucher un piquet, 2624.
inspection de la ligne par Rowaa, 2628.
suggestions du témoin ignorés à Ottawa quoi qu'appuyées par

Rowan, 2638.
exécutées depuis par Schrieber, 2638,
employé à la construction de la section 15 depuis 4 ans, 2641.
en juin 1880, Haney nommé surintendar.t, 2643.
production de la lettre de Rowan permettant des emprunts

de terre 2653.
incertitude <u témoin quant aux rampes, 2654.
état comparatif des quantités requises pour travaux à base de

roc7 et pour les murs de revêtement, respectivement, 2684.
quant aux bases duns les tranchées, 2741.
roc détaché, 2745.
délai pour ternriner les travaux, .274ò.
roc en dehors d'i prisme, 2754.
interprétation des clauses concernant le roo détaché, par

Fleming et Smith, 2763.
le témoin a recommandé un pont permanent au lac Décep-

tion, 2S47.

FOItFST, H. F.

travaux subdivisés en six sections, 5437.
section lu témoin près de la rivière de la Louche Blanche,

5439.
e= ployé depuis novembre 1875 jusqu'à janvier ou février

1;76, date de son'retour à Winnipeg, 5442.
retourné sur la section 14, en août, 5490.
a surveillé les travaux jusqu'en octobre 1877, 5492.

transféré à la sous-section 6, 5492.
pour réviser le dernier mille et demi à l'extrémité de la

section Ne. 14, 5493.
jusqu'?lors, les rampes de la section 15 n'étaient pas

fixées, 5495.
évaluation de la quantité requise pour faire le dernier

remblai. 29.000 verges, 5506.
mise en) place de 51,000 verges, 5508.
écart causé par l'éboulement des matériaux, 5509.

élévation du fonds marécageux, du côté du lac,
sur un espace cie 400 pieds, 5509.

l'excédant des quantités évaluées disparu a-
dessous de la surface, 5510.

remplissge à la station 40l0, 5526.
traversée d'une baie dans le la; Travers, 5528.
quantité évaluée: 114,400 verges, 5537.

telle qu'exécutée: 175,800 verges, 5537.
écart dû aux mêmes causes, 5539.

instruments de forage pas empkL.és, 5550.
n'a pas demandé d'instruments de plus fort calibre,

5560.
élévation de la levée : 50 pièdg environ, 5562.

remplissage au lac Travers, section 15, 5564.
quantité évaluée: 180.000 verges, 5568.
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Foiarsr, H. F.-Suite.

215,000 verges employées jusqu'à présent, d'après
l'évaluation du témoin 5571.

même iésu'tat quant aux éboulements, 5575.
malgré les murs de revètement en roc, 5577.

FELLoWES, G. R. L.
employé à partir de zéro jusqu'à la station 290 sur la section

15, 5802.
a commencé en juin 1877, à jalonner le terrain et à marquer

les travaux à faire par l'entrepreneur, 5801.
n'a pas été employé d'une manière continue, 582O.
surveillance continuelle nécessrjre, 5826.
caractère de3 renseignements désirés par les entrepre.

neare, 5839.
fournis généralement à l'ingénieur des entrepreneurs,

5864,
changement dars les ranipes après la concession de la section

15, 5871.
diminution dans leremblai, 5874.
augmentation du déblai'dans le roc, 5888.
le changement duiracé a eu l'effet contraire, 5S89.
moins de dépenses tel qui fait pour Schreiber, 5895.

KIRKPATRIØK, W. W.
remblai considérable à la' traveisée du lac Déception, sur la

section 15, 8659.
la déviation ce la ligne a diminué les quantités, 8661.
pas de sondages appropriés, 866S.
le remblai s'est affaissé ; revêtement en pierre inutile,

8675.
travaux terminés par le gouvernement, 8698.
opinion quant auz prix des entrepreneurs, 8710.
conduite de l'ingénieur du district envers l'entrepreneur, 8725.

MOLESWORTH, A. N.
aide-ingé&ieur sous les ordres de Thompson sur la section 14,

à partir de juin 1875, 9289.
état des travaux à l'arrivée du témoin, 9294.
contrôle de 13 milles à l'est de la Rivière-Rouge, 9?01.

pas de déle.is après l'arrivée du témoin, 9312.
à l'est de la Bouche blanche, nécessité de profils en travers

à des intervales moindres que 500 pieds, 9335.
réclamaticns des entrepreneurs, 9379.

fossé du marais Julius, S373.
batardeau, 9389.
ballastage, 9393.

sur l'émbranchement Pembina, sous les ordres de Rowan,
en'mai 1877, 9339.

fossés d&égouttement exécutés sous la direction du
témoin 9347.

les quantitzs n'ont pas été constatées avant que les
travaux aient été tracés, 9358.

mais, seulement après que les entrepreneurs eurent
conimencé les travaux, 9359.

CADDY, J. S.

ingénieur en charge des sections Nos. 25 et 41, depuis mai,
1879, 1l01Û5.

personel: 3 ingénieuis de<division et 14 aides, 10112-
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vayage mensu2l sur le parcours de la ligne, 10115.
les trains parcourent maintenant 150 milles, 10116.
sur la section 25, la chaussée n'était pas couplétée quand

il en a pris la diiection, 10192.
dol6 nombreux mauîrécages, 10193.
la chaussée et le nivellemerd ne sont pas encore con-

plétés, 10211.
la sect iow 14, lorsqu'il en a prit la direction, les jalons

étaient posés, la ligne centrale tirée, les profils en
travers étaient faits, etc., 10217.
les entrepreneurs n'ont pas éprouvés de retards, 10222.
caractère de la région varie, 10227.

les quantites ont eté réduites considérablement et la ligne
a été raccourcie depuis la concession de l'entre-
prise, 10229.

$400.00 ou $500,00 éconopiaées, 10232.
observations sur le trecé antérieur, 1025G.

environ un tiers de marais et de roc, 10251.
1400 homutr es employés, 10236.
caractère des iravaux satisfaisant, 10261.
difiérends avec les entre'prenenre, 10263.

RowaY J. H.

du Partage du Rat bu Fort Pelly, 10725.
ncmmé ingénieur ordinaire enjuin 1875, 10725.
c< ntrôle partiel de la construction du telégraphe, 10726.

tracé final du télégraphe fait après une étude prélimi-
naire, 10732.

plans et essais de tracé de la section No. 14, envoyés à Ottawa
en 1874-75, 10762.
piofil approximatif et quantités obtenues, 10763.
la section exigeait des profils en travers sur env:ron les

deux quinzièmes de son éteèn'ue, 10774.
marais ; profondeur incounte, 1077.9.

les déviations sont cause que les travaux ont excédé
les estimés, 10h72.

marais Julius, 10808.
19 pieds do profondeur au lieu de 3 ou 4, tel qu'évalué,

i0841.
pas de forages pratiqués, 10843.
les di blais provenant du marais forment de bons matériaux

pour la chaussée, 10846.
l'entrepreneur de la section 15 n'a pas raison de se plaindre

que les renseigements.lui ont fait défaut, 10984.
le témoin a i-eçi d'ottawa des ordres précis quant aux

informations à fournir, 109M9.
terre.d deblai en quantité, 10993.
Whitehead a eu quelque raison de dire que les chevalets

étaient impraticables, 10994.
clatigement dans le remblai avantageux, 10996.

motiifsdé cet énoncé, 11001.
JENNINGs, W. T.

cha«é de la section 42 en mai, 1879, 11501.
avait des dnnées dit ailliées quant aux quantités. I11502.
les entrepreneurs n'ont pas éte retardés, 11512.
changements : amélioration des pentes, Il 523.

diminution des tranchées dans le roc, 11524.
et dans les déblais dans le sol, 11529.



1076 INDEX,

TRAVAUX D'ART-Suite.

CONSTR UCTION-Suite.
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approuvés par Schreiber à l'exception d'un seul, Il 537.

siphons en fer, pas nécessaires, 1154-0.
maçonnerie des pcnts réduite de moikil. 1549.
évaluation de Manning exagérée, 1 556.
augmentation dans les pilotis, mais le ¶ois employé pour

les chevalets n'a pas excédé de beaucoup les évalua-
tions 11564.

la section coûtera $1,500,000 de moins que l'évalution,
11594.

un tiers de cette diminution dû aux travaux sur che-
valets, 11593.

forages profonds effectués, 11600.
Manning a eu tort de faire certains forages à une profon-

deur de 200 pieds, 11611.
généralités quant aux améliorations dans le tracé, 11614.

JaRvis, E. W.
présente le rapport d'inspection des sections 14 et 15, dressé

sur la demande des commissaires, 11666.
S3rirru, M.

a fait l'examen de la section 18 et de parti'e de la section 25,
en 1877, 21579.
section 13 presque complétée, 21582.
changements sur la section 25, 21582.
coût mentionné par Hazlewood bien moindre que le coût

réel, 21582.
a recommandé des remblais avec des màtériaux plus com-

pacts, 21595.
quantités excédant les évalutions, 21603:

TRAVERSE DE LA RIVIÈRE ROUGE.

Voir Rivière Rouge.

TRAVERSES POUR CHEMINS DE FER:

1Toir Con trats Nos. 23, 36, 59.

TRUDEAU, TOUSSAINT:
pratique suivie dans le département, 12, 624, 683, 23632.
contrat No. 1, télégraphe, 61, 621, 636, 655, 702, 820, 981.

No. 2, do 299, 638, 697.
No. 3, do 636, 724, 12423.
No. 4, do 728, 23634.
No. 5, construction de l'embrauchemént Pembina, i 81,

824, 859.
No. 5A, prolongement du No. 5, 835.
Nos. 6-11, achat de rails, 12431. 12583, 26635.
No. 12, embranchement de la Baie Geoigienne, 12624.
No. 13, construction, 976, 1328.
No. 14, do 1036, 1197.
No. 15, do .1002, 1075, 1199.
No- 16, prolongement du Canada Centra, 12654, 179J0.
No. 17, transport de rails, 12654.
No. 18, do 12683, 14097, 16983.
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TRUI)EAUJ, TOUSSAINT-Suite.
contrat No. 19, maison pour ingénieur, 12951.

LNo. 20, transport de rails, 13609.
No. 21, do 12959.
No. 22, do 13666.
No. 23, traverses, 12977.
No. 24, maison d'abitation, 12987:
No. 25, construction de Sunshine Creek A la rivière des

Anglais, 1137.
No. 26, remise à locomotives, 32990, 13678, 14158.
No. 27, transport de rails, 13689.
No. 28, do .13699, 15320, 16982.
No. 29, carvelles, 13702.
No. 30, boulons et écrous, J3709.
No. 31, do 13732.
No. 32, carvelles, 13742.
No. 32 A, maisons pour ingénieurs, .14048, 14420.
No. 33, pose de la voie et ballastage, de St. Bonifacz à

Emerson, 830, 883, 1033, 1203.
No. 34, transport de rails, 14076.
Ne. 35, carvelles, 13987.
No. 36, traverses, 918, 974·
No. 37, embranchement de la baie Georgienne, 14466.
No. 38, hotel-Neebiqg; 14009.
No. 39, transport de rails, 14016, 14204.
No. 40, remise è locomotives, 14185, 14439.
No. 41, construction, de la rivière des Anglais à la rivière

A laigle, 1205.
No. 42, do 1251, 14157
Ne. 43, exploitation du Ohemin defer, 15336.
No. 44-47, achat de rail, 14036.
No. 48, construction, 100 milles à l'ouest de la rivière

Rouge, 1338, 12948.
No. 49, tâtimenta de statioii, 947, 1031.
No. 50, carvelles, 14233, 17000.
No. 51, boulons et écrous, 14247, 1699.
No. 52, transport de rails, 14442.
NoZ. 53.55, achat de rails, 14527, 17001.
No. 56, pont en fer, 14509.
No. 57, rails de croisement14518.
No. 58, plaques tournantes en fer, 17003.
No. 59, traverses, 1416.
So. 60, construction, Colombie Anglaise, 17014.
No. 61, do do 17720.
No. 62. do do 1774e.
No. 63 do do 17768.
No. 64, pont sur la Rivière Rouge 17798.
No. 65, voitures à voyageurs, 17813.
No. 66, second 100 milles 4 onest do la Rivière Rouge,

1424, 17845.
No. 67, wagons fermés et découverts, 17823.
No. 63, wagons-poste et fotrgons à bagages, 17828.
No. 69, transport de rails, 17872.
No. 70, do 17858.
No. 71, superstructure en fer, 178784.
Nos. 72-76, conclus après la nomination'de'là commission,

17889, 17892.
No. 77, colture en fil métallique, 17892.

cautionnements et paiements à ecmpte. 1333.
embranchement Pembina, 1455.
Système pour enregistrer la réception ,ea soumissions, 144s2.
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'IRURO PATENT FROG COY.:

Voir Contrat No. 57.

TP,UTCu--LJTUTENANT(+OUVERNEUR :

Contrôlo général dans la Colombie Anglaise.

TTPPER, SiRt CARLES:
politique du gouvernement. 18356.
contrat No. 15, 18437.

No.'37, 18421.
Nos."41'et 42, 18362, 18401.
Nos. 53 et 55, 1842,2.
Nds. 60 et 63, 18474.

influence illicite, 18400, 18450 18509.
pre:s!on sur les employés, 18401.

TUTTLE, CH.tRLES. R.
aide.aux journaux, 11073.
iifluence illicite, 11583.

UPPER & C
Voir Contr.aT . 43

VäYcOtvzui-ile de
,râ)aport dexails, 14016, 14204.

Voir cnkfat e.T39.

WADDLE & SMITII:

Voir Contdi No. 1, 3e 4.

WADDLE, JOHN
cortrA No 3 639,o2.
No. 4. 16202, 16321.

WAGONS D'QNTARIO,--CIE DE :

Vkoir. Contrate .No. e8;

WEST CUMBÉRTrAND I'RCON AND STEEL CoY.:

Voir contrats Nos.9 et 10, 41-47, 53-55 ; railg d'acier.

WILLIAMSON, MAJOR:

'Voir Horetzky.

WILSON, G. M.:
écluse de .Fort Frances, 6972, 8377.
mauvaise administra tion, 8539.
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WINNIPEG,-PREMIERS 100 MILLES A L'OUEST DE:

Voir Contrat No. 66.

WINNIPEO--PONT TEMPORAIRE A:

Voir Contrat No. 64.

WHITEREAD, CHARL'ES:

contrat No. 14, 4983.
No. 15, 3075.

traverses de chemin de fer, 3176.
aide aux journaux, 5005.

WHITEREAD, JOSEPH:

contrat No. 5, 3189.
No. 5 A, 3680.
No. 14, 3617.
No. 15, 3245, 3645, 9571, 9876.

aide aux journaux, 3673, 9580.
pression sur les employés, 3677.

WHITEHEAD, RUTTAN & RYAN :

Vo:r Contrate Nos. 59, 64.

YALE:
ransîports de rails à, 14016, 14204.

Voir Contrat No. 39.




