CONTRAT No 25. 343

“CuemMIN DE FER DU Pacarigue CanAbiEN,
* Bureavu b IINGENIEUR-EN-CHEF,

t¢Orrawa, 17 Avril 1880.

“ MonsiEUR,—dJ’ai Phonneur de faire rapport que les travaux du nouveaun me-
sirage du contrat no. 25 dout j'ai été chargé par Phonorable M. le Ministre des
Chemins de fer et Canaux sonl aujourd’hui terminés. J'ai I’honneur en consé-
quence de vous Iransmetire les états ci-joints des qnantités des excavations, par
lesquels vous verrez que, d'aprés les mesurages faits par moi, les lravaux réelle-
ment exécutés sont au-dessous des quantités certifiées par les ingénieurs de ser-
vice daus les proportions suivantes:

Verges cubes
“ Excavations dans le roc vVifu.ewvuiiiiiiiiniiinn, 23,713
b le roc detach@u . .oeiiiiiiiiiiiiiirreceeen 103 31
“ le sol dans les niveaux, les trancheés et les

fossés d’emprunt. .o.veivieeneniiniin s 305,961
0 les dBVErSOIIS:cieusreeieisiiermnneeriniraisraieonensaes 30,852

TOUL coveereereereee s evevemsneeee 463,868

«Cos énormes différences sont dues, je crois, en partie 4 ce que les ingénisurs
de service ont fait leurs mesurages sur uue base que je considére comme errounée,
et en partie & ce qu’on a gravement, & moun avis, faus-é le sens d’uue clause des
dévis expliquant ce qu’il faut classer comme roc détashé et comme roe vif.

“Je n'al pas mesuré les travaux en pierre perdue du countrat, mais j'ai pris
note d'une quantité considérable d’ouvrages que le singénienrs de service ont certi-
fiés comme étant en pievre perdue, et qui, & mon avis, ne devraient pas étre clas-
Sés sous ce titre ; il devrait de ce chef étre fait une 1éduction de 1,722 verges
cubes. .

“Dans bien des endroits les ingéunieurs de service ont accordé des quan-
litts que I'on ne devrait pas admettre, je crois. Dans gunelques cas on peut les
adu.ettre, mais dans une proportion trés réduite.

‘“J’ai aussi mesuré les excavations d’vti on a tiré le ballast pour cette section,
et J'ai évalué la quantité de ballast qui en a été tirée jusqu’a la date de mon mesu-
rage. Muis comme on y travaillait encore dans trois excavations différentes et
comme on a euncore continué d'y travailler pendant quelque temps, je ne puis don-
ner qu'un contréle des mesurages des ingénieurs de service & I’époque de mon exa-
men ; ce contrdle indique d’une mauiére satisfaisante que les mesurages des ingé-’
mems étaient exacts en autant qu’il s’agissait de constater le progrés des travaux.

“M. A, L Hill, J.C. m’a été adjoint pour ce mesurage et il adhére pleinement
aux mesurages que jai fait, ainsi qu'a la classification des ouvrages. Dans tous
nos travaux nous nous sommes efforcés de donner les mesures pleines et libérales
et nous n'avons rien épargné pour obienir des résultats exacts et sur lesquels on
puisse faire foi. :

“J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
¢ Votre obéissans serviteur,

“LEONARD G. BELL.”
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¢ Jai lu le rapport ci-dessus, et je déclare adhérer & tout ce que M. Bellya
dit.

“ ALBERT J. HILL.”

CreMiN DE FER DU PaAcIFIQUE.

ConTraT No, 25.

Quantités des excavations, & part celles des fondations et des ponceaux, au, 30
septembre 1879.

e e e———————————————
EXcAvATION
StATIONS
Roc. Terre. Totaux
Tranchées ¢t
De A vif Détaché f°55;§u‘3; Lem- Déversoirs
1,685 2,215 19,140 2,861 267,352 6,671 205,424
9,215 2,810 6,414 483 182,636 483 190,016 :.
2,810 3,275 1,335 10 143,664 613 145,622 -
3,275 3,825 1,703 436 215,711 13,925 231,775
3,325 545 3,295 384 178,943 12,615 195,239
545 47| 12,668 406 194,800 1,193 209,067 -
47 560 5,790 342 193.083 9,786 209,001
560 1,206 2,081 686 172,845 8,4l1 184,023
52,426 5,008 1,549,036 53,697 1,660, 167

“ OrTawa, 17 avril 1880,

¢ Nous certifions par les présentes que I'état ci-dessus représente les quantités
d’excavation dans le roc et daus le sol, sur la section no. 25, entre 323 et 113
milles, d’aprés les mesurages faits par nous, jusqu’au 30 septembre 1879, ~ -

“LEONARD G. BELL"
“AJ Hipw”
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CueMIN DE FER bU PaciFIQUuE CANADIEN,

ConTraT No. 25.

Quantités des excavations, & l'exception des fondations et des ponceaux, jus-
quau 31 Décembre 1878, d’apres les rapports de I'ingénieur de service,

=
Excavétibn:
Slations
Roe. Terre. Totaux,
De ‘ A V.if. Détaché, fg::sc‘]g'seig- Déversoirs
prunt
1685 2215 24286 | 38815 272,536 7,509 338,146
2215 2810 10,019 11,982 195,143 2,777 219, 921
2810 3275 1,795 5200 | 174,052 3,245 184,292
3275 3825 4,842 9,053 305,147 18,385 337,027
3825 545 4,795 15,173 211,672 21,571 283,211
545 §7—0 20,439 25,795 | 215,968 2,367 264,564
47—0 560 7,058 3,377 241,627 15,111 217,173
560 1206 3,305 3,955 238,852 13,584 2529,5&»61
76,139 | 108350 | 1,854,997 84,549 2,124,035 E

“ CueMiN bE FER DU PACIFIQUE CANADIEN,
“ BUREAU DE L’I\:GéNlEUR—EN—CHzF.

¢ Orrawa, 17 avrxl 1880.”

« Monsieur,—Comme complément & mon rapport en date de ce jour, j'ai 'hon
neur de déclarer que, pendant ie nouveau mesurage de la section no. 25, M. H.J,
Mortimer, ingénieur civil de longue expérience et qui a été pendant plusieurs an-
nées chargé de faire desétudes pour ce chemin de fer, étant alors sans emploi, m’a
accompagné comme subordonné et-a travaillé aux mesurages. Comme il a une
grande expérience de ce genre de travaux, je I'ai fréquemment consulté sur des
points ou je différais d’Opinion avec les in‘génieurs attachés A la section no 25, et’
il est complétement de mon avis en ce qui concerne tous les mesurages et la clas— \
sification des ouvrages." :

4 J'ai honnetr d'étre,

“ Votre obéissant serviteur
B T R AR
“LEONARD G. BELL.” -
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“J’ai lu ce qui précede et je confirme par le présent tout ce que  Bell a dit,

“HENRY J. MORTIMER.
% Sanororp Fremixg, Ecr.”

‘¢ MonsiEurR,—A volre demande, j'ai I'honneur de vous transmettre le mémoire
ci-dessous des méthodes employées danus le mesurage & nouveau des travaux du
contrat no 25, du chemin de fir du Pacifijue Canadien, et des faits dont j’ai pris
note pendant les travaux et dont il n’est pas fait mention ailleurs.

‘“Au commencement des travaux. on m’a chargé du mesurage des excava-.
tions en général, y compris les fossés latéranx, les fossés d’empruant, les tranchées
et les déversoirs. M. Bell a surve'llé le chainage, l'établissement des lignes de
centres, les niveaux et la classificalion, et M. Mortimer les approvisionnements et
les transports. J'aitoujours élé accompagué par M. C. L. McCammon, comme
porte-métre et deux des hommes les plus intelligents du détachement comme chai.
neurs, ces derniers ont é1¢ changés de temps en temps, selon que la nature des
travaux le nécessilait.

“En relevaut les seclions transversales des tranchées de la voie, on a placé
invariablement le zéro du ruban en haut de la rampe sud, on a pris la distance
de chaque coup de niveau 2 ce point, le centie de la voie étant tonjours marqué
a lendroil qu'1l occupe.

“ Lcrsque nous avons trouvé du roc, nous avons relevé le point de jonclion
de la terre et du roc, le haut de la rampe dans le roc, et le fond de la rigole, et
dans tous les cas nous avons relevé des sections transversales de distance en dis-
tance du centre de la ligne de maniére & fourmr des données aussi exactes que
possibles.

“ Lorsque les rigoles étaient remplies de terre nous avons creusé des trous
jusqw’au roc, et nous avons aussi mis 4 découvert le roc sur lequel la chaussée
étail établie.

“ Les surfaces de terre et de roc ont éié calculées au bureau sur les sections
transversales originaires. A tous les fossés d’emprunt, torsque la chose était possi-
ble, on a relevé avec soin des sections transversales a de courtes distances, et cha-
que fois que nous avons pu trouver des piquets, uous avons comparé les sections,
aux données originaires. Un grand nombre de cailloux avaient été laissés dans
les fosses d’emprunt ; nous les avons évalués avec soin et nous en avons pris note
pour les déduire.

« En mesurant les fossés, nous mettions toujours le zéro du ruban du cité ex-
térieur. Nous prenions alors la longueur exacte du fossé jusqu’au plus prochain
dixieme, le chiffre était appelé, noté et répété. Puis on rapportait le ruban lelong du
fossé de chaque coté jusqu'a ce gue le bord du fossé ne présentat aucane dépres-
sion due au charroyage, au passage des hommesou a d’autres causes, et on le roidis-
sait. Puis on plagait la mire graduée sut le fond dufossé & un ou A plusieurs en-
droits suivant-qu’il semblait nécessaire ou pussible et I'on prenait la profondeur
moyenne telle qu'elle apparaissait par le rubau roidi, le chiffre était appelé, noté
et répété comme plus haut. Dans les fondriéres les bords des fossés sont presque tou-
jours & plomb ; lorsqu'il y avait inclinaison, dans le terrain ordinaire, nous pre-
nions toujours la moyenne entre la hauteur du fond et celle du haut.
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‘

“Lorsque le fond était mou, on enfongait la mire jusqu'a ce qu’on criit avoir
atteint le fond réel de l'excavation, et nous avons toujours pris soin, d’aprés les
instrnctions de M. Bell, de faire bonne mesure et de donner aux entrepreneurs le
bénifice du doute dans tous les cas

“Dans quelques cas o, par suite de I’éboulement des bords, les fossés laté-
raux avaient été défigurés a tel pnint que le mesurages au ruban n'aurait pré-
senté aucune garantie d'exactitude, nous avons pris note du fait, et nous avons ac-
cepté le mesurage primitif. Cela nous est arrivé dans deux ou trois endroits, mais
pour des quantités pen importantes.

“ Lorsque, comme il est arrivé souvent, les enfrepreneurs n’avaient pas enle-
vé les roches qu’ils avaient rencontréesen falsant I'excavation des fossés d’emprunt
et qm formaient souvant une proportion considérable de I'excavation, nous avons
eu soin de prendre note du volume de ces roches pour les déduire en temps et
lieu.

«1] est arrivé quelquefois que nous ne pouvions mesurer exactement an ruban
certains fossés, soit parce qu'ils avaient été creusés suivant une forme irriguliere,
soit parce que la forme en avait-été complétement défigurée par les eaux ; alors
nous avons mesuré la section transversale du remblai correspondant pour contrd-
ler les chiffres du premier mesurage. ‘

“ Lorsqu’il était évident que les fossés s'étaient partiellement remplis de ma-
titres rapportées, nous avons creusé des trous a travers le sol rapoorté, et nous
avons pris la profondeur du fond primitif. Les erreurs rendues possibles par cet
état de choses ne sont dans tous les cas qu’une bagatelle, car en géunéral les bords
des fossés étaient nets et & plomb, le fond solide et de niveau, de sorte qu'il était
facile d’en avoir le mesurage exact.

“ Nous avons découvert en bien des cas que les entrepreneurs avaient eu re-
cours ou tassage des bords, ce qui, passant inappergu, aurait eu pour effet d’aug-
menter le mesurage ; & piusieurs reprises, spéceialement daus un large fossé d'em-
prunt creusé dans un terrain marécageux a Upsala, on avait ea recours au tassage
en dessous dans de vastes proportions, en soulevant le gazon, et en introduisant des
moltes de terre de quatre & six ponces d’épaisseur, qu’on avait ensuite arrangées de
fagon & ce qu'il fit presque impossible de découvrir la supercherie.

“On trouve sur beaucoup de fondritres une mousse épaisse d’un 3 deux
pieds. Nous P'avons calculée comme comprimée des deux tiers i peu prés.

‘ Afin de constater s'il était possible que la profondeur des fossés fut modifiée par
le drainage des fondriéres adjacentes, nous avons souvent fait des sections trans-
versales de 600 & 800 pieds d'un c6té & Pautre de la voie, et des fossés, aux endroits
les plus propres & démontrer Pexistence d’une dépression du terrain die & cette
cause, mais nous n’osons jamais pu constater aucune différence appréciable de ni-
veau, diie an draivage. La seule exception, et encore me semble-t-elle douteuse,
serait & Pendroit out 'on a détonrné la riviére Vaseuse, qui suit, je crois, une des
nombreuses dépressions naturelles que I'oun trouve dans le voisinage. Le fond de
Texcavation est généralement solide et ferme, les bordssont & plombet solides, par-
toul on peut distinguer les marques des pelles, quoiqu'ils aient été soumis
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pendant longtemps & I’action d’un courant assez rapide. La différence dans les
quantités & cet endroit m’a donné des soupgons, d’autant plus qu’a un déversoir
creusé dans la méme fondriére et de dimensions & peu prés égales,. 'excédant
n'est que modéré.

¢ La méthode employée pour mesurer les déversoirs consistait & mesurer et
i jaloner la longueur entiére d’un fossé en descendant, en prenant la superfi-
cie transversale tous les cent pieds ou plus souvent en revenant au point de dé-
part. "

“ On a utilisé dans les remblais une partie du roc provenant des tranchées sur
la voie, mais on en a gaspillé la plus grande partie, soit en le jetant par-dessus les
bords du remblai déja lermiué soit en le charroyant a droite et & gauche anx en-
virons de la tranchée. Au lac Upsala et & quelques aulres endroits, le roc ainsi
jeté sur le bord des remblais avait été calculé comme ouvrages & pierre perdue.
Outre ce roc non utilisé, les enlrepreneurs ont aussi gaspillé une grande quanti-
té de terre sur la ligne, et dans bien des cas sans nécessité, et sans ulilité pour

personne.
“ Je suis, cber monsieur,

 Votre respectueus, serviteur.
“ ALBERT J. HILL.”
¢¢ SANDFORD FrEMING,
¢ Ingénieur-en-chef,
“ Chemin de Fer du Pacifique Canadien. ”

‘Il est assez rare de trouver les débris de roc provenant des tranchées utilisés
dans les remblais, quoique dans certains cas, comme je l'ai mentionné plus haut,
on les ait utilisés. La régle générale parait avoir été de laisser de cOté les ma-’
tériaux provenant des excavations dans le roc, et de former les remblais de maté-
riaux pris dans des fossés d’emprunt dans le vuisinage. On pourrait expliquer la’
quantité excessive de roche détachée calculée dans le premier mesurage par le:
fait que les ingénieurs avaient I'habitude de calculer une certaine proportion de
roche détachée dans des trancnées et des fossés d’empruants, oli, suivant une in-<
terprétation exacte du devis, on ne devait pas en calculer, comme par exemple’
dans la’ grande tranchée dans le gravier & Upsala, et parce qu'ils ont évalué et
calculé les roches de toutes les dimensions dans les fossés d’emprunt et autres ex-
cavalions que les entrepreneurs n’ont jamais charroyées ni utilisées pour la.con-_.
struction de la voie. :

“La tranchée 3 Upsala a été faite dans un gravier grossier ol il ne parail:
y avoir eu que trés peu de roches dépassant en grosseur la téte d'un homme
Dans cette tranchée les mesurages des ingénieurs donnent une proportion de 40

pour cent de roches détachées.
“AJHT” -

¢ CHEMIN DE FER pU Pacirigue CANADIEN,
¢ Bureauv bE L’ INGENIEUR-EN-CHEF,
“ OrTawa, 19 mai 1880.

a Moxvsxsun —-J’al l’honneur de vous-transmettre les documents suivants qul
ont rapport au nouveau mesurage des travaux de la section No. 25 :—
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iy ie ign <o

« 1, Copie des instruclions & L. G. Bell, (A)

¢ 2 Rapport conjoint de L. G. Bell et de A.J. Hill, (B)
¥ 3 Lettre de L. G. Bell, (C) !

«4 Lettre de Albert J. Hill, (D)

“Le nouveau mesurage n'atteste pas lexactitude des calculs précédemment
faits des travaux exécutés. D’aprés cet examen il parait que la quantité totale des
excavations faites sur la section 25 est de 463,868 verges cubes, moindre que celle
qui est donnée par les certificals délivrés & l’emreprenem Cette différence se ré-
partit comme suit entre les différentes classeés de travaux:

« Excavation dans le TOC Vifu....cvvvreermraieverens 23,713 verges cubes
% dans la‘rocdétaché..;........ ....... .o 103,342 “«
% “dansle sol,dans les tranchées et
les fossés d’emprunt.......... 305,961
« déVersoirs...ceessareees ssesecareaniess 30,852 ¢

Total....... ceoeesians ereeee 463,868 verges cubes

“ En ce qui concerne les excevations dans le sol qui comprennent certains
travaux dans les fondrieres, MM. Bell et Hili m’informent que dans les chiffres
qwils me fournissent, ils n’ont fait aucune déduction pour le tassement de ce gen-
re de matériaux. La ditférence est donc trés sérieuse, et elle vaut la peme qu on

pousse 'enquéte plus loin.
“Je suis, etc.,

« SANDFORD FLEMING,
e ¢ Ingénieur-en-ehef.
“L'honorable Sin Crarrrs Turper, K. C. M. G., - C e

“Ministre des Chemins de fer et Canaux.”

La différence entre le-premier mesurage de M. McLennan et celui de
M. Bell, est sérieuse. Si les chiffresde M. Bell sont éxacts, lés Sommis dués
aux entrepreneurs seraient.considérablement réduites.. M. Bell® fapporte

que, pour les classes de travaux suivants, son mesurage a donné des quan-

tités moindres que celles dont M. MeLennan a donné certificat, dans les pro-
portions sulvantes s

B Excavatlons dans le roc vif....'. 23,718 verges cubes
s dansle rocdétaché 103,842 -«
dans le sol, dans o
les tranchées et fos-
sésd'emprunt. ...i...... 805,961
“ pour les déversoirs..... 80,852 “

s ettt

IGHALssvsenn eens 408,868 verges cubes
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Et il conseille de plus de déduire une quantité de 1,722 verges d’ou.
vrages en pierre perdue. D'aprés les prix du contrat, ces réductions dimi.
nueraient le cofit de la construction comme suit :

"« Bxcavation dans le 10¢ Vif. +.vees veeveneaeveeneeess $ 85,569
“ dans le roc détaché.......cecverneenes 98,007
“ dans le sol, dans tranchées et les
fossés d’emprunt.....cocesierrnnen.. 100,798
“ pour déVersoirs.icuusseviseseereerenens 10,967

[

Totaleevere ccveennns cveeeenns $240,341

Dans son rapport, M. Bell attribue cette différence a deux causes:la
premiére serait une erreur dans la base sur laquelle on a fait le premier
mesurage, et la seconde serait une fausse interprétation des clauses du de-
vis'qui concernent le roc détaché et le roc vif. 8i, par fausse interpréta-
tion, il veut dire que des travaux exécutés dans un de ces genres de matg-
riaux a é&té porté au certificat comme appartenant 4 l'autre genre, cela
aurait pu donner aux entrepreneurs un prix trop élevé oun trop bas pour
les matériaux qu'ils avaient réellement déplacés, mais cela n'aurait pas
augmenté la quantité totale des excavations dans le roc de I'un ou de l'an-
tre genre. La raison de cette différence de 468,868 verges serait donc abso-
lument inexpliquée.

L’autre cause quil donne est Perreur de base;il veut dire, croyons-nous,
car on ne saurait trouver une autre raison pour expliquer cette différence,
que l'on a certifié comme exécutés des travaux qui n’ont été exécutés dans
aucune classe.

Nous avons interrogé assez longuement des témoins a propos de ce me-
gurage contesté, non pas que nous voulussions décider définitivement siles
entrepreneurs avaient ou non le droit d’en demander I'adoption, mais afin
de nous renseigner sur la manicére dont se sont conduits l'ingénieur de
gervice et ses aides, qui étaient chargés de veiller aux intéréts du public.

Dans les travaux de quelques autres contrats, le cotit avait dépassé de.
beaucoup les prévisions, parce que les culées des ponts sur des riviéres et des
lacs, avaient chassé lorsqu'on y avait posé les fondations des remblais. Sur la.
section 25, cet accident ne s'est pas présenté Les matériaux qui ont donné
lieu 4 'augmentation des dépenses, ont é1é pris dans des marais ou f‘on-:
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drieres. Ceux qui soutiennent que le mesurage de M. MecLennan est
correct, prétendent que l'emploi de matériaux pris dans les fondriéres
pour faire les remblais, a eu pour effet de changer la configuration
de la localité oit on a pris ces matérianux aussi bien que le niveau général
de la surface aux environs du remblai, et cela & un tel point qu'il est impos-
sible, aprés plusieurs mois, de constater avecla moindre exactitude la forme
primitive de lasurface du terrain; et que, en X Yabsence de cette constatation
il est impossible de trouver des données sur lesquelles on puisse caleuler
la quantité de matérianx enlevés.

Les ingénieurs, en mettant en marche les travaux de construction de
la chaussée d’'an chemin de fer, ont T'habitude de prendre des niveaux au
centre et aux deux cdbtés des tranchées, des remblais, ainsi qu'anx fossés
latéraux et aux déversoirs. Ces niveaux sont pris d’éprés une base cons-
tante ; on les note avec soin et on les conserve pour y avoir recours plus
tard, ils forment un ensemble de données qui permet, & quelque époque
de la constcuction, ou aprés 'achévement, de calculer exactement les quan-
tités enlevées, en prenant simplemeni une nouvelle série de niveaux surle
méme terrain. Dans les circonstances ordinaires ce procédé est admis
corame parfait et les résultats n'en sont point contastés.

Nous avons interrogé assez longuement des témoins au sujet de ces me-
surages. M. Hugh Ryan, un des entrepreneurs, M. McLennan sus-men-
tionng¢, M. Caddy, qui a été I'ingénieur de service 4 une dace subséquente,
et M. Schrieber, l'ingénieur-en-chef actuel, ont donnéleur témoignage sur
cette question.

Lorsque M. Caddy a été chargé des travaug, les trains circulaient jus-
qu'au 118e mille. Il dit que cette section a été construite 4 travers une ré-
gion dont il était difficile d'établir les niveaux; qu'il y avait beaucoup de
fondrieres dont 1a surface était inégale, et qui a chassé et tassé beaucoup
avant et aprés la pose des rails.

M. Hugh Ryan a déposé longuement & I'appui de sa prétention que le
mesurage de M. McLennan était correct, et qu'un mesurage subséquent ne
pouvait pas1'étre. 1l s'attendait videmment a ce que nous adjugeassions.
sur sa réclamation contre le gouvernement, mais nous I'avons informé que
nous n’avions pas l'intention de le faire;



352 CONTRATS:

D rerreerrem—rerm———————r
i ——r i,

M. McLennan dit qu'en constrnisant la chanssée a travers la fondridre
les matériaux employés tirés des fossés d’emprunt et des fossés ldtéraux,
&taient principalement humides et quelquefois 1égers.  Lorsqu’on les pla:
cait sur le remblai, le remblai se comprimait sur lui-méme et s'affaissait sur
la surface primitive du sol. Ce sont les principales raisons qu'il denne pour
&tablir impossibilité pour toute personne allant ensuile faire un nouvean
mesurage, d’arriver & des résultats exacts & des endroits “ ot toutes les li-
gnes avaient disparu par des changements de position, tant de la voie; que
des fossés et des remblais.” Il a donné un évaluation en gros de la propor-
tion du total des excavations faites dans le marécage; d'aprés lui, ce serait prés
de la moitié.

Dans son rapport donné plus haut, M. Bell a pris le mesurage du 81
décembre 1878 comme celui dont il devait controler I'exactitude. D'aprés
le certificat portant cette date, toute la terre transportée a cette époque se
montait & environ 1,939,000 verges cubes. L'évaluation sus-raentionnée de
M. McLennan nous donnerait sur ce total environ 900,000 verges, comme
laquantifé de terre de marais transportée sur cette section au 31 décembrs -
1878.

Tous les ingénieurs qui ont été entendus sur ce point s'accordent d
dire que cette terre se comprime dans le remblai dans une proportion qui
varie de 40 a 60 pour cent de I'espace qw'elle occupait dans sa position naturel-.
le. Prenons 50 pour cent pour notre calcul ; les rembiais faits de ces matérianx-
donneraient doncun volume de 450,000 verges cubes de moins gue n'en-ac-.
cuseraient les espaces d'oll ils ont été tirés, si les lignes n'en avaient.pas-
16 modifiées. La prétention de M. MLennan et de ceux qui sont en fa-
veur de son mesurage, est que ces lignes ne sont pas restées sans modifica-
tions, mais que, au contraire, aussitét une partie de ce sol enlevé, celui qt'li'
Penvironnait précédemment se déplace pour remplir le vide, ainsi
créé, et bien que la cavité ne sait pas toujours complétement remplie
elle diminue toujours considérablement. 1l a été prouvé que, & partce
remplissage qui se produit dans le voisinage immédiat de cette excavation,
le drainage causs par la construction du remblai et la pression.exercée par le .
poids du remblax lui-méme, ont pour effet d’abaisser le niveau- des terrains,
voisins quelquefom dans un rayon de centaines de verges. Dansle voisinage.,
de la voie, le sol, présde la surface, devient plus compact, quil n'était.
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auparavant, et la profondeur des fossés ou de toute autre excavation d'od
T'on a extrait des matériaux, en est en conséquence diminuée. Mais si 'on
établissait d'une manidre indubitable que I'on a di employer 450,000
verges de matériaux de plus que I'on ne 'y attendait au moment o les de-
vis primitifs ont 6t6 dressés, il est clair que ce fait seul ne prouverait pas la
difficulté de contréler & une époque subséquente 'exactitude des premiers
mesurages, La seule portée qu'il puisse avoir dans cette question, c'ost que de
la nature méme de ce sol, guni a nécessité 'emploi d'une quantité plus con-
sidérable pour fournir un remblai d’un volume déterminé, on doit conclure
que les bords ou les parois des excavations devront se déformer par la
suite. Et en effet on peut constater d’nne maniére certaine le mouvement
et la condensation du sol environnant. La condensation du sol transporté
sur le remblai-ne saurait étre prise pour guide en évaluant less«dimensions
des cavités laissées sur le terrain des excavations. Nous n'avons donc pas
en notre possession de chiffres qui puissent nous permettre de calculer jus.

qu'a quel point I'état des terrains & une époque donnée aprds 'exécution
des travaux, pourrait démontrer ce qui y a été fait avant les premiers me-
surages.

M. Schrieber a dit dans sa déposition que lorsqu'il a eu connaissence
pour la premiére fois de ces différences entre les mesurages, il en a été
grandement surpris et qu'il a cru qu'il devait y avoir quelque grave erreur
dans ceux de M. McLennan, mais qu'aussitét qu'il eiit vu le terrain,ila
complétement changé d’opinion. Il ne lui estpas resté le moindre doute
que le terrain tel qu'il le voyait, était totalement différent de ce qu'il était
lors des premiers mesarages ; que, sans contester l'exactitude des mesura-
ges subséquents, on peut parfaitoment admettre aussi Pexactitude des pre-
miers mesurages, eu égard aux circonstances particulitres qui les ont ac-
compagnés. Ces circonstances ressortent de la nature méme du terrain
et de la région en général ol Ja voie était construite : c'est que lorsqu’on
creusait un fossé pour en utiliser les matérianx dans le milien du remblai,
peude temps aprds les bords du fossé se rapprochaient I'un de l'autre,
le fond s'élevait de sorte qu'il &tait impossible d’en reconnaitre la profon-
deur primative. Il a cité le cas particulier d’un fossé qu'il & fait mesurer
dans ce marais une semaine aprds le crensement. Le jour que le fossé a été
creusé, il avait exactement 8 pieds de largeur. La semaine suivante, il n'a-

vait plus que T pieds 8 pouces de large, et la profondeur avait aussi dimi-

nuée,
23
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Nous avons nous-mémes, en voyageant sur une partie du chemin de
fer dont la chaussée était faite de matériaux du méme genre et portait sur
un sol de méme nature, constaté I'effet produit sur le marais par le drai-
nage et par le poids de la chaussée. Les fossés latéraux avaient évidem~
ment perdu Jeur forme primative ; les bords et les fonds étaient arrondis et
délormés ; ils avaient perdu les lignes primitives, et les dimensions avaient
dG nécessairement en étre diminuées.

La construction de la voie sur cette section fournit I'exemple le plus
frappant des pertes dues a la présence du marécage, et an fait que 'on a omis
de spécifier dans le contrat un prix spécial pour les travaux dans ce genre
de sol, 4 part du prix des travaux d’excavation dans la terre. Nous avons
précédemment (page 8) donné notre opinion sur la faute commise par le
corps des ingénieurs du gouvernement, en ne se rendant pas compte de
I'existence de ce genre de sol dans un pays ou il se rencontre si souvent,
qu'il forme un des principaux éléments de la construction de la voie toule
entidre, et, en conséquence de cette omission, en nedemandant pas aux sou-
missionnaires de donner des prix séparés pour les travaux dans ce genre de
sol et pour les travaux dans la terre ordinaire.

M. Rowan, dans une déposition donnée & propos d'une autre section ot
le terrain marécageux se renconire aussi fréquemment, en parle commse
d’une des principales causes du fait que le coit du chemin de fer avait
{ant dépassé les estimés priwitifs. M. Fleming, parlant de cette section
25, a expliqué qu’il fallait de deux verges a deux verges et demie de ce
sol pour donner dans le remblai une verge cube de matériaux solides,
et il a déclaré que de [ vient toute la différence entre les estimés primitifs
et les quantités certifiées et payées par le gouvernemevt aux entrepre-
neuss. ‘

Le mémoire de M. Hill annexé au rapport ci-dessus mentionné de M,
Bell, rapporte qu'en certains cas on a en recours au tassement. Comme cels
n'a pas di nécessairement étre remarqué par les ingénieurs qui étaient sur
les lieux, nous n’a vonspas cru qu'il en résulterait aucun soup¢on de négli-
gence conire les employés du gouvernement; ayant été informés que lo
fait mentionné (dans un foss¢ d’emprunt a Upsala) n'était que de peu d'im-
portance au point de vue pécuniaire, qu'il ne s'agissait que d’une entreprise
éxécutde par un sous-entrepreneur, et certifiée par l'ingémieur du gouver-
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nement, nous n'avons pas cru devoir continuer I'enquéte sur ce point, d’au-
tant plus que nous n’avions pas l'intention de rendre une décision sur la
somme diie aux entrepreneurs pour prix de ces travaux.

Aprés avoir pris en considération le rapport de M. Bell et de ses aides,
et les dépositions données devant nous par divers témoins assermentés,
nous n'avons pas cru devoir mettre en doute I'exactitude ou lintégrité de
la conduite de M. McLennan a propos des premiers mesurages, principale-
ment pour la raison suivante: c'est que dans un cas de ce genre, il n'y a pas,
d'aprés nous, & une époque subséquente de plusieurs mois aux premiers
mesurages, de moyens tangibles d’arriver 4 un mesurage exact de la quan-
tité des matériaux transportés.

A l'époque oul notre commission a été lancée, les entrepreneurs conti-
nuaient encore leurs travaux et le différend entre eux et le gouvernement
au sujet de ces matériaux, n'avait pas encore été réglé ; bien plus, on neles
avait pas encore informé du résultat des nouveaux mesurages de M. Bell.

" Depuis que nous avons entendu les témoignages dont nous venons de
parler, M. Bell nous a fait parvenir un document ot il entre dans le détail
du nouvean mesurage qu'ila fait et oui il donne ses raisons pour croire que
ses chiffres sont les seuls exacts, beaucoup plus longuement quwil ne I'a fait
dans son rapport officiel au gouvernement. Il était 4 Ottawa pendant une
partie du temps qu'ont duré nos séances, et aprésque nous fussions arrivés
a la conclusion qu’il serait bon d’entendre son témoignage sur ces mesura-
ges. Cependant comme M. Miﬁl), un des commissaires, a dit s'absenter a
cette époque pendant plusieurs semaines, immédiatement aprés la mort de
son pére, et comme nous ne croyions pas pouveir, en l'absence de T'un de
nous, administrer un serment valide & un témoin, nous avons remis a plus
tard I'examen de M. Bell. Avant le retour de M. Miall, M. Bell avait été
appelé pour exercer sa profession dans un territoire loin#in des Etats-Unis
o il réside depuis lors. Quelques-uns d’entre nous lui avaient donné 4 en-
tendre en conversation, avant son départ, et plus tard, par des leﬁtres, que
nous désirions obtenir les plus amples informations possibles sur les ques-

tions dont il avait une connaissance personnelle, et il nous a transmis I'écrit
plus hant mentionné sans doute pour reponare a ce qu'il acru étre notre
désir. Mais comme cet écnt n'est accompagné d’aucun affidavit en forme,
pour en coroborer le contenu, comme il ne répondaxt pas & des questions
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auxquelles nous aurions désiré qu'il répondit afin d’expliquer d'une ma-
niére parfaitement claire tout ce qui était & la connaissance personnelle de M,
Bell, nous n’avons cru devoir baser sur ces assertions aucane décision quand
aux faits. Ei comme, en outre, nous n'avons l'intention d’exprimer aucune
opinion sur les montants di aux entrepreneurs dans le cas actuel ni dans
aucun cas, nous n'avons pas cru nécessaire de demander a M. Bell de venir
donner sa déposition 4 Ottawa. Cependant il nous a paru convenable d’im-
primer cet écrit au long avec les autres pidces, et on le trouvera parmi les
pitces justilicatives. -
Jusqu'an 30 juin 1880, le gouvernement avait payé pour ce contrat :
Le 80 juin, 1877.ccvvvieicriictcninnssnnnnnnissnenieseess $385,800
“ 18784 vt vniererenses vnns cassinns ssvonesese 687,600

“ 1879 i veventiertnes crnriens sreessenene | 241,300
¢ 1880...‘!‘..! PPONCS BANINNNt 90200000 BP0V OS 81,400

Total..eeuees comsereserereones 1,846,100

CoNTRAT No, 26.

Remises & lucomotives,

En vertu de ce contrat, en date du 17 juillet 1876, James Isbester s'en-
gagea a construire une remise pouvant loger dix locomotives, a Fort Wil-
liam, conformément aux devis mentionnés dans le contrat, les travaux de-
vant étre terminés le ler aolt 1877, pour le prix de $30,989,

Cette entreprise a été offerte & la compétition du public. Les annonces
publi¢es par le aépartement donnaient avis que I'on recevrait des soumise
sions jusqu'au 22 mai 1876, et que I'on pouvait, en les demandant, se pro-
curer les devis et les autres informations nécessaires. A la date fixée par
les anunonces, les soumissions ont été ouvertes en présence de 'ingénienr
en-chef et de deux de ses aides, M. Marcus Smith et M. Rowan. Il y avait
cing soumissions, variant entre $30,989 et $88,000. La plus basse Stait
celle de M. James Isbester, et le contrat en question est basé sur cette sou-
mission. N

Dans son rapport sur les soumissions, M. Fleming constate que M. Is-
bester avait déja coustrwit une remise a locomotive précisément sur lei
méme plan, pour le chemin de fer Intercolonial, et il recommandait que
Pentreprise lui fat adjugée.
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Le contrat a éié exécuté, les travaux ont été acceptés et le gouverne-
ment en a fait usage. Quelques dépenses supplémentaires ont été payées a
ce sujet, et le total des paiements faits en rapport avec cette entreprise est
comme suit :—

Au 80 juin 1877 ieersererenes weenennn tersereres cenennees  $16,600
" 1878-0---;...00( LYITYY] |:t'..lov ......... esvees 18,831
TOtal....s 904000 20009008 senvge vee geecee $35,431

ConTrAT No. 27.
Transport de rails,

Il n’y a en aucan document officiel constatant les conditions des par-
ties & ce coutrat. Les principaux points en sont contenus dans une letire
du département en date du 16 mai 1876.

Ce contrat a été mis aux enchéres. Une annonce datée du 19 avril 1876,
demandait des sonmissions pour le transport de 5,000 tonnes de rails d’acier
et accessoires de Montréal, de Lachine ou de Kingston, suivant que le gou-
vernement en déciderait, & Fort William, suar le lac Supérieur, et d'une
autre quantité n'excédant pas 5,000 tonnes, & Duluth. Le département
devant recevoir les soumissions jusqu'an 10 mai 4 midi. Le 11 mai 1876, dix
soumissions, le total des soumissions regues, farent ouvertes en présence du
sous-ministre et du secrétaire du département. La plus basse était celle
de G. E. Jaques et Cie, au nom de la “ Merchants Lake and River steam-
ship Company,” au prix fixé dans la lettre plus haute mentionnée. La
plus basse soumission dont nous venons de parler, fut acceptée par la lettre
snivante :

OrTawa, 10 mai 1878,

“ Messieurs,—Au sujet de votre soumission du 8 courant, au nom de la Cie,
“ Merchants Lake and River steamship Line ” pour le transport pendant la saison
de navigation de 1876, d’environ (10,000) dix mille tonnes (du poids de 2,240
livres) de rails @acier et accessoires, de Montréal, de Lachine et de Kingston &
Fort William et 4 Duluth sur le lac Supérieur, j’ai ordre de vous informer que
retle soumission est acceplée, et le fret vous sera payé aux taux suivants :

‘ : par tonne.
Des quais de Montréal & Duluth ou & Fort William, au

choix du gouvernement.......uees coe ceveverosverans veron $450
De Lachine 4 Duluth ou & Fort William...cvcveerrververiene . 450
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De Kingston & Fort William...ceecvriniiriiniens connnnieinnine 275
De Kingston & Duluth.ciiveericierieniiiniin i, . 3.25

 Ces prix couvriront tous les frais de maniement, l'empilement, I'assu-
rance, les droits de quaiage et autres droits quelconques, s'il en existe, Zl tous les
points.

# 8i le gouvernement avait besoin de faire transporter plus de 10,000 tonnes de
rails & Duluth et & Fort William, il est entendu que vous serez préts & transporter
4 ces porls aux prix sus-mentiounés toul ce que le gouvernement aura a fuire
transporter jusqu'd concurrence de 20,000 tonnes.

“Vous vondrez bicn accuser réception de cetle lettre et déclarer si vous en
acceptez toutes les conditions.

« F, BRAUN.
‘ Secrétaire.
* A Messieur, G. E. Jagues et CIE.,
« Agents généraux de la Merchants
Lake and River steamship Line,
‘“ Montréal.”
f

Messieurs G-. E. Jacques et Cie, au nom de la Compagnie qu’ils repré-
sentaient, ont accepté lés termes ci-dessus mentionnés. o

Le contrat a 6ét6 exécuté et il a nécessité le déboursé de la somme
suivante :— A
Au 30 juin 1877...... .. trvers surerneen sensraves severemnanesserer 589,000

ConTrAT No. 28.
Transport de rails.

Il 'y aici aucun contrat en forme. Les conventions ont été arrétééé
par correspondance ; il n’y eut pas de compétition publique. -

Comme nous l'avons dit dans notre rapport sur le coutrat No. 18, M.
N. W. Kittson, en qualité de gérant de la compagnie de transport de la
riviére Rouge, a fait une offre en date du 21 avril 1875, pour le tra,nsiport de
matériaux de construction pour le chemin de fer de Duluth & Winnipeg et
a d’autres points, a raison de $15, monnaie américaine, par tonne de 2,000
livres. Cette offre fut acceptée. Elle spécifiait certaines conditions qui limi-
taient I'obligation de livrer au point ot le chemin de fer traverse la riviere
au nord du fort de Pierre. Dans la méme anuée, la moitié environ des
matériaux fit transportée en vertu de ces conventions.

Le 138 mai 1876, I'Ingénieur-en-chef informa le secrétaire du départe-
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ment que l'on avait déchargé & Duluth, 'année précédente, 5,118 tonnes de
matériaux, dont 2,558 tonnes avaient été transportées sur les bords de la
rivisre Rouge, a environ huit milles de Winnipeg, et que ce qui en restait
devrait étre transporté ce méme printemps de 1876. Il conseillait en méme
temps de prendre immédiatement des mesures pour transporter a Selkirk
une locomotive et quelques wagons-plateforme, en faisant remarquer que cela
ne pouvait étre fait que pendant que les eaux de la riviére Rouge étaient
hautes ; or, comme les eaux ne restent hautes que pendant quelques semai-
nes, il n'y avait pas de temps & perdre. Le gérant de la compagnie de
Transport de la riviére Rouge avait anticipé sur cette recommandation, en
offrant au ministre par une lettre en date du 19 avril 1876, de transporter
du matériel de chemin de fer aux prix donnés dans la lettre pour chaque
article. Ces prix étaient fixés pour les rails, les éclisses et les chevilles a
soixante-qninze centins, monnaie américaine, par 100 livres. La letire
donnait aussi des prix pour le transport de locomotives, de wagons de voya-
geurs et de bagages, de wagons couverts et plateformes, le tout & certaines
conditions se rapportant a la profondeur de I’eau dans les rapides et sur les
battures de la riviére Rouge. Cette offre fut acceptée par une lettre du
secrétaire du département, reproduisant les prix du fret pour chaque article
mentionné dans la lettre de M. Kiitson, excepté pour les rails. Cet article
fut omis.

Quoique les termes de D'offre faite par M. Kittson en 1876 ne fussent
pas les mémes gne ceux qu'il avait acceptés en 1875, par rapport a la pro-
fondeur de I'eau dans la riviére Ronge qui modifierait la facilité du trans-
port, on a toujours considéré les travaux exécutés en réalité aprés son offre
de mai, 1876, comme &'ils eussent été faits en vertu du contrat de 1875 ;
vuque le prix du transport des rails était le méme dans les deux cas, et
qwon n'a transporté en vertu de ces contrats que des rails el leurs acces-
soires. ?

M. Fleming, dans son rapport spécial de 1877, déclare qu'il n'a rien
été fait en vertu de ce contrat no. 26, jusqu'a I'époque du rapport. Nous
avons done traité tout ce qui g'est fait en vertu de ces conventions comme
se rapportant au contrat No. 18.
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ConTrAT No. 29.
Chevilles pour chemin de fer.

Il n'y a ici aucun contrat en forme. Les conventions sont contenues
dans une soumission et dans I'acceptation qui en a été faite, comme ci
aprés mentionné,

Par une annonce en date du 7 juillet 1876, on demandait des soumis.
sions jusqu’au 21 du méme mois, pour la fourniture d'une quantité de 100 a
800 tonnes de chevilles pour chemin de fer, et on offrait aux iniéressés des
devis et autres informations nécessaires,

Le 25 juillet, les sonmissions regues en temps utile furent ouvertes en
présence du sous-ministre et du secrétaire du département. Elles étaient
au nombre de cing et le plus bas prix était de $57 la tonne. La plus basse
soumission était celle de messieurs Cooper, Fairman et Cie, qui les offraient
a raison de $57, par tonne de 2,240 livres. Cette soumission fut acceptée
le 28 juillet 1876, sans qu'il fat fait de passedroits en faveur de ces four-
nisseurs.

Les conventions du contrat ont été exécutées, et la somme suivante a
ét6 en conséquence payée par le gouvernement :—

80 2 18T wevvevrrer vrernesverens e errene e e $8,532.90

ContrAT No. 80.
Boulons et écrous.

Il n'y a pas ici de contrat en forme ; les conventions sont contenus
dans une correspondance mentionnée ci-aprés.

A l'époque ou l'on avait demandé au public, dans I'antomne de 1874,
des soumissions pour la fourniture de rails et accessoires, la * Mersey Steel
and Iron Company > avait offert de fournir 10,000 tonnes de rails et des
boulons avec leurs écrous, livrables & Montréal. Ces derniers articles
étaient offert au prix de $101 la tonne. La soumission était signée par
Messieurs Cooper, Fairman et Cie, en qualité d'agents des sonmission-
naires. MM. Cooper Fairman et Cie avaient en méme temps soumissionné
en leur propre nom pour la fourniture de 10,000 tonnes de rails et de bou-
lons et d'écrous livrables a Duluth on 2 la baie du Tonnerre, les demieré
au prix de $107 par tonixe, :
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Le département a traité ces deux offres comme étant faites au nom de
la ¥ Mersey Steel and Iron Company,” et notifia MM. Cooper, Fairman et Cie
que leur soumission était acceptée, expédiant en méme temps les contrats
i étre signés par la Compagnie de la Mersey pour la fourniture de 20,000
tonnes de rails et d’'une quantité proportionnelle de boulons et d'écrous.
La Compagnie de la Mersey refusa d'exécuter ce contrat, excepté pour la
fourniture des rails senls, qui devraient 8tre livrés a Montréal. La con-
vention a été conclue sur cette base. Lo département fut avisé, comme il
est établi dans notre rapport sur le contrat 8, du refus de la Compagnie de
la Mersey de se considérer comme engagée par les offres de MM. Cooper,
Feirman et Cie, excepté pour lafourniture de rails, & étre livrés a Montréal.

M. Fairman a déposé qu'il n’était pas autorisé par la compagnie de la
Mersey, & comprendre dans I'offre de la compagnie la furniture des boulons
et des écrous.

Voirci la lettre par laquelle le département a été informé que la com-
pagnie de la Mersey refusait d’exécuter la fourniture des boulons et des

écrous,
¢ MonTntay, 2 mars 1875,

“ Cuer Moxsieur,~—La Mersey Steel and Iron Company s'oppose fortement &
ce que les bonlons soient compris dans son contrat pour la fourniture de rails d’a-
cier, elc., et ils en ont été en conséquence exclus. Le prix de cet article devait éire
de 8101 par tonne livrée en entrepdt & Montréal,

“ Comme agents de MM. Robb et Cie., fabricants de boulons, de Toronto, nous
prenous la liberté de soumissionner pour la fourniture de boulons Laird, confor-
mément au modele que fournira linspecteur, M. C, P. Sandberg, de London. Le
prix est de $101 la grosse tonne, droits payés, livrée & Montréal ou Toronto.

“ Nous sommes, cher monsienr,
“ Vos humbles serviteurs,

“ COOPER, FAIRMAN et Cig,
“ Agents de Ross ET CiE.

“ Le ministre des Travaux Publics,
‘“Ottawa. ”

Le département a traité la premiére soumission, celle de Novembre
1874, comme ayant été faite parla compagnie de la Mersey, dont MM. Coo-
per, Fairman et Cie &taient les agents. Cette compagnie ayant refusé de
8y tenir, l'oflre nouvelle était évidemment faite au nom des autres para
sounes, et nous ne voyons aucune raison, dans la preuve faite, éoin' don-
ner cette fourniture aux personnes indiquées par MM. Cooper, Fairman et
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Cie, sans s'informer si d'autres ne pourraient fournir I'article & meillenr
marché. Le département avait recu avant cette letire des offres de four
niture de boulons et d’écrous & des prix inférieurs a $101. Quelques-unes
accompagnaient les soumissions pour fourniture de rails, d’autres étaient
faites isolément.

MM. Darling et Cie, le 16 Novembre 1874, avaient entamé une corres
pondance avec le département, au sujet des boulons et des écrous, indépen.
damment de la fourniture de rails ; voici cette correspondance:

¢ 30, Rue St. Suvreice,
¢ MonTrEaL, 16 Novembre 1874

¢ Monsieun,—Nous regre!tons de dire, & propos des soumissions pour fourni.
ture de rails et accessoires demandévs dans votre circulaire du 3 oclobre dernier,
gue nons 1'avons regu ancune réponse, quoique nous ayous raison de croire que
cetie réponse a été expediée, el nous attendons d’ heure en heure une communica.
tion de vous par télégramme & ce sujet.

« Quant aux houlons d'éclises el aux écrous, nous sommes préts i les fournir,
livrés au quid ici, & £19 sterling par tonne de 2,240 livres, sans frais d’cmballage,
avec I'enlente que nous ne paierous aucun droit sur ces arlicles, et que le gouver.
nement se chargera de tous les risques qui ne peuvent étre couverts par une police
d’assurance ordinaire. Les paiements a étre faits comme il est dit dans votre cir-
culaire.

¢ Aussitt que nous aurons regu volre réponse au sujet des rails, nous pren-
drons la liberté de vous écrire de nouveau & ce sujet.

‘¢ Nous sommes,
“Vos dévoués,

. “ Wm. DARLING er Cie
¢ F. Braun, Ecn.
“Secrétaire du département des Travaux Publics,
“ Ottawa. ” -

« En explication de la nature des risques ci-dessus mentionnés dont nous dé-
sirons étre déchargés, nous ajouterons que, avec une police ordinaire d’assurance,
les dommages causés pm' Peau de mer, si le navire n'est ni briié ni échoué, sont
aux risques du propriétaire. Ce risque pourrait étre couvert par une police com.
prenant ¢ tous risques, ” mais ce n’est pas Ihabitude,let cela entrainerait une dé-
pense additionnelle d’environ 2 pour cent. Si I'on désirait faire assurer les arti-
cles contre ‘“ tous risques ” nous nous chargerons de le faire, en vous débitant de‘
la différence dans la prime, telle qi’elle serait avec une assurarce ne contenant pas
cette convention particulicre. Cela porterait le prix 3 environ £19.7s. 6 d par
tonne.” ’
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*¢COMPAGNIE DU TELEGRAPHE DE MONTREAL,
. ““Orrawa, 18 Novembre 1874,
“ Par télégramme de Montréal a T. Trudeau, sous-Ministre des Travauz Publics.

*“Nous fournirons cent tonnes; §'il en faut davantage, veuillez nous en in-
former, nous en pouvons fournir w’importe quelle quantiié.

“Wm DARLING et Cig,, ”

“ MonTrEAL, 18 Novembre 1874.

“Cner MonsiEur,—En réponse & votre télégramme d’hier, nous vous avons

télégraphié ce matin : “ Nous fournirons cent tonnes, g'il en faut davaniage veuil-

lez nous en informer ; nous en pouvons fournir n'importe quelle guantité. ” Sl en

fallait une quantilé considérable, il nous serait agréable d’avoir 'opportunité de

demander & nos correspondants combien ils peuvent s'engager & en fournir pen-

dant la saison de 1875.”
“ Nous sommes vos tous dévouss,

¢ Wm. DARLING et Cie.
“T.TrubEau, Ecr.,
“Sous-Ministre des Travaux Publics,

“Ottawa.”
“OtTawa, 2 Décembre 1874.

“ Messieuns,—~En réponse a votre lettre et & votre dépéche télégraphigue, da-
tées toutes deux du I8 dernier, offrant de fournir 100 tonnes de boulons et d’écrous
pour chemin de fer, j’ai I'hon:ieur de vous informer que les personnes qui se sont
engagées & fournir les rails fourniront aussi les boulons et les écrous nécessaires

pour la quantité de rails a livrer.
“J'ai honneur d'étre, etc.,

“ F. BRAUN,
“ Secrélaire.
“Wm Darving ET CiE., Montréal.”

MM. 8. Waddell et Cie, le 12 décembre 1874, écrivaient au départe—
ment pour demander de pouvoir donner leurs prix pour les bonlons et les
écrous, indépendamment des rails. Voici leur lettre et la réponse qu'elle
Tecut ;

¢ 27 RuE St JEaN,
. “ MownrnEar, 12 Décembre 1874.

“Cner Moxsteur,—Nous apprenons que vous demandez des éclisses, des bou
lons et des écrous, et nous serions heurenx que vous eussiez 1a bonté de nous don-
ner l'occasion de vous donner nos prix pour livraison en 1875 soit & Montréal ou
Toronto ou aux deux endroits.

“ Seriez-vous assez bon pour renvoyer I’echanullon de rails Commell que nous

vaus avons expédié,
“ Vos tous dévonés,

¢“S. WADDELL et Cie.
, “ Par A, S. Hatpew,
“F. Brauwn, Ecn.

“ Secretanre du Département des Travaux Pubhcs,
“ Ottawa. "
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“Qrrawa, 22 décembre 1874,

¢¢ Messieurs,—En réponse & votre lettre du 12 courant offrant de fournir des
éclisses, des bonlons et des écrous, je dois vous informer que le gouvernementa
déja pas-é contrat pour la fourniture de la quantité requise.

“]/échaniillon de rails ¢ Commell ” transmis par vous a ét& renvové par 'ex.
press.
“ Jrai, ele.,

«F, BRAUN,

- ¢ Secrétaire.
“*MM. S. WaoneLt &7 Crg,

¢ Montréal.”
Dans les soumissions faites en novembre, nous trouvons les offres sui-
vantes pour la fourniture de boulons et d’écrous, accompagnant les offres
pour la fourniture de rails:

Guest et Cle.uieruee coerer ensnnnserusennonse sornns cresneees $93,29
Rice, Lewis et filS.ccues ceaerners sevvercrnras soee v sonnssens 99,00
T, B ALlISiieer weveee verererencrnnes voores sress sevnarnesneses 94,50
James Watson et Cie.ccere veren. ceveveverren coveesroncnnenn 92,47
A. G. GodeffroY . ceurnene weeer vvvrirssssennes seneceninnneens 82,87
Wm. Darling et Cie.cocueineeet veveen evenveniervanecene - 92,47

Dans sa déposition, le sous-ministre a déclaré que, aprés que la compa-
gnie de la Mersey efit refusé d’inclure les boulons et les écrous dans son
contrat, le département n’a fait aucune démarche pour sinformer si Ton
pourrait se procurer ces articles & des prix inférieurs a ceux de MM. Coo-
Per, Fairman et Cie.- L'offre de cette maison fut acceptée par le té]égram-

me suivant:
“Orrawa, 5 mars 1875.

“ Télégramme & Cooper, Fairman et Cie, Montréal.
¢ Votre soumission faite au nom de Robb et Cie., de Toronto, pour la fourni-
ture de boulons et d’écrous & $101 {cent une piastres,) par tonne est acceptée.
“F. BRAUN,
o Secrelatre
On trouve sur I'enveloppe de la soumission de MM. Cooper, Falrmg.n
et Cie, les mots suivants :(— ’

« Recommandé, S. F.,” et “ approuvé, 5 mars 1875, T. T.”

Les derniéres initiales sont celies du sous-mmlstre, et les premléres,
celles de I'Ingénieur-en-chef.
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M. Fleming a déclaré, dans sa déposition, qu'il ne connaissait rien de
eotte transaction ; qu'il avait écrit le mot * recommandé” ci-dessus men-
tionné ; qu'il n’y avait probablement donné que peu d’attention ; que ce
document lui est passé par les mains parmi des centaines d’autres qui lui
étaient transmis suivant la routine ordinaire. Il a ajouts, cependant, qu'il
avait procbablement examiné le document a I'époque, qu'il avait di étre
d’avis que c'était une transaction bonmne & faire, quoique d'aprés l'ap-
parence des documents, il diit déclarer qu'on ne lni a pas fait remarquer
spécialement qu'il fiit question de conclure un contrat.

M. Reynolds, qui réside & Londres, Angleterre, et qui est au courant
des fluctuations du marché des articles en fer pour chemin de fer, a déclaré
dans sa déposition, que dans 'automne de 1874 et au commencement de

875, les tendances de ce marché étaient 4 la baisse. La baisse avait 6té gra.
duelle et soutenue; les fluctuations devaient atteindre les boulons et les
écrous aussi bien que les rails, desorte que, en mars 1875, le marché de ces
articles devait étre en baisse de £2 sterling environ sur les prix cotés en
novembre précédent.

M. Fairman, parlant de la tendance du marché & partir de novembre
1874, a déclaré que le marché, d’aprés lui, a baissé environ trois mois
aprés.

Il appert dotic par les témoignages, que, en Hovembre 1874, le départe-
ment avait regu plusieurs offres de fournir des boulons et des écrous 4 des
prix inférieurs a $101 ; que d'aprés les personnes au courant des fluctua-
tions du marché, les prix cotés a cette époque n’ont pas haussé par la suite;
et que, 8'il y a eu quelques fluctuations notables, elles ont été du cdté de la
baisse. Comme on n’a pas demandé de souiissions, nous ne savons pas
d’une maniére positive & quel prix le dénarié'r’xient aurait pu se procurer les
articles compris dans ce contrat & Iépoque oit il a été passé.

En résumé, voici ce qui découle de la preuve: Cette offre a été regue
par le département, a été passée par M. Fleming, au sous-ministre qui a
décidé de P'accepter, et ni I'un ni I'autre de cesfonctionnaires n’a cru néces-
saire de s'assurer de la valgur de cette offre; ou de s'informer si Ton ne pou-
vait se procurer ces articles & des conchtmns,plus‘ avantageqses‘

Nous sommes d’avis qu'il -existait, & Pépoque, de fortes ‘vaisons: pout
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croire que les boulons et les écrous qui font I'objet de ce contrat, auraient
pu étre achetés a des prix inférieurs a ceux que 'on a promis, sans compé-
tition, & MM. Cooper, Fairman et Cie.

Le contrat a été exécuté, et la somme de $16,160 payée en conséquen~
ce, avant le 30 juin 1876.

ConTrAT NoO. 81.
Boulons et écrous.

Il n’y a ici aucun contrat en forme. Les conventions sont contenues
dans la correspondance citée ci-aprés, et elle ont été conclues sans compé-
tition. ’

Le 21 janvier 1875,1e département des Travaux Publics, par une lettre,
officielle signée par le secrétaire, avait accepié I'offre de M M. Cooper, Fair-
man et Cie, de fournir 5,000 tonnes de rails livrables a Liverpool quele
gouvernement avait I'intention d’expédier de la & I'ile Vancouver. Jusquau
2 mars 1875, on w'avait fait aucun arrangement au sujet des boulons et des,
écrous pour ces rails ; ¢’est alors que le département recut la proposition sui-
vante. '

* MoNTREAL, 2 mars 1875.”

t Cuer Monsieur,—Nous avons I'honneur d’offrir les boulons et les écrous
pour les 5,000 tonves de rails & destination de I'ile Vancouver, que nous devons
fournir pour la section de Sandberg, & (£19. 10 s.) dix neuf livres et dix shillings
la grosse tonne, livrés & bord, & Liverpool, les dits écrous devang étre faits sur.le
modele Sandberg, et payés par les ageuts finauciers du gouvernement & Londres,
sur préseatation de la facture, du coanaissement, et du certificat d’mspecmon'
les livraisons devant avoir lieu en mars, avril et mai de cette année.

“Nous sommes, cher monsieur,
“THE PATENT BOLT AND NOT CO,

“ Par Farruav et CIE.,
‘¢ Agents.
“ F. Bravn, Ecn, ’
‘“Qecrétaire, département des Travanx Publics,
“Qtlawa.” ‘

Qette soumission passa par la méme filiére que celle de la méme déf’:e’f
faite par la méme maison, sur laquelle est basé le contrat no. 30. "Elle'a

été transmise le 4 mars a l’mgemeur-en .chef qui a écrit au dos: “ Recom-:
mandé, 8. Fleming, 4 mars.” Aprés quoi le sous-ministre I'a endossée.:
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¢ Approuvé, 5 mars 1875. T. T.,” -puis elle fut acceptée par le télégramme sui-
vant :—

“ Orrawa, 5 mars 1875.
¢ Télégramme & Cooper, Fairman et Cie, Montréal.

“ Votre soumission pour boulons et écrous pour 1'ile Vancouver & £19 10s

(lix-neuf livres dix shellings) par tonne est acceptée.
F. BRAUN,

. Secrétaire.

Ce prix équivaut & §94.90 & Liverpool ou 4 $99 76 & Montréal. Ni M
Fleming, ni M. Trudean ne donnent aucune raison de cette transaction ;
ni l'un ni l'autre n’explique pourquoi on n’a pas demandé de soumissions
an public. En ce qui concerne le contrat No. 30, MM. Cooper, Fairman et
Cie, en faisant leur offre, avaient fait remarquer que I'on avait promis $101
i la compagnie de la Mersey. Cette promesse avait été faite 4 propos d'une
soumission présentée au nom de cette compagnie par MM. Cooper, Fairman
et Cie, ses agents ; le département a pu considérer ce fait comme suffisant
pour I'autoriser & négliger de demander des soumissions, quoique le refus
de la compagnie de la Mersey de passer contrat pour tout ce qui n’était pas
de sa propre manufacture, c’est-a-dire pour tout ce qui n’était pas rails, eut
libéré le département de tout engagement envers les agents de la compa-
gnie & Montréal, Mais dans le cas actuel, il n'y avait rien de semblable, il
'y avait rien qui pit paraitre une raison pour considérer I'offre a un autre
point de vue qu'a celui de sa valeur intrinséque.

Comme nous I'avons dit dans notre rapport sur le contrat No. 80, il y
avait aux archives du département, le 5 mars 1875, date de I'acceptation de
cette oftre, ‘preuve des faits suivants : MM. Darlinget Cie, avaient offert,
en novembre 1874, indépendamment de la fourniture ‘de rails, de livrer
des boulons et des écrous a Montréal, & £19 sterling == $92.34, par tonne.
MM. 8. Waddellet Cie, avaient essayé de faire des offres, indépendamment
de la fourniture des rails, et ont leur avait répondule 21 décembre 1874,
“que le gouvernement avait déja passé contrat pour la fourniture de la
quantité requise.”

Avec les soumissions pour la fourniture de rails, le denartement avait
regu les offres suivantes pour fourniture de boulons et d’é czous hvrables
Montréal :
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Guest e Cle.iiersvriineitvenrennnrniensns seven vernes s $93,29
Rice, Lewis et Cie...... ceaeees e erieneeenernnenes vae creens 99,00
T, V. ALES vt cieettiviit veereiene cvnne serneraisernsransen 94,50
Jas. Watson et Cle ..... rersenaenennetsressnssenecrennanees 92 47
. AL G Goodefroy..e i iieeieveeninnvenne ceerenn eveene 82,37

‘Wm. Darling et fils...... ... et erereeeerene sesinnnns - 92,47

Le fret d’Angleterre & Montréal était, d’aprés les informations du dé-
partement, de £1 sterling ou $4.86 par tonne, ce qui laisse le prix a Liver-
pool de $4.86 inférieur aux différents prix sus-mentionnés pour livraison i
Montréal.

11 n'y avait eu aucun mouvement de hausse sur le marché depuis no-
vembre 1874 jusqu'a la date de I'acceptation de cette offre. On semble n'a-
voir tenu ancun compte du prix courant des boulons et des écrous. . La
preuve faite nous porte & croire que, i I'époque o cette offre a été accep '
1ée, le département était en possession de faits qui donnaient tout lieude
penser que l'on aurait pu se procurer les articles compris dans ce contrata
un prix inférieur & celui que 'on promettait ici. Cependant comme il nous
mangue les renseignements positifs que nous aurait fourni la compétition,
nous ne pouvons nous en rapporter qu'aux dépositions traitant de la situa-
tion générale du marché, en mars 1875, comparativement 3 la situnation en
novembre 1874, '

Le témoignage de M. Reynolds et de M. Fairman, que nous cltons
dans notre rapport sur le contrat no. 30, nous fait croire que, a I'é époque. de
I'acceptation de I'offre dans le cas actuel, on aurait pu acheter a Liverpool
les articles en question a plus bas prix que celui que Pon a payé, sans com-
pétition, en vertu de ce contrat. V o

Le contrat a été exécuté. o

La somme payée en vertu de ce contrat, au 30 juin 1875, a été de
$6.800.69. s

CoxTrAT No. 32

Clevilles de chemin de fer,

Par ¢e contrat en date du 12 mai 1877, James Cooper et Fredenc Fau'?
man, sous la raison sociale de (}‘ooper Fairman et Cie; s ‘engageaient & four
pir 250 tonnes de chevilles de chemin de fer conformément aux specxﬁca
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tions annexdes au dit contrat pour le prix de $54,95 par tonne de 2,240
livres.

Le 81 Janvier 1877 l'ingénieur-en-chef, dans une communication adres-
sée au secrétaire du département des Travaux Publics, déclarait que I'on
gurait besoin, 3 l'ouverture de la navigation, de 75 tonnes de chervilles &
Fort William et de 175 tonnes & Selkirk.

Le 19 Février 1877, le département faisait publier des annonces deman-
dant des soumissions pour la fourniture de 100 & 300 tonnes de chevilles de
chemin de fer, les dites soumissions devant étre recues jusqu'au 13 mars
suivant & midi ; le cahier des charges et autres renseignements étaient mis a
la disposition des intéressés. Le 15 mars, les sept soumissions recues en
temps utile ont été ouvertes en présence du secrétaire et de M. Smellie. On
fit un relevé des prix, qui variaient de $54.95 & $75 la tonne. La plus basse
soumission était celle de MM. Cooper, Fairman et Cie, et elle forme la base
du contrat actuellement en question.

Le secrétaire du département avisa ces Messieurs, le 26 mars 1872, que
leur soumission était acceptée. Quelque correspondance fut ensuite échan-
gée entre eux et le départemént au sujet de 'emballage des chevilles ; ils
auraient désiré changer les conditions du cahier des charges sur ce point en
emballant dans des barils pouvant contenir deux cent livres de chevilles,
tandis que le cahier des charges exigeait qu'elles fussent emballées en barils
de pas plus de cent livres chacun,

Nous ne croyons pas nécessaire de rapporter cette correspondance ; il
en est résulté que les chevilles ont été expédiées emballées suivant les ter-
mes du cahier des charges, a I'exception d'une petite partie pour laquelle
on a employé des barils de blus grande dimension, avec 'approbation de M.,
Smellie qui les a inspectés pour le service des ingénieurs.

Ce contrai, oti nous ne voyons aucun favoritisme, a été exécuté et le
gouvernement a payé en conséquence les sommes suivantes:

A1 80 JUill 18T eevse vecens sonsnerensens csnnos annerees $18,645,50
« o« 1878 s e e 90,00

Totalseresresesseers sreere renee $18.735,50
% ' ‘
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ConNTRAT No. 32a.
Maison & Ingénieurs.

En vertu de ce contrat, en date du 10 janvier 1877, Edward F. Lemay
et William Blair se sont engagés & construire conformément aux plans et
devis, une maison ronde avec une plateforme dans chacune des localités
suivantes :—

Buda,

Nordland,

Linkoping,

Port Savanne,

Upsala,

Carlstadt,

Riviére au Pont, et

Riviére aux Anglais,
aux différentes époques et pour les différents prix mentionnés au dit
contrat. Les prix variaient suivant que la batisse devait étre en bois rond
ou en madriers, et aussi suivant les diverses localités.

Ce contrat, qui comprend la construction de huit maisons, a 6t6 passé
avec les personnes sus-mentionnées, par M. Hazlewood, ingénieur ordinaire,
a Prince Arthur’s Landing, au nom du gonvernement. Il n’a pas été com-
plétement exécuté. Sur recommandation de M. Marcus Smith il fut ter-
miné & une époque ol les entrepreneurs avaient déja construit quatre mai-
sons, et avaient préparé quelques matériaux pour d’autres.

Outre la lettre du 13 mai 1875 écrite par l'ingénieur-en-chef &8 M. Haz‘
lewood, dont nous avons donné un extrait dans notre rapport sur le contrat
no. 24, il lui écrivait la suivante, le 6 mai 1875 :

“Cgemn bE Fsr pu Pacirique CANaDIEN. ?
“ Bureat bE L'INGENIEUR-EN-CHEF,
“ OrTAWa, 6 mai 1875."

« Mo~ Cuer Mownsteur,~—Aun sujet de la construction des maisons pour les i
génienrs sur la ligue de chemin de fer du Pacifique, j'ai a vous informer qne;le
departement autorise la coustruction des batiments nécessaires, en vertu d’un con:
trat qui sera passé par I'ingénieur de service ; ce fonctionnaire aura soin. e faire-
les contrats les plus avantageux possibies pour le gouvernement et en expedlera"a
une copi-, dans chaque cas, au bureau crntral.

“ Votre dévoué,

«SANDFORD FLEVING.
« SanperL Hazuewoob, Ecr,
“Qtlawa. ”
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Le 15 novembre 1876, M. Marcus Smith, faisant fonctions d’ingénieut
en-chef, écrivait & M. Hazlewood ce qui suit : _
“O1TAWa, 15 Novembre 1875.

““Cuer Monsieynr,~J’ai transmis au département votre état des paiements
faits par M. Bethune pour des lravaux de peu d’importance gque 'ou doit débiter
au comte de construction, et je vous envoie ci-inclus la réponse du secrélaire (M.
F. Braun).

“ Vousverrez que le ministre s’oppose fortement 4 ce qu’aucun travail ne soit
fait autrement que par contrat, aprés soumissions demandées par des annonces
publiées dans les journaux. Je vous prie aussi de voir s'il 0’y a pas assez de travaux &
faire actuellement pour qu’il soit opportun de demander des soumissions. Pour
ce qui regarde les autres travanx de peu d’importance, vous aurez naturellement
a exeicer les pouvoirs discrétionnaires qui vous sont donnés par la lettre du secré-
taire que je viens de mentionner.

‘“Volre dévoué,
“MARCUS SMITH.
*#SamueL Haznewoob, Eckr, ~

“PrINcE ARTHUR'S LaNDing. ”

Le 28 novembre 1876. M. Hazlezood fit publier & Prince Arthur’s Land-
ing des annonces demandant des soumissions jusqu'au 8 janvier 1877, a
midi, pour la construction de huit maisons pour ingénieurs, avec ﬁangars
a bois, plateformes, etc., le long de la ligne du chemin de fer, aux points
suivants :

Buda, & 39% mllles & I’Ouest de l’emplacement de vﬂle

Nordland, & 503 do do -
Lindkoping a 60 do do
Port Savanne, a 71 do do-
Upsala, 2 803 - do do
Carlstadt, a 89 do do
Riviére au Pont, 4 983 do do
Riviere aux Ano'lais al112 do

Les plans et devis et autres rensemnements étaient a la disposition des
intéressés a son bureau.

Le 18 Décembre 1876 M A Bethune, payeur-a Prmce Arthur s Land-
ing, transmit une copie de cette annonce au secrétaire du département et
demanda & étre informé siles paiements pour ces maisons devaient étre
faits par son entremise.. Cette lettre fut communiquée a l’mfremeur-en-
chef intérimaire qui écrivit 4 M, Hazlewood ce qui suit :
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“ OrTAWA, 28 Décembre 1876,

¢ CuER MonsIEUR,—J’ai regn par la poste une circulaire imprimée demandant des
soumissions jusqu’a lundi le 5 janvier 1877, pour la construction de huit maisons
pour ingénieurs, hangars a bois, plateformes, etc., sur la ligne du chemin de fer
du Pac:fique Canadien, entre Fort William et la Riviére anx Anglais; ces annon-
ces paraissent avoir été publiées par vous en votre qualité d’ingénieur du district
et sont datées du 28 novembre 1876.

“ Je ne sais en verlu de quelle autorité vous avez demandé ces soumissions,
et le sous-ministre des Travaux Publics me prie de rappeler a votre attentionla
lettre du secrétaire en date du 14 novembre 1876, dont je vous envoyais copie dans
ma lettre du 15 novembre 1876. Le secrétaire y déclare explicitement que: Il
est adésirer que les travaux de construction en rapport avec le chemin de fer
soient approuvés par le département avant qu’il y ait aucune dépense encourue,

“ Conformément a ces instructions, j'ai & vous prier de transmettre par la posts
a ce bureau toules les soumissions que vous pourrez recevoir le ou avant le 8 janvier
1877, pour la construction des bitisses mentionnées dans la circulaire, avec copie
des plans, sections, devis, etc., qui s’y rapportent, pour que tout soit soumis au de-
partement avant qu'on passe aucun contrat, :

“ Votre dévoué, *

¢« MARCUS SMITH,
Y Faisant fonctions d’ingénieur-en-chef.
“Sanm. HazLewoop, Ecr., . ’
% District du Prince Arthur. ”

La letire suivante de M. Bethune dontil vient d’étre question, fut
transmise 8 M. Fleming, I'ingénieur-en-chef, qui en fit rapport dans les
termes suivants:

¢ CueMIN DE Fer pv PaciriQue CanabIEN,
 Bureavu DE L’1NeENIEUR-EN CHEF,

¢ Orrawa, 10 février 1877,

“ MonsiEUR,—En réponse a votre lettre, en date du 5 courant, contenant uue
communication de M. Avgus Bcthune, datée du 18 décembre, au sujet de la
construction de Maisons pour ingénieuts le long de la ligne du chemin de fer du
Pacifique Canadien, je dois déclarer que Pingéniear du district, M. Hazlewood, 2
recu instruction de ue prendre aucun engagement de ce geure avant d’avoir préa-
lablemient obtenu Papprobation du départemeut, el que les soumissions qui doi-
vent étre regues par M. Hazlewood le 8 janvier devront, d’aprés mes ordres, étre
Q'abord transmises 4 ce bureau, pour &tre ensuite soumises au departement si on
le juge couvenable.

« .

Je suis, etc, ete., “'SANDFORD FLEMING,
¢« [ Braun, Ecr, ey

“Secrétaire, Travaux Publics, *
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Pendant ce temps M. Hazlewood avait re¢u les soumissions a Prince
Arthur's Landing, le jour fixé dans 'annonce, et il avait pris la responsahi-
lité de passer le contrat ci-dessus mentionné, qui était basé sur la plus basse
de ces soumissions. i

Il y avait neuf soumissions ; le total des prix pour les diverses maisons
rariait de $23,409 & $29,920. Au mois de juin snivant M. Marcus Smith
inspecta la ligne sur laquelle ces maisons étaient en cours de construction
et il écrivait la lettre suivante & M. Smellie, du département des ingénieurs
i Ottawa :—

¢ Prince ARTEUR’S Lanpivg, 11 juin 1877,

“ Mo~ Caer MonsiEUR,—Je vous envoie ci-joint un certificat en duplicata de
M. Hazlewood, l'ingénieur de ce district, pour la somme de $7,106,75, pour travaux
exécnlés en consiruisant .quatre maisons d'ingéni~urs sur la ligne du chemin de
fer du Pacifiqne Canadien, en vertu du contrat passé avec MM. Lemay et Blair en
date du 10 janvi- r 1877, dont vous trouverez une copie dans mon bureau, dans le
casier marqué. “District de Prince Arthur”, on peut-&tre parmi les papiers de M.
Fleming. Il y a aussi un compte de frais imprévus pour pilotis, tondations et
travaux qui ne sont pas compris dans le contrat, et qui se monte & $616,50. M
Hazlewood a passé ce contratsous I’autorité d'uneleltre de M. Fleming en date du 6
mai 1875, dont je vous envoie copie, avec une liste des sovmissions qn’il a regues en
réponse & une annonce faite au moyen de circulaires ou d’affiches, dont vous trou-
verez aussi copie dans mon bureau. M. Hezlewpod dit que Pon avait déja fait
construire des maisons et des “ chantiers” en vertu de la méme autorité ; mais j’ai
écrit, le 15 novembre 1876, & M. Hazlewood, lui transmettant copie d’une lettre du
secrétaire M. Braun, & M. Bethune, en date du 14 novembre 1876, dont copie ci-joint.
En décembre je regus une cople des circulaires demandant des soumissions, etim-
médiatement, le 28, j'écrivis & M. Hazlewood lui rappelant de nouveau la lettre du
secrétaire du 14 novembre, et je 1uiai demandé d'envoyer au département des Tra-
vaux Publics toutes les soumissions qu’il recevrait, avec une copie des plans et-devis
pour la construction de ces maisons. Il déclare que ces lettres, ayant &té écrites
aprés la cléture de la navigation sur les lacs, il n’en a regu aucune avant de passer
le contrat qu'il a conclu avec la société donl la soumission était la plus basse, et
que ces gens ont exécuté les travaux i sa satisfaction. Les maisons qui doivent
ttre construites en vertu de ce contrat sont situées aux stations suivantes:

“Buda, & 39% milles da Fort William ; ¢ Nerdland,” & 50} milles de Fort
William ; ¢ Linkoping,” & 60 milles de Fort William ; ¢ PortSavanne,” & 70 mil-
les de Foxt William ; “Upsala,” & 80} milles de Fort William ; ¢ Carlstadt.” &
89% milles de Fort William; ¢ Riviére au Pont,” 4 98} milles de Fort Wllham ;
“Riviére aux Anglais,” 4 1 l2 milles de Fort William.

“Le certificat ci-inclu se rapporte aux travaux faits aux maisons des quatre
premiéres statioffs, et ces maisons sont si avancées que je crois qu'il vaut mieux les
faire compléter sans délai par les entrepreneurs. Mais on n’a pas encore commencé
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la construction des quatre derniéres maisons & Pouest de Porl: Savanne, quoique
les entrepreneurs aient rendu a pied d'ceuvre une’'grande quannte de matériauy, y
compris une quantité d’articles manufacturés de divers genres, tels que portes,
chissis, serrures, charniéres, clous, ete. C’est surtout a Carlstadt que se trouvent
ces derniers articles. '

“ Les matériaux que l'on avait rendus & Upsala ont éi6 détruits par les feux de
forét, la maison construite 3 Buda a été détruite de'’> méme maniére. J’ai peine
a croire qu’il soit de bonne économie de construire ces maisons si longtemps avant.
aue la ligne puisse étre ouverle & la circulation pour le public. On acru qulen
les construisant immédiatement on économiserait les frais de construction de hut-
tes pour le logement du personnel des ingénieurs pendant la construction, mais
nous voyons qu'elles sont exposées 4 étre déiruites par des incendies, qu’elles ne
seront occupées que pendant un an ou deux, pendant la construction de la ligney
et qu'elles seront laissées vides par les ingénieurs & mesure que leurs travaux les
appelleront plus loin. Lnsuile nous aurons la dépense nécessaire pour payer un
gardien chargé d’en prendre soin, et on s’appercevrait probablement aprés 'ouver-
ture de la hgne au public, que quelques unes de ces maisons ne pourraient tre
utilisées comme stations qu’au bout de longnes années, car dans le pays montueux.
qui s’étend de Port Savanne au Portage du Rat, il y a bien peu de terre propre
4 la colonisation.

¢ 11 serait préférable, je crois, de ne faire cmstrmrb de maisons pendant les
travaux de construction de la ligne, qu'a quelques localités centrales, o le transport
des approvisionnements peut aisément se faire, tels que Port Savanne, la Riviére
aux Anglais, le Portage du Rat, elc., et de conslruire des huttes pour les ingénieurs
quand il serait nécessaire. Les huttes ne devraient pas colter plus de $500 4 §700
4 chaque station, et ou pourra les utiliser comme 6lables ou dépot de marchandlﬂv
ses, apres que la llgne sera achevée. Il en cofliterait moius, je.crois, de se conlen-
ter de ces huttes, que d’entretenir des maisons, de les fairelgarder aprés que lesin-
génieurs les auront quittées, et de les amenager ensuite de maniére & ce qu'on
puisse les vtiliser comme bitiments de station. Si le département est de cette opi-
nion, il faudrait, je crois, suspendre pour le moment la construction des quatre
_ maisons & I'Quest de Savanne, et payer anx entrepreneurs les matériaux. rendus
sor le terrain.  Excepté probablement pour ce qui concerne la maison située & la
Riviére aux Anglais, car il y aura 13 une station principale e: il y faudra une re-
mise pour les locomotives. Vemllez, s'il vous plait, soumetire ces quesuous au.
ministre et donner des instructions & M. Hazlewood.

: « Je suis, monsieur, LT
“ Votre dévoué,

g “ MARCUS SMITH. . -
“ W. B. SurLLIE, Ecr. * o .

En conséquence de cette lecommandatlon, les travaux compns dans ce~
contrat n ont pas &été continués. On chargea M. Marcus Smith de rewler de-f
finitivent avec ies entrepreneurs, ce qui nécessitale palemeut d’'une sommef-‘
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considérable en sus du prix des quatre maisons qui avaient ¢té construites.
Voici les différents montants qui ont été payés :—

Coiit de quatre maisons et plateformes............... $11,299,50
Matériaux brulés a Upsala et a Carlstadt...... e e 1,393,62
Matériaux rendus a pied d’'ccuvre...... .eue cene aesesnee 4,221,54
Provisions et effets de campement...... .cevveneenns. 393,82
Main d’ceuvre a la station d'Upsala...coeee cveereenranes 400,97
Surveillance des incendies 4 Nordland....... e o, 21,00

e Sttt St

Total.ceeer crernrercrenn soernenne. $17,780,45

Un remarquera que le gouvernement a payé les matériaux détruits par
les incendies. Cela n'était que juste, puisque ces incendies étaient causés
par les opérationsde la construction’du chemin de fer. Une des maisons qui
avait été construite a Buda, ainsi que les matériaux plus haut mentionnés
comme ayant été détruits, a été6 britlée avant la suspension des travaux.

D’aprés la preuve, nous devons conclure que M. Hazlewood, en pas-
sant ce contrat, a outrepassé l'autorité que le département avait 'intention
de lui donner 4 'époque ; que les instructions du 6 mai 1875, ci-dessus men-
tionnées, étaient, jusqu'a un certain point, modifiées par la lettre de M.
Marcus Smith, du 18 novembre 1876, et que sa lettre du 28 décembre 1876
devait les annuler complétement. Que cette dernidre lettre n’ayant pu lui
parvenir avant la date du contrat, sans qu'il y elit de sa fante, M. Hazlewood
n'est pas 2 blamer pour avoir cru que, vu les circonstances, il était encore
autorisé & passer le contrat.

Nous sommes d’avis qu'il n’y a eu ancun favoritisme vis-a-vis I'entre-
preneur, dans le contrat, et que le département, & la date du contrat, n'au-
rait pu faire faire les mémes travaux a des prix inférieurs’ & ceux quiy
sont mentionnés.

La somme payée en vertu de ce contrat a été comme on I'a dit plﬁs
haut, de $17,780.45.
ConTraT No. 38.
Cunstruction du chemin de fer; )
Par ce contrat, en date du 81 juin 1878, Timothy Kavanagh, James Mur.
phy et Joseph Upper se sont engagés a faire et & compléter, \a'ux dates Y.
mentionnées, les excavations, le nivellement, les ponts,la pose de la voie: -
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le ballastage et les autres travaux nécessaires pour I'achévement de
'embranchement de Pembina, entre la station St. Boniface et la frontiére
internationnale, pour les différents prix spécifiés an contrat pour les diffé.
rentes classes de travaux.

A T'époque ot ce contrat a été excuté, M. Kavanagh en était compls-
tement désintéressé ; il n’était entrepreneur que pour la forme, et il avait
permis a ses associés de se servir de son nom, avec I'entente que I'entrepri.
se serait a leurs risques et périls senlement. Nous en dirons-tout a I'heure
la raison.

M. Joseph Whitehead avait, en vertu du contrat no. 5, exécuté des tra.
vaux pour la chaussée sur la plus grande partie de la distance entre St. Bo-
niface et Emerson, en laissant des solutions de continuité aux endroits ot il
fallait traverser des cours d’eau. Le contrat no. 33 devait comprendre la.
construction de la chaussée depuis un peint situé 2 un mille au sud de St,
Boniface, jusqu’a Pendroit ot s'arrétaient les travaux de M. Whitehead, et
# Pachévement de la chaussée commencée par M. Whitehead sur le reste de
laligne, ” ainsi que la construction des ponts, ponceaux, clotures, passages
a niveau, etc,

Le 7 février 18178, le gouvernement fit publier des annonces demandant
des soumissions jusqu'an ler mars suivant, a midi, pour I'exécution des tra-
vraux a faire, fixant la distance a4 63 mil les, et déclarant que l'on pouvalt
se procurer, sur demande, les plans, devis, etc.

Quinze soumissions furent envoyées en temps utile ; ellesfurent ouver-
tes le 2 mars 1878 en présence du sous-ministre et de M. Marcus Swmith, in-
génieur. Les prix demandés variaient de $232,202, prix du susdit M. Ka,
vanagh, 3 $398,385, prix de MM. Robinson et Robertson. Les soumissions
comprenaient la fourniture de 165,000 traverses, mais eette fourniture n;g,
fut pas comprise dans le contrat, le gouvernement ayant fait d’autres gr—-f
rangements en ce qui concernait ces matériaux. r

Le prix demandé par M. Kavanagh pour les traverses était de 27 cen-
tins la piéce, soit en total de $44,550, Ce prix étant le plus bas, la déduc-
tion ne changeait rien a son rang dans la compétition. .L’entreprise Ini fﬁf
adjugé. Il avait fait sa soumission avec lintention de la faire accepter:
pour lui-méme et pour un M. Falardeau. Les ministre des Travaux Pu’f
blics refusa d’admettre M. Falardeau dans le traité, La-dessus, M, Kava{i
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nagh, ne voulant pas se charger seul de P'entreprise, exposa & M. Murphy,

un des entrepreneurs actuels, 'état des affaires, et lui fit connaitre les prix
auxquels il avait proposé de faire les travaux. M. Murphy déclara consen-
tir & se charger de I'entreprise aux prix de M. Kavanagh, ce qui fut accepté
par ce dernier. Il fut alors conveaun que le nom de M. Kavanagh figurerait
au contratavec ceux de MM. Murphy et Upper, mais en réalité il n'y avait
aucun intérét, et il laissait aux autres la direction des travaux.

MM. Murphy et Upper avaient aussi’ soumissionné en leur propre
nom dans la compétition ci-dessus mentionnée ; leur prix, pour la totalité
des travaugx, était de $333,536, ou, déduction faite des traverses, de $262,586,
ce qui donne $74,934 de plus que le prix auquel ils ont pris entreprise an
liew et place de M. Kavanagh.

Avant la publication des annonces pour ce contrat, M. Nixon, le four-
nisseur, avait regu & Winnipeg, le 4 février 1875, des soumissions pour la
fourniture de 165,000, traverses (voir le rapport sur le contrat no. 26). On .
devait utiliser ces traverses dans les travaux a exécuter en vertu du con—
frat actuel, et les arrangements conclus par M. Nixon eurent pour résultat
la déduction de la fourniture des traverses, comme nous Pavons déja dit,
du contrat passé aveec MM. Kavanagh, Murphy et Upper. .

D'aprés la preuve faite, nous sommes d’avis qu'il n’y a pas en favori~
tisme au bénifice des entreprenewms, et que, a la date de 'adjudication des
travaux, le département n’aurait pu les faire exécuter a des prix inférieurs
a ceux qui sont mentionnés dans le contrat. ‘

Les entrepreneurs n’ont pas rempli les conventions de leur contrat, et
le gouvernement, étant mécontent de la maniére dont ils s'en acquittaient,
leur a enlevé Tentreprise. ‘

A la date de notre commission, il restait encore  construire plusieurs
ponts et passages & niveau, du ballastage et une certaine quantité de clo-
turage pour achever les travaux entrepris par MM. Kavanagh, Murphy et
Upper. Ces ouvrages étaient exécutés en régie sous-la direction de M,
Rowan, 'ingénienr de district 4 Winnipeg. - B

Jusqu’au 30 juin 1880 le gouvernement avait déboursé pour cette en-
treprise les sommes suivantes :

80 JUIN 1879.vureererierrsenns svene: eereriar $62,500;
30 JUIN 1 80.urevereren werere sen veveranenes 29,000.

Totalueerrs voerrs venrones, $91,500;
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ConTrRAT No. 34.
Transport de rails

Il y a eu deux conventions distinctes, mais les déboursés faits en vertu
de l'une et de P'autre ont été portés aux livres du dépariement comme s'il
1’y en avait qu’'une seule portant ce no. 34

La premiére est contenue dans un contrat par écrit en date du 29 mai
1878, dans lequel la compagnie de transport du Nord-Ounest s’engage i
transporter de la maniére et aux dates y mentionées, de Kington & St. Bo.
niface, environ 5000 tonnes de rails avec leurs accessoires. Le contrat com-
prend aussi le déchargement, |I'empilement, la livraison, l'assurance, le
paiement de tous les péages et droits de havre en route. Le prix est de §18
par tonne de 2,240 livres. '

La seconde convention est contenue dans une correspondance close pai‘
une lettre de M. Braun, le secrétaire du département, 3 M. Henry Beatty,
en date du 80 septembre 1878, Elle a irait au transport de 1000 tonnes,
plus ou moins, de Fort William 4 Emerson, a $18 par tonne, le méme prix
que pour le transport de Kingston a St. Boniface, en vertu du contrat sus-
mentionné. Notre rapport s'occupera de ces deux conventions successive-
ment par ordre de date. '

M. Marcus Smith faisant fonctions d’ingénieur-en-chef, avait fait rap-
port, en date du 15 février 1878, qu’il serait nécessaire d’expédier au Mani-
toba 4500 tonnes de rails, alors en dépat a Kingston. On fit en conséquence
publier des annonces datées du 2 mars 1878, demandant des soumissions pour
le transport d’environ 5000 tonnes de rails, de Kingston a St. Boniface. Au
jour fixé pour cette fin, on avait regu quatre soumissions. Ces soumissions
furent ouvertes le lendemain en présence de M. Trudeau, sous-ministre, et
de M. Braun. D’aprésla liste qui en fut alors préparée, les soumissions va-

riaient de $18 4 $22,95 par tonne. La plus basse était celle de la compaome
de transport du Nord-Ouest, elle fut acceptée par une lettre de M. Braun'a
M. Sylvestre Nelson, président de la dite compagnie, portant la date du 15:
mai 1878. L

TUn contrat en forme basé sur, cette soumission a été signé ; nous il’y'j
trouvons aucun indice de favoritisme. Le contrat a été exécuté. Les som:
ayées en conséquence de ce contrat sont données plus loin, avec cel-
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les qui ont été payées en vertu de l'arrangement subséquent dont nous
avons déja parlé.

Dans son rapport ci-dessus mentionné du 15 février, M, Marcus Smith
déclarait que I'on aurait peut-étre besoin an Manitoba, en 1879, de 1500 ton-
nes de rails, alors en dépdt a Fort William, en sus des 4,500 tonnes qui
étaient & Kingston. Voici ce rapport :

¢ BUREAU DE L'INGENIEUR-EN-CHEF,
“Orrawa, 15 février 1878,

Mownsieur,—En réponse & votre letire du 30 courant, no. 8629, jai 'honneunr
de vous informer que, pour achever la pose de la voie sur 'cmbranchement de
Pembiua et Ja section no. 14, et pour se préparer a poser la voie sur une partie de
la section no. 15, soit sur vingt milles, pendant la saison prochaine, il sera néces-
saire de transporter au Maniloba tous les rails actuellement en dépdt a Kingston
4,500 tonnes, me dit-on. ' )

Pour compléter la ligne entre Emerson et Kiwatin, il faudrait expédier au
Manitoba en tout 6000 tonnes, mais les aulres 1500 tonnes qw'il faudra prendre sur
la quantité qni est & Fort William, ne seront peut-&ire requises‘que vers le prin-,
temps de 1879. Cependaot, pour que lentrepreneur ne soit pas retardé, il serait
bon, je crois, de transporter l-s 1500 & Duluth, ot on pourrait les laisser, et d’onr
on pourrait les expédier par chemin de fer si on en avait besoin, sur la section
10. 15. Cetle précaution, néanmoins, entraincrait des dépenses considérables pour
drgits de quai & Duluth.

* En outre, il faudra transporter 200 tonnes d’éclisses et 40 tonnes de boulons
¢t d’écrous.

¢ Je vous envoie ci-inclus, un brouillon d’annonces demandant des soumis-
sions pour nansport de ngston et de Fort William & Duluth.

“ Jai 1’honneur d’élre, monsieur,
“ Votre obéissantserviteur,

“ MARCUS SMITH,
“ Faisani fonctions d’Ingénicur-en-chef.

“F. Brauv, écr.,
‘“ Secrétaire des Travaux publics.”

M. Smith parle ici d'un brouillon d’annonces demandant des soumis-
sions pour transport de Kingston et de Fort William a Duluth. II semble
qu'on ait pas cru nécessaire de demander des soumissions au public pour
le transport des rails de Fort William. L’annonce a &té publiée pour la
premiére fois le 21 févfier, puis plus tard, sous une forme moditiée, le 2.
mars ; dans les deux cas, il n'est fait aucune mention de Fort Wllham -

Le 26 septembre 1878, M. Braun télégraphiait 3 M. Hem'y Beatty —_
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4

“ Quel prix par 1onne demanderez-vous pour transporter disons 1,000 ton.
" nes de rails de Fort William 4 Emerson ”?

Le lendemain, M. Beatty répondait d’Ottawa :

“ Orrawa, 27 septembre 1878.

‘ CHER MONSIEUR,—En réponse & votre télégramme d’hier, j’ai I’honneur de
vous iuformer que je transporterai mille lonnesde rails, plus ou moins, de Fort
William 4 Emerson, pour le prix de dix huit piastres ($18) par tonne. Ce prix
comprend le chargement, le déchargement, la mise en piles, les droits de quai et
de port, le magasinage et I’assurance.

t Ce prix peut vous sembler exhorbitant en comparaison de celui que vous
payez pour le transport & partir de Kingston ; mais si vous voulez bien réféchir
gu’il faudra envoyer un steamer spécial ponr faire ce transport, que ce steamer
devra retourner sur lest de Duluth & Fort William, et enfin que les prix du fret
pour Saint-Boniface et pour Emerson sont habituell:ment les mémes, vous
comprendrez facilement qu’il ne fera guére que cotivrir les dépenses.

"¢ Votre respectueux servileur,

. ¢ HENRY BEATTY. .
¢ F. BrauN. écr.,

« Sgcrétaire du département des Travaux publics,
« Ottawa.”

Cette offre était acceptée le 30 septembre 1878, par la letire suivante
émanant du département :
s OrTawa, 30 septembre 1878, ’

Moxsmun,—je suis chargé de vous informer que l'offre contenue dans votre
lettre du 27 courant, de transporter des matériaux en fer pour la construction du
chemin de fer, de Fort Willlam & Emerson, 4 $18 {dix-huit piastres) par tonne, ce
prix comprenant le chargement, le magasinage, l'assurance, etc., est par la pré-
sente acceptée pour les quantités suivantes ou & peu pres :

Tonnes.
6,800 rails, équivalant & .veceeenies wevinenemeierenennienerenennenns 1,500
12,800 paires d’éclisses, équivalant d.....ccecieeenienionnnaneninns 110

Boulons et écrous, &quivalant d....cueecriceanrienreiniveeniaenes 11

“ La livraison vous sera faite par M. R. McLennan, ingénieur, & Fort Wil-
liam. ‘

¢ Je suis, monsieur,

“ Votre obéissant serviteur,

“ F. BBAUN.

¢ Henry BeaTtty, écr.,
¢ Compagnie de transport du N. O.
‘ Sarnia, Ont.”
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Nouv avons examiné M. Trudeau comme témoin a ce sujet. Il ne
connait aucune raison, outre celles que donne M. Beatty dans sa lettre,
pour que l'on payat le méme prix pour le transport de Fort William 4
Emezson que le prix payé en veftu du contrat du 29 mai pour une distance
beaucoup plus longue de Kingston & Saint-Boniface. 11 est probable, a ce
quil croit, mais il n’en sait rien, que ce sujet a été discuté entre M. Fle-
ming, I'Ingénieur-en-chef, et M. Mackenzie, le ministre. Il n’y a rien au
département, il n’a mémoire de rien qui prouve les préfentions de M.
Beatty, comme par example celle qu'il serait nécessaire d’employer un
steamer spécial pour ce transport, de 'absence de fret de retour, ete. Les
frais extraordinaires, comme le chargement, le déchargement, les péages,
l'assurance, ne sont pas plus considérables dans ce cas que dans le précé.

dent. Cet arrangement dit M. Trudeau, a été conclu d'aprés les ordres de
M. Mackenzie.

M. Mackenzie dépose qu'il ne se rappelle aucun détail ; que les prin-
cipaux frais pour le transport des rails sont ceux du chargement et du
déchargement, un jour de traversée de plus ou de moins wayant que peu
de conséquence, et il insinue que si le prix du transport de Duluth a
Emerson est de $15, les 88 ajoutées pour le transport de Fort William et
Duluth, ne seraient pas un prix excessif. Mais il ne peut dire si le prixde
Duluth 8 Emerson est réellement de $15 pdr tonne.

M. Campbell qui a pris une part active & 'administration et & I'affrétes
ment des navires depuis vingt ans, croit que les navires n’étaient pas farés
en septembre ou en octobre 1878; il a donné une longue déposition au
sujet-du prix du fret aux différents ports des lacs de POuest. En résums,
il établit que les frais extraordinaires de chargement et de ‘déchargement,
en sus de ce que peuvent faire I'équipage et les machines du navire, se
montent & moins de 20 centins par tonne et que le prix de $8, de Fort

William &4 Duluth était, dans les conditions otl s'est falt ce dernier- a.rrangea
ment, un prix trés élevé, '

Les témoins ne nous fournissent aucune preuve positive du cott du
transport en 1878 entre Fort William et Emerson, ni entre Duluth et
Emerson ; nous n’avons pasnon plus 'avantage de connaitre les prix quela
compétition aurait indiqués, MM, Fuller et Milne avaient offert de trans.
porter du matériel {contrat no 18) 4 $13.50, monnaie américaine, de Duluth
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4 Winnipeg, a4 une époque ol la monnaie américaine était sujetfe aun
escompte d’environ 13% pour cent; et les mémes entrepreneurs, en maj
1878, soumissionnérent et se firent adJuO'er a $18 le transport de Kmn'ston
a Winnipeg. °

Nous ne comprenons pas, et on n’en donne aucune explication, pour-
quoi on a pas demandé publiquement des soumissions. 1l nous semble
que si M. Beatly avait voulu donner un ‘prix aussi bas qu'il aurait pule
faire §'il avait é1é en concurrence avec d'autres, il aurait pu le faire sang
venir & Ottawa pour répondre au télégramme du secrétaire. 3

D’aprés la preuve faite & propos du contrat actuel et d’autres contrats
se rapportant 4 des transports, nous devons conclure que l’entrepmse dont
il est question dans cet arrangement de septembre 1878, aurait pu etre
exécutée & des prix plus bas que ceux que le département a payés, et que,
en donnant aux entrepreneuls les prix mentionnés, on les a m]usfement
favorisés.

Le contrat a €té exécuté. Voici I'état des sommes payées en vertu de
ces deux arrangements :

An 30 juin 1879 civvrivee svevennnr evnverennnnne. $60,600.00
“ “ 1880uc0eer carnenveneis tiveremeenneenenens 49,800.44

B —

Total.ives veeeerns ivvsnees wer wenes $110,400.44

ConTraT No. 85.

Chevilles de chemin de fer. ‘
En vertu de ce contrat passé le 3 juin 1878, James Cooper et Frédérick -
Fairman, sous la raison sociale de Cooper, Fairman et Cie, sengagents

fournir conformément au cahier des charges et aux conditions y annexées
480 tonnes de chevilles de chemin de fer, au prix de $49.75 la tonne- de\:‘
,240 livres, la livraison devant étre faite, partie 4 Fort William et pa,rtxe &’
Duluth S

Le 21 février 1878, le departement a fait publier des annonces deman-{_

dant des soumissions pour fourniture de chevilles de chemin de fer, ]us-‘:.

quwau 19 mars suivant a4 midi. La quantité donnée parle cahler des charwes;f
était de 480 tonnes. . -
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Le 22 mars 1878, les seize soumissions recues en temps utile furent
ouvertes en présence de M. Trudean, le sous-ministre, et de M. Braun le
secrétaire du département. Les offres variaient de $49.75 a $63.45. La plus
basse soumission était celle de MM. Cooper, Fairman et Cie, elle a 6té
acceptée comme la bise du contrat aux conditions ci-dessus mentionnées.

La preuve démontre que le département a donné ce contrat au plus
bas soumissionnaire, et sans donner aucune préférence injuste aux fournis-
Seurs. " '

Le préfet du pénitencier de Kingston avait offert de fournir les chevil-
lesa un prix de 5 pour cent au-dessous de la plus basse soumission, si on lui
permettait Tacheter I'outillage. Cette offre a été retirée, mais avant de pas-
ser ce contrat, un rapport du ministre la recomrandant fut approuvé par
un arrété du conseil daté du 16 mai 1878,

Le contrat a été exécuté, et il a donné lieu au paiement des sommes
suivantes :

Au 80 Juin 18T9.iueer ssrsesriniernnn. soreervensee svooeses $23,880

ConTRAT No. 86.
Traverses de chemin de fer.

En vertu de ce contrat, en date du 22 février 1878, William Robinson
s'est engagé & fournir 165,000 traverses, conformément au cahier des char-
ges, 3 44 centins la piéce, dont 75,000 dovaient &tre livrées'a St. Boniface,
60,000 a la Riviére au Rat, et 80,000 4 la Riviére Rdusseau, aux différentes
dates mentionnées dans lacte. '

Le 8 janvier 1878, M. Braun, le secrétaire du département, autorisait M.
Marcus Smith, lingénier-en-chef par intérim, 4 demander des soumissions
pour la fourniture des traverses nécessairesa I'achévement de ’embranche-
ment de Pembina. On chargea M. Nixon, 1é fournisséur & Winuipeg, d’y
recevoir des soumissions pour totite la quantité requise, ces soumissions de-
vant donner les différents prix poﬁr les différentes localités sus-mentionnées
oft devait se faire la livraison. . ) ‘

Le 22 féviier 1878 jour_fixé pour la réception des soumissions; celles
qui avaient été regues en temps titile furent ouvertes par M. Nixon qui-en
fitun état. TUne copie de cet état fut expédiée immédiatement au départe- -
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ment & Ottawa, et a été produite devant nous. Nous y voyons que les S0t
missions étaient au nombre de vingt-huit, dont les prix variaient de 25 cen-
tins & 70 centins par traverse. Un gr and nombre de ces soumissions offraient
une gnantité moindre que celle dont on avait besoin, soit en tout, soit pour
chacune des localités ou la livraison devait avoir liew.

Voici une liste des soumissions qui comprend celle des fournisseurs et
toutes celles dans les prix sont inférieurs : ; qQuand aux autres, dont les prix
étaient supeneurs, nous n’avons pas a nous en occuper.

arne—

Noms. SL. Roniface. Riviere au Rat. Rivigre Rousseau.‘
A. T, Martin e sossesen 75,000 & 25 cts. 60,0002t 25 cts. | 30,000 225 efs.
Chas. NoliDe. ceeresser vesrsvans secons 10,000 25 4 | rvrrere onsenate sessre sonens] vesrens
Augustin NoliRuwe cesneee coenn 10,000 & 25¢ts. |.veerers ceses o0
T.W. QUIgley cieves s enesureres 75,000 & 29 cts, 60,000 25 cts. 30,000 & 27 uls:
W. C. LeWiS couvrniverarrans sosnnent [ enises sorees sunees sennne see 1e 60,000 30 ¢ |iivers cerereressernierenen
A. Bissonnette & Cie.uear cerees soefeennennnncns creeanens seereenes 60,000 33 4 foveis seeene sesens worensns

McKinnon & MeDonald.iewins 75,000 835 1S, |vvresus cerunens svernesoeised evnes

S $Pe2OROI e esas sentearnl

Alex. MeNabD evveecsversas onre [ vvess sveen susees sve an cenne. 60,0002 35 ols, 30,0002 35cts,
JOMD NESBItt cveriisereesss srsneess] sereosre sovosssonere sossmns 10,000 39 « ... .
Joseph Pillow & Gle neres srvveecs | cenirannsvastan sreesener sonnie 5,000 40 ivinr seerns rsnnens sessisuit.
B0, TAYI0r vvens oerss wessersrvees 75,000 & 49 cts. 60,000 4o 30,000 & 40eisi .
Wm. Robinsom .. sveree vesvos 75,000 44 cts, 60,000 44 « 30,000 40 « -

On accepta la plus basse soumission, celle de A. F. Martin, pour toute
la quantité nécessaire dans chaque localité, au prix de 25 centins la pisce;”
mais cette soumission fut retirée. M. Nixon se mit en communication” avec'lj
le département et Iui exposa I'6tat des affaires. On lui donna mstructmn7
de faire une part a Charles et Augustin Nolin, qui avaient oﬁ'ert aun memeﬁ
prix une partie de ce dont on avait besoin & St. Boniface etala nvxere
au Rat, et de donner le reste a J. M. errley, qui avait offert de- fourn £
le tout, partie & 25 centins et le reste 4 27 centins la piéce, M. Charles. Nolm:,:
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fixa un jour pour terminer lesarrangements at sujet ds la quantité qu'il au-
nita fournir, mais il ne se présenta pas au jour dit. M. Quigley refusa de
passer le contrat & moins que le gouvernement ne lui fit des avances avant
livraison des traverses. On communiqua cette condition au département
qui refusa de Paccepter par un télégramme de M. Braun a M. Nixo}i,' en
date du 10 février 1878. Dans ce télégramme on disait & M. Nixon d’agir
promptement. Puis chacun des soumissionnaires suivants fiit appelé, dans
lordre ot il est nommaé, et chacun refusa de passer contrat : —

W. C. Lewis.

A. Bissonnette et Cie.

MecKinnon et McDonald, et

Alex. McNabb.

Il y avait quelques soumissions intermédiaires entre les personnes qui
viennent d’étre nommaées et William Robinson ; mais ce dernier refusa de
passer le contrat sil'on acceptait aucune des soumissions intermédiaires
pour partie de la quantité requise, et M. Nixon conclut avec lui au prix de .
44 centins par iraverse pour toute la quantité demandée. Le département
fut avisé par télégramme de cette décision, le 18 mars 1878 ; aprés quoi
Parrét du conseil suivant fut adopte —_

Copie d>un rapport d'un comité de I"honorable Conseil Privé, approuvé par Son
Excellence le Gouverneur Général en couseil le 22 mars 1878, o

Vu le mémoire en date du 13 mars 1878, de l’hoqorame ministre des Travaux,
Publics, constatant que I'on a demandé des soumissions poar la fourniture de cent
soixante cing milles traverses dé chemin' de fer pour Pembranchement de Pemblna"
du chemin de fer du Pacifique Canadien ; que 'on a regu vingt-huit soumxssmns, ‘
la plus haute au prix de soixante-quinze centins, la plus basse au prix de vingt- -
cing centins ; i

% Que la soumission de A: F. Martin acceplée comme éfaiit la plus hasse, a6t6
retirée par le soumissionnaire ; que MM. Charles et Augustin Nolin, Quigley; Le-
wis, Bissonnette, McKinnon et McDonald, McNabb, Nesbitt et Pillow et Cie, a
qui, selon l'ordre régulier de’ leurs prix, la foumxture a été oﬂ‘erte, ont tous, pour
les raisons qu’ils ont données, refusé de passer contrat’;

“Que la soumission de M ‘William Robinson, au prix de quaranté-quatre -
centing pour toute la quantxte requise, est maintenant la plus basse, et recomman-
dant en conséquence que le'départemsnt soit autorisé & laccerter ; -

“Le comité soumet cette recommaudanon 3 l’approbatlon de votre Excel-
lence, .

“ Gertlﬁéé,
) W Al HIMSWORTH

L G G P
“ A Phonorzhie

“ Migistre des Travaux Publics.”
b
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La preuve faite démontre que cette fourniturc a éts donnée au plus
bas soumissionnaire qui ait voulu l'accepter, et sans aucun favoritisme &
I'égard du fournisseur.

Le fournisseur n’a exécuté le contrat ni pour la quantité, ni pour ladate
de la livraison et la fourniture lui a été enlevée.

Les traverses qu’il n’a pas fournies ont été achetées ailleurs par le dé-
partement et le cofit en a été chargé au fournisseur.

Avu 80 TJuin 1880, cette fourniture avait donné lieu au paiement des
gommes suivantes :

A.u 30 Juin 1879. ....... 20000 C0NENIIEsRG0INR 0o ane .o $51,006,88
“ 1880....... veriiers sensennesseenie eenneees  18,488,04

Total.eveie vesveesanees $69,494.92

ConTrAT No. 87.

Construction de chemin de fer.

Par ce contrat en date du 2 aofit 1878, John Heney, Alphonse Charle-
bois et Thomas Flood se sont engagés & terminer les excavations, le'téﬁ-
rassement, les ponts, la pose de la voie etle ballastage de Iembran-
chement de la baie Greorgienne, entre la station O du tracé de 1877, du
cdté ouest de la riviére du Sud, prés du bureau de poste de Nipissingang;
et Pendroit ot la rividre des Frangais commence & étre navigable, a envi-.
_ron cing milles & I'est de labaie Cantin ; soil une longueur d’environ cinguan-
te milles ; les travaux devant étre achevés le ler juillet 1880, conformément-
aux plans et devis, pour les différents prix mentionnés au contrat pour les.
différents travaux qui y sont énumérés. — .f,

Le contrat no. 12 passé avec M. Foster au sujet de l’embranchement'def*;
de la baie Greorgienne ayant ét6 annulé par un arrété du conseil du28
fovrier 1876, comme ci-dessus mentionné ; et le tracé désigné au coiiti_"é:.t‘
offrant plus de difficultés matérielles qu'on ne s'y attendait, le o'ouv'ér'xié'—iij
ment fit faire en 1877, sous la direction de M. Marcus Smith, mo'emeur-en-;
chef par interim, de nouvelles études du pays que devait traverser le che-—’}_
min de fer auprds de la Baie Greorgienne. De la adoption du tracé men-;{‘
tionné au contrat actuel et décrit plus au long dans le rapport specml de”
I'ingénieur-en-chef pour 1877, page 17. -
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Le 20 mai 1878, on fit publier des ,énnoncevs'derr‘na,ndant des soumis-
sions, jusqu’an 29 juin suivant, pour Pexécution destravaux ci-dessus décrits.
Le département devant recevoir les soumissions sur deux blancs que Ion
pouvait se procurer avec les auntres informations, en s'adressant au bu-
reau. Le blanc A était basé sur une subvention en argent et en terre de

tant par mille, avec garantie de l'intérét a quatre pour cent pendant une
période déterminée sur la somme demandée par le soumissionnaire. Ilya
eu quelques soumissiong faites sur ce plan, mais aucune n’a été acceptée.

Le blanc B était basé sur un relevé des quantités évaluées des diffé~
rentes classes de travaux a étre exécutés, et pour chaque classe, le soumis-
sionnaire devait donner son prix suivant la méthode généralement adoptée
pour 'adjudication des travauxz de ce dhemin de fer.

Au jour dit, les soumissions furent ouvertes, un état en fut préparé
et certifié séance tenante, par M. Braun, M. Page et M. Smellie, fonction-
naires du département. D’aprés cet état, il y avait vingt-six soumissions
reguliéres sur le plan B, dont le prix total variait de $809,813 & $1,228,448.
La plus basse était cellu de MM. McGrreevy et Heney. C'est celle qui forme
la base du contrat actuel. ‘

La preuve démontre que ccite entreprise a eté adjugée au plus bas
soumissionnaire, sans faveur & I'égard de ce qui que ce soit. ’

Avant la passation du coutrat M. McGreevy, un des ad]udlcatan'es des
travaux, demanda la permxsszon de se retirer, et son associé, M. Heney, de-
manda & 8tre autorisé 4 prendre en société avec lui MM. Charlebois et
Flood. Le gouvernement y consentit, et un arrété du consell basé sur le
mémoire ci-aprés cité, ratlﬁa cet arranfrement

: 10 Aoﬁb 1878 ”
“ Jemoire. ‘ ,

“Le soussigné fait rapport, que la plus basse des soumissions regues pour la
construction de embranchement de la Baie Georgienne du chemin de fer du Pa-
cifique Canadien, emt celie de MM. Robert McGr eevy et John Heney.

“Que M. McGreevy a plus tard demandé la permlselon de retirer son nom de
la soumxssxon et que M. Heney ademandé d’mtrodune au contrat, au lien du
nom de M. McGreevy celui de Alphonse Gharlehoxs, de Montréal, et de. 'l‘homas.w
Flood, de Sandy Hill, N. Y '

“Comme MM. Charlebms et Flood ont la reputatlon d’etre de hons entrepra-
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neurs, le sonssigné y a consenti. CG’est pourqum 11 recommande la ranﬁcatlon de
la decxsmn qu'il a prise de passer le contrat avec MM. Henev, Charlehoxs et Flood

“ Respectueusement SOUHJ]S,

: A. MACKENZIE,
Mzmshe das Tr(waua: Publws

Le 10 juin suivant, M. Fleming soumettait au chef de son departement
le mémoire suivant.

¢« EMBRANCHEMENT DE La BAIE GEORGIENNE, 30 juin 4879.
¢ (Mémoire.)

Monsteur,—A la demande de I'honorable ministre, le soussigné prend la hber-
té de faire rapport sur.I’état actuel de ’embranchement de la Baie Georgienne, ™

“ Daprés les états regus, la valeur totale des travaux exécutés jusqu’au ler de-
ce mois était de $11,173. Cetle somme a été presque entiérement dépensée pour
abattre les arbres : aucun travaux de déblaiement ou d’excavation, et aucune au-
tre espece de travaux, excepté $45 pour déracinement, n’ont encore été exécutés.

¢ Le nombre total d’hommes employés d’'aprés les derniers états, est de 69, mais -
ils ne paraissent avoir été sur le terrain que depuis quelques jours, parce que. la
moyenne pour le mois de mai était que de 36.

¢ La moyenne du mois précédent était environ 30.

« Le contrat de I'entreprise est daté du 2 aotit 1878 ; ;la date de I’achevementji
est fixée au ler juillet 1880, ce qui donne 23 mois pour Tezécution des travaux,:
qui, suivant la soumission, sont évalués & $809,813.

« Dix mois se sont écoulés entre la date du contrat etle 1er juin, et dans cet’
espace de temps, la somme totale de travail se chiffre par $11,173, aissant encoref;
3 exécuter dans 'espace de 13 mois, des travaux évalués & $798, 643. .

«T| est bien évident, d’aprés le peu de travaux exécutés et le prix compara-
tivement pea élevé de ceux qui resteat a faire, qu'il sera impossible aux enfrepre-.
neurs de termmer leur eutlepmse d’uue mamue satxsfansante ' .

“ SA\‘DFORD FLEMING

Les travaux mentlonnes dans ce contrat n'étaient encore que
peu avances lOl‘Squ le gouvernement se demda 3 abandonner la construc-

suivant fut adopté :—

« Copie: D'UN RapponT d'un comité de I'honorable G'(msezl privé, approuvé par, Son E.z:oet-f
- lence le Gouverneur Général en consed, le 25 juulet 1879,

« Vu le rapport, en date du 24 jugllet 1876, de I'honorable J. H Pope, falsant ’
les fonctions de ministre des chemins de for et canaux, en I'absence de ce dernxer”
exposant que le’ 2 aolit 1878, un contrat’ fut passé avec MM. Heney, (Jhar]ebmq
Flood pour le nivellement, la coustruction des pouts, la’ pose des lxsses, et le bd
lastage d’une ligne de chemin de fer entre un poml sar le cote ouest de la r1v1ere g
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du Sud. prés du bmeau de poste de Nipissingan, et la téte de la navigation sur la
Tiviére des Francais, & environ ciuq milles de la Baie Cantin, cette ligne ayant
une longueur d’environ 50 milles.

“Que le contrat stipule que tous lestravaux seront terminés et livrés le ou
avant le ler juillet 1880, ‘

“Que la valeur approximative des travaux entrepris s'éleve 3 la somme de
$808,813.00, et la valeur des travaux exécutés, te' qu'indignés dans les rapports
de l’m«remeur, du 30 juin dernier, a &té estimée a $12,260,40.

« Le ministre recommande de donuer avis anx enlre|reneurs que le gouver—
Nement n’a pas intention~de continuer davantage les travaux en vertu de ce cou-—
trat, et qu'il leur soit donné instruction de les suspendre. .

“ Le comité soumet cette recommandation & I’approbation de Votre Excelence.
‘ Pour cople conforme,
«J. 0. COTE, grefier-adjoint.
“ A '’honorable ministre des chemins de fer et canaux.”

Le 5 aott 1879, MM. Ripley, Smith et Cie, écrivaient an ministre des
chemins de fer et des canaux une lettre que nous trouvons reproduite en
entier 4 la page 8 d’un rapport fait 4 la Chambre des Communes, en date
du 28 mars 1880, au sujet de la’ suspensmn des travaux de cette entreprise.
Dans cette lettre MM. Ripley et Smith donnaient avis, en resums, qu'ils
avaient acquis les droits de MM. Heney, Charlebois et Flood en vertu de
ce contrat. Le transport de ces dr01ts n’a pas été ratifié par le départe-
ment. Plus tard, MM. Ripley et Smith produlslrent un compte contre le
gouvernement, pour étre indemnisés pour la suspension des travaux. Leur
réclamation porte, partie sur des dommages qu'ils prétendent avoir souffert,
et sur des déhoursés déja faits, et partiesur les bénéfices futurs qu'on les
empéche de réaliser. Nous n’avons I'intention d’exprimer aucune opinion
sur la validité de cette réclamation, il n’est pas nécessaire de nous occuper
davantage de la p0s1t10n pnse ‘par MM. Ripley et qmlth

Le 9 actt 1879 le mémoire sulvant était soumis au conseil pnve

“ (Mémoire.) o o i OTTAWA, 9 aoul: 1879

»

“ Le soussigné fait respectuensement’ rapport qu'un arrété du conseil du 25 -
juillet dernier résilia le contrat de MM. Heuey, Charlebois et Cie, pour la cons-
truction de cette section du chemin de fer Canadién du Pacifigue, connue sous le,
nom d’embranchement de la-Baie Georgienne, pour les raisons énoncées dans is
rapport du soussigné, recommandant de résilier ce contrat

“ Que depuis ce 25e j jour de Jmllet savoir, le 5e jour d’aotit courant il vint &,
la connaissance du soussigné qu’avant le vingt-cinquieme jour de Jmilet 'savoir,
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le treizidme jour de juin dernier, les entrepreneurs, MM. Heney, Charlebois et
Flood, sans la connaissance ou le consentement de Sa Majesté, ou dn ministre des
chemins de fer et canaux, agissant au nom de Sa Majesté, ont cédé et transport
leur contrat & MM. Smith, Pupley et Cie.

“Que le soussigné ne savait pas, lorsq’il a.recommandé la passation de
Parrété du conseil du vingt-cing jnillet, que cette cession avait été faite en con.
travention de larticle dix-sept du contrat passé entre les emrepreueurs ¢i-hau
mentiounés et Sa Majesté.

“ Que le cing aotit dernier, il regut avis parune lettre censée 51gnee par MM.
Smith, Ripley et Gie, que telle cession avait été faite, et en méme temps un
document censé &tre une cession, réguliérement falte, de ce contrat fut déposee
au ministére des chemins de fer et canaux. -

“ Que par le dix-septieme article du contrat passé avec les entrepreneurs sus- -
dits, il est stipulé comme une des conditions de ce contrat, qu'il ne pourra 8ire
cédé et transporté sans le consentement de Sa Majesteé. )

*¢ Sa Majes é peut retirer les travaux aux entrepreneurs et prendre les moyens
qu’elle jugera & propos pour les faire terminer.

“ Que sa Majesté ou ’honorable ministre des.chemins de fer et canaux agis-
sant au nom de Sa Majesté, n’ont jamais consenli & cette cession.

% La soussigné, pour les raisons ci-dessus exprimées et pour celles contenues
dans le rapport précédent, recommande que conformément aux conditions du
contrat, avis soit donné aux entreprencurs, MM. Heney, Charlebois et Flood, que
ee contrat leur est retiré et qu’il est annulé.

R
[

« Bespeclueusement soumis,
' “J. H. POPE,

| Faisani les fonctions de minisire de chemins de fer et canauw.”

Ce mémoire fut suivi de Parrété du conseil gue nous reproduisons iei:

“«RapporT d'un comité de Uhonorable Conseil privé, approwvé par Son Eacellence le
Gouverneur-géaéral en Conseil, le 14 a0t 1879. :

« Vu le mémoire, en date du 9 aolit 1879, de I’honorable J. H. Pope, faisant
fonction de ministre des chemins de fer et canaux, en l’absence de ce dernier,
ayant rapport a arrété du conseil du 25 juillet dernier, annulant le contrat fait
avec MM. Heney, Charlebois et Flood, pour la construction de la section du che--
min de fer du Pacifique Canadien, connue sous le nom d’embranchement de’ Ta
Baie Georgienne et recommandant, pour les raisons énoncées dans ce mémoire;’
de donner avis aux entrepreneurs MM. Heney, Charlebois et Flood que ce contrat
leur est retiré et gu’il est annulé. C

« Le comité soumet la recommandation ci-dessus 4 l‘approbatmn de Votre,
Excellence. o

¢ Pour copie conforme, « W. A. HIMSWORTH, G. C. P, *
. A 3 Bl B

“ A I’honorable ministre des chemins de fer et canaux.”
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Le méme jour, le secrétaire par intérim du département, éerivait aux
entrepreneurs la lettre suivante :
“ OTrawa, 9 aolit 1879.

« MEssicurs,~—Par ordre du ministre intérimaire des chemins de fer et
canaux, je dois vous informer que par un arrété du conseil en date du 25 juillet
dernier, dont vous trouverez copie ci-jointe, le contrat fail avec vous pour la cons-
truction de cette partie du chemin de fer du Pacifique Canadien connue sous le
nom d’embranchement de la baie Georgienne, a &té par et en vertu des termes de
cet arrété da conseil, annulé, el vous &tes par les présentes avertis que ces travaux
vous sont retirés, au nom de Sa Majesté, et vous voudrez bien en consequence
cesser toutes opérations & raison et en vertu de-ce contrat.

“ J’ai I'honneur d’étre, monsieur,
‘ Votre obéissant serviteur,

« F. H. ENNIS,

“ Fatsant les fonctions de secrélaire.
¢ A MM. Henev, CHaRLEBOIS ET FLooOD,

¢ MoNTREAL, 13 aotit 1879.

« Monsieur,—Nous avons 'honneur d’accuser réception de votre lettre du 9
dn courant (ne 12,191), contenant copie d'un arrdté du conseil (ne 19,791) du 25
juillet, vous autorisant de résilizr notre contrat pour la construction de 'embran-
chement de la Baie Georgienne du chemin de fer du Pacifigue Ganadien ; aussi
votre notification du 9 aofit, nous ordonnant de discontinuer les opérations en
vertu de ce contrat.

“ Conformément & cette notification, nous avons immédiatement transmis va-
tre ordre de discontinuer les travaux, & ceux qui en avaient temporairement la
direction, nar télégraphe & Collingwood, ot se trouve le burean principal de notre
société. -

* 8i les gens qui ont la direction temporaire des travaux négligeaient de se
conformer entiérement & vos ordres, & raison de certains efforts qu’ils font pour
obtenir de nous le contrdle absolu des travaux, nous prenons la liberté de voug
informer et de vous notifier, que nous wavons jamais eu intention de céder ce
contrdle et que nous n’avons jamais jugé qu’il était assez probable gne ces négo-
ciations aboutissent, pour vous demander de les sanclionner d’une maniére offi-
cielle. Done, nous ne ferons quénumeérer, sujet & un réglement 4 l'amiable, les
‘dépenses que nous avons faites a.vant la réception de votre notxﬁcanon de dxscon—

linuer les travaux.
« Nous avons honneur d’étre, monsieur,

-

“Vos obéissants serviteurs,

« HENEY, CHARLEBOIS er FLOOD.?
* A Phonorable Joun Pork, _ '
Ministre intérimaite des chemins de fer et canausx.
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A la date de notre commission, le gouvernement n’avait réglé défini-
tivement ni avec les premiers entrepreneurs ni avec leurs cessionnaires.

M. Fleming, dans un rapport au ministre en date du 9 février 1880,
constate que l'on a mesuré les travaux exécutés jusqu’a cette date en vertn

du contrat, et quil en a délivré un certificat final pour la somme de
$24,807.94.

Jusqu'au 80 juin 1880, ce contrat avait donné lieu au paiement des
sommes suivantes :

A.u 30 juin. 1879 -------- SOIDVOBEA s eestioansnessrs senasares 10,050
« ¢ 1880 --------- 200K 40t HEVOBE0e soerrests i veden 950
Totalevee vererevennne verere e, ceveneneenes $11,000

ContrAT No. 88.
Aménagement de bidlisses.

Par cet acte, daté du 26 juillet 1878, Edmund Ingalls s'engage a amé-
nager et & compléter, dans le délai fixé, le batiment appartenant au gouvei-
nement sur le lot 3¢ de Pemplacement de ville de Fort William, conformé
ment aux plans et devis y annexés, pour le pux de $3,261 payable aux
dates y spécifiées. ‘

Cette entreprise consistait 2 aménager I'hotel Neebing de fagon & pou-
voir y recevoir des employés du gouvernement et & pouvoir y donner un
logement au pourvoyeunr & Fort William. : |

M. McLennan, lingénieur résidant a Prince Arthur's Landing, par
ordre du département, avait fait publier des annonces demandant des sou- -
missions jusqu'an 20 juillet 1878 & 4 heures p. m. B (

Les soumissions regues en temps utile furent ouvertes le 26 juillet 1878
par M. McLennan. Il y en avait sept dont les prix variaient de 83,2615?‘1‘}
$4,487. La plus basse était celle de M. Edmund Ingalls. M. McLennan accepﬂi: .
cette soumission, et expédia an bureau de I'Ingénieur-en-chef & Ot;t‘ayvﬁ‘;;

une copie de Iannonce et un état des soumissions regues. Le contrat est-
basé sur la plus basse soumission, et nous ne voyons pas qu'il 'y ait eu"‘;f
aucun favoritisme enyers lentrepreneur. ;

A Tépoque ou le contrat fut passé, on supposait que le prix en serai{:f’
quelque peu diminué par la déduction de la valeur de portes, de fené_tx:esf
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o autres matérieux que Pon fournirait a Pentrepreneur, qui seraient pris
dans d'autres béatisses & Fort William, dont le gouvernement n’avait pas
besoin et qu’il ne pouvait pas trouver a louer. Mais il n'y a pas -en de
réduction de ce chef ; an contraire, il a fallu payer plus que le prix porté
au contrat par suite de travaux imprévus requis pour achévement des
batiments.

Voici la somme qui 4 été payée :

Au 30 juin 1879..ccee seerenneaivenrvaerninn Coer ceee $3,456.85

CoNTrAT No. 39.

Transport de Rails.

En vertu de ce contrat en date du 18 juillet 1878, John Irving s'est
engagé a transporter le ou avant le ler novembre 1878, 5,266 tonnes impé-
riales de rails, Cest-d-dire tous les rails alors en dépdta Esquimalt et &
Nanaimo, respectivement, &2 Emory’s Bar, sur la riviére Fraser, ou i un
point dans le voisinage de la barriére de péage a Yale, conformément au
cahier des charges, pour le prix de $6.44 par tonne de 2,000 livres.

Cette entreprise a été donnée a Victoria, C. A, par M. John Robson,
powrvoyeur, d’aprés les instructions de M. Braun, le secrétaire du départe-
ment 3 Ottawa.

Le 12 juin 1878, M. Braun télégraphiait 2 M. Robson ; “ Demandez deés
soumissions pour le transport des-rails d’acier a Yale * ¥ %k %
le transport devra étre achevé le ler novembre prochain.” Deux jours
aprés, M. Robson faisait publier des annonces-demandant des sonmissions
jusqu'au 8 juillet suivant, pour le transport et la mise en piles de 8,000
tonnes alors en dépot & Nanaimo et de 2,155 tonnes, alors en dépot & Esqui-
malt, ce transport devant étre effectué avant le ler Novembre 1878. Les
annonces mentionnajent la classe de navires qui devaient étre employés,
et portaient que les points exacts .ol devrait se faire la hvralson seraient
désignés plus tard.-

En réponse & des questions.que M. Robson .lui faisait par 'télég-rammé
le 6 juillet 1878, M, Braun lui demandait le méme jour-par la méme voie :
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(¢ Télégramme.) ’
6 juillet 1878,

“ Les rails devront &ire emmagasinés 3 Yale. Ouvrez les soumissions aveg
Cambie, et contresignez tous Ies deux. Rapportez montant et réputation des
trois plus bas soumissionnaires, et attendez instructions.

F. BRAUN,

Secrétaire,
JouN RoBsoN,

Vicroria, C. A?
Le 10 juillet 1878, M Robson télégraphiait a M Braun :

« Trois soumissions pour rails — $7. $6.50 et $6.44 par tonne, respectlvement
toutes par personnes responsables. ”

Le 12 juillet 1878, M. Braun répondait :
“ Acceptez plus basse soumission pour transport de rails.

19 juin 1878, M. Robson avait écrit & M. Braun, lui envoyant copie
de ’annonce dont nous avons parlé et demandant des instructions définiti-
wes sut la décision 3 prendre par rapport aux soumissions, & l’assurance,
etc. Ony trouve le passage suivant : :

« Le délai (au 1er novembre), est, vu les facilités que nous avons, peut 8tre-un
peu court, el je prierai le département de considérer s'il ne.serait pas bon de pro
longer le délai pour la livraison de la plus grande partie des rails jusqu'a la fin de |

P'été prochain, pourva quon puisse obtenir par 12 une diminution sensible dans le
prix du fret.”

A I'époque o M. Braun avait donné ses premiéres instructions, ‘ckm‘
croyait, au département, que le ministre se prononcerait au conseil en fa-
veur de Burrard Inlet, pour terminus du chemin de fer sur le Paciﬁqﬁe, et
que par conséquent, on aurait besoin des rails & Yale. Le 13 juillet 1878,
Parrété du conseil suivant fut adopté: L

“Come dunrapport d'un comité de I'honorable Conseil privé, approuvé par‘,igifﬂ
Son Excellence le gouverneur général en conseil, le 13 juillet 1878.

»i

% Vu le mémoire en date du 11 juillet 1878, de I'honorable ministre des Tra- '
vaux Publics, constatant que, le fer juin 1877, un arrété du conseil a été adopte
conformément aux dispositions ce I'Acte du chemm de fer du Pacifique Canadlen
1874, établissant le tracé du chemin de fer entre Fort William, sur la r1v1ere’»
Kaministiquia, et le comptoir Jasper et la Cache de la Téte Jaune. S

“Quele, méme arrété du conseil a aussi établi le tracé & partir du dermet
point nommé jusqua océan Pacifique, au cas ou l'on choisirait deﬁnmvement;
Bute Inlet ou Dean Inlet ; il semblait propable a ¢ joque que I'on chmsuan I’un:
ou Vautre de ces tracés a travers la Colombie Anglaise. -
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“Que des informations subséquentes ont démontré qu’il est dans I'intérét du
public que le tracé de chemin de fer, & partir des environs de la Cache de la Téte
Jaune, se dirige vers Burrard Inlet.

« C’est pourquoi le ministre recommande que le tracé du chemin de fer soit
défini d’'une maniere générale comme passant, apartir des environs de la Cache
de la Téte Jaune par la riviere Albreda jusqu’a la riviére Thompson du Nord, des-
cendant la vallée de la dite riviere Thompson du nord vers le lac Kamloops jus-
qud Jariviére Fraser 4 Lytton, et de 1a descendant la vallée de la Fraser par Yale
et New Wesminster jusqu’au Port Moody ou tout autre point sur ou préas de Bur-
rard Inlet que I’on trouvera le plus avantageux au pointde vue de la commodité

du hédvre,
“ Certifié,
W. A. HIMSWORTH,
G.C. P

Conformément au télégramme de M. Braun du 12 juillet, ci-dessus
mentionné, I'entreprise fut adjugée & M. Irving, et M. Robson expédia au
département & Ottawa le rapport suivant sur la transaction-:

’

* SERVICE DES ETUDES DU CGHEMIN DE FER DU PaciriQue CANADIEN,
¢ Drvision OuesT, .
« VicToria, C. A. 19 ]unlet 18"’8 ?

“ Moxsizur,—Conformément a vos instructions, et aux annonces publiées, j’ai
re¢u des soumissions pour le transport des rails d'acier, et Je vous en ai télégraphié
le résultat.

“Jai maintenant a vous informer du fait que l'entreprise a ét& adjugée au
plus bas prix (86.44 par tonne), que le contrat a é1é passé et le cautionnement
fourni et que le premier chargement de rails sera transporté la semame pro-
chaine.

« Je vous ferai remarquer que je suis encore sans instructions sur le mode 2
adopter pour assurer ces rails pendant la traversée.

“Je vous ai dit & ce sujet, dans ma lettre du 19 juin dernier, qu’il semblait
probable que nous n'aurions pas plus de 100 tonnes & assurer pour chaque risque.
Je suis aujourd’hui en mesure de vous informer que I'on se propose de transpor-
ter 2,351 tonnes d’Equimalt & New-Westminster sar le ¢ Wilson G. Hunt,” qui est
considéré comme un hon et solide steamer, et 760 tonnes d’Xquimalt avec 2,150
tonnes de Nanaimo sur le - Bonanza,” une bonne goélette capable de tenir la
mer, gui en transportera de 100 & 250 tonnes 4 la f01s et qul sera remorquée parle’
dit “ Wilson G. Hunt. ”’

“Je dois encore ajonter a ce propos que, apres avoir consulté leurs chefs, les.
agents d’assurance m'informent que le taux serait de 34 de 1 pour cent, avec re-
mise de 10 pour cent.

“ En Pabsence de nouvelles instructions sur ce sujet, je devra1 conclure que
le département n'a pas l'intention d’assurer ces chargements.

“On me prrmettra de faire remarquer gue le prix augquel l’entrepmse a été ad-
jugée est trés bas ; mais il est rassurant de savoir quelle est entre les mains de la
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personne la mieux préparée etla plus en état de l'exécuter. Cependant, qnelqug
soit son habileté, la possibilité de transporter tous les rails & leur destination dans
un delai si cour. dépendra beancoup de la nature de la saison et de la hanteur de
Peau daus la riviere Fraser. ‘

“1l n’y aurait cependant aucune difficulté & les transporter tous, des endrmts
ou ils sont aujourd hui, & gneigque point d’accés facile sur la Fraser dans le délai
fixe, lon pourrait ainsi arréter les ravages de la rouille, et Gconomiser les’ fraxs
de locanon qu'ils encourent en restant o ils sont.

‘J’ai ’honneur J’dtre, monsieur,
*“Volre obéissant serviteur,

« JOHN ROBSON

“ Payeur et Pourvoyeur, E. C. de f. du P. (.
“ . Brauw, Eer, o

‘“Secrétaire du département des Travaux Publics,
“ Ottawa. ” :

Les rails furent plus tard assurés par M. Robson, d’aprés les mstruc—
tions du département 3 55, de 1 pour cent.

Le 21 et le 26 octobre 1878, M. Braun télégraphia & M. Robson lm de~
mandant des informatious sur le progrés accompli dans Iexécution du
eontrat. Le 29 octobre M. Braun envoyait la dépéche suivante :

“ Teélégramme.
“ DEPARTEMENT DES TRavaux PusLics,
¢ Orrawa, 29 Octobre 1878, .

“ Nonfiey Joan Irving d’arréter tout transport de rails et d’antre matémel de
chemin de fer de I'ile Vancouver, de Langley et d’antres points, aprés le trente et
un (31) date a lajuelle le contrat expire, prenez possession des rails aux dxfferents

oints et rapportez la quantité. :
P PP 1 “F. BRAUN, o
: “Secrétaire.
“A. Jorx Rossox, C. P. C. ’ ;
“ New Westmiunster, C. A.”

A quoi M. Pearson, un employé du bureau dans la Colombie anfrlalse
répondit que M. Robson était dans I'intérieur, mais qu'il serait de retour le
vendredi suivant.

Le 80 octobre, M. Braun envoya la dépéche suivante :

«30 Octobre 1878.
« Télégramme,

“ Cessez de transporter des rails et autre matériel de chemin de fer de l’ e
Vancouver, de Langley et d’autres points aprés le 31 courant, date de l’explratlonl
de votre contrat. . g

“F. BRAUN,

« Seerelmre
“ Jonx Invineg,

“ New Westminster, G. A.”
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Aprés plusieurs télégrammes oxpédiés dans Iintervalle et qu'il n'est
pasnécessaire de reproduire, M. Robson écrivit la lettre suivante :

“ BUREAU DES ETUDES DU CHEMIN DE FER DU PaciFiQuE CANADIEN,
‘ ¢ Drvision OugsT,
“ New WestywsTER, C. A., 6 Novembre 1878,

“ Cuer MonsiEUR,—J’al I'honneur d’accuser réception de trois télégrammes
datés du 31 et du 29 octobre respectivement, au sujet du transport des rails d’acier,
etc, tous parvenus ici pendant que j’étais dansVintérieur, et j'ai 'honneur de faire
le rapport suivant pour I'information du ministre :

“1. Immédiatement aprés la réception de votre télégramme du 29 octobre, je
signifiai aux entrepreneurs qu’ils eussent & cesser de transporter les rails et les au-
tres matériaux, et j'ai pris possession des rails, etc., aux lieux de dépdt, & I'exception
de 242 tonnes environ qui étaient alors en route, mais que P'on est actuellemeut
i décharger 3 Langley.

«2, Les choses sont actuellement dans I'état suivant : 3,584% tonnes ont été
transportées de I'ile Vancouver & la riviere Fraser (3,484% tonnes d’hsquxmalt, et 100
tonnes de Nanaimo). Sur cette quantité, environ 2000 lonnessont & Yale, le reste &
Langley et 8 New Westminster, mais principalement a Langley

Je dis environ deux mille tonnes & Yale, parce qu’il n’y en a que 562 2829,
tonnes qui soient mises en piles. Je n’ai que la parole de ’entrepreneur, mais a
en juger par les piles, il semble qu’il 0’y ait aucune raison de mettre sa parole en
doute. ' ‘

“3. Les 400 tonnes environ déposées sur le quai & New Westminster, donne-
ront lieu, si on les y laisse, & des droits de quai.

“4. De tous les rails déchargés a Yale, il y en a moins de 600 tonnes mises
en piles ; le reste est encore sur la gréve ol ils ne peuvent rester pendant Ihiver
sans étre exposés 4 étre emportes par les crues du printemps, j'ai d&i en conséquen-
ce demander des instructions & ce sujet par mon télégramme du 1er courant.

¢ Je suis, monsieur,
“ Votre obéissant serviteur,
**JOHN ROBSON.
“ Payeur et pourvoyeur C. P. C.
“P. 8. Depuis que ce qui précéde & été écrit, j'ai regu votre télégramme du 4
conrent et je vais agir en couséguence,
“T. Brauvn, Ecr.”
“Secrélaire, Travaux’ Pubhcs,
“ Ottawa. ? \

Ensuite est venue une lettre de M. Pearse, I'ingénieur ordinaire :—.

“ DEPARTEMENT DES Travaux Pusrics,
“Vicroria, C. A., 8 novembre 1878,

& Mowsteur,—Jai 1’honneur d’accuser réception de votre télégramme en date ‘
du 30 oclobre me disant de voir & ce qu’il ne fut plus trangporté de rails aprés,le 31
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courant. Ce télégramme ne m’est arrivé que le 2 courant 3 10 h. a. m., et comme
je savais que U'entrepreneur de ces transports était allé 3 Nanaimo pour prendre un
chargement, je consultai ’honorable M. Walkem, sur la possibilité d’obtenir lgg
services d'un navire de la marine militaire pour me transporter & Nanaimo afiy
de placer une personne de confiance & la garde des rails. Nous avons vu cepen-
dant que nous perdrions par 1a beaucoup de temps, méme si la chose était possi.
ble, ce qui était fort douteux. Ainsi je me déterminai 4 prendre passage le same.
di, 31 courant,abord du navire américain * California, ” dont le capitaine m’a don.
neé trés complaisamment passage gratis. Nous arrivimes & Nanaimo & 4 h. p. m,,
mais nous avions rencontré en mer le navire de l'entrepreneur, avec un charge.’
ment de 250 tonnes, qui entrait dans la riviere Fraser. Il était impossible de l’at-
teindre et tout aussi impossible, si nous avions pu latteindre, de le forcer 2 reve.
nir avec son chargement a Nanaimo. J’ai placé le reste des rails, environ 2000
tonnes peut-&tre, sur la surveillance de I'agent du gouvernement provincial & Na.
naimo, avec instrnction de voir & ce qu'il n’en it plus enlevé aucun. M. Wal.
kem a mis ce monsieur & ma disposition. J’ai aussi notifié Pentrepreneur de la te-
neur de mes instructions et je lui ai signifié de cesser tout transport en vertu de
son contrat. A mon retour & Victoria, j'ai inspecté la ligne de télégraphe projets

entre Nanaimo et Victoria.
“ J'ai 'honneur d’étre,

“Votre trés obéissant serviteur,

“V.W. PEARSE,
“ Ingénieur ordinaire.
« B, Brauv, Ecr., :
“Secrétaire, département des Travaux Publics,
“Ottawa. ”

Le 15 Novembre 1878, M. Robson rapportait que $3.92 par tonne se-
rait un prix raisonnable pour le transport des rails laissés a Langley ; il in-
formait de plus le département que 'entrepreneur réclamait une indemnité
pour un quai qu'il avait construit a ce dernier endroit, et qui serait de ‘quél‘
que utilité pour enlever les rails plus tard. Le 29 novembre, I’entrepreneur
écrivait la lettre suivante :— o

¢ NEw WesTMINSTER, 29 Novembre 1878. «

“MonNsiEuR,—J’ai I'honneur de faire trés respectueusement remarquer & l’ho-'
norable Ministre des'Travaux Publics {par votre entremise) la perte que je souffre:
en conséquence de la résiliation, par le gouvernement, de mon. contrat pour Ie
transport de rails d’acier d’Esquimalt et de Nanaimo & Yale. Vous savez qu'ila
fallu des préparations considérables et couteuses pour exécuter ce contrat, et si on
ne me laisse pas achever le transport, je prétends respectueusement que Ie gouver-‘
nement devrait m'indemniser pour la perte que je subis. Il est bien vrai que I’én-
treprise n'était pas achevée au temps fixée par le contrat, mais il est vrai aussi el
il est bien connu que, en tenant compte des moyens trés hm.tes qui étaient dlspo-“
nibles pour ces transports, j’ai fait tout ce qu'il était possible de falre, vu les cir-~
constances, pour exécuter fidélement le contrat,
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4 Jose donc espérer que le gouvernement considérera favorablement ma po-
sition et qu'il m’accordera I'indemnité qu’il croira raisonnable.

“J'ai Yhonneur d'étre,
“ Votre obéissant, serviteur,

A JOHN IRVING.
44, Jony Rossown, Ecr.,
“ New Westminster.”’

L'entrepreneur se basait sur I'arrét des travaux, comme nous venons
de le dire, pour réclamer une indemnité du gouvernement. Cette affaire
fut réglée, sans perte pour le gouvernement, par la permission donnée a M.
Irving de continuer a faire les transport aux mémes conditions que par le
contrat primitif.

Jusqu'a la date de notre commission, ce contrat avait donné lieu au
paiement de la somme suivante :—

Au 800N 1879 eec vvrnvuee veesneresannenenes $9.660.

ConTrAT No. 40
Remise pour locomotives

En vertu de ce contrat, en date du 8 aofit 1875, Charles Louis Gouin,
James Murphy et Joseph Upper, s’engageaient a construire et 4 achever
une remise pour locomotives, pouvant recevoir dix machines, conformé-
ment aux plans et devis annexés au contrat, les travaux devant étre termi-
nés avant le ler septembre 1879, pour le prix de $30,500. Et il était né-
cessaire, ils s'engageaient aussi & fan'e d'autres travaux mentmnnes au con- .
trat pour un prix additionnel aussi determmé par le contrat.

Le 10 mai 1878, le département & Ottawa faisait publn,r des annonces
demandant des soumissions pour ces travaux jusqu'au 20 juin 1878 & midi ;
il'y était dit que les plans, devis et autres informations étaient a la disposi-
tion du public au bureau de lingénieur du district 3 Winnipeg ou u bu-
reau de l'ingénieur-en-chefa Ottawa. |

Le 15 juillet 1878, les soumissions regues furent otvertes en présence
de M. Trudeau, le sous-ministre, et de M. Braun, le secrétaire du départe-
ment. L'état préparé séance tenante, selon la coutume, démontre qu'il ¥
avait eu six soumissions dont les prix variaient de $30,500, & $45,500.. La
plus basse soumission &tait celle de MM. Gouin et O’'Meara, au prix de $80-
500. Flus tard, M. O’Meara demanda que son nom fut rayé des documents -
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et que cenx de MM. James Murphy et Joseph Upper y fusseni substitués.
Ce changement fut approuvé par le département, et I'arréte du conseil suj-
vant fut adopté pour le ratifier i—

“ Corre d'un rapport d'un comilé de {'honorable conseil Privé, approuvé par Son EwceL
lence le Gouverneur-Général en Conseil, le 2 septembre 1878.

“Vu le rapport en date du 10 aolit 1878, de 'honorable ministre des Travaux
publics, constatant que la plus basse soumission regue pour la construction d’une
remise pour locomotives & Selkirk, pouvant loger dix machines, pour le chemin de
fer du Pacifique Canadien, était celle de MM. C. L. Gouin et M. O'Meara, jr. ;

¢ Que M. O’Meara demanda plus tard & ce q ue son nom [ft retiré de-la sou.
mission et que M. Gouin demanda que les noms de James Murphy et de Joseph
Upper lui fussent substitués dans le contrat ; que comme MM. Murphy et Upper ont
la réputation d’étre de bons entrepreneurs, lui, le ministre, y consent et que en
conséquence, les noms de MM. Murphy et Upper ont été joints a celui de M. Gouin
dans le contrat.

“ Le ministre recommande que le contrat passé avec MM. Gouin, Murphv et
Upper pour la construction de la remise pour locomotives soit approuvé.

“ Le comité soumet la recommandation qui précéde & l'approbation de
Votre Excellence.

W. A. HIMSWORTH,
6.cP .

La preuve faite démontre que cette entreprise a' ét& adjugée an plus
bas soumissionnaire, sans que l'on ait montré aucun favoritisme envets
Pentrepreneur. .

Les travanx ont été complétés d'une maniére satisfaisante, et le gouver-
nement en a pris livraison. Il y eut quelques travaux extraordinaires pré-
vus par le contrat et qui ont été payés comme suit:

180 verges cubes, terre d.iiicviierneveereriseniiens vevnrenne 25

10 “ TOC Auereerroninnonnen snvenssvnosesannees 1.50
117 verges MAagONNerie & wesesres corurerssserrsscsesssanesns 5.00
457 % €goutS Ariiiveiiiiiiiinieiriioces seesnneseenrcenneee 5,00

A part ces travaux qui avaient ét5 prévus et pour lesqitels on -avait%
stipulé dans le contrat, il y a eu quelques autres frais imprévus en deh&fs%:
de 'arrangement existant a la date ot le marché a été conclu. Il fallut
entr'autres choses; porter & 50 pieds le diaméire de la plaque: tournante,"
$200 ; transporier une plaque tournante de Selkirk & Emerson, $105. -~
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Les travaux ont été exécntés & la satisfaction du gouvernement, et ils
ont donné lieu au paiement de la somme suivante :

Au 303“111 1880. .se e®, ¢enavRe :ou e RIIEY SCEOOD s ‘33,785 )
o CONTRM: No. 41.
C’onstructzon de chemm de fer.

En vertu de ce contrat en date du 7 mars 1879, Thomas Marks, John
Ginty, Patrick. Pulcell et Hugh Ryan se sont engagés a construire et a
compléter, cpnfgrrﬂx;@meqt__m}gg _plans et‘devlls' y compris la pose de la voie
et le ballastage, la ligne du chemin de fer depuis la riviére aux Anglais
jusqu'a la riviere & 1'Aigle; soit 118 milles, pour les prix stipulés aun contrat
pour chaque classe de travaux a faire.

On demandait deux séries-de prix; I'une (les plus bas prix), devait
$tre appliquée si les travaux étaient achevés avant le ler juillet 1883 et si
laligne était en- état de permettre la circulation des trains sur toute sa
longueur, le ler Juxllet 1882, La somme totale, a ces prix, sur les quantités
données, serait de 82,203 196.

L'autre série comprenant les prix plus élevés devait étre applignée si
les travaux étaient achevés avant le ler ]ulllet 1882, et si la ligne était en
état de pelmettre la- cn'culatmn des trains sur tout son parcours le ler
juillet 1881. La somme totale & ce prix, serait de $2,300 196.

Le contraf conténait cette condition” que, si P'on s'appercevait que, aux
prix fixés, Ja somme totale calculée sur les quantités données (§$2,203,896),
serait dépassée, les travaux devraient étre arrétés, et il ne serait rien fait
au-dela de cette somme, excepté sur.une autorisation expresse du ministre.

Les documents concernant I’adjudlcatlon de ces travaux et des travaux
de la section sulvante, n° 42, sont pubhes (sous les nos 43 M et
43 E) dans les documelgts de'la sessmn de 1879, ainsi que dans un rapport
fait 3 la Chambre des Communes sur ¢é su]et en date du 31 mars 1880:

En aoiit 1878 il y avalt une solutlon de continuité de 185 milles, entre
les parties en constmctlon aux denx extrexmtes de la ligne entre Ia haie du
Tonnerre atla; nwere Rouge - On’ avaxt fait publier deés' annonces datées-
du 18 aoiit 1878 demandant des’ soumlssmns devant étre rec;ues ]usqu au

ler]axmer 1879 S in, e
POANERE -4 ZI(U“ v g gl ]
Ensnovembre 1878 le ngvernement désirant_obtenir sur les détaxls
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des travaux a étre exécutés des’ réns'.eigneﬁ';ents pli).s’comple't’sftiﬁé ceux
que I'on pouvait se procurer & temps pour perfettie- aux entrepreénmenrs
de soumissionner en connaissance de cause.a une date’aussi rapprochée, le
département prolongea le délai pour la réception des soumissions jusqu'au
15 janvier 1879. Et plus tard, voyant que les renseignements n’étaient pas
aussi complets qu'on I'espérait, et qu'on n'en obtiendrait probablement pas
d’assez complets pour pouvoir étre utilisés a ]’explmtlon du delal fixg, le
département prolongea encore le délai jusqu'au 80 ]anwer 1879 avxs de
ces prolongations de délai fut dument pubhe dans les j Journaux

D’aprés les premisres annonces, les travaux etalent dlvwes en tms
sections : . , g

(1). De Pextrémité ounest de la scction 25, & la rividre aux Anglais
jusqu'a Raleigh, environ cinquante milles. -

(2). De Raleigh a la riviére a I'Aigle, environ smxante hult mllles,

)

(8). De la riviére a I'Aigle a Klwatm, emnron smxante-sept mllles

Les distances ainsi établies n’ont pas été changées dans les annonces,
mais on a exigé que toutes les soumissions fussent faites sur des blancs con-;
formes aux devis préparés par le departemcnt, et que l’onA offm a ceux qg;_
voudraient soumissionner ; ces blancs étaient rédigés de maniér_é 2 per..
mettre de faire des soumissions dans les trois iormes suivantes : '

S

Forme A. De la riviére aux Anglais & la riviére a I'Aigle, 118, mllles.

s

'Forme B. De la rividre & I'Aigle a Kiwatin, 67 milles, = b

Forme C. De la rividre aux Anglais 3 Kiwatin, 185‘Ir‘1i11eé:"’ R

Ce nouvean plan de demander en méme temps que les soumlssxons
par section, d’autres soumissions pour toute la 1onfrueur de la. wne. 3, étgx'
adopté sur 'avis de M. Fleming, I'ingénieur- en-chef M Flemmn' ﬁ%nsaft
que si les entrepreneurs possédant lhabxlete et des ressources nececsaxres
voulaient se chargr de tout les travaux, ou pourra'.t probablement obtemr )

ol -n{:

Pachevement des travaux & une date plus rapprochee que, 51 ?n Iezs1 ad Jll'.
RRCENE R 4§25 EYIoR1

geait en plusieurs sections ; mais de peur que 'e n@emble des travanx fut

RN .

trop consxderable pour atlirer un nombre rzusonnable de concurrents on a

LA Lt

aussi demandé des soumissions pour les deux sectxons sépafeme'nt Ies o
vaux les plus faciles se trouvant sur la ‘plus lono‘ue 46 ‘cod Heiit di ions.
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Dans P’aprés-midi du dernier jour fixé pour leur réception, les soumis- -
sions furent - ouvertes. 'en - présence de M. Trudean, le sous~mmlstre M.
Braun, le secretalre, M Flemmo' et’' M. Marcus Smith, m«vemeurs '

Le rapport sulvant ainsique d’antres documents concernant ce contrat
se trouvent dans les archives du departnment

o CnEmN DE FER DU. PAGIF!QUE CAN.mmv
“ BurEAU DEL INGE\:IEUR-EN-CHEF .
‘ © «“Otrawa, 1ér février 1879.

« A I'honorable ministre des Travaux Publics.

“t \Iovswun,-—Le 30 janvier dernier, & midi, expirait le délax pour 14. récep-
tion des soumissions pour la construction de la partie dc chemin .de fer du Pagi- ...
fique située entre la riviere aux Anglais et waatm 185 xmllcs . .

“ Il avait été convenu d’avance qgue les soumissions ser a1ent ouvertes 4 2
heures dans I'aprés-midi, En conséquence le secrétaire. F'. Braun, 2 qui les sou-
missions étaient adressées, a déposé sur le bureau toutes les soumlssmns regues,. .
Ces soumissions furent ouvertes, numérolées et endossées selon P'usage, en pré-
sence du sous-ministre, M. Tr udean de M. Marcus Smith, du secrétaire et de moi-
méme.

“ Nousz avons d’abord. vu 3 ce que les conditions prescrites, en ce qm con-
cerne le chéque dccepte par une baunque, accompagnant chaque soumlbsxon, les
formules imprimées, elc., fussent strictement remplies. '

“ Chaque fois que ces conditions n’élaient pas. rernphes, Ies soumissions .
ftaient rejetées comme irréguliéres. Les soumissions reguliéres seules furent
enrégistrées, au fur et 4 mesure qu’elles étaient ouvertes, sur les feuxlles 1,2,3,.
et 4, qui accompagnent le présent rapport.

“ Voici le nombre des soumissions réguliéres regues :

La voie & étre posée le fer juillet 1882.

Formule A. De la Riviere aux Anglals A la Riviére él’Alole.sur la

feuille MO. J.ivivcrerecrnerrerenreranrernces senss crarsesvnseersncenerees 17
Formule B. De la Rivierea l’Aigle' a Kiwatin, sur la femlle no. 6.. 12
Formule C. De la Rivi¢re aux Anglais 4 Kiwatin, sur la feuille no.

T cevereess weones aeon eeevenss iuees vevs seesessriesenevencens ieeersanmrnsen 11

— 40
‘La oow a étre posée le ler juillst 188! ‘

Foxmule A. De Ia Rmere aux Anglals 4 la Riviére & l’Algle, sur h .
feuille N0, B.eveus viire ciiveies vrnnie e e cvee coeienne 0L
Formule B. Dela Rmere a rAiglea waat.m sur. la feuxlle no.9. 12.. ...
Formule C. De la Riviére aux Anglais & Ix‘nvaun. sur la feuillé no.:
L0t iitintnrticrrseeriinisieionsoisstinanecsiiesinsninaiseacreacaoesasnendiones 13, 5
L - 45

e L " Total 0'.9.-.0"00..!‘- esenavenee 0‘.0 .0-..-‘.4‘...‘ \-'- 85\
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7

. ¢ Les soumissions étant ouvertes et duemen't enrégistrées, je priai M. Marcus
Swmith.de. faire un: examen critique des six plus basses . soumissions. pour:les sec.-:
tions séparées A et B et pour la seclion combinée C., en-ayant soin dc, faire calcu.
ler exactement en piastres et centius les quantités imprimées aux px'lx donnés dans
les soumissions, afin de-constater I'exactitude des somunes totales-dans. chaque
cas. . ) SR

¢ }én,,

¢ J’inclus le rapport de M. Srmth et Je me permettral d’en signaler le contenu
dont j'approuve la plus grande partie. :

Il s’occupe d’abord des soumissions faites sur la formule A dela Rmére aux
Anglais 4 la Riviére a I'Aigle, puis il prend les soumissions sur la, rormule B de la ‘
Riviere a I’Aigle a4 Kiwatin.

“1l fait remarquer une chose qui est trés vraie, c’est qu'il'y a des ev-reurs et,
des contradictions évidentes dans les plus basses soumissions. Je ne ponrrals donc :
pas en recommander l'acceptalion dans la forme ot elles sont, et essayer den cor-
riger les erreurs serait modifier leurs montants relatifs.

Venant ensuite aux soumissions faites sur la formule C, pour Ia snctlon com
née de la Riviere ‘aux Anglais & le Riviere a P’Aigle et de la Riviére 2 I’Awl kY
Kiwatin, je vois que la soumission mno. 15 est la plus basse. Les soumxssmnnm"
res sont \IM Morse et Cie (Morse, Nicholson et Marpole) de Toronto, et leus pux ‘
de $5,699,707. s

Il y a certains avantages & donner tous les travaux dans une seule entrepmse,
mais ces avantages seraient bien inutiles si les entrepreneurs n'avaient pas des prix’ i
suffisants pour leur permettre d’exécuter ces travaux, et s'ils n'étaient pas des’ gens'
d’expérience et de ressources, dans un cas comme celm-cl, oi-les déboursés sont
si considérable«. Je n’ai pas une connaissance personnelle suffisante des person”:
nes qui ont signé cette soumission, pour en juger, et je ne sais pas-vraiement com"
ment il leur serait possible d’exécuter les travaux & des prix aassi bas que ceux’
qu’ils demandent. Siles prix demandés dans leur soumission pour les travaux-
les plus dispeudieux avaient é1é plus élevés, si les renseignements que j’ai fail
prendre & leur sujet avaient prouvé que MM. Morse et Cie, avaient une Pxpéueuce
consommeée et d’amples ressources & leur disposition, jaurais immédiatement re-
commandé au gouvernement de leur adjuger Pentreprise pour la sectwn combl-
née. Mais je crois que ce serait hazarder l’achevementsatxsfalsant des’ Lravanx,
et ouverture prochzum, de la ligne, que de leur conﬁer Ies 160 mxltea i LOUB-
{ruire. 5

th

“Je préférerais les débarrasser de la section difficile de 67 mlllea i l’esL de
Kiwatin, pour laquelle ils demandant $3,364, 336 el Ieur laisser les 118 mllles de
la Riviére aux Anglais 4 la Riviered I'Aigle. Ce contral; se monterait 3 - 1a somme
de $2,335,371 ; je suis d’avis que ces' travaux sont assez consmerables pom' leurs
for(,es et qu'il ne serait pas prudent-deéleur-en confier davantafre, é. moms‘qa lls ne ¥
prouvent au gouvernement qu’ils possédent ou qu'ils ont 3 ledr deposnxon plu
d’habileté-et-plus de ressources que je ne leur en connais: -~ - +

En consultant la feuille no. 5, je vois qu'il y a plusieurs personnes qu1 oﬁ'ren‘

d’exeouter les travaux.de la 590‘21011 de la Riviére aux Anglais d la; leere:é'l’Al
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gle, & des prix inférieurs & ceux de \1orse et Cie. Pour ces soumxssmns, je vous
renvoie au rapportde M. Smith, aux erreurs découveltes, l’msuﬁisance des pmx,
i I'absence de renseignements ai sujet de I'habileté et de la réputation des person-
nes qui soumissionnent pour- une entreprise aussi considérable. MM. Wmdrop et
Ross, de Toronto (no. 10) gens bien connus, s eng'xgem A exécuter les mérmes tra-
vaux pour le méme prix, & trés peu de chose prés, que Morse et Cie.; la diffsrence
enire les sommes totales des soumissions n’est que d’environ $1000, et cette diffé-
rence peut en définitive se trouver en plusou en moins suivant que les quantités
varieront par I'exécution des travaux. Q’uelqueshﬂ; des prix de Wardrop et Ross
sont trés bas, mais ces gens ont la réputation d'étre des entrepreneurs habiles et
de grande expeuence, et'il n'est pas & cramdre qu'ils 1baudonnent une entreprise
dont ils se sont chargés.

“8i I'on donne cette partie de laligne & Morse et.Cie ou-2 Wardrop et Gi, il
restera Pautre section de soixante sept milles, de la Raviére & I’Aigle 3 Kiwatin,
pour laquelle je trouve insuffisants les prix de Morse et Cie. La soumission:sui-
vante dans I'échelle des prix est la soumission no. 11, Andrews, Jones et Cie, de
Newburgh et Brooklyn, New-York et Ste-Catherine, pour le prix de $3, 915,942,
mais je ne connais rien personuellement sur le compte de ces personnes,; et Je ne
trouve au département aucuns renseignements a leur sujet. En outre, leurs prix
sont quelque peu incongrus, et,. considérés avec I'ensemble. de la soumxssmn,
‘prouvent que les soumissionnaires n’apprécient pas suffisamment les difficultés a
vaincre. Par exemple pour les excavations dans le.roc, la classe.de travaux la
plus considérable de beaucoup dans la soumis-ion, ils.demandent beaucoup moins
qu'il ne leur en coldera, de I'avis de gens .expérimentés, et moins de cing neuvie-
mes du prix que nous payons au30urd’hm, pour. des travaux de la méme classe
sur la section contigiie & louest de Kiwatin. De plus ils ne considérent pas le temps
comme un élément Aimportant pour sux dans Pexécution des travaux, car ils n ‘ont
soumissionné que pour la plus courte période indiquée, ce qui indique, je crois,
l'absence d’une connalssance suffisante du pays & travers lequel la ligne doxt étre
construite.

“La soumission suivante (no. 25, Fraser et Cie), est celle de Fraser, Grant et
Pitblado, de New-Glasgow, la somme totale en est de $4,1307,07. Je connais ces
entrepreneurs.pour des gens habiles, énergiques, ayant complété sous ma propre
surveillance, les travaux de certaines parties du chemin.de -fer Intercolonial et de
ses embranchements ; je n’aurais aucune hésitation a leur ad;u"er 1’entrepr1se aux
prix qu'ils offient.- - . - - . Lo R o e :

“En divisant ainsi les travanx, je crois qu 'ily aune probabxllté ‘raiSonnable
de les voir terminés dans le'délai fixé, 2 aussi-bas prix qu'ils puissent comporter, &
des prix inférieurs mémes-3.ceux qué nous payons pour les sections contigiies, no.
15 et 25,-actuellement en, construction. :

“ Je sais que Pon s'objecte & ce qu'il soit fait une différence entre les soumis-
sionnaires, 4 ce point de vue ou a tout antre, mais je suis convaincu d’une chose,
Cest que si 'on n'adjuge pas les travaux aux entrepreneurs i des prix qui les garan-
lissent contre des pertes sérieuses, les conséquences pourront &tre désastreuses, et le



406 CONTRATS.

public, en définitive, ne pourra guére manquer de payer beaucoup pliJ's ‘que si on
les adjugeait dés Yabord & des gens habiles et responsahles, a des prix rénuméra
teurs.

“Si le gouvernement refusait de faire aucune différence, tout ce ‘guil 14 res.
terait & faire serait d'adjuger l'entreprise aux plus bas soumissionnaires, et de
faire face aux difficultés et aux désastres qui pourront s'ensuivre, lorsqu 1ls se
présenteront.

% Je n’ai rien dit des soumissions faites avec la condition d’achever la posé de
la voie avant le ler juillet 1881. J'ai toujours eu des doutes sur la possibilité pra-
tique d'y parvenir, en payant un prix raisonnable. Il n'y aurait pas la moindre
difficulté & tronver des gens pour I'entreprendre sans tenir compte des ¢irconstances
particuliéres o se trouvent ces travaux, Mais ce serait bien autre chose que d'ob-
tenir d’eux Pachévement des travaux A I'époque fixée, & moins que leurs ressources
ne soient trés considérables et leurs prix tellement éleves, qu'ils pulsseut pousser
les travaux sans regarder a la dépense. -

¢« Je sais bien que l'on considére comme trés important d’ouvrir la ligne 3 la
-circuiation des trains pour le public aussit6t que possbile. Je me permettrai donc
un couseil c'estd’ajouter a la stipulation de la 18e clause du contratimprimé, por-
tant que le “temps sera considéré comme partie essentielle’ de ce contrat, qu
une gratification qui en vaille la peine sera accordée aux entrepreneurs pour cha-
que mois d’avance qu’ils auront sur le délai fixé, et d’un autre coté, qu'on exigera
d’eux une forte amende pour chaque mois ou chague semaine de retard ; le gou-
vernement conserverait entre ses mais des fonds - amplements suffisanis pour en
déduire les amendes, s'il était nécessaire d'y avoir recours.

“Quelle que soit la décision prise par le gouvernement, j’insisterai forte-
ment sur la nécessité de ne pas perdre de temps pour faire passer les contrats, afin
de permettre aux entrepreneurs de commencer de bonne heure et v1goureusement
T'exécution des travaux. :

“Dans la région dont les cours d’cau se déchargent dans le lac des Bois- ‘et
dans le lac Winnipeg, le soleil a généralement beaucoup de force aprés le mois de
février, et met bientdt les chemins d’hiver hors de service. :

]l faudrait donc utiliser avec soin la courte période qui vas ecouler avamla
débacle des glaces, pour transporter aux endroits accessibles des sections, les: vi-
vres pour les hommes et les chevaux, les matieres explosives, Poutillage et les
autres approvisionnements. - Si l'on  ne le fait pas, jai bien peur qu’il faille
perdre une grande partie de I’été prochain avant de commeucer réellement les tra-

“vaux de construction.
“ J’ai Phonneur d’étre,
“ Votre obéissant serviteur,

“« SANDFORD FLEMING, '
“ Ingénieur-en-chef.”
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FORMULE : DE- SOUMISSION A.

CHEMIN DE FER DU PaCIFIQUE CANADIEN,
Rivitre aux Anglais & la Riviére 4 PAigle — 118 milles.
(Ouvert le Ler Juille! 1882.)

Liste des; Souyssioxs regues le 30. Janvier 1879.
[ ]

e et ettt

!

iére Colonne.

Noms.

Tel que soumis-

sionne. Tel que revisé.

' No. de I'Enveloppe.

$ - $

Marks & CONMEE, wuveerss sasrenans senses suvee cessas asesessonnes| 13 2,203,896 2,203,869
17 2,507,234 2.607,674
12 2,305,754 2,310,754
Wardrop & RouSs... e ceses ened sssenessnsnees avvssrsncensaee| 10 2,324,499 2,334,499

Charlebois & ShanlY.cceiveees coonnene oo

Dennis O'Brien... coeeue veeee

J. B, McDOonellueee: sineessge envevesssnsees suvssonascveserssanes 18 2,353,602 2,353,602

sames GoodWin & Cie . cuivee cvsvenens cecerees snvent cverennnn] 14 2,397,335 “eessees soerer ensrasses
Robert H. McGreevyi.ccveeecs o toneasers seses reat sosrerans 26 2,412,520
Manning, McDonell & Cie .......... veaorasen s veen sevessresens| 19 2,604,523 trvees mrerese sresveces
James S, Grant & CiBicer-vieeees cuerirers cree sonors voronrane 204, 2,508,420 osoar sonernens seismrane
Purcell, Ginty & Byan. w.e.e. . cueevee ccesvne sovevannnas] 21 2,528,843
F. B. McNamee & Gif..coveee veneenrs veoeveven sevevvee snvees] 6 2,612,565 tevess sneres onses sasane
Walsh & McCArrOD ssisee caeeeres sesses svesaone-averss cvreenes] 22 2,661,591
25| 2,699,055 | veersseers o svunne
§3 o '5.2305,294 v
H. C. O'ReillYareees searer « orear sovens snvese sovenses waderarsaa] 2,825,217

Pitblado, Fraser & Grant ....ccwecces secresserons svenneens

Stevens, Turner, Burns & Cig. wvee vere eeees

W, HendriG e ceeveeeees serseroes srevesensanseen soeser sosene| 3 3,019,766 erresseeteras sossnsnee

Ferguson, Symmes, Mitchell & Ciewruermsies monrere] & | 3,190,208 |ooversvooressesms e

e -
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FORMULE DE SOUMISSION B.

CHEMIN DE FER DU PACIPIQUE CANADIEN,

Rividre & I'Aigle & Kiwatin — 67 milles.

(Devant étre owvert le 1er Juillet 1882.)

l.1sTE des SounisSIONS regues le_ 30 Janvier 1879.

:é-_ tére Colonne.
]
No. Noms. LE
E Tel %?:nz?.xmis- Tel que reviss,
2 - .
$ i
1 |Morse, Nicholson & Marpole e eees vnn v | 15| 3,364,278 3,864,336
2 |Fraser, Grant & Pithlad0.ecce ever eovinetsnens snncenes| 2D 4,130,707 4,130,707
3 {Manning, McDonell & Ci8 wecries cerrirercacenesivess sanens| 19 4,158,933 4,157,933
4 1James GoodWin & Ci€ .eervees svecevorveevnnenscerens vonvrnnne| 14 4,313,135 4;313,-135
5 TWArdrop & ROSS...e eceess erevererscverees v sesass sesuee sosaes| 10 4,843,747 - 4,347,867 -
6 |{F. B, McNamee & Cie.eeers ceemnnnnueeionnes 6 4,404,@96 ........ aosere soneniens
7 {Joseph Wh"tehead .................. cevevense sesarens corenne| 8 4,587,064
8 |Ferguson, Symmes, Mitchell & Cie...... eeeerreeeen. s veeee] & 4,682,639  |...cee ceveeee
9 |L0S3 & MCRAC.csuree cor vree mivensvivsstseeemnsisese voses| 9 4,T74,588 - foevies sorecnnns .
10 |DeniB O’ BNl vuviveccves corvreee srenevressevsnrvories sessen vensen] 12 4,774,740
11 {Robert H. MCGIeavy. weeeres wvasse corvonse wenneens sonnenns| 26 [ 4,833,005 eeore sheves sdense pstn
Hunter, Murray & Boothu ccvieesvennes vonnis e [ 2- 4,987,970 covsnerss sersesans “dinn
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. FORMULE DE SOUMISSION iC.

————

CigniN pE FER DU PaciFiQueE Canapiex.

Rividre aux Anglais 3 ‘Kiwatin = 185 milles.

"(Outrert le ter Juillet 1882)) - °

Liste des Soumissions regues, l¢ 30 Janvier 1879.

“

No.

Noms.

*No. Envcloppe.

1&re Colonne.

Tel que soumis-
sionne.

Tel que reviseé.

Morse, Nicholson & Marpole.........

Denis O'BrieN soeesecesiss o orone conne e sseere s0nveras sassennen

Wardrop & Ro#s.ieeee seeicnrecrenen.

James Goodwin & Cie.ueeeeer.

¥
Purcell, Ginty & Ryan ....cceveecenins corvves ssenne, sasnne
Manning, McDonell & CiCurew covees eseverer sreserernnons

F.B. McNamee & CiBreeees wivven srernseeensoncsortes sonens

Joseph Whitehott weveree seecnrnes .uu

Ferguson, Symmes, Mitchell & Cie. .. ..

L,0SS & MCRAC 1ecrres eradrsansarcnrrsons covens sreene sruoes soasa

Stevens, Turner, Burns & Cie. ........

sscvaves eoscesse eesrrress

“9TRUTE0e 20 00008 qubesenas 2ReB

sesser wrocroas soeree| *

tas eeseecssterares

s 0ss000ess treses PRues

12

10
14

-

© » @ o

o veer

$
5,699,615
6,678,859
6,668,246
6,731,000
0,731,614
6,793,467
7,021,301
8,576,811
7,872,933
8,051,872
- 9,547,181

vason.

$
5,099,707
6,628,859
. 6,682,346
6,731,015
ssesesee o evelesert voonns

esersrecs. sevsneons




410

CONTRATS.

No.

©w oo -2 o o o] W *~ —

I T T B N
S W B a3 O Gt o W D e O

| Walsh & MCCAIron .covee cevrerees sosess soerenses sevees suvene

FORMULE DE SOUMISSION A.

CreMIN DE FER DU PACIFIQUE CANADIEN,

Rividre aux Anglais a la Riviére & 'Aigle -— 118 milles,

(Devant élre complélé le ler Juillel 1881.)

Liste des Soumissions regues, le 30 Janvier 1879,

i

g .
& 2eme Colonne.
o
Noms. 2
R | Tel que soumis- .
;_,‘é sionne, Tel que revisé,

Andrews, Jones & Cie.........

100000400 cottases cruser soe

Marks & CONMER .uuuve -vevserer sencse sraensses conene
Deni)s (0075155 PN
Charlebois & Shanly...ccesecis wererisseorses serons oreee
Wardrop & ROSS. s sevsveans &
Hunter, Murray & Booth, .........
J. R, Macdonnell .o coveriee sm onieniss sesonssns sooes

100100 40c00e Bessee casnans

Jagnes Goodwin & Cie. .uaeeee aeveee

Puicell, Ginty & Ryan...cesceeresvenen s vvares o

James S. Grant & Cie. cieceu coecervsnree cenees sarreners csves

Manning, McDonell & Cie..ocune veirievcnes cernveee v canne
Robert H. MCGOIeeVeY . civs suerir crrnnees soorervnn sveees sennne
H. G. O'REIILY wsers vnrecescsarire sossansecvenes srsrn sesssnce
Pitblado, Fraser & Grant...ccee ceeeeees « seveceres vesssnons
Hurlburt, Crennell & Campbell ....... eror corenes

F. B. McNamee & Cie.ovivereres cons reseons -n

esstec eonsseen

.
o ateves

Stevens, Fraser, Burns & Cie.. .. cee wosveres cerneen
WD, HENATiO cetiares coeverivonres svavasessss soess sousesons sosens

ase

Ferguson, Symmes, Mitchell & COuevurer o0 ervnreerserans

$
2,248,585
2,300,196
2,421,041
2,423,036
2,440,724
2,490,980
2,505,747
2,573,247 -
2,604,643
2,633,842
. 2,726,172
2,774,328
9,825,217
2,860,199
2,945,707
2,976,665
3,086,373
3,160,766
3,202,459
3,366,488

$
2,239,5%.
2,300, 196
2,426,201
2,431,386,
2,440,724

“reesorane vesess sesiriias

Ceaoer wesnacevs sorseeinn

cesncsees ssoscaces s0atee

200000000 80 reasen sroru 9
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No.

FORMULE DE SOUMISSION: 'B.

CroMIN DE FEB DU PACIFIQUE CANADIER.

Riviere & Aigle & Kiwatin — 67 milles.

(Devant étre complétéle ter Juillet 1882.)

ListE des SouUMISSIONS regues le 30 Janvier 1879,

Noms.

2¢me Colonne.

I'No de I'Enveloppe.

Tel que soumis-
sionné.

Tel que revisé.

w  ro

v

- o=

Morse, Nicholson & Marpole.....
Andrews, Jones & CHB. vnvrers ssesssace sossen sussesese senae
Manning, McDonell & Cie woeeverssresrerss aneee
Wardrop & ROSBLi. ecieerreeen sonens veness e
James Goodwin & Cie'.. ...... veee. “seereress serirns ounnnnen
J05eph Whitehead uessesesdss serereee srosan ssresesuane wiverras
Ferguson, Symmer,A Mitchell & G, veru vives vnrivarenes
DeniS O'BFIBN cuvee cveren s seeres sanvas snsses soines susnes sesesses
F. B. MCNAIOE & CiBurvererssasen assoarens srossense aresso susese
1055 & MCRAE.veuee v romer covenvens sessne soarss sidis saeses sesis
Hurlbert, Crennell & Campbell! cooves + corverinr waiiian
Robert H. McGreevy ....ucvee« voveeeeae

sevescss seoers L0ntsnene]nes

$

" 3,467,566
3,915,942
4,470,275

* 4,647,809
4,716,606
4,722,954°
4,920,230
5 013,477
5,136,796
5,213,544
5,250,852
5,799;666 :

$
3,467,568
3,915,942
4,470,273
4,652,198
2,716,606 -

B LY PP YRL T T Y
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FORMULE DE SOUMISSION C.

CHEMIN DE FER DU PacIF1QUE CANADIEN.
Rivigre aux Anglais & Kiwatin — 185. milles.
(Devant élre complélé le ler Juillet 1881.)

Lrste des Souwissions recues le 30 Janvier 1879.

;% V 2&me Colonne, E
]
No. ' Noms, E] “
E Tel q;g:g;mis— Tel que re:ﬁsé. :
2
S $
* 1 [Morse, Nicholson & Marpole...ceee seereeeeecssiravanennse] 15 5,937,670 = | . 59378%
2 [Andrews, Jones & Cieveeereee vons oon reeeneer sereneserssanns i 6,062,559 | 6,065,55)
3. |Purcell, GInly & RYAN wrereree seererons sonsen sossre serseneee] 21 6,903,364 .. | 6,903,361
% |Denis O'BLION weves wormnsosere s comsnass sosensessemnwanns | 12| 7,012,802 | 7,012,802
5 | WErdrop & ROSS coveeeveveseeens woevessses eseceass sommsesssmenne| 10 | 7,088,533 7,0929%
6 [James Goodwin & Cie.eweerer. iveren- o eeses sessen  seenene| 14 7,394,428 7,428,7?8
7 [Manning, McDonell & Ciecoenreeniens sresen eens pesasnsnnens 19 7,567,590 ‘
8 |F. B. McNamee & Gie.vuurursessecersessosems svesrs seonsens| G | 7.728,251
9 (Joseph Whitehead ..cccee v wvevvies cevnrersvercssions wieeee| 8 7,803,141 | i
10 |Herlbert, Crennell & Campbell ........ Cererneneee vesne vene| 2 7,916,839 d
11 |Ferguson, Symmes, Milcliell & Cie,.uerees vevvvvnnesns| & 8,286,718 aseee casssreunn
12 |LOSS & MCRAB-cuuus ervere s e s s corers sossie sovssviss| 9| 8,944,838 | cevuisenineng
13 |Stevens, Turner, Burns & Gie ceveivoeves svvens sesninvuenns| 23 10,501,899
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Sir Charles Tupper, qui.était a cette époque Ministre deg Travaux. pu-
Hlics, a déclaré dans sa .déposition, qu'il était si important de faire complé-
ter ces travaux 3 une date auss1 fapprochée que possible, que le gouverne-
pent aurait consenti, pour donner les travaux en un seul contrat, pour toute
Ia loncueur de la sectlon, a payer une somme plus consulerable que celle
siparés 5 qu’ on n,p.uralt pas consxdere comme une raxébii pour ne pas accep-
ter la soumission, pour la sectlon combmée sous la formule C, le falt que le:
prix demandé: excédait la _somme des prix. stlpules dans les plus basses‘
soumissions pour les, sectxons séparées ; et que si cette soumission de Morse‘
et Cie, au prix de §5,699,645 avait été faite par des entrepreneurs possedant‘
la force et les ressources suffisantes, elle aurait été acceptée ; mais qu’; 'autant
quon avait pu s'en assurer, en leur adjugeant l’entrepnse, on ne pouvalt A
guére compter sur les avantarres que Pon espérait obtenir en payant plus
cher, et qu'en consequence le ‘gouvernement se démda a donner l’entre’

’e

prise en deux sectmns.

Entre les trois. modes de soumissions que nous venons de mentlonner,
cest-d-dire pour le trongon est de 118 milles, pour le trongon ouest de 67
milles, et pour la section combinée de 185 milles, les mémes.annonces de—
mandaient deux séries de prix, pour chacune .de ces distances, suivant I'é-
poque a laquelle le soumissionn_a_ire s'engageait a .t_ermine; les trava,ux.

Chaque formule de soumission avait deux colonnes ; I'une devait con-
tenir les prix demandés pour termmer les travauz pour le ler juillet, 1883,
et pour permetire la -circulation des trains au ler juillet 1880 ; l'autre
colonne devait contenir.les prix demandés en:plagant chacune de ces éché-
ances un an plus tot; c’ost-a-dire, les travanx terminés le ler )mllet 1882 et
les traius pouvant circuler le( ler Juﬂlet 1881. Lorsque les soumissions don-'

nent ces deux séries de prix, les pnx pour la plus courte echeance sont
plus &levés que. cenx qui‘sont.demandés pour le plus. long délai.

M. Fleming :fit remarguer quen prenant le. dela1 le plus court ‘pour
base des contrats, on s'exposaita eprouver des desappomtements eta payer
des prix inutilement exagé¥6s, car c’était ‘promettre de payer des prix que
les entrepreneurs ne pourraient gagner. Il recommanda donc de, prendre
les plus bas prix et la plus longne, echeance pour base des contra.ts, en pro-
mettant toutefois mne gratification si les: travaux.étaient terminés plus tot
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que 1€ le comportait ‘strictementle contrat. Lé département adopta cetts
ligne:de conduite, et se mit en mesure de traiter avec les soumissionnaires
sur le pied de la plus longue échéance et des plus bas prix.-

" On remarquera que le rapport de M. Fleming cité "plus haut, recon
mande de negocler 1mmed1atement avec quelques-uns des soumlssxonnmrea
dont les oﬁ‘res n ‘staient pas les plus aVantarreuses, et il donne pour Gela des
raisons qui nous 'éemblent bonnes. Mais, d’aprés le témmgnage de Sir
Charles Tupper le département a trouvé la position embarrassante, d'au-
tant plus que les soumissionnaires avaient établi leur capacité en se sou-
mettant aleé preuve prescrite, ¢ est-a-dlre en déposant une somme déterminée
avec la soumxssxon On se décida” donc a Sadresser d’abord aux plus bas
soum1sswnna1res

La plus basse soumission pour la section A, sur la base de la plus lon-
gné échéance pour l’achevement des travaux, était celle de MM. Marks et
Conmee, au prix de $2,208,396; c'est cette soumission qui forme la base du
contrat no. 41 dont nous nous occupons actuellement. On n’a pas ‘considéré
dans le cas actuel, les prix et la somme totale que donnaient les soumissions
comme étant nécessairement ceux que demandaient les soumxsswnnmres
M. Flemmfr avait prié M. Marcus Smith de reviser les calenls et aussi d’exs:
miner si les prix demandés étaient raisonnables. -

Voici le rabport de M. Smith  ce sujet :—

“Casum DE FER Dy Pactrique CANADIEN,
' “ BUREAU DE L’INGENIEUR-EN-GHBF :
.- “ OrTAWA, 31" janvier-1879. -
t Monsieur,—Conformément & vos instructions, je vous transmets sous ce pli-
un résumé -des six plus basses soumissions pour la construction de cette partie du

chemin de ferdu Pacifique Canadien, quisétend de la Riviére aux Anclaxs A Kl—,
watin, soit 185 rmlles, avec quelques observanons sur ces soumissions.

« Formule A. De la Rmere aux Ang1a1s ila Rmere & I'Aigle, 118 milles. La”
plus basse soumission sous cette formule est celle de Marks 6t Conmed; ino. 13 ; mais”
lears prix ne sont pas 10"1quee il y a aussi Jdes erreurs évidentes et quelques»uns
des prix démontrent, o que les soumxssmnnaxres nentendent rien'd ées travaux,”
gu’ils les ont donues :pour. diminuer d’une-fagon; trompeuse- la somme-totale, ou.’
peut:étre qu'ils esperent voir ces genres de travaux rem places Jar, d’autres comme,r
par. exemple o

" &g, Plateforme e billots pour trave rser les fondneres Le p' x| demandé et
de moins d’un demi céntin par pied cube dé bois. i+ thi e i Loarzi.

“20. Emprunts de terre,” avec transport de’ 1 mille:d 1 'mille"'et- trois quartsg?

,-l
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Le prix demandé; ést'de 10 centins par verge cube ;"il3-ont dﬁ avoir l'intention de:
lemander ce I)I‘IX en sus du prix ordinaife de 23 centins:.Cette correction’ augmen-
terait la somme totale’de’ 852,500, -

¢ 3o Maronnene de ponts, $8.00 par verge ‘cibe; de’ponceaux, $4.00 par verge'
cube ; béton, 81 00 par verge cube. Tous ces prix sont absurdes. '

“ 4o ’I‘uvaux en fonte, $3.50 par pxed couraut Clesta” peu pres ‘la moitié du,
prix du metal

« La soumission suivanle est-celle dP MM Charlebois ef, Shanly, ne17. Il ya
quelques mcon~équences dans cette soumission.; les prix; sont. en genéral excessx-
vement bas, et tels qu'on . en pourrait, demander _pour_trayaux dans les parnes
habitées du Canada Quelques—uns des pmx du hOla couvrant exactemem le coﬁt
du bois brut de sorte quil 0’y a aucune marge pour 1a mam-d ceuvre. "Ony
remarque une )gnormce evxdente des dlﬁicultés que 'on rencontre pour éxécuter
ces travaux dans une région’ eloxgnee et 111hab1tée.

‘« La troisiéme, celle de Andrews, Jones et Cie, n® 11,:ne donne les prix que.
dans la seconde colonne. :

“ Les prix-sont-excessivement bas pour les pnncxpaux genres de travaux gui-
sont les excavations'dans le roc et dans le soli:

“La quameme est celle de’ O'Brien, no 12:

“Ilyadesi mconsecuences dans cette coumlsswn.

“ Les Lraval.x en caxssons pour quais, sont portes 382 50° par verge cube, et le
hallastage au meme pmx que les excavatlons dans le sol sans laxsser aucune ’

marge pour le transnort et pour la voxe spec:ale aux. sablonmeres.

“ La cmquleme soumission .est celle de ‘Warirop et Ross, ne 10. Les prix
pour excavations’ dans Te roc et pour la magonnerie sont trés bas'; lés autres prix

i
en général sont ralsonnables.

“ Formule B. De la riviere.a 'Aigle.a Klwatm, 67 milles. . La plus,basse sou-
mission sous cetteformule est celle de Morse et Cie, ne 15. Les  prix pour | Ies travaux
considérables consistant en excavations daus le roc. et dans le sol, poar ]es tra-
verses et.le bmllasta"e sout excessivement bas ilsne s’ accm dent pas du tout. avec
te que nous conna‘lssons des difficultés de l’acces ‘de” cette région; | ‘de’ la nature
dn ro, et avec noire mpenence du_ ol des, travaux des secuons cohn-
giles. Je ne (:|Ols pas qu il soit po=31ble darhever les travaux """
dans cette soumlsuon ; 31 on le tentaxt on sexposeran A vou‘ les entrepreneurs
forcés d'y xenoncar, ce. qux occaswnneralt une’ perte de temps ‘et ameneralt
en fin de cornpte utle auomentanon du colit tolal La soumxssxon smvante ‘est
celle ¢ Andrews, Jones et Lxe, no.11. " Leurs: pri’ ne, sontl portes qu’é. la seconde
colonne, ¢~ qui. mchque clalremem chez’ eux, l’wnorance des’ dnﬁicultes ‘que. pr@
sente le pays. Ilyaaussidesi mconsequences CIL‘ deuoteut l’dbsence de rensex-
guemeunts sur la nature du TOC. Les excavations dans'le’ roc sohde sont portées
as1.50 par veraé"cube, ‘et les emprunts deroc; ¢ "est-a:dire: l’elarg'Saement des
trauchées;'a’8 180! par’ véigs ctibes - Lies’ glosses pieces de'bois J que:lon devra:pro-
h.xblementlmpm tér, sont o[fertes épeu presiau prix--coditant,. -ce‘qui-ne.:laisse
aucune marge pourla’ mam-d’muvre sur:les travauxi:iLe:prix:des traversesiest
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aussi trés bas, carle bois est rare dans -cette région. Je- doute que l'on puisse
exéculer les travaux 4 ces prix sans encourir de perte.. La troisieme soumission
dans I'ordre des prix, est celle qui porte le ne 23, Fraser' Grant.-et Pitblado. Les
prix de cette soumission sont un peu bas, pour les principaux genres. de. travaur,
mais en général ils sont- conséquonts, excepté les prix des bois de constmctwn
ce qui indique que les soumissionnaires ne sont pas au fait de la rareté des hons
de dimension convenablé dans cette région. Les trois soumissious qtu viennen;
ensuite, sont celles qui portent les nos 19, Manning, 14, Goodwin, et 10, Wordrop.
Il n'y a aicune remarque spéciale 3 y falre, car elles sont en général raxsonnables.
Les deux’derniéres sont les'meilleures. "

“ Formule C. De Ia riviére aux Anglais 3 Kiwalin, 135 milles. La’ plus basse
soumission sons cette formule est celle qui porte le no 13 Les prix pourexcavation
dans le roc, pour les traverses et pour quelques autres genres de travanx Semblenl
absurdement bas ; ils trahissent’ une ignorance compléte des difficuliés que pré.
sente le pays, de la rareté du bois de construction, etc., I'absence de’ connaissance
pratique de la nature du roc, du coiit élevé du transport sur les- lieux-de l'outil-
lage, des machines et des provisions pour les hommes et pour.les chevaux. " Iis
sembleraient plus appropriés & des travaux dans le grés-ou daus les calcaires dans
un pays habité, avec de bons chemins ; et ce serait aller contre I'expérience
acquise par les travaux des sections contigiies que d'espérer [aire exécuter ces
travaux aux prix portés & la soumission. -

¢ L'abandon forcé.de. l’enlrepmce, avant 1’achevement auraxt pour ‘consé-
quence un retard dout souffriraientles intérdts du pays et qui relarderaxt la colom-
sation des territoires du Nord-Ouest. Il faundrait en outre compter sur une aug. '
mentation COHSldeI‘abl(‘ du cotit pom- remetire l’eutrepmse en adjudwauon. -

« La soum]ssxon suwante dans Lordre des prix, est celle d’Andrews, no {1
Les prix n'y sont donnés que dans la seconde colonne et on peut lui, appliquer Tes
mémes observations qu'a la précédente, quoiqu'a un degré différen:t. Ces deux’ sou-’
1ni:=sions ont un grand air de famille, avec une légére transposntmn des bag pmx.
Je ne considére ni l'une ni Paitre: comme acceptables et je-ne crois pas quon
puisse en attendre de bons’ xésuitals si on acceptait I'une ou l’auzre Con e

¢ Les soumissions sulvantes ‘sont celles qui. portent les nos 12, 10, 14 él 2[
jusqu’ ‘AB. W. R. Goodwin. Les prix pour excavalions ddns le roc, de la soumxs».
sion n° 10 semblent peine suffisants pour couvrir le prix cofitant, et les grosses
piéces de bois coditeraient cerlainement plus cher avant d’'étre reudues i pled d'eu:
vre, que‘les prix demaudes, ce qui ne laisse rien pour la ‘main- d’aeuvre’h Quaut’
au reste, cette soumission semble asaez ralsonnable. Les trois dermeles semblent
avoir été redwees et calcnlees avec som, et on. peut Ies classer comme 1.

sonnes sous I6s formules A. el B. : L

. % On-trouve. annexée i la sowmission. no 14 une proposmon d’exécuter tous,
les travaux entre la riviere aux Anglais et Kiwatin, pour. une somme: determmee.i
Les sonmissionnaires se proposent de diminper la quanme..des excavatxons dansg
le sot- aumoyen d’un procédé -qui parait -praticable,. quoiquiun;peu plus,c }}5.
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par verge cube. Ils pourraient probablement faire ainsi une économle consxderable
sur l’eusomhle réduire aussi les excavations dans le roc, et les longs transports de
matériaux en les remplagant & de ceriaius endroits par des travaux d'art.

“ J'ai fait le calcul des quantités nettes 4 des prix qui ferait concorder assez
exactement le colil total avec la somme mentionnée dans la proposition. Ces prix
seraient modérés, mais ils ne laisseraient aucune marge pour les frais imprévus
qui pourraient éire considérables, en traversant les nombreux bras ‘et baies
des lacs. Les soumissionnaires, cependant, demandent qu'on leur donne le béné~
fice de toutes les autres 1educuons qu’ils pourront faire, pour couvnr ces frais
imprévus.

“ Si cette proposition était réguliére, la considérant avec I'expérience acquise
dans les travaux des aulres sections ou le colt final a été si supérieur ou colit

estimé lors de 'adjudication de V'entreprise, je la considérerais comme la mellleure
des soumissions regues par le gouvernement,

« Je suis, votre tout dévoué,

.“.MAARCUS'.SAMI_’I‘,H.
“ SaNprorD FLEMING, écr., R
« Ingénieur-en-chef.”

4

SoMMAIRE des soumissions pour la construction du chemin de fer entre la
Tiviére aux Anglais et la riviére a I'Aigle.

FORMULE DE SOUMISSION A—118 MILLES.

No. ‘Entrepreneurs. Cautions. ' Année 1883. Anné’e 1882,
$ $
Thomas Marks. wewees weeesonees |A. M. Smith....... y 92
13 11 Jumes Conmee. ... ..|W. W, Keighley. 2’203’869 ‘ .{,§0‘0,196
A. Ch 1S cversesennneessesan| L lette.. ... aesneony socene .
11 {5 Gty o oK oo | 2207678 | 248,386
12 |Dens O'BHieR cenre e speenn| { E&f&“{,‘;‘;ggfﬁ“-- eos st est o U910 T8 | e sesssnen

1 John P. Andrews... A]bert Chatﬁeld

N. F. Jones ....... John Heney ey 239,525

J. 4. Drake...... P : _

John Wanlrop... wersenc|AL MYErS oeeenner .. “aak 106 v s
10 iJohn Ross .|John W -Wardrop 2’3?4"1‘?9. 2’44.'0’724

-Joseph Kavanagh........

18 J. R, McDonell L R it mece 3 :

E

i

‘ }

Andrews, Jones & Ci_e.f,.......,t, i
%

A

9,353,602 2,505,744

_27 Ll e ,.,‘-
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Soanaire des soumissions pour la construction du chemin de fer de la Rmerea
I’Aigle & Kiwatin.
FORMULE DE SOUMISSION B. — 67 MILLES.

— — _____.__—_-___.--§___~
No. Entrepreneurs. Cautions. . | Année 1883, | Annse 1882,
$ B

sG D. Morse..cconeees
Frank Nlcholson

ClOSE.veresvosess trossesreras sssarnens

.{A. J. Thompson...eweeeess 3,364,336 "3,467,568

lR Marpole ......... e Walter Morley..cen.seeee
Andrews, Jones & Cie .
n 3}2‘{";‘. o b Honty e e } s | 301502
J. H. Drake .......  sessener s vseens
James H, Fraser & Cie ........ .
95 {ﬁxjglrégcc G GBI s %m‘l‘;:zrgfgzge‘ff::::::} £,130,707 - [ eorerersonon
Alex Manning weve « vssee veerees ]
19 ,{ PP o —— ¢ Joseph Kovanalh.., 5.157,933 | 4,470,2

John §. McDonald weevieees vieenn| |
James IShester..cee enenes cvnneanee] J

14 Tames GOOdWi v sems v i Sottmmre oo e} 4313134 | 4,716,606

John Wardrop....ee ssess sevevsens [A. MYBDS ceorvvics venees s vnnnvansnes . »
to ;John ROBS were vseers s cose savosees (JOND W, 'Wardrop..oees s voee } 4,347,847 4,633,1%

SommalkE des soumissions pour la constrnction du chemin de fer.de la Bmere aux
Anglais a8 Kiwatin.
FORMULE DE SOUMISSION C.—185 MILLES.

No. Entrepreneurs. ) Cautions. ) Année 1883. | Année 1882,
G. D Morse .cerrens s sossssese voreer JClOSB cevnrunes sreeereas srvecenss oscone L
15 | d Frank Nicholson ....veees wevsren [H. J0 Thompson. wresesnss srecaene 5,699,707 5,937,732
Richard Marpole .....ccee wueeeeso. | Walter Morley...... o aeeten arsesione c
Andrews, Jones & Cie v ueene Albert Chatfeld.. -
John P, ANdreWS ceees o oo vene ert Chatfleld..ccaeesrneesre . i
L[4 NP, JONESuesres sveseeron sorseeres| { JOD HETEY varves sarensenns } serese deaseasoatee 6’062"?.59'
J. I Drake ceeees conevrsens cavnsnne e
P R. Warmington. weesesseesss ’ o ana
12 | Denis O'Bien weuusess wsis resenn Loms“;arg’ﬁ °n } 6,628,859 A':,om,soz
John Wardrop. oA MYErS.coceecveces veneenvensos s nee i
10 John RO3S.careen } 6'668’2'?6 . ’088 533
14 {James GOOAWID. cwrmmnrens | } " Fioriizierr ™ } 6,731,015 7428 778A |
: hn TUrner.eeees ceerecnes eoe
2 . Jo ~ 11 6,731,614
{Hugh Ryan....... PR }Bobert e } e
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Le 12 février, M. Fleming, aprés sétre informé de la réputation de
quelques-uns des soumissionnaires, faisait le rapport suivant :

Nouveau MEnoire de fandford Fleming, Ecr, & 'honorable Ministre des Tra-
vaux Publics, daté & Oitawa le 12 février 1879, pour faire suite 4 son rappor! daté
a Ottawa le ler février 1879, sur les soumissions regues pour la construclion des
sections du chemin de fer du Pacifique Canadien situées entre la Riviére aux An-
glais et Kiwatin.

¢« CHEMIN DE FER DU PaciFIQUE CaNADIEN
2
¢ BUREAU DE L/INGENIEUR-EN-CHEE,

“ Orrawa, 12 Février 1879.

« MonsieUR,—Dans mon rapport, en date du 1er février, sur les soumissions
regues pour la construction des sections du chemin de fer du Pacifique Canadien
situ¢es entre la Riviere aux Anglais et Kiwatin, je ne me suis pas cru fondé &

conseiller au gouvernement d’accepter les plus basses soumissions pour les raisons
que j'y aidonn&es.

« Vous avez cru, cependant, devoir faire prendre des renseignements sur les
ressources, I'habileté et l'expérience des personnes qui ont fait les plus basses
soumissions, et je recus instruction, en conséjuence, avec MM. Trudean et Smith,
de voir d'abord MM. Morse et Cie, qui sont les plus bas soumissionnaires pour tous
les travaux, formule de soumission C. Nous avons eu une entrevue avec MM.
Mosse et Nicholson, au sujet de I'association dont ils font partie, et nous avons
entendu tout ce qu'ils avaient & dire. Nous leur avons expliqué ensuite qu'ils
feraient bien de chercher 3 s'adjoindre quelqu'autre personne possédant l'expé-
rience et les connaissances qui semblent leur faire défaut et qui sont nécessaires
pour l'exécution de travaux aussi considérables. MM. Morse et Cie. s'occupent
depuis quelque temps de chercher du renfort, mais j2 ne sache pas qu'ils aient
réussi jusqu'ici & persuader & des hommes d’une habileté et d’'une expérience suf-
fisante de se joindre 4 eux pour cette entreprise. Et il n’y a 1a rien d'étonnant, si
L'on tient compte des prix extrémement bas portés & leur soumission.

“ La soumission suivaute (Formule C) sur la liste est celle de MM. Andrews,
Jones et Cie., de New-York, de Brooklyn et de ote-Catherme, $6.062. 559 J'al déjé
parlé de ces messieurs dans mon rapport du ler fevner o

“ J'ai depuis fait prendre des renseignements prés de personnes de Ste-Cathe-
rine et d’autres, mais je n’ai pu obtenir aucuu renselgnement satisfaisant au sujet
des soumissionnaires. :

“La soumission qui- v1ent ensulte est celle de Dems O’Bnen. Jai en une en-
trevue avec M. O'Brien, j’ai pris des renseignements sur son compte el j'ai acqnis
une opinion favorable de M. O’ Brien comme entrepreneur. II pamlt jouir d’une
bonne répulation au département ; maisil semble:s’en &tre toujours tenu Jjusqu'ici
d des entreprises comparativement peu uousxderables, et jai peine a croire qu'il
soit prudent de lui confler toute cette section combmee de 185. milles.. :

“Immédiatement apres ‘Denis O'Brien, - viennent plusneura sourmssmns m'é-

prochables d’enuepreneuxs blen connus. .Ces soumissions sont’ da.ns Pordre sui-
vant : .
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Wardrop et Boss cresremnenienans o eeeneereenenee. $6682.348
James Goodwin et Cie...icvceerrveeneeeivisienniese 6.731.215
Parcell, Ginty et Rvan............... veereaneenenese 6.731.614
Mannmg,McDonell et Cie.rivecrriinierorevennennn. 6.793.467 .
¢ Je passe maintenant aux soumissions sous la lormule B, de la Rmerea
IAigle 4 Kiwatin. J’ai déja parlé des personnes qui ont fait les deux plus basses
soumissions—Morse et Cie et Andrews, Jones et Gie. La soumission suivante est
celle de MM. Fraser, Grant et Pitblado, $4.130.707. J’ai déja parlé de ces messieurs
dans mon rapport du 1er février ; je n’ai & y ajouter que ceci : Si, outre leur ha.
bileté et leur expérience ils peuvent prouver au département qu'ils ont aleur dispo-
sition des ressources suffisantes, je suis d’avis qu’on peut leur confier 1'entreprise,
¢ 11 m’est plus difficile de donner un avis au sujet des soumissions (formule A),
pour la section entre la Riviére aux Anglais et la Riviére & l’Algle Je n’ai pu
rien apprendre sur le compte de Marks et Conmee qui puisse me convaincre qu'ils
possédent les ressources, I’habileté et expérience nécessaires pour I'exécution de
travaux si considérables. Il y a en outre dans leur soumission une erreur qui,
si elle était corrigée, lui ferait perdre son rang et nous donnerait MM. Charlebois
et Cie., les suivants sur la liste, comme les plus bas soumissionnaires.
¢ Je n’ai que peu de renseignements sur Charlebois et Cxe., comme entrepre~
neurs. Au département, M. Charlebois a la réputation d’un excellent homme d'al
faires, qui s'est lancé récemment dans les entreprises, mais qui n’a eu que peu d’ex-
périence dans I'exécution de travaux de tous genres, particuliérement dans la cons.
truction des chemins de fer. D'un autre c6té ses ressources seraient limitées. En
outre, Charlebois et Cie., ont passé contrat, en aofit dermer, pour la constructlon
de Pembranchemeunt de la baie Georgienne. Je suis d’avis que cette entrbprnse
est assez lourde pour eux, et que, d’aprés ce que j'ai pu savoir de leur ressources, ils
leur faudra les employer toutes, et toute leur énergie pour mener i bien les tra-
vaux déja entrepris.

* Les soumissions qui suivent sur la lste sont celles de: i

Denis O'BrielNlcueesmmnesersesesorsssssesiecerees $2.310.754

Wardrop et Ross..ciiviaiiaiiniecensasessnnenseees 2.334.499
d. R. McDonell...voviicenmienecciioiiies sevinnnneene 2.353.602 S
«On a déja dit que quoigue Mor;e et Cle I’aient faltaucune soumléslu'm‘ s;iué
ciale pour cette section (formule A), en dédifisant leur soumission, formule B de
leur autre soumission, formule G, on trouve une somme de $2,335,371. A |. ancela,
on remarguera que nous avons plusneurs soumissions pour cette secuon de la Rie
viére aux Anglais & la Rivijére a ’Aigle, dont la différence extréme est momdre de
2 pour cent de Ja somme totale. Clest au gouvernement d’en choisir une ; la ma-
niére d’agir habituelle étant de s’adresser au plus.bas. soumissionnaire d’abord
puis de passer aux plus élevés dans 'ordre des prix jusqu'a ce qu'on ait trouvé des
personnes en état de prouver au gouvernement qu'elles peuvent consacrer & ces
travaux I’habileté et I'expérience nécessaires pour les compléter A sa sausfacnon,

dans le délai et dans les conditions mentionnés au contrat. ‘
- ¢ Je suis, etc.,
“ Votre obéissant serviteury .. .j..... -

¢ SANDFORD FLEMIN G. '
« Ingénseur-en-chef.
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Le 13 févner MM Marks et Conmee crivaient la lottre suivante :

“ OrTawa, 13 février 1878.

“ MoNsIEUR,~—Au €as ou notre soumission pour la section A du chemin de fer
du Pacifique Canadien serait acceptée, nous prendrons pour associés dans le con-
trat MM, Purcell, Ginty et Ryan, les entrepreneturs de la section située & P'est de
celle dont il est quest.ion ; et nous accepterons tous les arrangements préliminai-
res faits par ces Messieurs avec le gouvernement au sujet de notre soumission.

« Nous avons 'honneur d'étre, Monsieur,
“ Vos obéissants serviteurs,

«THOS. MARKS.

- “JAMES CONMEE,
“L'Hon, Dr, Tueeer, C. B. . .

¢ Ministre des Travaux Publics.”

Puis la correspondance suivante fat échangée :

«OTTAWA, 20 février 1879.
¢« MEssieurs,—En réponse & votre lettre datée du ‘13 février, mais regue ce
jour, m’informant que, au cas o votre soumission pour la section-A du chemin de
fer du Pacifigue Canadien serait acceptée, vous prendrez pour associés dans le
contrat, MM. Purcell, Ginty ¢t Ryan, et que vous accepterez tous les arrange-
ments préliminaires faits par ces Messieurs avec le gouvernement au sujet de
votre soumission, j’ai & vous informer que le gouvernement est prét & passer un
contrat avec vous et vos associés, MM, Purcell, Ginty et Ryan, pourvu que le dépt
requis soit fait dans le délai d’'une semaine A partir de ce jour ; mais ce contrat
doit étre basé sur volre soumission sans aucune modification quelconque des prix
qui y sont portés. '
“ Votre dévoue,
¢“CHARLES TUPPER.”
**Tros MaRrks, Ecr., et,
« James Conyeg, Bcr., OTrAwa.”

 Orrawa, 21 février 1879,

“ Monsieur,—Nous accusons réception de votre lettre du 20 courant, nous in-
formant que l’entreprise de la section A du chemin de fer--du Pacifique Canadien
nous avait été adjugée, pourva que. nous prenions pour 'associés MM. Pur.
cell, Ryan et Ginty, et que nous fassions le dépdt requis dans le délai d'une
semaine & partir de ce jour. Nous acceptons toutes ces conditions, et-nous vous
prions de substituer dans le contrat les noms de Patrick Parcell, de Hugh Ryan et
de John Ginty, & celm de M. Conmee, ayant fait un arrangement avec M Conmee
a cet effet.

« Nous avons l’honneur d’étre, Monsieur,

& Vos obéissants servueurs,

« MABKS et. CONMEE
“ L'hon. Dr. TuppEr, C. B

* Ministre' dés Travaux Publics.”
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“ OrTAWA, 27 février 1879.

‘¢ CHER MONSIEUR,—Comme la soumission faite par M. Marks et par moi pour
la construction de la section A du chemin de fer du Pacifique Canadien, a été
acceptée, j'ai Phonneur de vous informer qu'il a été convenu que MM. Patrick
Purcell, Hugh Ryan et John Ginty seront pris comme associés par M. Marks dans
le contrat, & mon lieu et place. Je vous pris donc de permettre 4’'ces messieurs,
c'est-d-dire & MM. Purcell, Ryan et Ginty, de siguer le contrat qui pourra étre
passé pour cette section et de les substituer dans tout ce qui sera fait & ce sujet,
comme s'ils avaient soumissionnés & ma place.

“ Vous voudrez bien aussi avoir la bonté d+ permettre & M. Marks de relirer
le dépdt de $5,000 fait avec la susdite soumission, parce qu'il a payé sa part enligre
du dépdt de cautionnement final. -

‘¢ Je suis, monsieur,
* Votre ob?issant serviteur,

¢« JAMES CONMEE,
“ L’honorable ministre des Travaux Publics.

¢ Témoin ; P. PURCELL.

“ CHEMIN DE FER pU PaciFique CANADIEN,
“ BUREAU DE L’INGENIEUR-EN-CHEF,

“QOrTawa, 1er mars 1879,
?

Monsieur,—Comme la soumission de Marks et Conmee, formule A, a 66
acceptée, je crois de mon devoir d’exposer encore une fois ce qui me semble dtre.
une erreur.

¢ Je crois qu'il n'est que juste envers ceux qui offrent d’exécuter les travaux
de leur faire remarqguer cette erreur avant qu'ils exéculent le contrat.

¢ Le prix des excavations ordinaires dans le sol, porté dans la premiére’
colonne de la soumission est de 25 centins, et dans la 2me colonne, de 26 ceatins,’

“ L’article snivant est celui d’emprunts de terre avec transportdel a1f
milles, et le prix dans les deux colonnes est de 10 centins. Comme. il y a ici un’
transport & longue distance 4 ajouter au coiit de l'excavation, le prix devrait étre-
plus éleve, au lieu d’étre plus bas que celui des excavations ordinaires. '

“ La clause 18 des devis porte que, dans les cas ordinaires, le prix maximum’
du transport, pour une distance de 2,500 pieds ou au-dessus, sera de 13 centins;
ce prix doit étre ajouté an prix dcs excavations ordmalres qui est de 25 cen lms,ﬁ
ce qui donue 38 centins par verge.

¢ Les travaux dont il est question en ce moment comprennent un transportl‘
sur une distance an-deld de ’ordinaire, de 5,280 a 9,240 pieds, et I'on avait l‘m{
tention d’accorder pour cela un prix spécial. Je serai obligé cependant, par lés;
termes des devis et de la formule imprimée de la soumission, de calculer le prix’
de toutes les excavalions avec ce transport 4 distance exiraordinaire, a 10 ceutms‘:
seulement. :
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«“Je crois qu’il faudrait informer les entreprenenrs qu'on ne pourra les payer
que conformément aux termes précis de lear soumission tels que cités plus haut.

¢ J'ai 'honneur d'étre, monsieur,
¢ Votre obéissant serviteur,

“ SANDFORD FLEMING,

. ¢ Ingénieur-en-chef.
« ['honorable ministre des Travaux Publics.” .

MM. Marks, Ginty, Purcell et Ryan furent spécialement avisés des
prix de leur soumission tels que M. Fleming les explique ici ; ils se sont
décidés a s'en tenir strictement aux termes de la soumission et ils ont sigﬁé
un document & cet effet.

Le 3 mars 1879, Parrété du’ conseil suivant était adopté :—

Corte d'un rapport d'un comité de I honorable Conseil Privé, approuvé par Son Excel-
lence le Gouverneur-général en Conseil, le 3 mars 1879.

% Vu le rapport de ’honorable ministre des Travaux Publics, exposant que
T'on a demandé des soumissions pour la construction des 185 milles du chemin
de fer du Pacifique situés entre la riviere aux Anglais et Kiwatin.

« Que ces 185 milles ont été divisés en deux sections, et les soumissions faites

sur des formules marquées “ A" et,, B” ; la premiére, “ A”, comprenant les
118 milles entre la riviére aux Auglaxs et Ia riviére & I’ Aigle, et la seconde, “ B,
les 67 milles entre la rivigre A I’ Aigle et Kiwatin ;

“ Que les formules de soumissions employées contiennent deux colonnes; la
premiére devant contenir les prix demandés par les soumissionnaires pour achever
les travaux pour le {er juillet 1883, et pour mettre la voie en état de permettre la
circulation des trains sar toute la section pour le ler juillet 1882 ; et la seconde
colonne devant contenir les prix demanpdés pour I'achévement des travaux pour le
ler juiliet 1882, et pour la mise de la voie en état de permettre la circulation des
trains suv toute la section pour le 1er juillet 1881 ;

% Que les deux plus basses soumissions regues pour la section de. 67 milles—
formule ** B "—pour achever les travaux daus le plus court délai, sont celles de : —

% MOTSE, 8 CIE vrevens serres vereremereeenns $3,364,274
“ Andrews Jones & Gie.......cvve eveesrennioessrinrnencnns 3,915,942

“Que MM, Morse & Cie, 3 qui on a offert Pentreprise conformément & léur;
soumission, ont refusé de l'accepter, par une lettre adreesée au departement et.
datée du 25 février 1879; ‘ ~ :

& Que suivant les instructions du consell le ministre a avisé MM. Andrews,
Jones & Cie, que le gouvernement passerait contrat avec eux pour la section—
formule “B”—pourva qu’ils fissentle dépét requis de cing pour cent sur le montant
de leur sounission, avans 4 heures p. m., ce jour, samedi, 1er mars; R
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¢« Que la plus basse soumission faite pour la section de 118 milles—formule
“ A” —pour achever les travaux dans le délai mentiouné dans la premiére
colonne, c'est-d-dire dans le plus long délai, est celle de :~

¢ Marks et CONIMEe..c.oeurrvucerennrinrvaroese vo svsens srenenes 82,203,896

“ Bt les deux plus basses pour achever les travaux dans le délai fixé dans
la seconde colonne ou dans le plus court délai, sont celles de:—

¢ Andrews, Jones & Gie .cvieviririerinininreeeiecsncinniinne, $2,248,585
EMarks & CONMEEC...veree veveeeriacenirns crsetemmimserersas 2300 196

“ Que, 3 1a demande par écrit de MM. Marks & Conmee, MM. John Ginty,
P. Purcell et Hugh Ryan, emrepleneurs expérimentés et bien connus, ons é'e
associés 3 M. Marks, dans la soumission, au lieu et place de M. Conmes ;

“ Que MM. Marks, Ginty, Purcell et Ryan ont déclaré qu’ils étaient capables
et que c’était leur intention d’achever les travaux dans le plus court délai men-
tionné ; qu’ils ont fait le dépdt de cautionnement requis de cing pour cent sur le
montant de leur soumission, soit $115.000, et recommandant que la soumission
faite par MM. Marks et Conmee sur la formule “ A ” soit acceplée et gu’un con-
trat soit passé avec MM. Marks, Ginty, Purcell et Ryan, conformément & celte
soumission ; qu’ils soient payés au fur et a mesure de 'avancement des travaux
au plus bas prix, C'est-3-dire 3 ceux qui sont portés a la premiére coloune de la
SOllmlSSlOD, jusqu’au ler juillet 1881, époque & laquelle, si les rails sont posés, et
si la voie est en état de permettre la cm:ulauou des trains sur toute la section, on
accordera aux entrepreneurs les plus hauts prix pour tous les travaux, c’est-a-dire
ceux qui sont portés & la s%poude colonne de la soumission.

« Le comité soumet les recommandations ci-dessus 3 l‘approbauon de Votre
Excellence.

« Certifié,

‘ W. A. HIMSWORTH,

“ Greffier du Conseil Privé.
¢ L'honorable ministre
¢ des Travaux Publics.”

Le contrat fut exécuté ensuite sur la base de la plus basse soumission,
comme ci-dessus mentionns,

Y

Nous sommes d’avis que, en obtenant cette snireprise, les entrepre-
neurs n ‘ont été I'objet d’aucune faveur injuste, et que, a I'é époque ot le_con-
trat a 6té passé, le département n’était pas 2 méme de faire exécuter les
travaux a des prix inférienrs a ceux qui y sont portes.

M. Oaddy fut nommé ingénieur de la section pour le compte du gon-
vernement aussitot que les opérations de construction furent commencés.‘

Nous I'avons examiné comme témoin, Le tracé sur lequel les trav_aux:



CONTRAT No 41. 425

devaient étre exécntbs, avait 6t6 6tudié d'un bout & I'autre, lorsqu'il prit
son poste, et l'on faisait le piquetage final sur la partic dont le tracé était
considéré comme définitivement fixé. On s’attendait cependant & modifier
certaines autres parties,

Le pays que traverse cetto section offre un eol trés changeant, la nature
duterrain varie quelquefois tous les cing milles ; tantdt c’cst du sable, tantdt
dn roc et quelquefois de la terre-glaise. Untiers de cette section, environ,
était en Toc et en fondridres, et c'était la partie la plus difficile 4 exécuter.

Sur ces parties du tracé qui devaient étre modifies, on n'avait pas
pris de sections transversales avant de passer le contrat, de sorte que les
quantités pour toute la section n'étaient pas données avec exactitude &
Iépoque ol le contrat a 6té conclu. Lorsque mous avons interrogé M.
(Caddy, on s'attendait & ce que les guantités exécutées seraient beancoup
moindres que celles qu’on avait calculées a I’époque ot on a demands des
soumissions, et que les modifications faites an tracé raccourciraient consi-
dérablement la distance, D'aprés lopinion de ce témoin, la distance devrait
étre raccourcie d’environ guatre milles et un quart, et le coat diminué
denviron quatre ou cinq mille piastres, par suite des changements faits
per les ingénieurs aprés la signature du contrat,

Alépoque on nous avons pris les témoignages & Winnipeg, dans
lantomne de 1880, l'ingénieur du gouvernement était satisfait des travaux
exécutés sur cette section ; il a déclaré que les entrepreneurs exécutaient
convenablement leur contrat. Ily avait eu entre Ini et enx guelgues diffé-
rences d'opinion sur guelques matiéres, mais ces différences avaient été
réglées généralement sans diffieulté, quelquefois cependsnt il a fallu en
référer 4 P'ingénienr-en-chef.

Ce contrat a donné lieu, jusqu'an 30 juin 1880, an paiement des sommes
suivantes :

AT 80 iR 1879.cuuversenscnrene sevrnnenseessonns seree § 22,600
Au 30 juin 1880...... ... veriesesrressaresense srenses 597,300

.$619.900
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CoNTRAT No. 42.
Consiruction du chemin de fer.

Par ce contrat, daté du 20 mars 1879, James Hugh Fraser, Georgé‘
Johnston Grant, James Macdonald Pitblado, Alexander Manning, John
Shields et John James McDonald, se sont engagés a exécuter et & complé-
ter les excavations, la chaussée, les ponts, le posage de la voie, lo
ballastage et les autres travaux & étre exécutés, conformément aux plans et
devis, de la partie du chemin de fer qui commence & la station n® 1,290,
prés de Pendroit ot la ligne traverse la riviére a l'Aigle, et se termine &
Pextrémité est de la section n? 15, 4 Kiwatin, soit une longueur denviron
soixante-sept milles. Ils doivent pour ce faire recevoir les prix mentionnés
au dit contrat, pour les différents genres de travaux y spécifiés, et d’aprés
les quantités qu'on avait estimées a cette époque, soit une somme totale de
$4,180,707; le gouvernement se réservant le droit de suspendre les tra-
vaux, si 'on venait & s'appercevoir que leur coit excéderait cette somme,
ou & son choix, de les faire conlinuer au méme prix. Les travaux devant
étre complétés pour le ler juillet 1883, et la ligne étre en état de per-
mettre la circulation des trains, d'un bout & l'autre de la sectlon, pour le
ler juillet 1882.

Plus tard, par un acte daté du 6 septembre 1879, il a été convenu
entre les dits Fraser, Grant et Pitblado, d'une part, les dit Manning et Me-
Donald et un nommé Alexander Shields, de seconde part, Alexander Mec-
Donald, James Isbester et Peter McLaren, de la troisiéme part, et Sa Ma-
jesté, de la quatri¢me part, que les dits Fraser, Grant et Pitblado pour-
raient se retirer du dit contraf et en étre relevés, et que le gouvernement
accepterait 4 leur place les dits Alexander McDonald, James Isbester et Pe-
ter McLaren ; le dit Alexander Shields ayant antérieurement acquis, au
moyen d'un transport, les droits que le dit John Shields avalt ongmalre-
ment dans le contrar.

Les travaux qui font 'objet de ce contrat ont été offerts a la compéti-.
tion publique ; les annonces sont les mémes et les soumissions ont été regués
en méme temps que celles de la section voisine (contrat no. 41). Nous avon's"
déja décrit dans notre rapport sur ce dernier contrat, la plupart des opéra
tions du département des Travaux Publics, pour la réception des soumls
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sions, 'examen que 'on en a fait aprés qu'elles ont ét¢ ouvertes, et les rap-
ports des ingénieurs sur la valeur et l'ordre de ces soumissions. On peut
wnsidérer comme partie de notre rapport sur le contrat actuellement en
| question, tout ce qui y est dit au sujet de la période qui a précéds la déci-
son du gouvernement de tralter avec les plus bas soumissionnaires dans
chaque cas. '

Le délai pour la réception des soumissions expiraitle 80 janvier 1879,
imidi. On les ouvrit & deux heures de l'aprés-midi, le jour fixé. Iln’est
pis nécessaire pour ce qui nous occupe actuellement, de parler d'autres
soumissions que des guatre plus basses re¢ues pour la section B. En voici
un résumné:

Longue échéance, Courte échéance
Trains circulant le ler|Trains circulant le ler
- juillet 1852, juillet 1881,
$ $

Morse, Nicholson et Gie c.eeeeer o vevees snvenvnes srvens sassesans 3,361,274 3,467,506
Andrews, JONes €L CiB .vveereee toorrrresassens svonss snesissossas|esners movmstme ceseses erene 3,915,945
Fraser, Grant et Pithlado .ciecees seoes svveeton sesore coneanes 4,130,707 cesevtp.s srasn seseses sereninen
Manning, McDonald et Cle.vevees coovesens vaeee s sroses saees 4,158,933 4,470,275

Dans le cas actuel, le contrat est basé sur la troisidme soumission dans
Tordre des prix; les deux plus basses étaient celles de Morse, Nicholson et
Marpole, et de Andrews, Jones et Cie. Ni 'une ni I'auntre de ces sociéiés
vavait d’expérience dans entreprise de travaux de ce genre ni de ressour-
res suffisantes pour faire face a des travaux aussi considérables que ceux
pour lesquels elles avaient soumissionné. L’une et 'autre comptaient, pour
se procurer du capital, sur la probabilité de 'emprunter apres quon leur
aurait offert le contrat.

Les soumissions furent ouvertes le 80 janvier 1879. Trois smaines
furent employées ensuite 3 sinformer des ressourceset des capé.cités‘de.s
differents soumissionnaires ‘et a &tudier la substance et les mérites des di-
verses soumissions ; ces’ 1mformatmns et cet examen ont surtout porte sur
les deux plus basses soumissions. |
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Au bout de ce temps, ]e gouvernement aeu de fortes ralsons de croue
que l'on ne pourrait mener a bien ni I'une ni Tautre de ces soumxssmns, et
qu'il serait de I'intérét du public d’accepter quelqu’ une des plus elevees
mais le gouvernement ne s'est pas cru autorisé a suivre la ho‘ne de con-
duite qui semblait la plus sage, pour la raison que le depét d’une certame
somme fait en méme temps que 'la soumission donnait, & son opmlon, a ]a,
personne qui Iavait fait, certains droits que I'on ne pouvait 1g§1<_)rer.

Le 20 février 1879, le gouvernements offrait le contrat & Morse et Cie,,
les plus bas soumissionnaires, et leur donnait huit jours pour fournir Ia cau-
tion spécifiée. Le 24 février,la caution n’avait pas encore été fourme, et
Morse et Cic. se fusionnérent avec Andrews, Jones et Cie, dont la sonms-
sion venait la seconde, et était de $551,668 plus élevée, avec entente que
Morse et Cie. ne s'en tiendraient pas & leur soumission, mais qu'ils entre-
raient comme associés et qu'ils partageraient les chances de bénifice dan$
celle de Andrews, Jones et Cie. Le 25 février, Morse et Cie. signaient un
dorument retirant leur soumission, lequel document était remis le 26 au
dépariement. (On leur a subséquemment remboursé le dépat qu'ils avaient
fait ostensiblement, comme preuve de leur bonne foi). Le méme jour, 26
février, Andrews, Jones et Cie étajent avisés que Ientreprise leur était
adjugée, et on leur donnait jusqu'aun ler mars, le samedi suivant, & 4heurea
p. m., pour fournir la cantion spécifiée.

D'aprés les arrangements, intervenus entre ces deux sociétés, il était en-
tendu que si Andrews, Jones et Cie. ne bouvaient se procurer la moitié de
la somme nécessaire pour le cautionnement, ils abandonneraient tous leurs
droits & Morse el Cie. Le 28 février, la veille du jour ou expirait le délaj,
ils reconnurent 3 New-York qu'ils ne pouvaient se procurer leur part du
cautionnement et ils t¢légraphiérent a quelqu'un qui représentait Morse et
Clet., qu'ils consentaient 4 abandonner tous leurs droits a cette dermere 80~
ciété. '

Le ler mars, le jour fixé pour le dépdt du cautionnement (se montant
a prés de $200.000), Morse et Cie, cachant le fait qu'ils réclamaient les
droits d'Andrews, Jones et Cie, deposerent a Toronto enyiron le qua.rt de.
la somme requise, et pas davantage. Le 27. février, le. secrétalre du dépa:-
tement avait informé Andrews, Jones et Cie. qu'on ne prolono'eralt pomt
le délai fixé ; cependant, M. Nlcholson, un des membresde la soclefé Mor-
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se ot Cie., étant’a Ottaiva, et ayant faison de ctoife quie le gouvernement
pourrait encore prolonger Ie delal, §il ‘stait convaincu que A.ndrews, Jones
et Cie. - possedalent les ressotirces -financiéres suffisatites, obtmt de ses as-
sociés qu 'ils ‘fissent des démarches 3 Toronto, -démarches: pui: eurent.- pour
résultat le Versement, le 83 mars, @un’ gecond quart du cautionnement, tou-
jours ail noin “dAndrews, T ones’ et Oie. ‘Lé "5 ‘mars, comme 'le cautionne-
ment Wavait pas' 6t complété, Pentreptise 6tait adjugée & Fraser, Grant et
Pi'tma&o; dont 'la Soumission &tait de $214.765 plus élevée que celle'd*An-
drews, Jo one, et Cxe. ; ‘Cest’ cet’ce sommssmn qm fait la base 'du ¢ontrat dont
10US LOUS 0CCUPOILS. ‘ '

Nous essayons aﬂleurs, dans notre xapport au sujet de 1’ad3ud1catlon
des contrats, de démontrer que lemode employe potir Padjudication’ des con-
trats pour | 1a construction dn chemm de fer du Pacxﬁque ‘donmie pnse entr'-
autres, & lobJectxon smvante : Apres avoir pe1du ‘des’ semames ‘et des'mois
de temps précietix pour le i)eys, én efforts pour obtemr des soninissions ac-
ceptables de personnes remphssant les ‘‘conditions’ requises,” on récoit'des
soumissions. ‘Or ces soum1s51ons, écrites sur des formes preparées exprés,
pour des q_uantltés estnnees, ouvertes avec cérémonie par des fonchonnal—
tes autorisés et examinées par euz, donnent tout simplement awgouverne~
ment des prix auxquels les soumissionnaires ne veulent pas exécuter les tra-
vaux, et on est forcé de perdre encore du temps pour découvrir que ces
soumissions ne valent rien..

Nous allons donner un rap*oort ‘detaills des négociations qm ont eu
heu entre’ 1es soumlssmnnmres “et d’autres’ personnes qm ont easaye de'se
Taire intéresser 4 ce contrat en autant du moms que nous’ a.vons‘ pu’ les
découvrir par les depoeltlons “des” temoms, parce” qu élles nous semblent ‘
démontrer quielgiiés uns ‘des vices du’ systeme-—-de ce s;*steme qui, bien que
la perte d'un’ seul” Jour fat prejudlclable an’ pays, ‘et bien guil v ‘et ‘des
millions ¢ en Jeu, falsaxt du depot ‘de £5.000 accomparrnant ‘des’* soumlssmns
que I'on ne croya:t pas suseeptlbles d‘étre _]a’maxs eXecutees, un motxf pour
retarder encore d’un mois’ les negatlatxons avec des entrepreneurs Téspon-
sables, avec |des entrepreneurs qtie I mgemeur—en&chef a' Youverturé des
soumissions, avait désignés ‘comme competents et capables d’executer les '
travaux et qui avalent étéj Juges tels par 1e mmstre lm-méme. i (SRR

fy!.t.u e fie

"L soeiete dontTa soummsmh*é’cmt laplus 868, étmt*co‘mpdséﬁd ‘G”D
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Morse, F. Nicholson, R. Marpole et A. J. Thompson ; le nom de ce dernier
ne figurait a la soumission que comme caution.

Dans le cours du mois de janvier 1879, MM. Morse et Nicholson se ren-
dirent au bureau de M. P. G. Close, un capitaliste de Toronto, et lui de-
mandérent d’étre une de leurs cautions dans les soumissions qu'’ils faisaient
pour ces travaux. De la des négociations qui aboutirent a un arrangement,
Nous avons examiné comme témoins les parties a cet arrangement. Elles
ne-s’accordent pas entre elles lorsqu’elles rendent compte de I'objet de l'ar.
rangement et des motifs qui I'ont amené. Voici, d’aprés notre opinion, les
faits que I'on peut déduire assez clairement de I'ensemble de leurs déposi-
tions.

Morse et Cie. sentaient que le fait de ne pas étre connus comme entre-
preneurs de travaux considérables, était une cause de faiblesse pour eux;
ils craignaient que quoique le montant de leur soumission pit étre accepts-
bie, on les ignorat cependant en faveur d'autres personnes que I'on croirait
posséder plus de ressources et plus de capacités. '

Ils croyaient que M. Close €tait un partisan du gouvernement, quil
était bien connu des ministres, et ils s’adressaient & lui pour qu'il leur don-
nat sa recommandation et leur prétat son influence. '

M. Morse était un exportateur de bestiaux, et M. Close dit qu 11 avait
I'intention de démontrer au gouvernement que Morse et Cie étaient appn-
yés par M. Gooderham et Worts et par d’autres capitalistes. Ni les uns niles
autres ne semblent avoir réflechi que MM. Gooderham et Worts ou les au-
tres capitalistes auraient pu tout aussi bien, par leur propres actes on par-
leurs paroles, prouver qu'ils appuyaient Morse et Cie., que cela et put g8
faire par la simple déclaration de M. Close.

En résumé, l'intention de Morse et Cie. était d’obtenir par M. Close
quelque chose de plus que le témoignage de leurs ressources ﬁnangiéres;
ils désiraient obtenir par lui que leur soumission fut prise en: considéféﬁon,
quelque fit son rang, avec plus de faveur que d’autres d’égal ménte, au
moyen de l'influence que M. Close ou M. Shields pourraient exercer sur
des membres du cabinet.

Antérieusement a ces négociations, M. Close et M: John Shieldsavaient
discuté un plan au moyen duquel ils pourraient retirerAquelque.proﬁi;;des.
contrats que le gouvernement allait- adjuger. D’abord, M. Close se mdﬁltri
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peu dlspose & traiter avec Morse et C1e sans le consentement de M Shlelds ‘
en conséquence rendez-vous fut pns, et une entrevue eut heu entre MM’
Close, Shields, Morse et Nlcholson. . RN T

Aprés quelques pourparlers, on.en vint a une entente qm fu.t redlgee 7
par écrit, comme suit: - , : R

“ Convenuon faite, ce vmﬂt~deux Janwer mil h\nt ceut su1xanf.e dtx-neuf eutre
G. D. Morse,-de la cité de Toronto, comté d'York, entrepreneur; R. Marpole, de-
Barrie, comté de Simcoe, entrepreneur; G. T. Thompson de Ia dite cité de To-
ronto, entrepreneur, et Frank Nicholson, de la dite cité de Toronto, entrepreneur,
d’'une part, et Pamck George Close, de la dite cxte de. Toronto, négociant, d’autre
part. .
‘“ Attendu que les dites partnes de la premlere part font une Qourmssmn pour
la construction de la section B du Chemin de fer du Pacifique Canad1en et ont
prié la dite partie de la seconde part de leur aider & obtenir le contlatpour les dits
travaug et de renoncer a toute tentation d’obtenir le dit contrat pour son compte
penonnel ce que la dite pame de seconde part a consenti & ﬁure en conslderanon
de ce qui suit: :

« C'est pourquoi il est convenu par les préqentes que si la dite parhe de la
seconde part fait'ses plus grands efforts et emplme tous les moyens légitimes'a sa.
disposition pour obtenir, pour les dites parties de la premiére. part, le contrat.pour
“ les travaux de la dite section; si elle agit pour elles et en leur nom pour cet objet
spécial comme leur agent ou leur courtier, si elle abandonne toute soumission
pour le dit contrat en son nom personnel ou au nom d’une ou de plusieurs autres
personnes, excepté les dites parties de la premiére part, et-pourvu que les dites
parties de la premiére part ou quelgn’une d’elles obuennent le contrat pour les
dits travaux, en tout ou en partie ; dans ce ‘cas, les dites parties de la premiére
paltsen"afrent 4 payer & la dite partie de la seconde part, comme COurtaﬂe ou
commission par rapport au dit contrat, une somme équivalant 3 pour cent dua.
montant du dit contrat. Cette commission sera payée ala dite par tie de seconde
part & différentes dates, sur les sommes qm seront payees aux dités. par l.leh de la
premiére part, en vertu du-dit contrat, ét au fur et & mesure que ces dites somimes
lour seront payées. Mais il est entendu que les trois premiers palements mensuels
faits en vertu du dit contrat seront payés i et regus par les dites parnes de. la pre-
miére part, francs et quittes de touie déduction pour le palemeut ‘de la dite som-
mission ; laquelle commission cependant, sur’ les d)ts trois palements mensuels,
sera payée 4 la dite partie de la seconde part, sur le uatriéme paiement mensuel
en méme temps que la commlssmu sur.ce dit quameme palement. mensuel

“ Tl est aussi convenu que la dite commmswn aura le premxer pnvxleve sur-
les sommes ainsi payées aux dlﬁ'erentea dates aux dltes partles de'la premiére part ‘
excepté comme susdit’; les’ dltes parties de la'] premlere part’ cedentet transportent
les dils 2 pour cent a. la dite partie de-la seconde part etn donnent [instruction et
aulorisation au gouvernement du banada ou & quicongue: fera Ies paxement ’en"—
vertu du dit contrat aux dites parties de la prexmere parb de payer 1 dxte om-‘j

RN

mission & la dite partie de la'seconde part; 1 R R L e SN
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] est aussi entendu que cette convention, cette cession et ce transport. serom
valables & ’égard de toutes les sommes regues & différentes dates, par les: dltes'
parties de la premxere part, soit qu’elles conservent.et exécutent le contrat, 501
qu'elles le cédent & d’autres, et que la dite cession est tenae pour faite s0us: l’auto
rité du statut, & Ueffet de rendre cessibles les.clauses actives d’une. convenpon

‘] est aussi entendu que la dite partie de la seconde part -aura la préfe:ence
pour la fourniture aux dites parties de la premiére part des marchandxses dont
elies pourront, de temps & autre, avoir besoin pour Pexéculion des ravaux du du
contrat, ¢'est-a-dire, que si la dite “parhe de la seconde part offre de fournir ces
marchandises, d’aussi bonne quahte et & aussi bas prix qu'on puisse se'les proce-
rer, les dites parties de la premiére part seront tenues de lui donner leurs com
mandes. ,

En foi de quoi, les dites parties ont signé et scellé les présentes, les j JOUI‘, mms
el an cx~dessus en premier lien mentionnés.

) G. D. MORSE, (Sceau)
Signé, scellé et exécuté en R. M. MARPOL .
présence 'de A G THOMPSON G.D.M. s
JouN A. PATTERSON. gR?Né% ONSII?HOLSON :: i

Pendant toutes ces négociations et ces. conventions, M. Close et M
Shields étaient associés,, quoique le.nom:de M. Close soit.seunl, mentmnné

Les membres de la société Morse & Cie, en faisant cette conven "on,
gemblent avoir cru qu'ils s'étaient acquis une influence precxeuse et@qm
leur serait trés utile. Ils semblent s'étre persuadés que MM. Close et Shmlds
pourraient arranger les choses de maniére a leur donmer-uun avantace
signalé sur les autres soumissionnairs. Ils ont cru pendant quelque temps\
que leur soumission serait acceptée de préférence- aux autres, -pourvu
quelle ne les dépassit pas de plus ‘de’ $100,000. Plus tard lls on
quil valaxt mieux s'assurer du contrat, en falsant la soumlssxon assez basse'

‘ aVant de produire leur soumission, a
montant, comparativement 4 ce que Ics associés aValent d«clde, ) i
quelques jours auparavant de demander au gouvernement

L’objet meationné dans la convantxon citée plus. ‘haut, momme_ay t
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motivé la promesse de Morse & Cie, de payer une'- ‘commission de 2 pour
cent, n'est pas le yrai motif, ou, du.moins, n’est’ pas’ ‘le- seul ‘objet . qui ait
entrainé la société Morse & Cie a faire cette promesse. Les témoignages
des parties 4 la convention ne #accordent pas sur la nature de cet objet tel
quil a 6t6 décrété verbalement ; d'un coté, on dit que c'est I'abandon. par
MM. Close et. Shlelds de toute idée de soumissioner pour leur propre
compte ; et de l'autre cdté, on dit que ¢ etalt l’emplol de- leur mﬂu_ence en
faveur de Morse & Cle Nous ne croyons pas que cela so1t d’uue grande

importance ; nous croyons méme probable quﬁ a été questmn de Tua et
de Pautre de ces obJets ‘

Avant que les soumissions fussent prodmtes, M. Shlelds a.valt acquis
un intérét dans les chances d’obtenir le contrat, comme faisant partie de la |
gociété Manning, McDonald & Cie, dont la soumlssmn est la, quatridme sur
la liste par ordre de prix.

M. Shlelds a déolale dans sa deposmon qu avant que la soumission
fut produite, il était convenu avec lui et avec d’autres membres, croit-l, de
la société Manmng, McDonald &.Cie, que M. Close aurait une part. quel-
conque dans la’ soumxssmn, qumque cette part fat mdetermmee cependant
les autres associés dlsent ne rien connaltre de cette transaction.

Le jour ol les soumissions ont été ouvertes, le 30j Janvmr les membresA
des sociélés plus haut mentmnnées comme aya.nt fait les qu.atre plus baisses
sonmissions, étaient en. nombre A Ottawa Parmi eux se trouvaxentA
MM. Morse, 1\hcholson, Marpole, J ones, le colonel: Smlth Fraser, Grant
Pitblado, McDonald, Shields et Glose c L

Les membres de la soclete Morse & Gle pensalent que M thelds et'
M. Close étaient a.~1a capxtale dans leur intérat. C’est de M. Shlelds, que
I'un des membres de cette soclete, apprit d’abord Teur rang dans la liste. des,
compétiteurs, et qu'il appnt que leur soumission etalt la- plus basse: pourv
toute la distance,. ausm bien que pour la sectxon B.

M. Marpole a dlt dans sa deposmon que M. Shlelds a tou_]onrs preten-
du étre en communlcatmn mtune avec le departement mais il en’ vmt ala
conclusion que M. Shlelds naValt pa.s obtenu plus de rensemnements que
les autres. R IR L

De fait, il arrive somfent A Ottawa, que le pubhc soxt au courant de la

position relatlve des soumlssmns mmédlatement aprés qu elles ont été
28 '
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ouvertes, les divers soumissionnaires se communiquant les uns aux autres les
chiffres de leurs soumissions respectives. o

M. Nicholson a déclaré qu’il n’avait jamais su que M. Shields fut en
mesure d’obtenir pour Morse & Cie, une position, un rang ou un avanta«re
auquel ils n’auraient pas eu réellement droit. R

Le lendemain du jour qu'il fut connu que Morse & Cie avaient fait
la plus basse soumission pour la section C (toute la distance), il y edt “uhn‘
arrangement ci-aprés cité, par lequel la convention précédente éﬂtfe'
M. Close.et Morse & Cie, au sujet de la section B, fut déclarée s apphquer '

avec quelque changemeut, aux autres parties de I'entreprise :

“ Cette eonvention, conclue le trente et un janvier, dans P'an du Selgneur
mil huit cent soiante-dix-neuf, entre George D. Morse, A. J. Thompson et F.
Nicholson, de la cité de Toromo, et Richard sfarpole, de la ville de Barrie, entre-
preneurs, d’une part et P. G. Close, de la cité de Toronto, négociant, d’autre par

¢« Attendu gue les dites parnes ont conclu une convention en date du vmvt-
deuxiéme jour de janvier A. D. 1879, an sujel de la soumission pour obtenir le
contrat, et de I'exécation .des travaux de la section B du chemin de fer du Pamﬂ-A
que Canadien, et attendu que I'on a cru devoir soumissionner aussi pour les travaux
de la section A. du dit chemin de fer, ainsi que pour les travaux des deux secuonsj
réunies ; ¢’est pourquoi cette convention fait foi gue les dites parties convien-
nent comme suit: Si les diles parties de premiére part obliennent le contrat pour"
les travaux de la section A ou pour les deux seclions réunies, dans ce cas. toutes'
les dispositions et shpulauoas de la dite convention précitée s awpquueront a et
couvriront aussi le contrat pour la dite section on pour les deux sections’ réumes,"
comme si la dite section A avait été comprise dés origine dans la dile oouven-
tion du 22 janvier 1879, sauf que le courtage ou la commission 4 &tre payé ¥
la dite partie de la Seconde part, sur les sommes regnes au comple de la dxte
section A, ne sera que de 1 pour cent, au lieu de 2 pour cent. P

« Et cette convention obligera les hermers exécuteurs teatamentalres et
admiuistrateurs des dites parlies. ‘ : .

“ En foi de qum nous avons signé les jour, mois et an ci-dessus en premle
lien mentionnés.”

¢ G. D. MORSE, o ;
¢ par son procureur F, Nxcuonsox.v

“ A. J. THOMPSON,

“ F. NICHULSON,

“ R. MARPOLE,

¢ P. G. GLOSE.

% Qigné en présence de
“ Tros. WarTs.”*
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Le lendemain du jour o les squmissiohs furent ouvertes, M. Marcus .
Smith fit un rapport sur les soumissions recues. ' Npus le citons en entier .
dans notre rapport sur le contrat no 41. En ce qui concerne la section B,
il fait remarquer que les prix de la soumission de Morse et Cie pour les
principaux travaux sont excessivement bas, et qu il ne g'accordent pas avec
la connaissance des dlﬁicultes d’aceds'a ce pays, avec la nature du roc, et
le cofit des travanx sur les sections voxsmes Ilne croyalt pas possnble d’exé-
cuter complétement Jes travaux aux pnx mentionnés, et que si on l'essayait,
on pourrait 'attendre 4 un désastre qui occasionnerait une nouvelle perte
de temps et une augmezitation‘,dans le cout définitif.

Quant & la soumission d’Andrews, Jones et Cie, il dit qils nie faisaient
des offres que pour le plus court délai (c'est-a-dire circulation des trains le
ler juillet 1881, et achévement un an aprés) ; que ce fait démontre une
ignorance évidente de la nature dn pays ; il mentionne quelqres pmx qui
sont trop bas ; entr'autres, les prix des excavatlons dans le roc, $1.50 Ce
sont les travaux les plus considérables de l’entrepnse Les entreprene}xrs'
de la section voisine se les font payer $2.75. Il a aussi parlé des emprunts
de roc portés & $1.80. On - comprend de quelle importance il était de
demander un prix raisonnable pour .ces deux genres de travaux lors,que"
Yon saura que, 4 ces bas prix, ils se monteraient & $2'116 800, sur le 11’10:1-'
tant total de la soumission, de $3,915,942.- M. Smith- doutait que Lon put
exécuter ¢ces travaux sans perte, aux prix portés i la soumission. '

Le jour sulivant cest-a-dire le ler février 1879 M Fleming transmet-
tait au ministre le rapport de M. Smlth accompagne de son propre rapport
qui est aussi reprodult dans le nétre sur le contrat no 41: M. Flemmg
stait d’opmmn que les pux de- Merse et-Cie étalent msuﬁisants, et que.
ceux d’Andrews, J ones et Cie etment absurdes, et consxderés avec Pensem-
ble de leur soumlssxon, mdxqualent une 1«rnorance complete des dlfﬁcultés a
vaincre, et il continnait en recommandant la sourmssmn qul v1ent ensuxte,
celle de Fraser, Grant et Pltblado, ‘comme mémtant d’étre acceptee Il
connaissait ces- entrepreneurs pour. “des’ hommes capables et énerglques,
qui avaient. compléte, o satlsfachon du gouvemement sous 82 propre‘;
surveillance, certaines partles du chemm de fer Intercolomal et de ses‘
embranchements. - E e e T

Comme ces’ rapports ne semblaxent pas suﬁisants pour. Justlﬁer une
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décision dans ce sens, I'ingénieur-en-chef fit prendre de nouvelles informa.
tions au sujet des ressources, de l'habileté et de I'expérience des soumis-
sionnaires, et le 12 février 1879, il transmettait au ministre les résuliats de
son enquéte. On trouvera encore cette piéce dans motre rappo:rt sur lé
contrat no 41. Il croit, dit-il, que Morse et Cie n'ont pas réussi &intéresser
dans leur contrat deshommes possédant I'habileté et l’expenence suﬁisante,
ce qui n'est pas étonnant. Aprés avoir fait allusion a son rapport prece-
dent sur la situation d’Andrews, Jones et Cie, il ajoule gqu’il n’a pu se pro-
curer aucun renseignement satisfaisant a leur sujet. |

On avait déja perdu a ce moment-la, deux semaines du temps le plus
précieux de 'année, pour respecter le systéme d'adjuger les entreprises, et
cependant le département était si empétré qu'il n'était pas en mesure &e
faire ce que, d'aprés nous, un propriétaire particulier quelconque aurait
fait dés le ler de février, c’est-d-dire adopter le rapport de I'ingénieur et c'le,"
son inférieur immédiat, en acceptant la plus basse scumission de. toﬁté
société connue comme possédant l’habﬂete et les ressources suffisantes pour
mener & bien lentreprise.

Le ministre chargé de ce département a donné sa déposition devan‘t‘
nous. La position, dit-il, était embarrassante. D'un coté on sentait lim-
portance d’adjuger le contrat aux gens les mieux posés et les plus actifs,
et d'un autre coté il fallait faire exécuter les travaux 2 aussi bas prix que
possible.  On ne crit donc pas devoir suivre le conseil de l'ingénieur, de
les adjuger & ceux des soumissionnaires qui posséderaient une habileié et
des_ressources suffisantes, et nous croyons mauvais le systeme qm 03
empeche le département le ler février de suivre la ligne de conduite
qu'aurait adoptée, & notre avis, un homme d’affaires intelligent, s'il se fut agi
d’argent appartenant & un particulier, et que I'on a reconnu comme inéi‘i;
table aprés un délai d’'un mois. Le cas actuel démontre claxrement pour"
nous que le dépot d'une petite somme avece la soumission, ne prouve nl
la bonne foi ni la capacité du soumissionnaire. ‘

Et d'aprés ce que nous déduisons des témownarres, il est ralsonnable\
de voir que ¢'il avait 6t6 nécessaire de déposer avec la. sonmission, un cau~;
tionnement considérable, soit en argent, soit au moyen d'un &erit szrrné de
personnes responsables, comme nous le conseillons dans notre rapport sur,
Iadjudication des contrats, ni la soumission de Morse et Cie, ni cel_le,d’Ag-,;
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drews, Jones et Cie ne serait venue embarrasser le gouvernement et retar- )
der les travaux comme elles l'o nt falt ‘

Il est vrai que quinze jours environ ap-és que le contrat leur eut été
adjugé, Morse et Cie déposérent prés de $100,000 en argent, mais ce n'était
pas sur leur propre soumission ; ¢’était pour avoir 'avantage d’enti'epre;ldre,
les travaux 4 un prix de $551,668 plus élevé que le leur. Il est évident
d'aprés les dépositions des membres de cette société, qu’ils ont fait leur
soumission, non pas dans l'espérance d’avoir a exécuter les travaux aux
prix mentionnés; ils ont fait une proposition avecl'intention formelle de ne
pas la remplir, et dans la croyance qu'il surgirait quelque chose par la
suite pour les empécher d'y perdre. Le systéme qui permet de faire des
propositions de ce genre et qui les encourage, nous semble avoir besoin
d'stre radicalement modifié.

Le 20 féyrier, le contrat était adjugé a Morse, Nicholson et Cie, les -
plus bas soumissionnaires, et ils en étaient avisés par une lettre officielle de
M. Braun, le secrétairs du département. Jusqu'au 24 janvier, rien n’avait été
fait par enx pour déposer le cautionnement requis ; mais'ce jour-13, comme
nous l'avons dit plus haut, ils ont passé un'arrangement avec la société dont
la soumission venait aprés la leur, celle d’Andrews, Jones et Cie, en vertu
duguel Morse et Cie devaient renoncer a exécuter leur offre, les deux
sociétés devaient se fusionner et prendre position d’aprés la soumission

d’'Andrews, Jones et Cie, qui était plus élevée de plus d'un demi-million.-

Le jour ou se faisait cet arrangement, M. Jones, un des membres de
la sociéte Andrews, Jones et Cie, écrivait la lettre smvante an secrétan'e
du departement “des Travaux Pubhcs —

“ OTTAWA, 24 févrler 1879

“ Monsmun,—Nous avons Thonneur de vous mformer que nous avons pris -
pour associé, M. A. Laberge, fils, de Montréal, en .ce qui concerne nos soumis- -
sions pour les travaux de construction du chemin de fer du Pacifique entre la
riviere aux Anglaxs et Kiwatin, et de déclarer- que, sinos soumlsexons se_irouvent .
parmi les plus basses, et si les travaux nous sont adJugés, nous sommes prezs a fazre .

immédiatement le dépdt requis de 5 pour - cent, et a commencer sur le champ les- opera- ’
tions, . L L Co S
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“ Nous pouvons ajouter gne notre société est composée uniquement de gens

de grande expérience pratique dans les travaux de chemins de fer. .,

“ Nous avons lhonneur d’dtre, mounsieur,
. ¢ Vos obéissants serviteurs,

‘ ANDREWS, JONES & CIE.
¢ Par N. F. Jom;s.
‘ F. Braun, écr.,
“ Secrétaire du département des Travaux Publies.”

La méme société avait précédemment adressé au ministre des Travaux
Publics la lettre suivante, datée du 6 février :(— ‘

“ STE. CATHERINE, 6 février 1879,

« MonsiEur,—Comme le bruit a courn que le département ne prendrait pas
en considération les soumissions pour la construction de cette partie du chemin
de fer du Pacifigue allant de Ia riviere aux Anglais au Portage du Rat, 185
milles, qui se monteraient anx environs de $6,000,000, nous désirons déclarer que
nous avons toute confiance aux chiffres qne nous avons soumis, et que, si le con-

"trat nous est adjugé, nous sommes préts & déposer les 5 pour cent requis par le’(
gouvernement comme cautionnement, et 4 commencer les travaux dés que nous
en recevrons l'ordre. Nous pouvons aussi vous convainere que nous sommes en
mesure de mener les travaux & bonne fin. Tout ce que nous demandons, c'est
que notre soumission soit eonsidérée d’aprés ses meute , et que, si elle est la plus
basse, elle soit acceptée. oA

** Nous avons ’honneur d’étre, monsieur,
¢ Vos obemaants serviteurs,

« ANDREWS, JONES & Cie. " -
“ L'Hon. Dr. TuppEr,
‘¢ Ministre des Travaux Puhhcs,
“ Ottawa.”

La société Andrews, Jones et Cie. ne possédait pas de ressources snﬂi-ﬁ
santes pour lui permettre d'entreprendre ces travaux, mais elle setaxt
entendue avec une riche maison de New-York qui devait lui fou_rmr le
capital nécessaire pour exécuter le contrat, pourvu qu'un agent possedaut
sa confiance, lui fit un rapport aprés étre venu au Canada et setre
informé avec soin de tous les détails, de facon 4 la convaincre . qu'e elle

pouvait sans crainte faire ces avances. Nous n’avons pas cru nécessair
nous informer si cette maison se composalt d'une seule personne ou de
plusieurs associés. Un M. Dillon était ou la seule personne ou une des per;
sonnes qui avaient promis d’aider Andrews, Jones et Cie, et nous parlonsy
de lui, ci-aprés, comme étant la personne en question. M. Dillon charg;e/gy
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lecolonel Smith d’étre.son agent de venir au: Gauada pour son compte, et
M. Smith vint & Ottawa avec M. Jones, un des associés soumiissionriaires.
Aprésleur arrivée ici, il y eut. unnouvel argangement par lequel le colonel
Smith pouvait étre directement intéressé dans le contrat. Il fut convenu
entre lui et M. Jones que si-Andrews, Jones et Oie obtenaient le contrat, et
6i le colonel Smith lear. procurait une certaine portion du cautionnement,
M. Smith deviendrait leur associé. 1l occupait ainsi la double position de .
conseiller de son mandant a New-York, & qui il devait rap*;orter &'l
§tait prudent ou non 'de procurer & Andrews, Jones et Cie le capital néces-
saire pour exécuter les travaux, et d’'une personne ayant intérét & ce que
son mandant fit ces avances. : L B

Ni M. Jones, ni le colonel Smith n’avaient le pouvoir de décider que
le capital nécessaire serait a leur dxsposmon ‘Le  devoir du’ colonel
Smith était de retourner 4 New-York et de faire son rapport, sur qu01 son
mandant devait décider §'il risquerait on non son capital.

Les soumissionnaires canadiens ignoraient que le colonel Smith fit un
agent envoyé pour faire un rapport a un capitaliste, et que Andrews, Jo ones
et Cie comptaient sur ce rapport pour pouvoir obtenn' le contrat. =

Aprés la conventlon du 24 février entre le colonel Smlth et M. .T ones,
au nom d’Andrews, Jones et Cie, et Morse- et Cie, en vertu de laguelle ces
derniers devaient se retirer de la compétition, M. Nicholson, le 25, écrivit
au nom de la société la lettre’ suivante qu ‘il remlt le .26 fevner aux

bureaux du département
“ OTTAWA, 25 fevner 1879.

Monstzur,—Nous avons l’honneur de vous informer, pour falre suite' d'la
conversation que notre associé, M. Nicholson, a eue avec vous hier, du sujet- de
notre soumission pour la section C, du’ chemin de fer du. Pacifique, que, vu votre
déclaralion gue les travaux de la secnon A, partie de la section C; avalent été
adgnges a d’autres entxepreneurs, et aplea avon' diiment réflechl aux dxﬁicultes
a surmonter dans la construction de la section B 1solément surtout aprés I’opinion
franchement exprimée par les ingénieurs du département, que nos prix pour les
travaux dans le roc pour la section B. sont au-dessous du coltt . réel, nous nous
sommes decldesérenrer la parne de notre souzmssxon qux concerne la -dite

section B.
Lo Nous avons l’honneur d’étre, monmeur,

@ Vos ohéxssants serwteurs,

T " R “MORSEETCIE ‘
“ L’hon, ministre des Travaux-Publics."_‘ L S
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Sile colonel Smith avait eu sincérement l'intention d’exécuter ces
travaux sur la base de la soumission d'Andrews, Jones et Cie, et g'ils
avaient cru que cela put se faire, sachant,comme ils le savaient, que M. Dil.
lon ne ferait rien pour leur aider avant que M. Smith lui edt fait son rap.
port & New-York, nous ne pouvons comprendre pourquoi, aprés l’ari'ange-
ment du 24 février, qui faisait disparaitre la soumission de Morse et Cie; ls
seul obstacle entre eux et le contrat, le colonel Smith ne soit pas allé im.
médiatement faire rapport 4 son mandant des renseignements qu'il s’étﬁit_
procurés au Canada. Ces deux messieurs n’agissaient pas tout a fait confi
dentiellement I'un envers Pautre. Le colonel Smith a déclaré danssa
déposition qu'il n’avait pas eu connaissance de la lettre du 24 février, i
dessus mentionnée, dans laquelle il est question de I'entrée de M. Laberge
dans la société, et il a ajouté que l'assertion de M. Jones, quil était préta
déposer immédiatement le cautionnement, n'avait aucune fondation. - ‘

Comme on le verra par la suite, le colonel Smith, pendant son s&jour
au Canada, put recueiller sur lo pays a étre traversé par cette section giu
chemin de fer du Pacifique, des renseignements tels que M. Dillon, rapféé
en avoir été informé, se décida immédiatement & ne pas faire les avances
demandées, et cette décision fut prise sans qu'il fiit question dela Iono'ueur
du délai accordé pour fournir le cautionnement. S

Le fait que le colonel Smith connaissait les difficultés qu'il y auraf E
vainecre pour exécuter ces travaux, a dd le rendre peu pressé de retoumer
4 New-York, et cela pourrait expliquer aussi pourquoi M. Jones a essa.yé
de faire ce qu'il a fait, c’est-d-dire de prendre dans leur société M. Laber«e
ou quelqu’autre nouvel associé. Nous n’avons pas examiné M. J ones qul
demeure prés de New-York. ‘ '

Comme nous I'avons dit plus haut, la letire de Morse et Sle, retlra,n,:
leur soumission, fut remise au département le 26 février ; le meme ]our :
contrat fut adjugé a Andrews, Jones et Cie, par la letire smvante o

¢« OrTawa, 26 février 1879

o MESSIEURS,-——JP dois vous informer que votre soumission pour’ Ta const
tion de la section “ B” du chemin de fer au Pacifijue Canadicn, a été: accepte
et que le gouvernement passera uu contrat avec vous confonmement a cette so
charges, avant quatre heures p m., samedi prochain. :

“ Votre dévoué,

e CHARLES ’IUPPLR
# MM. Axorews, Jongs ET Cir.”
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Aprés cetle lettre et le méme jour, le document suivant fut passé pour
confirmer et mettre & effet I'arrangement cx'dessus mentionné du 24 févner
1879 i

« Memorandum d’une convention intervenue le 26e jour de février A. D. 1879,
en're Andrews, Jones, et Cie., d'une parl, et Morse et Cie, d’autre part. Attendu que
le contrat pour la construction de la section B du chemin de fer du Pacifigne Ca-
ndien a &1é adjugé & Andrews, Junes et Cie., et atlendu que, en vertu d'un arran-
gement enlre les dites parlies, daté dw 24 février courant, ils devaient intéresser
Mlorse et Gie, pour 1moitié dans ce contrat, anssitdt qu’il leur serait adjugé par le
departement des Travaux Publies ; clest poarquoi les présentes font foi que les dits
Andrews. Jones et Cie., ont cédé et transporté (pour bonne et valable considération,
¢ben exécution de Parrangement ci-dessus mentionné du 24 courant) et cédent et
transporlent, par les présentes, une part de moitié dans le dit contrat avec le dépar-
tement des '1‘1avam Publies, et conviennent, par les présentes, avec les dits Morse
et Cie., de faire et d’exécuter, dans les dix jours qui suivront Pexécution du dit
contrat par le département, un transport plas formuel et plus effectif de la dite
pirt de moitié aux dits Movse et Cie, et passeront un acte de société avec eux pour
lexécution du dit contrat, conformément aux termes du dit arrangement du 24
courant. ‘

“Et il est convenu, par les présentes, par et entre les dites parties, gue chacune
Tellss, c'est-d-dire les dits Andrews, Jones et Cie., d’'une part, et Morse et Cie.,
dauue part, déposera, dans le délai prescrit par le départt,mem des Travaux Pu-
blics, les cing pour cent sur sa part dans le dit contrat ; clest. A-dire que les dits
Audrews, Jones et Cie., déposeront $100, 000, et Morse et Cie., $100,000, ou telle
partie des dites sommes, respectlve'nent que pourra demander le département

Signé, scellé et exécuté par les di- ANDREWS, JONESet CrE, (Sceau)
tes snciélés en motre présence - ‘ -
le 26¢ jour de février A. D. 1879 . D. MORSE et Gir {sceau.)

&mmu.l‘ St. O CHAPLEAU.

Le méme jour encore, Andrews, Jones et Cie demandalent, par la lettre
suivante, un prolonwement du delal ﬁxe pour faire le dépbt —

“ Movsieur,—Nous avons I honneur d’accuser récepuon de votre Iettre de ce
jour, nous mformant que notre soumission pom- la construction de la sectmn B du ‘
themin de fer du- Excxﬁque Canadien, était acceptée. '

“ Nous remarquons avee regret que vous nous avez donné moins de trois
]ours de délai pour deposer les 5 ,pour cent du cautxonuement §'il était nécessal-,
teque lun de nous se rendit 2 New-York pour compléter le dépot nous_ .osons

troire que vous prolongeres le délai paur ce fazre de"deuz owtrois Jours. A Nous serons
préis & exécuter le contrat aussitdbique le: département le désxrera. RRAY ‘
Al Nous avons ”honneur d’étre, ‘monsieur,,
Tk Vos tres obélssants serwteurs,

o SRR “ANDREWS JONﬁSiwm
“L’'Honorable Ministre des’Travaux‘Publics;,’«"t-,,» e
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Le méme jour, 16 février, le colonel Smith et M. Jones sont partis pou
New York, pour faire rapport & M. Dillon et pour voir s'il ferait les avances
nécessaires. -

Les membres de la société Morse & Cie se rendirent a Toronto dans
un but analogue, croyant qu'il n’y avait & craindre ni héeitation, ni insue.
cés de la part de leurs associés de New York, et par conséquent ne s'atten.
dant pas & avoir a fournir plus de la moitié du cautionnement qui s
montait en tout 4 environ $200,000. '

Le délai fixé pour le dépét du cauntionnement expirait, comme nous
Pavons dit, le samedi, 1er mars 1879.

Avant de partir pour New York, le colonel Smith et M. Jones s'étaient
arrangés avec M. Chapleau, commis chargé de la correspondance au dépar.
tement, qui devait s'informer de la réponse faite par le gouvernement als
demande de prolongement de délai, et la leur communiquer par télé
gramme & New York. Voici cette réponse :

Ortawa, 27 février 1879,

‘ Mrssizuns,—En réponse a votre lettre d’hier, ot vous vous plaignez que e
délai de trois (3) jours qui vous a été accordé par le Ministre pour Iaire le dépit
requis de cinyg pour cent sar le moutant de votre soumission pour la section B du
Chemin de fer du Pacifique Canadien est trop court, et ot vous demandez qu'il
soit prolongé de denx ou trois jours,—

“Je suis chargé par le ministre de déclarer que vous saviez depuis quelque
temps que vous pourriez étre appelés & prendre I'entrcprise, d'aprés votre soumis
sion, pour la section B, et que vous ae pouvez avec plausibilité vous plaindre que
le délai qui vous est aecordé pour faire votre dépdt soit trop court.

Pour cetle raison et vu l'importance d'adjuger ’entreprise de ces travaux aus-
sitot que possible, le Ministre regrette de ne pouvoir accorder votre demande de
prolonger le délai pour vous p-rmeltre de faire votre dépds.

“ J’ai I'’honneur d’étre, messieurs,

¢ Votre obéissant serviteur,
“ F. BRAUN,

“ Secrétaire.
« MM. AnprEWs, JonES & CiE.

M. Chapleau communiqua un résamé de ce refus & Andrews, Jonea et‘
Cie ou au colonel Smith, & New York, le 28 février. "

Le colonel Smith et M. Jones arrivérent a New York dans l'apré§-iﬁidif
du jeudi, 27 février, et virent M. Dillon le vendredi, 28. Aprés avoir-en
tendu le rapport du colonel Smith, M. Dillon “refausa péremptoirement.
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favoir quoique ce soit & faire avec ce contrat.” M. Smith informait M. -
Dillon, entr’antres choses, que le pays oi les travaux devaient s'exécuter
#ait couvert de bras de lacs s'étendant dans les terres, quil était impos-
shle de traverser lorsque la glace.des rividres et des lacs se brisail, si l'on
ne transportait I'outillage et les approvisionnements: pour les travaux en
hiver, sur la glace, co transport ne pourrait étre achevé que bien avant
dans I'été.

(C’est pendant cette entrevue que le télégramme de M. Chaplean, an-
wngant que le gouvernement refusait le prolongement de délai demandg,
fut regu par les entrepreneurs, Le colonel Smith a déclaré dans sa dépo-
sition que, a son avis, M. Dillon n’aurait pas avancé l'argent, que le délai
fut prolongé on non, qu'ils 'avaient Quitté aprés cette entrevue, bien con-
riincus qu'il ne leur donnerait pas l'aide dont ils avaient besoin. Ils
essayérent de trouver un autre bailleur de fonds, mais le temps était trop
court.

Dans la méme déposition, M. Smith dit que, n'ayant plus d’espoir de
persnader M. Dillon, il n’aurait pas essayé de persuader aucune autre per- -
sunne, et qu'a son avis, la décision de M. Dillon ne provenait paé de ce que
le délai était trop court, mais de ce que, d’aprés son rapport, M. Dlllon
avait conelu que laffaire n'était pas trés siire.

Pendant que nous l’interrbgions. M. Smith a déclaré quil était d’avis
que la saison était déja avancée pour le transport des approvisionnements ;
quon aurait dd accorder plus de temps pour faire ce tramsport; mais que
pent-étre n’était-il pas encore trop tard.

Aprés avoir quitté son ami & New York, le 28, M. Jones et lui aban-
donnérent définitivement tout essai de se procurer le cautionnement, en

partie, dit-il, parce que M. Dillon ne pensaxt pas que ce fut une bonne
affaire. :

“

Le colonel Smith nous a dit encore que quelques-unes des personnes
qui devaient s'associer a Andrews, Jones et Cie, avaient donné a entendre
4M. Jones quil y avait une certaine répugnance & traiter avec'la sociéts |
dont il faisait partie, parce qu ‘elle btait « excluswement améncame ? et dans
s1 déposition, il semble ‘vouloir nous, mettre sous l’lmpresszon ‘que. ¢ etaxt .
wne des raisons qui ont amené la prise en sociéts de Morse ot Cie. ‘
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D’aprés I'ensemble de sa déposition, nous sommes d’avis que quoiqu'l
ne l'ait pas avoué Iui-méme, le colonel Smith, en partant d’Ottawa, n'esps.
rait pas beaucoup qu'Andrews, Jones et Cie pussent se procurer les fonds
nécessaires pour s'assurer une part dans le contrat, ni que Iui-méme piit en
fin de compte y avoir quelqu'intérét.

Morse et Cie avaient employé M. Joseph Macdougall comme lenr
avocat, & Toronto, et I'honorable William Macdougall était son agent a
Ottawa. Le 28 février, la veille du jour ou expirait le délai pour le dépét
du cautionnement pour le compte d’Andrews, Jones et Cie, I'honorable
‘Wm. Macdougall recevait le télégramme suivant :

‘¢ 28 Février 1879,
*¢ Par télégramme de New York a U'llonorable Wm. Macdougull.

‘ Attitude hostile évidente, fatale au projet auprés d’amis ici, nous force i
nous retirer. Servez-vous de nos droits, comme si nous conservions toute l'entre.
prise, el tous nos droits vous seront transportés. Détails par lettre,

“ N. F. JONES.”

Le méme jour, ce télégramme était communiqué en résumé a Morse
et Cie, 4 Toronto; ces derniers restaient ainsi seuls intéressés dans la son-
mission d’Andrews, Jones et Cie. Cela se passait le vendredi, 28 février.
En réponse, M. Chapleaun télégraphiait une seconde fois d'Ottawa & Andrews,
Jones et Cie, 8 New York, que le gouvernement pourrait encore accorder
du délai, les informant que Morse et Cie avait déposé $50,000, leur conseil-
lant de revenir sur leur décision et de déposer leur cautionnement. Le
samedi, ler mars, Morse et Cie recevaient’le télégramme suivant :

* ToRronro,
¢ 4 George D. Morse.

“ Andrews, Jones ct Cie se sont décidés & ne fas entreprendre des travaur,
parce qu’ils croient le temps donné trop court.

¢ J. N. SMITH"”
Le méme jour, ler mars, la société de Toronto répondait aux associés
de New York, les pressant de déposer leur cautionnement.” ‘

Le méme jour encore, le samedi, ler mars, le colonel Smith répondait
comme suit :

‘ « ToroNTO. -.
¢ A George D. Morse.

“ Verrai les personnes lundi et télégraphierai leur décision. S
“J. N."SMITH"
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Ce méme samedi, ler mars, M. A. L. Thompson déposait $50,000 & la
Banque de Montréal, a Toronto, au crédit du Receveur-Général au compte
du contrat, section B, Chemin de fer du Pacifique,” sans mentionner au
wom de qui ce dépot était fait. Le Receveur-Général fut avisé de ce dépot
par un télégramme de la méme date :

~

“ Par télégramme de Toronto.
“ OTrawa, 1er mars 1879,

“Un dépbt de $48,950 a été fait par A. L. Thompson, 2 votre crédit, compte
contrat section B, Chemin de fer du Pacifique.” ~

“ GEORGE W. YARKER,

Gérant.
“L’honorabla Receveur-Général.

“Regu A 4.30 pm., 1er mars. ‘A.C.’”

Une personne se servant du nom de MM. Andrews, Jones et Cie,
gerivit d’Ottawa, le 1er mars, an Ministre des Travaux Publics. Aucun des
membres de cette société n’était 4 Ottawa ce jour-1a, et M. Nicholson, le seal
uembre de la société Morse et Cie, qui y fut alors, ne sait pas qui a éecrit
cette lettre.

Voici la lettre en question :

“O1TAWA, ler mars 1879,

“ Monsieur,~Nous prenons la liberté de vous informer que malgré 1 court
délai qui nous a été accordé, nous avons déposé au crédit du Receveur-Général
la somme de $50,000, comme cantionnement, au compte de notre soumission pour
lasection B du Chemin de fer du Pacifique. Nous compterons le dépdt de 5 pour
cent dans le délai d’'une semaine, & compter de la -date ou elle a été acceptée.
Nous espérons que ce premier versement sur le dépdt sera considéré comme
preuve suflisante de notre bonne foi. Nous avons I'honueur de répéter que nous
sommes préts & exécuter le contrat et 4 commencer iinmédialemeut nos prépa-
ratifs,

“ Nous avons I'honneur d’étre, monsieur,

“ Vos trés obéissants serviteurs,
“ ANDREWS, JONES zr CIE.

“ ’Honorable Ministre des Travaux Publics.
¢ Ottawa.”

Le méme jour, le télégramme de M. Yarker était confirmé par Ia lettre
suivante : : : . ' )
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“ BANQUE DE MONTREAL.

“ ToronTo, {er Mars 18:9
** MonsiEUR,—J’ai 'honneur, & la demande de M. A. L. Thompson, de'vous
soumettre ci-joint notre récépissé de dépdt, pour $48,950.00 payables & votre ordre
A six mois de cetie date, sans intérét, ce qui confirme mon télégramme dé ce jour,
“ Si vous ne vous servez pas du recépissé, veuillez s’il vous plait, nous le
renvoyer annullé, - ‘

¢ Votre obéissant serviteur, « GEORGE W o
‘ GEORGE W. YARKER, "
“ Gérant,
“ 1'Hon. Receveur-Général, Lo
“ Ottawa.”

Le défaut de faire le dép6t le ler mars, comme nous venons de le dire,
ne donna lieu 4 aucune nouvelle action au département. Le len‘de‘mai‘n,r'
2 mars, M. Macdougall, accompagné de M. Goodwin, un entrepreneur
d'une grande expérience et connu comme possédant un capital consxdé
rable, rendirent visite au ministre et demandérent si le gouvernement actor.
derait un délai d'un jour ou deux de plus, pour faire les arraiwé:n‘éiﬁs
nécessaires, si M. Goodwin g'associait 8 MM. Andrews, Jones & Cie,, pour
cestravaux. Le ministre, sous I'impression que M. Macdoungall an‘lssalt dans
lintérét d’Andrews, Jones & Cie, et ignorant le fait que les messmurs
avaient abandonné tous leurs droits & Morse & Cie., répondit- que s
Andrews, Jones & Cie., pouvaient obtenir la coopération de quelque entre ‘
preneur de boune réputation et posstdant les ressources nécessm:es, ou
sils donnaient au gouvernement raison de croire qu'ils allaient T'obtenir, i
pouvait déclarer franchement qu'il conseillerait 4 ses collagues de donner
un délai d'un jour ou deuz de plus aux soumissionnaires. Le mxmstre”"i»
forma ses collégues de ce qui s'était passé et dit A cette entrevne, et fﬂs
approuvérent sa maniére de voir. :

Pendant la journée du lundi, 8 mars, et les deux jours smVants,M,‘
Nicholson, un des membres de la société Morse & Cie,, étant a Ottawa, ot
probablement au courant de ce qui avait &6 dit & I'honorable M. Macl
dougall, 'agent de l'avocat de cette société, a télégraphié plusieurs foxsé
sas associés a Toronto, les encourageant a continuer, 511 était posmble, -y
déposer le cantionnement.

Le lundi, 3 mars, Morse & Cie,, faxsalent un nouveau dépot de 550 0, 
au compte de ce contrat, i la banque de Montréal & Toronto. C,etteA
le nom d’Andrews, Jones & Cie.,, était mentionné a propos du dépbdt.
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Le gouvernement fat avisé de ce second depbt de la méme mamére
que pour le précédent, du samedi, & savoir par i— o

(1) Un télégramme du 3 mars, de M Yarker an receveur-général

{2) Une lettre de 1a méme date, confirmant le télégramme

(3.) Une letire de M. Baker, du département des ﬁnances, a M. Braun
linformant de la réceptlon dela somme '

A chaque fois, le montant réel du’ versement amsé etalt de $48 950
quoique quelques-uns des témoins en parlent comme &'il &tait de $50,000.
Ce méme jour, 3 mars, le département regu une lettre ‘écrite osten51ble-
mont par Andrews, Jones et Cie., mais personne de ces messieurs n'était a
Ottawa, et M. l\mholson, le seul des membres de la société Morse & Cie,,
qui y fitt, ne sait pas par qui'elle a 6t6 &crite. La voici :

O1TAWA, 3 Mars 1879, .

« MonstEyr,~Pour faire suite & notre lettre du fer courant vous annongant
leversement d’environ $50,000, en accompte du cautionnement pour notre contrat,
etdemandant gue le délai soit prolongé, pour nous, & la’ méme- durée que celui
dout ont joui nos prédécesseurs, nous avons aujourd’hui honneur de déclarer

qu'un nouveau versement de $50, 000 sera déposé ce Jour au crédlt da receveur-‘
général. .

“ En conséquence de I'hostilité envers nous, comme étrangers, :idnt un de
n0s associés a voulu voir la preuve dans le fait que:le. departemeut refuse de: nous
donner le délai habituel pour déposer notre cautionnement, nous avous cru pra-
dent de prendre avec nous comme associés, deux ou trois entreprenenrs canadiens.
De 1A nécessairement quelgue retard ;-mais comme nous sommes préts & passer le
contrat et & commencer les prépaxahfs immédialement, nous osons croire que- le
département ne voudra pas, pour une affaire de deux ou trois Jours de-délai dans
le dépét de ce qui reste & verser pour compléter le cautionnement, nous dépomller
de nos droits acquis & ce contrat et 'adjuger & d'autres dont les’ soumissions,
d'aprés nos renseignements, sont beaucoup moins favorables au public, .

“ Déja la rumeur que le gouvernement ne voudrait pas ‘prolouger le délai en
faveur 'Américains a beaucoup géné nos négociations avec les banques.

“ Nous avons 'honneur d'étre, monsieur,”

. “Vos trés obbissants servx!eurs, S

w ANDBEWS JONES & Gm.

HVA .-

“L'Honorable mxmstre des Trava'.xx Pubhcs,
“ Qttawa” = o
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A la méme date, 8 mars, Morse et Cle., tél(,trra.phxa.lent de Torouto an
colonel Smith, & New York :(—

¢ 4 J. N. Smitk, 23 rue Nassau, New York, ou 255 Avenue- Clmton, Brooklyn.

“« Le dépdt de Morse et Cie. est fait, pressez vos amis de déposer 1mmed1alv
ment, Soyez a Ottawa pour rencontrer Nlcholcon mercredi.” :

D'aprés la déposition de M. Nicholson, ce télégramme ne regut aucﬁxi;a
réponse. Le mardi 4 mars, M. Goodwin informait -le ministre par écnt
quil refusait de prendre part au contrat, parce que les prix Gtaient trop bas
Le ministre fit part de ce fait & ses collégues.

Le 5 mars, M. Nicholson, étant & Ottawa, et trompé par sesavlsde
Toronto, écrivait la lettre suivante :— o

« Regue 4 2.15 p. m. 5 mars.
“« OTTAWA, 5 Mars 1‘379
« MonsiEUR,—Nous avons 'honneur de vous informer que nous nous somies
procurés ce jour, par nos agents a Toronto le solde des 5 ponr cent qui deV'uent
dtre déposés au crédit du xeceveur-general pour notre soumission pour la section
B. chemin de fer du Pacifique, ce dont vous serez avisé par une banque d'OLta\va
avant la fin de la journée.
¢ Nous avons I'honneur d'étre, monsxeur ,
“ Vos obéissants serviteurs,

‘“ ANDREWS, JONES & Cw. B

. a"“

¢«¢ IHonorable ministre des travaux Publics.”

En donnant sa déposition, M. Nicholson nous a dit que lorsqu’ 11 a écnt
cette lettre il supposait que les assertions en étaient vrais, mais qu 11 sest
aper¢u ensuite que c'était une erreur. '

Outre le rapport ci-dessus mentionné, dans lequel il insiste sur‘la
nécessité de passer les contrats sans délai, M. Sandford Fleming déclara au‘:
ministre, lorsque Morse & Cie. eurent refusé d'accepter le contrat que

¢’était une affaire sérieuse, car si I'on devait donner l’entrepuse avee
quelque espérance de voir exécuter les travaux, il n’y avait pas de temps a
perdre. Une fois méme, &'il se rappelle bien, il écrivit au ministre: pendant
que celui-ci était au conseil et que quelques questions se rapportant zi ces
travaux était en discussion, et il se servit dans sa lettre des expressxons‘
~ suivantes : une semaine de perdue serait une année de perdue. =~

Le 5 mars 1879, le ministre soumit un mémoire au Conseil - ané
un arrdté du consexl basé sur ce mémoire, fut passé le méme }ou :
Voici : - :
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u (Mémoire.)
# OTTAWA, 5 mars 1879

¢ Le 6 février, Andrews, Joneset C1e, gcrivaientune letireau département dans
laquelle ils disaient : “ Si le contrat nous est adjugé, nous sommes préts & fourmr
le cautionnement de 5 pour.cent :exigé par le gouvernement, et é commencer les
yravaux immédiatement.”

“ Le 14 février, ils écrivaient une seconde lettre olt‘on-lit: ce qui suit : ‘Nous
avons pris pour associé, M. A. Laberge, fils, entrepreneur, de: Montréal en ce
qui concerne nos soumissions pour les travaux de constructxon du chemm de fer
du Pacifique eiitre la riviére aux- Angldis et Klwatm, et de déclflrer que, si‘nos’
soumissions se trouvent parmi les plus basses, et si.les travaux nous sont adjugés,
nous sommes préis 3 ‘faire’ 1mméd1atement le. dépbt requis de 5 pour cent ot
commencer sur le champ les opéranons » B

% Que le 26 février, la soumission d’Andrews, Jones et Gie, sur la formnle B, ).
pour les 67 milles entre la riviere a I'Aigle et Kiwatin, se montant 83,915,942,
gtant la plus basse, ces messieurs furent avisés _que le contrat leur soralt accordé
pourvu qu'ils fissent le dépot requls de 5 pour cent, avant 4 heures p. m, samed:
le er courant. f

t I1s répondirent : % Au'cas ou un de nos associés devrait aller 3 I‘new-
York afin.de .compléter:le cantionnement, nous espérons que vous prolongerez le
délai pour ce faire de deux ou trois Jours

“ Le 27 fevrxer, le déparlement les mforma :“que. vous savxez depuls quelque
temps que vous pourriez étre appelés A prendre I'entreprise d’aprés votre. soumis-
sion pour la section B, et que vous ne _pouvez avec quelque plausxblhté vous
plaindre que le déla1 qui vous est accordé pour faire votre dépbt soit.trop court.
Pour cette raison, et vu 'importance d’adjuger l’entrepmsa de ces travaux aussitds
que possible, le ministre regrette de ne pouvoir accorder votre demande de pro-
longer le délii pour vous permettre de faire votre dépdt”

“ Que vers huit heures du soir, le samedi {er mars, une lettre fut regue, de
M. A. Andrews. Jones et Cie, disant :—“ Nous avons déposé au crédit du Rece-
veur-général la somme de 50,000, comme cautionnement au compte de notre sou-
mision pour la, section B”” Et que le méme, jour 3 4 hrs, p. m, le Receveur-
général avait regu de 'I’oronto le}télégramme suivant : “un dépdt de $48,950 a 6t6
fait par A, L. Thompson & votre crédlt compte, contrat secnon B, chemm de fer
du Pacifique. ‘ .

' GEO. W YARKEB
‘ Gérant.”“
Le lundl, ler. mars, le Receveur-général recevaxt la lettre: smvante -

“ BANQUE DE Mournmn. ' '.
o " # ToronTo, fer m'u-s 1879
“ MonsiEUR,~—J'ai l’honneur, dla demande.de- M. . A.'L Thompson de’ vous
transmettre ci-joint, notre récépissé- de dépbt, pour 848 950.00, payables. a ‘votre
ordre  six mois de cette date, sans mtérét ce qui conﬁrme mon télégramme de
¢e jour. S o .

t
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¥ 81 vous ne vous servez pas du récépissé, veuillez, §’il vous plan. nous le

renvoyer annulé.
 J'ai I'honneur d’étre, monsieur,
“ Voire obéissant serviteur,

“« GEORGE W. YARKER,
‘¢ Gérant.
% L’honorable Receveur-Général, o
“ Ottawa.”

Que le 3 mars, & 2.15 p.m,, le Receveur-général regut le télégramme suivanf:

“ Un dépbt de quarante-huit mille neuf cent cinquante piastres a été fail par
G. D. Morse a votre crédit, contrat section B, chemin de fer du PacxﬁqueA
Andrews, Jones et Cie.

GEO. W. YARKER,
Gérant.”
Et le 4 mars, il remit la lettre ci-dessous:

¢ BANQUE DE MONTREAL,
 Toronto, 3 mars 1879, .

« MonsiEUR,~~J'ai I'honneur, & la demande de M. G. D. Morse, de vous téans;'
mettre ci-inclus notre récépisse de dépdt pour $48,950, ce qui confirme mon télé-

gramme de ce jour.
“ Si vous ne vous serviez pas da récépissé, j'ai & vous prier de me l’envoyer

¢ J'ai, etc., etc.

“ G. W. YARKER.

“ Gérant..
« L'honorable Receveur-général,
“ Ottawa.”

“ Que le département a regu d’Andrews, Jones et Cie, une autre lettre, datée
du 3 mars, disant gne : Une nouvelle somme de $30,000 sera 1é, osée «eynn au_
crédit du Receveur-général.” ;

« Que jusqu'a ce jour, 5 mars, le gouvernement n’a rien regu de plus de la
part d’aucune des parties. c

“ Vu ce que dessus, le soussigné recommande qu'on laisse de cdté la sou-
mission d'Andrews, Jones et Cie, et que la troisitme soumission dans I'ordre des;
prix, celle de MM. Fraser, Grant et Pitblado soit acceptée, & condition qu'ils"
fassent le dépét du cautionnement de 5 pour cent dans trois jours 3 parnr de: ce

moment.
« Respectueusemeut soumis,

“ CHARLES TUPPER, :
Hinistre des Travauz Pub i0s,..
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“ Corie d’un rapport d'un’ comité de l’honomble C’onsezl Prx‘vé approuvé par Son‘
L’xocllcnce le Gouverneur- geneml en Consezl le 5 mar s 1879..

“Vu le mémou'e daté du 5 mars 1879, de ’honorable mlmstre des Travaux
Publics, au sujet de MM. Andrews, Jones et Gie dont 1a soumission (pour $3,915,-
942 sur la formule B, pour les soixante-sept milles du chemin de fer du Pacifique
Canadien entre la riviere 3 I'Aigle et Kiwatin était la seconde des ‘plus basses,
recommandant pour les raisons y mentionnées, que la soumission d’Andrews,
Jones et Cie, soit laissée de coté, et que la soumission qui vient la troisiéme, celle
de MM. A. Fraser, Grant et Pitblado soit acceptés, & condition qu'ils fassent'le.
dépot du cautionnement de 5 pour cent daus trois_jours ‘4 partir. du ‘moment
actuel. »

* Le comité soumet la recommaudanon précédente a l’approbanou de Votre
Excellence.

.8 Certlﬁé, _ ‘
“W. A. HIMSWORTH,
e Greﬂ‘ier du Cozfzseil Privé

Le méme jour, 5 mars, Fraser, Grant et Pitblado, étalent avzsés par la'
lettre ci-dessous, que le contrat leur était accordé :—

¢ MEssigURS,—J'ai & vous informer que voire soumxssxon pour la seclion “B’
du chemin de fer du Pacifique Canadien a 6té acceptée, 2 condition que vous
fassiez le dépdt requis de 5 pour cent sur le montant de la dite soumxssxon, avant
4 heures p.m, samedi prochain le 8 courant.

“ Vqtre dévoué, '

-« CHARLES TUPPER.

‘ FRASER, GRANT ET PiTBLADO, ‘ L
“ Outawa.”

Aprds Iadoption de I'arrété du Conseil :qui précdde, mais leméme jour,
la correspondance suivante a été &changée entre le département et des
personnes intéressées dans la soumission d’Andrews, Jones et Cie :—

“(Télégramme.) o
“ Toronto, 5 mars 1879

« Morse et Cxe, avec qui je suis mamtenant en. SOOlété seront préts 3 com-'
pléter le dépdt du cautionnement reqms demain : matin, | Tous’ axrdngements f.uts,
mais pourrons ne pas étre en mesure de transmettre certificat. par malle de ce
soir. Serez-vous sat.lsfau.? 8'il vous plait répondre 26 D. Morse.. = -

R ' ‘ . “ F SHANLY
“ Lhonorable Dr. Tvpmm, A . "
* Ministre des Travaux Publics.”’
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¢ OTTAWA, 5 mars, 7.30 p.m., 1879.

¢« Conseil a ordonné aujourd’hui d’adjuger I'entreprise, section B, & MM.
Fraser, Grant et Pithlado.
* CHARLES TUPPER.
“ G. D. Monsg, écr,, ‘
¢ Toronto.”

Avant que le contrat ne fut accordé comme susdit & Fraser, Grant et
Pitblado, cette société &tait convenue de se fusionner avec Manning, Shields
et McDonald ; M. Shields avait conduit les négociatiéns pour cette dernisre
société. '

Les témoignages n'établissent pas clairement & quelle épogue cet
arrangement a 6té d’abord conclu ; M. Shields dit que I'arrangement a été:
fait verbalement, immédiatement aprés que les soumissions eussent été
envoyées au département, et avant que les chiffres relatifs " fussent
connus. ‘ ‘

M. Manmntr dit qu'il a ét6 présenté a Fraser, Grant et Pitblado, et
que ces messieurs lui ont montré leur soumission ; mais il est parti d'Ottawa
avant qu'aucun arrangement ne fiit conclu.

M. McDonald pense, dit-il, que I'arrangement a été fait pendant que,
'on croyait Morse et Cie, les adjudicataires, et M. Fraser dit que c'estaprés’
que le colonel Smith fit parti pour New-York, le 26 février, qu'il requt
des propositions d'un des associés de M. Shields ou de M. Manning.

Dans tous les cas, le ler mars, ou avant, il était entendu entre les
deux sociétés, que si le contrat était adjugé 4 I'une ou a l'autre, elles se fa.
sionneraient, chacune d'elle prenant une moitié, et la divisant entre.chacun
de ses membres dans la méme proportion qu'ils élaient d’abord intéressés
dans la sonmission. Aprés cet arrangement, Fraser, Grant et TPitblade,
écrivirent la lettre qui suit :(— '

“ Orrawa, 29 février 1879,

« \10Nsmvn,-—-—Nons avons & vots informer que si le contrat pour la section B
du chemin de fer du Pacifijue nous est accordé, nous sommes préts prendref/
avec nous, comme associés, MM. Manning, Shields et McDonald. ‘

¢ Vos respectueux- serviteurs,

 FRASER, GRANT & PITBLADO

¢« I;Hon. C. TUPPER, C. B,,
¢ Ministre des Travaux Publics.”
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Il n'y avait pas de 29 février, cette année-la, et la date de cette letire
aurait probablement da étre le'ler mars, le jour ol expirait le délai accordé
3 Andrews, Jones et Cie pour compléier leur dépot.

Par suite de cet arrangement, le département, en accordant le contrat
2 Fraser, Grant et Pitblado, y donnait un intérét de moitié & Manning,
Shields et McDonald, si le gouvernement consentaita cette fusion.

Avant que le contrat leur fut accordé deux des membres de la. SOClété .
Manning, Shields, et McDonald avaient fait un muché avec M. P, G- Glose.
par lequel ils promettaient, sous certaines condltlons, de lm donner une
part daus les droits de la sociéts. Nons ne pouvons pas savoir exactement
3 quelle date ce marché a été conclu. Nous croyons que ce fut apres le
ler mars, lorsque le délai accordé & Andrews, Jones et Cle, et expn'e ot dans
les premiers jours de la semaine suivante, pendant que les membres de la so-
ciété Morse et Cie., alors a Toronto, étaient mis sous l’nnpressxon par les
lettres de M. Nicholson, qui était & Ottawa, qu'ils pourralent encore obtenu'
le contrat, aux chiffres d’Andrews, Jones et Cle, gils fzus.uent de nouveaux
versements sur le ca,utlonnement Vers ce temps-la, M Morse essa.yalt'
d'obtenir de M Close $10. 000 pour I'aider & compldter 1es 820, 0000 de can-
tionnement. - M. Close: et lui se. séparérent plus d'mne fois' sans ar-
river A une entente ; duns lintervalle:M. Close voyait M Shlelds, et négq-
ciait avec lui pour étre interressé dans la fortune. dela société dont.ce ders
nier faisait partie. En fin de compte, M. Morse ne pfit rien obtenirde ce
coté, et M. Shields' conclut avec M. Close ; 1a convention futredigée par’
écrit le 6 mars. M. McDonald n'y a pomt pris part. Voici la conventionen
question : , L } S

"Tonowro, 6 mars, 1879

Nous, soussxgnés, sachant que MM. Morse et. Cte ont réussi  se procuror une
grande partie de’ I'argent nécessaire pour le cautionneinent a fournir an goaver-
nement pour:ebtenir le contrat pour lasection B du chemin de fer-du'Pacifique’
et comme M. C. G: Close est une des personnes sur lesguelles ils comptent pour se
procurer le solde de cautionnement, et qu'il a consenti & refuser. d’étre leur cau-
tion, si nous voulons l'intéresser dans le"contrat, au ca% ‘ot ‘ce ‘conttal serait dou-,
né a Fraser, Grant et Pnt.blado et & Manning, et Cle., et croyant qu’ ‘il va de Tinté-
rét de toutes les perqonnes avec Iesqnelies nous sommes associés pour ce contrat .
que M. Close ne soit:pas cautxon pour Morse- ot Cie. - Nous nous engagpons pour
nous-mémes et: pour lous ceux ‘qui retireront : quelque bémﬁce de ce contrat, ‘et
nous nous portons forts pour: toutes les: parnes au dit contraf,, é lui donner;une
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part d’'un vingl-guatriéme dans le dit contrat, s'il est accordé & Fraser et Cie., ou
g'il est adjugé & notre soumission, le dit Closa devant fournir sa part du caulicn-
nement et faire sa part des travaus. :

“ ALEXANDER MANNING,

“JOHN SHIELDS -
¢¢Témoin : ALEX. JARDINE.”

A peu prés en méme temps que les négociations dont nous venons de
parler avaient lieu & Toronto, deux membres de la société fusionnée, F,
Fraser et M. J. J. McDonald, étaient & Ottawa, et ne se sentaient pas t,rop‘
siirs de tenir le contrat, en vertu de l'avis du dépariement en date du §
mars, cité plus haut. Onsit que Morseet Cie s'étaient fusionnés avec An-
drews, Jones et Cie., et que ces derniers avaient déposé a Toronto $100.000,
dont partie avant lexpiration du délai. M. Fraser et M. McDonald ne sa-
vaient trop si ce fait ne donnait pas a Morse et Cie et & Andrews, Joneset'
Cie, une chance de retenir le contrat, pourvu que le solde du cautionné-, |
ment fit ensuite fourni par les associés de New-York. Et voulant préve-ﬁ
nir cet accident, ils essaydrent d'influencer le colonel Smith, qu'ils suppo-
saient posséder le pouvoir de fournir ce solde ou non, a son choix.

M. Chapleau, dont il a déja été question, passait pour étre I'ami intime
du colonel Smith, et il avait déjd été en communication avec le colonel
& propos de ce contrat. Il fut en conséquence convenu entre ces trois per-
sonnes, M. Fraser, M. McDonald et M. Chapleau, que M. Chapleau parti-
rait immédiatement pour New-York pour voir le colonel Smith, et 8'il réus-
sissait 2 empécher que le solde du cautionnement demandé d’Andrews
Jones et Uie fit fourni & New-York, il devait recevoir de M. Fraser et de.
M. McDonald, ou de 'un des deux, la somme de $4,000, comme prix de 8es
services. M. Chapleau partit pour New-York le 6 mars, et le 7 il y vitle
colonel Smith et M. Jones. Il n'eut pas & les persaader, pas plus que M.
Dillon ; il n'en était pas besoin, car ces trois messienrs avaient déja aban-
donné toute idée de s'intéresser a ce contrat. M McDonald paya ensuite d.
M. Chapleau $500 en a compte de ces $4.000. L

Nous avons questionné longuement M. Chapleau au sujet de: cette
transaction. Dans sa déposition, il dit que pendaat qu'il était employé
comme commis an département qui avait alors la direction desaffaires con-
cernsat le chemm de fer du Paclﬁque, il y avait en un arrangement entre
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lui et un M Mowbray qui avait des relatmns d’a.ffalres avec les entrepre-
neurs du chemin de fer.

M. Mowbray était un fabricant de matidres explosives, et en vertu de.
cet arrangement, M. Chapleau devait lui donner des renseignements sur
les contrats o il y aureit des travaux dans le roc. Pour cela M. Mow-
bray lui payaxt une commission mensuelle. D’aprés les souvenirs de M-
Chaplean, le chiffre de cette commission. était de $30 ou peut-étre $40 par
mois et que les paiements ont duré probablement trois ou ciuatxje rqqis“;seli.-_
lement. . ‘

L'adjudication de ce contrat, le 5 mars, comme susdit, fat suivi.de la si-
gnature de l'acte, et les travaux furent exécutés en deﬁmtwe, aux condx—-
tions mentionnées au commencement de- ce rapport o

D'aprés 'ensemble de la preuve, nous sommes arrivés a la conclusion
que, en obtenant ce contrat, les entrepreneurs n’ont regu aucune fa.veftr in-
die et que a Pépoque ot il a été adjugé, ledépartement n'était pas a'méme
de faire faire les travaux a des prxx plus bas que ceux qm sont mentlon—
nés au contrat. B

En mai 1879, M. Jennings se rendit sur les travanx comms ingénieur
pour le gouvernement. Sa jurisdiction ne s'étendsit que sur cette. sec-
tion. Des piquets plantés dans le terrain indiguaient la ligne de centre, et
les sections transversales le long du tracé. Ses entreprenenrs ne furent pas
retardés pour n’avoir pas de travaux indiqués. ‘M. Grant,un des entrepre-
neurs, était sar le terrain, lorsque M. J ennm«s y arriva. ‘

M. Fleming, alors ingénieur-en-chef, s'appliqua avec tant de succés &
des améliorations pour ce tracé, que, en mettant & exécution ses instruc-
tions et en continuant les efforts dont il a donnél'exemple, on arrivera &
une économie considérable, sans nuire a I'excellence des travaux,

Quelques-unes de ces bconomies sont ddies A la substitation de cheva—
lets en certains endroits & des remblais pleins, eta des modxﬁcatxons des’ ma-
tériaux de la chaussée, dans d’autres endroits, de mamére a rendre lar ngne
tout aussi utile pour le présert, quoique moins durable quion ne’l’avaxt Ppro-
jetée. On a réduit les rampes au-dessous de l’mclmmson que portment’ les; -

plans et devis, i

4
w b

Lo total des économies réalisées par cés ‘cliangem'exjyx‘ts,“dé{xfié _i’aﬁf6§£ﬁi§
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de 1880, était évalué par M. Jennings i environ $1.400.000, mais
sur cette somme il faudrait prendre 8500.000 pour remplacer par des travaux

solides les chevalets que l'on a substitués aux remblais en terre du pro,)et
primitif,

M. Schreiber, ingénieur-en-chef, a visité les travaux en décembre 1879;
il trouva que les ouvriers employés étaient en trop petit mombre, et Qiie
conséquemment les travaux n’avancaient pas assez vite, Mais les travaux
exécutés étaient solidement établis, et il n'y avait aucune plainte a faxre sur
ce point. C'est & cause de ce retard que l'on a pris le parti de constg‘ulrgla
voie sur chevalets & certains endroits, pour que rien n’empéchAit les trains
de circuler a la date prescrite, D'aprés lui, une bonne moitié des écono-
mies réalisées proviendront d'améliorations du tracé, sans nuire 3 la-durs.
bilité ni a la solidité des travaux, le reste sera réalisé, en faisant quelques ‘
parties ds.la ligne moins durables qu'on ne 'avait d'abord:projeté,quoique
toutes aussi utiles pour les besoins actuels. |

M. Schreiber a déclaré que toutes les économies sur cette section So;it
dues aux efforts faits et aux instructions données par M. Fleming, pendant
qu'il était ingénieur-en-chef.

Jusqu'au 30 juin 1880, ce contrat avait donné lien au paiement: d’nno
somme .de $429.800.

ConTrAT No. 48.
Equipement et exploitation de l'embranchement de Pembina.

Par un acte sous seing-privé, en date du 19 mars 1879, Joseph Upper
James Swift, B. W. Folger, et M. H. TFolger, se sont engagés & équiper
d'une maniére compléte, avant le 80 avril 1879, l’embranchement*de\l’,"eni-‘
bina du-chemin de fer du Pacifique, et, anssitét que le privilége accoidé'
2 un nommé George Stephens, de faire circuler- des trains: sur cette ligne
aurait pris fin, & exploiter le dit embranchement aux conditions.et aui: dis-,
positions spécifiées dans un certain contrat passé avec le dit'George, Ste-‘
phens, le tout sujet aux conditions et aux dispositions contenues. dans: lef
dit acte. Iis devaient comme compensation encaisser lesrecettes bmtes def
la ligne, excepté 25 pour cent sur ces recettes oun toute autre somme, é Mra;f;
déterminde par arbitrage, qu'ils auraient &4 payer an gouvernemem. Il; y
pst aussi conyenu que, & 'expiration du contrat, le gonvemement achéte
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rait le matériel roulant des .entrepreneurs aux termes et conditions cités
dans le dit acte. '

Le service pour quuel ce contrat a été donné, n'a pas été le sujetd'une -
compétition pubhque I'arrangement a.été conclu par 'acceptation . d'une
offre faite par les entrepreneurs, comme il est expligué plus loin.

Le 8 aoft 1879, un marché fut passé entre Sa Majests, d'une part, et
George Stephens, d'autre part, ayant pour objet principal d’assurer un rac-
cordement & la frontiére internationale, de I'embranchement de Pembina,
avec un prolongement du chemin de fer St. Panl et Pacifique, et eusuite,
aprds ce raccordement opéré, d'autoriser le dit George Stephens a faire cir-
culer des trains sur la ligne. On y trouvait aussi une condition que ¢ sil'on
équipeit la ligne de matériel roulant, Sa Majesté pourraxt mettre fin au
droit du dit Stephens de faire circuler ses trains comme susdit, et une
cluuse réglant les conditions de I'exploitation 'du dit embranchement ainsi
que du chemin de for de St. Paulet Pacifique.

Le 27 fevrier 1879, un des entrepreneurs & qui avaxt été ad)ugé lo cone
trat no. 83, fit la propos:tmn suivante ;—

, * OTTAWA, 97 février 1679,
“ A 1'Hon. C. Torren, Ecn,, C. B. _ o

« Minisire des Travaux Publics.

% Monsieur,—J’ai I'honneur de soumettre  Ja. proposition suivante- pour l’ex-
ploitation de I'embranchement de Pembma du chemin de fer-du Pacxﬁqne cana-
dien : —

‘1. Je fournirai le matériel nécessaire et j'exploiterai la dite ligne, comme
cessionnaire du gouvernement, aux condilions du bail ou de I'arrangement on.
clu entre le gouvernement Canadien et George Stephens en date du 3 aofit 1878.

“2, Je placerai sur le dit emhranchement tout le maténel roulant nécessaire
le ou avant ie 31 mars prochain, et jexploilerai ensuite la, hgne d'une mamére
tfiicace pendant une pérode de cing années,

3. Je verserai entre les mains du gouvernement 25 pour cent des recettes
brutes du dit embranchement, ou.toute aulre somme qui sera fxée par un arbi-
trage comme il est convenu au bail ou & l'arrangement ci-dessus menuouné

“4 Sije.venais; & unedate quelconque; 3 ne-pas exploiter la hgne d*une ma-
nigre :ausfmsante, ou si. pour guelque: raison d'élat,, lé gouvernement. désirait re-
prendre possession de la dite ligne, le gonvernement. aura le droit, d'annuller im- -
médiatement Varrangement actuel; en rachetant le matéuel roulam et le resle
de I'ontillage d'aprés une juste évaluation. ‘ R

*5. A lexpiratipn des cing;années, si nous, ne pouvmns nons entandre‘sur les
conditions pour la continuation de l'arrangement pour l‘exp}ox&agnomdp ditem;,
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branchement, ie gouvernement achétera tout le matériel roulant et I'outillage d'a.
b g g
prés une juste évaluation.

“Au cas ot le gouvernement considérerait favorablement cette proposition,
je pourrai fournir des garanties & sa satisfaction pour I'exécution des conditions
de larrangement, et en attendant, je me permets de me recommander des mes
sieurs dont les noms suivent.

“ Jai P’honneur d’étre, monsieur,
““Volre obéissant serviteur,
« JOSEPH UPPER.
“ MM. Calvin et Breck, Kingston,
“ TFolger, Freres “

James Swift, Ecr.,
Thomas Howax‘d Ecr., Montréal.”

Cette lettre fut, 2 la demande du ministre des Travaux Pulics, déférée
a lingénieur-en-chef qui fit le rapport suivant :—

“ CHEMIN DE FER DU PaciFiQuE CaNADIEN,
“ BUREAU DE L'INGENEUR-EN CHEF,
“(O1TaWa, 3 mars 1879.
* MonsiEur,—On m’a transmls, pour faire un rapport sur son contenu, une
proposition de Joseph Upper, en date du 25 février 1879, pour 1’exploitation ds
Pembranchement de Pembina.

% Joseph Upper est I'un des entrepreneurs du ballastage de I'embranchement
de Pembina. Il est de l'intérét du public que, pendaut que le ballastage se fait,
les trains de ballast et les trains d’exploitation soient sous !a méme direction. Il
serait donc avantageux de conclure un arrangement pour I'exploitation avec les
entrepreneurs du ballastag-, & des conditions non moins favorables que celles que
Pon peut obtenir d’autres personnes.

“ Je crois que cette proposition peut &tre acceptée. Mais je conseillerais de ne
faire durer le contrat que jusqu'ala date ou la ligne de Selkirk & Fort William sera
ouverte 3 la circulation, & moins qu’il ne soit terminé auparavant. Il serait bon
aussi que les prix du fransport des voyageurs et des marchandises n’excédassent pas
la moyenne des prix des chemins de fer de I'état voisin, le Minnesota, et fussent
soumis & P’approbation du gouverneur en conseil.

“SANDFORD FLEMING,

¢ Ingénieur-en-chef.
¢ L'Honorable Ministre des Travaux Publics.”

A la suite de négociations, lesauntres personnes nommées au contrat
g'associérent & M. Upper pour cette entreprise. Un arrangement fut conclw
rédigé par écrit et signé, a la date du 12 mars 1879. C'est le contrat qui
qui nous occupe en ce moment.

Cet arrangement, susceptible d’étre amendé, fut confirmé par I'arréts
du conseil qui suit:—





