63 VICTORIA DOC. DE LA SESSION No 81a A, 1900

REPONSE
| (EN PARTIE)
(81a)

A un ordre de la Chambre des communes, en date da 19 mars 1900 pour avoir une
copie du rapport et de la preuve de la commission royale sur Pexpédition et le
transport du grain.

R. W. SCOTT,

Secrétaire d’Etat.

A Son Excellence (e Trés honorable sir GiuBert JoHN ErLuior, comte de Minto et vi-
comte Melgund de Melgund, comté de Forfar, dans lo pairie du Royaume-Uni, haron
Minto de Minto, comté de Roxburgh, dans la puairie de la Grande-Bretagne, baron-
net de la Nouvelle-Ecosse, chevalier grand-croix de [ordre trés distingué de

Saint-Michel et Saint-George. ete., efc., gouverneur générul du Cona-ta en conseil.

Nous, les soussignés, W. F. Sirett, William Lothian et Charles C. Castle, nommés
par commission en date du Tme jour. doctobre 1899, et Albert Elswood Richards,
nommé par commission supplémentaire, en date du 13me jour de février 1900,
lesquelles commissions sont renvoyées avec ce rapport, pour conduire une enquéte en
rapport avec certaines questions mentionnées dans un rapport du comité du Conseil
privé, approuvé par le gouverncur général en censeil le Tme jour d'octobre 1899,
un extrait duquel rapport est anmexé A la dite commission, en date du Tme jour
d’octobre 1899, avons honneur de vous faire rapport comme suit :

Les dits W. F. Sirett, William Lothian et Charles C. Castle, et E. J. Senkler, un
des commissaires originairement nommsés, ont tenu leur premiére réunion en la ville
de Winnipeg le soir du quatorzidme jour d’octobre 1899.

A la dite réunion les diis commissaires ont recherché les meilleurs moyens de
conduire la dite enquéte et de recevoir la preuve en rapport avec les questions 4 eux
soumises par la dite commission et quant aux griefs dont la production avait donné
origine aux dits rapport et commission, griefs dont les principaux sont censés étre
les suivants :

Premiérement, quun vendeur de grain est actuellement sujet & un taux injuste
et excessif pour emmagasinage de son grain a ’époque de la vente ;

Deuxitmement, qu’il existe des doutes sur la précision des pesées permises ou
employées par les propriétaires d’élévateurs ; et

Troisi¢ment, que les propriétaires d’élévatcurs possédent un monopole sur la
vente des grains en refusant de permettre la construction d’entrepdts plats 14 on des
élévateurs qualitiés  (standard) sont situés, et sont cn mesure de tenir le prix du
orain au-dessous de sa vraie valeur marchande pour leur propre bénéfice et au dé-
triment d’autres personnes qui sont spécialement intéressCes dans le commerce du
grain, et du public en général.

Tes commissaires considérent que la meilleure maniére de prendre la preuve
serait pour eux, les commissaires, de tenir des séances en différents endroits du
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Manitoba et des Territoires du Nord-Ouest du Canada, aprés avoir diment donné
avis de ces séances de maniére que les personnes désireuses de donner des témoi-
gnages qui se rapporteraient aux affaires en question connaitraient le temps précis
pour se présenter devant les commissaires i tels endroits désignés de facon a ce qu’il
leur soit facile de rendre ces tédmoignages.

Par conséquent, les commissaires ont lancé des avis ou affiches publics imprimés,
dont un échantillon est joint comme cedule “ A"’ de ce rapport, et ont envoyé et fait
afficher un certain nombre de copies de ces avis dans chacun des endroits qui y
sont mentionnés pour y recevoir les témoignages et dans les endroits adjacents.

On outre, ces avis ont été envoyés A tous les députés fédéraux représentant des
circonscriptions du Manitoba et des Territories du Nord-Ouest, & tous les députés des
Assemblées 1égislatives du Manitoba et des Territoires du Nord-Ouest, aux maires des
villages ol des réunions devalent étre tenues, aux reeves des municipalités ol des
réunions devaient étre tenues, et aux maitres de poste et 3 plusieurs marchands et
autres aux endroits de ces réunions et aux environs. A certains endroits des circu-
laires indiquant la date et la salle des réunions ont aussi été distribuées.

Les commissaires ont de plus fait tous les efforts qui étaient raisonnablement en
leur pouvoir pour que la date, Pendroit et le but de leurs séances fussent connus
publiquement 4 ’avance.

Puis les commissaires sont allés aux différents endroits mentionnés dans tel avis
(excepté & Pipestone, ot la séance a 6té forcément cancellée) aux dates mentionnées
dans le dit avis. )

Aprés, sur demande des membres du gouvernewent des Territoires du Nord-Ouest
et autres, les commissaires ont ajouté d’autres endroits pour y recueillir des témoi-
gnages, et aprés avis donné de la méme facon des dates ol tels témoignages seraient
recus, ils ont siégé 4 Carnduff, un des dits endroits. Un de ces avis est ci-annexé
comme cédule “B”.

Aprés avoir regu la preuve i Carnduff les commissaires furent priés par des
personnes désireuses de témoigner plus tard d’ajourner la date de leurs séances
3 Régina jusgu’au commencement de 1900.

Vu cette demande et lindisposition de Son Honneur le juge Senkler, alors
membre de la commission, et de Pappel A ses affaires comme juge, la commission
telle que constituée ajourna ses séances jusqu’au 11 janvier 1900, i laquelle date elle
se réunit de mouveau, reprit son enquéte et recuillit d’autres témoignages comme
suit;
A Régina, vendredi 12 janvier 1900 ; & Wolseley, samedi 13 janvier 1900 ; a
Wiinipeg, 18, 19 et 20 janvier 1900; A Fort-William, mardi 23 janvier 1900, et &
Winnipeg du 24 janvier au 8 février 1900, inclusivement.

Au cours de la réception des témoignages les commissaires crurent sage de
s’enquérir du fonctionnement des lois régissant les élévateurs, les entrepdts, ’emma-
gasinage et le transport des grains dans les Etats du Manitoba et de Dakota-Nord, et
avec ce but en vue le dit Charles C. Castle et Charles N. Bell, le secrétaire de la dite
commission, visitérent les villes de Duluth, Minneapolis et St-Paul, dans le dit Etat
du Manitoba, et s’enquirent soigneusement du fonctionnement du dit systéme d’éléva-
teurs et de Pemmagasinage et du transport des grains dans les dits Etats, et firent
rapport 4 ce sujet aux autres commissaires. Les dits rapports son annexés comme
cédules “C” et “H.”

Aux différents endroits ot il-a ét6 annoncé que les témoignages seraient recus,
les commissaires se sont rendus, et chaque personne désireuse de déposer a &té
réguliérement examinée sous serment sur les questions soumises 3 lenquéte des
commissaires. It les témoins mentionnés aux commissaires comme étant en mesure
de témoigner et qui ne le pouvaient ou ne le voulaient pas furent amenés devant les
commissaires & 'aide de subprenas. :

A toutes les dites réunions, il y avait des intéressés des deux cotés de la question,
et ces dits intéressés eurent toute liberté do transquestionner tous les témoins, et

o

ol b bd

o ke

H oo =T

4T s A H A,

o



né
)i-
s
il

és,
11t

les
les
les
les
et

en
s

vis
ées

1est
101-
ent
exé

'QUS,
été
des

SUre

t les

tion,

154

By

TRANSPORT DU GRALN. 7
DOC. DE LA SESSION No 81a

aucun effort ne fut épavené pour arriver 4 une preuve aussi enmpléte et aussi entiére
que possible sur les faits en litige.

De fait, presque chaque témoin fut conire-interrogé par les personnes représen-
tant les différents intéressés.

Les témoins examinds et Pendroit ou ils Pont été font partie de la cédule “C” de
ce rapport.

Les dépositions de ces témoins sont soumises avec ce rapport.

Examen fait de la preuve telle qu'obtenue, nous avons l'honneur de vous
soumettre certains faits, lesquels, d’aprés la preuve, ont donné lieu 4 la plupart des
griefs formulés.

Comme 1l est souvent question du systéme d’élévateurs dans ce rapport, il nous
parait opportun de donner une description des différentes classes d’élévateurs et d’en-
trep6ts maintenant ou autrefois en usage au Manitoba et dans les Territoires du
Nord-Ouest.

Les élévateurs “ standard ” tels que construits en conformité au plan d’ordonnance
requis par la Compagnie du Pacifique Canadien ont des machines 4 vapeur ou a
gazoline, et une capacité de 235,000 boisseaux et plus, et ont aussi des machines pour
le nettoyage du grain.

Les élévateurs de “ cultivateurs” de dimension et de construction “standard”
sont ordinairement coustruits par des compagnies & fonds social, les actionnaives étant
presque fous des agriculteurs. Ces élévateurs ont un grand nombre de petits com-
pariimrents et ne servent qu’d emmagasiner le grain, bien que des vendeurs de grains
obtiennent des compartiments et fassent leurs opérations 4 ces élévateurs. Dans cette
cotégoerie, le grain est généralement nettoyé avant d’étre pesé.

Les élévateurs “ a4 pouvoir de chevaux”., Généralement, d’anciens entrepdts plats
agrémentés de machinerie d’élévateur mais sans apparcil de nettoyage, et la plupart
possédés et mis en opération par de compagnies de meunerie pour leurs propres
affaires.

“ Fntrepdts plats.” Construction charpentée d’une capacité de 1,000 & 10,000
boisseaux, avec un pluncher de niveau avee celui du wagon de chemin de fer. Entidre-
ment sans machinerie, et bien que divisée en compartiments, le grain doit &tre trans-
porté i force de bras ou dans de petits “ trucks ”” 4 roues quand on décharge les voitures
d2s agriculteurs dans les compartiments ou qu’on transporte le grain des =omp neti-
ments aux wagons sur la voie qui longe Pentrepét.

Quelques élévateurs ont une machinerie combinée pour monter, peser, nettoyer et
repeser d’un seul coup. D’autres montent, nettoyent et puis pésent le grain nettoyé.
D’autres peésent avent le nettoyage et montent le grain aux compartiments, et dans
pareils cas le taux d’emmagasinage pour saletés et grains est fixé selon le jugement de
celui qui gére I'élévateur, ou i P'aide d’une pesée et dun tamis appelés le controleur
d’emmagasinage.

Dans les premiers temps de la construction des chemins de fer au Manitoba et
daas les Territoires du Nord-Ouest, les élévateurs ou autres auxiliaires pour le manie-
ment du grain étaient peu nombreux. ILe peu de durée de la saison laissée par le
climat pour la récolte et le transport du grain aux places de vente rendait nécessaire
que la plus grande partie du transport de ce grain fut faite dans le moins de temps
possible, afin quiil tiit rendu aux ports des lacs assez tét pour étre transporté dans les
vaisseaux avant Uarrivée de hiver, et alors, comme aujourd’hui, il p avait presse pour
avoir le grain prét pour le marché.

Comme résultat, le nombre des wagons de chemin de fer était insuffisant & répondre
aux besoins du transport durant la période qui s’écoulait entre le moment o le grain
devenait pour la premiére fois prét pour le transport et celle ot il serait trop tard pour
¢tre mis A bord des vaisseaux aux ports des lacs. Il y eut par conséquent de grandes
difficultés i trouver 'espace nécessaire & 'emmagasinage du grain qui était apporté
sur diflérents points du pays plus rapidement qu’on ne pouvait Pexpédier.
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Pour obvier a ces difficultés et promouvoir la construction d’élévateurs pour em-
magasiner, expédier et manier le grain, la Compagnie du Pacifique Canadien offrit les
avantages suivants aux personnes qui construiraient des élévateurs d’une capacité d’au
moins 25,000 boisseaux, avec moteurs i vapeur ou gazoline et munis de machines fai-
sant le nettoyage du grain. (Pest-a-dire qu’aux endroits ol tels élévateurs seraient
établis, la compagnie du chemin de fer ne permettrait pas que ses wagons prennent
du grain des entrepdts plats ou directement des voitures des agriculteurs ou autrement
que de ces dits élévateurs. Les élévateurs de la capacité et de Péquipement tels que
proposés sont, ainsi que dit plus haut, connus sous le nom d’élévateurs “ standard”.
Quand, dans ce rapport, il est question d’élévateurs au Manitoba ou dans les Territoires
du Nord-Ouest, nous voulons parler de ces sortes d’élévateurs, excepté, toutefois, dans
le cas d’élévateurs exploités par certaines compagnies de meunerie, pour quelques-unes
desquelles le Pacifique Candien n’a pas rendu ces conditions de capacité et d’équipe-
ment obligatoires.

En offrant pareil avantage, le Pacifique Canadien imposa la condition que les
propriétaires d’élévateurs devaient fournir les facilités d’zmmagasinage et de trans-
port aux personnes désireuses d’emmagasiner et d’expédier du grain.

Sur la force de cette offre, un certain nombre d’élévateurs furent établis sur
différents points par diverses personnes et corporations commerciales intéressées dans
la mouture et dans Pachat et Pexportation du grain.

~ Aprds Pannée 1887, année ou le rendement dépassa toute attente, le nombre des
élévateurs augmenta considérablement et il a toujours augmenté depuis, tous étant
établis avec les mémes avantages originairement offerts par le Pacifique Canadien.

Nous constatons que les griefs formulés proviennent surtout de cette protection
accordée par le Pacifique Canadien aux propriétaires d’élévateurs pour les induire 3 les
construire, protection qui eut pour résultat de placer expédition du grain aux
endroits ot s’élévent ces élévateurs dans les seules mains des propriétaires d’élévateurs.
Les propriétaires d’entrepdts plats furent pratiquement éliminés. Aucun de ceux qui
voulaient expédier du grain en gros lots ne pouvait le placer sur les wagons autrement
qu’en le faisant passer par les élévatcurs.

La preuve démontre qu'un élévateur “standard” exploité au prix de un cent et
demi par boisseau (le tarif actuel pour le maniement, le nettoyage et 'emmagasinage
pendant 15 jours), et auquel aucuns grains achetés par le propriétaire ne sont maniés,
devrait étre rempli trois fois chaque saison pour rémunérer celui qui ’'a construit et
Pexploite. Il y a trop d’8lévateurs “ standard ” au Manitoba et dans les Territoires du
Nord-Ouest pour que chacun puisse &tre rempli trois fois dans une saison. Ceci
paraitra apparent quand on saura que la capacité totale des élévateurs ruraux situés
dans le district d’inspection du Manitoba est de 15,000,000 de boisseaux ou i peu prés.
Il y a done plus d’élévateurs qu’on en peut exploiter avee profit si on ne les emploie
qu’au maniement et & ’emmagasinage des grains appartenant aux autres qu’aux
prepriétaires de ces élévateurs.

Cette incapacité de réaliser un profit sans remplir les élévateurs trois fois par
année est due au cofit considérable de construction et d’opération de ces élévateurs
dans les conditions imposées par le Pacifique Canadien. Le résultat de ce qui précéde
est que, régle générale, un élévateur rural ne peut étre exploit? avee profit au Manitoba
et dans les Territoires du Nord-Ouest que lorsque le propriétaire, en sus de Pem-
magasinage et du maniement du grain appartenant aux autres, est lui-méme un fort
acheteur de grain et fait de cette fagon un profit d’acheteur sur le grain manié par
lui en sus du profit fait sur le maniement et 'emmagasinage, de sorte que ceux qui
ont construit des élévateurs “standard” étaient en grande partie, sinon tous, des
acheteurs de grain dont I’intérét était d’acheter le grain au lien de s’en tenir
simplement & le manier pour les autres.

Tout en étant obligés de manier et d’emmagasiner le grain des autres expéditeurs
et de fournir des compartiments séparés quand c¢’était possible, les conditions aux-
quelles ils construisirent ne les obligeaient pas i garantir les types de grain expédiés
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par leurs élévateurs. Bien que les expéditeurs eussent droit & des compartiments
séparés quand c’était possible, on trouva que, dans la pratique, cela ne donnait pas
satisfaction. Les propriétaires d’élévateurs ayant le seul contrdle sur ces comparti-
ments séparés, souvent Détablissement de leurs grains aux termini induisait les
expéditeurs & soupgonner que leurs propres grains n'avaient pas été du tout expédiés
pour eux ou n’avaient pas été tenus i part de ceux des autres. Dans plusieurs cas,
des compartiments particuliers ne furent pas fournis, dans lesquels cas, le grain
emmagasiné dans les élévateurs pour les expéditeurs fut mélé 4 d’autre et son identité
ne put étre établie. Quand le grain ainsi mélé fut expédié pour le compte de lex-
péditeur, 1l fut souvent classé i son arrivée aux termini plus bas que I’avait été le grain
du méme expéditeur quand il avait été recu a I'élévateur. Ce qui amena naturellement
Pexpéditeur 4 soupconner que le grain expédié pour lui était d'un type inférieur a
celul qui avait été recu pour lui, sachant personnellement que 1& ol il avait obtenu
un cowmpartiment séparé, son grain n'avait pas été gardé A& part; mais n’ayant
aucune garantie quant au type, il devait se contenter du classement tel que donné
au terminus et du prix regu pour un classement inférieur. Ce fait a causé un grand
mécontentement.

La preuve a démontré que 14 oll ont été construits des élévateurs d’agriculteurs,
lesquels w’achétent pas mais ne font que Uexpédition et Uemagasinage, il y a eu trés
peu de plaintes A4 propos de grain classé plus bas une fois expédié qu’il Pavait été
lersaw’il fut apporté aux dits élévateurs.

Cependant, comme les élévateurs de fermiers doivent &tre des élévateurs “ stan-
dard 7, le cofit de leur construction et de leur exploitation en empdche l'emploi, ex-

[4

cepté dans un petit nombre d’endroits.

Comme conséquence du refus de fournir des wagons de chemins de fer aux
expéditeurs pour les charger directement des voitures des agriculteurs, les expéditeurs
ont dil payer un cent et demil par boisseau pour le nettoyage et le chargement sur les
wagons (avee droit a quinze jours d’emmagasinage, si désiré) ; tandis que s’ils avaient
816 laissés libres de charger les wagons directement de leurs propres voitures, les
expéditeurs pouvaient, avant 1399, faire nettoyer et emmagasiner leur grain aux
termini pendant quinze jours pour trois quarts de cent par boisseau. Par conséquent,
la perte directe par le Tait d’expédier par les élévateurs était de trois quarts de cent par
beisseau, moins le fret & payer sur les saletés contenues dans le grain en sus de ce
qui aurait été chargé, en tout cas, sur le poids du grain nettoyé. En 1899, les taux
awy termini furent réduits & un demi-cent, ce qui mit la perte pour ceux qui expé-
disient par les élévateurs & un cent par boisseau au lieu de trois quarts de cent comme
c’était le cas avant 1899. En expédiant par un élévateur, 'expéditeur épargnait le
trevail du chargement ; mais plusieurs expéditeurs préféraient donner leur travail
afin d’économiser sur le taux chargé par Vélévateur et préserver lidentité de leur
grain.

Si, avant 1898, un agriculteur n’expédiait par un élévateur, son unique alternative
était de vendre 3 quelque propriétaire d’élévateur aux prix que ce propriétaire voulait
bien offrir, et de se soumettre & la pesée et taux d’emmagasinage que le dit proprié-
taire imposait.  Aujourd’hui, la plupart des élévateurs garantizsent le classement et
le poids. Malis dans notre opinion, 14 oit 'identité du grain d’un expéditeur n’est pas
sauvegardée, cette garantie devrait &tre rendue légalement obligatoire.

Nous ne désirons aucunement censurer les propriétaires d’élévateurs comme corps.
Mais il est raisonnable de croire que ld ou il y a’tant d’élévateurs, il y aura des em-
ployés qui prendront avantage sur les agriculteurs ¢’ils le peuvent. Il nous parait que,
A part tout abus de pouvoir donné par le systeme d’élévateurs, il est injuste de forcer
un agriculteur i payer pour faire passer son grain par un élévateur, aussi longtemps
que, grice au chargement direct des wagons ou par l'usage des entrepdts plats tels que
recommandés dang ce rapport, il peut éviter ou diminuer cette dépense.

T.a preuve nous donne raison de croire que dans le cas ol des employés d’élévateurs
n’ont pas agi avec probité vis-i-vis les agriculteurs, les propriétaires de ces élévateurs
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n’en ont pas profité, vu qu’il a été établi que dans quelques cas les employés n’avaient
pas rendu compte aux propriétaires de leurs élévateurs de tout le grain regu par eux.
Il n’y a rien en preuve pour montrer que quelque propriétaire d’élévateur a été de
connivence dans quelque acte d’extorsion. Néanmoins, vue ce qui précéde, nous pensons
que ce serait améliorer les choses considérablement si les personnes qui dirigent les
élévateurs et les entrepdts, aussi bien que leurs propriétaires, étaient obligés de
donner des garanties pour assurer 'exécution intégre de leurs devoirs en ces qualités.

A la plupart des points d’expédition il y avait et il y a encore plus d’un élévateur,
de sorte qu’un agriculteur pouvait choisir & qui vendre. Cependant, la preuve dé-
montre que dans plusieurs cas il y a peu—s’ll y en a—de concurrence entre les élé-
vateurs quant aux prix, et qu'il y a rarement de la part d’autres acheteurs une offre
de plus haut prix que celui offert & un agriculteur par le premier acheteur qu’il va
trouver. Durant ces derniéres années, il y a eu des amalgamations de propriétaires
d’élévateurs en de fortes compagnies. ILe résultat a été de produire de moins nom-
breuses et de plus puissantes compagnies, ce qui tend naturellement 3 diminuer
davantage la concurrence.

La preuve établit qu’il y a quatre cent quarante-sept (447 ) élévateurs (en dehors
des termini) dans le distriect d’inspection du Manitoba et appartenant aux proprié-
taires que voici :

Trois compagnies d’lévateurs sur la voie possédent...... 206 élévateurs.

Ta “TLake of the Woods Milling Co.” posséde.......... 50 “

La “Ogilvie Milling Co.” possdde. covevinenennenvnsens, 4B “

Les compagmes d’élévateurs’ d’agnculteurs possédent .. 26 “

"Des meuniers et négociants en grains possédent indivi-
duellement. .. .o oov v v v i e v e e ee we .. 120 «

447

Les acheteurs de grains, y compris les propriétaires d’élévateurs, ont déposé devant
les commissaires que comme acheteurs ils étaient satisfaits d’'une marge de trois cents
par boisseau entre “le prix de Ia rue” i la campagne et les prix de “ Fort-William ”?,
moins le fret et les frais flottants. La marge de trois cents, aprés déduction d’un cent
et demi pour taux d’élévateur, et d’un quart de cent pour assurance, laisserait un cent
et un quart & l'acheteur comme profit brut.

Comme résultat du refus des compagnies de chemin de fer de recevoir du grain
d’un entrepdt plat (ce qui a contribué a éliminer plusieurs petits acheteurs du marché),
et deJeur refus jusqu’a 1898 de fournir des wagons & des agriculteurs désireux de voir
4 leur propre expédition, et de la nécessité, en conséquence, d’expédier par les éléva-
teurs ou de vendre aux exploiteurs de ces élévateurs, et de ’absence de concurrence
ertre acheteurs, les propriétaires d’élévateurs ont été maitres de fixer les prix au-
dessous de ce que, dans notre opinion, les agriculteurs devraient recevoir pour leurs
grains. Il est naturellement dans leur intérét de déprimer ainsi les prix, et en
achetant de faire payer autant que possible pour perte causée par le nettoyage
“ dockage”’

11 est peut-étre opportun d’expliquer ici ce qu’on entend par “ dockage”. Vu la
grande zone ensemencée de blé et la grande moyenne pour chaque agriculteur, vu
arssi la courte saison pour la récolte et la mise au marché de ce grain, de méme que
la rareté des aides pour la culture (ee qui a toujours été un des grands embarras pour
la culture au Manitoba ef au Nord-Ouest), la plupart des agriculteurs sont dans I'im-
pessibilité de trouver le temps de nettoyer leur grain chez eux. Le résultat est que
la plus grande partie du grain doit étre expédiée ou transportée i 'élévateur dans la
condition qu’il est recu du moulin i battre, c¢’est-i-dire avee un mélange plus ou moins
considérable de mauvaises graines et de saletds. Il faut done qu’il soit nettoyé &
quelque élévateur. Le montant enlevé comme perte du poids total par ce nettoyage
s’appelle “ dockage”. Dans quelques cas le “ dockage ” nécessaire est évalué par es-
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timation que fait lacheteur du percentage de saletés et de mauvaises graines par
boisseau dans une charge de grain qui lui est offerte. Dans d’autres cas, on fixe le
“dockage” en nettoyant d’abord le grain dans 1’élévateur, puis en pesant ce qui reste
de grain net. Dans d’autres cas encore 'acheteur y arrive en pesant une livre de
grain a l'aide d’un tamis et en repesant le produit nettoyé, le bras de la balance étant
confectionné de fagon & établir la proportion de la perte. Cette proportion ou per-
centage fixe le *“ dockage” & déduire de toute la charge de grain.

La preuve démontre qu’en nettoyant le grain il est impossible d’enlever toutes les
mauvaises graines sans aussi enlever une certaine quantité de petit grain, dun déve-
loppement partiel; et ce percentage de petit grain est compris dans le “-dockage ”’

Le terme © shrinkage”—é&pandage, séchage, etc—employé dans ce rapport de-
mande peut-&tre aussi une explication. “ Shrinkage” est un mot employé pour décrire
une perte qui est supposée se produire dans le grain entre le moment on il est recu en
emmagasinage aux élévateurs de campagne aprés que le “ dockage” a été enlevé et le
moment de sa livraizon aux élévateurs de termini.- On dit que cette perte possible
proviendrait soit du séchage naturel du grain emmagasiné soit de son transport dans
I’é1évateur, ou encore, en le chargeant sur les wagons ou en le déchargeant. Dans le
cas de grain nettoyé avant d’étre pesé, il a été d’usqge aux élévateurs de campagne de
dedun‘e du pOlda brut du grain nettoyé de une demi-livre & une livre par boisseau pour
ce “shrinkage” possible.

D’apreés la loi du Minnesota, un “ dockage ” ou marge pour “ shrinkage ” peut éire
fait au termini quand ce “shrinkage” se produit réellement, mais il ne doit pas
dépasszer 60 livres par charge de wagon. Cependant, il parait &tre de pratique com-
merciale dans le Minnesota de porter comme moyenne ce “shrinkage” a 30 livres par
wagon aux termini, sans égard A la perte réelle (§’'il y en a) ou aux dimensions du
wagon. (’est la pratique pour le Pacifique Canadien A ses élévateurs de Fort-William
de déduire 60 livres par wagon d’une capacité de 40,000 livres, et 100 livres par wagon
de 60,000.

11 n’a pas 6té fait de preuve devant la commission pour établir quelle proportion
dans le prétendu “shrinkage ” du grain se produit réellement entre le temps de son
arrivée aux élévateurs de campagne et celui de sa livraison aux termini. Il est diffieile
d’estimer d’aprés la marge de “shrinkage” prise & Fort-William ce qui constituerait
une juste marge i prendre aux élévateurs des campagnes. Cependant, bien que nous
soyons d’opinior que la marge d’une livre aux élévateurs de campagne est excessive,
nous ne trouvons pas jour de dire ce qui serait la juste marge 4 prendre, et nous re-
commandons que pouvoir soit donné de régler cette question au commissaire d’entrepdt
dont il est question plus loin.

En 1898 et 1899 les compagnies de chemins de fer ont fourni aux agriculteurs
désireux d’expédier directement, des wagons sur lequels ces agriculteurs pouvaient
directement charger leur grain.

En méme temps que la preuve recue par nous nous améne 3 croire que dans un
certain nombre de cas donnés plus haut, les agriculteurs ont été surchargés quant au
“dockage” et ont recu moins pour leur grain qu’ils auraient dfi, cette preuve établit
aussi que depuis que 'on a donné aux agriculteurs le privilége de charger eux-mémes
les wagons et d’expédier directement, ils ont obtenu non seulement de ce chef, mais
aussi des exploiteurs d’élévateurs, des prix mieux proportionnés que ceux qu’ils avaient
coutume d’avoir auparavant.

Ce privilége donné aux agriculteurs d’avoir des wagons pour expédition n’a cepen-
dant que partiellement supprimé le mal, vu qu’il n’y a que ceux qui demeurent qu’i
quatre cu cing milles des points d’expédition qui ont pu transporter leur grain assez
vite pour charger un wagon dans les délais raisonnablement accordés par la compagnie
de chemin de fer pour ce chargement. De sorte que ce privilége d’expédier directement
n’a procuré aucun soulagement pratique A ceux qui vivent au deld de cette zone.

Les agriculteurs qui ont été entendus se sont généralement accordés i dire que le
plein droit de charger directement sur les wagons et par llnterme(ha]re des entrepdts
plats ferait disparaitre toute la difficulté.
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Nous considérons que le vrai reméde contre la possibilité d’étre forcé i vendre
au-dessous de la valeur et d’8tre pressuré & larticle “ dockage” pour nettoyage, ne
peut étre procuré qu'en donnant toute la liberté possible quant & Pexpédition et & la
vente du grain. Ce n’est que de cette facon que prendront fin la grande agitation et
les impressions améres qu’elle a soulevées. Aussi longtemps que Pagriculteur sera privé

en partie ou complétement du privilége d’expédier lui-méme aux marchés généraux, .

il sera plus ou moins 4 la merci des exploiteurs d’élévateurs.

Le mécontentement sur ce point est trés sérieux, et sans discuter davantage les
causes qui lui ont donné liew, ce mécontentement nous semble étre le résultat in-
évitable des restrictions imposées aux agriculteurs au sujet de la mise en vente de leur
grain. Nous pensons que pour faire disparaitre cette difficulté la loi devrait obliger les
chemins de fer a fournir les wagons aux agriculteurs pour, Uexpédition de leur propre
grain et permettre I’établissement, oit c’est considérd de mnécessité, d’entrepdts plats
d’aprés des spécifications raisonnables, grice auxquels un agriculteur qui ne peut pas
commodément charger directement un wagon, peut, pour une somme relativement
faible, obtenir quelques jours Pusage d’un compartiment de la capacité d’'un wagon.
I1 peut alors transporter son grain & un de ces compartiments jusqu’a ce qu’il en ait
la charge d’un wagon, pour expédier ensuite d’'un seul coup. Bien qu’a titre de
privilége des wagons aient été accordés i des agriculteurs, ils devraient, tout en &tant
soumis 4 de justes restrictions, jouir de ce privilége i titre de droit légal.

Comme précieux auxiliaire & Pexpédition convenable du grain par charges de
ragons par les agriculteurs, nous recommandons la construction de quais de charge-
ment aux termini, dont usage serait gratuit pour les agriculteurs.

Nous croyons que ’on ne demandera pas partout I'établissement d’entrepdts plats.
Le fait de savoir que les agriculteurs auront le droit, sous certaines restrictions, d’en
établir ou d’en faire établir aménera les propriétaires et les employés d’élévateurs a
désiver donner un prix raisonnable pour le grain plutét que de créer un courant qui
provoquera l’établissement de ces entrepdts plats.

Nous propoesons aussi que 14 ot il y a des entrepdts plats actuellement en opéra-
tion prés des voies ferrées, on ne les élimine pas arbitrairement, et qu’on ne refuse pas
de wagons pour expédition du grain. : :

Dans notre opinion, les propriétaires d’élévateurs et d’entrepdts devraient &tre
obligés par 1a loi, quand ils expédient du grain dont l'identité n’est pas protégée par
le fait d’8tre mis A part, de garantir, comme la plupart le font maintenant, le type de
ce grain a Pexpéditeur, et de lul donner i chaque livraison de grain un certificat éerit
du poids brut, de la quantité de “ dockage ” et le poids net. En achetant de qui que ce
goit, on devrait donner au vendeur en écrit, en sus du certificat préecédent, un état du
prix par boisseau et du prix total de la dite livraison de grain. Pour mettre ces sugges-
tions & exécution, nous recommandons d’adopter, grace & une loi, des billets uniformes
pour le grain, billets qui seraient donnés aux agriculteurs i chaque livraison & éléva-
teur ou a lentrepét.

Tout en suggérant ce qui précéde au sujet des billets pour le grain, la garantie
du type, ete., nous comprenons que tout cela par soi-méme ne fera disparaitre qu’une
petite partie de la difficulté. A moins qu'on y ajoute le droit déja mentionné pour
Pagriculteur de charger directement sur les wagons ou par 'intermédiaire des entre-
pots plats, il ne sera pas suffisamment secouru, vu que la tendance des exploiteurs
d’élévateurs, quand ils seraient obligés de garantir types et poids, serait tout naturelle-
ment de se protéger contre les pertes par un classement ou un “dockage” si méticuleux
qu’ils paraitraient, selon le cas, inférieurs ou excessifs & lagriculteur.

Le systéme d’établir le “ dockage” grice 4 un tamis et une balance est trés en
vogue au Manitoba et dans les Territories du Nord-Ouest. Nous voyons que 'on est
trés mécontent du tamis employé, et nous croyons qu’a moins d’&tre régi par le loi, ce
svstéme peut préter & beaucoup d’abus. Dans notre opinion, quand on suit ce gystéme,
on devrait, pour obtenir un “dockage” convenable, se servir dun tamis de tissu
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métallique de dix mailles au pouce dans les deux directions, fait de fil d’acier étamé
du type n° 28, tel que celui dont on se sert au département d’inspection au Minnesota.

Un des griefs mentionnés dans la preuve est le fait qu’on ne remet pas aux agri-
culteurs le pefit grain qui est enlevé avee les salefés et les mauvaises graines
dans Popération du “dockage.” Te petit grain servirait i ’engraissement des bestiaux
§’il pouvait étre retourné en bonne condition au producteur. Mais étant compris
dans le “dockage”, il est entitrement perdu pour lui. Cela a suscité un grief con-
sidérable. Si ce petit grain pouvait étre -complétement siparé des mauvaises graines
qui passent a travers le tamis en méme temps, 1l devrait é&tre remis aux
personnes de qui il a été recu. Mais étude faite des stipulations du chapitre 109 des
Statuts Revisés du Manitoha et du chapitre 22 des Ordonnances des Territoires du
Nord-Ouest votées en 1899, lesquels chapitres défendent expressément l’enlévement
des graines provenant de mauvaises herbes, nous ne sommes pas en mesure de proposer
de reméde qul puisse ne pas venir en contradiction avee les précédents actes.

La preuve démontre qu’il s’est élevé des doutes sur la correction des poids donnés
en certains cas aux élévateurs en pesant le grain. Des recommandations i ce sujet
se trouvent dans nos propositions au sujet de la loi & passer.

Une cause de dépression considérable dans les prix a été causée par le manque
annuel de wagons en octobre et novembre, mois durant lesquels le grain est envoyé
aux marchés. Le résultat de ce manque de wagons a &té que 1’on a offert le grain aux
élévateurs durant ces mois plus vite gqu’on ne pouvait l'envoyer aux termini avant
la fermeture de la navigation. Dans le cas d’un manque de wagons ou d’un danger
de manque de wagons, le prix du grain a tombé, vu que les propriétaires d’élévateunrs,
en achetant le grain, ont dii tenir compte qu’ils auraient A payer plein prix de fret
pour lexpédier par chemin de fer, ou i supporter les frais d’emmagasinage “carrying
rates ” jusqu’au mois de mai suivant. Ce qui, dans notre opinion, a causé une sérieuse
cause de dépression dans les prix, 4 laquelle on devrait remédier autant que possible
en augmentant les facilités de transport durant ces dits mois.

Comme il n’existe pas de régles établies pour régir le commerce de grains autres
que celles faites par les compagnies de chemins de fer et les propriétaires d’élévateurs,
nous considérons de grande importance que des lois soient passées et des réglements
rédigés sous autorité de ces lois pour la réglementation convenable de ce commerce.

Nous avons étudié les lois qui régissent ce commerce au Minnesota, et nous basons
en grande partie sur ces lois nos recommandations au sujet de la législation 3 adopter.

Nous voyons que par les lois du Minnesota, les réglements régissant le commerce
de grain sont faits par le bureau de commissaires nommés par la loi pour surveiller
le fonctionnement des lois régissant ce commerce. Il nous paralt que le commerce de
grain dans le district d’inspection du Manitoba, tel que défini par la cédule de 62-63
Viec., ch. 25 (auquel nous supposons que Popération ou la législation sera limitée)
étant moindre qu’au Minnesota, un commissaire pourrait faire le travail requis, en
dehors de la promulgation des régles et réglements. Nous recommandons, consé-
quemment, la nomination d’un seul commissaire.

Afin de ne pas imposer 3 cette seule personne la tiche de passer des réglements,
tels qu’il en faudra, nous recommandons qu’il en soit fait en temps voulu par arrété
en conseil,

Comme le besoin de modification dans le fonctionnement praiique de la loi peut
de¢ venir nécessaire, nous recommandons que la plus forte partie possible des détails de
cctte loi soit mise en vigueur par voie de réglements qui seront faits & mesure que
le besoin pourra s’en faire sentir.

Pour la meilleure sanction des pénalités encourues pour infraction aux actes et
réglements proposés, des poursuites devraient, & la discrétion du commissaire d’entre-
pbt, &tre instituées et conduites par lui aux frais du pays. Ce mode assurerait le fone-
tionnement de la loi, et tout en inspirant de la confiance dans le caractire sérieux
de Vacte, empécherait les poursuites taquinardes ou ayant le caractdre d’une persé-
cution.
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La cédule “ D ” ci-jointe contient celles des lois du Minnesota qui nous paraissent
g’appliquer & Détat de choses an Manitoba et dans les Territoires du Nord-Ouest, avee
les changements et les amendements dont la recommandation nous a paru sage.

La cédule “ E 7 ci-jointe renferme les recommandations au sujet de la leg1slat10n
i adOpter, en sus de celles que contient la cédule “ D.”

Vu la maladie et la mort de Son Honneur le juge E. J. Senkler, un des membres
de la commission telle que constituée au début, vos commissaires ressentent qu’ils ont
perdu beaucoup en n’ayant pas son précieux concours pour rédiger ce rapport; et
nous demandons gu’il nous soit permis d’exprimer notre respect pour la mémoire du
dit juge Senkler qui devint un ami estimé pour chacun de nous et qui, par ses grandes
capacités, ses mérites, sa courtoisie et la facon consciencieuse dont il accomplissait sa

lourde tiche, commanda le respect et la confiance de toux ceux avec lesquels la com-

mission est venue en relations.
Le tout respectueusement soumis par vos commissaires.

A. E. RICHARDS,
Président.
W. F. SIRETT,
WM. LOTHIAN, } Commaissaires.
CHARLES C. CASTLE.

Daté 4 Winnipeg, ce....jour de mars, A.D. 1900.

Cuas. N. BeLL, secrétaire.
CEDULE “A”.

AVIS PUBLIC.

Les membres de la commission royale nommée par Son Excellence le gouverneur
général en counseil pour faire une enquéte et un rapport sur certaines prétendues
irrégularités qu’on dit exister dans ’expédition et le transport du grain de la province
du Manitoba et des Territoires du Nord-Ouest donnent par les présentes avis qu’ils
seront aux endroits et aux heures suivantes dans le but de recevoir les dépositions de
toutes les personnes qui désirent rendre témoignage au sujet des dites irrégularités ou
de toute question s’y rapportant :—

Edmonton, samedi.......... ........ .... 21 octobre, 10 a.m.
Moose-Jaw, mercredi........ «.oouven oonn. 25 « 10 a.m.
Indian-Head, jeudi....... ...... ceriee... 260 ¢ 10 a.m.
Moosomin, vendredi..... ........ ...c.... 2T« 10 a.m.
Virden, samedi........ et eeeeee eee.. 2B« 10 a.m.
Morden, mardi............ ..ciit aiia... 31 o« 3 p.m.
Cartwright, jeudi...... .....co0 ceinea.. 2 novembre, 10 a.m.
Boissevain, vendredi..... ... .0 viiiiee.. 8 K 10 a.m.
Melita, samedi...... vevvvver verreenennns 4 10 a.m.
Pipestone, lundi...... ... .0 coiiiiia.. 6 « 1 p.m.
Methven, mardi..... Ce e eeeenn e ereeeen T« 10 a.m,
Treherne, mercredi...... ........ B - T 1 p.m.
Neepawa, mardi...... ..ot vivvennnnnn 14« 2 p.m.
Portage-la-Prairie, mercredi..... ...... ... 15 ¥ 2 p.m.
Brandon, vendredi........ ...... N 10 a.m.
Forrest, lundi........ .... et eeeeeenae 20 ¢« 9 a.m.
Baldur, mardi..... ...... ... ..., ) B 1 p.m.
Fmerson, vendredi..... e e e, 24 9 a.m.
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Les dates des séances 3 Dauphin, Winnipeg et Fort-William seront annoncées
ultérienrement.

Les griefs plus spécialement mentionnés dans la dite commission comme étant
ceux qu'on dit exister sont:—

Premiérement.—Qu’un vendour de grain est actuellement sujet 4 un taux injuste
et excessif pour Pemmagasinage de son grain & Pépoque de la vente.

Deuxiémement.—Qu’il existe des doutes sur la précision des pesées permises ou
employées par les propriétaires d’élévateurs; et

Troisiemement.—Que les propriétaires d’élévateurs possédent un monopole sur
la vente des grains en refusant de permettre la construction d’entropdts plats 1a
ol des élévateurs qualifiés (standard) sont situés, et sont en mesure de tenir le prix
du grain au-dessous de sa vraie valeur marchande pour leur propre bénéfice et au
détriment d’autres personnes qui sont spécialement intéressées dans le commerce
de grains, et du public en général.

Les membres de la commission désirent entendre la preuve au sujet de Pexistence
de ces griefs et le mode d’y remédier, si des griefs sont constatés, et sur tout autre
grief ou question se rapportant au dit commerce de grain, et & ces fins, demandent
a toutes les personnes intéressées dans ces questions et qui ont des dépositions i
faire & leur sujet, de se presenter i ce endroits et 4 ces heures, alors que la latitude
la plus compléte leur sera accordée pour déclarer ce qu’ils connaissent i ce sujet.

Date le 16éme jour d’octobre, A.D. 1899.

E. J. SENKLER,
© Président de la Commaission.
W. F. SIRETT, Z
WILLIAM LOTHIAN, Commissaires.
CHARLES C. CASTLE, )

Affichez ceci trés visiblement.

CEDULE “B”.

AVIS PUBLIC.

Les membres de la commission royale nommée par Son Excellence le gouverneur
général en conseil pour faire une enquéte et un rapport sur certaines prétendues
irrégularités quon dit exister dans D’éxpédition et le transport du grain de la
province du Manitoba et des Territories du Nord-Ouest, donnent par les présentes
avis qu’ils seront aux endroits et aux heures suivantes dans le but de recevoir les
dépositions de toutes les personnes qui désirent rendre témoignage au sujet des
dites irrégularités ou de toute question s’y rapportant (en plus des endroits déja
annoncés) :—

Carnduff, mardi, 28 novembre, 1 p.m.

Régina, vendredi, ler décembre, 10 a.m.

Les dates des séances a4 Dauphin, Winnipeg et Fort-William seront annoncées
ultérieurement.

Les griefs plus spécialement mentionnés dans la dite commission comme étant
ceux qu’on dit exister sont:—

Premiérement.—Qu’un vendeur de grain est actuellement sujet & un taux injuste
et excessif pour ’emmagasinage de son grain i I’"époque de la vente.

Deuxiément.—Qu’il existe des doutes sur la précision des pesées permises ou
employées par les propriétaires d’élévateurs; et

Troisémement.—Que les propriétaires d’élévateurs possédent un monopole sur
la vente des grains en refusant de permettre la construction d’entrepdts plats 1a o
des élévateurs qualifiés (standard) sont situés, et sont en mesure de tenir le prix
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du grain au-dessous de sa vraie valeur marchande pour leur propre bénéfice et au
détriment d’autres personnes qui sont spécialement intéressées dans la commerce
de grains, et du public en général.

Les membres e la commission désirent entendre la preuve au sujet de Dexis-
tence du ces griefs et le mode d’y remédier, si des griefs sont constatés, et sur tout
autre grief ou question se rapportant au dit commerce de grain, et & ces fins,
demandent & toutes les personnes intéressées dans ces questions et qui ont des déposi-
tions 3 faire 4 leur sujet, de se présenter A ces endroits et i ces heures, alors que
la latitude la plus compléte leur sera accordée pour déclarer ce qu’ils connaissent 3

ce sujet.

Daté le 28me jour d’octobre, A.D. 1899.

Ww.

WILLIAM LOTHIAN,

E. J. SENKLER,
Président de la Commission.
F. STRETT,
Commassaires.

CHARLES C. CASTLE.

Affichez ceci trés visiblement.

CEDULE “C”.

Liste des témoins qui ont rendu témoignage devant la commission avee les noms

des endroits ou ces témoignages ont été

A

Adamson, Robert, Virden, Man.
Alexander, Robert, Régina, Assa.
Anderson, Joseph, Melita, Man.

B.

Bradley, James, Régina, Assa.
Banting, Thos. E. M., Methven, Man.
Barron, Walter J., Treherne, Man.
Bastedo, Lincoln, Moosejaw, Assa.
Battell, Joseph E., Moosejaw, Assa.
Battell, Wm. J., Moosejaw, Assa.
Beavis, Thos., Moosejaw, Assa.
Beech, Samuel, Régina, Assa,

Bell, Harry, Edmonton, Alta.
Bennet, Isaae, Virden, Man.
Bennett, Richard Benson, Wolseley, Assa.
Biden, Charles, Wolseley, Assa.
Black, Geo. R., Brandon, Man.
Bogue, Richard, Moosejaw, Assa.

rendus :(—

Anderson, Wm., Indian-Head, Assa.
Anderson, Wm., Forrest, Man.
Atkinson, Arthur, Winnipeg, Man.

Booth, Jonathan, Indian-Head, Asst.
Bourchier, Wm. J., Edmonton, Alta.

Bradley, Locke A., Portage-la-Prairie, Man.
Bray, Frank E., Winnipeg, Man.

Bready, T. T. W., Winnipeg, Man.

Bready, T. T. W. (app. de nouv.), Winnipeg, Man,
Brown, Fredrick W., Portage-la-Prairie, Man.
Brown, John 8., Brandon, Man.

Bulyea, Hon. Geo. H. V., Indian-Head, Assa.
Burke, Jacob Geo., Carnduff, Assa.

Burritt, Arthur L., Morden Man.

Burden, Thomas, Forrest, Man.

Burton, Geo., Forrest, Man.

C.

Callahan, Frank, Moosejaw, Assa,

Cameron, Alex. J., Boissevain, Man.

Cameron, Albert E., Melita, Man.

Cameron, Archibald Wm., Régina, Assa.

Carrol, George, Régina, Assa.

Carruthers, Jas., Winnipeg, Man.

Christie, George, BEmerson, Man.

Clarke, Andrew C., Cartwright, Man.

Clark, Andrew C. (app. de nouv.), Cartwright,
Man.

Colter, 8. 8., Virden, Man.

Connett, John W., M.L.A., Carnduff, Assa.
Cotton, Almon J., Treherne, Man.

Court, James, Indian-Head, Assa.

Craig, Wm., Virden, Man.

Cumming, Jas. A., Brandon, Man.

Curran, Robert, Emerson, Man.

Currie, Wm., Brandon, Man.

D.

Dale, Jas., Baldur, Man.

Daen, Edward, Edmonton, Alta.

Diehl, Charles, Portage-la-Prairle, Man.
Dobbyn, Richard, Melita, Man.
Donaldson, Thos., Neepawa, Man.
Dorrell, Henry, Moosejaw, Assa.

Dougan, John, Régina, Assa.

Douglas, Rév. Jas. M., M.P., Winnipeg, Man.
Downie, James, Methvin, Man.

Driver, Victor, Morden, Man.

Drysdale, James W., Neepawa, Man,

Fe
Fy¢

Ge
Ge
Gi
Gi
Gi

Gi

Ha
Ha
He
He

Iry

Jar
Jan
Jap

Kai
Ker
‘Ker
Key

Lan
Lat.
Lati
Law
Law
Law

Mac
Mab
Mag
Mag
Mait
Man
Mar:
Mari
Mari
Mart
Mart
Mass
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Elliott, John, Wolseley, Assa.

Fowler, Frank O., M.P.P.,, Methvin, Man,
Friend, Cecil E., Winnipeg, Man.

E.
Elliott, Thos., Régina, Assa. ’

F.
Fairburn, Geo., Carnduff, Assa. :
Ferris, Robt. M., Treherne, Man.
Forrest, Horatio F., Brandon, Man,

G.

Galbraith, Julias F., Morden, Man.
George, James, Indian-Head, Assa.
Gibbins, W. T., Winnipeg, Man.

Gibbs, Frank E, (insp’r grain), Fort-William, Ont.

Gibbs, Frank K. (insp’r. grain), Fort-William,
Ont.
Gimby, John, Cartwright, Man.

Gorrell, Frank, Carnduff, Assa.
Graham, Frank, Melita, Man.
Graham, Wm. C., Winnipeg, Man.
Green, Harry, Moosejaw, Assa.
Green, Ernest, Wolseley, Assa.
Greenwood, Thos. E., Brandon, Man.
Guthrie, Wm., Virden, Man.

H.

Hartry, Robert, Melita, Man.
Hawes, George, Neepawa, Man.
Herrold, John, Edmonton, Alta.
Heron, Wm. A., Moosejaw, Assa.

Hope, Thos., Melta, Man. .

Horn, D., insp. en chef du grain, Winnipeg, Man.
Hunter, Arthur T., Régina, Assa.

Hurlburt, Asa S., Moosejaw, Assa.

I
Irwin, John W., Emerson, Man.

J.
James, E., Moosomin, Assa. Johnson, James, M.P.P., Boissevain, Man.
James, B. (app. de nouv.), Moosomin, Assa. Johnston, Wm. T., Methvin, Man.
Japp, Douglas, Neepawa, Man. Jones, Evan, Baldur, aMn.

K.
Kain, John, Melita, Man. King, Oliver, Methvin, Man.
Kennedy, John, Edmonton, Alta. King, J. G., Fort-William, Ont.
Kennedy, Archibald, Forrest, Man. Knowles, Thos. W., Emerson, Man.
Keys, Joseph, Régina, Assa.

L.

Lamb, Wm., Methvin, Man.

Latham, Mss. Maria, Moosejaw, Assa.
Latimer, Wm., Edmonton, Alta.

Law John, Neepawa, Man.

Lawrence, James, Morden, Man.
Lawrence, Joseph, Cartwright, Man.

M.

Mackenrot, Wm, H., Fort-William, Ont.
Mabon, Walter, Baldur, Ont.

Magness, Robt., Winnipeg, Man.

Magness, Robt. (app. de nouv.), Winnipeg, Man.
Maitland, James R., Carnduff, Assa.
Manning, Charles, Cartwright, Man.
Marshall, Ralph, Medita, Man.

Martin, Cornelius, Régina, Assa.

Martin, George, Wolsely, Assa.

Martin, Wm. Winnipeg, Man.

Martin, Wm. (app. de nouv.), Winnipeg, Man.
Massie, James, aide-insp. grain, Emerson, Ont.

Ledingham, Wm., Forrest, Man.

Lee, Robert, Edmonton, Alta.

Leech, Robert, R. E. A., Winnipeg, Man.

Leech, R. B. A. (app. de nouv.), Winnipeg, Man.
Lennox, Ignatius, Melita, Man.

Long, Wm., Boissevain, Man.

Merrell, Henry, Carnduff, Assa.
Milliken, Peter, Virden, Man.
Mitchell, John A., Indian-Head, Assa.
Mitchell, Alexander, Wolseley, Assa.
Moodie, Wm., Cartwright, Man.
Moore, Frederick, Cartwright, Man.
Moore, Robert, Moosejaw, Assa.
Moore, Robert, Régina, Assa.

Moore, E. D., Winnipeg, Man.
Motherwell, Wm. R., Indian-Head, Assa.
Munro, James, Cartwright, Man.
Murie, John, Fort-William, Ont.

81—2
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Mec.
Macdonald, Wm., Indian-Head, Assa. McKay, Robert, Winnipeg, Man.
Mackenzie, Roderick, Brandon, Man. McKellar, John A., Brandon, Man.
Maclennan, Wm., Winnipeg, aMn. ) McKelvey, James, Cartwright, Man.
McConnell, James, Melita, Man. ' McKenzie, Albert BE., Brandon, Man.
McClain, Robert H., Morden, Man. McKinley, M., Edmonton, Alta.
McDiarmid, Jas., Edmonton, Alta. McLane, Asa M., Indian-Head, Assa.
McDonald, Donald, Melita, Man. McLennan, J. K., Treherne, Man.
McDonald, Alex., Forrest, Man. McPhail, Archibald, Forrest, Man.
McDonald, Alex., Winnipeg, Man. McVicar, John, Winnipeg, Man.
McGaw, S. A., Winnipeg, Man. MecVicar, John (app. de nouv.), Winnipeg, Man.

McGaw, S. A. (app. de nouv.), Winnipeg, Man. McVicar, John (app. de nouv.), Winnipez, Man
McGee, Robert A., Wolseley, Assa. ) peg, .

N.

Naismith, Alexander, Methvin, Man. Nicholson, Robert, Moosomin, Assa.
Neff, Oliver (app. de nouv.), Moosomin, Assa. Noble, Francis, Methvin, Man.
Neff, Oliver .app. de nouv.), Moosomin, Assa. Noble, Robert James, Carnduff, Assa.

Nichol, Henry, Brandon, Man. Noble, Wm., Carnduff, Assa.
0.
Oliver, Frank, M.P., Edmonton, Alta. Orchard, James, Forrest, Man.
Oliver, Geo., Brandon, Man. ]
P. i
Paisley, Moosejaw, Assa. Picard, Jos. H., Edmonton, Alta.
Palmer, Matthew R., Treherne, Man. Pinkness, Frederick W., Moosomin, Assa.
Parker, Francis J., Winnipeg, Man. Porter, Wm. John, Baldur, Man.
Paterson, H. 8., Winnipeg, Man. Price, James, Edmonton, Alta.
Percival, Spencer, Baldur, Man, Pummell, James, Melita, Man.
Perley, Senator, Wm. D., Wolseley, Assa. Purdy, Russell B., Régina, Assa.
Philips, James, Boissevain, Man. Putpam, A. B., BEdmonton, Alta.

Quigley, A., Indian-Head, Assa.

R.
Rathwell, Samuel K., Moosejaw, Assa. Roblin, Rodmond P. (app. de nouv.), M.P.P.,
Reily, George, Régina, Assa. Winnipeg, Man.
Richardson, Robert L., M.P., Winnipeg, Man. Robson, John, Cartwright, Man,
.Robhertson, Lawrence, Neepawa, Man. Roe, Robert, Régin, Assa.
Roberts, Eli, Portage-la-Prairie, Man. Rogers, Isaac, Methvin, Man.
Robinson, W. A., Winnipeg, Man. Rorison, Hugh, Moosejaw, Assa.

Robinson, W. A. (app. de nouv.), Winnipeg, Man.Ryan, Wm., Boissevain, Man.
Roblin, Rodmond P., M.P.P., Winnipeg, Man.

S.
Sanderson, Thomas, Treherne, Man. Simpson, Samuel 8., Brandon, Man,
Seed, John C., Régina, Assa. Smith, Henry T., Indian-Head, Assa.
Sellers, M., Fort-William, Ont. Snow, Matthew, Wolseley, Man.
Shaw, Elmer, Indian-Head, Assa. Stancombe, James, Cartwright, Man.
Shaw, Geo. H., C.C.P., Winnipeg, Man. Stewart, Duncan, Morden, Man.
Shouldice, Wm., Carnduff, Assa. Sturgeon, Thos. D., Melita, Man. .
Simpson, Walter, Régina, Assa. Swinford, Herbert, ch de f. N.P., Winnipeg, Man.
T.
Thompson, Jobn 8., Melita, Man. Thompson, Richard S., Portage-la-Prairie, Man.
Thompson, John A., Winnipeg, Man. Townshead, Edward, Boissevin, Man.
Thompson, John A. .app. de nouv.), Winnipeg, Trerice, Alex., Melita, Man.
Man. Truscott, John O., Carnduff, Assa.
U.

Underhill, Wm. B., Melita, Man.
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V.
Vanderslice, Geo. W., ch. de f. N. P., Winnipeg,
Man.
Ww.
‘Wayland, E. R., Fort-William, Ont. Williamson, Lancelot, Baldur, Man.
‘Watts, Morris, Carwright, Man. Wilson, Richard M., Baldur, Man.
Webster, John, Cartwright, Man. Wilson, James, Morden, Man.
Webster, John, Forrest, Man. Winkler, Valentine, M.P.P., Morden, Man.
‘Wenman, William, Brandon, Man. ‘Wright, John, Virden, Man.
Williams, Jesse Jas., Cartwright, Man. Whyte, Wm., gérant C.C.P., Winnipeg, Man.
Y.

Young, John, Carnduff, Assa.

CEDULE “D”.

STIPULATIONS SUGGEREES COMME POUVANT SAPPLIQUER AUX
ELEVATEURS DES TERMINI, AUX ENTREPOTS, ETC.

Art. I.—Tout élévateur ou entrepdt situé a quelque emdroit dans les limites du
district d’inspection de grain du Manitoba et déclaré étre par le commissaire d’entre-
pot un point terminus, dans lequel le grain est emmagasiné en tas et dans lequel les
grains de différents propriétaires sont mélés ou dans lequel les grains sont mélés de
fagon & ce que Videntité des différents lots ou parties ne peut étre exactement pro-
tégée, et faisant affaire moyennant une compensation, est par le présent déclaré étre
un entrep6t de terminus.

Art. 2.—Le propriétaire, locataire ou gérant de tout entrep6t de terminus sera
tenu, avant de faire affaire, de se procurer du commissaire d’entrepét un permis per-
mettant a tel propriétaire, locataire ou gérant de faire affaire comme emmagasineur
public suivant la loi, leqpel permis sera émis par le commissaire d’entrepdt sur de-
mande par écrit déclarant le site et le nom de tel entrepdt, et le nom individuel de
chaque personne intéressée comme propriétaire ou principal dans le fonctionnement
du dit entrepdt; ou si ’entrepdt est possédé ou exploité par une corporation, les noms
du président, du secrétaire et du trésorier de telle corporation devront étre donnés, et
le dit permis devra dorner autorité pour conduire les opérations d’'un entre-
p6t de terminus suivant la loi et sera revocable par le dit commissaire aprés une pro-
cédure sommaire devant le commissaire sur une plainte portée par toute personne par
édcrit sous serment spécifiant ’infraction particuliére & la loi, et sur preuve satisfais-
ante qui devra &tre recue en la manidre prescrite par le commissaire.

Art. 3.—La personne recevant un permis tel que spécifié plus haut devra produire
devant le commissaire qui ’accordera une garantie pour avec des cautions
valables et suffisantes qui devront étre approuvées par le dit commissaire d’'un montant
pénal de pas plus de cinquante mille ($50,000) dollars, & la discrétion du com-
missaire d’entrepdt, pour chaque entrepdt de terminus licencié dans le dit district
comme garantie de Paccomplissement fidéle de ses devoirs d’emmagasinieur public de
terminus et de sa pleine et entiére obéissance i toutes les lois qui 8’y rapportent. Un
honoraire annuel pour I’6mission du dit permis de deux (2) dollars devra étre payé
par la personne le demandant; pourvu que quand une personne ou corporation se
prceure une licence pour plus d’un entrepét, il ne soit pas nécessaire de donner plus
d’une garantie.

Art, 4—Toute personne qui fera affaire comme emmagasineur public & un ter-
minus sans le permis spéeifié plus haut ou qui continuera i faire affaire aprés que tel
permis a été révoqué (excepté g’il lui a été permis de livrer le grain préalablement
dans tel entrep6t) sera, sur conviction, condamnée 4 une amende de pas moins de

ni de plus de pour tout et chaque jour que telles affaires
- S1—23
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auront été faites, et le commissaire peut refuser de renouveler tout permis ou d’en
accorder un i toute personne dont le permis a été révoqué dans Vannée qui suivra
cette révocation.

Art. 5—1I1 sera du devoir de tout emmagasineur public & un terminus d’emma-
gasiner tout grain sec, en condition convenable pour emmagasinage, qui lui sera
offert en la maniére ordinaire que les entrepdts ont coutume de recevoir ce grain dans
le cours ordinaire et habituel des affaires, ne faisant aucune distinction entre les
personnes désireuses de jouir des facilités d’emmagasinage, ce grain devant &tre dans
tous les cas inspecté et classé par un inspecteur dfiment autorisé et étre emmagasiné
avec du grain de méme type. Rien dans cette section ne devra étre interprété de facon
4 imposer la réception de grain dans quelque entrepdt dans lequel il n’y a pas assez
d’espace pour le placer ou 'emmagasiner convenablement ou dans le cas oli un entre-
pot est nécessairement fermé. ’

Art. 6.—A la demande du propriétaire ou consignataire du grain emmagasing
dans un entrepdt public de terminus, cette demande étant accompagnée de la preuve
que tous les frais de transport autres que ceux dus (s’il y en a) au propriétaire du dit

entrepdt et tous autres frais qui peuvent 8tre un gage sur le grain, y compris les frais

pour inspection et pesage, ont été payés, l'emmagasineur devra donner &
la personne ayant droit de le recevoir, un regu d’entrepdt, sujet & Vordre du
propriétaire ou du consignataire, lequel recu devra porter la date correspondant i la
réception du grain dans Pentrep6t et devra porter 4 sa face la quantité et le classement
d’aprés inspection du grain, et montrer que le grain y mentionné a été recu & lentre-
pdt pour étre emmagasiné avee du grain de méme type d’aprés inspection ; et qu’il est
livrable sur retour du re¢u dfiment endossé par la personne i Vordre de laquelle il est
donné, et le paiement des frais légitimes d’emmagasinage et le paiement des frais de
transport (s’il y en a) dus au propriétaire du dit entrepét. Tous recus d’entrepdt pour
grain donné par le dit emmtgasineur devront &tre consécutivement numérotés, et il ne
devra pas étre émis deux recus portant le méme numéro par le méme entrepdt dans le
cours d’une année, excepté dans le cas d’un recu perdu ou détruit, dans lequel cas le
nouveau recu devra porter la méme date et le méme numéro que Poriginal, et devra
porter bien visiblement A sa face le mot “ duplicata”. Si le grain a été recu par
wagons de chemin de fer, le numéro de chaque wagon devra &tre mentionné sur le recu
avee la quantité qu’il contenait ; si c’est par barges ou autres vaisseaux, le nom de tel
vaisseau ; si par voiture ou tout autre véhicule, la facon dont il a été recu devra étre

N

mentionnée i sa face.

Art. 7.—Sur livraison du grain de quelque entrepdt de terminus sur recu, ce recu
devra porter écrit bien lisiblement en travers le mot “ annulé”, et avec le nom de la
personne Pannulant, et sera dans la suite nul et ne devra pas étre remis en circulation,
et il ne devra pas étre livré de grain déux fois sur le méme regu. Aucun recu d’entre-
pot de terminus ne devra &tre émis autrement que sur la livraison véritable du grain
pour emmagasinage dans Uentrepdt duquel il est censé provenir et lequel doit &tre
représenté par des recus. Il ne pourra non plus étre émis de recu pour une plus
grande quantité de grain que n’en contenait le lot ou colis déclaré comme
ayant été recu. Il ne sera pas non plus émis plus d’un regu pour le méme lot de
grain, excepté dans le cas olt un reg¢u nour une partie du lot est désiré, et alors le
recu complet pour un lot particulier devra se reporter 4 ce lot et pas plus. Dans
le cas ol une partie du grain représenté par le recu est livrée hors de D’entrepdt et
que la balance reste, un nouveau recu peut &tre émis pour telle balance, mais le
nouveau recu devra porter la méme date que l'original et devra montrer 4 sa face
que c'est une balance du regu du nombre original, et le regu sur lequel une partie
a été livré devra étre annulé tout comme si le tout avait été livré. Dans le cas

(1)Note.—Il est proposé que cette clause pénale soit refaite d’aprés la recommandation des
commissaires, et qu'un article soit inséré accordant un appel au ministre du Revenu de I'Inté-
rieur contre la decision du commissaire d’entrepbts révoquant le permis.

re
et

si
de

m
as
et

di
m
pr
81

OF

d”
de
e
Pa
to
en

en
en

de

po
po
pr

2
~



ar N

i}

W — —

@ ™ @

mW W W s W D W

TRANSPORT DU GRAIN. 21
DOC. DE LA SESSION No 81a

ol il serait désirable de fractionner un recu en deux ou plus, ou dans le cas oi il
serait désirable de consolider deux recus ou plus en un seul, et que ’emmagas neur
v consentirait, le recu original devra &tre annulé tout comme si le grain avait été
livré de Ventrepét, et les nouveaux regus devront montrer i leur face qu’ils sont
une partie d’'un autre recu ou une consolidation d’autres regus, selon le cas ; et les
numéros des recus originaux devront aussi apparaitre sur les nouveaux émis, comme
explication du changement ; mais aucune consolidation de recus de dates différant
de plus de dix (10) jours ne sera permise, et tous nouveaux regus émis pour d’anciens
annulés, tel que spécifié plus haut, devront porter la méme date que ceux émis o-igi-
nalement, autant que possible.

Art. 8.—Nul emmagasineur de terminus ne devra dans un recu émis par lui
insérer de quelque maniére que ce soit quelque terme limitant ou modifiant ses
engagements ou responsabilité telles qu'imposées par la loi.

Art. 9.—Sur remise du recu d’entrepdt de terminus diiment endossé par lui et
de tous les frais légitimes chargés sur le grain représenté par le recu, ce grain sera
immédiatement livrable au porteur du dit recu, et il ne =era pas assujetti & d’autres
frais pour emmagasinage aprés que demande de telle livraison aura 6té faite, et le
grain réprésenté par ce recu devra éire livré dans les vingt-quatre (24) heures
apres que telle demande aura été faite et que les wagons ou valsseaux auront 6té
fournis. L’emmagasineur, en défaut, sera passible de payer au propriétaire de tel
recu, pour dommages causés par ce défaut, un montant de un (1) cent par boisseau
et, en sus de ce montant, de un (1) cent par boisseau pour tout et chaque jour que
durera cette négligence ou ce vefus de livrer le grain. Cependant, aucun emmaga-
sineur ne sera considéré en défaut dans la livraison du grain si le grain est livré
dans Vordre demandé et aussi rapidement que la juste diligence, le soin et la pru-
dence le justifient.

Art. 1011 sera du devoir de tout propriétaire, locataire et gérant d’entrepst
public de terminus dans le district d’inspection du Manitoba de fournir par éerit
assermenté aux époques que le commissaire d’entrepdt jugera & propos de le requérir
et prescrire, un état établizsant la condition et 'administration de ses affaires i titre
d’emmagasineur.

Art, 11.—L’emmagasineur de chaque entrepdt public de terminus situé dans le
distriet d’inspection du Manitoba devra chaque mardi matin donner un état asser-
menté derant quelque officier autorisé par la loi 4 administrer le serment, par-un des
prineipaux propriétaires ou exploiteurs du dit élévateur ou par le comptable du dit
élévateur ayant une connaissance personnelle des faits, au commissaire d’entrepot de
le quantité de chaque espéce et type de grain placé dans lentrepdét i la cldoture des
opérations le samedi précédent.

Art. 12.—Tout emmagasineur d’entrepdt public de terminus situé dans le distriet
d’inspection du Manitoba sera requis dans la premiére (Iére) semaine de septembre
de chaque année de présenter au commissaire d’entrepét un tableau ou cédule de taux
pour Pemmagasinage, le nettoyage et le maniement du grain dans son entrepdt durant
I’année, lesquels taux ne devront pas étre augmentés durant l'année, et ces taux et
toutes réductions ainsi publiés devront s’appliquer A tous grains recus dans tel
entrepdt de n’importe quelle personme ou source, et aucune distinction quant aux
taux ne devra étre faite directement ou indirectement par le dit emmagasineur pour
emmagasinage; nettoyage et maniement du grain. Le tarif maximum pour
emmagasinage, nettoyage et manicment du grain, y compris le cofit de la réeeption et
de la livraison, devra &tre fixé par arrété en conseil. .

Art. 18.—Aucun emmagasineur public & un terminus ne sera tenu responsable
pour perte ou dommage causé par le feu au grain pendant que celui-ci sera en sa
possession, pourvi quun soin et une vigilance raisonnables alent été exercés pour
protéger et conserver ce grain.

Art. 14.—Toute personne possédant du grain ou qui peut étre intéressée dans le
erain 4 quelque entrepdt public de terminus, et tout inspecteur de grain diiment
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autorisé, auront, en tout temps durant les hevres ordinaires des affaires, droit
d’examiner tout ou partie du grain emmagasiné dans tout entrepét public. Et
Pemmagasineur, ses agents et employés devront donner toutes facilités i ces personnes,
et toutes les parties des entrepdts publics de terminus devront &tre d’accés libre pour
Pexamen et l'inspection par toute personne ayant des intéréts dans le grain emma-
gasiné ou par tout inspecteur autorisé de ce grain.

Art. 15.—Le Gouverneur général en conseil pourra nommer un peseur en chef
dont les devoirs et pouvoirs seront définis par un arrété en conseil, et pourra aussi, dans
tout endroit dans le distriet d’inspection du Manitoba ol i1l y a inspection de grain,
nommer un sous-peseur officiel et tels aides qui seront jugés nécessaires.

Art, 16.—ILes dits sous-peseurs officiels et leurs aides devront, i tous les
terminus situés dans le district d’inspection du Manitoba, sous la direction du
peseur en chef, surveiller et contréler exclusivement le pesage du grain sujet &
inspection ; et Vacte et les certificats de tel sous-peseur et de ses aides dans
Paccomplissement des devoirs ci-dessus déecrits seront concluants et liants pour toutes
personnes, intéressées ou non, quant aux faits contenus dans les dits certificats.

Art. 17.—Le Gouverneur général en conseil devra fixer les honoraires i payer pour
le pesage du grain, lesquels honoraires devront étre payés par l’emmagasineur et
pourrent &tre ajoutés aux frais d’emmagasinage.

Art. 18.—Les dit peseurs en chef, sous-peseurs officiels et leurs aides devront
donner pour assurer le fidéle accomplissement de leurs devoirs telles garanties et
recevoir telle compensation que fixera le Gouverneur général en conseil.

Art. 19.—Tous les sous-peseurs ou aides établis par cette loi seront requis
de faire un pesage précis sous les pénalités &tablies par le présent acte, et en plus teuir
un registre exact de tous pesages par eux aux endroits pour lesquels ils out ét6 nommaés,
dans lequel sera tenu un compte précis de tous grains pesés ou dont le pesage a été
surveillé par eux et leurs aides, donnant le montant de chaque pesage, le numéro da
chaque wagon pesé, la lettre initiale du dit wagon, 'endroit oil il a été pesé, la da‘'e
du pesage et le contenu du wagon.

Art. 20.—Tout sous-peseur ou aide devra, sur demande, donner & toute
personne ou personnes ayant fait peser par lui, un certificat de sa main et portant
son sceau, monftrant le résultat de tel pesage, le numéro de chaque wagon po2sé,
Tinitiale du dit wagon, Pendroit ot 11 a 6té pesé, la date du pesage, et le contenu du
wagon. Kt il est par les présentes pourvu i ce que le certificat du dit sous-peseur
ou de son aide devra étre admis dans toutes actions en loi ou équité comme
preuve prima facie des faits qui y sont contenus, mais Veffet de telle preuve pourra
étre repoussé par une autre preuve compétente.

Art. 21.—TLe peseur en chef devra adopter pour le pesage du grain telles régles
et réglements qu’il jugera i propos.

Art, 22—Dans le cas ot quelque personne, compagnie d’entrepdt ou de chemin
de fer ou quelqu'un de leurs agents ou employés refuseront ou empécheront un sous-
peseur ou quelqu'un de ses aides d’avoir accés A leurs pesées dans l'exercice régulier
de leurs devoirs en surveillant le pesage du grain conformément avec la teneur et
le sens du présent acte, ils encourront ’amende de dollars pour chaque
offense, telle pénalité ou forfaiture devant étre payée au pour le bénéfice
du fonds d’inspection du grain du Manitoba.

Note.—I1 est proposé que la précédente clause pénale soit revisée, d’apréds la recommandation
des commissaires.

Art. 23.—11 sera illégal pour tout propriétaire, locataire ou gérant de quelque

entrepdt public de terminus de faire quelque contrat, arrangement, entente ou com--

binaison avec quelque compagnie de chemin de fer ou autre corporation ou avec un
individu ou des individus, grice auquel les grains de quelques personnes devront
8tre livrés & quelque entrepdt pour emmagasinage ou pour autres fins, contralrement
aux directions données par le propriétaire, son agent ou consignataire.

T

e

™o

Ao

d
€
&
8¢
re
tu
d

50
te
pa
en
su

dar



TRANSPORT DU GRALN, 23
DOC. DE LA SESSION No 81a

Art, 23.—11 sera du devoir du commissaire d’entrepdt d’assumer et exercer une
surveillance constante sur les intéréts du grain dans le distriet d’inspection du
Manitoba, de =uveiller le maniement et Vemmagasinage du grain, et de recom-
mander au ministre du Revenu de I'Intérieur les régles et réglements pour adminis-
tration des entrepits publics de terminus dans le district d’inspection du Manitoba,
dent la mise en vigueur lui apparaitra nécessaire pour le meilleur fonctionnement
des stipulations du présent acte ; de s’enquérir de chaque plainte de fraude ou dop-
pression dans le commerce du grain, et I’y remédier en autant qu’il pourra étre en son
pouvoir.

Art. 25.—Les précédentes régles et réglements non contraires aux stipulations
de la loi devront é&tre affichés par le dit commissaire d’entrepdt i quelque endroit
bien visible dans chaque élévateur et entrepdt autorisé de terminus.

Art. 26.—Toutes sommes percues par les peseurs ou autres officiers, tel que
pourvu ci-dessus, devront &tre versées au fonds d’inspection du grain du Manitoba.

Art. 27.—1I1 sera du devoir de du fonds d’inspection du grain du
Manitoba de recevoir toutes ces dites sommes et toutes amendes et pénalités percues
en vertu du présent acte, et de tenir un compte séparé de ces sommes et de les remettre
a Pordre de et pas autrement. :

Art. 28.—Rien dans le présent acte ne devra &tre interprété de maniére 3 empécher
quelque personne de vendre du grain sur échantillon, sans égard aux types de grains.

Art. 29.—Les stipulations du présent Acte ne modifieront pas les obligations dss
emmagasineurs quant au grain présentement emmagasing,

Art. 30.—Le dit commissaire d’entrepdt devra garder en liasse pour examen pu-
bliec dans son burean a Winnipeg des publications montrant les prix de marché du
grain sur les marchés de ILiverpool, Londres, Glasgow, Winnipeg, Fort-William, To-
ronto, Montréal, New-York, Chicago, Minnéapolis et Duluth.

Art. 31.—T1 sera du devoir de linspecteur en chef du grain et de tout aide
ou officier servant sous lui, avant d’ouvrir les portes des wagons contenant du grain
a leur arrivée a quelque endroit désigné par la loi comme point d’inspection pour
Pinspecteur du grain, de ’assurer d'abord de la condition de ce ou ces wagons. et
de s’assurer §'il y a eu quelque épandage pendant qu’ils étaient en transit, aussi de

_g’assurer si les portes aux extrémités ou cdtés sont convenablement fermées et scellées,

tenant un mémoire de ces faits dans tous les cas.

Aprés que tel examen aura été diment fait et enregistré, il sera du devoir des
dits officiers du département de l’inspection du grain ci-dessus mentionnés de bien
refermer et resceller telles portes qu’ils auront ouvertes, se servant d’un sceau spécial
du département de linspection du grain pour cete fin. Un registre de tous les
sceaux originaux brisés par les dits officiers et la date ol ils Pont été, aussi un
registre de tous les sceaux qui leur auront été substitués et la date de cette substi-
tution, de méme quune compléte description des dits sceaux, avec leurs numéros,
devront é&tre tenus par les dits officiers.

Art. 32.—Toute personne autre que celles diiment chargées par le présent acte du
soin de la propriété ci-dessus déerite qui altérera ou brisera quelque sceau placé sur
tels wagons chargés de grain sera considérée coupable d’un délit et devra &tre punie
par une amende de pas moins de et de pas plus de dollars, ou par un
emprisonnement de pas moins de dix jours et n’excédant pas guatre-vingt-dix jours
sur condammation.

Note.—L’article ci-dessus & reviser. Il est i remarquer qu’il y a peut-étre quelquée articls
dans D’Acte général des chemnins de fer couvrant celui-ci.
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ARTICLES RECOMMANDES COMME APPLICABLES AUX ELEVATEURS
ET ENTREPOTS DE CAMPAGNE. °

Art. 1.—Tout élévateur et entrepdt ot le grain est recu, emmagasiné, expédié ou

manié et qui sont situés sur le droit de passage d’un chemin de fer ou voie latérale ou
branche dérivant de la voie principale, terrains d’une station ou toute terre acquise ou
réservée par quelque compagnie de chemin de fer dans le district d’inspection du
Manitoba pour servir en rapport avec sa vole ferrée 3 quelque station ou voie latérale
dans le dit district, autrement qu’aux points de terminus, sont par les présentes dé-
clarés étre élévateurs publics et seront sous la surveillance et sujets 4 Vinspection du
commissaire d’entrepdt, et devront, pour les fins des articles suivants de cet acte, &tre
connus et désignés comme élévateurs et entrepdts publics' de campagne.

11 sera illégal de recevoir, expédier, emmagasiner ou manier du grain dans quel-
que élévateur ou entrepdt de cette dénomination 4 moins que leur propriétaire ou pro-
priétaires se soit muni d’une licence comme tel du commissaire d’entrep6t, laquelle
license sera émise sur le paiement d’un honoraire de deux (2) dollars par année, et
seulement sur demande écrite assermentée, spécificant le site de tel élévateur ou entre-
pot et le nom! de la personne, compagnie ou corporation possédant et exploitant cet
élévateur ou entrepdt, et toutes sommes recues pour ces licences devront étre remises
au fonds d’inspection du grain du Manitoba. La dite licence donmera au licencis
pleins pouvoirs pour exploiter le dit élévateur ou entrepdt conformément 3 la loi et
aux régles et réglements prescrits par la dite commission, et toute personne, compagnie
ou corporation recevant telle licence devra étre considérée comme ayant accepté les
stipulations du présent acte et avoir convenu de s’y conformer.

Si tel élévateur ou entrepdt est exploité en violation ou oubli de la loi, sa licence,
aprds preuve diiment faite du fait et tout avis et chance d’8tre entendu donnés au
licencid, sera révoquée par le dit commissaire d’entrepot. Toutes telles licences devront
prendre fin le trente-uniéme jour (31éme) de juillet de chaque année.

Note. Un article & insérer ici pourvoyant & un appel au ministre du Revenu de 1'Intérieur
de la décision du commissaire d’entrep6t en révoquant la licence. TUn autre article & insérer
pourvoyant & la remise de garanties en la méme manidre que dans P’article 3 de la législation
proposée pour les terminis de ces recommandations, et un article autorisant le Gouverneur géné-
ral en conseil & passer des réglements obligeant tout exploiteur d’entrepét ou élévateur & donner

une garantie 4 son patron (garantie qui devra &tre approuvée par le commissaire d’entrepdt) de
I'accomplissement de ses devoirs, toutes telles garanties devant &tre produite devant le com-

missaire d’entrepot.

Art. 2—Aucune personne, compagnie ou corporation ne devra en aucune maniére
exploiter tel élévateur ou entrepdt de campagne sans avoir de licence tel que décrit
plus haut, et toute tentative d’exploiter tel élévateur ou entrepdt sans telle licence sera
considérée un délit punissable tel que dit plus loin, et toute tentative d’exploiter tel
élévateur ou entrepdt en violation de la loi et sans la licence ci-dessus prescrite pourra,
sur plainte de la personne lésée et sur plainte du commissaire d’entrepdt, étre sommé
et restreint par injonction temporaire et permanente, conformément a la procédure

pour les actions civiles dans les cours.

Note. L’article- précédent a refaire conformément aux recommandations des commissaires quant
aux pénalités.

Art. 3.—Le Gouverneur en conseil peut, avant le premicr (ler) aofit de chaque
anndée, et aussi souvent qu'il le jugera i propos, faire et romulguer tous les régle-
ments convenatles et nécessaires pour la gouverne et le contrdle des élévateurs et
entrepdts publics de campagne, y compris les entrepdts plats, et la réception, Pemma-
gasinage, I’assurance, le maniement et U'expédition du grain i arrivée et au départ,
et le taux maximuam des charges pour telles opérations, dans le cas ol tel maniement
comprend le nettoyage du grain et aussi dans le cas contraire, et telles régles
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et réglements lieront et auront force et effet de loi ; et une copie imprimée de tels
régles et réglements et une copie des stipulations de la loi concernant la classification
des différents types de grain devront en tout temps &tre affichés dans un endroit visible
dans chacun des dits élévateurs et entrepdts pour 8tre examinées librement par le
public. Il sera du devoir du commissaire d’entrepdt de soumettre de temps i autre
au ministre du Revenu de 'Intérieur des secommandalions pour changer ou étendre les
régles et réglements mentionnés dans cet article, et ce comme il le jugera & propos.

Art. 4—Ia personne exploitant cet élévateur ou entrepét de campagne devra tenir
un état, par écrit, vrai et exact, dans des livres convenables, de tout le grain recu,
cmmagasiné et expédié a tel entrepdt ou élévateur, spécifiant le poids, le type, le
“dockage” pour saleté et autre cause sur chaque lot de grain recu en entrepdt
pour vente, emmagasinage ou expédition, excepté dans les cas spéeifiés plus bas, et
devra sur la demande de toute personne livrant du grain pour emmaga-
sinage ou expédition recevoir ce grain sans distinction durant les heures
raisonnables et convenables d’affaires, et devra assurer ce grain contre la perte
par le feu durant 'emmagasinage dans son entrepdt, et, sur demande, donner i ce'te
personne ou a son représentant un re¢u ou des recus d’entrepdt que ce grain a ét3
recu, et spécifiant & sa face le poids brut et net de ce grain, le “dockage” pour
saleté et autre cause et le type de tel grain quand il a été class® conformément a
I'échelle fixée par la lei en vigueur aux points de terminus, et tout tel recu devra
aussi établir 4 sa face que le grain mentionné dans tel recu a été admis en magasin
et que sur retour du dit recu ou recus et sur paiement ou offre de paiement de tous
frais légitimes pour réception, emmagasinage, assurance, livraison ou autre manie-
ment du dit grain, lesquels frais ont pu étre encourus jusqu’a la date de retour de tel
recu ou recus, ce grain est livrable & la personne qui y est nommée ou & son o'dre,
soit de Pélévateur ou entrepor vu 1l a été recu pour emmagasinage ; ou, si 'une des
deux parties le désire, en quantités de pas moins d'une charge de wagon, sur la voie,
i tout élévateur de terminus dans le distriet de I'inspection du grain du Manitoba
sur la dite voie ferrée ou toute autre voie s’y rattachant. Excepté dans le cas
d’un élévateur de campagne sur le chemin de fer Northern Pacific & Manitoba ou
toute autre voie exploitée par cette ligne, si quelque personne désire expédier ce
grain & un point terminus, il devra &tre livré sur la voie & Uélévateur de terminus
mentionné 4 ou adjacent 4 Duluth. Le dit grain, quand ainsi livré au terminus,
sera sujet aux charges pour fret, pesage et inspection et toutes autres charges (s'il y
en a) légitimes & tel point terminus ; et la personne livrant le grain sera responsable
pour la livraison de ce grain qui devra, sur inspection du gouve .nement caiadien e-
sur pesage au dit point terminus, &tre conforme au type et poids mentionnés dans le
dit recu.

Rien de ce qui précéde ne devra empécher le propriétaire du dit grain, en tout
temps avant que celui-ci ne soit expédié A4 un point terminus, d’exiger qu’il soit
expédié A quelque autre terminus tel que pourvu ci-dessus.

Sur remise ou présentation de tels recus par leur porteur légitime, réguliérement
endossés, & 'entrepdt ou élévateur ol le grain représenté par les regus est livrable, e
sur paiement ou offre de palement de toutes charges légitimes, tel que spécifié plus
haut, le grain devra étre immédiatement livré au porteur de tel recu, et me devra pas
étre sujet & d’autres charges pour emmagasinage aprés que telle demande de livraison
aura été faite ct que des wagons auront été fournis par la compagnie de chemin de
fer, lequel grain devra é&tre prcmptement livré par la personne exploitant
Pentrepdt ou 1’élévateur sur demande pour expédition faite par le porteur de tel recu
dans Vordre de la date & laquelle les recus sont remis pour Vexpédition.

Pourvu que dans le cas olt au moins sept jours avant expiration d'une période
d’emmagasinage pour laquelle les frais d’emmagasinage sont légitimement dus ou se
sont produits, le porteur du recu a par écrit requis que son grain soit expédié, le dit
porteur ne pourra dans la suite, pour aucune raison, étre tenu a des frais d’emma-
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gasinage pour une autre période que celle pendant laquelle il a requis que le dit grain
soit expédié. Le grain représenté par le dit recu devra étre expédié dans les
vingt-quatre (24) heures aprés que telle demande aura été faite et que des wagons ou
autres moyens de transport pour le recevoir de lélévateur ou de lentrepét auront
été fournis.

L’exploiteur d’un élévateur de campagne peut en tout temps expédier tout grain
emmagasiné dans son élévateur a quelque élévateur de terminus dans le district d’ins-
pection du Manitoba sur la voie de chemin de fer oti sur des voies qui s’y rattachent,
et en ce faisant sera responsable pour la livraison de ce grain i son propriétaire au
dit élévateur de terminus en la méme manidre et dans la méme mesure dans tous
les cas que si ce grain avait été ainsi expédié a la demande du propriétaire de tel grain.
L’exploiteur d’un élévateur de campagne en expédiant ce grain devra avertir de suite
par écrit le propriétaire de ce grain de telle expédition.

Pourvu, néanmoins, que lorsque la personne exploitant un élévateur ou entrepdt
de campagne s’engage vis-d-vis le propriétaire du grain de I'emmagasiner de fagon
i préserver son identité, ce grain devra étre emmagasiné dans un compartiment ou

des compartiments spéciaux et étre désigné “ grain de compartiment spécial ”, et dans

tel cas seulement le poids, 'assurance et la conservation de l'identité de ce grain
devront &tre garantis par le dit exploiteur, et ce dernier devra marquer sur le billet
d’emmagasinage donné pour ce grain les mots “compartiment spécial” et le numéro
ou numéros par lesquels tel compartiment spécial ou compartlments spéciaux est
ou sont connus dans tel élévateur ou entrepét.

Il est pourvu que dans le cas olt un compartiment spéeial ou des compartiments
spéciaux aura ou auront été accordés par lexploiteur d’un élévateur ou entrepdt a
quelque acheteur de grain qui place une assurance générale sur tout le grain acheté
ou emmagasiné par lui, le dit acheteur peut pay arrangement avec le dit propriétaire
ou exploiteur se dispenser d’assurer le dit grain de Pacheteur pendant qu’il sera dans les
dits compartiments. Rien dans le présent acte ne doit étre interprété comme per-
mettant au propriétaire ou exploiteur d’un entrepdt plat 'usage de compartiments
spéciaux au deld du temps accordé par les stipulations du présent acte ou pour
des fins autres que celles y mentionnées relativement aux entrepdts plats, ou
devra obliger le propriétaire du dit entrepét plat 4 assurer le grain pendant qu’il sera
dans son entrepét. ,

Si le grain n’a pas été livré sur telle demande dans les vingt-quatre (24) heures
aprés que le dit wagon, vaisgseau ou autre moyen de transport pour le recevoir
aura 6été fourni, lentrepdt en défaut sera responsable envers le porteur du
dit recu a4 des dommages pour tel défaut an montant de un (1) vent par boisseau, et
en sus de ce montant & un (1) cent par boisseau pour tout et chaque jour que Jdurera
cette négligence ou refus de livrer. Il est pourvu qu’aucun emmagasineur ne sera

congidéré étre en défaut dans la livraison du grain si celui-ci est livré dans PPordre-

demandé par les porteurs de différents regus ou ordres de terminus aussi rapidement
que la diligence, le soin et la prudence convenables le justifieront.

Sur remise de tels regus, si lexpédition ou la livraison du grain au point de
terminus est requise par le porteur de tels recus, la personne recevant ce grain
devra remettre au dit porteur un certificat de son droit & telle expédition ou livraison,
portant a4 sa face la date et I'endroit de son émission, le nom de Pexpéditeur et du
consignataire, le lieu de destination, et devra aussi spécifier & la face du dit certificat
Pespéce de grain, le type, la quantité nette, abstraction faite du “ dockage” auquel
le dit porteur a droit par ses premiers recus d’entrepét et par I'inspection et le pesage
officiels au dit point de terminus mentionné.

Le grain représenté par tel certificat ne sera sujet qu'aux frais de fret ou trane-
port ou autres qui se seront produits pour ce grain i partir de la date de P’émission
du dit certificat & la date de la vraie livraison, selon le sens du présent acte, au dit
point de teminus.
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Tout regu d’entrepét émis pour grain regu et tous certificats devront &tre con-
sécutivement numérotés, et il ne sera pas donné deux recus du méme genre ou deux
certificats portant le méme numéro dans le cours de la méme année pour le méme
entrepdt, excepté quand ils auront été perdus ou détruits, auquel cas le nouveau rec¢u
ou certificat devra porter les mémes date et numéro que original et portera écrit
lisiblement & sa face le mot “duplicata”. 11 ne devra étre accordé de regus ou certi-
ficats d’entrep6t que pour le grain qui a été réellement placé dans le dit entrepot de
campagne; il n’en devra pas non plus étre émis pour une plus grande quantité de
grain qu’en contenait le lot ou quantité qu’on déeclare avoir regu. Awucun recu ou
certificat ne devra renfermer de termes limitant ou modifiant la responsabilité de
la personne émettant le certificat ou re¢u prescrit par la loi, et tels termes, s’ils sont
insérés, seront nuls et sans valeur. \

Art. 5.—S1 un emmagasineur d’entrepdt de campagne découvre qu’une partie du
grain spéeialement mis dans un compartiment est en mauvaise condition ou le devient
et qu'il n’est pas en son pouvoir de le préserver, il devra immédiatement en donner avis
par écrit envoyé sous enveloppe enregistrée au commissaire d’entrepdt et au proprié-
taire du grain, quand la chose est possible. Quand il sera possible, il devra spécifier
dans cet avis Pespéce et le type du grain, le compartiment dans lequel il est emmaga-
siné et les recus existants sur lesquels ce grain sera livré, donnant les numéros, mon-
tants et dates de chacun, le nom de la personne pour laquelle -ce grain a été emma-
gasiné, la date i laquelle 1l a été recu et sa quantité. 11 devra aussi aflicher de suite
une copie de tel avis dans quelque endroit bien en vue dans son entrep6t. Ce grain
devra étre livré sur remise et annulation des recus. Rien dans ceci ne devra étre con-
sidéré comme relevant le dit emmagasineur de lobligation d’exercer une juste atten-
tion et vigilance pour préserver ce grain avant ou aprég le dit avis sur sa condition.
Mais ce grain devra étre gardé séparément et hors de tout contact aveec d’autres grains,
et ne devra pas 8tre mélé 4 d’autres grains pendant qu’il sera emmagasiné au dit entre-
pot. Tout emmagasineur coupable de quelque acte de négligence dont la conséquence
est de déprécier la propriété emmagasinée dans 'entrepdt sous son contréle, devra étre
tenu responsable d’aprés la loi commune ou sur la garantie de tel emmagasineur, et en
sus de cela, la licence de tel emmagasineur peut étre révoquée. Dans le cas ot le grain
détérioré comme 1l est expliqué dans cet article ne sera pas enlevé de entrepdt par son
propriétaire dans le mois suivant la date de Vavis qu’il n’est pas en bonne condition,
il sera loisiblg 4 Pemmagasineur chez lequel ce grain est emmagasiné de le vendre a
Penchére publique pour le compte du dit propriétaire, aprés avoir donné un
avis public de dix (10) jours par annonce dans un journal (¢’il y en a un) publié
dans VPendroit ol cet entrepdt est placé, ou ¢’'il n’y a pas de journal publié dans tel
endroit, alors dans le journal publié le plus prés de cet endroif, et aussi aprés avoir
affiché le dit avis dans un endroit bien en vue 3 son entrepdt pendant les dix (10) jours
précédant immédiatement telle vente et aprés dix (10) jours & compter de Penvoi au
prepriétaire du grain par lettre chargée, de Pavis désignant Pendroit et la date de telle
vente.

Art. 6.—Dans le cas de malentendu entre Pacheteur ou la personne immédiate-
ment en charge du grain ou le recevant a tel entrep6t ou élévateur de campagne, et la
personne-livrant le grain i tel entrepét ou élévateur pour emmagasinage ou expédition,
au moment de telle livraison, au sujet du vrai type ou du vrai “dockage ”” pour saleté
ou autrement de quelque lot de grain livré, un échantillon, comme moyenne, d’au
moins trois pintes du grain en conteste peut étre pris par une des parties ou toutes
deux et envoyél dans un sac convenable, bien attaché et scellé, frais d’express payés
d’avance, a I'inspecteur en chef du grain, lequel envol sera accompagné de la demande
écrite, par 'vne des ou toutes deux des parties susmentionnées, que inspecteur en
chef examine l'envoi et fasse rapport sur le classement et le “ dockage” de ce grain,
ou tous deux, dans son opinion, tel que ce grain serait apprécié s’il était expédié aux
points de terminus et soumis & Vinspection officielle.
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11 sera du devoir du dit inspecteur en chef, aussitét que possible, d’examiner et
inspecter le dit échantillon de grain et de déterminer le classement ou “dockage”
propres ou tous deux, auxquels ce grain a droit (dans son opinion), et lequel grain
de semblable qualité recevrait s’il était expédié a des points de terminus &
pleines charges de wagons et soumis 3 l'inspection officielle.

Aussitdt que le dit inspecteur en chef aura examing, inspecté le grain et déterming
‘le classement -ou le “dockage” ou tous deux, tel que spécifié plus haut, il devra faire
immédiatement par écrit et en triple une déclaration de son opinion et de sa constata-
tion en rapport avec le cas soumis i son jugement -et transmettre par le courrier &
chacune des parties au dit litige une copie de la dite déclaration de son opinion et de sa
constatation, conservant 'original, en méme temps que I’échantillon en collection i
son bureau.

Les jugement et constatation du dit inspecteur en chef devront &tre considérés
concluants quant au classement ou “ dockage ”’ ou tous deux du dit échantillon soumis
3 son examen, tel que pourvu plus haut, aussi bien que comme preuve définitive du
classement ou “dockage” ou des deux, que du grain de m8me qualité recevrait s’il
était expédié i quelque point de terminus et snumis i Pinspection officielle.

Art. 7—Quand une plainte est faite, par écrit et assermentée, au commissaire
d’entrepdt par quelque personne 1ésée, que la personne exploitant quelque élévateur ou
entrep6t de campagne en vertu du présent acte, ne donne pas un polids ou classement
juste et équtable ou est coupable de “dockage” excessif pour saleté ou autrement,
ou néglige de quelque manidre d’exploiter justement, équitablement ou econvenable-
ment le dit élévateur ou entrepdt ou se rend coupable de quelque acte de favoritisme,
il sera alors du devoir du commissaire d’entrepdt de s’enquérir de ces plaintes et de
Paccusation qu’elles contiennent, et & ces fins et dans ce but le commissaire devra
avoir pleine autorité pour inspecter et examiner tous les livres, registres et papiers
se rapportant aux affaires de tel élévateur ou entrepdt et toutes les balances,
machineries, aménagements et appareils qui y sont en usage.

Dans le cas ou le dit commissaire constate que la plainte et ’accusation qu’elle
contient, ou partie de cette accusation, est fondée, il devra mettre sa décision par
éerit et devra servir immédiatement une copie de cette décision, avee avis d’abandon-
ner et de cesser Perreur et le méfait constatés, & la personne qui s’en rend coupable
et contre laquelle la plainte a été portée, et pour assurer prompte justice et compensa-
tion 4 la personne 1ésée, et si tel délinquaiit n’abandonne ni ne cesse ses pratiques et
ne donne pas la justice et la compensation convenables i la personne lésée, il sera du
devoir du dit commissaire de dresser un rapport spéeial des faits constatés et établis
par ’enquéte sur la dite plainte et 'accusation quelle contient ; lequel rapport devra
aussi contenir une copie de la décision du dit commissaire & ce sujet adressée au minis-
tére du Revenu de U'Intérieur, qui pourra instituer et pousser au nom du plaignant
telles procédures, civiles ou autres, qu'on pourra juger nécessaires et appropriées pour
redresser les torts dont plainte a été faite et pour prévenir leur répétition A 1’avenir.

Art. 8.—Toute personne, compagnie ou corporation exploitant un entrepét ou
élévateur de eampagne régl par le présent acte devra chaque fols et en tout temps que
requis par le commisszaire d’entrepdt, rendre et fournir par écrit assermenté au dit com-
missaire, un rapport et un état par item de tous les grains recus et emmagasinés ou
livrés ou expédiés de tel élévateur ou entrepdét au cours de 'année devenue alors la
derniére écoulée ; tel état devra spéeifier ’espéce, le type, le poids brut et net de tous
les grains recus ou emmagasinés et de tous les grains livrés ct expédids, et devra
particulidrement spécifier et énumérer tous les soi-disant surplus ou déficits qui ont
pu se produire durant 'année. Les dits état et rapport devront é&tre faits sur des
formules et blancs fournis et preserits par le commissaire d’entrepét.

T.e commissaire peut examiner tout entrepdt et les aflaires qui s’y font et la
maniére de les faire, aux époques qu’il paraitra a propos au commissaire de 'ordonner,

et la propriété, les livres, les registres, les comptes et actes, en auntant qu’ils se rap--
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portent & leur situation, opérations ou administration devront, en tous temps durant
les heures d’affaires, étre sujets A examen et inspection du dit commissaire.

Art. 9.—Toute personne, compagnie ou corporation qui est coupable de quelqu'un
des délits spéeifiés dans le présent acte, ou est coupable de violation de quelqu’un des
stipulations y contenues sera, sur condamnation, punie par une amende de pas
moins de et de pas plus de dollars, et dans le cas ot
un individu est ainsi condamné, il peut &tre emprisonné jusqu’a ce que I'amende soit
payée ou jusqu’d ce qu’il soit libéré par le cours régulier de la loi ; et dans le cas
olt une corporation sera ainsi condamnée, amende pourra &tre percue par exécution,
comme les jugements le sont dans les actions civiles, ou les biens de la corporation
pourront étre séquestrés et &tre grevés de la dite amende au cours de procédés judi-
ciaires appropriés.

Note.—La clause précédente i étre adaptée la loi du Canada.

Art. 10—La formule suivante pour billets d’achats au comptant, recus d’emma-
gasinage a lentrepdt, regus d’emmagasinage dans les compartiments spéciaux et
recus d’entrepdts plats, et aucune autre, devra étre employée par les propriétaires
d’élévateurs et d’entrepdts de campagne.

BILLET POUR LE COMPTANT.

117217 (o3 + WA

Ceveeaan I 1 D Z:A 13 B
Acheté de........ .

Net oveiiiiinii i iinene.. bolSSEAUR v ive i livres

.............................................

type. Espéce de grain.....
(Poids net en toutes lettres).

Prix par boisseau $............comptant total payable $............(prix total en
toutes lettres)....................poids brut............ . boisseaux .............
livres ..........cc.cvo..... dockage .............. bolsseaux ........... e .
livres ....oviviiiii, poids mnet........... ..., DOISSEAUR. ottt e e ne v nn

livres. coviveieennvnnnn

Par.............c.. ... JAgent.

RECU DPEMMAGASINAGE.

Elévateur (ou entrepdt) de.......eevvnennnn.

R 2 4 N . .1900.
Recu en magasin de......................boisseaux............ vew... . divres,
Type..eeevenn... e .espéce de grain. .. cen .(poids et type

garantis par cet entrepot) pour dtre emmagasme et assuré contre les pertes par le
feu aux conditions suivantes:
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Le prix pour recevoir, nettoyer, assurer contre les pertes par le feu, manier,

emmagasiner pendant 15 jours et expédier le grain est..................cents par
boisseau.

(Le loi pourvoit 4 ce que ce prix ne devra pas excéder......... ‘.......cents par
boisseau).

Chaque 30 jours suivants ou partie d’iceux est..........de un cent par boisseau,
y compris ’assurance contre les pertes par le feu.

(La loi pourvoit & ce que ce prix ne devra pas excéder.......... de un cent par
boisseau).

Sur remise de ce recu et offre ou paiement des frais ci-dessus s’accumulant
jusqu’a la date de la dite remise de ce regu, les qualité, type et espéce de grain ci-
dessus décrits seront livrés dans le temps preserit par la loi 4 la personne sus-
nommée ou A son ordre, soit de cet élévateur ou entrepot, soit si la personne en désire
en quantité de pas moins qu’en charges de wagons i
dans le district d’inspection du Manitoba sur la méme voie de chemin de fer ou une
autre ayant raccordement avec, sujet aux frais de fret, de pesage et d’inspection &
tel pomt de terminus, le classement et le poids de tel grain devant étre livrés de
maniére 4 étre conformes au classement et au poids susmentionnés sur inspection
et pesage officiels de ce grain i tel point de terminus.

Aucun frais d’emmagasinage ne devra se produire i cet élévateur ou entrepdt
aprés qu'un avis de sept jours a été donné par écrit par le propriétaire du grain 3
Pemmagasineur de Pexpédier de cet élévateur ou entrepét.

Poids brut.............. boisseaux ..............livres. Dockage..
boisseaux ...........eun... livres. Poids net............boisseaux............

livres. (Poids net en toutes lettres). ...................

RECU D’EMMAGASINAGE POUR GRAIN MIS DANS UN COMPARTIMENT

SPECIAL.
N°. .
Elévateur (ou entrepét) de........... Ceeieaiaes
cesrenneseees . Man. ...l ....1900.
Recu en magasin de.....................boisseaux........... e livres.
Type.oevvveen.... .espéce de gram e ..(poids et type garantis

par cet entrepot) pour étre emmagasiné et assuré eontre les pertes par le feu aux
conditions suivantes:
Le prix pour recevoir, nettoyer, assurer contre les pertes par le feu, manier,

emmagasiner pendant 15 jours et expedler le grain est. . .cents par bolsseau.

(La loi pourvoit & ce que ce prix ne devra pas m(ceden ee+ee......cEnts par
boisseau).

Chaque 30 jours suivants ou partie d’lceux est. ....de un cent par boisseau,
y compris I'assurance contre les pertes par le feu.

(La loi pourvoeit & ce que ce prix ne devra pas excéder..............de un cent

par boisseau.)

Sur remise de ce recu et offre ou paiement des frais ci-dessus s’accumulant
jusqu’a date de la dite remise de ce recu, les qualité, type et espéce de grain ci-
dessus décrits seront livrés dans le temps preserit par 1a loi 4 la personne susmentionnée
ou i son ordre, soit de cet élévateur ou entrepdt, soit si la personne en désire en

i quelque entrep6t de terminus.
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quantité de pas moins qu’en charges de wagons i quelque entrepot de terminus dans
le district d'inspection du Manitoba sur la méme vole de chemin de fer ou une autre
ayant raccordement avec, sujet aux frais de fret, de pesage et d’inspection & tel
point de terminus, le classement et le poids de tel grain devant étre livrés de maniére
4 étre conformes au classement et au poids susmentionnés sur inspection et pesage
officiels de ce grain i tel point de terminus.

Aucun frais d’emmagasinage ne devra se produire 4 cet élévateur ou entrepdt
aprés qu'un avis de sept jours a été donné par écrit par le propriétaive du grain a
Temmagasineur de Uexpédier de cet élévateur ou entrepot.

Poids brut..............boisseaux..............livres. - Dockage............
boisseaux......... ... divres. Poids net..............bolsseaux...........livres.
(Poids net en toutes lettres.)...........covuion.... e e, .

RECU D’ENTREPOT PLAT.

N

Entrepot plat de..oovvv i vnnnennn

cieeieeeee s Mane Lol L0 01900.
Re¢u dans le compartiment n®..............de cet entrepdt de................
boisseaux..............livres. Espéce de grain (poids et identité garantis par cet

entrepdt) aux conditions sulvantes:
Le prix pour 'usage de tel compartiment pendant cing jours (y compris un jour
pour charger le wagon mais le dimanche non compté) et pour le pesage & larrivée e:

au départ est de. .......de un cent par boisscau.
(Le taux maximum permis & ce sujet par la loi étant de........de un cent par
boisseau.)

Clet -entrepdt n’assure pas le grain.

Sur remise de ce recu et paiement ou offre des frais ci-dessus le propriétaire du dit
grain aura droit d’avoir ce grain pesé pour lui quand il sera sorti par,lul pour Vexpé-
dier en wagon. '

Tel compartiment est fourni et tel grain esf recu avec ’entente que le proprié-
taire, dans les cing jours & partir du temps ol le dit compartiment lui a été fourni, y
placera et tiendra prét pour Pexpédition et placera sur un wagon une charge de wagon
de ce grain. Il est pourvu que si on n’a pas fourni un wagon au propriétaire & la
fin du quatriéme jour de telle période de cinq jours, la dite période devra s’étendre &
vingt-quatre heures aprés que le wagon aura été fourni.

Si la charge d’un wagon de ce grain n’est pas placée dans le dit compartiment et
placée sur le wagon dans le temps ci-dessus mentionné, le grain alors dans le dit com-
partiment sera chargé sur le wagon par cet entrepdt i un taux additionnel d’une demie
de un cent par boisseau et expédié & un élévateur de terminus pour le propriétaire,
sujet aux frais de fret, de pesage et d’inspection et i tous les frais de cet entrepdt, y
compris la dite demie de un cent additionelle pour le chargement sur le wagon.

Par .......... L Agerit.

Dans le cas d’élévateurs ou entrepdts de campagne non munis de nettoyeuse mé-
canique, le mot “nettoyage” pourra étre omis dans les formules ci-lessus de “recu
d’emmagasinage ” et de “ recu pour emmagasinage de grain dans un entrepdt spéeial V.
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Pourvu que pour prévoir le cas d’élévateurs ou entrepdts de campagne sur
des voies de chemin de fer dont les termini sont en dehors du district d’inspection du
Manitoba, le Gouverneur général pourra par ordre en conseil varier la formule ci-dessus
pour l'usage dang les élévateurs et entrepdts nommés en dernier lieu afin de permettre
Pexpédition aux dits termini.

Pourvu que le Gouverneur général en conseil pourra en tout temps faire des
changements aux dites formules ou 4 aucune d’elles et y substituer d’autres for-
mules. L’emploi de toute autre formule que celles qui seront mises en vigueur en
PIntérieur ou tel ministére qu’on jugera i propos, avec son bureau principal & Winni-
vertu du présent acte ou d'un ordre en conseil est expressément défendu sous peine de
confiscation de permis.

Rien dans cet acte ne devra étre interprété de facon 4 empécher quelqu’un d’ache-
ter ou vendre du grain sur échantillon sans égard au classement.

CEDULE “E.”

CONTENANT DES RECOMMANDATIONS RELATIVEMENT A TUNE
LEGISLATION REMEDIATRICE EN SUS DE CE QUE CONTIENT
LA CEDULE D.

COMMISSAIRE D’ENTREPOT.

Qu’il y ait un commissaire d’entrepot nommé sous le ministére du Revenu de
PIntérieur ou tel ministére ¢u’on jugera i propos, avec son bureau principal 3 Winni-
peg, dont les devoirs, entre autres, seront :

(a) D’exiger que tous les élévateurs, entrepsts et minoteries prennent un permis
annuel, honoraire étant, disons, de $2.

(b) De fixer le montant des garanties & étre données par les différents proprié-
taires et exploiteurs d’élévateurs, moulins et entrepdts plats dans les limitest du dis-
triect d’inspection du Manitoba, ainsi que défini par la cédule de V’acte amendé de
Pinspection générale de 1899, 62-3 Vic.,, ch. 25 (acte maintenant pproposé étant
limité dans sa portée i la dite inspection du distriet du Manitoba).

(¢) D’exiger de toutes personnes ayant ces permis de tenir des livres de formes &
étre approuvées par le commissaire d’entrepdt et tels que le Gouverneur général en
conseil pourra le juger i propos. ‘

~ (d) D’avoir libre aceés 2 tous les édifices licenciés et & tous les livres pendant les
heures d’affaires. : ‘

(&) De recevoir et faire enquéte sur toutes les plaintes faites par éerit, sous ser-
ment, pour “dockage” excessif, pesage ou classement incorrect, refus ot négligence de
fournir des wagons dans un délai raisonnable, toutes plaintes de fraudes ou oppression
par quelque personne compagnie ou corporation possédant ou exploitant un élévateur,
entrepdt, moulin ou chemin de fer.

(f) De mettre en vigueur les régles et réglements formulés et d’exercer les pou-
voirs tels que donnéds par le présent acte.

(g9) D’accomplir généralement tous les devoirs et d’exercer tous les pouvoirs qui
lui sont assignés par arrété en conseil conformément au présent acte, y compris Pins-
titution de poursuites aux frais du gouvernement chaque fois qu’il considére qu’un cas
Pexige.

Que le dit commissaire devrait, pas plus tard que le ler d’aofit de chaque année,
s'assurer de chaque compagnie de chemin de fer faisant affaire dans le district
d’inspection du Manitoba du nombre de wagons, locomotives et autres facilités de
transport disponibles pour le déplacement de la récolte de cette année-la. Tes
ccmpagnies de chemin de fer devraient étre obligées par la loi, dans un délai raison-
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nable 4 &tre fixé par Pacte, de fournir un état de tel matériel roulant et autres facili-
tés au commissaire d’entrepdt. Le commissaire d’entrepét devrait alors faire rapport au
commissaire des chemins de fer (s’il en est nommé par les amendements & I’Acte des
chemins de fer) ou 2 tout autre officier que lacte pourra créer, sur le degré
d’efficacité des facilités de transport offertes pour le déplacement de la récolte
prochaine.

Tl nous est impossible d’offrir un moyen pour forcer les chemins de fer de fournir
plus de facilités de transport, si c’est requis par le commissaire d’entrepdt, mais nous
sommes d’avis qu’on pourrait &tablir une législation en vertu de I’Acte des chemins
de fer pour obliger les chemins de fer de donner les facilités raisonnables.

Que pendent telle partie de année que le commissaire d’entrepét devra fixer, on
devra afficher chaque jour & tous les points d’expédition dans quelque endroit bien
visible le prix du blé dur No. 1 4 bord des wagons ou des vaisseaux i Fort William.

LES ENTREPOTS EXISTANTS.

Que 13 ot quelque entrepdt ou élévateur a déja été en opération pour ’emmagasi-
nage ou Yexpédition du grain sur quelque point sur la voie d’un chemin de fer dans
le district d’inspection du Manitoba, tel élévateur ou entrepét devra recevoir Ila
permission de continuer ses opérations i tel endroit, ne devra pas 8tre éloigné ou se
voir refuser de wagons pour VPexpédition du grain, nonobstant le fait que des
élévateurs de plus grande ou d’autre capacité seront é&tablis 4 cet endroit ou pour
toute autre raison que la désobéissance i la loi ou ainsi qu’il est specifié plus loin.
Mais rien dans cet article ne devra géner ou rendre nul quelque entente, arrange-
ment ou contrat entre le propriétaire ou le constructeur de tel élévateur ou entrepdt
et la compagnie de chemin de fer, sur la foi desquels un emplacement a été loué ou
coneédé a tel entrepdt ou élévateur.

ENTREPOT PLAT.

Que-sur la demande écrite au commissaire d’entrepdt faite par dix agriculteurs
demeurant dans les vingt milles d’'un point d’expédition, le commissaire d’entrepdt
pourra permettre & toute personne ou personnes, en vertu des stipulations du présent
acte, d’ériger un entrepdt plat d’une capacité de pas moins de 6,000 boisseaux i tel
point d’expédition. Tel entrepdt plat & 8tre_ érigé sur le terrain de la compagnie de che-
min de fer aprés avoir obtenu ’établissement d’une vole latérale, la compagnie devant
étre obligée de fournir telle voie latérale sur son terrain, & un endroit d’accéds facile, 3
étre approuvé par le commissaire d’entrepdt, & un prix de loyer pas plus élevé que
celui demandé aux élévateurs dit “standard ”. Aucun propriétaire ou exploiteur de
tel entrep6t plat ne pourra emmagasiner dans tel entrepdt plat ou en expédier du
grain acheté par ou pour lui-méme.

Tel entrepét devra contenir pas moins de six compartiments spéciaux d’une
capacité de 1,000 boisseaux chacun, et chaque compartiment devra étre marqué d’un
numéro particulier.

Le propriétaire de tout entrepét de ce genre devra & la demande de tout agricul-
teur désireux d’expédier un wagon de grain, fournira i tel agriculteur un compartiment
dans le dit entrepdt aussitét qu’il y en aura un de disponible. T’octroi de comparti-
ments aux applicants devra &tre fait dans lordre des demandes qui en auront é&été
faites et sans distinction d’aucune sorte. Il ne sera permis 4 sucun agriculteur
d’avoir plus d’un compartiment 4 la fois 4 Pexclusion des autres applicants. Les
demandes de compartiments devront étre faites sur une formule approuvée par le
commissaire d’entrepot et des blancs de formules pour telles demandes devront étre
fournis aux applicants par exploiteur de tel entrepst plat.

Le tarif maximum pour 'usage d’un compartiment et les services de Pexploiteur
d’un entrep6t dans le pesage du grain quand il sera entré et sorti par la personne i

81—3
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laquelle le compartiment est donné, devra étre de temps i autre fixé par arrété en
conseil.

Le propriétaire ou exploiteur d’un entrepdt plat devra, immédiatement sur octroi
d’'un compartiment, demander par écrit sur un blanc approuvé par le commissaire
d’entrepét mais fourni par le dit exploiteur d’entrepdt, & lofficier ad hoc de la
compagnie de chemin de fer de fournir un wagon & la personne i laquelle tel com-
partiment a été octroyé, ce temps ne devant pas &tre plus tard que quatre jours
aprés Poctroi du compartiment.

Le propriétaire et exploiteur de tel entrepdt plat devront donner des garanties et
étre licenciés de la méme maniére que les propriétaires d’élévateurs.

Il devra étre donné a4 Pexpéditeur pour remplir le dit compartiment et charger
sur le wagon cing jours francs, les dimanches non comptés, et autant de temps qu’il
en faudra pour obtenir et charger un wagon de tel compartiment (vingt-quatre
heures étant accordées pour tel chargement). Afin d’empécher les retards dans la
retenue des compartiments, nous recommandons que 'acte stipule que si une charge
de wagon n’est pas mise dans le dit compartiment et chargée sur le wagon dans les
délais mentionnés plus haut, il sera du devoir de exploiteur de l’entrepdt de charger
sur le wagon le grain dans tel compartiment et de 'expédier pour le propriétaire i un
élévateur de terminus sujet aux frais de fret, inspection et pesage au terminus et i
tous frais pour usage de tel entrepdt plat, y compris le prix additionnel de une demie
de un cent pour tel chargement.

QUANT AUX QUAIS DE CHARGEMENT.

Sur demande écrite faite au commissaire d’entrepét par dix agriculteurs
demeurant dans les 20 milles de quelque point d’expédition et sur approbation du
commissaire d’entrepdt, la compagnie de chemin de fer sera obligée de construire
un quai de chargement propice au chargement du blé des voitures sur les wagons
directement. Tels quais devront aveir une largeur d’au moins 10 pieds et une lon-
cueur qui-dans chaque cas sera spéeifiée par le commissaire, et ce en sus des allonges
d’approche & chaque extrémité, et étre munie au c6té le plus éloigné de la voie d’un
garde-fou de pas moins de 3 pleds de haut. F’acte devra stipuler que tels quais pour-
ront étre employés pour le chargement ou le déchargement du grain et de toutes sortes
de marchandises 4 titre gratuit.

TEMPS ACCORDE POUR LE CHARGEMENT DES WAGONS.

Que 24 heures seront accordées pour charger un wagon directement des véhicules
ou & un entrepdt plat. Ces 24 heures devant étre comptées & partir du temps o le
wagon sera mis & la disposition de expéditeur sur la voie latérale.

Que chaque exploiteur d’un élévateur ou entrepot devra, i la fin de chaque jour
que tel élévateur ou entrepdt est ouvert aux opérations, fournir i Pagent de la station
de chemin de fer la plus proche, sur la voie duquel tel entrepdt ou élévateur est situd,
un état de la quantité de grain recu ce jour-la dans tel élévateur ou entrepdt et de la
quantité totale de grain emmagasiné dans tel entrepdt ou élévateur i la fin de tel

jour.

PENALITES.

Tout personne offrant en vente ou pour emmagasinage du grain dont les divers -
types ont été sciemment manipulés dans Vintention de tromper les personnes auxquelles
ce grain est ainsi offert en vente ou la ou les personnes recevant ce grain pour em-
magasinage, quant & la vraie qualité de tel grain, sera passible d’une pénalité.

11 est recommandé ici quant a la pénalité ci-dessus mentionnée et i telles pénalités
mentionnées dans la cédule “ D ” que, en autant que possible, telles pénalités devraient
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étre mises en vigueur par mise en jugement sommaire plutdt que par une pénalité
recouvrable par une poursuite devant une cour civile.

Nous comprenons que la rédaction de toutes les clauses pénales peut &tre plus
exactement faite parv les grefiiers en loi ou les rédacteurs de la Chambre ou des départe-
ments que par nous-mémes.

REGLEMENTS.

Que toutes régles et réglement i étre faits conformément au présent acte touchant
les rapports entre producteurs, acheteurs, expéditeurs et propriétaires d’entrepdt et
d’élévateur (en méme temps que ce qul concerne certaines parties du présent acte
relativement au commissaire d'entrepdt ou que le Gouverneur général en conseil jugera
nécessaire) seront Imprimés en caractéres raisonnablement gros par le commissaire
d'eutreptt et affichés dans un endroit bien en vue dans tout élévateur ou entrepdt
licencié par les propriétaires de ces derniers,

CHANGEMENT PROPOSE A L’ACTE D’INSPECTION.

Que dans le cas de blé non nettoyé inspecté dans le district d’inspection du Mani-
toba, I'inspecteur déelare dans sou certilicat la proportion de saleté qu’il faut faire
disparaitre aux termini de facon & nettoyer le grain jusqu’au degré spécifié dans le
dit certificat.

CONSTRUCTION DES TAMIS QUAND ILS SONT EMPLOYES POUR LE “ DOCKAGE.”

Quant & épreuve par tamis pour las fins de “ dockage ”, nous recommandons que
le tissu métallique employé dans ces tamis ait dix mailles au pouce dans chaque direc-
tion et soit fait d’acier fortement étamé du ealibre n° 28, chaque tamis devant porter
la marque du timbre de Revenu de Plntérienr. L'emploi de tamis endommagés ou
défectueux sera considéré un délit.

PESAGHE DU GRAIN.

Que les personnes intéressées dans le pesage du grain auront libre accés aux
balances quand ce grain sera pesé. Que les falsifications ou faux rapports volontaires
dans le poids du grain tel que pesé et 'emploi de poids dissimulés ou autres de manidre
4 falsifier ou modifier le poids apparent du grain pesé seront des délits punissables
par amende ou par la perte du permis ou par les deux.

BALANCES ET POIDS SERVANT A PESER LE GRAIN.

Que toute personne en charge de balances aux entrepdts ou élévateurs de termini
ou de campagne qui découvrira qu’elles sont défectueuses devra en faire rapport au
peseur en chef, & inspecteur des poids et mesures et au propriétaire du dit élévateur.
On ne mettra en exploitation aucun élévateur ou entrepdt nouveau avant que les
balances soient inspectées eff approuvées par les officiers réguliers de l'inspection des
poids et mesures.

LE PESEUR EN CHEF.

Que le bureau du pescur en chef eréé par le présent acte et celui de P'inspecteur
en chef evéé par 1Aete d’inspection générale solent réunis.

MODIFICATION PROPOSEE A IACTE DES POIDS ET MESURES.

Que cet acte soit amendé de facon i pourvoir i ce que le propriétaire ou exploi-
teur d’¢lévateur ou d’entrepdt dont les poids anrvont denné leu i des plaintes ne
recoive pas avis de l'intention d’inspecter ses balances ou de la date olt se fera cette
inspection, mais que cette inspection devra se faire sans qu'aucun avis préalable lui
soit donné.
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CEDULE “G”.

LA COMMISSION ROYALE SUR IYEXPEDITION ET LE TRANSPORT DU
GRAIN. )

Winxipeg, Man., le 10 janvier 1900.

A Son Honneur E. J. SENKLER,
Président de
La Commission Royale sur ’expédition et le transport du grain,
' Winnipeg.

Curer Monsieur,—dJ’ail Phonneur de soumettre & votre honorable commission le
rapport suivant sur les enquétes faites par moi—sur Pordre de 'honorable Ministre
de PIntérieur—sur des questions se rapportant au transport et au maniément des
grains tels que régis par les réglements d’Etat au Minnesota.

Aprés avoir quitté Winnipeg le 26 décembre avec M. C. N. Bell, le secrétaire
(lequel avait également regu autorité du ministre de ’Intérieur), nous nous dirigeAmes
vers Duluth, ou arrivée eut lieu le matin du 27 décembre. Peu aprés nous visitimes
la Halle au blé de Duluth, oll nous elimes des entrevues avec les officiers des départe-
ments d’inspection et de pesage, -3 savoir : le premier sous-inspecteur, le peseur en
chef et le registraire, qui tous nous montrérent la plus grande courtoisie et la plus
grande attention, et en méme temps se donndrent un mal infini pour nous expliquer
par le menu Padministration de leurs départements. Ils nous montrérent et nous
expliquérent les différents livres, les formules, ete.

Je ne crois pas nécessaire de parler de cela plus longuement, vu que notre départe-
ment d’inspection a nécessairement un systéme de comptabilité, de documents, ete.,
régulidrement approuvé par le ministére du Revenu de UIntérieur. Je dois cependant
profiter de cette occasion pour enregistrer ma cordiale appréeciation et celle de mon
collégue, M. C. N. Bell, de la courtoisie et de Dattention que ces officiers ci-haut
nommés nous ont montrées. '

Ayant constaté qu'un grand nombre de fonctionnaires et de particuliers attachés
au commerce de grain et que nous désirions voir demeuraient 3 Saint-Paul et 3
Minnéapolis, nous nous rendimes ensuite & Saint-Paul, ol nous arrivimes le 27
décembre.

Le lendemain matin, visite & la Chambre de Commerce de St-Paul, olt nous avons
interviewé M. R. C. Burdick, surintendant des élévateurs publics de campagne, lequel
&tant un ancien citoyen de Winnipeg, nous recut trés cordialement. Nous expliquimes
le but de la visite que nous faisions A la ville de Saint-Paul et i lui-méme, et M. Bur-
dick nous exprima le désir de nous fournir tous lss renseignements désirés. Comme
il a été attaché au département d’inspection du grain depuis son origine, nous com-
primes que ’expression de ses vues nous serait d’'un grand secours.

Dans le bureau de M. Burdick, nous fiimes rejoints par M. Teisberg, secrétaire
de la commission de chemin de fer et d’entrepdt de I'Etat de Minnsota, i la gra-
cieuseté et 4 la courtoisie duquel nous plimes recevoir copie des lois et réglements
suivants qui régissent le transport et le maniement du grain dans ’Etat du Minne-
sota : '

(1.) “Les lois de 'emmagasinage et du grain” pour Etat du Minnesota.

(1.) “Régles et roglements ” pour la réeie et le contrdle des élévateurs ou entre-
pbts publics de campagne dans 'Etat du Minnesota.

(3. “Lois concernant la commission des chemins de fer et entrepéts” de I’Etat
du Minnesota.

(4). “Amendements aux lois existantes et lois nouvelles.”

S
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(3). “Regles et réglements” adoptés par la commission des chemins de fer et
d’entrepdts, pour administration du département d’inspection du grain, d’emmaga-
sinage et de pesage, et pour la réglementation des élévateurs de termini. M. Burdick
ajoute le renseignement suivant relativement aux wagons :

Ls compagnies de chemins de fer accordent aux agriculteurs pour charger leur
grain 24 heures avant de les faire payer pour.

Vour art. 77 B, page 8, Lois générales des chemins de fer du Minnesota.

En réponse a la question “Si trois élévateurs et trois agriculteurs commandaient
chacun un wagon le méme jour au méme endroit et qu’il ne serait regu que trois
wagons, comment seraient-ils partagés entre les applicants?” on nous a répondu: “Si
les élévateurs n’étaient pas remplis et pouvaient encore acheter du grain, quelques-uns
des wagons seraient donnés aux trois agriculteurs, vu que les compagnies de chemins
de fer se font une régle de donner aux agriculteurs toutes les chances de charger les
wagons.”

A la question sur la manidre dont la compagnie de chemin de fer pourrait savoir
si les élévateurs sont remplis ou non, on nous a dit : “ Les élévateurs de ecampagne
sont tenus de faire rapport 4 Pagent du chemin de fer de la quantité de blé acheté et
emmagasiné chaque jour.” '

Une autre question fut celle-ci : “Si 4 quelque endroit de la campagne des é1é-
vateurs ce qu'on appelle un ordre permanent pour cing wagons ou plus et qu’il
y eut a cet endroit, disons trois élévateurs, ’agriculteur qui voudrait placer son grain
directement sur les wagons ne trouverait-il pas impossible de s’en procurer un, vu
qu’il y aurait avant lui des commandes pour quinze wagons.

On nous a dit qu’il y avait ¢ de sujet une régle de chemin de fer, savoir :

“Tous les ordres pour wagons expirent le samedi et doivent &tre renouvelés le
lundi matin.”

Maintenant, & propos de quais de chargement: Je vous renverrai au
chapitre 222, page 6 : “ Amendements aux lois existantes.”

A PROPOS DU MANQUE DE WAGONS.

On a constaté que dans les régions ol deux chemins de fer ou plus existent, leurs
compagnies ont P’eeil aux affaires et comme conséquence on ne s’est jamais plaint de
Pinsuffisance de wagons dans ces endroits, mais 13 ot il n’y a qu’une voie forrée il y
a généralement, en automne, qui est la saison d’activité, quelques plaintes de temps en
temps & ce sujet. Si on se plaint par écrit & la commission de chemins de fer et
d’entrepdt que certain endroit est injustement oublié et mal partagé sous le rapport
des wagons, la commission peut aprds avis écrit & cet effet tenir une enquéte, et si le
fait est prouvé, ordonner au chemin de fer de fournir immédiatement.a cet endroit un
nombre raisonnable de wagons.

AU SUJET DES PLAINTES EN RAPPORT AVEC LE “ DOCKAGE ” EXCESSIF.

Chaque fois que plainte est faite par écrit & la commission des chemins de fer
et d’entrepdt par quelque personne 1ésée que la personne exploitant un entrepdt ou
élévateur de campagne en vertu du présent acte a négligé de donner des poids et des
classements justes et équitables ou se rend coupable d’exaction dans le ¢ dockage”
pour saleté ou autrement, il sera alors du devoir de la commission d’entrepéts et
chemins de fer de faire enquéte sur la dite plainte, et 4 cette fin et dans ce but la
commission devra avoir plein pouvoir pour inspecter et examiner tous livres, papiers,
registres de tel élévateur ou entrepédt, et les balances, machines et appareils qui y sont
en usage.

Dans le cas oll la commission trouvera que la plainte et accusation qu’elle con-
tient sont vraies, elle devra mettre un jugement par écrit avec avis au délinquant
d’avoir 4 cesser et d’indemniser promptement la personne lésée.
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En réponse i la question :

‘Quelle est la dimension d’un tamis dont on se sert pour évaluer la proportion
de saleté dans un échantillon de blé ¢ M. Burdick répond : “Un tamis ayant
dix ouvertures au pouce posséde les dimensions légales. Ce point est régi par régle-
ment d’Etat.” o ‘

ELEVATEURS ET ENTREPOTS PUBLICS DE CAMPAGNE.

La personne exploitant un de ces entrepdts ou élévateurs devra tenir un état vrai
et exact de tout le grain regu dans tel élévateur ou entrepdt, montrant la date de sa
réception, le recu, le type, le poids brut et lé poids net de chaque lot de grain recu, et un
état analogue de tout le grain expédié de tel &lévateur ou entrepét, montrant la
date de Pexpédition, le numéro et linitiale du wagon ; aussi le type et le poids
brut et le poids net tels qu’établis par le dit département d’inspection et de pesée.
Si du grain est recu A tel élévateur ou entrepdt pour emmagasinage ou expédition,
il faut donner chaque fois un recu d’entrepdt pour chaque lot séparé de grain recu.
Le dit recu devra porter & sa face le nom du propriétaire, la date de la réception du
grain, le type, le poids brut et le poids net de chaque lot de grain mentionné dans le
dit recu. Le dit recu devra aussi porter 4 sa face une cédule des frais imposés par
la commission pour la réception, emmagasinage, le nettoyage et la livraison du grain,

Si un propriétaire demande son grain a un élévateur ou entrepdt ol il a été en
premier lieu recu, il aura droit de le recevoir dans les lots et quantités qu’il désirera,
ou selon qu’il lui est permis de Vavoir, et la livraison du grain ainsi faite et
acceptée devra &tre considérée comme livraison finale et légale.

Si la livraison est demandée par quelque propriétaire sur une voie de chemin
de fer & Saint-Paul, Minnéapolis, Saint-Cloud, Duluth, Little-Falls, Fergus-Falls ou
Winona, le dit grain devra étre considéré en la possession du dit emmagasineur
Yusqu’d ce que le type et le “dockage” de tel grain aient été finalement fixés par le
département d’inspection d’Etat au dit endroit, quand il pourra &tre livré au dit
propriétaire ou & son ordre. Le dit propriétaire ne devra pas étre tenu responsable
des frais de garage ou autres encourus pour le dit grain avant sa livraison & lui au
point de terminus, excepté les frais d’inspection et de transport sur le poids brut &
partir de lendroit ol les recus originaux ont été accordés jusqu’s Pendroit ou la
livraison est faite.

Tes résultats du classement et des pesées devront &tre garantis aux points de
termini.

L’emmagasineur devra étre tenu responsable au propriétaire pour la livraison de
Pespéce, du type et de la quantité nette exigés par les dits regus, moins une marge de
60 livres par charge de wagon pour épandage ou perte sur la route, si tel épandage
ou perte s’est produit.

Par réglement du département.

Tout grain emmagasiné pendant plus de vingt-quatre heures est du grain
“ remmagsasing . '

Tous les élévateurs ou entrepdts de campagne devront emmagasiner du blé et
un billet d&’ “emmagasinage’ devra étre donné.

Nul regu ou certificat ne devra renfermer de termes limitant ou modifiant de
quelque fagon la responsabilité de la personne donnant ce regu ou certificat tel qu’il
est prescrit par les lois de cet Etat ; ¢’il y en a, ils seront nuls et sans effet.

La commission des chemins de fer et d’entrepdt a tracé et établi une “ formule”
convenable de recu d’entrepét qui doit étre employée par les propriétaires et ex-
ploiteurs d’entrepéts ou élévateurs publics de campagne. I1 est expressément défendu
par la loe de se servir dune autre formule sous peine de pénalité ou de confiscation de
" permas.

S’il ¢’élevait quelque différend entre la personne recevant et la personne livrant
le grain & quelque élévateur ou entrepét de campagne au sujet du type ou du
“ dockage ” pour saleté ou des deux, un échantillon d’au moins trois {3) pintes de
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grain pourra étre pris par 'une des parties intéressées ou par toutes deux et envoyé
dans un sac convenable, frais d’express payés d’avance, i linspecteur en chef, i
Saint-Paul, qui, sur demande, examinera le dit ou les dits échantillons de grain et
décidera du classement et du “dockage” de ce grain, au meilleur de son juge-
ment, Faprés les réglements d’inspection de UEtat et ce qui serait décidé s'il était
expédié en charges de wagons & des points de terminus et soumis en ces endroits
i P’Inspection.

Toutes les explications nécessaires doivent accompagner le dit ou les dits
échantillons.

Tous les élévateurs ou entrepdts sur une voie ferrée doivent &tre envegistrés,
méme s’ils ne disposent que de leur “propre grain”, et sont soumis au contréle et
4 la surveillance de I’Etat.

L’amende pour lexploitation sans permis d’un élévateur ou entrepdt sur une voie
ferrée est, sur condamnation, de $50 a $100.

11 parait y avoir beaucoup de mécontentement parmi les propriétaires d’élévateurs
publics de campagne en raison du fait que les élévateurs, moulins et entrepéts sur
prcpriété privée mais prés d'une voie ferrée et reliés i celle-ci par voie latérale, branche
oa voie d’évitement ne sont pas tenus de prendre un permis.

(les établissements sont appelés élévateurs et entrepdts privés et ne sont pas sous
le contrdle de ’Etat, bien que dans la plupart des cas ils fassent les mémes opérations
que les élévateurs et entrepdts publics de campagne.

Les propriétaires ou exploiteurs de tous les élévateurs ou entrepbts publics de
campagne devront en tout et n’importe quel temps, quand ils en seront requis par la
commission, fournir promptement un rapport et état détaillé et assermenté et sur des
blanes qui seront donnés par la commission, montrant la quantité, espéce et le type
de blé recu dans tel élévateur ou entrepdt, et la quantité, 'espdce et le type du blé qui
en a été expédié, et tous autres faits se rapportant i la nature et condition des dites
opérations, selon que pourra le désirer la commission.

Les rapports ainsi fournis montrent le type, le poids brut, le “ dockage” et le poids
net donnés par les départements d’inspection et de pesage de U'ltas aux élévateurs de
terminus, ainsi que le gain ou la perte dans le type tel qu’établi par rapport provenant
du département de I'inspection. ‘

Avec ce systéme de rapports, tel que préparé par M. Burdick, c¢’est une affaire
facile de trouver et de comparer les divers résultats des opérations de la saison 4 un
élevateur ou entrepdt public de campagne avec celles des autres au méme endroit. La
mcyenne du “ dockage ” et du type 4 un élévateur de campagne et cette moyenne telle
g1z donnée par Vinspecteur doivent étre & peu prés semblables de tel point nommé de
la campagne, c’est-i-dire :

Si la moyenne du “dockage” 4 un élévateur de campagne telle qu’établie par le
rapport de Vinspecteur des entrepdts et élévateurs publies de campagne était pour les
opérations de la saison de 25 onces par boisseau, et que la moyenne établie par ’inspec-
teur au point terminus était de 25 onces par boisseau, et les types maintenus, cela
tendrait 3 démontrer qu’a cet élévateur en particulier le “dockage” a été absolument
correct, étant donné que le grain n’est pasi nettoyé aux élévateurs de campagne du
Minnesota ou du Dakota.

Si, d’un autre ¢6té, la moyenne du “ dockage ” & un élévateur public de campagne
était de 82 onces et celle établie par les inspecteurs aux termini de 16 onces, et que les
types élablis par le gérant de Pélévateur de campagne fussent maintenus, il devicndrait
alors nécessaire que la commission s’enquiére des faits, vu que dans ce cas le “dockage”
a été excessif.

Le 9 décembre nous sommes arrivés 3 Minnéapolis, ol, en compagnie de M. Bell,
j’al interrogé plusieurs personnes engagées dans le commerce de grain et les élévateurs,
et A Iamabilité desquelles je dois les renseignements suivants :

11 appert qu’aucun élévateur ou entrepdt public de campagne au Minnesota et au
Dakota ne fait le nettoyage des grains non plus que le pesage i leur sortie.
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I’idée des propriétaires d’élévateurs qui ne permettent pas a leurs acheteurs, a la
campagne, de peser le grain 3 la sortie, a pour but d’agir comme contréle sur les ache-
teurs, qui ne peuvent ainsi, par un “ dockage ” excessif, accumuler un “excédent” ou
surplus dans la quantité au deld de ce que les livres de I'élévateur montrent, et, possi-
blement, si les acheteurs ainsi intentionnés expédient le surplus, soit en leur nom soit
au nom d’une autre personne. J’ajouterai que les propriétaires d’élévateurs déclarent
que Penvoi de grain des élévateurs publics de campagne tel qu’il a été requ dans
Pélévateur, et que le nettoyage de ce grain aux termini d’aprés le “dockage” et ’inspec-
tion de PEtat ont été considérés par eux comme le meilleur systéme.

Les proprietaires d’élévateurs ont déclaré qu’ils avaient pourvu pour leurs acheteurs
des avantages de compagnies de garantie. Cela, nous a-t-on dit, est une coutume dans
le Minnesota et les deux Dakotas. ,

Les propriétaires d’entrepéts et d’élévateurs sont aussi requis de donner des
garanties i I'Etat, et je puis ajouter que tous des propriétaires que nous avons rencon-
trés se sont déclarés satisfaits de cette obligation.

En terminant mon rapport, je dois de nouveau en mon nom et au nom de M. C. N.
Bell exprimer notre entiére appréciation des nombreuses courtoisies que nous ont
montrées tous ceux avec lesquels nous sommes entrés en relations, tant & Duluth

qu’a St-Paul et Minnéapolis, pour la bonne volonté montrée par tous et chacun pour

nous donner les renseignements pratiques que nous désirions.
J’al Phonneur d’étre, monsieur,

Votre obéissant serviteur,

CHARLES C. CASTLE.

(EDULE “H”.

LA COMMISSION ROYALE SUR IYEXPEDITION ET LE TRANSPORT DU

GRAIN.

WinNiPEG, 4 janvier 1900.

A Thonorable CLIFFORD SIFTON,
Ministre de 'Intérieur,
Ottawa.

RE LE SYSTEME DES ELEVATEURS AU MINNESOTA, ETC.

Monsigur,—Ayant re¢u de vous instruction de me rendre & Saint-Paul, Minnéa- -
polis et Duluth et de recueillir des renseignements sur la manidre dont les élévateurs.

de l’intérieur et aux termini dans le Minnesota et le Dakota sont contrélés et régis
par les autorités d’Etat, j’ai 'honneur de faire rapport comme suit :

AUX TERMINI.

1. Tout le grain arrivant i des points de terminus au Minnesota est inspecté et

pesé par des officiers de 'Etat.

2. On a droit d’en appeler de Pinspection de ces officiers inspecteurs en matidre
de classement & un bureau d’appel, un bureau séparé existant pour Duluth et Minné-
apolis. Chaque bureau est composé de trois membres recevant chacun $2,000 par année.

J’al appris du président du bureau de Minnéapolis qu’il n’avait été porté que trois.

appels 4 son bureau durant la saison courante.
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8. Les officiers de I’Etat chargés des balances pésent tout le grain qui arrive A un
élévateur de terminus ou en sort et donnent des certificats du poids de chaque con-
signation et expédition, et grice 4 un trés complet systdme de comptabilité ils ont un
complet registre montrant les opérations de chaque jour aux différents élévateurs et
la quantité totale de grain en main i la cléture de chaque jour dans tout le district
du terminus.

4. Le systéme d’inspection suivi exige que lofficier inspecteur qui classe quelque
charge de wagon devra, si le grain a besoin d’&tre nettoyé, déclarer sur son certificat
le poids exact de saletés ou matiéres étrangeéres qu’il faut enlever de telle charge
de wagon pour arriver au type défini dans som certificat, et les gens de V'élévateur
doivent enlever du grain la quantité exacte de ces matiéres étrangéres.

A L’INTERIEUR.

1. Tous les élévateurs ou entrepbts sur des voies ferrées doivent obtenir de la
ecmmission de chemin de fer et des entrepdts de I’Etat un permis pour exercer leur
industrie, et cela les place sous les réglements qui peuvent &tre imposés par une loi ou
par des réglements par les commissaires. Le prix du permis est de $1 par année.
Dans le Minnesota ce département est dministré par un officier et un aide «qui
voyage. L’honoraire percu ne suffit pas i payer les frais d’administration, le déficit
étant comblé par le fond du département d’inspection générale et de pesée. Dans ces
dits élévateurs ou entrepdts des livres d’une forme prescrite doivent &tre tenus ; ces
livres montrent tous les arrivages de tous les différents types de grain tels que classés
par Pacheteur lui-méme, le poids de chaque lot recu ainsi que le “ dockage” déduit
de chaque lot et Pétat de toutes les expéditions donnant les numéros des wagons, la
destination, les dates, ete. Les officiers de la commission peuvent exiger de chaque
emmagasineur un état donnant des détails sur les transactions faites i son élévateur
ou entrepdt, et ces officiers peuvent ouvrir et examiner les livres de tout entrepdt
autorisé quand ils le désirent, et si les réglements imposés par le permis ne sont pas
observés i la satisfaction de la commission le dit permis peut étre révoqué, et de toute
nécessité empéche toutes autres opérations d’étre faites 4 tel entrepdt ou élévateur
ainsi affecté. :

2. Dans le Dakota-Nord et dans 1 eMinnesota, je crois, si la commission le veut
elle peut exiger des personnes exploitant un élévateur ou entrepdt qu’elles donnent une
garantie & Etat pour la sécurité des agriculteurs et autres emmagasinant du grain
dans le dit élévateur ou entrepot.

3. En pratique si une personne désire établir un entrepét ou élévateur de quelque
sorte que ce soit sur une voie ferrée et que la compagnie refuse de le Iui permettre, il
peut en appeler 3 la commission, qui s’informe des circonstances se rappor-
tant au cas, et si elle considére qu’il est dans Pintérét public que la requéte soit
accordée, elle ordonne & la compagnie d’acquiescer 4 la requéte. Les officiers m’ont
appris que plusieurs demandes de permission d’établir des élévateurs ou entrepdts sur
des terrains de chemin de fer n’ont pas été accordées dans des cas ol la commission,
aprés enquéte, a constaté que la capacité d’emmagasinage de la localité était aussi
forte que la situation la rendait nécessaire.

4. Tes entrepdts plats sont permis par la loi, mais, comme question de fait, peu—si

toutefois il y en a—sont maintenant construits dans les endroits ot il y a des élévateurs,

vu qu’ils ne peuvent pas soutenir la concurrence avec les élévateurs de construction
moderne. Si un entrepdt plat est construit, on doit obtenir un permis pour y faire
des affaires, et des garanties doivent &tre données pour la séeurité des gens qui y met-
tent leur blé, tout comme g’il s’agissait d’'un élévateur ordinaire.

5. Tln quai duquel le grain peut &tre déchargé des voitures des agriculteurs
dans les wagons doit- étre fourni par les compagnies de chemins de fer quanl ces
wagons sont demandés par un nombre raisonnable de personnes, et la commission

81—4
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prend en considération toutes les demandes de tels quais rejetés par les compagnies
de chemin de fer et agit pratiquement comme arbitre entre les parties intéressées, et
dans ce cas sa décision est finale. On m’appris que le nombre de quais ainsi de-
mandés aux compagnies de chemin de fer a été comparativement restreint, et lins-
pecteur en chef de grain de ’Etat du Minnesota aussi bien que lofficier en charge du
bureau des permis m’ont positivement assuré que pas plus de cing pour cent du grain
provenant de localités rurales étaient chargés directement des voitures d’été ou d’hiver .
des agriculteurs sur les wagons.

6. La commission exige qu'un billet d’emmagasinage soit donné pour tout grain
emmagasiné dans un entrepdt autorisé pendant plus de 24 heures, et quun blane
régulier de billet d’emmagasinage tel que préparé par la commission soit employé par
tout emmagasineur de grain qui donne de tels billets. Ce billet garantit 4 la personne
qui fait emmagasiner une remise d’un grain de la méme qualité et du méme poids
que spécifie le billet, soit & Jui-méme, soit & son ordre, de Pentrepdt ou élévateur origi-
nal, ou bien, si le propriétaire du grain le désire, en, quantités de pas moins d’une
charge de wagon sur la méme voie ferrée 4 n’importe quel point de terminus dans les
limites de VEtat désigné par le dit propriétaire 13 ot Pinspection et le pesage sous la
contrdle de PEtat sont en vigueur, sujet aux frais de fret, inspection' et pesage. Le
billet doit aussi mentioner le poids brut, le “ dockage ” et le poids net.

#. Un meunier ou tout autre propriétaire d’élévateur qui a son établissement sur
un terrain de chemin de fer pour la seule fin d’emmagasiner son propre grain doit tenir
un registre montrant quel classemont il a donné au grain en le recevant des agricul-
teurs ou d’autres, le “ dockage ” et les poids, ainsi que les expéditions faites, etc., tout
comme §’il emmagasinait du grain pour le compte d’autrui.

8. Dans le Minnesota et le Dakota les appareils de nettoyage sont pratiquement
inconnus. lLe grain est expédié aux termini exactement dans la condition dans la-
quelle il est recu des agriculteurs, et tout le nettoyage est fait aux élévateurs de termini
d’aprés les instructions deg inspecteurs et peseurs officiels. Ies principaux officiers
de la commission et les propriétaires d’élévateurs des deux Etats m’ont déclaré que
toute leur expérience prouve que c’était 13 le meilleur systéme de manier le grain, et
qu’il y aurait chance de frauder si le grain était nettoyé aux localités rurales par les
wens d’élévateurs, et que le vrai systéme était que tout le grain f{it nettoyé aux termini
par des gens nommés par ’Etat, méme si 'on devait payer le fret pour les matidres
étrangéres 4 partir du point de départ.

9. Dans les cas ol une contestation surgit entre ’acheteur et le vendeur dans une
localité rurale au sujet de la quantité de “ dockage” & réduire pour cause de matiéres
étrangdres dans le grain, il est obligatoire pour Pacheteur de faire une épreuve sérieuse
au sujet de ces matiéres étrangéres contenues dans un échantillon du grain en conteste,
en se servant d’un tamis qui a dix mailles au pouce lindaire. Si on ne peut régler la
difficulté de cette maniére, ou ¢’ii 8’en éléve i propos du classement du grain, l'une des
parties intéressées ou toutes deux peuvent prendre un échantillon de pas moins de
trois pintes du grain en conteste et ’envoyer dans un sac convenable, frais d’envoi
peyés d’avance, & I'inspecteur en chef, qui examinera le grain et décidera du classement
ou “dockage ” auquel ce grain a droit dans son jugement et opinion d’aprés les régles
d’inspection de I’Etat.

10. Les propriétaires d’élévateurs doivent chaque jour faire rapport i Iagent de
chemin de fer i leur station de la quantité de grain dans leur élévateur & cet endroit.

11. Le grain doit &tre recu dans un élévateur tant qu’il y reste de l’espace pour
en emmagasiner.

Je désire qu’il me soit permis d’annexer i ce rapport, pour votre information, une
copic de chacune des lois concernant la commission de chemins de fer et d’entrep6ts
de I'Etat du Minnesota et des lois sur les entrepdts et le grain dans ’Etat du Minnesota,
avec tous les amendments jusqu’a ce jour, ainsi qu'une brochure renfermant les régles
et réglements adoptés par la commission des chemins de fer et entrepéts dans certains
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départements, et enfin, une carte conténant les régles et réglements pour ’administra-
tion et le contrdle des élévateurs et entrepdts publics de campagne dans ’Etat du Min-

nesota.
Je dirai en terminant que j’ai recueilli dans les Etats visités nombre de détails

moins considérables sur le systéme d’inspection, de pesage et de permis qui a vigueur
au Minnesota et dans le Dakota, détails qui seront précieux pour notre commission
rcyale siégeant en ce moment pour s’enquérir de tout ce qui se rapporte & Pexpédition
et au thansport du grain, et que je soumettrai aux commissaires.

J’ai Phonneur d’étre, monsieur,
Votre obéissant serviteur,

CHAS. N. BELL,

Secrétaire.



