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NOUVELLE AUDITION DE M. E.-A. HOARE, A QUEBEC, LE 26
NOVEMBRE 1907

D. Pourquoi vous étes-vous servi du projet d’étude de la Phoenix Brdige
Company, en 1898 ?—R. Antérieurement & 1898, plusieurs dessins de projets
farent volontairement transmis par différents ingénieurs désirant faire valoir
les mérites de leurs travaux. Parmi ces dessins se trouvait une étude par la
PLoenix Bridge Company. A cette date, comme je devais dresser un projet
devant étre soumis at comité des chemins de fer du conseil privé, afin d’obtenir
sa décision sur le minimum d’espace libre dans le chenal pour les besoins de
la navigation, j'utilisai pour mon projet I’esquisse de la superstructure dans
le projet d’étude de la Phenix Bridge Company, vu qu’a cette époque ce
projet semblait le plus acceptable.

D. Quelles instructions a-t-on données & M. Cooper, quand on lui demanda
de dresser un rapport sur les diverses soumissions ? 8i ces instructions ont été
cauchées par éerit, veuillez en déposer des copies P—R. Ces instructions ont été
données par éerit (copie de ceq instructions est annexée, piece 112).

A-t-on indiqué & M. Cooper un chiffre précis qu’il ne fallait nas dépas-
ser pour les frais de construction du pont, et dans Uaffirmative, quel est ce
chifire »—R. Non.

D. A-t-on demandé & M. Cooper de limiter le cotit du pont & un chiffre
précis ou bien a-t-on abandonné entitrement & sa déelsion la guestion du coiit ?
-—E. La chose a été completement abandonnée & ses propres lumibdres.

D. Le poids du pont a-t-11 dépassé vos prévisions et de comhien P—R. Le
poids approximatif du pont, d’aprés Uestimation de la Phoenix Bridge Comp-
any, est de 29,700 tonnes ot le poids réel est d’environ 38,000 tonnes. Je comp-
talz bien que les chiffres primitifs seraient dépassés, quand tous les détails
atiratent ét4 tracés,

D. A-t-on fait connaitre & M. Cooper les clauses et conditions du con-
trat du 19 juin 1903, et de quelle maniére ? Taui a-t-on fourni copie du contrat
et dans le cas affirmatif, & quelle date ? R. Je ne saureis affirimer positivement
que la eompagnie ait directement informé M. Cooper des clauses et conditions
du contrat du 19 juin 1903, Le secrétaire dit qu’il n’a pas fourni & M. Cooper
copie du contrat,

D. M. Deans a affirmé que, le 22 février 1904, la Compagnie du Pont de
Qudhec a conelu des arrangements défintifs avee Ia Pheenix Bridge Company,
bien que Jo eomtrat porte la <date du 19 juin 1903, Comment s’explique ce
retard et quelle est la nature de la convention définitive passée, le 22 février
1904 ? — R. Bien que le marché fut passé en juin 1908, son exéeution a été
nécessairement vetardée par d’autres négociations alors en cours avee le gouver-
nement, par Padopton de mesures législatives et des arrangements finaneciers
qui furent conclus, le 28 février 1904. 11 v eut alors en février, entre les com-
pagnies échange de lettres donmant effet an contrnt.  (Des conies de ces letires
sont annexées au dossier {pieces 113-B, 113-C, 113-D ot 113-F).

D. Avez-vous eu aceés facile aupres de M. C'ooper et s'est-il tnujours tenu
& votre disposition, au cours de la construction du pont?—R. J’ai eu accés
facile auprés de M. Cooper et 1l s’est tenu & notre disposition, mais seulement
a son bureau, & New-York, pendant 1’élaboration des plans et projets d’étude du
pont et la construction de la superstructure.

D. Donnez-nous une définition précise de 1’étendue des devoirs de M.
Cooper, A titre d’ingénieur consultant P—R. Les devoirs de M. Cooper, de
facon générale, 4 titre d’ingénieur consultant de la Compagnie du Pont de
Québee, d’apres Uinterprétation de cette derniére, sont comme suit:

Reviser les devis, lorsque le hesoin s’en faisait sentir, & son avis. ¥xami-
ner tous les diagrammes d’efforts (tress diagrams) et les projets relatifs & la
structure soumis par la Phoenix Bridge Company ; approuver ou modifier ces
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diagrammes de temps & autre, lorsqu’il jugeait la chose nécessaire afin
d’atteindre le but visé, en vertu des pouvoirs qui lui avaient été con-
férées. Recevoir des rapports sur des questions vitales et techniques intéres-
sant la construction et touchant les doutes surgissant a I'égard de la qualité du
métal soumis & 1'épreuve, en vue d’obtenir sa dec1s10n a cet égard. Ln outre,
se préter aux consultations que pourraient lui demander la Phoenix Bridge
Company et la Compagnie du Pont de Québec, & tout moment, sur toute ques-
tion naissant du pm]et d’étude ou de la construction du pont. Iin outre,
visiter, de temps & autre, les travaux en construction et accepter deﬁmtlve-
ment ces travaux.

D. Déposez un état indiquant les patements faits & M. Cooper par la
Compagnie du Pont de Québec?—TR. Voir état annexé (picce No 114).

D. M. Cooper a-t-1] jamais demandé la nomination d’inspecteurs autres
que ceux qui étalent déja nommés?—R. Non, il était parfaitement satisfait
des inspecteurs mommés, ainsi qu’il ressort de sa correspondance. 1l n’a
jamais demandé la nomination d’autres inspecteurs.

M. Cooper a-t-il jamais demandé qu’on lui donnit des auxiliaires & son
bureau, dans le but de Paider & vérifier les projets ou pour toute autre besogne?
—R. Non.

D. M. Cooper était-il autorisé & ordonner des dépenses au compte de Ila
Compagnie du Pont de Québec, en vue d'épreuves spéciales ou peur 'engage-
ment d’auxiliaires? Qui a soldé leg frais effectués pour les épreuves des barres
a oeils 7—R. M. Cooper n’avait recu par écrit aucune autorisation d’ordonner
des dépenses se rattachant aux épreuves spéciales ; mais & titre d’1ugénieur
consultant, il aurait pu ordonner qu’on fit toutes les épreuves qu’il aurait
Jugéeg nécessaires ; et 4 sa demande on lui aurait accordé le nombre d'auxi-
liaires voulu. Comme le besoin d’inspecteurs adjoints se faisait sentir de temps
& autre, M. Fdwards m’en adressait immédiatement la demande et je ’auto-
risals & employer tous les aides dont il avait besoin, aux conditisns gui lui
semblaient légitimes.

Les épreuves des barres & oeilg se sont effectuées aux frais de la Compagnie
du Pont de Québec, et la clause 135 du devig primitif stipule que “lentre-
preneur est tenu de faire, & ses propres frais, sous la direction de Pingénieur ou
de son inspecteur, telles autres épreuves de pieces de pleine grandeur ou de
détails similaires & ceux employés pour I'ocuvrage, ainsi que peut le prescrive
Pingénieur.”

D. Au cours du montage du pont, M. Cooper a-t-il jamais suspendu les
travaux et comment cela s’est-il fait? Veuillez déposer des copies des letires ou
dépéches se rattachant & cet incident et donner vos propres éelaircissements ?—
R. En juin 1903, M. Cooper me donna instruetion, par dépéche, de ne pas per-
mettre le montage des montants C.P avant que Je dessus eut été bien mis de
nivean. Copie de la dépéche est annexée (piece No 115). Cela tenait & ce que
le contact de la section supérieure du montant n’était pas parfaitement unifor-
me. Dans les rapports, on avait exagéré ces défauts, et immédiatement on y
rémédia, conformément aux instructions de M. Cooper qui prescrivait de s’as-
surer d'un contact minimum de 3/ de ’aire totale.

D. Avez-vous recu quelque communieation de M. Cooper, entre le 27 aott
et le 30 aout P—R. Non.

D. Veuillez nous donner des détails touchant la nomination et ’organisa-
tion du personnel des ispecteurs —R. M. Cooper consentit & préter sa coopéra-
tion & ’organisation en question. Il nomma lui-méme I'inspecteur en chef, et
il était parfaitement compris que l'inspecteur en chef aux usines Ploenix
(Phoenix works) devait personnellement faire rapport au bureau de M. Cooper,
4 New-York, au moins une fois par mois et plus souvent, au besoin, sur tout ce
gqul pourrait se présenter d’insolite, sur le résultat des épreuves, ete., et il
devait recevoir directement et définitivement ses ordres de M. Cooper. M.
Cooper suggéra qu’il conviendrait de tenter des efforts pour obtenir les services
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d hommes doués des aphtudes vouluesg au Canada, et je me rangeal & son avis,
i & cet égard. Je consacrai quelque temps 3 faire des recherches, mais je consta-
Jta1 que tous ceux qui possédaient les aptitudes voulues étaient déja employés.
11 se présenta deux candidats de mérite douteux, mais je les priai de se mettre
eil communication directement avec M. Cooper. ]imalement, comme 1l m’était
impossible d’obtenir des hommes d’élite, je demandat & M. Cooper de nommer
un inspecteur en chef, ce qu’il fit. L’iuspecteur en chef jouissant d’une ving-
talne d'années d’expérience, était toujours en contact avee ceux de sa profession
et du moment qu’on avait besoin ('1’illspeptt1x1 s supplémentaires pour les usines
et les ateliers, 11 me demandait Vautorisation de les engager & leurs propres
condlhons, ce & quoi nous donnions notre acquiescement et l'expérience a
prouvé gue c'était des hommes de valeur reconnue, s’acquittant consciencieu-
sement de leurs devoirs.  D’aprés les rapports détaillés recus et d'apres les
visites gue j'ai faites personnellement aux usines de Phouixville et aux lami-
nnirs, atssi fréquemment que le permettait la distance, je suis en mesure d’at-
tester les faits ei-dessus.

Quant & Vinspection du montage, M. McLure fut proposé & 3. Cooper,
pour la prineipale charge & remplir au chantier. 11 Te nomma subordonuément
& certaines conditions. Il devait travailler szous les ordres de M. Edwards,
Pinspecteur en chef anx ateliers, jusqu’au moment olt on aurait besoin de ses
services pour le montage. Sachant gqu’il importait que M. MclLure demeurat
aux ateliers Phoenix aussi longtemps que possible pour se rendre maitre de la
besogne tracte par M. Cooper, je confial & M. Kinloch (un monteur de pont
expérimenté nommdé par moi) et qui se trouvait déja sur place, le soin de sur-
veiller la partie mécanique de 'ouvrage, & commencer par 'inspection du
métal au fur et & mesure de son arrivée au chantier (storage vard). Nous
n’avong jamais eu intention de substituer d'une facon permanents M. Kinloch
A M. McLure ; mais comme M. Kinloch avait les aptitudes voulues pour faire
seul I'inspection au début, je crus que, pour le moment, M. McLure utiliserait
mieux son temps & Phoenixville, et dés que le hureau du chantier fut prét, je
fis venir M. MecLure. La pose des plates-bandeg inférieures dans les échafau-
dages était bien avancée & cette époque Quant au travail d’observations pour
les fondations des échafaudages et la construction, il était confié & des ingé-
nieurs qui, sous ma propre surveillance, utilisaient les plans accompagnés
des données et des chiffres voulns: les plates-bandes, avant été posées & des
ne subirvent jamais de changement aprés arrivée de M,
il arriva assez tOt pour surveiller la vérification de la

niveaux fixes,
Mecliare. Toutefois,
position des piédestaux de-la maitresse-pile.

M. Cooper n’avait pas le droit d’affirmer qu’a con avis, Kinloeh et moi-
méme ne comprenions pas les opérations 2 ce mnment VU (ue nous manquions
do renseignements positifs sur les faits. Tl n’était wullement autorisé a allé-
guer pareille raison pour expliquer la venue de M. McLure, a cette date tar-
dive. ‘En outre, M. Cooper ignorait sans doute que nombre des 1mportantes
questions qui lui ont été soumises, durant tont le cours des travans de mon-
tage, étaient le résultat de Ja solgnense inspection faite par M. Kinloch.

D. Pourquei, & titre d’'ingénieur en chef de la Compagnie du Pont de
QQuébec, n’avez-vous pas attesté les projets et les autres dessins,avant leur trans-
mission au ministére des Chemins de fer et des Canaux?—R. La vérification
complete d’une telle masse de projets aurait néeessairement abhsorbé beaucoup
de temps aprés leur réception ; elle aurait entrainé des retards inutiles et a
mon avis, cette opération n’étart nullement nécessaire, sachant que ces projets
avaient été parfaitement controlés par des experts, avant leur transmission
3 mon bureau; et si je savais en outre gu’ils subiraient un ncuvel exanien,
4 leur arrivée au ministére des Chemins de fer et des Canaux.

D. A titre d ingénieur en chef de la Compagnie du Pont de Québec, quels
étaient les devoirs qui vous incombalent relativement aux devis et aux projets
tléfinitifs P—R. Il ne m'incombait aucune responsabilité relativement aux devis
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et aux projets définififs du pont. Le déeret en conseil en date du 15 aott 1903,
attribuait & M. Cooper la faculté de modifier les devis primitifs et de régler les
détails des différentes parties de la structure, de facon & atteindre le mieux
possible 'objectif visé, l'approbation définitive étant donnfée pur l'ingénieur
en chef du ministére des Chemins de fer et deg Canaux.

D. Xtiez-vous mlmedlatement responsable de 1'inspection et de la construe-
tion, tant aux ateliers gu’an chantier ?—Clette responsablhtg était 1epaltle
entre Uingénieur consultant et 'ingénieur en chef, mais je déférais au juge-
ment de M. Cooper. Ce que jai dit dans ma deposfaon précédente au sujet
des inspecteurs peut élucider cette guestion.

D. Veuillez nous dire le chiffre de votre rémunération annuelle, depuis
gue vous étes au service de la Con)pdﬂme du Pont de Québec?—R. Du ler no-
vembre 1900, $400 par mois, jusqu’an parachdvement du pont ainsi que des
mcun(‘lamem‘s de cheming de fer et tétes de ligne. D b septembre 1905, cette
rénumdration a 6té relevée par la Compagme, de son propre mnu\‘ement, an
chiffre annuel de $6,000. Pendant trois ars, antéuieurement & la premiére
date, £150 par mois.

B. Durant cette période de temps, étiez-vous rétribué par quelque autre com-
pagnie on que]que autre individu ¥ Dans Vaffirmative, veuillez donner tous les
détails vonlus *—R. Pendant deus ans env iron, 7’al eu la direction du viadue
ﬁe la valiée du Cap-Rouge, sur le chemin de fer Transcontinentsal ; ce travail
il exmealt pas plus d’attention que la construction des abords du ‘chemin de
fer aui m’avait eonfiée la compagnie du chemin de fer et du pont de Québee,

, derniers travanx ayant été suspendus, au cours de cette périede. Ces tra-
vaux n’ont nullement mis obstacle & ma besogne du pont.

D. Quel était Je chiffre de la rémunération accordée & M. MeLure et i M.
Kinloeh —R. M. M Clawre tonehait une rémunération annuelle de $1800 et ses
frais de voute, tandis que M. Finloch touchait 1,200 annvellement et ses frals
de route.

D. Pouvait-on facilement avoir accés auprés de vous et utiliser vos ser-
vices, pendunt la construction da pont, cu bien vos anfres oeeupations v met-
taient-clles abstaele s surtout est-ce que les inspectenrs du pent auraient pu com-
muniquer wompiem(‘n{ V(‘C vOus, ﬁu mrament de Ia constatation de ectte dé-
flexion dans Iz plate-bande A-9-1., le 27 aottt *—R. On pouvait toujours facile-
ment communiquer avee moi, 4 toul _m,t,mlent, au cours du montage du pont,
sauf lorsque j'étais en mu’re pour me rendre & Phoenixville ou pour en reveuir.
Ves autres occupations n’y apportaieng auvcun obsfacle. Ies inspecteurg au-
raient pu facilement se mettre en ecommunicution avee m'n qu moment de Ia
congtatetion de ce fléchissement de 1a plate-bande A-9-L, Te 27 nofit.

D. Au cours des travaux, étiez-veus d'avis que 1’ d])ﬂI‘Ob‘lh(‘n des projets
par le ministére des Cheming de fer et des Clanaux était une eondition préala-
ble & toute opération se rattachant & la fabrieation du prnt P—. Oni.

D. Pmuquoi avez-vous autorisé la fabrication d'une partie qvelﬁonqup du
pont, avant "approbation des plans par le minisiére des Chemins de fer et des
Canaux P—R. A ma connaissance, on n'a pas fabrigué une senle partie du
pont, sang avoir obtenu 1appr0b\hon préalable du ministere des Chemins de
 fer et (Io@ Canaux ; mais I'inspecteur en chef, & Phoenixville, m’a informé que
la Phoenix Thulge Company de 1’ qglement de Vingénieur consulfant,
avait laminé une certuine quantité de métal pour les sections qi’il avait approu-
vées, et cela entitrement aux risques de la Phoenix Bridge Company. J'ai
compris, & cette époque,que 'ingénieur conmlhnt avait approuvé cette mesure,
par suite du surcroit de {ravail dans les usines, afin d’éviter tout retard dans la
fabrication du métal dont on avait bescin immédiatement pour le montage et
pour assurer la livraison des parties du pont dont le montage devfu‘c s'effectuer
au coure de la campagane. Je protestai contre ce procédé, mais on m’assura que
deg projets détaillés complets me seralent transmis, pour les soumettre au mi-
nistére des Chemins de fer et des Clanaux, avant la fabrication. Sachant que
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M. Cooper avait donné son approbation au laminage d’une quantifé de métal,
aux risques eb périls de la Phoenix Bridge Comram je demuandai & M. Edwards,
Pinspecteur en chef, d’omettre dans les r rapports mensuels gu'il m’adressait le
métal laminé avant la réception des projets certifiés.

D. Pourquol n’avez-vous pas adressé une dépéche & M. Cooper, le 27
aott, au moment (le la constatation dc cette déflexion de 12 plate-bande A-9-1,,
—R. Quand on m’ appr it, dans la soirde du 27 aolit, la déflexion ds la pla’re-
bande A- -1, aprés aveir conversé avec les inspecteurs et d’apres la description
qu'ils m’en avaient donné, je ne crus pas qu’il y eut lieu d’appéhendsr de dan-
ger 1mmuh‘1f et je ])ensal que M. Mclure aurait amplement Je temps de se
rendre & New-York et & Phoenixville, le jour suivant, avec des croqm% afin
d2 donner personnellement les éclaireissemonts voulus ef parer ainsi a tout mal-
en’(endu Des rapports circonstanciés ayant été E‘Yp&,dle% par Ia poste le méme
jour, une dépéche transmise & cette heure tardive n’anrait pu donner le ren-
scignement voulu ni arriver & destination, sans avoir subi quelque retard, vu
que les feleoraphls*es étaient en gréve, & ce moment; en outre, je donnai
instruction & M. Melure de faire une nlanectlon complete de fnute\ les autres
membrures du pont, de bonne heure le matin, avaut son prart afin de bien se
run,elgn,er sur la sitnation dans son ensemble.  J’adressal toutefois & M.
Cooper et & la Plhoenix Bridge Company, le lendemain matin, uwse dépéehe
p(‘l’tant que M. McLare dlaitl en route pour donner des explic: x‘(mnq circonstan-
ciées sur la déflexion de la plate-bande antérieurement portée 2 leur counais-
sance par lettre confiée ala poste.

D. Powrauol n’avez-vous pas suspendu les travaux sur le pont, le 28 aont,
en abttendant la déeision de M. Cooper et en présence des i‘)fmmﬂtinnq que vous
possédier sur la situation de quelques-unes des pieces travaillant & la compres-
sion '—R. Je n’al pas suspendn leq travaux, Je 28 aotit, pour les raisons que
volel ¢ & mon avis, les conditions n’antorisaient pas pneﬂ]e initiative, et cela
Sqrion’( parce que les insp ecte\us de 1a ompfw‘ne du Pont de Québec, ainsi que

nﬂvmeur et le contremaitre de la Phoenix Bridge Company différaient d’avis
sur Porigine de la déflexion. (s denx derniers ne manifestaient pas la moin-
dre appréhension et ils tevaient heaucoup & pousser les travaux, vu qu'ils
avaient pris be auneoup de pe me pour réunir un fort effectif de mortenwrs. Si
je ne me trompe, la plupart des em p%\'os étazent oecupés & la démolition de 1a
g“mn de grue et an rivetage, et on n’ajouta que fort peu de poids ﬂmnlemen—
taire, en attendant Ia récention des instroctions de Iingénieur comh] tant,
l arrivée de M. Mclure. Jépronvais d’aut: m’c plus de confiance que. 10 savais
avec quel soin scrupulenx g’étaient acquittés de leur oeuvre lex habiles ingé-
nleurs gu’on avait chorgés de dresser les projets détaillés du pent de Quéhee ot
les dessing de ce projet : et qu’en outre, & ce moment, la plate- bfmﬂe ne sup-
portait que les 7 de la charge mexiua prévue dans les caleuls et qu’en 'mvexl—

Je circonstanee, toute erreur <1p*mnmt impossible; en outre, on m’avait informé
que les nervures por’calent parfaitement aux 101nts

A votre avis, aurait- 11 été possible d’assurer temporairement la stahi-
lité du pont par le moven suggéré par M. Cooper P—R. Non.

D. Avez-vous discuté la quostinn de savoir 8’11 tmportait de consolider les
plates-bandes inférieures et dans l'affirmative, avec qui avez-vous discuté la
question, a quelle date, quelle méthode a-t-on proposée, quelle a été la déoision,
et pourquoi avez-vous pris cette déeision P—R. De concert avec le personnel de
la Phoenix Bridge Company, j’ai discuté la question de savoir 5’1l fallait conso-
lider la plate-bande mentionnde. On proposa plusieurs méthodes et lorsqu’il
fut constaté qu’il serait impossible de parachever le travail, avant la 1ecept10n
d'un message de M. Cooper, il fut décidé de mettre le projet au rancart et d’at-
tendre des instructions télégraphiques de M. Cooper que nous attendions & i’ar-
rivée de M. McLure, mais que nous n’avons jamais recues. Du silence qu'il a
gardé apres Parrivée de M. MeLure, j’al conclu qu’aux veux de M. Cooper. la
sitvation ne présentait aucun danger. 8’1l eiit 6té d'un avis différent, une déps-

\
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che de sa part m’aurait servi de hase pour ordonner la suspension des travaux,
comme 1l 1’avait fuit en juin, 'an dernier, pour une affaire heaucoup moins im-
portante. La conflance que nnus inspiraient & tous la situation générale, & cette
époque, ainsi que 1’hahileté des auteurs des dessing et projets d’étade du pont,
la conviction ou j'étals que ouvrage avait été soumis a tant de modes de con-
trole, et que les membrures du pont devaient encore supporter des efforts et
des fahgueq considérables avant d’atteindre le maximum de la charge prévue,
tout cela, dis-je, pour le moment dissipa de mon esprlt toute impression sur la
posqlblhte de danger, et lui-méme, sans doute, n’appréhendait pas de danger
immédiat.

D. Veuillez expliquer la contradiction qui existe dans la lettre que vous
avez adressée & M. Cooper, le 2 septembre 1907, et celle que vous lui
adressiez, le 28 aoit?—R. Voici ce que J’al & dire relativement i ces deux
lettres: & mon retour du pont assez tard dans la soirée, comme je tenats beau-
coup & expédier & M. Cooper par le courrier de ce soir-la une description
détaillée de la sitnation de cette plate-bande et a le tenir au courant des inci-
incidents survenus depuis le départ de M. Melure, je dictal une lettre & la
hite, sans la relire, avant de la signer. Dans ma précipitation, je n’ai pas
exprimé clairement ma pensée au sujet de la continuation des travaux. Plus
tard, je m’apercus de cette inexactitude que je rectifial dans une deuxiéme
lettre et c’est cette derniére lettre qui contient 'exposé exact des faits.

D. Avez-vous quelque autre renseignement 3 offrir & la Commission ?—
R. Relativement & la réponse apportée par M. Cooper a la question: ‘‘Avez-
vous demandé, 4 un moment quelconque, qu’on vous déchargeat de vos
fonctions et pour quelle raison? Si vous avez fait pareille demande, qui
vous a suggérd de retiver cette demande’”? Je dois dire que j’ignorais la
conversation de M. Cooper avec M. Parent et avee M. Deans, conversation
au cours de laquelle il aurait demandé d’étre déchargé de se fonctions et
affirré qu’il lui était impossible d’aller & Québec.

Relativement & la réponse apportée par M. Cooper & la ques‘rlon se rat-
tachant au délai accordé pour ’élaboration et 1’étude des projets, je dois dire
que M. Cooper ne s’est jamais plaint & cet égard. En outre, il avait la
haute main, il avait toute la latitude voulue et il aurait pu refuser d’approu-
ver les projets, si le délai accordé était a som avis insuffisant pour ’étude,
la vérification et la rectification de ces projets.

Relativement & la réponse apportée par M. Cooper & la question: “Qelle
organisation existait-il pour la vérification des épures des résistances et dex
projets détaillés dressés par le Phenix Bridge Company?”’ M. Cooper
formula sa propre propesition touchant la rémunération qu'il recevivit et
qui s’étendrait & tous les services convenus par la Compagnie et dont il
reconnaissait 'exactitude. Il ne s’était encore jamais plaint qu’on lul elit
imposé un surcroit de travail et 34 ma connaissance, il était satisfait du per-
sonnel et 1l refusa d’acquiescer & la nomination d’un ingénieur suggéré par
le gouvernement canadien.

Relativement & la réponse apportée par M. Cooper & la question: ‘““Le
personnel employé aux travaux, a Québec, par la Compagnie du Pont de
Quéhec et par la Phenix Bridge Company, ralliait-il votre approbation et
& votre avis, avait-il toutes les aptitudes voulues pour "exécution des travaux
de montage?”’ M .Cooper porlait assez d'intérét & D'ouvrage pour s'étre
assurés, au début méme, des aptitvdes du personnel et si ce personnel lui parais”
salt insuffisant, il aurait pu en informer la Compagnie. La Phenix Bridge
Company avait toujours des ingénieurs au chantier, et en outre d’autres ingé-
nieurs de Phenixville faisaient de fréquente visites au pont, pour examiner
les travaux en cours.

Relativement 4 la réponse apportée par M. Cooper, & la question se rat-
tachant aux aptitudes des ingenieurs employés par la Compagnie du
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Pout de Québec ou par la Phenix Bridge Company, ete., M. Cooper
nomsina un homme de son choilx pour le représenter au chantier de
montage et devant receveir des instructions spéeiales de sa part et le tenir
au courant des travaux; or, & ma connaissance personnelle; cet agent a con-
clencieusement rempli tous ses devoirs et strictement suivi toutes ses ins-
tructions. M. Cooper a déeclaré que cet arrangement répondait parfaitement
& ses désirs et s’il nourrissait quelques doutes sur la valeur de quelques autres
membres du psrsonnel local, je m’étonne qu’il ne m’ait pas fait connaitre
ses vues a cet égard. M. Cooper ne connaissait pas les fonetions de nature
générale que m’avait confiées la Compagnie du Chemin de fer et du Pont
de Québec, et il 1gnorait peut-étre que je me tenais parfaitement au courant
de tous les détails de Uouvrage exéeuté aux ateliers et aux usines ainsi qu’au
chantier de montage; en outre, je suivais attentivement 1’avancement des
travaux entre le bureau des ingénieurs de la Phenix Bridge Company et
M. Cooper, afin de me renseigner sur les progrés réalisés dans ces travaux,
sans toutefois m’immiscer dans les fonctions spéciales a4 'ingénieur consul-
tant et aux ingénieurs, auteurs des projets du pont.

Relativement & la réponse apportée par M. Ceoper & la question ; “Le per-
sennel de la Compagnie du Pont de Québec avait-ii pour habitude d2 vous con-
sulter sur toutes les difficultés qui se présentaient, et dans D'affirmative, quels
étaient les devoirs de I'ingénieur en ahef 27 Je dois dire que bien que AL
Cooper ait rempli quelques-uns des devoirs inecombant & un ingénieur en chef,
il ignorait, je le répéte, la nature des devoirs que j’avais & vemplir pour la
eompagnie. M. Cooper n’a jamais demandé qu’on lui adjoignit un personnel
d'auxiliaires ou qu'on leur acenrdit quelque indenanité ou allocation prur ce
personnel.

Relativement & la »épense apportée par M. Cooper & la question: “‘Qui a
autorisé la mise en marche des travaux du montage de la travée suspendue,
avant la démolition de 1a grande grue ? Titait-il convenu que les choses de-
ralent se passer ainsi et cette procédure a-f-clle recu votre approbation 9”, e
deis dire que les rapports et les photographies adre:sm par M. Mclure & M.
Cooper, & \K‘W York, indiquent que la grande grue n’avait pas été comp’éte-
ment démolie avant I’ accident. Je regrette que M. Clooper 1 1D m’ait pas notifié
avis de 1’ enteu’[e 1mervemw an qu]et de la démolition comp etp de la qrﬂnd(l
grue, car Jaurais exigé qu’on suivit ces instructions. Quwd il g'rgit de trana-
mettre des instructiong se rattachant i une initiative importante ot immédiate,
c’est par I'intermédiaire de Uingénieur de la Compagnie & Québec qu’il faut e
faire.

M. KivrocH est entendu de nouveau.

D. Quel est Vemployé de la Phoenix Bridge Company qui était spéciale-
ment chargé de la responsabilité relative & la pose des boulons des joints du-
rant le montao"e P—R. 81 je ne me trompe, c’est & M. Birks qu’incombait le
devoir de veiller & 1 exécution convenable de ce travail.

D. A votre connaissance, les instructions contenues dans les impressions
sur fond bleu relativement & la pose de boulons aux joints ont-elles été parfai-
tement exécutées >—R. Je suls convaincu que ces instructions ont été parfaite-
ment chservées sur tous les points, sauf aux couvre-joints de la plate-bande
inférieure. Comme 1l était essentiel d’enlever ces tdles et de les laisser de coté
pendant une période d’environ dix jours, pendant que le rivetage des joints
s’effectuait, je n’ai pas jugé nécessaire de faire une minutieuse inspection de la
pose des boulons et je ne saurais dire ol ce travail en était rendu.

A-t-on inspecté les boulons au point de vue du serrage ou les a-t-on
changes durant ’intervalle écoulé entre le montage et le rivetage 7—R. Tous
les trous dans les nervures intérieures des pla’ces bandes 1nfer19ures ont ét¢ rem-
plis, au moment du montage, avec des boulous des plus ziandes dimensises pos-
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sible et om ne changea ces boulons (ue lorsque équipe des riveteurs fut rendu
a ce joint. Deés que les joints ce fermerent, les boulons posés dans les nervu-
res extérieures devinrent flottants dans les trous (became loose) et furent géné-

ralement remplacés par des boulons de plus fortes dimensions, mais cela n’eut
pas lieu sur un grand nombre de joints de la plate-bande 1nfcrleure

D. Combien de fois a-t-on inspecté les joints, afin de constater le travail
des houlons et & qui incoudhait le devoir de falre ces inspections ?—R. Chaque
fois qu’on avancait la grue de montage, les joints étaient examinés par les ins-
pecteurs de la Compagnie du Pont de Québec et par les ingénieurs de la Phee-
nix Bridge Company, jusqu’d ce que chaque joint portat parfaitement I’un sur
Pautre (full bearing). Ces inspections faisaient partie de 'examen général de
la structure, & la suite de chaque mouvement de la grue ; on observait la sitno-
tion des boulons aux joints, et quand on remarquait que le besoin d’un. change-
ment de boulons se faisait sentir, ordre était donné de le faire. Les représen-
tants des deux compagnies travaillaient de concert & ces examens.

D. Affirmez-vous positivement que le nombre des boulons posés lors dn
montage dépassait toujours les prescriptions du bureau ?—R. Oui.

A-t-on employé dans une large mesure des boulons de % de pouce aus
joints des plates-bandes inférieures *_R. Nom, si je ne me trompe, on n’a sbl-
plové des boulons de %4 de pouce que dans deux joints du bras d’ancrage et
dans deax joints du bras de console, ot cela seulement dans les rangées de
trous, au voisinage de I'extrémité supérieure, prés des tdles dussemblage
(spllce plates) de dessou% la Choso étant déterminée par la fermeture (setting)
des ouvertures de camhre (camber openings).

D. S'est-on servi de broches au mandrins (drift pins) dans les noeudls des
semelles inféricures —I3. Dans les téles de reconvrement de dessus de tons Jes
joints, la plupart des trous se raccordant avee les denx nervures centrales de
chaque plate-bande étaient remplis de broches ou mandrins (drift pins), le reste
était rempli de bowlons ; Pemplei des hroches s’explique par suite de Ia dith-
culté de bien cerrer les boulons dans ces trous, & eause du peu d’'écartement
dans les deux nervures médianes. Lovsque les joints se fermaient, on retivait
les broches de temps & autre et on changeait les houlons entre la plaque de
recouvrement et les deux nervures extéricures, chaque fois qu’il était possible
de poser un boulon de plus forte dimension.

A votre avis, les broches ou mandring (drift ping) sont-ils un organe
liaison proviseire de quelaue valeur pour des ouvrages de pont P—81 les bro-
ohes sont assez longues pour obtenir un plein contact sur foutes les plagues
d’assemblage, alors 50 pour cent des chevilles convenablement TepntMR pon-
raient s emplo; er avantageusement aux "}omtﬁ, des pieces travaillant & la com-
pression, mais quelquemm leur emploi s’impose, comme dans le cas actuel.
I.’objection qui milite contre les broches ou mandrins (drift ping) e’est que
n’avant ni tétes ni éerous (heads or nuts), elles ne sauraient empécher les pla-
gues de joints de flamber (buckling), lorsqu’elles supportent un effort de
compression (compressive stress).

D. Quel est le plus long intervalle de temnps pendant lequel une tdle de
recouvrement quelconque est demeurée hors de place ?—R. La tdle entre
les plates-bandes 7-L et 8-1,, du bras de console est demeurée hors de place, &
partir du ler aofit 1907 jusqu’au jour de 1'écroulement.

D. Dans la plate-bande inférieured avez-vous observé quelgues joints ou
les quatres nervures ne portaient pas umformcment les unes sur les autres,
lm“scue le jownt était fermé P—R. J'ai déja signalé, au cours d’une dépasition
antérieure, le manque de correspondance ou la Aéviation des ]ﬂa*w-l)an des conti-
eues. Lor sque les plates-bandes furent p')seoq en me'wnev lieu, je remarquai
plusieurs fois qu’une nervure laiseait voir & la partie supérieure une ouverture
de 1-32 pouce, alors cue les trois ~ufres nervures dtai~nt en contact. A
Uépogue dn montage, il était impossible de voir les ouvertures au-dessous des
nervures, et cela & cause de la plaque de recouvrement de dessous. On ne per-

e
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wettait le rivetage sur les joints qu lorsque les quatre nervures au-dessus et
au-dessous des Jeux nervures extérieures étalent en contact. Il était impossi-
ble de vérifier Je contact au sommet des deux mervures médianes, parce que la
plaque de recouvrement de dessus n’a jamais été enlevee aprés sa mise en
place. A mon avis, ces baillements aux joints que j’ai vus, au début, se
sont fermés par suite de la compression du métal dans les mervures les plus
longues.

D. Avez-vous observé des ouvertures dans une nervure & plus d’un joint ?
«—R. T’ai vu deux ouvertures qui se trouvailent toutes deux sur les nervures
centrales, dans un joint, alors que la nervure extérieure était en contact.

D. Vous rappelez-vous aveir vu dans la structure quelque joint qui ne s’est
pas fermé suivant les prévisionsP—R. Les joints des deux cotés entre les pla-
tes-bandes 9 et 10 ainsi qu’entre les plates-bandes b et 6, du bras d’ancrage ont
fort tardé & se fermer et ils n’ont en définitive pris la position voulue pour le
rivetage qu’aprés le ler aoit 1907. Quelques joints sur les membrures T-5 et
1-50 des bras d’ ancrage et de console n’ont jamais atteint leurs positions défi-
nitives. Il 'y avait aussi pr s du montant prineipal plusieurs entretoises longi-
tudinales et latérales qui n’avaient pas atteint leurs positions et n’étaient pas
encore rivetées, au moment de la chute du pont.

D. Veuillez décrire les mouvements gui, & votre avis, ont eu lieu, lors
de la chute du pont?—R. La rupture initiale, & mon avis, §’est produite
stinultanément dans les deux plates-bandes inférieures no. 9, du bras d’an-
crage, ainsi que dans leurs ouvrages en treillis, mais non pas de la méme
facon dans les deux cas. La plate-bande 9-I. olt Pon avait antérieurement
ohservé des ondulations, fléchit, transférant ainsi une partie de sa charge a
9-R, jusqu’a ce que celle-ci éclatat soudainement, produisant cette forte
détonation signalée par quelques témoins. Cette rupture soudaine et comi-
plete de 8- R, fiéchissant graduellement, explique le léger mouvement de
baseule (swing) du bras de console, du cote d’aval, ainsi que la t>ndance des
parties supérienves du bras d’ancrage & se renverser dans la méme direction.
A Tinstant de 'deroulement, sous la poussée (thrust) du bras de console, les
pieds de colonnes centrales avalent violemnient repoussé leurs piedestausx,
et les salots (shoes) des colonnes centrales furent la premidre partie de la
structure qui toucha le sol. Pendant qu’elles étaient encore en l'air, les
extrémités de la bande-souche (stub chord) du bras de cantilever fr qpperent
en passant le couronnement (copping) intérieur de la grande pile. Awu mo-
went ol les sabots des colonnes frappaient le sol, la partie de C-P-6 au-
dessus des toles de renfort fléchit et an méme instant, la contre-fiche horizon-
tale reliant les deux sabois (shoes) des colonnes fut abiméde. L’ entretoise-
ment diagonal transversal (transverse diagonal bracing) entre les deux
colonnes demeura intact pour un instant et alors presque toute la pesan-
teur des colonnes centrales et de la membrure supérieure &’y concentra;
I'entretoisement faisant alors fonetion d’éperon (toggle) donna une poussée
latérale aux sabots (shoes) et aux pieds des colonnes. ’est ce que démontrent
les troudes du sol. (lette action, en faisant perdre la verticale aux parties
inférieures de la colonne centrale, permit aux pieds des montants P-4, avec
les extrémités brisées de A-8, qui v étaient attachées, de psnétrer & V'inté-
rieur des colonnes centrales, certaines parties de P-4-1, heurtant violemment
(-P-L.., dans sa chute. Dans leur chute, les plates-bandes 10-R et L., du
bras de cantilever, qui §’étaient probablement rompues et détachées au mo-
ment ol les extrémités de bandes de console heurtaient la pile, reposérent
nn instant sur le haut des piedestaux, puis demeurérent en partie suspen-
dues et furent renversées sur le ¢6Hté, ainsi qu’onles voit couchées sur le hout
de la pile, par les débris de S-P-5 et de ces attaches. Les plates-bandes 9, du
hras de console, ne frappérent pas Ia pile avant de toucher le sol, bien qu’elles
reposent maintenant avec leurs extrémités, appuyées sur le parement de
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la maconnerie qui en porte de légeres marques. La plate-bande 9-1t,
du bras de console, est couchée dans l'eau, avec .ses deux mnervures
inférieures replides sur elles-mémes (buckled back) en forme de V, den-
viron 18 & 20 pouces de longueur, & une distance d’environ 20 pieds de 'as-
semblage d’atelier, les extrémités restant paralléles aux nervures intérieures
La plate-bande 9-L, est bouclée, (buckled), & une distance d’environ 15 pieds
de I’assemblage de chantier, sur toutes ses quatres nervures et sous une forme
semblable & celle que présente & A-1-R, mais avec une déflexion moindre.

D. Veuillez nous relater les incidents qui ont suivi la constatation de la
déflexion de la plate-bande en question, le 28 aoat?—R. Immédiatement
aprés la constatation de cette déflexion, 'y appelai 'attention de M. Yenser
et de M. Birks, et de concert nous fimes un nouvel examen des deux plates-
bandes A-9-L et de plusieurs autres membrures inférieures. Ne sachant quelle
décision prendre, ncas nous rendimes & niotre bureau et il fut convenu entre
M. McLure et nous qu’on effectuerait le mesurage des déflexions des plates-
bandes en question; ce mesurage qui a été effectué par Birks, McLure et
moi-méme nous fit constater Iétendue des déflexions; et alors leurs causes et
leurs résultats définitifs devinrent 1mmédiatement ’objet d’une trés active
discussion. M. Birks affitma carvément qu’il n’y avait pas de danger et
chercha & me persuader que ce pli avait toujours existé dans la plate-forme.
De concert avee M. Yenser, }’éprouvais certaines appréhensions et & nos yeux,
la question était grave: bref, en définitive, nous suggérimes que MclLure et
Birks se rendraient & New-York et & Phenixville, pour consultation. A
notre avis, 1l était impossible de bilen expliquer la question par voie télégra-
phique et téléphonique et nul d’autre d’entre nous ne s’attendait & un désastre
immédiat. M. Birks et M. McLure ne se rangérent pas a notre avis, affir-

Jant qu’on se moquerai’f d’eux 4 leur arrivée et finalement i1l fut décidé
qu’on laisserait & M. Hoare, le soin de décider s’1l fallait envoyer quelqu’un
aw burean chef et M. Hoare décida en faveur de mnotre proposition.
M. Hoare visita le pont, le mercredi, et v passa la plus grande partie de la
jouwrnée. Comme j’avais exprimé la conviction arrétée que “cette floxion & était
produite dopals le pdl“l(‘]l(’\@]l]@ﬂt du mon‘rag:o du bras de console, M. Hoare
semblait tenir & ce que je renoncasse d cette attitude; la conversation roula
sur ce point et sur les moyens qu’il serait possible d’employer pour renforcer
les membrures par des entretoisements. J’étais quelque peu agité et fort
intrigué de constater que tous les ingénieurs refusaient d’accepter mon exposé
de faits; aussi le mercredi et le jeudi, j’évitai soigneusement, autant que
possible, toute autre discussion de la question. I 1 était entendu que M.
McLure m’adresserait immédiatement une dépéche, si M, Cooper envisageait
la situation avee appréhension, mais il ne le fit point. M. Birks toutefois me
dit dans la matinée du 99 qu’il avait recu de Phenixville un message télé-
phonique I’informant qu’on avait constaté par un rapport Dexistence des

plis dans la plate-bande, avant son eLpe(htlon de Pheenixville, et qu’il venait
d en aviser M. Hoare par téléphone, et cela & la demande de M. Deans.

D. Le personnel de la Phonix Bridge Company, & votre avis, a-t-il
cherché & obtenir ’aide et les lumiéres du personnel local de la compagnie
du Pont de Québec, ou bien supportait-il avec impatience la critique P~
R. En matiere de détails, j’ai constaté que ces messieurs prisaient mon
opinion, mais en général, ils prétendaient que leurs projets de montage
étaient complétement élaborés et déclaraient qu’ils ne permettraient &
personne autre que I'ingénieur en chef personnellement, de modifier ces
projets.

D. A votre avis, les opérations de la Phoenix Bridee Company pour la
construction de ce pont, ont-elles été I’ obmt d’une surveillance plus étroite ¢t
d’un contréle plus rigide que ceux exercés sur la construction de tout autre
grand pont aux travaux duquel vous avez ¢té employé, A titre d’inspecteur ?—
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R. Le controle dont cet cuvrage a été I'objet différait du contrdle exercé sur
tout autre auvrage auquel j’ai participé en ceci : c’est que, dans tout débat
¢ui surgissait entre les inspecteurs et les entrepreneurs, on en référait & New-
York et & Phoenixville pour obtenir une décision ; tandis que, au cours des
autres travaux précédents auxquels j’al été employé, la faculté de régler la
plupart des litiges était attribué soit aux inmspecteurs, soit & l'ingénieur ordi-
naire, qui était toujours sur le théitre des travaux.

D. Certains témoins ont affirmé que le contremaitre général Yenser ne
visait qu’a pousser avec toute ’activité possible les travaux de montage: quel
est le résultat de vos observations ?—R. Yenser était un homme d’une grande
activité (a hustler) et comme tout autre monteur, il tenait mettre en place
autant de tonnes de métal que possible, au cours d’un mois. Mais je ne me
souviens pas qu’il ait jamais fait preuve d’imprudence en agissant ainsi et en
réalité, M. Milliken m’a informé que, grice aux dispositions prises relative-
ment & 'inspection de M. Birks, la Phoenix Bridge Company pouvait pleine-
ment bénéficier de 1’énergie de M. Yenser, sans aller &4 ’encontre des voeux des
ingénieurs. A mon avis, M. Birks a fait preuve d’un grand zéle et d’un excel-
lent discernement, & titre d’ingénieur du contrdle.

D. Avez-vous examiné les joints de la semelle inférieure mentlonnes dans
Ia déposition précédente P—R. Je les ai examinés, mais rien n’y indique que
les abouts des nervures aient supporté des efforts de répartition inégale (un-
evenly stressed) dans la chute, & cause des ouvertures primitives de cambrure.
original camber openings).

Le 3 décembre, un membre de la Commission visita de nouveau New-
York, afin de poursuivre I’audition de M. Cooper et il fut de retour, le 8 dé-
cembre.

Coxvrsstony Rovarr, Enxquicte str LE PoxT DE QUEBEC

Je, Théodore Cooper, ingénieur consultant, de la ville de New-York, dans
I’état de "’\Tew-ﬁ ork, un des Titats-Unis d’ Amcrlque préte serment te déclare :

Que j’ai fait acte de présence devant les commissaires royaux nommés sous
le grand sceau du Canada, dans le but d'enquéter sur les eauses de ’écroule-
ment du Pont de Québec, le mereredi, le jeudi et le vendredi, 3, 4 et 6 décem-
bre, 1907,

2. Que les 28 pages annexées contiennent ma présente déposition et que
les réponses apportées & ces questions sont conformes & la vérité des faits.

Acssermenté devant moi dans la ville de New-York, )
le 7 novembre 1907, par le dit Théodore Cooper,
gui m’est personnellement connu.

Témoignage de M. Cooper.

D. Quand on vous a soumis les différents projets et offres, afln que vous
flssiez rapport, quelles instructions la Compagnie du Pont de Québec vous
a-t-elle données, de qui avez-vous recu ces instructions et sous quelle forme P—
R. Dans sa lettre du 18 mars, 1899, M. Hoare affirme que certains projets
qu’il énumere m’ont été expedles par express. ]Il ajoute: ‘“Je vons enverrai
plus tard copies des soumissions et des conditions s’v rattachant. Voudriez-
vous bien étudier les avantages propres aux projets de ponts en console {can-
tilever) et aux prO]ets de ponts suspendus de la ‘““Union Bridge Company’”
en attendant quw’on vous transmette deux autres projets d’ etude pour ponts
suspendus.’’
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Voila la substance de cette lettre qui est fort longue. Dans sa deuxieme
lettre du 19 mars, il dit qu’il n’est pas nécessaire d’examiner deux des plans
de ponts suspendus vu que les conditions du projet d’étude de la ““Dominion
Bridge Company’’ sont irréalisables. Vieunt ensuite la lettre du 21 mars
1899. Le 23 mars, Je n’avais pas encore regu les plans et ce jour-la 1l m’a-
dressa une depcche, ‘Tes plans vous arriveront ce soir. Retard daus le {rans-
port occasionné par la neige.”” Je ne recus ces plans que quelques jours plus
tard. Te 4 avril, M. Hoare me télégraphie qu’il vient me voir & mon bureau.
La conséquence de toute cette correspondance c’est que j’avais toute la lati-
tude voulue dans le choix des plans et pour me prononcer sur celui qui me
paraissait le plus acceptable. 11 n’existailt pas d’instructions spéciales pré-
conisant tel ou tel plan, ou pour ma gouverne en un sens quelconque. J’esti-
mai alors, comme c¢’est encore mon avis, que j’avais pleine liberté de faire
rapport sur le projet qui me semblerait le meilleur. M. Hoare est le seul
qui m’ait donné des renseignements, ou si ’ont veut des instructions et ces
instructions portaient plutdot qu’il ne fallait pas mettre & I’étude certains
projets, parce qu’ils étaient incomplets ou imparfaits ou avalent été retirés.
L« compagnie Pencoyd retira son projet et la ‘‘Dominion Bridge Company’”
retira, pour ainsi dire, son projet de pont suspendu, par suite de 1’impossi-
bilité d’obtenir de sous-offres (subtenders) pour I'ouvrage en fil métallique;
de sorte que le choix se borma pour ainsi dire, aux trois projets de ponts
cantilever, dont deux étaient identiques, celui de la ‘‘“Dominion Bridge
Company’’ et celui de la ‘“‘Keystone Bridge Company’’ qui s’étaient proba-
blement entendues pour proposer le méme plan et partager l'eutreprise de
facon ou d’autre; en réalité, il n’y avait donc que deux projets présentés qui
satisfaisaient complétement aux exigences des devis, celui de la ‘‘Keystone
Bridge Company’ et celui de la ‘‘Phenix Bridge .Company’’. Les pesan-
teurs de la “Keystone Bridge Company’’ étaient d’un chiffre plus élevé et
ses soumissions atteignalent également un chiffre plus élevé. Le projet de la
“Pheenix Company’’, était bien supérieur tant pour la forme du projet d'étude
que pour ses dispositions générales; en outre, les dispositions relatives au
chemin de fer emportalent également; enfin, il avait ’avantage d’étre plus
économicue. Je dois ajouter ici que toutes les soumissions étaient sous
forme d’une somme en bloc, mais elles contenalent une liste de prix qui
devaient &tre utilisés pour la confection des évaluations basées sur ’avance-
ment des travaux. .

D. Dans votre déposition précédente, vous avez fait allusion aux res-
trictions qui existaient & cette époque touchant le chiffre des fonds appa-
remment disponibles pour la construction. Quelle information possédiez-
vous sur les sommes disponibles? qui vous a transmis ce renseignement—et
vous avait-on donné & entendre yue les frais ne devrajient pas dépasser un
certain chiffre et dans ’affirmative, quel est ce chiffre?—R. Au début des
travaux, il était parfaitement connu que la Compagnie du Pont de Québec
n’avait en perspective qu’une somme limitée. Lorsque Dentreprise fut
adjugée & la Phenix Bridge Company, en 1903, et alors que je préparais ces
devis qui devalent servir plus tard de base a la construction du pont, je
recus le 1 juin 1903, de M. Hoare la dépéche que voici : “Est-ce que vos
devis réduiront les pesanteure stipulées par la_Compagnie Phenix, dans son
projet de contrat?’’ Je répondis par dépéche: ‘“Je ne connais point le
poids spécifié au contrat Phenix’’. Les nouveaux devis apporteront une
légere réduction, comparatlvement aux devis primitifs, pour la portée
actuelle.”

Je regus alors de M. Hoare une autre dépéche en date du 16 juin et dont
voici la teneur: “Fermes, tours et poutrelles de tablier, 29 300 tonnes net.”’
Ce jour-la j’écrivis & M. Hoare, lui disant en partie: ‘‘Je ne sais absolu-
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ment rien touchant I'avant-projet ou les propositions de la Compagnie. Si
la Compagnie a donné un poids estimatif, je vous saurais gré de m’en in-
former. KEn outre, il me serait utile de savoir si la proposition vise une
somme en bloc ou un prix de tant la livre. En outre, je tiens & savoir si
““les autorités constituées’ désirent s’écarter le moins possible des évaluations
primitives ou si elles veulent les majorer, dans le cas ol il serait possible de
perfectionner le projet. Je vise uniquement & donner & toutes les parties
du pont une force harmonieuse, au lieu d’en laisser quelques-unes plus faibles
que les autres.”

A dater de cette époque, durant toute la période de formation de ’euvre,
M. Deans, M. Szlapka et M. Hoare m’ont exprimé personnellement, & dif-
férentes 1eplibes I'importance que M. Hoare attachait a ce que 1’on ne dé-
passat point les pesanteurs stipulées au contrat. Mais M. Edwards a déclaré
a différentes reprises que M. Hoare exprlmalt de vives 1nqu1etudes——3e ne
saurais dire si c¢’est par lettre adressée & M. Edwards lui-méme ou simple-
ment par lettre adressée & la Pheenix Bridge Company—et tenait beaucoup a
ce qu'on ne dépassit pas les pesanteurs estimatives. Subséquemment ou pour
ainsi dire au cours des deux années dernieres, 1l n ;y a pas eu d’indication en
ce sens; mals c’est durant cette dermiére pér 10(16 qu’on a déterminé la force et
les dimensions de l'ouvrage, alors que je m’étais convaincu par des renseigne-
ments puisés A ces différentes sources qu’il ne fallait pas dépasser les poids
primitifs (weights). Ma pensée dominante, dans [’élaboration de nou-
veaux devis, comme je ’ai déja dit dans la déposition précédente, c¢’était

d’obtenir pour les besoins des transports un pont type plus palifut que celul
exigé par les devis primitifs. Tout en étant convaincu que je n’avais pas
le droit de grever la Compagnie du Pont de Québec de frais depassant le
chiffre de ses prévisions, je visais & obtenir une structure solide, économique,
supérieure a celle projetée au début.

D. En faisant un choix parmi les soumissions présentées par les con-
currents, avez-vous jugé qu’il y allait de Pintérét de la Compagnie du Pont
de Québec de proposer ’acceptation de la soumission du chiffre le moins
élevé qui donnerait une structure offrant toute la sécurité voulue?—R. Oui,
certainement.

D. Auriez-vous jamais proposé ’acceptation de projets qui, & votre avis
n’auraient pas été de nature & assurer la construction d’un pont donnant
toute la sécurité vonlue?—R. Nomn, je ne I’aurais pas fait.

D. Les observations que vous avez présentées & la Compagnie du Pont
de Québec relativement au désir que vous aviez d’étre dégagé de toute res-
ponsabilité, ont-elles été formulées assez clairement et assez catégorique-
ment pour provoquer quelques protestations de sa part, et dans ’affirma-
tive, avez-vous répété 'expression de ce désir, ou bien vous &tes-vous abstenu
de toute observation ultérieure et avez-vous continué & exercer vos fonctions
d’ingénieur consultant sans autre protestation ?—R. Je ne sache pas que je
puisse rien ajouter & ma déclaration précédente. J’observe que ma déposi-
tion est confirmée par M. Deans au cours de son témoignage. En réalité,
je continuai & exercer les fonctions d’i mgenleur consultant, bien que sur les
eutrefaites, 1’état de ma santé ne se fit guére amélioré.

D. La convention primitive, parait-il, portait que vous deviez passer cing
jours par mois, sur 'emplacement du pont et vous auriez demandé d’étre
déchargé de cette obligation. La compagnie du Pont de Québec vous a-t-elle
libéré de cette obhgatlon et dans ’affirmative,au moyen de quel procédé P—R.
II est inexact de dire que parellle entente soit intervenue. J’ai sous les yeux
un mémoire primitif que J'al dressé au moment de la premiére entrevue avec
M. Parent, M. Hoare et M. Barthe et je leur offris d’agir, & titre d’ingénieur
consultant, moyennant ‘Eo 500 de rétribution, pourvu que je ne fusse pas obligé
de passer plus ‘de cinq jours en dehors de New-York, par mois. Cette clause
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additionnelle portant que je ne passerais pas plus de cing jours par mois en
dehors de New-York est une stipulation que force m’a été d’inscrire & tous les
traités que j’ai passés, au cours des vingt-cing années derniéres et par lesquels
je m’engageais & remplir les fonctions d’ingénieur consultant. I expérience
m’a appris que certains intéressés, demeurant en dehors de New-York se per-
suadent que la valeur des moments d’un ingénieur consultant est quantité né-
gligeable, et lorsque j’étais appelé & quelque endroit éloigné pour consulta-
tion relativement & des travaux a I’égard desquels j’agissais 2 titre d’ingénieur
consultant, je constatai que cela entrainait une grande perte de temps ; les
directeurs se dispensaient facilement de se rendre au rendez-vous, au moment
fixé; il leur arrivait, quelquefois de remettre 1’assemblée & une .emaine,
eroyant que puisque j’étais leur ingénieur consultant, le devoir m’incombait de
consulter leur convenance. Aussi bien, dans tous les traités que j’al passés
4 titre d’ingénieur consultant, au cours des vingt ou vingt-cing années écou-
lées, force m’a été d’insérer une clause limitant le nombre de jours que je serais
cbligé de consacrer & une corporation quelconque. Cela ne veut nullement
dire que ces sociétés aurajent été impuissantes a obtenir tout le temps voulu
pour leur oeuvre. Mais I'objectif visé était d’apporter des restrictions qui les
cbligeraient & se metire promptement & ’oeuvre, du moment qu’elles auraient
donné un rendez-vous. Telle était la portée de cette clause additionnelle, rela-
tivement aux cing jours passés en dehors de New-York. Plusieurs fois aun
cours de mes visites & Québec, j’al constaté que cette clause constituait une
protection. J’al quitté la ville {rois ou quatre jours avan{ une réunion du
consell des directeurs qui avait été remise & plus tard, mes bons amis suppo-
sant que j’occuperais mes loisirs & Quéhec, oubliant que J’avais nombre d’au-
tres occupations qui réclamaient tous mes instants. L’interprétation qu’il faut
donner & cet article n’est pas que je devais passer cing jours par mois en
dehors de New-York, hien que ce fut 1a 'interprétation donnée a cet article par
M. Barthe, au moment de la présentation de mon premier mémoire (bill), allé-
guant que je w’avals pas passé cing jours & Québec. Je protestai immédiate-
ment que cette clause ne comportait pas pareille interprétation. Je dols décla-
rer ¢ue, au cours de ma earriére d’ingénieur eivil, je n’ai jamais été obligé
d’appliquer cette restriction et je n’ai jamais non plus limits le nombre de
jours consacrés & un ouvrage quelconque ; toutefois, cetle clause constituait
une protection.

D. Assumez-vous toute la responsabilité de la modification apportée A
la travée de 1600 pieds 2 1800 pieds P—IR. J'assume la pleine et entiere res-
ponsabilité du prolongement de la travée, de 1600 & 1800 pieds.

D. D’aprés vos observations, les études et les explorations primitives, au
voisinage de l'emplacement du pont, ont-elles été suffisamment approfondies,
en égard aux proportions gigantesques de Pentreprise P—R. Le profil fourni
par U'ingénieur en chef et qui était annexé aux plans indiguait une légere ineli-
najson du lit du fleuve s’étendant & une certaine distance, puis une pente plus
abrupte vers le centre du fleuve. Les piles pour la travée de 1600 pieds furent
placées sur le sommet de la pente abrupte. Si peu éclairé que je fusse sur la
nature du lit géologique et la tendance du fleuve, cette position donnée A des
piles d’une telle importance me parut grosse de danger. I immersion (sink-
ing) des piles & cet endroit nécessitait aussi une bien plus grande profondeur
de fondations, sans compter que l’exécution de ce travail était limitée & la
courte saigon de I’été canadien. FEn vue de ces faits et tenant compte aussi de
I'importante économie des denlers que permettait de réaliser 1’établissement de
piles plus prés de la rive, je proposai dans mon rapport supplémentaire de met-
tve & 1’étude la question de savoir §’il ne convenait pas de donner plus de lon-
gueur & cette travée de 1600 pieds. Plus tard je fus autorisé a dress-r un rap-
port sur la proposition tendant & porter & 1800 pieds cette travée de 1600 pieds.
Je constatal que 1'économie réalisée pour les piles, éiant donné Vexactitude des
calcels présentés par I'ingénieur en chef pour les deux caissons, ne serait guére
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dépassée par le surcroit de frais nécessités pour la longueur additionnelle de la
superstructure. I expérience acquise dans 'immersion (sinking) des piles
existant actuellement & des prefondeurs bien moindres que celles qu’aurait
nécessité 1’établissement d’une traveé de 1600 pieds est de nature & convaincre
tous ceux qui sont au courant de I'ouvrage que cette modification était d’une
absolue nécessité. I établissement des fondations des piles actuelles absorba
complétement la période des travaux, au cours de chaque été consacré a la
construction. Il eut été presque impossible d’établir ces fondations & une plus
grande profondeur, & cause de I’impossibilité de maintenir la pression de ’air
(air pressure) pour les piles plus au large ; or, fous ceux qui sont familiers
avec les travaux Jde fondations reconnaissent le danger de laisser inachevées des
piles immergées par le procédé pneumatique (pneumatic process), privées qu’el-
les seralent de 'appui de la pression pneumatique qu’il aurait été impossible
de transmettre & ces piles, & cause des glaces flottantes. Les études et les explo-
rations préliminajres au voisinage du pont, n’ont pas été proportionnées & 1’im-
portance de l'entreprise. Jusqu’a une date ultérieure, on n’a pas pris de pro-
fils en travers du leuve, & d’autres points que sur ’axe de la structure projetée.
Li reconnaissance du lit géologique du fleuve a 500 pieds en aval ou en amont
du pont était affaire de conjecture. Quand il s’est agi des fondations de la
pile sur la rive sud , ignorant les conditions locales et le régime du fleuve Saint-
Laurent, j’exigeai qu’en prit de nouveaux profils & 500 pieds et & 1000 pieds en
amont du pont et plus tard, en 1902, je découvris une carte prise a ce point en
1894 par la commission hydrographique canadienne. A ¢~ moment, le docteur
Amj, attaché au service des études géologiques du Canada se trouvait & Qué-
Fec et je m’intéressai persormnellement aux forages et aux déhlais qui se fai-
saient, puis finalement je réussis & obtenir qu’on lui confidt officiellement la
mission de dresser un rapport sur les conditions géologiques des matériaux
sur lesquels reposaient les fondations des piles.

D. Assumez-vous toute la responsabilité se rattachant 4 la modification
des devis et aux unités d’efforts choisis P—R. J’assume toute la responsabilité
des modifications apportées au devis, et du choix des unités d’efforts (unit
stresses),

D. Quels sont les motifs qui vous ont porté & adopter les unités d’efforts
spéeifiées? Veuillez bien indiquer les données sur lesquelles vous avez ap-
puyé vos conclusions 7—R. En premier lieu, je le répéte, je tenais a obtenir
un pout d’un type supérieur, sans accroitre le poids estimatif. Dans ce but
je reduisis les résistances aux efforts développés par le vent (wind strains),
j’augmentai le chiffre des charges roulantes (train loads) et modifiai la for-
mule relative & la détermination des unités de résistances (unit strains).
J’examinai le projet d’étude primitif de la Compagnie Phenix pour la
travée de 1600 pieds, j’étudial les dimensions des membrures et les unités
d’efforts employées dans 1’élaboration de ce projet, ces efforts ayant été cal-
culés et déterminés d’apriés les devis primitifs du Port de Québec. En exa.
minant les chiffres, je constate sous la rubrique “‘bras de console, plate-bande
inférieure,”’que le panneau extréme 3 la tour contient 74() pouces carrés et qu’on
lui imposait un travail équivalant & une unité d’efforts (unit strain) de
21,100 livres. De méme, au bras d’ancrage, le panneau extréme & la tour
subissait un travail équivalant & une unité de résistance de 21,100 Ilivres ;
tandis que le quatriéme panneau & partir de la tour, bras d’ancrage faisait un
travail équivalentd 20,580 livres. Au cous de mes recherches, je vérifiai les di-
mensions de ces membrures d’aprés les nouvelles preseriptions, dans
Phypothése de "emploi d’efforts d’une intensité de 24,000 livres pour charge
morte, et je constatai que mon projet d’étude au lien de 21,100 livres.
atteindrait 21,400 livres. Dans un autre cas, mon calocul donnerait
21,200 livres, 1a ot le devis donnait 21,800 livres. Dans un autre cas
ot le chifire du devis était de 21,520 livres, j’aurais 21,200 livres. Voila
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le résultat de mes premiéres recherches, en vue de constater si le nouveau pont
supporterait en proportion un poids ’un chiffre supérieur a celui consigné duns
le projet primitif et je constatai que les unités efforts que j'utiliserais ne
seraient pas plus élevées que celles employées dans le projet d’étude primitif.

J’abordai ensuite 1’étude du rapport sur le pont du Forth, que j’avails
déja lu, et cela afin de rafraichir mes souvenirs et je constatai que MM. Baker
et Fowler, les ingénieurs de cette structure, avaient adopté 10 tonnes, soit
22,400 h\les comme charge permanente ou charWe morte et 6 2-3 tonneq g0t
14,583 livres pour (lhuge vive ou charge mobile (changeable or live 10(1(1).
Bien que cela ne soit pas catégoriquement affirmé dans ces rapports, l'im-
pression qui se dégage de leur lecture c’est qu'on a employé ces efforts
(strains) dans le projet ’étude du pont du Forth et que Veffort de travail
(working strain) est d’environ 20,000 livres sur le pont du Forth et que
PVeffort visé pour le Pont de Quebeo était de 21,000 livres. A mon avis,
¢’était 14 une comparaison assez juste pour cette raison-ci, que dans la con-
struction du pont du Forth, en antant que cela ressort de la preuve testimo-
niale, on n’a tenu aucun compte des besoins de la cambrure. (camber
1'9quilemen’m) sans apporter aux mesurages de la longueur des membrures
cette précision que nous nous sommes eforcés d’obtenir dans la construction
des ponts ordnmneq en Amérique. Je demeurai donc convaincu que les
efforts que j’avaisz adoptés pour le pont de Québec, étaient indubitablement
en deca des eftorts emplovés pour le pont du Forth,

Texndrience que j'al acquise au cours d’une longue carriére, consacrée
Pétude et a 'examen des ponts construits aux Ttats- Unis sur nombre de nos
voles ferrées, alors que les structures suppmtalent un grand surcroit de fati-
gues (vastly overstrained) par suite de | “aceroissement des charges roulantes
(train loads), efforts atteignant assez souvent le double des résistances cal-
culées primitivement—m’avait inspivé une grande conflance dans emploi
de hautes unités de résistance (high unit Rhaln%) quand les charges sont par-
faltement (]&11‘9& et bien de’fermmeee En d’autres termes, j'en suis par-
faitement convaincu et je n’hésite nullement & exprimer la conviction que
je me suis formée; ¢’est que les deux-tiers de la limite d’élasticité des maté-
riaux pour une charge positivement conntue, constituent un facteuwr de séeurité.
Maisdans le projet d’étude du pont de Québec, il ne se présente pas une seule
civconstance ot 'on aurait pu s’attendre & Uemploi d'nn effort atteigmant les
deux tiers de la limite d’élasticité. Bien que le devis comporte une lmite
restreignant Veffort (strain) i 24,000 livres pour un accroissement de 50 pour
167 dans la charge vive spemﬁ\,e, cette charge est une impossihilité absolue
sur toute voie ferrée aux Ktats-Unis, sanf 13 ol Uon effectue des transports
de fonte en gueuse (plg iron) dans un sens et des transports de minerais,
dans autre sens. Il ne faut pas l'oublier, les efforts sur le pont de Québec
ont été déterminés pour de lourdes charges roulantes sur les deux voies. A
mon avis, les charges réelles des trains traversant le pont de Québec, n’égale-
raient certainement jamais les prescriptions de mes devis, et les efforts de
travail (working strains.) sous des charges de train réelles, ne dépasseraient
jamais 21,000 livres.

D. Les unités de résistance (unit stresses) emplovées dans les dévis dépas-
saient-elles Ia pmhque alors en_vogue dans la construction des ponts. 7—R.(ler-
tainement, mais 1} s'agissait d’un pont de nature eYCPptlonnahe d’une lon-
gueur insolite et 'emploi de ces efforts intenses était autorisé, parce que le ‘nluq
fort poids était celui de la structure elle-méme et toute lémire incertitude &
VPégard de la charge vive, serait relativement un facteur de moindre impor-
tance,

D. T/ unité réelle de résistance au bras d’ancrage dans la structure para-
chevée, aurait-elle été sans précédent dans Vhistoire de Ia construction des
ponts P—R. Oui, & mon avis, sauf pour le pont da Forth, le seul pont qui
puisse soutenir la comparaison aves celui-ci.
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D. Les unités de résistance preserites ont-elles 6té dépassées au bras d’an-
crage, et dans 'affirmative, pourquoi avez-vous permis et autorisé la chose ?P—
R. Les efforts spécifiés pour le bras d’ancrage ont été dépassés, parce que le
poids de la structuer était supérieur au chiffre que la Phoenix Bridge Company
m’avait primitivement donné comme pesanteur du pont. Avant quon et
constaté cet aceroissement du poids de la structure, le bras d’ancrage était
presque entidrement construit et monté. Lorsque je fus en mesure de totalizer
les poids d’expédition (shipping weights) des différentes pieces du bras d’an-
crage et d’obtenir la pesanteur de ce bras d’ancrage dans son ensemble,je cons-
tatal qu’il dépassait {’estimation primitive des pesanteurs. Il était impossible
de modifier ou de rectifier ce travail. Je calculai le surcroit d’efforts (strain’
résultant de cette augmentation de poids et je constatai qu’il était d’environ 7
pour 100. Au cours d’une conférence avee M. Szlapke, 2 une date ultérieure,
il confirma approximativement mes caleuls relativement au pour-cent du sur-
croit de poids et de I'augmentation de 1'unité de résistance (unit strain). Com-
prenant qu’il était impossible de rectifier cette erreur et que cette augmentation
de 7 pour cent n’était pas fatale, je déclarai en substance & M. Szlapka que
force nous serait bien d’accepter Pinévitable.

D. Dans quelle mesure a-t-on augmenté les unités d’ eﬁ011= dans le bras
d’ancrage au-dela des limites prescutes ?—I. Lorsque je n’avais sous les veux
que I’ accrowqement du poids du bras d’ancrage pour les besoing de mon caleul,
3 eRflma], je le répéte, que 'aceroissement d’ unlto serait d’environ 7 i pour 100.
‘examen du poids d¢finitif et total du pont, ainsi que le chiffre en est établi
aujourd’hui, me porte 4 croire que les unités de résistance dans le bras d’ancra-
e, une fols le pont parachevéd, ne dépasseraient gueére de plus de 10 pour
100 les unités de résistance prescrites (unit strains).

D. Les représentants de la Phoenix Bridge 001111)«111x‘ ont-ils o‘ﬁoie]len*ent
ou officieusement sonlevé quelgue objection contre 1 angmentation du poids de
la grande travée, ou econtre la modification des devis ? "_R. 1ls nont pas ex-
primé la moindra objection contre Iaccroissement de la longueur de 1 travée
ov contre la modification des devis.

D. A quelle date vous a-t-on informé que les pesanteurs réelles du pont
dépasseraient sensiblement les calculs théoriques (those assumed in the compu-
tions) et quel était I’état d'avancement des travaux P—R. La premidre preuve
posﬁme que j’ai obtenue au sujet de ’accroissement des pesanteurs au-dela des
prévisions des devis se trouve dauns le rapport que me trans smit M. Edwards,
en date du ler février 1906, sur la matiére premiere (raw material) entra -.)t
dans les deux bras d’ancrage et les colonnes centrales et qu’il portait au chiffre
de 36,200,208 livres. La travée d’ancrage, la tour et deux panneaux du beas
de cantilever étaient pour ainsi dire, définitivement mis en position.

D. Avez-vous pris quelque initiative, aprés avoir recu ce renseignement ?
—R. Comme je ’ai dit, dans une réponse précédepte, j’al fait 1'estimation du
surcroit ’efforts résultant de l'aceroissement du poids du bras d’ancrage et je
le répeéte, cette augmentation était d’environ 7 pour 100. A une date ulié-
rieure, Je discutai avee M. Szlapka Ia questicn de cette augmentation de poids.
Vers la méme date, février 1906, M. Hoare s’adressa & M. Szlapks, ainsi que
ce dernier me 1'a déclaré, pour obtenir une nouvelle évalvation des pesanteurs
(weights) pour la structure parachevée. J’abordai alors I'étude de la question
d'une nouvelle augmentation et je fis un nouveau caleul, en prenant
pour  base de mnouveaux poids ceux du mnouveau bras d’ancrage et
je (’omph‘ fai ce ealeul.  Vers le méme temps,, je donnai & M. Mclaure
qui  se irouvait alors & Phoenixville instruction d’étudier Ia méme
quesiion de concert avec les auxiliaires de M. Szlapka et de me fransmetire
le résultat de ses recherches. A une date ultérieure dont je n’ai pas pris note,
mais disons un mois ou deux plus tard, M. McLure me transmit ses caleuls
pour ouvrage complet, sauf les caleuls relahfq a la travée suspendue auxquels,
me declaral’( il, 1l trnaﬂlalt encore, de Confer’f avec M. Q/hpka Tes O]ﬂlffreq
ne s'éloignaient guére de I eshmahon que J’avais obtenue et qui était d’envi-
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ron 65,000,000 de livres de métal tout compris, sauf la travée suspendue. M.
McLure déclara & ce moment qu’en autant qu’il en pouvait juger d’aprés
I’évaluation probable ainsi que déterminée jusqu’a ce moment a Phoenixville, le
peids de la travée suspendue serait d’environ 6,000,000 de livres. Je lui
déclarai que, bien que je ne fusse pas parfaitement convaincu, vu I'insuffi-
sance des données, mon évaluation approximative portait ce poids & 8,000,000
de livres. Je demandai copie des calculs de M. Szlapka, mais je n’ai jamais
réussi & l’obtenir. Au cours de 1’été en question, en conférence avec M,
Szlapka, je lul demandai de dresser une nouvelle épure des résistances (strain
sheet) correspondant & la nouvelle charge permanente (dead load) résultant
des calculs, de maniére & nous permettre de déterminer avec exactitude ’aug-
mentation de 1'unité d’efforts (unit strain) sur les différentes membrures
individuellement. Je n’ai jamais recu pareille rectification. TLorsque les
calculs des derniers pannaux du bras de console me furent présentés pour
approbation, convaincu que j’étais que le poids de la travée suspendue influe-
rait sur le panneaux en question bien plus sensiblement que sur toute autre
partie du pont et comprenant combien 1l importait qu’ils fussent calculés de
maniére & résister & ce surcroit de poids de la travée suspendue, poids qui
m’était encore inconnu & ce moment, j’écrivis & M. Szlapka dans les termes
gue volcl:

29 septembre 1906.

“‘I’approbation des derniers panneaux du bras de cantilever demande
plus d’étude que vous ne m’avez accordé de temps pour le faire. Avez-vous
modifié I’épure des résistances (strain sheet) pour l’accroissement du surcroit
de ‘poids de la travée suspendue?”’ 81 je me me trompe, et il possible que
je fasse erreur, mais I’impression m’est restée qu’il m’a informé dans son
rapport, qu’il avait prévu cette augmentation d’efforts pour ces derniers pan-
neaux, en vue du surcroit de poids de la travée suspendue. L’impression
m’est restée qu’on a calculé et proportionné les dimensions de ces panneaux
de facon & supparter le surcrolt de poids.

D. Dans vos calculs, avez-vous considéré que la charge permanente,
(dead load) était répartie avec uniformité ou bien avez-vous déterminé la
concentration probable aux diverses jointures des fermes?—R. En calculant
les efforts de charge morte (dead load strains) je recus de M. Szlapka, en
date du 12 mai 1904, un diagramme qui me fournissait les coneentrations
de charges mortes (dead load concentrations) pour les bras d’ancrage et de
console, pont de Québec. Ces charges mortes convergentes (dead load con-
centrations) varient & chaque point. Lorsque ce graphique me fut présenté,
je demandai & M. Szlapka si on avait fait ces calculs avec tout le soin voulu.
Il me répondit qu’il avait chargé 1’élite de son personne] de faire un soigneux
calcul des pesanteurs & chaque point et qu’d son avis, ce wraphlque conte-
nait une disposition exacte des pesanteurs définitives. Comme je n’avais pas
d’autre moyen de déterminer le poids, les projets ne m ayant pas encore été
soumis, je supposai que ces calculs étaient exacts et je m’en servis pour la
détermination de mes efforts (strains). Je vérifiai toutefois ces poids de la
maniére que voici: J’additionnai toutes les charges convergentes (concentrated
loadings), en faisant la déduction voulue pour le tablier et les piéces de bois
et je constatai que le poids résultant suffisait amplement pour couvrir le poids
estimatif de la structure pris comme point de départ des calculs théoriques.

D. Dans vos calculs avez-vous tenu compte des efforts de construction
(erection stresses), et vous étes-vous pleinement convaincu que toutes les
membrures avaient été calculées de fagon & supporter ces efforts de construc-
tion ainsi que ceux résultant des charges prévues au devis (specification
loading) P—R. Oui, ainsi que les charges dont la Phenix Bridge Company
m’a présenté les calculs, comme embrassant le poids de sa grue de montage,
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Bien que je n’ale pas vérifié chaque effort de construction individuellement,
4'al suffisamment contrdlé ces efforts pour me convaincre de leur exactitude,
au point de vue des charges prises comme point de départ hypothétique.

D. Vous avez affirmé qu’il et été facile d’empécher 1'écroulement
du pont, en se servant de $100 valant de bois et de boulons. Voudriez-vous
élucider votre peusée et désireriez-vous développer sur ce point vos déclara-
tions & cet égard ~—R. Dans ma déposition précédente j’ai affirmé qu’apres
que M. McLure eiit quitté mon bureau le jour du désastre, je préparai un
croquis que je montrai & M. Berger, relativement au mode que la Pheenix
Bridge Company, & mon avis, devait adopter pour protéger et renforcer cette
m mbrure, advenant qu’elle n’aurait pas de meilleure méthode & proposer.
Ce croquis représentait un rectangle composé de deux membrures en face
Pune de ’autre, les deux contre-fiches transversales (transverse struts) reliant
les extrémités de ces plates-bandes, et les deux entretoises latérales traver
sant diagonalement ce rectangle. Je tracai & partir de l’axe de croisement
de ces deux entretoises latérales une contre-fiche horizontale supplémentaire.
atteignant ’axe de la plate-bande et je fis observer que j’installerais & ce
point une jambe de force (stiffening strut) se reliant complétement a la
plate-bande, ce qui réduirait sa longueur comme colonne, dans le sens de sa
déflexion, & la moitié de sa longueur primitive; et qu’alors nous pourrions
ajouter des toles diagonales ou, si on pouvait sans danger enlever quelques
barres de treillis, nous pourrions ajouter des tdles jusqu’a ce que nous obte-
nions une plate-bande offrant toute la sécurité possible. J’ajoutai que si la
plate-bande trahissait quelque faiblesse résultant d’une erreur de calcul,
nous pourrions renforcer de la méme manidre toules les plates-bandes d’une
extrémité a4 autre du pont, en introduisant ces contre-fiches transversales
intermédiaires de facon 2 leur assurer toute la force voulue, Quand j’ai
affirmé qu’on aurait pu empécher ’écroulement, en se servant de $100 valant
de piéces de bois et de boulons, je songeais & insérer, au lieu de ces contre-
fichestransversales que je viens de mentionner, une poutre en bois, avec un
écartement convenable, de facon & former une Jambe de force en bois (wooden
btrut) parfaitement en état de résister & une charge de 100 tonnes ce qui,
d’aprés mes calculs constituait la force théorique a laquelle il fallait opposer
résistance au centre de cette plate-bande présentant le pli indiqué. Quant &
savoir si ces réfections colteraient $100 plus ou moins, c’est la quantité bien
négligeable.

D. Relativement & vos déclarations précédentes portant qu’il serait
possible de donner toute sécurité et valeur au pont pour l’objectif visé, vou-
driez-vous élucider votre pensée et nous dire comment cet objectif aurait pu
se réaliser?—R. Je crois avoir répondu & cette question dans ma réponse
précédente touchant I’insertion de contre-fiches permanentes, afin de partager
les plates-bandes en deux et réduire leur longueur soumise aux efforts de
compression ; et en outre, touchant 1’emploi de “toles ou diaphragmes supplé-
mentaires entre les nervures de la plate-bande, si, aprés examen fait, on
jugeait la chose nécessaire.

D. A Pheure de midi, le 29 aolit, pensiez-vous que la chute du pont
était imminente P —R. A ce moment, je ne croyais pas que sans charge addi-
tionnelle, le danger de écroulement du pont. fut tellement imminent qu’il
devint impossible d’y apporter remeéde; mais j’ignorais alors que, depuis la
veille , on ajoutait de nouveaux materlaux

D. Voudriez-vous nous dire pourquoi, lorsque yous avez télégraphié a la
Pheenix Bridge Company,le 29 aolit au midi,vous n’avez pas aussi adressé une
dépéche & llngemeur en chef de la Compagnle du Pont de Québec? On nous
informe que dans une circonstance précédente, vous avez suspendu les travaux
sur le pont, en adoptant ce moyen ?—R. Pendant la demi-heure que j’ai con-
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sacrée 4 I’étude de cette question, je compris qu’il importait de prendre une
prompte iniatitive, afin d’empécher qu’on ajoutdt des charges additionnelles
au pont et aussi afin de protéger la plate-bande et empécher toute aggravation
de la déflexion. Ayant appris de M. Mclure que le contremaitre seul était
présent sur le pont et comprenant que ma dépéche parviendrait difficilement &
M. Hoare, vu qu’il pourrait étre chez lui ou & son bureau, ou au pont ou en
quelque autre endroit, je décidai que le moyen le plus expéditif _pour atteindre
le pont serait de m adresser 4 la Phoenix Bridge Company qui, je le savais,
communiqualt directement, par fil télégraphique et téléphonique avec son bu-
reau, au pont. Dans la circonstance précédente quand je suspendis les travaux
sur le pont, en communiquant avec l'ingénieur en chef de la Compagnie du
Poat de Québee, je ne me trouvals pas en présence d'un besoin urgent.

D. Vous avez prétendu qu’on ne vous avalt pas adressé de rapports sur la
posﬂmn et la condition de la grande grue ¥ Voudriez-vous bien vous reporter
& vos photographies et a vos couespnndances et remettre cette que%hon a
Pétude. Il semblerait qu’avant le 29 aofit, on vous avait communiqué des
informations touchant la position et la condition de la grande grue P—R. Je
me suls rafraichi la mémoire, en me reportant aux photoglaphleﬁ et 4 la cor-

respondance. .

Le 17 aott, M. McLure, dans son rapport, dit:

“La démolition de Ia grande grue est en marche et le bout de la potence a
été descendu cette semaine. L'enlevement de lourdes pitces de cette grue ne
marche pas toutefois de pair avec les pesanteurs ajoutées a4 la travée suspen-
due.”

Te 24 aotit, M. McLure m’informe, dans son rapport:

“La potence & la partie supérieure (overhang) est complétement enlevée de
la grande grue ; on a aussi enlevé deux machines motrices et la partie inférieu-
re de la potence.’’

Par conséquent, je demeurais toujours convaineu qu’on continuait la démo-
lition de la grande grue. Je n’ai guere fait attention au fait que les photogra-
phies 111(11q11alont encore qu’une certaine partie de la grande grue était en posi-
tion, car d’apros 'entente intervenue avec la Pheenix Bl]dwo Company et
dapris Jes rapports de M. McLure, je supposais que la démolition de la grande
crue s'effectuait avee toute la rapidité possible.

D. T.es rapports relatifs aux travaux d’ afeher et aux travaux de chanmer
étatent-ils quelquefois de nature & vous autoriser 4 suspendre les travaux on &
cholsir pour vous représenter des hommes plus habiles, et dans 'affirmative,
quelle initiative avez-vous prise P—R. Iin premier liew, je dois déclarver qu’il
est Inexact de dire que quelque employé de la Compagnie du Pont de Québec
avait été chargé de me representer. On me consultait, il est vrai, sur toutes
les décisions que ces employés prenaient et dans l'intérét de 1'oenvre, je me
suls efforcé d (‘b’renlr les meilleurs résultats possibles. Dans une ou deux eir-
constances, 7’ai reprimandé fort eévérement M. Bdwards, et a la suite d’une
1epef1tmn d’un travail défectueux dans le percage des ph‘ces-b‘indeq ]n Iui dé-
clarai qu’il avait non seulement le devoir de constater les erreurs mais de les
empécher: qu’a mes yeux, l'ingénieur du contrdle ne devait pas se contenter
de se tenir les bras croisés et de contrdler les ouvrages, une fois cue lerreur
avait été commise et de m’enfaire rapport; mais je comptais qu’il veillerait
A ce que PVouvrage fit placé avec exactitude dans DPoutil et & ce qu’on
emplovat ’outil voulu pour ce geure de travail.

11 déclara que ce n’était pas la chose facile & faire dans ’établissement
de la Pheenix Iron Company: que les ouvriers et les contremaitres voyaient
d’un mauvais @il toute ingérence de la part de Uinspecteur, prétendant que
la tache de I’inspecteur devait se borner & faire I'Inspection de l'ouvrage
une fois terminé et livré. Je lui fis observer que cela ne suffisait pas et je Tui
dis d’informer la Phenix Bridge Company que jexigeais que l’inspecteur
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ent le droit de vérifier 'appareil d el’ouvrage et sa mise en place convenable
dans la machine, Il me répondit que la Phenix Iron Company faisait
vuloir la méme objection contre pareille ingérence de ’inspecteur de la
Pheenix Bridge Company. Plus tard, comme les erreurs se répétaient, je
déclaral & M. Edwards a mon bureau, que je le congédierais et donnerais
son emploi & un autre, si les travaux n’étaient pas tellement avancés qu'a
nion avis, le temps manquerait pour former a cette besogne un nouvel
mspecteur,

Quant & ’ouvrage de chantier, j’étais convaincu que M. McLure rem-
plissait ses devoirs du mieux possible et je n’avals aucune plainte & formuler
gontre lul.

D. Saviez-vous que les plates-bandes inférieures du bras d’ancrage
avaient été fabriquées, avant qu’on eut calculé avec précision les pesanteurs
de la travée suspendue et des bras de console, et que la formule des efforts
{stress sheet) pour le bras d’ancrage, utilisée dans le projet d’dtude était
par conséquent inexacte P—I0. Tie poids exact de la travée suspendue et du
bras de console n’a été Dobjet d’un calcul exact qu’aux époques tardives
mientionnées dans ma réponse précédente et j'ignorais que les pesanteurs
estimatives fussent inférieures au poids réel et quand j’ai appris la chose,
"ouvrage était trop avancé pour qu’il {Gt possible ’apporter des corrections
i la nouvelle épure des résistances.

D. Pourquoi n’avez-vous pas suspendu la marche de la fabrication,
jusqu'a ce quion eit dressé des épures exactes>—R. Pour les raisons déja
sxposées, ‘

D. Veuillez nous éclairer sur les résultats de toutes les épreuves de
enlounes de pleine grandeur que vous connaissez ?—R. Pour apporter & cette
gquestion une réponse convenable, 1l fandrait rafraichir mes souvenirs en par-
courant tous les travaux publiés par_ les ingénieurs, au cours des trente
annédes écouldes. Dans les publications de la Société Américaine des Ingé-
nieurs Civils figurent nombre de renseignements au sujet des épreuves faites
sur des colonnes de pleine grandeur. Omn peut trouver aussi d’autres rensei-
guentents dans les rapports touchant les épreuves des métaux effectudes par
{v gouvernement des Etats-Tnis. On trouve des détails trés importants dans
je rapport de M. Bouscaren, de la Compagnie du Chemin de fer ‘‘Cincin-
nati Southern’ touchant les premiéres épreuves effectudes il ¥ a nombre
"années, sur des colonnes de pont de dimensions pratiques. Je ne saurais
donner plus de développement & cette question; tout au plus s’agirait-il de
vonsulter dans les bibliothéques les ouvrages traitant de cette question.

D. A-t-on mis a ’épreuve le modele (design) de quelques membrures
travaillant 4 la compression, conformément & ’article 49 des devis de Cooper,
do 1901, et leg résultats de cette épreuve ont-ils répondu aux prévisions ?—
i, Non, il n'existe ni machine ni méthode permettant d’effectuer ces épreu-
ves.

D. Pourquoi n’a-t-on pas fait pareilles épreuves? Qui était autorisé u
donner Iordre de les effectuer et qui aurait dit en supporter les frais? Qui a
supporté les frais des épreuves & la traction des colonnes de pleine grandeur
{full size tension tests?>—R. Lia réponse apportée a4 la question précédente
s'applique également & celle-ci. Relativement aux frais se rattachant a ces
¢preuves, les prescriptions ordinaires des devis portent que, lorsque la pidce
ou la partie de la piece a supporté convenablement 1’épreuve, la dépense est
& la charge de la C'ompagnie du pont de Québec; mais si la piece ne supporte
pas convenablement ’épreuve, la dépense est & la charge de 'entrepreneur-
constructeur. La Compagnie du Pont de Québec a supporté les frais de
tous les essals sur les pieces de pleine grandeur qui ont supporté convena-
blement I'épreuve, déduction faite du prix de la vieille matiére (scrap value -
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of the material). La Compagnie du Pont de Québec était autorisée & ordon-
ner ces €preuves et la dépense aurait été & sa charge et 1l est méme fort dou-
teux que lorsqu’il s’agit d’épreuve entrainant de si grands frais, on pourrait
forcer I’entrepreneur & faire ces épreuves, en s’autorisant des prescriptions
du cahier des charges.

D. Avez-vous jamais exigé qu’on effectudt, en conformité du paragraphe
49, des épreuves sur les membrures travaillant &4 la compression >—R. Non.

D. A votre avis, les prescripticns du paragrapbe 95 des devis de Cooper
de 1901, ont-elles influé sur le projet d’étude des membrures inférieures et
abouti au choix de la section définitivement adoptée, de préférence a tout ce
qui se rapprochait de la section du type boite (box section)?—R. Je ne
saurais dire si cet article du devis a influé sur le projet d’étude des membres
de la plate-bande inférieure. Deux facteurs surtout déterminent la confi-
guration des membres des plates-bandes inférieures: d’abord, 1’importance
de choisir une forme qui ne laisserait pas séjourner ’eau et qui se préterait
toujours parfaitement & la visite des inspecteurs et & la peinture; deuxiéme-
ment, les conditions exigées par les détails nécessaires aux différents joints,
afln de raccorder le systeme des Ames (web members) avec les plates-bandes
et pour permetire d’y introduire des plaques munies de couvre-joints d’une
valeur suffisante. Ce dernier facteur indubitablement a exercé une grande
influence sur la configuration générale de la section choisie.

D. Exposez-ncus la substance des communications que vous ont adressées
les représentants de la Compagnie de ponts Phenix, concernant le projet
d’étude des membrures inférieures ainsi que la nature des discussions se
rattachant & ce projet d’étude?—R. Je ne me souviens pas de la substance
des discussions touchant le projet d’étude des membres de la plate-bande
inférieure, sauf que durant une visite de M. Szlapka & mon bureau, alors
qu’on me pressait d’aller visiter les usines Pheenix pour y voir une plate-
bande qui avait été tout spécialement préparée pour mon inspection,—apres
avoir déclaré & M. Szlapka que je n’avais nullement ’intention d’y aller, vu
que ce n’était pas 12 mon mode d’inspection; que je préférais voir un ou-
vrage qui n’avait pas été spécialement préparé pour mon inspection et que
je n’avais nullement I’intention de perdre un temps précieux pour aller fairs
cette inspection,—je le questionnai & 1’égard de cette membrure et il m’en
fit les plus grands éloges, ne se permit pas la moindre critique sur une partie
quelconque de 1’ouvrage, se contentant d’observer en esquiessant un sourire:
“M. David Reeves croit que les barres du treillis sont trop faibles.”
M. Szlapka ne formula pas la moindre critique sur les barres de treillis. 11
me laissa dans la conviction qu’il en était parfaitement satisfait et je remar-
quai tout simplement que sans doute M. Reeves serait bien aise d’aumenter
le nombre de tonnes. Mais nul employé technique parmi le personnel de
la Phenix Bridge Company ne m’a adressé la moindre eritique et je ne me
gouviens nullement qu’on m’ait proposé d’apporter des modifications & la
forme des membrures.

D. Avez-vous quelques observations & présenter qui ne figurent pas
encore dans vos réponses P—R. Je désirerais formuler quelques observations,
afin de rectifier la déposition que vous m’avez soumise comme obtenue 3
Pheenixville. M. Norris affirme que je désirais obtenir les services de jeunes
gens sortant du college, a titre d’inspecteurs, sans aucune expérience pra-
tique. Cela est inexact. Je n’ai jamails exprimé pareille idée; j’ai déclars
catégoriquement & tous ceux que j’ai rencontrés que je désirais obtenir pour
les ateliers des jeunes gens possédant des connaissances techniques et ayant
acquis de I’expérience dans la construction des ponts. Au cours de sa dépo-
sition, M. Deans insinue qu’il m’appartenait de donner les instructions vou-
lues pour qu’on remédiat aux erreurs. Comme on m’avait informé qu’on ne
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réussissait pas & ’atelier & redresser & 1’aide du cric une membrure plide,
et cela & cause du manque d’espace, je lui fis observer dans ma lettre qu’en
se servant de longs boulons, on pourrait réussir & la redresser. Je refusai
J’exprimer ma maniére de voir sur les moyens & adopter pour rectifier
pareilles erreurs ,mails je me réservai le droit d’approuver ou de désapprou-
ver la méthode proposée par 1’entrepreneur.

A Dlégard de la discussion intervenue entre M. McLure et M. Milliken, il
affirme aussi que ce travail était d’ urgence, et cependant on avait négligé de

le faire pendant plusieurs semaines, jusqu’au moment ol j’appelai ’attention
de M. Szlapka dans mon bureau sur la nécessité d’ apphquer un remede. Dans
leur déposition, M. Scheidel et M. Szlapka affirment qu’ils ont toujours eu
Vintention de limiter & deux pouces 1’épaisseur des barres i oeils et qu’ils
g’efforgaient de limiter les inclinaisons & quatre pouces. En réponse & cela,
je me contente de déposer devant la commission le diagramme (piece No 116)
de la disposition de la semelle supérieure (top chord) qu’on m’a soumis, et fi-
gurant sur le croquis (W) en date du 20 mai 1904. Ce croquis (W) indiquait
des 1nc]1na1s0ns de sept pouces approximativement et des barres atteignant
jusqu’a deux pouces et demi d’ epalsceur

(’était 1a le plan primitif qu’on avait soumis 4 mon approbation pour la
plate-bande supérieure du bras d’ancrage et que j’avals rejeté.

Au commencement de ]m]let 1904, on me soumit un autre _diagramme
nu croquis—je ne saurais préciser, il ne se trouve pas dans les casiers de mon
hureau—et dans ce croquis figuraient aussi des barres de deux pouces et demi
il’épaisseur. Je rejetai aussi ce projet. .

Enfin, vers le 27 juillet 1904, on me soumit nn croquis que je trouvai di-
gne d’approbation 11 est vrai que ce dernier dessin concu par eux s’éloignait
dn projet que j’avais transmis vers le ler juillet. Ils avaient acquiescé “a co
que je leur avaig suggéré dans ma lettre: ils avaient bénéficié de la distribu-
tion que je leur avais indiquée, tout en Paméliorant et en la perfechonmn’f
ils avaient respecté les preseriptions que je visais, ainsi que je Pavais catégo-
riqguement déclaré & ce moment : & savoir, qu’il ne faudrait jamais employer “de
Larreq de plus de deux pouces d’Lpalser en nul endroit du pont, sanf dans

le premier ou le deuxidme panneau et qu’il ne faudrait jamais autoriser d’in-
¢linaisons (slopes) de plus de quatre pouces, sauf dans les deux premiers
panneaux et que les barres de eces panneanx avec des inclinaisons s leerleureq
a quatre pouces doivent &tre perfordes dans la machine, dauns la position
méme qu’elles doivent occuper dans la membrure,

M. Szlapka exprime aussi sa désapprobation {’une proposition que j’ai
formulée, quand j’al conseillé de noter le mouvement de la travée suspondue
sous 'action d’un train subitement arrété. Pour élucider ce point, je dois
observer que la Phoenix Bridge Company avait soumis un plan eomportant
que la travée suspendue ébait & assemblage rigide (fixed), & un bras de console
et & articulation libre (free to move) i Vautre extrémité. Cette disposition,
avec une variation de température de 150 degrés, ce qui est la tolérance ordi-
naire pour la dilatation du métal, aurait nécessité un joint glissant (etpanblon )
joint) pour la dilatation de 24 pouces, & une des extremltes. Je repoussal cette
proposition et déclarai que cette dilatation doit &tre ménagée de facon & ce
q’il ne s’en produisise qu'une moitié & chaque extrémité de la travée suspen-
due, et & mon avis, on pourrait dssurer cette valeur d’expansion au moyen
d’un dispositif spéeial, mais je doute fort qu’une dilatation de 24 pouces offre
Ia séeurité voulue au trafic de chemin de fer. M. Szlapka différait d’avis avec
moi et amena sur le tapis la question de ’oscillation (swinging) de la trax ée
suspendue sous I"action d’un train. Je fis un eroquis & la hate montrant qu’au
moyen d’un dispositif de frottement divisé (leaf friction method) en utilisant
les contre-rails (guard-rails) et quelques piéces de bois supplémentaires, on
pourrait facilement assurer ce mouvement, sans mettre obstacle & 1’extension
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naturelle des fermes (trusses). Je n’al suggéré cette méthode que pour indi-
quer comment on pourrait parer i cet inconvénient. Plus tard, je discutai avee
M. Szlapka, la confection d’un dispositif similaire en métal, en vue d’attein-
dre ce but. Non seulement je m’oppesais & 1’emploi d’un joint glissant de
24 pouces &4 un point de la vole, comme absolument dangereux & mon avis ;
mais en outre, cette valeur de mouvement aurait nécessité le balancement de
la cheville de suspension sur un arc de 24 pouces, mouvement qui n’aurait pu
s'effectuer, autour de la cheville de suspension, sans produire des courbures
excessives et dangereuses dans les membres de suspension. J’ai fait observer
a M. Szlapka qu’avec un dispositif spécial, sous forme de trou de cheville et
une cheville, un mouvement de douze pouces pourrait s’effectuer sans frotte-
ment de glissement (sliding frictions) et sans produire d’efforts de flexion ex-
cessifs dans le membre de suspension.

D. Veuillez, si faire se peut, compléter Ia répouse que vous avez
apportée & la derniére question, au cours de votre déposition précédente?
—1. Vous me demandez si, & mon avis, les données & la disposition des ingé-
vieurs sont suffisantes pour leur permettre de concevoir et de tracer le projet
d’étude de pitces semblables & celles qui se trouvent dans la plate-bande infé-
rieure et cela avec séeurité et économie. C’est mon avis. Je suis loin de nier
Putilité de eonnaissances plus étendues et de nouvelles études d’expérimenta-
tion touchant les piéces travaillant & la compression, mais, & mon avis, les
défauts constatés dans les plates-bandes existantes, ainsi qu’il a été démontré
par les résultats du désastre, nous montrent comment on peut réussir & fabri-
quer des membrures répondant parfaitement au but visé et possédant toute la
valeur possible. A mon avis, si les-Ames des plates-bandes inférieures avaient
eu plus de force dans le haut et dans le bas ou, en d’autres termes, si on les eut
munies de fers-angles de plus large dimension, et si on eft inséré au milieu
de ces plates-bandes une nervure horizontale dans toute leur étendue, en sus
des assemblages et de tout le reste, cette nervure aurait donné i ces plates-
bandes une rigidité transversale abondante dans le sens horizontal, avec 1’ou-
vrage en trellis actuel seulement et en méme temps cela aurait facilité 'acces
i toutes les parties de cette membrure pour les besoins de l'inspection et de la
peinture. L’introduction de cette nervure intermédiaire (intermediate web)
aurait raidi et protégé, dans une bien plus large mesure, les assemblages du-
rant leur période critique. Je n’entends pas propoeser cette forme de plate-
bande, comme la meilleure ou la seule gu’on puisse adopter. Mon seul but, en
formulant cette proposition, est de montrer comment, & mon avis, on aurait pu
renforcer ces membrures et les mettre en état de supporter les efforts prévus.

Je, Bernt Berger, ingénieur de la ville de New-York, dans ’état de New-
York, un des Etats-Unis d’Amérique, déclare sous la foi du serment :

1. Que je me suis présenté devant les Commissaires royaux nommés sous
le Grand Sceau Ju Canada, dans le but d’enquéter sur les causes de 1’écrou-
lement du Pont de Québec, le mercredi, le jeudi et le vendredi le 3e, le 4e et
le be jour de décembre, 1907.

2. Que les cinq pages annexées contiennent ma déposition et que les
réponses apportées aux questions sont conformes & la vérité des faits.

Assermenté devant moi, par le dit B. Berger, )
dans la ville de New-York, ce cinquiéme }

jour de décembre, 1907,
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Témoignage de M. BerxT BERGER :

D. Quelle était votre situation durant la période consacrée a 1’élabora-
tion du projet d’étude et & la construction du pont de QuébecP—R. Ingénieur
adjoint de M. Tréodore Cooper.

D. Depuis combien de temps étes-vous associé aveec M. Cooper?—
R. Depuis 21 ans.

D. Avez-vous examiné de concert avec M. Cooper, les projets d’étude
présentés avec les soumissions en 1899, et dans quelle mesure?—R. Oui. A
titre d’auxiliaire de M. Cooper, j’al examiné les épures des résistances (strain
sheets) et les projets de certaines parties des membrures du cantilever sou-
mis par la “Phenix Bridge Company’ et par la ‘‘Keystone Bridge Com-
pany.” La méme remarque s’applique au systeme de platelage (floor sys-
tem) pour le projet d’étude du pont suspendu de la ‘‘Phenix Bridge Com-
pany,”’” et j’al fait les calculs pour les études de tous les plans de la substruc-
tion. Ces calculs ont été faits d’une fagon assez complete pour obtenir des
résultats bien précis. _

D. Connaissiez-vous familierement les différentes modifications apportées
au devis primitif ?-——R. Qui.

Le projet de la structure a-t-il été concu et tracé conforémment au
de 1s modifié. —R. Oui, sauf que la lmite de 24,000 livres par pouce carré
sur les membrures pour la charge vive théorique accrue de 50 pour 100 a été
quelquefois dépassée comme suit :

Bras d’ancrage, plate-bande inférieure 6—24,400 livres par pouce carré
(X9 (X1

“ . T-25300 “
13 113 ¢ 42 S k)';.‘) —J:(;“, (X3 143
(X4 £é (49 i< g 03’-)70 %3 (X9
9252
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10--25,270

D. Quelle part avez-vous prise & la confection des épures des résistances
{strain sheets) et quelles épures avez-vous vérifiées ? Veuillez donper les dé-
tails par ordre chronologique et ces détails concordaient-ils tous avec les devis?
—R. J’ai controlé la formule des efforts (strain sheet) et les dimensions des
menbrures de la travée suspendue. Pour le bras d’ancrage et le bras de can-
tilever, je n'ai vérifié que les sections données pour les membrures, afin de
constater si elles répondaient suffisamment aux efforts prévus par les devis.
A ma connaissance, M. Cooper a vérifié lui-méme ces épures des résistances.

D. Quand V’épure des résistances pour le bras d’ancrage a été définitive-
ment approuvée et que les travaux de construction sur cette partie du pont
ont été mis en marche, les épures des résistances pour le bras de cantilever et
la travée suspendue étaient-elles entre vos mains et dans le cas contraire, o
étaient-elles P—R. L’épure des rdsistances pour la travée suspendue a été
approuvée par M. Cooper, le 24 mars, 1904,ains1 qu’un projet général de la
travée suspendne indiquant les détails dans leur ensemble.

L’épure des résistances pour le hras d’ancrage a été approuvée, le 30 juin
1904. Les détails du bras d’ancrage ont été examinés et approuvés, de juin
1904, & février 1905,

L’épure des résistances du bras de cantilever a été approuvée, le 25 mai
1905.

D. Lorsque I’épure du bras d’ancrage a été contrdlée, les données que vous
aviez sous les yeux étaiente-lles assez précises pour permettre la construction
de ’ouvrage avec exactitude, en conformité des devis P—R. Je n’ai pas vérifié
I’épure des résistances du bras d’ancrage, je le répéte, mais a titre d’auxiliaire
de M. Cooper, je sais que ees données étaient suffisamment précises.

D. Les poids du bras de console et de la travée suspendue ont-ils dépassé
les poids adoptés dans les calculs théoriques par ceux qui ont tracé le projet
d’étude du bras d’ancrage —R. Oui. Je tiens ca détail de M. Cooper, vu que
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je n’al pas par moi-méme fait le tableau des poids d’expédition (shipping
weights). Cet écart a été constaté longtemps aprés la vérification des épures
des résistances.

D. Dans quelle mesure cet écart a-t-il inffué sur les unités d’efforts (unit
stresses) dans le bras d’ancrage?—R. Les unités d’efforts du bras d’ancrage
seralent augmentées par la pesanteur du bras de cantilever et de la travée sus-
pendue, mals je n’ai pas fait les calculs relatifs & la valeur de ce surcroit de
poids.

D. A-t-on augmenté les unités d’efforts (unit stresses) du bras d’ancrage
au-deld des prescriptions des devis et dans quelle mesure P—R. Je n’ai pas fait
de calculs qui me permettent de répondre & cette question.

D. Quelle vérification des détails avez-vous effectuée —R. J’ai examiné
tous les projets détaillés pour I’ensemble de la structure, sauf ’avant-projet
des détails d’une partie du systéme de platelage du pont (floor system), ces
derniers projets ayant 6té recus au bureau de M. Cooper, alors que j’étais en
congé, au cours de ’automne de 1903. Je dois aussi excepter le groupement
(packing) des membrures composées de barres & ceils, dont M. Cooper lui-
méme s’est chargé.

D. Avez-vous constaté des erreurs dans les plans et dans D'affirmative,
quelle est la nature de ces erreurs et quelle initiative avez-vous prise ?—R. De
facon générale, nous avons constaté quelques errenrs dans le nombre et 1’écar-
tement des rivets, dans les sections nettes (net sections) des membrures rivées
travaillant & V'extension (tension members), dans le nombre des rivets destinés
aux assemblages et aux joints, dans I’ajustage défectueux des raccords, dans
la longueur des tdles latérales (batten plates) et dans 'emploi inutile de bou-
lons tournés (turned holts) 14 olt on pouvait employer des rivets. Mais les
projets ont été fort soigneusement élahorés ; le nombre et 'importance des
erreurs commises dans l’exécuticn de cet ouvrage étalent bien inféreurs & ce
que J’ai constaté d’ordinaire dans les ouvrages similaires. Lorsque je cons-
tatais une erreur, j’en informais M. Cooper, pour qu’il y apportat la rectifi-
eation voulue.

D. A-t-on corrigé toutes les errveurs sur les dessins, avant I’approbation
définitive P—R. Généralement, oui. Quelquefois les plans ont été approuvés
avec une note portant que approbation était subordonnée i 1a rectificaton de
quelque erreur de copiste, commise au bureau des dessinateurs.

D. M. Cooper discutait-il avee vous, en général, les questions se rattachant
av pont ¥—R. M. Cooper a conversé avec mol sur un grand nombre d’objets,
auw cours des travaux.

D. M. Cooper a-t-il discuté avec vous les détails des pidees soumises & des
efforts de compression (compression members), surtout cenx des membrures
inférieures et de leur ouvrage en treillis et dans ’affirmative, veuillez préci-
ser >—R. Non.

D. Avez-vous fait quelque observation sur le projet d’étude des plates-
bandes inférieures, & ce moment, ou bien avez-vous soioneupsement examiné
ces dessins?—R. J’ai fait un examen approfondi des détails des membrures
inférieures, mais je n’ai pas formulé d’observations, sauf sur les assemblages
des nervures centrales. ,

D. Avez-vous visité le pont, au cours du montage P—R. Oui, je 'ai vi-
ité au mois d’actit 1906, mais uniquement eomme question d’intérét person-
nel et je n’avais pas recu de M. Cooper la mission d’examiner les travaux.

D. Les travaux marchaient & votre gré *—R. Comme ’indique ma répon-
se 4 la question 18, je n’ai pas visité le pont pour examiner les travaux.

D. Avez-vous inspectéd les matériaux fabriqués dans les chantiers (vards)
el avez-vous quelque observation A faire au sujet de la qualité de I'ouvrage P—
K. J’ai visité les usines de la Pheenix Bridge Company, au cours de la fabri-
cation des matériaux du pont ; mais I'objectf de ma visite ne se rattachait pas
a Dinspection des matériaux fabriqués. Je n’obéissais qu’d un motif d’intérét
personnel.
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D. A votre avis, la qualité de I'ouvrage exéeuté répondait-elle aux
prescriptions des devis P—R. L’inspection de l'exécution du travail était chose
tout & fait étrangére 4 mes attributions.

MM. Hoare et Kinloch complétent leurs dépositions.

Le 4 janvier 1908, M. E. A. HoARE est entendu dé nouveau.
Réponses apportées aux questions posées par M. Holgate.

D. La Compagnie du Pont de Québec a-t-elle accepté la soumission pré-
sentée par la Phenix Bridge Company, en mars 1899?7—R. La soumission
a ¢té acceptée officieusement, vu que la compagnie n’était pas en mesure d’ac-
cepter régulitrement de soumission quelconque; seulement, on s’autorisa des
rapports de M. Cooper pour faire le choix des entrepreneurs-constructeurs,
bien qu’on n’edt pas notifié avis de la chose, par éerit, & la Phoenix Bridge
Company ; mais on 'informa de la situation précise de la Compagnie du Pont
de Québec et on lui apprit que M. Cooper regardait d’un oceil favorable le pro-
jet d’étude présenté par la Compagnie Phoenix.

D. Pourquoi le contrat stipule-t-il un prix de tant par livre, au lieu du
palement d’une somme en bloc P—R. T] était impossible de passer un contrat
pour un somme en bloc et cela pour les raisons que voicl : le délai fixé pour
les propositions expira, avant que la Compagnie {iit en mesure de donner 1’or-
dre de mettre en marche les travaux, et en outre, il était nécessaire qu’elle eit
la faculté d’ordonner d’avance la confection des ouvrages par sections, 3 diffé-
rentes périodes; or, comme le marché du travail et celui des métaux seraient
sujets & des fluctuations, durant ces périodes et que l'ouvrage serait réparti
sur une longue période de temps, 'unité de prix (unit price) subirait ’in-
fluence+de ces fluctuations au moment ol on ordonnerait la mise en marche de
chaque section de 'ouvrage, vu qu’il n'existait pas de plans complets et que
la question de la portée (span) n’était pas encore décidée. En pareilles circons-
tances, il devenait impossible de stipuler au contrat une somme en bloe, va
surtout que la modificaton de la longueur de la travée projetant sur le fleuve
et D'état incomplet des dessins rendaient impossible la confection d’évalua-
tions suffisamment préecises pour la passation d’un contrat stipulant une somme
en bloc & cette époque. Bien que les propositions fussent sur le pied d’une
somme en bloe, ce nétait que powr faciliter la comparaison et le choix du
projet d’étude général. L’unité de prix (unit basis) dans cette circonstance
obvia, en outre, aux suppléments de quantités auxquels aurait donné lieu un
me1ché pour palement d’une somme en bloc par svite des cemplications qui en
auraient infailliblement résulté. Les unités de prix fixes (fixed unit prices)
ont ét6 appliquées au poids réel du métal mis en place, de maniére & parer a
tout différend ou divergence d’opinion et & empécher I’une des parties contrac-
tantes d’agir au préjudice de ’autre.

D. Les prix mentionnéés aux soumissions par les autres concurrents
étalent-ils inférieurs par livre, aux prix mentionnés dans la soumission de la
Phoenix Bridge Company et quels étaient ces chiffres 7—R. Oui, les unités
de prix ne sont pas entrées en ligne de compte. I unité de prix de la Key-
stone Company était d’un chiffre inférieur, mais la comparaison des soumis-
sions 8’effectua uniquement sur le pied d’une somme en bloc (lump sum). Je
r’al pas sous les yeux les détails de ces chiffres d’unités de prix.

D. En vue du fait qu’'un autre entrepreneur a offert un rabais (lower
price) plus considérable par livre, pourquoi n’a-t-on pas demandé de nouvel-
les soumissions, avant d’adjuger I'entreprise & la ‘‘Phoenix Bridge Company”’,
la pesanteur étant ’élément inconnu?—R. Bien qu’il figurit une unité de
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prix inférieure dans une des soumissions, lorsqu’on institua la comparaison du
projet de ce concurrent avec les projets et les soumissions de la Phoenix Bridge
Company dans tous leurs*éléments essentiels, M. Cooper démontra que le pro-
jet de cette derniére société était le plus économique et celui qui répondait le
mieux aux besoins & tous égards. Il était impossible de les utiliser de nouveau
pour la concurrence publique; un remaniement de prix, en tant que ce prix
¢tait influencé par celul de la main-d’oeuvre et de la matidre premiére ou du
métal brut relativement & ces plans, en pareille circonstance était la méthode
gui répondait le mieux aux besoins et facilitait davantage l'expédition de la
besogne. Pour obtenir de nouveaux projets d’étude, il aurait fallu attendre
trop longtemps et il est douteux qu’on edt réussi & obtenir un second councours,
aprés ’acceptation des plans de la “Phenix Bridge Company.”” Pas
une seule société de construction de pont n’aurait voulu s’imposer les
sacrifices d’argent mnécessaires pour présenter au concours de mnouveaux
projets d’étude, et cela en vue des faits que je viens de mentionner.
Si on n’a pas demandé de nouvelles soumissions, ¢’est que notre compagnie
n’avait pas de plans de sa propre conception & soumettre au concours: la pré-
paration de ces plans aurait entrainé un travail de deux ans et occupé un nom-
breux personnel d’ingénieurs experts en pareille matitre, personnel dont 1or-
ganisation aurait demandé quelque temps et en derniére analyse, il est fort
possible que les résultats n’eussent pas répondu aussi que parfaitement & notre
attente que ceux obtenus du personnel régulier d’ingénieurs experts en ma-
tiere de construction de pouts, parfaitement organisé par la Pheenix Bridge
Company’’. $8i la Compagnie eilit été en mesure d’accepter la soumission du
ler mars 1899 et d’ordonner la mise en marche des travaux i cette époque ;
en d’autres termes, si elle efit eu & sa disposition les fonds voulus dans ce but,
elle aurait pu accepter la soumission de la ““Phoenix Bridge Company’ et fait
parachever le pont pour la somme en bloc mentionnée duns cette soumission.
Voila la situation précise des deux compagnies au ler mars 1899. Mais
les événements subséquents qui ont abouti & la modification des devis et de la
portée du pont auraient bouleversé tout marché qu’on aurait paseé avant ces
importants changements.

D. Avait-on stipulé un poids dont le chifire ne devait pas étre dépassd
dans le pont ?~R. Non.

D. A-t-on établi la comparaison entre les soumissions regues le ler marsg
1899, en ce qui concerne le colit, uniquement sur la totalité de la somme en
bloc —R. Oui.

D. Tst-ce que toutes ces soumissions stipulaient une somme en bloc P—R.
Oui, les soumissions ne répondaient pas toutes exactement aux eireulaires pu-
bliées. L’ingénieur consultant, toutefois, obtint tous les renseignements et
les éclaircissements nécessaires relativement & chaque soumission ; plus tard,
il en fit 'analyse et la réduction sur le méme pied pour les besoins de 1a com-
paraison, et finalement il transmit un rapport dont les conclusions étaient
favorables aux plans et a4 la soumission de la “Phoenix Bridge Company’, les
plans comportant la construction du meilleur pont, au prix le moins élevé.

D. Si on eut adopté 1'unité inférieure de prix mentionnée par la Compa-
gnie de ponts Keystone, le pont aurait-il cotité moins cher P—R. 8i les chiffres
de I’unité de prix adoptés par la Compagnie de ponts Keystone, eussent été ap-
pliqués au projet de la Compagnie Phoenix, le coit du pont et été d’un chif-
fre bien moins élevé, mais le rapport dressé par M. Cooper en faveur du projet
d’étude de la ““Phoenix Bridge Company’’ rallia les suffrages du conseil de
direction qui décida d’adopter le rapport de M. Cooper, d’autant plus qu’a
cette époque, la soumission de la Phenix Bridge Company stipulait le paie-
ment d’une somme en bloc. Lorsque 'entreprise de la superstructure fut
adjugée a la Compagnie Phoenix, le 12 avril, 1900, ¢’était sur le pied de I'unité
de prix. Vu que la question du projet d’étude était de premiére importance, la
stipulation au contrat d’une somme en bloc était irrréalisable pour les raisons
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plus haut données, et il fallait conclure un marché & bréve échéance ; et bien
que la question de la portée du pont & cette époque n’eut pas été régulierement
décidée, on s’attendait toutefois que M. Cooper envisagerait d’un oeil favorable
la modification de 1600 & 1800 pieds. Ainsi, les pesanteurs calculées primiti~
vement par la Compagnie Phoenix pour une travée de 1600 pieds ne concorde-
raient pas avec les pesanteurs voulues pour une portée de 1800 pieds; aussi,
il ne restait d’autre alternative que d’obtenir de nouvelles roumissions com-
portant le paiement d’une somme en bloe, ou bien de faire une convention sur
le pied de I'uité de prix et c’est cette ligne de conduite qu’on adopta, le con-
seil des directeurs étant convaincu que c¢’était 1 le marché le plus avantageux
qu’il fut possible de conclure 3 cette époque, en présence des conditions exis-
tantes. ‘

B. Veuillez, s’il vous plait, nous procurer copie du procés-verbal des
délibérations du conseil des directeurs, avee attestation du secrétaire se ratta-
chant dux soumissions et aux marchés passés entre avril 1899 et avril 19007
—R. Je dépose devant la Commission le procés-verbal des neuf assemblées
au cours desguelles on a discuté ces questions (piece No 117).

r———

M. E. R. KivrocH est entendu de nouveau.

Réponses apportées par M. Kinloch aux questions posées par M. Holgate,
le 4 janvier, 1908.

D. Veuillez lire le témoignage rendu par Alexandre Beauvais, relative-
ment au rivetage des assemblages de la plate-bande inférieure 9-10-R et L,
bras d’ancrqg‘e, et nous dire &1 ce témoignage concorde avees les faits venus i
v‘otre connaissance, ou bien dans le cas ou il y aurait divergence, veuillez nous
signaler la naturve de ces divergences®>—R. A la page 455, Beauvais ne s’ex-
prifie pas clairement au sujet du rivetage qui se faisait sur le bras d’ancrage,
au moment de 'écroulemient ; il v avait denx équipes de riveteurs & 'ocuvre
a ce moment, I'une sur 9-10-L, Vautre sur 5-6-R. ,

A ls page 46, il fait erreur sur la quantité de rivetage déjh effectué au
comiencement de la saison de 1907. On avait posé quelques rivets dans la
cuirasse de la tour (tower shell), dans les sabots (shoes) et dans le systeme de
platelage (foor system) mais on n’avait pas fait de rivelage sur les fermes.

Page 4G0. Relativement & Ia pose des boulons sur le joint du cété de
Montréal, je dois déclarer qu’il y avait un bon nombre de trous sans boulons,
et cela tenait & ee qu’en avait été obligé d’ajouter une tole d’assemblage & titre
de réfection, mais le joint avait recu plus de 60 pour 100 de boulouns.

Pages 462, 463, et relativement aux boulons de 34. 11 s’agit iei des deux
nervures médianes et cela tenait & I'ouverture de cambie, (camber opening).
A fur et & mesure que le pont prendrait sa position définitive, les trous s’amé-
lioreraient. i cn n’a pas changé les boulons, ¢’est que, au préalable, il aurait
fallu enlever la plaque de dessus ou de dessous. Je différe d’opinion avec M.
Beauvais au sujet du nombre de boulons de 7% ; je sais positivement qu’il y en
avait plus que 22 & 25 ; il y avait aussi quelques boulons de ¥4 de diametre, le
reste des trous étant rempli avee des boulons de 25. Nous avions toujours soin
d’employer les boulons des plus fortes dimensions qu’il nous était possible
d’introduire dans chaque joint. Les notes de M. Melure doivent indiquer
Pouverture de cambre (camber opening), au moment de la pose des premiers
boulons.

Page 466. 11 n’est pas exact de dire qu’on a posé quinze rivets dans les
nervires médianes de ces tdles d’assemblage latérales. Mais il aurait fallu
affirmer qu’il ne restait plus que quinze rivets 4 poser.

Pages 479 et 480. Quant i cet entretoicement & niveau (level bracing) il
s'agit de la pidee longitudinale inférieure dans le panneau 9, et cette piéce a
été laissée détachée 2 dessein ,conformément aux instructions de montage.
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Quant & ce que M. Beauvais affirme au sujet des boulons flottant dans
les trous (loose), je dois observer que jamais les équipes d’ajustage ne fount
le serrage énergique voulu pour le rivetage et jamais une équipe de riveteurs
expérimentés ne se fierait & un ajustage précédent. Lorsqu’il s’agit de
grosses pidces de ce genre, les riveteurs portent un petit morceau de tuyau
qu’ils ajustent sur le manche de leur clef anglaise (wrench) afin d’obtenir la
force de levier supplémentaire (leverage).

Le rivetage du bras d’ancrage était presque terminé. A 1’égard des
fermes, toute les parties de la plate-bande étaient rivetées, sauf 5-6-R et L et
9-10 L et 10-11 R. et L. Les latérales inférieures étaient toutes rivetées, sauf
les extrémités inférieures de la latérale au panneau 10. Tout le reste des
fermes était complétement rivé. Quant au tablier, on en avait riveté 50
p. 100. Les barres latérales supérieures, les contre-fiches transversales, les
contre-fiches inférieures étaient complétement rivetées. Toutes les contre-
fiches (struts) longitudinales étaient rivetées, sauf la contre-fiche inférieure
dans le panneau 9, dont une extrémité n’était pas fixée. La diagonale
T-50-H avalt deux joints encore boulonnés. I/ examen de la situation actuells
du joint entre 9 et 10, montre que les abouts des wuervures et des plates-
bandes sont en bon état, et qu’il existe entre les nervures transversale-
ment le méme écart qu’auparavant. La téle de recouvrement supérieure est
attachée a la plate-bande 9, et la corniere placée provisoirement au-dessous
est encore en place, ce qui prouve qu’il n’y a pas eu de disjonction transver-
sale (transverse distortion). La nervure extérieure ouest de la plate-bande
9 et la nervure extérieure oust de la plate-bande 10 sont & environ huit pouces
de distance; les téles d’assemblage latérales sont attachées a la nervure de la
plate-bande 10, les boulons ayant été cisaillés sur la nervure de la plate-
bande 9. La nervure médiane cuest de la plate-bande9 et la nervure mé-
diane ouedt de la plate-bande 10 sont & environ deux pouces de distance;
la tole d’assemblage est complétement rivetée et déchirée au joint méme.
La nervure médiane Est de la plate-bande 9 et la nervure médiane Hst de la
plate-bande 10 s’aboutent presque. ILa tble d’assemblage est complétement
rivetée, sauf environs 15 trous. La t6le n’est pas fracturée aux joints, mais
elle est plide. Les nervures est des plates-bandes 9 et 10 s’aboutent, et les
tdles d’assemblage latérales sont attachées anx deux membrures. Knvisagés
dans son emnsemble, la condition est préeisément celle qui résulterait de la
déflexion de axe de la membrure 9-L vers Québec. 1l n’existe pas le
moindre indice d’une rupture initiale 4 un endroit quelconque, et & mon
avis, si cette plate-bande a participé dans une certaine mesure 4 la rupture,
cela tiendrait 4 ce que les joints ne se sont pas fermés comme dans le reste
des plates-bandes, cette membrure ayant fort tardé & prendre la position
voulue; le résultat étant que la partie supérieure de la plate-bande aurait
supporté plus que sa quote-part de la charge, bien que les parties de dessous
des nervures fiissent en parfait contact. J’ail bien solgneusement examiné
les membrures avec cet objectif en vue, mais il m’a été impossible de rien
trouver qui indique qu’une partie des extrémités de la membrure ait sup-
porté plus d’efforts de compression qu’une autre partie; cependant cette iné.
galité de contact aurait pu exister, sans trahir sa présence aux sections
extrémes.
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CORRESPONDANCE QUI A KETE ANNEXEE A LA PREUVE TESTI-
MONIALE, PAR ORDRE DE LA COMMISSION

MoxtrEAL, 10 janvier 1908.
L’honorableS.-N. PARgnT,
Ottawa (Ontario).

Curr Monsieur PareNT,—Je vous sauraiy gré de nous éclairer sur la
nature réelle des fonctions confiées & M. Hoare et & M. Cooper et sur ce que
veus-méme, & titre de président de la Compagnie du Pont, attendiez de chacun
d’eux. '

M. Cooper n’était que I'ingénieur consultant, tandis que M. Hoare était
Vingénieur en chef. Cependant, nous constatons que M. Cooper a exercé plu-
sieurs fonctions appartenant & ’ingénieur en chef. Quelle est la raison d’étre
de cet état de choses et le conseil de direction était-il au courant de ce qui se
passait ?

M. Hoare, a titre d’ingénieur en chef, avait-il la pleine et entiére direc-
lion des travaux et la haute surveillance sur ’exécution du contrat intervenu
avec la Phenix Bridge Company?

A qui incomberait la responsabilité découlant du fait d’autoriser les en-
trepreneurs & aller & ’encontre du texte du contrat, vu que M. Cooper n’a
jamais recu de copie du contrat, n’en a jamais vu le texte ni n’a été informé
de sa teneur, de sorte qu’il est évident que cette responsabilité ne siurait re-
tomber sur M. Cooper ?

Le conseil de direction a-t-il jamais autorigé quelqu’un & modifier les
clauses et conditions du contrat intervenu avec la Phoenix Bridge Company
et dans le cas affirmatif, quelle est la nature de ces modifications, ou bien le
conseil de direction a-t-il jamais modifié le contrat ?

Le ministere des Chemins de fer et des Canaux possédait-il une copie du
contrat de la Phenix Bridge Company? Le marché passé avec la Phenix
Bridge Company devait-il étre mis & exécution, tel que signé et & qui incom-
bait le devoir de veiller & ’exécution du contrat?

Antérieurement & 1903 et subséquemment, pensiez-vous que M. Hoare
avait qualité pour agir & titre d’ingénieur en chef et pour exercer les fonc-
tions et remplir les devoirs se rattachant & cette charge ou bien, & votre avis,
Ia position d’ingénieur en chef n’était-elle qu'une simple formalité n’entrai-
nant aucune resposabilité et dans Uaffirmative, & qui incombait cette responsa-
bilité et quelle était la pensée du conseil de direction sur cette question ?

Je vous saurais gré de lire attentivement les questions ci-dessus et de me
transmettre votre réponse & aussi bréeve échéance que possible.

Bien a vous,

H. HOLGATE.

LES COMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER TRANSCONTINENTAL

 Burpav pu Prestoext, 11 janvier 1908.

Cuer M. Hovreare,—J’ai re¢u votre lettre d’hier. J’accéde volontiers
a la demande que vous me faites et j’apporte la réponse désirée aux différentes
questions que vous me posez.

Bien que M. Hoare elt le titre d’ingénieur en chef, tandis que M. Cooper
n’avait que celui d’ingénieur consultant, ce dernier, toutefois, & nos yeux,était
en réalité Pingénieur en chef de 'entreprise. A 1’époque ol nous nous assu-
rémes les services de M. Cooper, il refusa d’entreprendre cet ouvrage, & moins



502 COMMISSION ROYALE D’ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7-8 EDOUARD VII, DOCUMENT

gu’il n’efit la haute-main d’une facon absolue, non seulement au cours de 1’é-
laboration des projets, mais aussi durant ’exécution des travaux. Fn 1906,
¢ mes souvenirs sont fidéles, nous en efimes la preuve, lorsqu’il adressa & M.
Hoare une dépéche lui enjoignant de ne pas accepter de la Phoenix Bridge
Company certains matériaux, comme en font foi les documents soumis & la
Commission. J’en trouve une nouvelle preuve dans le fait que M. Hoare,
bien qu’il portit le titre d’ingénieur en chef, aprés avoir conféré avec M.
Birks sur certaines questions, refusa d’assumer la responsabilité de prendre
{ui-méme une décision et chargea M. McTure de se rendre aupreés de M. Cooper
A New-York, pour lul exposer la question. Ce qui confirme davantage notre
opinion & cet égard, & savoir que M. Cooper avait la haute-main absolue sur
les travaux, c’est que, lorsque M. Mcliure se rendit auprés de lui, au cours de
celte mission qui lui avait été confiée, le jour méme de 'accident, au lieu de
votifier directement avis de la chose & M. Hoare, ce qui elt été la ligne de
conduite légitime et convenable, si ce dernier et été revétu d’autorité, M,
Cooper envova M. Meclure auprés de la Compagnie & Phoenixville pour lui
donner instruction de ne plus ajouter de métal & la structure, jusqu’a nouvel
ordre. Ainsi, bien qu’il pertat le titre d'ingénieur en chef, titre qui lui avait
été conféré au début par la Compagnie du Pont de Québec, M. Hoare n’était
réellement pas revétu de Pautarité, lorsqu’il s’agissait de la direction générale
4 donner a I'entreprise, ces fonctions ayant été attribudes a I'ingénieur consul-
tant, M. Cooper, & sa propre demande, comme je I'al déja dit.

Pour mon propre compte, comme président de la Compagnie du Pont
de Québec et connaissant les arrangements intervenus aver M. Cooper, ¢’est
ce dernier & mes yeux, et non pas M. Hoare qui avait la haute surveillance,
la pleine et entitre direction des travaux, bien qu’il nme fit nominalement
quingénienr consultant et il était ainsi chargé de ’exécution du contrat
intervenu avee la Peenix Bridge Company pour la structure. Voiel un autre
fait qui met en pleine lumisre ’attitude de M. Cooper & cet égard. Lorsque
le Gouvernement mit & 1’étude la question de savoir s’il conviendrait de nom-
mer M. Nichols gui passait pour un ingénieur expert en malidre de construe-
tion de ponts, afin d’exercer une plus stricte surveillance sur 'exécution
des travaux, 3, Cooper repoussa énergiquement cette proposition, affirmani
qu’il ne consentirait pas & laisser & d’autres la responsabilité de Pouvrage
et qu’il donnerait sa démission, si le Gouvernement persistait dans cette atti-
tude et qu’il suffirait que M. Hoare lui adressit, de temps & antre, un rapport
sur 1’état des travaux,

Quant aux contrats, je ne voudrais pas affitmer que M. Cooper n’ait
jamals été éclairé sur les clauses et conditions de ces traités, puisqu’il a jugé
i propos de modifier le contrat de la structure, en portant de 1600 pieds &
1800 pieds la longueur de la travée et en deuxidme lieu, vu qu’il avail pour
sa gouverne, au cours des travaux, les devis qui formaient la base et la partie
essentielle du contrat.

Les documents que vous avez en mains indiquent les modifications ap-
portées aux plans et aux devis. Si je ne me trompe, c’est M. Cooper qui =z
effectué ces modifications. ILe conseil de direction se reposait entiérement
sur M. Cooper, en ce qui concerne ’exécution convenable de 1’ouvrage.
M. Cooper avait fixé lui-méme le chiffre de sa propre rémunération et nous
avions agrée la chose. Le dossier en fait fol.

Si je ne me trompe, le ministéere des Chemins de fer et des Canaux pos-
sédait une copie du contrat intervenu avec la ‘‘Phenix Bridge Company.”

Le texte du contrat est clair et explicite, et on y trouve les réponses aux
questions que vous posez & 1’égard de son exécution.

Pour en venir & votre dernieére question, j’y ai apporté une réponse assez
détaillée dans la premiére partie de cette lettre. Bien gu’a mnos yeux,
M. Hoare eiit les aptitudes voulues pour surveiller I’ouvrage qui lui avait été
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confié, subordonnément & ces conditioms, tout le monde savait qu’il ne pos-
sédait dans cette partie de I’art du génie civil ni les qualités ni les aptitudes
spéciales qui nous autoriseraient a lui confier la responsabilité d’une entre-
prise d’aussi grande importance. Voild pourquoi le Gouvernement, con-
vaincu qu’il était de ’importance de confier cgs travaux & un expert, a tenu
4 nommer un spécialiste en matiére de construction de ponts, avec le résul-
tat déja mentionné, vu que M. Cooper était d’avis qu’il ne saurait partager
avec aucun autre ingénieur la responsabilité de cette entreprise. En vue de
ces faits, M. Hoare, & mon avis, était plutdt chargé de la surveillance géné-
rale des travaux et il était lenu de faire de temps & autre, rapport &
M. Cooper sur I’état d’avancement des travaux, et de discuter avec lui les
questions sz rattachant aux difficultés qui pourralent se présenter.

Dans I’espoir que j’ai apporté la réponse voulue aux guestions que vous
m’avez posées, je demeure,

Bien & vous,
S. N. PARENT,
Président de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec.,

M. Hexry Howrcate, 1.C.,
Président de la Commision Royale d’Enquéte sur le Pont de Québec,
Montréal, Qué.

MoxrrEAL, 3 janvier 1908.
M. Joux Srerring Deans,
Ingénieur en chef, Phenix Bridge Company,
Pheenixville, (Penn.)

Cuer M. Deaxs,—Voudriez-vous bien me dire sous quelle forme vous
avez transmis votre soumission da ler mars 1899, acceptée par la Compagnie
du Pont de Québec. B8i celte soumission s’est faite verbalement, donnez-
m’en les particularités ou si elle s’est faite par écrit, veuillez me transmettre
copies des lettres échangées.

J’al un pressant besoin de ce renseignement. Veuillez bien, par consé-
quent, faire toute la diligence possible.

Bien & vous,

H. HOLGATE.

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY.
PuirspereaiE, PHENISVILLE, NEW-York, CHIcAGo, BosTow, LoNDrES (ANG.)
Pre~ixvinte (Pe), 6 janvier 1908.

Référ. a.

Annoté. . . . . .. ...,
Recu, 23 janvier 1908.
Réponse. . . . . . . . ..

Liasseno. . . . . . . . ..
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M. Hexry HoLGATE,
Président, Commission Royale,
Montréal, Canada.

Crer M. Horgars,—En réponse & votre lettre du 3 janvier, je vous
transmets sous ce pli copie d’une lettre de 1’hon. S. N. Parent, président de
la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec, en date du 23 aolit
1899, lettre qui constitue la premiére acceptation officielle de notre propo-
sition du ler mars 1899.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

P.S.—M. David Reeves me donne & entendre que vous avez copie de
cette lettre.—J.S.D.

La CompaGNIE DU PoNT DE QUEBEC.

Quesec, 23 aott 1899.
M. Joun STERLING DEANS,
Ingénieur en chef, Phenix Bridge Company.

CuErR Monsieur,—Relativement & votre letire datée de ce jour méme,
J’al ’honneur de vous informer que notre compagnie est disposée a passer un
marché aveec votre compagnie pour la superstructure de notre pout projeté,
subordonnément aux modifications qui pourraient étre apportées aux devis,
soit (n matidre d’augmentation ou de diminution ou de toute autre maniere, se
rattachant aux dimensions, aux hauteurs et aux emplacements des piles et de
leurs caissons; pourvu que vous acceptlez en palement votre part de la
somme de $1,500,000, en subventions ou leur équivalent et la différence en
obligations confiées en dépot & titre de garantie collatérale, & leur valeur
acqulttee (face value) et intérét compns, a leur rachat (redemptlon) aux
conditions dont il sera convenu; mais a tout événement, la compagnie déci-
dera, avant que le pont soit ouvert au trafic, de racheter ces obligations &
leur valeur versée (face value) ou de les rétrocéder (surrender) aux entre-
preneurs; cette compagnie s’engageant & vous transférer votre part propor-
tionnelle de toutes autres subventions ou autre garanties d’intérét qu’elle
pourra recevoir, en vue de la construction de ce pont. Nous vous transmet-
trons par un des prochains courriers un état indiquant la situation financiére
de la compagnie, les subventions mises & sa disposition, et ses perspectives
d’avenir en matiére de vressources et de puissance productive (earning
powers). Si la compagnie agrée les conditions ci-dessus, nous accepterons
d’autre part les conditions posées dans votre lettre de ce ;10u1, portant que
noud pouvons vous donner ’ordre de commencer les travaux, 4 un moment
quelconque d’ici & deux ans, pourvu qu’au moment ou 'ordre est donné de
commencer les travaux, 1’une ou ’autre partie contractante ait la facults
de demander la révision des prix du métal ordinaire de construction, afin
qu’ils concordent avec les prix du métal en cours & ce moment, et pourvu en
outre que vous nous donniez aujourd’hui méme le prix de votre métal ser-
vant de base & votre soumission. Cette option demeure ouverte pour la
quinzaine, & partir de cette date.

Bien 4 vous,
S. N. PARENT,

Président de la Cie du Ch. de f. et de P. de Q.
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P. L. Szlapka, chargé de la rédaction des projets d’étude 2 la
\Phoenlx Bridge Company, a thnlxvﬂle (Pennsylvanie), Ktats-Unis d’ Amé-
1que, déclare solennellement et sincérement ‘que le document ci-annexé,
marqué piéce ‘A’ fait partie (pages 1 a 4) de la preuve testimoniale établie
‘devant la Commission Royale d’enquéte sur I’écroulement du Pont de Québec,
et dans la mesure de mes lumiéres et de mes convictions, qu’il est conforme
fa la vérité des faits et je fais cette déclaration consciencieusement, convaincu
qu ’elle est véridique et en vertu de la loi de 1885 relative aux declaratlons

statutaires.
(Signé) P. L. SZLAPEKA.

Déclaré et signé au consulat britannique, a
Philadelphie, le vingt-deuxiéme jour de
Janvier, mi]l neuf cent huit.

En ma présence,
(Signé) WrirFrip PowrLrr,
[SEAL. ] Consul de Sa Majesté Britannigue.

(Vest la pidce désignée par la lettre ““A’’ (page 1 & 4) dont il est ques-
tion dans la déclaration faite sous la foi du serment, attestée par P. L.
Szlapka, ingénieur chargé des projets d’étude de la Phenix Bridge Com-
pany, de Pheenixville, (Pennsylvanie), un des Etats-Unis d’Amérique, asser-
mentée devant moi, ce vingt-deuxiéme jour de janvier, mil neuf cent huit.

WILFRID POWELL,
Consul de S. M. britannique.

Consulat britannique, Philadelphie.
[ScEav.]

PIECE “‘A”

1. Donnez la méthode que vous avez choisie pour faire le calcul des
treillis (latticing) dans les plates-bandes inférieures, et donnez-en un exemple,
en faisant les calculs relatifs & la plate-bande du bras d’ancrage. Indiquez
clairement les unités de résistance (unit stresses) & 1’appui de I’emploi de ces
unités.

2. Avez-vous fait des calculs distinets pour les treillis de chagque plate-
bande ou, dans le cas contraire, qu’avez-vous fait?

3. Avez-vous appliqué la méme méthode aux treillis de toutes les piéces
travaillant & la compression?

4. Mentionnez les résultats des épreuves sur les colonmnes, que vous
connaissiez familidrement au moment ol on a arrété et adopté la formule
générale pour les pidces travaillant 3 la compression dons le Pont de
Québec. '

5. Indiquez les chiffres des charges permanentes admises dans le ealcul
des efforts employés dans le projet d’étude définitif des membrures et donnez
la répartition de la charge morte entre les différents nceuds de panneaux
{panel points).

6. Donnez les raisons & ’appui de ’adoption d’une déflexion de Y4 pouce
dans les &mes de plates-bandes (webs of chord) pour les calculs des treillis?

7. Dans vos calculs des treillis, avez-vous tenu compte de la compres-
sion dans les corniéres (lattice 'mfr]es) des treillis, résultant de la compressmn
générale dans les Ames de plates- bandes ?

8. Pourquoi avez-vous admis dans vos calculs théoriques C==36000, qui
est’la constante (the constant) pour les colonnes & extrémités carrées (square
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ended) au lieu de 18000, la quantité constante pour les colonnes & bouts
articulés (pin ended columns)—valeurs figurant a la page 88 du livret de
la “Phoenix Iron Company’’ pour 1906 ?

9. Quelles recherches avez-vous faites au sujet du projet d’étude des
membres du treillis en compression, avant de prendre une décision au sujet
de 'adoption de la méthode donnée dans 1'ouvrage de Johnson, “Modern
Framed Structures’ ?

Déposition de M. Szrarra.

1. Avec un maximum de tolérance d’unité d’efforts de 24000 livres
(maximum permissible unit stress), ainsi qu’établi par M. Cooper et avec
une déflexion latérale de 14 pouce, ainsi que prévu au no. 6 ci-dessous, on
a employé la méthode suivante pour le caleul des dimensions des treillis de
la plate-bande inférieure, méthode basée sur la théorie exposée dans l’ou-
vrage de Johnston ‘““Modern Framed Structures’, le seul auteur & ma con-
naissance, qui s’occupe de ce probleme.

Pour section (9) de la membrure inférieure, bras d’ancrage, ayant une
" aire de 780 pouces carrés.

P=24,000 liv. x 780"=18,720,000 liv.

S=déflexion latérale==3". :

Moment M==9,360,000-livres-pouces.

W force transversale au centre de la membrure pour produire le moment M.
L longueur de la membrure (9) 684",

_\)ZTL:Q,360,000-1ivres-pouces et par conséquent

W
L==effort dans chacun des quatre treillis.
Ls 27,400 x 14 environ=-9,600.

4

=environ 27,400 livres et

Les devis de la Compagnie du Pont de Québec, ainsi que modifiés par
M. Cooper, prescrivaient une unité d’efforts de cisaillement (shearing wunit
stress) sur les rivets égale aux trois quarts de Vunité d’effort sur la mem-
brure, soit pour le cas dont il s’agit, égale & 3 x 24,000, 18,000 livres; par
conséquent, on a employé deux rivets de 7 a cisaillement simple (single
shear rivets), ayant une valeur de 21,600 livres pour supporter l’effort ci-
dessus, d’environ 9,600 livres dans chaque treillis; la force donnée & ce der-
nier étant égale & deux rivets de 74 pouce, et la semelle (leg) horizontale de
la cornitre étant seule considérée comme travaillant.

2. Dans le calcul des treillis on n’a visé que les plus lourdes sections de
plates-bandes; on a employé des treillis de méme dimension pour la plate-
bande inférieure tout entiere, et cela afin d’assurer 1’uniformité et en outre
en vue de parer aux erreurs auxquelles pourrait donner liew D'emploi de
treillis de diverses dimensions.

3. Oui.

4. Les épreuves sur les petites colonnes ainsi qu’indiquées dans le bulletin
du gouvernement des Etats-Unis., sous la rubrique “‘4preuve des matériaux’’’
et qui font ’objet de certaines études dans les publications des ingénieurs,
m’étaient familierement connues & 1’époque ol I’on confectionna le projet
d’étude des grandes membrures de compression pour le pont de Quéhec.

. Voir Pimpression sur fond bleu annexée.

6. Des deux équations (obtenues de la poutrelle et des formules de
compression.)
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T=MD=PSD
2 9T o1
et aussi :
L,=PL?
cl

nous obtenons :
SD =L’ ou 8=2L’= 2x684x684—= O 38"

2 ¢ ¢D 36000x6S
qui a été porté & 14 pouce, pour simplifier les calculs.

7. Oui, d’une facon générale.

8. Les devis spécialement dressés par M. Cooper pour les piéces travail-
lant & 1a compression dans le pont de Québec ne prescrivaient pas de réduc-
tion d’unité d’efforts par une formule quelconque de compression (compres-
sion formula) pour les longueurs inférieures de moins de cinquante fois au
moindre rayon de giration (least radius of gyration) ou, en d’auires termes,
les pidces ne dépassant pas cette longuenr devaient étre tenues pour des co-
lonnes courtes (short columns). Les membrures étant contigues (continuous)
¢’est-a-dire n’ayant pas de coussinets de chevilles (pin bearings) étaient con-
sidérées comme fixes entre les neuds de panneaux (panel pomts) et par con-
sequent la canstante (c) employée dans la formule de compression était
égale & 36,000 livres, ainsi que donnée page 88 du livret de la ““Phoenix Bridge
Company” pour 1906, dane 'ouvrage de Johnson ‘‘Modern Framed Strue-
ture,”’ «tec.

9. En étudiant la question et dans le hut de tracer les dessins des pitces
de treillis travaillant & la compression, j’ai consulté plus de ¢ent devis-types
bien modernes rédigés par des ingénieurs des compagnies de chemins le fer
et par des ingénieurs consultants. J’ai examiné tous les ouvrages les plus
récents pubhcs par les ingénieurs américains, y compris I’ouvrage de John-
son “Modern Framed Structures’’, traitant de la théorie des piéces com-
primées; deux ouvrages allemands classiques sur la méme question, quelques
études d’ingénieurs allemands et anglais, bref toutes les autorités que j'al
pu me procurer.

La seule thése que j’ai trouvée sur ce sujet figure dans 1’ouvrage de
Johnson “Modern Framed Structure.”

La Conracyie pu CHEMIN DE FER ET DU PoNT DE QUEBEC.

QuEsEc, 31 janvier 1908.
M. Hexry Horearsr, 1.C.,

(Aux soins de Ross & Holgate, Montréal.)

Curr MowsinUr,—Iin réponse & votre lettre du 29 courant, adressée au
président, je recois instruction de vous transmettre sous ce pli un état asser-
menté des deniers recus des actionnaires de la Compagnie, en paiement. des
actions émises ainsi que de la somme représentée par les actions reparties &
‘chague actionnaire.

Dans Pespoir que vous aurez le tout pour agréable, je demeure

Respectueusement, votre tout dévoué,

ULRIC BARTHE,

Secrétaire.



508  COMMISSION ROYALE D’ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7-8 EDOUARD VII, DOCUMENT

LISTE DES ACTIONNAIRES DE LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE
FER ET DU PONT DE QUEBEC

10. Porteurs des premitres actions souscrites antérieurement au 19 octobre
1903 (ainsi qu’il appert & la date du 31 janvier 1908, d’aprés le grand livre
d’actions de la Compagnie.)—$63,700.

Nombre

d’actions Montant.

acquittées. .
Allard, J. B. Evv vev v eve e e 8 2 00
Amyot, Joseph .. ... voe vee cae e 200 00

L)

Amyot, G. K. ... .. Y 50 00
Anmyot, G. E. .. 3% 375 00
Anetil, Joseph . A 25 00
Asselm, N. H. ¢ aee eae pA 25 00
Audette, Dlle Albertlne cen e e 1 100 00
Audette, Dlle H.... ... ... ... . 1 100 00
Audette, Dlle L. ... ... - 1 100 00
Audette Dlle R. M... ... 1 100 00
Audette, L.-Gustave ... .. 414 425 00
Audette, Rodolphe... ... ... 53 5,300 00
Baillargeon, Mme G. A. ... ... ... 1 100 00
Beau, Dlle R. J.... ... ... .cv ... U 256 00
Bedard E... .. e e eee e 1Y 125 00
Bedard J. B & Frere “es A 50 00
Bédard, Jos-E.. 1Yy 125 00
Beddrd L.-0, (Succ ) . % 50 00
Beemer H.-J. (par acte notarié trans-

1686 au sénateur P.-A. Choquette) 35 3,500 00
Bélanger, A. . YA 26 00
Belzil, Tis-G.. v 25 00
Berhnguet F. }x 2 200 00
Bilodeau. I. ... ... ... ... cov .. 1Y 125 00
Blais, Wilbrod ... ... ... ... ... .. 14 125 00
Boswell, V. ... ... ... ... ... - 47 4,700 00
Boulanger, Dame A.-A... ... ... .. 1 100 00
Breakey, John ... ... . 29 2,900 00
Burn, Henriette D. 3 300 00
Cantin, L. D. ... ... ... ... oo L. Y 25 00
Cantin, V... ... ... ... ... oo oo Y 25 00
Carrel, Frank ... ... ... ... .o, ... A 25 00
Casgrain Edm... ... ... ... ... ... 2L 250 00
Chabot, L.-G... ... ... oo .. . A 25 00
Chateauvert, Geo. . . A 25 00
Chiteauvert V.. 1 100 00
Chauveau, Alex. J e e e e 12 125 00
Choquette, Hon. Pr-A. v v e s 0 A 50 00
(Clément, F.-X. M., ... ... ... ... .. A 25 00
(loutier, Ephrem (Sue.) ... ... ... 1y 125 00
Consigny, N.... ... ... vt oen o ¥ 50 00
Coté, Achille ... ... e e Y 25 00
Coté, Edouard ... ... ..o cev vvr ... A 25 00
Cété,Joseph...g.............. A 25 00
C'oté, J.-B., 4 25 00
Coté, P.-J... . 1Y 125 00
(’repault 7. (Succ) YA 260 00
Darveau, Geo. . - 244 250 00
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LISTE DES ACTIONNAIRES—(Suite.)

Nombre
d’actions Montant.
acquittées.
Delage, Cyrille F... .. .. .. .. .. 1Y $ 125 00
Demers, 1..-J. (Suce. ) e e 1y 125 00
Derome, H. ... ... ... ... ... ... A 75 00
Déry, Arthur... ... e e e A 25 00
De St. Georges H. Q .. A 25 00
Dobell, M. K. F. 28 2,800 00
Dorval,_Eug.... A 25 00
Doyle, Wm. ... % 75 00
Drolet, Arthur. 1 100 00
Drolet, D. E. 1Y 125 00
Droum Nap .. 2 2560 00
Dumouhn B. (en depot) 53, 575 00
Dupuis, A B. 21 2560 00
Duquet, Cy rille. . ... A 25 00
Dussault, Nap. (Su(‘)n ) A 25 00
Faguy, Lepmay & Frere. . .. 21 250 00
Faguy, 'abbé F. X. ... ... ... A 25 00
Fortier, F. G. ... ... 1 100 Q0
Fortier, Nazaire. ... ... ... ... ... 2y 250 00
Fournier, Auguste.. 2/ 250 00
Garneau, Hon. N.. e e e 47 4,775 00
Gauthier & Frére <Cl(?/ e e e H 500 00
Gauvreau, F. E.. v 256 00
Gignae, J. H.. 1Y 125 00
Girard, A... ... ... ... .. ool ... 2 225 00
Guav,JF e e e e e e A 25 00
Guerard, Malvina P. A 25 00
Hamel, Dr A.-C. 1 100 00
Huct, Emmanuel (Suce.) e v 25 00
Jacot, Fmile (qucc “ 25 00
Jacques Oct. ... el e e 1% 125 (0
Kirouac F. (Suce. ) ............ 5 500 00
Lafrance, C. J. L. . v 50 00
Lahberte, Edmond. 1Y% 1256 00
Laliberté, J.-B.. .. 25 2,600 00
Langlals, J.-A. (Succ ) e e e A 20 00
Larochelle, J.-H.... ... ... P 21 250 00
Lavoie, Napoléon. e eee e e e 3544 3,600 00
Leclerc&Roy... L 50 00
Léger, J.-B.-D. A 256 00
LemleuY J. F... .. A 25 00
Lemleux Mme B.-S. u 256 00
Lemleux, NoetFils.. ... ... oL ... Y 250 00
LeMoine, G.. . e e e - 47 4,700 00
Lmelher, A. (Suco ) e e e 1Y 125 00
Letellier, Mme S. e 1 100 00
I.evasseur, Nazaire... ... v 25 00
Madden, Geo.. 1y 125 00
Magnan C-J.. A 25 00
Malouin, Hon. Albert. ... ... b 50 00
Marcoux L-C.. ... ... . 1Y 125 00
Marois, XD b 256 00
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LISTE DES ACTIONNAIRES—(Suite.)

Nombre ‘
d’actions Montant.

acquittées.
Marsh, W.-A... .. .. .. .. .. .. Rl 8 2560 00
Martineau, J.-E. ... ... ... o0 .. 21 250 00
Matte, J.-S. ... 3 75 00
MecCall, Shehyn & Co.. Y 250 00
MceWilliam, Wm.. % 50 00
Michaud, Ben... ... . P 50 00
Migner, Thomas. ... .. A 25 00
Moisan, J.-A. ... ... ... % 26 00
Moisan, Li-A... ... ... . “ 26 00
Morin, L.-D. ... ... ... A 25 00
Morissette, C.-I.LA, .. ... ... A 26 00
Morrissette, J.-B. ... ... .. 2% 260 00
Myrand & Pouliot... .. A 50 00
Nosl, J.-M.. A 50 00
Noreau, Charles. % 25 00
Pampalon, T. (Suce. ) .. A 25 00
Paquet et Cie (a reqPonS 11m1tee) ..... 30%, 3,060 00
Paradis, Etienne ... U . 2y 2560 00
Paradis, V.-B... ... 1Y 125 00
Parent, Alexis. .. ... ... ... .. ... v 50 00
Parent, Chs-A.... .. ... ... ... ... 217 250 60
Parent, Frangois. .. . 1% 125 00
Pavent, Geo. ... ... ... .. 6% 625 00
Parent, J.-Albéric ... ... . 3 300 00
Parent, P.-1. .. Y 50 00
Pfu"ept Hon. S.N... .. 00000 45 4,500 00
Pettigrew, Charles.... ... .. ... ... 1/ 50 00
Pieard, Joseph... ... ... ... oo .. i 25 00
Picard, O. (Buce.) ... v ovs ton s 1y 125 06,
Picard, S.. . N 1 25 0
Plchette Tz, (Succ ) cae e e i 25 00
Powell, C.-S. . ch e awe e A 25 0t
Price, H ML, che mee e 48 4,800 06
Proulx, Mme R, AL 1 100 00
Rhodes, Wm (hstate) oo 1 100 60
Robitaille, Hon. A... ... ... ... 1Y 125 00
Rouleau, 'abbé T.-G. .. A 25 00
Roumilthae, Edouard..... 4 25 00
Ross, John-T.... ... .. Y 260 00
St-Pierre, Ernest... . Y5 250 00
Samson, Joseph.... v vae o0 aue wus 134 150 060
Savard, Elzéar.... ... 2 200 00
Savoie, F.-T.... 4 50 00
Scott, B.-A.. 21 250 00
Scot‘t J.G.. 217 250 00
Syndicat de Quebec 214 250 00
Tanguay, Geo.. 1Y 125 00
Tanguay, Gr BT 2 200 06
Turcotte, J.-B. o... .. i 25 00
Turcotte, Nazalre & Cle 217 250 00
Turgeon, P.-L.. .o 13 125 00
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LISTE DES ACTIONNAIRES—(Suite.)

Nombre
d’actions Montant.
acquittées.
Villeneuve, L.-O... ... .. ... ... w8 25 00
Voyer, Jean (Succ.)ee vee vve ven on Y 26 00
Walsh, John-E... ... ... ... oo L A 25 00
Total.. oo iie it enes 637 $ 63,700 00
Ancienne subvention du gouvernement de la Pro-
vince de Québec.. vev vuv evr ven o wen ... $1,681 69
Paiements confisqués ... ... oo vh eun o aen oun 204 O1

Compte du capital-actions, inserit au grand livre $ 65,585 70

LISTE DES ACTIONNAIRES DE LA COMPAGNIE DU CHEMIN DR
FER ET DU PONT DE QUEBEC

20. Porteurs d’actions supplémentaires souscrites, ainsi qu’il est mention-
né au statut 111, Edouard VII, chapitre 54, (ainsi qu’il appert, & la date du 31
janvier, 1908, d’aprés le grand livre des actions de I Compagnie,) $200,000.

Nombre
d’ac'tio’ns Montant,
acquittées.
Allan, Hugh A... ... ... eee eee ... 23D 8 25,000 00
Audette, R. ... ... ... ... ... ... ... 4 50 00
Bogwell, V.... ... ... e e e e d 300 60
Breakey, J.... ... ... .o Lo oo L. 2 200 00
Davis, M.P., 949 94,900 00
Fortier, ¥ -G .. 1 160 00
Garneau, Hon. N U 3 300 00
Hays, Chas M. (en depot\.. S ~/51) 25,000 00
Lahberte, -B. . 2 200 00
Lavoie, N... ., 4 400 60
LeMoine, G.. 3 300 00
Parent, Hon. S.-N.. 25 2,500 09
Price, H-M.... .. e e e 4 400 00
Quebec Centr al Railw dX e e 174 17,400 00
Sharples, Hon. J. ... 276 27,600 00
Walsh, J.-H.. .. ... 50 5,000 00

2,000 $ 200,000 00

Je, J. Henri Paquet, trésorier de la Compagnie du Chemin de fer et
du Pont de Québec, déclare solennellement que tous les noms des personnes
qui figurent dans la liste ci-dessus & titre d’actionnaires de la Compagnie,
sont fidélement reproduits du grand livre des actions; que tous ces action-
naires ont entidrement acquitté le prix de leurs actions; gu’il n’a pas été
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distribué d’actions de faveur aux actionnaires et que certains directeurs ont
acheté quelques-unes de ces actions sur les deniers qui leur ont été votés par
les actionnaires, & titre de jetons de présence aux assemblées générales

annuelles.
J. H. PAQUET,

Trésorier.

province de Québee, le 3lieme

ASSERMENTE devant moi & Québec,
jour de janvier 1906.

(Signé) J. A. Parapis,
Com., Cour Super. district de Québec.

CORRESPONDANCE INSERKEE PAR ORDRE, A TITRE DE PREUVE
TESTIMONIALE — QUESTIONS SUPPLEMENTAIRES SOUMISES A
M. KINLOCH, ET LES REPONSES ECRITES QU’IL Y A APPORTEES.

D. Le joint de chantier de la plate-bande inférieure A-9-L. dans le pan-
neau 9 s’aboutait-il (butted) plus parfaitement du cdté ouest que du codté Est,
ou wvice versd, le montant du rivetage venu?—R. Le joint de la plate-bande
inférieure dans le panneau armé de gauche 9 a été rivé, en ]uln 1907.
Toutes les nervures de 9-L et de 8-L g’aboutaient exactement. Je n’ai souve-
nance d’aucun fait qui me porterait & croire que certaines nervures sajus-
taient mieux (butted) que d’autres.

D. Avez-vous éprouvé quelque difficulté & faire cet examen? Comment
’avez-vous faitP—R. Nous avons enlevé la plaque inférieure et nous avons
fait I’examen par en dessous; d’abord, en essayant d’insérer une fort mince
lame d’acier entre les abouts des toles d’admes; deuxiemement en portant nos
regards & la partie supérieure entre les deux nervures intérieures et en fai-
sant un examen aussi soigneux que possible, du sommet méme. D’abord
en faisant un solgneux cxamen et en essayant d’insérer une mince lame
d’acler au sommet de la semelle (leg) verticale de la branche corniere supé-
rieure (top flange angle) de la plate-bande, précisément au-dessus de la
plague de couvre-joint latérale extérieure (outside side splice plate), des
nervures extérieures seulement. I1 était impossible de faire un examen
satisfaisant du sommet des nervures centrales et si tous les autres joints
8’aboutaient parfaitement, nous avons conclu que les deux nervures centrales
devaient nécessairement s’ajuster aussi au sommet.

D. Donnez-nous les renseignements qu’il vous est possible d’ajouter &
cet égard, relativement & tout autre joint de chantier des plates-bandes
inférieures P—R. Quand les membrures de bras d’ancrage furent posées sur
les blocs de cambre (camber blocks) et pendant quelque temps subséquem-
ment, il existait un certain écart dans la distance entre les différentes ner-
vures. Si Je ne me trompe, ce détail figure dans les notes de M, McClure.

D. Ala demande de M. Hoare, M. Birks, le 28 'aolit, examina la plate-
bande 9-L, bras d’ancrage et les assemblages de chantier l1a reliant aux mem-
brures contigues et plus tard dans une lettre adressée & la Phenix Bridge
Company, il rendit compte des résultats de son examen. I.’avez-vous accom-
pagné, au cours de cet examen?—R. Non, mais je I’al rencontré au moment
ol il venait de terminer son examen et sur son invitation, je descendis jus-
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qu’d la membrure en question ol j'examinai I’assemblage de chantier entre
les membrures 8-L,, M. Birks demeurant au niveau de la vole immédiate-
ment au-dessus de ma téte et conversant avec moi, durant mon examen.

D. A votre avis, la déflexion de 1 pouce et + au joint de chantier indiquée
sur le croquis de M. Birks existait-elle et comment 1’a-t-on mesurée? Etiez-
vous d’avis que cette flexion existait au joint, lorsqu’on le riveta, en juin
1907?—R. Nous sommes tombés d’accord, & ce moment, gu’il existait une
déflexion apparente d’environ 24 pouce au joint de chantier (field splice)
¢t je ne saurais dire pourquoi M. Birks, dans son rapport, affirme que la
déflexion était de 1 pouce et demi. Nous n’avions, ni I’un ni ’autre, d’ins-
trument pour mesurer la déflexion et nous avons fait un calcul estimatif en
examinant & ’ceil nu le bord de la corniére supérieure extérieure, a partir
d’environ le deuxiéme neeud de treillis de la membrure 9-L.  Ce calcul esti-
matif n’avait qu’une valeur fort problématique. J’ai lieu de penser que le
joint était absolument rectiligne, lors de son rivetage et je ne serais pas
e mesure d’affirmer aujourd’hui que la déflexion qui me paraissait exister,
le 28 aott, aurait pu tenir & 1’absence de toute ligne précise et bien marquée
gul aurait pu servir & en faire le mesurage. Le 28 aofit j’ai remarqué que les
lignes de rivets dans le couvre-joint supérieur étaient dreites; que les rivets
ne donnaient aucun indice de cisaillement et que le bord du couvre-joint
s’ajustait au bord des branches-cornitres des nervures extérieures, des deux
¢btés, dans toute son étendue.
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1.

2.

3.
4,

e »® s

10.

11,
12,
13,

15,

16.

17.

18.

INDEX DES PITECES

Statuts et Réglements de la Compagnie du Pont de Québec.

Approbation par le comité des chemins de fer du plan general indiquant
Pemplacement des piles & la Chaudigre.

Approbationrr du plan général (No 2.)

Procés-verbal du bureau de direction de la Compagnie du Pont de
Québec relatif 3 la demande de soumission.

Approbation par le sous-ministre des devis servant de base aux soumis-
sions.

Lettre circulaire demandant des soumissions.
Devis pour un pont suspendu.
Soumission recue de la ‘“Pheenix Bridge Company.”’

Rapport de M. Théodore Cooper sur les soumissions relatives & la sub-
struction & la superstructure, (Imprimé).

Résolution du bureau de direction de la Compagnie du Pont de Québec
décidant de transmeitre le rapport de M. Cooper, les soumissions e; les
plans au premier ministre,

Rapport de M. Théodore Cooper au sujet des soumissions. (Imprimé).
Convention relative & la subvention et aux devis,

14. Contrats intervenus entre les compagnies de Québec et de Pheenix
relativement aux deux travées d’accés (approach spans).

Résolution du conseil de direction de la Compagnie du Pont de Québec
portant approbation de 13-14.

Contrat (19 juin 1903) entre les deux compagnies pour la construction
de la superstructure.

Décret en conseil (21 juin 1902) autorisant M. Cooper & modifier les
plans et les devis.

Décret en conseil (15 aolt 1903) relatif aux pouvoirs et aux devoirs de

P’ingénieur en chef. {(Imprimé).

19.

20.

Exemplaires de tous les rapports annuels de la Compagnie du Pont de
Québec.

Résolutions du Bureau des Directeurs déterminant la position de M.
Cooper.

21. Copie des devis annexées au contrat et copie des modifications des devis

plus tard annexées.
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26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
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33.
34.
35.
36.

37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

45.
46.
47.
48.

49.
50.

51.

. Lettre de M. Hoare & M. Holgate déterminant les devoirs des inspee-
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teurs.

Correspondance entre la Compagnie du Pont de Québec et M. Cooper.
Liste des employés de la ‘‘Phenix Bridge Company’’, sur la rive Sud.

Croquis indiquant la position des objets et des témoins par rapport au
pont.

Impression sur fond blanc (pont).

Croquis tracés par M. Haley, pour élucider sa déposition,
Rapports sur les épreuves, soumis par M. Hoare.
Photographie.

Livre de plans déposé par M. Milliken,

Livre de plans déposé par M. Milliken.

Plan indiquant 1’état des travaux, le 29 aofit.

Folios (A, B, C,) des plans du pont et épures des résistances dépo-
sés par M. Hoare.

Index D des plans approuvés.
Deux livres de photographies (M. Cudworth).
Photographies (M. Kinloch).

Convention entre la province de Québec et la Compagnie du Pont de
Québec,

Convention entre la ville de Québec et la Compagnie du Pont de Québec.
Liste des erreurs comstatées au chantier (M. McLure), (livre).
Relevé des ouvrages non parachevés (M. Mclure), (livre).

Croquis de ‘‘strie’” (cheville de 24 pouces).

Sections de plate-bande, bras d’ancrage et de console,

Evaluations de ’avancement des travaux et rapports (M. Hoare).
Rapports des ingénieurs de chantier.

Impression sur fond bleu, positions des neeuds de panneaux de la plate-
bande superieure, avant et aprés 1’accident.

Similaire au no. 44 relativement & la plate-bande inférieure.
Positions des neeuds de panneaux de la ferme de PEst, bras d’ancrage.
Similaire au no. 46, pour ferme de 1’ouest, bras d’ancrage.

Mesurages relatifs au mouvement horizontal entre la pile d’ancrage et la
maitresse pile.

Position des piédestaux sur la maitresse pile, avant et aprés l'accident.

Elévations de deux repéres invariables (bench marks) sur le parement
de la maitresse pile.

Dépéches échangées entre M. Hoare et M, Deans, et croquis indiguant
le pli dans la membrure A 9-T..
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83

54.

b5.
56.
57.

68.
69.
60.

61.
62.

63.

64.

65.

66.

67.

69.

. Journal quotidien de M. Hoare,

Impression sur fond bleu indiquant la situation des membrures infé-
rieures dans les décombres, et description.

Note indiquant les déflexions sous la pression du vent.
Indications de 1’anémomaétre.

Croquis par M. M. Kinloch indiquant les coing d’écartement, 4 la mem-
brure A 4-L.

Lettres de M. Birks et de M. Yenser & M. Deans.
Lettre de M. Deans & M. Yenser.

Carnet intitulé: ‘‘notes relatives au montage du pont de Québec’ et
impressions sur fond bleu avec notes se rattachant au montage de la
grande grue, et dont s’est servi M. Birks, ingénieur du montage.

Etat de la situation du rivetage, le 29 aoft.

Croquis indigquant le mode de mesurage usité entre la pile d’ancrage et
la maitresse pile, bras d’ancrage sud, le 17 septembre 1907; plan indi-
quant la situation des chevilles de 24 pouces, le 27 septembre 1905;
photographie indigquant la marche des travaux de montage & la fin
de la campagne de 1908.

Lettre de M. Douglas relativement aux modifications suggérées, et
autres documents.

Copie des conventions relatives 4 la garantie de 1’Etat; 19 octobre 1903

(3 Edouard 7, chap. 54).

Lettre de M. Schreiber & M. Fielding, le 12 aoht 1903, relativement
aux modifications des devis.

Exemplaire des instructions données par le ministére des chemins de
fer & M. Tomney, inspceteur & Pheenixville, 4 aoit 1904.

Notes par M. Douglas sur les ponts de grande portée et sur le projet de
modification des devis,

Copie de dépéche, du 29 aofit 1907. Théodore Cooper & la ““Pheenix
Bridge Company.”’

. Correspondance empruntée des livres de copies de lettres de M. Cooper.

(Imprimé).

. Correspondance extraite des livres de copies de lettres de M. Cooper.

(Imprimé).

Correspondance extraite des livres de copies de letires de M. Cooper.
(Imprimé ).

3. Correspondance empruntée des livres de copies de lettres de M. Cooper.

. Correspondance tirée des livres de copies de lettres de la “Phenix
Bridge Company.”’

. Correspondance extraite des livres de copies de lettres de la ‘“‘Phoenix
Bridge Company.”’

. Correspondance extralte des livres de copies de lettres de la “Pheonix

Bridge Company.”
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. Correspondance empruntée des livres de copies de lettres de la ‘‘Pheenix
Bridge Company.”’

Correspondance empruntée des livres de copies de lettres de la “‘Pheenix
Bridge Company.”’

Correspondance extraite des livres de copies de lettres de la ‘““Pheenix
Bridge Company.

Correspondanc eextraite des livres de copies de lettres de la ““Pheenix
Bridge Company.”’

Correspondance empruntée des livres de copies de lettres de la ‘“Pheenix
Bridge Company.”
. Correspondance extraite des livres de copies de lettres de la *‘Pheoenix
Bridge Company.”’

Correspandance extraite des livres de copies de lettres de la ‘“Pheenix
Bridge Company.”’

Rapport de I’inspecteur Edwards ‘‘Erreurs d’atelier.”

Epreuves & la tension sur membrures composites. (Impression sur
fond bleu).

Epreuves des barres-ceillets.

Lettre de M. Parent & la ‘“Phenix Bridge Company’’, le 23 aott 1899,
soumissionnant 1’entreprise.

Avant-projet général de la ““Phoenix Bridge Company,” 30 novembre
1897,

Avant-projet général de la ‘‘Phoenix Bridge Company’’, 80 novembre
1897,

Notes quotidiennes d’inspection de la ‘“Pheenix Bridge Company.’”’
Liste des corrections de chantier,

Etat des poids enlevés ou ajoutés au bras de console, en 1907,
Rapports, conditions des joints, le 6 novembre et le 29 aotit 1907.
Avant-projet no. 1.

Avant-projet no. 2.

Plan transmis avec soumission pour travée de 1600 pieds, en 1899,
Diagrammes des efforts pour travée de 1600 pieds.

et 109. Epures des résistances pour projet détaillé.

. Copies du devis de la Compagnie du Pont de Québec (similaire & 11).
. Copie des modifications des devis (similaire & 18).

et 102. Devis de M. Cooper pour exécution du travail.

103. Concentrations de charge morte, bras d’ancrage.
104. Formule d’efforts indiquant les charges mortes d’aprés les poids réels

d’expédition.

105. Epure des résistances indiquant les efforts immédiatement avant 1’ac-

cident.
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105.
106.
107.
108.
109.
110.

111.

113.
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PIECE No 9

TaroporE CooPER,
IncENIEUR CONSULTANT,
35 Broapway, New-York.

RAPPORT SUR LES PROJETS DE CONCOURS ET LES PROPOSITIONS
PRESENTEES AU SUJET DE LA CONSTRUCTION
DU PONT DE QUEBEC

Les projets suivants ainsi que les propositions qui les accompagneent
m’ont été soumis pour examen et afin que je fasse rapport sur leurs avan-
tages et leur valeur respectives :—

Deux projets dont ’auteur est la Dominion Bridge Company de Montréal,
Vun pour un pont en console avec une portée de chenal de 1500 pieds, 1’autre,
pour un pont & suspension rigide avec une portée de chenal de 2000 pieds.

Un projet présenté par la Keystone Bridge Company, de Pittsburg, pour
un pont cantilever avec une portée de chenal de 1600 pieds (projet identique
a celui de la “Dominion Bridge Company.”’)

Deux projets transmis par la Phoeniz Bridge Company, de Pheenixville,
(Pe.) ; I'un pour un pont 4 console avec une portée de chenal de 1600 pieds,
Pautre pour un pont & suspension rigide avec une portée de chenal de 1800
pieds.

Un projet soumis par I’Undon Bridge Company, de New-York, pour un
pont & suspension rigide avec une portée de chenal de 1800.

Soit en totalité trois projets divers de ponts suspendus et deux plans de
ponts 4 console (cantilever).

DESCRIPTION GENERALE DES PROJETS

1. Ponts susé)endus.

Projet de la Dominion Bridge Company, portée de chenal de 2000 pieds.
-—Ce projet préparé par la Pencoyd Bridge Company de Philadelphie com-
porte un pont suspendu avec des fermes renforcées continues s’étendant de
tour cn tour, cette partie des cables étant la seule qui porte charge.
Ces fermes renforcées sont des solives de treillis rivetées de 70 pieds de hauteur.
Les cables ont une inclinaison de §, de la travée, soit 200 pieds, Les tours sont
supportées par 16 piliers cylindriques, huit pour chaque tour. Il existe quatre
cables, reposant aux sommets des tours sur des selles ou chariots mobiles, (movable
sadles).

Les deux ancrages sont censés éire établis dans le roc naturel et sont
munis de galeries souterraines pour le drainage et afin de faciliter 1’inspec-
tion et l’entretien des parties métalliques exposées. ILes travées entre les
rives et les tours sont entidrement indépendantes des cables. Le projet est
accompagné d’épures des résistances et de dessins détaillés.

Projet de la ““Phoeniz Bridge Company’’, portée en projection sur le
Aevve, de 1800 pieds.—Ce projet, préparé par M. Lindenthal, 1.C. consiste
en un pont suspendu renforeé par le croisement des cibles. Les travées extrémes
et celle du centre sont chargdes, en sorte que les cAbles supportent la charge
totale d’une rive & 'autre; toutes les travées sont renforcées de la méme ma-
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niere. Les fermes de rigidité (stiffening trusses) ont les cables pour les membru-
res supérieures ; et les membres inférieurs sont des plates-bandes rigides en
toles et cornieres. Les pidces verticales sont aussi de rigidité, mais les diago-
nales sont toutes des cables métalliques ajustables. Toutes 1es parties sont re-
liées au moyens de chevilles; les cables eux-mémes sont faits en chainons de
fils métallques reliés aux ncuds des panneaux par des chevilles. L’ensemble
de la ferme ainsi constituée s’appuie sur des chevilles aux sommets des tours.
Les tours se composent de deux montants ou colonnes (legs) chacun reposant
sur un pilier cylindrique de 30 pieds de diametre & sa partie supérieure.
La tour pivote & sa base sur une grande cheville. Le pont comporte un
tablier ou systéme de platelage qul fait fonction de partie de la ferme de con-
treventement. I] existe aussi & chaque tour un systéme de chevillots (tog‘gle
dewce) destiné & assurer la continuité de la ferme de contreventement d’une
rive & P'autre et a faciliter en outre les variations de longueur résultant de la
dilatation ou de la contraction sous l’influence de la température. Les
ancrages sont supposés établis dans le roc naturel et, aprés leur mise en place,
étre entierement noyés dans du béton. Ce projet est accompagné de dia-
grammes des efforts et de détails soigneusement élaborés tendant & élucider
et mettre en relief les traits saillants du projet d’étude.

Projet de U ‘Union Bridge Company’’, portée projetant sur le fleuve de
1800 pteds.—Ce projet est congu pour un pont suspendu renforcé par des
fermes articulées (hinged) aux extrémités et au centre de la travée centrale qui
est la seule partie de la structure supportée par les cibles; les chaines d’ancrage
(back-stays) ne supportent aucune charge. 11 y a quatre cibles et deux fermes
de renfort, articulées (hinged stiffening trusses). Chaque tour repose sur quatre
piliers ‘eyhndrlques de 19 pieds de diamétre & leur sommet. Au niveau des
chaussées s’avancent, & partir des tours, des arcs-boutants horizontaux, aux
extrémités desquels sont raidis les cables de contreventement (wind cables).
La structure entre les rives et les tours est constitudée par des travées de
viadue indépendantes. Le projet soumis n’est qu’un canevas sans autres
dimensions que les longueurs des travées et les élévations des piles de
maconnerie, On a soumis des exemplaires des plans du pont projeté sur la
riviere Hudson, pour montrer la disposition des articulations (hinges) aux
extrémités et au centre ainsi que d’autre détails, I.e projet n’est accom-
pagné ni des formules des efforts, ni des dimensions des diverses parties ni
des plans des fondations.

Ponts-grues ow en consoles (cantilever)

Projet de la” “Keystone Bridge Company’’ .—Travde de fleuve de 1600
pieds.—Ce projet comporte deux bras en console (cantilever arms) de 5560 pieds
de longueur chacun, d’un bras d’ancrage de 500 pieds chacun, ainsi qu'une
travée centrale suspendue de 500 pieds, formant ensemble une portée de
fleuve de 1600 pieds, et une longueur totale entre les ancrages de 2,600 pieds.
I écartement des fermes est de 71 pieds d’axe en axe. La travée suspendue
a 90 pieds de hauteur et est munie de plates-bandes paralleles. T.es bras en
console ont 250 pieds de hauteur aux tours; les membrures supérieures obli-
quant en chaque sens suivant des lignes droites. ILes pitces de pont reposent
en partie sur des fers suspendus aux solives transversales supérieures. Les
plans sont accompagnés d’épures des résistances et des plans des fondations.
Les plans de fondations sont ceunvre de I ¢* Engincering Contract Company,” de
New-York.

Projet de la “ Dominion Bridge Company’’. Ce projet est absolument identique
i celui de la ““Keystone Bridge Company ”’. W. Davis & fils, (Canada) sont les
auteurs des plans des fondations.
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Projet de la Pheeniz Bridge Company ; portée de fleuve, 1600 pieds. Ce projet
comporte deux bras en console, de 500 pieds de long chacun, deux bras
d’ancrage de 500 pieds de longueur et une travée centrale suspendue de
600 pieds, formant ensemble une portée de fleuve de 1600 pieds et une lon-
gueur totale entre les ancrages de 2,600 pieds. I/écart transversal entre les
fermes est de 67 pieds d’axe en axe. La travée suspendue a 84 pieds de hauteur
a ses extrémités et 120 pieds au centre, avec membrure supérieure curviligne.
Les bras de cantilever ont 295 pieds et demi de hauteur aux tours, les membru-
res supérieures descendant dans chaque direction suivant des lignes courbes.
Les plans sont accompagnés d’épures des efforts et de plans des fondatioms.
Les plans de fondation ont été faits par I’“*Engineering Contract Company’’,
de New-York et sont semblables & ceux qui accompagnent le projet de la “Key-
stone Bridge Company.”

EXAMEN DES PROJETS ET DES PROPOSITIONS.

Apres Uexamen et I’étude préliminaires des différents projets, je pris ren-
dez-vous avec les auteurs de chacun d’eux (sauf celui de la “Pencoyd Bridge
Company’’), et discutai avec eux leurs propres projets et leurs traits caractéris-
tiques. Vu le prix élevé de la sowmission qui accompagn(ﬂt le projet de pont
suspendu presente par la “Pencoyd Br1dge Company’” et la restriction appor-
tée par la “Dominion Bridge Company”’, concernant la construction des cébles,
je n’al pas jugé nécessaire d’examiner specmlement ce projet.

Le projet de ’*“Union Bridge Company’’, est vague et incomplet, en ce
sens qu’il ne fournit ni les dimensions des différentes parties ni de données
suffisantes pour détermier la valeur relative du projet. Il ne répond pas aux
devis, car 1l propose d’employer une qualité de fil et d’acier de structure su-
périeure & celle désignée dans les devis et de soumetire ces matériaux a des
efforts de 40 & 50 p.c., supérieurs aux preseriptions. L’économie de métal
obtenue au moyen de ce systéme n’indique aucun mérite inhérent au projet ;
car si I’on admet qu’un concurrent soit autorisé & modifier & ce point les condi-
tions des devis, les autres auralent droit de réclamer le méme privilége.
L’emploi de quatre cylindres pour les fondations de chaque tour semble peu
avantageux dans un fleuve comme le Saint-Laurent, vu 1e> conditions graves et
difficiles créées par les glaces.

Le projet de pont suspendu présenté par la “‘Phoenix Bridge Company’’
a 6té étudié beaucoup plus soigneusement que les autres autres projets du méme
genre. Les lignes de la structure sont d’allure agréable, réunissant & la fois la
grice et la force. Ies courbes de chainettes décrites par les cables
ne sont ni traversées ni interrompues par les fermes de rigidité. Au pre-
mier examen, le projet semble répondre aux prescriptions des devis. Une vé-
rification immédiate des formules des efforts serait difficile et demanderait
be’mcoup de temps. TUne fernte de rigidité du genre proposé ne saurait étre
employée avantageusement pour des ponts constltuec par des cables de fils mé-
talliques continus ; car les jonctions des diverses piéces de la ferme devraient
se faire au moyen du grippement de friction (frictional grip) des bandes de
cables, ce qui offrirait peu de sécurité. Le succés d'une telle ferme dépend
done de ’emaploi d’anneaux en fil métallique pour les chbles et d’un assem-
blage rigoureux de toutes les pitces au moven de chevilles. Que 1’on arrive
4 obtenir de semblables anneaux, cela ne fait aucun doute, imais leur fabrica-
tion courante et économique a encore besoin de perfectionnements. Tia facilité
d’aceeés & ces anneaux pour les inspecter & tout moment et la possibilité, en cas
de nécessité, de pouvoir déplacer et replacer 1’un d’entre eux, donnent & cette
forme de cable des avantages réels sur ceux en fil métallique continus.
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PROJETS DE PONTS EN CONSOLES

I’examen préliminaire des divers projets soumis m’a porté & eroire que
les projets de ponts en consoles étaient probablement les plus avantageux, eu
¢gard au chiffre inférieur des soumissions qui les accompagnaient. Ces projets
ont done été ’objet d’un examen plus séveére, non seulement en vue d’établir
5’ils correspondalent aux devis, mais aussi pour se rendre compte de leur
valeur relative. On a aussi constaté que les deux projets de superstructure
de la compagnie Keystone et de la Phoenix n’étajent pas proportionnés a la
capacité de charge (carrying capacity). Par suite d’une interprétation erronde
des devis, le projet de la “Keystone’ avait été caleulé pour une charge vive de
deux mille livres de plus, par pied courant de pont, qu'aucun des autres pro-
jets.  Afin de pouvoir placer ce projet sur un bon pied de comparaison avec les
autres, je priai la ‘‘Keystone Bridge Company’’, de corriger ses épures des
régistances et de faire les modifications correspondantes dans sa soumission.
Cette correction a été faite et transmise au secrétaire de la Compagnie du Pont
de Québec ; on m’en a fourni une copie. J’ai personnellement fait 'estimation
de cetfe correction, et mon évaluation confirme parfaitement les chiffres de la
Keystone Bridge Company.

Les deux projets de superstructure de cantilever présentés par la compagnie
Keystone et la Phoenix Bridge Company sont eonfermes aux devis et consti-
tuent des projets d’étude acceptables. La hauteur plus grande du projet de
12 Phoenix Bridge et la courbure des piéces supérieures des bras de cantilever
donnent & ce projet un aspect plus agréable que celui présenté par la hauteur
moindre et par les bandes rectilignes du plan de la I eystone. Le mode d’attache
des pieces du pont dans le projet d’étude de la Pheenix, reliées directement aux
fermes sans supports intermédiaires est plus avantageux que celui adopté dans
le projet de la Keystone; il semble aussi étre plus économique, non seulement &
I'égard du poids du métal, mais en ce que cette disposition permet de réaliser
une économie de quatre pieds de longueur dans les piles. Le projet de la Phoe-
nix comporte des barres-oeillets de 16 pouces de large, dimension qui dépasse
iout ce qu’on a fait jusqu’ici. Comme 1l n’est pas gunestion de la possibilité de
fabriquer des barres-oeillets de pareille dimension, il est deuteux que ces barres
offrent la résistance voulue et les autres qualités physiques.  Toutefois, on
pourrait sans difficulté leur substituer d’autres formes, si on le juge & propos.

FONDATIONS ET PILES POUR LES PROJETS DE PONTS EN CON3OLESR (CANTILEVERS)

1’“Ingineering Contract Company’’ présente des plans de eaissons et de
piles similaires pour les deux projets de la “Keystone” et de la “Phoenix’’.
Les piles principales ou piles de riviere sont semblables dans toutes leurs di-
mensions, sauf dans la longueur des piles et des caissons qui ont quatre
pieds de plus long dans le projet de la Keystone, vu que I’écartement des fer-
mes dans ce projet est plus prononcé que dans le plan de la Phoenix,

Les piles ont 24 pieds de largeur sous le couronnement et un adossement de
1 dans 12. Les caissons ont une largeur de 49 pieds pour la pile nord et de
51 pieds pour la pile sud ; leurs longueurs sont respectivement de 153 et 155
pieds dans le projet de la ‘“Keystone’ et de quatre pieds de moins dans celu
de la ‘“Phoenix”’.

Tes deux piles (projet Keystone) et les caissons ont un volume total de
55,755 verges cubes, avec une surface d’appui sur le fond de 15,400 pieds
carrés, et exercent sur ce fond une pression moyenne de 6.47 tonnes par pied
carré, si Pon tient compte de la pousée sou pression de I'ean (buoyancy), soit
8.22 tonnes, si ’on fait abstraction de cette pression.

Les deux piles et les caissens de la ““Phoenix’ ont un volume total de
54,090 verges cubes, avec une surface portante au fond de 15,000 pieds carrés
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et exercent sur le fond une pression moyenne de 6.47 tonnes brutes par pied
carré, si 'on tient compte de la poussée de l'eau, scit 8.22 tonnes, abstraction
faite de cette poussée.

Les piles d’ancrage et la magonnerie des abords sont en tous points identi-
ques, sauf aux endroits ol les longueurs des travées d’acces (approach span)
et la largeur supplémentaire du projet de la “Keystone’ obligent d’y appor-
ter des modifications.

Pour faciliter la comparaison entre ces deux projets, ceux de la compagnie
“Keystone’” et la Compagnie Phoenix, il faudrait les modifier de maniere &
ce que les pressions, par unité de superficie (bearing pressures) sur le fond,
solent de méme valeur, par pied carré. Ikn prenant comme exemple la pres-
sion de contact de (.47 tonnes, exercée sur la qurfa,ce alnsi qu’'indiqué nu
projet de la compagnie Phoenix, il faudrait majorer le volume des piles du
projet Keystone d’enviren 1,300 verges cubes, ce qui porterait le volume total
a b7,005 yards cubes. Cela tient au poids plus considérable de la superstruc-
ture dans le projet Xeystone, méme aprés correction faite de son poids, par la
maodification apportée & la clnrfre vive théorique.

Dans ce qui précede, j’ai choisi les projets comportant des caissons de bois
qui ont une surface de base plus considérable et sont par conséquent les meil-
leurs.’

W. Davig et fils ont fourni les plans des piles et des fondations destinées
4 la superstructure de la “Dominion Bridge Company.

Les piles de fleuve ont 25 pieds de largeur sous le couronnement et des
aidossements de 1 dans 12.  T.e fond du caisson a &7.5 nieds de large sur 156 de
long Les piles ont un volume total de 58,685 yards cubes, une surface d’appui
de 14,18¢ pleds carrés et exercent sur le fond une plessmn de 5.89 tonnes
brutes par pieds carré, si 'on tient compte de la poussée de l'eau, soit 7. 33
{onnes, si on la déduit.

Les plans pour les ancrages et les piles d’acces sont d’une forme et d’une
catégorie de maconnerie différentes de celles qui figurent dang les projets des
autres concwrents.

MM. Davis et fils disent que ces plans ont été établis pour répondre aux
vues de la Pencoyd Bridge Company’ et qu’il leur a fallu adopter & la hate
les plans dressés pour la superstructure de la ‘““Dominion Bridge Company”,
vu que la compagnie Pencoyd refusait de présenter une soumission. lls affir-
ment également qu’ils avaient stipulé ’emploi de granit & la pritre de la
compagnie Pencoyd et qu’ils ont prolongé leur revétement en granit, dix
pieds plus bas que les autres soumissionnaires. lls prétendent done que si on
veut établir loyalement la comparaison entre leurs piles et celles de leurs eon-
currents, on devrait leur permettre aussi de réduire leurs piles & des charges et
a des pressions similaires & celles des autres concurren ts et de modlﬁer en
cutre les unités de prix pour des magonuries de méme catégorie.

Comme ces réclamations, en pareilles circonstances, me semblaient 1égiti-
mes, je les priai de modifier Teurs plans ot leurs propositions sur les bases sui-
vantes :

Donner 3 leurs piles de riviere 24 pieds sous le couronnement ; établir
lcs dimensions de ces piles sur les charges et les pressions de superficie indi-
quées dans le projet de la ‘‘Pheenix’’ dont je m’étais servi comme base ; ; supprimer
le gramt additionnel ﬁguramt dans leur projet primitif et modifier leur soumission
en conséquence,

Ils ont done transmis des plans et des propositions modifiés. Les piles de
riviére ont un volume total de 52,400 vards cubes, avec une surface d’appui de
14,500 pieds carrés et exercent sur le fond une pression de 634 tonnes par pied
carré, si Uon tient compte de la poussée de 1’eau, soit 8 tonnes 35, abstrac-
tion faite de cette poussée.

Leurs évaluations des quantités de maconnerie dans les culdes sont bien
supérieures & celles des autres concurrents et représentent une unité de prix
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plus considérable, par suite des déblais qu’il est nécessaire de pratiquer dans le
roc pour assurer la solidité des fondationq D’aprés les renseignements qu’on
m’a donnés sur la. nature du sol, j’estime que les évaluations de MM. Davis et
fils se rapprochent des chiffres exacts de plus prés que ceux de leurs concur-
rents.

En laissant de ¢6té les culées dans les deux soumissions, les prix totaux
pour toutes les autres piles et les ancrages calculés sur le pied de la superstruc-
ture proposée par la ‘‘Phoenix’’ sont les suivants

“Engineering Contract Company . $1,113,857
Wm. Davis et fils ... ... ... ... ... .. .0 1144 090

Les unités de prix de ces deux concurrents, bien que différentes, consti-
tuent de bons prix de concours.

Comme les plans des piles et des fondations fournis par ces soumissionnai-
res sont d’un caractére génélal et peuvent, ou plutdt doivent comporter des
modifications pour pouvoir s’adapter aux conditions locales, ce qui pourrait
influer sur leur valeur relative, je ne propose adoption des projets ni de I'un
ni de autre concurrent. :

QUALITE ET VALEUR RELATIVES DES PRGJETS ET DES PROPOSITIONS

Premiérement.—Le projet de pont suspendu de la ‘“Dominion Bridge
Company’’, peut étre écarté, sans autre considération, & cause du prix relati-
vement élevé mentionné dans la soumission et par suite de l'insuffisance de la
prﬁ}mm’ﬁmn, tenant a la 1estrlct10n apportée & I'égard de la construction des
cibles

Deuziemement.—Le projet du pont suspendu de la société “Union Bridge
Company’’, est rejeté sans autre considération, & cause de la nature vague
et incomplete de la soumission et en outre, parceque le projet ne cadre pas
avec les devis. -

Troisiemement.—Le projet de pont suspendu de la “Phcenix Bridge
Company’’ est rejeté parce que le chiffre de sa soumsision est de $600,000 supé-
rieur & celui de la soumission présentée par cette méme compagnie pour son
pont en consoles.

Projets de ponts en consoles (cantilever)

Comme chacune des compagnies soumettant des projets de ponts en con-
soles supposent que la substruction et la superstructure doivent faire l'objet
d’entreprises distinctes, la Compagnie du Pont de Québec devrait avoir le
droit de choisir avec indépendance le meilleur projet de superstructure et le
meilleur projet de susbtruction. Nous allons donc étudier séparément les
propositions relatives & la superstructure.

Quatriémement.—Valeur relative des propositions de la ‘‘Dominion’’ et
de la “‘Keystone’’ Bridge Company’’ pour projets similaires de superstructures.

Le ssoumissions revisées de ces compagnies, abstraction faite de tout
droit de douane, sont les suivantes :

Dominion Bridge Company ... ... ... $2,590,000
Keystone Bridge Company ... ... ... 2,402,000

Différence en faveur de la Keystone Bridge Co. $ 187,500

La proposition de la ‘‘Keystone Bridge Company’” est done la plus avan-
tageuse. Les deux compagnies, cependant, affirment dans leurs soumissions
qu’elles sont mutuellement convenues de se partager le travail, au cas ot I'un
ou autre obtiendrait I'entreprice.
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Cinguiémement.—Valeur relative des propositions des compagnies
“Keystone”” et “Phoenix Bridge’,

La proposition de la Keystone Bridge Com-

pany pour son projet de superstructure

est de... ... . . $ 2,402,600
Cotit supplementawe ‘de la magonnerle a

cause des plus grandes dimensions du

projet... ..o oo e e il aee .. 6,999
Total ... .o v0on o0y ‘B ,499,499 §2,439,499
La proposition pmmltlve de la Phoenix
Bridge Company était de ... ... ... 2,414,612
Correction pour gabariage, 8 mai... ... 24,000
Total. ... . § 2,438,612 $2,438,612
Différence en faveur d ] PhOE‘DlY Bmdoe (‘ompanv $ 387

Si nous considérons également les 1300 yards cubes
de maconnerie qu’il faut ajouter aux piles de la
“Keystone”” pour égaliser les pressions supportées,
nous devrons porter au crédit de la “‘Phoenix”
1300 yards cubes & $17.40 . e e e e 22,620
Total en faveur du projet de la ‘Phoenix’ ... ... ... $ 23,607

DROITS DE DOUANE

La superstructure de Ia ° Kevqtone Bridge Company” pése 27,400 tonnes
brutes et on évalue les droits de douane & $639,149, soit une moyenne de $23.33
par tonne.

La superstructure de la ““Phoenix Bridge Company’’, pese 22.956 tonnes
brutes et les droits sur les ouvrages en métal construits aux Ftats-Unis
sont évalués & $22 par tonne.

Tin prenant comme chiffre des droits par tonne la plus basse de ces deux
moyennes, soit $22, pour les besoins de la comparaison, on vmt que le surcroit
de (holts pour le projet de la “Keystone Bridge Fommnj serait de 4,444
tonnes 4 $22, soit $97,768.

CONCLUSION

D’aprés les faits et les considérations ci- deqsm je considére le projet de
superstructure de la ‘“Phoenix Bridge Company ’ecomme un projet des plus
acceptables au point de vue de ses dimensions générales, des grandes lignes et
des détails de construction.

Je constate aussi qu’il cadre bien avee vos devis. Les chiffres de la sou-
mission qui accompagne ce plan sont les plus bas comme prix et les plus avan-
tageux au point de vue des droits de douwane en perspective & acquitter sur les
matériaux employés dans la construction.

Je conclus et je déclare done que le projet de superstructure cwn’rllever de
la ““Phoenix Bridge Company”’ e:t ‘le meilleur et le plus économique” des
projets et des propositions qui m’ont été soumis pour examen et rapport.

Je déclare également que les plans et les propositions d’ensemble pour la
substruction présentés par 1’‘““Engineering Contract Company”’ et par MM.
Davis et, Fils sont tous deux satisfaisants et & des conditions avantageuses.

Le tout respectueusement soumis.

THEODORE COOPER,

23 juin 1899. Ingénieur-consultant
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Le tableaux suivants donnent les estimations des quantités de matériaux
pour les différents projets :

Bois de
Acier Cables charpente Magonnerie
Plan — — . T

Tonnes brutes/Tonnes brutes Mﬂp}igg: de Yards cubes
Union Bridge Company.......... 14,286 3,125 16 23 700
Lindenthal........ ... .. e 18,334 5,564 0757 39738
Pencoyd, Dominion............. 21,070 7,143 15 32,454
Phoenix Cantilever...... ....... 22,056 |........e.e... 1-547 69400
Keystone e 27,400 ...l 1-4815 71,731
Dominion K 27,400 |l 15 71,834

RAPPORT SUPPLEMENTAIRE

Le rapport précédent sur les divers projets et propositions relatifs & la
construction du pont de Québec a été basé sur les plans et les mémoives pré-
gentés par chaque concurrent.

Tout projet ou proposition accepté par la Compagnie du Pont de Québec
nécessitera des modifications plus ou moins considérables, en vue du perfec-
tionnement de sa physionomie soit dans le but de ’adapter aux conditions
nouvelles que pourront développer une étude et un examen plus approfondis du
tond du lit du fleuve et d’autres circonstances.

Les travées d’accés et d’autres détails relativement moins importants appelleront
une étude et un examen fort soigneux, aprés que I’on aura choisi le plan d’ensemble.

Bien que les données figurant sur le profil du fleuve soient suffisantes pour
Pétablissement de propositions comparatives, elles sont insuffisantes pour le
choix de I’emplacement définitif des piles ou la détermination des dimensions
nécessaires des caissons d’appui.

Avant de commencer les travaux des piles de fleuve, il faudra déterminer
avec une plus grande précision qu’il n'est possible de le faire par quelques
forages isolés la nature du lit géologique du fleuve,dont dépend la stabilité des piles.

Pour toutes les profondeurs dépassant celles auxquelles on se propose
d’immerger les piles de fleuve, les frais additionnels, les risques et 'impré-
vu augmentent trés rapidement. Il est done indispensable de s’assurer tout
Labord que le sol sur 19quel les caissons doivent reposer et prendre leur appu
convient aux charges qu’une construction aussi importante lui imposera.

Bien qu’il soit probable que ce sol se compose de dépdts postérieurs a la
période glaciaire, il est important de s’en assurer au moyen de forages et de
puits d’épreuve pratiqués dans ces substances.

Le coiit de cefte vérification sera peu élevé comparativement & celui des
modifications qu’il faudrait effectuer aprés la mise en marche des travaux.

II pourrait aussi &tre intéressant de constater la possibilité de réaliser des
fconomies dans la construction des piles et de la superstructure.

Je suggére done qu’on inseére au contrat de la superstructure une clause
en prévision des modifications que pourraient y apporter vos ingénieurs, soit
en modifiant la longueur des travées dans des limites raisonnables, ou la capa-
cilé de résistance de la construction, soit en augmentant ou en diminuant les
nuantités de matériaux. II serait bon aussi de demander au concurrent heu-
reux de déclarer quelles réductions, s’il ¥ a lieu, il Iui serait possible de faire
sur sa soumission, en modifiant certaines parties des devis.

De la méme fagon, on pourrait prévoir au contrat toutes les modifications
que vos ingénieurs pourraient apporter aux dimensions, profondeurs ou em-
placements des piles et de leurs caissons.

Le tout respectueusement soumis,
THEODORE COOPER,
23 juin 1899. Ingénieur-consultant.



530 COMMISSION ROYALE I’ ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7:8 EDOUARD VII, DOCUMENT

DOCUMENT No 11

THEODORE COOPER,
INGENIEUR-CONSULIANT,
35 Broapway, NEw-Yorg, 1 mai 1900.

A ’honorable S.-N. PagrenT,
' Président de la Compagnie du Pont de Québec,
Québee, Canada.

Cuer Monsievr.—Suivant votre demande, j’ai entrepris ’examen des
modifications du projet accepté pour le pont de Québec, telles que je les avais
suggérées dans mon rapport de juin dernier.

La plus importante de ces modifications et celle qui réclame une attention
immédiate, concerne le choix de la longueur qu’il importe de donner a la
travée pmjetant sur le flenve.  La loi ainsi que les conditions du chenal du
fleuve exigent que cette portée ne soit pas inférieure & 1600 pileds. Serait-il
avantageux de donner a cette travée plus de 1600 pieds ? Voild la question &
résoudre.

Les piles, telles que placées pour une portée de cette longueur (1600 pieds)
nécessitent des fondations de 90 & 95 pieds au-dessous du niveau ordinaire des
hautes eaux.

Iilles seront immergées & une profondeur de 30 & 40 pieds, on elles seront
soumises & toute l'intensité des efforts des glaces du fleuve. On a établi les
plans de piles pouvant ofirir une résistance suffisante dans les conditions de
leur emplacement et leur prix de revient a été déterminé par les différents con-
currents.

Comme le lit du fleuve s’éléve rapidement vers choque rive du fleuve, 11
est facile de comprendre que les conditions des fond: zt‘u s zinsi que les effets
prodults par les glaces se trouvent grandement amélicrées par 'allongement de
la travée centrale, Par contre, cependant, il vu Jde soi que Is prix de la super-
structure en métal s’accrolt avec cette augmentation de “traves.

Bien que dans mon rapport sur les différents projets de concours, jaie
démontré 1'importance d’étudier la question d’ auwmentatlon de portée, cette
étude 2 di étre ajournée, faute de temps et aussi parce qu une étude convena-
ble de la question demandait la prise en considération d’un des projets de con-
cours, non encore choisis.

Maintenant que vous avez choisi le projet convenable, il devient possible
d’établir la comparaison sur le pied d’une longueur plus considérable de la tra-
vée ceutrale.

Aprés un soigneux exsamen de toutes les conditions fait par votre ingd-
nieur en chef, Ti.-A. Hoare, et par moi-méme ,il a 6té décidé qu'une portée de
chenal de 1800 pieds est la plus avantageuse, 4 la condition que la dépense ne
soit pas trop élevée.

J’ai done fait I’évaluation afférente & la modification de la travée centrale,
de 1600 & 1800 pieds, et en voicl les résultats :

I’économie sur le colit des piles et autres maconneries sera d’environ
$400,000.

Le colit additionnel pour la superstructure, en comptant largement.
s’éleve a environ $600,000.

Mais il est p0551b1e d’apporter aux plans des modifications, désirables ct
justifiables, & mon avis et qui n’atténuent en rien la eapacité de résistance de
la structure, ni ne 'empéchent de remplir toutes ses fonctions d’une maniére
satisfaisante, et ces modifications permettent de réduire 1’augmentation des
dépenses donnée plus haut & environ $450,000.
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A I’'un et 'autre points de vue, abstraction faite de la question de savoir si
Paugmentation de colt occasionnée par la modification de la portée serait de
$50, (}U() ou de ‘P(O 000, jestime que cette modlﬁcatlon est justifinble pour les
raisous que volel :

1° La construction de piles plus grandes et plus profondes, pour la portée
de 1600 pieds, exigera au moins une année de travail en plus que celle des piles
pour la portée de 1800 pleds

2° Les dépenses imprévues pour la construction de mleq en eau plus pro-
foude, ol dans leur état incomplet elles seraient exposées aux choes des épais-
ses glaces flottantes du fleuve, seront beaucoup plus considérables que pour les
piles plus rapprochées de la rive.

39 I effet que produirait sur les opérations financitres de 1’avenir la
réduction du délai de construction et des dépenses imprévues soit réelles, soit
fictives.

En conséquence, je propose que 1'on adopte une travée du fleuve de 1800
pieds et que les entrepleneu"‘@ de la superstrueture recoivent instruction de
dresser leurs plans en conséquence.

Te tout respectueusement,
Votre obéissant serviteur,

THECDORE COOPER,

DOCUMENT No I8
Copie No 100816.

Exrtrarr dun rapport d'un comité de Uhonorable Conscil Privé, approuvé
per Son Bacellence le 15 aodt 1503 ,

Dans un mémoire en date du 13 aott 1903, le ministre des Chemins de fer et
des Canaux, représentant que, par déeret en conseil du 21 juillet 1903, autori-
sation a été donnée, conformément & la pr opoﬂ tion formulée par 1’1 Ingénieur en
chet du ministere des Cheming de fer et des Canunx, d'employer un ingénieur
experl en waticre de construction de ponts, pour examiner, de temps & autre,
les dessins détaillés de la superstructure du pont sur le flenve Saint-Laurent,
prés Qudébee, netuellement en cours de construection, en vue de certaines modi-
fications suggdérdes par 'ingéuieur-consultant de la mmr”g‘nie du pont ; les
dits plans devant étre sowmis, pour acceptation définitive, & I'ingénieur en chef
du ministére des Chemins de fer et des Canaux.

Lc ministre expose ensuite que l'ingénieur en chef, dans un rapport de ce
jour, affirme que, comme résultat d'une entrevue qu’il a eue personnellement
avee l'ingénieur-consultant de la compagnie, il est d’avis d’accepter les nou-
veaux chiffres des charges proposées par ce dernier, pourvu que la valeur de la
structure goit maintenue dans toute sa plénitude, ainsi que déterminée dans les
devis primitifs annexés au contrat de la compagnie : toutes les parties de
détail de la structure devant conserver, pour leurs fonetions spéciales, tout
autant de valeur que les grandes membrures, pour leurs propres fonctions, la
valeur de tous ces détails devant étre déterminée d’aprés les principes admis
dans la meilleure pratique moderne et I'expérience acquise par des épreuves
réelles, tous les plans devant étre soumis & 'ingénieur en chef et aucun d’eux
ne devant étre adopté pour les travaux avant d’avoir recu son apnrobation..

Lee ministre propose gqu’autorisation soit donnée de suivre la ligne de
vonduite conseillée par 'ingénieur e nchef, le décret en conseil du 21 juillet
dernier devant étre modifié en conséquence.

Le comité soumet cette proposition & ’approbation.

JOHN J. McGEE.

Secrétaire du Conseil Privé
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INDEX DES PIECES (704 83.)
Correspondance de 1897 4 1907.

‘ Destina- No de la
Date | Auteur . Sujet R
] ‘ taire piece
|
1897, iunil. 7...|Deans ... ... Hoare ... .../Visite au Pont, etc. ... ... vo0 e vun 75—A.
1897,’ I]\Iov. 8...\Deans ... ... Hoare ... ... Plans, etc. ... . ...|756—D.
1897, Nov. 30..Deans ... ... Houre ... ... Plans avec membrure rectlhgne ... |7T6—C.
1898, Déc. 12..|Barthe .. ... Deans ... ... Prorogation de délai pour SOumlSSlOIlS ..|80—F".
1899, jan. 29...|Hoare ... ... Deans ... ... Dlsposltlons pr éliminaires.. ... ... «..80—E.
1899, mars 2...|Hoare ... ... Deans ... ... Derniere socmission regue ... o.. .-|80—C.
1899, avril 14..|Deans ... ... Hoare ... ... Conférence relative aux plans ... ... ..|76—D
1899, avril 19..Deans ... ... Hoare ... ... Conférence relative aux plans ... ... ... 75—]1:‘.
1899, sept. 14.Deans ... ... Parent .. ..|Opérations de banque ... ... - .- |75—G.
1899, Nov. 28..Deans ... ... Parent .. .. Affaires de banque ... ... ... ... ...|T—1H.
1900 fev. 2..... Deans ... ... Hoare ... ... Visite de M. Burbank ... ... ... ... 75—1.
1900, avril 21.,/Barthe .. ... Deans ... ... Approbation de la convention ... Lo 75—,
1900, sept. 11..|Hoare ... ... Deans ... .../Contrepoids maximum .. ...|80—K.
1900, (?) déc.7.|Hoare ... ... Deans ... ... Visite de M. Barthe 3 Phoenlxvﬂle .« +|80—L.
1901, ‘fév. 4....Deans ... ... Hoare ... ...\Diagrammes d’essai ... ... .. |T4—A.
1901, fév. 25..Deans ... .. JHoare ... ... Subventions ... . ver eee see --.|TA—B.
1901, mars 26..|Deans ... ... Hoare ... ... Travées d’ acces, &c [P | /B )
1901, mai 11...|Deans ... ... Hoare ... ... Travées d’acces, &c.. . . TA—E.
1901, juin 17..|Deans ... ... Hoare ... ... Mise en marche des travaux, &c ... '81—N.
1901, aoht 9....|Deans ... ... Hoare ... ... Convention, &c. ... ... o <ev «..|T4—G.
1901, aoht 23..Deans ... ... Barthe .. ... Evaluations ... vee oal|TA—HL
1901, oct., 29...|Deans ... ... Jooper. .. .. Barres-oeﬂlets, travees d a.cces e |74—K.
1901, nov. 18../Deans ... ... Hoare ... ... Travées d’accés, droits de douane, &c 81—0.
1901, dée. 2....Szlapka. . . Hoare ... ... Poids estimatifs ... .|81—P.
1902, Janv 15./Barthe .. ... F. T. Davis! Autorlsatlon de tirer sur M P Dav1s . 180—M.
*1902, "jan. 20.|Deans ... ...|Cooper. .. <o e |TO—A.
—mars, 31 ..... Hoare ... ... Deans ... ... \Conference 3 New York ... ... ... ...|80—d.
*1902, avril 2.,[Hoare ... ... Coeoper. . \Aftaues financiéres ... cer ... T0—B.
*1902 juin 5..Hoare ... ... Cooper. .. '\Iarche des travaux et finances ... ... 70—C.
1902 oct. 3..[Hoare ... ... Cooper. .. ..'Visite & Québec ... ... ..ev vvv «ve oot |TO-=D.
1903, oct. 22...|Deans ... .. Hoare ... ...‘;Fondations de piles. ... ... oot . o0 |T4 P
1902, dée. 1....|Deans ... ... Hoare ... ... lEvaIuat-ion du colit ... oo wen a. .. |TAQ.
1903, mai 20.../Szlapka. , .[Cooper. .. ..|Devis des efforts ... ... oo «.. ...74R.
*1903, mai 22..|Deans ... ... Cooper. .. ..|Devis ... e e eee aee ese snd|TO—G
*1903, mai 22..|Deans ... ... Cooper. .. ..|Visite & Ottawa AP I 7 S
#1903, mai 26..Szlapka. . .|Couoper. .. ..|Devis, &e. ... ver e eed|TO—F.
#1903, mai 28..|Deans ... ... Cooper. .. ..Modifications des devxs, &c e ere e T0—E.
1903, mai 28...|Deans ... ... Cooper. .. ..[Charges eb efforts... ... ... ... ...|[74-T.
*1903, juin 2..|Cooper. .. ..Hoare ... ... Lettre de mnature generale v eee eea|TR—A.
*1903, juin 4..Deans ... ... Cooper. .. ..[Devis revisés .. A70—H.
1903, juin 12...|Hoare ... ... Deans ... _...Devis modifiés de M Cooper et attltu-
de du departement e e .180-—0.
1903, juin 15..|Deans ... ... Hoare ... ... Devis revisés ... ..o .co oo oo .A74NL
*1903, "juin 16.[Cooper. .. ..|Hoare ... ... Pesanteurs, &c. ... «.. oo cer ene aen 73—B.
*1903, juin 16.|Szlapka. . ,|Hoare ... ... Modifications des devis ... vee . T3_B2.
*1903, juin 29.|Parent .. ..|Fitzpatrick.. Ratification des projets d’ Stude ... ... 70—J.
*1903, juil. 1.,|Hoare ... ... Cuoper. .. ..|Lettre de nature générale ... ... ...[70—1.
190-, juil. 3....|Hoare ... ... Deans ... ...|Lettre d’ordre général ... ... ... .../80—Q.
*1903, " jail. 18.| Fitzpatrick..|Parent .. ..|Décret en comseil ... ... ... w.. ...73C.
1903, juil. 24..|Deans ... ... Hoare ... ... Lettre de Fitzpatrick ... ... ... ...|74—V,
#1903, “jml. 30..|Szlapka. . |[Cooper. .. ../Plan ‘du tablier ... ... ... oeee o een e 74—A.
*1903, iail. - Schreider ... |Cooper. .. .. Modifications des devis ... ... ... ... 70—K.
*1903, juil. Deans ... ... Cooper. .. ..\Décret en conseil.. ... ... ... ... ...\70T,,
1903, Jull 3]_ ‘Deanq ,,,,,, Hoare ... ... Décret en conseil, &e. .. e o el 74—W.

*Du livre de copies de lettres de M. Cooper.
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*1903, aofit 1..|Deans ... ... Cooper. .. ..|Décret en conseil. . 70—M.
1903, aoft, 3..|Deans ... ... Hoare ... ... Kelative au prOJet, de nommatmn ....... 180—P.
1903, aofit 4...|Cooper Hoare ... ... Dlﬂlcullés au sujet d’ approbntlon des plans ...... 80—P2
190-, aoGt 19...|Hoare ... ... Deans ... ... “M. S. &e. ...|80—R.
*1903, sept. b5..|Deans ... ... Cooper. .. .[Visite & Otta\\a 70—N.
1903, sept. 22.|Deans . |Cooper .. .|Tablier ... e e eee een e 74—X.
1903, sept. 26..Deans ... ... Cooper. .. ..|Piéces de pont &e. ... veo eee el |TY.
*1903, oct. 23.|Szlapka. Cooper. .. ..|Systéme de platelage, &c 71—B.
*1904, fév. 19.|Szlapka. Cooper. .. ..|Diagramme des efforts ... . 71--D.
*1904, avril 27.|Hoare ... ... Cooper. .. ..|Inspection ... ... ... ... ..o .. 71—E.
*1904, mai 3..|Deans ... ... Cooper. .. ..|Supports d’ancrage ... 71—F,
*1904, mai 5...|Hoare ... ...[Cooper. .. ..|Inspecteurs ... .. ... +.v ouv vov ... [70—0
1904, mai 13...;L. K. Jones|Hoars ... ... Renvoi des impressions sur fond bleu
approuveées R . .. 80—S8.
*1004, mai 17...|Edwards . .|Cooper. .. ..|Instructions ... 71—C.
*1904, mai 20..|Hoare ... ... Cooper. .. ..|Re Edwards. e e [ 70—P.
*1904, mai 26..|Szlapka. .|Cooper. .. ..|Barres-oeillets d’ancrage. T1—-G.
*1804, mai 26..(Szlapka. . .|Cooper. .. ...Charge vive ... P e =
*1904, juin 7..|Szlapka. .|Cooper. .. ..|Moments ﬂechlssants, chevilles du bras
d’ancrage. Ceel e 71—1.
1904, juin 11.Szlapka. . .|[Cooper. .. ..Longuneurs de camble ver 74—1Z.
1904, juin 22..\Deans ... ... Cooper. .. .. (xloupement des barres & oeils 74—AA
*1604, juil. 1..|Szlapka. . .|Cooper. .. ..|Plate-bande inférieure 71—J.
1504, juil. 13...|Szlapka. . |Hoare ... ... Epures des résistances... 74—BB.
1804, juil. 13.../Szlapka. . .|Cooper. .. ..|Variations avec charges ... ‘24—00-
*1904,  juil. 21.|Hoare ... ... Cooper. .. ..[Tnspectewr & Phoenixville.. 70—Q.
#1904, juil. 28.’Sz]apka. .|Cooper. .. ..|Semelle inférieure . LK
1804, aofit l...|Deans ... ... Morris. ..|Scin spécial relatif & I’mspectlon ....... 70—R
*1904, aott 6...|Cooper. .. .. Selapla. .|Epreuves. e e e |72—D.
1904, aotit 9...|Szlapka. . .|Cooper. ..|Section de pl“CﬁS . 74—DD
1904, aott 19..Deans ... ... Hoare ... ... Chantier, deépdt, &e.. ... ... ... ... [4—FE.
1904, sept. 5...|Deans ... ... Milliken . ..|Chantier de la Chaudiere ... ... ... ... |74—CG
1604, sept. 6...'Sziapka. [Ceoper. .. ..|Grue de montage {74—HH
1904, sept. 7...|Deans ... ... Milliken . ..|Arrivée de Birks I74—11.
1504, sept. 8...|Deans ... ... Hoare ... ...|Devis ... 17413
1804, sept. 12..!Szlapka. Hoare ... ... Caleuls du bras d’ ‘ulclacre T4—KK
1904, sept. 14.. Hoare ... ... Sziapka. . Formules des efforts 80T,
1904, sept. 19..|Deans ... ... Hoare ... ... Formules des efforts 174—LL
1904, sept. 19..|Hoare ... ... Deans ... ... Membrures inférieures, pmneau 2 bras
d’ancrage ... .. }BO_U
1904, oct. 8....|Deans ... ... Hoare ... ... Approbation du gouvemement >74—NN
*1904, oct. 17..|Suzlapka. Cooper -.|Efforts des latérales supérieures ... L T1—T.
*1904, t’lec. 2..|Edwards . |Uooper. .. ..Erreurs d’atelier. e e e .‘7 —M.
3904, deg}. 3....|Deans ... ... Hoare ... .. Devis imprimés ... .o o0 sov ses 07400,
*1904, ('iec. 12..|Edwavds . |Cooper. .. ..|Poids, bras d’ ancrage R .. |T1—N,
1905, janv. 19 Edwards . |Cooper. .. ..|Epteuves des barres a oells ...|71—0.
1905, janv. 26.Cooper. .. ..|[P. B Cu...|Epreuves des barres-i-oeils. .. 180--A.
1905, Jganv. 28|Ceoper. .. ..[Rdwards . .|Barres i oeils ... .. JT3—F.
1805, janv. 28 Cooper. .. ..[P. B. Co....JEpreuves des barres a- oells ..80—B.
1805, jJamv., 3L| T .. | e el . Memorandum, entrevue avec M. Coopel 74—RR.
1905, janv. 3l.iDeans ... ... Cooper. --|Barres-oeillets .| T4—R.R.
1903' fév. 2. .. ...|Memorandum, entrevue avec Cooper.. . |74—S8S.
1905, tév. 15./Cuoper. .. .. Edwards . .|Barres-oeillets o TG,
*1905, fév. 22..|Deans ... ... Morris. .. ..|Epreuves des ba,lres oelllets e v |T4—TT.
*1905, mars 8..|Hoare ... ... Coopel. .. ..|Inspection S o o
*1905, mars 1L.|gdwards . .|Cooper. .. ..|Pesage ... ] T—Q.
71905, mars 25.\Deans ... ... Cooper. .. ..|Concernant McLure. . ... |[T1—R.
*1905; m&?S 1. Hoare ... ... CO()pbl. . ..|Concernant AMecLure. . 718,
1905, mai 18..|Hoave ... ... Edwards . .[Laminage du métal ... . ,71 —T.
1905, mai 18...| .. .. . |Rdwards . . Lammage du métal tait d’avance. .180--V.
1905, Juin 15... foare ... ... Q. B. Co ...|Calenls ... ... vee eee eas [ 80—W.
1805, juil. 7.. Hoare ... ... JCooper . Concernant cheque |71—~U
*Du livre de copies de lettres de M Cooper.
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Destina- No de 3
Date Auteur ) Sujet .
taire pisce
1905, juil. 8....[Deans ... ... Hudson .. |Avarie & membrure ... ... ... ... ... T6—A.
*1005, "juil. 11.|8zlapka. . |Cooper. .. |Diagramme des efforts ... ... ... ...[71—V.
*1905, juil. 12.|Deans ... ... Cooper. .. [(Sections de membrures 9. ... ... ...|7T1—W.
1905, juil. 13..|Hoare ... ... Deans ... ... Membrure A 9-L. ... ... ... ... ...81—1.
16805, juil. 14..|E. W. Hud-
son ... ...Q. B. Co ...Réfection de membrure A 9-L. ... ...|81—J.
*1905, juil. 17.| Hoare . . .|Cooper. .. ..|Plaques de cuirasse, &c. ... J|T1—X.
1905, juil. 21...|Deans ... ... Hoare ... ... Assemblage des corniéres, membrure ... 81— K.
1905, juil. 21...|Deans ... ... Hudson .. |Membrures 7, 8 et 9. ... ... ... .../76—C.
1905, juil. 21...|Deans ... ... Hoare ... ... Assemblage des corniéres.. ... ... ...76.-B.
1905, juil. 22...|Cooper. .. ..|Deans ... ... Inspection ... .. cee eee e ...|BOC.
#1905, juil. 28.|Deans ...|Coeper. .. ..[Inspection de chantlel e e e | TI—W,
*1905, aoit 11. Szrlapku,‘1 . |Cooper. ., ..|Barres-oeillets, &c B i B/
#1905, aoht 12.|3zlapka. . |Cooper. .. ..|Dessins. ... R £ S
#1905, aoht 16.|Deans ... ... Cooper. .. ..|Inspection, &e. ... L n—aA.
1905, aott 18..|P. B. Co....Milliken . ..[Platines de renfort ... ... ... ... ... 76—H.
1905, aolt 19..Deans ... ... Parent .. ..|Raccordement avec le chantier.. ... ...|7€—L
*1905, aoiit 21.Hoare ... ... Cooper. .. ..|Concernant M. McLure ... ... ... ...|71--BB.
1905, aoiit 30..|Skoemaker.. |P. B. Co....|Birks et McLure sur 'ouvrage ... ...|81—L.
1805, oct. 24...|Hoare ... ... Deans ... ... Rivetage ... ... ... .cv ovv aev ...|T6—J.
1905, oct. 25...\Deans ...-...|Hoare ... ... Rivetage ... ... ... ... ... ... ... |76—].
1905, oct. 25...|Deans ... ... Hoare ... ... Rivetage ... .. B S
1805, nov. 22..|Milliken . ..|Deans ... ... Cléture de la campagne cee eee eee L. 16—L.
1905, noev. 24..|Deans ... ...|Parent .. ..|Abords du mord ... ... ... ... ... ...[76--N.
1905, déc. 26...|Deans ... ... Hoare ... ... Viadue, &c. ... .v. vt vit ven va. .. JT6-P
*1906, fév. 1...|Szlapka. . |Cooper. .. ..[Contre-fiches. ... ... ... ... ... .../[T2—A.
*1906, fév. 10.|Hoare ... ... Cooper. .. ..|Poids, évaluation ... ... ... ... ...i79—B.
1906, fév. 10...|Hoare,... ... D. Reeves |Matériel .. e e e e e . |76—S.
*1906, fév. 17..|Szlapka. . |Cooper. .. ...Membrure 8- R, ... T e
1906, fév. 17...[Szlapka. . |Cooper. .. ..[Erreur dans membrure ... ... ... ...|76—T.
®1906, fév. 19../Cooper. .. |[Szlapka. . .|Plate-bande 8-R. &c... ... ... ... ...|73—E.
1906, fév. 19...,Cooper. .. ..[Szlapka. . .|Erreurs dans membrures.. ... ... ...|80—D.
*1906. fév. 26...Edwards . .|Tooper. .. ..|Barres-ceillets, &c. ... ... ... ... ...]72—D.
1906, mars 25..'Hoare ... ... D. Reeves .'Poids du metal... ... ces L |T6UL
1906, avril 14..|Deans ... ... Farent .. .. lApprobatxon de la convention ... ...|75—K
1906, avril 28..!Deans ... ... Parent .. .|Viaduc ... ... ... ... ... ... ... ... 76—V,
1906, mai 9....|Deans ... ... Hoare ... ... Peinture ... R V(=
1906, juin I....Deans ... ... Milliken . ..|Plate-forme de travail ... ... e | T6—W.
*1906, juin 2..Edwards . .[Cooper. .. ..|Voyage & Boston ... ... ... ... ...|72—E.
1906, juin 8....|Deans ... ... Millien . ..|Rivetage, &c. . B L .
1906, juin 8....|Deans ... ... Milliken . . [Témoins hmallle (driHings) ete. ... ...|76—X.
1906, juil. 3....Deans ... ... Hoare ... ... Peinture ... .. JT7—A.
1906, juil. 9....|Deans ... ... Hoare ... ... Marche des travaux et grues "de monta- 7B
ge .|77—B.
1906, juil. 9....Hoare ... ... Deans ... ... Avenir du pont, voies ‘ferrées terminales,
finances, &e. ... ... ... ... ... ... |80—X.
1906, aoit 9....|Hoare ... ... Milliken . ..|Peinture ... . B |- S
1906, aott 20..|Deans ... ... Milliken . ..|Corrections de chanuer VTR ¥ o/ £ OX
1906, aoft 22...|Deans ... ... Mulliken . .. Montants d’acier ... . |77-D.
1906, actt 23..[Deans ... ... Hoare ... ... Viaduc du C. P. R., evaluatxons men-
suelles. ... ... . C e .. LNTT-E.
1906, aofit 23..|Szlapka. . .|Cooper. .. ..|[Grues de montage ... ... ... ... ... [TT1—F.
1906, aolt 29..|Deans ... ... Hoare ... ... Viaduc de Cap Rouge ... . s TG
*1906, sept. 15.|Deans ... ... Cooper. .. ..|Epure des résistances modifiée. ... ...|72—F.
1906, sept. 20..,Deans ... ...[Milliken . ..[Blocs du bras d’ancrage ... ... ... ...|TT—H.
1906, sept. 21..|Deans ... ... Milliken . ..|Pose des boulons aux joints e e 77—L
1906, sept 29..|Deans ... ... Millikert . ..|Coims, échafauds. ... ... ... ... ... 77T
1906, oct. 3..... Milliken . .|Deans ... ...|Coins, échafands. ... ... ... ... ...|77-&.
1906, oct. 4..... Milliken . ..[P. B. Co.... Plaqms de support. ... ... ... ... ... 77—L.
1906, oct. 6....|Deans ... ... Milliken . ..[“U. P.—3" et oroupement. cee ee. L JTT--NL
1906, oct. 4..... P. B. Co... [Milliken . ..[Plaques de support ... B i IR
1906, oct. 8...Deans ... .. Milliken . .|Relations avec M. McLure ... ... ...|77—N.
*1606, oct. 16../8zlapka. . .'Cooper. .. ../Montant de rive ... ... ... ... ...|72—G.

*Du livre de copies de lettres de M. Cooper.
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1906, oct. 16...[P. B. Co....|Milliken . ..|Echafaudages ... |\ 717—0.
1906, oct. 19...|Venmser .. ..|P. B. Co...|Rapport sur I'avancement des travaux. |82 —A.
1806, oct. 20...|Hoare ... ... Deans ... ... Enlévement des échafauds sans avis ...|80—Z.
1906, oct. 22. .|Deans ...... McLure, . .|Renseignements fournis ... |TT—P.
1906, nov. 7....Deans ... ... Yenser .. ..|Avancement des travaux.. W |TT—R.
1906, nov. 7....Deans ... ... Yenser ..|Echafauds ... <o TT—R.
1906, nov. B....|Yenser .. .|P. B. Cn...|Echafauds ... < | TT—S.
1906, nov. 8....|P. B. Co....|Yenser ..|Echafauds ... ...|TT—S.
1906, nov. 4....|Deans ... ... Hoare. .. ..|Visite a Phoemhvﬂle 74—V
1806, nov. 12..|Yenser .JP. B. Co....|Vent ... 77.—T.
1906, nov. 14...... .. . Declamtlon de Deans et Mllhken, rela—
tivement & entrevue avec Hoare ...|77—U.
*1906, nov. 16.|Sziapka Cooper. .. ..|Dessins d’atelier ... cee ev. ..l|T2—H.
*1906, nov. 26.|Edwards Cooper. .. ..Erreur dans trou de cheville ... ... ... 72—1.
1906, nov. 26..|Milliken . ..|Deans ... ... Travaux de la saison. | TT--WL
1906, déc. 27..[Szlapka. .|Cooper. .. ..|Transmission des dessins. .. J|TT—Y.
1807, janv. 18./Deans ... ...|Hoare. ..|Cotit de mise en dépdt. ... ... ... 78—A.
*1907 fév. 13..|Szlapka. .|Cooper _|Epure des résistances, trav. susp. 72—J.
1907, mars 6...|Deans ... ... Hoare ... ... Pesanteur du pont. .. .|78—B.
1907, mars 18..(Deans ..|Hoare ... ... Dernier dessin 76—D.
1907, mars 18..|Deans ... ... Couper. .. ..[Dernier dessin .|78--C
1907, mars 19..|Deans ... ... Hoare ... .. Mise en marche des travaux, &c ...|T8—E.
1907, mars 20.|Hoare ..|Deans ... .. Parachévement du travail de bureau ...!81—A.
*1907, mars 21.|Wright ..|Szlapka. .|Rivets dans Vime centrale 72—K.
1907, avril 3...|Deans ..|Norris .. .../|Avarie 3 membrure ... T78—F.
*1907, avril 6..|Edwards .|Coover .. .|Montant, section. .. e e 73—1.
1907, avril 20..|Deans ... ... Milliken. . ..|Mise en marche des travaux ... .| 718—G
1907, avril 30..|Deans ... ... McLure .. .|Réponse a lettre d’avril 28. 78-—-1.
1907, mai 4....|Deans ... ... Milliken . ..|Rivetage de chantier 78—J.
1907, mai 7....|Szlapka .|Cooper. .. ..|Renvoi des dessins ... 72—L.
1907, mai 9..... Deans ..|Hoare. .. . |Impressions pour a.pprobatxon ; 78-—-K.
1907, mai 20...Deans ... ... McLure. . .|Instructions pour rweta,ge -178—L.
1907, mai 20.../Hcare. --|Deans ... ...[Plans pour dept. . . 718—M
1907, mai 21...|Hoare. ..|Deans ... ... Plaintes des ingénieurs a Ottawa ... ... 81—B.
*1907, mai 21..|Deans ... ... Cooper .. .|Dessins ... . e T M.
1907, mai 24...|Deans ... ...|Hoare. ..|Svalustions, approbatlon des plans, &c.|78—0.
1907, mai 27..|Hoare .!Deans ... ...|Retard dans la transmission des plans
pour approbatlon . .. |B1—C
1907, mai 31...Deans ... ...|Milliken . ../Peinture Coee -|78—P
1007, mai 31...|Hoare. - {Pavent ..|Abord du nord ... -|718—Q
1907, juin 14..|Deans ... ... Deans ... ... Paiements échus ... .. ... 81—
1807, juin 15...[Deans ... ... Yenser . |Affaissement des laterales mferxeures |78—S
1807, juil. 3....[Deans ... ...|Parent .. ..|Abords du nord ... C e e e 8-V
1207, juil. §....|Deans ... ...[Milliken . ..[Abords du mord ... ... ... ... ... ... 78—W
1907, juil. 12..|Deans ... ... Yenser .|Pose des chevilles, deﬂex, “bras cantlle'
ver, &ec. .. .. ... 78—Y.
1907, juil. 24...Deans ... ...|Venser ..|Charge vive et devxs ............... |79—A.
1907, juil. 26...|Deans ... ... Yenser .. .. Trous défectusux ces . . TR,
1807, juil. 26...|Yenser .IP. B. Co...|Rapport sur travaux ... . ... |82—B.
1207, aoat 6....|Birks.. 4|P. B Co..|Assemblage entre membrures 7-L et| -
8L. ... ... .. e o -81--D.
1807, aolt 8...Deans ... ...Parent .. ..Mise en dépbt ... ... ... L 79—C.
1907, aofit 8...P. B. Co....|Milliken . .. Asgcen]blage de 7 et 8 ... L |T9—E.
1907, aott 8...|Cooper. .. ..[P. B. Co....|Assemblage de 7 et 8 ... |79—F.
1907, aofit 9...Deans ... ...|Cooper. .. ..|Joint de membrure ... o e—G.
1907, aott 9...|Deans ... ...|Milliken . ..|T.ettre o-enprale . FROUR v (¢ N § I
*1907, aofit 9../Cooper. .. ..Deans ... ... Réfection de plate- bande ... ... ... .. 79T,
1807, aoiit 10..Deans ... ... Coaper. .. ..|Assemblage de 7 et 8 . |79—1.
1807, aott 12..Deans ... ...Cocper. .. .. Assemblaée de 7 et 8 o 19-—7.
*1907, aotit 13.:Cooper. .. ..|McLure. .Pi dans 7 8-L. ... ... ... T3,
1807, aott 14..|Deans ... ... Yenser . . . |Assemblage de 7 et 8 ... . T—K.
1967, aolit 14..[Deans ... ...\Cooper. .. ..|Assemblage de 7 et 8 L 7T9—L.

*Du livre de copies de lettres de

M. Cooper.
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1607, aolit 16..|Deans ... ... 'Yenser . . . |Bivetage des diagonales ... ... ... ... 79—l
1907, aoft 16..Birks.. .. ..[P. B. Co....|Assemblage de 7-Li et 8L. ... ... ...'81—E.
1907, aoht 20.../Deans ... ... Cooper. .. ..|Assemblage de 7 et 8 ... ... ... ...[79--N.
*1907, aofit 2l..|Cooper. .. ..|Deans ... ... Pli 7-8L ... . B e P
1907, aott 23..\Deans ... ... Cooper. .. .. Assemblave de 7et 8 ... ... .. ...|19—0.
1907, aolt 24..|Yenser .. .,[P. B. Co....|Rapport sur travaux ... ve ees .82 -D
1907, aoft 24..Yemser .. ..|P. B. Co....|Relevé quotidien de Veffectif ... ... ... 821
1907, aolt 24..|Deans ... ... Nerris .. ....|Matériaux pour la rive nord. ... ... ...|"3—P.
1907, aolGt 24..|Yenser .. ..|P. B. Co....|Rapport sur travaux ... ..'82—C.
———————— |Yenser .. ..|P. B. Co....|Poids sur bras de console ehtreme,v 24|
. aolit 1907, ... . ‘82———L.
1907, aofit 26..|Deans .. ...[Yenser .. . |Chiffres de buredu et de chantler .|79--Q.
*1907, aolt 26..|Cooper. .. ..|Deans .. ..|Nervures plides ... Cee e e el T3—M.
1907, aott 27...|Deans ... ... Cooper. .. ..|Assemblage de 7 et 8 ’79——1{.
1807, aodt 27...\Birks.. .. ..|P. B. Co.... Membrures 9-L bras d’ ancrage ‘et 8 et 9
. bras cantllever ... .. 81T
1907, aofit 28..|Hcare. .. ..[P. B. Co....|Visite de McLure relatlvement a mem—J
brure. ... e ‘IQ—S.
1907, aodt 28.Birks. .. .[P. B. Co...|Plate-bande 9 AA. B1-—G.
1907, aoit 29..|Deans ... ... Hoare. .. ..|Plates-bandes dans lemt de leur depart‘
) de Phoenixville ... .. -|79—T.
1907, aott 29..|Cooper. .. ..[P. B. Co....|N’ajoutez plus de p01ds S Lte—.
1907, aolt 29..|Yenser .. ..P. B. Co....|Rapport sur travaux.. . 82—G.
1907, aott 29..Birks ... ...[P. B. Co...|Membrure 9 AA ... dl —H.
1907, aodt 29..|Yenser .. ..[P. B. Co....|Poids sur bout dn bras ue mnt qout 29 Bz Y.
1907, aofit 29..|% enser .. ..[P. B. Co... |Relevé quotidien de Ueffectif ... ... ...
1907, aoht. 29..|Yenser [P, B. Co... |Rapport sm tavaux . ... ... ... .. ;Bd—H
1907, aolt 30..|We 1tm;;ht .[P. B. Co... |Rapport sar écroulement ... ... ... ... \TQ»Z.
*1907, aofGt 31.|Berger ..\Hoare. .. ..Membvure 7-8 L... ... ... ... ... 13 —N.
*1907, sept. 2.[Cooper. .. ..[Hoare . . . |Lettre. de svmpathle .. 76-~0.
1907, sept. 14..|P. B. Co.....F. T. Dav1s Conservation des 1mpressx0ns sur fond\
bleu... ... cr eee aee eee .. 73—BB.
1907, sept. 16.|Connard . .|Deans ... ... Devis pumltns, &e. L. 79._DD
1807, sept. 16.|Deans ... ... Ccnnard . .|Demande d’impression du plan genelal !(9——(J(.‘
1907, sept. 26.|Hoare ... ...|Szlapka. . |Calculs et efforts.. ... e w81-—’\1

1907, sept. 26.|Hoare .. ..|Szlapka. . |Calculs des efforts revisés ... . T9=GG,
£907, sept. 27..|P. B. Co....\Hoare .. ...[Impressions sur fond bleu des caleuls. . \79—HH.
1807, oct. 4...|Berger .. .. Schreider ...|Pressions du vent. ... ... ... ... (| 13—P

*Du livre de copies de lettres de M. Cooper.
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PIECE No 70a.

(En-téte de la Phoenix Bridge Company.)
Puaerixvirie (Pr), 20 janvier 1902.

M. Taropore CoOPER,
Ingénieur-consultant, New-York, (N. Y.)

Cuer M. Coorer.—J’accuse réception de votre lettre du 18 janvier relati-
vement 3 la question des renseignements donnés au public au sujet du pont
de Québec. Peu aprés notre derniére entrevue & cet égard, j’ai discuté la
question avec M. Hoare, et il m’a déclaré qu’a son avis, il serait convenable
d’ajourner toute publicité & cet égard. Nous comptons qu’au cours de mars ou
avril, il sera pris une décision définitive et catégorique & 1’égard de la struc-
ture principale, et en attendant que cette décision soit prise et que toutes ces
questions soient réglées d’une maniére définitive, il conviendrait, & mon avis,
de ne pas donner de renseignements au public, et M. Hoare semble aussi se
ranger & cet avis, On nous a adressé des demandes si pressantes & cet égard
gue nous avons promis de donner en méme temps & tous les périodiques consa-
crés au génie civil les renseignements demandés. Je ne suis pas retourné a
New-York depuis 1’asgsemblée annuelle, mais je passerai par votre bureiu a
mon prochain voyage & New-York.

Avec mes meilleures amitiés,
JOTIN STERLING DIANS,
Ingénieur en chef.

PIECE No 70b. .

{En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
(Confidentielle)
Quesre, 12 avril 1902.

Cuer M. CooPEr.—J’al passé par votre bureau, jeudi aprés-midi, & mon
retour de Phoenixville. Vous aviez réintégré votre domicile depuis une demi-
heure. Comme je n’avais en perspective aucune affaire & laquelle je pisse
consacrer une autre journée, je quittal ce soir-1a méme New-York, pour retour-
ver chez moi. M. Parent est venu 2 New-York mais il est reparti le méme
jour avec sa famille. ILes nouvelles qu'il nous a apportées relativement 2
Pavancement des travaux pour 'avenir sont peu rassurantes. et il est possible
¢ue nous subissions quelque échec momentané. Il ne faut pas songer & faire
de démarches cette année en vue de nouveaux ouvrages, 4 cause de 1’arriéré
dans les palements. Nous avons & peine assez de fonds pour exécuter les tra-
vaux de la présente campagne, et cela encore grice & 'aide que nous accorde
M. Davis en acceptant le serip. J'ai dit & M. Davis de prendre le temps con-
venable pour faire I’étude de ses plans, vu que d’ici & quelque temps, il ne
serait pas donné d’ordres. Je lui ai dit que cela ne se ferait guére que vers la fin
de "année, tout étant subordonné au succes du projet de la téte de ligne. Ce que
je viens de vous dire est confidentiel. 8i je vous avais rencontré de nouveau,
je vous aurais fait connaitre le projet dont I’exéeution a été ajournée. J’ai vu
une barre de 156"x 27, qui, & I'épreuve s'est rompue dans le corps, la limite
d’élasticité de 29,000 livres et la charge de rupture 56,000 livres, étant la der-
niére épreuve dont le résultat a été satisfaisant. XEn toute hate.

Bien & vous,
T.-A. HOARE,
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PIECE No 70c.

(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
(Personnelle)

Quesec, 5 juin 1902,

Cuer M. Coorer,—Je tiens & vous écrire quelques mots 3 la héte avant
de remonter le fleuve, pour vous remercier de votre lettre du 2 du courant et
de son contenu. J’étais sur le point de vous écrire quand le ecourrier m’est
parvenu avec votre lettre ; mais il est survenu quelque autre affaire qui m’a
empéché de le faire. M. Davis pousse activement ses travaux. Le deuxitme
calsson est & I’emplacement, mais pas encore parfaitement en position. Nous
le chargeons de béton et nous nivelons le fond, & basse marée, sous la pression
de Vair. Il est possible que le travail soit interrompu, cet automne, vu que
notre programme n’a pas abouti, J’espeére toutefois que 1'hiver prochain,
nous le reprendrons & temps pour effectuer les arrangements voulus en vue de
Ia prochaine campagne. Jusqu’a ce moment, il est fort possible que les travaux
solent suspendus, faute d’argent. Tous les fonds qu’il a été possible de réunir
ont été transférés & M. Davis qui n'en veut fournir qu’une fraction. 1l est
obligé de porter une partie du fardeau sur ses épaules. Quand votre mémoire
nous sera transmis, je ticherai de m’adresser 4 la méme source, afin de me
procurer des fonds & aussi bref délai que possible, pourvu que vous veuillez
bien temporiser un peu sur les entrefaites. Les fonds actuellement disponi-
bles seront absorbés ici en quelques mois ou & peu pres, pour les besoins locaux.
S’1l survient quelque chose d’importance, je vous en informerai.

Bien & vous, .
: E.-A. HOARE,
x Quelque.

PIECE No 70d.
Quesec, Que., octobre 3 1903,

(Dépéche.)

M. Turopore CoorEr,
45, Broadway, New-York (N.Y.j.

Pourriez-vous étre ici jeudi prochain pour rencontrer M. Schreiber. Les
préparations pour l'hiver demandent une décision pour la profondeur défini-
five, pas plus tard que ce jour-la.

E.-A. HOARE,

PIECE No 70e.

(En-téte de la Phoenix Bridge Company.)
Pue~ixviuie (P’r), 28 mai 1903,
M. Tuaropore CoOPER,
Iogénieur-consultant,
Compagnie du Pont de Québec,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Crer Monsieur,—Nous avons été forts peinés d’apprendre par la lettre
de M. Berger du 25 mai, que vous souffriez d’une attaque de grippe et nous
L8pérons que vous avez déja réussi & vous en débarrasser. M. Szlapka a soi-
gneusement étudié le projet de modification des devis, relativement aux char-




PIECES 539
FARLEMENTAIRE No 154, A.D. 1908

ges et aux efforts imposés au pont de Québec et nous vous renvoyons avec 1la
présente cet avant-projet avee plusieurs notes & ’encre rouge que vous ajoute-
rez, eroyons-nous, aux devis comme cadrant bien avec ’entente primitive.

Nous suggérons en outre, que la derniére clause sous la rubrique ‘‘Aug-
mentations futures de charge vive de chemin de fer’”’ vienne immédiatement
aprés les clauses relatives 3 la charge mobile et avant celle se rattachant & la
pression du vent. (wind clause.)

Comme vous vous en rendrez sans doute parfaitement compte, il vous
faudra expliquer & M. Hoare comment le poids mobile proposé dans ces devis
sera susceptible de recevoir tout supplément ou accroissement possible sans im-
poser d’efforts excessifs aux matériaux. Je sais personnellement gque M.
Hoare et ses amis sont convaincus que dans le projet d’étude du pont, il faut
prévoir une charge bien supérieure a celle caleulée primitivement. J’ai pensé
gu’aprés le deuxieme alinéa dans la clause relative au poids mobile il convien-
drait d’ajouter ce qui suit : ‘““Cette charge équivalant & la Lccomotive E-40
suivie d’un train chargé de 4,000 livres par pied linéaire sur une des voies, et
TLocomotive E-40 suivie d’un train chargé de 2,000 livres, par pied linéaire sur
I'autre voie”’. (’est 13 tout simplement un avis que nous ouvrons, afin que
ceux qui étudieront ces devis puissent avoir sous les yeux la preuve qu’on a
exactement calculé et prévu les lourdes charges que le pont devrait porter.

Nous observons que vous avez oublié d’ajouter que 'exécution du travail
et les matériaux devront satisfaire aux “devis de Cooper’”. Veunillez ajouter
cette clause.

fachant qu’au Canada on désire vivement voir cette question réglée, nous
cornptons que vous transmettrez immédiatement & M. Hoare cette refonte des
devis. Veuillez, s’il vous plait, nous en transmettre un exemplaire.

Bien & vous,

JOHN STERLING DEANS,.

Ingénieur en chef.

PIECE No 70f.
{En-téte de la Phoenix Bridge Co.)

Paenixvitte (Pe), 20 mai 1903,
M. TatovorE CoOPER,

Ingénieur-consultant,
New-York (N.Y.).

Cuer Monsteur,—Nous vous renvoyons sous ce pli a titre d’objet recom-
mandé, votre projet de devis relativement aux charges (loads) et aux unités
d’efforts (unit stresses) travée principale, pont de Québec. Je désire formuler
au sujet de ces devis les observations que voici *

1° Je compte qu’une seule locomotive E-40 sera employée sur chaque voie
ferrée.

20 Je constate que la charge projetée de 48,000 livres sur deux essieux
espacés de 10 pieds d’axe en axe sur les longrines de trolley (trolley stringers)
produit au centre un moment fléchissant (bending moment) supérieur a la
charge de 40,000 livres sur deux essieux espacés de 7 pieds d’axe en axe, figu-
rant au projet primitif.

3° TLiocomotive E-33 dont ’emploi est prescrit sur chaque voie ferrée pour
les membrures et les grandes diagonales, travée suspendue,est I’équivalant de
4,200 livres par pied linéaire sur une seule voie et de presque 2,000 livres par
pied linéaire sur la deuxidme voie.
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4e J’ai essayé la formule proposée pour les grandes membrures et constate
que, dans chaque circonstance, il sera réalisé une légére économie de matériaux
et que les unités d’efforts (unit stresses) atteignent environ les sept-dixiémes
de la limite d’élasticité pour les efforts développés par la charge vive (live
load) et la charge permanente (dead load).

5° Page 2 de nos devis, il faudralt ajouter la méme remarque qu’a la page
3, écrite par vous au crayon et que j’al marquée d’un astérisque en rouge.

6° J’ai examiné les valeurs des unités de résistance tolérées pour les ren-
versements d’efforts et je constate qu’il s’est glissé quelques légéres erreurs,
ainsi que je l’ail indiqué par un renvoi en rouge.

Apres que vous aurez récerit ces devis et que P’impression en sera terminée,
je serais bien aise d’avoir encore une fois ’occasion de les exammer avant leur
transmission au Canada pour adoption. ,

P.S.—J’al gardé un exemplaire de vos documents.
A vous respectueusement,
PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SzLapPra.

PIECE No 70g

(Iin-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

Poexixvirie (Pr), 23 mai 1903.
M. Turovort Coorrr, 1.C.
45, Broadway, New-York (N.Y)),

Mo~n curr Monsieuvr CooPEr,—dJe suis revenu d’Ottawa hier et vous
serez bien aise d’apprendre que tout porte A croire que le programme récem-
ment tracé par M. Parent dans votre bureau se réalisera.

Les fonctionnaires d’Ottawa m’ont demandé de vous exhorter a faire toute
la, diligence possible en mettant la derniére main aux devis, et & les transmet-
tre sans retard & M. Hoare. Il y a urgence pour eux de prendre une initiative
immédiate. Veuillez bien éerire & M. Hoare et lui indiquer la date & laquelle
il peut recevoir cople des devis modifiés.

A mon prochain voyage & New-York, qui_indubitablement aura liea dans
nquelques jours, je vous donnerai de plus amples détails.

JOHN STERLING DEANS,

Ingénicur en chef.

PIECE No 70h

(En-téte de la Phoenix Bridge Co.)

Pre~xixviree (Pr), 4 juin 1903,
M. Taro. Cocivg, 1. C.,
Ingénieur-consultant,

35, Broadway, New-York (N.Y.).

Cher Monsieur,—J’accuse réception de votre lettre du 3 ]um contenant
Vexemplaire des devis du pont de Québec que vous avez transmis & M. Hoare,
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le 2 juin. Je vous remercie de m’avoir envoyé cet esemplaire et j'espere que
nous apprendrons bientdt que le gouvernement a approuvé ces devis.
Dans Pespoir que vous vous étes parfaitement remis de votre récente atta-
que de grippe,,
Je demeure,
Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,

PIECE No 70i

(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

(Personnelle)
Quesec, ler juillet 1903,

Curr Monsievr,—Ci-inclus vous trouverez copie d’une lettre approuvée
et signée par M. Parent, et que j’al remise hier méme & M. Fitzpatrick notre
représentant & Ottawa. Nous ['avons montrée & M. Schreiber qui ’a approu-
vée et nous avons demandé a M. Fitzpatrick d’obtenir du ministre des Chemins
de fer et des Canaux de donner son acquiescement aux propositions qu’elle
contient. Cette partie du programme, je D'espere, se terminera ceite semaine.
(Juant & votre devis, comme ¢’est un jour de féte aujourd’hui, il m’a été impos-
sible d’en faire I’examen avec M. S., vu que Douglas est absent pour quelques
jours et que M. 8., désirait le voir & cet égard, avant de s’engager. Il m’a
dit toutefois que je pouvais compter recevoir le lendemain ou le surlendemain,
une lettre devant probablement contenir les questions que vous auriez a éluci-
der. M. 8. me dit qu’il irait vous voir, s’il n’était pas si absorbé par le tra-
vail des comités auxquels il prend part. L’embarras, je crois, s’'il en surgit,
viendra de la méthode adoptée pour les charges et les efforts & imposer au métal
jusgu'aux ¥ de sa limite d’élasticité, ce qui exigera peut-étre des éclaircisse-
ments directs. Je ne crois pas que la question financiére se solutionne aussi
facilement qu’on le suppose dans ce milieu. Le gouvernement n’a pas encore
pris de décision au sujet de I'octroi d’une garantie quelconque, mais d’aprés
les Tenseignements que j'ai puisés a diverses sources, cette garantie ne cou-
vrira pas toute la somme dont la compagnie a besoin. En pareille circons-
tance, nous ne tenons pas & nous grever de dépenses trop onéreuses. Fin méme
temps, Putilité future et la stabilité du pont pour tout le trafic possible ne doi-
vent pas étre sacrifies & une situation financiére de nature temporaire. Par
conséquent, si vos devis ont conquis ’approbation des personnes ci-haut men-
lionnées, je vous suggérerais d’adhérer fermement & vos propositions et de
réfuter la critique par une discussion comme celle que nous avons eue & votre
bureau, 1'autre jour. 1l serait peut-étre utile de convainere M. S., que lors-
gu'on préparera les diagrammes des efforts (strain diagrams), vous trouverez
heut-8tre nécessaire de faire des augmentations 14 ot des conditions spéeiales
f’exigent et que le devis actuel, bien interprété, prévoit des résultats maxima ;
qu’il vous faut une grande latitude pour élaborer des détails satisfaisants, et
que vous n’entendez pas que votre initiative soit génée par des conditions arbi-
traires, qui atténueraient 1’utilité de vos services, & titre d’ingénieur-consul-
tant. Je lui ai parlé en ce sens, dans Vespoir que mes observations produi-
raient leur effet, avant le retour de Douglas. Ce matin, j’al trouvé & mon
hureau une dépéche de Phoenixville, faisant valoir la nécessité d’une entente,
va que les travaux étaient suspendus et que la compagnie se trouvait dans
impuissance de pousser les travaux, comme Deans l'avait promis au pre-

X ‘
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mier ministre quand il est venu ici, il v a six semaines. Sur les entrefaites,
ne pourrait-elle pas s’occuper de certains préparatifs car, parait-il, il s’écoulera
bien une semaine avant que nous terminions cette besogne. Veuillez excuser
cette lettre écrite & la hite et que je veux terminer avant le départ du courrier.

E.-A. HOARE,

PIECE No 70j.

(Tn-téte de lu Compagnie du Pont de Québec.)
QuesEc, 29 Juin 1903.
A Thon. Craries FIrzrAaTRICK,

Ministre de la Justice, Ottawa.

Curr Monsieur Frrzearrick, — M. Hoare est allé & New-York econférer
avee M. Cooper, 1'ingénieur-consultant de 1a Compagnie du Pont de Québec,
et U'ingénieur en chef de la ““Phoenix Bridge Company’’ pour déecider certaines
questions qui influeront sur 'avancement des travaux exéeutés au pont. A
cet égard, la préparation des dessins généraux et de ceux qu’il faut tracer pour
les ateliers & Phoenixville, est une tiche herculienne, nécessitant la surveil-
lance exercée par des experts et Pemploi d'un nombreux personnel de dessina-
teurs pendant plusieurs mois, avant que les détails puissent étre élaborés et
transmis aux ateliers. Il est absolument néecessaire que la transmission des
dessins d’exécution (workiug drawings) aux ateliers puisse s’effectuer sans
ancune interruption, vu que le moindre retard aboutirait infailliblement a
vetarder 1o campagne de montage. Si on suit la fillitve ordinaire gui consiste
4 soumettre les plans au ministére des Chemins de fer et des Canaux, procé-
dure convenable dans les cas ordinaires, il se produira infailliblement des
relards, et afin d’éviter pareille éventualité, je vous demande instamment
d’adopter les mesures voulues pour que tous les devis et les dessins signés par
M. Théodore Cooper soient aceeptés par le gouvernement. M. Schreiber, je
crois, serait bien aise qu’on adoptat pareille mesure qui aboutirait & la simpli-
fication de la besogne et & faire assumer la responsabilité par un ingénieur de
ponts aussi expérimenté que M. Cooper qui a été spécialement engagé dans ce
but.

Bien 4 vous,
S.-N. PARENT,
Président.

PIECE No 70k

{(Bu-téte du ministére des Cheming de fer et des Canaux.)
" Orrawa, juillet 1903.

Cuer MonsiEUR,—J "ai recu de M. E.-A. Hoare deux mémoires dressés
par vous au sujet des plans de la superstructure du pont de Québec, suggérant
certaines modifications que vous jugez désirables.

Vu que le contrat relatif & ce pont contient un devis bien défini par lequel
je suis lié, i1l m’est impossible, en pareille circonstance, de sanctionner de
déviation quelconque de ce devis.

/
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Cependant, afin de ne pas retarder ’avancement des travaux de fabrica-
tion, je suis fortement convaineu qu’il serait expédient de vous accorder une
certaine latitude dans la confection des plans détaillés, méme jusqu’au point
d’adopter (avec mon propre: awrement les modifications jugées convenables,
et voila pourquoi j’ai demandé qu’on me conférat, par décret en conseil, ’auto-
rité qui me permettrait d’agir en ce sens. Natmellement rien ne saurait se
faire, tant que pareil décret ne sera pas adopté, mais dés que je l’aurai regu,
jo me mettrai immédiatement en communication avee vous.

Bien & vous,

COLLINGWOOD SCHREIBER,
Ingénieur en chef.
M. Turopore COOPER,
Ingénieur-consultant,

35, Broadway, New-York, (N.Y.)

PIECE No 70i

(En-téte de la Phoenix Bridge Co.)

Puexixvires {Pu), 31 juillet 1903,
M. Turoport CooPER,
Ingénieur-consultant,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Cher Monsieur Cooper,—En vous- disant que j’al été surpris du contenu
de votre lettre du 30 juillet, je n'exagére certainement pas. Je m’efiorce
en ce moment de me mettre en communlcatlon avec M. Hoare par ‘telephone
Ln outre, je lui ai adressé une dépéche et je lw ai éerit une lettre ou
b expnme carrément ma facon de penser & cet égard.

Le remede suggéré par M. Schreiber aggraverait la situation pl:hllh\ €,
au lieu de améliorer. Le “décret en couseil’” n’a été adopté qu'en vue
d’effectuer une économie de temps et afin que votre approbation de nos détails
fut définitive et lidt le gouvernement—Ila signature de M. Schreiber n’étant
gu’affaire de forme. Les efforts déployés jusqu’ici pour épargner & la compa-
gnie du Pont de Québec de fortes dépenses sans le moindrement compromettrs
la valeur du pont, ont certainement été ingrats et stériles.

(C’est & bon droit que vous affirmez que tout est en suspens 1ci, en attendant
la solution de cette question, et sans aueun doute la question de pommer un
nouvel ingénieur est chose fort problématique pour le moment.

Je me persuade que si tous deux nous faisions le voyage de Québec, cela
tendrait & débrouiller la situation.

Biea a vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénicur en chef.

PIECE No 70m.

(En-téte de la Phoenix Bridge Co.)
Puexixvitie (Pe), ler aott 1903.
M. Turo Coorer, 1.C.,

Carr MoxsiEUr COOPER,—J al conversé avec M. Hoale au téléphone
hier (le wervice était assez défectueux) ; je lui ai aussi transmis par
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.. téléphone deux longues dépéches et j’al regu sa réponge portant ‘“‘qu’il w:
s'abodcher sur la question avec des gens d’Ottawa et qu’il nous faut marche:
de Yavant, puis ¢’1l survient quelque difficulté, dites & Cooper de m’en infor
mer de suite’””. Je lui ai écrit de nouvesu, le pressant de suspendre entitre
ment ce projet, en lui disant que le seul objectif du décret en conseil est de
vous revétir de I’autorité nécessaire pour régler tous les détails, 'approbation
du gouvernement, étant une simple formalité et qu’on réussirait ainsi & faire
I"économie d'un temps si précieux. Pour mon propre compte, je eroig qu’il
elt été préférable d'utiliser Douglas, comme on le voulait au début, plutét que
de faire exécuter le plan en question ; mais il faut tenir & ce que cette affaire
n’aille pas plus loin.
Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 70n.
(Fn-téte de la Phoenix Bridge Co.)

Presixvicre (Pr), 17 optembre 1903.
M. Trarovore CooPER,
Ingénieur-consultant,
Cooper’s Plaing, Comté Steuben (N.Y.).

Crer Monsieur CoOPER,~—J’ai été bien aise d’apprendre par votre
lettre du 2 septembre qu’il vous avait.6té possible de prendre quelque repos et
j’espere. qu vous bénéficierez grandement du changement. Nous suivrons vos
instruetions, s’il se présente quelque chose d’important pour le pont de Qué-
bec, durant votre absence. )

J’ai été appelé & Québec et & Ottawa par une dépéche de M. Parent, mardi
dernier, afin d’y rencontrer des fonctionnaires de I'Etut, et les convaincre de
la légitimité du prix de notre partie de la structure. M. Davis était présent,
afin de faire la méme déclaration relativement i sa partie de Vouvrage. II
était évident que le gouvernement mettait la dernitre main & ces mesures, en
vrie de saisir le parlement d’un projet de loi consacrant la garantie des obliga-
tions pour le parachévement des travaux. &1 je ne me trompe, cette initiative
sera prise 4 bréve échéance. :

Bien & vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 700

(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
Quzsrc, 5 mai 1904.

C'uer Mownsievr,—M. Johnson et un de mes amis que j’ai chargé d’ins-
pecter certaing travaux % Montréal m’ont recemmandé un M. John Rankin,
actuellement engagéd titre d’inspecteur sur le canal de la Trent, comme un ins-
pecteur d’usine et d’atelier doué des aptitudes voulues pour nos travaus. An
dire de Johnson et de Griffiths,il a acquis heaucoup d’expérience dans ces deux
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genres de travaux ; c¢’est un homme tout & fait digne de confiance, et il =
saivi un cours de génie civil & l'université McGill, je crois. J’ai demandé a
M. Rankin de vous écrire directement, en vous faisant connaitre les différentes
étapes de sa carritre, deés le début, afin que vous puissiez juger de ses capaci-
tés. 81 vous pensez qu’il puisse nous étre utile, je pourrais entamer des négo-
clations avee lui et m’assurer probablement ses services d’iei & deux semai-
nes. Ces deux messieurs m’ont aussi proposé un autre individu du nom de
W.-S. Walls ; ils affirment que Walls a acquis un peu plus d’expérience que
Rankin. 11 a été surintendant d’atelier pour la Société “‘Elmira Bridge Com-
pany’’ ainsi que pour la “Lackwanna Steel Company.” Il a été employé pen-
dant quelque temps par la “*Pittsburg Testing Lahoratory’’, ainsi que par feu
George S. Morrison. Rankin est né au Canada et Walls est Américain. J’ai
aussi pris des renseignements au sujet de quelques autres individus, mais la
plupart de ceux qui sollicitent des emplois sont absolument impropres & nos
travaux. Deans dit qu’il lui faut des inspecteurs & Phoenixville pour le 15 du
courant, afin qu’ils puissent, au préalable, se familiariser pendant quelque
temps avec les travaux de la compagnie et les dessins d’atelier, ete. J attends
en toute hite votre réponse i cet égard. Je tiendrais aussi & avoir les lettres
se rattachant aux questions discutées & New-York, lors de ma derniére visite.
Je crois devoir vous transmettre, sous ce pli, une lettre de M. Rolph sollicitant
de la ““Canadian Inspection Company” la charge d’inspecteur des ouvrages
métalliques. Aprés avoir lu cette lettre, vous pourriez me faire cavoir si, &
votre avis, il conviendrait de mettre cet individu & I’épreuve, & titre d’auxi-
Liaire. Je puis, je le sais, obtenir ses services, s’il est propre & la besogne.

Bien a vous,
E.-A. HOARE,

PIECE No 70p.

(Isn-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
Quesrc, 20 mai 1904.
M. Turo. Coorer,
Ingénieur-consuitant,
45, Broadway, New-York (N.Y.),

Cuer Mownsieur,—J accuse réception de votze lettre du 16 du courant,
m’annoncant que vous avez retenu les services de M. Edwards, a titre d’inspec-
teur & Phoenixville. Je n’ai pas encore eu le temps de faire confirmer cette
nomination par le conseil des directeurs, mais j'en suis convaincu, tout ira par-
faitement.  J’a1 recu une lettre de M. (. Deans s'informant s'il pourrait
sbtenir une partie de cette inspection & titre d’indemnité pour perte de travail
daus Ja confection des caleuls se rattachant aux soumissions primitives du con-
cours avec la compagnie Phoenix. Vous avez sans doute pris les dispositions
voulues pour le contrdle des poids des dessins d’atelier, d’aprés la mode déja
réglé ou de quelque facon similaire. Par conséquent, le seul moyen de créer
de 'emploi & Deans, ¢’11 y a lieu de le faire, serait de lui confier quelque ins-
pection d’usine & distance, disons une quantité limitée d’ouvrace dont il fau-
drait accélérer I'exécution, & I'avenir, a quelque distance de Phoenixville, &
condition que ce travail ne nuise pas au fonctionnement de cette derniére orga-
nisation. Je mentionne ce fait, au cas ol pareil besoin se ferait sentir. Si
vous croyez que Rankin puisse rendre des services & ’avenir, au besoin, vous
pourriez m’en aviser. Je suppose toutefois qu’il tiendra & obtenir une réponse
d’ici & un mois, ou & peu pres dans ce délai.

Bien 2 vous,

E.-A. HOARE,
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PIECE No 70q.

(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

Quesec, 21 juillet 1904,
M. Tugo. Coorer,
Ingénieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cner Monsinur,—Le ministére des Chemins de fer et des Canaux se
propose d’envoyer un ingénieur ordinaire & Pheenixville, afin de controler le
travail de notre inspecteur et tenir compte de toutes les picces métalliquse, en
dehors du Canada, de telle sorte que, lorsque le prix de ces pitces sera acquitté,
cette compagnie et le gouvernement puissent les réclamer en tout temps. ¥n
méme temps, le poids du métal, je suppose, sera vérifié par ’inspecteur du
gouvernement, de la manieve déja mentionnée. Si vous décidez que 'inspec-
teur du gouvernement et M. Edwards sont en mesure de bien s’acquitter de
cette besogne, il est inutile de vous eréer des ennuis & ce sujet, vu que proba-
blement vous avez en mains tout I'ouvrage que vous Jésirez. Je vous ferai
connaitre plus tard les mesures que nous avons adoptées.

Je regrette infiniment d’apprendre que vous avez été appelé & assister aux
funérailles de votre freve.

Avec mes meilleuzes amitiés,
Bien & vous,

B.-A. HOARE,

PIECE No 70r

ler aodt, 1904.
M. E. T. Morris,
Inspecteur, “Phenix Bridge Company,”’
Phoenixville (Pe).

Crer Monsieur,—Viadue de la riviere James, ‘“Atlantic Coast Line”’—
Je viens d’étre informé de la négligence dont on fait preuve en ne suivant pas
les explications si détaillées et si explicites données sur les dessins. Il faut
suivre ces instructions & la lettre. Il faut insister sur ce point, et s'il y a
lieu d’apporter quelques modifications & ces instructions,l’erdie doit 8tve trans-
mis de ee bureau-ci. Le moment. convenable powr corriger les défunts de ces pon-
tres (givders), ¢’était au moment méme ot on les a expédiées de Patelier, sans
attendre que le moment du rivetage et de 1’assemblage £t venu. Vous saisis-
sez bien, Je suppose, ce qu’il faut faire et vous veillerez & ce que ces poutres
se fabriquent en parfaite conformité des dessins,

QuEeBEC,—Si je ne me trompe, on vous a informé verbalement da
I’importance qu’il faut attacher & linspection des matériaux du Pont de
Québec, non seulement les matériaux destinés au pont proprement dit, mais
surtout ceux destinés aux échafaudages et aux grues de montage. Ces der-
niers matériaux doivent étre 1’objet d’une aussi soigneuse inspection que celle
des onvrages parmanents, et surtout cela s’entend des matériaux et de ’ex-
écution du travail, au voisinage des joints.

Bien & vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 7la

(En-téte de 1a Phoenix Bridge Company.)

Pue~ixvine, (Pr.), 30 jullet 1903.
M. Turo. CooPER, .
Ingénieur consultant,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Moxsieur, — Nous vous expédions en duplicata 'avant-projet du
tablier, pour le pont sur le Saint-Laurent, & Québec. Ce plan montre la
disposition du plancher et d’un trottoir futur sur la travée d’accés (approach
spans) ainsi que la section transversale du tablier, avec omission du trottoir
provisoirement, Nous avons effectué plusieurs modifications, comparative-
ment aux devis de la Compagnie du Pont de Québec. Nous avons porté a
quatre pouces le planchéage de 3 pouces sur la chaussée (roadway); nous avous
accordé aux traverses de chemin de fer de 8x12, un espacement de 14 pouces,au
lieu de 12 pouces, et nous avons omis les deux gardes-corps extéricurs en bois de
8x9 pouces, qui semblent inutiles, vu la présence de contre-rails intérieurs
(guard-rails).

Les montants du centre au-dessus des mafitresses piles ayant partout 5
pieds de longueur et quelques-unes des diagonales prenant & peu prés le
méme espace, il faut que le futur troittoir soit & 5 pieds francs extérieure-
ment & ces dimensions.

Quant & la hauteur (depth) des longrines du chemin de fer et des lon-
grines du tramway électrique, 1l n’y a encore rien de décidé, avant gquc vous
ayez donné votre approbation & ce projet de platelage. Nous calculerons
alors le poids mort exact du plancher enbois, puis nous commencerons le
dessin du tablier en acier.

Yeuillez me renvoyer un plan avee votre approbation.

Bien a vous,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. Szrapra.

P1ECE No 7ib

(En-téte de la Compagnie du Pont de Qudébec.)
Pua@yrixvicLe, (PE.,) 23 octobre 1903.
M. Turo. CooPERr,
Ingénieur-consultant,
New-York (N.Y.).

Curz MonNsiEUR,—Nous vous transmettons sous un autre pli, cing
impressions sar fond bleu du dessin ““A’’, montrant le systéme de platelage en
Lois, du pont principal, sur le flauve Saint-Laurent. Vecuillez nous ren-
voyer quatre de ces calques avec votre approbation, en ce qui concerne la
partie en bois de la section transversale.

Nous vous envoyons aussi deux croquis indiquant le tracd général
(Jayout) du pont prinecipal et surtout la nature de la courbe de la semelle supé-
rieure (chord) de la travée suspendue. Vous remarquerez par ce dessin que la
courbe produite dépasse d’environ Jdeux pieds le deuxidime nocud de panneau
(panel point) & partir de la pile principale. Veuillez concerver ces imp:essions
sur fond bleu pour P'usage de votre bureau.

Bien 4 vous,
THE PIIENIX BRIDGE COMPANY,
par P. 1. SzLaPKA.



548 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE GUEBEC
7:8 EDOUARD VII, DOCUMENT

PIECE No 7lc

Porrstoww, 17 mai, 1504.
M. Turo Coorrr, 1.C.,
Ingénieur consultant, Cie du pont de Québec,
New-York (N.Y.).

Cuer Mows1eUR,—J ’ai "honneur d’accuser réception de votre lettre du
16 du courant me donnant instruction de me rendre & Phenixville et de faire
rapport a la ““Pheenix Bridge Company’’, & titre d’inspecteur pour la Com-
pagnie du Pont de Québec. Je vous remercie d’avoir bien voulu me con-
fier cette tiche, et je vous assure que je déploierai tous les efforts voulus pour
vous prouver que vous avez placd votre confiance & bon escient. Je retiens ce
que vous dites & I’égard de la rémunération, et si la chose agrée & I’ingénieur
en chef, elle m’agréera également.

Je tiens & vous informer que je suis passé par le bureau de la Compagnie
Phenix aujourd’hui méme, ainsi que vous m’en aviez donné instruction,
et M. Deans m’a appris que la Compagnie compte faire la commande de ma-
tériaux pour la cuirasse d’ancrage, au commencemen de la semaine prochaine.

On me notifiera avis de la chose en temps et lieu. On me fournira aussi
les dessins et les mémoires des matériaux voulus. Je me tiendrai au courant
des travaux, & partir de ce moment méme et je m’acquitteral promptement de
toute inspection qui pourra se présenter.

Votre tout dévoué,
E.-L. EDWARDS,

PIECE No 7id

{(Fn-téte de la Phoenix Bridge Company.)
. » Puexixvinre (1’r), 19 février 1904.
M. Tueo. CooPERr,
Ingénieur-consultant,

New-York (N.Y.).

Cuer Monsieur,—Nous vous transmettons avec la présente, en dupli-
cata, le diagramme des efforts et le dessin général détaillé de la travée suspen-
due de 675 pieds, pont de Québec, ainsi que nos calculs détaillés pour cet ou-
vrage. Avec ces calculs sous les yveux, la vérification de nos chifires se trou-
vera fort simplifiée. Bien que notre projet général indique les principaux dé-
tails & employer, ces détails, naturellement, pourront étre l'objet de modifica-
tions ultérieures, lorsque les dessing d’atelier définitifs pour cette travée, seront
terminés.

Pour les besoing du montage, 1’assemblage deg sections de la membrure supé-
Tieure se fait au chantier, antérieurement 3 celui des noeuds de panneaux, tan-
dis que le rivetage des assemblages de panneaux se fera & V'atelier,

Pour la méme raison, les barres-oeillets, au moint d’intersection avec les
sous-panneaux (sub-panels) sont attachées & deux chevilles séparées, au moyen
d’une articulation (link) spéciale.

Notre plan indique la plate-bande inférieure rigide dans toute sa longueur,
bien que 1’on puisse juger plug commode, pour les besoins du montage, de faire
plus tard les deux panneaux de barres-oeillets du centre.

Comme ’indique notre plan, les détails des portails extrémes, des pitces de
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pont extrémes, des poutrelles extrédmes et le dispositif destiné & transmetire les
efforts latéraux, de la travée suspendue au cantilever, seront fournis plus tard.

Si vous jugez mnécessaire de discuter personnellement quelques-uns des
détails, auteur de cette lettre sera bien aise de passer par votre bureau le jour
que vous désignerez. Veuillez bien me renvoyer un diagramme avec votre
approbation et voug obligerez,

Yotre tout dévoue,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SzLapra.

P.S.—Nos calculs détaillés sont destinés & votre bureau et il n’est pas
nécessaire de les renvoyer.

PIECE No T7le

(Dépéche.)
Daté de Québec (Que.), 27.
Recue &
New-York, le 27 avril 1904
M. Turo. CoorEr,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Je crois que d’ici & quelques jours je pourral trouver les hommes qu’il

nous faut pour tous les besoins de P'inspection.

. E.-A. HOARE,

PIECE No 7TIf

(En-téte de la Phoenix Bridge Company.)
PrevixvitLe (P}, 3 mai 1904.

M. Tueo. Cooreg,

Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York, (N.Y.)

Cuer MoxsiEur,—Nous vous expédions aujourd’hui six séries de chacun
des dessins T. U. et V. ; ce sont des dessins détaillés d’ensemble du support
d’ancrage (anchor bent), pont de Québec. Veuillez apposer votre signature 3
ces dessins et me les renvoyer, afin que nous puissions les expédier & M. Hoare,
pour qu’il les fasse approuver par le gouvernement.

Bien 3 vous,

JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 7lg

(En-téte de la Phoenix Bridge Company.)

PrenixvitLe (Pr), 26 mai 1904.
M. Tureo. CoorEr,
Ingénieur-consultant,

, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Moxsitur,—Nous vous expédions avec la présente, en duplicata,
des dessins plus complets, les épures T, U et V dont vous pourrez avoir besoin
pour la vérification de nos dessins d’atelier No 1 et No 2, étant des barres-
oeillets, des chevilles, ete., pour les supports d’ancrage, et nous vous transmet-
tons aussi ces plans, en duplicata.

Les barres-ceillets d’anerage sont faites de Jdifférentes longueurs, vu
qu’elles ont une inclinaison différente, de la cheville inférieure extréme en
remontant vers la cheville terminale supérieure, et en outre parce que les bar-
res d’ancrage actuelles se projetant & 6 pieds au-dessus des piles d’ancrage sz
trouvent a des élévations variant légérement d’aprés les indications de M. Hoare.

Vous nous avez déja donné & entendre qu’il ne serait pas nicessaire de
courber les barres-oeillets & la téte, vu que I'inclinaison a une valeur un peu
plus prononcée que dans les devis ordinaires.

Noug comptons vous transmettre samedi, les dessins de I'entret:isevent
du support d’ancrage et mercredi prochain au plus tard,Je dessin des semelles (legs).

Veuillez nous renvoyer les deux dessins des barres & oeillets, des boulons,
eto., aussitot que faire se pourra, vu que nous tenons & mettre en marche le
Taminage des matérianx dans les aciéries, afin de prouver ainsi au gouverne-
ment fédéral que la construction du pont aux ateliers a réellement commencé.

THE PHENIX BRIDGE (OMPANY.,
par P. L. Szrapka.

PiECE No 71h

(En-téte de 1a Phoenix Bridge Company.)
Puasrxvinie (Pr), 26 mai 1904,
M. Turo. Cooreg,
Ingénieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

Caer Monsteur,—Nous vous expédions avee la présente, en duplicata :—-

Les calculs des chevilles dans les supports d’ancrage.

Le calcul de la tour d’ancrage.

Le caleul des piéces de pont jumelles audessus du sapport d’anerage,

L’épure des résistances complete du bras d’ancrage, i I'exception du por-
tail de rive, ’entretoisement intermédiaire d’oscillation (sway bracing) et le
contreventement, ainsi que les poulres armées de tablier (trussed floor beams)
entre les colonnes centrales.

Ces caleuls montrent toutes les positions des charges mobiles employées
pour obtenir le maximum de résistance. Ils indiquent aussi les différents efforts
développés par le vent (page 4), de sorte que vous serez en mesure d’expédier
rapidement la vérification de nos calculs.

Deés que vous aurez fini ces caleuls, si vous désirez obtenir des éclaircisse-
ments sur ces calculs ou les faire corriger ou compléter, le soussigné sera bien
aise de passer & votre bureau.

Bien & vous,

THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. I.. Szrsrka.
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PIECE No 7li

{En-téte de la Phoenix Bridge Co.)
Pro@xixvitie (Pr), 7 juin 1904.
M. Trro. CoorEr,

Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Monsieur,—Nous vous adressons, en duplicata, de nouvelles épures
indiquant les moments fléchissants sur les boulons d’articulation du bras d’an-
crage, pont de Québec, & savoir : Epure 31 & 38 inclusivement et 14 & 46

inclusivement.
D’ici & deux ou trois jours, nous vous adresseront les calculs qui manquent

pour les boulons d’articulation, montant P-4 et montant central.

Nous vous gerions infiniment obligés, si M. Berger pouvait réussir a faire
la vérification de la partie inférieure de la tour principale et nous renvoyer un
de nos plans approuvé, vendredi prochain au plus tdrd, vu que dans nos ate-
liers on a grandement besoin de ces matériaux.

Bien & vous,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. J.. Szrarra.

PIECE No T7lj

{(En-téte de la Phoenix Bridge ('o.)
PuexixvirLe (Pr), ler juillet 1904.
M. Tuno. Coorer,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

Crer Mowsrerr,—Afin d’éliminer les efforts additionnels de compres-
sion (compressive stresses) auxquels est soumise I~ plate-bande inférieure
(chord) du bras d’ancrage, vu que cette plate-bande ploie sous son propre
peids, nous proposons d’abaisser la ligne centrale des boulons d’articulation
un demi-pouce au-dessous du centre de gravité de la plate-bainde.  Veuillez
bien nous dire si vous vous rangez & notre avig A cet égard.

Bien & vous,
TIIE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P, L. SzrAPga.

PIECE No 7!k

{En-téte de la Pheenix Bridge (lo.)

’ PuexixviLie (Pr), 28 juillet 1904.
M. Tuaro. Coorer,

Ingénieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).
Crer Monsimur,—Nous vous transmettons pour examen et approbation,

en duplicata :
Dessin No 1 C. O. 616, 617.
Dessin No 1 C. 0. 606, 607.
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Dessin No 12 C. 0. 616, 617.

Vous avez déja approuvé le plan de la plate-bande inférieure extréme et
nous vous transmettons ce plan, vu qu’il a subi certaines légéres modifications,
et vous nous avez demandé de vous envoyer une autre série de dessins avee les
modifications définitives.

Veuillez nous renvoyer un exemplaire de chacun de ces plans avee votre
approbation. ~

Bien & vous,

THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SzLaPraA.

PIECE No 7II

(En-téte de la Phoenix Bridge Company.)

Puenixvitie (Pr), 17 octobre 1904,
M. Turo. CooPEr,

Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Moxnstevr,—Nous avons re¢u votre lettre du 14 octobre relative-
ment aux efforts additionnels (stresses) développés dans les latérales supérieu-
res par leur propre poids,outre les efforts développés par le vent (wind stresses).
Nous avons étudié la question, mais constatant que les efforts déterminés par la
charge morte sont inférieurs de 10 pour cent aux efforts développés par le vent,
nous n’avons pas prévu de section supplémentaire dang nos calculs. Vos devis
modeles autorisent ce calcul théorique. I./unité d’efforts (unit stresses) 20,000
livres par pouce carré étant inférieure au maximum de tolérance d’efforts, de
24,000 livres pour tous les efforts collectifs, cela nous autoriserait & me pas
prévoir de section ou de rivets supplémentaires pour les efforts de la charge
permanente. Vous nous obligerez infiniment en nous éclairant sur ce point.

Bien & vous,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
' par P. L. Szrapgra.

PIECE No 7TIm

Pu@nixvitrLe (PEr), 2 décembre 1904.

Liste des erreurs importantes commises & V’atelier dans la eonstruction des

mcntants et des plates-bandes des bras d’ancrage du pont de Québec :

QUATRE PLATES-BANDES INFERIEURES EXTREMES.—Comme un about de ces
plates-bandes avait été raboté ,” i faux équarrage (out of square), les trous
de correspondance pour les poutrelles de plancher qui avaient été perforés sur
gabarit (from template) se trouvaient de 1” i 3” (maximum) en dehors de

leur exacte position, relativement & la ligne verticale indiquée sur le dessin
T C O 606-607,

Rectification.—Les trous de raccordement aux corniéres extrémes des
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piéces de pont extrémes furent perforés de maniére & correspondre aux trous
dang les plates-bandes. Ce déplacement (shifting) de trous dans les poutrelles
de tablier, de la position prévue primitivement, laissait au trou supériear au
moins }4” de métal, du bord du tron au bord des cornieéres et encore plus de
mé&al, 3 mesure que les trous se rapprochaient du fond de la poutrelle de
tablier.

PLATES-BANDES INFERIEURES No 2.—Sur les plates-bandes A-2-R et A-2-L (bras
d’ancrage sud) et A-2-R (bras d’ancrage nord), des trous de cheville de 15" ont
été percés ji-pouce trop bas. :

Rectification.—Les sections inférieures du mountant P 1 ont été perforées
de maniére & correspondre avec les trous de chevilles dans les plates-bandes en
question.

PLATE-BANDE 10 3 (BRAS D'ANCRAGE sUD).—La plate-bande A-3-I, (bras
d’ancrage sud) s écartait de J,” du centre du trou de cheville & extrémité rabotée.

Rectificution.—Omn a ajouté aux abouts de la plate-bande no. 4 la longueur
qui manquait & cette plate-bande (A-3-1.).

SECTION SUPERIEURE DU MONTANT P 1. — Cette section portant la marque
AT PR (bras d’ancrage nord) n’a pas été mise d’aplomb dans la machine &
forer et par conséquent cette sectien a été forée ;" plus longue d’un cdté que
de 1’autre.

Retification.—Le trou d’articulation a été foré de nouveau pour cheville
de 1274 et les barres-ceillets de raceord seront forées de manidre & correspondre
4 ce trou de cheville.

JamBETTE (mancErR) A T O L, pras p’AxcractE sUD.—Cette jambette ne
s’est pas appliquée exactement (true up) sur deux nervures, lors du forage des
trous de cheville de 127. TLes nervures furent forées de nouveau a 127 et
aprés la garniture (bushing), percées de nouveau pour cheville de 12”. Garni-
ture (bushing) de [ d’épaisseur (fini) et assujetti avec quatre goujons (dowels)
—3x1}.

PIECE No 7in

Poenixvitre, 12 décembre 1904.
M. Turo Coorer, 1.C.,
Ingénieur-consultant de la Compagnie du Pont de Québec,

35, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer MoNstEUR,—J’al 'honneur de vous transmetire avec la présente
une note indiquant les poids de quelques parties expédiées au cours des semai-
nes derniéres pour le bras d’ancrage sud, pont de Québec. Nous avons mis en
dépot ici des doubles de ces parties pour étre utilisées, au bras d’ancrage nord.

Je dois vous informer que le travail d’atelier marche rapidement. Le
forage des barres & oeils de 15" pour le panneau D est actuellement en cours ;
en fait, nous avons complété vingt-cing barres. Nous avons chevillé huit de
ces barres (prises au hasard) et les résultats ont parfaitement répondu & notre
attente. Dans mon inspection de barres-oeillets de 15”7 j’ai trouvé deux barres
de 15” x 2"-—51"—38%" (d’axe en axe) portant la marque A-D-2 qui avaient }”
de trop long. Nous avons mis de c6té ces barres pour le moment. Nous avons
constaté que la plate-bande A-6-I, bras d’ancrage sud, était trop courte de
5 (4 Vextrémité courte). L’about de la plate-bande No 7 sera allongé

d’autant. Je compte que vous approuverez la chose.
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La fabrication des barres-ceillets de 15", s’est bien perfectionnée depuis
quelque temps et en réalité, ces barres 'emportent de beaucoup sur celles quo
vous avez vues & 1'usine des barres-oeillets, lors de votre derniere visite ici.

Votre tout dévoué,

E.-L. EDWARDS,

P.S.—Noug n’expédierons pas de barres-ceillets de 157, avant que M.
Szlapka se soit entendu avec vous au sujet de nouvelles épreuves sur barres de
pleine grandeur. 1l compte vous voir, cette semaine, je crois.

PIECE No 7lo

Pra@evixviLie, 19 janvier 1905.
M. Turo Coorzzr, I1.C.,
Ingénieur-consultant,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
New-York.

Cuer Monsieur,—Vous trouverez sous ce pli les rapports de deux épreu-
ves faites sur une barre-eillet de 15”x1}". Vous observerez que la limite
d’élasticité dans les deux épreuves est peu ¢levée et pour le No 20, I'extréme
résistonce & la charge de rupture (ultimate strength) est de 55,030. Je sou-
mets donc respectueusement ces essais & votre considération.

Je dois vous informer qu’on a rejeté une cheville (en sus des trois chevilles
précédentes) destinée au bras d’ancrage. Cette cheville était {raversés dans
tovte sa longueur par de légéres ondulations.

Dans la plate-bande No 9 (A-9-I) bras d’ancrage nord, nous avons cons-
taté que le trou de cheville était de j” plus grand que la cheville, au lien
de 7’ tolérés. Quant aux plates-bandes A-9-L, et A-9-R, bras d’ancrage
sud, nous constatong qu’elles sont trop courtes de 1-16”, du trou d’articulation
jusqu’au long bout (long end.) C'e défaut ne se prérente que d’un seul coté de ces
cemelles ; quant aux dimensions extérieures, (du centre du trou jusgw’au
bout), elles sont parfaites dans les deux cas. (0. K.) Nous n’accepterons pas
les semelles en question, avant que je me sois eonsulté avec vous plus tard.

A vous respectueusement,

E.-L. EDWARDS,

PIECE No 7lp

(En-téte de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec.)

QueBECc, 8 mars 1905.
M. Taeo. CooPrr,

Ingénieur-consultant,
New-York (N.Y.).

Cuer Monsieur,—J’ai recu une lettre de M. Edwards relativement 3
Pinspecteur au sujet duquel je vous ai éerit, 'autre jour. J’ai demandé & M.
Fdwards de vous voir, afin que vous puissiez juger si cet individu possede les
capacités voulues pour devenir auxiliaire & Phoenixville, ol il pourrait se
familiariser avec le ¢6té mécanique de l'ouvrage aux ateliers, pour étre en
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definitive transféré au chantier de montage pendant 1’été. Il n’est pas facile
fle juger des capacités d'un candidat par voie de correspondance ; mais si vous
1ouviez voir M. Edwards et le candidat, vous pourriez bientét déeider s’il a
les capacités voulues, et dans le cas contraire noug pourrions chercher ailleurs.

Ce matin, j’al recu une lettre de M. I'inloch (est celui-la méme que
7’al employe aux travées d’acces, et dont j’ai constaté les aptitudes pour les
travaux méeaniques et 1l a acquis une certaine C\penence dans les travaux
(’atelier et de chantier. Kinloch fera it un bon inspecteur-adjoint au chantier
de montage ; car & mon avis, il n’a pas les connaissances techniques voulues
pour occuper la premiére place. Je compte qu’il nous faudra plus d’un ins-
pecteur au chantier, dég que les travaux seront bien en marche.

Bien a vous,

E.-A. HOARE,

PIECE No 7ig

Porrstowns, 11 mars 1905,
M. Tzrovore Coorer, 1.C.,
Ingénieur-consultant de la
Compagnie du Pont de Québec,

New-York (N.Y.).

Cnrr Mowsievr,—Au cours de sa récente visite & Phenixville, M. Hoare
a exprimé le désir d’étre témoin des pesées d’autant de matériaux que possible.
Comme tous nos instants sont absorbés par notre travail, il nous dit qu'un
autre employé pourrait vaquer & cette besogune et faire en out'e fonction de
commis aux éeritures et autres travaux.

J’ai dit & M. Hoare .que si ni vous ni lui n’aviez de candidat en vue, je
gonnaiss als que1qu un qu, & mon avis, pourrait remplir cette charge. M. Hoare
m’éerit qwaprés s'étre consulté avec vous, il a été déeidé d@ nommer & Phoe-
nixville tempomne‘nent un adjoint qui pomralt plus tard s’occuper du mon-
tage.  Celui que javais en vue était un jeune homme d’environ vingt-quatre
ans.  L'exypérience qu’il a acquise, est d'ordre tout pratique, avant trw%ﬂle
ruatre ans dans leg établissements de construction navale et trois ans & 1'ins-
pection des matériaux aux usines et ateliers de construction de pont. Bien
qu’il fut possible d’utiliser avantigeusement cet individu e mme aide aux
ateliers, 1] n’a probablement pas acquis suffissamment d’expérience pour une
oeuvre aussl importante que celle d’inspecteur du montage.

Au cours d’une conversation que j’al eue avec vous sur la question,
I'automne dernier, vous avez déclaré que vous préféreriez un jeune homme qui
aurait acquis de 'expérience dang le calecul des efforts (strains). Pour le
moment, je ne connals personne qui aurait toutes les aptitudes voulues pour
cette charce, mais si vous le disirez, je pourrais aller aux renseitnements et
vous faire connafitre le résultat de mes recherches 1l est possible que le pro-
fesseur Marburg, de I'université de Pennsylvanie, que je connais p)rf,utement,
pourrait nous désigner 1’homme que nous désirons.

Bien & vous,

E.-L. EDWARDS,
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PIECE NO Tir

(En-téte de la Phoenis Bridge Company.)
Praextxvirie (Pe), 25 mars 1905.

M. Turovort CooPEr,
Tugénieur-consultant,
© 45, Broadway, New-York (N.Y.).

Mox Cuer Monsieur,—Cette lettre vous sera remise en main propre par
M. N.-R. McLure. Depuis que j’ai conversé avec M. MeLure, je me suis
couvaineu qu’il possede l’expérience que vous demandez chez celui qui est
appelé & voug représenter comme inspecteur du chantier de montage, & Québec.

Bien & vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 7Is

(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
Quesec, 31 mars 1904.

M. Turopore CoopEr,
Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

Carr MoxsieUr,~—J’al recu votre lettre du 28 du courant, m’informant
que veus avez engagé M. N.-R. McLure, ancien inspecteur des ponts pour le
chemin de fer N. Y. U et W., ufin de remplir & Phoenixville la charge d’ins-
pecteur-adjoint, dans ' but de se préparer a ’exercice des fonctions d’inspeae-
teur du montage & Québec, ete., ete.

Mercredi, j’ai adressé une dépéche &% M. Edwards 'informant que si on
n’avait pas engagé d’inspecteur, j’avais en vue plusieurs candidats, aptes & la
besogne, domiciliés & Montréal, ayant antérieurement occupé des positions au
loin et qui sont & la veille de revenir chez eux. Cependant, celui que vous
avez choisi posséde peut-étre tout autant de capacités,

Bien 4 vous, !

E.-A. HOARE,

PIECE No TIt

(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
« QuesEec, 18 mai, 1905.
M. E.-L. Epwarps,
Inspecteur,
Phoenix Bridge Company, Phoenixville (Pe).

Crrer MonsiEUrR,—En réponse a votre lettre du 5 mai touchant le lami-
nage des matériaux avant P’approbation des plans, etc., pour leg bras de con-
sole et la travée suspendue et dont je vous ai donné les détails, durant mon
géjour & Phoenixville, la semaine derniére, voudriez-vous bien voir M. Cooper
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en ceompagnie de M. uedns ou de M. Szlapka, afin d'en venir & une entente &
Végard de la catégorie et de la quantité de métal devant étre laminé, inspecté
et acccpte pour les évaluations mensuelles basées sur ’avancement des travaux
{monthly progress estimates). On m’a donné & entendre que M. Deans ou M.
Szlapka doit faire approuver par M. Cooper les plans voulus, avant qu’il puisse
dtre autorisé a signer de nouvelles évaluations pour les ouvrages autres que les
bras d’ancrage, les tours et une guantité limitée de plaques métalliques dont il
a été convenu pour les bras de console et qu’il ne serait pas délivié de métal
pour les bras de cantilever ou la travée suspendue, avant 'expiration du délai
fixé pour sa préparation en vue de sa livraison, lorsque le besoin s’en fera
sentir pour le montage aux périodes indiquées. En outre, M. Deans doit me
fournil les plans avant la commande des matérinux, suihordonnément & 'ap-

probation de 1'ingénieur en chef du ministére des 011en11n¢~ de fer et des Canaux
du Canada.

Ces conditions doivent étre remplies, avant gu’on fasse de nouvelles éva-
[uations de matériaux, indépendamment des bras d’ancrage, (les tours et da
tdbher

Yoyez M. Cooper, afin qu’il vous donne les instructions Voulues, avant la
fin de ce mois.

(Pas de signature.)

PIECE No 7lu

(Iin-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

Qursxrc, 7 juillet 1905,
M. Taronore CoOPER,

Ingénieur-consultant,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Monstevr CooPER,—En réponse 4 votre lettre recue ce matin méme,
je dois vous dire que j’al averti le comptable, il v a une semaine, de vous trauns-
mettre votre chéque. Aprés étre allé aux renseignemnts, ce matin, je eonstate
gquW’on n’en a faif rien. Le comptable confiera ce cheéque a la poste aujourd’hui
méme et vous tiendra compte de 'escompte de la traite; esmme Je vous ai
dit, ces frais vous seront remboursés. A Vavenir, il vous transmettra ces
cheques semi-annuellement, comme vous Pavez demandé.

Je regrette d’apprendre votre indisposition. dJ’espére vous voir bientdt.

Bien a vous,

E.-A. HOARE,

P.5.—Nous n’avons pas encore installé de métal en position définitive.

PIECE No Tlv

(En-téte de la Phoenix Bridge Company.)

Paerixvirre, 11 jullet, 1905.
M. Turoporr CooPER,
Ingénieur-consultant,

New-York (N.Y.).

Cuer Moxsievr,—Nous vous transmettons aujourd’hui deux autres
exemplaires du diagramme des résistances (stress diagram) pour le bras en
console, pont sur le fleuve Saint-Laurent.

Veuillez observer que, conformément & vos désirs, nous avons augmenté
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les sections des diagonales T-4 et T-40 et du montant vertival P-4. Nous
avons. aussi apporté les corrections voulues aux efforts développés par le
vent, sur les sous-poteaux (sub-posts) S. P. 3, S. P. 4 et 8. P, 5.

Nous vous adressons aussi, en double, la page 1la, faisant voir les sec-
tions exigées pour les différents membres de l’armature principale, dans
Ihypothése que les efforts développés par le vent sont tous employées collec-
tivement avec la charge vive et la charge morte. Ces contreventements sont
calculés pour pression de vent s’exercant uniquement soit sur la travée sus-
pendue soit sur le bras en console.

Veuillez augmenter (pages 9 et 10) les sections des diagonales, T-4,
T-40 et du montant P-4,

Les efforts de constructicn négatifs (négative erection stresses) pour
S. P. 3, 450,000 pour S. P. 4, 469,000 pour S. P. 5 ne doivent s’employer
Gu'en combinaiscn avec les efforts positifs de construction (positive erective
stresses) sur ces membres, pour la grue de montage installée dans sa position
extréme.

Les efforts de construction mégatifss (negative erection stiesses) pour
ces trois pitces s’obtiennent naturellement, quant la grue de montage est
installée dans leurs panneaur, les effets du vent étant quantité nsgligeable
dans cette position.,

Grace & ces corrections et & ces éclaircissements, nous l'espérons, les
épures des résistances obtiendront votre approbation et seront finalement
acceptées.

Bien & vous,
THI PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. Szrapxa.

PIECE No 7iw
(En-téte de la Phoenix Bridge Company.)

Pruaxixvirie, (Pe.), 12 juillet 1905,
M. Turoporrk CooPER,
Ingénieur consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

Curr Moxsievr,—Nous vous transmettons en double, avec la présente
les dessins pour les bras en console, pont du fleuve Saint-Laurent, (Vest
le premier dessin du bras en console que nous vous adressons pour appro-
bation, et nous comptons que dorénavani mnous continuerons A vous en
expédier.

Veuillez bien nous renvoyer un exemplaire avec votre apprcebation.

Votre tout dévous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
Quesec, 17 juillet 19056.
M. Tarovore CoorEr,
Ingénieur consultant,

35, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Moxsieur,—Dans quelques jours nous comptons commencer 2
placer les plaques de cuirasse (shell plates) sur la pile d’ancrage sud. J’ai
obtenu pour les travaux du pont les selvmes d’un inspecteur exp\erlmente qui
s’est trés bien acqulﬁe des taches qu’on lui a confiées ailleurs. La présence
de M. McLure n’est pas nécessaire ici, pour le moment. Nous aviserons plus
tard.

Une membrure (chord member) marquée A-9-L a éprouvé un accident
qui a causé la déflexion des {reillis-cornieres et la casswie de deax bran-
ches cornieéres. J’al complétement examiné la piéee dans ssn ens:mble
et n’y ai pas constaté d’autre avarie. Les réfections peuvent se faire ici.
J’al demandé & la “Phoenix Bridge Company” de vous indiguer les points
en question sur le plan et d’obtenir votre approbation, avant de se mettre
a eeuvre. .
Bien & vous,

E.-A. HOARE,

PIECE No 7ly
{En-téte de la Phoenix Bridge Company.)

Pruexixvicie (Pr), 24 juillet 1905.
M. Turopore Coorer,
Ingénieur consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

Crer Moxstevr Coorer,—dJ’al recu votre lettre du 22 juillet, relative-
ment & D'inspection de chantier. Je pusserai certainement & volre bureau, la
prochaine fois que j’ilai & New-Yuork et j'espére v aller cette semaine.

M. Milliken m’écrit que M. Hoare comptait nous rendre vicite, et 1’ espere
qu’il viendra avant la fin du mois, afin que nous pulfﬂom de conce.t, régler
définitivement cette question. Si M. Toare ne vient pas, 11 me faudra le voir
3 bréve échéance, relativement & Pautre question. et alors je pourrai diseuter
avee lui la question d’inspection, mals seulement aprés m'étre consulté avee
vOus.

Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS, .

PIECE No 7lz
(En-téte de la Pheenix Bridge Company.)

PuesrxviLie (Pr), 11 aolt 1905,

M. Turo. CooPEr,
Ingénieur consultant,

45 Broadway, New-York (N.Y.)

Curr MonsiEUR,—En réponse & votre lettre du 4 aofit relativement aux
barres et aux dessing d’atelier du bras cantilever, pont de Québec, nous
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avons I’honneur de vous informer que nous substituerons volontiers des barres
de 12 aux barres de 167 pour les diagonales T-1 et 1-10, si le surcroit d’épais-
geur de ces barres permet ce changement sans empittement sur la largeur libre
(clear width) du pont. '

Nous vous avons expédié les diagrammes corrigés du bras en console indi-
quant les modifications apportées aux longueurs normales et aux longueurs
de cambrure et vous en constaterez sans doute ’exactitude.

Nous vous remercions d’avoir appelé notre attention sur une erreur qui
§’était glissée dang le calcul des effets du vent (wind strains) dans la seetion P,
a savoir, ’effort étant porté 4 1,056,000 au lien de 456,000 ; cette erreur vient
de ce que nous avions lu 110,000 au lieu de 710,000 comme effort du vent sur le
bras en console, le chiffre sept () étant indistinet dans 1'original.

Bien a vous,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. Szrapra.

PIECE No 7iaa

(Lin-téte de la Phoenix Bridge Company.)
Pu@Nixviie,, 16 aoit 1905.

M. Turo. CoopEr,
Ingénieur consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer MowsieUr GooPER,—Comme M. Hoare n’est pas venu depuils que
jo vous ai vu la derniere fois, j’ai décidé d’aller & Québec demain et une des
principales questions dont je m’occuperai sera celle de ’inspection et je vous
donneral bientdt des nouvelles, au commencement de lar semaine prochaine au
plus tard. D’aprés le dernier rapport recu deM. Milliken ce matin méme
on avait mis en place, jusque-ld, dix rections de la semelle inférieure—on
a monté quatre sections de membrure en un seul jour—la grue de montage
ayant hissé ces sections, comme Milliken 1’a fait observer, ‘‘aussi facilement
que les garnitures ordinaireg soulévent une harre & oeillet.”” Dans une dizaine
de jours, nous mettrons probablement en place les fermes (trusces).

Bien 4 vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 7ibb
(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

Quesrce, 21 aott 1905.
M. Turonore CooPER,

Ingénieur consultant,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Crer MowsIiEUR,—Les travaux sont maintenant assez avancés pour que
nous puissions utiliser les services de M. McLure ici. Le bureau érigé sur le
terrain pour sa convenance et celle de M. Kinloch sera prét, vers 1'époque de
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#on arrivée ici. Outre certaine besogne dont il devra s’acquitter pour le
bureau et la confection des rapports qu’il devra dresser pour le gouvernement
fédéral, ete., veuillez informer M. Mcliure de la thche spéeiale que vous tenez &
lui confier pour votre propre compte. Je lui ai dit de venir séjourner icl envi-
ron trois mois, quitte & retourner a votre bureau ou ailleurs, afin de calculer
les poids du métal d’apres les dessing d’atelier, afin de vérifier les calculs
analogues faits par la Phenix Bridge Company. Je vais envorer M. Kinloch
a T'atelier des machines & Phoenixville, pour I'hiver, vu que, indépendam
ment de ’expérience qu’il possede en matiére de montage de ponts, il entend
parfaiteiment les travaux d’atelier,
Bien & vous,

E.-A. HOARE,

PIECE No 72a
(En-téte de la Phenix Bridge Company.)
Puarixvitie (Pr), ler février 1906.

M. Tuwro. Coorrr,
Ingénisur consultant,

New-York (N.Y.)

Cirer Monsinur,—¥n réponse & votre lettre du 23 janvier relativement
& votre dessin, 76-C. O. 621-622, indiquant la contre-fiche supérieurse, au
montant ‘“P-3”’, nous avons I’honneur de déclarer que nous ne sommes pas
encore préts & avouer gue nous ayons fait erreur.

Lies quatre corniéres 47 x 4/ formant la contre-fiche sont appuyées aux
neeuds de treillis alternativement, de sorte qu’a une section passant par le
centre d’un panneau il 1’y a que deux corniéres ¢ui soient sans support, tan-
dis que les autres sont taillées i leurs neuds de panneaux.

En outre, 1] n’est pas nécessaire d’adopter théoriquement, pour la dis-
tance sans support des cornieres 47 x 47 les lengueurs de panneaux, puisqu’il
se trouve dans ces derniers des toles de 9” x {” x 16” de longueur, de sorte
gu’on peut prendre la distance sans support entre les rivets extrémes, ce
qui raccourcit de 127 les longueurs de panneaux.

Il faut aussi se rappeler que le surcroit de fatigue qui semble se pro-
duire dans les conitre-fiches n’existe qu’aux 4 neeuds de panneaux articulés
(truss panel points), au voisinage de la maitresse pile, soit & environ 350
pleds de Pextrémité du bras en consdle.

A cette grande longueur de ]a ferme exposée & de fortes pressions du
vent, 1l semblerait raisonnable d’employer pour les contre-fiches de plus
hautes unités de résistance contre les efforts du vent qu’a Dextrémit’ du
bras en console.

En d’autres termes, en employant la formule : 22500-100 — nous constatons
que les sections calculées pour les contre-fiches répondent & 1’ objectif visé.

Puisque les quatre contre-fiches correspondantes dans le bras d’an-
crage ont été tracées avec des sections besées sur des caleuls identiques & ceux
employés pour le bras de cantilever, nous pensons qu’il n’y a pas lieu de
formuler de critique bien fondée, si on laisse les contre-fiches, telles que cal-
culées dans le projet actuel.

Nous ajoutons que les matériaux destinés aux contre-fiches sont laminés.

Dans Uespolr que les éclaircissements donnés au sujet des détails des
centre-fiches, ainsi que 'indique le plan, vous agréeront, nous demeurons,

Bien & vous,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. Szrarxa.
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PIECE No 72b

(En-téte de la Phenix Bridge Company.)

Quesec, 10 février 1906.
M. Turobore Coorer, 1.C.,
Ingénieur consultant,
35, Broadway, New-York (N.Y.)

Curr MonsiEur,—J’ai écrit & M. Reeves lui déclarant que, par suite
d’une réorganisation possible en prévision du parachévement du pont de Qué-
bec, il se peut qu'on nous demande en toute hate nos calculs définitifs pour
Pachevement de la structure en vue du trafic. Indépendamment de la travée
de rive, les chiffres qu'on m’a donnés pour la grande structure, sur lesquels
nous avons basé tous nos caleuls, demandent un poids total de 29,736 tonnes,
ce qui & ’époque m’a paru insuffisant. J’ai déja approuvé le paiement de
29,000 tonnes, ce qui ne comprend ni la travée suspendue ni une partie consi-
dérable des bras de console : preuve de I'insuffisance de I’évaluation du poids
total.

En pareille circonstance, veuillez bien vérifier les calculs revisés de la
Compagnie Phoenix que j’al demandés.

D’aprés les états courants de 1'ouvrage effectué jusqu’a date, le poids
total me parait bien inférieur & 35,000 tonnes.

Bien & vous,

E.-A. HOARE,

PIECE No 72 c.

Poexixvitie, 17 février 1906.
M. Traropore CooPER,
Ingénieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.)

Curr Monsizur,—Comme M. Edwards vous en a informé, le long about
de la plate-bande 8-R, bras de cantilever, a été raboté ) a faux équerrage, de sorte
que, tandis qu’une nervure est de longueur exacte, les trois autres sont courtes—
la nervure extérieure étant de " trop courte.

Il y a deux méthodes & suivre pour corriger celte erreur.

1° Nous pourrions reniveler (reface) la plate-bande, de fagon & ce que
Pabout soit bien de niveau et la section longue soit courte de j,”. Cette méthode
provoquerait le fléchissement sur la jambette jusqu’a concurrence de & vu que les
poutrelles dans ce panneau sont rigides aux deux extrémités. L’extrémité du bras
en console fléchirait d’environ }”, par suite du raccourcissement du panneau.

29 Nous pourrions reniveler la plate-bande, en raccourcissant la section
de 4" et en remplacant ce manque de matiere par une fourrure (filler) bien
reliée & chaque nervure et suivant la configuration exacte de chaque nervure.
(ela assurerait au panneau la longueur voulue.

J’incline & croire que la deuxieéme méthode est préférable et si vous vous
rangez 4 mon avis, J'autoriserais 'atelier & adopter ce mode de rectification.
Veuillez bien nous en aviser aussitét que possible, va yue le personnel des
ateliers tient & parachever la plate-bande.

Bien & vous,

THE POENIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. Szraprra.
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PIECE No 72d.

. Previxvirie (Pr), 26 février 1906.
M. Turonore Coorer, 1.C.,
Ingénieur-congultant,

Compagnie du Pont de Québec,
New-York (N.Y.)

Cuer Monsieur,—J’ai regu votre lettre du 24 du courant et jen ai
soigneusement pris note. J’ai informé M. Szlapka des conditions auxquelles
vous accepterez les 19 barres oeillets en question. Il est entendu que dix bar-
res (O pour chaque ferme) seront appliquées au bras du cantilever sud, et neuf
au bras nord. Il est entendu ici que ces 19 barres porteront quelque marque
distinctive qui puisse faciliter leur choix et leur distribution, conformé-
ment & vos instructions. J’al communiqué votre lettre & M. McLure, de sorte
gu’il comprend parfaitement la situation,

Relativement aux erreurs commises & ’atelier, je I’avoue, il est bien décou-
rageant d’en avoir tant rencontré depuis quelque temps, et je m’accorde parfai-
tement & dire avec vous qu’il faut faire en sorte que ces erreurs ne se répétent
plus. C’est précisément ce que nous nous efforcans de faire en ce moment ;
seulement 1l semblerait que nos efforts viennent se heurter & un tiche bien
ardue pour le moment. Mais avant longtemps, nous comptons obtenir de
meilleurs résultats. J’oriente certainement mes efforts vers ce but. Il v a
quelque temps, M. Norris disait que jamais encore aucun ouvrage construit
aux ateliers n’avait été 1'cbjet de soins aussi atfentifs que ce-'x que
nous avons prodigués & notre oeuvre. Nous avons au moins taché d’agir amq,
convaineus que nous étions de 'importance de cet ouvrage.

Relativement & la nouvelle évaluation des poids, M. Szlapka fera préparer
ce travail et avant de vous étre soumisg, 1l sera vérific par M. McLure., M.
McLiore connait le poids (réel) du bras d’ancrage sud, des colonnes centrales
et des entretoises et 11 commencera & calculer d’aprés les listes et les dessing, 1o
poids des piéces du bras en console. (‘e travail une fois terminé, il fera un
travail de comparaison avee M. Szlapka qui posséde aujourd’hui les poids esti-
matifs (d’aprés les dessing) des pidees du bras en console, & partir de la colonne
centrale jusqu’au montant P-2.

Bien respectucusement,

E.-L. EDWARDS,

.S —Relativement au poids de la travée suspendue, M. McLure dit qu’il
lui faudra faire ce ealcul approximativement.

PIECE No'T2e

{En-téte : Théodore Cooper, ingénieur consultant, 35 Broadway.)

New-Yorg, 2 juin 1906.
M. Trropore Coorer, I1.C.,
New-York.

Cuer Moxsretr,—M. Berger m’informe que vous ne seirez pas a votre
bureau atjourd’hui. Je m’adresse des reproches pour ne vous avoir pas infor-
mé que je serais ici aujourd'hui ; mals comme je vous ai foujours Iencontré
par le passé, votre absence est une éventualité que je ne pouv ais prévoir.

De Vagrément de M. Hoare, je serai absent de Phoenixville la semaine
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prochaine, que je passerai avee ma famille & Boston. Je passerai & votre bureau,
4 mon voyage de retour. Voudriez-vous bien avoir la bonté de signer 1'évalua-
tion des travaux pour le mois de mai et transmettre cette feuille & M. Hoare.

Relativement & cette évaluation, voudriez-vous ajouter que sous la rubri-
que ‘‘Totalité jusqu’a date’’ le montant 54,261,279 renferme toute la matiere
premiére pour les bras d’ancrage et de console, & l'exception d’environ 1,000
tonnes de barres oeillets et de toles pour le bras de console.

La quantité de matériaux fabriqués sous la rubrique de “‘fermes et entretoi-
ses”” et qui est de 47,708,669, comprend tous les matériaux destinés aux bras
d’ancrage nord et sud, sauf deux (2) piédestaux et pour le bras de console
(saut le panneaun 1) toutes les plates-bandes, les montants 4 et deux secticns
de montants (Nos 3 et 2). [En outre, toutes les jambettes (hangers) sauf deux
en construction. Presque toutes les entretoises y sont comprises ainsi qu’a
peu pres 600 barres oeillets pour le bras de console sud et 300 pour le bras en
console nord.

Relativement aux pieces de pont et aux longrines de tablier, tout est pour
ainsi dire dans le méme état que le mois dernier, c’est-d-dire que toutes ces
pitces sont termindes i 'atelier pour le bras en conscle, excepté les pitees
destinées au panneau 1.

Il 'y a encore rien de commandé pour la fravée suspendue.

M. Hoare n’a pas précisé de délai pour D'expédition de Uévaluation &
Québec, de sorte que si cette feuille lui est adressée le 4, cela lul conviendra.

Bien respectueusement,

E.-L. EDWARDS,

PIECE No 721,

(En-téte de 1a Pheenix Bridge Company.)

Poerixvirte, (Pe), 15 septembre 1906.
M. Turopore CoorEr,
Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.)

Curr Moxs1EUR,—En réponse & la derniere partie de votre leitre du 13
septembre, je dois vous informer que 1'épure des résistances revisée vous sera
expédide, aussitdt qu’il sera possible de faire les impregsions.

Bien a vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en clef.

PIECE No 72g.

(En-téte de la Phenix Bridge Company.)

Praxixvinie, (Pe), 16 octobre 1906.
M. Turo. Coorsr,

Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.)

Cuer Moxsieur,—Nous vous transmettons avec la présente nos calculs
du montant extréme de la travée suspendue, pont de Québec. Notre dessin
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pour ce montant de rive, tel que nous ’avons transmis, est défectueux en ce
sens qu’il n’indique pas clairement que le treillis sur le montant au-dessous
de la derniere contrefiche transversale consiste respectivement de deux cornie-
res de 4”7 x 3”7 x 824 livres par pied, assurant ainsi des rivets & double cisaille-
ment. (double shear rivets). Au-dessus de la contre-fiche transversale infé-
rieure, ol le cisaillement est bien molns prononcé, de simples treillis-corniéres
et des rivets en cisaillement simple (single shear rivets) suffisent. Le caleul
de ces treillis est basé sur la théorie voulant que la résistance au cisaillement
transversal sur chaque montant consistant de 128,000 livres soit fournie moitié
par le couvre-joint, moitié par le systéme de treillis. I1’unité d’efforts combi-
nés sur la fibre extréme du montant, résultant de la charge vive, de la charge
morte et de la pression du vent est inférieure a 20,000 livres, ce qui constitue
certainerient une valeur fort peu élevée. Le métal, destiné au montant est
tout laminé et délivré a I'usine. Nous espérons que notre dessin du montant
ralliera votre approbation.
Bien a vous,

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,

(337.5" ) 1_998.000 per post.
No. 700 ( 28.125") 2 par P. L. SzLapra.

©

PIECE No 72h.
(En-téte de la Phenix Bridge Company.)
Paeyzixvitie (Pe), 16 novembre 1906.
M. Tueopore CooPER,
Ingénieur-consultant,
New-York (N.Y.) _

Caer Monsieur,—Nous vous adressons, en duplicata, plusieurs de:sing
d’atelier pour examen et approbation, y compris un plan plus détaillé
montrant le dispositif d’ajustement pendant I’assemblage de la travée suspen-
due. Ces dessins completent les dessing d’atelier du bras de cantilever. Veuil-
lez bien nous renvoyer le dessin revétu de vetre approbation.

Nous avons déja commencé les dessins d’atelier pour la travée suspendue
et comme ce travail est moins compliqué que les dessins du bras d’ancrage ou
en console, 11 marchera plus rapidement et nos envois &4 votre bureau se suc-
céderont plus rapidement.

Bien & vous,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. Szrapga.

PIECE No 72i

Proextxvitte (Pe), 26 novembre 1906.
M. Turopore Coorer, 1.C.,
Ingénieur-consultant,
Compagnie du Pont de Québec,
New-York, (N.Y.)

Cuer Monsreur,—Relativement au montant EPR (pour le cété nord
1177

de la travée suspendue) dont le trou d’articulation avait été foré a 12-1
d’obliquité (on a skew) fait que je vous ai mentionné, lors de ma derniére
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visite & votre bureau, je dois vous informer que ce montant a été foré de nou-
veau & 12%,7. lLes trous de chevilles dans les plates-bandes 1 seront aussi
percés & 1237, quand ces membrures seront fabriquées. Une cheville spéciale
de 12-}}" a été ordonnée. Si je ne me trompe, vous approuvez la chose.

Trés respectueusement,

E.-L. EDWARDS,

PIECE No 72j.
(En-téte de la Phenix Bridge Company.)

~ Pr@xixvitie (Pe), 13 février 1907,
M. Tuarovore CooPEr,
Ingénieur-consultant,

New-York (N.Y.)

Curr Moxsizur,—Nous vous adressons, en duplicata, avec la présente,
Pépure des résistances de la travée suspendue du pont de Québec, calculée de
nouveau, en vue d’une augmentation de charge permanente se montant 2
14,500 livres par pied linéaire du pont. lLes dimensions de quelques-unes des
fermes ont recu une augmentation correspondante & I'augmentation de la

charge morte.
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. Szrapga.

PIECE No 72k.
(En-téte de la “*Phenix Tron Works™.)

Poaexixvitie (Pe), 21 mars 1907,
M. P.-L. SzrAPka,
Phoenix Bridge Company.

CuEr MoNSIEUR,—Fn réponse & votre lettre du 19 courant, touchant Ies
plates-bandes inférieures, pont de Québec, j’ai étudié tres aftentivement la
question et je constate qu'il nous est impossible de poser des rivets dans 1’ame
du centre. Nous n’avons pas de machine pour exéeuter ce travail, et il est
impossible de faire un modeéle de machine & river, qui permette de poser ces
rivets convenablement. Je ne erois pas que pareille machine existe sur le
marché.

Ces trous sont forés & la mesure réelle des boulons, (to size) et il ne devrait
pas v avoir de difficulté & obtenir un boulon tourné qui remplisse hien le trou
(made a driving fit), vu que les houlons peuvent étre enfoneés extérieurement
3 la membrure par ’insertion d’une longue barre dans le trou de rivet sur la
nervure extérieure. Dans I'espoir que ces explications vous agrééront,

Je demeure, bien & vous,

R.-W. WRIGHT.
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PIECE No 721.

{(En-téte de la ““Pheenix Iron Works”.)

Praaerixvinie (Pe), 21 mars 1907.

M. Turovore CoOPER,
Ingénieur-consultant,

New-York (N.Y.)

Cuer Monsievr,—Nous vous adressons, avec la présente, sept (7) im-
pressions sur fond bleu de tous les dessins portant la marque “II”’ sur la liste
ci-annexée ; vous avez & votre bureau sept (7) exemplaires de tous les dessins
marqués ““I”’ sur notre liste.

Veuillez nous renvoyer les dessins “I"" et “IL" revétus de votre signature,
aussitdt que faire se pourra. Ces dessins représentent le bras de cantilever
dans son ensemble et foutes les parties de la travée suspendue dont le montage
se fera avec 'aide de la grande grue.

Bien & vous,
' par P. L. Szrapga.

PIECE No 72m.

{En-téte de 1a Pheenix Bridge Company.)

Puoexixvitie (Pe), 21 mai 1907.
M. Taropore CooPER,

Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.)

Curr MonsieEur,-—Relativement & V'avis que vous avez notifié & notre
bureau de New-York que vous n’aviez pas trouvé les dessins 13, 14, 72 de CO,
621, 622, nous vous expédions par la poste aujourd’hui sept impressions sur
fond bleu de chaque dessin et nous vous serions infiniment obligés si vous
vouliez bien les signer et nous les renvoyer promplement.

M. Hoare tient beaucoup & obtenir des copies certifiées de tous les dessins.

Tout & vous,

JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur cn chef.

PIECE No 73a. X
2 Juin 1903.

Curr Monsigur Hoare,—J’ai souffert pendant deux semaines d’une
attague de grippe et il m’a été impossible d’expédier la moindre besogne. Je
suls bien mieux, mais encore frés faible. Szlapka est venu ici hier, et nous
avons réussi i dissiper certains malentendus au sujet de nos vues réeiproques
exprimées dans notre correspondance. Je vous transmets les modifications du
devis relatives aux matériaux et & 'exécution du travail, ete. Deans voulait
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que je fisse ces modifications d’aprés mes propres devis ;mals j’ai pensé que
cela pourrait étre mal interprété. Je n’al pas compris que cela fit important
pour le moment.

J’espére que pour le présent du moins, ma présence la-bas ne sera pas
néeessaire, vu que je ne suis pas encore en état de quitter la maison. Je ne
fais que de courtes apparitions au bureau.

J’espére que les éclaircissements que j’ai donnés au sujet des devis sont
assez lucides pour que M. Schreiber en soit satisfait.

Votre tout dévoué,

THEODORE COOPER,

P.S.—Naturellement, si on juge préférable de donner encore plus de force
au pont, c¢’est parfait; mais j’al supposé qu’on ne désirait pas grossir le chiffre
des dépenses au-deld des prévisions déja établies.

T. C.

PIECE No 73b.
16 juin 1903.

Mo~ curr Mowsteur Hoare,—J’ai répondu du mieux que j'ai pu &
votre dépéche du 15.

Bien que jale visé en rédigeant les nouveaux devis & obtenir les meil-
leurs résultats, sans diminuer le poids d’une maniére appréciable et bien que la
question de cette diminution de poids réelle ne puisse cbtenir de 1éponse
définitive que dans les formules mémes des efforts (strain sheets), ie
suis porté 4 croire que pour la travée de 1800 pieds, le poids serait inférieur &
ce qu’il edit été, i on I'etit calculé et réparts d’apres les devis primitifs. Quant
a lavant- pr()]et de la compagnie Phoenix ou quant a ses propositions actuelles,
j’ignore ee qui en est. Si la compagnie a établi un poids estimatif, je desue
que vous me transmettiez ce caleul. Il serait bon aussi pour ma gouverne que
je sache si la proposition comporte le paiement d’un prix en bloe ou d’un prix
de tant la livre; en outre, je désire savoir si ‘‘les puissances du jour’ désirent
s’en tenir, autant que possible, aux chiffres des devis primitifs ou si elles sont
disposées & dépasser les previsions ¢'il est possible de faire un meilleur pont.
Je vise uniquement & donner & toutes les parties du pont uwe force harmo-
gleuse auw lieu d’en laisser quelques-unes plus faibles relativement gue

‘autres,

Bien & vous,

THEODORE COOPER.

P.S.—Je suis en voie de rétablissement, mais je ne puis pas encore faire
grand’chose,

(En-téte de la Pheenix Bridge Company.)

Puaexixvirie (Pe), 1903.

M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef, Compagnie du Pont de Québec,
Québec, Canada.

Cuer Monsieur,—A la demande de M. Deans, je vous transmets avee la
présente une formule contenant la comparaison des devis du ler septembre
1898, avec les devis actuellement propesés par M. Cooper.
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Je me suis servi de plusieurs exemples réels, afin de montrer quels seraient
les chiffres exacts déterminés par I’un ou I’autre devis.

Les formules de compression paraissent presque identiques & celles indi-
quées pour -1 égal 60 et pour - égal 90.

Quant aux pressions du vent, les valeurs par pied linéaire utilisées par
M. Cooper sont ’équivalent des pressions par pied carré proposées dans vos
devis.

Grice & ces chiffres, j’espére que vous serez en mesure de constater que
la divergence entre les deux devis est gquantité fort négligeable.

La ot les nouveaux devis donnent des sections inférieures & celles de vos
devis, on constatera dans les calculs définitifs que, vu les proportions gigan-
tesques du pont et par conséquent le chiffre élevé de la charge morte relati-
vement a la charge mobile; les unités de résistance choisies sont parfaitement
Justifides.

Bien & vous,

P.-L. SZLAPKA.

PIECE No 73c.
Orrawa, 18 juin 1903.

Cuer MonsiEUR PAreENT,—On a adopté le décret en conseil donnant a
Cooper V'autorisation nécessaire d’agir dans le sens demandé par M. Hoare.
Sincérement 4 vous,

C. FITZPATRICK.

PIECE No 73d.

6 aout 1904.
Pue~ixviLLe Bringe Company,
Pheenixville (Pe).

Mo~ cuer Moxsicur Szrarxia,—J’al, pour ma satisfaction personnelle,
fait la preuve des proportions des membrures de bras d’ancrage sous le
maximum de charge que voici:

Charge morte, plus 1'5 charge vive, plus 25 livres de pression de vent (3 de
votre contreventement) et je constate que les seules membrures excédant 24,000
livres de tension, ou 24,000—100 -, de compression sont :

La plate-bande inférieure qui a 26,500 et esi parfaite (all right), et

Les tours L qui devraient avoir 108 pouces carrés,
“ B « ¢ ‘“ 99 pouces carrés, pour satisfaire aux
conditions ci-haut exprimées.

Cest 1o quantité si négligeable que je vous prierais, comme simple affaire
d’opinion, de donner & ces deux dernieéres membrures les sections ci-haut
indiguées, si cette modification peut se faire sans inconvénient.

Bien a vous,
THEODORE COOPER,
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PIECE No 73e.

M. P.-L. Szrapgra,
Phoenix Bridge Company.
Phenixville (Pe).

Curr MonsIEUR,—En réponse & votre lettre du 17 du courant, je dois dire
que je regrette infiniment ces erreurs. Le seul moyen de remédier au défaut
de la semelle 8-R semble étre la seconde méthode que vous vous proposez. Les
goujons (dowels) devraient &tre de nature & empécher les tdles de se détacher
ou d’éprouver quelque avarie.

Quant & ce chapiteau de colonne centrale, ot ’on a perforé trop grands
tous les trous de chevilles, le seul moyen d’y rémédier, & mon avis, est d’em-
ployer de plus grosses chevilles. A ma grande stupéfaction, je constate que
sur les téles de chevilles (pin plates) la pression exercée sur le chevillage (pin
pressure) est de 20 pour cent plus forte que sur les barres-oeillets (ce qui ne
devrait pas étre) et en égard i la grandeur des trous, cet assemblage deviendra,
& mon grand regret, le plus faible de la structure. Tn outre, il v a renverse-
ment, d’efforts & T-50, et les joints devraient 8tre serrés au lieu d’avoir autant
d’ouverture qu’on leur en a donnsé.

Bien & vous,

THEODORE COOPER,

PIECE No 73f.

28 janvier 1905.
M. E.-L. Epwagbs,
Inspecteur, pont de Québec,
Phenixville (Pe).

Crer MonsizUr,—Je vous donne ordre par les présentes de ne plus
accepter de barres &4 oeillets pour le pont de Québec, avant que je vous aie
transmis d’autres instructions. = 11 a été démoniré que la forme actuelle des
tétes adoptée pour ces barres & oeillets, est incapable de supporter Jes charges
de travail (working loads) & employer, et une modification radicale de ces
tétes s’impose. Il faudrait faire une longue série d’épreuves pour solutionner
ce probléme. Comme les modifications apportées dans les dimensions et ia
forme de la téte influeront sur la longueur des barres dont on a besoin, la com-
pagnie doit cesser tout laminage de ces barres.  Veuillez transmettre & la
Compagnie du Pont copie du présent ordre.

Bien & vous,
THEODORE COOPER,
Ingénieur-consultant, Compagnie dw Pont de Québec

PIECE No 73g.
15 février 1905.
M., E.-L. Epwarbs,
Inspecteur, Pont de Québee,
Pheenixville (Pe).
Cuer MoNsIEUR,—dJ a1 consenti & ce qu’on continue la fabrication des
barres & oeillets pour les bras d’ancrage, mais je désire que les t8tes, en autant
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que le permettront les longueurs prescrites, aient an moins 34 pouces de diame-
tre, soit un excédent de 40 pour cent.

Vous pouvez procéder & I'inspection de ces barres. Tl ne faudra pas accep-
ter de barres pour le bras en console jusqu’a nouvel ordre. Veuillez informer
de ces ordres la Phoenix Bridge Company.

Bien & vous,

THEODORE COOPER,
Ingénicur-consultant, Compagnic du Pont de (:ébec

PIECE No 73h.
(En-téie de la Pheenix Bridge Company!)

Pomyixvire (Pe), 12 aott 1905.
M. Turopvore CooPEr,

Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.)

Cuer Moxsievr,—Nous vous expédions aujourd’hui, en duplicata, le
dessin d’atelier de la section supérieure du sous-poteau {sub-post) S. P. b, ainsi
que les dessins d’atelier de contre-fiches latérales.

Veuillez observer que la section du sous-poteau regoit une augmentation,
en égard au mode & suivre pour la mise en place de plusieurs membrures des
fermes (truss members) durant le montage.

Nous constatons que ce sous-poteau regoit, durant le montage, sa charge de
1,200,000 livres et nous avons calculé pour ce poids 74’7 pouces carrés, en nous
servant de la formule p=27-112-1-

Dans ’espoir que vous nous renverrez ces dessins munis de votre appro-
bation,

Nous demeurons, ete.
THE PH@ENIX BRIDGE COMPANY,
par P. 1., Szraprra.

PIECE No 73i

Prenixviree, 16 avril 1907.
M. Turoporte Coorer, 1.C.
Ingénieur-consultant,
Compagnie du Pont de Québee,
New-York (N.Y.)

Curr Monsieur,—J’ai 'honneur d’accuser réception de votre letire du
5 avril, relativement aux sections des montants C.P-1 {dr. et g.) C.O. 613.

Ces sections de montants, & mon avis, satisfont aux conditions & tous
autres égards, mais nous les soumettrons & une nouvelle inspection, avant
Pexpédition, vu que ces piéces sont demeurdes longtemps au chantier.

Relativement & la membrure 10 LCO 622 qui a été endommagée ici,

sz

durant la manutention, nous vous informons que les nervures ont é'é relres-
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sées a notre satisfaction. A ’atelier, on a jugé pi@iehﬂ le de chauffer légere-
ment guelques-unes des corniéres & deux points ol les semelles extérisures
(outstanding legs) avalent quelque peu ployé. Ce travail une fois telmme,
nous avons examiné les corniéres et les nervures & la loupe et nous n’avons
pas découvert de criques. Nous avons donc accepté cette pitce, conformé-
ment & vos instructions.

Bien & vous,

E.-L. EDWARDS,

PIECE No 73j.

i 9 aott 1907.
M. Jonx~ Srmrrivg Drans,
Ingénieur en chef, Phenix Bridge Company,
Pheenixville (Pe).

Curr Mownsieur,— Votre dépéche relativement & 1’assemblage de plate-
bande nous est parvenue. Commie je vous le disais dans ma depcche {’hier,
la méthode proposée par M. McLure dans son croquis ne répond pas 4 mes
vues. On peut redresser ces toles ployees en employang environ 15 & 20 bou-
lons d’un pouce (dans des trous de 1 et ;) taraudés aux deux extrémités,
en prévision de ’emploi d’écrous de garde, passant de la partie extérieure
3 I’intérieur des nervures phees Quant A la nervure extérieure rectiligne, 1l
faudra ’étayer de fagon & I’empécher de ployer.

Si les ames courbées, aprés avoir été redressées, tendent & ployer de
nouveau, une fois les boulons enlevés, il faut introduire des étais, pour les
maintenir en position, 1l est possible qu’il devienme nécessaire de river
d’une facon permanente quelques-uns de ces boulons d’un pouce,

Veuillez me laisser savoir quelle méthode vous vous proposez d’employer.
Il me semble inexplicable que ces t6les se soient ployées & un endroit et que
la chose n’ait pas été constatée plus tot.

Bien & vous,
THEODORE COOPER,

PIEGE No 73k.
13 aoht 1907.

o

N.-R. McLure,
Inspecteur de montage, Pont de Québec,
New-Liverpool, P.Q., Canada,

CrER MowstEvr,—M. Deans m’écrit qu’il n’y a qu’une seule nervuie
pliée au joint 7 et 8-L, et qu’il existe un plein et parfait contact. Il ajoute
que sans doute cette flexion s’est produite dans cette plate-bande & D'atelier,
avant qu'on edt fait les joues (before facum) Je tui demandai de donner
instruction & son ingénieur ordinaire de coopérer avec vous pour dresser un
rapport exact sur la condltlon de ce joint, avec indication de ses dimensions,
ainsi que des conditions de contact et afin de constater s’il v a contact & plat.

Relativement & ’assemblage de T-5 et de T-50 mentionnés dans ma lettre
du 10, je me voudrais pas déroger au programme officiel, vu que je n’ai pas



PIECES 573
PARLEMENTAIRE No 154, A.D. 1908.

suivi les différentes actions des charges, aux diverses éfapes. Sans avoir
soigneusement étudié la question, je suis d’avis qu’il y aura plus de com-
pression & ces différents points, au fur et & mesure de la miss en place de la
travée suspendue.
Veuillez m’adresser & bréeve échéance votre rapport sur les joints 7 et
8-L, aiusi que tous les faits qui s’y rattachent.
Bien & vous,

THEODORE COOPER,

PIECE Mo 73l.
21 aodt 1907.
M. Joux Sterrineg Duaxs,
Ingénieur en chef, Phenix Bridge Compacy,
Pheenixville (Pe).

Cuer Mowsmevr,—dJ’ai recu, 1 y a quelques jours, ua croqu’s du joint
7 et 8-Li. La semaine derniere, j’ai éerit & M. McLure pour w1 dire qua’au-
cune des théories émises au sujet de cette déflexion n’est logique. Je lui
ai dit qu'd mon avis, cette mervure auralt recu un choc aprés la mise
en contact des deux sections et que cela avait probablement eu lieu pendant
qu’on faisait la manutention des poutres suspendues employdes au montsge.
Je lul ai donné instruction de se livrer & un scignenux examen, afin de cons-
teter ¢’il ne pourrait pas trouver la preuve de ce fail; il n’a pas encore
transmis son rapport. Il m’a informé qu’il existait une flexion similaire,
mals moins prononcée, sur la méme nervure L-8 et 9, ferme ouest.

Je suis encore d’avis qu’on peut faire disparaitre en partie cz pli en
employant de longs boulons taraudés (svith threads) & chaque extrémits,
teut en ayant scin de renforcer suffisamment la nervure extérieure pour
Pempécher de ployer. il est immpossible de la redresser sufisamment, il fau-
dra 'étayer ou la boulonmer, afin de la protéger contre tout mouvement
futur.

A mon avig, il faut absolument adepter quelque nouvelle mesure, car le
rivetage des couvre-joints ne répondrait pas aux bescins de la situation.

Bien A vous,

THEGDORE COCPER,

PIECE No 73m
26 aott 1907.
M. Joux Sterrixe Draws,
Ingénieur en chef, Phoenix Bridge Company. )

Pheenixville (Pe).

Cuarr Moxwsreuor,—M. MeLure m’informe qu’il ne trouve rien qui prouve
que le pli dans ces nervures provient d’un choe, et, & mon avis, il n’est pas
possible qu’elles aient recu pareil choe. Cela ne fait que rendre le mys'ére
enecore plug profond, ear je ne vois pas de quelle autre maniére ces nervures
auralent pu ainsi plover.

Quand D'occasion s’y prétera, je désirerais discuter avee M. Szlapka les
meilleurs miovens & preudve peur ramener ces nervures b leur état normal.

Bien & vous,

THEODORE COOPER,
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PIECE No 73n

31 aofit 1907.
M. E.-A, Hoasre,
Ingénieur en chef, Compagnie du pont de Québec,

Québec (Canada).

Cuaer Monsieur,—M. Cooper me donne instruction de vous expédier
sous ce pli les lettres et les dépéches relatives & la condition du joint de la
membrure 7-L et 8-L, bras de console sud, pont de Québec, etc., afin que vous
ayez sous les yeux tous les documents qui se trouvent en sa possession. Il
s’agit ici des lettres de M. McLure dont M. Cooper garde copie.

M. Cooper est trés séricusement affecté par le désastre et il n’est pas en
mesure d’écrire.

Bien & vous,

BERNT BERGER,
Auailiaire de M. Cooper,

PIECE No 73o0.
2 septembre 1907.

Mow cuer M. Hoarg, ttaient, je comprends
qu’il serait de mon devoir d’étre aupres de vous, en assumant toute la respon-
sabilité de ma situation. Mais je le sals, ma présence la-bas ne serait
d’aucune utilité, vu que U'épreuve physique serait au-dessus de mes forces.

Je crois que je pourrai vous étre utl e en demeurant ici, et en économi-
sant le peu de force qui me reste. Il n’y a rien & dissimuler dans ma situa-
tion. Sans me demander en quoi cette attitude pourrait m’atteindre ou
porter préjudice & ma réputation, je suis bien décidé de vous préler tout
mon concours et je tiens & mettre & votre disposition tous les documents et
tous les renseignements que je posséde

Dans mon accablement je n’ai pas oublié que mes sympathies doivent
s’orienter vers vous tous. TPulssions-mous arriver & la vérité, peu importe
les conséquences. Lia cause de "humanité prime tous les intéréts individuels.

Sinceérement 3 vous

THEODORE COOPLR,

P.S.—C’est la premiere lettre qu’il m’a été possible de tracer jusqu’ici.

PIECE No 73p.

4 octobre 1907.
M. C. ScuENEIDER,
Ingénieur-consultant,
Pennsylvania Building,
Phenixville (Pe).

Cuer Moxsizur,—M. Cooper me charge de vous informer qu’cutre les
instructions relatives aux effets du vent, tracées dans les modifications
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apportées par M. Cooper aux devis des charges et des efforts pour le pont de
Québec, 1l a ordonné, dans une lettre adressee a M. P.-L. Szlapka, de la
Phenix Bridge Company, en date du 13 juin 1905, que pour les bras de con-
sole, il faudrait tenir compte des efforts maxima du vent sur la travée sus-
pendue, vu qu’un ouragan pourrait frapper sur cette surface.

En outre, M. Cooper dans son premier exemplaire des modifications
apportées aux devis des efforts et des charges, a mis en note qu’il avait donné
instruction de tenir compte de 1600 livres de charge de neige par pied du
pont.

Bien a vous,

BERNT BERGER.

PIECE No T4a.
4 février 1901,
M. E.-A. Hoazgz, ) »
Ingénieur en chef, Compagnie du pout de Québec,
Québec, Canada,

CueR MonsiEur,—dJ accuse réception de votre letire du 31 janvier, nous
donnant D’élévation définitive des piles du viadue, la longueur des travées
d’acces, ete., pour votre pont, et nous dispcserons nos graphiques et les
détails en conséquence. Nous espérons vous expédier soit aujowrd’hui scit
demain, les exemplaires de ces graphiques et évaluations & titre d’essals, que
vous demandez, afin que vous puissiez déterminer définitivement les unités.

Bien & vous,
JOHN STERLING DIEANS,

Ingénicur en chef.

PIECE No 74b,
25 février 1901.
(Privée.)

CuEr Mownsieur Hoare,—En vériflant ’avant-projet du contlat régulier
relatif & la principale structure & Québec, nous éprouvons que que difficulté
& accéder aux veeux de votre compamue et aux conditions posées pour le paie-

ment des subventions. Lorsqu’il s’agit d’une entreprise aussi colossale, il
est non seulement d’usage mals nécessaire d’établir des dispositions en vue
d’obtenir des évaluations mensuelles basées sur 'avancement des travauax,
ainsi que nous en avons donné un apercu dans notre avant-projet de conven-
tion. Voudriez-vous bien ni’éelaiver sur la situation actuelle de toutes les
subventions, et me dire si elles sont toutes demenrées en vigueur et si on a
effectué pour la substruction des versements autorisés se rattachant a ces
subventions et dans le cas affirmatif, & quelle époque et comment on a fait
ces versements. Ces palements étalent-ils basés sur les matériaux pris & la
carriere ou rendus sur place, simplement délivrés ou réellement mis en
position? Tous ces renseignements nous seraient utiles. Vous m’ollizeriez
en me répondant promptement.

Vootre tout dévoud,
JOHN STERLING DEANS,
M. E.-A. Hoags,

Québec, Canada.



576 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7-8 EDOUARD VII, DOCUMENT

PIECE No 74c.

26 mars 1921
(Personnelle.)

M. E.-A. Hoagr,
Ingénieur en chef, Compagnie du Pont de Québec,
Québec, Canada.

Couer MorxsietrR Hoarn,—J ai recu votre lettre du 22 mars. M, Szlapka
me dit qu’hier & peine, pendant qu’ll travaillait au deuxiéme ou troisieme
projet relatif aux courtes travées d’accés, il discutait avee un de ses adjoints
la question de savoir §’il conviendrait de constituer ces fravées d’acces, d’une
seule longueur, comme ce serait probablement la solution la plus acceptable,
et nous sommes par conséquent fort aises de recevoir votre lettre sur la
méme question. M. Szlapka dressera maintenant un dessin complet et une
évaluation préeise, en vue de faire construire ces travées d’accés d’une sc2ule
longueur et il vous adressera ces documents & bréve échéance. Natursllement
il &’écoulera bien quelque jours encore et alors vous surez sous les veus tous
les chiffres et les caleuls qui vous permettront de prendre wne décision.

Bien & vous,

JOHN STERLING DEANS

Ingénieur en chef.

11 mai 1901,
(Personnelle.) '

M. B.-A. Hosre, Ingénieur en chef,
Compagnie du Pout de Québec,
Québec, Canada.

Coer Mowsimor Hoare,—M, Szlapka est revenn chez lui hier et 37a1 été
bien aise d’apprendre par le rapport qu'il m’a adressé gu’il était parfaitement
tombé d’accord avec vous touchant la longueur des deux travées d’accés et il a
tous les renseignements voulus pouar confectionner les épures des résistances
qu’1l vous soumettra, en vue d’cbtenir Papprobation du gouverncment. (e
travail se fera & bréve échéance et quand on nous aura remis ces épures des
résistances, 1l est entendu que nous devrons préparer les dessins d’atelisr el
les soumettre & "approbation de M. Cooper.

M. Szlapka affirme aussi, dans son rapport, que le caisson pour la pre-
witre des maitresses piles sera bientdt assez avaneé pour gu'il so't lancé et
mis en position. A cet égard, vous vous accorderez i dire avee moi qu’en
égard aux colossales dimensions et &4 I'importantece de cet ouvrage, 1l est
absolument nécessaire que toutes les parties du pont soient soumises & 1’ap-
probation d'un ingénieur indépendant dont les aptitudes de premisr ordre
soient parfaitement reconnues. Cela devrait se faire, sans révoquer en doute
ni les capacités ni la 561‘11[)111911&, probité de Dentrepreneur et de ses ingé-
nieurs dont amour-propre est ici intéressé. Nous comptons dnnc que vous
ferez approuver et accepter par votre ingénieur consultant, Théodore
Cooper, tous les détails de construction des fondations, tant poul Iﬁ ca 1S<on,
la pile et la profondeur définitive de ses fondations, et je vous saurals gré
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de m’envoyer les plans du caisson et de la pile, dés qu’il les aura approuvés,
J’ai a peine besoin de vous signaler toute I’importance de ce dernier ouvrage,
¢t comme le caisson est en cours d’achévement, si on n’a pas fait déja cette
démarche, il importe de 'accomplir sans retard.
Comptant sur une prompte réponse sur ’objet qui fait le fond de ma
lettre,
Je demeure,

Bien a vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

" PIECE No 74g.
9 aofit 1901.

{Perzonnelle.)
M. E.-A. Hoarg, Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont de Qusbec,
Québec, Canada.

Curr Moxsmaur Hoare,—J al recu votre lettre du 6 aolit et je m’efforce
de prendre toutes les mesures voulues pour me trouver & Québec le jeudi,
15 aolt, et J’y séjournerai jusqu’au samedi soir ou dimanche soir. Je pour-
rai vous voir le jeudi et le vendredi et M. Parent, le samedi.

Bien je ne me soucie gudre d’aborder aveec M. Parent V'étude des articles
e la convention, au cours de ce voyage, j’al préparé une cople révisée des
modifications suggdrdes & notre entrevue au Waldorf, en janvier dernier, et
je vous en transmets sous ce pli un exemplaire, dans la pensée que vous pour-
riez désirer y jeter un coup d’ewil et discuter ces articles avee mol, au cours
de ma prochaine visite. Vous trouverez aussi sous ce pli des extraits de trois
des plus importants marchés que nous avons conclus dernierement, avee indi-
cation du mode de préparation des évaluations basées sur ’avancement des
travaux. Le marché relatif au pont de Brooklyn et le contrat passé avec le
gouvernement des Etats-Unis & Rock-Island cadrent bien avec le contrat
en question.

L’objectif du voyage que j’entreprends & cette époque est de m’assurer
en détail du mode & suivre pour confectionner nos évaluations ainsi que du
mode de paiement & adopter pour verser & la compagnie le prix des travées
d’acces dont nous allons commencer la construction. §’il vous est possible
(’obtenir quelque renseignement en ce sens, cela me permettrait probablement
de consacrer plus de temps & d’autres questions.

Je me fais accompagner de M. Schenck qui fera les croquis nécessaires
pour dresser un plan perspectif du pont parachevé. Nous tiendrons 3 nous
rendre directement sur I’emplacement du pont, le jour méme de notre arrivée,
afin de jeter un coup d’eeil sur la partie de la structure du c6té de Québec.

Je regrette infiniment d’apprendre l'indisposition de votre fille et jes-
pere qu’elle prend du mieux. Dang 1’espoir de vous voir bientdt et en bonne
santé, je demeure,

Bien & vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 74h.

23 aolit 1901.
M. Urric BARTHE,
Secrétaire de la Compagnie du Pont de Québec,
Québec, Canada.

Mo~ cuer Mowsitur,—DLors de ma dernidre visite & Québec, et dans les
courts instants que j’ai pu passer avec votre président, 1’hon S.-N. Parent,
instants qu’il a pu dérober & ses multiples occupations, il m’a donné avis
de faire dresser nos évaluations pour les travées d’accés que nous construi-
sons, absolument comme cela s’est fait pour le métal du bras d’ancrage et il
m’a en outre déclaré que nous serions payés de la méme facon, au moyen de
chéques de M. M.-P. Davis. D’aprés cet arrangement au 15 novembre 1901
ou vers cette date, viendra & échéance la somme $50,000 qui nous est due
pour le montage d’une travée d’acces, et vu que la travée d’acces sud ne sau-
rait étre montée au cours de la saison actuelle, le 15 janvier 1902, ou avant
cette date, viendra a échéance la somme de $32,500 qui nous est due pour la
livraison de la charpente métallique de cette travée d’acces. Je vous trans-
mets directement le résultat de cette entente, afin que vous puissiez en véri-
fier les détails et nous écrire & ce sujet, au cas ou il nous faudrait prendre
une attitude différente de celle que je viens de tracer.

Bien & vous,

JOHN STERLING DEANS,

Ingénreur en chef.

PIECE No 74p.

22 octobre 1902.
M. E.-A. Hoazrg,
Québec, Canada.

Cuer Monsieur Hosre,—M. Trotter est de retour de Québec et nous
informe que U'ingénieur de I’Etat et l’ingénieur consultant ont accepté les
fondations de la pile de fleuve sud et déclaré qu’elle accomplit les conditions
et on s’occupe maintenant du scellement et du parachévement de cette pile.
Ce doit étre 14 un sujet de vive satisfaction pour vous, pour M. Davis ainsi
que tous ceux qui se sont intéressés i cette grande entreprise. J’ai donné
4 notre trésorier M. Davis, instruction de transmettre le mémoire pour la
travée d’acceés nord cette fols-ci, dans la pemnsée que vous désireriez faire
figurer cette somme dans 1’évaluation du présent mois—faisant ainsi la
répartition de la totalité du montant qui nous sera di, aprés le parachéve-
ment des déux travées, au cours de cette campagne, vu que cela semble pré-
férable. Veuillez me répondre, quand cela vous conviendra.

Bien & vous,

JOHN STERLING DEANS,
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PIECE No 74q.
1 décembre 1902.
M. E.-A. Hoarg, Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont de Québec,
Québec, Canada.

Cuer MoNSIEUR,—En réponse & votre lettre du 6 novembre, demandant

“une évaluation assez précise pour parler finances” sur les divers articles de

dépenses a eﬂectuer pour parachever votre pont de Québec, les prlx devant
étre ceux qui ‘‘a notre avis auront cours durant le présent hiver.’

Par suite des besoins Impérieux de la construction et surtout des exigen-
ces Imposées par le travail de chantier, il est impossible de faire,scomme
vous le suggérez, la répartition des travaux et de les commander d’avance
en autant d’articles que vous suggérez et j’al par conséquent divisé les tra-
vaux en trols item prinsipaux; mais méme il faudra bien modifier quelgue
peu cette répartition, vu qu’une partie considérable des bras de console doit
dtre montée en méme temps que les bras d’ancrage, afin de rendre les bras
Jd’ancrage indépendants (self supporting). Je pourrai toutefois discuter cette
question plus en détail avec vous, quand vous viendrez & New-York avee

M. Parent.

Item No 1—
2 bras d’ancrage.
2 tours sur maitresses piles.
2 tours sur piles d’ancrage.
Plancher pour bras d’ancrage.

29,742,000 livres. Prix.. .. . ..$1,475,900
Plancher en bols pour CCL altlcle, y comprls

garde-corps, claires-voies, boulons, ete.. .. 51,732

Total.. .. .. .. .. . o .o .. .. . .81,5627,632

Item No 2—
2 bras de console.
Tablier pour le méme.

2,780,000 livres.. .. . . ..$1,126,400
Plancher en bois pour cet altlcle y compns
garde-corps, claires-voies, boulons, ete.. .. 40,600
Total.. .. .. .. .. .. .. .. .. ..$1,166,900
Item No 3—

Travée suspendue,
Tablier pour le méme.

7,335,000 livres. Prix.. .. . .. .. ..8 359,190
Tablier en bois pour cet artlcle y compms garde-
corps, claires-voies, boulons ete.. .. .. .. 24,300
Total.. .. .. .. .. .. oo oo oL 8 383,490
NotE.

Lacune : Voir lettre 20 janvier, 1903.—D.

ler décembre 1902.
M. E.-A. Hoares,
Ingénieur en chef.

Dans ’item no 1, sous la rubrique ‘‘plancher de bois’’, etc., figure le
plancher de bois des travées d’acces, vu qu’il faudrait installer ces planchers
#n méme temps que les planchers du bras d’ancrage.
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En ce qui concerne la modification de prix, d’aprés les parspectives de
notre industrie, rien ne fait prévoir de modification de prix au cours de la
prochaine année ou des dix-huit mols prochains,—dans la mesure o 1l est
possible de le prévoir; & coup shr, il ne saurait se produire de basse de prix;
2 moins qu’il ne surgisse quelque grave crise financiére gu'on mne saurait
prévoir. Lia prospérité régne dans le monde commercial en général, et sur-
tout dans le monde des chemins de fer, comume ’indique le gonflement pres-
que sans précédent de leurs recettes.

Fn autant que j’en puis juger d’apres les renseignements puisés aux
meilleures sources, tout le monde compte que 1’année prechaine sera remar-
quable par le surcroit de prospérité et de développement commercial et ¢’est
14 mon propre avis,

Comme je vous 'al souvent fait observer, ¢’est surtout au moment on
P’activité commerciale bat son plein qu’il importe de lancer une grande en-
treprise, alors que les affaires sont sur un pied de stabilité et qu’il y a une
bonne perspective de la stabilité de ces conditions. Votre compagnie, il est
vrai, sera peut-8tre obligée de payer un peu plus cher pour le mstal & pareil-
les époques, mais cet inconvénient trouverait ample compcensation dans la
facilité avec laquelle vous pourriez faire vos arrangements financiers.

Sur le pied actuel, celte augmentation dans le prix du métal ne dépasse
gue de $150,000 les chiffres primitifs. TLe reste de 'augmentation du prix
global tient & ce que, & votre demande, nous allons établir deux trottoirs sur
toute la longueur du pont et c¢’est 14, & notre avis, une excellente décision;
en outre, nous employons les augmentations de charges que vous avez men-
tionnées, en arrivant aux sections du tablier (floor system). Ces item, les
trottoirs et les devis augmentent d’environ 10 p. 100 I’évaluation primitive.

On hésite naturellement & discuter avenir et je ne veux pas chercher
& vous induire en erreur, vous ou ceux que vous représentez; mais & mon
avis, rien ne saurait porter aiteinte & la grande prospérité qui existe depuis
au moins dix-huit mois, sauf une crise finaneciére que nul ne saurait prévoir et
dont rien n’indique la possibilité en ce moment,

Bien & vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

P.S.—Veuillez me faire bientét savoir si vous désirez discuter cette
question avec moi, & New-York ou & Philadelphie, ainsi que le moment
auquel vous comptez arriver & 1’un ou a ’autre de ces endroits. Je suis sou-
vent absent, comme vous le savez et il importe que j’aie ce renseignement
aussi longtemps d’avance que possible. J’espére que nous vous verrons

bientdt.
J. 8. D.

PIECE No 74r
20 mai 1903.

M. Turopore CooPER,
Ingénieur-consultant,

New-York (N.Y.)

Cuer Mowssievr.—Nous vous renvoyons avec la présente, par letire
recommandée, vos projets de devis pour les charges et les unités u efforts,
travée principale du Pont de Québec.

Je désire formuler les observations suivantes au sujet de ces devis.
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lo. Je calcule qu’on n’utilisera qu’une seule locomotive ii-40, sur cha-
que voie ferrée.

R0. Je counstate que les 48,000 livres projetées sur deux essieux espacés
de 10 pieds d’axe en axe, sur les poutrelles de trolleys produisent un moment
fléchissant plus prononcé au centre que les 40,000 livres sur deux essieux
ospacés de sept pleds, d’axe en axe, employ ées primitivement.

30. La locomotive E-33 devant 8tre utilisée sur chaque voie de fer pour
les membrures et les grandes diagonales de la travée suspendue, est 1’éguiva-
lent de 4,200 livres par pied lindaire sur une voie et de presque 2,000 livres
par pied linéaire sur la deuxiéme voie.

4o. J’al essayé les formules proposées pour les grandes membrures et je
constate que dans chaque cas il y aura légére économie de matériaux et que
les unités de résistances (unit stresses) atteignment prés de sept dixiemes de la
limite d’élasticité, pour les efforts de la charge vive et de la charge morte.

90. A la page 2 de vos devis, il faudrait ajouter la méme observation qui
figure & la page 3 écrite par vous au crayon et que j’ai marquée d’un asté-
risque, en rouge.

6o. J’a1 examiné les valeurs des unités d’efforts tolérés pour les renver-
sements d’efforts (reversed strains) et je constate dans quelques cas, certaines
légeres erreurs que j’ai indiquées par une marque de teinte rouge.

Quand vous aurez fait transcrire et imprimer ces devis au complet, je
désirerais avoir I’avantage de les parcourir encore une fois, avant qu’ils
solent expédiés aun Canada pour approbation.

A vous respectueusement,

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SzrAPrA.

P.S.—J’a1 conservé une copie de vos documents.

PIECE No 74s.

. 22 mai 1903.
M. Turopore Coorer, I.C.
35 Broadway, New-York (N.Y.)

Cuer Moxsieur Coorer,—Je suis revenu d’Ottawa, hier, et vous serez
bien aise d’apprendre que tout porte & croire que le programme récemment
tracé par M. Parent dans votre bureau, sera mis & exécution.

Les fonctionnaires d’Ottawa m’ont prié de vous presser d’user de toute
la diligence possible dans 1’élaboration des devis et de les transmettre sans
retard & M. Hoare. Il y a urgence d’une prompte initiative de leur part.
Voudriez-vous bien éerire & M. Hoare pour I’'informer du moment ot il peut
s’attendre & recevoir cople des devis modifiés,

J’irai vous voir & mon prochain voyage & New-York, dans quelques jours
probablement et je vous donnerai de plus amples détails,

Bien & vous,

- JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PiECE No 74t.
28 mai 1903.

M. Tueopore CooPER,
Ingénieur-consultant,
Compagnie du Pont de Quéhec,
35 Broadway, New-York (N.Y.)

Coer MonsieUur,—Nous avons été désolés d’apprendre par la lettre de
M. Berger, le 25 mai, que vous souffrez d’une attaque de grippe et j espére
qgue vous avez déja réussi & vous en débarrasser.

M. Szlapka a soigneusement examiné vos projets de remaniement de
devis quant aux charges et aux efforts pour le pont de Québec, et nous vous
renvoyons ces documents avec la présente, avec plusieurs notes & ’encre
rouge, que vous voudrez bien ajouter, croyons-nous comme cadrant avec
I’entente primitive.

Nous suggérons, en outre, que la derniére clause sous la rubrique ‘‘aug-
mentation future de la charge vive roulante (railway live load)’’ soit ajou-
tée immédiatement aprés les clauses relatives & la charge vive et & la pres-
sion du vent.

Comme vous le comprenez parfaitement bien, il vous faudra expliguer
a M. Hoare comment la charge vive proposée dans ces devis sera susceptible
de toute augmentation possible de charge vive, sans imposer de surcroit
de fatigue aux matériaux. Je le sais de sicence certaine, M. Hoare et ceux
qu’i] représente sont d’avis que le projet du pont devrait étre concu de
maniére & tolérer ’emploi d’une charge de beaucoup supérieure & celle pré-
vue primitivement.

A notre avis, 1l conviendrait d’ajouter & la suite du deuxiéme para-
graphe dans la clause relative & la charge vive: “‘Cette charge étant 1’équi-
valent de locomotive E-40, avec charge roulante (train load) de 4,000 livres
par pied linéaire sur une voie, et de locomotive E-40, avec charge roulante
de 2,000 livres par pied linéaire, sur 1’autre voie.” Si nous vous suggérons
la chose, c’est afin que ceux qui étudieront ces devis aient sous les yeux la
preuve qu’on a amplement tenu compte du surcroit de charge.

Nous observons que vous avez oublié d’ajouter que ’exécution du travail
el la qualité des matérianx devront étre en conformité des ‘‘devis de Cooper.”
Veuillez ajourter cette clause. Sachant qu’au Canada on tient beaucoup
au réglement de cette question, nous comptons que vous transmettrez immé-
diatement & M. Hoare ces devis revisés. Veuillez bien nous expédier copie.

Bien a vous,
JOHN STERLING DEANS,

- Ingénieur en chef.

PIECE No 74u.
15 juin 1903.

M. E.-A. Hoages,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont de Québec,
Québec (Canada).

Cuer Monsieur Hoare,—J’ai recu, ce matin méme, votre lettre du 13
juin et & mon avis il ne faut pas chercher & expliquer par le menu le fonec-
tionnement des devis modifiés de M. Cooper. Il a obéi & certains mobiles en
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adoptant ces devis, et bien que nous soyons au courant de ses vues et que
nous les approuvions, nous croyons que cette explication doit venir de lui,
d'autant plus qu’il vous a écrit directement & ce sujet, et qu’il n’a trans.
mig ni les devis ni la lettre par voie de notre bureau. A mon avis, vous
devriez voir M. Cooper & New-York ou vous rencontrer avec lui & Ottawa.
Ni on essale de régler cette question par correspondance, !’affaire trainera
certainement en longueur.

M. Parent doit savoir qu’il nous est impossible de faire la moindre démar-
che, tant que la question des devis ne sera pas clairement et définitivement
réglée et approuvée par le Gouvernement. Je ne doute nullement que sir
Wilfrid Laurier soit convaincu que nous travaillons actuellement & mnotre
épure définitive des résistances et aux détails.

Vous le savez, je préterai volontiers mon concours personnel pour obtenir
I'approbation de ces devis revisés et les faire clairement expliquer & M.
Douglas; mais & mon avis, il faudrait coopérer avec M. Cooper & cet égard.
Je n’apprendrai pas & M. Cooper que vous m’avez écrit & cet égard, mais je
serai disposé & vous rencontrer & New-York ou ailleurs, du moment que vous
n’aurez notifié avis que vous &tes convenu d’un rendez-vous avec M. Cooper.

Je suis bien aise qu’on ait adopté le projet de loi modifiant le nom de
la Compagnie du pont et du chemin de fer de Québec. Ce projet de lo1 influe-
t-1 sur notre contrat—faudrait-il modifier le nom de la partie contractante,
avec laquelle nous avons conclu notre marché?

Je remarque que la subvention viendra bientét en discussion et je
'espére, ce sera sur le pied d’une garantie accordée par 1’Etat pour le prin-
cipal et I'intérét des obligations nécessaires, comme il a été proposé, a notre
derniére visite 3 Ottawa.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 74v.
’ 24 juillet 1903.
M.E.-A. Hoakrs,
Ingénieur en chef,

Compagnie du Pont de Québec,
Québec (Canada).

Cuaer MoxnsiEUR,—Nous accusons réception de votre lettre du 22 juillet
nous transmettant une lettre de M, Fitzpatrick a M. Parent portant que, le
16 juillet, un décret en conseil a été rendu conférant &4 M. Cooper 1’autorité
nécessaire pour exercer 'initiative dont il est question dans votre lettre &
M. Schreiber.

Sans doute, vous en avez donné avis & M. Cooper et il nous transmettra
immédiatement ses instructions avec copie de ses devis modifiés.

Comme je vous l’al appris, hier, par dépéche, nous avons commencé les
travaux du tablier et lorsque nous recevrons de M. Cooper ’avis ci-dessus, les
travaux relatifs aux détails du pont seront en pleine marche.

Votre tout dévoué,
JOHN STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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P.S.—Veuillez m’expédier par le prochain courrier le plan 1nd1qu1nt Ia
distance exacte d’axe en axe des piles prlnclpales, et D’élévation exacte de
toutes les principales parties du pont, ainsi qu’elle a été déterminée depuis la
ccnstruction des piles.

(Signé) J. 8. D.

PIECE No 74w.
M.E.-A. Hoarg,

Ingénieur en chef, Compagnie du Pont de Québec,

Cner Monsieur Hoare,—J’ai été vivement affecté ce matin & la lecture
de la lettre de M. Cooper en date du 30 juillet, disant qu’il avait recu une
lettre de M. Schreiber avec copie du ‘‘décret en conseil’’,

Dans cette lettre M. Schreiber dit avoir demandé 'autorisation d’employer
un ingénieur expert, en construction de ponts, pour examiner de temps & autre
les dessins détaillés de chaque partic de la structure, au fur et & mesure de
leur elaboratmn, et les approuver ou les corriger, sulvant qu’il le jugera bon,
quitte & les soumettre & ["acceptation définitive de 1 ingénieur en chef du ml-
nistére des Chemins de fer et des Canaux. M. Schreiber ajoute : “Je n’ai
pas encore nommé d’ingénieur & New-York, pour se consulter avec vous, mais
je le ferai & bref délai ; dans I’intervalle, vous pouvez sans crainte vous mettre
a 'oeuvre sur les plans.” ’

Vous saisissez parfaitement la gravité de cette démarche, j’en suis con-
vaincu. La situation demeure indécise et pire que la condition que nous vou-
lions tous éviter; car nous cherchions & économiser un temps précieus, et
dés que M. Cooper acceptait nos dessins et détails, leur acceptation par le
département était définitive. C’est pour cela, sans doute que vous avez obtenu
le “‘décret en conseil’’. Voila le tout remis au pas, car ni M. Cooper ni nous-
mémes ne saurons ol NOuUs en sommes, jugqu’a ce que ce nouveaul venu ait été
consulté, et méme alors nous demeurerons dans les ténébres, tant qu’il n’aura
pas rendu sa décision sur chaque plan.

Vous ne sauriez trop vous pénéirer de la nécessité de prendre une initia-
tive sur-le-champ, afin de faire mettre au rancart tout projet comme celui que
propose M. Schreiber.

Quand on songe que M. Cooper ne visait qu'un seul objectif : épargner
des fxals inutiles & la Compaonle du Pont de Québec. sans pour cela rien sacri-
fier ni dans les projets d’étude ni dans la qualité de la structure, il faut avouer
que ca été 1 une tache bien ingrate pour tous les lntereQSes et & moing que la
démarche de M. Schreiber n’échoue, la situation sera pire que si I’on n’y eit
pas touchd. J’essaie de me mettre en communication avec vous par télé-
phone, car je comprends la nécessité d’une décision immédiate.

Votre dévous,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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22 septembre 1903.
M. Turobore CooPER,

Ingénieur-consultant,
New-York (N.Y.)

CuER MONSIEUR,—-Systéme de platelage du pont de Québec.—En réponse
i votre lettre du 18 septembre, relativement & 1’entretoisement entre les semel-
les (flanges) des longrines de trolley et de voie publigue, nous appelons votre
attention sur le fait que d’aprés les prescriptions des devis de Québec, les
scmelles doivent reposer sur des points d’appui, douze fois la largeur, D’aprés
les devis du gouvernement fédéral, c’est quinze fois la largeur. et d’apres les
devis de Cooper, c’est seize fois la largeur. Ces prescriptions nécessiteraient
Pentretoisement dans le cas dont il s’agit. Abstraction faite de cette considé-
ration, & notre avis, ce tablier supportant toute la charge mobile devrait étre
entretoisé dans toute sa largeur, afin d’assurer le moindre effet possible sur les
fermes. )

Bien & vous.

JNO. STERLING DEANS,

PIECE No 74y.

26 septembre 1903.
M. Tueopore CooPER, ‘
Ingénieur-consultant,

35 Broadway, New-York (N.Y.)

Cuer Moxnsievr,—Nous accusons réception de votre lettre du 25 sep-
tembre et observons que vous avez approuvé le détail des poutrelles de tablier
(floor beam) ainsi que le détail des longrines de la voie et U'entretoisement, avec
modifications.

Nous ne tenons pas absolument & faire prédominer notre maniére de voir
au sujet des longrines et de leur entretoisement ; aussi serons-nous bien aises
{’en conférer de nouveau avec vous, vyu que nous avons intérét a effectuer
I’économie de chaque livre de poids mort qu’il est possible d’épargner, sans
atténuer la valeur de la structure. Des que notre personnel d’évaluation aura
terminé le contrdle de votre estimation des pesanteurs, nous -en conférerons de
nouveau avec vous.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 74z.

11 juin 1904.
M. Tuareobore CooPER,

Ingénieur-consultant,
New-York (N.Y.)

Cuer MonsiEur CooPEr,—Nous vous expédions sous ce pli une impres-
sion sur fond bleu indiquant les longueurs de cambrure des piéces de fermes
(truss members) des bras d’ancrage—Pont de Québec.

En effectuant la disposition des longrines de la voie, voici la considération
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qui doit servir & notre gouverne. Ainsi qu’indiqué par le texte souligné en
rouge, les longueurs de panneaux diminuent d’environ % pouce, cette diminu-
tion résultant de la charge vive sur la travée centrale, tandis que les mémes
longueurs de panneaux augmentent d’environ 1-16 pouce, cette augmentation
étant causée par la charge vive sur le bras d’ancrage.

En adoptant une disposition qui assure la dilatation de la poutre de
tablier 6 seulement, la poutre de tablier 5 tléchirait de } pouces dans I'un ou
'autre sens et la poutre de tablier 7 ploierait un peu moins. Nous inclinons donc
a accepter le dispositif que voici

Fixer les longrines de tablier & la poutre de tablier no 1. Fixer les
longrines & la poutre de tablier 2.° Disposer la dilatation des longrines &
la poutre de tablier 3. Fixer les deux longrines & la poutre de tablier 4.
Assurer la dilatation des longrines & la poutre de tablier 5. Fixer les deux
longrines & la poutre de tablier 6 et 7. Disposer la dilatation des deux lon-
grines a4 la poutre de tablier 8. Fixer les deux longrines aux panneaux o
et 10. Assurer la dilatation des longrines aux montants centraux.

Vous nous obligerez en nous faisant connaitre, aussitot que faire se
pourra, la dispesition qui vous agrée, & savoir: la derniére méthode ou bien
le dispositif comportant une dilatation intermédiaire seulement & la poutre

de tablier 6.
Bien & vous,
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. Szrapra.

PIECE No 74aa.
22 juin 1904.

M. Turonore CoorPEr,
Ingénieur-consultant,
45 Broadway, New-York (N.Y )

CuEr MonsieUrR,—Relativement au groupement (packing) des barres-
willets, je constate qu’enautant qu’il est possible d’en juger par un rapide
examen, rien ne s’oppose & ce que vous ajoutiez une simple barre dans les
panneaux A et B, comme vous le suggérez. En remaniant le groupement
des barres-eillets, vous n’oubliez pas sans doute que.la pleine largeur de la

. ferme ne doit pas dépasser 5 pieds, sinon, elle empiéterait sur ’ouverture ou
espace libre (clearance); et en outre que la largeur de la membrure infé-
rieure et des montants de rive (end posts) est fixée ainsi que la situation
des nervures et qu’il n’y faut rien changer. J’espére que vous nous ferez
bient6t connaitre vos conclusions.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 74bb.

13 juillet 1904.
M.E.-A. Hoasrg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada.)

CrHER MONSIEUR,—Nous vous avons expédié le 11 juillet, cing impres-
sions sur fond bleu de 1’épure des résistances {stress sheet) du bras d’ancrage,
ainsi qu’approuvée par M. Cooper, pour examen et approbation par les ingé-
nieurs de I’Etat. Le ler juillet, on vous a transmis, par erreur, cing exemplai-
res de cette épure des résistances, au lieu de les adresser & M. Cooper pour
approbation. Veuillez bien faire remettre aux ingénieurs les dessins approu-
vés par M. Cooper et détruire les exemplaires envoyés précédemment.

Bien 4 vous,

THE PH(ENIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. Szraprra.

PIECE No 74cc.

13 juillet 1904.
M. Turonore CooPER,
Ingénieur-consultant,

35 Broadway, New-York (N.Y.)

Curr Monstiur,—Nous vous expédions avec la préseunte, en duplicata,
le plan indiquant la variation entre les membrures inférieures et les longrines
pour différente condition de charge du bras d’ancrage, pont sur le fleuve
Saint-Laurent. Aprés avoir falt un plus soigneux examen de ces efforts addi-
tionnels (aditionnal stresses) résultant du fléchissement (bending) des poutres
de tablier par suite de la rigidité des extrémités des longrines (stringers), nous
avons remis & 1’étude les points auxquels sont fixées ces longrines. Nous cons
tatons que, par suite de la déflexion de § pouce subie par la poutre de ta-
blier inférieure, 1’effort additionnel correspondant dans la semelle supérieure
(upper flange) de la poutre de tablier, pour la moitié de la déflexion, atteint
380 livres. Le maximum de la déflexion de la semelle (flange) supérieure
d’une poutre armée de tablier quelconque, d’aprés nos plans, étant de § de
pouce, 'effort additionnel de la semelle atteint 1,140 livres, soit environ 8
pour 100 seulement de 'effort du poids vif et du poids mort, ce qui est certai-
nement toléré. Nous espérons que cette nouvelle disposition de dilatation des
longrines répond & vos désirs et que vous approuverez la méthode que nous
avons choisie pour atteindre ce but.

Nous vous adressons aussi, en double, les dessins d’atelier de longrines qui
ont déja été 1’objet de votre approbation, sauf les connexions des extrémités.

Nous adressons un exemplaire approuvé de 'extrémité de la plate-bande
inférieure renvoyé par erreur i ce bureau.

Bien & vous, : .
THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. I.. Szrapka.



588 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7-8 EDOUARD VII, DOCUMENT

PIEGE No 74dd.
9 aofit 1904,
M. Turonore CooPEr,

Ingénieur-consultant,
New-York (N.Y.)

Curr Monsieur,—J’accuse réception de votre lettre du 6 aott relative-
ment & I’augmentation de la section des pitces ‘TLooooo’ et ‘TBooooo’, en vue
de la combinaison des efforts résultant de la charge morte, outre 124 de poids
vif, et la pression du vent.

Je me ferai un plaisir de me rendre & vos désirs et j'appliquerai la méme
combinaison aux autres piéces, afin d’avoir la certitude que les unités de résis-
tances (unit stresses) ne sont pas proportionnellement plus élevées que celles
employées pour les pidees ci-dessus.

Bien a vous,

P.-L. SZLAPKA.

PIECE No T74ff.

19 aodt 1904.
M.E.-A. Hoarg,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Quebec (Canada.)

Cuer MoNSIEUR,—dJ accuse réception de votre lettre du 17 aott. J’ai
demandé & M. Norris le rapport sur l'analyse du minerai de fer et j'espére
pouvoir vous transmettre ce document sous ce pli. (Il sera prét, lundi, 29
aoit.)

11 est réellement facheux que nous subissions tant de retards pour 1’établis-
sement de nos communications avee le dépdt (storage yard) de la Chaudiére—
il s’en suit un engorgement d’ouvrages & tous les points et naturellement il en
découle de nouvaux retards, fort préjudiciables, vu le peu de temps & notre
disposition. Nous serons en mesure d’entrer dans le chantier, dés que le rac-
cordement sera effectué.

Quant aux plans qu’il s’agit de vous transmettre, je vois que vous désirez
qie nous suivions ’avis des fonctionnaires du bureau de poste ici, en faisant
expédier les impressions 3 titre d’objets de 2e classe, non cachetées.

Nous suivrons cet avis, jusqu’a ce que vous nous ayez transmis de nou-
velles instructions. Un certain nombre d’impressions vous sont adressées
aujourd’hui, en vue de ’approbation de V'ingénieur de I'Etat.

Bien 2 vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 74gg.
5 septembre 1904.
M. A.-B. MILLIKEN,
St-Romuald, Province de Québec,
Canada.

Voyez M. Hoare et faites toute diligence possible pour hiter raccordement
avee le chantier de la Chaudiére. Tl faut remédier & l’engergement des
transports & ce point, tout disposer pour l'expédition et mettire en dépot les

matériaux.
JNO STERLING DEANS,
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PIECE No 74hh.

6 septembre 1904.
M. Turopore CoorER,

Ingénieur-consultant,
New-York,

CrEr Moxs1EUR,—Nous vous expédions en double, pour evamen et ap-
probation, les dessins no. 21 et no. 25, puis nous vous expédions cing exem-
plaires du dessin no. 1, pour signature.

Nous vous adressons, en outre, le plan d’ensemble et la plupart des
dessins-types et assemblages de la grue en acier devant étre utilisée dans le
montage de la superstructure pour le pont de Québec, ces derniers docu-
ments étant soumis & voire inspection et pour classement.

Bien & vous,
THE PHANIX BRIDGLE COMPANY,
par P. L. Szrapka.

PIECE No T74ii.

7 septembre 1904.
M. A.-B. MILLIKEN,
Saint-Romuald (P.Q.)
Canada.

Birks arrivera & Québec, vendredi dans ’aprés-midi. Je suppese que
vous pouvez louer des instruments de Hoare,

JNO. STERLING DEANS,

P1ECE No T74jj.

8 septembre 1904.
M.E.-A. Hoaze,
Ingénieur en chef, Compagnie Pont et chemin de fer Québec.
Quebec (Canada.)

CuER Moxsievur,—Je n’al pas regu les exemplaires des devis pour le
pont de Québec que vous aviez promis de m’envoyer pour nos archives, Vous
m’obligeriez infiniment en m’adressant trois ou quatre exemplaires de ces
documents,

Bien 4 vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.



590 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7:8 EDOUARD VII, DOCUMENY

PIECE No 74kk,

13 septembre 1904.
M.E.-A. HoArg,
Ingénieur en chef, Compagnie du Pont et chemin de fer de Québec,
Quebec (Canada.)

Cuer MorsiEUR,—Nous vous expédions avec la présente, en double, les
calculs complets du bras d’ancrage, pont de Québec, sauf ceux des grands
montants (main posts) et leur entretoisement (bracing) au-dessus des
maitresse piles. Nous vous fournirons ces derniers calculs, plus tard.

Ces deux séries de calculs sont destinés & Uingénieur de I’Etat qui les
utilisera pour le contrdle de nos diagrammes d’efforts (stress diagrams) et il
ne sera pas nécessaire de les renvoyer & ce bureau.

Nous vous expédions ces épures des résistances  (seress sheets), en
réponse & votre lettre du 22 aolt et en réponse & la lettre adressée par M.
L. XK. Jones, en date du 6 aotit, &4 M. Ulric Barthe, secrétaire,

Bien a vous,

THE PHOE\T]‘{ BRIDGE COMPANY,
par P. L. SzrLAPEA.

PIECE No 74il.

19 septembre 19504.
M.E.-A. Hoage,
Ingénieur en chef, Compagnie Pont et chemin de fer Quebec,

Québec (Canada.)

Cuer MoxsieUr,—Relativement & votre lettre du 14 septembre, adressée
4 notre M. Szlapka, nous regrettons de n’avoir pas terminé les épures des
vésistances de la travée suspendue et des bras de console; car il nous faut
nécessairement reviser les calculs de nos épures des résistances, afin de les
faire concorder avec les détails définitifs de la structure permanente ainsi
qu’avec les détails de la grue de montage. Dés que la revision de ces épures
sera terminée, nous vous en adressrons des exemplaires en double,

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénreur en chef.

PIECE No 74nn,

8 octobre 1904.
M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont et du Chernin de fer de Québec,
Québec (Canada.)

Cuer Moxsirur,—Nous constatons que nous n’avons pas recu de I’'ingé-
nieur de I’Etat I’approbation d’une seule section des grandes membrures.
Comme nous vous ’avons dit, il y a quelque temps, nous avons travaillé a



PIECES 591
PARLEMENTAIRE No 154 A.D. 1908,

notre grave préjudice, obligés que nous étions de Lorner notre travail de bureau
au bras d’ancrag:- ; car nous voulions faire 'impossible pour étre préts, le
printemnps yrochain & commoncer le montage dv bras d’ancrage. Il y avait
trop do besogne pour le temps qui restait aprés le réglement des questions
financiéres et ’ordre de procéder aux travaus. Nous avons done été dans
I'impuissance de terminer nos formules d’efforts pour le bras de cantilever et
pour la travée suspendue ; car il fallait attendre qu’on et terminé non seule-
ment les détails de la structure permanente, mais encore les détails et 1’outil-
lage de la grande grue, (main traveller), afin de savoir exactement le poids
total imposé a chaque noeud de panneau (panel point.)

Comme vous le savez, nous avons transmis aux ingénieurs canadiens, par
Pentremise de votre bureau, les formules d’efforts pour le bras d’ancrage, y
compris les membrures non encore approuvées, et nous vous prions de vouloir
bien en faire effectuer 1’examen et nous renvoyer le plus tét possible, ces
épures revétues de ’approbation voulue. Les ingénieurs ont tout ce qu’il faut
pour vérifier ces calculs, bien que nous le comprenons parfaitement, ils pré-
fereraient sans doute avoir sous les yeux les épures des résistances pour le pont
tout entier, et ces épures seront expédides dans le plus court délai possible.

Bien a vous,

JNO STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

3 décembre 1904.
M. E.-A. Hoags,

Ingénieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Québeec,
. Quebec (Canada.)

Cuer M. Hoasre,—Je n’al pas encore recu d’exemplaires de vos devis
lmprlmes pour le pont de Québce. Veuillez bien veiller & ce qu'on m’expé-
die & bref délai, deux exemplaires, vu que ces documents sont nécessaires
pour nos archlves

Bien & vous,
JNO STERLING DEANS,

Ingénieur en cnef.

PIECE No 74oo0.
M. T.-P. SacE,

Nous vous expédions, en duplicata, le croquis du pied du montant central
C.0 612, 613. Veuillez nous informer s’il est possible d’expédier ces croquis
au chantier (storage yard).

C. E. C.

PIECE No 74rr.

M. Taropore CoorEgr,
Ingénieur-consultant,

New-York (N.Y.)

Crer M. CoopeEr,—Barres-eillets, pont de Québec—Je vous transmets
nvec la présente cople du compte rendu de ’entrevue qui a eu lieu hier &
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New-York relativement aux épreuves supplémentaires que vous demandez.
J’espére m’étre fait le fidele interpréte de vos veeux. Si vous désirez faire
aJOuter quelque chose, veuillez me le dire. Cet apres-midi nous faisons la
premiére épreuve et les autres auront lieu aussitot qu’il sera possible de pré-
parer les barres. Du moment que toutes les épreuves seront terminées et les
tableaux confectionnés, nous vous adresserons un rapport circonstancié.

Je viens précisément de télégraphier que M. Szlapka ira vous voir
demain. J’espére sincérement que vous éprouvez un mieux sensible.

Bien & vous,
JNO., STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

31 janvier 1905.

Interview avec M. Théodore Cooper, & son bureau de New-York, le 30
janvier 1909, relativement aux barres-ceillets, pont de Québec.

Pour s’éclairer davantage, M. Cooper désire obtenir les épreuves sui-
vantes:

Une épreuve de barre type (Standard) de 15 pouces, avec trou de cheville
foré ¥ pouce plus pres de I’axe de la barre, sous charge de 12,000 a 24,000
livres; prendre note des résultats, puis faire essai conduisant & détruire la
piéce (test to destruction).

Une épreuve, avec trou de cheville percé 14 pouce plus prés de 'axe de
la barre, sous pression de 12,000 & 24,000 livres; noter résultats puis faire
essal conduisant & la destruction de la piéce.

Un essai sur barre de 15 pouces avec téte agraudie, disons 36 pouces,
sous charge de 12,000 & 24,000 livres; noter résultats, puis faire essai ten-
dant & détruire la piéce.

Une épreuve sur barre de 15 pouces, 36 pouces de téte, avec trou de che-
ville foré 1 pouce plus prés de ’axe de la barre, sous pression de 12,000 a
24,000 livres; noter résultats puis faire essai tendant 3 détruire la pitce
(test to destruction).

Un essal sur barre type (Standard) de 15 pouces, soumis & un effort
(stressed) de 24,000 livres par pouce carré; charge maintenue sur barre, pen-
dant une période de deux heures & peu preés; noter résultats puis faire essai
conduisaant a détruire la piece.

Une épreuve sur barre quelconque en magasin; aléser le trou de che-
ville 34 plus grand que Dorifice déja foré; dlsposer le trou de cheville de
maniére a ce qu’il porte avec uniformité sur la demi-circonférence de la che-
ville d’essai (test pin); imposer & cette barre une charge de 24,000
livres par pouce carré; noter résultats, puis faire essai conduisant & détruire
la barre d’épreuve.

(Signé) JNO. STERLING DEANS.

P.S.—Avant de faire 1’épreuve, faconner les deux tétes des barres-
- ceillets en quadrillages de 2 pouces, & partir de 'axe, (to be laid in 2 in.

squares).
J. S. D.
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PIECE No 74ss.
2 février 1905.

Interview avec M. Théodere Cooper, & son bureau, & New-York, le 30
janvier 1905, relativement aux barres-oeillets, pont de Québec, et aux modifi-
cations suggérées par M. Cooper 3 M. P.-L. Szlapka, le ler février, 1905.

Pour s’éclairer davantage, M.Cooper désire obtenir les épreuves suivantes,

1. Une barre de 15 pouces, avec trou d’articulation & une seule extré-
mité, perforé un demi-pouce plus prés de I’axe de la barre, sous pression de
12,000 & 24,000 livres. Noter les résultats et en définitive faire 1’épreuve
conduisant & la destruction de la harre. (test bar to destruction.)

2. Si Pon constate qu’il est avantageux d’avancer le trou de cheville d’un
14 pouce, faire I’essai d’une barre avec trous d’articulation percés 1 pouce et un
14 pouce plus pres de ’axe de la barre, sous charge de 12,000 & 24,000 livres.
Noter les résultats, etc., comme mentionné au no 1: (Si I’épreuve no 1 ne
donne pas de meilleurs résultats que le trou de cheville foré dans l'oeil cen-
tral, alors omettre 'essai no 2.)

" 3. Faire l’essai d’une barre de 15 pouces, avec téte agrandie, disons de
36 pouces, sous charge de 12,000 & 24,000 livres. Noter les résultats, ete.,
comme ci-haut, au no 1.

4. Sil’essai no 1 et 1’essai no 3 donnent des résultats avantageux, faire
I’essal d’une barre de 15 pouces, 36 pouces de téte, avec trou d’articulation a
une extrémité seulement, perforée 1 pouce plus prés de ’axe de la barre, sous
charge de 12,000 & 24,000 Iivres. Noter les résultats, etc., ainsi que mentionné
wu no 1. (SiDessai no 1 et I’essai no 2 n’améliorent pas la barre-ceillet, alors
omettre ’essal no 4.)

Faire Vépreuve d'une barre de 15 pouces, avec trous de chevilles percés
dans ’axe des cils, comme au no 1.

6. Dans une barre quelconque prise au magasin aléser un trou de cheville
3% plus grand que foré ; faconner le trou d’articulation de maniére & ce qu’il
porte avec uniformité sur la demi-circonférence de la cheville d’essai (test pin),
puis faire essai tendant a détruire la piece.

7. Répéter Pessai no 6, avec charge de 28,000 livres par pouce carré et
laisser la barre dans la machine d’épreuves pendant deux heures.

JNO STERLING DEANS,

P.S.—Avant d’exécuter I’épreuve, faconner les deux tétes des barres-
oeillets en quadrillages de 2 pouces, & partir de 1’axe.

PIECE No 74tt.
22 février 1905.

M. F.-B. Norris,
Directeur-gérant de la ‘‘Phoenix Iron Company’’
Pheenixville (Pe).

Cuer Monsieur,—Dans une lettre recue, aujourd’hui méme, de M.
Cooper 1l fait I’observation suivante au sujet des épreuves des barres-ceillets :

“Les résultats des épreuves sur les barres-oeillets me donnent une vive
sutisfaction.”

Il tiendrait toutefois & faire ‘‘prélever des éprouvettes sur les tétes les
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plus défectueuses, savoir: 706:A et 705-B, ainsi que sur les tétes les plus
parfaites, afin de constater si elles manifestent quelque différence semsible
en indications de calories’” (heat indications). Veuillez bien faire prélever
ces échantillons sur les tétes de barres, les soumettre & un soigneux examen
et nous adresser votre rapport, aussitot que possible.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

© Ingénieur en chef.

PIECE No 75.
7 juillet 1907.

Extraits des livres de copies de lettres de la ““Phenix Bridge Company”
(nos 64 & 77 1nclus1vement) de date antérieure au hvre de copies de lettres
‘no 1, pont de Québee.”

PIECE No 7ba.
M. E.-A. Hoazg,

Chemiin de fer de Québec au Lac-Saint-Jean,
Quebec (Canada.)

Mo~ cuer Monsieur,—Je n’ai pas eu le plaisir de vous voir & 1'issue de
la péception chez M. Dobell. J’al remis votre lettre & M. Dobell et j’ai con-
versé pendant quelques instants avec lul, au sujet du pont. Il nous a con-
duits en steamer jusqu’a U'emplacement de la structure et a invité uL certain
nombre d’éminents ingénieurs de ponts 3 faire cet ouvrage. J’avais déja
conversé avec M., Théodore Cooper & cet égard, de sorte qu’il était docu-
menté, et si nous décidions de soumettre un plan et 1’évaluation des travaux,
M. Cooper se chargera avec plaisir de 1’examen de ces plans, et fera b néficier
vos amis de sa grande expérience. J’espére que vous m’enverrez bientdt les
données nécessaires pour la préparation des calculs.

Madame Deans et moi sommes revenus enchantés de notre voyage de
Québec et nous ne saurions trop vous remercier de vos délicates attentions.

JNO. STERLING DEANS,

PIECE No 75b.
8 novembre 1897.

(Personnelle.)
M. E.-A. Hoarg,

Ingénieur en chef, :
Compagnie du chemin de fer de Québec au Lac Saint-Jean,

Québec (Qué.)

Cuer MoNSIEUR,—En réponse & votre lettre du 4 novembre, je dois vous
dire que nous travaillons actuellement aux plans et nous serons probable-
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ment en mesure de tout vous transmettre vers la fin de ce mois. Nous cal-
culons qu’une travée de 1,600 pieds est le minimum de la portée a utiliser et
quant aux travées d’ancrage, nous leur donnerons la longueur demandée pour
un projet d’étude congu en vue de la plus stricte économie (most economical
design.)

Daus quel but demandez-vous les charges globales sur la maitresse pile
ainsi que les pesanteurs sur la pile d’ancrage et les dimensions au sommet
des fondations du pont?”’ Nous poulnons vous donner les pesanteuis im-
médiatement, mais nous avons pensé que vous désireriez peut-éire un. projet
d’étude complet de la pile, afin d’arriver aux ouvertures libres (clearances).
Nous avons l'intention de confier & Sooysmith et Compagnie le soin de tracer
le projet de ces piles, aprés leur avoir soigneusement indiqué nos désiderata
au sujet de la partie métallique de ’ouvrage. Si vous voulez bien m’infor-
mer, par dépéche, de votre objectif en demandant ce renseignement, je pour-
rais peut-étre vous fournir ce que vous me demandez, sans m’adresser i
Sooysmith et Compagnie. Pour le moment, du moins, il me semble bien
préférable de correspondre avec un seul individu. Veuillez donc m’adresser
toutes vos lettres directement. Si je fais cette observation, c’est que j’al
pensé que peut-étre vous pourriez écrire ou télégraphier &4 Scoysmith et Com-
pagnie,

Je suis bien aise d’apprendre que vous avez quelques propositions & for-
muler au sujet d’une compagnie de construction.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

P.S.—Je vous adresseral une dépéche, si je vais & Montréal, ces jours-ci.

J. 8. D.

P{ECE No 75c.

30 novembre 1897.
M. E.-A. Hoazgg,
Ingénieur en chef,
Chemin de fer de Québec au Lac Saint-Jean,

Quebec (Canada.)

Craer MonsiEUR,—En réponse & votre lettre du 27 novembre, je dois vous
dire que nous dressons le plan du pont avec des plates-bandes rectilignes,
dans la conviction que nous nous conformons en cela aux veux de l'ingénieur
de I’Etat, sans compter que, d’aprés les croquis que nous avons falts, nous
sommes convaincus que ce projet donnera au pont la plus belle physionomie.
En outre, comme la plate-bande ne pourrait éire curviligne que sur cent
pieds &4 partir de chaque pile, il n’y aurait gudre d’économie réalisée; nous
serons toutefois en mesure de préciser le chiffre de cette économie. Nous
en sommes convaincus, il n’y aurait pas d’économie qui nous autoriserait &
faire la moindre opposition aux désirs du gouvernement. Il serait impor-
tant de constater le chiffre du cofit estimatif établi par ‘‘notre ami’’, tant
pour la plate-bande rectiligne que pour la plate-bande curviligne. Veuillez
bien, 8’1l vous plait, obtenir ce renseignement, avant la réunion.

Bien & vous,
JNO STERLIWG DEANS,

Ingénieur en chef
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PIECE No 75d.
14 avril 1899.

(Personnelle et privée.)

M. E.-A. Hoagg,
Ingénieur en chef de la Compagnie du Pont de Québec,
Quebec (Canada.) .

CuEr ‘Monsievr Hoare,—M. Szlapka et moi avons passé presque toute
la journée d’hier avec M. Cooper, et vous serez heureux d’apprendre que pas
une seule erreur vitale n’a été signalée dans nos projets, et que pas une seule
critique importante ne leur a été adressée, Toutes les divergencees secon-
daires, charge morte, bras d’ancrage, efforts réflexes dans une ou deux
membrures, épaisseurs de quelques pieces de tdle, etc., tout cela a été discuté
4 fond et réglé & notre commune satisfaction et rien de tout cela ne saurait
influer en quoi que ce soit sur notre prix ou notre proposition. Il nous a été
particuliérement agréable de faire pareille constatation.

M. Cooper, cependant, m’a tant soit peu déconcerté en faisant la remar-
que suivante qui, je le comprends du reste, était tout &4 fait personnelle et
dictée sans doute par une imparfaite connaissance de la situation. ‘‘Eh bien,
Deans, a-t-il dit, je crois que toutes les offres des concurrents dépasseront le
chiffre des capitaux que la Compagnie de Québec est en mesure de se pro-
curer, et que tout cela aboutira, comme d’ordinaire, au rejet de toutes les
soumissions et & une nouvelle demande de soumissions basées sur des devis
et plans revisés.”

J’ai répondu & M. Cooper que ¢’est & sans doute la procédure ordinaire,
mais que dans la circonstance actuelle, il était parfaitement entendu que le
concurrent qui offrirait le plus fort rabais (the lowest bidder), en conformité
des devis et projets actuels, serait 1’adjudicataire de ’entreprise, et que si
les projets subissaient quelque modification, sa soumission serait modifiée en
conséquence, ce qui peut parfaitement se faire au moyen d’une conférence
entre les ingénieurs de la Compagnie du Pont et nous-mémes, attendu que
nous sommes en situation d’exécuter 'ouvrage aussi bon marché que toute
autre compagunie. J’ajoutal que si le projet en question n’était pas exécuté,
en conformité de ’entente convenue, les soumigsionnaires actuels se trouve-
raient dans une position fort préjudiciable & leurs intéréts, aprés tant de
sacrifices de temps et d’argent.

Je réussis finalement 3 convaincre M. Cooper que c’était 1a la seule
méthode loyale, mais il nous faudra veiller attentivement & ce que son rap-
port ne soit pas rédigé de maniére & donner aux directeurs 1’idée d’adopter
I’autre proposition. M. Cooper désire assurément faire preuve de loyauté,
mals, n’étant pas comme nous au courant des choses, il ne saisit pas par-
faitement la question. Vous donnerez donc, je l’espére, & somn rapport la
plus minutieuse attention et vous veillerez & ce qu’il soit bien rédigé, avant
qu’il soit soumis & qui de droit, en ce gqui concerne cette proposition. C’est
13 précisement ce que désireraient nos concurrents, la ‘‘Dominion Bridge
Company’’, ou la ‘““Union Bridge Company’’ et j’attends avec impatience
I’exposé de vos vues & cet égard.

Vous ne m’avez pas désigné celui & qui je dois adresser la liste revisée
des prix, y compris la livraison des matériaux, de Québec et de Lévis au
chantier de montage.

M. Lindenthal et moi avons pris rendez-vous avec M. Cooper, mardi pro-
chain, pour discuter le plan de pont suspendu. Veuillez me dire quand
vous désirez recevoir les propositions revisées relativement au pont suspendu.

Bien & vous,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 75e.
19 avril 1..,

(Personnelle.)

M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef Compagnie du Pont de Québee,
Quebec (Canada.)

Cuer Monsieur Hoare,—J’ai passé presque toute la journée d’hier a
New-York en consultation avec M. Cooper et M. Lindenthal, et j’ai constateé
que M. Cooper n’avait aucune plainte grave & formuler relatlvement au plan
de M. Lindenthal ; de fait, il a témoigné le plus v1f intérét & cet ingénieux
projet d’étude.

Au demeurant, voici ce q\n s'est dégagé de cette conversation et ce que
M. Cooper a lui-méme avoué & M. Lindenthal : vu le prix élevé de la soumis-
sion accompagnant le plan, il ne voudrait pas faire une étude smgneuse et
approfondie du projet de M. Lindenthal et ferait rapport en conséquence.
Cela a exaspéré M. Lindenthal, et j’ali méme craint, un moment, qu’il ne
retirdt sa soumission ; mais la difficulté fut aplanie et si je ne me trompe, son
offre ne sera pas retirée. De I’avis de M. Lindenthal, M. Cooper doit baser
son rapport uniquement et exclusivement sur les avantages des différents
projets, sans tenir compte du coiit; chague projet doit étre 1’objet d’une soi-
gneuse etude et vous seul, avec votre Compagnie, devez débattre la ques-
tion du prix. Je le sais, cela différe absolument des instructions de M.
Cooper, et il serait inutile de se livrer & des recherches détaillées sur des
plans d’un prix trés élevé, mais M. Lindenthal envisageait la question au
point de vue de ’ingénieur et comme il a pris des peines infinies pour 1’éla-
boration de son projet d’étude et de ses évaluations, il a eru que, dans une
certaine mesure on le traitait sans égards.

M. Cooper fait savoir qu’il aura terminé son travail vers le ler mai.

Il est irés important que je vous voie avant cette date, et vous écris pour
vous demander si vous ne viendriez pas & New-York. Cooper m’a aussi infor-
mé qu’il n’était nullement autorisé & recevoir d’offres (bids) nouvelles en
vue de la réduction possible pour le fil du pont suspendu, et & mon sens, cela
est parfaitement légitime. Il me semble, cependant, que vous devriez avoir
toutes ces soumissions en main et tout de suite, et je serai prét @ vous sou-
mettre la nétre quand wvous viendrez a New-Y ork.

Veuillez me falre savoir immédiatement et par voie télégraphique quand
vous pourrez venir & New-York.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 75g.

14 septembre 1899.
A Thon. S.-N. Pagrexr, ,
Président de la Compagnie du Pont de Québec,
Québec (Qué.)

Mo~ cuER MoNSIEUR,—Nous avons eu plusieurs entrevues avec les ban-
quiers, Drexel et Compagnie, de Philadelphie: ils ont manifesté un si vif
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intérét pour le pont de Québec, et la situation est rendue & une telle étape
que pour en arriver 4 une entente définitive nous avons jugé nécessaire de
vous ménager une entrevue aujourd’hui méme & Philadelphie, afin de dis-
cuter les détails que nous ne connaissons pas familiérement et qu’il importe
de faire débattre par quelque membre autorisé de votre burean. Voild pour-
quoi je vous al télégraphié vous demandant une entrevue, et vous m’avez
adressé de Mountréal la réponse que voici:

“Ino. Sterling Deans’’—,Je viens de recevoir la dépéche répétée par
le secrétaire Barthe. Si vous croyez qu’il y ait espoir d’entente avec les
banquiers, ’entrevue pourrait avoir lieu & Philadelphie, mardi prochain, si
cela agrée; nous étendrons ’option en conséguence. En attendant, télégra-
phiez moi, hotel Place-Viger, Montréal, pour me faire connaitre ce que le
banquier désire touchant la quantité d’obligations dont il faudra faire ’émis-
sion, le taux d’intérét et la date de 1’échéance de ces obligations.—S. N.
Parext.”

Voici ma réponse & cette dépéche:

“Hon. S. N. Parent, Montréal (Canada): Comme il vous serait impos-
sible d’assister & la réunion de demain, j’al pris les mesures pour que 1'entre-
vue avec les banquiers ait lieu mardi prochain, le 19 septembre, avec 1’en-
tente que notre option sera prorogée en conséquence. Je vous adresse &
Québec une lettre contenant les détails voulus.—Jxo. SteErLING DEANS.”’

Nous avons rencontré Drexel et Cie, hier méme et pris les mesures pour
que votre entrevue ait lieu, mardi prochain, le 19 septembre. Nous espé-
rons que vous pourrez arriver & Philadelphie vers I'heure du midi, 8i vous
me faites connaitre par dépéche le train que vous prendrez & New-York, je
vous rencontreral &4 la gare & Philadelphie, pour vous conduire directement
a noire burean, 409, rue Walnut.

Nous inférons de voire message que notre option est prorogée, afin que
l'entrevue avec les banquiers puisse avoir lieu et que les détails qui vien-
dront alors en discussion puissent &tre I’objet d’une décision définitive.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PiECE No 75h.

29 novembre 1899.
Hon. S.-N. Parent,
Président de la Compagnie du Pont de Québec,
Quebec (Canada.)

Cuer MowrsiEur,—Comme nous 1’avons bridvement appris par dépéche,
ce matin, nous nous sommes mis en communication avec les banquiers,
Drexel et Compagnie, de Philadelphie, et J. P. Morgan et Compagnie, de
New-York, et nous constatons qu’ils n’ont en rien modifié leurs projets pri-
mitifs de visiter Québec & aussi bréve échéance que possible. M. Spencer,
autrefois 1’ingénieur et l’expert en matiere de chemins de fer pour J. P.
Morgan et Compagnie, et aujourd’hui président du chemin de fer ““South-
ern’’, était absent dans le sud, lorsque vous avez eu votre entrevue avec M.
Coster 3 New-York; il est encore absent, mais on croit qu’il sera de retour
vers le ler décembre. Vous vous accorderez & dire avec nous que c28 ban-



PIECES : T 599
PARLEMENTAIRE No 154, A.D. 1908

quicrs sont, sans aucun doute, les meilleurs et les plus dignes de confiance
aux Etats-Unis et & notre avis, nous avons protégé les intéréts de la Compa-
gnic du pont de Québec comme nos propres intéréis en traitant uniquement
wvee eux: par conséquent, nous n’avons fait aucun effort pour ouvrir des
niégociations ailleurs. Tl est impossible & de si puissantes institutions finan-
citres de disposer de leurs multiples intéréts de fagcon & permettre & d’impor-
tunts membres de leurs bureaux de s’absenter pendant plusieurs jours, & bref
avis. Nous n’avons pas cru utile de laisser percer trop d’inquiétude, tant
de notre part que de la part de la Compagnie du pont de Québsc, mais nous
nvons constamment été sur le qui-vive, afin d’insister sur une prompte initia-
tive, quand (?) nous I‘avons jugé utile. Je me rends parfaitement compte
de Purgence, & votre point de vue—mais & mon avis, le gouvernement de-
vrait comprendre que, par suite de son insistance, nous avons perdu au moins
deux mois, et nous avons subi un recul que nous m’avons réus:i & réparer
qu’d force de labeur et de temps. Eu égard & la période de temps que notre
ollectif tout entier a consacré & l’ceuvre commune, nous avons réalisé d’im-
portants résultats et je suis toujours d’avis que si on nous confie cette affaire,
nous prendrons le§ mesures voulues pour construire votre pont de fagon &
répondre aux veux de tous les intéressés. J’iral volontiers & Québzc ou a
Ottawa, avec un représentant de la société dite ‘‘Engineering Contract Com-
pany’ pour élucider plus compléetement notre situation actuelle, si vous le
désirez. Je compte qu’il vous sera possible d’attendre que Drexel et Com-
pagnie se rendent & Québec. Nous pourrons alors prendre wune décision
immédiate.
Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

PIECE No 75i.

, 2 février 1900.
(Confidentielle.)

Curr Moxsieur Hoare,—Hier, M. George Burbank, l'ingénieur de la
‘‘National Contracting Company’’ est venu & notre bureau de Philadelphis.
Il 'nous a dit revenir de Québec olt il a passé une semaine, pour affaires se
rattachant au pont de Québec. Il dit avoir discuté la question avec MM.
Parent, Price, Dobell et autres; qu’il a diné avec eux, etc. M. Parent lui
u appris que la ‘‘Phoenix Bridge Company’’ avait obtenu l’entreprise de la
construction du pont et qu’il devait s’adresser & nous. Il parait désirer
préter sa coopération & la partie financieére et s’occuper de la substruction.
M. Reeves a pensé qu’il serait peut-étre utile que je fisse le voyage de Québec;
sur les entrefaites, j’ai pensé qu’il serait bon de vous écrire confidentielle-
ment pour vous demander si M. Burbank vous a fait quelque offre ou pro-
position spéeiale, s’il est bien connu des directeurs et s’il conviendrait de
le cultiver et de nouer des relations avec lui. Veuillez m’écrire confiden-
tiellement, me donnant le renseignement que vous pourrez obtenir.

Bien & vous,

. JNO. STERLING DEANS.
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PIECE No 75j.
(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

Quesec, 21 avril 1900.
M. J.-S. DEaxns,
Phenix Bridge Company,
Pheenixville (Pe).

Cuer Moxsieur,—Je recgois instruction de vous confirmer la dépéche
que vous a adressée, ce matin méme, le président, et dont voici le texte : —

21 avril 1900.
J.-S. DEaNs,
Pheenix Bridge Company,
Pheenixzville (Pe).

Convention exécutée & New-York, le 12 avril, approuvée par le bureau.
Commencez les plans immédiatement, afin que nous soyons en mesure de faire
la commande de ’acier pour pile d’ancrage, dés que ces plans auront été
approuvés. Arrangements faits avec Davis. Vous pouvez vous entendre
avec Cooper et Hoare au sujet des plans.—(Signé) S. N. PAreNT, président
Compagnie Pont de Québec.

Je vous transmets aussi copie de la résolution adoptée par le conseil des
directeurs, ce matin méme,

Bien & vous,

TULRIC BARTHE,

Secrétaire.

PIECE No 75k.

Hon. S.-N. Parenr,
Président, Compagnie du Pont de Québec,
Québec (Canada).

Cuer MoNsiEUR,—Vu l'extréme importance d’éviter tout retard dans
vos travaux, comme nous le comprenons tous, je vous écris pour vous prier
de bien vouloir nous informer par dépéche quand votre récente convention
sera approuvée par votre conseil de direction et lorsqu’il aura décidé de
donner la commande des ouvrages métalliques des ancrages.

Kous sommes informés que, pour toutes questions de génie civil, nous
devons recevoir nos instructions de M. E. A. Hoare, votre ingénieur. et qu’il
regoit ’autorisation de votre conseil de direction. Veuillez nous dire s'il
en est ainsi.

En outre, on nous informe que tous les plans détaillés de la structure,
les sections comprises, etc., doivent recevoir 1’approbation de M. Théodore
Cooper, Vingénieur-consultant, 35 Broadway, New-York (N.Y.) Veuillez
nous dire si ce renseignement est bien exact.

Je vous écris & cet égard, avant de recevoir de votre part ordre de mettre
les travaux en marche, afin que nous sachions sans aucun retard & quoi nous
en tenir sur la marche & suivre. .

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,
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PIECE No 76.

Extraits du livre de copies de lettres no. 2, de la ‘“Phenix Bridge Com-
pany’’, a la Compagnie du Pont de Québec, du 23 février 1905 au 19 juillet
1907,

PIECE No 76a.

8 juillet 1905.
M. C.-W. Hubsov,
Ingénieur adjoint, Phenix Bridge Company,
Québec (Canada).

Cuer MonsiEUR,—Nous transmettons aujourd’hui méme a M. Shoe-
maker des instructions et des plans complets pour les réfections de la plate-
bande qui a subi des avaries au cours de la manutention, au dépdt (storage
yard). Veuillez bien parcourir soigneusement ces instructions, et aprés vous
étre familiarisé avec ce texte, expliquer 4 M. Hoare ce que nous nous propo-
sons de faire, pour remettre cette membrure en parfait état. Veuillez dire
3 M. Hoare que, de concert avec M. Szlapka, j’ai soigneusement étudié la
question, et que ces réfections une fois terminees, la membrure ne laissera
plus rien a désirer. Nous en sommes convaincus, M. Hoare n’aura rien a
redire & cette méthode; toutefois, il est préférable de le bien éclairer sur
tous les détails, avant que ce travail §’exécute.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 76b.

21 juillet 1905.
M. E.-A. Hoarg,

Ingénieur en chef, Compagnie Pont et chemin de fer Quebee,
Quebee (Canada.)

Cuer Moxsievr,—M. Szlapka a vu M. Cooper hier, et il approuve
entiérement la méthode que nous avons adoptée pour la formation des entures
(splicing) des cornieres de la plate-bande 9, au dépot de la Chaudiére, et j’ai
aujourd’hui méme, averti notre contremaitre et lui ai donné instruction de
bien veiller 4 ce que ce travail soit exécuté avec tout le soin possible.

Bien & vous, ‘
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 76c.

21 juillet 1905.
M. C.-W. Huosonw,
Ingénieur adjoint, ‘‘ThePhcecenix Bridge Company,’
: Quebec (Canada.)

Cuer MONSIEUR,—Relativement 3 votre lettre du 19 juillet, et cette
partie de votre missive se rattachant & la manutention des plates bandes 7,8 et
9. Nous avons remarqué que les appareils dans une pos1t10n de la manu-
tention portent contre la contre-fiche, mais & notre avis, il n’y a 13 rien de
bien grave. Nous serions bien aises de bénéficier de vos lumleres a cet égard,
quand vous aurez remis la question & 1’étude,

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénteur en chef.

PIECE No 76h.

18 aott 1905.
A.-B. MiLLIREN,
Surintendant du Montage, “The Phenix Bridge Company,”
Quebec (Canada.)

CrEr MonsievR,—En réponse a votre letire du 16 aoit.

Nous vous avons adressé, ce matin méme, la dépéche que voici: ‘“‘Pour
le moment il n’est pas nécessaire de poser les platines de renfort (eonnection
plates) pour latérales. Remplissez de boulons les deux tiers des trous, par-
tout on faire se peut.” '

Veuillez vous rappeler que, bien que le bras d’ancrage soit soutenu par
les échafaudages, les latérales inférieures ne supportent nullement d’efforts
développés par le vent, tous ces efforts étant transmis directement des fermes
(trusses) aux échafauds en bois et en acier. Par conséquent, vous n’avez
qu’a tenir compte de la commodité du montage en choisissant le moment
d’installer ces latérales, quand vous commencerez & monter les bras de con-
sole.

Quant au nombre de boulons pour les assemblages, nous vous transmet-
trons un diagramme, vu qu’invariablement, autant que possible, il suffira
de remplir de boulons les deux tiers des trous. Mais pour la jonction des
longrines aux pieces du pont, il ne faut pas diminuer le nombre de boulens,
vous rappelant toujours qu’en posant les boulons, il ne faut les enfoncer que
de maniére & laisser les sections de plate-bande inféricure dans leur position
de cambre définitive, sans fermer les intervalles (gaps) dans les sections de
membrure indiguées dans notre diagramme de montage.

11 est entendu que vous vous consulterez vaec M. Deans relativement aux
élévations, pour les échafaudages du bras d’ancrage nord et sur la question de
savoir s’il serait utile de faire effectuer ces mesurages par quelqu’un du
dehors.

© Nous avons notifié 4 M. Davis avis du renvol du bulletin (check) du
Grand-Tronc; nous lui avons transmis la lettre de M. Pullum avec priére
de vous la renvoyer.
Bien a vous,

THE PHENIX BRIDGE COMPANY.
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PI/ECE No 76i.
QuEBee, Canada, 19 aoGt, 1905,

Hon, S.-N. Pazrexr,
Président, Compagnie du chemin de fer et du Pont de Québec,
Quebec (Canada.)

CHER Moxsieur,—Les travaux de montage de la charpente métallique
du pont, & I’état deﬁmtlf sont tellement avancés, que, vers le milieu de 1'été
pwchaln, arrivera une étape oll, en vue de ’avancement futur des travaux
il sera absolument essentiel que nous soyons en mesure de délivrer les maté-
riaux en dépét (storage vard), au niveau de la voie, & 1’abord nord du pont.

Afin de pouvoir étre en mesure d’atteindre ce but, il faudrait commen-
cer immédiatement le court raccordement entre 1’extrémité nord du pont et le
chemin de fer Canadien du Pacifique.

Bien qu’il s’agisse d’un raccordement de peu d’étendue, il néces:ite de
grands travaux qui seront d’assez longue haleine. La question est assez
grave pour que j’aie cru nécessaire d’y appeler tout spem alement votre atten-
tion.

Si ce raccordement n’est pas complété A cette époque, disons en juillet
1906, il s’ensuivra fatalement un retard d’une année dans le parachévement
du pont et par suite de ce retard nous serions grevés de lourdes charges pour
le service de 'intérét et par suite de la désorganisation de nos effectifs dont
la réorganisation demanderait plusieurs mois.

J’espere qu’il sera possible de commencer les travaux des abords, 4 bref
délai,

Sincérement & vous,

J. S. DEANS,

PIECE No 76j.

Quesec (Qué.), 24 octobre 1905.
(Télégramme.)

J. S. Drans,—Je voulais vous écrire au sujet du rivetage des plates-
bandes inférieures, du bras d’ancrage, mais j’ai oublié. TLes instructions
modifiées, publiées par votre bureau au sujet du montage, portent que les
plates-bandes inférieures doivent &tre rivetées, avant que les travaux dépas-
sent la maitresse pile; cela est contraire aux instructions primitives et nous
intrigue fort. Nous en avons référé & M. Cooper. Réponse, §’il vous plait.-

E.-A. HOARE.

(Télégramme.)
M. E.-A. Hoagg,

Ingénieur en chef, Compagnie chemin de fer et Pont de Québec,
Québec, (Canada.)

N

Le personnel du chantier est autorisé & faire le rivetage des plates-
bandes, quand les surfaces d’appui sont en parfait contaet.

JNO. STERLING DEANS
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PIECE No 76k.

5 octobre 1905,
M. E.-A. Hoazg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Québec,
Québec, Canada.

Curr Monsieur,—Je confirme le télégramme de ce matin ainsi congu :—
‘““Le personnel du chantier est autorisé & faire le rivetage des plates-bandes,
lorsque les surfaces d’appui sont en parfait eontact.”’

Vous le comprendrez facilement, le travail (action) des différentes sections
constituant les plates-bandes inférieures du bras d’ancrage, détermine le mo-
ment ol peut s’effectuer le rivetage, et oll chaque paire de plates-bandes porte
parfaitement sur toute la surface de contact, et c’est alors le moment de faire
le rivetage. Nous aurons 'occasion de discuter cette question personnelle-
ment, avant qu’il se soit effectué une quantité considérable de rivetage, et
certainement, avant qu’il se fasse de rivetage, en dehors des plates-bandes hori-
zontales extrémes.

. Bien & vous,

JNO STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 761,

ErcaeMin (Qué.), 22 Nov. 1905,
(Dépéche.)

J~o. 8. DEans,—Nous avons clos la campagne de montage & 3 heures
de relevée, aujourd’hui, en complétant le montage du troisitme panneau double

du bras d’ancrage sud.
A.-B. MILLIKEN.

PIECE No 76m.

24 novembre 1905.
M. E.-A. Hoarg,

Ingénieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Québec,
Québec, Canada.

CuErR MoNSIEUR,—Je tiens & vous informer que M. Cudworth a défini-
tivement consenti & dera~ 1er ave: nous cet hiver. 11 est entendu qu’il aura
un congé au commencement et & la fin de I'hiver, alors que vous aurez un de
vos représentants au chantier de montage (site). M. Cudworth et votre
représentant g’entendront sur la date de ce congsé.

M. Milliken m’a télégraphié, depuis mon retour 2 Phoenixville, que le
sixitme panneau du bras d’ancrage sud a ét6 complétement monté et que les
travaux ont été suspendus pour hiver, dams 1’aprés-midi du 22 novembre.
Je sais d’aprés ce que vous m’avez dit, que nous avons travaillé aussi longtemps
qu’il était possible de le faire avec sécurité.
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Depuis que Tabord a atteint le c¢6té sud du pont, le 8 juillet 1905, nous
ayons poussé les travaux de montage avec toute I'énergie possible, et nous
n’avons éprouvé aucun retard,par suite de ’absence de matériaux ou de main-
L'euvre. Nous en sommes donc convaincus, nous avons fait tout ce qu’il
était possible d’accomplir dans la derniére partie de la campagne de 1905. Ce
que nous avons réalisé indique clairement que, s’il efit été possible de tenir les
travaux en marche pendant toute la campagne, nous aurions au moins réussi a
faire le montage de la charpente métallique jusqu’a la maitresse pile du sud,
les colonnes centrales comprises, ce qui est d’accord avec notre programme
primitif de montage.

Comme je vous I’al déja écrit, je crains que ce retard ne nous empéche de
compléter, au cours de la prochaine campagne, la moitié sud de la structure
en pierre, bien que nous tenions & déployer tous nos efforts, pour atteindre ce
but. $Si nous ne réussissons pas & le faire, vous le comprenez sans doute, cela
nécessitera encore toute une compagne de travaux & grands frais pour nous ; et
cela va sans dire, il en résultera un surcroit de dépense pour votre compagnie,
sous forme de charges d’intérét, etc.

Bien & vous,

JNO STERLING DEANS,

. Ingénieur en chef.

PIECE No 76n.
24 novembre 1905.
A. Thon. S.-N. PaREe~T,
Président de la Commission du Tranqcontmental
Ottawa, Canada.

CuEr MoONSIEUR,—J’al infiniment regretté de ne pas vous avoir rencon-
tré, & mon dernier voyage & Québec. Je désirais surtout causer avec vous au
sujet de I'abord du e6té nord du pont. C’est une question de la plus haute
importance. Je n’ai pas recu un seul mot de vous, depuls que je vous ai
adressé ma lettre & cette égard, le 19 aofit 1905. 11 importe de commencer sans
retard la construction de cet abord du c¢dté nord. TUne partie de cet abord,
parait-il, comprendra un grand viaduc en métal et d’aprés ’engorgement
actuel du marché des métaux, j’en suis convaineu, il faudra consacrer au projet
d’étude, 4 la construction et au montage de cette structure tout l'intervalle
de temps entre le moment actuel et le prochain été. Voudriez-vous bien me
faire savoir 1’état d’avancement des travaux & cet égard. Je pourrais aller
vous voir & Ottawa, afin de discuter personnellement la question avec vous, &
I’heure que vous voudrez bien indiquer.

Bien & vous,

JNO STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 76p.
‘ : 26 décembre 1905.
M. E.-A. Hoazg, .
Ingénieur en chef, .

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Quebec (Canada.)

Cuer M. Hoare,—Revenant sur la question de ’abord nord du pont et
du viaduc en métal qu’il faudra construire, je désire que vous soyez bien
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pénétré de la nécessité de commander ces matériaux. Je sais personnellement
que toutes les importantes compagnies de ponts aux Etats-Unis ont comple-
tement vendu leur production pour 1906, et toutes les aciéries sont, pour ainsi
dire, dans la méme situation. " Nous avons conservé la haute main sur notre
production, précisément en prévision des demandes urgentes de pareils ouvra-
ges. Si vous pensez qu’il existe quelque perspective que nous obtenions cet
ouvrage, il faudrait nous en informer promptement. Je serais bien aise de
recevolr une réponse de votre part, par le prochain courrier. A son dernier
veyage iei, M. Davis me pria de lui transmetire un prix ; mais je ne 1’ai pas
fait, vu que je tenais & ce que la question prit d’abord une forme plus tangible.
Agréez mes souhaits de bonne année.
Bien & vous,

JNO STERLING DEA’\TS
Ingénieur en chef.

PIECE No 76s.

Quesec, 10 février 1906.-
(Dépéche.)

M. D. Reeves.

Le gouvernement fédéral peut, & tout moment, demander & cette compa-
gnie les évaluations définitives pour le parachévement du pont sur le flecuve
St-Laurent, vu qu'une réorganisation peut s’effectuer & bréve échéance. 1l
importe que les chiffres de ce genre solent d’une parfaite exactitude et que les
caleuls embrassent tout ce qui est nécessaire au parachévement du pont pour
le trafic : car, aprés la prochaine transaction, il ne se présentera pas de nou-
velle occasion favorable pour demander des fonds. D’aprés votre estimation,
le poids du métal, les courtes travées de rive non comprises, se montait &
29,736 tonnes. C’est la I’évaluation donnée au gouvernement comme suffi-
sante pour le parachévement du pont, estimation que j’avais jugé insuffisante &
cotte époque. On m’a toutefois assuré que ces chiffres étaient amplement suf-
fisants. Preuve que ces calculs étaient insuffisants, 3’al déja délivré des certi-
ficats pour le paiement de plus de 29,000 tonnes, la travée suspendue non com-
prise et quelques parties des bras de console. Veuilles faire parfaitement élu-
cider la question et établir le tonnage exact pour le parachévement du pont, le
tout réparti en conformité des prix portés au cuhier des charges.

E.-A. HOARE,

PIEGE No 76t.

M. Treooore CoorEr,
Ingénieur-consultant,

35 Broadway, New-York (N.Y.)

Cuer Moxsievr,—Comme M. Edwards vous en a informsé, le long about
de la plate- bande 8-R, bras de cantilever, a €té raboté J” 4 faux équerrage, de sorte
que, tandis qu’une nervure est de Iongueur exacte, 1es trois autreg sont courtes—
la nervure extérigure étant de J,” trop courte.

Il y a deux méthodes a suivre pour corriger cette erreur.

1° Nous pourrions reniveler (reface) la plate-bande, de fagcon & ce que
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Pabout soit bien de niveau et la section longue soit courte de j. Cette mé-
thode provoquerait le fléchissement sur la jambetie jusqu’ad concurrence de
L7 vu que les poutrelles dans ce panneau sont rlgldes aux deux extrémités,
L’ extrémité du bras de console fléchirait d’environ 1{”, par suite du raceourcis-
sement du panneau.

2° Nous pourrions reniveler la plate-bande, en raccourcissant la section
de ¥4 et en remplagant ce manque de matiére par une fourrure (filler) bien
reliée & chaque nervure et suivant la configuration exacte de chaque nervure.
Cela assurerait au panneau la longueur voulue.

J’incline & croire que la deuxitme méthode est préférable et si vous vous
rangez 4 mon avis, J’autariserais 'atelier 4 adopter ce mode de rectification.
Veuillez bien nous en aviser aussitét que possible, vu gue le personnel des
ateliers tient & parachever la plate-bande.

Bien & vous,

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SzrLapka.

PIECE No 76u.
(Dépéche.)
Quesec, 28 mars 1906.
M. Davip Reeves—P. B. Company.

Quand pourrez-vous me transmetire les chiffres du poids global de métal
pour le pont de Québec, une fois parachevé, amcl que je vous le demandais
dans ma lettre du 10 février? Il est possible qu'on me demande, & un moment

quelconque, ce renseignement.
E.-A. HOARE,

PIECE No 76v.
28 avril 1906.
A Phon. S.-N. Pagenrt,
Président de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Commission du Transcontinental, ,

Ottawa (Canada.)

Cuer Moxsievr,—1/’ en’creprise du viadue du Cap-Rouge, parait-il; a
été deﬁnltlvement ad;ugee 3 la “Dominion Bridge Company’’. Cet entrepre-
neur, je I’espére, ainsi que !’ entrepreneur des déblais de roche et du régalage
pour ’abord du pont comprendront 1’extréme importance du prochain para-
chevement de cet abord, Si on ne réussit pas & metire ce viaduc en état de rece-
voir les matériaux cette année, cela entrainera un retard d’une année dans la
construction du pont. La date du parachevement de cet abord influera telle-
ment sur notre propre programme de chantier, qu’il faudra nécessairement en
conférer avec vous, & bref délai. S’il vous est impossible de nous rendre visite
sur les entrefaites, je prendrai les dispositions voulues pour aller vous voir avee
M. Mllhken vers le 15 mai. Veuillez me faire savoir si vous serez & Ottawa
ou & Quebec 4 ce moment,

Bien 4 vous,
JNO STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.



608 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7-8 EDOUARD VII, DOCUMENT

PIECE No 76x.
8 juin 1906.
(Télégramme.)
A. B. MiLuikgEN,
Etchemin, Québec (Canada).

Dites & M. Scheidel de demeurer au pont jusqu’a ce que les montants du
centre solent parfaitement assemblés. Sans doute, vous vous étes entendus au
sujet du rivetage ; vous avez aussi sans doute discuté sur 1’élévation actuelle
des noeuds de panneaux et les ouvertures aux joints sur toutes les membrures
montées jusqu’ici, ainsi que les projets définitifs pour maintenir provisoire-
ment les points de raccord & la maitresse contre-fiche,

Réponse.
JNO. STERLING DEANS,

M. A.-B. MiLLIKEN,
Etchemin, Québee (Canada).

Relativement & la lettre que vous a personnellement adressée Norris,
expédiez-lul immédiatement les limailles (drillings) et apposez la ‘marque
d’ajustage (match mark) sur chaque paquet de limailles et de barres (rods),
afin qu’il n’existe pas d’incertitude au sujet de I’identité.

JNO. STERLING DEANS,

Piéce No 76y.
9 mai 1906.
M. E.-A. Hoazgg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Québec,
Québec (Canada).

Cuer MonSIEUR,—Peinture au chantier—J’al été passablement étonné
de ce que vous me dites dans votre lettre du 7 mai & 1’égard de la peinture.
L’affaire a été soumise & M. Milliken, et durant notre séjour & Québec la
semaine prochaine, nous aborderons 1’étude de la question et y donnerons la
solution voulue. Je désirerals que nos inspecteurs fussent en mesure de
désigner, par le menu, les parties du pont que nos employés n’ont ni net-
toyées ni peintes convenablement.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 77.

Suite des extraits du livre de copies de lettres mo. 2 de la ‘“‘Phenix
Bridge Company’’, 4 la Compagnie du pont de Québec, pour la période du
3 juillet 1906 au 2 janvier 1907.
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PIECE No 77a.
3 juillet 1906.
M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Québec,
Québec (Canada).

CueEr MonsiETr,—Peinture des parties du pont inaccessibles—En
réponse & votre lettre du 29 juin, comme l’ingénieur consultant me semble
désirer que nous prenions les mesures voulues pour pratiquer dans les parties
du pont qui ne sont pas accessibles & la peinture a la main, un trou de
grandeur convenable pour recevoir la lance d’arrosage d’un pulvérisateur
a peinture, nous prendrons des mesures en conséquence. Il serait préféra-
ble de ne fixer I’emplacement de ce trou d’un maniére définitive qu’apres
le montage, car alors il serait plus facile de choisir 1’endroit le plus conve-
nable. Si notre représentant veut bien garder un diagramme, indiquant a
chaque point 1’endroit ot le besoin de peinture se fait sentir et remettre ce
diagramme & notre représentant au pont, nous ne manquerons pas de nous
er occuper et vous pouvez bannir toute inquiétude & cet égard.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 77b.
9 juillet 1906.
M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Québec,
Québec (Canada).

Cuer Mownsievr,—Hier, 8 juillet, était I’anniversaire du parachévement
de la voie de fer jusqu’a I'extrémité sud du pont de Québer, ce qui nous a ren-
du possible la livraison des matériaux et la mise en marche des travaux de
montage. Nous avons donc déja complété toute une campagne consacrée aux
travaux de montage.

Samedi dernier, nous avons parachevé le bras d’ancrage sud, et nous avons
installé au bras en console le premier panneau de plates- bandes, avec le pre-
mier étage de pieces nervurées (web members), ce qui prouve V'exactitude de
nos prévisions primitives relativement & la possibilité de faire le montage du
pont en quatre campagnes successives.

On_le voit clairement maintenant, la perte de temps subie jusqu’au 8
juillet de ’année derniére a abouti & de trés graves conséquences. Nous comp-
tons réparer en partie cette perte en employant une autre grue supplémentaire
pour le montage du dernier panneau simple du bras en console sud et pour la
Ru.r'ae sud de la travée suspendue. En utilisant cette grue supp]ementalre,

ien que cela nous gréve de frais considérables, nous réussirons & tra.vaﬂler des
deux cotés du fleuve en méme temps.

Si nous réussissons & exécuter notre programme actuel, nous aurons fait
le montage du bras de cantilever sud, sauf le dernier panneau simple, et nous
avrons installé la nouvelle grue pour le montage du reste des matériaux, tandis
que la grande grue sera en partie démolie et transférée & la rive nord, et cela
avant que nous soyons obligés de clore cette campagne.

Bien & vous,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef. §
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PIECE No T77c.

20 aolt 1906.

M. A.-B. MILLIREN,
Surintendant du Montage, ‘“Phoenix Bridge Company’’,
Québec (Canada).

Curer Monsievr,—Corrections de chantier—J’ai recu votre lettre du 17
aolit et j’abonde dans le sens de vos critiques, relativement aux réponses que
vous recevez de ces rapports. Il est parfaitement entendu entre le service des
ingénieurs et votre propre service iei que chaque service doit répondre aux cor-
rections dont il est directement responsable. Pendant les quelques prochaines
semaines, il vous faudra accorder un certain délai au service des ingénieurs,
pour qu’ils puissent prendre une déecision au sujet de vos corrections de chan-
tier et y apporter la réponse voulue. On ne négligera pas d’aborder 1’étude
de ces corrections en temps utile et dans l’ordre voulu et d’y répondre en
détail. Mais pour le moment, tous les instants de M. Scheidel sont absorbés
par un travail d’urgence : j’entends les projets d’atelier pour V'extrémité du
bras de cantilever et la petite grue. Du moment que ces travaux seront finis,
vous recevrez une réponse au sujet de toutes les corrections de chantier. J’ai
confiance que cela vous agréera.

Bien 2 vous,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 77d.
. 22 aolt 1906.
M. A.-B. MiLLIKEN,

Surintendant du Montage, ‘“Phoenix Bridge Company’’,
Québec (Canada).

Cuer MonsieUr,—Montants d’acier (steel bents)—Je puis enfin vous
écrire positivement au sujet de 1’enlévement (release) de la premiére tour, ou
des deux montants (bents) complets au voisinage de la pile d’ancrage. Le ser-
vice des ingénieurs a soigneusement vérifié les réactions, d’aprés les poids réels
des piéces et a constaté qu’on peut enlever ces deux montants tout entiers,
aprés le montage des six panneaux simples du bras en console et aprés la mise
en position de la grue, en vue du levage du 7e panneau simple.

Nous comptons done que vous pourrez enlever ces montants, vers la fin de
septembre ou au commencement d’octobre. pourvu que la température soit
favorable. Il semblerait donc que vous pourriez expédier la besogne du coté
nord. Quant 3 ’enlévement des tours, M. Schreidl vous en notifiera régulie-
rement avis, et cet avis figurera comme page spéciale de son livre d’impres-
sions sur fond bleu contenant ses notes de montage.

Je vous éecris ces lignes d’avance, pour votre propre édification.

‘ Votre tout dévoué,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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Piéce No T7e
23 aoldt 1916.
(Personnelle)

M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Québec,
Québec (Canada).

Curer Monsieur Hoare,—Je vous remercie de votre lettre du 15 aoft,
me donnant quelques renseignements au sujet du viadue du C. P. R, J’étudierai
davantage la question.

Relativement a nos évaluations mensuelles, le personnel administ.atif
d’Ottawa évidemment ne comprend pas bien le texte de notre contrat. De
Pexamen du devis annexé au contrat il ressort clairement que par 1’item
“montage de pléces métalliques’” il faut entendre les pitces métalliques
mises en place définitive et boulonndes. Par le dernier item ‘‘pitces métal-
liques montées et completement peintes’”, il faut entendre le rivetage et la
peinture, le paracheévement de 'entreprise,

* Les 15 cents ou $3.00 par tonne dans ce dernier item suffisent ample-
ment aux frais de peinture et de rivetage de toute la structure.

Si I’on se rappelle qu’en ce moment nous peignons une partie fort con-
sidérable de la structure et que nous complétons le rivetage, et cela sans
présenter de réclamations & cet égard, de mois en mois, on voit que le gou-
vernement est amplement protégé, indépendamment de la réserve de
$100,000, etc.

Nous ne saurions donc accepter cette défalcation de $1.50 par tonne, vu
que ce serait clairement se départir du texte de notre traité.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

Piece No 77f
23 aoflit 1906.
M. TuzoporeE COOPER,
Ingénieur-consultant,

45 Broadway, New-York (N.Y.)

Caer Monsieur,—Les dessins qu’on vous a transmis ce matin, pour
examen et approbation, complétent le panneau 9, bras en console, pont de
Québec. IL’auteur de cette lettre vous fera visite, ces jours-ci, afin de vous
expliquer quelques-uns de nos détails basés sur le nouveau mode de mon-
tage dont 1’adoption a été 1’objet d’une récente décision. Ainsi que l'in-
dique un de nos calques sur fond bleu, nous comptons démolir la grande
grue et terminer le reste de la moitié sud du pont, & ’aide d’une grue ap-
puyée sur la semelle supérieure (top chord). Cette petite grue est beau-
coup plus légére que la grande grue. Par conséquent, la totalité des efforts,
dans les deux panneaux supérieurs i l’extrémité du bras en console, ne sont
plus que de 5,000,000 de livres, au lieu de 7,000,000, de livres, ainsi que pri-
mitivement indiqué par notre diagramme des effcrts. Cette explication vous
permettra sans doute de contrdéler nos dessins détaillés, quitte & nous les
renvoyer, revétus de votre approbation.

Bien & vous,
THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. Szrapra.
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Piéce No 77g.
M. E.-A. Hoagre,
Ingénieur en chef,
Cempagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada).

Cuer Moxnsievr,—Votre lettre du 27 aoit n’est guére rassurante. Lors
de notre derniére visite & Québec, vous nous avez dit, si je ne me trompe, que
vous receviez de vos inspecteurs des rapports hebdomadaires indiquant que
la Dominion Bridge Company’’ recevait régulidrement ses matériaux et a
sa satisfaction et qu’elle avalt commencé les travaux d’atelier. Nous sup-
posions qu’avec ces rapports sous les yeux, vous seriez en mesure de juger
de ’avancement des travaux par le passé ainsi que de leur avancement pro-
bable & ’avenir. Dans votre lettre en outre, vous ne nous dites point si vous
avez arrété quelques conclusions au sujet de la nature des fondations du
viadue du Cap-Rouge et vous ne nous apprenez point si les travaux pour ces
fondations sont en marche, La difficulté que vous nous avez signalée au
sujet du ciment se rattache sans doute aux piedestaux du viaduc et non pas
aux piles de riviere,

Voudriez-vous bien nous donner des détails plus circonstanciés, afin que
notre compagnie ait la certitude que les deniers que nous dépensons en ce
moment ne seront pas en pure perte. Vous m’obligeriez et m’adressant une
prompte réponse.

Bien 4 vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénicur en chef.

Piéce No 77h.

20 septembre 1906.
M. A.-B. MILLIKEN,

Surintendant du Montage, “Phoenix Bridge Company’’,
Québec (Canada).

Cuer Monsievr,—Relativement 3 votre télégramme nous informant que
Ies coins (blocking) étaient encore serrés sous les fermes d’ancrage contigues &
la maitresse pile de fleuve, nous devons vous dire que, cette condition, a notre
avis, tient probablement & ce que les noeuds en général, vers la pile d’ancrage
scnt peu élevés et comme vous le voyez, cela tend 4 augmenter les pesanteurs
sur les montants (bents) au voisinage de la maitresse pile de fleuve. Il con-
viendrait de mettre des coins i tous les neeuds vers la pile d’ancrage jusqu’aux
élévations fixées pour P’assemblage et méme au-dela. En agissant ainsi, vous
verrez que le montant (bent) contigu & la pile de fleuve s’est dégagé de son
poids, méme dans la condition actuelle du montage du bras en console.

Veuillez nous faire rapport aussitét que possible.

Bien 4 vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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Piéce No 77i.

21 -septembre 1906.
M. A.-B. MiLLIKEN,

Surintendant du Montage, ‘“‘Phoenix Bridge Company’’,
Québec (Canada).

CHER MoONSIEUR,—A la réunion & Philadelphie, hier, M. Reeves m’a
prié de vous demander un rapport plus circonstancié et plus détaillé relative-
ment & la pose des boulons aux jointures pour les fermes (trusses) les latérales
et le tablier,

M. Reeves a pensé que, comme le rivetage se fait & différents points, il est
pessible que certains joints n’alent pas été laissés dans la condition exacte
prescrite par les instructions venant du bureau. Voudriez-vous donec bien
faire examiner les joints par M. Birks, en commengant par la ferme extréme
du bras d’ancrage jusqu’au dernier panneau monté inclusivement et lui dire
qu’il consigne dans un rapport détaillé les résultats de son examen, aprés avoir
constaté que les joints et les assemblages sont boulonnés et rivetés, en stricte
conformité des instructions du bureau. N’attendez pas pour transmettre ce
rapport que tous les assemblages alent été examinés, mais dressez vos rap-
ports, aussitdt qu'un panneau entier aura été examing,

Votre tout dévoué,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

Piéce No 77j.

29 septembre 1906.

A. B. MILLIKEN,
Etchemin (P. Q.) Canada.

La pose des coins & des élévations fixes dégagera certainement de leur
poids les montants d’échafauds (bents) 10, 9 et 8 et dans ce cas, on peut les
enlever successivement et avant que le montant (bent) 7 soit dégagé.

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

Piece No T7k.

ErcueMin (Qué.), 2 octobre 1906.
(Télégramme. ) ,
JorN StErRLING DEANS,

Montant 10 dégagé du bras d’ancrage ; impossible de terminer compléte-
ment avee le erie, aujourd’hui, le dégagement des montants (bent) 9 et 8 ;
enverrai dépéche, demain ; expédiez-nous en toute hiate des monteurs.

A. B. MILLIKEN,
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PILECE No 77l.

Ercremin (Qué.), 4 octobre 1906.
(Télégramme.)

M. A.-B. MILLIKEN,
Québec (Canada).

. Enlevez toles de support des montants 9 et 8, jusqu’a ce que les fermes se
dégagent en suspension (swing clear) ; & notre avis, il faudra encore trois

quaris pouce.
PHOENIX B. C.

Ercuesin (Qué.), 4 octobre 1906.
P. B. Co.

Montant dégagé (free) ; montants 8 et 9 abaissés trois huitiémes au-des-
sous du point d’élévation pour le montage et ils sont encore fort serrés.
Devons-nous enlever les toles de support jusqu'd ce que les fermes se balan-
cent en suspension sur montants 8 et 9. Réponse.

A. B. MILLIKEN.

PIECE No 77m.

6 octobre 1906.

M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendant de montage, ‘“The Pheoenix Bridge Company’’,
New Liverpool (P. Q.), Canada.

Cuer Moxsieur,—M. McLure, dans un rapport adressé &4 M. Cooper,
mentionne certains faits au sujet du montant “Up-3’’. 1l constate qu’il est
dévié et hors de ligne, & un ou deux endroits. M. Edwards a appris le fait de
M. Cooper lui-méme, puis il a écrit i M. McLure pour lui demander pourquoi
la ““Phoenix Bridge Company’’ n’a pas porté le fait & la connaissance de son
bureau. M. McLure a répondu que la- “Phoenix Bridge Company’ n’en savait
rien. Il semble étrange qu’un fait de pareille gravité ait pu échapper & ’atten-
tion de nos effectifs, et nous serions bien aises que vous nous adressiez un rap-
port a cet égard.

Nous sommes heureux d’apprendre que les noeuds de panneaux 10, 9 et 8
ee balancent en suspension. Vous avez sans doute pris note de la quantité de
fourrures (packing) que vous avez enlevées de ces noeuds de panneaux, avant
que la ferme se soit dégagée en suspension. Ce matin, nous vous avons adressé
une dépéche, vous demandant de prendre 1’élévation des points de la semelle
inférieure (lower chord) & ces noeuds de panneaux, ainsi que l’inclinaison
(leaning) supérieure, avant qu’on avance la grue. Ce dernier renseignement,
outre celui se rattachant & la quantité des fourrures (packing) enlevées de-
puis votre dernier rapport de chantier, nous seront d’un précieux secours et
probablement nous faciliteront la disposition des coins‘de supports pour les
élévations, du co6té nord.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,.

Ingénieur en chef.
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PIECE No 77n.
8 octobre 1906.
M. A.-B. MILLIKEN, ,
Surintendant du montage, ‘‘Phenix Bridge Company’’,

Québec (Canada).

Cuer Monsieur,—En répouse & votre lettre du 6 octobre, renfermant
une communication que vous adressait M. MecLure, le 5 octobre 1906.

J’al parfaitement compris votre étonnement en recevant cette lettre, vu
que la surveillance projetée de vos agissements n’entraine pas 1'ombre des res-
ponsabilité. ‘

Les instruction$ transmises de ce bureau, mentionnées comme ‘‘instruc-
tions primitives” ont été adoptées, vous le savez, aprés avoir été ’objet de la
plus soigneuse étude de la part de chaque service de la compagnie intéressée.
Quand il s’agit de travaux de dimensions aussi insolites, il ne faut pas espé-
rer gqu’on puisse se soustraire & la nécessité de modifier ces “‘instructions pri-
mitives”’. Je compte que vous mettrez a exécution les instructions recues de ce
bureau avec la méme alacrité et sans plus de discussion que vous le faites pour
les autres travaux de chantier. En fait, & Québec, il est encore plus nécessaire
qu’il n’existe qu'une seule source d’instructions de ce genre.

S’il arrive, & un moment donné, que ce que vous faites ne paraisse pas
convenable, ¢’est de Pheenixville que doit venir la demande de modification.
Nous le savons, il n’entrait pas dans la pensée de M. Cooper que les instrue-
tions se rattachant au montage vous fisgsent transmises de son bureau méme
et dans sa lettre & M. McLure il se borne & exprimer son avis et ses vues sur le
mode d’exécution des travaux, vues qu’il a exposées avec force détails, en
égard sars doute au manque d’expérience de M. McLure.

Je renvoie la lettre de M. McLure.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 77o0.
16 octobre 1906.
(Télégramme.) .
M. A.-B. MiLLIKEN,
Etchemin, Québec (Canada).

Dégagez les noeuds de panneaux 4, 5, 6 et 7, pour qu’ils portent & peine;
puis dégagez et enlevez la tour contigue & la pile d’ancrage et faites rapport.
Votre lettre du 13 recue—Pr@E~NIXx Brinee Co. ‘

PIECE No 77p.
22 octobre 1906.

M. N.-R. McLuzE,
New Liverpool (P. Q.), Canada.

Curr Monsteur,—J’ai recu avec un plaisir fort sensible votre lettrs du

17 octobre. o
La lettre que M. Milliken m’a transmise était congue de fagon & -le porter
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a croire que vous lui donniez des instructions et des ordres catégoriques. Je
vois maintenant qu’il n’en était nullement ainsi. C’est notre intention et
notre désir que vous soyez parfaitement éclairé sur toutes les démarches que
nous faisons relativement au montage de ce pont ef qu’on vous facilite de toute
maniére 1’élaboration des rapports que vous devez adresser & vos supérieurs.
Je n’al jamais compris jusqu’ici que vous ayez éprouvé quelque difficulté &
obtenir ces renseignements et & vous éclairer sur nos mouvements. Si & un
moment donné, vous &tes convaincu qu’on ne vous éelaire pas suffisamment ou
si vous éprouvez la moindre difficulté a4 obtenir des renseignements, je suis
convaincu qu’en traitant de la question avee M. Milliken, vous obtiendrez
pleine satisfaction et toutes les lumiéres que vous désirez. Je compte me ren-
dre & Québec vers la fin de la semaine et je serai bien aise de discuter davan-
tage la question avec vous.
Votre tout dévoué,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénicur en chef.

PIECE No 77r.
7 novembre 1906.
(Télégramme.)

B. A. YENSER,
Etchemin (P. Q.),
Canada.

Si les montants (bents) 4 et 5 ne sont pas dégagés (clear) enlevez et
coupez une partie des coins et abaissez-les, jusqu’a ce que les fermes se dé-
gagent en suspension, dés que vous pourrez obtenir V’effectif voulu; réponse.

J~xo. Steriing DEeaxs.
(Télégramme.)
7 novembre 1906.
B. A. YexsEr,
Etchemin (P. Q.),

Canada.

Jusqu’a ce que le bras de cantilever soit attaché, informez-nous, chaque
soir, par fil, de ’avancement des travaux, de la condition du pont et de la
température ; réponse.—JNo0. STERLING DEaNs.

PIECE No 77s.
(Télégramme.)

8 novembre 1906.
B. A. YENSER,

Etchemin (P. Q.), Canada.

Votre message recu aujourd’hui; abaissez neuds de panneaux 4 et 5 jus-
qu’3 ce qu’ils se balancent librement.—Pu@x1x Brince Company.

ErcaeMiny (Quebec), 11 novembre 1900.
PuExNix Bringe CoMPANY.

Les neuds de panneaux, bras d’ancrage, 4 R et L et 5 L en léger con-
tact ; tous les autres nceuds se balancent en suspension; devons-nous abaisser
panneaux jusqu’a ce qu’ils soient dégagés.—B. A. YENSER.
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PIECE No 77t.

Ercueyix (Québec), 12 novembre 1906,
(Télégramme.)

Pheenix Bridge Company.

Vent, soixante milles est; déflexion de deux pouces de la normale dans
montant P cantilever.—B. A, Yenssg.

PIECE No 77u.

14 novembre 1906.
(Déclaration).

Le 28 octobre 1906, les soussignés ont rendu visite a M. E.-A. Hoare,
ingénieur en chef de la Compagnie du chemin de fer et du pont de Québec
et discuté avec lui la probabilité du parachevement des abords de la rive nord
du pont, pour la manutention de nos pieces metalhques, au debut du prin-
temps de 1907, ainsi que promis. Il nous a donné a entendre gu’a son av.s,
les abords ne seraient terminés qu’a la fin de 1907 et nous a suggéré de nous
aboucher avec MM. P. Davis, ’entrepreneur. ,

Nous nous sommes alors rendus en voiture chez M. M. P. Davis avec
lequel nous avons longuement causé de 1’affaire et en définitive 1l nous a
déclaré qu’a son avis, la magonnerie du viadue du Cap-Rouge ne serait pas
préte avant le ler septembre 1907; puis aprés cette date la ‘‘Dominion
Bridge Company’’ aurait & construire les deux tours ainsi que la travée de
riviere de ce viadue, et ainsi ce ne serait gudre que vers le 15 octobre 1907
que les abords seraient préts pour la manutention de nos matériaux.

Nous exprimimes le sincére regret que nous causait cette situation,
ajoutant que cela bouleverserait tous nos projets et nous gréverait de lourdes
dépenses, vu que nous avions pris nos mesures pour commencer le montage
du bras d’ancrage nord, au début du printemps de 1907, nous appuyant sur
les promesses qu’il nous avait faites, de concert avec M. Parent affirmant
que les abords de la rive nord serait préts pour la manutention de nos maté-
riaux le ler mai 1907, au plus tard. L’état actuel de notre ouvrage prouve
amplement que nous étions en mesure de le faire.

Apres avolr quitté M. Davis, nous vimes plus tard M. Hoare, au cours
de la soirée et lui fimes part du resultat de notre entrevue. Nous lui décla-
rames qu’il faudrait nécessairement que quelqu’un exposat a sir Wilfrid
Laurier et & M. Parent la situation de la Compagnie, vu que nous leur
avions pI‘OmlS de tenter 1’1mposs1b1e pour parachever le pont en 1908 et que
nous n’ av1ons rien épargné pour réaliser ce but et que nous étions en mesure
de réussir. M. Hoare nous déclara qu’il se rangeait entiérement & mnotre
avis & cet égard; que nous n’étions nullement responsables de ce retard et
il ajouta qu’il le donnerait clairement & entendre & ces deux messieurs,

JNO. STERLING DEANS,
A. B. MILLIKEN.
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PIECE No 77v

14 novembre 1906.
M. E.-A. Hoazs,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada).

CuEr MoNsIEUR,—Durant mon dernier séjour & Québec, vous m’avez dit
que vous comptiez visiter Phenixville, au cours de ce mois. Comme 1l est
nécessaire que nous ayons une conférence avec vous sur plusieurs questions
importantes, je vous écris pour vous demander quand nous pouvons compter
sur votre visite. M. Parent, vous vous en souvenez, a promis de nous rendre
visite, au cours de I’automne et nous espérons qu’il pourra vous accompagner,
Il est fort & désirer qu’il puisse se rendre compte par lui-méme de la situa-
tion actuelle de nos travaux ici.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 77w.

ErcueMin (Qué.), 26 novembre 1906.
(Télégramme.)

Jounx S. Deaws.

Tout le métal du panneau no 1 est mis en place pour cette campagne;
nous enlevons la garniture de la grue; encore une section inférieure a enlever

des montants d’échafaudage 8 et 9.
A. B. MLLIKEN.

PIECE No 77y.
27 décembre 1906.

M. Tueovore CooPER,
Ingénieur-consultant,

New-York (N.Y.).

Cuer MownsieUr,—Nous vous transmettons en double avec la présente
les dessing d’atelier de la section de la plate-bande supérieure ‘A’ et des
latérales supérieures du méme paneau.

Les traverses portant les rails pour la grue de la semelle superleure
(top chord) seront attachées 2 la semelle supérieurs avec des boulons a
crochet (hook bolts), de sorte qu’il n’est pas nécessaire de percer de trous
supplémentaires dans les couvre-joints pour la suspension de la voie.

Veuillez bien nous renvoyer un des dessins revétus de votre approbation.

Votre tout dévoué,

THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
Par P. L. SzLAPRA.

'//



PIECES 619
UARLEMENTAIRE No 154, A.D. 1908.

PIECE No 77z.
2 janvier 1907.

M. S. N. Pazgenr,
Président Compagnie du chemin defer et du Pont de Québec,
Ottawa (Canada).

Curr Moxsieur,—M. Hoare nous a quittés pour retourner chez lui,
samedi dernier, parfaitement documenté, suivant vos désirs, touchant le
tonnage qui doit &tre momentanément déposé au chantier de Bélair. Votre
visite ici vous prouve l’urgence de prendre une initiative immédiate et nous
vous prions de bien vouloir nous transmettre, par fil télégraphique, vos ins-
tructions. Apres la réception de vos instructions, il nous faudra bien un mois
ou six semaines de travail ardu pour nous préparer & recevoir les matéraux
et sur les entrefaites ’engorgement & nos usines ici va en augmentant,

Votre tout dévoué,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 78.

Extrait du livee de copies de lettres no. 2, de la Compagnie de ponts
Phenix, pont de Québec, pour la période du 2 janvier 1907 au 19 juillet

1907.

PIECE 'No 78a.
18 janvier 19U7.

(Télégramme. )

M. E.-A. Hoaze,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada),

Votre état estimatif relatif au colit de mise en dépdt de 6,000 tonnes est
insuffisant, & notre avis, surtout pour un travail exécuté au cours de cette
saison. Il n’y figure pas de matériaux qui puissent étre utilisés ailleurs.
I1 est entendu que la Compagnie du pont de Québec ne doit payer que I’excé-
dant du coit réel estimatif de ce dépét temporaire. Le mardi aprés-midi
serait-il un moment aussi convenable que le lundi aprés-midi pour rencon-
trer votre comité ? Réponse immédiate.

JNO. STERLING DEANS,
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PIECE No 78b.
6 mars 1907.
M. E.-A. Hoages,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québee (Canada).

Cuer Monsieur,—Hier, nous vous avons adressé la dépéche que voici:

Poids de la structure principale, 72,800,000 livres, les ancrages non
compris. Poids des ancrages, 2,200,000 livres.

La chose va sans dire, dans ces chiffres ne figure pas le poids des petites
travées d’acceés (approach spans).

Comme les dessins sont & peu prés terminés et qu'on a calculé les pesan-
teurs de presque chaque piéce, les chiffres ci-dessus doivent se rapprocher
sensiblement du poids global réel du pont, et c¢’est la premieére fois que nous
avons réussi a faire un calcul estimatif si exact. Tous les calculs faits
Jusqu’ici, on le comprend, n’ont été que des calculs approximatifs des
pesanteurs, effectués avant l’élaboration des détails et 1’approbation des
dessins par votre ingénieur consultant.

Votre tout dévoué,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 78c.
(Dépéche.)
(Tres pressé).
18 mars 1907.
M. Turopore CoOPER,
Ingénieur-consultant,

45 Broadway, New-York (N.-Y.).

M. Szlapka sera & votre bureau vers midi et demi, aujourd’hui, avec
le dernier dessin de Québec—Bravo!

JNO. STERLING DEANS,

PIECE No 78d.
18 mars 1907.
M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada).

Cuer Moxnsievr,—M. Szlapka est allé & New-York aujourd’hui et il a
apporté 4 M. Théodore Cooper, pour approbation, le dernier dessin du pont
de Québec. J’en suis fermement convaincu, bien peu de gens se font une
juste idée de ce que notre service d’ingénieurs a accompli, relativement aux
détails du pont de Québec. Vous étes du petit nombre de ceux qui se rea-
dent compte de 1'immensité de ce travail et )’en suis aussi convaincu, vous
serez heureux d’apprendre que le dernier dessin est entre les mains de l’ingé-
nieur consultant.

Bien & vous,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 78e.
M. E.-A. Hoazg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada).

Cuer Monsieur,—Nous avons tracé notre programme pour la mise en
marche des travaux 4 Québec, et M. Milliken se rendra bientdt sur les lieux,
afin de fixer la date du commencement de ces travaux. Nous commencerons
probablement par le rivetage, puis viendront 1’enlévement des échafaudages
du c*té sud et I’érection des échafauds sur la rive nord, et plus tard nous
.commencerons le montage de la travée suspendue. Nous espérons que la
saison mnous permettra de mettre les travaux en marche de bonne heure.

Nous sommes tous vivement intéressés 4 l’avancement des travaux qui
s’effectuent au viaduc du Cap-Rouge et aux abords de l’extrémité nord du
pont. Voudriez-vous bien nous éclairer sur la marche de ces travaux et nous
dire 4 quelle date on compte commencer la pose des caissons.

Votre tout dévoué,
JNO. STERLING DEANS,
Ingénieur en chef.

PIECE No 78f.
3 avril 1907.
M. F.-P. Norrrs,
Directeur, ‘‘Phenix Iron Company,”’
Pheenixville (Pe).

CuER MONSIEUR,—Au cours d’une entrevue que M. Szlapka a eue 1. ler
avril, au sujet du pont de Québec avec M. Théodore Cooper, ingénieur
consultant, celui-ci lui a permis de chauffer modérément les extrémités
avariées de la section de plate-bande no. 10, bras en console. Si ’on cons-
tate qu’il est nécessaire de chauffer le métal, veuillez bien veiller & ce que
le réchauffage et les réfections de la membrure se fassent en présence de
M. Norris et des inspecteurs de la Compagnie du pont de Québec afin qu’un
rapport favorable et circonstancié puisse &tre transmis & I'ingénieur consul-
tant, touchant le mode d’opération appliqué pour la réfection de la mem-

brure.
Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 78¢g.

M. A.-B. MILLIREN,
. Surintendant du Montage, ‘“Phoenix Bridge Company’’,
Phenixville (Pe).

Cuer MonsIEUR,—Le moment est venu, & mon airs, d’adopter quelques
mesures d’urgence pour le commencement des travaux & Québec, et bien
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qu’il existe encore quelques doutes touchant les dates réelles auxquelles
prendront fin les expéditions, vous pouvez compter sur les données qui sui-
vent et prendre vos mesures en conséquence.

11 est entendu que vous vous mettrez en route pour Québec, mardi pro-
chain, le 23 avril et chemin faisant, vous arréterez a Albany pour y voir
M. MacMartin, surtout dans le but de vous renseigner sur les nouveaux
ouvrages qui se présentent et en outre, pour conférer avec lui sur la construc-
tion des ponts du ‘‘Quebec Southern’’, dont nous avons soumissionné les
travaux, derniérement.

Comme vous en avez été informé, tout le rivetage peut se faire mainte-
nant & Québec et il importerait de commencer cette partie des travaux avec
des effectifs complets, aprés le ler mai, tout en vous entendant avec M.
Barton au sujet de la force motrice dont vous avez besoin pour cette partie de
’ouvrage.

Rive nord—Les travaux de la rive nord peuvent étre mis en marche, dés
que la condition du fleuve et la température le permettront.

Vous pouvez compter que la petite grue vous sera complétement délivrée,
le ler juin au plus tard et vous voudrez bien disposer les choses de fagon a ce
que tout soit prét pour le montage & cette date.

Aprés cette date, vous ne serez pas exposé i subir de retard. par suite de
manque de matériaux, soit pour la grue de montage soit pour la travée sus-
pendue et ayez soin de disposer vos effectifs de maniere & expédier les travaux
de la maniére la plus économique.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

P.S.—Veuillezprendre connaissance de la lettre ci-jointe adressée & M.
Barton, Can. E. L. Co., le 20 avril 1907.—(Signé) T. S. D.

PIECE No 78i.
20 avril 1907.
M. N.-R. McLurg,
‘New-Liverpool (P. Q.), Canada.

Cuer M. McLiore,—J’ai trouvé fort intéressant et fort comique ce que
vous me dites dans votre lettre du 28 avril au sujet des observations formu-
lées relativement au pont de Québee. Cela va de pair avee ce que nous avons
entendu dire dés le début méme et je ne serais nullement étonné que nombre de
geny de Saint-Romuald hésitassent & traverser le pont, quand la jonction cen-
trale se sera effectuée, tant qu’ils n’auront pas vu les trains circuler en toute
sécurité sur le pont, pendant plusieurs semaines.

Vous avez sans dout vu M. Milliken et vous savez que notre organisation
se terminera bientdt et nous allons nous remettre 4 I’ceuvre,

J’espére que la saison sera belle et agréable.

Votre tout dévoué,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 78j.
4 mai 1907.
M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendant du Montage, ‘“Phoenix Bridge Company’’,
Québec (Canada),

Cuer Monsievr,—Rivetage de chantier—II nous a fallu consacrer quel-
que temps a une soigneuse étude de votre message du 2 mai relativement au
rivetage. Vous vous en souvenez, le rapport de chantier fait par M. Birks, a
la cloture de la derniére campagne, indiquait que tous les joints étaient fermés
et qu’on pouvait commencer le rivetage. En fait, les latérales supérieures et
les latérales inférieures sont & Y environ de leur relation normzle, dans les
conditions actuelles et les riveter aujourd’hui serait imposer & ces piéces un
surcroit de fatigue. En outre, les grandes diagonales partant du sommet du
montant central ne sont pas aujourd’hui dans leur condition normale et 1l ne
faut pas songer & les riveter. Cette question de la rivure ainsi que la multipli-
cilé de détails entourant le panneau d’ajustement (adjustment pannel), & notre
avis, tout cela nous autorise & envoyer M. Scheidl & Québec et il fera en sorte
de 8’y trouver le 14 ou le 15 mai, alors qu’il discutera avec vous et réglera
toutes ces questions. Dans espoir que cela vous agrééra et que vous serez en
mesure de disposer votre travail économiquement,

Je demeure,
Votre tout dévoué,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 78k.
9 mai 1906.
M. E.-A. Hoazre,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada),

C/er Monsieur,—En réponse 4 votre récente lettre se rattachant aux
impression sur fond bleu soumises & "approbation des ingénieurs de 1’Etat,
je dois vous informer que nous expédions les diverses séries, aussitdt aprés leur
réception et dés qu’elles sont revétues de l'approbation de 'ingénieur-consul-
tant. Vous le comprenez, rien n’a été construit sans ’approbation de l’ingé-
nieur-consultant, mais & la suite de cette approbation primitive, il s’écoule bien
quelque temps avant que les séries d’impressions, qui atteignent un chiftre
tlevé, alent été étudiées et signées par l'ingénieur-consultant. Aussitdt apres
la réception de votre lettre, nous nous sommes mis en communication avec le
bureau de M. Cooper, en appuyant sur 1'importance de renvoyer ces impres-
sions promptement, et nous avons informé M. Cooper de la réception de votre
leitre 4 cet égard. Vous recevrez sans doute des séries d’impressions promp-
tement, jusqu’a épuisement de toute la liste.

Pour votre usage personnel, nous vous expédions aujourd’hui trois exem-
plaires des formules des efforts pour les bras d’ancrage et en console ainsi que
pour la travée suspendue respectivement. Si vous avez besoin de quelques
autres impressions, veuillez nous en informer.

Bien & vous,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 78l. .
20 mai 1907.
M. N.-R. McLurE,
New-Liverpool (P.Q.), Canada.

Cuer Moxsievr,—Nous accusons réception de votre lettre du 17 mai
relativement au rivetage. Le voyage de M. Scheidl & Québee a été retards,
par suite de I’ajournement du montage des grandes pidces jusqu’au ler juin
environ. Sur les entrefaites, on a transmis au chantier le texte complet et
revisé des instructions et nous supposions que vous en aviez regu quelques
exemplaires. Si vous n’en aviez pas recu, veuillez en conférer avec M. Mil-
liken ou M. Yenser et ils vous montreront leurs exemplaires, en attendant 1’ar-
rivée de votre série.

Je veillerai, en outre, & ce qu’on expédie promptement des séries complétes
des dessins de montage, surtout le dessin (C.O. 621, 622, No 120). 11 s’expé-
die une si énorme quantité d’impressions en ce moment, y compris les sept
séries de toutes ces impressions pour M. Hoare, que nous sommes temporaire-
ment déhordés par YVouvrage.

Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

* Depuis que j’ai tracé ces lignes, je constate que vous avez accusé récep-
tion de ce dessin, le 14 mai 1907 et j’en expédieral une autre exemplaire au-

jourd’hui.—J. D. S.

PIECE No 78m.

(Télégramme.)
Quesec, (Qué.), 20 mai 1907.

J. S. Drans,
Phoenix Bridge Company.

Tous les plans doivent étre soumis, aux termes mémes du contrat, & 1’ingé-
nieur de I’Etat pour approbation, avant ’exécution de tout ouvrage quelcon-
que ou le paiement d’une somme queleonque. Le départemnet se plaint que
quelqus-uns des projets ne sont pas soumis assez t6t. J’écris lettre avec expli-

cations.
E.-A. HOARE,

PIECE No 78o.
M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Québec (Canada).

Crer MonsI1EUR,—J’accuse réception de votre lettre du 21 mai, tou-
chant le retard apport? & vous transmettre, pour le ministére, les exemplaires
certifiés des plans approuvés. '

Comme vous le savez sans doute, il ne figure dans les évaluations ni maté-
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riaux ni ouvrage fini qui n’aient pas été acceptés par votre ingénieur-consul-
lant et vous vous le rappelez sans doute aussi, 1’ingénieur-consultant, par
déeret en conseil, a été autorisé & apporter des modifications aux devis etd
donner son approbation définitive aux plans et on nous a notifié avis de suivre
les instructions de 1'ingénieur-consultant.

LaCompagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec n’a donc pas effec-
tué de palements basés sur V’évaluation de travaux ou de matériaux qui n’au-
raient pas été acceptés en définitive par 'ingénieur-consultant et d’autre part
nous vous avons expédié aussi promptement que possible les exemplaires cer-
tifiés des projets regcus de 'ingénieur-consultant.

Nos travaux ont suivi de si prés les ouvrages réels de chantier qui ne pou-
valent dans aucune circonstance souffrir de retard qu’il nous a été impossible
de fournir des impressions sur fond bleu aux chefs de votre personnel, aussi
promptement qu’ils ’auraient désiré. Nous avons renouvelé nos instances
auprés de l'ingénieur-consultant, pour qu’i! expédie le reste des impressions
qui se trouvent dans son bureau et qui atteignent actuellement le chiffre de
fix cents exemplaires.

Vous avez recu des exemplaires certifiés pour tout jusqu’aux dessins
détaillés du deuxiéme grand panneau de la travée suspendue et vous avez
recu ’épure des résistances de cette iravée revétue de I’approbation.

Bien & vous,
JXO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 78p.
31 mai 1907.

M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendant du Montage, ‘“Phoenix Bridge Company’”’,
Pheenixville (Pe).

Cuer Moxsicur,—Relativement aux instructions qui vous ont été don-
nées ’an dernier, a I’égard des travaux de peinture & Québec, veuillez conti-
nuer 3 suivre ces instructions au cours de la présente campagne, c’est-a-dire
veuillez bien repeindre les pieces qui ont recu & V'atelier des couches de pein-
ture insuflisantes, ou les parties ot la peinture s’est écaillée durant la période
de montage et que les représentants de M. Hoare ou de M. Cooper pourraient
signaler & votre attention. J’ai compris, en discutant la question avec vous,
que vous jugiez nécessaire de poser ces couches de peinture. Si, & un moment
quelconque, il surgit quelque doute sur la nécessité de faire repeindre certaines
pitces, & la demande des représentants ci-haut désignés, veuillez m’en infor-
wer.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 78q.

Hon, S.-N. Pagenr,
Président,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Ottawa, Ont. (Canada).

Cuer Moxnsieur,—Nous venons de recevoir la visite de M, Hoare, 1’in-
génieur en chef et entre autres choses que nous avons discutées avec lui, figure
la trés importante question de Vabord nord du pont.

11 se dégage de cette discussion que M. Hoare est décidément d’avis que
nous ne saurions compter que cet abord nord nous soit de quelque utilité, cette
année pour la réception des matériaux, par voie du viaduc du Cap-Rouge. M.
Hoare affirme qu’il serait possible que la Compagnie du Grand-Trone para-
chevat son raccordement beaucoup plus tot et le cas échéant, la livraison des
matériaux destinés 4 'extrémité nord du pont pourrait s’effectuer & notre
chantier permanent par voie de cette ligne, en raccordement avec 1’abord régu-
lier & 1’est du Cap-Rouge.

S’il faut terminer le montage de la charpente métallique, au cours de la
campagne de 1909, ainsi que convenu, il est absolument essentiel que la livrai-
son des matériaux pour le montage se fasse & notre chantier permanent au voi-
sinage de I’extrémité nord du pont, et cela le ler septembre 1907, an plus tard.
Cette année, il nous faut faire le montage des plates-bandes et des grands
sabots pour le bras d’ancrage nord, si I’on veut que le montage soit terminé
en 1909; et méme en supposant que le montage des plates-bandes et des pié-
destaux se fasse cette année, 'exéeution de ce programme demandera bien
deux campagnes entieres,

Si nous vous éerivons en ce sens, ce n’est pas seulement en vue du surcroit
de dépenses, de risques ou d’inquitéudes qui en découleront pour nous, mais en
prévision du grave préjudice que causerait & vos propres intéréts un nouveau
retard d’une année.

Ne pourriez-vous pas tenter quelque effcit pour remédier a la situation et
assurer la livraison du métal & notre chantier permanent, le ler septembre ?

Je serai bien aise de conférer & cet égard avec vous & 1’heure ou & Pendroit
que vous voudrez désigner,

Votre tout dévoué,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 78s.

15 juin 1907.

M. B.-A. YEvsEg,
New-Liverpool (P. Q.), Canada.

Cuer Moxsieur,—Nous avons observé dans un ou deux des rapports
que vous nous avez adressés ce que vous dites au sujet de la fleche de courbure
ou du fléchissement (sagging) des latérales inférieures, bras d’ancrage.

. Nous voudrions que M. Birks étudiit la quesiion et nous donnat des ren-
seignements circonstanciés sur ce fléchissement et nous éclairat sur la cause
qu’il assigne & cette flexion ainsi que sur le mode de correction appliqué.

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 78v

3 juillet 1909.

Hon. S.-N. PArexT,
Président,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Ottawa (Canada).

Cuer Moxsievr,—Conformément & ma promesse, je vous donne ci-
dessous les résultats de mes recherches au sujet de 1'abord nord du pont de
Québec.

1° Nous constatons qu’on ne saurait espérer que le raccordement du che-
min de fer Canadien du Nord soit prét pour le service, cette année. On nous
informe que la Compagnie n’a pas encore fait 1’acquisition de partie de 1’em-
placement de la voie et son mode d’opération exclut absolument toute possi-
bilité du parachévement de ce raccordement, sauf & une heure fort tardive,
cette année.

20 11 est possible que le raccordement entre Belair et le pont par voie du
Cap-Rouge soit parachevé, cette année, si le programme actuel de M. M. P.
Davis peut se réaliser. ‘Il compte compléter la substruction vers le 15 aofit
1907 et la ‘““Dominion Bridge Company” a recu instruction d’augmenter ses
effectifs, de doubler son outillage de montage et de pousser les travaux jusqu’a
la hauteur des fondations. Si ce travail que je viens de mentionner en dernier
lieu ne s’exécute pas, les travaux de I'abord devront se prolonger au cours de
I’année prochaine. '

3° Nous ne saurions nowrrir l'espoir de bénéficier de 1’abord nord du pont,
cette année, bien que cela fit nécessaire pour assurer d’une fagon absolue le
raccordement avec le pont, durant la campagne de 1909. Nous serons en me-
sure de faire le montage des piéces métalliques du bras d’ancrage nord, vers
le 15 septembre 1907, méme en poussant les travaux modérément avec nos
effectifs actuels. Comme il nous est impossible d’amener nos matériaux par
[’abord du nord, cette année, force nous sera de discontinuer nos travaux sur
la rive nord et de perdre deux mois de la campagne actuelle.

4° En pareilles circonstances il faut déployer les plus grands efforts
pour compléter absolument la ligne de Bélair au pont, avec ballastage en
vue du transport des charges les plus pesantes cette année, de sorte qu’il soit
possible de commencer le montage, au premier jour favorable en 1908.

5° Pour assurer la présence de chaque piece sur le terrain, pour parer
 toute possibilité de retard, toutes les pieces destinées & la rive nord doivent
8tre délivrées et déposées a Belair, cette année. Cela nécessitera I’agrandis-
sement du dépdt & cet endroit et nous vous prions de nous donner des instruc-
tions détaillées touchant la dépense supplémentaire afférente au dépodt ainsi
qu’au chargement et déchargement des matériaux. Il est impossible de
préciser d’avance la longueur du dépdot ou le chiffre de la dépense—le tout
dépendra du succés avec lequel nous pourrons faire le groupement et le
magasinage des matériaux. Nous n’exigeons pour ce travail supplémen-
taire que le prix de revient net.

6° Au commencement de la prochaine année, 1908, il faudra nous accor-
der I'usage de la vole ferrée entre Bélair et le pont, afin que nous puissions
temporairement opérer mnotre montage du chantier de Belair, et il nous
faudra utiliser cette voie jusqu’a ce que notre chantier permanent, prés du
pont, soit organisé.

VYotre tout dévous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 78w.
6 juillet 1907.
M. A.-B. MiLLIREN,
Surintendant du montage, ‘““The Phenix Bridge Company’’,

Québec (Canada),

CHER MOI\SIEUR,———VOus comprend1ez facilement ce qu’a ressenti M.
Reeves quand je lui ai exposé la situation relativement & ’achévement de
Pabord du nord. Il est loin d’avoir la certitude que nous puissions t rmi-
ner cet abord, cette année et il se rend parfaitement compte des tres graves
conséquences qui découleraient pour nous tous de nouveaux retards. Il
veut surtout que je vous demande de ne rien négliger pour intéresser tout le
monde & cette qnethon——\l Davis, Hoare, la Dominion Bridge Company et
autres; 1l vous prie de vous mettre en mesure de rendre compte de la sitna-
tion et des perspectives & votre prochain voyage & Phenixville. Veuillez
donc voir M. Hoare, au moment de votre départ et faites-lui part des inquié-
tudes qu’éprouve M. Reeves & cet égard.

Bien 3 vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 78y.
12 juillet 1907,
M. A.-B. YENSER, !
New Liverpool, (P.Q.)
Canada.

CueEr MonsiEvr,—Relativement & votre lettre du § juillet, dans laquelle
vous me parlez d’utiliser un bélier de 3,000 livres pour enfoncer la cheville
carrée entre l'extrémité des poutrelles de tablier du bras en console et la
travée suspendue. La difficulté éprouvée en chassant cette cheville tient sans
doute & une légeére différence dans la position des deux poutrelles de tablier,
et nous supposons que lorsqu’elles auront été ajustées définitivement apres
le montage du premier panneau, on constatera que la dilatation peut facile-
ment s eﬁectuer 3 l'extrémité de la travée suspendue. Veuillez donc bien
dire & M. Birks qu’il étudie soigneusement ce détail et fasse rapport.

On a informé M. Cooper, parait-il, que les trous de chevilles & 'extré-
mité du bras en console devient de %4’/ au lieu de se trouver exactement en
ligne, comme vous ’aviez dit dans un rapport.” Veuillez vous en assurer.

On a aussi informé M. Cooper, parait-il, que le bras en console a fléchi
d’encore 3 pouces, apres le montage de la petite grue. Veuillez faire rap-
port a ce sujet.

Hier, nous avons mandé & M. Milliken, par dépéche, de donner instrue-
tion & M. Cudworth de nous expédier promptement 1'impression revisée des
élévations. Il faudrait nous transmettre ces renseignements sans retard, aussi-
tét qu’on a pris de nouvelles élévations ou fait le contrdle des élévations. On
devrait nécessairement nous renseigner 4 cet égard en méme temps que M.
Cooper ; faute de quoi, il nous est impossible de discuter, en connaissance de
cause, les questions qu’il souléve de temps & autre.

Bien & vous

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 79a

24 juillet 1907.
M. A.-B. YExsER,
New- leerpool (P.Q.), Canada.

Cuer MoNSIEUR,—J accuse réception de votre lettre du 22 juillet.
Veuillez informer M. Cudworth que par ‘‘pleine charge vive’’ il faut entendre
3,000 livres par pied linéaire pour vole de fer, d’ancrage en ancrage. Il n’y a
de charge vive ni sur les chaussées ni sur les trottoirs.

Quant aux devis, il nous serait difficile d’envoyer 3 M. Cudworth un exem-
plaire des devis, vu qu’on a apporté tant de modifications au texte primaitif.
Au demeurant, nous lui fournirons volontiers les rencelgnements qu’il pourrait
désirer sur tout point spécial. Veuillez lui dire qu’il nous écrive.

Bien & vous

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 79b.

26 juiliet 1907.
M. A.-B. YENsER,
New-Liverpool (P.Q.), Canada.

CrEr Moxsiiur,—En réponse a votre lettre du 24 juillet relativement
au panneau ‘O’, travée suspendue. Nous prenons note de votre observation
‘“‘que 50 pour cent des trous dans les assemblages de plates-bandes dovent étre
ulésés avant qu’on pusse y poser un boulon de 74.”” Voudriez-vous bien nous
expédier un diagramme de la ferme & ce panneau, indiquant les assemblages
de plates-bandes qui ont été trouvées dans cette condition et nous donner aussi
un peu plus en détail, si faire se peut, le groupement des trous défectueux. 11
faut s’efforcer de déterminer comment cette erreur a pu se produire, afin d’évi-
ter pareil embarras, 4 ’avenir. Les trous paraissent-ils hors de ligne dans
une direction verticale ou bien hors de ligne dans le sens horizontal ou bien la
direction varie-t-elle ? A votre avis, ou de I’avis de M. Birks, comment cela
u-t-11 pu se produire & Vatelier 7

JNO. STERLING DEANS,

Inyénieur en chef.

PIECE No 79c.

8 aoldt 1907.
Hon. S.-N. ParexnT,
Président,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec,
Ottawa (Canada).

Curr MoxsiEvr,—Dépit provisoire (storage yard) Belair, Québec.
Fn janvier dernier, lorsque nous avons, de concert avec votre compagnie, pris
des mesures pour emmagasiner provisoirement & Belair 6,000 ou 7,000 tonnes
de matériaux afin de diminuer Pencombrement des chantiers ici et pour avan-
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cer votre travail, on était d’avis que ’abord nord du pont serait terminé en
octobre, ce qui nous permettrait d’organiser notre chantier régulier prés du
pont et d’y déposer le reste des matériaux et surtout cette partie de I’ouvrage
nécessaire pour la premitre partie de la campagne de 1908.

Il est évident aujourd’hui, que cet abord, méme s’'il est terminé cette
année, ne sera pas prét assez t6t pour permetire le transport de matériaux au
chantier régulier et méme pour commencer ’exécution de ce programme.

Afin qu’il soit absolument certain qu’il ne se produira pas de retard dans
le montage, au printemps de 1908, il est essentie] que tout le reste des maté-
riaux & Phenixville soit expédié au Canada et déposé en sitireté au chantier
provisoire de Belair, & proximité méme du pont; ou en vue de la réception
de ces matériaux, il faut que le chantier recoive de suite 1’agrandissement
voulu et nous demandons & votre comseil l’autorisation d’effectuer la dé-
pense supplémentaire afférente & ces travaux, couverte par les titres ou piéces
probantes que nous vous soumettrions comme pour notre marché actuel, pour
les 5,000 ou 7,000 tonmnes.

Inutile de donner de plus amples explications touchant la nécessité de
cette initiative et sur les conséquences qui découleraient tant pour votre
compagnie que pour nous-mémes, si 1’exécution de cette vaste entreprise,
par suite de nouveaux retards, se prolongeait au cours d’une autre cam-
pagne.

Ajoutons que les 6,000 ou 7,000 tonnes, représentant la capacité du
chantier actuel ont été expédiées et presque tous ces matériaux sont rendus
a destination et mis en dépét.

En vous priant d’apporter toute la diligence possible a 1’étude de cette
question, nous demeurons,

Votre tout dévoué,

JNO. STERLING DEANS,
Ingénieur en chef.

PIEGCE No 79e.
(Télégramme.)
8 aoiit 1907,
A. B. MILIKEN,
Etchemin, Québec (Canada).

M. Cooper désapprouve le mode d’enture {splicing) des joints des mem-
brures inférieures 7 et 8, tel que proposé par Birks—veillez & ce que Szlapka
étudie soigneusement la question,

THE PHENIX BRIDGE COMPANY,

_ PIECE No 79f.
(Télégramme.)
8 aofit 1907.
* Prexix Brioge Couvrany,—Mode d’enture des joints des plates-bandes

7 et 8, proposé a Québec, préte a critique. Comment cette déflexion s’est-
elle produite dans les deux plates-bandes?
THEO. COOPER.
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PIECE No 79g.
(Télégramme.)
9 aolit 1407.
Trrovore CoopEr, ingénieur consultant,
45 Broadway, New-York.

M. Szlapka est venu visiter le pont hier. Comptez sur sa visite demain,
avec tous les renseignements concernant les joints ‘des plates-bandes. Je
vous écrirai alors plus au long.

JNO. STERLING DEANS,

PIECE No 79h.
9 aolit 1Y0T,
M. A.-B. MIL1IKEN,
Surintendant du montage, ‘“The Phenix Bride Company,”
Québec (Canada).

CuER MoxsIEUR,—En vue de la situation actuelle & Québec, vous aurez
probablement assez de besogne pour le moment; mais ayant pris quel-
ques notes, je les consigne ici pour votre édification, en temps utile et au
besoin.

Grande grue.—IL’enlévement de cette grue s’est certainement effectué
bien plus lentement que vous ne I’avez prévu et M. Szlapka, durant son
séjour & Québec, vous a sans doute parlé de la chose.

Ajustage extréme.—I] serait fort intéressant d’apprendre comment les
crics (jacks) fonctionnent en faisant cet ajustage, et de connaitre les diffi-
cultés rencontrées dans les tdles ‘‘faisant ressort’” (spring), ete.

Rivetage.-—Pour une raison quelconque, le prix de la rivure est demeuré
ferme, depuis une ou deux semaines. Ne serait-i] pas possible de le réduire ?

Sabots de la rive nord.—M. Szlapka vous a sans doute appris que la com-
pagnie du Chemin de fer Canadien du Pacifique ne recevra pas ces sabots pour
expédition, avant que certains ponts aient été renouvelés ‘‘de bon printemps’’.
I1 faudrait garder le secret de la chose pour le moment, vu que cela pourrait
influer sur la question de I’agrandissement du chantier de Belair. Avez-vous
quelque avis & ouvrir touchant le transport de ces sabotg, du fleuve?

Chantier Belair.—Nous avons déja expédié environ 6,500 tonnes de ma-
tériaux & ce chantier et, sur la proposition de M. Parent, nous avons présenté
d la compagnie du pont de Québec une demande réguliére en obtention de ’au-
torisation d’agrandir ce chantier pour y déposer tous les matériaux &4 Phoenix-
ville. En temps utile, veuillez done démontrer & M. Hoare et autres membres
de la C'cinpagnie I'urgence de la chose.

Elévations. -l.es “elévations’ en avance du mouvement transmises avec
le rappert de chantier du 7 aolt, pour les noeuds de panneaux de la travée
suspendue montés jusqu’d date concordent parfaitement avec les chiffres du
bureau ici et nous vous donnerons de plus amples renseignements & cet égard,
au retour de M. Szlapka. Le renseignement transmis répondait parfaitement
i nos besoing touchant le montage de chagque noeud de panneau et en avance
du mouvement (illisible.)

Votre tout dévoué,

JNO. STERLING DEANS,
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PIECE No 79i.
(Télégramme.)
10 aotit 1907.
M. Tureopore CoOPER,
Ingénieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N. Y)

CHER MONSIEUR,—ASSmelaUe bandes et 8, cantillever. M. Szlapka
n’est pas revenu aujourd’hui comme je m’y aftendais; il sera sans doute ici
lundi, et nous vous écrirons immédiatement.

Bien 2 vous

JNO. STERLING DEANS,

Ingénteur en chef.

PIECE No 79j.
12 aofit 1907.
M. TueoporE COOPER,
Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER ’\IONHEUR,—Assemblave de bandes 7-L et 8-1i, cantilever sud.
M. Szlapka est arrivé au bureau ce matin, et je suis en position de vous ren-
seigner sur la jointure en question. Toutes les nervures de la plate- bande 7-L
sont en plein et parfait contact avec celles de 8-Li. Tie pli en question c’est sans
doute produit & 1’atelier avant qu’on fit les joues (facing), et probablement
cela est arrivé lorsqu’on a aligné les nervures pour les ajuster paralleélement
I’une et ’autre avec I’espace intermédiaire entre elles, comme le demandaient
les tracés. Vu que la déflexion n’existe que sur une seule nervure, et qu’il est
facile de mettre toutes les toles d’assemblage en position, il n’est pas néces-
saire, & notre avis, d’insérer de diaphragme, comme 1'a proposé le service du
montage. Vous m’obligerez infiniment en m’écrivant promptement & ce sujet.

Bien & vous
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 79k.
14 a0t 1907.
M. A.-B. YenseEg,
New-Liverpool (P.Q.), Canada.

Cuer MoxSIEUR,—Sous ce pli vous trouverez copie d’une lettre que
vient de nous adresser M. Cooper relativement aux contacts, assemblage de
plate bande, 7-L et 8-L, bras de console, ainsi que votre lettre du 12 aoit a

M Cooper.

Je désirerais que vous fissiez soigneusement examiner ce point par M.
McLure et M. Birks et qu’ils en viennent & quelque conclusion sur la situation
précise & ce point. Il est malheureux que M. Cooper recoive souvent des ren-
seignments tout & fait différents de ceux transmis & ce bureau. Pour parer a
tout malentendu, il est de haute importance que M. McLure et M. Birks s’en-
tendent 3 1’avenir, avant dz dresser leurs rapports.

Bien & vous
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 79I.

(Télégramme).
14 aotit 1907.
M. Trrobore COOPER,
Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).
Cuer Morsieur,—Assemblage, plates-bandes 7 et 8-L—mentionné dans
votre lettre du 13 aofit.

Je veillerai & ce que M. McLure et M. Birks dressent sur ce joint un rap-
port circonstancié et vous le soumettent & aussi bréve échéance que possible.
Bien & vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 79m.
M. A.-B. YeNSER,
New-Liverpool (P.Q.), Canada.

Cuer MoysieUrR,—En 1éponse a votre lettre du 8 aoit. Quant & la
uestion que vous me posez, & savoir si 1’on peut riveter les diagonales T-5 et
50, bras d’ancrage et du cantilever rive sud, nous devons nous informer que
d’aprés les caleuls faits il a é6té constaté qu’il ne serait pas prudent de riveter
ces joints avant que le He pannean de la travée suspendue ait été complete-
ment monté. Cela va sans dire, §';] arrive que quelques-uns des joints soient
clos, soit maintenant soit au cours du rivetage, on pourrait alors les riveter;
mais tant que le He panmeau n’est pas monté, il existe une forte tension dans
ces diagonales.
Bien & vous,
JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

P!ECE No 79n.
20 aolt 1907.

M. Turocore CooPER,
Ingénieur consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Mownsizur,—Nous recevons de notre chantier avis que vous avez
recu copie du croquis no. 28 donnant de plus amples détails au sujet de l’as-
semblage de plates-bandes 7-L et 8-I, cantilever. Vous remarquerez que les
deux bandes sont en parfait contact sur toutes leurs mervures, chacune des
deux membrures ayant une nervure pliée, et non pas une seule membrure,
comme nous ’avions d’abord compris,

Bien 3 vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.
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PIECE No 79.
. 23 aofit 1907.
M. TureoporE CoOPER,
Ingénieur consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuer Moxsievr,—dJointure 7-L et 8-L, porte-a-faux du sud. Par votre
lettre du 21 aoft, je vois que vous attendez une nouvelle communication de
M. McLure. Dés que vous aurez recu son rapport, veuillez nous écrire un
mot et vous obligerez infiniment.

Votre tout dévoué,

JNO. STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 79p.
24 aolt 1907.
M. F.-P. Norris,
Phenix Iron Company,
Pheenixville (Pe).

Cuer Moxsievr,—Chantier Belair—jusqu’au 23 aoiit, il a été expédié
4 la rive nord environ 14,000,000 de livres. Il resterait donc encore environ
22,000,000 de livres & expédier. Ne pourriez-vous pas tenter quelque effort
pour accélérer cette expédition? Les travaux de la rive sud étant mainte-
nant terminés, nous espérons sincérement que vous serez en mesure de pous-
ser les travaux plus rondement, sur la rive nord. IL’hiver arrive de bonne
heure au Canada.

Bien & vous,

JNO! STERLING DEANS,

Ingénieur en chef.

PIECE No 79q.
26 aolt 1907.
M. B.-A. YE~SER,
New-Liverpool (P.Q.).

Crer MoxsiEvr,—Relativement & votre rapport de chantier no 19,
nous savons que vous serez bien aise d’apprendre quels sont les chiffres con-
trolés par le bureau.

Le chantier exprime ’élévation—

Le Bureau
fond de P I moyenne 19%” 183"
pied de T O O moyenne 153" 245"

Il doit nécessairement exister quelque divergence entre les chiffres du
bu_reau et la réalité des faits au chantier. Quant au poids des planchers de
bois, que le calcul théorique du bureau porte & 1500 livres par pied linéaire
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our tout le tablier, jusqu’au dernier panneau monté inclusivement, c’est
d sans doute un chiffre trop élevé et il est tout naturel que les résultats des
calculs du bureau soient inférieurs aux chiffres réels constatés au chantier.
C’est la un controle dont il faut se féliciter.
Bien a vous,
JNO. STERLING DEANS,
Ingénieur en chef.

~ P.S.—II ne sera pas nécessaire de faire d’autres mesurages pour les posi-
tions longitudinales, avant d’en venir au montant central.
J. 8. D.

PIECE No 79r.
27 aoiit 1906.

M. Tueopore CoOPER,

Ingénieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cuarsr MonsIiEUR,~—Jointure des plates-bandes 7 et 8, bras de console,
rive sud.

En réponse d votre lettre du 26 aofit, je dirai & M. Szlapka de vous aller
voir, & la premiére occasion favorable, afin de discuter cette question. Il
vous apprendra plus tard par dépéche le jour ol il sera & New-York.

Bien & vous, ’
JNO. STERLING DEANS,

Ingénicur en chef.

PIECE No 79s.

Ercmryixn (P.Q.), Canada, 28 aofit 1907.
(Télégramme.)
Puenix Bringe Compaxy,
Phenixville (Pe).

MecLure ira vous voir demain, pour expliquer la lettre de Birks relative-
ment & la plate-bande du bras d’ancrage. 1l passera d’abord chez Cooper.

E.-A. HOARE,

PIECE No 79t.
(Télégramme.)
29 aotit 1907.
M. E.-A. Hoareg,
Ingénieur en chef,

e 1o Compagnie du Pont de Québec,
Québec, Canada.

MecLure n’a pas fait rapport ici. TLes plates-bandes sont absolument dans
Ja méme condition qu’a leur départ de Phoenixville et elles supportent actuel-
lement bien moins que le maximum de charge.

JNO. STERLING DEANS,



636 COMMISSION ROYALE D’ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC
7.8 EDOUARD VII, DOCUMENT

PIECE No 79u.

1.12 p.m., 29 aott 1907.
(Télégramme.)
Puae~ix Brinee Compaxny,
. Pheenixville (Pe).

. N’ajoutez plus de poids au pont, jusqu’a plus ample délibération sur la
situation. McLure arrivera & cinqg heures.

THEODORE COQPER.

PIECE No 79z.

Ercurmiv (P.Q.), Canada, 30 aott 1907,
(Télégramme.)
Pre~yix Brioge Compaxy,

Bras d’ancrage et de cantilever complétement écroulds & 5.30 p.m., avec
les ouvriers. Nombre des morts inconnu. Yenser, Birks, Worley et Ader-
holt disparus. L’oeuvre du sauvetage se poursuit. Wickeizer dirige opéra-

tions.
W. W, WAITNEIGHT.

PIEGE No 79bb.
14 septembre 1907.
M. F.-T. Davis, trésorier,
The Phocnixville Bridge Company,
Pheenixville (Pe).

Crarr Moxsieur,—Nous avons expédié hier par 'entremise de M. Wm.
H. Reeves quelques documents relatifs au pont de Québee, & 1'usage de M.
Barnes.

M. Reeves nous apprend que vous avez actuellement dans votre coffre-
fort les trois impressions sur fond-bleu des épures des résistances. Ces impres-
sions sur fond bleu sont les originaux, signés par M. Cooper et le gouverne-
ment canadien; ce sont des documents de haute importance. Veuillez bien,
5’1l vous plait, les conserver en parfait ordre, de sorte que vous puissiez faci-
lement les retrouver en temps utile.

Bien & vous,

THE PHENIX BRIDGE COMPANY,

Par Cuas. E. ConNARD.

fPECE No 79cc.
(Télégramme.)
QueseEc (Qué.), 16 septembre 1907.
CHARLES K. CONNARD,

Expédiez-moi "impression du plan d’ensemhble annexé & votre contrat ;
parcourez aussi la correspondance et dites-nous par lettre & quelle date et com-
ment on nous a notifié avis de la modification des devis originaux.

JNO. STERLING DEANXNS.
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PIECE No 79dd.
16 septembre 1907.
JolN STERLING DEANS,
Ingénieur en chef,
Phoenix Bridge Company.

Québec (Canada).

Cuer M. Deans,—J’ai recu aujourd’hui méme votre message touchant
la question de savoir ‘“a4 quelle date et comment on nous a notifié avis de la mo-
dification des devis.”  Voici ce que nous avons I'honneur de dire, en réponse
f cette question. M. Szlapka avait appris que vous aviez eu avee
M. Cooper, & New-York, plusieurs conférences au cours desquelles il
avait été question de modification des devis, sujet auquel M. Cooper
affirmait avoir consacré beaucoup d’étude et il vous pria de demander & M.
Szlapka de rencontrer M. Cooper & New-York pour discuter avec celui-ci ses
propres propositions.”” Le 14 mai 1903, M. Szlapka se rendit & New-York,
ol la question des devis fut de nouveau discutée et M. Szlapka obtint copie
des modifications (6 pages) que M. Cooper avait préparées sous la rubrique
“‘Devis des charges et des efforts sur les grandes travées.”” Les modifications
définitives que M. Cooper apporta aux devis datent du 2 juin 1903. Plus
tard, lorsqu’on élabora les dessins détaillés et les épures des résistances pour
les poutres armées du tablier (trussed floor beams), on ajouta aux devis le 2
mars 1904, un nouvel article donnant les unités d’efforts pour les poutres
armées du tablier.

Quant au projet d’ensemble annexé au contrat, nous avons conversé avec
M. Davis au téléphone et il nous a dit que jamais il n’a été annexé de plan &
son contrat.

D’aprés nos régistres nous constatons que le 12 octobre 1900, nous avons
oxpédié & M. Hoare trois séries de projets d’ensemble rectifiant 1’inclinaison
définitive de 1 p. 100 et la longueur des travées d’acceés (approach spans) et
le 25 octobre 1900, nous expédiames & M. Barthe copie de ces documents.

Nous transmettons avec la présente cople de ce plan no. 902 et au bureau
ici on croit que c’est 1a la copie annexée au contrat—vous observerez qu’il
d-mande une portée de 1800 pieds. Pourriez-vous faire confirmer ce r«nsei-
gnement par M. Hoare ou par M. Barthe?

En examinant les liasses de nos casiers, nous constatons que nous avons
recu, le 9 décembre 1898, un projet d’ensemble de la travée de 1600 pieds,
projet portant la date du 13 janvier 1898 et signé par M. Parent et M.
loare.

Madame Deans se mettra en communication avec vous au téléphone, ce
80ir et nous vous adresserons en méme temps un message.

Votre tout dévous,

THE PHENIX BRIDGE COMPANY,
Par Cras. E. CoNnnarp.

PIECE No 79gg.
{Télégramme.)
QueBEc (Canada), 26 septembre 1907.
P. L. Szrarka,

Au cas ot M. Deans 'oublierait, veuillez me transmettre immédiate-
ment par la poste les impressions sur fond bleu des calculs des efforts revisés
pour le pont dans son ensemble. T.es impressions transmises au Gouverne-
ne se rattachent qu’aux calculs des bras d’ancrage et en console. Il nous
faut une série compléte immédiatement.

E.-A. HOARE.
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: PIECE No 79hh.
(Télégramme. ) '
27 septembre 1907.
E.-A. Hoagg,
Ingénieur en chef,
Compagnle du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Québec (Canada).

Expédions impressions sur fond bleu des calculs, dés que nous aurons

dressé copies.
THE PHENIX BRIDGE COMPANY,

PIECE No 80a.

New-Yorx, 26 janvier 1905.

PuexNix Brince Coypaxy,
Pheenixville (Pe).

Mgessieurs,—Les épreuves indiquant 1’allongement des ceils des barres-
ceillets sous les efforts du travail (working strains) ordinaires font surgir un
fort grave probléme, & la sciution duquel sont intimement liés les intéréts de
votre compagnie el de la compagnie du pont de Québec.

Avant qu’il soit possible de prendre une décision quelconque sur 1’initia-
tive qu’il convient d’adopter & Lavenir, il faut qu'il y ait au préalable une
étude approfondie de la question dans tout son ensemble : la forme de la téte
et les dimensions les plus propres & réduire ce travail au minimum, comment
assurer 'uniformité du travail (action) des différentes barres formant une
série, etc.

La solution de cette question est d’une si haute importance non seulement
pour le probléeme du pont de Québee, mais pour toutes les longues travées qui
se construiront & I'avenir qu’il serait bon, & mon avis, d’inviter 1’*“American
Bridge Company’’ & coopérer avec nous & ces recherches et il importerait aussi
qu'on me permit de bénéficier des lumiéres d'un ingénieur-conseil, avant
qu’une déeision définitive soit prise.

A vous bien sincérement,

THEODORE COOPER,

PIECE No 80b.
28 janvier 1905.
PrE~r1x Brince Conmpany,
Pheenixville (Pe).

Cuer M. Draxs,—Votre lettre du 27 m’est parvenue. Il m’est impos-
sible de me rendre & Phoenixville ni de me livrer & un travail sérieux. §’il
vous était possible de venir ici, j’almerais causer un peu avec VOus Sur une
question fort grave qui se présente.

J’espere que vous ne faites plus de barres-ceillets pour le pont de Québec,
Je ne saurais en accepter, avant que la question ait été soumise & une étude
approfondie. La responsabilité est trop grande, pour qu’on puisse se mettrs a
Peeuvre, en s’appuyant sur le résultat de quelques essais ou sans une discus-
sion approfondie. A mon sens, ce serait une grande économie de temps, si
d’autres coopéraient avec nous & la selution de cette question.

THEODORE COOPER.
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PIECE No 80c.

New-Yorg, 22 juillet 1905.
M. JouN StErLiNG DEANS,
Pheenixville (Pe).

Mox cuHER DEANS,—Si vous venez ici la semaine prochaine, veuillez done
passer par mon bureau. dJe voudrais causer avec vous de ’affaire McLure.
A moins que Hoare ne vienne 4 New-York, je devrai compter sur votre aide
pour lui faire saisir la différence entre un inspecteur de montage et un inspec-
teur de rivure. Je tiendrais & ce que cette question fiit reglee avant le départ
de McLure pour Québec. Le délabrement de mes forces m’interdit d’entre-
prendre le voyage de Québec, advenant qu’il surgisse quelque difficulté et il
me faut un employé technlque que me tienne au courant des choses.

Votre tout dévous,

THEODORE COOPER.

PIECE No 80d.

New-Yorx, 19 février 1906.
M. P.-L. SzraPxa,

Phoenix Bmdge Company.
Pheenixville (Pe).

C’er MoxsiEUR,—En réponse & votre lettre du 17 du courant, je dois
dire que je regrette infiniment ces erreurs.

Le seul moyen de remédier & la faiblesse de la plate-bande 8-R, semble
étre la deuxitme méthode que vous proposez. Les gougeons devraient étre de
nature a empécher les plaques de se détacher ou d’étre endommagdées.

Pour ce chapiteau central ol tous les trous de chevilles ont été percés
trop grands, je ne vois pas d’autre moyens d’y remédier que des chevilles
d’un plus fort diamétre. A ma surprise, les tdles de cheville (pin-plates)
supportent 20 p. 100 de pression de plus que les barres-eeillets—ce qui n’au-
rait pas du étre—et si I’on ajoute & cela les trous forés trop grands, cette
jointure devient & mon grand regret, une des plus faibles de la structure.
Ln outre, T 50 a des efforts renversés et les joints devraient &étre serrés, au
lieu d’avoir autant de jeu qu’ils en ont actuellement,

Votre tout dévous,

THEODORE COOPER.

PIECE No 80e.

(En-téte de la Compagnie du chemin de fer de Québec et du lac Saint-Jean.)
QuEeBEC,—R9 janvier 1898.
(Personnelle.)

Caer Moxsievr DEeans,~—Je voulais vous écrire plus tét, mais j’atten-
dais que j’eusse quelque chose de définitif & vous communiquer. Depuis quel-
que temps, les affaires ont trainé en longueur, par suite de certaines contes-
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tations, mais en ce moment le calme parait se rétablir. Il y a plus ou moins
d’opposition & vainere dans le public touchant I’emplacement du pont et tant
que ces objections n’auront pas été écartées, elles retarderont plus ou moins les
négociations & Ottawa. La question des subventions sera fortement agitée, au
cours du prochain mois. La formation d’une société de construction ne sau-
rait guére étre envisagée d’un oeil favorable, tant que la question de la sub-
vention demeurera indécise.

Liundi, il y aura une importante assemblée des directeurs, dans le but de
prendre une décision sur l’initiative future touchant certaines attitudes &
Pégard du principal objectif. Si je vois que tout va bien, il sera bon que vous
présentiez une offre sous forme d’une société de construction acceptant des
obligations, comme vous ’avez suggéré, subordonnément & ’acquisition d’une
certaine subvention d’un chiffre fixe. Je pourrais vous communiquer vu
relevé du trafic & cet égard. Je regrette de n’avoir pas été informé de votre
présence & Montréal, 1’autre jour. J’ail quitté I’hotel Windsor le matin, et
suis demeuré en ville toute la journée et votre télégramme n’a pas été délivré.
Voudriez-vous bien me renvoyer tous mes croquis au crayon et mes impres-
sions sur fond bleu, quand vous en aurez fini. Je ne veux pas gqu’il circule
rien de ce genre, au cas ou il reviendrait & la charge. Il a sans doute constaté
que je suis la plerre d’achoppement ou 1’épine dans le ﬂanc Ici les glaecs sont
accumulées, & partir de Pemplacement du pont jusqu’a I’ile, sur 10 milles de
longueur. 8i vous venez & Montreal il vaudrait la peine de voir ce spectacle.
Cela durera bien quelques mois.

Bien & vous,

E.-A. HOARE,

PIECE No 80f.

(En-téte de la Compagnie du i)ont de Québec.)
Quzsec, 12 décembre 1898.
M. JoHN STERLING DEANS,
Ingénieur en chef,
Pheenix Bridge Company, Phenixville (Pe).

Cuer MonsieUR,—J’ai 1’honneur d’accuser réception de votre lettre en
date du 9 courant, dens laquelle vous exprimez quelque surprise au sujet de
la prorogation de delal de deux mois accordée aux soumissionnaires de notre
pont projeté. J’ai Uhonneur de vous informer que cette décision a été prise
en l’absence de M. Hoare, notre ingénieur, qui a causé de la question avec
vous et comme je le mentionnais dans ma lettre du 3 du courant, a la demande
des différentes maisons commerciales. Quoi qu’il en soit, l’objection que vous
avez formulée contre cette prorogation de délai sera soumise aux directeurs, &
leur prochaine assemblée.

A vous respectueusement,

ULRIC BARTHE,
Secrétaire.,



PIECES 641
PARLEMENTAIRE No 154, A.D. 1908
PIECE No 80g.

(En-téte de la Compagnie du chemin de fer de Québec et du lac Saint-Jean.)
QUEBEC, 2 mars 1898.

Cuer Moxsieur Deans,—En réponse & votre note, je suis en mesure
Laffirmer positivement que votre soumission a été la derniére regue, toutes
les autres ayant été regues le soir de votre arrivée. Johnson est parti, il atten-
dait un plan de Montréal. Le conseil des directeurs se réunit demain, 1’aprés-
midi, Je compte étre & New-York, jeudi prochain. Je ne saurais D’affirmer
positivement.

-

E.-A. HOARE,

Votre tout dévoué,

PIECE No 80j.

‘Iin-téte de la Phoenix Bridge Co.)
QuEeBEc, 31 mars (pas d’annéde.)

(Personnelle.)

Caer Moxsieur Drans,—Pourriez-vous faire. en sorte de rencontrer
M. Parent et moi-méme, le 10 avril, & New-York et dans l'intervalle, si nous
croyons qu’il nous est impossible de nous rendre & New-York, seriez-vous dis-
posé & vous trouver ici pour ce jour-la ? Il faut prendre quelque mesure pour
commencer, cet été, les travaux des piles du pont de Québec et au préalable,
il faut nécessairement que nous causions d’affaires avee vous seulement. Il est
inutile que les intérssés aux travaux de la substruction fassent acte de présence
pour le moment. I’assemblée serait plutét de la nature d’un entretien privé
avec vous. '

Votre tout dévoué,

E.-A. HOARE,
Réponse par dépéche.

PILECE No 80k.

(En-téte de la Compagnie du Grand Nord et de la Compagnie du chemin de
fer Québec au lac Saint-Jean.)

(Confidentielle.)

Cuer MonsiEuR Drans,—Voudriez-vous bilen m’envoyer les chiffres
relatifs au maximum de contrepoids (maximum uplift) pour nos piles d’an-
crage (anchor piers), afin que je puisse conirdler (check) le poids de la macon-
nerie & ’aide de ces données et dire que j’ai fait ce calcul. Si vous pouviez
aussi m’envoyer I’explication de la formule servant & ces calculs, je vous en
saurais infiniment gré, car cela m’épargnerait des recherches dans les auteurs.
Davis se permet de singuliéres observations (ceci est entre nous) sur ce que la
pile d’ancrage est plus petite que celle demandée pour la travée plus courte et
il ajoute que je ne comprends pas qu’il en doive &tre ainsi. Je tiendrais & lui
montrer des chiffres, vu qu’il dit que si la pile se souléve (tips up) ce n’est pas
notre faute et ainsi de suite. Il me répugne d’ennuyer M. Cooper & ce sujet,
mais vous, au retour d’un voyage en Europe, vous &tes bien en mesure de vous
. imposer cette fatigue.

Votre tout dévous,

E.-A. HOARE.
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o PIECE No 80l.
(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)
7 décembre, (pas d’année.)
(Regue 10 décembre 1900.)

Crer Mownsievr Deans,—M. Barthe depuis quelque temps a été accablé
de malheurs domestiques, ayant perdu sa femme et sa mére décédées la méme
semaine ; force lui est donc de s’absenter quelque temps. Avant son retour, il
passera peut-étre une journée & Phoenixville pour visiter vos ateliers et vos acié-
ries. ’il voit jour & réaliser ce projet, il vous en écrira un mot. Ne négli-
gez rien pour lui inspirer une haute idée de votre puissance de travail et §’il
fait allusion & mon voyage & New-York, rattachez cette excursion & 1’entreprise
et aux commandes futures. Il n’y a pas de bataille électorale ici; tout le monde
se range du méme c6té. N’oubliez pas d’envoyer a Davis les vers que vous
m’avez montrés. Rien de nouveau pour le moment. Voudriez-vous m’en-
voyer, comme vous l’avez fait pour le contre-poids, un croquis indiquant la
charge sur les plaques de support (bed plates) des grandes piles et comment
vous avez procédé dans ces calculs, tout cela pour ma propre satisfaction et je
vouy en seral infiniment obligé.

Votre tout dévoué,
E.-A. HOARE.

PIECE No 80m.

QuEesec, 15 janvier 1902.
(Télégramme.)

M. ¥.-T. Davis, trésorier
Phoenix Bridge Company.

Veuillez tirer sur M. P. Davis, & la Banque de Québec, Ottawa, soixante-
sept mille cent vingt-trois dollars ($67,123), &4 vue, au compte de la compagnie
du pont de Québec. Nous ferons honneur a la traite.

TULRIC BARTHE,

Secrétaire Compagnie du Pont de Québec.

PIECE No 80o.
(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

Quesec, 13 juin 1909.
(Confidentielle.)

Crer DEaNs,—Mercredi dernier, j’ai déposé & Ottawa le devis modifié
de Cooper. M. Schreiber 1’a immédiatement remis & Douglas. Il ne s’occupe
pas personnellement des détails. Ce matin, j’ai recu de ce dernier une cu-
rieuse épitre. Afin de ne pas créer d’ennuis & Cooper au sujet de Douglas,
pourriez-vous m’envoyer un diagramme approximatif des efforts indiquant les
rapports des pressions du vent, des charges mobiles et permanentes, sur les
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membrures, afin de permettre & Douglas de juger des modifications proposées
dans Punité de résistance. 11 tient en outre a savoir les pressions du vent par
pied carré employées, pour connaitre les contreventements (wind load) de
Cooper par pied linéaire. Il tient & savoir si ce calcul a été emprunté de quel-
que pratique reeonnue et établie pour les ouvrages de quelque pont important
déjd construit ou en construction. I1 veut connaitre l'origine de ce caleul et
ses applications. Vous avez sans doute le devis modifié de Cooper (devis qui,
remarquez-le bien, ne saurait se substituer au devis primitif, au-dela des arti-
cles sur lesquels portent les modifications) et en vous reportant & ce devis, vous
pourriez sans doute fournir & Douglas le renseignement demandé ci-haut, et
cela & I'insu de Cooper. $8i je puis ainsi éclairer Douglas & cet égard par votre
intermédiaire, cela évitera tout tapage ; sinon, il me faudra recourir & une
pression toujours désagréable.

Veuillez en outre m’indiquer la comparaison entre la nouvelle formule
de Cooper pour les colonnes et celle de Gordon dans mon original, en utilisant
la méme unité de résistance dans chaque formule. Douglas le suggere. Je
suis tellement absorbé par d’autres questions qu’il m’est 1mpossible de faire ce
travail en temps utile. Vous y réussirez plus facilement que moi. Douglas
m’a écrit une lettre des plus étranges, dont le sens m’est assez clair mais qui
serait absolument inintelligible & un profane. Le projet de loi de la compa-
gnie tendant A fusionner les compagnies du pont et du chemin de fer a été
adopté. La question de la subvention viendra bientot sur le tapis. Vos con-
trats ne sont pas arrivés, & moins qu’ils n’aient été transmis & M. Parent, ab-
sent en ce moment et qui ne sera de retour que lundi. A la héte.

Votre tout dévousd,
E.-A. HOARE.

PIECE No 80p.
3 aodt 1903.
(Télégramme.)

M. E.-A. Hoazg,
Ingénieur en chef, Compagnie du Pont de Québec,
Québec (Canada).

J’ai appris que Cooper vous avait éerit ef télégraphié et qu’il ressent encore
plus que moi la gravité des conséquences de pareille initiative. 11 serait désas-
treux de laisser aboutir définitivement la nomination projetée. Nous devrions
tous deux voir Schreiber & Ottawa tout de suite, afin d’en venir & un meilleur
accommodement. En pareille situation, il est impossible de faire le moindre
travail sur les plans. Réponse & Phoenixville.

JNO. STERLING DEANS,

PIECE No 80p. (2)

) New-Yorx, 4 aott 1903.
M. E.-A. Hoarg,
Ingénieur en chef, Compagnie du Pont de Québec,
Québec, (Canada.)

CuEr MONSIEUR,—I] me semble que les embarras ol nous nous trouvons
tiennent, dans une large mesure, & un malentendu touchant le désir que
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j’éprouve d’abréger toute circonlocution au sujet de 'approbation des plans du
pont de Québec. Je n’ail jamais eu le moindre désir ni la moindre velléité de
soustraire ces plans & la surveillance des autorités de I’Etat ou de rendre cette
inspection superficielle.

I1 faudra consacrer nombre de mois de sérieuses études & 1’élaboration des
projets, avant qu’on puisse aborder le travail de la commande des matériaux.
Au fur et & mesure gue ces plans se développeront, les régles empiriques (devis
détaillés) s’appliquant aux points ordinaires devront subir les modifications
voulues pour s’adapter & un ouvrage aussi gigantesque. Comme la plus grande
partie des regles qui figurent dans les devis existants sont empruntées de mes
devis, je sais parfaitement que, sans modifications, ils sont inapplicables, & une
structure d’aussi colossales dimensions. Quand il s’agit des détails d’un pont
ordinaire, il est judicieux de stipuler au devis un surcroit de force, dans une
mesure assez libérale; mais lorsque cela s’appilque proportionnellement & une
travée de 1800 pieds, ce surcroit de force devient onéreux et accroit inutilement
les frais et les difficultés de construction. Comme les proportions des diverses
membrures de ce pont dépasseront tout ce qui a été fait jusqu’ici et exigeront
la construction des plus puissants appareils de fabrication, il conviendrait d’ac-
corder & l’ingénieur-consultant une certaine latitude afin de décider prompte-
ment chaque question qui se présentera. Les travaux subiralent des retards
injustifiables, s’il fallait discuter chaque cas et denner au préalable le consen-
tement voulu,

Je ne veux nullement atténuer la valeur du pont ; mais au contraire, je
crois que les modifications que j’ai suggérées tendent au perfectionnement de
la structure.

Mon supréme (chief) intérét dans ce pont c’est d’obtenir un ouvrage qui
soit le couronnement d’une carriére de plus de quarante ans.

Les modifications que jal suggéré d’apporter aux charges (loadings)
tendent, & mon avis, & donner & la structure plus de valeur que ne lui en au-
rait assuré la stricte exécution du contrat primitif.

Si le gouvernement fédéral obtient une structure d’une valeur inférieure
a4 ce qu’il est en droit d’attendre, ce ne sera ni par un acte queléconque posé
par moi ni avec mon consentement.

A mon avis, I’ouvrage ne saurait ni s’exécuter avec succés ni dans vn
délal raisonnable, & moins qu’on ne repose pleine et entidre confiance dans un
seul ingénieur consultant qui rallie les suffrages et de la compagnie et du gou-
vernement. Dans ’intérét méme de V'oeuvre, je suis prét a m’effacer, si les
deux parties intéressées peuvent trouver un ingénieur dont les ecapacités ré-
pondent mieux & cette condition.

Votre tout dévoué,

THEODORE COOPER,

PIECE Nc 80q.
(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

(Recue le 6 juillet 1903.)
QueBEC, 3 juillet 1903.

CuEr DEANs,—J’étais & Ottawa mardi dernier et j’en suis parti avee la
promesse qu’on s’occupera du devis, cette semaine. Quant & ma propositicn
tendant & ce qu’aucun intermédiaire de 1’Etat ne s’interpose entre Cooper et
nous-mémes, je réussirai sans aucun doute i la faire approuver. J’arrive pré-
cisément du pont et me hate de vous dire que, depuis qu’on a transporté le
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métal, je constate qu’on 1’a maltraité (horribly maltreated) d’une maniere
effroyable et nous ne finissons plus de redresser les pitces, etc. Une des pou-
trelles de tablier a été pliée sur presque toute la largeur de la semelle (flange)
dans les deux sens ainsi qu’au dernier rivet dans le couvre-joint, au voisinage
des branches corniéres (flange angles) ; la semelle supérieure de cette derniére
8’est fendue jusqu'au trou de mvet. A mon avis, on pourrait redresser la
semelle (flange) et les Ames (webs) par la mise en charge et en rivetant sous la
semelle une étroite plaque d’environ trois pieds de long pour couvrir la crique,
ou bien on pourrait allonger les toles de recouvrement et modifier les entre-
toisements latéraux. Quel est votre avis ? Comme Je vous trace ces lignes
haut la main, en retournant chez moi, je n’ai pas de plans détaillés que je
puisse consulter. Mais vous pouvez facilement trouver Vendroit mentionné.
Bien & la hate.

Votre tout dévous,
E.-A. HOARE.

PIECE No 80r.

(En-téte de la Compagnie du Pont de Québec.)

Quesec, 19 aolit 1903.
{Regue le 21 aoit 1903.)

(Confidentielle.)

CrEr DEans,—J’ai recu votre lettre du 17. M. S. est trop vieux pour

la besogne ; il a peur de sa propre ombre et de celle du ministre. M. Pa-
rent est absent. En toute probabilité, il n’est pas encore arrivé de lettre.
Vous ne sauriez mieux faire que suivre la ligne de conduite tracée dans votre
lettre. Je ne m’explique pas que M. 8. n’ait pas le courage de prendre une
initiative de son propre mouvement, le conseil 'ayant autorisé & le faire. Sous
ce pli vous trouverez une note sur différentes variétés d’épinettes dont quel-
ques-unes pourralent convenir & la construction de quais. Le bois se vend
cher ici. Les prix pourraient baisser quelque peu. Ce bois est empilé pres
du quai de Saint-Romuald. Mon inspecteur a essayé quelques rivets dans la
travée nord et il a réussi & les faire tourner avec ses doigts. Je lui ai dit
d’inspecter tous les assemblages importants et de me faire rapport aussitdt
que possible, vu que j’ai fort peu de confiance dans les équipes de ’an dernier,

Bien & vous,
E.-A. HOARE.

PIECE No 80s.
Orrawa, 13 mai 1904.

Moxsievr,—Conformément & mes instructions, je vous renvoie avec la
présente, régulierement approuvées par 'ingénieur en chef du ministére, deux
géries d’impressions sur fond bleu de plans marqués ““U”” “V’’ et “T”’ respec-
tivement, que vous avez expédiées le 7 du courant, & savoir les plans des tours
d’ancrage du pont de Québec, sur le fleuve Saint-Laurent. I’autre série de-
mevre dans nos caslers ici.
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Je'dois en méme temps vous informer que les plans en question sont des
dessins détaillés, comme sont tous les autres projets qui ont été acceptés (sauf
le projet d’etude général).  Les devis généraux du ministére pour ponts en
acler exigent qu on soumette & ’approbation I’ epure des résistances de toute
la structure et qu'on y indique les efforts employés pour la charge mobile et la
charge morte, le vent, etc., dans les différentes membrures des fermes (trusses)
et les tours.

Je dois aussi vous demander de fournir ce dernier renseignement & aussi
court délal que possible.

Votre obéissant serviteur,
L.-K. JONES,
Secrétarre.
M. E.-A. Hoazres,
Ingénieur en chef, Compagnie du Pont de Québec,

Québec (P.Q.).

PIECE No 80t.
(En-téte de 1a Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québeec.)

QuesEc, 14 septembre 1904.
M. P. L. Szrarsa,
Phenix Bridge Company,
Pheenixville (Pe).

CuER Moxs18TR,—J ai recu votre lettre du 12 du courant ainsi que les
deux séries d’épures des résistances pour le bras d’ancrage en question. Afin
de completer les renseignements dont on a besoin & Otta“a voudriez-vous ex-
pédier les epures des résistances en double confectlonneeq de la méme maniére,
pour la travée suspendue et pour les travées en console. L’ingénieur de I’'Etat,

& Ottawa, demande une série compléte d’épures pour sa propre édification.

L deu“eme série est pour moi-méme, pour consultation en commum-
quant avec lui et pour mes propres recherches personnelles. Veuillez m’envoyer
ces documnts immédiatement.

Bien & vous,

E.-A. L

PIECE No 80u.
(¥n-téte de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec.)

QuEeBEC, 19 septembre 1904.
M. J.-S. DEaws,

Ingénieur en chef,
Phoenix Bridge Company.
Pheenixville (Pe).

CHER MONSIEUR,——J’ai recu ce matin cing impressions des plates-bandes
inférieures pour lc panneau 2, des bras d’ancrage. JM'a- transmis ces impres-
sions & M. Schreiber pour approbatlon mals je ne sauralb rien faire approuver
relativement aux fermes (trusses), tant que je m’aurai pas recu les epures
des résistances demandées dans ma lettre du 14 du courant adressée & M.
Szlapka.

Bien 3 vous,
LE.-A. HOARE.
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PIECE No 80v.

(En-téte de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec.) ‘
Quesec, 18 mai 1905.
M. E.-L. Epwagbs, o

Inspecteur, aux soins de la Pheenix Bridge Company,

Phenixville (Pe).

Cuer MoxsiEUR,—FEn réponse i.votre lettre du 15 mai, touchant le
laminage des matériaux avant ’approbation des plans, efc., pour les bras
cantilever, la travée suspendue, dont je vous ai mentionné les détails durant
mon séjour 3 Phoenixville, 1a semaine derniére, voudriez-vous bien voir M.
Cooper en compagnie de M. Deans ou de M. Szlapka, de fagon & vous entendre
sur la qualité et fa quantité du métal qu’on peut laminer, inspecter et accepter
pour- les estimations mensuelles basées sur "avancement des travaux. 8i je re
me trompe, soit M. Deans, soit M. Szlapka doit faire approuver par M. Cooper
les plans nécessaiers avant qu’il puisse signer d’autres évaluations pour des
travaux en dehors du bras d’ancrage, des tours, et une quantité limitée de
métal pour les bras de cantilever, et de ne pas délivrer de métal pour les bras
de cantilever ou la travée suspendue avant le délai nécessaire pour préparer ce
métal pour livraison en temps utile pour le montage aux périodes spéeifides.
En outre, M. Deans doit me fournir les plans antérieurement & toute comman-
de de matériaux et ces plans doivent étre approuvés par I’ingénieur en chetf
du ministére des Chemins de fer et Canaux du Canada. Les conditions ci-des-
sus doivent étre exdécutées avant qu’on puisse faire 1’évaluation d’autres maté-
riaux en dehors des bras d’ancrage, des tours et du tablier.

Voyez M. Cooper afin d’en obtenir des instructions, avant la fin de ce
mois. : '
' Bien & vous,

(Pas de signature.)

PIECE No 80w.

(En-téte de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Québec.)

' Quesec, 15 juin 1905.
Praexix Bripee CoMPAXY,

Pheenixville (Pe).

Mgessteurs,—J’al recu les calculs relatifs aux bras en console, dont
j’ai immédiatement transmis copie & Ottawa. Je croyais avoir des calculs
similaires pour la travée suspendue, mais il m’est impossible de les trouver ot
je ne crois pas qu’on ait envoyé pareil document & Ottawa. Veuillez expédier
deux séries aussitot que possible.

Bien & vous,

E.-A. HOARE.





