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D. Pourquai vous efes-vou& servi du projet d'etude de la Phoenix Brdige
Company, en 1898 ?-R. Anterieuremont a 1898, plusieurs dessins de projets
Iurent volontairemenb transmis par differents iugcnieurs desirant faire valoir
Ies merites de leurs travaux, Parmi oes dessins se trouvait une etude par Ia
Plwenix Bridge Company. A cettc date, comme je devais dresser un projet
devant etre soumis au comite des chemins de fer du conseil prive, afin d'obtenir
sa decision sur le minimum d'espace libre dans le chenal pour Ies bssoins de
la navigation, j'utilisai pour mon projet l'esquisse de la superstructure dans
Ie projet detude de la Phcenix Bridge Company, vu qua cette epoque ce
projet semblait Ie pIus acceptable.

D. QueUes instructions. a-t-on donnees a ]1,;[. Cooper, quand on lui demanda
de dresser un rapport sur les diverses soumissions ? Si ces instructions ont ete
couchees par eCl'it, veuillez en deposer des copies ?-R. Ces instructions ont pte
d0l1lleeS par ecrit (copie de ces instructions est anriexee, piece 112).

D. A-t-on indique a ~I. Cooper un chiffre precis qu'il uo £allait nas depas­
ser pour les frais de construction du pont, et dans I'affirrnative, quel est ce
chiffre ?-R. NOll.

D. A-t-on demande a ]1,;[. Cooper de limiter le cout du pont a un chiffre
precis au bien a-t-oD abandorma entierement a sa decision Ia g,uestioD flu cout ?
-'--R. La chose a Me coru pletcment aliu uduu.nee a ses propres Ium.ieres.

D. Le poirls du pont a-t-il depasse vos previsions et de conibieu ?-H. IA1

poids approxirnatif du PC)}]t. dapres I'estimation de la Phoenix Bridge Comp­
any, est de 29,700 tormes pt Ie poids reel est d'environ 38,OOn tormes. ,1e cornn­
tai: !Jipll ,<J;tP It>s, chifhes primit ifs SCl'HIPnt depasses, quand tous les details
auraisnt pte tr;-\(·'~s.

D. A-t-rm fait connaitro tl ]H. Cooper les clauses et conditions du con­
t.rat rIu 19 juiu 1903, et de qucl1e m:mierE' ? Lui a-t-oll fourni .copie du contrat
et dans 10 cas afflrmatif, a quello date? R. Je ne saurais affirmer pnsitivemcnt
que la compaguie a.it directcment inforrne M. Cooper des clauses et conditions
flu contrat du 19 juin 190.3. 1,(' secreta ire dit qu'il n'a pas fourni a M. Cooper
copi e d11 con trat.

D. 1\1. Deans a affirme que, Ie '22 Jevrier 1904, In Compnsrn ic du Pont de
QlH~]WC a conclu des arrausrements denrntifs avec 11'1 Phozuix Bridge Company,
h5(,11 que Je contrat porte Ia ·(latE' dn HJ juin ]G03. Comment s'ex11lique ce
retard et quells est la nature deo Ia convention d6nnitive passee, Ie 22 revrier
1904? - R. Bien que Ie marchs flit passe en juin 1903, Bon execution a ete
necessairement retarrlee par d'antrE's negociations alors en conrs avec Ie gouyer­
nement, par l.'adopton de mesures Iegis.Jatives et des arranzemeuts financiers
(lui Iurent cOllc1us, Ie '28 16vrier 1904. TJ y eut alors en f(~vTier, entre Ies< COlll­

pagnies echange dE' lethes don11'mt, efi'et :m rontrd. (Des r01';es (Ie ces lethes
SGnt annexees au dossier (pieceB 113-B, 113-C, 1l3-D et 11:3-E).

D. Avez-voll& en aeces facile aupres de 1[, Cooper et s'est-il tnuioUIS te'll]
rl votr(~ rlisposition. au C01US de la construction du pont ?-R..rai eu acces
facile aupres de M. Cooper et il s'est tenu a notro diBposition, mais BPulement
a son bureau, aNew-York, pendant l'elaboration des pbl1s et projets d'etade da
pont et ]a eom.fruction de h superstructure.

D. Donnez-nons une definition pn~\'ise dE' l'et0nflue rles r1evoirs de M.
Oooper, a titre d'ingenieur consultant ?-R. Les devoirs de lVI. CooTler, de
fa('on genprale, a titre el'ing'l~nif'ur eonsult.ant de In Compagnie du Pont de
Quebec, d'apres I'interp1'etation de ccHe derniere, sout comme suit:

Rcviser Ies devis, lorsque Ie besoin s' en faisait sentir, a son avis. Exami­
ner taus les diagrammes d'e:fforts (tress diagrams) et les projets relatifB a Ia
structure soumis par la Phoenix Bndge Company; approuver au modifier ces
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diagrammes de temps a autre, lorsqu'il jugcait Ia chose necessaire ann
datteindre Ie but vise, en vertu des pouvoirs qui lui avaient ete con­
ferees. Recevoir des rapports sur des questions vitales et techniques irrtercs­
sant Ia construction et touchant Ies doutes surgissant it l'egard de la qualite du
metal soumis a I'epreuve, en vue d'obtenir sa decision a. cet egard. En outre,
se preter aux consultations que pourraient lui demander Ia Phoenix Bridge
Company et la Compagnie du Pont de Quebec, a tout moment, sur toute ques­
t ion naissant du projet d'etude au de la construction du pont. En outre,
visiter, de temps it autre, les travaux en construction et accepter definitive­
ment ces travaux,

D. Deposez un etat indiquant Ies paiements faits a M. Cooper par ln
Compagnie du Pont de Qu,ebec?-R. Voir etat annexe (piece No 114).

D. 1\1:. Cooper a-t-il jainais demands la nomination d'inspecteurs autres
que ceux qui et.aient dejrt nomrnes ?-R. Non, il etait parfaitement satisfait
des inspecteurs nomrues, a insi qu'il i essort de sa correspondance. Il n'a
jamais demande Ia nomination d'autres inspecteurs.

D. 11. Cooper a-t-il jamais demands qu'on lui donuat des auxihaires a son
bureau, dans Ie but de I'aider a verifier Ies projets ou pour toute autre besogne?
-R. Non.

D. M. Cooper etait-il autorise it ordonner des MpE'nses au compte de Ia
Compagnie du Pont de Quebec, en vue d'epreuves speciules ou pour l'engage­
ment d' auxiliairesF Qui a solde Ies frais effectues pour Ies eprE'uves dE'E! barres
a oeils ?-R. M. Cooper n'avait recu par 8c1'it aucune autorisation (1'orc10nner
dE'S depenses se rattachant aux epreuves speciales ; mais a. titre d'i1lgenieur
consultant, i l aurait pu ortloriner qu'on fit toutes les epreuves qu'il aurait
jugees necessaires ; et a sa demande on lui aura.it accorde Ie nom hI'P d' a11:':i­
Iiaires voulu. Comme le hesoin dinspecteurs adjoints se faisaij sentir de temps
11 autre, 11. Edwarc1s nr'cn adressait imrnediatoment Ia rlemn.nt]e et jp Tuuto­
risais a employer taus les aides dont il avait besoi», aux ,conrlitill'S qui Iui
semblaient legitimes.

Les epreuves des barres a oeils se sent effectuees aux frais de la Compag-nie
du Pont l1e Quebec, et la clause 1:36 du devis primitif stipulo que "I'entre­
preneur est, tenu de faire, 3 Res propres fraia, sous la direction de I'ilw:<:nieur ou
de son inspecteur, telles autres epreuves de pieces de pleine g-randeur ou de
details similaires a ceux employes pour I' ouvrage, uinsi <111e pout Ie prescriie
l ' ingenieur, "

D. Au cours du montage du pont, 1\1:. Cooper a-t-it jamais suspenrlu les
travaux et comment cela s' est-il fait? Veuillez deposer des copies des lettres ou
depeches se rattachant a cet incident et donner vos propres r'.clail'eissements ?­
R. En juin ] 903, M. Cooper me donna instruction, par (!epec1Je. de 11(' pas per­
mettre Ie montage des montants C.P avant que Ie dessus ent ete bien mis de
niveau. Copie de la depeche est annexee (piece No 115). ('eIa tE'l1ait it ce que
Ie cont.act de Ia section superieure du montant n'etait pas parfaitement u11i£o1'­
me. Dans les rapports, on avait exagere ces debuts, et immerliatement OJ] y
renH~dia, con£ormement aux instructions de 1\1. Cooper qui prescrivait de s'as­
surer d'un contact minimum de % de I'aire totale.

D. Avez-vous rcl.;u quelque communication de 11. Cooper, entre Ie 21 aOlit
et Ie 30 a011t ?-R. Non.

D. Veuillez nous donner des details touchant la nomination et l' organisa­
tion du personnel des ispecteurs ?-R. M. Cooper consentit a preter sa coopera­
tion a l'organisation en question. II nomma lui-meme I'inspeeteur en chef, et
il Hait parfait.ement compris que I'inspecteur en chef aux usines Phoenix
(Phoenix works) devait personnel1ement faire rapport au hureau de ~I. Cooper,
a N ew-York, au mains une fois par mois et plus souvent., au hesoin, sur tout ce
qui pourrait Be pre,enter d'insolite, sur Ie resultat des epreuves, etc" et il
devait I'ocevoir direetement et. l1ennitivement ses ord1'es de M. Cooper. M.
Cooper sugge1'a qu'il conviendrait de tenter des efforts pour oMenir IE'S services
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rd'hommes done;.; des aptitudes voulue, au Canada, et je me rangeai a son avis,
iftcet egard. ,Te consacrai quelque temps a hire des recherches, mais je cousta­
Itai que tous ceux qui possedaieut les aptitudes voulue, etaient deja employes.
III se presenta deux candidate de merite douteux, mais ie les priai de se mettre
en communication directement avec ~I. Cooper. F'inalement, comme il m'etrit
impossible d'obtenir des hommes d'elite, je demandai a M. Cooper de Hemmer
un inspecteur en chef, ce qu'il fit. L'inspeeteur en chef jouissuuj c1'UlJE' viug­
tainc dannees c1'experienoe, etait toujours en contact avec ceux oe sa profession
et du moment qu'on avait hesoin ll'inspectcurs supplementaires pour Ies usi ncs
ct les ateliers, il me demandait l 'autorisation de les engager a. leurs propres
conditions, ce a quai nous donnions notre acquiescement. et. l'experie:'lce a
preuve que c'etai! des hommes de valeur rcconnue. s'acquittant consciencieu­
senient de leurs devoirs. D'apres les rapporte detailles recus et dapres Ies
visites que j'ai faites pcrsouncllemcnt aux "sines de Phollixville et aux larni­
nrirs, [i1[Ssi Irequemtuent que Ie permettait la distance, je suis en mesure dat­
tester Ies faih ci-dessus,

Quant. a l'inspeetion du montage, 1\1. :McLure fut propose a lIf. Cooper,
pour la principals chnrge It remplir au charrtier, 11 Ie nomma suborduo nemen­
a. certaines conrli tions. II dev"it travailler sous les ordres de 11. Edwards,
I'jnspecteur en chef aux ateliers, jusquau moment 01t on aurait bcsoin de ses
services pour Ie montage. Sach aut qu'iI imporrait que 1\1. McLure domeurat
aux ateliers Phoenix aussi longtemps que possible pour se rendre maitre de la
besogne tracee par M. Cooper, je confiai a M. Kinloch (un monteur dp pont
exnerime-nte nornme par moil et qui se trouvait M,ja sur place, Ie soin de snr­
veiller la partie mecariique de J'ouvrage, It commencer par l'insrection du
metal au fur et a mesnre de son arrivee au chantier (storage yard). Nous
navone jarnais eu l'intention (Ie substituer dune facon permauente 'fir. Kinloch
a 1I. MeLure ; mais cornme :M'. ~inloch ava it IE'S aptitudes voulues pour fa ire
eeul I'inspeetion au dehut, je crus qUE" pour Ie moment, JH. Mol.ur« utiliserait
mieux son temps a Phoenixville, et des quo Ie bureau flu elHmtipr fut pret, .ie
fis venir M. }\![cLllre. La pose des plates-bando, inrerieures flam les echafau­
dages etait bien avancee a cette eTJoque. Quant au travail d'observat.iolls pour
les fo.n.Iat ious des ec:hafaudag'eR et [a construction, i1 etait. confie it des inge­
uieurs qui, sous m a propre surveillance, utilisaient les plans accompagries
des donnees et ues ehiffres vou lus : les plates-bandes, avant ete posees it rles
niveaux fixes, ne suhirent jamais rIe changement apr~)s 1':"lTivee de ~I.

McLure. Toutefois, il arriv<L assez tllt pour sU1'v8i11er la. verification de ]a
position des piedestau.s: de ·la maihesse.-pile.

M. Cooper ll'uvuit pas Ie droit d'affirmer qu'it SOll avis, Kinloch et 1110i­
meIDe ne comprenions pas les operations it ce moment, vu que nons manquiolls
d(, renseignements positifs snr les fait.s. II n'etait llullement antorise ~I nlle­
g'ller pareille raison pour expliquE'r Ja venue de ::If. McLure, it cette llate tar­
dive. En outre, M. Cooper ignorait Elans doute que nombn~ .des importalltes
questions qui lui ont ete smlmises, durant tout Ie eoUl'S des tTavaux df' mon­
tage, etaiellt Ie resultat. de la soiQ'nense insppction faite par 1\1. Kinloch.

D. Pourquoi, it titn, d'inp.:enieur en chef de lu Compagnie du Pont de
Quebec, n'avez-volls pas atteste les projet& et les autres dessills,avant leur trans­
mission an ministere des Cllemins de fer et, des Canaux r-R. La verification
complHB d'une teIle masse de pro.jets aumit necessnil'<.'ment ab801'be heaucoup
de temps apres leur reception ; eIle auruit entraine des ret.:trds inutiles et it
man avis, ceHe operation n'etait nulloment neceiisaire, sachant que ces pro,iets
avaient ete parraitplUent contrtlles pill' (1e.o experts, avant leur transmissioli
(1 mon bureau; et si .ie 8ayalP, en outre qu'ils suhiraient un nouvel exarnen,
21. leur arrivee au ministf're des Chemins de fer et des Can3ux.

D. A tit.re d'ingenieur en chef de la Compagllie du Pont (10 Quel>ec, qU8Is
Maient les devoirs qui YOUS illcombaient relativement au.s: clevis et aux projets
den.nitifii,?-H. 11ne ill 'ineombait aucune responsabilite rE'1ativeme:lt aux clevis
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et aux projets def:initifs du pont. Le dccret en conseil en date du Ii) a01Jt 190:3,
attribuait a 11. Cooper la faculte de modifier les clevis primitifs et fIe regler les
details des diilerentes parties de Ia structure, de Iacon a atteindre 1e mieux
possible I'objectif vise, l 'approbation definitive etant donnee par 1'ingenieur
en chef du ministers des Chemins de fer et des Canaux,

D. Etiez-vous imniediatement responsahle de I'Inspection et de la construc­
tion, tnnt aux ateliers qu'au chantir-r ?-CeUe responsabilite etait repartie
entre hngenieur consultant et l'ingenieur en chef, mais ie dMerais au juge­
ment de 111. Cooper. Ce que j'ai dit dans rna deposition preci'dente au sujet
des inspecteurs peut elucider cette question.

D. Veuillez nous dire Ie chiffre de votre remuneration annuelle, depuis
que vous pips au service do 10, Compagnie du Pont de Quebec ?-IL Du Ler no­
vembre 1900, $400 par rnois, jusqu'au paraohevement du pont ainsi flue des
raccordements de chemins de fer et tetes de Iigne. Du [) septembre 1905, eette
renumcration a ete relevee par Iu Compag-nie, de son propre mrmveiucnt, au
chiirre r111nuel de $6,000. Pendrmt trois ans, anterieuremcnt h la premiere
date, :r150 pal' mois.

n. Durant ceHe periode rle temps, etiez-vous retribue par nuelque autre com­
pagnie au quelque autre individu ? Dans l' affirmative, veuillez donner taus Ics
df'hils voruus ?-H. Pendant (lcux ans environ, j'ai eu Ia direction du viadue
de Ia vallee du Cap-Rousro, sur Ie chemin tIe fer Transcontinental ; ce travail
n'exigeait pas plus d'attention que la construction des ahmds elu chemin (Ie
fer oui mavuit confieo la compagnie lIn chemin de fer et du pont de Qnelwc,
ces derniers traVf111X ayant: etc suspenrlus. an emus de cetle periode. Ces tra­
vaux n'ont nul1ement mis obstaclea ma besogne du pont.

D. Quel etait Ie chi:ffre de Ia remuneration accordee a M. McLure et it j)I.
Kinloch ?-R. M. j\1:CI~nre tonf'hait urie rennm{'l'utian annuelle dE' ~1800 et ses
frais dt' route, tandis rpH' 1\1. KinJodl toucliait ~~1 ,'ZOO anmlel11'ment et ses fruis
de route.

D. Pouvait-on facilement avoir acces aupres do vous et ut.iliser vos ser­
vices, pend:.mt Ia construction all pont, ou bien vas autres occupation s y met­
taient-eUes ohfJr\c1c; surtout est-oe que les inspecteurs du pent auraient lin com­
muniquer prorupteinent avec vous, 8U m0111Cl)t fle la ccnst.rtution do cctte (16­
flexion (lam: ]:~ plate-brmde A-D--L, le 27 aof;t :'-H. On pouva.it toujours facile­
1nent ('('1111111111 i'"l\l'.:]' :'Yco Jlloi, ~ tonl 1l10J1l8nt, au cours du montage du pont,
sauf lorsqlle j'~tais en route pour me rendre fl PIH1811i"vilJe on pour en rcveuir-.
Mes autres occupations n'y appOlbient anum ohstacle. Les inspeeti'llTs all­
raiellt pn facilemellt ,_p 1l1 ettr e en cnmmll11ic~ltion avec JUDi, ~1n moment de b
cnnstatption de C8 fi{<rhisse11H'nt de la platc-hallc1e A-9-L, Ie 27 aoflt.

D. Au coun, des traYanx, etiez-vous ,Pavis qne l'approbltion des pTojets
pal' Ie ministere des CJ)emin~ de fer ei. des Cananx {,tait nne c~ndition p1'e:lh­
ble a toute operCltion se rattacllant a 1a fabrication rln p"nt ?-R. Oni.

D. Pomquoi aVeZ-YOllS autorif-,e la fabric:ltion d\me pariie qupl"onqup rIu
pont, avant l'approbation des plans par Ie ministe1'e des Chemins rle fer et des
Canaux ?-R. A ma connaissance. on n'a pas fabrique l1l1e 8(\111e radie dn
pont, sans avair obtenn l'approbation preabble du ministere des Chemins de
fer et def! Can::mx ; mais l'inspeeteur en cheJ, it PllOenixville, m'a informe qne
1a PJlfenix Bridge Company de l'agre.ment rIp l'ingenienr consultant,
avait. !amine une certaine qualltite de metal ponr Ies sedions q a'il avait approu­
vees, et, cela entierelllent aux ris,ples de la Phoenix Bridge Comp,m,V. J'ai
eompris, a ceUe epoljue,que I'ingenieur consultant avait approuve cette mesme,
par suit", rlu surcrolt de iravail dans les USilles., afin rh~viter tout retard dans Ia
rabrication dn metal dont on avait besoill immerliatement POllT Ie. monbge et
pour assurer la Euaison des parties du pont. dont Ie mOlltag'e clevait s'effectuer
an eoure rlA 1ft campag'lH'. J 0 protestai oont1'e oe procede, 11lais on m'assura que
des projets dMailles complets 111e: seraient translllis, pour les soumet.tre au mi­
nistere des Chemins de fer et de& Canaux, avant la fabricntion, SachalJt que
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M. Cooper avait donne son approbation au laminage d'une quantite cle metal,
aux risques et perils de la Phoenix Bridge Company, je deruandni ie, ilI.Edwanls,
J'inspecteur ell chef, d'omettre dans les rapports mensnels quil madressait Ie
metal larniue avant la reception des pi-ojets certifies,

D. Pourquoi navez-vous pas adresse uue depeche a M. Cooper, le 27
aout, au moment ell' la constatation de cette defiex;ol1 de h plate-ba.nde A-9-L,
-E. QlJand on m'apprit, dans la soirea du 27 aout , la deflexion de la plate­
bande A-9-L, apres avoir converse avec les inspecteurs et d'ap18s la description
quils nr'en avaieut donne, je ne crus p8S qu'il y 811t lip11 dappehender de dan­
ger imrnediat et je pensai que 1II. McLure aurait amplement Ie temps de se
rendre a N ew-Yark et a Phoenixville, Ie jour suivant, avec des croquis, din
d e donner personneUement les eclaircissoments voulns et parer aiusi a tout mal­
entendu. DeR rapports circonstancie- ayant ete expedies par 1:1 poste Ie melle'
jour, une c1epeehe transmise a cette heure tardive rr'aurait 1m douner Ie r-ou­
seignement voulu 11i ani vel' a destination, sans avail' su hi quelque retard, vu
que Ies telegraphistes etaient en gTCYe, a ce moment; en outre, je donnai
instruction a J\I McLure de faire une inspection complete de tOllies Ie,', autrcs
ruerubrures du pont, de lxnnie he u re Ie niatin, avant son (J,I-;part, afin de bien se
l'enseigller sur la situation dans son ensemble. J'adressai toutefois a ~l.

Cooperet a la Phoenix Bridge Company, le lencTemain matin, \tIW depedw
portauj que M. }\{eLul'e elaii ell route pour donner des c'xpliC'JtiollS cireonstan­
ciees sur la ctefie:'\ ion de Ia plate-bande anterieurcment portee it leur connais­
sa nee par lethe confiee ala poste.

D. Poru-quoi nnvez-vous pas susperulu Ies travaux RUl' Ie pont, le 28 aout,
ell attendant Ia decision rle j\I. Cooper et en presence des iuformations que VOllS

possediez sur la situation de quelques-unes des pieces travaillant a la compres­
sion ?-TI . .Ie n'ai pas suspendu les trnvaux, Ie 28 aout, pour IeR raisons rrue
voici : u rnnn avis, Ies cOlH1i1inns D' rmtorisuient pas pnreille initiative, et cela
sui-tout parce que les inspecteui-s elelu C'ompa9:ne tIu Pont de (.)l1pbec, ainsi que
l'ingeDieur e-t le contremaitre de Ia Ph081Ji;.;: Bridge Cornpanv d~ffel'aien-t (1\IY[S

sur l'ol'igine de let de:AE'xion. C'e& den" derniors DB manifestaient pas la moin­
(he apprehension et ils tenu icnt beaucoup a pousser Ies travaux, YU quils
avaient pris bcaucoup (lp peiue pour 1'611ni1' U,1 fmt e:fh'dif de modems, 8i
5c l'e me hom pc, In 711np,UT de,. employes etaient occupes 8 h demohtion de la
grande goTue et au 1'iYehge, et on u'njouta que fort pen (Ie pnids supnlernen­
tnil'e,en aHembnt Ja 1'eCentio11 c10R imdl'i1c!im1S de l'ing'0nieur consuHn.J1t, il
l'arrivee de M. McIJure. ,J'epT'Ollvaic rl':mhnt pIns de con£ance flue ie saY8is
avec quel :ooin se1'11puIenx s'etaient clCC[uittps de leur orune les babIes· iJlge­
nieur8 qu' on :wait Cllnl'ges de ,hessel' les projets d.:,t8i1l6s dn lwn1 dE' Ql1l~hE'c pt
les deRsll1S do ce proj1't : et q11'1'11 outre, fl. ce mome-nt, la plate-h8ncle 11e SUj)­

portait qne leR % de la charge 11wxima prevue cIa}Js les caleuJs et gu'en paTeil­
Ie circoustrllJce, tonte EJITeUl' IlevPllait impossi]'l,,; en outre, on m'avait informe
que II'S nervures pOl'talent parfaitement anx joints.

D. A votre avis, anrait-il Me possihle d'asRurer temporairement la stahi­
lite c1u pont par Ie moyen suggere par ?\L Cooper ?-R. Non.

D. ATeZ-VIJUS discute Ia question de savoir s'il lmportait de consolider les
plates-handel" in£erieures et dans l'afDrmatiye, avec qui avez-vous di,-eute la
question, a cluene date, quelle methode a-t-on propoRee, queUe a. ete la decision,
et 110urqnoi avez-vous pris ccttc decision ?-,R. De concert avec 1e personnel de
1a Phoenix Bridge Company, j'ai discute la que&tion de savoir s'il fallait conso­
lider la plate-bande mentionnee. On pl'oposa plusieurs methodes et lorsqu'il
fut constate qLl'il serait impossible de paracheyer Ie travail, avant la reception
d'un messag-e de :H. Cooper, il fut deei(16 clp methe Ie proje1 au l'anc1rt pt d'at­
tendre des instructions telegTaphiques de M. Cooper que nons attemlions it J'ar­
rivee de M. McLure, mais que nous 11'avon8 jamaiR rOI;ues,. Dn silence c! Lt'il a
g'arde apres l'a1'1'iveo de M. 1'IfcLure, j'ai conelu qu'aux yeu:\: de 11. Cooper, ~a

situation ne presentait aucun danger, S' il eiit rie d'un avis different, une dep~-



question se rat­
Compagnie rlu

476 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEO

70S EDOUA~D VII, DOCUMENT

che de sa part m'aurai t servi de base pour ardon ner la suspension des trava ux,
comme ii I'uvait bit en juin, l'an deruier, pour une affaire beaucoup mnins im­
portante. La con fiance que nous inspiraient it tous ln situation genfrale, 11 eetfe
epoque, ainsi que lhahilete des auteurs des dsssins et projets rl'etuc1e dn pont,
In conviction OU j'etais que I'ouvrage avait ete soumi., it tant dE' modes de C:)11­

trole, et que Ies inembrures du pont devaient encore supporter des efforts et
des fatigues considerables avant d'atteinrlre Ie maximum de Ia charge prevue,
t011t cela, dis-je, pour Ie moment dissipa de mon esprit toute impression sur In
possibilite de danger, et Iui-merne, sans doute, rr'appreheudaij. pas de danger
immcdiat.

D. Veuillez expliquer la contradiction qui exists dans la lettre que vous
avez adressee 11 l\f. Cooper, le '2 septembre 1907, et celle que vous lui
adressiez, le 28 aOllt?-R. Voici ce que j'ai it dire relativement tl ces deux
lettres: it mon retour du pont assez tard dans la soiree, connne je tenais beau­
coup upxpedier it M, Cooper par Ie courrier de ce soir-Ia une description
detaiIlee de la situation de cette p late-bande et it le tenir au courant des inci­
incidents surveuus depuis Ie depart de 11. Mc'Lure, ie clictai une lethe it la
hate, sans la relire, avant de la signer. Dans nia precipitation, je n'ai pas
exprime clairement ma pensee au su jet de la continuation des travaux. Plus
tard , je mapercus de cette inexactitude que je rectifiai dans une deuxieme
lethe et cest cette derniere lethe qui contient l'expos,e exact des faits.

D. Avez-vous quelquo autre renseigriement n off'rir a. la Commission ?­
R. Relativement a la reponse apportee par M. Cooper tl la question: "Avez­
vous rlemande, a un moment quelconque, qu'on vous deehargeat de vos
fonctions et pour quel le raison? 8i yOUS avez fait pareille demaude, qui
vous a suggere de retirer cette demande"? J e do is dire que j' ignorai s la
conversation de U. Cooper avec ]\1. Parent et avec ]\1. Deans, conversation
au emus de laquelle il aurait demande d'etre c1eeharg'e de se Iouctions et
affirrue qn'il lui ebit impossibie d'aller 8 Quehee.

Relativement 8 la reponse apportee par M. Cooper n [a question se rat­
tachant au delai accorrle pour l'elahoratioll et l'etude des projets, je dois dire
que 111. Cooper ne s'est jarnais plaint u cet eg·ard. En outre, il avait la
haute main, il ava it toute la latitude voulue et il anrait pu refuser dapprou­
ver les projets, si Ie rlelai accorrle et ait a son avis irisuffisant pour l'etucle,
la verification et la rectification de ces projets.

Relativement a Ia reponse apportee par ]\1. Cooper it la question: "Qelle
organisation existait-il pour Ia verification de" epnres des residances Pi dps
projets rleta illes dresses parle Phcen i:s:: Bridge Company?" ]\I. Cooper
fonnula sa propre propositioll touchant 1a remmH~!·:Jtion qu'il ncevJ' ,it et
qui s'etendrait a tOllS les seryiees convenus pal' la Compagnie et dont il
reconnaissait l'e:s::aetitude. II ne s'etait encore jamais plaint qu'on lui eut
impose un surcroit de travail et a ma connaissance, il etait satisfait c1u per­
sonnel et il 1'efu8a d'acquie.scer a la nomination d'un ingenieur suggere par
le goUyerllemellt eanadien.

Relativement a la l'ePOnSe apportee par ]\1. Cooper a In question: "1,e
pel'sollnel employe aux traYaux, [1 Quebee, par la Compagnie du Pont de
Quehee et pal' la PhrPni:s: Bridge Company, ralliait-il votre approhation et
[; votre avis, avait-il toutes les aptitudes voulues pour l'execution des travaux
de montage?" 11 .Cooper porLait a~sez d'interet a l'ouvrage pour s'etre
assures, au debut meme, des apfh1des du pC'rsonnel et si ce personllPllui parais­
sait iwmfiis3nt, il am'ait pu en informer la Compagnie. La l'hrPuix 13ridge
Compauy avait tou,iours des ingenieurs au clIantier, et en outre d'autres inge­
nieurs de PhowixyilJe faisaient de fl'equente visites au pont, pour e:s::aminer
les travaux en cours.

Relativement a la repollse apportee par nr. Cooper, a la
tachant aux aptitulles (Ips ingellieul's employes par la
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Pont de QW31Jec ou par Ia Phceuix Bridge Company, etc., }'1. Cooper
nnnnua un homme de son choix pour Ie representer au chantier de
montage et devant recevoir des instructions speciales de sa port et Ie tenir
au courant des travaux ; or, a lila cormaissance personnelle, cet agent a COIl­

ciencieusement rerupli tons ses devoirs et strictement suivi toutes ses ins­
tructions. .NI. Cooper a declare qne cet arrangement repondait parfaitement
a ses rlesjrs et s'il nourrissa it quelques doutes SUI' la valeur de quelques autres
membres du personnel local, je m 'etonne qu'il ne m'ait pas fait connaitre
ses v ues a cet egan1. J\1. Cooper ne oorinaissait pas l es fonctions de nature
gell(~rale que m'avait confiees la Compagnie du Chemin de £er et du Pont
de Quebec, et il ignorait peut-etre que je me tenais par£aitement au courant
de tons les detaib de l'ouvrage execute aux ateliers et aux usiues ainsi qu'au
chantier de montage; en outre, je suivais attcntivement l'avancement des
travaux entre le bureau des irigenicurs de la Phcenix Bridge Company et
]'.1. Cooper, afin de me renseigner sur les progres realises dans ces travaux,
sans toutefois mimmisoer dans les fonctions speciales a l'ingenieur consul
tant et aux ingenieurs, auteurs des projets du pont.

Relativcment a la reponse apportee par 11. Cooper a Ia question; "Le per­
sorinel de la Compagnie du Pllnt de Quelwc avait-il pour habitude d2 vous co u­
sulter sur toute, Ies difliou ltes qui Sf' presentaient, et dans latlirrnativc, quels
etaient les devoirs de l'ingenieur en chef P" J e dois diI''' que bien q ue JU.
Cooper ait rernpli quelques-una des 11evoil's incorubant a n n ingenieur en cl]er,
il ignorait, je Ie repete, Ia nature des devoirs que j 'nvuis a remplir pour la
enlllpagnie. M. Cooper n'a jamais demandc qu'on lui adjoignit un personnel
(l'auxiliaircs au quon leur aceol'llilt quelque inrlemn ite on allocation p'~ur ce
personnel.

Relativernent a la reponse apportee par 1\1. Cooper a la questinn : "Qui a
autorise la mise en marche des travaux du montage de Ia travee suspendue,
avant. Ia clenlDlition de In grande grue P Etait-il convenu que les chose- de­
vaient se passer ainsi et cette procedure a-t-ol.le re<::u votre approb-ition P", je
(lois dire que les rapports et les photographies adresses par M. Mc.l.ure a M.
Cooper, a )leY\"-YOTk. i nrl iqueut que la g:ramle p:rue navait pas Pte complete­
ment demolie avant l'accident. J'e reg-rette que ~L Cooper ne m'ait pas notifie
avis de l'entente inter-venue au sujet ele In demolition complete de la grande
grue, car j 'uurais exige quon suivit ces instructions, Quan(] il s':'git de 11".111"­

mettro des instructions se rattachant ;\ une initiative importante et immediate,
c'est pal' l'intel'medinire (18 l'ingenieur de la Compagnie il QueLee qui] fuut Ie
faire.

M. liINI_OCR est entendu de nouveau.

D. Que1 est I'employe de la Phoenix Bridge Company qui ptait speci,\le­
mentcharge de la responsabilite relative a la POE€ des boulons des joints du­
rant Ie montage P-R. Si je ne me hompe, c'est a 1£. Birks qu'incomhait Ie
devoir de veiller a l'execution convcnahle de ce travail.

D. A voire connaissance, les instructions contenues clans les illlpreE.sions
sur fond bleu relativement a la pose de houlons aux joints ont-elles< ere parfai­
tement executees ?-R. J e suis convaincu que ces instructions ont ete par£aite­
ment observpes sur taus les points, sau£ aux couvl'e-joints de ]a plate-bande
inferienre. Comme il Mait es&entiel d'enlever ces toles et de les laisser de cote
pendant une periocle d'environ dix jonrs, pendant, que Ie rivetage des joints
s'effed.uait, je n'ai pas jugP necessaire de fairp une minntiense inspection de ]a
pose des houlons et je ne saurais dire OU ce travail en etait rendu.

D. A-t-on inspeete les houlons au point de vue rIu serrag'e au leq a-t-on
changes, durant l'inte1'valle ecou1e entre Ie montage et Ie rivetage P-R. Tons
les trous dans le& nervnres interieures des plates-handes infe1'ieu1'es ont etc rem­
plis, au moment du montage, avec des bon10es de'i plus ;.?,l::lJl(les dimeLsiws PfJS-
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sible et on UP change» ces houlons que Iorsque l'equipe des riveteurs fut rend u
a ce joint. Des que les joints Ee fermerent, les boulons poses dans les neTVU~

res extericurcs dsvinrent flottants dans les trous (became loose) et furent gene­
ralement reiup laces par des honlons de plus fortes dimensions, mais cela n'eut
pas lieu sur un grand Hombre de joints de la plate-bands inferioure.

D. Combien de fois a-t-on inspecte les joints, ann de constater Ie travail
des boulons et [l qui incombait Ie devoir de faire ces inspections ?-R, Chaque
fois qu'on avancait la grue de montage, les joints eta.ient examines par les ins­
pecteurs de la Compagnie du Pont de Quebec et par les ingenieurs de Ia Plice­
nix Bridge Company, jusqu'u ce que chaque joint portat parfaitement l'un sur
I'autre (full bearing). Ces inspections faisaient partie de I'examen general do
la structure, a la suite de chaque mouvement de Ia grue ;on cbservait Ia situa­
tion des houlons aux joints, et quand on remarquait que Ie besoin d'un chanc-e­
merit de boulons ee faisait sentir, ordre etait donne de Ie faire. Les represen­
tants <II'S deux compagnies travuillnien t de concert aces examens.

D. Affirrnez-vous posit.iverneut que Ie nombre dC's boulons poses Iors du
montage depassait toujours Ies prescriptions du bureau ?-H. Oni.

D, A-t-on employe dans une large mesure des boulons de % de pouce aux
joints des plates-bandes inferieures :-R, Non , si je ne me trompe, on n'a 8Bl­

plo,n~ des bonlons de % de pouce que dans deux joints c1u bras d'ancrage et
(lans denx joints c1u lnas de console, et eel a seulement dans les rangees de
trons, au voisinago de I'extremite supor-ioure, pres des toles (l'assemhhge
(sphce plates) de dessous, la chose et ant detfmllinee par la fermeture (setting)
rle~: ouvcrtures de carn hre (eantlwr oneninvs) .

D. S'est-cn servi de broches au ;lland~'iJ1s (drift pins) dans Ies noeuds des
semelles inferieures ?-IL Dans Ies toles de recouvrrment de des-us de tons Ie,
joints, la plup.ut des trous se l'acconlant avec leis denx nervures centralos :11"
chaque pbte-lnn(le daient Tt'lUplis (Ie b1'0811es on manrhins (drift pins), Ie rost"
~tait rcmpli (le bonlons ; l'emploi de,s brochcs s'r-xplique par suite dE' b difn­
culte de bien scrrer Ies boulons dans fC'S trous, ft cause du pen d'ecfutemelJ1
dans les deux nervures medianes, Lorsque Ies joints se fermaient, on rctirait
les broches de temps a autre et on c1Jangertit les boulons entre Ia plaque flo
recouvreuicnt et Ies deux nervures exterieures, clnque fois qu'il etait possible,
de poser un boulon de plus forte dimension.

D. A votre avis, les hrocbes ou rnandrins (drift pins) sont-ils un orsrane :le
liaison provisoire de quclque valeur pour cle,~ on vragrs (18 pont. ?-8i Ips bro­
ches sont assez longnes pour obtsnir un plein contact sur butes Ies pbqnes
d'assemhlag'e, alOTs 50 pour cent des chevines conven1 hlemeni rep:uti p Q P')11T

raient s'employer av:mtageusement anx joints des pieces travaill'mt, it b com,
pression, mais quelqnefois lenr emplni s'impose, COlllllle dans Ie cas aetnel.
I/ohjeetion qui milite contre les brodies on mandrins (rhift pillS) c'est flue
n':l)'ant ni tetes nieerous (hE'ads or nub), elles ne sauraiE'nt elllpechE'r Ies pla­
lJut·s de joints de flmnher (hnclding), lorsqu'elles supportent un effort de
compression (compressiye stress).

D. Quel est Ie plus long inteI'valle dE' temps pendant Iequel 1UW tble de
recouvrement quelconque est dellleuree hoI'S de place ?-R La tole entno
les plates-handes 'T-L et 8-L, clu hras de console est demeuree hoI'S de place, it
partir du 11'1' aoUt 1907 jnsqu'an jour de J'ecrolllement.

D. Dans la phte-hanc1e inferieuree avez-vDus observe quelqurs joints ou
II'S quatres nervures ne pOI'taient pas uniform2111ent Ies cmes sur l~s autres,
10rsqu8 Ie joint Mait ferme ?-R. J'ai deja sil.male, au cours d'UllE' deposition
anterienre, Ie manque decorresp~J1ldanceou la deyiation dE'S platcs.-hamles conti­
g'lles. Lorsque les plates-ball des furent posees en premie,r lieu, je renwrquai
plusieurs lois qu'une nervure laiss'1it voir a la partie superieure une onverhuc
(Ie 1-32 pOllCe', alor, fiUE' les trois "ntres nerv111'es';t~ipnt en contact. A
l'("poqne c1n montr:ge, jJ Mait impossible de voir les ouvertures au-c1es.sous des
nervures, et cela it cause de Ia plaque de reCOllvrelllent do dessous, On ne per-
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ruettait Ie rivetagc sur les joints qu Iorsque les quatre nervures au-dessus et
uu-dessous des deux nervures exterieures etaient en contact. II etait impossi­
Lle de verifier Ie contact au sommet deg· deux nervures medianes, pares que la
plaque de recouvrement de dessus n'a jamais ete enlevee, apres sa mise ell
place. A men avis, ces baillements aux joints que j'ai vus, au debut, se
sout formes par suite de la compression du metal dans les nervures les plus
longues.

D. Avez-vous observe des ouvertures dans une nervure it plus d'un joint?
,~R . .J'ai vu deux ouverturcs qui se trouvaient toutes deux sur les nervures
centra les, dans un joint, alors que la nervure exterieurs etait en contact.

D. Yous rappelez-vous avoir vu dang Ia structure quelque joint qui ne s' est
pas ferme suiva.nt les previsions ?-H. Les joints des deux cotes entre les pla­
Ies-bandes D E't 10 ainsi qu'entre les plates-bandes [) et 6, du bras d'ancrage ant
fort tarde it se fermer et ils n' ant en definitive pris Ia position voulue pour Ie
rivetago qu'aprc.s Ie l.et- aofit 19U'7. Quelques joints sur Ies membrures '1'-5 et
'['_50 des bras d'ancrage et de console n'ont jarnais atteint leurs positions defi­
nitives, II y avait aussi pres du montant principal plusieurs entretoises lornri­
tudinales et laterales qui n'avaient pas atteint leurs positions et n'eLtient pas
encore r ivetees. au moment de la chute du pont.

D. Veuillez deer'ire les mouvements qui, it votre avis, ant eu lieu, lars
(Ie In chute du pont ?-R. La rupture initiale, a mon avis, s'est produite
siniultanement dans les deux plates-bandes inferieures no. D, du bras d'an­
crage, ainsi que dans leurs ouvrasres en treillis, innis non pas de la uierne
fn(;on dans lee: deux cas. La plate-bands 9-L au l' on ava'it anterieurernent
observe des ouciulat ious, flechit, transfcrant a.insi une partie de sa charge it
H-R, jusqua ce que celle-ci ecl atat soudainement, produisant cette forte
lldonation signal2e pal' quelques temoins. Cette rupture soudaiue et com­
plete de D-R, flfchissant graduellement, expliqus Ie leger mouvemont de
l.ascule (swiug ) du bras de console, du c6te daval, ainsi que la teridance des
parties superieures du bras d'ancl'age a se renverser dans Ia memo direetion .
.A l'instant (Ie I'ecroulement, sous In poussee (thrust) du bras de console, les
pieds <Ie colonnss centrales avaicnt violemment repousse leurs pisdest.aux,
81. Ies sahots (shoes) des colonnes centralos furent la premiere partie de la
structure qui toucha Ie sol. Pendant qu' PIles etaient encore en l'air, les
('stremites de la bande-soucho (stub chord) du bras de cantilever frapperent.,
en passant le couronnement (copping) interieur de la gralHle pile. Au mo­
1I18nt 011 les sabots des colonnes frappaient le sol, la partie de C-P-6 au­
(kssus des t6les de renfort flechit et au mems instant, Ill. cont ro-fichn horizon­
tnle reliant les deux sabots (shoes) des colonnes fut ahiniee. L'entretoise­
ment diagonal transversal (transverse diagonal bracing) entre Je'i deux
eolonnes demeura intact pour Ull instant. et alars pres·qne toute h pesan­
teur de~ colollnes centrales et. de la membrure superienre s'y COllcentra.;
J'E'lltretoisement fnisant nlors fonetion 11' eperon (togg'le) donna nne ponss'~e

laterale nux sabots (shoes) et nux pieds des eolonnes.C'est ce que dcmontrent
Ips trouees eln sol. CeUe action, en fai~fmt perdre In verticale aux parties
inferieures (lr'. la colonne centrale, permit aux pieds des montants P-4, a','ec
l('~ extremites brisees de A-8, qui y etaient attachees, de p9netrer it l'int.e­
rieur des colonnes cpntrales, eertaine~ parties de P-4-J-, Ilenrtallt violemment
C!-P-L., dans sa chute. Dans leur chute, Ies plates-handes lO-R et L., du
hras de cautilever, qui s'etaient prohahlem8nt rompnes et detachees au mo­
ment au les extremites de bandes de cOllsoJe henrtaient la pile, reposerent
nn instant sur Ie hant des piedestaux, puis demeurerent en partie suspen­
dU8s et fluent renversees sur Ie cote, ainsi qu'onles voit couchees sur Ie llOut
de In pile, par les debris de S-P-5 et de ses attaches. Les plates-bandes 9, du
hras de console, ne frapperent pas Ia pile avant de toucher Ie sol, bien qu' elles
reposent maintenant ayee leurs extremites, appuyees sur Ie parement de
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la iuacouner.te qui en porte de legeres marques. La plate-bands 9-11,
du bras de console, est couchee dans l' eau, avec. ses deux uervures
inferieures repliees sur elles-memes (buckled back) en forme de V, den
virou 18 a 20 pouces de longueur, a une distance el'environ 20 p ieds de l'a"
semhlage d'atelier, les extrernites restant paralleles aux nervures interieures
La plate-bancle 9-L, est bouclee, (buckled), a une distance d'environ 15 piecls
de l'assemblage ell' chantier, sur toutes ses quatres nervures et sous une forme
semblable ~I celIe que presents :1 A-I-H, mais avec une deflexion moindre.

D. VeuiUez no us relater les incidents qui ont su ivi la constatat.ion de In
eleflexion de la plate-bande en question, le 28 aofrt ?~H. Irnmediatenient
aprcs la constatation de cette deflexion, j 's appelai l' attention de 11. Yenser
et de 11. Birks, et de concert nous limes un nouvel examen des deux plates­
bandes A-9-L et de plusieurs autres menibrures infericures. Ne sachant quelle
decisiml prendre, ncus nous rendirnes a notre bureau et il fut convenu entre
:M. Mcf.ure et nous qu'on effectuerait le mesurage des deflexions des plates­
bandes en question; ce mesurage qui a ete effectue par Birks, McLure et
moi-ineme nous fit constater l'(;tendue des deflexions; et alms leurs causes et
leurs resultats definit ifs devinrent imrnediatement l'objet d'une trl's active
(hscussion. 1\1. Birks affirrna c-arrenient qu'il n'y avait pas de danger et
chercha a me persuader que ce ph avait toujours existe dans la plate-forme.
De concert avec :M. Yenser, j '.eprollvais certaines apprehensions et a 110S yeux,
la question etait gran~: bref, en definitive, no us suggerames que McLure ct
Birks se rendraient a New-York et a Pho-nixville, pour consultation. A
notre avis, iJ etait impossible dp bien «xpl iquor In question par voie telegra­
phique et telephonique et unl dautre d'entre nous ne s'attendait a un desastr«
irnmediat. M. Birks et 1\1. 1\fcLure ne se rangerent pas a notre avis, affir­
mant qu'on se moquerait el'eux a leur arrivee et finalement il fut decide
qu'on laisserait a 11. Hoare, Ie win de decicler s'il fallait envoyer quelqu'un
au bureau chef ct 1I. Roan" decida en faveur de notre proposition.
M. Hoare visita Ie pont, 18 iuercrerl i, et y passa Ia plus grande partie de la
jnuruee. Comme i' avais exprime la couvir-t ion arretee que cette flexion s' ,;tait
prorluite depnis Ie purachevcmcut du montage clu bras de console, M. Hoan~

semhlait tenir 3 ce que je renoncasse h cdte attitude; la conversation roula
sur ce point et sur les moyens qujl serait possihl« (l'employer pour ren£orcer
Ips nieiuhruros par des entretoiseiuents. ,1'ebis quelque peu agite et fort
intrigue de constater que tous les ingenieurs refusaient d'accepter mon expose
de faits; aussi Ie mercred i et le jeudi, j'evitai soignensement , autant que
possible, toute autre discussion de la question. I I etait entenclu que Xl.
Mc l.ur« m'adresserait inunediatement une depeche, si 11. Cooper enyisageait
Ia situation avec apprehension, mais il ne Ie fit point. }f. Birks toutefois me
dit dans la matinee du 29, qu'il avait requ de Pha'Ilixville un message tele­
plJonique l'informant qu'on avait constate par un rapport l'existence des
phs dans la plate-bande, avant son expedition de Ph(pnixville, et qu'il yenait
d'en aviser 111. Hoare par telephone, et cela a la demande de :M:. Deans.

D. Le personnel de la Phamix Bridge Compan:y, a votre avis, a-t-il
clJerche a ohtenir l'aide et les lumieres du personnel local de la compagnie
(lu Pont de Quebec, ou bien supportait-il avec impatience la critique?.:.­
R. En matiere de details, j'ai constate que ces messieurs prisaient mon
opinion, mais en general, ils pretendaient que leurs projets de montage
etaient completement elabor8s et declaraient qu'ils ne permettraient ~t

personne autre que l'ingenieur en chef persollnellement, de modifier CPS

projets.
D. A votre avis, les operations de la Phoepix Bridge Company pour la

cOllstruction de ce pont, ont-elle.s ete l'objet d'une surveillance plus etroite d
d'un conhale plus rigide que ceux exerces sur la construction de tout autre
grand pont. aux travaux duquel vous avez ete employe, a titre d'inspeeteur ?-
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It. Le controle dont cet ouvrage a ete l'objet differaij du oontrole exerce sur
tout autre auvrage auquel j'ai partieipe en ceci : c'est que, dans tout debat
qui surgissaij entre les inspecteurs et les entrepreneurs, on en referait a New­
York et a Phoenixville pour obtenir une decision; tandis que, au cours des
uutres travaux precedents auxquels j'ai ete employe, la faculte de regler la
plupart des litiges eta it attribue soit aux inspecteura, soit a I'mgenieur ordi­
naire, qui etait toujours sur Ie theatre des travaux.

D. Certains temoins ont affirme que Ie contremaitre general Yenser ne
visait qua pousser avec toute I'uctivite possible les travaux de montage: quel
est Ie resultat de 'lOS observations ?-R. Yenser etait un homme d'une grande
activite (a hustler) et comme tout autre monteur, il tenait mettre en place
autant de tonnes de metal que possible, au cours d'un mois. Mais je ne me
souviens pas qu'il ait jamais fait preuve d'imprudence en agissant ainsi et en
realite, M. Milliken m'a informs que, grace aux dispositions prises relative­
ment a T'inspection de M. Birks, la Phoenix Bridge Company pouvait pleine­
ment beneficier de l'energie de M. Yenser, sans aller a l'encontre des voeux des
ingenieurs, A mon avis, M. Birks a fait preuve d'un grand zele et d'un excel­
lent discernement, a titre d'ingenieur du controle.

D. Avez-vous examine Jes joints de la semelle inferieure mentionnes dans
la deposition precedente ?-R. Je les ai examines, mais rien n'y indique que
les abouts des nervures aient supporte des efforts de repartition inegale (un­
evenly stressed) dans la chute, a cause des ouvertures primitives de cambrure,
original camber openings).

Le 3 decembre, un membre de la Commission visita de nouveau New­
York, afin de poursuivre l'audition de M. Cooper et il rut de retour, Ie 8 de­
cembre.

Coxnnssrox ROYALE, ENQckrE Sl:R I~E POXT DE QUEBEC

,Je, Theodore Cooper, ingenieur consultant, de la ville de New-York, dans
I'etat de New-York, un des Etats-Unis d' Amerique, prete serment te declare:

Que j'ai fait acte de presence devant les oomrnissairos royaux nomrnes soua
Ie grand sceau du Canada. dans Je hut denquster sur les causes de l'ecroule­
ment du Pont de Quebec, Ie mercredi , le jeudi et le vendrerli, ;3, 4 et 5 decem­
bre, 1,?07.

2. Que [es 28 pages annexees contiennent ma presents deposition et que
Ies reponses apportees a ces questions sont conformes a Ia verite des faits.

,A,<:sermente devant moi dans la ville de New-York,]
Ie 7 novembre 1907. par Ie dit Theodore Cooper, ~

qui m'est personnellement connu.

'I'emoignage de M, Cooper.

D. Quand on vous a soumis les differents projets et offres, afln que vous
flssiez rapport, quelles instructions la Compagnie du Pont de Quebec vous
a-t-elle donnees, de qui avez-vous recu ces instructions et sous quelle £orme?­
R. Dans sa lettre du 18 mars, 1899, },I. Hoare affirme que certains projets
qu'il errumere mont ete expedies par express. II ajoute: ",Jevans enverrai
plus tard copies des soumissions et des conditions s'v rattachant. Voudriez­
vous bien etudier les avantages propres aux projets de ponts en console (can­
tilever) et aux projets de pants suspendus de la "Union Bridge Company"
en attendant qu'on vous transmetto deux autres projets d'6tude pour pouts
suspendus. "
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Voila la suhstance de cette lettre qui est fort longue. Dans sa deuxieme
lettre du 19 mars, il dit qu'il n'est pas necessaire d'examiner deux des plans
de pouts suspendus. vu que Ies conditions du projet detude de la "Dominion
Bridge Company" sont irrealisables, Vient ensuite la lettre du 21 mars
1899. Le 23 mars, je n'avais pas encore recu les plans et ce jour-la il m'a­
dressa une depeche, "les plans vous arriveront ce soil'. Betard dans Ie trans­
port ocoasionne par la neige." J e ne recus ces plans que quelques jours plus
tard. Le 4 avril, M. Hoare me tehlgraphie qu'il vient me voir a mon bureau.
La consequence de toute cette corresporidauce c' est que i'avais toute la lati­
tude voulue dans Ie choix des plans et pour me prononcer sur celui qui me
paraissait Ie plus acceptable. 11 n'existait pas d'instructions speciales pre­
conisant tel ou tel plan, ou pour rna gouverne en un sens quelconque. J'esti­
mai alors, comme c'est encore mon avis, que j'avais pleine Iiberte de faire
rapport sur Ie projet qui me semblerait le meilleur. M. Hoare est Ie seul
qui m'ait donne des renseignements, ou si l'ont veut des instructions et ces
instructions portaient plutot qu'il ne fallait pas mett.re a l 'etude certains
projets, parce qu'ils etaient incomplete ou imparfaits ou avuient ete retires­
L[£ compagnie Pencoyd retira son projet et la "Dominion Bridge Company"
retira, pour ainsi dire, son projet de pont suspendu, par suite de l'impossi­
bilite d' obtenir de sous-off'res (subtenders) pour l'ouvrage en fil metallique ;
de sorte que Ie choix se borna pour a.insi dire, aux trois projets de pouts
cantilever, dont deux etaieut idenbiques, celui de la "Dominion Bridge
Company" et celui de la "Keystone Bridge Company" qui s'etaient proba­
blement entendues pour proposer Ie meme plan et partager l' entreprise de
Iacon ou d'autre; en real ite, il n'y avait donc que deux projets presentes qui
satisfaisaient oornpletement aux exigences des devis, celui de la "Keystone
Bridge Company" et celui de la "PhCBnix Bridge .Company"', Les pesan­
teurs de la "Keystone Bridg-e Company" etaient d'un chiftre pl us eleve et
ses soumissions atteignaient egalement un chiffre plus eleve. Le projet de la
"Phcenix Company", etait bien superieur tant pour la forme du projet detuue
que pour ses dispositions generales; en outre, les dispositions relatives au
chemin de fer l'emportaient egalement ; enfin, il avait l'avantage d'etre plus
economique. Je dois ajouter ioi que toutes les soumissions etaient sous
forme d'une somme en bloc, mais elles contenaient une liste de prix qui
devaient etre utilises pour la confection des evaluations basses sur l' avance­
ment des travaux,

D. Dans votre deposition preeedente, vous avez fait allusion aux res­
trictions qui existaient a cette epoque touchant Ie chiffre des fonds appa­
remrnent disponibles pour la construction. Quelle information possediez­
vous sur les semmes disponibles 2 qui vous a transmis ce renseignement-et
vous avait-on donne a entendre que les frais ne devraient pas depasser un
certain chiffre et dans l'affirmative, quel est ce chiffre ?-R. Au debut des
travaux, il etait parfaitement connu que la Compagnie du Pont de Quebec
n' avait en perspective qu'une somme Iimitee, Lorsque l' entreprise fut
adjugee a la Phoenix Bridge Company, en 1903, et alors que je preparais ces
devis qui devaient servir plus tard de base a la construction du pont, je
reeus Ie 1 juin 1903, de M. Hoare la depeche que voici : "Est-ce que vos
devis reduiront les pesanteurs stipulees par Ia Compagnie Phcenix, dans son
projet de contrat 2" J e repondis par depeehe : "Je ne connais point le
poids specifie au contrat PhCBnix". Les nouveaux devis apporteront une
legere reduction, comparativement aux devis primitifs, pour la portee
actuelle. "

J e regus alars de ~f. Hoare une autre depeche en date du 16 juin et dont
voici la teneur: "Fermes, tours et poutrelles de tablier, 29,300 tonnes net."
Ce jour-Ia j'ecrivis a M. Hoare, lui disant en partie: "Je ne sa is absolu-
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merit rien touchant l' avaut-projet ou Ies propositions de Ia Compagnie. Si
la Compagnie a donne un poids estimatif, je vous saurais gre de m'en in­
former. l'.:n outre, il me serait utile de savoir si la proposition vise une
somme en bloc au un prix de tant la livre. En outre, je tiens a savoir si
"les autorites constituees' desirent secarter Ie moins possible des evaluations
primitives ou si elles veulent les majorer, dans Ie cas OU il serait possible de
perfeetionner Ie projet. J e vise uniquement a donner a toutes les parties
du pont une force harmouieuse, au lieu d'en laisser quelques-unes plus faibles
que les autres."

A dater de cette epoque, durant toute la periods de formation de I'reuvre,
M. Deans, }1. Szlapka et ~l. Hoare mont exprirne personnellement, a dif­
ferentes reprises, I'jmportance que 11. Hoare attachait a ce que lon ne de­
passat point les pesanteurs stipulees au contrat. Mais M. Edwards a declare
~I di fferentes reprises que .M. Hoare exprimait de v ives iuquietudes-i-je ne
saurais dire si c'est pal' Iettre adressee a M. Edwards Iui-rneme ou simple­
ment par lethe adressee ~I Ia Phcenix Bridge Company-et tenait beaucoup a
ce quon ne depassat pas les pesanteurs estimatives. Subsequemrnent ou pour

, ainsi dire au cours des deux annees dernieres, il n'y a pas eu d'indication en
ce sens ; mais c'est durant cette derniere periorle qu'on a determine la force et
les dimensions de l'ouvrage, alors que je metais convaincu par des renseigne­
ments puises aces differentes sources qu'il ne fallait pas depasser les poids
primitifs (weights). Ma pensee dominante, dans l'elaboration de nou­
veaux devis, comme je l'ai deja dit dans la deposition precedents, c'etait
d'obtenir pour Ies besoins des transports un pont type plus parfait que celui
exige par les devis primitifs. Tout en etant convaincu que je n'avais pas
Ie droit de grever la Compagnie duPont de Quebec de frais depassant le
chiffre de ses previsions, je visais a obtenir une structure solide, economique,
superieure a celIe projetes au debut.

D. En faisant un choix parmi les soumissions presentees par les con­
currents, avez-vous juge qu'il y allait de l'interet de Ia Compagnie du Pont
de Quebec de proposer l'acceptation de la soumission du chiffre Ie mains
e1eve qui donnerait une structure offrant toute la securite voulue r-R. Oui,
certainement.

D. Auriez-vous jamais propose l'acceptation de projets qui, a votre avis
n'auraient pas ete de nature a assurer la construction d'un pont dormant
toute la securite vanlue r-R. Non, je ne l'aurais pas fait.

D. Les observations que vous avez presentees a la Compagnie du Pont
cle Quebec relativsment au desir que vous aviez d'etre degage de toute res­
ponsabilitev ont-elles ete forrnulees assez clairement et assez categorique­
merit pour provoquer quelques protestations de sa part, et dans l'affirma­
tive, avez-vous repete l'expression de ce desir, ou bien vous etes-vous abstenu
de toute observation ulterieure et avez-vous continue a exereer vos fonctions
dirigenieur consultant sans autre protestation r-R. J e ne sache pas que je
puisse rien ajouter a ma declaration precedente. J'observe que ma deposi­
tion est confirmee par M. Deans au emus de son temoignage. En realite,
je continuai it exercer Ies fonctions d'ingenieur consultant, bien que sur les
eutrefaites, I'etat de ma sante ne se flit guere ameliore,

D. La convention primitive, parait-il , portait que vous deviez passer cinq
jours par mois, sur I'emplacement du pont et vous auriez demande d'etre
decharge de cette oblig-ation. La compagnie du Pont de Quebec vous a-t-elle
libere de ceUe obligation et dans l'affirmative,au moyen de quel procede r-R.
II est inexact, de dire que pareille entente soit intervenue. J'ai gOUS les yeux
un memoire primitif que j'ai dresse au moment de la premiere entrevue aveo
M. Parent, M. Hoare et M. Barthe et je leur offris d'agir, a titre d'ingenieur
consultant, moyennant $7,500 de retribution, pourvu que je ne fusse pas oblige
de passer plus de cinq jours en il~hors de New-York, par mois. Cette clause
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additionnelle portant que je ne passerais pas plus de cinq jours par mois en
dehors de New-York est une stipulation que force m'a ete d'inscrire a tous les
traites que jai passes, au cours des vingt-cinq annees dernieres et par lesquels
Je m'engageais it remplir les fonctions d'ingenieur consultant. L'experience
m'a appris que certains interesses, demeurant en dehors de New-York se per­
suadent que la valeur des moments d'un ingenieur consultant est quantite ne­
gligeable, et lorsque j'etais appele a quelque endroit eloigne pour consulta­
tion relativement a des travaux it I'egard desquels j'agissais a titre d'ingenieur
consultant, je constatai que cela entrainait une grande perte de temps j les
directeurs se dispensaient facilement de se rendre au rendez-vous, au moment
fixe; il leur arrivait, quelquefois de remettre l' assemblee a une .semaine,
croyant que puisque j'etais leurIngenieur consultant, Ie devoir m'incombait de
consulter leur convenance. Aussi bien, dans tous les traites que j'ai passes
it titre dingenieur consultant, au COUl'S des vingt ou vingt-cinq annees ecou­
lees, force m'a eM dinserer une clause limitant le nombre de jours que je serais
chlige de consacrer it une corporation quelconque. Cela ne veut nullement
dire que cea societes auraient ete impuissantes a obtenir tout Ie temps voulu
pourJeur oeuvre. Mais l.'objectif vise etait d'apporter des restrictions qui les
obligeraient a se mettre promptement a l'oeuvre, du moment qu'elles auraient
donne un rendez-vous. Telle etait la porteo de ceUe clause additionnellr, rela­
tivemenj aux cinq jours passes en dehors de New-York. Plusieurs fois au
cours de mes visites a Quebec, j'ai constate que cette clause constituait uno
protection. J'ai quitte la vill« trois au quatre jours avant une reunion du
conseil des directeurs qui avait etc remise it plus tard, mes bons amis suppo­
sant que j'occuperais rues loisirs it Quebec, oubliant que javais nombre d'au­
tres occupations qui reclama.ient tous mes instants. L'interpretation qu'il faut
donner a cet article n'est pas que je devais passer cinq jours par mois en
dehors de N ew-Y ark, bien que ce fut la I'Interpretation donnce a cet article par
M. Barthe, au moment de 180 presentation de men premier memoire (bill), aIle­
guant que je navais pas passe cinq jours a Quebec. Je protestai imrnedinte­
ment que cette clause ne comportait pas pareille interpretation. ,Je dois decla­
rer q'uc, au com's de rna carriere d'ingenieur civil, je n'ai jamais £·te oblige
dappl.iquer cette restriction et je nai jamais non plus Iimit« Ie llomhre de
jours COnSClC1'eS a un ouvrage quelconque j toutefois, cette clau~,e constituait
une protection.

D. Assumez-vous toute la responsab ilite de Ia modification apportee a
la havre de 1600 pieds a 1800 picds ?-R. J':I!'(~nme Ia pleine et entiere res­
ponsabilite du prolongement de Ia travee, de 1600 a 1800 pieds,

D. D'apres vas observations, les etudes et les explorations primitives, au
voisinage de l'emplacement du pont, ont-elles ete suffisamment approfoudies,
en eg'ard aux proportions gigantesques de l'enheprise ?-R. J-,e pro£l fourni
par l'ing'enieur en chef et qui etait annexe aux plans inrliquait UIJe leg'ere incli­
naison du lit du fieuve s'etenrlant a une certaine distmlce, ]luis une pente plus
abrupte vers Ie centre <Iu fleuve. Les piles pour la travee de 1600 piNts fment
placees sur Ie sommet de la pente abrupte. 8i peu eclaire que je fusse sur la
nature du lit geologique et la tendance du fleuve, cette position don nee it des
piles d'une telle importance me parut grosse de danger. L'immersion (sink­
ing) des piles it cet cndroit necessitait aussi une bien plus grande profonc1eur
de fondations, sans compteI' que l'execution de Ce travail etait limitee a la
courte saison de l'ete canadien. En vue de ces faits et tenant compte au&si de
l'importante economie des deniers que permettait de reaEser l'etahlissement r1e
piles plus pres de la rive, je proposai dans mon rapport supplemen!clire de met­
he a l'etude la question de savair s'i1 ne convenait pas de donner plus de lon­
gueur a cBtte travee de 1600 pieds. Plus tard je fus autorise a dress-r un ra-p­
port sur la pro-position tendant a porter a 1800 pieds ceUe travefl de 1600 pieds.
J e constatai que l'economie Tealis-ee pour les piles, etant donne l'exactitude des
calecls preseniCs par l'ingenieur en chef pour les deux caissons, ne serait guere
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depassee par Ie surcroit de frais necessites pour la longueur additionnelle de la
superstructure. L'experience acquise dans l'immersion (sinking') des piles
existant actuellement it des profondeurs bien moindres que celles qu'aurait
necessite l'etablissement d'une travee de 1600 pieds est de nature it convaincre
tous eeux qui sod au courant de l'ouvrage que cette modification etait d'une
absolue necessite, L'etablissement des fondations des piles actuelles absorba
completement la periodo des travaux, au cours de chaque ete consacre it Ia
construction. II eut ete presque impossible d'etablir ces fondations a une plus
grande profondeur, it came de I'Impossibilite de maintenir la pression de l'air
(air pressure) pour les piles plus au large; or, to us ceux qui sent familiers
avec les travaux de fondations reconnaissent Ie danger de Iaisser inachevees des
piles immergees par Ie precede pneumatique (pneumatic process), privees qu'el­
les seraient de l'appui de la pression pneumatique qu'il aurait ete impossible
de transmettre a ces piles, a cause des glaces flottantes. Les etudes et les explo­
rations> prelirninaires au voisinage du pont, n'ont pas ete proportionnees a l'im­
pcrtance de Tentreprise. J'usqua une date ulterieure, on n'a pas pris de pro­
fils en travers du Ileuve, a dautres points que sur l'axe de la structure projetee.
L~, reconnaissance du lit geologique du fleuve a 500 piecls en aval ou en amont
du pont etait affaire dE' conjecture. Quand il s' est ag i des fondations de la
pile sur la rive sud, ignorant IE'S conditions locales et Ie reg'ime du fieuve Saint­
Laurent, j'exigeai qu'on prit de nouveaux profils a 500 pieds et a 1000 pieds en
amont du pont et plus tard, en 1902, je decouvris une carte prise 11 ce point en
1894 par la commission hvdrographiqne canadienne, A CQ moment. Ie docteur
Ami, attache au service des etudes geologiques du Canada se trouvait it Que­
l-ee et je rninteressai person uelleruent aux forazes et aux dehbis qui se fai­
saient, puis finalement je reussis a obtenir qu'on lui confiat officiellement la
mission de dresser un rapport sur les conditions geologiques des materiaux
sur lesquels reposaient Ies fondations des piles.

D. Assumez-vous touts la responsabilite se rattachant 11 la modification
des clevis et a.ux unites d'efforts choisis ?-R..T'assume toute la responsabilite
des modifications apportees au devis, et du ch oix dE'S unites d'efforts (unit
.stresses) .

D. Quels sont les motifs qui vous ont porte a adopter les unites d' efforts
specifiees P Veuillez bien incliquer les donnees sur lesquelles vous avez ap­
puye vos conclusions ?-R. En premier lieu, je le repeta, je tenais a obtenir
un pout d'un type superieur, sans accroitre Ie poids estimatif , Dans ce but
je reduisis les resistances aux efforts develcppes par Ie vent (wind strains),
j'augmentai le chiffre des charges roulantes (train loads) et modifiai la for­
mule relative a la determination des unites de resistances (unit strains).
J'examinai le projet d'etude primit.if de la Compagnie Phamix pour la
traveo de 1600 pieds, j'etudiai les dimensions des membrures et les unites
d'efforts employees dans l'elaboration de ce projet, ces efforts ayant Me cal­
cules et determines d'apres Ies devis prirnit.ifs du Pont de Quebec. En exa­
min ant Ies chiffres, je constato sous Ia rubrique "bras de console, plate-bands
inferieure, "que le panneau extreme it la tour contient 740 pouces carres et qu'on
lui imposait un travail equivalant a une unite d'efforts (unit strain) de
21,100 Iivres. De meme, au bras d'ancrage, Ie panneau extreme a la tour
subissait un travail equivalarrt a une unite de resistance de 21,100 Iivres ;
tandis que Ie quat.rieme panneau a partir de la tour, bras d'ancrage faisait un
travail equivalent it 20,580 livres. Au CallS de mes recherches, je verifiai IE'S d'i­
mensions de ces membrures> d'apres les nouvelles prescriptions, dans
l'hypothese de l'emploi d'efforts d'une intensite de 24,000 livres pour charge
marte, et je constatai que man projet d'etude au lieu de 21,100 livres,
attE'indrait 21,400 livres. Dans un autre cas, man c~llcul donnerait
21,200 livres, la OU Ie devis donnait 21,800 livres. Dans un autre cas
OU lechiffrE' du devis etait de 21,520 li\'re8, j'aurais 21,200 livres. Voila
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Ie resultat de mes premieres recherches, en vue de constatcr si Ie nouveau pont
supporterait en proportion uu poids d'un chiffre superieur a celui consigns duns
Ie projet primirif et je constatai que les unites (['eJrorts que jutiliserais ne
seraient pas phm l'len'es que celles employees dans Ie projet d' etude primitit.

,T'abordai ensuite l'etude du rapport sur le pont du Forth, que javais
dejh [u , et cela afi n de rafraicb ir rues souvenirs et je constatai que 1Hr. Baker
et Fowler, les ingenieurs de cette structure, avaient adopte 10 tonnes, soit
22,400 line" connne charge permanents ou charge morte et 6 2-3 tonnes, soit
J4,:)93 Iivres pour clw.rge vive ou charge mobile (changeahle or Iive load).
Bien que cela ne soit pas categoriquement affirme dans ces rapports, l'im­
pression qui se degage d8 leur lecture c'est quou a employe ces efforts
(strains) dans le projet d'etude du pont du Forth et que l'effort de travail
(workirur "train) est d'enyiron 20,000 Iivres sur le pont du Forth et que
l'effnrt yise pour le Pont de Quebec etait de 21,000 Iivres. Amon avis,
("etait b une compnraison assez j uste pour cette raison-ci, que dans la con­
struction flu pont du Forth, en autant que cela ressort ele la preuve testimo­
n ia le , on n'a tenu aucuu compte des besoins de la cambrure. (camber
requirements), sans apporter aux mesuratres de Ia longueur des mcmbrures
cette precision que nons nous sonnues efforces d'ohtenir dans 1a constTuction
des ponts onlinaires en Amerique. .Je demeurai clone convaincu que les
efforts que j'aY8.j~, adoptes pour Ie pont de Quclwc, etaient induhitahlement
en cle~'a <leg efforts employes pour lepont du Forth.

L'e:s:pel'ience que jai acquis« au cours rlune longue carriere, consacree :l
l'dude et a l 'examen des pouts const ruits aux Etats-Unis sur nomhre de nos
yoies ferrees, alms que les structures supportaiont 'un grand surcroit de fati­
gues (yasth' overstra iue.l ) par suite de I'nccrnissernent des charges roulantes
(train ]O:l(]S), eff01'ts attpig'nant assez SOUVCllt. Ie douhIe des n;sist.anees cal­
culees pl'imiti \'elllent-m'avait inspire u nr- grande confiancs dans l' emploi
(1 P hautos un ites (]e resistance (high unit strains) quand les charges sent par­
faitement clairas et bien determ inees. En el'aut.res termes, .i' en suis par­
Ia.iteuicnt «onvaincu et je n'hesit.e nullement a exprimer Ia convictiou que
je me su is forinee ; cest que Ies deux-tiers (le Ia limite d'elasticit,; des mate­
rjuux pour une charge positivement conrrue, constituent un facteur de secu rit«.
J\fai.'Hlans Ie projct d'(;tude du pont de Quelwc, ilne se presents pas nne senle
rircol1stancE' 011 I'on aura it pu ,,'attendre a l'emploi d'nn effort atteignant les
deux tiel'S de la limite d'ela"ticite. Bien que Ie de\,is co'mporte une limite
l'estI'C'ig'nant l' effort (strail1 ') :1 24,000 hues pour un accroissement. de 50 pour
JOn dans la charge yiye S1)(;ci£(;e, cette charge est une impossihilite absolue
sur toute yoie ferree aux Etats-Unis, sauf Et au l'on effeetue des t1'Jnsports
(Ie fonte en gueuse (pig iron) (lans un sens et des tram:,p01't.s dp minerais,
(lans l'autre sens. II ne fant pas l'ouhlier, les effort.s "ur le pont de Qu6bec
ont ete determines pour de lourdes charge" roulantes sur Ies deux voies. A
mon avis, les charges reelJes des trains traversant Ie pont <le Quehec, ll'egale,
raient certainement jamais les prescriptions de mes devis, et les eff.orts de
hayail (working' strains.) sous des charges de train reelles, ne depasseraiellt
jamais 21,000 lines.

D. Les unites de resistance (unit stres&esl employ6es dans Ips Myis rlepas­
saient-elles ]a pratique alors en vogue dans la construction des prf1)ts. ?-R.f'f'l'­
tainement, mais i1 s'agi:",sait d'un pont de nature exceptionm'lle. cI'nne lon­
gueur imolite et l'emploi de ces e·:fforts in tenses et.ait autori.<:;e, parce que Ie nlm:
fort poid" etait relui de Ja structure eHe-mcme pt toute leerere incertitude a
l'egard de 1a charge viye, I"oerait relativement. un fadeur de moi11lhe impor­
tance.

D. I/unite reellp de resist.ance au hras d'ancrage dans 1a strnch1l'e para­
cllevee, aurait-elle Me SaIlS precedent dans l'histoirE' de 1a eomtruetion des
ponts ?-R. Oui, a mon avis, 8anf pour 1e pont dn Forth, If' seul pont qui.
p1lis8e soutenir 1a comparaison avec celui-ci.
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D. Les unites de resistance prescrites ont-elles ete depassees au bras d'an­
crage, et dans l'affirmative, pourquoi avez-vous permis et autorise la chose ?­
R. Les efforts specifies pour Ie bras d'ancrage ont ete depasses, parce que Ie
poids de Ia structuer etait superieur au chiffre que la Phoenix Bridge Company
m'avait primitivement donne comme pesanteur du pont. Avant qu'on eut
constate cet accroissement du poids de la structure, Ie bras d' ancrage etait
presque ent ierement construit et monte. Lorsque je fus en mesure de total iser
les poids d'expedition (shipping weights) des d ifferentes pieces du bras d'an­
crage et d'obtenir la pesanteur de ce bras d'ancrage dans son ensemble,je cons­
tatai qu'il depassait l'pstimation primitive des pesanteurs. II etait impossible
de modifier ou de rectifier ce travail. Je calculai Ie surcroit d' efforts (strain;
resultant de cette augmentation de poids et je constatai qu'il etait. d'environ 7'
pour 100. Au cours d'une conference avec M. Szlapke, ~\ une dat« ulterieure,
il confirma approximativement mes calculs relativement au pour-cent du sur­
croit de poids et de laugrnentation de I'unite de resistancr, (unit strain). Com­
prenant qu'il eJ,ait impossible de rectifier cette erreur et que cette aug-mentation
de 7 pour cent n'etait pas. fatale, je declarai en substance 11 11. Szlupka que
force nons serait bien d'accepter I'Inevitable,

D. Dans quelle niesure a-t-on aug-mente It's unites d'pfforts dans Ie bras
dancrag« au-dela des Iimites prescrites ?-R. Lorsqu., je n'avais sons Ies veux
que I'accroissement ttu poids du bras d'ancrage pour Ies bosnins de mon calcul ,
jestimai, je Ie repete, que I'accroissement d'unite serait denviron 7 pour 100.
L 'exam en du poids d{Eniti£ et total du pont, ainsi que Ie chiifre en est {bbli
aujourrlIiui , me porte 11 croire que les unites de resistance dam, Ie bras dancra­
ge, une fois le pont paracheve, ne depasseraient guere de plus de 10 pour
100 Ips unites de resistance prescrites (unit strains).

D. IJE'& represeutants de la Phoenix Bridge Company ont-ils officiellement
au officieusement souleve quelque objection centre I'augmentation du poids de
let grande travee, on coutre Ia modification eles dE','is ? -no 11s n'ont prlS PC\:­

prime Ia moinelreo objection centre I'accroissement ele Ia longueur de Ia trnvee
ou contre la morlification des dovis.

D. A quelle date vous a-t-on i nfurme que Ips pesanteurs reelles dn pont
depasseraipnt sensihlement les calculs theoriques (those assumed in the compu­
tions) et que] etait l'Mat davanoement des travaux ?-R. La premiere preuve
positive que j 'ai obtenu., au sujet de I'ucoroissemen- des posantr-urs au-dela des
provisiuns des devis se hom-e dans le rapport que me transmit M. Eclwanls,
('11 date du Ler £evrier 190G, sur la matiere premiere (raw material) entrant
dans les deux bras dancrage et les colormes centrales et qu'il portai], au chiffre
de 36,200,208 Iivres. La travee d'ancrage, la tour et deux panueallX du moas
de cantilever etaient pour ainsi dire, d6finitivement mis en position,

D. Avez-vous pris quelque initiativE', apres avoir reGu Ce renseignement ?
--cR. Comme je l'ai rlit, clans une reponse precerlente, j'ai fait l'pstim'ltion dn
~urcroit tl'efforts resultant de l'accroissement clu poids elu bras rl'ancrage e1. je
]e Tepete, ceUe aUg'meDtation 6tait d'environ 7 pour 100. A une date ulte­
rif.1ll·e, je discutai avec 111. Szlapka ]a question dp edtE' aug>mentatinn de poids,
Yers la m8me date, £evrier 1906, M. Hoare s'adreesa ft 111. S,,,Japkl, ainsi que
ce dE'rnipr me 1'a declare, pour ohtenir une nouvelle evaluation des ppSJntpUl'i'
(\Hight~;) pour la structure paraclwvee. ,T'ahordai alm's l'6tndp de ]a qut'stion
i!'uue nouvelle augmentation et jp fis 1111 nou"ean calcul, en prenant
pour hase de nOUYE'aux poids cellX du IlOUYE'aU hra~ d'ancrnge ~t

je eoml'ldai cp caleuI. Y PI'S Ie llleme temp~" je rlonnai 11 11:. M:eLure
Clui .c·e hnuvait alm's 11 Phnellixyi]](, instruction rl'eturliPT la m8mp
qupstion de concert avec les auxiJiaires de r.I. Szlapka pt. de me transmettre
]e resulbt. de SPS recherches. A une date ulteripure rlont je n'ai pas pris note,
mais disons un lllois au deux plus tarrl, 11. MeLure me transmit ses calculs
pour l'onvrag'e comple1., s;;u£ les calculs! relatifs a 1a trayee susppudue auxquels,
me rleclarait-il, il travaillait pncore. ele cour'ert ayer' 1\[, 8zhpka. Lps chiffrps
np s'eloignaient guprp ele l'estimation que j'ayais ohtpnue p1. qui etait d'envi-
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ron 65,000,000 de livres de metal tout compris, sauf Ia travee suspendue. M.
McLure declara it ce moment qu'en autant qu'il en pouvait juger d'apres
levaluation probable ainsi que determinee jusqu'a ce moment a. Phoenixville, Ie
poids de la travee suspendue serait d'environ 6,000,000 de lines. Je lui
declarai que, bien que je ne fusse pas parfaitement convaincu, vu I'Insuffi­
sance des donnees, mon evaluation approximative portait ce poids it 8,000,000
de livres. J e demandai copie des calculs de M. Szlapka, mais je n'ai jamais
reussi it l'obtenir. Au cours de l'ete en question, en conference avec M.
Szlapka, je lui demandai de dresser une nouvelle epure des resistances (strain
sheet) correspondant it la nouvelle charge permanente (dead load) resultant
des calculs, de maniere it nous permettre de determiner avec exactitude I'aug­
mentation de I'unite d' efforts (unit strain) sur les differentes membrures
individuellement. J e n'ai jamais recu pareille rectification. Lorsque les
calculs des derniers pannaux du bras de console me Iurent presentes pour
approbation, convaincu que j'etais que le poids de la travee suspendue influe­
rait sur le panneaux en question bien plus sensiblement que sur to ute autre
partie du pont et comprenant com bien il importait qu'ils fussent calcules de
maniere it resister it ce surcroit de poids de la travee suspendue, poids qui
metait ~ncore incormu it ce moment, j'ecrivis it M. Szlapka dans les termes
que vorci :

29 septembre 1906.

"L'approbation des derniers panneaux du bras de cantilever demande
plus detude que vous ne m'avez aecorde de temps pour Ie faire. Avez-vbus
modifie I'epure des resistances (strain sheet) pour l'accroissement du surcroit
de 'poids de la travee suspendue?" Si je ne me trompe, et il possible que
je Iasse erreur, mais l'impression m'est restee qu'il m'a informe dans son
rapport, qu'il avait prevu cette augmentation d'efforts pour cos derniers pan­
neaux, en vue du surcroit de poids de la travee suspendue. L'impression
m'est restee qu'on a calcule et proportioune les dimensions de ces panneaux
de £ac;on it supparter Ie surcroit de poids.

D. Dans vos calculs, avez-vous considere que la charge permanente,
(dead load) etait repartie avec uniformite ou bien avez-vous determine la
concentration probable aux diverses jointures des fermes ?-R. En calculant
les efforts de charge morte (dead load strains) je recus de M. Szlapka, en
date du 12 mai 1904, un diagramme qui me fournissait les concentrations
de charges mortes (dead load concentrations) pour les bras d' ancrage et de
console, pont de Quebec. Ces charges mortes convergentes (dead load con­
centrations) varient it chaque point. Lorsque ce graphique me fut presente,
je demandai it M. Szlapka si on avait fait ces calculs avec tout Ie soin voulu,
11 me repondit qu'il avait charge I'elite de son personnel de faire un soigneux
cal cul des pesanteurs it chaque point et qu'it son avis, ce graphique conte­
nait une disposition exacts des pesanteurs definitives. Comme ie n'avais pas
d'autre moyen de determiner Ie poids, les projets ne m'ayant pas encore ete
soumis, je supposai que ces calculs etaient exacts et je m'en servia pour Ia
determination de mes efforts (strains). J e verifiai toutefois ces poids de la
maniere que voici: J'additionnai toutes les charges convergentes (concentrated
loadings), en faisant la deduction voulue pour Ie tablier et les pieces de bois
et je constatai que Ie poids resultant suffisait amplement pour couvrir le poids
estimatif de la structure pris comme point de depart des calculs theor'iques.

D. Dans vos calculs avez-vous tenu compte des efforts de construction
(erection stresses), et vous etes-vous pleinement convaincu que tuutes les
membrures avaient ete calculees de facon it supporter ces efforts de construc­
tion ainsi que ceux resultant des charges prevues au devis (specification
loading) ?-R. Qui, ainsi que les charges dont la Phamix Bridge Company
m'a presente les calculs, comme embrassant Ie poids de sa grue de montage.
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Bien que je n'aie pas verifie chaque effort de construction individuellement,
j'ai suffisamment controle ces efforts pour me convaincre de leur exactitude,
au point de vue des charges prises comme point de depart hypothetique,

D. VOUS avez affirme qu'il eut ete facile d'empecher l'ecroulement
du pont, en se servant de $100 valant de bois et de boulons. Voudriez-vous
elucider votre penseo et desireriez-vous developper sur ce point vos declara­
tions it cet egard ?-R. Dans rna deposition precedents j'ai affirme quapres
que M. McLure eftt quitte mon bureau Ie jour du desastre, je preparai un
croquis que je montrai it M. Berger, relativement au mode que Ia Phcenix
Bridge Company, it mon avis, devait adopter pour proteger et renforcer cette
III mbrure, advenant qu'elle n'aurait pas de meilleure methode it proposer.
Ce croquis representait un rectangle compose de deux membrures en face
I'une de I'autre, les deux centre-fiches transversales (transverse struts) reliant
Ies extremites de ces plates-bandes, et les deux entretoises laterales traver
sant diagonalement ce rectangle. J e tracai a, partir de l'axe de croisement
de ces deux entretoises laterales une contre-fiche horizontale supplementaire,
atteignant l'axe de la plate-banda et je fis observer que j'installerais it ce
point une jambe de force (stiffening strut) se reliant completement it Ia
plate-bande, ce qui reduirait sa longueur comme colonne, dans le sens de sa
deflexion, it Ia moitie de sa longueur primitive; et qu'alors nous pourrions
ajouter des t61es diagonales ou, si on pouvait sans danger en lever quelques
harres de treil.Iis, nous pourrions ajouter des toles jusqua ce que nous obte­
nions une plate-bande offrant toute la securite possible. J'ajoutai que si la
plate-bande trahissait quelque faiblesse resultant d'une erreur de calcul,
lJOUS pourrions renforcer de la memo maniero toutes Ies plates-bandes d'une
extremite it I'autre du pont, en introduisant ces centre-fiches transversales
intermediaires de facon it leur assurer toute la force voulue. Quand j'ai
uffirme qu'on aurait pu empeoher l'ecroulement, en se servant de $100 valant
de pieces de bois et de boulons, je songeais a i nserer, au lieu de ces centre­
fichestransversalss que ie viens de mentionner, une poutre en bois, avec un
(;cartement convenable, de facon a former une jambe de force en bois (wooden
strut) parfaitement en etat de resister a une charge de 100 tonnes ce qui,
d'apres mes calculs constituait la force theorique it laquelle il fallait opposer
resistance au centre de cette plate-hande presentant le pli indique, Quant it
savoir si ces refections couteraient $100 plus ou moins, c'est la quantite bien
negligeable. e

D. Relativement a vos declarations precerlentes portant qu'il serait
possible de donner toute securite et valeur au pont pour I'objectif vise, vou­
driez-vous elucider votre pensee et nous dire comment cet objectif aurait pu
So' realiser ?-R. J I' crois avoir repondu it cette question dans rna reponse
precedents touchant l'insertion de centre-fiches permanentes, afin de partager
les platea-bandes en deux et reduire leur longueur soumise aux efforts de
compression; et en outre, touchant l'emploi de toles ou diaphragmes supple­
mentaires entre les nervures de la plate-bande, si, apres examen fait, on
jugeait la chose necessaire.

D. A l'heure de midi, le 29 aout, pensiez-vous que la chute du pont
etait imminente ?-R. A ce moment, je ne croyais pas que sans charge addi­
tionnelle, Ie danger de I'ecroulement du pont fut tellement imminent qu'il
devint impossible d'y apporter remede ; mais j'ignorais alms que, depuis la
veille , on ajoutait de nouveaux materiaux,

D. Voudriez-vous nous dire pourquoi, lorsque vous avez telegraphie a la
Phoenix Bridge Company,le29 aout au midi.vous n'avez pas aussi adresse une
depeche a T'ingenieur en chef de la Compagnie du Pont de Quebec? On nous
informe que dans une circonstauee precedente, VOliS avez suspendu les travaux
sur le pont, en adoptant Co' moyen ?-R. Pendant la demi-heure que j'ai con-
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sacree a l 'et.ude de cette question, je compris qu'il importait de prendre uno
prompts iniatitive, afin d'empecher qu'on ajoutat des oharges additionnelles
au pont et aussi afin de proteger Ia plate-bands et ompecher to ute aggravation
de Ia deflexion. Ayant appris de M. MeLure que Ie contremaitre seul etait
present sur Ie pont et comprenant que rna depeche parviendrait difficilement it
M. Hoare, vu qu'il pourrait eire chez lui ou a son bureau, ou au pont au en
quelque autre endroit, je decidai que Ie moyen le plus expeditif pour atteindre
lo pont serait de m'adresser a Ia Phoenix Bridge Company qui, je Ie savais,
communiquait direetement, par fil telegraphique et telephonique avec son bu­
reau, au pont. Dans Ia eirconstance precedents quand je suspendis les travaux
S11r Ic pont, en commuriiquant avec I'Iugenieur en ehef de la Compagnie du
Poit de Quebec, je ne me trouvais pas en presence d'un besoin urgent.

D. Vous avez pretendu qu'on ne vous avai] pas adresse de rapports sur la
position et Ia condition de la grande grue ? Voudriez-vous bien vous reporter
a VOf· photographies et a vas correspondances et reniettre eette question a
I'etlHle. II semblerait quavant Ie 29 aout, on vous avait communique des
informations touchant Ia position et Ia condition de Ia grande srrue ?-H. .Ie
me su is rafraichi Ia memo ire, en me reportant aux pliotograplries et a Ia cor­
respondance.

Le 17 nofit , M. McLure, dans son rapport, dit:
"La demolition de la grande grue est en marche et Ie bout de Ia potence a

Me descendu cette semaine. L'enlevement de lourdes piece& de cette grue ne
marche pas toutefois de pair avec Ies pesa nteurs ajoutees a lu travee suspen­
due."

Le 24 aofit, 1\1. McLure m'informe, dans son rapport:
"La potence a la partie superieure (overhang) est oompletemcnf enlE'vee de

la gramlE' gl'ue ; on a aussi enleve deux machines motrices pt b partie inferisu­
1'8 de Ia potence."

Par consequent, je denieurais toujours convaincu qu'nn eontinuait Ia demo­
lition de Ia grande grue. Je n'ai ~ru8re fait attention au fait (JUE' Ies photogra­
l'hie~ indiquaient encore qu'une certaine partie de la grande g'J'ue rtait ell posi­
t iuu. car d'apl'('s I'entente intervenus avec Ia Phcpuix BridgE' Company et
cl'aprl's Ies rapports de M. Mcl.ure, je supposais que la demolition rle la grande
grue s'effeduait avec tonte Ia rapidite possih]e. .

D. Les rapports relatifs aux travaux rl'atelier et aux travaux de eharrtier
(",taient-ils quelquefois de nature i'l YOUS autoriser i'l suaperulre les t ravn ux ou it
choisir pour vous representor des hornmes plus hahiles, et (bllB Tnffirrnat.ive,
quel ls initiative avez-vous prise ?-R. ]~n premier lien, je dois (1z~c1arcr qn'il
est inexact de dire que quelque employe de la Comparrnio du Pont (Ie Qu6hec
avait ete charge dE' me representer. On me consultait , il est vrai , SUl' toutes
Ies decision& que ees employes prE'naient et d~ms I'intel'ct dE' l'oenvr0, je me
suis efforce d'obtenir Ies meilleurs resultats possibles. Dans une ou deux cil'­
ccmstances, j'ai reprimande fort ~verement'}L Bclwarcls, e1 a la suit? d'ulle
repetition d'un travail defeetueux dans Ie perc;age des plates-handes, je lui de­
darai qu'i1 avait non seulement IE' devoir de constatcr Ies erreurs mais de Ies
empecher; (Ju'a mes yeux, I'ingenieur du controle ne dcyait pas Be contenter
de se tenir Ies bras cToises et de controler les ouvragE'S, une fois oue I'E'rreuT
avait ae commise et de m'enfaire rapport; mais je comptais qu'il veillerait
n ce que I'ouvrage h'H place avec exactitude clans I'outil E't n ce qu'on
employat l'outil voulu pour ce genre de travail.

11 Mclara que CE' n'etait pas IiI chose facile a faire clans I'etablissement
de Ia Phamix Iron Compan,\~; que Ies aunier, et Ies contremaltr,C)s voyaipnt
d'un mau'o'ais ceil t011te ingerE'1Jce de la part de l'inspeeteur, pretendant que
la tache de I'inspeetE'ur dE'Vait SE' bOTner it hire l' inspection de I' ounage
une fois termine et li'o're. J I' lui fis observer que cela ne suffisait pas et je lui
dis d'informer Ia Ph(Jmix Bridge Company que j'exigeais que I'inspeeteur
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dit. Ie droit de verifier l'appareil d eI'ouvrage et sa mise ell place convenable
dans Ia machine. Il me repondit que Ia Phcenix Iron Company faisait
valoir Ia rueme objection contre pareille ingerence de l'inspecteur de Ia
I'hrenix Bridge Company. Plus tard, comme Ies erreurs se repetaient, jo
ilf"elarai a JYI. Edwards a mon bureau, que je Ie congedierais et. donnerais
son emploi a un autre, si les travaux nctaient pas tellement avances qu'a
ruon avis, Ie temps manquerait pour former a cette besogne un nouvel
iuspecteur.

Quant a l'ouvrage de chant.ier , j'eiais convaincu que M. McLure rem­
plissait ses devoirs du mieux possible et je n'avais aucune plainte a formuler
(outre lui.

D. Saviez-vous que les plates-bandes inferieures clu bras cl'anerage
avaient ete f'abriquees, avant quon eut caloule avec precision les pesanteurs
de la travee suspendue et des bras de console, et que la fonnule des efforts
stress sheet) pour le bras J' ancrage, ut il isee dans Ie projet el'etude eta.it

l'ar consequent inexaete ?-H. Le poicls exact de la trayee suspendue et clu
luas de console n'a ete l'objet J'un calcul exact qu'anx epoques tard ives
nieut.iouuees dans ma reponse l)recedente et j'ignOl'ais que les pesanteurs
osl.imat ives fussent illferieures au po ids reel et quand j'ai appris Ia chose,
louvrage etait trop avarice pour qu'il felt possible cl'apporter des corrections

la nouvelle epure des resistances.
D. Pourquo i navez-vous pas suspendu In marche de b fabrication,

.ll1squ'it ce qu'on eut dresse des ep ures exaetes?-IL Pour les raisons deja
csposees,

11. Veuillez nous eclairer sur le."1 resultats de toutes les epreu yes de
('o]onnes de pleine gramleur que YOUS counaissez?-R. Pour apporter a eette
question U1W reponse conveuable, i l f'audrait raf'raichir mes souveni rs en par­
«ourant t ons Ips t.ravaux publies parTe« ingeuieurs, au cours des trente

nuees ecoulees, Dans Ies puhlications de la Societe Arnericaine des Lnge­
nie urs Civils fignrent nombre de renseignements an sujet des epreuyps faites
Min' des colormes de plcino grandeur. On peut trouver aussi d'antres rensei­
g'lJements dans les rapports touchant les epreuves des metaux effectuees par
il' gouverllement des Etats-I"nis, On trouve des details trcs importants dans
i rapport (Ie 1\1. Bouscaren , de Ia Compagnie d u Chemin elf' fer "Cincin­
unt i SoutlJPrn" touch ant Ies premieres epreuves effectm;es il y a nombre
!! annecs. sur des colon nos de pont de dimensions pratiques. ,Je ne sanrais
donner plus de deyeloppement it cette question : tout au plus sagirait-il de
C(!Usultpr dans les bibl iothcques les ouvrages trait.ant dp cette question.

D. A-t-on mis II I' cpreuve Ie modele (design) de quelques membrures
Iravail lant a, la compression, conforrneuient it l' article 49 des devis de Cooper,
de HI01, et les resultats dp eettp epreuve ont-ils repondu aux previsions?­
n. ~on, il n'existe ni machine ni methode pennettant d'effectuer ces epreu­
V(lS.

D. Pourquoi n'a-t-on pas fait p,areilles epreuves? Qui etait autorise '1

donner l'on11'e de les effeetner et qui aurait (Ill en supporter Ies frais? Qui 'l

supporte Ief! £rais des eprenves ~1. la traction des eolonnes de pleine grandeur
(fuIl size tension tests ?-R. La reponse apportee a Ia question preeedente
s'applique egalement rt celle-ci. Relativement aux fmis se rattaehant aces
,;preuves, Ies prescriptions ordinaires des devis portent que, 10rsque Ia piece
{jU la partie de la piece a smpPOl'te cOllvenablement l'epreuve, la. depense est
;. la charge de Ia Compagnie du pont de Quebec; mais si la piece ne supporte
pas convenablement l'epreuve, la depensp est it Ia charge de I'entrepreneur­
(·(lllstructpur. La Compagnie du Pont de Quebec a snpporte Ies frais de
to us les essais sur les pieces de pleine grandeur qui ont supporte convena­
blement l'epreuve, deduction faite clu prix de Ia vieillp matiere (s,crap value
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of the material). La Compagnie du Pont de Quebec etait autcrisee a ordon­
ner ces epreuves et la depense aurait ete a sa charge et il est meme fort dou­
teux que lorsqu'il s'agit depreuve entrainant de si grands frais, on pourrait
forcer l' entrepreneur a Iaire ces epreuves, en s' autorisant des prescriptions
du cahier des charges.

D. Avez-vous jamais exige qu'on effectuat, en. conformite du paragraphe
49, des epreuves sur les membrures travaillant a la compression ?-R. Non.

D. A votre avis, les prescriptions du paragraphs 95 des devis de COOP6T

de 1901, ont-elles influe sur le projet detude des membrures inferieures et
abouti au choix de la section definitivement adoptee, de preference a tout ce
qui se rapprochait de la section du type boite (box section) ?-R. J e ne
saurais dire si cet article du devis a influe sur le projet detude des membres
de la plate-bande inferieure, Deux facteurs surtout determinant la confi­
guration des membres des plates-bandes inferieurea : d'abord, l'importance
de choisir une forme qui ne laisserait pas sejourner l'eau et qui se preterait
toujours parfaitement a la visita des inspecteurs et a la peinture; deuxieme­
ment, les conditions exigees par les details necessaires <lUX differents joints,
afln de raccorder Ie systeme des ames (web members) avec les plates-bandes
et pour permettre d'y introduire des plaques munies de couvre-joints d'une
valeur suffisante. Ce dernier Iacteur indubitablement a exerce une grande
influence sur la configuration generale de la section choisie.

D. Exposez-nous la substance des communications que vous ont adressees
les representants de la Compagnie de pouts Phcenix, concernant le projet
d'etude des membrures inferieures ainsi que la nature dea discussions se
rattachant a ce projet d'etude ?-R. Je ne me souviens pas de la substance
des discussions touchant le projet d'etude des membres de la plate-bande
inferieure, sauf que durant une visite de 11. Szlapka a man bureau, alors
qu'on me pressait d'aller visiter les usines Phcenix pour y voir une plate­
bande qui avait ete tout specialement prepares pour mon inspection.c-capres
avoir declare a 11. Szlapka que je n'avais nullement l'intention d'y aller, vu
que ce n'etait pas la mon mode d'inspection; que je preferais voir un ou­
vrage qui n'avait pas ete specialement prepare pour mon inspection et que
je n'avais nullement l'intention de perdre un temps precieux pour aller Iaire
cette inspection,-je le questionnai a l'egard de cette membrure et il m'en
fit les plus grands eloges, ne se permit pas la moindre critique sur une partie
quelconque de l'ouvrage, se contentant d'observer en esquiessant un sourire:
"~L David Reeves croit que les barres du treillis sont trop Iaibles."
!f. Szlapka ne formula pas la moindre critique sur les barres de trei11is. II
me laissa dans la conviction qu'il en etait parfaitement satisfait et je remar­
quai tout simplement que sans doute U. Reeves serait bien aise d'aumenter
Ie nombre de tonnes. Mais nul employe technique parmi Ie personnel de
la Phcenix Bridge Company ne m'a adresse la moindre critique et je ne me
souviens nullement qu' on m'ait propose d' apporter des modifications a la
forme des membrures,

D. Avez-vous quelques observations a presenter qui ne figurent pas
encore dans vos reponses ?-R. J e desirerais formuler quelques observations,
afin de rectifier la deposition que vous m'avez soumise comme obtenue a
Phcenixville. 11. Norris affirme que je desirais obtenir les services de jeunes
gens sortant du college, a titre d'inspecteurs, sans aucune experience pra­
tique. Cela est inexact. J e n'ai jamais exprime pareille idee; j'ai declad
categoriquement a tous ceux que j'ai reneontres que je desirais obtenir pour
les ateliers des jeunes gens posseda.nt des connaissances techniques et ayant
acquis de I'experience dans Ia construction des pouts. Au cours de sa depo­
sition, U. Deans insinue qu'il m'appartenait de donner les instructions vou­
lues pour qu'on remediat aux erreurs, Comme on m'avait informe qu'on ne
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reussissait pas a l'atelier a redresser a l'aide du eric une membrure pl iee,
et eel a a cause du manque d'espace, je lui fis observer dans mil, lettre qu'en
se servant de longs boulons, on pourrait reussir a Ill, redresser. Je refusai
d' exprimer mil, maniere .de voir sur les moyens a adopter pour rectifier
pareilles erreurs .mais je me reservai Ie droit d'approuver au de desapprou­
verla methode proposee par l'entrepreneur.

A I'egard de Ill, discussion intervenue entre M. :McLure et M. Milliken, il
affirme aussi quece travail etait d'urgence, et cependant on avait neglige de
le faire pendant plusieurs semaines, jusqu'au moment OU j'appelai l'attention
de M. Szlapka dans mon bureau sur Ill, necessite d'appliquer un remede, Dans
leur deposition. 11. Scheidel et 11. Szlapka ailirment qu'jls ont toujours eu
I'intention de limiter a deux pouces l'epaisseur desbarres a oeils et qu'ils
s'efforcaient de limiter les inclinaisons a quatre pouces. En reponse a cela,
je me contente de deposer devant Ill, commission Ie diagramme (piece No 116)
de Ill, disposition de Ill, semelle superieure (top chord) qu'on m'a soumis, et fi­
gurant sur Ie croquis (\V) en date du 20 mai 1904. Co croquis CW) indiquait
des inclinaisons de sept pouces approximativernent et des barres atteigriant
jusqua deux pouces et demi d'epaisseur.

C'etait la le plan primitif qu'on ava.it soumis a man approbation pour Ill,
plate-baudo superieure du bras d'ancrage et que javais rejetc.

Au commencement de juillet, 1904, on me soumit un autre diagramme
ou croquis-je ne saurais prociser, il ne se trouve pas dans les casiers de man
hureau-et dans ce croquis figuraient aussi des barres de deux po uces et demi
d'epaisseur. Je rejetai aussi ce projet,

Enfin, vel'S Ie 27 juillet 1904, on me soumit nn croquis que ie trouvai di­
g'ne d'approbation. II est vrai que Ce derriier dessin concu par eux s'eloignait
du projet que j'avais transmis vel'S Ie Ler juil.let. 11s avaient acquiesce a ce
que ie leur avais sng'gere dans rna lettre : ils avaient bencficie de Ill, distribu­
tion que je leur avais indiquee, tout en ['amel.iorant et en Ill, perfectiounant ;
Ils avaient respects les prescriptions que je visais, ainsi que je I'avais cltego­
riquemsnt declare a ce moment: a savoir, qu'il ne faudra it jamais employer de
barres de plus de deux pouces d'epaiss.eur en nul endroit du pont, san I dans
le premier ou Ie dcuxieme panneau et qu'il ne faudra.it jamais autoriser d'in­
c1inaisons (slopes) de plus de quatre pouces, sauf dans les deux premiers
pannea ux et que les barres (Ie ces panneaux avec des inciinaisons superieures
;1 quatre pouces rloivent etre perforees dans Ia machine, dans Ill, position
meme qu'elles doivent occuper dans Ia membrure.

11. Szlapka exprime aussi sa desapprobation <1'une proposition que j'ai
Iormulee, quand j'ai conseille de rioter Ie mouvement de la travee suspendue,
sons l'action d'un train subitement arrete. Pour el ucider ce point, je dais
observer que Ia Phoenix Bridge Company avait soumis un plan comportant
que Ia travee suspendue etait a assemblagn rigide (fixed), 11 U11 bras de c011s01e
et a articulation libre (free to move) a I'autre extremite. CeUe displsition,
avec une variation de temperature de 150 degres, ce qui est la tolerance orcli­
naire pour Ill, dilatation du metal, aurait necessite un joint glissant (expansion,
joint) pour la dilatation de 24 pouces, a une des extl'emites. Je repoussai ceHe
proposition et dec1arai que cette dilatation doit etre menagee de fayon a ce
qu'il ne s'en produisise qu'une moitie a chaque extremite de la trav8e SUSpe[1­
due, et a mon avis, on pourrait, assurer ceUc valeur il'expansion au moyen
d'un dispositif special, mais je doute fort qu'une dilatation de 24 pouees offre
la seeuritB voulue au trafic de chemin de fer. M. Szlapka di:fferait d'avis avec
Jlloi et amena sur Ie tapis la question de l' oscillation (swinging) de Ill, travee
sllspendue sous l'action d'un train. Je fis un roroquis a la hiHe montrant qu'au
moyen d'un dispositif de frotternent divise (leaf friction method) en utilisant
les contre-rails (guard-rails) et quelques pieces de bois supplementaire!'>, on
pourrait facilement assurer ce mouvement, sans mettre obstacle a l'extension
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natmelle des ferules (trusses). J e n' ai suggere cette methode que pour indi­
quer comment on pourrait parer a cet inconvenient. Plus tard, je discutai avec
!1. Szlapka, Ia confection d'uu dispositif similaira en metal, en vue d'aUein­
dre ce but, Non seulement ie m'opposais a I'emploi d'un joint glissant de
24 pouces a un point de la voie, comme absolument darigereux a mon avis ;
mais en outre, cette valeur de mouvement aurait necessite Ie balancement de
la cheville de suspension sur un arc de 24 pouces, mouveruent qui n'aurait pu
seffectuer, auteur de la cheville de suspension, sans produire des courbures
excessives et dangereuses dans les membres de suspension. J'ai fait observer
a 11. Szlapka quavec un disposit.i] special, sous forme de trou de cheville et

UUI? cheville, un mouvement de douze pouces pourrait s'effectuer sans frotte­
ment de g lissement (sliding frictions) et sans procluire d'efforts de flexion ex­
cessifs dans Ie membre de suspension.

ll. Veuillez, si faire se peut, completer la reponse que vous avez
apportes a Ia derriiere question, au COUl'S cle votre deposition precedente ?
-It. Vous me demandez si, a mon avis, les donnees a la disposition des inge­
nieur s sont suffisantes pour leur perrnettre de concevoir et de tracer Ie projet
d'etud0 de pieces semblables a celles qui se trouvent dans la plate-bands infe­
rieure et cela avec secm-ite et economie. C'est mon avis. Je suis loin de nier
l'uJilite de connaissances plus etendues et de nouvelles etudes dexper'imenta­
Lion touchant les pieces trava.illarrt j; la compression, mais, a mon avis, les
defauts constates dans Ies plates-bandes existantes, ainsi quil a ett"' domontre
par Ies resultats du desastre, nous montrent comment on peut reussir it fabri­
quer des membrures repondant parfaitement au but vise et, possedant toute la
valeur possible. A men avis, si les-ftmes des plates-bandcs inferieures avaient
eu plus de force dans Ie haut et dans Ie bas ou, en d 'autres termes, si on les eut
munies de fers-angles de plus large dimension, et si on eut insere au milieu
de ces plates-bandes une nervure horizontale dans toute leur etendue, en sus
des assemblages et de tout Ie reste, cette nervure aurait donne rl ces plates­
bandes une r igidite transversale abondante dans Ie sens horizontal. avec I'ou­
vrage en trellis actuel seulement et en meme temps cela aurait facilite l 'acces
a to utes les parties de cette membrure pour Ies besoins de l'inspeetion et de la
peinture. L'introduction decet.te nervura intermediaire (intermediate web)
aurait raidi et protege, dans une bien plus large mesure, IE'S assemblages du­
rant leur periode critique. J e n'entends pas proposer cette forme de plate­
bande, comme [a meilleure ou la seule qu 'on puisse adopter. Mon seul but, en:
forrnulant cette proposition, e&t de montrer comment, a mon avis, on aurait pu
ren£orcer ces membrures et les mettre en etat de supporter leis efforts prevus,

Je, Bernt Berger. ingenieur de la ville de New-York, dans l'etat de Newo

York, un des Etats-Unis d'Amerique, declare sous la foi du serment:
1. Qne je me 8ui8 presente devant les Commissaires royaux nommes sous

Ie Grand Seellu .]u Canada, dans Ie but d'enqueter sur les causes de 1'ecrou­
lement. du Pont de Quebec, Ie mercredi, Ie jeudi et Ie vendredi Ie 3e, Ie 4e et
Ie 5e jour de decembre, 1907.

2. Que les cinq pages annexees contiennent rna deposition et que les
reponses apportees aux questions sont conformes a Ia verite des faits.

Assermente devant. moi, par Ie dit B. Berger, ")
dans Ia ville de New-York, ce einquieme )­
jour de decembre, 1907. )
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'I'emo ignage de lVI. BERNT BERGER:
D. QueUe etait votre situation durant la periode consacree a I'olabcra­

tion du projet d'etude et a la construction du pont de Quebec ?-R. Lngenieur
adjoint de 11. 'I'reodore Cooper.

D. Depuis combien de temps etes-vous associe avec 11. Cooper?­
11. Depuis 21 ans.

D. Avez-vous examine de concert avec 11. Cooper, les projets detude
presentes avec les soumissions ell 1890, et dans queUe me sure ?-R. Oui. A
titre d'auxiliaire de lVI. Cooper, j'ai examine les epures des resistances (strain
sheets) et les projets de certaines parties des membrures du cantilever sou­
mis par la "Phcenix Bridge Company" et par la "Keystone Bridge Com­
pany." La meme rsmarque s'applique au systeme de platelage (floor sys­
tem) pour Ie projet d' etude du pont suspendu de la "Phcellix Bridge Com­
pany," et j'ai fait les calculs pour les etudes de tons les plans de la substruc­
tion. Ces calculs ont ete faits d'une facon assez complete pour obtenir des
resultats bien precis. .

D. Connaissiez-vous famil.ierement les differentes modifications apportees
au d-vis primitif ?-R. Oui.

D. Le 1)1"0,1et de la 81.·'I\cl1<]"(' a-t-il ete concu et trace coufcremment au
de is modifie.-R. Chi, sauf que la limite de 24,000 livres par pouce carre
sur les membrures pour lacharge vive theorique accrue de 50 pour 100 a ete
quelquefcis depassee comme suit:

Bras d'ancrage, plate-bande inferipure
" " " "
"
"
c.

"
"
"

"
"
"

"
"
"

(j-24,--WO livres par pouce carre
7-25,:100" "
R-25,4GO" "
9-2!),:2"iO" "

10-25,270" "

D. Quelle p'lri aveZ-VOlIS prise a Ia confection des epures dos resistances
(strain sheets) et quelles epures avez-vous verifiees ? VeuiUez donner les de­
tails par ordre chronologique et ces details coricordaient-ila tous av ec les devis?
-R. J'ai controle la formule des efforts (strain sheet) et les dimensions des
membrures de Ia travee suspendue. Pour Ie bras d'ancrage et IE' bras de can­
tilever, jo n'ai verifie que les sections donnees pour les membrures, afin de
constater si elles repondaient suffisamment aux efforts prevus par les devis.
A maconnaissance, 11. Cooper a vl~rifie Iui-rneme ces epures des resistances.

D. Quand I'epure des resistances pour ]e bras d'ancrage a ete definitive­
ment approuvee et que Ies travaux de construction sur cette partie du pont
ont ete mis en marche, les epures des resistances pour IE' bras de cantilever et
la travee suspendue etaient-E'lles entre vos maim et dans Ie cae contraire, OU
etaient-ellos ?-H. J/epure ues r{\sistances pour la travee suspendue a ete
approuveo par M. Cooper, le 24 mars, 1904,ainsi qu'un projat general de la
travee suspendne indiquant les details dans leur ensemhle.

L'epure des resistances pour ]e hras d'ancrage a etc approuvee, Ie 30 juin
1904. Les details du bras d'anerage ont ete examines ei approuves, de juin
1904, a fevrier 1905.

L'epure des resistances du bras de cantilever a ete approuvee, Ie 25 mai
1905.

D. Lorsque I'epure du bras d'ancrage a ew controlee, les donnees que vous
aviez sons II'S yeu:x etaiente-Iles assez precises pour permettre la construction
de l'ouvrage avec exactitude, en conformite des devis ?-R. Jf\ n'ai pas verifie
Tepuro des resistances du bras d'ancrage, je Ie repete, mais a titre d'auxiliaire
de M. Cooper, je sais ql1e ces donneeE< elaient suffisamment precises.

D. Les poids du bras de console et de la t.ravee isnspendue ont-ils depass8
les poids adoptes dans les caIeuls theoriques par ceux qui ont trace Ie projet
d'etude elu bras d'ancrage ?-R. Oui. Je tiens C3 detail de M. Cooper, vu que
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je n'ai pas par moi-meme fait le tableau des poids d'expedition (shipping
weights). Cet ecart a ete constate longtemps apres la verification des epures
dee resistances.

D. Dans quelle mesure cet ecart a-t-il inffue sur les unites d'efforts (unit
stresses) dans le bras d'ancrage ?-R. Les unites d'efforts du bras d'ancrage
seraient augmentees par la pesanteur du bras de cantilever et de la travee sus­
pendue, maie je n'ai pas fait les calculs relatifs a Ia valeur de ce surcroit de
poids.

D. A-t-on augments les unites d'efforts (unit stresses) du bras d'ancrage
au-dela des prescriptions des devis et dans quelle mesure ?-R. J e n'ai pas fait
de calculs qui me permettent de repondre a cette question.

D. QueUe verification des details avez-vous effectuee ?-R. J'ai examine
tous les projets detailles pour l'ensemble de la structure, sauf l' avant-projet
des details d'une partie du systerne de platelage du pont (floor system), ces
derniers projets ayant ete recus au bureau de M. Cooper, alors que j'etais en
conge, au cours de l' automne de 1903. J e dois aussi excepter Ie groupement
(packing) des membrures composees de barres a mils, dont M. Cooper lui­
meme s' est charge.

D. Avez-vous constate des erreurs dans Jes plans et dans I'affirmative,
queUe est la nature de ces erreurs et quelle initiative avez-vous prise ?-R. De
facon generale, nous avons eonstate quelques erreurs dans Ie nombre et lecar­
temeut des rivets, dans les sections nettcs (net sections) des membrures rivee3
travaillant a l'extension (tension members), dans 1(' nombre des rivets destines
aux assemblag-es et aux joints, dans I'ajustage de£ectueux des raccords, dans
la longueur des toll'S latcrales (batten plates) et dans I'emploi inutile de bou­
10m: tournes (turned bolts) lit OU on pouvait employer des rivets. Mais Ies
projets ont Me fort soigneusement 61abore3 ; Ie nombre et I'Importance des
erreurs commises d"DS l'execution de cet ouvrage etai0nt bien irifereurs a ce
que i' ai constate d' ordinaire dans les ouvrages similaires. Lorsque je COIl6­

tatais une errour, j 'en inforruais J'i1. Cooper, pour qu'il y apportat Ia rectifi­
cation voulue.

D. A-t-on corrige routes les erreurs sur les des,sins, avant I'upprobation
definitive ?-R. Gener8lemellt, oui. Quelquefois Ies plans ont ete approuves
avec une note portant que l'approbation etait snbordormee h In rectificntou de
quelque erreur de copiste, coimnise au bureau deR rlessinateurs.

D. ]\f. Cooper discutait-il avec vous, en general, les questions 00 rattachant
au pont ?-R. 11. Cooper a converse aV0C moi sur un grand nornbre c1'objets,
au CaUl'S des travaux.

D. 11. Cooper a-t-il discute avec vous les details des pieces soumises a des
efforts de compression (compression members), surtout ceux des membrures
inferieures et de leur ouvrage en treil.lis et. clans l'affirmative, veuillez preci­
ser?-H. Non.

D. Avez-vous fait quelque observation sur Ie projet cl'etude des plates­
bandes inferieures, a ce moment, ou bien avez-vous soio-neupsemant, examine
ces dessins?-R. J'ai fait un examen approfondi cles details des membrures
inferieures, mais je n'ai pas formula d'observations, sauf sur les assemblages
des nervures centrales.

D, Avez-vous visite le pont, aucours du montage ?-R. (Iui, [e l'ai vi­
site au mois d'a011t 1906, mais uniquemont comrne question d'interet person­
Del et je n'avais pas recu de M. Cooper la mission d'examiner les travaux,

D. Les travaux marchaient 11 votre gre ?-R. Comme l'inclique rna repon­
00 a la qupstion 18, je n'ai pas vi site Ie pont pour examiner les travaux.

D. Avez-vou8 inspecte les materiaux fabriquP8 dans les chantiers (yards)
ei avez-vous quelque observat.ion a faire au sujet de 1ft qualite de l'ouvrage?­
H. J'ai vi site les usines de la Phoenix Bridge Company, au CaUl's de la fabri­
cation des materiaux du pont; mais l'objectf de ma visite ne Se ratt.achait pas
a l'inspection des materiaux fabriques. Je n'obeii'lsais qu'a un motif d'interet
personnel.
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D. A votre avis, la qualite de l'ouvrage execute repondait-elle aux
prescriptions des devis?-R. L'inspection de l'execution du travail etait chose
tout a fait etrangere a mes attributions.

MM. Hoare et Kinloch completent leurs depositions.

Le 4 janvier 1908, M. E. A. HOARE est entendu de nouveau.

Reponses apportees aux questions posees par M. Holgate.

D. La Compagnie du Pont de Quebec a-t-elle accepte la soumission pre­
sentee par la PhomixBridge Company, en mars 1899 ?-R. La soumission
a 6te acceptee officieusement, vu que Ia compagnie n 'etait pas en mesure d'ac­
copter regulierement de soumission quelconque; seulement, on s'autorisa des
rapports de M. Cooper pour faire Ie choix des entrepreneurs-conetructeurs,
bien qu'on nefit pas notifie avis de la chose, par ecrit, a la Phoenix Bridge
Company; mais on I'jnforma de la situation precise de la Compagnie du Pont
de Quebec et on lui apprit que M. Cooper regardait d'un oeil favorable Ie pro­
jet d'etude presente par la Compagnie Phoenix.

D. Pourquoi Ie contrat stipule-t-il un prix de tant par livre, au lieu du
paiement d'une somme en bloc ?-R. II etait impossible de passer un contrat
pour un somme en bloc et cela pour les raisons que voici : Ie delai fixe pour
[es propositions expira, avant que Ia Compagnie flit en mesure de donner 1'01'­
dre de mettre en marche les travaux, et en outre, il etait necessaire qu'elle efit
la faculte d'orclonner d'avance [a confection des ouvrages par sections, it diffe­
rentes periodes ; or, comme Ie marche du travail et celui des metaux seraient
sujets a des fluctuations, durant ces periodes et que l'ouvrageserait reparti
sur une longue periode de temps, I''unite de prix (unit price) subirait l'in­
fluenca-de ces fluctuations au moment OU on ordonnerait la mise en marche de
chaque section de l'ouvrage, vu qu'il nexistait pas de plans cornnlots et que
la question de la portee (span) netait pas encore decidee. En pareilles circons­
tances, il devenait impossible de stipuler au contrat une somme en bloc, vu
surtout que la modificaton de la longueur de la travee projetant sur Ie fleuve
et l'etat incornplet des dessins rendaient impossible la confection d'evalua­
tions suffisamment precises pour la passation d'un contrat stipulant une somme
en bloc a cette cpoque. Bien que les propositions fussent sur Ie pied d'une
somme en bloc, ce rr'etai]. que ponr faciliter la comparaison et Ie choix rlu
projet d'etude general. L'unite de prix (unit basis) dans cette circonstance
obvia, en outre, aux supplements de quantites auxquels aurait donne lieu un
mcr che pour paiement d'une somme en bloc par sr ite des complications qui en
auraient infaillihlement resulte. Les unites de prix fixes (fixed unit prices)
ont ete appliquees au poids reel du metal mis en place, de maniere a parer a.
tout differend ou divergence d'opinion et a empecher l'une des parties contrac­
tantes d'agir au prejudice de l'autre.

D. Les prix mentionnees aux soumissions par les autres concurrents
etaient-ils inferieurs par livre, aux prix mentionnes dans la soumission de la
Phoenix Bridge Company et qnels etaient ces chiffres ?-R. Qui, Ies unites
de prix ne sont pas entrees en ligne de compte. L'unite de prix de la Key­
atone Company etait d'un chiffre inferieur, mais la comparaison des soumis­
sions s'effectua uniquement sur Ie pied d'une somrne en bloc (lump sum), Je
n'ai pas sons les yeux les details de ces chiffres dunites de prix.

D. En vue du fait qu'un autre entrepreneur a offert un rabais (lower
price) plus considerable par livre, pourquoi n'a-t-on pas demands de nouvel­
les soumissions, avant d'adjuger I'entreprise a la "Phoenix Bridge Company",
la pesanteur etant l'elementinconnu ?-R.. Bien qu'il figurat une unite de
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prix inferieure dans une des soumissions, lorsqu'on institua Ia comparaison du
projet de ce concurrent avec les projets et les soumissions de la Phoenix Bridge
Company dans tous Ieurs-elements essentiels, JI.iI. Cooper demontra que Ie pro­
jet de cette derniere societe etait Ie plus economique et celui qui repondait le
mieux aux besoins a taus egards, II etait impossible de les utiliser de nouveau
pour la concurrence publique; un remaniement de prix, en tant que ce prix
etai t influence par celui de la main-d'oeuvre et de la matiere premiere ou du
metal brut relativement a ces plans, en pareille circonstance etait la methode
qui repondait Ie mieux aux besoins et facilitait davantage I'expedition de la
besogne. Pour obtenir de nouveaux projets d'etude, il aurait fallu attendre
trop longtemps et il est douteux qu'on eut reussi a obtenir un second concours,
apres l' acceptation des plans de la "PhCBnix Bridge Company." Pas
une seule societe de construction de pont n'aurait voulu s'imposer les
sacrifices d'argent necessairea pour presenter au concours de nouveaux
projets detude, et cela en vue des faits que je viens de mentionner,
8i on n'a pas demands de nouvelles soumissions, c'est que notre compagnie
n'avait pas de plans de sa propre conception a soumettre au concours: la pre­
paration de ces plans aurait entraine un travail de deux ans et occupe un nom­
breux personnel d'ingenieurs experts en pareille matiere, personnel dont 1'01'­
ganisation aurait deinaude quelque temps et en derniere analyse, il est fort
possible que 1es resultats n'eussent pas repondu aussi que parfuitement a notre
attente que ceux obtenus du personnel regulier d'ingenieurs experts en ma­
tiere de construction de pouts, parfaitement organise par 1a Pheenix Bridge
Company". 8i 1a Compagnie efrt ete en mesure rl'uccepter la soumission du
Ler mars 1899 et d'ordonne1' 1a mise en marche des travaux .a cette epoque ;
en d'autres termes, si eIle cut eu a sa disposition 1es fonds voulus dam ce but,
elle aurait pu accepter 1a soumission de 1a "Phoenix Bridge Oompany" et fait
parachever Ie pont pour 1a somme en bloc mentionnee dans eette soumission.
Voila 1a situation precise des deux compagnies au Ler mars 1899. Mais
leg evenements subsequents qui out abouti a la modification des devis et de Ia
portee du pont anraient bouleverse tout marche qu'on aurait passe avant ces
importants changements.

D. Avait-on stipule un poids dont Ie chiffre ne devait pas etre depass.e
dans Ie pont ?-R. Non.

D. A-t-on etabli In comparaison entre 1es soumissions recues Ie Ler mars
1899, en ce qui concerne Ie cout, uniquement sur 1a tota.lite de Ia somme en
bloc ?-R. Oui.

D. Est-es que toutes ces soumissions stipulaient une somrne en bloc ?-R.
Oui, Ies soumissions ne repondaient pas toutes exactement aux cireulaires pu­
bliees. L'Ingenieur consultant, toutefois, obtint taus 1es rcnseignements et
les eclaircissements necessaires relativement a chaque soumission ; plus turd,
i1 en fit 1'analyse et 1a reduction sur Ie meme pied pour Ies besoins de Ia com­
paraison, et finalement i1 transmit un rapport dent [es conclusions etctient
favorab1es aux plans et a Ia soumission de 1a "Phoenix Bridge Oompany", 1e8
plans comportant 1a construction du meilleur pont, au prix Ie mains eleve.

D. Si on eut adopte Tunite inferieure de prix men tionnee par la Compa­
gnie de ponts Keystone, Ie pont aurait-il coute moins cher ?-R. 8i 1es ohiffres
de I'unite de prix adoptee par Ia Compagnie de pouts Keystone, eussent ete ap­
pliques au projet de 1a Oompagnie Phoenix, Ie cout du pont eut ete d'un chif­
fre bien moins e1eve, mais Ie rapport dresse par 1\1. Oooper en faveur du projet
d'etude de 1a "Phoenix Bridge Company" rallia les suffrages du conElei1 de
direction qui decida d'adopter Ie rapport de :M. Oooper, d'autant plus qu'a
cette epoque, la soumission de 1a PhCBnix Bridge Oompany stipu1ait Ie paie­
ment d'une somme en bloc.. Lorsque l'entreprise de 1a superstructure fui
adjugee a1a Oompagnie Phoenix, Ie 12 avril. 1900, c'etait sur Ie pied de l'uniM
de prix. Vu que la question du projet d'etude etait de premiere importance, la
stipulation au contrat d'une somme en bloc etait irrrealisable pour 1es raisons
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plus haut donnees, et il fallait conclure un marche a breve echeance ; et bien
que la question de Ia portee du pont a cette epoque n'eut pas em regulierement
decidee, on s'attendait toutefois que :M. Cooper envisagerait d'un oeil favorable
la modification de 1600 a 1800 pieds. Ainsi, les pesanteurs calculees primiti­
vement par la Compagnie Phoenix pour une havre de 1600 pieds ne concorde­
raient pas avec Ies pesanteurs voulues pour une portee de 1800 pieds ; aussi,
il lie restait d'autre alternative que d'obtenir de nonvelles j-ouruissions com­
portant Ie paiement d'une somme en bloc, ou bien de faire une convention sur
Ie pied de I'uite de prix et c'est cette ligne de conduite qu'on adopta, le con­
seil des direeteurs etant oonvaincu que c'etait la Ie marche le plus avantageux
qu'il fut possible de conclure a cette epoq ue, en presence des conditions exis­
tantes,

D. Veuillez, s'il YOUs plait, liOUS procurer copie du proces-verbal des
deliberations du conseil des directeurs, avec l 'attestation du secretaire se ratta­
chant aux soumissions et aux marches passes entre avril 1899 et avril 1900?
-R. Je depose devant la Commission Ie nroces-verbal des neuf assemblees
an conrs desquelles on a discute ces questions (piece No 117) .

.,,---
11. E. R. KINLOCH est entenelu de nouveau.

~epo.nses apportees par :M. Kinloch aux questions posees par 1\'1. Holgate,
Ie 4 janvier, 1908.

D. Veuillez Iire Ie temoignage rendu par Alexandre Be:mvais, relative­
meut au i'ivctage des assemblages de la plate-bands inferieure 9-10-H, et L
bras d'ancrage, et nons dire si ce temoignage concords avec les fait.s venus ~
votre I)g}l:naissance; 9U bien Clans Ie cas OU il y aurait divergence, veuiUez nous
sIgnaler la nature de ces divergences ?-H. A Ia page 455, Beauvais ne s'ex­
pritt;te pas clairement au sujet du rivetage qui se faisait sur Ie bras danorage,
au moment de l 'ecrouleniant ; il y avait dell:~ equipcs de riveteurs a I'oeuvre
a ce moment, I'un« sur 9-10-L, l'autre sur 5-6-R.

A Ia page 456, il fait erreur sur la quantite de rivetage deja eneotue au
commencement de la saison de 1907. On avait pose quelques rivets dans la
cuirasse de la tour (tower sheIll, dans les sabots (shoes) et dans Ie systeme de
platelage (floor system) mais on n'avait pas bit de rivetage sur les ferrnes.

Page 400. Relativement ~l la pose des bouloris sur Ie joint du cote de
Montreal, ie dais declarer qu'il y avait un bon nombre de trous san", boulons,
et cela tenait a ce quon avait Me oblige dajouter nne tole d'assemblage a titre
de refection, mais Ie joint avait rccu plus de 60 pour 100 de boulons,

Pages 462, 463, et relativement aux boulons de %. II s'agit ici des deux
nervures medianes et cela tenait a I'ouverture de cambre, (c.unber opening).
Au fur et a niesure que Ie pont prendrait sa position definitive, les trous s'ame­
lioreraient. Si on n'a pas change les boulons, c'est que. au prealablo, il aurait
faUn enlever la plaque de dessus ou de dessous. J e di:ffere d' opinion avec ::M:.
Beauvais au sujet du nombre de boulons de ~~ ; je sais positivement qn'il y en
avait plus que 22 a 25 ; il y avait aussi quelques boulons de % de diametre, Ie
reste des trous etant rempli avec des boulons de %. NOllE, avions toujours soin
d'employer les boulons des plus fortes dimensions qu'il nous etait possible
,J.'introduire dans chaqlle joint. Les notes de 11. :McLure doivent indiquer
l'ouverture de cambre (camberopel1ing), au moment de la pose des premiers
boulons.

Page 466. II n'est pas exact de dire qU'Oll a pose quinze rivets dans Ies
nernues medianes de ces toles d'assemblage laterales. ~fais il aurait faUu
affiTmer qu'il ne restait plus que quinze rivets a poser.

Pages 479 et 480. Quant. a cet entretoiooement a niveau (level bracing) il
s'agit de Ia piece longitudinale illferieure dans Ie panneau 9, et oette piece a
Me laissee detachee a desseill ,conformement. aux instructions de montage.
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Quant it ce que M. Beauvais affirme au sujet des boulons flottant dans
les trous (loose), je dois observer que jamais les equipes d'ajustage ne font
le serrage energique voulu pour Ie rivetage et jamais une equipe de riveteurs
experimentes ne se fierait it un ajustage precedent. Lorsqu'il s'agit de
grosses pieces de ce genre, les riveteurs portent un petit morceau de tuyau
qu'ils ajustent sur Ie manche de leur clef anglaise (wrench) afin d'obtenir la
force de levier supplementaire (leverage).

Le rivetage du bras d'ancrage etait presque termine. A l'egard des
£ermes, toute les parties de la plate-bands etaieut rivetees, sauf 5-6-R et L et
9-10 L et 10-11 R. et L. Les [aterales inferieures et.aient to utes r ivetees, sauf
les extremites infericures de la [aterale au panneau 10. Tout Ie reste des
fermes etait completement rive. Quant au tablier, on en avait rivete 50
p. 100. Les barres Iaterales superieurss, les centre-fiches transversales, les
contre-fiches inferieures eta.ient completement r ivetees, 'I'outes les centre­
fiches (struts) longitudinales etaient r ivetees, sauf la centre-fiche inferieure
dans le panneau 9, dont une extremite n 'eta.it pas fixee. La diagonale
T-50-5 avait deux joints encore boulonnes, L'examen de la situation actuelle
du joint entre 9 et 10, montre que les abouts des nervures et des plates­
bandes sont en bon etat, et qu'il existe entre les nervures t.ransversa]c­
ment Ie memo ecart qu'auparavant. La tOle de recouvrernent superieure est
attachee it la plate-bande 9, et la corniere places provisoirement au-dessous
est encore en place, ce qui preuve qu'il n'y a pas eu de disjonction transver­
sale (transverse distortion). La nervure exterieur« ouest de la plate-bande
[) et la nervure exterieure oust de la plate-bands 10 sont a environ huit pouces
de distance; les toles d'assemblage Iatsrales sont attachees it la nervure de la
plate-bands 10, les boulons ayant ete cisailles sur la nervure de la plate­
bande 9. La nervure medians ouest de Ia plate-bande9 et la nervure me­
diane ouest de Ia plate-bande 10 sont it environ deux pouces de distance;
la tole d'assemblage est completement r ivetee et dechiree au joint merne.
La nervure mediane Est de la plate-bande 9 et la nervure medians Est de la
plate-bande 10 s'aboutent presque. La tole d'assemblage est completernent
rivetee, sauf environs 15 trous. La tOle n'est pas fracturee aux joints, mais
elle est pl iee. Les nervures est des plates-bandes 9 et 10 s'aboutent, et les
tOles d'assemblage Iateralcs sont attachees aux deux membrures. Envisage:"
dans son ensemble, la condition est precisement celIe qui resulterait de la
doflexion de l'axe de la membrure 9-L vel'S Quebec. n n'existe pas le
moindre indice d'une rupture initiale it un endroit quelconque, et it mon
avis, si cette plate-bands a participe dans une certaine mesure it la rupture,
cola tiendrait it ce que les joints ne se sont pas fermes comme dans le reste
des plates-bandes, cette membrure ayant fort tarde a prendre la position
vaulue; le resultat etant que la partie superieure de la plate-bande aurait
supporte plus que sa quote-part de la charge, bien que les parties de dessous
des nervures ffr.ssent en parfait contact. J'ai bien soigneusement examine
les membrures avec cet objectif en vue, mais il m'a ete impossible de rien
trouver qui indique qu'une partie des extremites de la membrure ait sup­
porte plus d'efforts de compression qu'une autre partie; cependant cette ine
galite de contact aurait pu exister, sans trahir sa presence aux sections
extremes.
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CORRESPONDANCE QUI A ETlt ANNEXEE A LA PREUVE TEST1­
110NIALE, PAR ORDRE DE LA C01HIISSION

MONTREAL, 10 janvier 1908.
L'honorableS.-N. PARENT,

Ottawa (Ontario).

CHER 1IoNSIEUR PARENT,-Je vous saurais gre de nous eclairer sur la
nature reell« des fonctions confiees a M. Hoare et a M. Cooper etsur ce que
vous-rnerne, a titre de president de la Compagnie du Pont, attendiez de chacun
deux.

M. Cooper n'etait que I'Ingenieur consultant, tandis que M. Hoare etait
l'ingcnieur en chef. Cependant, nous constatons que M. Cooper a exerce plu­
sieurs fonctions appartenant a I'mgenieur en chef. Quelle est la raison d'etre
de cet etat, de choses et le conseil de direction etait-il au courant de ce qui se
passait ?

M. Hoare, a titre d'ingenieur en chef, avait-il la pleine 'et entiers direc­
tion des travaux et la haute surveillance sur lexecution du contrat intervenu
avec Ia PhCBnix Bridge Company?

A qui incomberait la responsabilite dccoulant du fait d'autoriser les en­
trepreneurs a aller a I'encontre du texte du contrat, vu que M. Cooper n'a
jamais recu de copie du contrat, n'en a jamais vu Ie texte ni n'a ete informe
de sa teneur, de sorte qu'il est evident que cette responsabilite ne saurait re­
tomber sur .M:. Cooper?

Le conseil de direction a-t-il jamais autorise quelqu'un a modifier les
clauses et conditions du contrat intervenu avec la Phoenix Bridge Company
et dans Ie cas affirmatif, quelle es-t la nature de ces modifications, ou bien Ie
conseil de direction a-t-il jamais modifie Ie contrat ?

Le ruinister« des Chemins de fer et des Canaux possedait-il une oopie du
contrat de Ia Phoenix Bridge Company? Le marche passe avec la Phcenix
Bridge Company devait-il etre mis a execution, tel que signe et a qui incom­
bait Ie devoir de veiller a I' execution elu contrat P

Anterieurement a 1903 et subsequemment, pensiez-vous que M. Hoare
avait qualite pour agir a titre d'ingcnieur en chef et pour exercer Ies £onc­
tions et remplir Ies devoirs se rattachan t a eette charge ou bien, a votre avis,
la position d'ingcnieur en chef n'etait-elle qu'un« simple Iormalite n' entrai­
nant aueune resposabilite et dans l'affirmative, a qui inc ombait cette response­
bilite et (LUelle etait Ia pensee du comeil de direction sur cette question?

.Te vous saurais gre de lire attentivement les questions ei-deseus et de me
transmettre votre reponse Et aussi breve echea.nce que possible.

Bien a vous,
H. HOLGATE.

LES COMMISSAIRES DU CHEMIN DE FER TRANSCONTINENTAL

,BUREAU DU PRESIDENT, 11 janvier Hl08.

CUER M. HOLGATE,-.J'ai recu votre lettre d'hier. .J' accede voiontiers
a la demanrle que vous me faites et j'apporte la reporise desire« aux differentes
questions que vous me posez.

Bien que JH. Hoare etrt le titre cl'ingenieul' en chef, tandis que 11. Cooper
n 'avait que celui dingenieur consultant, ce dernier, toutefois, a nos yeux.etait
ell reaIite l'ingenieur en chef de l' entreprise. A l' epcque on. nons nous assu­
ramss Ie9 services de M. Cooper, il refusa d 'entreprendre eet ouvrage, a moins
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qu'il neut la haute-main d'une Iacon absolue, non seulement au cours de l'e­
laboration des projets, mais aussi durant l''executiou des t ruva ux. En 1906,
s; mes souvenirs sont fideles, nous en eumes la preuve, lorsqu'il adressa a M.
Hoare une depeche lui enjoignant de ne pas accepter de la Phoenix Bridge
Company certains materiaux, comme en font foi les documents s mmis a la
Commission. J'en trouve une nouvelle preuve dans le fait que :Yf. Hoare,
bien qu'il portat Ie titre dingenieur en chef, apres avoir .confere avec M.
Birks sur certaines questions, refusa d'assumer la responsabilite de prendre
Iui-meme une decision et chargea :M:. Mcl.mre de se rendre aupres de M. Cooper
,\ K ew- York, pour lui exposer la question. Ce qui confirme davantage notre
opinion a cet egard, it savoir que M. Cooper avait la haute-main absolue sur
les travaux, cest que, Iorsque 11. Mc.l.ure se rendit aupres de lui, au cours de
cette mission qui lui avait ete eonfiee, Ie jour meme de l'accident, au lieu de
notifier directement avis ue la chose a M. Hoare, ce qui cut etc la ligne de
conduite legitime et con venable, si ce dernier cut etc revetu d'autorite, :M:.
Cooper envoya M. Mcfmro aupres de la Compagnie a Phoenixville pour lui
donner instruction de ne plus ajouter de metal a la structure, jusqua nouvel
ordre. Ainsi, bien qu'il portat Ie titre d'ingenieur en chef, t itro qui lui avait
ete confers au debut par la Compagnie du Pont de Quebec, ]H. Hoare netait
reeliemeut pas revetu de I'autorite, lorsqu'il s'agi,o;sait de la direction generalc
it donner a I'cntreprise, ces Ionctions ayant 6te attribuees a l'ing-cnieur consul­
tant, 11. Cooper, ~l sa propre demande, comme je l'ai deja dit.

P0111' mon propre compte, comme president de la Compagnie duPont
de Quebec et connaissant les arrangements inter-venus aver 11'1. Cooper, c'est
ce dernier it rues yeux, et non pas U. Hoare qui avait la haute surveillance,
In pleine et clltiere direction des travaux, bien qu'il ne Hit nominalement
qu'ing-cnicnr consultant et il etait ainsi charge de l' execution du contrat
irrterveuu avec la Pamix Bridge Company pour Ia structure. Voici un autre
fait qui met en pleine lumiere l'attitude de M. Cooper a cet egaI'd. Lorsque
le Gouvernement mit a I'etude la question de savoir s'il conviendrait de nom­
mer M. Nichols qui passait pour un ingerrieur expert en matiere de construc­
tion de pouts, afin d'exercer une plus: stride surveillance sur l'execution
des t ravaux, .?lI. Cooper repoussa 611ergiquement cette proposition, affirmant
qu ' il ne eonsentirait pas a Iaisser a el'autres la responsa.bil ite de l' ouvrage
et qu'il don uerai t sa demission, si Ie Gouvernenient persistait dans cette atti­
tude et quil sufiirait que 11. Hoare lui adressat, de temps a autre, un rapport
sur l'6tat des travaux.

Quant aux contrats, je ne voudrais pas affinner que 1vI. Cooper n'ait
jamais ete eclaire sur les clauses et conditions de ces tra.ites, puisqu'il a juge
a propos de modifier Ie contrat de la structure, en portant rIc] GOO pieds a
1800 pieds la longueur de la traveo et en deuxieme lieu, vu qu'il avait pour
sa gouverne, au cours des travaux, les devis qui formaient la base et la partie
essentielle du contrat.

Les documents que vous avsz en mains indiqucnt les modifications ap­
porteea aux plans et auxdevis. Si je ne me trompe, c'est M. Cooper qui a
effectue ces modifications. Le conseil de direction se reposait entierement
sur M. Cooper, en ce qui couoerue l'execution convenablc de l'ouvrage.
M. Cooper avait fixe lui-m8me Ie chiffre de sa propre remuneration et nous
avions agree la chose. Le dossier en fait foi.

Si je ne me trompe, Ie ministere des Chemins de fer et des CanalE pOS­

sedait une copie du contrat intervenu avec la "Phcenix Bridge Company."
Le texte du contrat est clair et explicite, et on y trouve les reponses aux

questions que vous posez a l'egard de son execution.
Pour en venir a votre uerniere queEoiion, j'y ai apporte une rePOll8e assez

detaillee dans la premiere partie de cette lettre. Bien qu'a nos yeux,
lIf. Hoare ellt les aptitudes voulues pour sl1rveiller l'ouvrage qui lui avait He
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eonfie, subordonnement a ces conditions, tout le monde savait qu'il ne pos­
sedait dans cette partie de l'art du genie civil ni les qualites ni les aptitudes
speciales qui nous autoriseraient a lui confier Ia responsabilite d'une entre­
prise d'aussi grande importance. Voila pourquoi Ie Gouvernement, con­
vaincu qu'il etait de l'imporlance de confier ces travaux a un expert, a tenu
a nommer un specialiste en matiere de construction de ponts, avec Ie resul­
tat deja mentionne, vu que 11. Cooper etait d'avis qu'il ne saurait partager
avec aucun autre ingeuieur Ia responsahilite de cette entreprise. En vue de
ces faits, 11. Hoare, a mon avis, etait plutot charge de la surveillance gene­
rale des travaux et il etait t euu de hire de temps a autre, rapport a
M. Cooper sur l'etat davancement des travaux, et de discuter avec lui les
questions sa rattachant anx difficultes qui pourraient se presenter.

Dans l'espoir que j'ai apports la reponse voulue aux questions que YO us
m' avez posees, je demeure,

Bien a YOUS,

S. N. PARENT.
President de la Compagnie dn Chemin de fer et d11 Pont de Quebtc.,

M. HENRY HOLGATE, I.C.,
President de In Cornmision Royale d'Enquete sur Ie Pont de Quebec,

Montreal, Que.

MONTREAL, 3 janvier 1908.
M. JOHN STERLING DEANS,

Ingenieur en chef, Phcenix Bridge Company,
Phcenixville, (Penn.)

CHER M. DEANS,--Vondriez-vous bien me dire sous quelle forme vous
avez transmis votre soumission du Ler mars 1899, acceptee par la Compagnie
d u Pont de Quebec. Si ('cUe soumission s' est faite verbalement, donnez­
m'en les particularites ou si el le s'est faite par ecrit, veuillez me transmettre
copies des lettres echangees.

J' ai un pressant beso in de ce renseignernent. Veuillez bien, par conse­
quent, faire toute la diligence possible.

Bien a VOllS,

H. HOLGATE.

THE PHOENIX BRIDGE COi\IPANY.

PHILADELPHIE, PH<EXIXVILLE, NEW-YORK, CHICAGO, BOSTON, LONDRES (ANG.)

PH<ENIXVILLE (Pe), 6 janvier 1908.

Re£er.a .
Annote .
Recu, 23 janvier 1908.
Reponse ...
Liasse no..
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M. HENRY HOLGATE,
President, Commission Royale,

Montreal, Canada.

CHER M. HOLGATE,-En reponse a votre lettre du 3 janvier, je vous
transmets sous ce pli copie d'une Iettre de l'hon. S. N. Parent, president de
la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec, en date du 23 aout
1899, lettre qui constitue la premiere acceptation officielle de notre propo­
sition du 1er mars 1899.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
1ngenieur en chef.

P.S.-M. David Reeves me donne a entendre que vous avez copie de
cette lettre.-J .S.D.

LA COMPAGNIE DU PONT DE QUEBEC.

QUEBEC, 23 aout 1899.
M. JOHN STERLING DEANS,

Lngenieur en chef, Phrenix Bridge Company.

CHER MONSIEuR,-Relativement a votre lettre datee de ce jour meme,
j'ai l'honneur de vous informer que notre compagnie est disposee a passer un
marche avec votre compagnie pour la superstructure de notre pont projete,
subordouuement aux modifications qui pourraient etre apporteos aux devis,
soit en matiere d'augmentation ou de diminution ou de toute autre maniere, se
rattachant aUK dimensions, aUK hauteurs et aux emplacements des piles et de
leurs caissons; pourvu que vous acceptiez en paiement votre part de la
somme de $1,500,000, en subventions ou leur equivalent et la difference en
obligations oonfiees en depot a titre de garantie collaterale, a leur valeur
acquittee (face value) et interet compris, a leur rachat (redemption) aux
conditions dont il sera convenu; mais a tout evenement, la compagnie deci­
dera, avant que Ie pont soit ouvert au trafic, de racheter ces obligations a
leur valeur versee (face value) ou de les retroceder (surrender) aUK entre­
preneurs; cette compagnie s'engageant a vous transferer votre part propor­
tionnelle de toutes autres subventions ou autre garanties d'interet qu'elle
pourra recevoir, en vue de la construction de ce pont. N ous vous transmet­
trons par un des prochains courriers un etat indiquant la situation financiere
de la compagnie, les subventions raises a sa disposition, et ses perspectives
d'avenir en matiere de ressources et de puissance productive (earning
powers). Si la compagnie agree les conditions ci-dessus, nous accepterons
d'autre part les conditions posses dans votre Iettre de ce jour, portant que
nous pouvons vous donner l'ordre de commencer Ies travaux, a un moment
quelconque d'ici a deux ans, pourvu qu'au moment OU l'ordre est donne de
commencer les travaux, l'une ou l'autre partie contractante ait la faculte
de demander la revision des prix du metal ordinaire de construction, afin
qu'ils concordent avec les prix du metal en COUl'S a ce moment, et pourvu en
outre que vous nous donniez aujourd'hui merne Ie prix de votre metal ser­
vant de base a votre soumission. Cette option demeure ouverte pour la
quinzaine, a partir de cette date.

Bien a vous,
S. N. PARENT,

President de la Gie du Ch, de f. et de P. de Q.
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I J e, P. L. Sslapka, charge de la redaction des projets detude it la
IPhamix Bridge Company, it Phoenixville, (l'ennsylvanie), Etats-U nis d' Arne­
f'ique, declare solennellement et sincerement rque le document ci-annexe,
fnarque piece "A" fait partie (pages 1 a 4) de Ia preuve testimoniale etablie
devant la Commission Royale denquete sur I'ecroulement du Pont de Quebec,
~t dans la me sure de mes lumieres et de mes, convictions, qu'il est conforme
it la verite des faits et je Iais cette declaration consciencieusement, convaincu
Iqu'elle. est vericiique et en vertu de la loi de 1885 relative aux declarations
statutaires,
I (Bigne) P. L. SZLAPKA.

IDeclare et signe au consulat britannique, it }

!

Philadelphie, Ie vingt-deuxieme jour de
Janvier, mil neuf cent huit.

lEn rna presence,
(Signe) WILFRID POWELL,

[SEAL.] Consul de Sa Majeste Britannique.

C' est la piece desi gnee par la lethe "A" (page 1 it 4) dont il est ques-

I

t ion dans la declaration faite sous la foi du serment, attestee par P. L.
Szlapka, ingenieur charge des projets d'etude de la Phoenix Bridge Com­
ipany, de Phcenixville, (Pennsylvanie), un des Etats-Unis d' Amerique, asser­
mentee del'ant moi, ce vingt-deuxieme jour de janvier, mil neuf cent huit.

WILFRID POWELL,
Consul de S. M. britarmique.

Consulat britannique, Philadelphie.
[SCEAU.]

PIECE "A"

1. Donnez la methode que vous avez choisie pour hire Ie calcul des
treillis (latticing) dans les plates-bandes inferieures, et donnez-en Ull exemple,
ell faisant les calculs relatifs a Ia plate-bande du bras d' ancrage. Indiquez
clairernent les unites de resistance (unit stresses) it l'appui de l'emploi de ces
unites.

2. Avez-vous fait des calculs distinots pour les treillis de chaque plate­
bande ou, dans le cas contraire, quavez-vous fait?

3. Avez-vous applique la meme methode aux treillis de toutes les pieces
travaillant a la compression?

4. Mentionnez les resultats des epreuves sur les colorines, que vous
connaissiez famil ierament au moment OU on a arrete et adopte la formule
generale pour les pieces travaillant a Ia compression dons Ie Pont de
Quebec.

5. Indiquez les chiffres des charges permanentes adrnises dans le caleul
des efforts employes dans le projet detude definitif des membrures et donnez
la repartition de Ia charge morte entre les differents nceuds de panueaux
(panel points).

6. Donnez les raisons a lappui de I'adoption d'une deflexion de X pouce
dans les ames de plates-bandes (webs of chord) pour les calculs des treillis?

7. Dans vos calculs des treillis, avez-vous tenu compte de Ia compres­
sion dans les cornieres (lattice angles) de" treillis, resultant de la compression
general€' dans les ames de plates-bandes ?

8. Pourquoi avez-vous admis dans vas calculs theoriques C=36000, qui
estIa con stante (the constant) pour les colonnes a extreruites carrees (square

/
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ended) au lieu de 18000, la quantite constants pour les colonnes it bouts
artioules (pin ended columns)-valeurs figurant a la page 88 du Iivret de
la "Phoenix Iron Company" pour 1906 ?

9. QUQlles recherches avez-vous faites au sujet du projet d'etude des
membres du treillis en compression, avant de prendre une decision au sujet
de l'adoption de la methode donnee dans l' ouvrage de Johnson, "Modern
Framed Structures" ?

Deposition de 1\1:. SZLAPKA.

1. Avec un maximum de tolerance d'unite d'e:fforts de 24000 Iivres
(maximum permissible unit stress), ainsi qu' etahli par M. Cooper et avec
une deflexion laMrale de X pouce, ainsi que prevu au no. 6 ci-dessous, on
a employe la methode suivante pour Ie calcul des dimensions des treillis de
la plate-bande inferieure, methode basee sur la theorie exposee dans l'ou­
vrage de Johnston "Modern Framed Structures", Ie seul auteur a ma con­
naissance, qui s'occupe de ce probleme.

Pour section (9) de la membrure inferieure, bras d'ancrage, ayant une
aire de 780 pouces carres,

P=24,000 liv. x 780"=18,720,000 liv.
S=dMlexion laterale=l,lI.
Moment M=9,360,oOO-livr8s-pouces.
"\V force transversale au centre de la membrure pour produire le moment M.
L longueur de Ia membrure (9) 684".":L =9, 360,000-livres-pouces et par consequent

"\V =environ 27,400 Iivres et
2

L=effort dans chacun des quatre treillis.
Ls 27,400 x 1'4 environ=+9,600.

4

Les devis de la Compagnie du Pont de Quebec, ainsi que modifies par
1\1:. Cooper, prescrivaient une unite d'e:fforts de cisaillement (shearing unit
stress) sur Ies rivets egale aux trois quarts de Tunite d' effort sur la mem­
brure, soit pour le cas dont il s'agit, egale a % x 24,000, 18,000 livres; par
consequent, on a employe deux rivets de :Ys it cisaillement simple (single
shear rivets), ayant une valeur de 21,600 livres pour supporter l'e:ffort ci­
dessus, d'environ 9,600 livres dans chaque treillis ; la force donnee a ce der­
nier etant egale it deux rivets de :Ys pouce, et la semelle (leg) horizontale de
la corniers etant seule consideree comme travaillant.

2. Dans Ie calcul des treillis on n'a vise que Ies plus lourdes sections de
plates-bandes; on a employe des treillis de meme dimension pour la plate­
bande inferieurs tout ent iers , et cela afin d'assurer l'uniformite et en outre
en vue de parer aux erreurs auxquelles pourrait donner lieu l'emploi de
treillis de diverses dimensions.

3. Oui.
4. Les epreuves sur les petites colonnes ainsi qu'jndiquees dans Ie bulletin

du gouvernement des Etats-Unis. sous la rubrique "epreuve des materiaux" '
et qui font I'objet de certaines etudes dans les publications des ingeuieurs,
m'etaient familierernent connues it I'epoque OU l'on confectionna Ie projet
d'etude des grandes memhrures decompression pour Ie pont de Quebec.

, Voir l'impression sur fond bleu annexes.
6. Des deux equations (obtenues de la poutrelle et des formules de

compression. )
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T=MD=PSD
2 21 21
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et aussi :
L~=PL2

cl
nous obtenons :

SD=LZ ou S=2U=2x684x684=0. 38"
2 c cD 36000x68

qui a ete porte a X pouce, pour simplifier les calculs.

7. Oui, d'une Iacon generale.
8. Les devis specialement dresses par 1IL Cooper ponr les pieces travail­

lant a la compression dans le pont de Quebec ne prescrivaient pas de reduc­
tion d'unite d'efforts par une formule quelconque de compression (compres­
sion formula) pour les longueurs illMrienres de moins de cinquante fois au
moindre rayon de giration (least radius of gyration) ou, en d'autres termes,
les pieces ne depassant pas cette longueur devaient etre tenues pour des co­
lonnes courtes (short columns). Les membrures etant contigues (continuous)
c' est-a-dire n' ayant pas de coussinets de chevilles (pin bearings) etaient con­
siderees comme fixes entre les nceuds de parmeaux (panel points) et par con­
sequent 1a canstante (c) employee dans la formule de compression etait
egale it 36,000 Iivres, ainsi que donnee page 88 du 1ivret de la "Phoenix Bridge
Company" pour 1906, dans l'ouvrage de Johnson "}.fodern F'ramed Struc­
lure," -stc.

9. En etudiant la question et dans Ie hut de tracer les dessins des pieces
de heillis travaillant a la compression, j'ai cousulto plus de cent devis-types
bien modemes rediges par des ingeniaurs des compagnies de chemins ":'e fer
et par des ingenieurs consultants. J' ai examine tons les ouvrages les plus
recants publies par les ingenieurs americains, y compris l'ouvrage de J ohn­
son "Modern Framed Structures", traitant de la theorie des pieces com­
primees : deux ouvrages allemands classiques sur la meme question, quelques
etudes cl'ingenieurs allemands et anglais, bref toutes les autorites que j'ai
pu me procurer.

La seule these que j'ai trouvee sur ce sujet figure dans I'ouvrage de
J olmson "Modern Framed Structure."

LA COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER ET DU PONT DE QUEBEC.

QUEBEC, 31 janvior 1908.
11. HENRY HOLGATE, I.C.,

(Aux soins de Ross & Holgate, Montreal.)

CIlER MONSIEUR,-En reponse a votre Iettre du 29 courant, ad res see au
president, je recois instruction de vous transmettre sous ce pli un etat asser­
mente des deniers recus des actionnaires de 1a Compagnie, en paiement, des
actions em ises ainsi que de Ia somme representee par Ies actions reparties a
chaque actionnaire.

Dans l 'espoir que vous aurez Ie tout pour agreablo, je demeure

Respectueusement, votre tout devone,

ULRIC BARTHE,
Secretaire,
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LISTE DES ACTIONNAIRES DE LA COMPAGNIE DU CHE1IIN DE
FER ET DU PUN'l' DE QUEBEC

10. Porteurs des premieres actions souscrites anterieurement au 19 octobre
1903 (ainsi qu'il appert a la date clu 31 janvier ]908, dapres Ie grand livre
d'actions de la Compagnie.l-$63,700.

Allard, J. B. E ..
Amyot, Joseph .,
Amyot, G. E ... ,
Amyot, G. E. .. ,
Anctil, Joseph ...
Asselin, N. H. .., ...
Audette, DUe Albertine .. ,
Audette, DUe H.... . ..
Audette, Dlle L. '" . ..
Audette Dlle R. M... .,.
Audette, L.-Gustave .,. '"
Audette, Rodolphe... . ..
Baillargeon, Mme G. A .
Beau, DUe R. J.... . ..
Bedard, E. , .
Bedard, J.-B. & Frere .
Bedard, Jos-E .
Bedard, L.-O. (Succ.) '" .
Beemer, H.-J. (par acte notarie trans-

fMe au senateur P.-A. Choquette).
Belanger, A. ... '" ... ... '"
Delzil, Ls-G.. .., ... . ..
Berlinguet, F.-X. '" '" ...
Bilodeau. 1. '" '"
Blais, Wilbrod .
Boswell, V '" ..
Boulanger, Dame A.-A. .. ..
Breakey, John '" '" . ..
Burn, Henriette D. '" .. ,
Can tin, 1. D. . ..
Cantin, V .
Carrel, Frank ,
Casgrain Edm. .. '"
Chabot, L.-G. " '" .
Chftteauvert, Geo. . ..
Chateauvert V. .. . ..
Chauveau, Alex. ,I. .
Choquette, Hon. P.-A .
Clement, F.-X. ~I .. '" .
Cloutier, Ephrem (Sue.) .
Consigny, N .
Cote, Achille '" '.. .,. ..,
COte, Edouard .. , .,. .., ... . ..
Cote, Joseph ., .,. .., '" ..
CMe, .I.-B , .
Cote, P.-J , '" .
Cr8pault, Z. (Succ). . .. .,.
Darveau, Geo. . '.. ... .., .,. . ..

Nombre
d'actions Montant.

acqui ttees,

X $ 25 00
2 200 00
X 50 00

3% 375 00
X 25 00
X 25 00

1 100 00
1 100 00
1 100 00
1 100 00
4X 425 00

53 5,300 00
1 100 00
X 25 00

IX 125 00
X 50 00

IX 125 00
X 50 00

35 3,500 00
X 25 00
X 25 00

2 200 00
IX 125 00
IX 125 00

47 4,700 00
1 100 00

29 2,900 00
3 300 00
X 25 00
X 25 00
X 25 00

21 / 250 00/?

X 25 00
X 25 00

1 100 00
1~ 125 00
1/ 50 00/2
X 25 00

IX 125 00
X 50 00
X 25 00
% 25 00
% 25 00
X 25 00

IX 125 00
2;;'; 250 00
2X 250 00
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Delage, Cyrille F... .. .. " ..
Demers, Li-J, (Suee.) : ..
Derome, H .
Dery, Arthur .
De St. Georges, H. Q. . ..
Dobell, M. E. F.
Dorval" Eug. ... . ..
Doyle, \Vm '" .
Drolet, Arthur. . ..
Drolet, D. E. ... ..,
Drouin, Nap. .. '" ...
Dumoulin, P. B. (en depet) ..
Dupuis, A. B. . ..
Duquet, Cyrille ".
Dussault, Nap. (SUC'0.) '"
Faguy, Lepinay & Frere .
Faguy, I'abbe F. X .
Fortier, F. G .
Fortier, Nazaire '"
Fournier, Auguste ".
Garneau, Hon. N... . ..
Gauthier & Frere (Cie) ..
Gauvreau, F. E .
Gignac, J. H....... . ..
Girard, A .
Guay, J. F '" '"
Guerard, Malvina P. '"
Hamel, Dr A.-C. ... '"
Huot, Emmanuel (Suee.)
Jacot, Emile (Succ.) .
Jacques, Oct ;
Kirouac F. (Suee.) .
Lafrance, C. J. L. '" ' ..
Laliberte, Edmond .
Laliberte, J.-B .. '" '" .
Langlais, .I.-A. (Suce.) .
Larochelle, .I.-H '" .
Lavoie, Napoleon.... ... . ..
Leclerc & Roy... . ..
Leger, ,T.-B.-D '"
Lemieux, J. F .
Lemieux, Mme E.-S. . ..
Lemieux, N. et Fils .
LeMoine, GoO '"
Letellier, A. (Suco.). '"
Letellier, Mme S .
Levasseur, Nazaire.,; . ..
Madden, Geo .
Magnan, C.-J .
Malouin, Hon. Albert , ...
Marcoux, L.-C ..
Marois, F.-X... .,. '" '"

Nombre
d'actions

acquittees.

IX $
IX
X
X-
X

28
X
X

1
IX
2~
5%
2~

X
X2y
X

1
2;':'
2?!.

47%
5
X

IX
2X
X
X

1
X
X

IX
5
X

IX
25

X
2%

35%
X
X
X
X

.2%
47
lX
1
X

IX
X
X

IX
X

Montant.

125 00
125 00
75 00
25 00
25 00

2,800 00
25 00
75 00

100 00
1~5 00
250 00
575 00
250 00
25 00
25 00

250 00
25 00

100 00
250 00
250 00

4,775 00
500 00
25 00

125 00
225 00
25 00
25 00

100 00
25 00
25 00

125 00
500 00
50 00

125 00
2,500 00

25 00
250 00

3,500 00
50 00
25 00
25 00
25 00

250 00
4,700 00

125 00
100 00
25 00

125 00
25 00
50 00

125 00
25 00
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LISTE DES ACTIONNAIRES-(Suite.)

0,0 ..

., .

Marsh, \V.-A... .. .. .. .. ..
.Martineau, ,I.-E. .. ' '"
Matte, ,I.-S .
McCall, Shehyn & Co .
MoWilliam, Wm....
Michaud, Ben... .,. . ..
Migner, Thomas. '" '"
Moisan, J.-A ,. '" .
Moisan, L.-A .
Morin, L.-D. .,. ..
Morissette, C.-L.A '"
Morrissette, J.-B.. ,.
Mvrand & Pouliot ...
Noel, J.-11..... '" ...
Noreau, Charles. .,. '"
Panipalon, T. (Succ.) '"
Paquet et Cie (a respons. Iimitee) .....
Paradis, Etienne .. , ...
Paradis, V.-E... . ..
Parent, Alexis '
Parent, Chs-A.... ..
Parent, Francois, '" '"
Parent, Geo ,.
Parent, ,I.-Alberic .
Parent, P .-1. ... .., '" '" ...
Parent, Han. S.-N... . ..
Pettigrew, Charles. .
Picard, Joseph .
Picard, O. (Suec.) . .
Picard, S........ ,. '"
Pichette, Elz. (Suce.) .
Powell, C.-S. ... . ..
Price, H.-M.... '"
Proulx, Mme H.-A .
Rhodes, Wm (Estate) .
Robitaille, Hon, A... '"
Rouleau, I'abbe T.-G ..
Roumilhac, Edouard .
Ross. John-T ..
St-Pierre, Ernest... ..
Samson, Joseph .
Savard, Elzear .
Savoie, F.-T.... .., .,. . ..
Scott, B.-A '" '" .. , '" .....
Scott. J.G , .
Syndieat de Quebec.... .., .. '
Tanguay, Geo... ... .,.
Tanguay, G.-E... '" '" , ...
Turcotte, J.-B. 0.... .. . .
Turcotte, Nazaire & Cie.... . ..
Turgeon, P.-L ,.

Nombre
d'actions

acquittees.

2~ $
2X
%

2X
X
X
X
X
X
X
X

2X
1/
/2

X
X
X

30X
2X
IX
X

2~~
1X~
6X
3
X

45
X
X

IX
1/
74
X
~

48
1
1
IX
X
y,'

2X
2;{
IX
2
X

ZX
zy;
2;~
IX2 -
_%~

')1/
~/'J:

1;~

Montant,

250 00
250 00
75 00

250 00
50 00
50 00
25 00
25 00
25 00
25 00
25 00

250 00
50 00
50 00
25 00
25 00

3,050 00
250 00
125 00
50 00

250 00
125 00
625 00
300 00
50 00

4,500 00
50 00
25 00

125 OCI
26 00
25 00
25 00

4,800 00
100 00
100 00
125 00
25 00
25 00

250 00
250 00·
150 00
200 00

50 00
250 00
250 00
250 00
125 00
200 00
25 00

250 00
125 00
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LISTE DES ACTIONNAIRES-(Snite.)

5Il

Villeneuve, L.-O... '" ., '" ...
Voyer, Jean (Succ.) ..
W alsh, J ohn-E... '" ... ... ..,

Total .

Nombre
d'actions

acquittees.

X $
X
X

637 $

Montant,

25 00
25 00
25 00

63,700 00

Ancienne subvention du gouvernemenj de la Pro-
vines de Quebec.. ... ... . ..

Paiements confisques '" '" .,. . ..
$ 1,681 69

204 01

Compte du capital-actions, inset-it au grand livre $ 65,585 70

LISTE DES ACTIONN AIRES DE IJA CO::UP AGNIE DU CHE1'IIN DE
FER ET DU PONT DE QUEBEC

20. Porteurs dactions supplementaires souscrites, ainsi qu'il est mention­
ne au statut III, Edouard VII, chapitre 54, (uinsi qu'il appert, it la date du 31
janvier, 1908, d'apres Ie grand [ivro des actions de Ia Compagnie,) ~p200,000.

Nombre
.I'uetions

acquitt-es,
Montant.

Allan, Hugh A..•. .. , ... .. . 250 $ 25,000 00
Audette, R. ... .. . .. . . .. 4 4GO 00
Bos-well, V .... ... .. . 3 300 00
Breakey, J .... . , . .. . ... . .. 2 200 00
Davis, M.P., ... ... .. . .. . .. . 949 94,900 00
Fortier, F.-G... ... .. . . .. 1 100 00
Garneau, Hon. N ... ;) ;100 00
Hays, Chas. M. (en depot) .. 250 25,0:);) 00
Laliberte, J.-B. o 200 00... .. . N

Lavoie, N ... .... .. . ., . . .. 4 400 00
LenIoil1e, G.... ,> ;)00 00... .)

Parent, Hon. S.-N.... ., . .. . 25 2.500 00
Price, H.-JU.... ... ... .... ., . !~ 400 00
Quebec Central, Railway ... .. . .. 174 17,400 00
Sharples, Hon. J. .. . ... . , . 2iG 27,fiOO 00
'Valsh, .I.-H .. .. .. . . . . . .. . . . . . 50 5,000 00

2,000 $ 200,000 00

J e, J. Henri Paquet, tresorier de la Compagnie du Chemin de fer et
du Pont de Quebec, dee}are solennellement que tous les noms des personnes
qui figurout dans la liste ci-dessus a titre d' actionnaires de la Compagnie,
sont fidelement repmduits du grand livre des actions; que tous ces action­
naires ont entierement acquitte le prix de leurs actions; qu'il n'a pas ew
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d.istr ibue d'aetions de £aveur aux actionnaires et que certains directeurs ant
achete quelq ues-unes de ces actions sur les deniers qui leur ont ete votes par
les actionnaires, a titre de jetons de presence aux assernblees generales
annuelles.

J. H. PAQUET,
Tresorier,

ASSERMENTE devant moi aQuebec, }
province de Quebec, le 31ieme
jour de janvier 1906.

(Signe ) J. A. PARADIS,

Com., Cour S1Fper. district de Quebec.

CORRESPONDANCE IKSEREE PAR ORDRE, A TITRE DE PREUVE
TESTIl\lONIALE - QUESTIONS SUPPLEMENTAlRES SOUMISES A
1\1. KINLOCH, ET LES REPONSES ECRITES QU'IL Y A APPORTEES.

D. Le joint de chantier de la plate-hande inferieure A-9-L. dans le pan­
neau 9 s'ahoutait-il (butted) plus parfaitement du cote ouest que du cote Est,
ou vice verdi, le montant du rivetage venu ?-R. Le joint de Ia plate-hande
infer.ieure clans Ie panncau anne de gauche f) a ete rive, en juin 1907.
Toutes les nervures de 9-L et de 8-L s'aboutaient exactement. Je u'ai souve­
nance cl'aucun fait qui me porterait a croire que certaines nervures s'ajus­
taient mieux (hutted) que d'autres.

D. Avez-vous eprouve quelque clifficulte a faire cet examen? Comment
l'avez-vous fait ?-R. N ous avons enleve la plaque inferieurs et nous avons
fait l'examen par en clessous; d'abord, en essayant dinscrer une fort mince
lame cl'acier entre Ies abouts des toles d'ames; deuxiernement en portant nos
regards a la partie superieure entre les deux nervures i nterieures et en fai­
sant un examen aussi soigneux que possible, du sornmet rneme. D'abord
en faisant un soigneux examen et en essayant d'inserer une mince lame
d'acier au sornmet de la semelle (leg) verticale de la branche corniere supe­
rieure (top flange angle) de la plate-bande, precisement au-dessus de la
plaque de couvre-joint laterale exterieurs (outside side splice plate), des
nervures exterieures seulement. II etait impossible de hire un examen
satisfaisant du sommet des nervures centrales et si to us les autres joints
s'aboutaient parfaitement, nous avons conclu que les deux nervures cantrales
devaient necessa.irement s'ajuster aussi au sommet.

D. Donnez-nous les renseignements qu'il vous est possihle dajouter a
cet egaI'd, relativement a tout autre joint de chantier des plates-bandes
inferieures?-R. Quand les membrures de bras d' ancrage furent posses sur
les blocs de camhre (camber blocks) et pendant quelque temps subsequem­
ment, il existait un certain ecart dans la distance entre les differentes ner­
vures. Si je ne me trompe, ce detail figure dans les notes de :M:. McClure.

D. Ala demande de M. Hoare, M. Birks, Ie 28 'aofrt, examina la plate­
bande 9-L, bras d'ancrage et les assemblages de chantier la reliant aux mem­
brures contigues et plus tard dans une lettre adresse« it la Phoenix Bridge
Company, il rendit compte des resultats de son examen. L'avez-vous aecom­
pagne, au cours de cet examen?-R. Non, mais je l'ai reneontre au moment
ou il venait de terminer son examen et sur son invitation, je descendis jus-
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qu'a la membrure en question ou j'examinai l'assemblage de chantier entre
les membrures SoL, JYI. Birks demeurant au niveau de Ia voie immediate­
ment au-dessus de rna tete et conversant avec moi, durant men examen.

D. A votre avis, la deflexion de 1 pouce et t au joint de chantier indiquee
sur Ie croquia de JY1. Birks existait-elle et comment I'a-t-on mesuree r Etiez­
\'OUS d'avis que cette flexion existait au joint, lorsqu'on Ie riveta, en juin
1907 r-R. N ous sommes tombes d'accord, a ce moment, qu'il existait une
deflexion apparente denviron ;Yz pouce au joint de chantier (field splice)
et je ne saurais dire pourquoi JYI. Birks, dans son rapport, affirme que la
deflexion etait de 1 pouce et demi. Nous n'avions, ni l'un ni l'autre, d'ins­
trument pour mesurer la deflexion et nons avons fait un calcul estirnatif en
examinant a I'rei] nu Ie bord de la corriiere superieure exterieure, a partir
denviron Ie dcuxieme nceud de treillis de la membrure 9-L. Ce caleul esti­
matif n'avait qu'une valeur fort problematique, J'ai lieu de penser que le
joint etait absolument rectiligne, lors de son r ivetage et je ne serais pas
en mesure d'affirmer aujourd'hui que la deflexion qui me paraissait exister,
Ie 28 aofit, aurait pu tenir a l'absence de toute ligne precise et bien marquee
qui aurait pu servir a en fa ire le mesurage. Le 28 aout j'ai remarque que les
lignes de r-ivets dans Ie couvre-joint superieur etaient droites; que les rivets
ne donnaient aucun indice de cisaillement et que Ie bord du couvre-joint
s'ajustait au bord des branclies-corriieres des nervures exterieuros, des deux
cotes, dans toute souetendue.
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INDEX DES PIECES

1. Statuts et Reglements de la Compagnie du Pont de Quebec.

2. Approbation par le comite des chemins de fer du plan general indiquant
l'emplacement des piles it la Chaudiere,

3. Approbation du plan general (No 2.)

4. Proces-verbal du bureau de direction de la Compagnie du Pont de
Quebec relatif it la demande de soumission.

5. Approbation par le sous-miriistre des devis servant de base aux soumis-
sions,

6. Lettre circulaire demandant des soumissions.

7. Devis pour un pont suspendu.

8. Soumission revue de la "Phcenix Bridge Company."

9. Rapport de M. Theodore Cooper sur les soumissions relatives it la sub-
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13. 14. Contrats intervenus entre les compagnies de Quebec et de Phcenix
relativement aux deux travees d' acces (approach spans).
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17. Decret en conseil (21 juin 1902) autorisant M. Cooper a modifier les
plans et les devis.

18. Decret en conseiil (15 aout 1903) relatif aux pouvoirs et aUK devoirs de
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23. Correspondance entre la Compagnie du Pont de Quebec et 11. Cooper.
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PIECE No 9

THEODORE COOPER,
INGENIEUR CONSULTANT,

35 BROADWAY, New-York.

RAPPORT SUR LES PROJETS DE CONCOURS ET LES PROPOSITIONS
PRESENTEES AU SUJET DE LA CONSTRUCTION

DU PONT DE QUEBEC

Les projets suivants ainsi queles propositions qui les accompagneent
m'ont Me soumis pour examen et afin que je fasse rapport sur leurs avan­
tages et leur valeur respectives :-

Deux projets dont l'auteur est la Dominion Bridge Company de Montreal,
I'un pour un pont en console avec une portee de chenal de 1500 pieds, l'autre,
pour un pont a suspension rigide avec une portee de chenal de 2000 pieds.

Un projet presents par la Keystone Bridge Company, de Pittsburg, pour
un pont cantilever avec une portee de chenal de 1600 pieds (projet identique
a celui de la "Dominion Bridge Company.")

Deux projets transmis par la Phoenix Bridge Company, de Phoenixville,
(Pe.) ; l'un pour un pont a console avec une portee de chenal de 1600 pieds,
l'autre pour un pont a suspension rigide avec une portee de chenal de 1800
pieds.

Un projet soumis par l'Union Bridge Company, de New-York, pour un
pont a suspension rigide avec une portee de chenal de 1800.

Soit en totalite trois projets divers de ponts suspendus et deux plans de
pants a console (cantilever).

DESCRIPTION GENERALE DES PROJETS

1. P onts suspendus.

Projet de la Dominion Bridge Company, portes de chenal de 2000 pieds.
--Ce projet prepare par Ia Pencoyd Bridge Company de Philadelphie com­
porte un pont suspendu avec des fennes renforcees continues s'etendant de
tom' en tour, cette partie des cables etant la seule qui porte charge.
Ceo, ferrnes renforcees sont des solives de treillis rivetees de 70 pieds de hauteur.
Leg cables ont une inclinaison de lo de la travee, soit 200 pieds, Leg tours sont
supportees par 16 piliers cylindriques, huit pour chaque tour. 11 existe quatre
cables, reposant aux sommets des tours sur des selles ou chariots mobiles, (movable
sadles).

Les deux ancrages sont censes eire etablis dans Ie roc naturel et sont
munis de galeries souterraines pour Ie drainage et ann de faciliter l'inspec­
tion et l'entretien des parties metalliques exposees. Les travees entre les
rives et les tours sent entierement independantes des cables. Le projet est
accompagne depures des resistances et de dessins detajlh~s.

Projet de la "Phoenia: Bridge Company", portee en projection sur le
fleuve, de 1800 pieds.-Ce projet, prepare par M. Lindenthal, I.C. consiste
en un pont suspendu renforce par Ie croisement des cables. Les travees extremes
et celle du centre sont chargees, en sorte que les cables supportent Ia charge
totale d'une rive a l'autre; toutes les travees sont renforcees de la meme rna-

52;J
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niere. Les fermes de r-igidite (stiffening trusses) ont II's cables. pour II's membru­
res superieures ; et les membres inferieurs sont des plates-bandes rigides en
toles et corriieres. Les pieces verticales sont aussi de r igidite, mais les diago­
nales sent toutes des cables metalliques ajustables. Toutes les parties sont re­
Iiees au moyens de chevilles; les cables eux-memss sont faits en chainons de
fils metallquea rel ies aux nreuds des panneaux par des chevilles. L'ensemble
de la Ierme ainsi constituea s'appuie sur des chevilles aux sommets des tours.
Les tours se composent de deux montants ou colonnes (legs) chacun reposant
sur un pilier cylindrique de 30 pieds de diametre a sa partie superieure,
JJa tour pivote a sa base sur une grande cheville. Le pont comporte un
tablier ou systerne de platelage qui fait fonction de partie de la ferme de con­
treventement. II exists aussi a chaque tour un system« de chevillots (toggle
device) destine a assurer Ia continuite de Ia ferme de contreventement d'une
rive a l'autre et a faciliteren outre les variations de longueur resultant de la
dilatation ou de la contraction sous l'infiuence de la temperature. Les
ancrages sont supposes etablis dans le roc naturel et, apres leur mise en place,
etre entierement noyes dans du beton. Ce projet est accompagnc de dia­
grammes des efforts et de details soigneusement elabores tendant a elucider
et mettre en relief Ies traits saillants du projet d'etude.

Projet de l"'Union Bridge Company", portee projetant sur le fleuve de
1800 pieds.-Ce projet est concu pour un pont suspendu renforce par des
fermes articulees (hinged) aux extremites et au centre de la traveo centrale qui
est la seule partie de la structure supportee par le& cables ; les chaines d'ancrage
(back-stays) ne supportent aucune charge. II y a quatre cables et deux fermes
de renfort artieuleos (hinged stiffening trusses). Chaque tour repose sur quatre
piliers cyl indriques, de 19 p ieds de diametr« a leur sommet. Au n iveau des
chaussees s'avancent, a partir des tours, des arcs-boutants horizontaux, aux
extremites desquels sont raidis les cables de contreventement (wind cables).
La structure entre les rives et les tours est constituee par des travees de
viaduc independantes, Le projet soumis n'est qu'un canevas sans autres
dimensions que les longueurs des travees et les elevations des piles de
maconnerie. On a soumis des exemplaires des plans du pont projete sur la
riviere Hudson, pour mOlltrer la disposition des articulations (hinges) aux
extremit.es et au centre ainsi que d'autre details. IJe projet n'est accom­
pagrie ni des £ormules des efforts, ni des dimensions des diverses parties ni
des plans des £ondations.

Ponis-qrues ou. en consoles (canhlever)

Projet de' la "Keystone Bridge Company" .-Travee de fieuve de 1600
pieds .-Ce projet comporte deux bras en console (cantilever arms) de 550 pieds
de longueur chacun, d'un bras d'ancrage de 500 pieds chacun, ainsi quune
t.ravee centrale suspendue de 500 pieds, formant ensemble une portee de
fieuve de 1600 pieds, et une longueur totale entre les ancrages de 2,600 pieds.
L"ecartement des £ermes est de 71 pieds d'axe en axe. La travee suspendue
a 90 pieds de hauteur et est munie de plates-bandes paralleles. Les bras en
console ont 250 pieds de hauteur aux tours; les memhrures superienres obli­
quant en chaque sens suivant des lignes droites. Les pieces de pont reposent
en partie sur des £ers suspendus aux sol ives transversales superieures, Les
plans sont accompagnes d'epures dE'S resistances et des plans des fondations.
Les plans de fondations sont l' ceuvre de l' "Engineering Contract Company," de
New-York.

ProJet de In "Dominion Bridge Company". Ce projet est absolument identique
a celui de la "Keystone Bridge Company". W. Davis & fils, (Canada) sont les
auteurs des plans des Iondations.



524 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC

7~8 EDOUAR.D VII, DOCUMENT

Projet de la Pluenix Bridge Company; portee de fleuve, 1600 pieds. Ce projet
com porte deux bras en console, de 500 pieds de long chacun, deux bras
d'ancrage de 500 pieds de longueur et une travee centrale suspendue de
600 pieds, formant ensemble une portee de fleuve de 1600 pieds et une lon­
gueur totale entre les ancrages de :2,600 pieds, L'ecar- transversal entre Ies
fermes est: de 67 pieds d'axe en axe. La travee suspendue a 84 pieds de hauteur
a ses extremites et 120 pieds au centre, avec membrure superieure curviligne.
Les bras de cantilever ont 295 pieds et demi de hauteur aux tours, les membru­
res superieures descendant dans chaque direction suivant des lignes courbes.
Les plans sont accompagnes d'epures des efforts et de plans des fondations,
Les plans de fondation ant ere faits par l"'Engineering Contract Company",
de New-York et sont semblabIes a ceux qui accompagnent Ie projet de 130 "Key­
stone Bridge Company.".

EX.BIEN DES PROJETS ET DES PRbpOSITIONS.

Apres l'examen et I'etude preliminaires des differents projets, je pris ren­
dez-vous avec les auteurs de chacun d'eux (sauf celui de 130 "Pencoyd Bridge
Company"), etdiscutai avec eux leurs propres projets et leurs traits caracteris­
tiques, Vu Ie prix eleve de 130 soumission qui accompagnain Ie projet de pont
suspendu presente par la "Pencoyd Bridge Company" et la restriction appor­
tee par la "Dominion Bridge Company", concernant la construction des cables,
je n'ai pas juge necessairr, d'examiner specialement ce projet.

Le projet de 1'''Union Bridge Company", est vague et inconiplet, en ce
sens qu'il ne fournit ni les dimensions des diff6rentes parties ni de donnees
suffisantes pour determier la valeur relative du projet. II ne repond pas aux
clevis, car il propose d'employer une qualite de fil et d'acier de structure su­
perieure a celle designee dans les clevis et de soumettre ces materiaux a des
efforts de 40 a 50 p.c., supei-ieurs aux prescriptions. L'economie de metal
obtenue au moyen de Ce systeme n'indique aucun merits inherent au projet ;
car si l'on admet qu'un concurrent, soit autorise amodifier a ce point Ies condi­
tions des devis, les autres auraient droit de reclamer le meme privilege.
L'emploi de quatre cylindres pour les fondations de chaque tour semble peu
avantageux dans un fleuve comme Ie Saint-Laurent, vu les conditions graves et
difficiles creees par les glaces.

Le projet de pont suspendu presente par la "Phoenix Bridge Company"
a ete etudi6 heaucoup plus soigneusement que Ies autres autres projets du meme
genre. Les lignes de la structure sont d'allure agreable, reunissant a la fois la
grace et la force. Les courbes de chainettes deor ites par les cables
ne sont ni traversees ni interrompues par les fennes de rigidite. Au pre­
mier examen, Ie projet semble repondre aux prescriptions des devis. Une ve­
rification immediate des formules des efforts serait difficile et demanderait
beaucoup de temps. U ne ferme de r igidite du genre propose ne saurait etre
employee avantageusement pour des ponts ccnstitues par des cables de fils me­
talliques continua ; car les jonctions des diverses pieces de Ia fernie devraient
se bire au moyen du grippement de friction (frictional grip) des bandes de
cables, ce qui offrirait peu de securite. Le succes d'une telle ferme depend
done de l'emploi d'anneaux en fil metallique pour les cables et d'un assem­
blage rigoureux de toutes les pieces au moyen de cbevilles. Que l'on arrive
a obtenir de semblables anneaux, cela ne fait aucun doute, mais leur fabrica­
tion courante et economiquo a encore besoin de perfectionnements, La facilite
d'acces aces anneaux pour les inspecter a tout, moment et 19> possibilite, en cas
de necessite, de pouvoir deplacer et replacer l'un d'entre eux, donnent a eette
forme de cable des avantages reels sur ceux en fil metallique continue.
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L'examen preliruinaire des divers projets soumis m'a porte a croire que
les projets de ponts en consoles etaient probablement les plus avantageux, eu
6gard au chiffre inferieur des soumissions qui les accompagnaient. Ces projets
ont done ete l'objet d'un examen plus severe, non seulement en vue d'etablir
sils correspondaient aux devis, mais aussi pour se rendre compte de leur
valeur relative. On a aussi constate que les deux projets de superstructure
de Ia compagnie Keystone et de 131 Phoenix rr'etaient pas proportionnes a 131
capacite de charge (carrying capacity). Par suite d'une interpretation erronee
des devis, Ie projet de Ia "Keystone" avait Me cal cule pour une c1Jarge vive de
deux mille Iivres de plus, par pied courant de pont, qu'aucun des autres pro­
jets. Afin de pouvoir placer ce projet sur un bon pied de comparaison avec les
autres, je priai 131 "Keystone Bridge Company", (Ie corriger ses epures des
resistances et de faire les modifications correspondantes dans sa, soumission.
Cette correction a ete faite et transmise au secretaire de Ia Compagnie du Pont
de Quebec; on m'en a fourni une copie. J'ai personnellement fait l'estimation
de cetfe correction, et mon evaluation confirme parfaitement les chiffres de la
Keystone Bridge Company.

Les deux projets de superstructure de cantilever presentes par 131 compagnie
Keystone et la Phoenix Bridge Cornpanv sont conforrnes aux devis et consti­
tuent des projets d'etude acceptables. La hauteur plus grande du projet de
la Phoenix Bridge et Ia courbure des pieces superieures des bras de cantilever
donnent a ce projet un aspect plus agreable que celui presente par 131 hauteur
moindre et par les bandes rectilignes du plan de 131 Keystone. Le mode d'attache
des pieces du pont dans Ie projet d'etude de la Phoenix, reliees directement aux
fermes sans supports intcrmediaires est plus avantugeux que celui adopte dans
IE' projet de 131 Keystone; i1 semble aussi etre plus economique, non seulement D
regard du poids du metal, mais en ce que cette disposition permet de realiser
une economie de quatre pieds de longueur dans les piles. Le projet de la Phoe­
nix comporte des harres-oeilJets' de ] 6 pouces de large, dimension qui depasse
tout ce qu'on a fait jusqu'ici. Comrne iln'est pas question de Ia possihilite de
fabriquer des barres-oeillets de pareiHe dimension, il est douteux que ces banes
oflrent 131 resistance voulue et les autres qualites physiques. Toutefois, on
pourrait sans diffieulte leur substituer d'autres formes, si on le juge a propos.

FONDA'l'IONS ET PILES POUR LES PROJETS DE paNTS EN CONSOLES (CANTILEVERS)

L"'Engineering Contract Company" presente des plans de caissons et de
piles similaires pour les deux projets de 131 "Keystone" et de la "Phoenix".
Les piles principales ou piles de riviera sent semblables dans tm~tes Ienrs di­
mensions, sauf dans 131 longueur des piles et des carssons qUI ont quatre
pieds de plus long dans le projet de Ia Keystone, vu Clue l'ecartement des fer­
mes dans ce projet est plus prononce que dans Ie plan de Ia Phoenix.

Les piles ont 24 pieds de largeur sons Ie couronnement et un adossement de
1 dans 12. Les caissons ont une Iargeur de 49 pieds pour la pile nord et de
51 pieds pour 131 pile sud; leurs longueurs sont respectivement de 153 et 155
pieds dans Ie projet de la "Keystone" et de quatre pieds de moins danscelui
de la "Phoenix".

Les deux piles (projet Keystone) et Ies caissons out un volume total de
55,755 verges cubes, avec une surface d:appui sur Ie fond}e 15,400 pi~ds
carres, et exercent sur ce fond une pression moyenne de 6.41 tonnes par pled
carre, si l'on tient compte de la pousee sou pression de l'ean (buoyancy), soit
8.22 tonnes, si l'on fait ahstraction de cette pression.

Les deux piles et les caissons de la "Phoenix" ant un volume total de
54,090 verges cubes, avec une surface portante au fond de 15,000 pieds carres
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et exercent sur Ie fond une pression moyenns de 6.47 tcnnes brutes par pied
carre, si ron bent compte de la poussee de I'eau, soit 8.22 tormes, abstraction
faite decette poussee.

Les piles d'ancrage et la macounerie des abords sont en taus points identi­
ques, sauf aux endroits ou .Ies longueurs des travees d'acces (approach span)
et la Iargeur supplementairo du projet de la "Keystone" obligent d'y appur-
tel' des modifications. ,

Pour faciliter la comparaison entre ces deux projets, ceux de la compagnie
"Keystone" et la Compagnie Phoenix, il faudrait les modifier de maniero a
ce que les pressions, par unite <le superficie (bearing pressures) sur Ie fond,
soient de memo valeur, par pied carre. En prenant cornme exemple Ia pres­
sion de contact de [;.47 tonnes, exercce sur Ia surface, ainsi qu'indique r.u
projet de la compagnie Phoenix, il fuudrait majorer Ie volume des piles du
projet Keystone denviron 1,300 verges cubes, ce qui porterait Ie volume total

, a 57,055 yards cubes. Cela tient au poids plus considerable de la superstruc­
Lure dans Ie projet Keystone, merna apres correction faite de son poids, par Ia
modification apportee a la charge vive thecrique.

Dans ce qui precede, j 'ai chcisi les projets coruportant des caissons de bois
qui ont une surface de base plus considerable et sent par consequent Ips meil­
leurs ..

VV. Davis et fils ant fourni les plans des piles et des fondations destinees
a la superstructure de la "Dominion Bridge Company.

Les piles de fleuve ant 25 pieds de largeur sous Ie couronnement et eles
l:',dOE,sfmwnts de 1 dans 12. 1,e fond ducu.isson a f,7.5 nieds de large sur I.5G de
ICing Les piles ont un volume total de 58,fJ85 yards cubes, une surface cl'appui
de 17,787 pieels carres et exercent SUI' Ie fond un e pression de 5.S!) taunt's
brutes par pieds carre, si l'on tient compte de la poussee de l'eau, soit 7.53
torines. si on la deduit.

Les plans pour les anerages ei Ips piles d'acces sont d'une forme et cl'une
oategorio de maconnerio differentes de celles qui figuient dans les projets des
autrcs concurrents.

M}L Davis et fils disent que ces plans ont ete etablis pour repondro aux
vues de Ia Pencoyd Bridge Company" et qu'il leur a fallu adopter a Ia Mite
les plans dresses pour la superstructure de la "Dominion Bridge Compnnv",
vu que la compagnie Pencoyd refusaij de presenter une soumission. Ils affir­
ment egalement qu'ils avaient stipule l'emploi de granit a la prisre de la
compagnie Pencoyd et qu'ils ont prolonge leur' revetement en grallit, dix
pieds plus bas que les autres soumissionnaires. Us pretenderrt done que si on
veut etablir loyalement la comparaison entre leurs piles et celles de leurs eon­
currents, Oll devrait leur permettre aussi de recluil'e leurs piles a des charges et
a des pressions similaires a celles des autres concurrents et de modifier en
outre les unites de prix pour des maconnries de meme categoric.

Comme ces reclamations, en pareilles circonstances, me semblaient legiti­
mes, je les priai de modifier leurs plans ot leurs propositions sur les bases sui­
vantes :

Donner a leurs piles de riviere 24 pieds sous Ie couronnemcnt ; etablir
los dimensions de ces piles sur les charges et 1e'3 pressions de superficie indi­
quees dans le projet de la "PhCBnix" dont je m' etais servi comme base; supprimer
Ie granit additionneI figurant dans leur projet primitif et modifier leur soumission
en consequence.

11s ont done iransmis des plans et des propositions modifies. LeI'! piles de
riviere ant un volume total de 52,400 yard'3 cubes, avec une surfac~ d'appui de
14,500 piecls carres et exercent sur Ie fond une pression de 6X tOlllles par pied
carre, si l'on tient compte de 1a poussee de l'eau, soit, 8 tonnes 35, abstrac­
tion faite de cette poussee.

Leurs evaluations des quantit~s de maQolllrerie duns les <:'ulees. sont bien
superieures it celles des autres concurrents et representent une unite de prix
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plus considerable, par suite des deblais qu'il est necessaire de pratiquer dans Ie
roc popr assurer la solidite des fondations, D'apres les renseignements qu'on
m'a donnes sur la nature du sol, j'estime que Ies evaluations de MM. Davis et
fils se rapprochent des chiffres exacts de plus pres que ceux de leurs concur­
rents.

En Iaissant de cote les culees dans les deux soumissions, les prix totaux
pour toutes les autres piles et les ancrages calcules sur Ie pied de la superstruc­
ture proposee par la "Phoenix" sont les suivants :

"Engineering Contract Company""" $1,113,851
Wm. Davis et fils... ... ... ... ... 1,144,090

Les unites de prix de ces deux concurrents, bien que differentes, consti­
tuent de bons prix de concours.

Comme les plans des piles et des fondations fournis par ces soumissionnai­
res sont d'un caractere general et peuvent, ou ulutot doivent comporter des
modifications pour pouvoir s'adapter aux conditions locales, ce qui pourrait
infiuer sur leur valeur relative, je ne propose I'adoption des projets ni de l'un
ni de I'autre concurrent.

QUALITE ET VALEUR RELATIVES DES PRGJE'rS ET DES PROPOSITIONS

Premierement.-Le projet de pont suspendu de la "Dominion Bridge
Company", peut etre ecarte, sans autre consideration, a cause du prix relati­
vement eleve mentionne dans la soumission et pal' suite de l'insuffisance de la
proposition, tenant a la restriction apportee a l 'egard de la construction des
cables.

DeuxiMnement.-Le projet du pont suspendu de la societe "Union Bridge
Company", est rejeto sans autre consideration, a cause de Ia nature vague
et incomplete de la soumission et en outre, parceque le projet ne cadre pas
avec les devis.

TroisLemement.-Le projet de pont suspendu de la "Phoenix Bridge
Company" est rejete parce que Ie chiffre de sa soumsision est de $600,000 supe­
rieur a celui de la soumission presentee par cette meme compagnie pour son
pont en consoles.

Proieis de pants en consoles (cant ilever)

Comme chacune des compaguies soumettant des projets de pouts en con­
soles supposent que la substruction et la superstructure doivent faire l'objet
d'entreprises distinctes, la Compagnie du Pont de Quehee devrait avoir Ie
droit de choisir avec independance le meilleur projet de f.uperstructure et Ie
meilleur projet de susbtruction, Nous allons done eturlier separement Ies
propositions relatives a la superstructure.

Quatriemement.-Valeur relative des propositions de la "Dominion" et
de la "Keystone" Bridge Company" pour projets similaires de superstructures.

Le ssoumissions revisees de ces compagnies, abstraction faite de tout
droit de douane, sont Ies suivantes :

Dominion Bridge Company . ..
Keystone Bridge Company . ..

Difference en faveur de la Keystone Bridge Co. $ 181,500

La proposition de la "Keystone Bridge Company" est done la plus avan­
tageuse, Les deux compagnies, cependant, affirment dans leurs soumissions
qu'elles sont mutuellement convenues de se partager Ie travail, au cas OU I'un
ou l'autre obtiendrait I'cntreprise.
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des propositions des compagrnes

2,414,612
24,000

22,620
.,. $ 23,507

La proposition de la Keystone Bridge Com­
pany pour son projet de superstructure
est de '" '" $ 2,402,500

COllt supplementaire de la maconnerie a
cause dee plus grandes dimensions du
projet. .. ... ... ... ... .., ... ... 6,999

Total ... ... ... ... ... ... $ 2,439,499 $2,439,499
La proposition primitive de la Phoenix

Bridge Company etait de ... . ..
Correction pour gabariage, 8 mai... . ..

Total. .,. .., ... ... ... . .. $ 2,438,612 $2,438,612
Difference en faveur de la Phoenix Bridge Company $ 881
Si nous considerons egalement les 1300 yards cubes

de macormerie qu'il faut ajouter nux piles de la
"Keystone" pour egaJiser Jespression9 supportees,
nons devrons porter au credit de la "Phoenix"
1300 yards cubes a $HAO ..

Total en favour du projet de la "Phoenix"

DROIT'S DE DOUANE

La superstructure de la "Keystone Bridge Company" pese 27,400 tonnes
brutes et on evalue les droits de douane a $6:39,149, soit une moyenne de $23.33
par tonne.

La superstructure de 10 "Phoenix Bridge Company", pese 22.95G tonnes
brutes et Jes droits sur les ouvrages en metal construits aux Etats-Unis
sont evallles a $22 par tonne.

En prenant comme chiffre des droits par tonne la plus basse de ces deux
moyennes, soit $22, pour les hesoins de Ia comparaison, on voit que Ie surcroit
de droits pour Ie projet de la "Keystone Bridge Company" sera it de 4,444
tonnes a $22, soir ~97 ,768.

CONCLUSION

D'apres les fails et les conaidcrations ci-dessus, je considers Ie projet de
superstructure de la "Phmmix Bridg-E' Company "comme un projet des plus
acceptablss au point de vue de ses dimensions gemlrales, des grandes lignes et
des details de construction.

J e constate aussi qu'il cadre bien avec vos devis. I~e.s ehiffres de In sou­
mission qui accompagne ce plan sont le9 plus bas comme prix et Ies nlus avan­
tageux au point de vue des droits de douane en perspective a acquitter sur les
materiaux employes dans Ia construction.

J e conclus et je declare done que Ie projet de superstructure cantilever de
In "Phoenix Bridge Company" est "Ie meilJeur et Ie plus economiqne" des
projets et des propositions qui m'ont Me soumis pour examen et rapport.

J e declare egalement que les plans et Ies propositions d' ensemble pour Ia
substruction presentes par 1'''Engineering Contract Company" et par MM.
Davis et Fils sont tous deux satisfaisants et it des conditions avantageuses.

Le tout respectueusement soumis.

23 j uin 1899.
THEODORE COOPER,

I ngcnieur-consultant
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Le tableaux suivants donnent les estimations des quantites de materiaux
pour les differents projets :

Bois de

Acier Cables charpente Maconnerie---Plan - - Millions de -.-
Tonnes brutes Tonnes brutes pieds Yards cubes

Union Bridge Company .......... 14,286 3,125 1'6 23700
Lindenthal. . . . . . .. . ... - ........ 18,334 5,564 0'757 3g'738
Pencoyd, Dominion ........ , .... 21,070 7,143 1'5 32,454
Phomix Cantilever. .- ... .... '" 22,956 ...... , ....... 1'547 69'400
Keystone c , . ............ 27,400 . ............. 1'4815 71,731
Dominion " 27,400 .............. 1'5 71,834.... .........

RAPPORT SUPPLEMENTAIRE
Le rapport precedent sur les divers projets et propositions relatifs a la

construction du pont de Quebec a ete base sur les plans et les memoires pre­
sentes par chaque concurrent.

Tout projet ou proposition accepte par la Compagnie du Pont de Quebec
necessitera des modifications plus ou moins considerables, en vue du perfec­
tjonnement de sa physionomie suit dans Ie but de I'udapter aux conditions
nouvelles que pourront developper une etude et un examen plus approfondis du
fond du lit du fleuve et d'autres circonstances.

Les travees d' acces et d' autres details relativement moins importants appelleront
une etude et un examen fort soigneux, apres que l' on aura choisi le plan d' ensemble.

Bien que les donnees figurant sur Ie profil du fleuve soient suffisantes pour
I'etablissement de propositions comparatives, elles sont insuffisantes pour Ie
ohoix de l'emplacement definitif des piles au la determination des dimensions
neeessaires des caissons d'appui.

Avant de commencer les travaux des piles de fieuve, il faudra determiner
avec une plus grande precision qu'il nest possible de Ie faire par quelques
forages isoles la nature du lit geologique du fleuve, dont depend la stabilite des piles.

Pour toutes les profondeurs depassant celles auxquelles on se propose
d'immerger les piles de fleuve, les frais additionnels, les risques et I'jrupre­
vu augrnentent tres rapidement. II est done indispensable de s'assurer tout
d'abord que Ie sol sur lequel les caissons doivent reposer et prendre leur appui
convient aux charges qu'une construction aussi importante lui imposera.

Bien qu'il soit probable que ce sol se compose de depots posterieurs a la
periods gIaciaire, il est, im portan t dE' s' en nssurer au moyen de fOTa.~'es et de
puits d'epreuve pratiques dans ces substances.

Le cout de ceUe verification sera peu cleve oompnrativemerit a eelui des
modifications qu'il faudrait e:ffectuer apres la mise en marche des travaux.

II pourrait aussi etre interessant de constater Ia possihilite de realiser des
(conomies dans la construction des piles et de Ia superstructure.

Je suggere donc qu'on insere au contrat de lasuperstructure une clause
en prevision des modifications que pourraient y apporter vas ingenieurs. soit
ell moclifiant Ia longueur des travees dans des Iimites raisonnables, ou la capa­
ciie de resistance de Ia construction, soit en augrnentant ou en diminuant les
quantites de materiaux. 11 serait bon aussi de demander au concurrent hen­
reux de declarer quelles reductions, s'il y a lieu. il lui serait possible de faire
sur sa soumission, en modifiant certaines parties des clevis.

De la meme facon, on pourrait prevoir au contrat toutes les modifications
que vos ingenieurs pourraient apporter aux dimensions, profondeurs ou em­
placements des piles et de leurs caissons.

Le tout respectueusement soumis,
THEODOR.E COOPER.,

23 juin 1899. lngenieur-consultant.
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DOCUMENT No II

THEODORE COOPER,
INGENIEUR-CONSULTANT,

35 BROADWAY, NEW-YORK, 1 mai 1900.

A l'honorable S.-N. PARENT,
. President ue la Compagnie du Pont de Quebec,

Quebec, Canada.

CHER MONsIEuR.-Suivant votre demande, j'ai entrepris l'examen des
modifications du projej accepte pour le pont de Quebec, telles que je les avais
suggerees dans mon rapport de juin dernier.

La plus importante de ces modifications et celle qui reclame une attention
immediate, concerne le choix de la longueur qu'il importe de donner a In.
havee projetant sur Ie flenve. La loi ainsi que les conditions du chenal du
fleuve exigent que cette portee no soit pas infer-icure a 1600 pieds, Serait-il
avantageux de donner a cette travee plus de 1600 pieds ? Voila Ia question a
resoudre.

Les piles, telles que placees pour une portee de cette longueur (1600 pieds)
necessitent des foudations de 90 ~t 95 pieds au-dessous du niveau ordinaire des
hautes eaux.

Elles serorit immergees it une profondeur de ~~O a 40 pieds, ou elles serorit
soumises a toute I'Intensite des efforts des glaces du fleuve, On a etabli 11'8

plans de piles pnuvan t oftrir nne resistance suffisante dans II'S conditions de
leur emplacement et leur prix de revient a ete determine par Ies differents con­
currents.

Comme le Iit du fieuve s'eleve rapidemcnt V('fS chr que rive du fleuve, il
est fucile de comprendre que leaconditions deE' fnnrht;r;;s ainsi que les efiets
produits par les glaces se trouvent grandement :m,eJinl'l'l'; par l'allongement de
Ia truvee centrale. Par centre, cependant, il vu ,Ie :;oi lj He Ie prix de la super­
structure en metal s'accruit avec cette augmentation de travee.

Bien flue dans mon rapport sur II'S difterents projets de concours, j 'aie
demontre I'rmportance d'etudier la question daugmentation de portee, cette
etude a chI etre ajournee, faute de temps et aussi parce qu'une etude convena­
ble de la question demandaib Ia prise en consideration d'un des projets de con­
cours, non encore choisis.

Maintenant que vous avez choisi le projet convenable, il devient possible
d'etahlir 101 comparaison sur Ie pied d'une longueur plus considerable de la tra­
vee centrale.

Apres un soigrieux examen de toures II'S conditions. fait par votre inge­
nieur en chef, E.-~\... Hoare, et par moi-mema .il a ete decide qu'une portee de
chenal de 1800 pieds est Ill. plus avautagcuse, a la condition que la depense ne
soit pas trop elevee.

J'ai done fait I'evaluation afferente a Ia modification de la travee centrale,
de 1600 a 1800 pieds, et en voici les resultats :

L'economie sur Ie eout des piles et autres macormeries sera d'environ
$400,000.

Le COlIt additionnel pour la superstructure, en comptant largement.
s'eleve a environ $600,000.

:fiiIais il est possible dapporter aux plans des modifications, cIPsirables d
justifiables, a mon avis et qui rr'attenuent en rien la capacite de resistance rIe
la structure, ni ne I'empechent de remplir toutes ses fonctions d'une maniere
satisfaisanta, et ces modifications permettent de reduire I'augmentation des
depenses donnee plus haut a environ $450,000.
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A l'un et I'uutre points de vue, abstraction faite de la question de suvoir si
l'augmentation de cout occasionnee par la modification de 1a portee serait de
~;50,OOO ou de ~i200,OOO, j'estime que cette modification est juetifiable pour Ies
raisons que voici : '

1° La construction de piles plus grandee et plus profondes, paul' Ia portee
de 1600 pieds, exigera au moins une annee de travail en plus que celle des piles
pour la pot-tee de 1800 pieds.

2° Les depenses imprevues pour la construction de piles en eau plus pro­
fonde, ou dans leur etat incomplet elles seraient exposees 'lUX chocs des epais­
ses glaces flottantes du fleuve, seront beaucoup plus considerables que pour les
piles plus rapprochees de la rive.

3° L'effet que produirait sur les operations financieres de l'avenir la
reduction du delai de construction et des depenses imprevues wit roelles, soit
fictives.

En consequence, je propose que l'on adopte une travee du fleuve de 1800
pieds et que II'S entrepreneurs de Ia superstTuchll'c l'E'yoivent instruction (le
dresser leurs plans en consequence.

LB tout respectueusement,
Votre obeissant serviteur ,

THEODORE COOPER,

DOCUMENT No 18
Copie iVo 100816.

EXTRAIT <1'UII rapport d'i/ll co-mite de I'lionorcble Conscil Prioe, apprauve
IiU)' Son Ktcdlcnce le 15 ClO'ut 1903

Dans un niemoire en date du 13 aottt 1903, Ie ministre des Chemins de fer et
des Canaux, representant que, par decret en conseil du 21 juillet 1903, autori­
sation a ete dormee, conformement tt la proposition formulee par l'ingenieur en
chef Chl. IHinist-{\(c tied Chemins de ieT pt (1(-'8 Canaux, d'eTnployer un iDg'f'nieul'
cxpe; I e]1 lllatif"p de construction de p.u!s, p.nu examiner, de tnrllJc' 8. autre,
les dessius tl(.tailles de Iu superstructure du pont sur Ie fieuvs Saint-Laurent,
pres Qu0hec, actuellement cn cours de construction, en vue de certaines modi­
tications sngr~rrrl's pur l'ingeuieur-comultnnt de h compag-nie du pont; les
dits plan" dcvant etre soumis, pour acceptation definitive, a I'jngenieur en chef
du ministere des Chemins de fer et des Cana ux.

Lc ministre expose ensuite que l'ingenieur en chef, dans un rapport de ce
jour, affirme que, comme resllltat d'une errtrevue qu'il a ene personnellcment
avec l'inIIenieur-consulhmt de la compagnie, il est d'avis daccepter Ies nou­
veaux chiffres des charges proposees par ce dernier, pourvu que la valeur de la
structure soit maintenue dans toute sa plenitude, ainsi que determines dans Ies
devis primitifs annexes au contrat de la compagnie: toutes les parties de
detail de [a structure devant conserver, pour leurs fonctions speciales, tout
autant de valeur que les grandes membrures, pour leurs propres fonctions, la
valeur de tous ces details devant etre determinee d'apres les principes admis
dans la meilleure pratique moderne et I'experience acquise par des epreuves
reelles, tous les plans devant Otre soumis a l'in g-enipur en chef et aucun el'eux
ne devant etre adopts pour Ies travaux avant d'avoir recu son apnrobation ..

Lee ministro propose quautorisation soil. donnee de suivre la Iiane de
conduita oonseillee par Tingenieur e nchef, Ie decret en conseil du 21 j ni11et
derriier devant etre modifie en consequence.

Le comite soumet ceUe proposition a l'approbation.

JOHN J. :McGEE.
Secretaire du Ganseil Prille.



532 COMMISSION ROYALE D' ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEC

7~8 EDOUARD VII, DOCUMENT

INDEX DES PIECES (70 a 83.)

Correspondance de 1897 a 1907.

Date Auteur
Destina·

Sujet
taire

No de la

piece

I
1897, juil. 7 Deans Hoare "'I'Visite au Pont, etc , , 75--A.
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1898, Dec. 12.. Barthe Deans Prorogation de delai pour soumissions.... \lO-F.
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1899, avril 14.. Deans Hoare "'IConf~renCi) ~'el~t!ve aux plans 75--D
1899, a.vril 19"'jDeanS Hoare ... Conference rolative aux plans '" 7S-E.
1899, sept. 14. Deans Parent .. .. Operations de banque ... • . • ., 7S-G.
1899, Nov. 28.. Deans Parent .. ..Affaires de banque ... .., ... .,. 74-H.
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1900, sept. 11.. Hoare ... Deans ,Contrepoids maximum ... . .. 80-K.
1900, (1) dec.Z, Hoare '" Deans \Visite de M. ,Bart~18 it Phoenixville .,. 80-L.
1901, 'fev. 4.... Deans Hoare Diagrammes d essal ... ... ... .,. 74-A.
1901, fev. 25.. Deans Hoare Subventions ... ... ..• ..• .,. 74-B.
1901, mars 26.. Deans Hoare [Travees d'acces, &c... .., . .. 74-C.
1901, mai 11... Deans .. , Hoare "'ITl'aVeeS d'acces, &c... ... .,. 74-E.
1901, juin 17.. Deans ... Hoare Mise en marche des travaux, &c... .,. 81-N.
1901, aout 9.... Deans '" Hoare Convention, &c. . . . . . . " . . . . . .. 74-G.
1901, aout 23.. Deans ... Barths .. . .. ,EvalU<1tions ... ... '" '" ... ... .,. 74-H.
1901, oct. 29"'IDeans '" \.;ooper... "'IBarres.oeillets. travees d'acces ... 74-K.
1901, nov. 18.. Deans ,,, ... Hoare '" 'I'ravees d'acces, droits de douane, &c.81-0.
1901, dec. 2.... Szlapka, . . Hoare '" Poids estimatifs ... .. . . . . . . . ., . 81-P.
1902, janv. 15.iBarthe ... F. T. Davisl'Autorisation de tirer sur M. P. Davis ... 80-M.
*1902, jan. 20. Deans .. , Cooper Henseignement au public .,. 70-A.
-mars, 31 Hoare Deans ·IConference it New·York ., 80-J.
*1902, avril 2.. Hoare Cooper. .. ..1 Affaires financieres ... . .. 70-B.
*1902, juin 5.. Hoare Cooper iMarche des travaux et finances '" 70-C.
*1902, oct. 3.. Hoare Cooper 'Vi5ite it Quebec... .,. 70-D.
1903, o~t. 22''''IDeans '" Hoare ".'iFondati?ns de pil~s. .,. 74 ·_·P.
1902, dec. 1.... Deans ... Hoare IEvaluatlOn du cout ,. .,. 74-Q.
1903, mai 20... Szlupka. • . Cooper. .. .. Devis des efforts .,. . .. 74-R.
*1903, mai 22.. Deans ... Cooper. .. .. Devis '" .. , ... . .. 70-G.
*1903, mai 22.. Deans ... Cooper. .. Visite it Ottawa '" . .. 74-S.
*1903, mai 26.. Szlapka. . . Cooper Devis, &c. .., ... .., .,. 70-F.
*1903, mai 28.. Deans Cooper "'rModifications des devis, &c. .,. 70-E.
1903, mai 28... Deans Cooper Charges et efforts... ... ···74-1'.
*1903, juin 2.. Cooper. .. .. Hoare ...,Lettre de nature generale ... . .. 73-A.
*1903, juin 4.. Deans ... Cooper. .., .. Devis revises ... . .. 70-H.
1903, juin 12... IHoare .. , Deans ...... ' Devis modifies de M. Cooper et attitu-

de du dopartement ... 80--0.
1903, j~i~ 15.. Deans '" ... Hoare Devis revises . .. 74--N.
*1903, Jum 16. Cooper. .• " Hoare Pesanteurs, &c. '" ... . .. 73-B.
*1903, juin 16. Szlapka. • . Hoare '" Modifications des devis .. , . .. 73-B2.
*1903, juin 29. Parent Fitzpatrick.. Ratification des projets d'etude .,. 70-J.
*1903, juil, 1.. Hoare Cooper. .. .. Lettre de nature generale ... . .. 70-1.
190·, juil. 3.... Hoare Deans ...... Lettre d'ordre general .,. S0--Q.
*1903, jail. 18. Fitzpatrick.. Parent .. .. Decret en conseil ... . .. 73-C.
1903, juil. 24.. Deans ...... Hoare Lettre de Fitzpatrick ... 74-V.
"1903, juil, 30.. Szlapka.. Cooper Plan du tablier ... ... . .. 74-A.
*1903, 5ail. .... Schreider Cooper. .. .. Modifications des devis ... 70-K.
*1903, juil. 31.

1

Deans Cooper. .. .. Decret en conseil.. ... . .. 70-L.
1903, juil. 31.. Deans .,. Hoare ...... Decret. en conseil, &c. .., .,. 74-W.
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PIECES

PAI{LEMENTAIlW No 154, A.D. 1908.

INDEX DES PIECES (70 a

Dest.ina-
Date

taire

83. )-Suite.

Sujet

533

INo de la

*1904,
*1904,
*1904,
*1904,
*1904,

*1903 aout 1.. Deans ... Cooper, .. .. Decret en eonseil. ... ... ... ... .., 70-M.
1903 'aout, 3.. Deans . .. Hoare . .. Helative au projet de nomination" '18O-F.
1903; aout 4..• Cooper. ' Hoare Difficultes au sujet d'epprobation des plans SO-P2.
190-, aofit 19... Hoare Deans "M. S.," &e. ... ... .,. . .. SO-R.
*1903, sept. 5.. Deans .,. Cooper, '.' . V, isite, a. Ottawa.. .. '" .. ·1,70-N.
1903, sept. 22. De~ns .. .. Cooper .. Tablier. .. '" ... '" 74-X.
1903, sept. 26.. Deans ... ... Cooper, .. .. Pieces de pont, &c. .•. ..• .,. 74-Y.
*1903, oct. 23. Szlapka.. Cooper... .. Systeme de platelage, &e. ... . " .. ·171-B.
*1904, fey. 19. Szlapka.. Cooper Diagramme des efforts ... '" '" ... 71--D.
*1904, avril 27. Hoare '" Cooper Inspection ... ... '" •.. ..• .., 71-E.
*1904, mai 3.. Deans Cooper. Supports d'ancrage .., . .. 71-·F.
*1904, mai 5 Hoare Cooper. .. .. Inspecteurs .,. .. '" .. '1170-0.
1904, mai 13 L. K. Jones Hoare ... .., 'Renvoi des impressions sur fond bleu

approuvees '" . .. 80--S.
mai 17... Edwards .. Cooper..... Instructions '" . .. 71-C.
mai 20.. Hoare ... ... Cooper. .. Qe Edwards. . .. 70-P.
mai 26.. Szlapka. . Cooper..... Barres-oeillets d'anerage. . .'. 71-G.
mai 26.. Szlapka, . Cooper..•. Charge vive '" '" '" '" ., ... , ... 71-H.
juin 7.. Szlapka. . Cooper, .. "1l\Jom,~nts, ~echissants, chevilles du bras

d ,1nCiftoe. ... ... ." 71-L
1904, juin 11.. Szlapiea. . . Cooper. .. .. Longueurs de cambre '" 74-Z.
1904, juin 22.. Deans Cooper.._ .. Groupement des barres a. oeils ... 1

74-A A.
*lS04, juil. 1.. Szlapka Cooper. .... Plate-bande inferieura ... . .. 71-J.
1904, ju!1. 13 Szlapka.. Hoare...... Epures des resistances... . .. I74--BB.
1904, JUiI. 13 Szlapka. . . C;ooper. .. .. Variations ~vec cha~ges ... . . 'IZ4-CC.
*1904, juil. 21. Hoare ...... Cooper Tnspecteur a PhoeDlxvllle.. . .. '10-Q.
*1904, juil. 2S'ISzJapka. . . Coop,:,r. Semelle. i!1fel'ieur,;, .,.. ,71-h..
1904, aofit 1. .. Deans [Morris Som special relat.if a I inspection ,70-R.
*1904, aout 6 Cooper "lsz!aPka Epreuves '" '" 173-D.
1904, aofrt 9 Szlapka. . . Cooper. .. .. Section de pieces '" . 00 I74-DD.
1904, aolit 19.. Deans Hoare Chuntier, depot, &c.. . .. ?4--FF.
1904, sept. 5

I
Deans "'IMillihn Chantier de la Chaudiere ,',. '1,74-GG.

1904, sept. 6 Szlapka. . . Cooper. .. .. (}rue de montage .,. .,. . .. 74-HH.
1904, sept. 7"'IDeans Milliken . " Arrivee de Birks . .. ,74-Il.
1904, sept. S... Deans . .. Hoare Devis ... ... ... ... . .. !74--.T.J.
1904, sept. 12.. Szlapka. Hoare Calculs du bras d'ancrage '" .74-KK.
1904, sept. 14.. Hoare .. , Szlapka. . . Formules des efforts . .. SO-I'.
1904, sept. 19.. Deans Hoare ... . .. Forrnules des efforts ... . .. i74-L L.
1904, sept. 19.. Hoare Deans .. , "'IMembrmes inferioures, p"nneau 2, bras

ld'ancrage ... ... .,. ... . .. ,SO-D.
1904, oct. S.... Deans ...... Hoare , Approbation du gouvernement ... 174-NN.
*1904, oct. 17.. Szlapka. . . Cooper Efforts des laterales superieures .. ,,71-I..
*1904, dec. 2.. Edwards. Cooper Erreurs d'atelier. '" ... . .. 17l-;\1.
1904, dec. 3.... Deans ... ... Hoare Devis imprimes ... ... •.. . . '1174--00.
*1904, dec. 12.. Edwards. Cooper Po ids , hras d'ancrage ... . .. 71-·N.
*1905, ,ianv. 19'Edwal'ds. Cooper.;: .. Epreuves des barres. a. .oeils.. .., i71-O.
1905, J:;nv. 26. Cooper. .. .. P. B ("j .... Epreu ves des barres-a-ocils. '" iSO--A.
*1905, .lanv. 2S Cooper Fldwards .. Barres i1 oeils ... ... ... '" !73--F.
1905, pnv. 2S. Cooper P. B. Co Epreuves des barres-a-oeils, '" ,SO-B.
1905, janv. 31.... ... ... Memorandum, entrevue avec M. Cooper. 74-RR.
190~, j~,nv. 31. Deans coop,er Barres-oeillets ... ... ... ... ... .. 'j74-R.R.
1900, lev 2...... ... ... '" Memorandum, entrevue avec Cooper... 74--8S.
*1905, .~(;". 15. Cuoper Ed" ~rds .. [Barres-oeillets .. '173--G.
1905, Iev. 22.. Deans ." Morns. .. .. Epreuves des barres-oeillets ... 74----·1'1'.
:1905, nhlrs 8.. Hoare Cooper Inspection ... . .. '71-P.
*1905, mars 11. Edwards .. Cooper. Pes age '" .. 'j71-Q.
*1905, mars 25. Deans Cooper. .. .. Concernant :'HcLme... . .. 71-R.

1905, mars 31. Hoare Cooper. .... Concernant l\IcLme... . .. :71-8.
*1905, m~i IS.. Hoare Edwards .. [Laminage du metal... . .. i71-T.
1905, ~~l 18 j...... .. E,',d'o\'ards . 'ILaminage du metal fait d'avance. " "I SO--- V'
1905, JUlU 15 Hoare "'110 . B Co ... Calculs . . ... ... . .. SO-VI.
*1905, juil. 7.. Hoare ... Coop~r. .. . Concernant cheque '" '" '" ... 171-D.

"Du livre de copies de lettres de M. Cooper.
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1905, juil. B...•IDeans ..... Hudson.. I.~varie a membrnre ... . .. 76--A-.---
*1905, juil. 11. Szlap'ra. Cooper.. Diagramme des efforts ... 71-V•
*1905, juil. 12. Deans Cooper... Sections de membrures 9. . .. 71-W.
1905, juil. 13.. Hoare Deans ...... Membrure A 9-L. .,. . .. 81-1.
1905, juil. 14.. E. W. Hud· , . I

son .,. .., Q. B. Co .. ' Refection de mernbrure A 9-L. . .. 81--J.
*1905, juil. 17. Hoare Cooper " Plaques de cuirasse, ~c. ... ... . .. 71-X.
1905, juil, 21... Deans Hoare Assemblage des corrneres, membrure 9... 81-K.
1905, juil. 21... Deans Hudson.. Membrures 7, 8 et 9. ... . .. 76--0.
1905, juil. 21... Deans [Hoare Assembla.ge des cornieres.. '" 7fi..-B.
1905, juil. 22... Cooper. .. .. Deans Inspection ... ... ... '" . " 8O--C.
*1905, juil. 29'loeam .. .. Cooper. .. .. Inspection de chantier . .. 71-W.
*1905, aout 11. Szlapka~ Cooper.. .. Barr~s.oeillets, &c. . .. 71-Z.
*1905, aout 12. ::;zlapka.. Cooper Dessms. ... .. . .. 73--H.
*1905, aout 16'IDeans Cooper Inspection, &c. .., 7l-AA.
1905, aout 18 .. P. B. Co Milliken Platines de renfort ... ... . .. 76--H.
1905, aout 19.. Deans . .. Parent .. .. Raccordement avec Ie chantier.. . .. 76--1.
*1905, aofit 21. Hoare ... Cooper. .. .. Concernant M. McLure .. . " 7l--BB.
1905, aofit 30.. Shoemaker.. P. B. Co Birks et McLure sur l'ouvrage ... 81-L.
1905, oct. 24 Hoare Deans Rivetage ... . .. 76-J.
1905, oct. 25 Deans Hoare ." Rivetage .,. . .. 76--J.
1905, oct. 25 Deans Hoare Rivetage '" ... '" ... ., . 76--K.
1905, nov. 22.. Milliken . .. Deans ClOture de 130 campagne. . .. 7~L.
1905, nov. 24.. Deans Parent .. .. Abords du nord ... . .. I76--N.
1905, dec. 26 Deans '" Hoare Viaduc, &c '" '" 76-P.
*1906, fev. 1... Szlapka.. Cooper Contre-fiches. . .. I72-A.
*1906, fev. 10. Hoare . .. Cooper, .. .. Poids, evaluation ... . .. 72-B.
1906, fev. 10... Hoare.., D. Reeves Materiel .. . .. 76-8.
*1906, fev. 17.. 8z1apk:~.. rooper... .. Membrure 8-ll. ... ... ... . .. 172-0.
1906, fev. 17... 8zlapka.. Gooper... .. Erreur dans membrure '" .. '176--T.
*1906, fev. 19.. ICooper... Szlapka... Plate-bands 8-ll. &c... ... . .. 73-E.
1906, Iev. 19... jCooper..... Szlapka... Erreurs dans membrures.. . .. 80-D.
*1906. fev. 26.. ,Edwards . . ';ooper. .. .. Barres-oeillets, &c. .,. . . "I72-D.
1906, mars 25.. [Hoare D. Reeves 'jPoids du metal... '" . .. 76--U.
1906, avril 14.. IDeans Parent .... Approbation de la convention ... 75-K
1906, avril 28.. Deaus Parent .. .. Viaduc '" ... '" '" '" . .. !76--V.
1906, mai 9.... 1Deans Hoare Peinture '" '" ... '" ... '" 76--Y.
1906, juin 1.. .. Deans Milliken Plate-forme de travail . " 76--W.
"1906, juin 2.. 'Edwards . . Cooper. .. .. Voyage a Boston ... 72-E.
1906, juin 8 ' Deans ...... \Tillilren .. , Rivetage, &1'. ... . .. 76--X.
1906, juin 8 Deans ." \Iilliken . . Temoins Iimaille, (drillings), etc. '" 76-X.
1906, juil. 3 Deans Hoare Peinture . .. ... ... ... '" 77--A.
1906, juil. 9 Deans Hoare Marche des travaux et grues de monta-

ge '" '" '" 77-B.
... Avenir du pont, voies Ierrees terminales,

finances, &c. ... ... ... ... ... . .. 80-X.
.. Milliken ... Peinture 80---Y.
... :\Iilliken . .. Corrections de' chantier '" 77-C.
... '\1Jlliken Montants d'ucier ... '" 77--D.
... Hoare , Viaduc du C. P. R.; evaluations men-

suelles. . . . . .. 77-E.
1906, aofit 23.. Szhpka. . Cooper Grnes de montage ... . .. 77-F.
1906. aofrt 29"IDeans .. , Hoare .. , Viaduc de Cap Rouge ... 77-G.
"1906, sept. 15. Deans Cooper, Epure des resistances modifies. . .. 72--F.
1906, sept. 20. Deans Milliken Blocs du bras d'ancrage ... . .. In-H.
1906, sept. 21..IDeanS '\Iill!ken ~o.se de,S boulons aux joints ... Z7-1.
1906, sept 29.. Deans . .. '\hlhken COlUS, echafauds. . .. 17~.T

1906, oct. 3 'Milliken. . Deans ." Coins, cchaiuuds. . . 'In-K
1906. oct. 4 \Iilliken P. B. Co Plaques de support. '" ... . ' . 77-TJ.
1906, oct. 6 Deans \filliken "U. P.-3·' et groupement. '" 77--N.
1906, oct. 4 P. B. C0 Milliken Plaques de support .. . .. /77-L.
1906. oct. 8 Deans \Iilliken Relations avec :\f. Mcf.ure '" 77-N.
"1906, oct. 16 Szlapka. . . Cooper. .. Mont.ant de rive ... 7?~G.

"Du livre de copies de lettres de M. Cooper.
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1906, oct. 16 P. B. Co.... Milliken Echafuudages ... '" 77-0.
1906, oct. 19 Yenser .. .. P. B. Co Rapport sur l'avancement des travaux. 82--A.
1906, oct. 20 Hoare Deans Enlsvement des echafauds sans avis .. , 8G-Z.
1906, oct. 22'''IDeans .. , 'McLure Renseignements fournis ... . .. 77-P.
1906, nov. 7 Deans Yenser Avancement des travaux.. . .. 77-R.
1906, nov. 7 Deans Yenser .. .. Echafauds ... . .. 77-R.
1906, nov. 8 Yenser .. . P. B. Co Echafauds . .. 77-B.
Hl06, nov. B...• P. B. Co Yenser Echafauds .. , 77-8.
1906, nov. 4.... Deans ." Hoare. .. .. Visite it Phoenixville 74-V
1906, nov. 12.. Yenser .. .. P. B. C').. .. Vent '" ... ... ... . .. 77.-T.
1906, nov. 14..... ... ... Declaration de Deans et Milliken, rela-

tivement it entrevue avec Hoare ... 77-U.
*1906, nov. 16. Sllapka.. Cooper. Dessins d'atelier ... '" '" '" 72-H.
*1906, nov. 26. Edwards. Cooper Erreur dans trou de cheville . .. 72-1.
1906, nov. 26.. Milliken. Deans Travaux de la saison.. ... . .. 77--W.
1906, dec. 27.. Szlapka. . . Cooper Transmission des dessins... . .. 77-Y.
1907, janv. 18. Deans ... ... Hoare. .. .. Cout de mise en depot. '" 78-A.
*1907, fev. 13.. Szlapka, . . Cooper .. Epure des resistances, trav. susp. . .. 72-J.
1907, mars 6... Deans Hoare Pesanteur du pont. . .. 78-B.
1907, mars 18,,, Deans Hoare Dernier dessin ... ... . .. 78--D.
1907, mars 18.. Deans Couper. .. .. Dernier dessin '" '" '" 78--0
1907, mars 19.. Deans '" Hoare Mise en marche des travaux, &c. .. . .. 78-Eo
1907, mars 20. Hoare. .. .. Deans Parachiwementdu travail de bureau 81-A.
*1907, mars 21. Wright Szlapka Rivets dans I'ame centrale 72-K.
1907, avril 3... Deans ." Norris Avarie it mcmbrure '" . .. 78-F.
*1907, avril 6.. Edwards .. Cooner .. . Montant, section. " ... . .. 73--1.
1907, avril 20.. Deans Milliken. . .. :VEse en marche des travaux ... 78-G.
1907, avril 30.. Deans McLure .. . Reponse it lettre d'avril 28. . .. 78·-1.
1907, mai 4 Deans ." Milliken . .. Rivetage de chantier . .. 78-J.
1907, mai 7 Szlapka. . . Cooper. .. .. Renvoi des dessins ... ... . .. 72-L.
1907, mai g Deans Hoare. .. . Impressions pour approbation.. '" 78--K.
1907, mai 20 Deans McLure Instructions pour rivetage. .,. '" 78-L.
1907, mai 20 Heare. .. .. Deans ... Plans pour dept. .,. . .. 78--M.
1907, rnai 21... Hoare. .. Deans Plaintes des ingenieurs it Ottawa 81-D.
*1907, mai 21.. Deans Cooper . Dessins. . . . .. .,. ... ". .. ·1'7?-M.
1907, mai 24... Deans Hoare. .. "I Evaluations, approbation des plans, &c.78-0.
1907, mai 27.. Hoare Deans ... ... Ret.ard dans la transmission des plans

I I .pour approbation. ... ... ... .. 81-C.
1907, mai 31...IDeans ... Milliken ... Pemture '" '" '" '" ... 78--P
1907, mai 31...IHoare. .. . Patent .. .. Abord du nord '" '" '" 78--Q.
1907, juin 14"IDeans Deans Paiements echus '" '" 81-Q.
1907, juin 15 Deans Yenser . .. Affaissernent des laterales inferieures .. ·178-8.
1907, juiI. 3 Deans Parent Abords du nord .... , .... '" '" 7B.-V.
1907, juil. GL .. IDeans Milliken Abords du nord '11 78-W.
1907, juil. 12"IDeans Yenser .. .. Pose des chevilles, deflox, bras cantile-

ver, &c '" '" 178-Y.
1907, juil, 24..

I

Deans ... Yenser .. .. Charge v,ive st devis ... . "179--A.
1907, juil. 26 Deans ." Yenser .. .. Trous defectueux ... . . . . .. 79-B.
1907, juil. 26 Yenser .. .. P. B. Co.... Rapport sur travaux ... ... ... . .. !l2-B.
1907, aoftt 6 Birks.. .j P. B Co.. Assemblage entre membrures 7·L et

8·L. '" ... 8I-D.
1907, aouf 8 Deans ... P~r~nt .. .. Mise en depot 79--0.
1907, aofit 8 P. B. Co l\fllhken Assemblage de 7 et 8 79·-E.
1907, aout 8 Cooper P. B. Co Assemblage de 7 et 8 . 79·-F.
1907, aout g Deans Cooper Joint de rnembrure . .. 79-U.
1907. aout 9 Deans ." :\I111iken Let tre generale ... . . '" ... 79-H.
*1907, a?ut 9"lcooper Deans Refection de plate-bands ... '" 79---J.
i 907. aout 10.. Deans Cooper. Assemblage de 7 et 8 .. . .. 79--1.
*9g7, aoat 12.. Deans ""jC'ooper Assemblage de 7 et 8 . . . .. 79---1.

L07, aofrt 13.:Cooper ~rcLure Pli dans 7 B-L. .. ... ... . .. I73-E:.
i9~7, ao~t 14.. IDeans Yenser Assemblage de 7 et 8 79--K.

90)7. aout 14... Deans Cooper Assemblage de 7 et 8 '" [79--L.
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1907, limIt 16.. Deans '" '" Yenser Rivetage des diagonales '" ... /;9 1\1. -
1907, aofit 16.. Birks.. .. .. P. B. Co Assemblage de 7-L et 8-L. . .. aI-E.
1907, aofrt 20... Deans Cooper Assemblage de 7 et 8 '" .. '179-N ..
*1907, aout21.. Cooper Deans '" Pli 7-8L ... ... ... ... .,. 73-L.
1907, aout 23.. Deans Cooper. .. .. Assemblage de 7et 8 . .. 79-0.
1907, aolit 24.. Yenser .. .• P. B. Co Rapport sur travaux ... '" ....8~- -D
1907, aolit 24.. Yenser .. .. P. B. Co Releve quotidien de l'effectif . . '1~2-I!'
1907, aout 24.. Deans , Norris .. . .. Materiaux pour la rive nord. .., d-P.
1907, aout ·24.. Yenser P. B. Co Rapportsurtravaux '" '" '... 82--C.

Yenser .. .. P. B. Co Poids sur bras de console extreme, 241

1uolit 1907, '" ... ...... ... '" 82-E.
1907, aolit 26.. Deans .. . .. Yenser .. . Chiffres de bureau et de chantier.. .. '179-.-Q.
*1907, aOlIt 26.. Cooper Deans .. '" Nervures pliees ... ... . .. 73-M.
1907, ao~t 27.•• D:~ns Cooper Assemblage de 7 et 8, .,. i79--R.
1907, aout 27.... Birks., .. .. P. B. Co Mernbrures 9-L bras d ancrage et 8 et 9

1

'

bras cantilever ... '" '" . " '" 81-]'.
1907, aout 28.. Hoare. .. .. P. 13. Co.... Visite de McLure relativement a mem-I

brure. .., '" '" ." .. 'In~-s.
1907, aofit 28.. Birks. .. . P. B. Co.... Plate-bande 9 AA. '" ... .. 'jSl-G.
1907, aout 29.. Deans .... " Hoare. .. .. Plates-baudes dans I'etat de leur depart

de Phoenixville ... . .. II79-T.
1907, aofit 29.. Cooper P. B. Co N'ajoutez plus de poids ' I79-U.
1907, aoub 29.. Yenser .. "I'. B. Co Rapport sur travaux.. .., '" 82-G.
1907, aout 29.. Birks ". ... P. B. Co Membrure 9 AA ... ... ... ,al--H.
1907, aout 29.. Yenser .... P. B. Co Poids sur bout du bris ue «ant, 1.0lit 29. 'I82-Y.
1907, aofit 29.. ~ cnser .. .. P. B. Co Releve quotidien de l'effectif .. , .... .. B2'-J.
1907, aout 29.. Yem.er. .. "II' B. Co Hc·flr,·-,r~ "" S' avaux .. .. !~2-H
1907, aout 30.. Weit.night . P. B. Co Rapport sur ecrcmlement . .. 1,9-Z.
*1907, aout 31. Berger .. .. Hoare. .. .. Membrure 7-8 L 73--·N.
*1907, sept. 2. Cooner [Hoare . . . Lettre de sympathie... '" '" 76·-0.
1907, sept. 14.. P. 'B. Co 1F T. Davis Conservation des impressions sur fond

bleu 7d~BB.

1907, sept. 16. Connard . . Deans ..... , Devis primitifs, &c , . .. 79-DD
1907, sept. 16. Deans Ccnnard . . Demande d'impression du plan general. 79-CC
1907, sept. 26. Hoare Szhpka.. Calculs et efforts.. ... ... . 81--M
1907, sept. 26. Hoare .. ..ISzla~ka.. Calculs. des eff,orts revises .. 79--GG.
1907, sept. 27.. P. R. Co.... [Hoare Impressions SUI fond bleu des calculs.. 79-HH.
*1907, oct. 4... Berger .. ..I Schreider , Pressions du vent. '" ... .... .. 73-P

*Du livre de copies de lettres de ]'.1. Cooper.
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PIECE No 70a.

(En-tete de la Phoenix Bridge Company.)

PH{ENIXVILLE (PE), 20 janvier 1902.

537

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant, New-York, (N. Y.)

CHER M. COOPER.-J'accuse reception de votre lettre du 18 janvier relati­
vement a la question des renseiguements donnes au public au sujet du pont
de Quebec. Peu apres notre derniere entrevue a cet egard, j'ai discute la
question avec M. Hoare, et il m'a declare qu'a son avis, il serait convenable
d'ajourner toute publicite a cet egard. N ous comptons qu'au cours de mars ou
avril, il sera pris une decision definitive et categorique a l'egard de la struc­
ture principale, et en attendant que cette decision soit prise et que toutes ces
questions scient reglees d'une maniere definitive, il conviendrait, a men avis,
de ne pas donner de renseigriements au public, et M. Hoare semble aussi se
ranger a cet avis. On nous a adresse des demandes si pressantes a cet egard
que nous avons promis de donner en meme temps a tons les periodiques consa­
cres au g'enie civil les renseignements demandes. J e ne suis pas retourne it
New-York depuis I'aesemblee annuelle, mais je passerai par votre bureau a
mon prochain voyage aNew-York.

Avec mes meilleures amities,

JOHN STERLING DEANS.
Tn.qenieur en chef.

PI ECE No 70b.

(En-tete de Ia Compagnie du Pont de quebec.)
(Confidentielle)

QUEBEC, 12 avril 1902.

CHER M. COOPER.-J'ai passe par votre bureau, jeudi apres-midi, a mou
retour de Phoenixville. Vous aviez reintegre votre domicile depuis une demi­
heure, Comme ie n'avais en perspective aucune affaire a laquelle je pusse
consacrer une autre journee, je quittai ce soir-Ia merne N ew-York. pour retour­
ner chez moi, M. Parent est venu ~\ New- YOTk mais il est repu.rti Ie menie
jour avec sa famille. Les nouvelles qu'il nous a apportees rebtivement a
l'avancement des travaux pour l'avenir sont peu rassurantes, et il e8't possible
que nous subissions quelque echec moruentane. 11 ne Iaut pas songer ~t faire
de demarches cette annee en vue de nouveaux ouvrages, a cause de ·l'arriere
dans les paiements, Nons avons a peine assez de fonds pour executer Ies tra­
vaux de Ia presente campagne, et cela encore g'race a l'aide que nous accorde
M. Davis en acceptant Ie scrip. J'ai dit a M. Davis de prendre Io temps con­
venable pour faire letude de ses plans, YU que d'ici a quelque temps, i l ne
sorai] pas donne d' ordres...Je lu i ai dit que cela ne se ferait guere que vers la fin
de I'annee, tout etant subordonne au succes du projet de Ia tHe de Egne. Ce que

viens de vous dire est confidentisl . Si je vous avais rancontre de nouveau,
vous aurais fait connuitre Ie projet dont I'execution a etC; ajournce. J''ui vu

nne barre de 15/1x'2/'. qui, a l'epreuve 1I·'est rompue dans Ie corps. Ia limite
d'elasticite de 29,000 livres et, la charge de rupture !)6,OOO livres, etant la der­
niere epreuve dont Ie resultat a ete satisfaisant. En toute hate.

Bien a vous,
E.-A. HOARE,
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PI ECE No 70c.

(En-tete de la Compagnie du Pont de Quebec.)
(Personnelle)

QUEBEC, 5 juin 1902.

OHER M. COOPER,-Je tiens a vous ecrire quelques mots a Ia hate avant
de remonter [e fleuve, pour vous remercier de votre lettre du 2 du courant et
de son eontenu. J'etais sur le point de vous ecrire quand Ie courrier m'est
parvenu avec votre lettre ; mais il est survenu quelque autre affaire qui m'a
empeche de Ie faire. M. Davis pousse activement ses travaux. Le deuxisme
caisson est a l'emplacement, mais pas encore parfaitement en position. Nous
Ie ehargeons de beton et nous nivelons Ie fond. a basse maree, sous la pression
de l'air. II est possible que Ie travail soit interrompu, cet automne, vu que
notre programme n'a pas abouti. J'espere toutefois que l'hiver prochain,
nous Ie reprendrons a temps pour effectuer les arrang-ements. voulus en vue de
la prochaine campagne, Jusqu'a ce moment, il est, fort possible que Ios travaux
scient suspendus, faut·e d'argent. Tous les fonds quil a Me possible de reunir
ont Me transferes a M. Davis qui n'en veut romnlr qu'une fraction. 11 est
oblige de porter une partie du fardeau sur ses epaules. Quand votre memoire
nous sera transmis, je tacherai de m'adresser a Ia meme source, afin de me
procurer des fonds a aussi bref delai que possible. pourvu que vous veuillez
bien temporiser un peu sur les entrefaites. Les fonds actuellement disponi­
bles seront absorbes ici en quelques mois au a peu pres, pour Ies besoins locaux.
S'il survient quelque chose d'importance, ie vous en inforrnerai.

Bien a vous,
E.-A. HOARE,

x Quelque.

PI ECE No 70d.
(Depcche. )

Q1JEBEC, QUE., octobre 3 1903.
M. THEODORE COOPER,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

Pourriez-vous etre ici jeudi prochain pour rencontrer M. Schreiber, Les
preparations pour l'hiver demandant une decision ponr la profondeur defini­
tivo, pas plus tard qne ce jour-lao

PI ECE No 70e.

(Bn-tete de la Phoenix Bridge Oompany.)
PIICE:N"IXVILLE (I'E), 28 mai 1903.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

Oompagnie du Pont de Quebec,
a5, Broadway, New-York (N.Y.).

ClfBR "MONSIEuR,-Nous avons ete forts peines d'apprendre par la Iettrs
rlp 1.'1. Berger du 25 mai, que vous souffriez d'une attaque de grippe et nous
LSperOns que vous avez deja reussi a vous en debarraeser, M. Szlapka a 80i­
g'neu8ement etudie Ie projet de modification des devis, relativement aux char-
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goes et aux efforts imposes au pont de Quebec et nous vous renvoyons avec la
presente cet avant-projet avec plusieurs notes a l'encre rouge que vous ajoute­
rez, croyons-nous, aux devis commo cadrant bien avec I'entente primitive.

Nous suggerons en outre, que Ia derniere clause sous la rubrique "Aug­
mentations futures de charge vive elf' chemin de fer" vienne immediaternent
apres Ies clauses relatives it la charge mobile et avant celle se rattachant it la
pression du vent. (wind clause.)

Commo vous vous en rendrez sans doute parfaitement compte, il vous
faudra expliquer it :M:. Hoare comment Ie poids mobile propose dans ces devis
sera susceptible de recevoir tout supplement ou accroissement possible sans im­
poser d'efforts excessifs aux materiaux, Je sais personnellement que M.
Hoare et ses amis sent convaincus que dans Ie projet d'etude du pont, il faut
prevoir une charge bien superieure it celle caleulee primitivement. J'ai pense
qu'aprss Ie deuxieme alinea dans la clause relative au poids mobile il convien­
drait d'ajouter 00 qui suit: "Cette charge equivalant a la Locomotive E-40
suivie el'un train charge de 4,000 livres par pied l inen ire sur une des voies, et it
Locomotive E-40 sui vie d'un train charge ele 2,000 Iivres, par pied Iineaire sur
l'autre voie". C'est lit tout simplement un avis que nous ouvrons, afin que
ceux qui etudieront ces devis puissent avoir sous les yeux la preuve qu'on a
exactement caleule et prevu les lourdes charges que Ie pont devrait porter.

N OUB observons que vous avez oublie d'ajouter que l'execut.ion du travail
et Ies materiaux devront satisfaire aux "<levis de Cooper". Veuillez ajouter
cette clause.

Sachant qu'au Canada on desire vivement voir cette question reg-lee, nous
comptous que vous tranemettrez immediatement a M. Hoare cette refonie des
devis. Veuillez, s'il vous plait. nous en transmettre un exemplaire.

Bien a vous,
,TOHN STEHLING DEANS.

Tnqenieu» en chef.

PI ECE No 70f.

(En-tete de la Phoenix Bridge Co.)

PH<ENIXVILLE (PE), 20 mai 1903.
M. THEODORE COOPER,

Jngenieur-consultant,
New-York (N.Y.).

CHER "MONSIEUR,-Nous vous renvoyons sous ce pli a titre d'objet recom­
maude, votre projet de devis relativement aux charges (loads) et aux unites
d'efforts (unit stresses) travee principale, pont de Quebee. J e desire forrnuler
au sujet de ces devis les observations que voici .

1° J e compte qu'une seule locomotive E-40 sera employee sur chaque voie
ferree,

2° J e constate que la charge projetee de 48,000 livres sur deux essieux
espaces de 10 pieds d'axe en axe sur les longrines de trolley (trolley stringers)
produit au centre un moment fleohissant (bending moment) superieur a la
charge de 40,000 Iivres sur deux essieux espaces de 7 pieds d'axe en axe, figu­
rant au projet primitif.

3° Locomotive E-33 dont l'emploi est prescrit sur chaque voie ferree pour
Ies nn-m hrures et les grandes diazonales, travee suspendue,est l'equivalant de
4,200 Iivres par pied Iineaire sur une seule voie et de presque 2,000 livres par
pied lineaire sur la deuxieme voie,
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4e J'ai essaye la formule proposes pour les grandes membrures et constate
que, dans chaque circonstance, il sera realise une Iegere economie de materiaux
et que les unites d' efforts (unit stresses) atteignent environ les sept-dixiemea
de la limite d'elasticite pour Ies efforts developpes par la charge vive (live
load) et la charge permanente (dead load),

5° Page 2 de nos devis, il faudrait ajouter la meme remarque qua la page
3, ecrite par VOliS au crayon et que j'ai marquee d'un aster isqua en rouge.

6° J'ai examine les valeurs des unites de resistance tolerees pour les ren­
versements d'efforts et je constate qu'il s'est glisse quelques legeres erreurs,
ainsi que je l'ai indique par un renvoi en rouge.

Apres que vous aurez recrit ces devis et que l'impression en sera terminee,
je serais bien aise d'avoir encore une .fois l'occasion de les examiner, avant leur
transmission au Canada pour adoption.

P.S.-J'ai garde un exemp1aire de vos documents.
A vous respectueusement,

PHCENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 70g

Wn-tete de la Compagnie du Pont de Quebec.)

PHCEXIXVILLE (PE), 23 mal 1903.
M. THEODORE COOPER, I.C.

45, Broadway, New-York (N.Y.).

1IoN CHER MONSIEUR COOPER,-Je suis revenu d'Ottawa hier et vous
serez bien aise rl'apprendre que tout porte a croiro que Ie programme recem­
ment trace par M. Parent dans votre bureau se realisera.

Les fonctionnaires d'Ottawa m'ont demands de vous exhorter a faire toute
la diligence possible en mettant la rlerniere main aux devis, et II les transmet­
tre sans retard aM. Hoare. II y a urgence pour eux de prendre une initiative
immediate. Veuillez bien ecrire a M. Hoare et lui indiquer Ia date 11, laquelle
it pent recevoir copie des devis modifies.

Amon prochain voyage a New-York, qui inrlubitablement aura lieu dans
quelques jours, je vous donnerai de plus amples det,ails .

.JOHN STERLING DEANS,
Ln.qenieur en chef.

PIECE No 70h

(En-tete de la Phoenix Bridge Co.)

PIfCE~IXVILLE (PE), 4 JUlll 190:3.
)1. THEO. ('0' f Jili., 1. C.,

Ingenieur-consultant,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Cher :M:oDsieur,-J'accuse reception de votre lethe du 3 juin contenant
1'exemplaire des devis du pont de Quebec que vous avez transmis a M. Hoare,
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Ie 2 juin, Je vous remercie de m'avoir envoye cet exemplaire et j'espere que
nous apprendrons bient6t que Ie gouvernement a approuve ces devis,

Dans 1'espoir que vous vous etes parfaitement remis de votre recente atta­
que de grippe"

Je demeure,
Bien a vous,

JOHN STERLING DEANb,

PI ECE No 70i

(En-tete de 1a Compagnie du Pont de Quebec.)

(Pe1'Sonnelle)
QUEBEC, Ler juillet 1903.

CHER MONSIElJR,-Ci-inclus vous trouverez copie d'une lettre approuvee
et signee par M. Parent, et que j'ai remise hier nierne a M. Fitzpatrick notre
representant a Ottawa. Nous I'avons montres a M. Schreiber qui I'a approu­
vee et nous avons demande a M. Fitzpatrick d'obtenir du ministre des Chemins
de fer et des Canaux de donner son acquiescement aux propositions qu 'elle
contient, Cette partie du programme, je I'espere, se terminera cette semaine.
Quant a votre devis, comme c'est un jour de fete aujourd'hui, il m'a etc impos­
sible d'en faire I'examgn avec l\L S., vu que Douglas est absent pour quelques
jours et que M. S., desirait Ie voir a cet egaI'd, avant de s'engager. II m'a
dit toutefois que je pouvais conipter recevoir Ie lendemain ou Ie surlendemain,
une lettre devant probablement oontenir les questions que vous auriez a eluci­
del'. M. S. me dit qu'ii irait vous voir, s'il netaif pas si absorbs par Ie tra­
vail des comites auxquels il prend part. L'embarras, je crois, s'il en surgit,
viendra de la methode adoptee pour Ies charges et les efforts a imposer au metal
[usquaux % de sa limite d'elasticite, ce qui exigera peut-etre des eclaircisse­
ments directs. J e ne crois pas que la question financiere se solutionne aussi
facilement qu'on Ie suppose dans co milieu. Le gouvernement n'a pas encore
pris de decision au sujet de l'octroi d'une garantie quelconque, mais dapres
les renseigriements que j'ai puises a diverses sources, cette garantie ne cou­
vrira pas toute la somme dont la compagnie a besoin. En pareille circons­
tance, nous ne tenons pas a nous grever de depenses trap onereuses. En meme
temps, L'utifite future et la stahilite du pont pour tout Ie trafic possible ne doi­
vent pas etre sacrifiees a une situation financiers de nature temporaire. Par
consequent, si vas devis ant conquis l'approhation cles personues ci-huut men­
Lionnees, je vous suggererais cl'adherer f'ermement a vas propositions et de
refuter la critique par une discussion comme celle que nons avons eue a votre
bureau, Iautre jour. II serait peut-etre utile de convaincre M. S., que 101'5­

qu 'on preparera les diagrammes des efforts (strain diagrams), vous trouverez
peut-etre necessaire de faire des augmentations la OU des conditions speciales
]'exigent et que Ie devis actuel, bien interprete, prevoit des resultats maxima;
quil vous faut une grande latitude pour elaborer des details satisfaisants, et
que vous n'entendez pas que votre initiative soit genee par des conditions arbi­
Iraires, qui attenueraien], l 'utilite de vos services, a titre dingenieur-consul­
tanto Je lui ai parle en ce sens, dans I'espoir que mes observations prorlui­
r aient leur effet, avant Ie retour de Douglas. Ce matin, j'ai trouve a man
bureau une depeehe de Phoenixville, faisant valoir Ia neeessite d'une entente,
vu que les travaux etaient suspendus et que la compagnie se trouvait dans
l'impuissance de pousser les travaux, comme Deans l.'avait promis au pre-
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mier min~Sotre quand il est venu iei, il y a six semaines. Sur les entrefaites,
n~ pourrait-elle pas s'oeeuper de certains preparatifs car, parait-il, il s'ecoulera
bien nne semaino avant que nous terminions cette besogne. Veuillez excus-er
cette lethe ecrite it la hate et que je veux terminer avant Ie depart du courrier.

E.-A. IIOARE.

PI ECE No 70j.

(En-tete de la Cuiupng-n ie flu Pont de Quebee.)
QUEBEC, 29 juin ] 903.

A l Tiou. CH.\RLES FITZrATRICI\:,

J\Iinistre de la .Justice, Ottawa.

CHJm MONSIEUR FITZrATlUCK, - M. Hoare est alle a New-York con lerer
avec M. Cooper, l'ingenieur-consultant de h Compagnie du Pont de Quebec,
et I'Ingenieur en chef de Ia "Phoenix Bridge Company" pour rlecider certaines
questions qui influeront sur I'avancement des travaux executes au pont. A
est egaI'd, la preparation des dessins generaux et de ceux qu'il £aut tracer pour
les ateliers a Phoenixville, cst une tache hercul-enne, necessitant la surveil­
lance exercee par des experts et l' emploi rl'un nombroux personnel de dessina­
teurs pendant plusieurs mois, avant que If'S details puissent etre elabores et
transmis aux ateliers. II est absolumcuf nccessaire que Ia trn nstuissiou de&
dessins d'execution (working drawings) aux ateliers puisse s'effeotuer sans
aueune i ntorr-uption , YU que Ie moindre retard aboutirait infailliblement it
retarder In campagne de montage. Si on suit Ia fiiliere orrlinaire qui corisiste

i'L soumottrr, Ies plans au ruinistere des Chemins de fer et des Cannux, proce­
dure convenahle dans les cas ordinaires, il se produira infaillibloment des
retards, et attn d'eviter pureillo eventualite, je vous demands instamment
d'adopter les mesures voulues pour que tous les devis et les dossins siznes par
11. Theodore Cooper scient acceptes par le gouvemement. 1\1. Sehreiber, je
croia, serait bien aise qu'on adoptat pareille mesure qui aboutirait '?t la simpli­
fioation de Ia besogne et a. faire assumer Ia responsabilite par un inzcnieur de
ponts aussi experimente que M. Cooper qui a ete specialement engage ibm CR

but.
Bien a vous,

S.-N. PARENT,
President.

PIECE No 70k

(En-tete du m.inistere des Chemins de fer et des Canaux.)

~ OTTAWA, juillet 1903.

CHER MONSIEuR,-J'ai reeu de M. E.-A. Hoare deux memoires dresses
par vous au sujet des plans de Ia superstructure du pont de Quebec, suggerant
certaines mortifications que vous jugez desirables.

Vu Que Ie contrat relatif a ce pont contient un clevis bien defini nar Iequel
ie suis lie, il m 'est impossible, en pareil1e cireonstancs-, de sanetionner de
deviation quelconque de ce devis.
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Cependant, afin de ne pas retarder I'avaneement des travaux de fabrica­
tion, je suis fortement convaincu qu'il serait expedient de vous accorder une
certaine latitude dans la confection des plans detailles, meme jusquau point
d'adopter (avec mon propre agrement) Ies modifications jugees convenables,
et voila pourquoi j'ai demands qu'on me conferat, par decref en conseil, l 'anto­
rite qui me permettrait d'agir en ce sens. Naturellement, rien ne saurait se
faire, tant que pareil decret ne sera pas adopte, mais des que je I'aurai recu,
h me mettrai immediatement, en communication avec vous.

Bien a vous,

COLLING'VOOD SCHREIBER,
IngfmieU7' en chef.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

35, Broadway, New-York, (N.Y.)

PI ECE No 701

(En-tete de la Phoenix Bridge Co.)

PllillKIXVJTLE (PE), 31 juillet 19J3.
:U. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
;)5, Broadway, New-York (N.Y.).

Cher Monsieur Cooper,-En vous disant que j'ai Me surpris du contenu
de votre Iettre du 30 juillet, je nexagere certuiuctuent pas. J e ill'efrorce
en ce moment de me mettre en corumuuication avec 11. Hoare pal' telephone.
En outre, je lui ai adresse une depeche et je lui ui ecrit une Iettre vou
j'exprime carrement ma facon de penser a cet ega rd.

Le remede suggere par M. Schreiber aggTCiv8uit la situation pr-imitive,
au lieu de I'ameliorer. Le "decret en conseil" na ete adopte qu'en vue
d'effectuer une economie de temps et afin que votre approbation de nos details
fut definitive et hat Ie gouvernement--la signature de M Schreiber netant
qu'affaire de forme. Les efforts deployes jusquici pour epargner a la compa­
gnie du Pont de Quebec de fortes depenses sans Ie moindrement cornpromettre
la valeur du pont, ont certainement ete ingrats et ster-iles.

C'est a bon droit que vous affirrnez que tout est en suspens ici, en attendant
la solution de cette question, et sans aucun doute Ia question de nommer un
nouvel ingenieur est chose fort problematique pour le moment.

Je me persuade que si tous deux nous faisions Ie voyage de Quebec, cela
tendrait a debrouiller la situation.

Bien a vous,

JOHN STEHLI}';G DK\.NS,
Lnqenicur en chef.

PI ECE No 70m.

(En-tete de la Phoenix Bridge Co.)

PHlENIXYILLE (Pe), Ler aout 1903.
1\1. THEO COOPER, 1.C. ,

CHER MONSIEUR COOPER,-J'ai converse avec M. Hoare au telephone
hier (leservice etait assez de£eetueux) ; je lui ai aUSSl transuris par
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tele.p]J.one deux longues dcpeches et j'ai recu sa reponse portant "qu'i1 v:
s'abrnlcher SUT Ia question avec des gens d'Ottawa et qu'il nous faut marche:
de J'avant.ipuis s'il survient quelque dlfficulte, dites a Cooper de m'en infor
mer de suite". J e lui ai ecrit de nouveau, Ie pressant de suspendre entiere
merit ce projet, en lui disant que lo seul objectif du decret en conseil est rle
vous revetir de I'autorite necessnire pour reglor tous les details, I'approbation
du gouvernement, etant une simple formalite et quon reussirait ainsi a rain
l 'eoonomie dun temps si precieux. Pour man propre compte, je crois qu'il
eut ete preferable d'utiliser Douglas, comme on Ie voulait au debut, plutot que
de faire executer Ie plan en question ; mais il faut tenir a ce que cette affaire
n'aille pas plus loin.

Bien a vous,

.JOHN STERLING DEANS,
Ltiqenicur en chef.

PI ECE No 70n.

(En-tete de Ia Phoenix Bridge Co.)

PH<EKIX\'ILI,E (l'E), 1'-, eptembre 1903.
1iI. THEODORE COOPER,

Ingenieur-eonsultant,
Cooper's Plains, Comte Steuben (N.Y.).

CHER :MONSIEUR OOOPER,-,T'ai ete bien aise d'apprendre par votre
lettre du 2 septembre qu'il vous avait ,ete possible de prendre quelqu« repos et
j'espere qu vous beneficicrez grandement du changement. N ous su ivrons vas
instruotions, s'ii se presente quelque chose dimportant pour le pont de Que­
bee, durant votre absence.

J'ai ete appele a Quebec et a Ottawa par une depeehe de M. Parent, mardi
rlernier, ann d'y rencontrer des 10netionllaires de I'Etat, et les eonvaincre de
la legitimite du prix de notre partie de Ia structure. M. Davis etait present,
afin de faire la meme declaration rclativement 11 sa partie de l'ouvrage. II
etait evident que le gouve.rnement mcttait la derniere main act's .mesures, en
V'tE, di' saisir Ie parIement d'un projet de loi consacrant la garantie des obliga­
tions pour Ie parachevernent des travaux. 8i je ne me trompe, cette initiative
sera prise a breve echeance.

,TOHN STERIJING DEA58.
InpenievT' en chef.

PI ECE No 700

Q1:EREC, 5 mai 1904.

CHER JYIONSIEFR,-M . .Ioliuson et un de mes amis 'que j'ai charge d'ins­
pecter certains travaux a Montreal m' ont recerumande un 11. John Rankin.
actuellement engage atitre d'inspechmr sur Ie canal de Ia Trent, comme un ins­
pecteur d'usine et datelier done des. aptitudes voulues pour nos travaux ... Au
dire de J ohnson et de Griffiths, il a acquis beaucoup u'experience dans ces deux
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genres de travaux ; c'est un homme tout a fait digne de confianoe, et il a
suivi un cours de genie civil a I'universite McGill, je crois. J'ai demands a
JY1. Rankin de vous ecrire direetement, en vous faisant connaitre les differentes
etapes de sa carriere, des le debut, afin que vous puissiez juger de ses capaci­
tes, Si vous pensez quil puisse nons etre utile, je pourrais entamer des nego­
ciaticns avec lui et massurer probablemenj ses services d'ici a deux semai­
nes. Ces deux messieurs m'ont aussi propose un autre individu du nom (Ie
",V.-S. vValls ; ils aflirment que Walls a acquis un peu plus d'experience que
Rankin. 11 a ete surintendant d'ateJier pour Ia Societe "Elmira Bridge Com­
pany" ainsi que pour la "Lackwanna Steel Company." 11 a ete employe pen­
dant quelque temps par la "Pittsburg Testing Lahoratory", ainsi que par feu
George S. Morrison. Rankin est ne au Canada et 'Valls est Amerieain. J'ai
aussi pris des renseignements au sujet de quelques autres individus, mais Ia
plupart de ceux qui sollicitent des emplois sont absolumcnt irnpropres a nos
travaux, Deans dit qu'il lui faut des inspecteurs a Phoenixville pour Ie 15 du
courant, afin qu'ils puissent, au prealable, se familiariser pendant quelque
temps avec les travaux de la compagnie et les dessins d'atelier, etc. J''attends
en toute hate votre reponsea cet egaI'd. J'e tiendrais aussi a avoir Ies lethes
se rattachant aux questions discutees a New-York, lars de rna derniere visite .
.Ie crois devoir vous transmettre, soue ce pl i, une Iettre de :31:. Rolph sollicitant
de la "Canadian Inspection Company" la charge d'inspecteur des ouvrages
metalliques, Apres avoir lu cette lethe, VGUS pourriez me faire "avail' si, a
votro avis, il conviendrait de mettre cet individu a l'epreuve. a titre c1'auxi­
liaire. ,Je puis, je Ie sais, obtenir ses services, s'il est propre a la besogne.

Bien a vous, .
E.-A. HOARE,

PI ECE No 70p.

(En-tete de la Compagnie du Pont de Quebec.)
QUEBEC, 20 mal 1904.

1\1. TUEo. COOl'ER,
Illg6nieur-consuI tant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

Cmsn MONSIEUR,-J'accuse reception de VO!Te lettre du 16 du courant,
mannoncant que vous avez retenu les services de M. Edwards, ~t titre dinspec­
teur a Phoenixville. .Ie n'ai pas encore eu Ie temps de faire confirmor cette
nomination par Ie conseil des directeurs, mais jen suis convaincu, tout ira par­
Iaitement. J''ai recu une lettre de 11. C. Deans sinformant. s'Il pourrait
obteuir une partie de cette inspection a titre dindemnite pour perte de travail
dans la confection des calculs se rattachant aux soumissions primitives du con­
COUl'S a v-e Ia compagnie Phoenix. VOUE'< avez sans doute pris Ies dispositions
voulues pour Ie contr6Ie des poids des dcssins d'atelier, d'apres la mode deja
regIe au de quelque facon similaire. Par consequent, Ie seul moyen de creer
de l'emploi a Deans, s'il y a lieu de le fa ire, serait de lui confier quelque ins­
pection d'usine a distance, disons une quantite Iimitee d' ouvrarre dont il fau­
drait accelerer I'execution, a lavenir , a quelque distance de Phoenixville, a
condition que ce travail ne nuise pas au fOlletionnement de cette derniere orga­
nisation. ,Je mentionne ee fait, au cas 011 pareil besoin se ferait sentiI'. 8i
vous. croyez que Rankin puisse rendre des serTiees a l'avenir, au bewin, vous
pourriez m'en aviser. .Ie suppose toute£ois flu'il tiemlra a oMenir une reponse
d'ici a un mois, au a peu pres dans ce deJai.

Bien a vous,
E-A. HOARE,
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PI ECE No 70q.

(En-tete de Ia Compagnie du Pont de Quebec.)

QUEBEC, 21 juillet 1904.
M. THEO. COOPER,

Ingenieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEUR,-Le ministers des Chemins de fer et des Canaux se
propose d'envoyer un ingeuieur ordinaire a Phoenixville, afin de controler Ie
travail de notre inspecteur et tenir compte de toutes les pieces metalliquse, en
dehors du Canada, de telle sorte que, lorsque Ie prix de ces pieces sera acquitte,
cette compagnie et Ie gouvernement puissent les reclamer en tout tempe. En
IDeIDe temps, le poids du metal, je suppose, sera verifie par I'Inspecteur du
gouverneruent, de la maniero deja mentiounee. 8i VOllS decides que l'inspec­
teur du gouvernement et M. Edwards sont en niesure de bien s'aoquitter de
cette besogne, il est inutile de vous creer des ennuis a ce sujet, vu que proba­
blement vous avez en mains tout l'ouvrage que vous ,lesirez. Je vans ferai
couuaitre plus tard les mesures que nons avons adoptees,

Je regrette infinimsnt dapprendre que vous avez ete appele a assister aux
funerailles de votre frere.

Ave« IDes meillemes amities,
Bien a vous,

E.-A. HOARE,

PI ECE No 70r

Ler aout, 1904.
11. E. T. MORRIS,

Jnspecteur, "PhCBnix Bridge Company,"
Phoenixville IPf:').

CHER 11oKSIRUR,-Viaduc de la riviere James, "Atlantic Coast Line"­
J e viens d' etre inforrne de la riegligence dont on fait preuve en ne suivant pas
les explications si detaillees pt si explicites donnees sur les dessins. II faut
suivre ces instructions a la lethe. II faut insister sur ce point, et s'il y a
lieu d'apporter quelques modifications aces instruetions,l'orclrc doit ehe tl'ail:-'­
mis de ce bureau-ci. Le moment convenable pour corriger les d<'-f:.mts de ces pou­
tres (girders), c'etait au moment, meme all on lcs ;1 expediees de l'atelier, sans
attendre que Ie moment du rivetage et de l' assemblage fut venu. Vous saisis­
sez bien, je suppose, ce quil faut faire et vous veillerez a ce que ces poutres
se Iabriquent en parfaite conforrnite des dessins,

QVEBEc,-Si je ne me trompe, on vous a i nforme verbalement de
l'importance qu'il faut attacher a l'inspection des materiaux du Pont de
Quebec, non seulement les materiaux destines au pont proprement dit, mais
surtout ceux destines aux echafaudages et aux grues de montage. Ces der­
niers materiaux doivent eire l'objet d'une aussi soigneuse inspection que celIe
des ouvrages parmanents, et surtout cela s'entend des materiaux et de l'ex­
ecution du travail, au voisinage des joints.

Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.
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M. THEa. COOPER,
Lngenieur consultant,

35, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEUR, - Nous VOUI expedions en duplicata I'uvant-projet du
tabIier, pour Ie pont sur le Saint-Laurent, a Quebec. Ce plan montre la
disposition du plancher et d'un trottoir futur sur la travee ducces (approach
spans) 'ainsi que la section transversale du tablier, avec omission du trottoir
provisoirement, N ous avons effeetue plusieurs modifications, comparative­
merit aux devis de la Compagnie du Pont de Quebee. Nous avons porte a
quatre pouees [e plancheage de 3 pouees sur la ohausseo (roadway); nous aVOIlS
accorde aux traverses de chemin de fer de 8x12, un espacemeut de 14 pouces.au
lieu de 12 pouces, et nous avons ornis les deux gal'des-corps extcricurs en bois 2e
Sx9 pcuces, qui semblent inutiles, vu la presence de contre-raila interieurs
(guard-rails) .

Les montants du centre au-dessus des maitresses piles ayant partout 5
pieds de Ionzueur et quelques-unes des diagonales prenan t it pou pres Ie
meme espaee, il faut que Ie futur troittoir soit a 5 pieds francs exterieure­
ment a ces dimensions.

Quant a la hauteur (depth) des lougrines du chemin de fer et des lou­
grines du tramway electrique, il n'y a encore rien de decide, avant que vous
ayez donne votre approbation a ce projet de platelage. Nous calculerons
alors Ie poids mort exact du planchsr enbois, puis nous commencerons Ie
dessin du tabIier en acier.

Veuillez me renvoyer un plan avec votre approbation.
Bien a vous,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPE:A.

PIECE No 71b

(En-tete de In Compagnie du Pont de Ouebec.)
PU<EXIXVILLE, (PE,,) 23 uctobre 190B.

M:. THEO. COOPER,
JIIgenieur-eonsultant,

New-York {N.Y.).
CUER MONSIEUR,-X 0118 VOllS transmettons sous un autre pl i, cinq

impressions sur fond bleu du dessin "A", mcntrant [e systerne de p1atelage en
bois, du pont principal, sur Je fleuve Saint-Laurent. Vcuil lez nous ren­
voyer quatre de ces calques avec votre approbation, en ce qui concerne la
partie en bois de la section transversale.

N ous vous envoyons aussi deux croquis indiquant le trace general
(layout) du pont principal et surtout la nature de la courbe de 1a eemelle supe­
r.eure (chord) de Ia travee suspendue. Vous remarquerez par ce dcssin que la
courbe produite depasse denvircu deux pieds Ie deuxiems nocud de panneau
(panel point) 11 partir de la pile principale. Yeuillez conserver ces impressions
sur fond bleu pOUT I'usag« de votre bureau.

Bien a vous,
THE PIHENIX BRIDGE COM:PANY,

par P. L. SZLAPKA.
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PI ECE No 71c

POTTSTO'VN, 17 mar, 1904.
M. TIlEO COOPER, I.C.,

Lngeuieur consultant, Cie du pont de Quebec,
New-York (N.Y.).

CHER JIIloNsIEuR,-J'ai l'honneur daccueer reception de votre lettre du
16 du courant me donn ant instruction de me rendre a Phoenixville et de faire
rapport a la "T'hcenix Bridge Company", a titre d'inspecteur pour Ia Com­
pagnie du Pont de Quebec. J e vous remercie d'avoir bien voulu me con­
fier cette tiche, et je vous assure que je deploierai tous les efforts voulus pour
vous prou vel' que vous avez place votre confiance a bon escient. J e retiens ce
que vous clites a l'egard de la remuneration, et si la chose agree a l'ingenieur
en chef, elle magreera egalement,

J e tiens a vous informer que je suis passe par Ie bureau de la Compagnie
PhCBnix aujourd'hui meme, ainsi que vous m' en aviez donne instruction,
et M. Deans m'a appris que la Compagnie compte faire la commande de rna­
teriaux pour la cuirasse d'ancrage, au commencemen de la semaine prochaine.

On me notifiera avis de la chose en temps et lieu. On me fournira aussi
les dessins et les memoires des materiaux voulus. J e me tiendrai au courant
des travaux, a partir de ce moment msme et je m'acquitterai promptement de
toute inspection qui pourra se presenter.

Votre tout devone,
E.-I,. EDWAHDS.

PI ECE No 71d

(En-tete de la Phoenix Bridge Company.)

PH(E~IXVILLE (FE), 19 Ievrier 1904.
JIll. THEO. COOPER,

In genieur-consnltant,
New-York (N.Y.).

CHER JIIloNSIEUR,-Nous vous transmettons avec la presente, en dupli­
cata, Ie diagramme des efforts et Ie dessin general detaille de la travee suspen­
due de 675 pieds, pont. de Quebec, ainsi que nos calculs detailles pour cet ou­
vrage. Avec ces calculs sous les yeux, la verification de nos chiffres se trou­
vera fort simplifiee. Bien que notre projot general indique les principaux de­
tails a employer, ces details, naturellenient, pourronj etre l'objet de modifica­
tions ulterieures, Iorsque les dessins d 'atelier definitifs pour cette travee, seront
termines,

Pour les besoins du montage, l'assemblage des sections de la membrure supe­
rieure se fait au chantier, antericurement a celui des. noeuds de panrieaux, tan­
dis que Ie rivetage des assemblages de panneaux se fera a l'atelier.

Pour Ia meme raison, les barres-oeillets, au noint d'intersection avec les
sous-panneaux (sub-panels) sont attachees a deux chevilles separees, au moyen
d'une articulation (link) speciale.

Notre plan indique la plate-bande inferieure rigide dans toute sa longueur,
bien que l'on puisso juger plus commode, pour Ies besoins du montage, de faire
plus tard les deux panneaux de barres-oeillets du centre.

Comme l'indique notre plan, les details des portails extremes, des pieces de
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pont extremes, des poutrelles extremes et Ie dispositif destine a transmettre les
efforts lateraux, de la travee suspendue an cantilever, seront fournis plus tard,

Si vous jugez necessaire de discuter personnellement quelques-uns des
details, I'auteur de cette lettre sera bien aise de passer par votre bureau Ie jour
que vous desiguerez. Veuillez bien me renvoyer un diagramme avec votre
approbation et vou , obligerez,

Votre tout devoue,
THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. SZLAPE:A.

P.S.-Nos ealculs detailles sout destines a votre bureau et il n'est pas
necessaire de les renvoyer.

PIECE No 71e

(Depeche.)
Date de Quebec (Que.), 27.

Recue a
New-York, Ie 27 avril 1904

M. THEO. COOPER,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

Je crois que d'ici a quelques jours je pourrai trouver les hommes qu'il
nous faut pour tous les besoins de T'inspeotion.

E.-A. HOARE,

PIECE No 71f

(En-tete de la Phoenix Bridge Company.)

PH<ENIXVILLE (PE), 3 mai 1904.
M. THEO. COOPER,

Ingenieur-consultant,
45, Broadway, New-York, (N.Y.)

CHER MONSIEUR,-Nous vous expedions aujourd'hui six series de chacun
des dessins T. U. et V. ; ce sont des dessins detailles d'ensembIe du support
d'ancrage (anchor bent), pont de Quebec. Veuillez apposer votre signature a
ces dessins et me les renvoyer, afin que nous puissions Ies expedier a M. Hoare,
pour qu'il les fasse approuver par Ie gouvernement.

Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.
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PI ECE No 71g

(En-tete de la Phoenix Bridge Companv.)

PHlENIXVILLE (PE), 26 mai 1904.
M. THEO. COOPER,

Ingenieur-eonsultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

CIlER MONSIEUR,-KOUS vous expedions avec la presente, en duplicata,
des dessins plus complete, les epures T, U et V dent vous pourrez avoir besoin
pour Ia verification de nos dessins d'atelier Nolet No 2, etant. des barres­
oeillets, des chevilles, etc., pour les supports dancrage, et nous vous transmet­
tons aussi ces plans, en duplicata.

Les barres-oeillets d'ancrage sont £aites de ditferentes longueurs, vu
qu'eHes ont une inclinaison diffcrente, de Ia cheville inferieure extreme en
remontant vel'S la cheville tenninale superieure, et en outre parce que les bar­
res d'ancrage actuelles se projctant n. 6 pieds au-dessus des piles d'ancrage SOl

trouvent a des elevations variant legerement d'apres les indications de 1\1. Hoare.
Vous nons avez deja donne a entendre quil ne serait pas n/ces saire de

courber les barrcs-oeillets a la tete, vu que l'inclinaison a une valeur un peu
plus prononce., que dans les devis ordinaires.

Noue comptons vous transmettre sarnedi. les decSolns de Te-rtrct.riser-eut
du support d' ancrage et mercredi pro chain au plus tard.Ie dessin des semelles (legs).

Veuillez nous renvoyer les deux dessins des barrcs it oeillets, des boulons,
etc., aussitot que hire se pourra, vu que 110US tenons it mettro en march« Ie
Jaminage des materiaux dans les acicries, afin de ]1"011ver ainsi au g.mveme­
ment £~deral que Ia construction dn pont nux ateliers a n'el1e:nent commence.

'rUE PHtENIX BRIDGE COMPANY.
• par P. L. SZLAPI'A.

PIECE No 7lh

(Ell-t('b, de la Phoenix l~l'idge Corripanv.)

PHCEXIXYII,LE (FE) ,2G mai 1904.
1\1. '['HEO. Coor-zn,

Ingpnieur-consultnnt,
46, Broadway, New-Yor'k (N.Y.).

CIlER l\IONSllwR,-Nous VOU8 expedions avec la presente, en duplicata :-­
Les calculs des chevilles dans les supports cl'ancrage.
Le ealcul de la tour d'ancrage.
Le calcul des pieces de pont jurnelles audessus du support d'ancrlgoE'.
I/epure des resistances complete du bras 'd'ancrag'8, a I'exception du por-

tail de rive, l'entretoisement intermediaire d'osciJlation (sway bracing) et le
contreventemeru ainsi que les poutres armees de tablier (trussed floor be nns)
entre Ies colonnes centrales.

Ces caleuls montreat toutes les positions des charges mobiles employees
pour obtenir Ie maximum de resistance. Ils .inrliquent aussi ICE' different, efforts
cleveloppes par Ie vent (page 4), rle sorte que vous serez en mesure d'expeclier
rapidement Ia verification de nos calculs.

Des que vous aurez fini ces calculs, si vous desirez obtenir des eclaircisse­
ments sur ces calculs au Ies £aire corriger ou completer, Ie soussigrie Eeru bien
aise de passer a votre bureau.

Bien .n vous,
THE PHffiNIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. SZLAPKA.
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,En-tete de la Phoenix Bridge Co.)
PH<EKIXVILLE (PE), 1 juin 1904.

551

M. THEa. COOPER,
Ingenieur-consultant.,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEUR,-N~us vous adressons, en duplicata, de nouvelles epures
indiquant les moments fiechiBsants sur Ies boulons d'articulation du bras d'an­
crage, pont de Quebec, a savoir : Epure 31 a 38 inolusivement et 14 a 46
inclusivement.

D'ici a deux ou trois jours, nous vous adresseront les calculs qui manquent
pour les boulons d'articulation, montant P-4 et montant central.

Nons vous serions infiniment obliges, si M. Berger pouvait reussir a faire
la verification de la partie inferieure de la tour principals et nous renvoyer un
l1e nos plans approuve, vendredi prcchain au plus turd, vu que dans nos ate­
liers on a gran dement besoin de ces mater-iaux.

Bien a VOU&,

THE PHmNIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 71j

(J~n-tete de Ia Phoenix Bridge Co.)

PH<E~,IXVILLE (PE), leI' juillet 1904.
]\f. Tm<;o. COOPER,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER ?JloNsIEl'R,-Afin d'eliminer les efforts additionnels de compres­
sion (compressive stresses) auxquels est sournise 11 plate-banda inferieure
(chord) du bras dancrage, 1,'U que cette plate-banrle ploie sons son propre
poids, nous proposons rl'abai.sser la Iigne centrale des bouloue d'articnlation
un demi-pouce au-dessous dn centre de gravite de la plrte-b mde. Veuillez
bien nous dire si vous vous rangez a notre avis a cet egard.

Bien a vous

THE PIHE~IX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PIECE No 71k

(En-tete de la Phoenix Bridge Co.)

PU<ENIHILLE (PE), 28 juillet 1904.
~f. THEa. COOPER,

. Ingenieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEUR,-N OUS vous transmettons pour examen
en duplicata :

Dessin No 1 C. O. 616, 617.
Dessin No 1 C. O. 606, 607.

et approbation,
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Dessin No 12 C. O. 616, 617.
Vous avez deja approuve Ie plan de la plate-bands inferieuro extreme et

nous vous transmettons ce plan, vu qu'il asubi certaines legeres modifications,
et vous nous avez demands de vous en voyer une autre serie de dessins avec Ies
modifications definitives,

Veuillez nous renvoyer un e.s:emplaire de chacun de ees plans avec votre
approbation.

Bien a, vous,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPlrA.

PI ECE No 711

(En-tete de la Phoenix Bridge Company.)

PHlENIXVILLE (PE), 17 octobre 1904.
M. THEO. COOPER,

Irigenieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER ~IoNstEuR,-N ous avons reeu votre lettre du 14 octobre relative­
ment aux efforts additionnels (stresses) developpes dans les laterales superieu­
res par leur propre poids.outre les efforts developpes par Ie vent (wind stresses).
N ous avons etudie la question, mais constatant que les efforts. determines par la
charge morte sont iuferieurs de 10 pour cent aux efforts developpes par Ie vent,
nous n'avons pas prevu de section supplementaire dans nos calculs. Vos devis
modeles autorisent ce cal cul theorique, L'unite d'efforts (unit stresses) 20,000
Iivres par pouce carre etant inferieure au maximum de tolerance d'efforts, de
24,000 livres pour tous les efforts colleetifs, cela nons autoriserait a ne pas
prevoir de section ou de rivets supplementaires pour Ies efforts de la charge
permanente. Vous nous obligerez infiniment en nons eolairanb sur ce point.

Biena vous,
THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. SZLAPKA.

PIECE No 71m

PHlENIXVILLE (PE), 2 decembre 1904.

Liste des erreurs importantes commises it I'atelier dans la construction des
mcntants et des plates-bandes des bras d'anerage du pont de Quebec :

QUATRE PLATES-BANDES INFERIEURES EXTREMEs.-Comme un about de ces
plates-bandes avait ete rabote It a faux equarrage (out of square), les trous
de correspondance pour les poutrelles de plancher qui avaient ete perfore, sur
gabarit (from template) se trouvaient de t" a ,rt (maximum) en dehors de
leur exacte position, relativement a la ligne verticale indiquee sur Ie dessin
'7 C 0 GOG-Cor.

Rectification.-Les trous de raccordement aux corrrieres extremes des
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pieces de pont extremes. furent perfores de maniere a correspondre aux trous
dans les plates-bandes, Ce deplacemcnt (shifting) de trous dans Ies poutrelles
de tablier, de la position prevue prirnitivement, laissait au trou superieur au
mains ~" de metal, du hard du tr-ou au bord des cornieres et encore plus de
metal, a mesure que les trous se rapprochaient du fond de la pontrelle de
tablier.

PLATES~BANDES INFERIEURES NO 2.-Sur Ies plates-bandesA-2-R et A-2-L (bras
d'ancrage sud) et A-2-R (bras d'ancrage nord), des trous de cheville de 15" ant
ete perces it-pouee trap bas.

Rcchfication.-Les sections inferieures du montant Plant ete perforees
de maniere a correspondre avec les trous de chevilles dans les plates-bandes en
question.

PLATE-BANDE 110 3 (BRAS D'ANCltAGE sUD).-Ija plate-bande A-3-L (bras
el'ancrage sud) s' ecartait de it du centre du trou de cheville it I' extrernite rabotee,

Rect~(iClttion.-On a ajoute aux abouts de la plate-bands no. 4 la longueur
qui manquait a cette plate-bands (A-3-I-lJ.

SECTION SUPERIEURE DU l\lO:'i'TANT P 1. - Cette section portant la marque
AFPH (bras d'ancrage nord] n'a pas ew mise d'aplomb dans la machine a
forer et par consequent cette sectien a lite Ioree I~;" plus longue el'un cote que
de I'autre.

Rctification.-Le trou d'articulation a Me fore de nouveau pour cheville
de 12}E; et les burres-oeil.lets de raccord seront forees de maniere a oorrespondre
a Ce trou de cheville,

J.HIBETTE (HANGER) A T 0 L, DRAS D'ANCRAGE sUD.-Cette jambette ne
s'est pas appliquee exacterneut (true up) sur deux nervures, lars du forage des
trous de oheville de 12". Les nervures furent forees de nouve...'1U a 12'Ys et
aprss la garniture (bushing), percees de nouveau pour cheville de 12/1• Garni­
ture (bushing) de I"t d' epaisseur (fini) et assujetti avec quatre goujons (dowels)
--ixlt-

PIECE No 71n

PHCENIXVILLE, 12 decembre 1904.
M. THEa COOPER, I.C.,

Ingenieur-consultant. de Ia Compagnie du Pont de Quebec,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEuR,-J'ai l'honneur de vous transmettre avec la presents
une note indiquant les poids de quelques parties expediees au cours des semai­
nes dernieres pour Ie bras d'ancrage sud, pont de Quebec. Nous avon" mis en
depOt ici des doubles de ces parties pour etre utilisees, au bras d'ancrage nord.

Je dais vous informer que Ie travail d'atelier marche rapidement. Le
forage des barres a oeils de 15" pour Ie panneau D est actuellement. en CaUl'S;

en fait, nous aV011S complete vingt-einq barres, N (lUS avons oheville huit de
ces barree (prises au hasard) et Ies resultats ont parfaitement repondu a notre
attente, Dans man inspection de barres-oeillets de 15" j'ai trouvo deux banes
de 15" x 2"-51/-3~~" (d'axe en axe) portant la marque A-D-2 qui avaient ,;3/'
de trap long. Nous avons mis de cOte ces barres pour le moment. Nous avons
constate que la plate-bande A-6-L, bras d'ancrage sud, etait trap courte de
3~" (ll I'extremite courte). L'about de la plate-bande No 7 sera allonge
d'autant. Je compte que vous approuverez la chose.
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La fabrication des barres-oeillets de 15", s'est bien perfectionnee depuis
quelque temps et en realite, ces barres I'emportent de beaueoup sur celle, quo
vous avez vues a l'usine des barres-oeillets, lars de votre derniere visite ici,

Votre tout devone,
E.-L. EDWARDS,

P.S.-Nous nexpedierons pas de barres-oeillets de 15", avant que M.
SzIapka se soit entendu avec vous au sujet de nouvelles epreuves sur barres de
pleine grandeur. Il compte vous voir, cette semaine, je crois.

PIECE No 710

PH<ENIXVILLE, 19 janvier 1905.
M. TIlEO COOPER, I.C.,

I ngenieur-consultant,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,

New-York.

CHER }\fONSIEUR,-Vous trouverez sons ce pli les rapports de deux epreu­
ves faites sur une barre-ceillet de 15" x lIt. Vous observerez que la limite
d'l;jasticite dans les deux epreuve~ est peu deyee et pour Ie No 20, l'exheme
resistance a Ia charge de rupture (ultimate strength) est de 55,mO. Je sou­
mets done respectueusement ces oseais it votre consideration.

Je dais vous informer qu'on a rejete une cheville (en sus des trois chevilles
preeedentes) destinee au bras d'anerage. CeUe clieville etait traverses dms
toute sa longueur par de legeres ondulations.

Dans Ia plate-bands No 9 (A-9-Ll bras d'anerage nord, nous avqns cons­
tate .que Ie trou de eheville etait de ,i~" plus grand que In, cheville, au lieu
de I~." toleres, Quant aux plates-bandes A-9-L et A-9-R, bras dancrage
sud, nous constatonj, qu'elles sont hop courtes de I-IG", au trou c1'articulation
jusquau long bout (lollg' end.) Ce defaut n e se pn',c'ente que d'un scul cote de ces
; emelles ~ quant aux dimensions ex terieures, (du centre du trou jusq uau
bout), elles sont parfaites dans les deux cas. (0. K.) Nous n'accepterons pas
1('8. semelles en question, avant rjue je me sois consulte avec. vous plus brd.

A vous respectueusement,

K-L. EDWAlmS,

PIECE No 71p

(En-tete de Ia Compagnie du Chernin de Ier et clu Pont de Quebec.)

QUEBEC, 8 mars 1905.
M. THEa. COOPER,

Ingenieur-consultant,
New-York (N.Y.).

CHER :MONSIEuR,--J'ai recu une Iettre de :rv1. Edwards reiativement it
l'inspeeteur au sujet duquel je vous ai ecrit, I'autre jour J'ai demands a 11.
Edwards de vous voir, afin que vous puissiez juger si cet individu possede Ies
capacites vouIues pour devenir auxiliaire a Phoenixville, au il pourrait se
familiariser avec Ie cOte mecanique de l'ouvrage aux ateliers, pour etre en



PIECES 555

PAnLEMENTAlnE No 154, A.D. 1908.

dofinitiva transfere au chantier de montage pendant l'ete. II n'est pas facile
fle juger des capacites d'un candidat par voie de correspondance ; mais si vous
!.{,uviez voir M. Edwards et Ie candidat, vous pourriez bientot decider s'il a
les capacites voulues, et dans le cas coritraire nou, pourrions chercher ailleurs.

Ce matin, j'ai recu uue lettre de M. Kinloch. C'est celui-Ia meme que
j'ai employe aux travees dacces, et dont j 'ai constate les aptitudes pour les
travaux mecaniques et il a aequis une cerbine experience dans les travaux
datelier et de chantier. Kinloch ferait un bon inspecteur-adjoint au chantier
{Ie montage; car a men avis. il n'a pas les connaissances techniques voulues
pour occuper la premiere place. J e compte qu'i1 nous Iaudra plus d'un ins­
pecteur au chantier, des que Ies travaux seront bien en marche.

Bien a YOUi'l,
E.-A. HOA.RE,

PI ECE No 71q

POTTSTOWK, 11 mars 1905.
1\1: THEODORE COOPER, r.o.,

Ing{>nieur-consultant de la
Compagnie du Pont de Quebec,

Ne,y-York (N.Y.).

CHEU Mm,SIE1TI1,-Au cours de sa receute visjte a Phcsuixvil le, M. Hoare
11 expr-ime Ie deRir d'etre tem:)in (les pesees dautant de materiaux qlW possible.
Commr, tous nos instants son t absorhes par notre travail, il nous <lit qu'un
autre employe pourrait vaquer a cette besogne et faire en out.e fonction de
commis aux (;critures et autres travaux.

J'ai dit a :M:. Hoare que si ni vous ni lui naviez de candidat en vue, ie
connaissais quelqu'un qui, a man avis, pourrait remplir cette charge. :M. Hoare
m'ecrit, qu'ap1'es s'etre consulte avec VOU8, il a ete decic}e dE' nornmer a Phoe­
nixvillo temporairement, un adjoint qui pourrait plus brcl s'occuper du men­
bge. Celui qne j 'avais en vue (,tait un jeune homme d'environ vingt-quatre
am. L'expel'ience qu'il a acquise, est cl'ordre tout pratique, avant travaille
fjuatre ans dans les etablissements de constr-uction nuvale et trois ans a l'in8­
pection des materiaux nux usines et ateliers de construction de pmt. Bien
qu'il £ut possible d'utiliser avant.igeusement cet i ndividu cvmme aide aux
ateliers, il n'a probahlement pas acqui., suffisamment d'exper:ence pour une
oeuvre aussi importanto que ,ceUe d'inspedeur du montage.

Au COllI'S d'une conversation que j'ai eue avec vous sur la question,
l'automne c1ernier, vous avez cll~elare que VOU& p1'efereriez un jeune homme qui
uurait acquis de I'experienc« dans 1e calcul a8s offcrts (strains). Pour Ie
moment, je ne connais persorme qui aurait toutes les aptitudes voulues pour
cette charge, mais si vous Ie dvsiree, je pourrais alh-r aux rensei rnemeuts et
vous hire connaitre Ie resultat d« mes recherches II est possible que Ie pro­
fesseur Marburg', de I'universite de Pennsvlvanie, que je cormais parf ritemenj,
pourrait nous des,igner l'homme que nous c1esirons.

Bien a vans,

E.-I~. EDWARDS,
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PI ECE NO 71r

(En. tete de la Phoenix Bridge Cornpany.)

PHCEKIXVILLE (Pe), 2.5 mars 1905.
1\1. THEODORE COOPER,

IIIgenieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

:MaN CHER MONSIEUR,-CeHe lettre vous sera remise en main propre par
M. N.-R. McLure. Depuis que j'ai converse avec ~\1. McLure, je me suis
couvaincu qu'il possede I'experience que vous demandez chez celui qui est
appele a vouj, representer comme inspecteur du chantier de montage, it Quebec.

Bien it vous,
JOHN STERLING DEANS,

Ln.qenieur en chef.

PI ECE No 71s

(En-tete de la Compagnie du Pont de Quebec.)

QUEBEC, 31 mars 1904.
M. THEODORE COOPER,

Inp;rni eur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEuR,-J'ai recu votre lettre du 28 du courant, m'informant
q'le vcus avez engage M. N .-R. McLure, ancien inspecteur des pouts pour J6'
chemin de fer N. Y. U et "V., ufin de remplir it Phoenixville la charge d'ins­
pecteur-adjoint, dans '? but de se preparer it l'exercice des fonctions dinspec­
teur du montage it Quebec, etc., etc.

Mercredi, j'ai adresse une depecho it M. Edwards l'informant que si on
n'avait pas engage dinspecteur, j'avais en vue plusieurs candidats, aptes it la
besogne, domicilies a Montreal, ayant anterieurement occupe des positions au
loin et qui sont it Ia veille de revenir chez eux. Cependant, celui que vous
avez choisi possede peut-etre tout autant de capacites,

Bien 'it vous,
E.-A. HOARE,

PI ECE No 71t

(En-tete de la Compagnie du Pont de Quebec.)
QUEBEC, 18 mai, 1905.

M. E.-L. EDWARDS,
Inspecteur,

Phoenix Bridge Company, Phoenixville (Pe).

CHER MONSIEUR,-En reponse it votre lettre du 5 mai touchant le lami­
nage des materiaux avant l'approbation des plans, eto., pour les bras de con­
sole et Ia travee suspendue et dont je vous ai donne Ies details, durant mon
sejour it Phoenixville, [a semaine derniere, voudriez-vous bien voir M. Cooper



557

aujotirdhui deux autres
diagram) pour Ie bras en

PA~LEMENTAmE No 154, A.D. 1908.

en compagnie de M. Deans au de M. Szlapka, afin d'en venir a une entente a
l'egard de la categorie et de la q uarrtite de metal devant etre Iamiue, inspecte
et accepte pour les evaluations mensuelles basel's sur l'avancement des travaux
(monthly progress estimates). On m'a donne a entendre que M. Deans ou 1.1.
Szlapka doit fa ire approuver par JU. Cooper ]es plans voulus, avant qu'il puisse
etre autorise a signer de nouvelles evaluations pour les ouvrages autres que les
bras d'ancrage, les tours et une quantite Iimitee de plaques metalliques dont il
a ete conveuu pour les bras de console et qu'i] ne serait pas delivre de metal
pour les bras de cantilever ou la travee suspendue, avant I'expiration du delai
fixe pour sa preparation en vue de sa Iivraison, lorsque Ie besoin s'en fera
sentir pour Ie montage aux periodes indiquees, En outre, M. Deans doit me
fournir les plans avant la commando des materiaux, subordonnement a I'ap­
probation de 1"ingeriieur en chef du ministere des Chemins de fer et des Canaux
<In Canada.

Ces conditions doivent etre remplies, avant quon fasse de nouvelles eva­
luations de materiaux, independamrnent des bras d'ancrage, des tours et du
tabher.

Voyez 1\1. Cooper, afin qu'il vons donn« les instructions voulues, avant la
fin de ce mois.

(Pas de signature.)

PIECE No 71u

(En-tete de la Compagme du Pont de Quebec.)

QUEBEC, 7 juillet 190tJ.
1\1. THEODORE COOPER,

In g(~nieur-consultan t,
35, Broadway, "New-York (N.Y.).

CHER J1fONSIEUR COOPER,-En reponse a votre lettre recue ce matin merne,
je dois YOUS dire que j'ai averti le comptable, il y a une semaine, de YOUS trans­
mettro votre cheque. Apres etre alle aux renseignemnts, ce matin, je constate
qu'on n'en a fait rien. Le cornptable' confiera ce cheque a la poste aujourdlmi
memo et vous tiendra compte de I'eseonipte de la traite; comrne je vous l'ai
dit, ces frais vous seront rernbourses. A I'avenir, i l YOUS transmettra ces
cheques semi-annuellement, comme vous l'avez dem::mde.

Je regrette d'appTf:'l1dre votre indisposition. J'espere vous yair bient6t-,
Bien a VOU&,

E.-A. HOAR.E,

P.S.-Nous navons pas encore installs de metal en position definitive.

PIECE No 71v

(En-tete de Ia Phoenix Bridge Company.)

PHCENIXVILLE, 11 juillet, 1905.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-cousultant,
New-York (N.Y.).

CHER JliIONSIEUR,-N'ous vous transmettons
exemplaires du diagramme des resistances (stress
console, pont R111' le fleuvs Saint-Laurent.

Veuillez observer que, conf'ormement avos desirs, nous avons augmente
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Ies sections des diagonales T-4 et T-40 et du montant vertival P-4. N ous
avons aussi apporte les corrections vouluss aux efforts developpes par Ie
vent, sur les sous-poteaux (sub-posts) S. P. 3, S. P. 4 et S. P. 5.

N ous vous adressons aussi, en double, la page 11a, £aisant voir les sec­
tions exigees pour les differents membres de l'armature principale, dans
I'Iiypothese que les efforts developpes par Ie vent sont taus employees collec­
tivement avec la charge vive et la charge morte. Ces contreventements sent
calcules pour pression de vent s'exercant uuiquement soit sur la travee sus­
pendue soit sur Ie bras en console.

Veuillez augmenter (pages 9 et 10) les sections des diagonales, T-4,
'1'-40 et du montant P-4.

Les efforts de construction negatifs (negative erection stresses) pour
S. P. :3, 450,000 pour S. P. 4, 469,000 pour S. P. 5 ne doivent s'emp10yer
quen combinaison avec les efforts positifs de construction (positive erective
stresses) sur ces membres, pour la grue de montage installee dans sa position
extreme.

Les efforts de construction negat ifss (negative erection st: esses) pour
ces trois pieces s ' ohtiennent naturellement, q uant la grue de montage est
installee dans hili'S pannc(/u,r, les effets du vent etant quant.ite negligeable
dans cet+a position.

Grace a ces corrections d 8 ces eclaircis"cments, nons I'esperous, lcs
ep urea des resista nees 0bticndront Yotre approbation et seront finalement
acceptees.

Bien a vous,

'1'IIB PHCENIX BIUDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPIU.

PI ECE No 71w

(En-tete de la Phoenix Bridge Company.)

PH<EKIXVILLE, (PE.), 12 juillet 1905.
lVi. TUEODORE COOPER,

Ingen ieur consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER ~Io:NSIE1TR,---Nous vous transmettons en double, avec la presente
les dessins pour Ies bras en console, punt du tlcuve Saint-Laurent. C'est
]e premier dessin du bras en console que nous vous adressons pour appro­
bation, et nous cornptons que dorenavant nous continuerons a vous en
expedier.

Veu illez bien nons renvoyer un exemplaire avec votre approbation.

Votre tout devone,

JOHN STERLING DEANS,

Lnqenieu» en chef.
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M. THEODORE COOPER,
Irigenieur consultant,

35, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MO~SIEuR,-Dans quelques jours nous comptons commencer a
placer les plaques de cuirasse (shell plates) sur la pile d'ancrage sud. J'ai
obtenu pour les travaux du pout les services d'un inspecteur experiments qui
s'est tres bien acquitt.e des taches qu'on lui a connties ailleurs. La presence
de M. McLure n'est pas necessaira ici, pour Ie moment. Nous aviserons plus
tard. '

Une membrure (chord member) marquee A-9-L a eprOUVB un accident
qui a cause la deflexion des treillis-cornieres et la cassur e de deux bran­
ches cornieres, J''ai oompletemenj examine 1'1 piece dc ns sen e"~s'mhle

et n'y ai pas constate d'autre avarie. Les refections peuvent se faire ici.
J'ai demande a la "Phoenix Bridge Company" de vous indiquer les points
en question sur Ie plan et d'obtenir votre approbation, avant d~ se me ttre
a I'reuvre.

Bien a YOUEl,
E.-A. HOARE,

PI ECE No 71y

(En-tete de la Phoenix Bl'idge Cornpany.)

PUffiXIXYILLE (PE), 24 juillet 1905.
M. 'rIIEODORE eOOPEn,

Ingenieur consultant,
clu, Broadway, Ne,y-YOlk (N.Y.).

CHER MO~SIEl;R COoPER,-J'ai recu votre lettre du 22 juillet, relative­
ment a l'inspection de chantier. .Je p.isscrui certainement a votre bureau, 1'1
prochaine fois que j'irai a N P\y-Y,Irk et j 'espere y aller cette semaine.

M. Milliken mecrit que M. Hoare cornptait nous rendre visite, et j'e&pere
qu'il vieudra avant Ia fin du mois, afin que nous puirsions de conce; t, regler
definitivement cette question. Si 11. Hoare ne vient pas, il me faudra Ie voir
it breve echeance, relativement a I'autre question. et alors je pourrai discuter
avec lui la question d'inspeetion, mai, seulement apres metre consulte avec
vous,

Bien a VOU&,

JOHN STERLING DEANS,

PIECE No 71z

(En-tete de la Phoenix Bridge Company.)

PHlENIXVILLE (PE), 11 aout 1905 .
.M. THEO. COOPER,

Ingenieur consultant,
45 Broadway, New-York (N.Y.)

CHER M:oNsIEuR,-En reponse a votre lethe du 4 aout relativemenb aux
banes et aux dessins d'atelier du bras cantilever, pont de Quebec, nous
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avons l'honneur de vous informer que nons substituerons volontiers des banes
de 12" aux barres de 15" pour les diagonales '1'-1 et '1'-10, si Ie sur'croit d'epais­
seur de ces barres permet ce changement sans empietement sur la largeur libre
(clear width) du pont, .

N ous vous avons expel1ie les diagrammas corriges du bras en console indi­
quant Ies modifications apportees aux longueurs norrnales et aux longueurs
de cambrure et vous en constaterez sans doute I'exaetitude.

Nons vous remercions d'avoir appele notre attention sur nne erreur qui
s' etait glissee dans Ie calcuI des effets du vent (wind strains) dans la section P,
a savoir, l'effort etant porte a 1,056,000 au lieu de 456,000 ; cette erreur vient
de ce que nous avions lu 110,000 au lieu de 710,000 comrne effort du vent sur Ie
bras en console, Ie chiffre sept (71 etant indistinct dans l'original.

Bien a vous

THE PIHENIX BRIDGE COilIPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PIECE No 71aa

(En-tete cle la Phoenix Bridge Company.)

PHfENIXVILLE" 16 aout 1905.
M:. THEO. COOPER,

Lngenieur consultant,
45, Broadway, Ne'w-York (N.Y.).

CHER MONSIEUR ()QOPER,-Comme 11. Hoare n'est pas venu c1epuis que
jo vous ai vu la derniere fois, j'ai decide d'al1er it Quebec demain et une des
principales questions dont je m'occuperai sera celIe de l'inspeetion et je vous
donnerai hient6t des nouvelles, au commencement de Ia semaine prochaine au
plus tard. D''apres ile dernier rapport recu de M. Milliken ce mat.in merne
on avait mil' en place, jusque-Ia, dix sections de Ia semelle inferieure-s-on
a monte quatre sections &e merabrure en un seu1 jour-c-Ia grue de montage
avant hisse ces sections, comme Milliken I'a fait observer, "aussi faciloment
que les garnitures ord inairej, soulevent une barre a oeilIet." Dans une clizaine
de jours, nons mettrons prohablement en place II'S ferrnes (trusses).

Bien a vous,

JOHN STERLING DEA'N'S,
IngenieliT en chef.

PI ECE No 71bb

(En-tete ele Ia Compagnie du Pont de Qnebee.)

QUEBEC, 21 aout 1905.
11. THEODORE COOPER,

Irigenienr consultan t,
35, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEuR,-Les travaux sont maintenant assez avances pour que
nOl1 S puissions ut.iliser les services ell' M. McLure ici. Le bureau erig-e sur le
terrain pour sa convenance et cello ele M. Kinloch sera pret, vers I'epoque de
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son arrivee lC1. Outre certains besogne dont il devra s'acquitter pour lo
bureau ct la confection des rapports qu'il devra dresser pour Ie gouvernement
federal, etc., veuillez informer 11. MeLure de la tache specials que vous tenez a
lui confier pour votre propre compte. J e lui ai dit de venir sejourner ici envi­
ron trois mois, quitte a retourner a votre bureau ou ailleurs, afin de calculer
les poids du metal dapres les dessins d'atelier, afin de verifier Ies calculs
analogues faits par la Phoenix Bridge Company. J e vais envorer M. Kinloch
it I'atelier des machines a Phoenixville, pour lhiver, vu que, independam
mont de I'expericnce qu'il possede en matiere de montage de ponts, il entend
parfaitement les travaux d'atelier.

Bien a VOU&,

E.-A. HOARE,

PIECE No 72a

(En-tete de la Phcpnix Bridge Company.)

PmEKIxVILLE (PE), Ler {eYrie1' 190G.
M. THEO. COOPER,

Lngenieur consultant,
New-York (N.Y.)

CIlER MONSIElTR,-En reponse a votre Iettre du 23 janvier relativement
a votre dessin, 7()-C. O. 621-622, indiquant la centre-fiche superreure, au
montant "P-,3", nous avons l'honneur de declarer que nous ne sornrues pas
encore prets a avouer que nous ayons fait erreur.

Les quatre coiu icres 4 1/ x 4/1 formant la contro-fich« sont appuyees aux
nceuds de treillis alternativement, de sorte qua une section passant par Ie
centre d'un panncau il n'y a que deux cornisres qui scient sans support, tan­
dis que les aut.res sont taillees a leurs noeuds de parineaux.

En outre, il n'est pas necessaire d'adopter theori quemcnt, pour Ia dis­
tance sans support des cornieres 4/1 x 4/1 les 1011 g-umlTS de parineaux, puisquil
se trouve dans ces derniers des tales de 9" x ~;rl X 16" de longueur, de sorte
quon pent prendre Ia distance sans support entre les rivets extremes, ce
qui raccourcit de 12 11 Ies longueurs de pauneaux.

II faut anssi se rappeler que Ie surcroit de fatigue qui semble se pro­
duire dans les contre-fiches n'existe quuux 4 nreuds de panneaux articules
(truss panel points), au yoic;inage de la maitresse pile, wit it environ 350
pisds de l' extremih' du bras en console.

A cette grande longueur de [a fnme exposee a de fortes pressions du
vent, il serublerait raisonnable d'employer pour les centre-fiches de plus
hautes unites de resistance contre les efforts elu vent qu.'a I'extremit ' du
bras en console.

En d'autres termes, en employant la formule: 22500-100 ~- nous constatons
que les sections calculees pour les contre-fiches rep ondent a l' objectif vise.

Puisque les quatre centre-fiches correspondalltes dans Ie bras cl'an­
crage ont ete tracees avec des sections be sees sur des calculs idcntiques it ceux
employes pour Ie bras de cant ilever, nons pensons gu'il n'y a pas lieu de
£ormuler de critique bien fond(-;e, S'l on laisse IE'S eoutre-fiches, +811e:; flue cal­
culees dans Ie projet actuel ,

N ous ajoutons que les niateriaux destines aux contre-fiches snnt Iamines.
Dans I'espoir que les eclaircissements donnes au sujet des details des

centre-fiches, ainsi que l'indique Ie plan, YOUS agreeront, nons dcmenrons,
Bien a YOU&,

'l'HE PHCENIX BRIDGE CO:\IPANY,
par P. L. SZLAPILI..
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PIECE No 72b

(En-tete de la Pheenix Bridge Company.)

QUEBEC, 10 £evrier 1906.
M. THEODORE COOPER, I.C.,

Ingsnieur consultant,
35, Broadway, New-York (N.Y.)

CHER MONSIEuR,-J'ai ecrit a M. Reeves lui declarant que, par suite
d'une reorganisation possible en prevision du parachevement du pont de Que­
bec, il se peut qU'OIl IlOUS demande en toute hate nos calculs definitifs pour
I'achevement de la structure en vue du trafic, Tndependamment de la travee
de rive, les chiffres qu'on m'a donnas pour la grande structure, sur lesquels
nous avcns base tous nos calculs,demandent un poids total de 29,736 tonnes,
ce qui a l 'epoque m'a paru insuffisant, J'ai deja approuve Ie paiement de
29,000 tonnes, ce qui ne comprend ni la travee suspendue ni une partie consi­
derable des bras de console: preuve de l'insuffisance de I'evaluation du poids
total.

En pareille circonstance, veuillez bien verifier les calculs revises de la
Compagnie Phoenix que j'ai clemandeSi.

D'apres les etats courants de Touvrage e££ectue jusqua date, Ie poids
total me parait bien inferieur it 35,000 tonnes,

Bien a voue,
E.-A. HOARE,

PI ECE No 72 c.

PHlEKIXYILLE, 17 fevriex 1906.
1.\'1. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.)

CHER MONSIEUR,-COlllme M. Edwards vous en a informs, Ie long about
de la plate-bande I5-R, bras de cantilever, a ete rabote (j~" afaux equerrage, cle sorte
que, tanclis qu' une nervure est de longueur exacte, les trois autres sont courtes­
la nervure exterieure etant de zt trop courte.

II y a deux methodes a suivre pour corriger cette erreur,
1° Nous pourrions reniveler (reface) la plate-bande, de faeon it ce que

l'about soit bien de niveau et la section longue soit courte de ,{t. Cette methode
provoquerait le flechissement sur la [ambette jusqu' a concurrence de Zt" vu que les
poutrelles clans ce panneau sont rigides aux deux oxtremites. L' extremite du bras
en console flechirait d' environ til, par suite du racoourcissement du panneau.

2° N ous pourrions reniveler la plate-bande, en raccourcissant la section
de .X;t' et en remplacant ce manque de matiere par une £ourrure (filler) bien
reliee a chaque nervure et suivant Ia config-uration exacte de chaque nervure.
Cela assurerait au panneau la longueur voulue.

J'inc1il1e a croire que la deuxieme methode est preferable et si vous vous
rangez a mon avis, j 'autoriserais l'atelier a adopter ce mode de rectification.
Veuil1ez bien nous en aviser aussit6t que possible, vu que Ie personnel des
ateliers tient aparachever la plate-bande.

Bien a vous,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.
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!:f. THEODORE COOPER, I.C.,
Irigenieur-conaultant,

Compagnie du Pont de Quebec,
New-York (N.Y.)

CHER MONSIEuR,-J'ai recu votre lettre du 24 du courant et j'e n ai
soigneusement pris note. J'ai informe M. Szlapka des conditions auxquelles
vous accepterez les 19 barres oeillets en question. II est entendu que dix bar­
res (5 pour chaque ferme) seront appliquees au bras du cantilever sud, et neuf
au bras nord. 11 est entendu ici que ces 19 barres porteront quelque marque
distinctive qui puisse facil.iter leur choix et leur distribution, conforme­
ment a vos instructions. J'ai comtnunique votre lettre a M. Me.Lure, de sorte
qu'il comprend parfaitement Ia situation.

Relativement aux erreurs cornmises a I'atelier, jo l'avoue, il est bien decou­
rageant d'en avoir tant rencontre depuis quelque temps, et je m'accorde parfai­
tementa dire avec vous qu'il faut faire en sorte que ces erreurs ne se repetent
plus. C'est precisement ce que nous nous eflorcons de faire en ce moment ;
seulement il semblerait que nos efforts vien nent se heurter a un tache bien
ardue pour Ie moment. Mais avant longtemps, nous cornptons obtenir de
meilleurs resultate. J'oriente certainement mes efforts vel'S ce but. II y a
quelque temps, M. Norris disait que jamais encore aucun ouvrage construib
aux ateliers n'avait ete l'objet de soins aussi attentifs que ce ix que
nous avons prodigues anotre oeuvre. N ous avons au moins tache d'agir ainsi,
convaincus que nous etions de l'importance de cet ouvrage.

Hebtivement a la nouvelle evaluation des poids, :M. Szlapka fera preparer
ce travail et avant. de vous eire soumis, il sera verifi6 par M. Mc.l.ure. M.
McLu.re cormait Ie poids (reel) du bras d'ancrage sud, des colonnes centrales
et deE'! entretoises et il commencera a calculer dapres les listes et les dessins, Ie
poids des pieces du bras en console. ('e travail une fois termine, il fera un
travail de comparaison avec ]\:1. Szlapka qui possede aujourdhui les poids esti­
matifs (cl'apres les dessins) des. pikes elu bras en console, a partir de 1a colonne
centrale jusquau montant P-2.

Bien respectueusement,
E.-L. ED,VARDS,

PS.--RE'lativement au poids de la travee suspendue, !:L McLure elit qu'il
lui faudra faire ce cal cul approximativement.

PI ECE No'72e

(En-tete: Theodore Cooper, ingenieur consultant, 35 Broaclway.)

NEW-YORK, 2 juin 1906.
M. THEODOHE COOPER, I.C.,

New-York.

CHER JVIONSIEl:"R,-M. Berger mjnforrne que vous ne sei ez pas a votre
bureau aujourdhui. .Je m'adresse des reproches pour ne vous avoir pa& infor­
me que je serais ici aujourd 'hui; mais comme je vous ai toujours rencontre
par Ie passe, votre absence est une eventualite que je ne pouvais prcvoir,

De I'agrement de 1\1:. Hoare, je serai absent de Phoenixville 180 semaine
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prochaine, que je pusserai avec ma famine aBoston..Je passerai avotre bureau,
it mon voyage de retour. Voudriez-vous bien avuir la bonto de signer l 'evalua­
tion des travaux pour Ie mois de mai et transmettre cette feuille it M. Hoare.

Relativement it cette evaluation, voudriez-vous ajouter que sous Ia rubri­
que "Totalite jusqu'a date" Ie montant 54,261,279 renfcrme toute Ia matiere
premiere pour lea bras d'ancrage et de console, a~ I'exception d'environ 1,000
tonnes de banes oeillets et de toles pour Ie bras de console.

La quantite de materiaux fabriques sous la rubrique de "fermes et cntretoi­
ses" et qui est de 47,708,669, cornprend tOU& les materiaux destines aux bras
d'ancrage nord et sud, sauf deux (2) piedsstaux et pour Ie bras de console
(sauf Ie pa1l11CaU 1) toutes les plates-bandes, les montants 4 et deux sections
de montants (Nos 3 et 2). En outre, toutes les jamheHes (hangers) sauf -deux
en construction. Presque toutes les entretoises y sont comprises ainsi qu'a
peu pres 600 banes oei11et& pour Ie bras de console sud et 300 pour Ie bras en
console nord.

ReIativement aux pieces de pont et aux Iongrines de tablier, tout est pour
ainsi dire dans le nieme etat que Ie mois dernier, cest-a-dire que toutes ces
pieces sont termiriees a I'atelior pour Ie bras en console, excepte les pieces
destinees au panneau 1.

II n'y a encore rien de commands pour 1a travee suspendue.
:M. Hoare n'a pas precise de de]ai pour Texpedition de l'evahwtion a

Quebec, de sorte que si cette feui11e lUI est adressee Ie 4, cela lui conviendra.
Bien respertueusement,

E.-L ED\YAIWS,

PI ECE No 72f.

(En-tete de l« Pho-rrix Bridge Company.)

PUillKIXVILLE, (Pe), If) septembre HJOG.
M. THEODORE COOPER,

In genieur-conaultant,
45, Broadway, New-York (:'\r.Y.)

CHER MONsIEuR,-En reponse a Ia dern iere partie de votre le.trs du 13
septembre, je dais vous informer que] 'epure (le.' resistances revisee vans sera
expediee, aussitot qu'il sera possible de Iaire 1es impressions.

Bien it vous,

JOHN STERLING DEANS,
lngcnienr en chef.

PI ECE No 72g.

(En-tete de Ia Phcenix Bridge Company.)

P:HCEKIXVILLE, (Pe), 10 oetobre 1906.
11. THEO. COOPER,

Ingenieur-consultant,
45, Broadway, Ne"\Y-York (N.Y.)

CHER ]l.fONSIEUR,-Nous VOliS transmettons avec la presents nos calcu1s
du montant extreme de la travee suspendue, pont dE' Quelwc. Noire dessin
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pour ce montant de rive, tel que nous I'avons transmis, est defectueux en ce
Sl:IlS qu'il n'indique pas clairement que le treillis sur le montant au-dessous
tie la derniere contreficho transversale consiste respectivernent de deux cornie­
res de 4/1 x 3/1 x 8;-;; Iivres par pied, assurant ainsi des rivets a double cisaille­
ment. (double shear rivets). Au-dessus de Ia centre-fiche transversale infe­
rieure, au le cisaillement est bien moins prononce, de simples treillis-comieres
et des rivets en cisaillement simple (single shear rivets) suffisent, Le calcul
de ces treillis est baE,e sur la theorie voulant que la resistance au cisaillement
transversal sur chaque m ontant consistant de 128,000 Iivres soit fournie moibie
par le couvre-joint, moitie par Ie systeme de treillis. L'unite d'efforts combi­
nes sur Ia fibre extreme du montant, resultant de la charge vive, de la charge
morte et de la pression du vent est inferieure a 20,ono Iivres, ee quiconstitue
certainernent une valeur fort peu elevee. Le metal, elestine au montant est
tout lamina et delivre a I'usino. N ous esperons que notre dessin du montant
ralliera votre approbation.

Bien a vous,

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,

(337.b' 2J:=228.000 per post.
No. 700 ( 28.125') 2 par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 72h.

(En-tete de Ia Phcenix Bridge Company.)

PH(ENIXHLLE (Pe), 16 novembre 1906.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
New-York (N.Y.)

CHER :J}fONSIEUR,-NOUS vous adressons, en duplieata, plusieurs de sins
d'atelier pour examen et approbation, y compris un plan plus detail.le
inontrant Ie dispositif dajustement pendant l'assemblage de la travee suspen­
due. Ces dessins completent Ies dessins d'atelier du bras de cantilever. Veuil­
lez bien nous renvoyer le dessin revetu de votre approbation.

Nous avons deja commence Ies dessins d'atelier pour In. travee suspendue
et comme ce travail est moins eomplique que les dessins du bras d'ancrage ou
ell console, il marchera plus rapideruent et nos envois a votre bureau se sue­
cederont plus rapidenient.

Bien a vous,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAP!U.

PIECE No 72i

PHCENIXVILLE (Pe), 26 novembre 1906.
M. THEODORE COOPER, I.C.,

Ingenieur-consultant,
Compagnie du Pont de Quebec,

New-York, (N.Y.)

CHER MONSIEUR,--Relativemellt au montant EPR (pour Ie cote nord
de Ia travee suspendue ) dont Ie trou el'articulation avait eM fore it 12-l,\"
cl'obliquite (on a skew) fait que je vous ai mentionne, Iors de rna dernisre
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vi site a votre bureau, je dois vous informer que ce montant a ete fore de nou­
veau a 12% /I. Les trous de chevil1es dans- les plates-bandes 1 seront aussi
perces a 12%/1, quand ces menibrures seront fabriquees. Une chevil1e speciale
de 12-;~" a Me ordonnee, 8i je ne me trompe, vous apprcuvez la chose.

'I'res respectueusement,'

E.-L. EDWARDS,

PI ECE No 72j.

(En-tete de Ia Phcenix Bridge Company.)

PHCENIXVILLE (Pe), 13 Ievrier 1907.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
New-York (N.Y.)

CUER :Mo~sIEUR,-N OUS vous adressons, en duplicata, avec la presente,
l'epure des resistances de la travee suspendue du pont de Quebec, oaloulee lIe
nouveau, en vue d'une augmentation de charge perrnanente se montant a
14,500 livres par pied Iineaira du pont. Les dimensions de quelques-unes des
fermes orit recu une augmentation correspondante a I'augrnentation de la
charge morte.

THE PHCENIX RInDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 72k.

(En-tete dt' la ..Phcpnix Iron Works't.)

PnCENIXVILLE (Pe), 21 mars 1907.
M. P .-L. SZLAPKA,

Phoenix Bridge Company.

CHER MONsIEuR,-En reponse a vot rs lettre du 19 courant, touch ant les
plates-bandes inferieures, pont de QUE'bec, j'ai etlldie tres attentivernent 13
question et je constate qu'ilnous est impossible de poser des rivets dans I'ame
ducentre. Nous navons pas de machine pour executer ce travail, et il est
impossible de faire un modele de machine a river, qui perrnette de poser ces
rivets convenablement. Je ne crois pas que pareil1e machine existe sur Ie
marehe.

Ces trous sont fores a la rnesnre reel1!" des honlons, (to size) et ilne devrait
pas y avoir de difficulte a obtenir un boulon tourne qui remplisse bien Ie trou
(made a driving fit), vu que les houlons peuvent etre enfonces exterieurement
a la membrurc par l'insertion dune longue barre dans Ie trou de rivet sur 12.
nervure exterieure. Dans l'espoir que ces explications von", agreeront,

J e demeure, bien a vous,
R.-W. WRIGHT.
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PI ECE No 721.

(En-tete de la "PhCEnix Iron 'Vorks".)

PHffiKIXYILLE (Pe), 21 mars 1907.

567

!.L THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

New-York (N.Y.)

CHER MONSIEUR,--Nous vous adressons, avec la presente, sept (7) im­
pressions sur fond 'bleu de tous les dessins portanf Ia marque "II" sur Ia Iiste
ci-annexee ; vous avez a votre bureau sept (7) exeruplaires de tous les dessins
marques "I" sur notre liste.

Veuillez nons renvoyer les dessins "I" et "II" revetus de votre signature,
aussitot que faire se pcurra, Ce,s dessins representent Ie bras de cantilever
dans son ensemble et toutes les parties de la travee suspendue dont Ie montage
se fera avec l'aide de la grande grue.

Bien a vous,
par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 72m.

(En-tete de la Pliceuix Bridge Company.)

PHffiXIXVILLE (Pe), 21 mal 1907.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.)

CHER 1IoNsIEuR,--Relativement a l'avis que vous avez notifie a notre
bureau de New-York que vous n'aviez pas trouve Ies dessins 13, 14, 72 de CO,
621, 622, nous vous expedions par la peste aujourdhui sept impressions sur
fond bleu de chaque dessin et nous vous serious infiniment obliges si VOUSI
vouliez bien les signer et nons les renvoyer promptement.

M. Hoare tient beaucoup a ohtenir des- copies certifieos de taus les dessins.
Tout a vous,

JOHN STERLING DEANS,
171 gem'Cllr en chef.

PIECE No 73a.

2 juin 1903.

CHER MONSIETJB HOATIE,-J'ai souffert pendant deux eemaines d'une
attaque de grippe et il m'a Me impossible d'expedier 1a moindre besogne. Je
suis bien mieux, mais encore tres faible. Szlapka est, venu ici liier, et nons
avons reussi a dissiper certains malentendus au sujet de nos vues reciproques
expriniees dans notre correspondance. J e vous transmets les modifications du
devis relatives aux materiaux et a l'execution du travail, etc. Deans voulait
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que je fisse ces modifications d'apres mes propres devis ;mais j'ai pense que
cela pourrait etre mal interprets. Je n'ai pas couipris que cela flit important
pour Ie moment.

J''espere que pour Ie present du moins, rna presence Ia-bas ne sera pas
necessaire, vu que je ne suis pas encore en etat de quitter la maison. J 13 ne
fais que de courtes apparitions au bureau.

J'espere que les eclaircissementa que j'ai donnes au sujet des devis sont
assez Iucides pour que :M. Schreiber en soit satis£ait.

Votre tout devoue,

THEODORE COOPER,

P.S.-Naturellement, si on juge preferable de donner encore plus de force
au pont, c' est parfait; mais j'ai suppose qu' on ne desirait pas grossir Ie chiffre
des depenses au-dela des previsions deja etablies.

T. C.

PI ECE No 73b.

16 juin 1903.

MON CHER MONSIEUR HOARE,-J'ai repondu du mreux que j'ai pu a
votre depeche du 15.

Bien que j'aie vise en redigcant les nouveaux devis a obtenir les meil­
leurs resultats, sans diminuer Ie poids d'une maniere appreciable et bien que Ia
question de cette diminution de poids l'(~elle ne puisse obtenir de reponre
definitive que dans les formulas memes des efforts (strain sheets), je
sui" porte a croire que pour la traveo de 1800 pieds, Ie poids serait inferieur a
ce qu'il efit ete, 81 on 1'eut, calcule et reparti d'apre;;; les devis primitifs, Quant
a I'avant-projet de la compagnie Phoenix ou quant a ses propositions actuelles,
j'ignore ce qui en est. Si la compagnie a etabli un poirls estimatif, je desire
que vous me transmettiez ce calcul. 11 serait bon aussi pour ma gouverne que
je sac-he si la proposition comporte Ie paiement d'un prix en bloc ou d'ull prix
de tant la livre; en outre, je desire savoir si "les puissances du jour" de&irent
s'en tenir, autant que possible, aux chiffres des devis primitifs ou si elles sont
disposees a depasser les previsions Eo'il est possible de £aire un meilleur pont.
J e vise uniquement it donner a toutes Ies parties du pont une force harrno­
nieuse, au lieu d'en laisser quelques-unes plus faibles rela.tivement que:
d'autres.

Bien a vous,

THEODOHE COOPER.

P.S.-,re suis en voie de retablissement, mais je ne puis pas encore faire
grand' chose.

(En-tete de la Phoenix Bridge Company.)

PHCENIXVILLE (Pe), 1903.
M. E.-A. HOARE,

Lngenieur en chef, Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec, Canada.

CHER MONSIEUR,-A la demande de 1\1. Deans, je vous transmets avec Ia
presente une Iormule contenant la comparaison des devis du Ler septembre
1898, avec les clevis actuellement proposes par :U. Cooper.
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Je me suis servi de plusieurs exeniples reels, afin de montrer quels seraient
les chiffres exacts determines par l'un au I'autre clevis.

Les formules de compression paraissent presque identiques a celles indi­
quees pour + egal 60 et pour + egal 90.

Quant aux pressions du vent, les valeurs par pied Iineaire ut.il isee.i par
J'\:L Cooper sont lequivalent des press ions par pied carre proposees dans vos
devis.

Grace aces chiffres, j 'espere que vous serez en me sure de comtater que
La divergence entre les deux devis est quautite fort negligeable.

La ou les nouveaux devis donnent des sections inferieures a celles de vos
devis, on constatera dans les calcuis deflnitifs que, vu Ies proportions gigan­
tesques du pont et par consequent Ie oh iffre eleve de Ia charge morte relati­
vement a la charge mobile, Ies unites de resistance choisies sont parfaitement
justifiees,

Bien a vous,
P.-L. SZLAPKA.

PIECE No 73c.

OTTAWA, 18 juin 1903.

CHER MONSIEUR PARENT,-On a adopts Ie dec ret en conseil dormant a
Cooper I'autorisation necessairs d'agir dans Ie sens demande par M. Hoare.

Sincerement a vous,
C. FITZPATRICK.

PI ECE No 73d.

6 aout 1904.
IJH<ENIXVILLE BRIDGE COMPANY,

Phoenixville (Pe).

MON CHER MONSIEUR SZLAPlu,-J'ai, pour nia satisfaction personnelIe,
fait Ia preuve des proportions des membrures de bras d'ancrage sous Ie
maximum de charge que voici:

Charge morte, plus 1'5 charge vive, plus 25Iivres de pression de vent 0- de
votre contreventement) et [e constate que les seules membrures excedant 24,000
livres de tension, ou 24,000-100+, de compression sont :

La plate-bande inferieure qui a X 26, 500 et est parfaits (all right), et
Les tours L qui devraient a.voir 108 pouces carres,

" If" c, "99 pouees carres, pour satisfaire aux
conditions ci-haut exprimees,

C'est Ia quant.ite si negligeable que je vous prierais, comrne simple aifaire
dopiniou, de donner a ces deux deruieres membrures Ies sections ci-haut
indiquees, si cette modification peut se faire sans inconvenient.

Bien a vous,

THEODORE COOPER,
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PI ECE No 73e.

11. P.-L. SZLAPKA,

Phoenix Bridge Company.
Phcenixvillo (Pe).

CHER MONSIEUR,-En reponse it votre lethe du 17 du courant, je dois dire
que je regrette infiniment ces erreurs. Le seul moyen de remedial' au defaut
de la semelle 8-R semble etre Ia seconde methode que vous vous proposez. Les
goujons (dowels) devraient etre de nature it enipecher lea tales de se detacher
ou d'eprouver quelque avarie.

Quant a ce chapiteau de colonne centrale, OU l'on a perfore trop grands
bus les trous de chevilles, Ie seul moyen d'y remedier, a mon avis, est d'em­
plover de plus grosses chevilles. A rna grande stupefaction, je constate que
sur les tales de chevilles (pin plates) la pression exercee sur le chevillage (pin
pressure) est de 20 pour cent plus forte que sur les barres-oeillets (ce qui ne
devrait pas etre) et en egard a. Ia grandeur des trous, cet assemblage deviendra,
a mon grand regret, Ie plus £aible de Ia structure. En outre, il y a renverse­
ment d'e:fforts aT-50, et les joints devraient etre serres au lieu d'avoir autant
d'ouverture qu'on leur en a donne.

Bien a vous,
THEODORE COOPER,

PI ECE No 73f.

11. E.-L. EDWARDS,
Inspecteur, pont de Quebec,
PhCBnixville (Pe).

CHER MONSIEUR,-Je vous donne ordre par les presentvs de ne plus
accepter de barres a oeillets pour Ie pont de Quebec, avant que je vous aie
transmis d'autres instructions. II a ete demontre que la f.orme actuelle des
tetes adoptee pour ces barres a oeillets, est incapable de supporter Jes charges
de travail (working loads) a employer, et Ul1€ modification radicale de ces
tetes s'impose. II faudrait faire une longue seric d'epreuves pour solutionner
ce pr-oblems. Comme les modifications apportees dans les dimensions et Ia
forme de la tete influeront sur la longueur des barres dont on a besoin, Ia com­
pagnie (loit cesser tout laminage de ces barres, Veuillez transmettre a la
Compagnie du Pont copie du present ordre.

Bien a YOUS,
THEODORE COOPER,

Lnqenieur-consultant., Compagnie du Pont de Quebec

PI ECE No 73g.

11. E.-L. EDWARDS,
Inspeeteur, Pont. de Quebec,
Phcen ixvills (Pe).

CHER MONSIEUR,-J'ai consenti a ce qu'on continue la fabrication des
barres a oeillets pour Ies bras d'ancrage, mais je desire que Ies tetes, en autant
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que Ie permettront les longueurs prcscrites, aient au mains 34 pouces de diume­
tre, soit, un excedent de 40 pour cent,

Vous pouvez proceder a l'inspeetion de ces barres, II ne faudra pas accep­
ter de barres pour Ie bras en console jusqu'a nouvel orrlre, Veuillez informer
de ces ordres la Phoenix Bridge Company.

Bien a vous,

THEODORE COOPER,

Lnqenieur-consultant., Compagnie du Pont de (',u!bec

PI ECE No 73h.

(En-tete de Ia Phosnir Bridge Company.)

PHCENIXVILE (Pe), 12 aout 1905.
11. THEODORE COOPER,

Irigenieur-oonsultant,
45, Broadway, New-York (N.Y.)

CHER 11oNSIEUR,-NOUS vous expedions aujourd'hui, en duplicata, le
dessin d'atelier de Ia section superieure du sons-poteau (sub-post) S. P. 5, ainsi
que les dessins d'atelier de contre-fiches Iaterales,

Veuillez observer que la section du sons-poteau recoit une augmentation,
en egaI'd au mode a suivre pour la mise en place de plusieurs membrures des
fermes (truss members) durant le montage,

N ousconstatons que ce sons-poteau recoit, durant Ie montage, sa charge de
1,200,000 livres et nons avons calcule pour ce.poids 74'7 pouces carres, en nons
servant de la formule p=27-112-+.-

Dans l'espoir que vous nous renverrez ces dsssins munis de votre appro­
bation,

N ous demeurons, etc.

THE; PHillNIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PIECE No 73i

PHCENIXVILLE, 16 avril 1907.
1vI. THEODORE COOPER, I.C.

Ingenieur-coneultant,
Compagnie du Pont de Quebec.

New-York (N.Y.)

CHER 110NSIEUR,-J'ai I 'honneur d' accuser reception de votre lethe du
o avril, relativement aux sections des montants C.P-1 (dr, et g.) C.O. 613.

Ces sections de rnontants, a man avis, satisf'ont aux conditions a taus
autres egards, mais nous les soumettrons a une nouvelle inspection, avant
l'expedit.ion, vu que ces pieces sont demeurees longtcmps au chantier.

Relativement a la rnernbrure 10 LCO 622 qui a Me endommages ici,
durant la manutention, no us vous informons que les uervures ont e'e re dres-
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sees a notre satisfaction. A l'atelier, on a jugc preferable de ch auffer leg ere­
ment quelques-uncs des corriieres a deux points au les semelles exter-ieures
(outstanding legs) avaient quelque peu ploye. Ce travail une Iois termirie,
nous avons examine Ies cornieres et les nervures a la loupe et nous navons
pas decouvert de criques. Nous avo us done accepte cette piece, conforms­
ment a vos instructions.

Bien a vous,
E.-I.. EDWARDS,

PI ECE No 73j.

9 aout 1901.
:M:. JOlIN STERLUG DEANS,

Lngenieur en chef, Phcenix Bridge Company,
Pheenixville (Pe).

CllER MONSIEUR,~Votre depikhe relativement a l'assembJage de plate­
bande nous est parvenue. Comme je vous Ie disais dans rna depeche d'hier,
la methode proposee par 11. Mcf.ure dans SOn croquis ne reporid pas it mes
vues. On peut redresser ces toles ployees en empJoyant environ 15 a 20 bou­
Ions d'un pouce (dans des trous de 1 et l,J taraudes aux deux extremites,
en prevision de I'emploi decrous de garde, passant de la partie exterieure
it I'Interieur des nervures pliees, Quant a la nervure exterieure rectiligne, il
faudra l 'etayor de Iacon a I'empecher de ployer.

Si les [llnes courbees, apres avoir ete redressees, tendent a ployer de
nouveau, une fois les boulons enleves, il faut introduire des etais, pour les
maintenir en position, II est possible qu'il devianrro necessa.ire de river
d'une faeon permanente quelques-uris de ces boulons dun ponce.

Veuillez me laisser savoir quelle methode vous vous proposez d' employer.
II me semble inexplicable que ces toles se scient ployees a un endroit et que
la chose n'ait pas ere constates plus tot.

Bien t\ vous,
THEODORE COOPER,

PI ECE No 73k.

13 aofit 1901.
M. N.-R. McLURE,

Inspeeteur de montage, Pont de Quebec,
New-Liverpool, P.Q., Canada.

CHER l\10NSIEUR,~l\1. Deans mecrit qu'il n'y a qu'une seule nervure
pliee au joint 1 et 8-L, et qu'il existe un plein et parfait contact. II ajoute
que sans doute cette flexion s'est produite dans cette plate-bande a l'atelier,
avant qu'on eut fait les jones (before facing). .Te lui demandai de donner
instruction a son ingenieur orclinaire de cooperer avec vous pour dresser un
rapport exact sur la condition de ce joint, avec indication de ses dimE'llSions,
ainsi que des conditions de contact et afin de C011statE'1' s'il y a contact it plat.

Relativement it l'assemblage de T-5 et de T-50 mentiorines dans rna lethe
du 10, ie ne voudrais pas deroger au programme officiel , vu que je n'ai pas
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suivi les differentes actions des charges, aux diverses etapes. Sans avorr
soigneusement etudie la question, je suis davis qu'il y aura plus de com­
pression aces di fferents points, au fur et a me sure de Ia mise en place de la
t ravee suspendue.

Yeuillez m'ac1resser a breve echeance votre rapport sur les joints 7 et
S-L a.insi que tous les faits qui s'y rattachent.

Bien a vous,
THEODOHE COOPER,

PI ECE No 731.
21 aout 1907.

M. JOUN STERLING DEAKS,

Lngenieur en chef, Phoenix Bridge CompaLy,
Phcenixville (Pe).

CHER :M:oKsIElTH,-J'a.i recu, il y a qnelques jours, un croqus du joint
7 et 8-L. La semaine dern iere, jai ecrit :t M. McLure pour lui dire quau­
cune des theories emi ses an sujst de cettc deflexioll n 'est logique. J e lui
ai dit qu'a mon avis, coette nervure aurait r8QU un choc apres la mise
en contact des deux sections et que eel a ava.it probahlenient eu lieu pendant
qu'on faisait Ia manuterition des poutres suspendues euiployees au montage.
J e lui ai donne instruction de se livrer a un soigneux exanien, ann de cons­
tater s'il ne pOUITDit pas trouver 10 preuve de ce fait; il n'a pas encore
tr ansruis son rapport. II m' a inforrue qu'il existait une flexion simil aire,
mais moins prononcee, sur 13 ml;me nervure IJ-8 et 9, forme ouest.

\ ,Je SUlS encore d'avis qu'on peut faire d isparaitre en p art ie ce pli en
employant de longs boulcns taraudcs (with threads) a chaque extremite,
tcut en ayant soin de renforcer euft'isamment la nervurs exterieure pour
l'emp8cher de player. S'il est impossible de In redresser suffisamment., il fau­
dra l'ebyer ou la houlonner, ann do In proteger oont.re tout mouvement
f'utur.

A mou avis, il faut absolument adopter qnelque nouvelle mesure , car le
rivetage des couvre-joirits ne repondrait pHS aux besoins de la situation.

Bien a vous,
THEODORE COOPER,

PI ECE No 73m
2G aout 1907.

M. JOLTN STERLING DEANS,

Lngenienr en chef, Phceriix Bridge Company.
Plwmixville (Pe).

CHER nloKsIEUR,-M. McLure mInforme qu'il ne trouve rien qui prOUV8
que le pl i dans ces nervures provierrt c1'un choc, et, a mon avis, il nest pas
possible qu'elles aient re~u pareil choc. Cela ne fait que rendre Ie mys.ere
enecore plus profoml, car je rie vois pas de quelle autre manisrs ces ncrvures
auraient pu ainsi player. .

Quand l 'occasion S 's prE-tera, je desirerais d iscuter avec 11. Szlapka II'S
me i llt-urs nioyens a pr endr« pour ramcuer ces nervures a leur Mat normal.

Bien a VOUS,
THEODORE COOPER,



574 OOMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PONT DE QUEBEO

7·8 EDOUARD VII, DOCUMENT

PI ECE No 73n

31 aout 1907.
M. E.-A. HOARE,

Irigenieur en chef, Compagnie du pont de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER nloNsIEUR,-M. Cooper me donne instruction de vous expedier
sous Ce pli les Iettres et les rlepeches relatives a la condition du joint de la
membrure 7-L et 8-L, bras de console sud, pont de Quebec, etc., afin que vous
ayez sous les yeux tous les documents qui se trouvent en sa possession. 11
s'agit ici des lettres de M..McLure dont M. Cooper garde copie.

M. Cooper est tres ser ieusement affecte par le desastre et il n' est pas en
mesure d' ecrire.

Bien a vous,
BEB-NT BERGER,
Auailiaire de iVI. Cooper.

PI ECE No 730.

2 septembre 19EH.

MaN CHER 1I. HOARE,-Si mes forces me le permcttaient, je compreuds
qu'il serait de mon devoir d'etre aupres de vous, en assuuiant toute la respon­
sabilite de ma situation. Mais je Ie sa.is, Ina presence Ia-bas ne serait
d'aucune ut.il ite, vu que I'epreuve physique serait au-dessus de mes forces.

Je crois que je pourrai vous etre utile en demeuraut ici, et en economi­
sant le peu de force qui me reste. II n'y a r ien ~t clissimuler dans ma situa­
tion. Sans me demander en quai cette attitude pourrait matteindre ou
porter prejudice a nia reputation, je suis bien decide de vous preter tout
man concours et je hens a mettre a votre disposition taus les documents et
to us les renseignements que je possede.

Dans mon accablement je n'ai pas oublie que mes sympathies doivent
s'urienter vers vous tons, Puissions-nous arriver ft la verite, peu importe
les consequences, La cause de I'Iiuuianite prime taus les interets individuels.

Sincerelnent a vous
THEODORE COOPER,

P.S.-C'est la premiere lethe qu'il m'a ete possible de tracer jusqu'ici.

PI ECE No 73p.

4 oetobre 1907.
M. C. SCHNEIDER,

Jngenieur-consultaut.
Pennsylvania Building,

Phcenixville (Pe).

CHER :MoXSIEUR,-M. Cooper me charge de vous informer qu'outre Ies
instructions relatives aux effets du vent, tracees dans les modifications
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apportees par M. Cooper aux devis des charges et des efforts pour Ie pont de
Quebec, il a ordonne, dans une lettre adressee a M. P .-L. Szlapka, de la
Phoenix Bridge Company, en date du 13 juin 1905, que pour les bras de con­
sole, il faudrait tenir compte des efforts maxima du vent sur la travee sus­
pendue, vu qu'un ouragan pourrait frapper sur cette surface.

En outre, M. Cooper dans son premier exemplaire des modifications
apportees aux devis des efforts et des charges, a mis en note qu'il avait donne
instruction de tenir compte de 1600 livres de charge de neige par pied du
pont.

Bien a vous,
BERNT BERGER.

PIECE No 74a.
4 fevrior 1901.

M. E.-A. HOARE,
Lngenieur en chef, Compagnie du pont de Quebec,

Quebec, Canada.

CHER MONSIEUR,-J'accuse reception de votre lettre du 31 janvier, nons
donnant l'elevation definitive des piles du via due, la longueur des travees
dacces, etc., pour votre pont, et nous dispcserons nos graph iques et les
details en consequence. N ous esperons vous expedier soit aujour dhui soit
demain, les exemplaires de ces graphiques et evaluations a titre cl'essais, que
vous demandez, afin que vous puissiez determiner definitivement hs unites.

Bien ii YOUS,

JOHN STERLING DEANS,
I ngcnie1l1' en chef.

PI ECE No 74b.
25 fevrier 1901.

(Privee.)

CHER MONSIEUR HOARE,-En verifiant I'avant-projet du couti at regulier
relatif a la principals structure a Quebec, nous eprOUYOnS que'que difficulte
a acceder aux vceux de votre compaguie et aux conditions posses pour Ie paie­
ment des subventions. Lorsgu'il s'agit d'une entreprise aussi cnlossa!e, il
est non seulement d'usage m ais necessa ire d' etablir des dispositions en vue
d'obtenir des evaluations mensuelles basees sur l'aYancement des travauax,
ainsi que nous en avons donne un apercu clans notre avant-projet de conven­
tion. Voudriez-vous bien ru 'eclnirer sur la situation actuelle de toutcs les
subventions, et me dire si e11es sont toutes demeurees en vigueur et si on a
effectue pour la substruction des verssments autorises se rattachant aces
subventions et dans Ie cas affirmatif, a queUe epoque et comment on a fait
ces versements. Ces paiements etaient-ils bases sur Ies materiaux pris a la
carriere au rendus sur place, simplement delivres ou reellement mis en
position? Tous ces renseignements nous seraient utiles. Vous m' ol ligericz
en me repondant promptement.

Vootre tout devone,
JOHN STERIJING DEANS.

M. E.-A. HOARE,
Quebec, Canada.
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26 mars 19J1.
(Personnelle. )

1\1. E.-A. HOARE,
Ingonieur en chef, Compagnie du Pont de Quebec,

Quebec, Canada.

CIIER :M:ONSIE17R HOARE,-J'ai recu votre lethe du 22 mars. 1\1. Szlapka
me dit qu'hier a peine, pendant qu'il travaillait au deuxisins ou tro isieme
projet relatif aux courtes t.ravees dacces, il discutait avec un de ses adjoints
la question de savoir s'il conviendrait de constituer ces travees d'acees, d'une
seule longueur, comme ce scrait probablement la solution la plus acceptable,
et nous sommes par consequent fort aises de recevoir votre lettre sur la
merna question. :lVI. Szlapka dressera maintsnant un dessin complet et une
evaluation precise, en vue de faire construire ces t.ravees daecss d'une s?ule
longueur et il vous adressera cps documents a breve echeance. Naturallement
il .s'ecoulera bien q uelque jours encore et alms vous aurez sons les veux tous
Ies chiffres et les calcnls qui vous permettront de prendre une decision.

Bien a vous,

tTOF-IN STERLING DEANS,
111,lJcm'c1l1' en clic],

PI ECE No 74e.

11 mal IDOL
(Personnelle. )

:M. E.-A. HOARE, Ingelliem en chef,
Compagnie du Pont de Quebec,

QUt:bec, Canada.

CrIER lIOI\SIEUR HOARE,--~1. Szlapka est revenu chez lui hier e: j'Di eie
bien aise d'apprendre par Ie rapport qu'il m'a a.lresse qu'il etait parfaitsment
t.orube d'accord avec vous touchunt la longueur defJ deux traVel'S d'acces et il a
tous les renseignements voulus pour confectionner Ies epures des resistances
qu'il vous soumettra, en vue dobtenir l'approbation clu g01Hernelllent. Ce
travail se fera [t breve echeance et quaud on no us aura remis cos epures des
resistances, it est entendu que nons devrons preparer les dessins datel ier et
Ies soumettrs a I'apprcbation de AI. Cooper.

M. Szlapka affirms aussi , dans SOIl rapport, que le caisson pour la pre­
miere des mai'tresses piles sera bientdt asses avance pour qu'il sot lance et
mis en position. A cet egard, YOUS YOUS accorderez 3 dire avec moi qu' en
egarrl aux colossales dimensions et [I l'importantce de cet ouvrage, il est
absolument necessaire q ue toutes les parties du pont soient soum.ises a l'ap­
probation d'nn ingenieur i ndcpendant dont les apt.itudss de premier orclre
soient parfaitement reconnues. Cela devrait se £aire, sans revoquer en doute
ni Ies capacites ni la scrupuleuse probite de l' entrepreneur et de ses ingc­
nienrs dent I'amour-proprs est ici interesse. N ous comptons drmc que yOUS

ferez approuver et aecepter par votre iugenieur eonsuHant, M. Theodore
Cooper, tous les details de construction des fondations, tant pour Ie caisson,
la pile et Ia profonrleur definitive de ses fondations, et je YOUS saurais gre
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de nreuvoyer les plans du caisson et de la pile, des qu'il les aura approuves.
J'ai a peine besoin de vous signaler toute l'importance de ce dernier ouvragc,
et comme Ie caisson est en cours d'achhement, si on n'a pas fait deja cette
demarche, il importe de l'accomplir sans retard.

Comptant sur une prompte reponse sur l' objet qui fait Ie fond de ma
lettre,

Je demeure,
Bien 11 vous,

JOHN STERLING DEANS,
Ingfmieul' en chef.

PI ECE No 74g.

9 aoftt 1901.
(Perscnnelle. )
}'vl. E.-A. HOARE, lngenieur en chef,

Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec, Canada.

CHER lVlONSIEUR HOARE,-J'ai rceu votre lethe du G aout et je m'efforce
de prendre toutes les mesures voulues pour me trouver 11 Quebec Ie jeudi,
15 aout, et j'y sejournera.i jusqu'au samedi soil' au dimanche soil'. Je pour­
rai vous voir Ie jeudi et le vendredi et }\;I. Parent, Ie samedi.

Bien je ne me soncie g uere d' aborcler avec lVI. Parent l' etude des articles
de la convention, au COllI'S de ce voyage, j'ai prepare une copie revises des
modifications snggerees a notre entrevue au \Valdorf, en janvier dernier, et
je vous en transmets sous ce ph un exemplaire, dans Ia pensee que vous pour­
riez desirer y jeter un coup d'mil et discuter ces artides avec moi, au COUI'S

de ma prochaine visite. Vous trouverez aussi sous ce pli des extraits de trois
des plus importants marches que nous avons conclus derniereruent, avec indio
cation du mode de preparation des evaluations basees sur l'avancement des
travaux. Le marche relatif au pont de Brooklyn et le contrat passe avec Ie
gouvernement des Etats-Unis 11 Rock-Island cadrent bien avec Ie contrat
ell question.

L'objectif du voyage que j'entreprends 11 cette epoque est de m'assurer
vn detail du mode 11 suivre pour confectionncr nos evaluations ainsi que du
mode de paiement 11 adopter pour verser it la compagnie Ie prix des travees
d'acces dont nous allons commencer la construction. S'il vous est possible
(t'obtenir quelque renseignement en ce sens, cela me permettrait probablement
de consacrer plus de temps a d'autres questions.

J e me fais accompagner de M. Schenck qui fera les croquis necessairea
pour dresser un plan perspectif du pont paracheve. Nous tiendrons 11 nous
reudre directement sur l'emplacement du pont, le jour me me de notre arrivee,
nun de jeter un coup d'mil sur la partie de la structure du cote de Quebec.

J e regrette infiniment d' apprendre I'Indisposition de votre fille et j'es­
pt'l'e qu' eUe prcnd du m.ieux. Dans l'espoir de vous voir bientot et en bonne
sante, je demeure,

Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.
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PI ECE No 74h.

23 aout 1901.
:M. ULRIC BARTHE,

Secretaire de la Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec, Canada.

:MON CHER 11oNSIEUR,-Lors de ma derrriere visite a Quebec, et dans lea
courts instants que j'ai pu passer avec votre president, l'hon S.-N. Parent,
instants qu'il a pu derober a ses multiples occupations, il m'a donne avis
de faire dresser nos evaluations pour les travees dacces que nons construi.­
sons, absolument comme cela s'est fait pour Ie metal du bras dancrage et il
m'a en outre declare que nous serious payes de la meme Iacon, au moyen de
cheques de :M. M.-P. Davis. D'upres cet arrangement au 15 novembre 1901
au vel'S cette date, viendra a echeance la sonnne $50,000 qui nous est due
pour Ie montage d'une traveo dacces, et vu que la travee d'acces sud ne sau­
rait etre montee au COUl'S de la saison actuelle, Ie 15 janvier 1902, ou avant
cette date, viendra a echeance la somme de $32,500 qui nous est due pour la
livraison de la charpente metall ique de cette travee d'acces. Je vous trans­
mets directement le resultat de cette entente, afin que vous puissiez en veri­
fier les details et nous ecrire a ce sujet, au cas au il nous faudrait prendre
une attitude differente de celle que je viens de tracer.

Bien a vous,

JOHN S'I'ERLING DEANS,
Ingf;nic1tT en chef.

PI ECE No 74p.

22 oetobre 1902.
~f. E.-A. HOARE,

Quebec, Canada.

CHER :MONSIEUR HOARE,-}1. Trotter est de retour de Quebec et nous
informe que l'ingenieur de l'Etat et l'ingenieur consultant ont accepte les
fondations de la pile de fleuve sud et declare qu'elle accomplit les conditions
et on s'occupe maintenant du scellement et du parachevement de cette prle,
Ce doit etre Ia un sujet de vive satisfaction pour vous, pour M. Davis ainsi
que taus ceux qui se sent i nteresses a cette grands entreprise. J'ai donne
a notre tresorier :NI. Davis, instruction de transmettre le memoirs pour la
travee d' acces nord cette fois-ci, dans la pensee que vous desireriez faire
figurer cette somme dans l'evaluation du present mois-faisant ainsi la
repartition de la totalite du montant qui nous sera du, apres le paracheve­
ment des deux travees, au cours de cette campagne, vu que eela semble pre.
ferable. Veuillez me repcndre, quand eel a vous conviendra.

Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,
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PIECE No 74q.
1 decembrs 1902.

51,732

. $1,475,900
comprrs

etc ..

M. E.-A. HOARE, Ingenieur en chef,
Compagnie du Pont de Quebec,

Quebec, Canada.

CHER MOKSIEuR,-En reponss a votre lettre du 6 novembre, demandant
"une evaluation assez precise pour parler finances" sur les divers articles de
depenses a e:ffectuer pour parachever votre pont de Quebec, les prix devant
etre ceux qui "it notre avis auront cours durant le present hiver."

Par suite des besoins imperieux de la construction et surtout des exigen­
res imposees par Ie travail de chantier, il est impossible de faire, I comme
vous Ie suggerez, la repartition des travaux et de les commander davance
en autant d'articles que vous suggcrez et j'ai par consequent divise les tra­
vaux en trois item prinsipaux; mais meme il faudra bien modifier quelque
peu cette repartition, vu qu'une partie considerable des bras de console doit
etre moutee en nieme temps que les bras d'ancrage, afin de rendre les bras
d' ancrage independants (self supporting). J e pourrai toutefois discuter cette
question plus en detail avec vous, quand vous viendrez a N ew- Yark avec
M. Parent.

Item No 1-
2 bras d' ancrage.
2 tours sur mattresses piles.
2 tours sur piles d' ancrage.
Plancher pour bras d'ancrage.

29,742,000 livres. Prix .
Plauclier en bois pour cet article, y

garde-corps, claires-voies, boulons,

'rotal ..
Hem No 2-

2 bras de console.
. Tablier pour Ie meme.

22,780,000 livres.. .. .. .. .. .. .. .. ..
Plancher en bois pour cet article, y

garde-corps, claires-voies, boulons,

Total ..

. .$1,527,632

. .....$1,126,400
compris
etc.. 40,500

. .$1,166,900
Item No 3-

'I'ravee suspendue.
Tablier pour Ie meme.

7,335,000 lines. Prix .. " .. " $ 359,190
Tablier en bois pour cet article, y compris garde-

corps, claires-voies, boulons, etc.. .. 24,300

Total . ..$ 383,490
NOTE.

Lacune: Voir lettre 20 janvier, 1903.-D.

ler decelubre 1902.
M. E.-A. HOARE,

Tngeuieur en chef.

Dans l'item no 1, sous la rubrique "plancheI' de bois", etc., figure le
plancher de bois des travees dacces, vu qu'il faudrait installer ces planchers
en meme temps que les planchers du bras d'ancrage.
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En ce qui concerne Ia modification de prix, d' apres les perspectives de
notre industrie, rien ne fait prevoir de modification de prix au cours de la

.l)rochaine annee au des dix-huit mois prochains,-dans la mesure all il est
possible de le prevoir ; a coup sill', il 11e saurait se produire de basse de prix;
u moins qu'il ne surgiss« quelque grave crise financiera qu'on ne saurait
prevoir. La prosperite regne dans Ie monde commercial en general , et sur­
tout dans Ie monde des chemins de fer, corinne l'indique Ie gonfiement pres­
que sans precedent de leurs recettes.

En autant que j' en puis juger d' apres les rcnseignements puises aux
meilleures sources, tout Ie monde compte que l'ann8e prochaine sera remar­
quable par le surcroit de prosper-its et de d,5veloppement commercial et c' est
la monpropre avis.

Comme je vous Iai souvent fait observer, c'est surtout au moment au
l'activite commerciale bat son plein qu'il importe de lancer une grande en­
treprise, alors que les affaires sont sur un pied de stabilite et qu'il y a une
bonne perspective de la stabil ite de ces conditions. Votre compagnie, il est
vrai , sera peut-etre obligee de payer un peu plus cher pour Ie metal a pareil­
les epoques, mais cet inconvenient trouverait ample compensation dans la
facil ite avec laquelle vous pourriez £aire vos arrangements financiers.

Sur le pied actuel , cette augmentation dans le prix du metal ne depasee
que de $150,000 les chiffres primiti£s. Le reste de l'augmentation du prix
global tient a ce que, a votre demands, nous allons etablir deux trottoirs sur
toute la longueur du pont et c'est Ia, a notre avis, une exeellente decision;
en outre, nous employons les augmentations de charges que vous avez men­
tionnees, en arrivant aux sections du tablier (floor system). Ces item, les
trobtoirs et les devis augmentent d'environ 10 p. 100 l'evaluation primitive.

On hesite naturellement a discuter l'avenir et je ne veux pas chercher
:a vous induire en erreur, vous ou ceux que vous representez ; mais a mon
avis, rien ne saurait porter atteinte a la grande prosperite qui exists depuis
au moins dix-huit mois, sau£ une crise financiers que nul ne saurait prevail' et
dont rien n'indique la possibil itd en ce moment.

Bien a vous,

JOHN S'l'ERLING DEANS,

Ln.qenieu» en chef.

P.S.-Veuillez me £aire bientOt savoir Sl vous desirez discuter cette
question avec moi, a New-York ou a Philadelphie, ainsi que le moment
auquel vous comptez arriver a l'un ou a l'autre de ces endroits. Je suis sou­
vent absent, comme vous Ie savez et il irnporte que j'aie ce renseignement
aussi longtemps d'avance que possible. J'espere que no us vous verrons
bient6t.

J. S. D.

PI ECE No 74r
20 mar 1903.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-coneultant,

New-York (N.Y.)

CHER MONSIEUR.-N OUS vous renvoyons avec Ia presente, par lettre
recommandee, vas projets de devis pour les charges et les unites \J.' efforts,
travee principale du Pont de Quebec .

.Te desire Iormuler les observations suivantes au sujet de ces devis.
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10. Je calcule qu'on n'utilisera qu'une seule locomotive E-40, sur cha­
que voie ferres.

20. J e constats que les 48,000 l ivres projetees sur deux essieux espaces
de 10 pieds d'axe en axe, sur les poutrelles de trolleys produisent un moment
Hechissant plus prononce au centre que les 40,000 lines sur deux essieux
espaces de sept pieds, d'axe en axe, employees primitivement.

30. La locomotive E-33 devant etre uti.lises sur chaque voie de fer pour
les membrures et les grandee diagonales de la travee suspendue, est I'equiva­
lent de 4,200 livres par pied li neaire sur une voie et de presque 2,0001ivres
par pied lineaire sur la deuxieme voie.

40. J'ai essays les formules proposees pour les grandes membrures et je
constate que dans chaque cas il y aura legere economie de materiauxiet que
les unites de resistances (unit stresses) atteignent pres de sept dixiemes de la
limite delaeticite, pour les efforts de la charge vive et de la charge morte.

50 . .A la page 2 de vos devis, il faudrait ajouter la meme observation qui
fl.gure a la page 3 ecrite par vous au crayon et que j'ai marquee d'un aste­
risque, en rouge.

60. J'ai examine les valeurs des unites d'efforts toleres pour les .renver­
sements d' efforts (reversed strains) et je constate dans quelques cas, certaines
Iegeres erreurs que j'ai indiquees par une marque de teinte rouge.

Quand vous aurez fait transcrire et imprimer ces devis au complet, je
desireruis avoir l'avantage de les parcourir encore une fois, avant qu'ils
soient expedica au Canada pour approbation .

.A vous respectueusement,

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

P.S.-J'ai conserve une copie de vos documents.

PI ECE No 74s.

22 mai 1903.
:;\L THEODORE COOPER, I.C.

35 Broadway, New-York (N.Y.)

CHER ~IONSIEUR COOPER,-Je su is revenu d'Ottawa, hier, et vous serez
bien aise d'apprendre que tout porte a croire que le programme recemment
trace par M. Parent dans votre bureau, sera mis a execution.

Les fonctionnaires d'Ottawa'm'ont prie de vous presser d'user de toute
la diligence possible dans l'elaboration des devis et de les transmettre sans
retard a M. Hoare. II y a urgenee d'une prompte initiative de leur part.
Voudriez-vous bien ecrire a M. Hoare pour l'informer du moment ou il peut
s'attendre a recevoir copie des devis modifies.

J'irai vous voir a men prochain voyage a N ew-York, dans quelques jours
nrobablement et je VOU8 donnerai de plus amples details.

Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.
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PI ECE No 74t.

28 mal 1903.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
Compagnie du Pont de Quebec,

35 Broadway, New-York (N.Y.)

CHER MONSIEUR,-NollS avons Me desoles d'apprendre par la lettre de
M. Berger, Ie 25 mai, que VOllS souffrez d'une attaque de grippe et j'espere
que vous avez deja reussi a vous en debarrasser.

M. Szlapka a soigneusement examine vos projets de remauiement de
devis quant aux charges et aux efforts pour Ie pont de Quebec, et nous vous
renvoyons ces documents avec la presente, avec plusieurs notes a l'encre
rouge, que vous voudrez bien ajouter , croyons-nous comme cadrant avec
l' entente primitive.

Nous suggorons, en outre, que la derniere clause sous la rubrique "aug­
mentation future de la charge vive roulante (railway live load)" soit ajou­
tee immediaternent apres les clauses relatives it la charge vive et a la pres­
sion du vent.

Comnie vous le comprenez parfaitement bien, il VOllS faudra expliquer
a M. Hoare comment la charge vive proposeedans ces devis sera susceptible
de toute augmentation possible de charge vive, sans imposer de surcroit
de fatigue aux materiaux, Je Ie sais de sicence certaine, M. Hoare et ceux
qu'il represents sont d'avis que le projet du pont devrait etre concu de
maniero a tolerer l'emploi d'une charge de beaucoup euperieure a cene pre­
vue primitivement.

A notre avis, il conviendrait d'ajouter it la suite du deuxieme para­
graphe dans la clause relative a la charge vive: "Cette charge etant I'equi­
valent de locomotive E-40, avec charge roulante (train load) de 4,000 livre!
par pied l ineairo sur une voie, et de locomotive E-40, avec charge roulante
de 2,000 livres par pied Iineaire, sur l'autre voie." Si nous vous suggsrons
la chose, c'est afin que ceux qui etudieront ces devis aient sous les yeux la
preuve qu'on a amplement tenu compte du surcroit de. charge.

Nous observons que vous avez oublie dajouter que I'execution du travail
et la qualite des materiaux devront etre en conforrnite des "devis de Cooper."
Veuillez ajourter cette clause. Sachant qu' au Canada on tient beaucoup
au reglement de cette question, nous comptons que vous transmettrez imme­
diatement a M. Hoare ces devis revises. Veuillez bien no us expedier copie.

Bien a vous,

JOHN STERLING DEANS,
Ingfnieur en chef.

PIECE No 74u.
15 jum 1903.

M. E.-A. HOARE,
Tngenieur en chef,

Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR HOARE,-J'ai recu , ce matin meme, votre lettre du 13
juin et a man avis il ne faut pas chercher a expliquer par Ie menu Ie fonc­
tionnement des devis modifies de M. Cooper. II a obei a certains mobiles en



adoptant ces devis, et bien que nous soyons au courant de ses vues et que
llOUS les approuvions, nous croyons que cette explication doit venir de lui,
dnutanr plus qu'il vous a ecrit directement a Ce sujet, et qu'il n'a trans­
Illig ni les devis ni la lettre par voie de notre bureau. A mon avis, VOU8

devriez voir 11. Cooper a New-York ou vous rencontrer avec lui a Ottawa.
Hi on essaie de regler cette question par correspondance, l'affaire trainera
('lll'tainement en longueur.

11. Parent doit savoir qu'il nous est impossible de £aire la moindre demar­
die, tant que la question des devis ne sera pas elairement et definitivement
J'(;glee et approuvee par Ie Gouvernement. J e ne doute nullement que sir
Wilfrid Laurier soit convaincu que nous travaillons aetuellement a notre
('pure definitive des resistances et aux details.

Vous [e savez, je preterai volontiers mon concours personnel pour obtenir
"approbation de ces devis revises et les faire olairernent expliquer a 11.
Douglas ; mais a mon avis, il Iaudrait cooperer avec M. Cooper a cet egard .
.11' n'apprendrai pas a 11. Cooper que vous m'avez ecrit a cet egard, rna IS je
serai dispose a vous rencontrer a New-Yark ou ailleurs, du moment que vous
m'aurez not.ifie avis que vous etes convenu d'un rendez-vous avec M:. Cooper.

J e suis bien aise qu'on ait adopte le projet de loi modifiant le nom de
III Compagnie du pont et du chemin de fer de Quebec. Ce projet de loi influe­
toil sur notre ccntrat-c-faudrait-il modifier le nom de la partie contractante,
avec laquelle nous avons conelu notre marche P

J e remarque que la subvention viendra bientot en discussion et je
I'espere, ce sera sur Ie pied d'une garantie accordee par l'Etat pour Ie prin­
cipal et l'interet des obligations necessaires, comme il a ete propose, a notre
rlerniere visite a Ottawa.

, 'A'LEMENTA'., N. IS', A.O. '''S.

'J
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Bien a vous,

JXO. STERLIXG DEANS,
lngenieur en chef.

PIECE No 74v.
24 i uillet 1903.

M.E.-A. HOARE,
I'ngenieur en chef,

Compagnie du Pont de Quebec,
Que bec (Canada).

CHER MONSIEl.:"R,-Nous accusons reception de votrs lettre du 22 juillet
nous transmettant une lethe de 11. Fitzpatrick a 11. Parent portant que, Ie
16 juillet, un decret en conseil a ete rendu conferant a M. Cooper I'autorite
necessaire pour exercer l'initiative dont il est question dans votre lettre a
M. Schreiber.

Sans doute, vous en avez donne avis a M. Cooper et il nous transmettra
immed.iatement ses instructions avec copie de ses devis modifies.

Comme je vous I'ai appris, hier, par depeche, nous avons commence les
travaux du tablier et lorsque nous recevrons de M. Cooper l'avis ci-dessus, les
travaux relatifs aux details du pont seront en pleine marche,

Votre tout devoue,

JOHN STERLING DEANS,
Tn.qenieur en chef.
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P.S.-Veuillez ni'expedier par Ie prochain courrier le plan indiquant Ia
distance exacts d'axe en axe des piles principales, et l'elevation exaete de
toutes les principa1es parties du pont, ainsi qu'elle a ete determines depuis la
construction des piles.

(Signe)

PI ECE No 74w.

M.E.-A. HOARE,
Irigenieur en chef, Compagnie du Pont de Quebec,

J. S. D.

CHER MONSIEUR HOARE,-J'ai ete vivement aftecte ce matin it la lecture
de la lettre de M. Cooper en date du 30 juillet, disant qu'il avait recu une
lettre de M. Schreiber avec copie du "decret en conseil".

Dans eette lettre M. Schreiber dit avoir demande l'autorisation d'employer
un ingenieur expert en construction de pants, pour examiner de temps it autre
les dessins detailles de chaque partie de la s-tructure, au fur et a niesure de
leur elaboration, et les approuver ou Ies corriger, suivant qu'il Ie jugera bon,
quitte ales soumettre it l'acceptation definitive de I'Ingenieur en chef du mi­
nistere des Chemins de fer et des- Canaux. M. Schreiber ajoute : "Je n'ai
pas encore nomme d'ingenieur a New-York, pour se consulter avec vous, mais
je le ferai a bref delai ; dans l'intervalle, VOliS pouvez sans crainto VOUo. mettre
a l'oeuvre sur les plans.' '

Vous saisissez parfaitement la gravite de rette demarche, j'en sui so con­
vaincu. La situation demeure indecise et pire que Ia condition que nous vou­
lions taus eviter ; car nous cherchions a economiser un temps precieux, et
des que M. Cooper acceptait nos dessins et details, leur acceptation par Ie
departernent etait definitive. C'est pour cela, sans doute que vous avez obtenu
Ie "deeret en conseil". Voila Ie tout remis au pas, car ni M. Cooper ni nous­
memes ne saurons au nous en sommes, jusqu'a ce que .ce nouveau venu ait ete
consulte, et meme alors nous demeurerons dans les tenebres, tant qu'il n'aura
pas rendu sa decision sur chaque plan.

Vous ne sauriez trap vous penetrer de la neoessite de prendre une initia­
tive sur-Ie-champ, afin de £aire mettre au rancart tout projet eomme celui que
propose M. Schreiber.

Quand on songe que M. Cooper ne visait qu'un seul objectif : epargner
des frais inutiles a Ia Compagnie du Pont de Quehec. sans pour cela rien sacri­
fier ni dans les projets d'etude ni dans la qualite de la structure, il faut avouer
que Qa ete la une tache bien ingrate ,pour to us les iuteresses, et a mains que Ia
demarche de M. Schreiber rr'echoue, la situation sera pire que si l'on n'y eut
pas touche. J'essaie de me mettre en communication avec vous par tele­
phone, car je comprends la necessite d'une decision immediate.

Votre devoue,

JNO. STERLING DEANS,

Ingfmieur en chef.
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M. THEODORE COOPER,
Iugenieur-oonsultant,

~~ew-York (l~.Y.)

CHER MONSIEuR,--Systeme de platelage du pont de Quebec.-En reponse
l't votre lettre du 18 septembre, relativement a l'entretoisement entre les semel­
Ips (flanges) des longrines de trolley et de voie publique, nous appelons votre
attention sur le fait que d'apres les prescriptions des devis de Quebec, les
semelles doivent reposer sur des points d'appui, douze fois la Iargeur. D'apres
les devis du gouvernement federal, c'est quinze fois la larzeur, et dapres les
clevis de Cooper, c'est seize £ois la largeur. Ces prescriptions necessiteraient
l'entretoisement dans Ie cas dont il s'agit. Abstraction faite de cette conside­
ration, it notre avis, ce tablier supportant toute la charge mobile devrait etre
ontretoise dans toute sa Iargeur, afin d'assurer le moindre effet possible sur les
fermes. .

Bien avous,

JNO. STERLING DEANS,

PI ECE No 74y.

26 septembre 1903.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
35 Broadway, New-York (N.Y.)

CIlER 1.:[ONSIEDR,-Nous accusons reception de votre lettre du 25 sep­
lembre et observons que vous avez approuve le detail des poutrelles de tablier
(floor beam) ainsi que Ie detail des longrines de la voie et l'entretoisement, avec
modifications.

N ous ne tenons pas absolument a faire prodomiuer notre maniere de voir
uu sujet des longrines et de leur entretoisement ; aussi serons-nous bien aises
el'en conferer de nouveau avec vous, vu que nous avons interet a effectuer
l'economie de chaque livre de poids mort qu'il est possible d'epargner, sans
uttenuer la valeur de la structure. Des que notre personnel d'evaluation aura
termine Ie controle de votre estimation des pesanteurs, nousen confererons de
nouveau avec vous.

Bien a vous,
,INO. STERLING DEANS.

Ingenieur en chef.

PI ECE No 74z.
11 juin 1904.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

New-York (N .Y.)

CHER :MONSIEUR COOPER,-Nous vous expedions sous ce pli une impres­
sion sur fond bleu indiquant les longueurs de cam brure des pieces de fermes
(truss members) des bras d'ancrage-Pont de Quebec.

En effectuant la disposition des longrines de la voie, voici la consideration
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qui doit servir a notre gouverne. Ainsi qu'j.ndique par le texte souligne en
rouge, les longueurs de panneaux diminuent denviron % pouce, cette diminu­
tion resultant de la charge vive sur la travee centrale, tandis que Ies memes
longueurs de panneaux augmentent d'environ 1-16 pouce, cette augmentation
etant causes par la charge vive sur Ie bras d'ancrage.

En adoptant une disposition qui assure la dilatation de la poutre de
tablier 6 seulement, la poutre de tablier 5 rlechirait de Mpouces dans l' un ou
l'autre sens et la poutre de tablier 7 ploierait un peu moins, Nous inclinons done
aaccepter le dispositif que voici .

Fixer les longrines de tablier a la poutre de tablier no 1. Fixer les
longrines a la poutrs de tablier 2. Disposer la dilatation des longrines a
la poutre de tablier 3. Fixer les deux longrines a la poutre de tablier 4.
Assurer la dilatation des longrines a la poutre de tahlier 5. Fixer les deux
longrines a la poutre de ta blier 6 et 7. Disposer la dilatation des deux Ion­
g'rines a la poutre de tablier 8. Fixer les deux longrines aux panneaux J

et 10. Assurer la dilatation des longrines aux montants centraux.
Vous nous obligerez en nous faisant connaitre, aussit6t que faire se

pourra, la disposition qui vous agree, a savoir : la derniere methode ou bien
Ip dispositif cornportant uue dilatation intermediaire seulement a la poutre
de tablier 6.

Bien a vous,

THE PH<ENIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. SZLAPKA.

PIECE No 74aa.

22 juin 1904.

M. THEODORE COOPERj
Ingenieur-consultant,

45 Broadway, New-York (N.Y )

CHER MONsIEuR,-Relativement au groupement (packing) des barres­
millets, je constate qu'enautant qu'il est possible d'en juger par un rapide
examen, rien ne s'oppose a ce que vous ajoutiez une simple barre dans les
panneaux A et B, comme vous le suggerez. En remaniant Ie groupement
des banes-millets, vous n'oubliez pas sans doute que la pleine largeur de la

. ferme ne doit pas depasser 5 pieds, sinon, elle empieterait sur l' ouverture ou
espace libre (clearance); et en outre que la largeur de la membrure infe­
rieure et des montants de rive (end posts) est fixee ainsi que la situation
des nervures et qu'il n'y faut rien changer. J''espere que vous nous ferez
bientot connaitre vos conclusions.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingenieur en chef.
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CHER 1IoNSIEL"R,-Xous vous avons expedie le 11 juillet, cinq impres­
sions sur fond bleu de I'epure des resistances (stress sheet) du bras d'ancrage,
uinsi quapprouvee par 11. Cooper, pour examen et approbation par les inge­
nieurs de l'Etat. Le Ler juillet, on vous a transmis, par erreur, cinq exemplai­
res de cette epure des resistances, au lieu de les adresser a 11. Cooper pour
approbation. Veui1lez bien faire remettre aux ingerrieurs les dessins approu­
YeS par M. Cooper et detruire les exemplaires envoyes precedemment.

Bien a vous,

THE PH<ENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 74cc.

13 juillet 1904.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
35 Broadway, New-York (N.Y.)

CHER MONSIEUH,-K OUS vous expedions avec la presente, en dupl icata,
Ie plan indiquant la variation entre les membrures inferieures et les longrines
pour difterente condition de charge du bras d'ancrage, pont sur Ie fleuve
Huint-Laurent. Apres avail' fait un plus soigneux examen de ces efforts addi­
tionnels (aditionnal stresses) resultant du flechissernent (bending) des poutres
tie tablier par suite de la rigidite des extrernites des longrines (stringers), nous
uvons remis a I'etude les points auxquels sont fixees ces longrines. Nous com­
tatons que, par suite de la deflexion de t~ pouce subie par la poutre de ta­
l.lier inferieure, I'effort additionnel correspondant dans la semelle superieure
(upper flange) de la poutro de tablier, pour la mcibie de la deflexicn, atteint
~RO livres. Le maximum de Ia deflexion de la semelle (flange) superieure
d'une poutre armee de tablier quelconque, d'apres nos plans, etant de If. de
pouce, I'effort additionnel de la semelle atteint 1,140 livres, soit environ 8
pour 100 seulement de l'effort du poids vi£ et du poids mort, ce qui est eertai­
nement tolere. N ous esperons que cette nouvelle disposition de dilatation des
lnngrines repond avos desire et que vous approuverez la methode que nons
uvons choisie pour atteindre ce but.

Nous vous adressons aussi, en double, Ies dessins d'atelier de longrines qui
ont deja eM l'objet de votre approbation, sauf les connexions des extremites,

N ous adressons un exemplaire approuve de l' extTemite de la plate-baudo
inferieure renvoye par erreur a ce bureau.

Bien a vous,

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.
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PI ECE No 74dd.
9 aout 1904.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

New-York (l'. .Y.)

CHER MONSIEuR,-J'accuse reception de votre lettre du 6 aout relative­
ment a l'augmentation de la section des pieces 'TLooooo' et 'TBooooo', en vue
de la combinaison des efforts resultant de la charge rnorte, outre IX de poids
vif, et la pression du vent.

Je me ferai un plaisir de me rendre avos desirs et j 'appliquerai la memo
combinaison aux autres pieces, afin d'avoir la certitude que les unites de resis­
tances (unit stresses) ne sont pas proportionnellement plus elevees que celles
employees pour les pieces ci-dessus.

Bien a vous,
P.-L. SZLAPKA.

PI ECE No 74ff.

19 aout 1904.
}f.E.-A. HOARE,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada.)

CHER MONSIEUR,-J'accuse reception de votre lettre du 11 aofit. J'ai
demande a M. Norris Ie rapport sur I'analyse du minerai de fer et j 'espere
pouvoir vous transmettre ce document sous Ce ph. (II sera pret, lundi, 29
aout.)

II est reellement facheux que nous subissions tant de retard" pour l'etublis­
sement de nos communications avec le depot (storag-e yard) de la Chaudiere-s­
il s'en suit un engorgement d'ouvrages a tous Ies points et naturellement il en
decoule de nouvaux retards, fort prejudiciables, vu Ie peu de temps a notre
disposition. Nons seroris en mesure d'entrer dans Ie chantier, des que Ie rae­
cordement sera effectue.

Quant aux plans qu'il s'agit de vous transmettre, je vois que vous desirez
qne nous suivions l'avis des fonotionnaires du bureau de peste ici, en faisant
expedier les impressions a titre d'objets de 2e classe, non cachetees.

N ous suivrons cet avis, jusqu'u ce que vous nous ayez transmis de nou-
velle» instructions. Un certain nombre dirnpressions vous sent adressees
aujourd'hui, en vue de l'approhation de I'Ingenieur de l'Etat.

Bien a vous,
JNO. STERLING DEANS,

Tn.qenieur en chef.

PIECE No 74gg.
5 septembre 1904.

M. A.-B. MILLIKEN,
St-Romuald, Province de Quebec,

Canada.

Voyez M. Hoare et faites toute diligence possible pour hater raccordement
avec Ie chantier de la Chaudiere. II faut remedier a l'engorgement des
transports a ce point, tout disposer pour l'expedition et mettre en depot lei'!
materiaux.

JNO S'I'ERLING DJ~ANS,
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11. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,
New-York.

CHER MONSIEUR,-N ous vous expedions en double, pour examen et ap­
probation, les dessius no. 21 et no. 25, puis nous vous expedions cinq exem­
plaires du dessin no. 1, pour signature.

Nous vous adressons, en outre, le plan d' ensemble et la plupart des
dessins-types et assemblages de la grue en acier devant etre util isee dans Ie
montage de la superstructure ponr Ie pont de Quebec, ces derniers docu­
ments etant soumis a votrs inspection et pour classement.

Bien a vous,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PIECE No 74ii.

7 septembre 1904.
M. A.-B. MILLIKEN,

Saint-Romuald (P.Q.)
Canada.

Birks arrivera a Quebec, vendredi dans l'apres-midi. Je suppose que
vous pouvez loner des instruments de Hoare.

JNO. STERLING DEANS,

PI ECE No 74jj.

8 septembre 1904.
M.E.-A. HOARE,

Ingenieur en chef, Compagnie Pont et chemin de fer Quebec.
Quebec (Canada.)

CHER MONSIEuR,-Je n' ai pas recu les exemplaires des devis pour le
pont de Quebec que vous aviez promis de m'envoyer pour nos archives. Vous
m'obligeriez infiniment en nr'udressant trois au quatre exemplaires de ces
documents.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
IngenieuT en chef.
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PI ECE No 74kk.
13 septembre 1904.

~f.E.-A. HOARE,
Ingenieur en chef, Compagnie du Pont et chemin de fer de Quebec,

Quebec (Cana,da,)

. CHER MOKSIEUR,-NOUS vous expedions avec la presente, en double, les
calculs complets du bras d'ancrage, pont de Quebec, sauf ceux des grands
montants (main posts) et leur enhetoisement (bracing) au-dessus des
maitresse piles. Nous vous fournirons ces derniers calculs, plus tard.

Ces deux series de calculs sent destines a l'ingenieur de l'Etat qui les
utilisera pour le controle de nos diagrammes d' efforts (stress diagrams) et il
ne sera pas necessaire de les renvoyer a ce bureau.

Nous vous expedions ces epures des resistances (seress sheets), en
reponse a votre lettre du 22 aout et en reponse a la lethe adressee par M.
L. K. Jones, en date du 6 aout, a }'I. Ulric Barthe, secreta.ire.

Bien a vous,

THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 7411.

19 septerubre 1904.
M.E.-A. HOARE,

Irigenieur en chef, Compagnie Pont et chemin de fer Quebec,
Quebec (Canada.)

CHER Movsretm.i--Relativement a votre lettre du 14 septembre, adressee
a notre M. Szlapka, nous regrettons de n'avoir pas termine les ep ures des
resistances de la travee suspendue et des bras de console; car il nous faut
necessairement reviser les calculs de nos epures des resistances, afin de les
faire concorder avec les details definitifs de la structure permanente ainsi
qu'avec les details de la grue de montage. Des que la revision de ces epures
sera terminea, nous vous en adressrons des exemplaires en double.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
I ngenieur en chef.

PI ECE No 74nn.
8 octobre 1904.

M. E.-A. HOARE,
Irigenieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,
Quebec (Canada.)

CHER Mo~sIBuR,-Nous constatons que nous navons pas recu de I'Inge­
nieur de l'Etat l'approbation d'une seule section des grandes membrures.
Cornme nous vous l'avons dit, il y a quelque temps, nous avons travaille a
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notre grave prejudice, obliges que nous etions de borner notre travail de bureau
au bras dancrag e ; car nous voulions faire l'impossible pour etre prets, Ie
priutemps r-rocham it commencer [e montage du bras d'ancrage. Il y avait
trop d.~ besogne pour le temps qui restait apres Ie reglement des questions
financieres et l' ordre de proceder aux travaux. N ous avons done ete dans
I'Impuissance de terminer nos formules d'efforts pour Ie bras de cantilever et
pour la travee suspendue ; car il fallait attendre qu'on eut termine non seule­
ment les details de la structure permanente, mais encore les details et l'outil­
lage de la grande grue, (main traveller), afin de savoir exactement le poids
total impose it chaque noeud de panneau (panel poinb.)

Comme vous Ie savez, nous avons transmis aux ingenieurs canadiens, par
l'entremise de votre bureau, les formules d'efforts pour le bras d'ancrage, y
compris les membrures non encore approuvees, et nons vous prions de vouloir
bien en faira effectuer I'examen et nous renvoyer Ie plus tot possible, ces
epures revetues de I'approbation voulue Les ingenieurs ont tout ce qu'il faut
pour verifier CBS calculs, bien que nous Ie comprenons parfaitement, ils pre­
fereraient sans doute avail' sous les yeux les epures des resistances pour le pont
tout en tier , et ces epures seront expediees dans le plus court delai possible.

Bien it vous,

JNO STERLI~GDEA.NS,
lngem:eur en chef.

3 decernhrs 1904.
:M. E.-A. HOARE,

Tngenieur en chef,
Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,

Quebec (Canada.)

CIlER ~L HOARE,-Je n' ai pas encore recu d' exemplaires de vas devis
imprimes pour Ie pont de Quebce. Veuillez bien veiller a ce qU'OD mexpe­
{lie a bref delai , deux exemplaires, vu que ces documents sent necessai res
pour nos archives.

Bien a vous,

JNO S'I'ERLI~G DEANS,
1ngenieur en cne],

PI ECE No 7400.

M. T.-P. SAGE,

N OUS vous expedicns, en duplicata, Ie croquis du pied du montant central
C.O 612. 613. Veuillez 110US informer s'il est possible dexpedier ces croquis
au chantier (storage yard).

C. E. C.

PI ECE No 74rr.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

New-York (N.Y.)

CHER M. COOPER,-Barres-reillets, pont de Quebec-Je vous transmets
avec la presente copie du compte rendu de l'entrevue qui a eu lieu hier a
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New-York relativement aux epreuves supplementaires que vous demandez.
J''espere metre fait Ie fidele interprets de vas vceux. Si vous desirez faire
ajouter quelque chose, veuillez me le dire. Cet apres-midi , nous faisons la
premiere epreuve et les autres auront lieu aussitot qu'il sera possible de pre­
parer les barres. Du moment que toutes les epreuves seront terminees et les
tableaux confectiormes, nous vous adresserons un rapport circonstancie.

J e viens precisernent de telegraphier que M. Szlapka ira vcus voir
demain. J''espere sincerement que vous eprouvez un mieux sensible.

Bien a vous,

JNO. STERLIKG DEANS,

Ingem:eur en chef.

31 janvier 1905.

Interview avec M. Theodore Cooper, a son bureau de New-York, le 30
janvier 1905, relat.ivemr-nt aux banes-ceillets, pont de Quebec.

Pour seclairer davantage, .M. Cooper desire obtenir les epreuves sui-
vantes: .

D ne epreuve de barre type (Standard) de 15 pouces, avec trou de cheville
fore X pouce plus pres de l'axe de la barre, sous charge de 12,000 a 24,000
livres; prendre note des resultats, puis faire essai conduisant a detruire la
piece (test to destruction).

Une epreuve, avec trou de cheville perce X pouce plus pres de l'axe de
la barre, sous pression de 12,000 a 24,000 livres; noter resultats puis faire
essai conduisant a la destruction de la piece.

Dn essai sur barre de 15 pouces avec ti',te agraudie, disons 36 pouces,
sous charge de 12,000 a 24,000 livres; noter resultats, puis faire essai ten­
dant a detruire la piece.

Urie epreuve sur barre de 15 pouces, 36 ponces de tete, avec trou de che­
ville fore 1 pouce plus pres de l'axe de la barre, sous pression de 12,000 a
24,000 livres; rioter resultats puis faire essai tendant a detruire la piece
(test to destruction).

D n essai SUI' barre type (Standard) de 15 pouces, soumis a un effort
(stressed) de 24,000 livres par pouce carre ; charge maintenue SUI' barre, pen­
dant une periode de deux heures it peu pres; noter resultats puis fa ire essai
conduisaant a detruire la piece.

D ne epreuve sur barre quelconque en magasin; aleser Ie trou de che­
ville % plus grand que lorifioa deja fore; disposer Ie trou de cheville de
manisre ace qu'il porte avec uniformite sur la demi-circonference de la che­
ville d'essai (test pin); imposer it cette barre une charge de 24,000
livres par pouce carre ; noter resultats, puis £aire essai conduisant a detruire
la barre d'epreuve.

(Signe) JNO. STERLING DEANS.

P.S.-Avant de faire I'epreuve, faconner les deux tetes des barres­
ceillets en quadrillages de 2 pouces, a partir de l' axe, (to be laid in 2 in.
squares) .

J. S. D.
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• PI ECE No 74ss.

2 Ievrier 1905.

Interview avec M. Theodore Cooper, a son bureau, a New-York, le 30
janvier 1905, relativement aux barres-oeillets, pont de Quebec, et aux modifi­
cations suggerees par M. Cooper a M. P.-L. SzIapka, Ie 1er fevrier, 1905.

Pour seclairer davantage,M.Cooper desire obtenir les epreuves suivantes.
1. Une barre de 15 pouces, avec trou d'articulation a une seule extre­

mite, perfore un demi-pouce plus pres de I'axe de la barre, sous pression de
12,000 a 24,000 lines. N oter les resultats et en definitive faire I'epreuve
conduisant it la destruction de la barre, (test bar to destruetion.)

2. Si l'on constate qu'il est avantageux d'avancer Ie trou de cheville d'un
X pouce, faire l'essai d'une barre avec trous d'articulation perces 1 pouce et un
X pouce plus pres de l'axe de la barre, sous charge de 12,000 a 24,000 livres.
Noter les resultats, etc., comme merrtionne au no 1: (Si I'epreuve no 1 ne
donne pas de meilleurs resultats que Ie trou de cheville fore dans l'oeil cen­
tral, alors omettre l' essai no 2.)

3. Faire l'essai d'une barre de 15 pouces, avec. tete agrandie, disons de
36 pouces, sous oharge de 12,000 a 24,000 livres. N oter Ies resultats, etc.,
comme ci-haut, an no 1.

4. Si lessai no 1 et I'essai no 3 donnent des resultats avantageux, faire
l'essai d'une harre de 15 pouces, 36 pouces de tete, avec trou d'articulation it
une extremite seulement, perforee 1 pouce plus pres de l'axe de la barre, sous
charge de 12,000 a24,000 livres. Noter les resultats, etc., ainsi que mentionne
uu no 1. (Si l' essai no let l' essai no 2 n.'amel iorent pas la barre-millet, alors
omettre l' essai no 4.)

Faire I'epreuve d'une barre de 15 pouces, avec tr-ous de chevilles perces
dans I'axe des (Fils, comme au no 1.

6. Dans une barre quelconque prise au magasin aleser un trou de cheville
% plus grand que fore; faconnsr Ie trou d'articulation demaniere a ce qu'il
porte avec uniformita sur la demi-ciroonfereneo de la cheville dessai (test pin),
puis faire essai tendant a detruire Ia piece.

7. Repeter I'essai no 6, avec charge de 28,000 livres par ponce carre et
laisser la barre dans la machine d'epreuves pendant deux heures.

JNO STERLING DEANS,

P.S.-Avant d'executer I'epreuve, faconrier les deux tetes des barres­
oeillets en quadrillages de 2 pouces, a partir de l'axc.

PIECE No 74tt.

22 f'evrier 1905.

M. F.-B. NORRIS,
Directeur-gerant de la "Phoenix Iron Company"

Pheenixville (Pe).

CHER M01'\SIEUR,-Dans une lethe recue, aujourd'hui meme, de M.
Cooper il fait I'observation suivante au sujet des epreuves des barres-oeillets :

"Les resultats des epreuvea sur les barres-oeillets me donnent une vive
sutisfaction. "

II tiendrait toutefois a faire "prelever des eprouvettes sur lea tetes les
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plus defectueuses, savoir: 706:A et 705-B, ainsi que sur les tetes It;~ plus
par£aites, afin de constater si elles manifestent quelque difference seasible
en indications de calories" (heat indications). Veuillez bien £aire prelever
ces echantillons sur les tetes de barres, les soumettre a un soigneux examen
et nous adresser votre rapport, aussitot que possible.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PIECE No 75.
7 juillet 1907.

Extraits des Iivres de copies de lettres de la "Phamix Bridge Company"
(nos. 64 a 77 inclusivement) de date anterieure au livre de copies de lettres
"no 1, pont de Quebec."

PI ECE No 75a.

M. E.-A. HOARE,
Chemiin de fer de Quebec au Lac-Saint-Jean,

Quebec (Canada.)

MON CHER MONSIEUR,-Je n'ai pas eu le plaisir de vous voir a l'issue de
la reception chez M. Dobell. J'ai remis votre lettre a M. Dobell et j'ai con­
verse pendant quelques instants avec lui, au sujet du pont. II nous a con­
duits en steamer jusqua I'emplacement de la structure et a invite uu certain
nombre d'eminents ingeuieurs de ponts a £aire cet ouvrage, J'avais deja
converse avec M. Theodore Cooper a cet egard, de sorte qu'il etait docu­
mente, et si nous decid ions de soumettre un plan et I'evaluation des travaux,
M. Cooper se chargera avec plaisir de l'examen de ces plans, et £era bueficier
vos amis de sa grande experience. J'espere que vous m'enverrez bientot les
donnees necessaires pour la preparation des calculs.

Madame Deans et moi semmes revenus enchantss de notre voyage de
Quebec et nous ne saurions trop vous remercier de vos delicates attentions.

JNO. STERLING DEANS,

PI ECE No 75b.
8 novembre 1897.

(Personnelle. )

M. E.-A. HOARE,
Jngenieur en chef, .

Compagnie du chemin de fer de Quebec au Lac Saint-Jean,
Quebec (Que.)

CHER MONSIEuR,-En reponse a votre lettre du 4 novembre, je dois vous
dire que nous travaillons actuellement aux plans et nous serons probable-
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ment en mesure de tout vous transmettre vers la fin de ce mois, Nous cal­
culons qu'une travee de 1,600 pieds est le minimum de la portee a utiliser et
quant aUK travees d'ancrage, nous leur donnerons la longueur demandee pour
un projet detude concu en vue de la plus stricte economie (most economical
design, )

Dans quel but demandez-vous les charges globales sur la maitresse pile
ainsi que les pesanteurs sur la pile d'ancrage et les dimensions au sammet
des fondations du pont P" Nous pourrions vous donner les pesanteui s im­
mediatement, mais nous avons pense que vous desireriez peut-etre un , projet
d'etude complet de la pile, afin d'arriver aUK ouvertures Iibres (clearances).
Nous avons l'intention de confiar a Sooysmith .et Compagnie le soin de tracer
Ie projet de ces piles, apres leur avoir soigneusement indique nos desiderata
au sujet de la partie metallique de l'ouvrage. Si vous voulez bien m'infor­
mer, par depeche, de votre objectif en demandant ce renseignement, ie pour­
rais peut-etre vous fournir ce que vous me demandez, sans m'adresser a
Sooysmith et Compagnie. Pour Ie moment, du moins, il me semble bien
preferable de correspondre avec un seul individu. Veuillez done m'adresser
toutes vos lethes direetement. Si je his cette observation, c'est que j'ai
pense. que peut-etre vous pourriez ecrire ou telegraphier a Sooysmith et Com­
pagme.

J e suis bien aise d'apprendre que vous avez quelques propositions a for­
muler au sujet d'une compagnie de construction.

Bien it vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

P.S.-Je vous adresserai une depeche, si je vais it Montreal, ces jours-ci.
J. S. D.

P l ECE No 75c.

30 novembre 1897.
M. E.-A. HOARE,

Jngenieur en chef,
Chemin de fer de Quebec au Lac Saint-Jean,

Quebec (Canada.)

CRER MONSIEuR,-En reponse avotre lethe du 27 novembre, je dois vous
dire que nous dressons le plan du pont avec des plates-bandes reetilignes,
dans la conviction que nous nous conformons en cela aux vceux de I'jngenieur
de l'Etat, sans compter que, dapres les croquis que nous avons faits, nous
semmes convaincus que ce projet donnera au pont la plus belle physionomie.
En outre, comme la plate-bande ne pourrait eb:e curviligne que sur cent
pieds a partir de chaque pile, il n'y aurait guere d'economie realisee i nous
serons toutefois en mesure de preciser le chiffre de cette economie. Nous
en semmes convaincus, il n'y aurait pas d'economie qui nous autoriserait a
£aire la moindre opposition aUK desirs du gouvernement. II serait impor­
tant de constater le chiffre du cofrt estimatif etabli par "notre ami", tant
pour la plate-bande rectiligne que pour la plate-bande curviligne. Veuillez
bien, s'il vous plait, obtenir ce renseignement, avant la reunion.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
IngenieuT en chef.
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PI ECE No 75d.
14 avril 1899.

(Personnelle et privee.)
M. E.-A. HOARE,

Lngenieur en chef de la Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec (Canada.)

CHER 'MONSIEUR HOARE,-M. Szlapka et moi avons passe presque toute
la journee d'hier avec M. Cooper, et vous serez heureux d'apprendre que pas
une seule erreur vitale n'a ete signalee dans nos projets, et que pas une seule
critique importante ne leur a ete adressee. Toutes les divergencees secon­
daires, charge morte, bras d'ancrage, efforts reflexes dans une ou deux
membrures, epaisseurs de quelques pieces de tOle, etc., tout cela a ete discute
it fond et regle it notre commune satisfaction et rien de tout cela ne saurait
influer en quai que ce soit sur notre prix ou notre proposition. II nous a ete
particulierement agreable de faire pareille constatation.

M. Cooper, cependant, m'a tant soit peu deconcerte en faisant la remar­
que suivante qui, je Ie comprends du reste, etait tout it fait personnelle et
dictee sans doute par une imparfaite connaissance de la situation. "Eh bien,
Deans, a-toil dit, je crois que toutes les offres des concurrents depasseront le
chiffre des capitaux que la Compagnie de Quebec est en mesure de se pro­
curer, et que tout cela aboutira, comme d'ordinaire, au .rejet de toutes les
soumissions et it une nouvelle demande de soumissions basees sur des devis
et plans revises."

J'ai repondu it M. Cooper que c'est la sans doute la procedure ordrnaire,
mais que dans la circonstance actuelle, il etait parfaitement entendu que le
concurrent qui offrirait Ie plus fort rabais (the luwest bidder), en conformite
des devis et projets actuels, serait l'adjudicataire de l'entreprise, et que si
les projets subissaient quelque modification, sa soumisaion serait modifiee en
consequence, ce qui peut parfaitement se hire au moyen d'une conference
entre les ingeriieurs de la Compagnie du Pont et nona-memes, attendu que
no us sommes en situation d'executer I'ouvrage aussi bon marche que to ute
autre compagnie. J'ajoutai que si Ie projet en question n'etait pas execute,
en conformite de l'entente convenue, les soumissionnaires actuels se trouve­
raient dans une position fort prejudiciable a leurs interets, apres tant de
sacrifices de temps et d'argent.

J e reussis finalement a convaincre M. Cooper que cetait la la seule
methode loyale, mais il nous faudra veiller attentivement a ce que son rap­
port ne soit pas redige de maniere a donner aux directeurs l'idee d'adopter
l'autre proposition. M. Cooper desire assurernent faire preuve de loyaute,
mais, n'etant pas comme no us au courant des choses, il ne saisit pas par­
faitement la question. Vous donnerez done, je l' espere, it son rapport la
plus minutieuse attention et vous veillerez a ce qu'il soit bien redige, avant
qu'il soit soumis a qui de droit, en ce qui concerne cette proposition. C'est
lit precisement ce que desireraient nos concurrents, la "Dominion Bridge
Company", ou la "Union Bridge Company" et j'attends avec impatience
l 'expose de vas vues a cet egard,

Vous ne m'avez pas designs celui a qui je dais adresser la liste revisee
des prix, y compris la livraison des materiaux, de Quebec et de Levis au
chantier de montage.

M. Lindenthal et moi avons pris rendez-vous avec M. Cooper, mardi pro­
chain, pour discuter Ie plan de pont suspendu. Veuillez me dire quand
vous desirez recevoir les propositions revisees relativement au pont suspendu.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
lngenieur en chef.



PIECES

PAllLEMENTAIllE No 154, A.D. 1908.

PI ECE No 75e.
19 avril!. ..

597

14 septembre 1899.

(Personnelle.) .

M. E.-A. HOARE,
Jngenieur en chef Compagnie du Pont de Quebec,

Quebec (Canada.)

CHER MONSIEUR HOARE,-J'ai passe presque toute la journee d'hier a
New-York en consultation avec M. Cooper et M. Lindenthal, et j'ai constate
que M. Cooper n'avait aucune plainte grave a formuler relativement au plan
de M. Lindenthal ; de fait, il a temoigne le plus vif interet it cet ingenieux
projet d\ltude.

Au demeurant, voici ce qui s'est degage de cette conversation et ce que
M. Cooper a lui-meme avoue it M. LindenthaI: vu Ie prix eleve de Ia soumis­
sian accompagnant Ie plan, il ne voudrait pas faire une etude soigneuse et
approfondie du projet de M. Lindenthal et ferait rapport en consequence.
Cela a exaspere M. LindenthaI, et j'ai meme craint, un moment, qu'il ne
retirat sa soumission; mais la difficulte fut aplanie et si je ne me trompe, son
affre ne sera pas retiree. De I'avis de M. Lindenthal, M. Cooper doit baser
son rapport uniquement et exclusivement sur les avantages des ditJerents
projets, sans tenir compte du cout ; chaque projet doit etre l'objet d'une soi­
gneuse etude, et vous seul, avec votre Compagnie, devez debattre Ia ques­
tion du prix. Je Ie sais, cela differe absolument des instructions de M.
Cooper, et il serait inutile de se livrer a des recherches deta.illees sur des
plans d'un prix tres eleve, mais M.Lindenthai envisageait la question au
point de vue de I'Ingenieur et comme il a pris des peines infinies pour I'ela­
boration de son projet detude et de ses evaluations, il a cru que, dans une
certaine mesure on Ie traitait sans egards,

M. Cooper fait savoir qu'il aura ternrine son travail vel'S le ler maio
nest tres important que je vous voie avant cette date, et vous ecris pour

vous demander si vous ne viendriez pas a New-York. Cooper m'a aussi infor­
me qu'il u'etait nullement autorise it recevoir d'offres (bids) nouvelles en
vue de la reduction possible pour le fil du pont suspendu, et it mon sens, cela
est parfaitement legitime. II me semble, cependant, que vous devriez avoir
toutes ces sowmissions en main et tout de suite, et [e serai pret a vous sou­
mettre la notre quand vous viendrez a New-York.

Veuillez me fa ire savoir immediatement et par voie telegraphique quand
vous pourrez venir a New-York.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PI ECE No 75g.

A l'hon. S.-N. PARENT,
President de la Compagnie du Pont de Quebec,

Quebec (Que.)

MON CHER MONSIEUR,-Nous avons eu plusieurs entrevues avec les ban­
quiers, Drexel et Compagnie, de Philadelphie : ils ant manifeste un si vif
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interet pour Ie pont de Quebec, et la situation est rendue a une tdle etape
que pour en arriver a une entente definitive nous avons juge necessaire de
vous menager une entrevue aujourd'hui meme a Philadelphie, afin de dis­
cuter les details que nous ne connaissons pas Iamilierement et qu'il importe
de faire debattre par quelque membre autorise de votre bureau. Voila p::lur­
quoi je vous ai telegraphic vous demandant une entrevue, et vous m'avez
adresse de Montreal la reponso que voici :

"Jno. Sterling Deans"-,Je viens de recevoir la depeche repetee par
le secretaire Barthe. Si vous croyez qu'il y ait espoir d'entente avec les
banquiers, l'entrevue pourrait avoir lieu it Philadelphie, mardi prochain, si
cela agree; nous etendrons l'option en consequence. En attendant, telegra­
phiez moi, h6tel Place-Viger, Montreal, pour me faire connaitre ce que le
banquier desire touchant la quant.ite d'obligations dont il Iaudra faire l'emis­
sion, le taux d'interet et la date de I'echeance de ces obligations.-S. N.
PAREJ'iT.' ,

Voici ma reponse it cette depeehe :
"Hon. S. K. Parent, Montreal (Canada): Comme il vous serait impos­

sible d'assister it la reunion de demain, j'ai pris les mesures pour que I'entre­
VUe avec les banquiers ait lieu mardi prochain, Ie 19 septembre, avec l'en­
tente que notre option sera prorogee en consequence. J e vous adresse a
Quebec une lettre coritenant les details vouIUS.-JNO. STERLIJ'iG DEAJ'is."

Nous avons renccntre Drexel et Cie, hier merne et pris les mesures pour
que votre entrevue ait lieu, mardi prochain, Ie 19 septembre. Nous espe­
rons que vous pourrez arriver it Philadelphie vers l'heure du midi. Si vous
me faites connaitre par depeche Ie train que vous prendrez it New-York, je
vous rencontrerai it la gare a Philadelphie, pour vous conduire directernent
a notre bureau, 409, rue Walnut. .

Kous inferons de votre message que notre optio.n est prorcgee, afin que
l'entrevueavec les banquiers puisse avo ir lieu et que Ies details qui vien­
dront alors en discussion puissent etre l'objet d'une decision Mfinitive.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEA.NS,
lngenieur en chef.

Pi ECE No 75h.

29 novembre 1899.
Hon. S.-N. PARENT,

President de la Compagnie du Pont de Quebec,
Qnebec (Canada.)

CHER MONSIEUR,-COmme nous l'avons brisvement appris par depeche,
ce matin, nous nous sommes mis en communication avec les banquiers,
Drexel et Compagnie, de Philadelphie, et J. P. Morgan et Compagnie, de
New-York, et nous constatons qu'ils n'ont en rien modifle leurs projcts pri­
mitifs de visiter Quebec it aussi breve echeance que possible. M. Spencer,
autrefois l'ingenieur et l'expert en matiere de chemins de fer pour J. P.
Morgan et Compagnie, et aujourdhui president du chemin de fer "South­
ern", etait absent dans Ie sud, lorsque vous avez eu votre errtrevue avec M.
Coster a New-York; il est encore absent, mais on croit qu'il sera de retour
vers le 1er decembre. Vous vous accorderez a dire avec nous que C2S ban-
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quiors sont, sans aucun doute, les meilleurs et les plus dignes de c::mfiance
lUX Etats-U nis et a notre avis, nous avons protege les interets de la Compa­
Il'nic du pont de Quebec comme nos propres interets en traitant uniquement
avec eux: par consequent, nous n'avons fait aucun effort pour ouvrir des
1II"g"ociations ailleurs. II est impossible a de si puissantes institutions finan-,
~ii'l'cS de disposer de leurs multiples interets de facon a permettre au'impor­
hilts membres de leurs bureaux de s'absenter pendant plusieurs jours, a bref
nvis, Nous n'avons pas cru utile de laisser percer trap d'inquietude, tant
cll' notre part que de la part de la Compagnie du pont de Quebec, mais nous
II\'OIlS constamment ete sur le qui-viva, afin d'insister sur une prompte initia­
tive, quand (?) nous l'avons juge utile. Je me rends parfaitement compte
cit' l'urgence, a votre point de vue-mais a man avis, le gouvernement de­
vruit comprendre que, par suite de son insistance, nous avons perdu au mains
deux mois, et nous avons subi un recul que nous n' avons reus-i a reparer
cl'l'it force de labeur et de temps. Eu egard a la periode de temps que notre
ulleotif tout entier a consacre a l'oeuvre commune, nous avons realise d'im­
portants resultats et je suis toujours d' avis que si on nous confie cette affaire,
IIOUS prendrons les mesures voulues pour construire votre pont de facon a
I't"pondre aux voeux de taus les interesses. J'irai volontiers a Quebec au a
Clttawa, avec un representant de la societe dite "Engineering Contract Com­
pany' pour elucider plus completement notre situation actuelle, si vous Ie
clt;sirez. Je compte qu'il vous sera possible d'attendre que Drexel et Com­
plIg'nie se rendent a Quebec. Kous pourrons alors prendre une decision
immediate.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEA.NS,

2 £evrier 1900.
(Confidentielle. )

CHER 110NSIEUR HOARE,-Hier, 11. George Burbank, l'ingenieur de la
"National Contracting Company" est venu a notre bureau de Philadelphis.
Ilnous a dit revenir de Quebec oii il a passe une semaine, pour affaires se
rnttachant au pont de Quebec. II dit avoir discute la question avec MM.
Parent, Price, Dobell et autres; qu'il a dine avec eux, etc, M. Parent lui
II appris que la "Phoenix Bridge Company" avait obtenu l'entreprise de la
construction du pont et qu'il devait s'adresser a nous. II parait desirer
preter sa cooperation a la partie financiere et s'occuper de la substruction.
M. Reeves a pense qu'il serait peut-etre utile que je fisse Ie voyage de Quebec;
sur les entre£aites, j'ai pense qu'il serait bon de vous ecrire confidentieHe­
ment pour vous demander si M. Burbank vous a fait quelque offre ou pro­
position speciale, s'il est bien eonrm des directeurs et s'il conviendrait de
Ie cultiver et de nouer des relations avec lui. Veuillez m'ecrire confiden­
tiellement, me donnant le renseignement que vous pourrez obtenir.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEA.NS.
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PI ECE No 75j.

(En-tete de la Compagnie du Pont de Quebec.)

QUEBEC, 21 avril 1900.
M. J.-S. DEANS,

Phrenix Bridge Company,
Phrenixville (Pe).

CHER MONSIEUR,-Je recois instruction de vous confirmer la depeche
que vous a adresaee, ce matin meme, le president, et dont voici le texte:-

21 avril 1900.
J.-S. DEANS,

Phoenix Bridge Company,
Phrenixville (Pe).

Convention executes a New-York, Ie 12 avril, approuvee par le bureau.
Commencez les plans immediatement, afin que nous soyons en mesure de fa ire
Is commande de l'acier pour pile d'ancrage, des que ces plans auront ete
approuves. Arrangements faits avec Davis. Vous pouvez vous entendre
avec Cooper et Hoare au sujet des plans.-(Signe) S. N. PARENT, president
Compagnie Pont de Quebec.

J e vous transmets aussi copie de la resolution adoptee par Ie conseil: des
directeurs, ce matin meme.

Bien a vous,
ULRIC BARTHE,

Secretaire,

PI ECE No 75k.

Hon. S.-N. PARENT,
President, Compagnie du Pont de Quebec,

Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-VU I'extreme importance d'eviter tout retard dans
vos travaux, comme nous le comprenons tous, je vous ecris pour vous prier
de bien vouloir nous informer par depeche quand votre recente convention
sera approuvee par votre conseil de direction et lorsqu'il aura decide de
donner la commande des ouvrages metalliques des ancrages.

Nous semmes informes que, pour to utes questions de genie civil, nous
devons recevoir nos instructions de M. E. A. Hoare, votre ingenieur, et qu'il
reeoit I'autorisation de votre conseil de direction. Veuillez nous dire s'il
en est ainsi.

En outre, on nous informe que tous les plans detailles de la structure,
les sections comprises, etc., doivent recevoir I'approbation de M. Theodore
Cooper, lingenieur-consultant, 35 Broadway, New-York (N.Y.) Veuillez
nous dire si ce renseignement est bien exact.

J e vous ecris a cet egard, avant de recevoir de votre part ordre de mettre
les travaux en marche, afin que nous sachions sans aucun retard a quoi nous
en tenir sur la marche a suivre,

Bien a vous,

JNO. STERLING DEAKS,
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PIECE No 76.
Extraits du livre de copies de lettres no. 2, de la "Phmnix Bridge Com­

pany", a Ill. Compagnie du Pont de Quebec, du 23 £evrier 1905 au 19 juillet
1907.

PIECE No 76a.
8 juillet 1905.

Y. C.-W. HUDSON,
Lngenieur adjoint, Phoenix Bridge Company,

Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-Nous transmettons aujourd'hui meme a Y. Shoe­
maker des instructions et des plans complets pour les refections de Ill. plate­
bande qui a subi des avaries au cours de Ill. rnanutention, au depot (storage
yard). Veuillez bien parcourir soigneusement ces instructions, et apres vous
etre familiarise avec ce texte, expliquer a M. Hoare ce que nous no us propo­
sons de £aire, pour remettre cette membrure en parfait etat, Veuillez dire
a Y. Hoare que, de concert avec Y. Szlapka, j'ai soigneusement etudie Ill.
question, et que ces refections une Iois terminees, Ill. membrure ne laissera
plus rien a desirer , Nous en sommes convaincus, M. Hoare n'aura rien it
redire a cette methode; toute£ois, il est preferable de le bien eclairer sur
tous les details, avant que ce travail s'execute.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PIECE No 76b.

21 juillet 1905.
Y. E.-A. HOARE,

Ingenieur en chef, Compagnie Pont et chemin de fer Quebec,
Quebec (Canada.)

CHER MONSIEUR,-M. SzIapka a vu M. Cooper hier, et il approuve
entierement Ill. methode que no us avons adoptee pour Ill. formation des entures
(splicing) des cornieres de Ill. plate-bande 9, au depot de Ill. Chaudiere, et j'ai
aujourd'hui meme, averti notre contremaitre et lui ai donne instruction de
bien veiller a ce que ce travail soit execute avec tout Ie soin possible.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.
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PIECE No 76c.

21 juillet 1905.
M. C.-W. HUDSON,

Lngenieur adjoint, "ThePhamix Bridge Company,"
Que bec (Canada.)

CHER MOKsIEl.:R,-Relativement a votre lethe du 19 juillet, et cette
partie de votre missive se rattachant a la manutention des plates-bandes 7,tl et
9. Nous avons remarqus que les appareils dans une position de la manu­
tenticn portent contre la centre-fiche, mais a notre avis, il n'y a 130 rien de
bien grave. Nous serious bien aises de beneficier de vos lumieres it cet egaI'd,
quand vous aurez remis la question a l'etucle.

Bien a vous,

J"YO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PI ECE No 76h.
18 aout 1905.

A. -B. MILLIKEK,
Surintendant clu Montage, "The Phcenix Bridge Company,"

Quebec (Canada.)

CHER MONSIEl.:R,-En reponse a votre lettre du 16 aofit.
Nous vous avons adresse, ce matin meme, la depeche que voici: "Pour

18 moment il n' est pas necessaire de poser les platines de renfort (connection
plates) pour laterales, Remplissez de boulons les deux tiers des trous, par­
tout ou faire se peut."

Veuillez vous rappeler que, bien que Ie bras d'ancrage soit soutenu par
les echafaudages, les laterales inferieures ne sup portent nullement d'efforts
develnppes par le vent, tous ces efforts etant transmis direetement des fermes
(trusses) aux echafauds en bois et en acier. Par consequent, vous n'avez
qua tenir compte de la comrnodite du montage en choisissant le moment
d'installer ces lateralss, quand vous commencerez a manter les bras de con­
sole.

Quant au nombre de boulons pour les assemblages, nous vous transmet­
trons un diagramme, vu qu'invariablement, autant que possible, il suffira
de remplir de boulons les deux tiers des trous, Mais pour la jonction des
longrines aux pieces du pont, il ne faut pas diminuer le nombre de boulons,
vous rappelant toujours qu'en posant les boulons, il ne faut les enfoncsr que
de manisre a laisser les sections de plate-basuie injerieure dans leur position
de cambre definitive, sans fermer les intervalles (gaps) dans les sections de
membrure indiquees dans notre diagramme de montage.

II est entendu que vous vous consulterez vaec M. Deans relativement aux
elevations, pour les echafaudages du bras d'ancrage nord et sur la question de
savoir s'il serait utile de faire effectuer ces mesurages par quelqu'un du
dehors.

NDUS avons notifie it M. Davis avis du renvoi du bulletin (check) du
Grand-Tronc; nous lui avons transmis la Iettre de M. Pullum, avec priere
de vous la renvoyer.

Bien it vous,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY.
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QUEBEC, Canada, 19 aout, 1905.

Hon. S.-N. PARENT, .
President, Compagnie du chemin de fer et du Pont de Quebec,

Quebec (Canada.)

CHER MONSIEuR,-Les travaux de montage de la charpente metallique
du pont, a I'etat definit.if sont te11ement avances, que, vel'S Ie milieu de l'ete
prochain, arrivera une etape ou, en vue de l'avancement futur des travaux
il sera absolument essentiel que nous soyons en me sure de delivrer les mate­
riaux en depot (storage yard), au niveau de la voie, a l'abord nord du pont.

Afin de pouvoir etre en me sure d'atteindre ce but, il faudrait commen­
cer immediatement Ie court raccordement entre l' extremite nord du pont et 13
chemin de fer Canadien du Pacifique.

Bien qu'il s'agisse d'un raccordement de peu d'etendu8, il neces-ite de
grands travaux qui seront d'assez longue haleine. La question est assez
grave pour que j'aie cru necessaire d'y appeler tout specialernent votre atten-
tion. .

Si ce raccordement n'est pas complete a cette epoque, disons en jui11et
] D06, il s' ensuivra fatalement un retard d'une annee dans Ie parachevement
du pont et par suite de ce retard nous serious greves de lourdes charges pour
le service de I'Interet et par suite de la desorganisation de nos effectifs dont
la reorganisation demanderait plusieurs mois.

J'espere qu'il sera possible de commencer les travaux des abords, a brei
delai.

Sincerement a vous,
J. S. DEANS,

PI ECE No 76j.

QUEBEC (Que.), 24 oetobre 1905.
(Telegramme. )

J. S. DEANS,-Je voulais vous ecrire au sujet du rivetage des plates­
Landes inferieures, du bras d'ancrage, mais j'ai oublie. Les instructions
modifiees, publiees par votre bureau au sujet du montage, portent que les
plates-bandes inferieures doivent etre r ivetees, avant que les travaux depas­
Rent la maitresse pile; cela est contraire aux instructions primitives et nous
intrigue fort. Nous en avons re£ere a M. Cooper. Reponsc, s'il vous plait.

E.-A. HOARE.

(Telegramme. )

M. E.-A. HOARE,
Ingeuieur en chef, Compagnie chemin de fer et Pont de Queb?c,

Quebec, (Canada.)

Le personnel du chantier est autorise a fa ire Ie rivetage des plates­
Landes, quand les surfaces d'appui sont en parfait contact.

JNO. STERLING DEANS,
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PI ECE No 76k.
25 octobre 1905.

M. E.-A. HOARE,
Jngenieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,
Quebec, Canada.

CHER MONSIEUR,-Je confirme Ie telegramma de ce matin ainsi concu :­
"Le personnel du chantier est autorise it faire ]e rivetage des plates-bandes,
lorsque les surfaces d'appui sont en parfait contact."

Vous Ie comprendrez facilement, Ie travail (action) des differentes sections
constituant les plates-bandes inferieures du bras d'anerage, determine Ie mo­
ment ou peut s'effectuer Ie rivetage, et OU chaque paire de plates-bandes porte
parfaitement sur toute la surface de contact, et c'est alors Ie moment de faire
Ie rivetage. Nous aurons l'occasion de discuter cette question personnelle­
ment, avant qu'il se soit effectue une quantite considerable de rivetage, et
certainement, avant qu'il se fasse de rivetage, en dehors des plates-bandes hori­
zontales extremes.

Bien a vous,

JNO STERLING DEANS,
1ngenieuT en chef.

PI ECE No 761.

ETCHEMIN (Que.), 22 Nov. 1905.
(Depeche.}

.INO. S. DEANs,--Nous avons clos la campagne de montage a 3 heures
de relevse, aujourd'Irui, en completant ]e montag-e du troisiemo panneau double
du bras d'ancrage sud.

A.-B. MILLIKEN.

PIECE No 76m.

24 novembre 1905.
M. E.-A. HOARE,

Ingenieur en chef,
Compag-nie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,

Quebec, Canada.

CHER MONSIEuR,-Je tiens a vous informer que M. Cudworth a defini­
tivement consenti [L ,h·r.!'" 11'1' ave'} nous cet hiver. II est entendu qu'il aura
un conge au commencement et a la fin de I'hiver, alors que vous aurez un de
vos representants au chantier de montage (site). M. Cudworth et votre
representant s'entendront sur la date de ce conge.

M. Milliken m'a telegraphie, depuis mon retour a Phoenixville, que le
sixieme panneau du bras d'ancraze sud a ete eompletement monte at que las
travaux ont ete suspendus pour l'hiver, dans I'apres-midi du 22 novembre.
Je sais d'apres ce que vous m'avez dit, que nous avons travaille aussi longtemps
qu'il etait possible de Ie faire avec securite.
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Depuis que I'abord a atteint Ie cute sud du pont, le 8 juillet 1905, nous
avons pousse Ies travaux de montage avec toute l'energie possible, et noua
n'avons eprouve aucun retard,par suite de l'absence de materiaux ou de main­
d'reuvre. Nous en sommes done convaincus, nous avons fait tout ce qu'il
ctait possible d'accomplir dans Ill. derniere partie de Ill. campagne de 1905. Ce
que nous avons realise indique clairement que, s'il efrt ete possible de tenir les
travaux en marche pendant toute lacampagne, nous aurions au moins reussi a
faire Ie montage de Ill. charpente metallique jusqu'a Ill. maitresse pile du sud,
les colonnes centrales comprises, ce qui est el'accord avec notre programme
primitif de montage.

Comme je vous I'ai deja ecrit, je crains que Ce retard ne nous empeche de
completer, au cours de Ill. prochaine campagne, Ill. moitie sud de Ill. structure
en pierre, bien que nous tenions a deployer taus nos efforts, pour atteindre ce
hut. Si nous ne reussissons pas it Ie faire, vous Ie comprenez sans doute, cela
necessitera encore toute une campagne de travaux a grands frais pour nous ; et
cela va sans dire, il en resultera un surcroit de depense pour votre compagnie,
HOUS forme de charges dinteret, etc.

Bien a vous,

JNO 8'rERLING DEANS,
Ingcnie1lT en chef.

PI ECE No 76n.
24 novembre 1905.

A. Ihon. S.-N. PARENT,
President de Ill. Commission du Transcontinental,

Ottawa, Canada.

CHER :hfoNSIEUR,-J'ai infinirnent reg-rette de ne pas vous avoir rencon­
tre, it man demier voyage a Quebec. J e desirais surtout causer avec vous au
sujet de l'abord du cote nord du pont. C'est une question de Ill. plus haute
importance. Je n'ai pas recu un seul mot de vous, depuis que je vous ai
ndresse ma lettre a cette egard, le 19 aoftt 1905. 11 imports de commencer sans
retard Ill. construction de cet abord du cote nord. U ne partie de cet abord,
parait-il , comprendra un grand viaduc en metal et d'apres l'engorgement
nctuel du marche des metaux, j'en suis convaincu, il faudra consacrer au projet
d'etude, a Ill. construction et au montage de cette structure tout l'intervalle
l1e temps entre Ie moment actuel et Ie prochain ele. Voudriez-vous bien me
fuiro savoir l'etat d'avancement des travaux a cet egard. Je pourrais aller
vous voir a Ottawa, afin de discuter personnellement la question avec vous, a
I'heure que vous voudrez bien indiquer.

Bien a vous,

JNO STERLING DEANS,
Ingenieu1' en chef.

PI ECE No 76p.
26 decembro 1905.

M. E.-A. HOARE,
Tngenieur en chef,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada.)

CHER 11. HOARE,-Revenant sur la question de l'abord nord du pont et
du viadue en metal qu'il faudra ccnstruire, je desire que vous soyez bien
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penehe de la necessite de commander ces materiaux, J c sais personnellemeut
que toutes les importantes compagnies de ponts aux Etats-Unis ont coruple­
tement vendu leur production pour 1906, et toutes les acieries sont, pour ainsi
dire, dans Ia meme situation.. Nous avons conserve la haute main sur notre
production, precisem.ent en prevision des demandes urgentes de pareils ouvra­
ges, Si vous pensez qu'il exists quelque perspective que nous obtenions cet
ouvrage, il faudrait nous en informer promptement, J e serais bien aise de
recevoir une reponse de votre part, par Ie prochain courrier. A son dernier
vcyage ici, M. Davis me pria de lui transmettre un prix; mais je ne l'ai pas
fait, vu que je tenaie a ce que la question prit d'abord une forme plus tangible.

Agrees mes souhaits de bonne annee,
Bien a vous,

JNO STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PI ECE No 76s.

QUEBEC, 10 fevrier 1906.'
(DcZJeche.)

M. D. REEVES.

Le gouvernement federal peut, a tout moment, demander it cette compa­
gnie les evaluations definitives pour Ie paraehevement du pont sur Io flcuve
St-Laurent, vu qu'une reorganisation peut s'effeetuer it breve eclleance. II
importe que Ies chi:ffres de ce genre soient d'une parfaite exactitude et que les
calculs erubrassent tout ce qui est necessairo au parachevement du pont pour
le trafic : car, apres Ia prochaine transaction, il ne se presentera pas de nou­
velle occasion favorable pour demander des fonds. D'apres votre estimation,
Ie poids du metal, les courtes travees de rive non comprises, se montait a
29,736 tonnes, C' est Ia I'evaluation donnee au gouvernement comme suffi­
sante pour Ie parachevement du pont, estimation que j'avais juge insuffisante a
cctte epoque. On ui'a toute£ois assure que ces chiffres etaient amplement suf­
fisants. Preuve que ces calculs eiaient insuffisants, j'ai deja delivre des certi­
floats pour 10 paiement de plus de 29,000 tonnes, la travee suspendue non com­
prise et quelques parties des bras de console. Veuillez faire parfaitement elu­
cider la question et (HabEr Ie tonnage exact pour Ie parachevement du pont, le
tout reparti en conformite des prix portes au cahier des charges.

E.-A. HOARE,

PI ECE No 76t.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,
35 Broadway, New-York (N.Y.)

CHER MONSIEUR,-COmme M. Edwards vous en a informe, Ie long about
de la plate-bands 8-R, bras de cantilever, a ete rabote zt il. faux equerrage, de sorte
que, tantlis qu'une nervure est de longueur exacte, les trois autres sont courtes­
la nervure exteripure etant de zt trop courte.

n y a deux methodes a suivre pour corriger cette erreur.
I ONous pourrions reniveler (refacel la plate-bande, de facon a ce que
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l'about soit bien de niveau et la section longue soit courte de ~i' Cette me­
thode provoquerait Ie flechissement sur la jambette jusqu'a concurrence de
.it vu que 1es poutrelles dans ce panneau sont rigides aux deux extremites,
L'extremite du bras de console flechirait d'environ XII, par suite du raccourcis­
sement du panneau.

2° Nous pourrions renive1er la plate-bande, en raccourcissant la section
de X et en remplacant ce manque de matiere par une fourrure (filler) bien
reliee a chaque nervure et suivant la configuration exacte de chaque nervure.
Cela assurerait au panneau la longueur voulue. ,

J'incline a croire que la deuxieme methode est preferable et si vous vous
rangez a man avis, j'autoriserais l'atelier a adopter ce mode de rectification.
Veuillez bien nous en aviser aussitct que possible, vu que Ie personnel des
ateliers tient aparachever la plate-bande.

Bien a vous,

'l'HE PHOENIX BRIDGE COMPANY,
par P. L. SZLAPKA.

PI ECE No 76u.
(Depeche.)

QUEBEC, 28 mars 1906.
11. DAVID REEVES-P. B. Company.

Quand pourrez-vous me transmettre les chiffres du poids global de metal
pour Ie pont de Quebec, une fois paracheve, ainsi que je vous Ie demandais
dans rna Iettre du 10 fevrier? 11 est possible qu' on me demande, a un moment
quelconque, ce renseignement.

E.-A. HOARE,

PI ECE No 76v.
28 avril 1906.

A I'hon. S.-N. PARENT,
President de Ia Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,

Commission du Transcontinental,
OUawa (Canada. )

CHER MONSIEuR,-L'entreprise du viaduc du Cap-Rouge, parait-il, a
Me definitivement adjugeo a la "Dominion Bridge Company". Cet entrepre­
neur, je I'espere, ainsi que I'entrepreneur des deblais de roche et du regalage
pour l'aborcl du pont comprendront I'extreme importance du prochain para­
chevement de cet abord. Si on ne reussit pas amsttre ce viaduc en etat de rece­
voir les materiaux cette annee, cela entrainera un retard d'une annee dans la
construction du pont. La date du parachevement de cet abord influera tene­
ment sur notre propre programme de chantier, qu'il faudra necessairement en
conferer avec vous, a bref delai, S'il vous est impossible de nous rendre visite
sur les entrefaites, je prendrai 1es dispositions voulues pour aller vous voir avec
1L Milliken, veri> Ie 15 maio Veuillez me faire savoir si vous serez a Ottawa
au a Quebec, a ce moment.

Bien avous,

JNO STERLING DEANS,
I ngenieur en chef.
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PI ECE No 76x.
8 [uin 1906.

('felegramme.)
A. B. MILLIKEN,

Etchemin, Quebec (Canada).

Dites a M. Scheidel de demeurer au pont jusqu'a ce que les montants du
centre soient parfaitement assembles. Sans doute, vous vous etes entendus au
sujet du rivetage ; vous avez aussi sans doute discute sur l'elevation actuelle
<ies noeuds de panneaux et les ouvertures aux joints sur toutes les membrures
montees jusquici, ainsi que Ie'S projets definitifs pour maintenir provisoire­
ruent les points de raccord a la maitresse centre-fiche.

Heponse.
JNO. STERLING DEANS,

M. A.-B. MILLIKEN,

Etchemin, Quebec (Canada).

Relativement a la lethe que vous a personnellement adressee Norris,
expediez-lui immediaternent les limailles (drillings) et apposez lamarque
d'ajustage (match mark) sur chaque paquet de l imailles et de barres (rods),
afin qu'il nexiste pas d'incertitude au sujet de I'Identite.

JNO. STERLING DEANS,

Piece No 76y.
9 mai 1906.

M. E.-A. HOARE,
Tngenieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER Moxsrsun.c-Peinturs au chantier-J'ai eM passablement etonne
de ce que vous me dites dans votre lettre du 7 mai a l 'egard de la peinture.
L'affaire a ete soumise a M. Milliken, et durant notre sejour a Quebec la
semaine prochaine, nous aborderons I'etude de la question et y donnerons la
solution voulue. J e desirerais que nos inspecteurs fussent en mesure de
designer, par Ie menu, les parties du pont que nos employes n'ont ni net­
toyees ni peintes convenablement.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
IngemeuT en chef.

PIECE No 77.

Suite des extraits du livre de copies de lettres no. 2 de la "Phamix
Bridge Company", a la Compagnie du pont de Quebec, pour la periode du
3 juil.let 1906 au 2 janvier 1907.
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PI ECE No 77a.
3 juillet 1906.

609

M. E.-A. HOARE,
Ingenieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER MONSIE"CR,-Peinture des parties du pont inaccessibles-En
reponse a votre Iettre du 29 juin, comme l'ingenieur consultant me semble
desirer que nous prenions les mesures voulues pour pratiquer dans les parties
du pont qui ne sont pas accessibles a la peinture a Ia main, un trou de
grandeur convenable pour recevoir la lance d'arrosage d'un pulverisateur
a peinture, nous prendrons des mesures en consequence. Il serait prefera­
blede ne fixer l'emplacement de ce trou d'un maniere definitive quapres
le montage, car alors il serait plus facile de choisir l'endroit Ie plus conve­
nable. Si notre representant veut bien garder un diagramme, indiquant a
chaque point l'endroit OU le besoin de peinture se fait sentir et remettre ce
diagramme a notre representant au pont, nous ne manquerons pas de nous
en occuper et vous pouvez bannir toute inquietude a cet egard.

Bien a vous,

J~O. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PIECE No 77b.
9 juilJet 1906.

M. E.-A. HOARE,
Ingenieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER MONSIEuR,-Hier, 8 jui.llet, etait l'anniversaire du parachevement
de la voie de fer jusqu'a I'extremite sud du pont de Queber, ce qui nous a ren­
rlu possible la livraison des materiaux et la mise en marche des travaux de
montage. Nous avons done deja complete to ute une campagne consaoreo aux
travaux de montage.

Samedi dernier, nous avons paraeheve Ie bras d'ancrage sud, et nous avons
installe au bras en console le premier panneau de plates-bandes, avec le pre­
mier etage de pieces nervurees (web members), ce qui preuve I'exaetitude de
nos previsions primitives relativement a Ia possibilite de Iaire Ie montage du
pont en quatre campagnes successives.

On le voit clairement maintenant, la perto de temps subie jusqu'au 8
juillet de l'annee derniere a abonti it de tres graves consequences. N ous comp­
tons reparer en partie cette perte en employant une autre grue supplementaire
pour Ie montage du dernier panneau simple du bras en console sud et pour la
partie sud de la travee suspendue. En utilisant cette grue supplementaire,
hien que cela nous greve defrais oonsiderables, nous reussirons a travailler dee
IIPllx cotes. du fleuve en meme temps.

Si nous reussissons a executer notre programme actuel, nous aurons fait
10 montage, du bras de cantilever sud. sauf Ie dernier panneau simple, et no us
aurons installe Ia nouvelle grue pour Ie montage du reste des materiaux, hndis
que lit grande grue sera en partie demolis et transferee a la rive nord, et cela
avant que nous soyons obliges de clore cette campagne.

Bien a vous,
JNO. S'rERT,ING DEANS,

I ngenieur en chef. ~
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PIECE No 77e.

20 aout 1906.
M. A.-B. MILLIKEN,

Surintendant du Montage, "Phoenix Bridge Company",
Quebec (Canada).

CHER MONSIEuR,-Corrections de chantier-J'ai recu votre lettre du IT
aofrt et j'abonde dans le sens de vos critiques, relativement aux reponses que
vous recevez de ces rapports. 11 est parfaitement entendu entre Ie service des
ingenieurs et votre propre service ici que chaque service doit repondre aux cor­
rections dont il est directement responsable. Pendant les quelques prochaines
semaines, il vous faudra accorder un certain delai au service des ingenieurs,
pour qu'ils puissent prendre une decision au sujet de vos corrections de chan­
tier et y apporter la reponse voulue. On ne negligera pas daborder l.'etude
de ces corrections en temps utile et dans l'ordre voulu et d'y repondre en
detail. Mais pour Ie moment, taus les instants de M. Scheidel sont absorbes
par un travail d'urgence : j'entends les projets d'atelier pour I'extremite du
bras de cantilever et la petite grue. Du moment que ces travaux seront finis,
vous recevrez une reponse au sujet de toutes les corrections de chantier. J'ai
confiance que cela vous agreera,

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
1ngfmieuT en chef.

PIECE No 77d.
22 aout 1906.

M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendant du Montage, "Phoenix Bridge Company",

Quebec (Canada).

CHER MONSIEuR,-Montants d'acier (steel bents)-Je puis enfin vous
ecrire positivement au sujet de I'enlevement (release) de la premiere tour, ou
des deux montants (bents) complets au voisinage de Ia pile d'ancrage. Le ser­
vice des ingenieurs a soigneusement verifie les reactions, d'apres les poids reels
des pieces et a constate qu'on peut enlever ces deux montants tout entiers,
apres le montage des six panneaux simples du bras en console et apres .la mise
en position de la grue, en vue du levage du 7e panneau simple.

Nous comptons done que vous pourrez enlever ces montants, vers la fin de
septembre au au commencement d'octobre, pourvu que 130 temperature soit
favorable. II semblerait done que vous pourriez expedier la besogne du cote
nord. Quant It I'enlevement des tours, M. Schreidl vous en notifiera regulie­
rement avis, et cet avis flgurera comme page speciale de son livre d'Impres­
sions sur fond bleu contenant ses notes de montage.

Je vous ecris ces lignes d'avance, pour votre propre edification.
Votre tout devone,

JNO. STERLING DEANS,
IngenieuT en chef.
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(Personnelle)

M. E.-A. HOARE,
Lngenieur en chef,

Compagnie du Pont et du Chemin de fer de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR HOARE,-Je vous remercie de votre lettre du 15 aout,
me dormant quelques renseignements au sujet du viaduc du C. P. R. J' etudierai
davantage la question.

Relativement a nos evaluations mensuel.les, le personnel administ.atif
dOttawa evidemment ne comprend pas bien le texte de notre contrat. De
l'examen du devis annexa au contrat il ressort clairement que par l'item
"montage de pieces metalliques" il faut entendre les pieces mota.lliques
mises en place definitive et boulunneos. Par le dernier item "pieces metal­
liques niontees et completement peintes", il Iaut entendre Ie rivetage et la
peinture, Ie parachevement de l'entreprise .

• Les 15 cents au $3.00 par tonne dans ce dernier item suffisent ample­
ment aux frais de peinture et de rivetage de toute la structure.

Si l'on se rappelle qu'en ce moment nous peignons une partie fort con­
siderable de la structure et que nous completons le rivetage, et cela sans
presenter de reclamations a cet egaI'd, de mois en mois, on voit que Ie gou­
vernement est amplement protege, independamment de la reserve de
$100,000, etc.

Nous ne saurions done accepter cette defalcation de $1.50 pal' tonne, vu
que ce serait clairement se departir du texte de notre traite.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

Piece No 77f
23 aotit 1906.

M. THEODORE COOPER,
I'ngenieur-eonsultant,

45 Broadway, New-York (N.Y.)

CHER MONSIEuR,-Les des sins qu'on vous a transmis ce matin, pour
cxamen et approbation, completent Ie panneau 9, bras en console, pont de
Quebec. L'auteur de cette lettre vous fera visite, ces jours-ci, afin de vous
expliquer quelques-una de nos details bases sur le nouveau mode de mon­
tage dont l'adoption a eM l'objet d'une recente decision. Ainsi que l'in­
dique un de nos calques sur fond bleu, nous comptons demolir la grande
grue et terminer le reate de Ia moitie sud du pont, a l'aide d'une grue ap­
puyee sur la semelle superieure (top chord). Cette petite grue est beau­
coup plus legere que la grande grue. Par consequent, la totalite des efforts,
dans les deux panneaux superieurs a I'extremite du bras en console, ne sont
plus que de 5,000,000 de livres, au lieu de 7,000,000, de Iivres, ainsi que pri­
mitivement indique par notre diagramme des effcrts. Cette explication vous
permettra sans doute de controler nos dessins deta.illea, quitte a nous les
renvoyer, revetus de votre approbation.

Bien a vous,
THE PHOENIX BRIDGE COMPANY,

par P. L. SZLAPKA.
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Piece No 77g.
M. E.-A. HOARE,

Lngenieur en chef,
Cempagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebeo,

Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-Votre lettre du 27 aofit n' est guere rassurante. Lars
de notre derniere visite a Quebec, vous nous avez dit, si je ne me trompe, que
vous receviez de vos inspecteurs des rapports hebdomadaires indiquant que
Ia Dominion Bridge Company" recevait regul ierernent ses materiaux et a
sa satisfaction et qu' elIe avait commence les travaux d' atelier. Nous sup­
posions qu'avec ces rapports sous les yeux, vous seriez en mesure de juger
de l'avancement des travaux par .Ie passe ainsi que de leur avancement pro­
bable it l'avenir. Dans votre lettre en outre, vous ne nous dites point si vous
avez arrete quelques conclusions au sujet de la nature des fondations du
viaduc du Cap-Rouge et vous ne nous apprenez point si Ies travaux pour ces
fondations sont en marche. La difficulte que vous nous avez signalee au
sujet du ciment se rattache sans doute aux piedestaux du viaduc et non pas
aux piles de riviere.

Voudriez-vous bien nous donner des details plus ciroonstancies, afin que
notre compagnie ait la certitude que les deniers que nous depensons en ce
moment ne seront pas en pure perte. Vous m'obligeriez et m'adressant une
prompte reponse.

Bien a vous,

JXO. STERLING DEANS,
lngenicur en chef.

Piece No 77h.

20 septembre 1996.
M. A.-B. MILLIKEN,

Surintendant du Montage, "Phoenix Bridge Company",
Quebec (Canada).

CHER lfoNSIEuR,-Relativement a votre telegramme nous informant que
les coins (blocking) etaient encore serres sous les fermes d'ancrage contigues a
la maitresse pile de fieuve, nous devons vous dire que, cette condition, a notre
avis, tient probablement a ce que les noeuds en general, vel'S la pile d'ancrage
sent peu eleves et comme vous Ie voyez, cela tend a augmenter les pesanteurs
sur les montants (bents) au voisinage de la maitresse pile de fieuve. II con­
viendrait de mettre des coins a tous les nceuds vel'S la pile d'ancrage jusqu'aux
elevations fixees pour l'assemblage et memo au-dela. En agissant ainsi, vous
verrez que Ie montant (bent) contigu a la pile de fieuve s'est degage de son
pcids, meme dans la condition actuelle du montage du bras en console.

Veuillez nous faire rapport aussitct que possible.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ing6nieuT en chef.

. '
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21septembre 1906.
M. A.-B. MILLIKEN,

Surintendant du Montage, "Phoenix Bridge Company",
Quebec (Canada).

CHER MONSIElJR,-A la reunion a Philadelphie, hier, M. Reeves m'a
prie de vous demander un rapport plus cireonstanoie et plus detaille relative­
ment a la pose des boulons aux jointures pour les fermes (trusses) les Iaterales
l't Ie tablier.

)1. Ree,e. a pense que comme le rivetage se fait a differents points, il est
pcssible que certains joints n'aient pas ete Iaisses dans la condition exaete
prescrite par les instructions venant du bureau. Voudriez-vous done bien
fuire examiner les joints par Y. Birks, en commeneant par la ferme extreme
du bras d'ancrage jusquau dernier panneau monte inclusivement et lui dire
qnil consigne dans un rapport detaille les resultats de son examen, aPIeS avoir
constate que les joints et les assemblages sont boulonnes et rivetes, en stricte
«onformite des instructions du bureau. N'attendez pas pour transmettre ce
mpportque tous les assemblages aient ete examines, mais dressez vos rap­
ports, aussit6t qu'un panneau entier aura ete examine.

Votre tout devone,

.INO. STERLING DEANS,
lngenieur en chef.

Piece No 77j.

29 septembre 1906.
A. B. MILLIKEN,

Etchemin (P. Q.) Canada.

La pose des coins a des elevations fixes degagera certainement de leur
poids les montants d'echafauds (bents) ] 0, 9 et 8 et dans ce cas, on peut les
enlever successivement et avant que le montant (bent) 7 sait degage .

.INO. STERLING DEANS,
Ingenie1tr en chef.

Piece No 77k.

ETCHEMIN (Que.), 2 octobre 1906.
(Telegramme. )
JOHN STERLING DEANS,

Montant 10 degage du bras d'ancrage ; impossible de terminer complete­
ruent avec le eric, aujourd'hui, Ie degagement des montants (bent) 9 et 8
enverrai depeehe, demain ; expediez-nous en toute hate des monteurs,

A. B. MILLIKEN,
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(Telegramme, )

U. A.-B. ~~J..ILLIKEN,

Quebec (Canada).

Enlevez toles de support des montants 9 et 8, jusqua ce que II's Iermes se
d(;~ag'eni" en suspension (swing clear) ; a notre avis, il faudra encore trois
quarts pouce.

PHOENIX B. C.

P. B. Co.

Uontant degage (free) ; montants 8 et 9 abaisses trois huitiemes au-des­
sous du point d' elevation pour Ie montage et ils sont encore fort serres,
Devons-nons enlever II'S toll'S de support jusqna ce que II'S ferrnes se balan­
cent en suspension sur montants 8 et 9. Reponse.

A. B. MILLIKEN.

PIECE No 17m.

6 octobre 1906.
M. A.-B. 1IILLIH:EN,

Surintendant de montage, "The Phamix Bridge Company",
New Liverpool (P. Q.), Canada.

CHER MONSIEUR,-M. Mcf.ure, dans un rapport adresse a ~L Cooper,
mentionne certains faits au sujet du montant "Up-3". II constate qu'il est
devie et hors de ligne, a un ou deux endroits. M. Edwards a appris Ie £ait de
M:. Cooper lui-meme, puis il a ecrit a M. McLure pour lui demander pourquoi
Ia "Phoenix Bridge Company" n'a pas porte ]e fait it la connaissance de son
bureau. M. McLure a repondu que Ia. "Phoenix Bridge Company" n'en savaij
rien. II semble etrange qu'un fait de pareille gravite ait pu echapper a I'atten­
tion de nos effectifs, et nous serions bien aises QU8 vous nous adressiez un rap­
port a cet egard.

N ous sommes heureux d'apprendre que II'S noeuds de panneaux 10, 9 et 8
se balaneent en suspension. Vous avez sans doute pris note de la quantite de
fourrures (packing) que vous avez enlevees de ees noeuds de panneaux, avant
que la Ierme se soit degagee en suspension. Ce matin, nous vous avons adresse
une depeche, vous demandant de prendre I'elevation des points de Ia semelle
inferieure (lower chord) aces noeuds de panneaux, ainsi que l'inclinaison
(leaning) superieure, avant qu'on avance Ia grue. Ce dernier renseignement,
outre celui se rattachant a la quantite des fourrures (packing) enlevees de­
puis votre dernier rapport de chantier, nous seront d'un precieux secours et
probablemeiit nous faciliteront la disposition des coins 'de supports pour II'S
.elevations, du cote nord.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
lngenieur en chef.



r PLECES

IAQLEMENTAIRE No 154, A.D. 1908.

PI ECE No 77n.
8 octobre 1906.

615

M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendantdu montage, "Phamix Bridge Company".

Quebec (Canada).

CHER MOKSIEuR,-En reponse a votre [ettre du 6 octobre, renfermant
une communication que vous adressait M. MeLure, Ie 5 octobre 1906.

J'ai parfaitement compris votre etonnement en recevant cetto lettre, vu
que la surveillance projetee de vos agissements n'entraine pas l'ombre des res­
ponsabilite.

Les instructions transmises de ce bureau, mentionnees comme "instruc­
tions primitives" ont ete adoptees, vous le savez, apres avoir ere l'objet de la
plus soigneuse etude de la part de chaque service de la compagnie interessee,
Quand il s'agit de travaux de dimensions aussi insolites, il ne but pae espe­
rer qu'on puisse se soustraire a la ueccssite de modifier ces "instructions pri­
mitives". J e compte que vous mettrez a execution les instructions recues de ce
bureau avec la merne alacrite et sans plus de discussion que vous le faites pour
les autres travaux de chantier. En fait, a Quebec, il est encore plus necessaire
qu'il n'existe qu'une seule source dinstructions de ce genre.

S'il arrive, a un moment donne, que ce que vous faites ne paraisse pas
convenable, c'est de Phcenixville que doit venir la demande de modification.
Nous le savons, il n'entrait pas dans la pensee de 3L Cooper que les instruc­
tions so rattachant au montage vous fussent transmises de son bureau meme
et dans sa lethe aM. McLure il se borne a exprimer son avis et ses vues sur Ie
mode dexecution des travaux, vues qu'il a exposees avec force details, en
eganl sans doute au manque d'experience de M. ~fcLure.

J e renvoie la lettre de M. McLure.
Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,

Ingfmieur en chef.

PI ECE No 770.
16 octobre 1906.

(Telegramme. )
M. A.-B. MILLIKEN,

Etchemin, Quebec (Canada).

Degagez les nceuds de panneaux 4, 5, 6 et 7, pour qu'Ils portent a peine;
puis degagez et enlevez la tour contigue it la pile d'ancrage et faites rapport.
Votre lethe du 13 recue-c-Pncsxrx BRIDGE Co.

PI ECE No 77p.
22 octobre 1906.

M. N.-R. McLURE,
New Liverpool (P. Q.), Canada.

CHER MONSIEuR,-J'ai reeu avec un plaisir fort sensible voire Iettr., du
17 octobre,

La lettre que M. Milliken m'a transmise etait coneue de faeon ale porter
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a croire que vous lui donniez des instructions et des ordres categoriques, J e
vois maintenant qu'il n'en etait nullement ainsi. C'est notre intention et
notre desir que vous soyez parfaitement eclairs sur toutes Ies demarches que
nous faisons relativement au montage de ce pont et qu' on vous facilite de toute
maniere I'elaboration des rapports que vous devez adresser avos superieurs.
Je n'ai jamais compris jusqu'ici que vous ayez eprouve quelque difficulte a
obtenir ces renseignements et a vous eclairer sur nos mouvements. Si a un
moment donne, vous etes convaincu qu'on ne vous eclaire pas suffisamment au
si vous eprouvez la moindre difficulte a obtenir des renseignements, [e suis
convaincu qu'en traitant de 1a question avec ~L Milliken, vous obtiendrez
pleine satisfaction et toutes les lumisres que vous desires. J e compte me ren­
dre a Quebec vers 1a fin de la semaine et je serai bien aise de discuter davan­
tage Ia question avec vous.

Votre tout devone,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenic'11T en chef.

PIECE No 77r.
7 novembre 1906.

(Telegramme. )

B. A. YENSER,
Etchemin (P. Q.),

Canada.

Si les montants (bents) 4 et 5 ne sont pas degages (clear) enlevez et
coupez une partie des coins et abaissez-les, jusqua ee que les fermes se de­
gagent en suspension, des que vous pourrez obtenir l'eifectif voulu ; repollse.

JNO. STERLING DEANS.
(Telegramme. )

B. A. YENSER,
Etehemin (P. Q.),

Canada.

.Iusqua ee que Ie bras de cantilever soit attache, informez-nous, chaque
soir, par fil, de l'avancement des travaux, de la condition du pont et de Ia
temperature; reponse.c--Txo. STERLING DEANS.

(Telegramme. )
PIECE No 775.

8 novembre 1906.
B. A. YENSER,

Etehemin (P. Q.), Canada.

Votre messaze reQu aujourdIrui ; abaissez nceuds de panneaux 4 et 5 jus­
qu'a ce qu'i1s se balancent iibrement.'-PH(E~IXBRIDGE COlclPANY.

ETCHEMIN (Quebee), 11 novembre 1900.
PH<ENIX BRIDGE COMPANY.

Les nreudsde panneaux, bras d'ancrage, 4 R et L et 5 L en Ieger con­
tact; tous lesautres nceuds se balancent ensuspension_; devons-nona abaisser
panneaux jusqu'a ee qu'ils scient degages.-B. A. YENSER.
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(Telegramme. )

Phcenix Bridge Company.

Vent, soixante milles est; deflexicn de deux pouces de la normale dans
montant P cantilever.-B. A. YENSER.

PIECE No 77u.

14 novembre 1906.
(Declaration) .

Le 28 octobre 1906, les sousaignes ont rendu visite a ~f. E.-A. Hoare,
ingenieur en chef de la Compagnie du chemin de fer et du pont de Quebec
et discute avec lui la probabilite du parachsvement des abordsde la rive nord
du pont, pour la manutention de nos pieces metalIiques, au debut du prin­
temps de 1907, ainsi que promis. Il no us a donne a entendre qua son av,s,
les abords ne seraient term.iuas qu'a la fin de Hl07 et nous a suggere de nous
aboucher avec MM. P. Davis, l'entrepreneur.

N ous nous sommes aIOI's rendus en voiture chez 11. M. P. Davis avec
lequel nous avons longuement cause de l'affaire et en definitive il nous a
declare qu'a son avis, la maeonnerio du viaduc du Cap-Rouge ne serait pas
prete avant le Ier septembre 1907; puis apres cette date la "Dommion
Bridge Company" aurait a construire les deux tours ainsi que la travee de
r-iviera de ce viaduc, et ainsi ce ne serait guere que vel'S le 15 octobre 1907
que les abords seraient prets pour la manutention de nos materiaux.

Nous exprirnames ;Ie sincere regret que nous causait cette situation,
ajoutant que cela bouleverserait taus nos projets et nous greverait de lourdes
depenses, vu que nous avions pris nos mesures pour commencer le montage
du bras d'ancrage nord, au debut du printemps de 1907, nous appuyant sur
les promesses qu'il nous ava.it faites, de concert avec 11. Parent affirmant
que les abords de la rive nord serait prets pour la manutention de nos mate­
riaux Ie Ler mai 1907, au plus tard. L'etat actuel de notre ouvrage prouve
amplement que nous etions en mesure de le faire.

Apres avail' quitte M. Davis, nous vimes plus tard M. Hoare, au cours
de la soiree et lui fimes part du resultaj de notre entrevue. Nous lui decla­
rames qu'il faudrait necessairement que quelqu'un exposat a sir Wilfrid
Laurier et a M. Parent la situation de la Compagnie, vu que nous leur
avions promis de tenter l'impossible pour parachever Ie pont en 1908 et que
nous n'avions r ien epargrie pour realiser ce but et que nous etions en me sure
de reussir. M. Hoare nous declara qu'il se rangeait entierement a notre
avis a cet egard ; que nous net.ions nullement responsables de ce retard et
it ajouta qu'il le donnerait clairement a entendre a ces deux messieurs.

JNO. STERLING DEANS,

A. B. MILLIKEN.
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PIECE No 77v

14 novembre 1906.
M. E.-A. HOARE,

Jngenieur en chef,
Oompagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,

Quebec (Oanada).

OHER MONSIEuR,-Durant mon dernier sejour a Quebec, vous m'avez d rt
que vous comptiez visiter Pheenixville, au cours de ce mois. Oomme 11 est
necessair« que nous ayons une conference avec vous sur plusieurs questions
importantes, je vous ecris pour vous demander quand llOUS pouvons compter
sur votre visite. M. Parent, vous vous en souvenez, a promis de nous rendre
visite, au cours de l'automne et nous osperons qu'il pourra vous accompagner.
Il est fort a desirer qu'il puisse se rendre compte par lui-meme de la situa­
tion actuelle de nos travaux ici.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
lngenieur en chef.

PI ECE No 77w.

(Telegramme. )

JOHN S. DEANS.

Tout Ie metal du panneau no 1 est mis en place pour cette campagne;
nous enlevons la garniture de la grue; encore une section inferieurc a elliever
des montants d'echa£audage 8 et 9.

A. B. MLLIKEN.

PI ECE No 77y.
27 decembre 1906.

M. THEODORE COOPER,
Irigenieur-consultant,

New-Y<lI'k (N.Y.).

OHER MONSIEUR,-Nous vous transmettons en double avec la presente
les dessins d'atelier de la section de la plate-bande superieure 'A' et des
laterales superieuresdu meme paneau. .

Les traverses portant les rails pour [a grue de la semelle superieure
(top chord) seront attachees a la semelle superieurs avec des boulons a
crochet (hook bolts), de sorte qu'il n'est pas necessaire de percer de trous
supplemerrtaires dans les eouvre-joints pour la suspension de la voie.

Veuillez bien nous renvoyer un des dessins revetus de vatre approbation.
Votre tout devone,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,
Par P. L. SZLAPKA.
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PIECE No 77z.

2 janvier 1907.
M. S. N. PARENT,

President Compagnie du chemin defer et du Pont de Quebec,
Ottawa (Canada).

CHER MO~SIEUR,-M. Hoare nous a quittes pour retourner chez lui,
samedi dernier, parfaitement documente, suivant vos desirs, touchant le
tonnage qui doit etre mornentanement depose au chantier de Belair. Votre
visite ici vous prouve ,1'urgence de prendre une initiative immediate et nous
vous prions de bien vouloir nous transmettre, par fil telegraphique, vos ins­
tructions. Apres la reception de vas instructions, il nous faudra bien un mois
ou six semaines de travail ardu pour nous preparer a recevoir les materraux
et sur les entrefaites l'engorgement a nos usines ici va en augmentant.

Votre tout devone,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PIECE No 78.

Extrait du livre de copies de lettres no. 2, de la Compagnie de ponts
Pheenix, pont de Quebec, pour la periods du 2 janvier 1907 au 19 juillet
1907.

PIECE'No 78a.

18 janvier 19Ur.

(Telegramme. )

M. E.-A. HOARE,
Tngenieur en chef,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada).

Votre etat estimatif relatif au cout de mise en depot de 6,000 tonnes est
insuffisant, it notre avis, surtout pour un travail execute au cours de cette
saison. II n'y figure pas de materiaux qui puissent etre utilises ailleurs.
II est e;ntendu que la Compagnie du pont de Quebec ne doit payer que I'exce­
dant du cofit reel estimatif de ce depot temporaire. Le mardi apres-midi
serait-il Un moment aussi convenable que le lundi apres-midi pour rencon­
trer votre comite P Reponse immediate.

JNO. STERLING DEANS,
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PIECE No 78b.
6 mars 1907.

M. E.-A. HOARE,
Ingenieur en chef,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-Hier, nous vous avons adresse la depeche que voici:
Poids de la structure principale, 72,800,000 livres, les ancrages non

compris, Poids des ancrages, 2,200,000 livres.
La chose va sans dire, dans ces chiff'res ne figure pas le poids des petites

travees d'acces (approach spans).
Comme les dessins sont a peu pres ternrines et qu'on a calcule les pesan­

teurs de presque chaque piece, Ies chiffres ci-dessus doivent se rapprocher
sensiblement du poids global reel du pont, et c'est la premiere fois que nous
avons reussi a faire un calcul estimatif si exact. Taus les calculs faits
jusqu'ici, on le comprend, n'ont ete que des caleuls approximatifs des
pesanteurs, effeetues avant I'elaboration des details et l'approbation des
dessins par votre ingeuieur consultant.

Votre tout devoue,

JNO. STERLI~G DEANS,
lngenieur en chef.

PIECE No 78c.
(Depeche.)

(Tres presse}.
18 mars 1907.

M. THEODORE COOPER,
Lngenieur-consultant,

45.Broadway, New-York (N.-Y).

M. Szlapka sera a votre bureau vers midi et demi, aujourdhui, avec
Ie dernier dessin de Quebec-Bravo!

JNO. STERLING DEANS,

PIECE No 78d.
18 mars 1907.

M. E.-A. HOARE,
Irigeuieur en chef,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-M. Szlapka est alle a New-York aujourd'hui et il a
apporte a M. Theodore Cooper, pour approbation, Ie dernier dessin du pont
de Quebec. J'en suis fermement convaincu, bien peu de gens se font une
juste idee de ce que notre service dIngenieurs a accompli, relativement aux
details du pont de Quebec. Vous etes du petit nombre de ceux qui se ren­
dent compte de l'immensite de ce travail et j'en suis aussi convaincu, vous
serez heureux d'apprendre que le dernier dessin est entre les mains de I'mge­
nieur consultant.

Bien a vous,
JNO. STERLING DEANS,

lngenieur en chef.
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M. E.-A. HOARE,
Ingenieur en chef,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-Nous avons trace notre programme pour la mise en
marche des travaux a Quebec, et M. Milliken se rendra bient6t sur les lieux,
afin de fixer la date du commencement de ces travaux, N cus commencerons
probablement par Ie rivetage, puis viendront I'enlevement des echaf'audages
du c*te sud et I'ereotion des echafauds sur la rive nord, et plus tard nous

.commencerons Ie montage de la t ravee suspendue. Nous esperons que la
saison nous permettra de mettre les travaux en marche de bonne heure.

N ous sommes taus vivement intpresses a l'avancement des travaux qui
s'effectuent au viaduc du Cap-Rouge et aux abords de lextremite nord du
pont. Voudriez-vous bien nous eclairer sur la marche de ces travaux et nous
dire a quelle date on compte commencer la pose des caissons.

Votre tout devons,

JNO. STERLING DEANS,
lngenieur en chef.

PIECE No 78f.
3 avril 1907.

M. :F.-P. NORRIs,
Directeur, "Phamix Iron Company,"

Phcenixville (Pe).

CHER MONSIEUR,-Au caul'S d'une entrevue que M. Szlapka a eue 1. Ler
avril, au sujet du pont de Quebec avec M. Theodore Cooper, ingeuieur
consultant, celui-ci lui a permis de chauffer moderement les extremiMs
avariees de la section de plate-bande no. 10, bras en console. Si l'on cons­
tate qu'il est necessaire de chaufl'er Ie metal, veuillez bien veiller a ce que
Ie rechauffage et les refections de la membrure se Iassent en presence de
M. Norris et des inspecteurs de la Compagnie du pont de Quebec afin qu'un
rapport favorable et circonstancie puisse etre transmis a I'Ingenieur consul­
tant, touchant Ie mode doperation applique pour Ia refection de la mem­
brure.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
lngenieur en chef.

PIECE No 78g.

M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendant du Montage, "Phoenix Bridge Company",

Pheenixville (Pe).

CHER MONSIEuR,-Le moment est venu, a man airs, d'adopter quelques
mesures d'urgence pour le commencement des travaux a Quebec, et bien
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qu'il exists encore quelques doutes touchant les dates reelles auxquelles
prendront fin les expeditions, vous pouvez compter sur les donnees qui sui­
vent et prendre vas mesures en consequence.

II est entendu que vous vous mettrez en route pour Quebec, mardi pro­
chain, le 23 avril et chemin faisant, vous arreterez a A.lbany pour y voir
M. MacMartin, surtout dans Ie but de vous renseigner sur les nouveaux
ouvrages qui se preselltent et en outre, pour conferer avec lui sur la construc­
tion des pants du "Quebec Southern", dont nous avons soumissionne les
travaux, dern ierement.

Cornme vous en avez Me informe, tout le rivetage peut se faire mainte­
nant a Quebec et il importerait de commencer cette partie des travaux avec
des effectifs complets, apres le Ler mai, tout en vous entendant avec M.
Barton au sujet de la force motrice dont vous avez besoin pour cette partie de
l'ouvrage.

Rive nord-Les travaux de la rive nord peuvent etre mis en marche, des
que la condition du fleuve et la temperature Ie permettront.

VOU::l pouvez cornpter que la petite grue vous sera completement delivree,
Ie Ler juin au plus tard et vous voudrez bien disposer les chases de facon a ce
que tout soit pret pour le montage a cette date.

Apres .cette date, vous ne serez pas expose a subir de retard. par suite de
manque de materiaux, soit pour la grue de montage soit pour la travee sus­
pendue et ayez soin de disposer vas effectifs de maniere a expedier les travaux
de la maniere la plus economique.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

P.S.-Veuillezprendre con naissancc de la lethe ci-jointe adressee a M.
Barton, Can. E. L. Co., Ie 20 avril1907.-(Signe) T. S. D.

PI ECE No 78i.
20 avril 1907.

M. N .-R. McLURE,
New-Liverpool (P. Q.), Canada.

CHER M. McLuRE,-J'ai trouve fort interessant et fort comique ce que
vous me dites dans votre lettre du 28 avril au sujet des observations formu­
lees relativement au pont de Quebec. Cela va de pair avec ce que nous avons
entendu dire des le debut meme et je ne serais nullement etonne que nombre de
gem. de Saint-Romuald hesitassent a traverser le pont, quand la jonction cen­
trale se sera effectuee, tant qu'ils n'auront pas vu les trains circuler en toute
securite sur le pont, pendant plusieurs semaines,

Vous avez sans dout vu M. Milliken et vous savez que notre organisation
se terminera bient6t et nous allons nous remettre a I'eeuvre.

J'espere que la saison sera belle et agreable,
Votre tout devoue,

JNO. STERLING DEANS,
IngenieuT en chef.
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4 mai 1907.

6::3

M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendant du Montage, "Phoenix Bridge Company",

Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-Rivetage de chantier-Il nous a fallu consacrer quel­
que temps a une soigneuse etude de votre message du 2 mai relativement au
rivetage. Vous vous en souvenez, Ie rapport de chantier fait par M. Birks, a
la cloture de la derniere campagne, indiquait que tous les joints etaient fermes
et qu'on pouvait commencer le rivetage. En fait, les Iaterales superieurcs et
les laterales inferieures sont a X environ de leur relation normals, dans Ies
conditions actuelles et les riveter aujourd'hui serait imposer a ces pieces un
suroroit de fatigue. En outre, les grancles diagonales partant du sommet du
jnontant central ne sont pas aujourd'hui dans leur condition normale et il ne
faut pas songer a les riveter. Cette question de la rivure ainsi que la multipli­
cite de details entourant Ie panneau d'ajustement (adjustment pannel), a notre
avis, tout cela nous autorise a envoyer M. Scheidl a Quebec et il fera en sorte
de s'y trouver ]e 14 ou ]e 15 mai, alors qu'il discutera avec vous et rsglera
toutes ces questions. Dans l'espoir que cela vous agreera et que vous serez en
mesure de disposer votre travail economiquement,

Je demeure,
Votre tout devone,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PIECE No 78k.
9 mai 1906.

M. E.-A. HOARE,
Ingeniour en chef,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada).

CfER MONSIEuR,-En reponss a votre recente lettre se rattachant aux
impression sur fond bleu soumises a lapprobaticn des ingenieurs de l'Etat,
je dois vous informer que nous expedions les diverses series, aussitot apres leur
reception et des qu'elles sont revetues de I'approbation de I'Ingenieur-consul­
tanto Vous Ie comprenez, rien n'a ete eonstruit sans I'approbation de I'jnge­
nieur-consultant, mais a la suite de cette approbation primitive, il s'ecoule bien
quelque temps avant que les series d'impressions, qui atteignent un chiffre
«,leve, aient ete etudiees et signees par l'ingeniel~r-consultant. Aussit6t apres
la reception de votre lettre, nous nous somrnes mis en communication avec Ie
bureau de M. Cooper, en appuyant sur l'importance de renvoyer ces impres-
sions promptement, et nous avons informs M. Cooper de la reception de votre ,
lettre a cet egard. Vous recevrez sans doute des series d'impressions prornp­
tement, jusqu'a epuisement de toute la liste.

Pour votre usage personnel, nous vous expedione aujourd'hui trois exem­
plaires des formules des efforts pour les bras d'ancrage et en console ainsi que
pour Ia traveo suspendue respectivement. Si vous avez besoin de quelques
autrea impressions, veuillez nous en informer.

Bien a vous,
JNO. STl£RLING DEA.NS,

Ingenieur en chef.
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PI ECE No 781.
20 mai 1907.

M. N.-R. McLuRE,
New-Liverpool (P.Q.), Canada.

CHER MOKSIEUR,-Nous aocusons reception de votre Iettre du 17 mai
relativement au rivetage. Le voyage de M. Scheidl a Quebeo a ete retarde,
par suite de.. I'ajournement du montage des grandes pieces jusqu'au 1er juin
environ. Sur les entrefaites, on a transrnis au chantier le texte complet et
revise des instructions et nous supposions que vous en aviez recu quelques
exemplaires. Si vous n'en aviez pas recu, veuillez en conferer avec M. Mil­
liken au M. Yenser et ils vous montreront leurs exemplaires, en attendant l'ar­
r ivee de votre seri«,

J e veillerai , en outre, a ce qu' on expedie promptement des series completes
des dessins de montage, surtout Ie dessin (C.O. 621, 622, No 120). Il s'expe­
die uno si enorme quantite d'impressions en ce moment, y compris les sept
series de toutes ces impressions pour M. Hoare, que nous semmes temporaire­
mont dehrudes par ~'ouvrage.

Bien a vous,
JNO. STERLING DEANS,

lngcnieur en chef.

'" Depuis que i' ai trace ces lignes, je constate que VOUI avez accuse recep­
tion de ce dessin, Ie 14 mai 1907 et j'en expedierai une autre exemplaire au­
jourd'hui.-J. D. S.

PIECE No 78m.
(Telegramme. )

QUEBEC, (Que.), 20 mal 1907.

J. S. DEANS,
Phoenix Bridge Company.

TOllS les plans doivent etre soumis, aux termes memes du contrat, a I'ingc­
nieur de I'Etat pour approbation, avant I'execution de tout ouvrage quelcon­
que au Ie paiement d'une somme quelconque, Le departemnet se plaint que
quelqus-uns des projets ne sont pas soumis assez tot. ,J'ecris Iettre avec expli­
cations.

E.-A. HOARE,

PI ECE No 780.
M. E.-A. HOARE,

Irigenieur en chef,
Compagnie duChemin de fer et du Pont de Quebeo,

Quebec (Canada).

CHER MONSIEuR,-J'accuse reception de votre lettre du 21 mai, tou­
chant Ie retard apporte a vous transmettre,pour Ie ministere, les exemplaires
certifies des plans approuvss. .

Comme vous le savez sans doute, il ne figure dans les evaluations ni mate-
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riuux ni ouvrage fini qui n'aient pas ete acceptes par votre ingenieur-consul­
tant et vous vous Ie rappelez sans doute aussi, I'Ingenieur-consultant, par
decret en conseil, a eM autorise a apporter des modifications aux devis eta
donner son approbation definitive aux plans et on nous a notifie avis de suivre
les instructions de I'Ingenieur-consultant.

LaCompagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec n'a done pas effec­
lue de paiements bases sur I'evaluation de travaux au de materiaux qui n'au­
raient pas ete acceptes en definitive par l'illgenieur-consultant et d'autre part
nous VOUEl avons expedie aussi promptement que possible les exemplaires cer­
tifies des projets recus de I'ingenieur-consultant.

Nos travaux ant suivi de si pres Ies ouvrages reels de chantier qui ne pou­
vaient dans aucune circonstance souffrir de retard qu'il nous a ete impossible
tie fournir des impressions sur fond bleu aux chefs de votre personnel, aussi
promptement qu'ils l'auraient desire. N ous avons renouvele nos instances
uupres de I'Jngenieur-oonsultant, pour qu'i! expedie Ie reste des impressions
qui se trouvent dans son bureau et qui atteigrient actuellement Ie chiffre de
aix cents exemplaires.

Vous avez recu des exemplaires certifies pour tout jusqu' aux dessins
dMailIes du deuxieme grand panneau de la travee suspendue et vous avez
reeu l 'epure des resistances de cette travee revetue de l'approbation.

Bien a vous,

r
.~.
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JXO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PI ECE No 78p.

31 mal 1907.

M. A.-B. MILLIKEN,

Surintendant du Montage, "Phoenix Bridge Company",
Phcenixvil1e (Pe).

CHER Moxsnsun.s--Relativement aux instructions qui vous ant ete don­
nees l'an dernier, a l'egard des travaux de peinture a Quebec, veuil1ez conti­
nuer a suivre ces instructions au cours de la presento campagne, c'est-a-dire
veuillez bien repeindre les pieces qui ont recu a l'atelier des couches de pein­
ture insuffisantes, au les parties au la peinture s' est ecaillee durant la periode
de montage et que Ies representants de M. Hoare au de M. Cooper pourraient
signaler a votre attention. J'ai compris, en discutant la question avec vous,
que vous jugiez necessaire de poser ces couches de peinture. Si, n un moment
quelconque, il surgit quelque doute sur la necessite de faire repeindre certaines
pieces, a Ia demande des representants ci-haut designee, veuillez ru'en infor­
mer.

Bien a vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ing/mieuT en chef.
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PI ECE No 78q.

Hon. S.-N. PARENT,
President,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Ottawa, Onto (Canada).

CRER MONSIEUR,-Nous venons de recevoir la visite de M. Hoare, I'In­
g~nieur en chef et entre autres chases que nous avons discutees avec lui, figure
la ires importante question de l'abord nord du pont.

11 se degage de cette discussion que M. Hoare est decidement d'avis que
no us ne saurions compter que cet abord nord nous soit de quelque utilite, cette
annee pour la reception des materiaux, par voie du viaduc du Cap-Rouge. M.
Hoare affirme qu'il serait possible que la Compagnie du Grand-Trone para­
chevst son raccordement beaucoup plus tOt et le cas echeant, la livraison des
materiaux destines a l'extremite nord du pont pourrait s'effectuer a notre
chantier permanent par voie de cetts Iigne, en raccordement avec l'abord regu­
Iier it l'est du Cap-Rouge.

S'il faut terminer le montage de la charpente metallique, au cours de la
campagne de 1909, ainsi que convenu, il est absolument essentiel que la livrai­
son des materiaux pour Ie montage se fasse a notre ohantier permanent au voi­
sinage de I'extremite nord du pont, et cela Ie Ier septembro 1907, au plus tard.
Cette annse, il nous faut faire le montage des plates-bandes et des grands
sabots pour le bras d'ancrage nord, si l'on vcut que Ie montage soit termine
en 1909; et merne en supposant que le montage des plates-bandes et des pie­
destaux se fasse cette annes, lexecution de ce programme demandera bien
deux campagnes entieres.

Si nous vous ecrivons en co sens, ce n'est pas seulement en vue du surcroit
de depenses, de risques au dinquiteudes qui en decouleront pour nous, mais en
prevision du grave prejudice que eauserait a vas propres interets un nouveau
retard d'une annee.

Ne pourriez-vous pas tenter quelque eiTed pour remedier a Ia situation et
assurer la livraison du metal a notre chant.ier permanent, 10 lor soptembre ?

Je serai bien aise de conferer a cet egard avec vous a l'heure au a I'endroit
que vous voudrez designer.

Votre tout devone,

JNO. STERLING DEA.NS,
Ingenieur en chef.

PIECE No 78s.

M. B.-A. YE~SER,

New-Liverpool (P. Q.), Canada.

CHER MONSIEUR,-Nous avons observe dans un au deux des rapports
que vous nous avez adresses ce que vous dites au sujet de la fleche de courbure
au du flechissement (sagging) des laterales inferieurss, bras d'ancrage.

. Nous voudrions que)1. Birks ctudiftt la question et nous donnat des ren­
seignements circonstanciss sur ce flech issement et no us eclairai sur la cause
qu'il assigne it cette flexion ainsi que sur le mode de correction applique.

JNO. STERLING DEANS,
Ingenie1tr en chef.
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Hon. S.-N. PARENT,

President,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,

Ottawa (Canada).
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Votre tout devone,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

CHER MONSIEuR,-Con£ormement a rna promesse, je vous donne ci­
dessous Ies resultats de mes recherches au sujet de I'abord nord du pont de
Quebeo.

1° Nous constatons qu' on ne saurait esperer que le raccordement du che­
min de fer Canadien du Nord soit prot pour Ie service, cette annee. On nous
informe que la Compagnie n'a pas encore fait l'acquisition de partie de I'em­
placement de la voie et son mode d'operation exclut absolument toute possi­
hilite du parachsvement de ce raccordement, sauf a une heure fort tardive,
cette annee.

2° Il est possible que le raccordement entre Belair et Ie pont par voie du
Cap-Rouge soit paracheve, cette anriee, si Ie programme aetuel de M. M. P.
Davis peut se realiser. "Il compte completer la eubstruction vel'S le 15 aout
1907 et la "Dominion Bridge Company" a recu instruction d'augmenter ses
effectifs, de doubler son outillage de montage et de pousser les travaux jusqu'a
la hauteur des fondations, Si ce travail que je viens de men tionner en dernier
lieu ne s'execute pas, les travaux de l'abord devront se prolonger au cours de
I'annee prochaine. ,

3° Nous ne saurions nourrir l'espoir de beneficier de l'aborcl nord du pont,
cette an nee, bien que cela flit necessaire pour assurer d'une facon absolue Ie
raccordement avec Ie pont, durant Ia campagne de 1909. Nous serous en me­
sure de faire Ie montage des pieces metalliques du bras d'ancrage nord, vel'S
Ie 15 septembre 1907, mcme en poussant les travaux moderement avec nos
effectifs actuels. Comme il nous est impossible d'amener nos materiaux par
l'abord du nord, cette arinee, force nous sera de discontinuer nos travaux sur
la rive nord et de perdre deux mois de la campagne actuelle.

4° En pareilles circonstances il faut deployer les plus grands efforts
pour completer absolument Ia ligne de Belair au pont, avec ballastage en
vue du transport des charges les plus pesantes cette anriee , de sorte qu'il soit
possible de commencer Ie montage, au premier jour favorable en 1908.

5° Pour assurer la presence de chaque piece sur Ie terrain, pour parer
u toute possibilite de retard, toutes les pieces dcstinees a la rive nord doivent
etre delivrees et deposees a Belair, cette annee. Cela necessitera l'agrandis­
sement du depot a cet endroit et nous vous prions de nous donner des instruc­
tions detaillees touchant la depense supplementairo afferents au depot a.insi
qu'au chargement et dechargement des materiaux. II est impossible de
preciser d'avance Ia longueur du depot au Ie chiffre de la depeuse-c-le tout
dependra du succes avec lequel nous pourrons faire le groupement et le
magasinage des materiaux, Nous n'exigeons pour ce travail supplemen­
taire que Ie prix de revient net.

6° Au commencement de la prochaine annee, 1908, il faudra nous accor­
del' l 'usage de la voie ferres entre Belair et le pont, afin que nous puissions
temporairement operer notre montage du chantier de Belair, et il nous
faudra utiliser cette voie jusqua ce que notre chantier permanent, pres du
pont, soit organise.
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PI ECE No 78w.

M. A.-B. MILLIKEN,
Surintendant du montage, "The Phosuix Bridge Company",

Quebec (Canada).

CHER MONSIEUR,-Vous comprendrez Iacilement ce qu' a ressenti M.
Reeves quand je lui ai expose la situation relativement it I'aohevement de
l'abord du nord. II est loin d'avoir la certitude que nous puissions t rmi­
ner cet abord, cette annee et il se rend parfaitement compte des tres graves
consequences qui decou.Ieraient pour nous tous de nouveaux retards. Il
veut surtout que je vous demande de ne rien negliger pour interesser tout le
monde it cette quest iou-c-M. Davis, Hoare, la Dominion Bridge Company et
autres; il vous prie de vous mettre en mesure de rendre compte de la situa­
tion et des perspectives it votre prochain voyage it Phcsnixville. Veuillez
done voir M. Hoare, au moment de votre depart et faites-lui part des inquie­
tudes queprouve M. Reeves it cet egard.

Bien it vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PI ECE No 78y.
12 juillet 1907.

M. A.-B. YENSER,
New Liverpool, (P.Q.)

Canada.

CHER MONsIEuR,-Helativement it votre lettre du 5 juillet, dans laquelle
vous me parlez d'utiliser un bel ier de 3,000 livres pour enfoncer la cheville
carree entre I'extremite des poutrelles de tablier du bras en console et la
travel" suspendue. La difficulte eprouvee en chassant cette cheville tient sans
doute it une legere di:fference dans la position des deux poutrelles de tablier,
et nons supposons que lorsqu'elles auront ete ajusteas definitivement apres
Ie montage du premier panneau, on constatera que la dilatation peut facile­
ment s'e:ffectuer it l' extremite de la travee suspendue. Veuillez done bien
dire it 1\1. Birks qu'il etudie soigneusement ce detail et fasse rapport.

On a informs M. Cooper, parait-il, que les trous de chevilles it I'extre­
mite du bras en console devient de X/I au lieu de se trouver exactemsnt en
ligne, comme vous l'aviez dit dans un rapport. Veuillez vous en assurer.

On a aussi informs M. Cooper, parait-il , que le bras en console a flechi
d' encore 3 pouces, apres Ie montage de la petite grue. Veuillez faire rap­
port it ee sujet.

Hier, nous avons mande it 1\1. Milliken, par depeche, de donner instruc­
tion a M. Cudworth de nous expedier prornptement l'impression revisee des
elevations. II faudrait nous transmettre ces renseignements san" retard, aussi­
tot qu'on a pris de nouvelles elevations au fait le controla des elevations. On
devrait necessairement nous rcnseigner ~t cet cgard en meme temps que M.
Cooper; faute de quoi, il nous est impossible de discuter, en connaissance de
cause, les questions qu'il souleve de temps it autre.

Bien a vous
JNO. STERLING DEANS,

Ingenieur en chef.
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26 juiliet 1907.

M. A.-B. YENSER,
New-Liverpool (P.Q.), Canada.

CHER :NIoKsIEuR,-J'accuse reception de votre lettre du 22 juillet.
Veuillez informer :1\1. Cudworth que par "pleine charge vive" il faut entendre
~,000 livres par pied Iineaire pour voie de fer, d:ancrage en ancrage. 11 n'y a
(Ie charge vive ni sur les chaussees ni sur les trottoirs.

Quant aux devis, il nous serait difficile d'envoyer a M. Cudworth un exem­
plaire des devis, vu qu'on a apporte tant de modifications au texte primiti£.
Au demeurant, nous lui fournirons volontiers les remeignements qu'il pourrait
desirer sur tout point special. Veuillez lui dire qu'il nous ecrive.

Bien a vous
JNO. S'I.'ERLING DEANS,

Ingenieur en chef.

PIECE No 79b.·

M. A.-B. YENSER,
Xew-Liverpool (P.Q.), Canada.

CHER }Io~sIEuR,-En reponss a votre lettre du 24 juillet relativement
au panneau '0', travee suspendue. X ous prenons note de votre observation
"que 50 pour cent des trous dans les assemblages de plates-bandes dovent etre
uleses avant qu' on pUSSe y poser un boulon de X." Voudriez-vous bien nous
expedier un diagramnie de la fernie a ce panneau, indiquant les assemblages
de plates-bandes qui ont Me trouvees dans cette condition et nous donner aussi
lin peu plus en detail, si £aire se peut, Ie groupement des trous defcctueux. II
faut s'eiforcer de determiner comment cette erreur a pu se produire, afin d\ivi­
tor pareil embarras, a l'avenir. Lcs trous paraissent-ils hors de ligne dans
line direction verticale ou bien hors de Jigne dans Ie sens horizontal ou bien la
direction varie-t-elle ? A votre avis, ou de l'avis de ~f. Birks, comment cela
11-t- il pu se produire a ],atelier ? .

JXO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PI ECE No 79c.

8 aout 1907.
Hon. S.-N. PARENT,

President,
Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,

Ottawa (Canada).

CHER MONsIEuR,-Dep6t provisoire (storage yard) Belair, Quebec.
l'~n janvier dernier, lorsque DOUS avons, de concert avec votre compagnie, pris
des mesures pour emmagasiner provisoirement a Belair 6,000 au 7,000 tonnes
do materiaux afin de diminuer l'encombrement des chantiers ici et pour avan-
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cer votre travail, on etait d'avis que l'abord nord du pont serait termine en
octobre, ce qui nous perrnettrait d'organiser notre chantier regulier pres du
pont et d'y deposer Ie reste des materiaux et surtout cette partie de l'ouvrage
necessaire pour la premiere partie de la campagne de 1908.

11 est evident aujourd'hui, que cet abord, merne s'il est termine cette
annee, ne sera pas pret assez tot pour permettre le transport de materiaux au
chantier regulier et meme pour commencer l'execution de ce programme.

Afin qu'il soit absolument certain qu'il ne se produira pas de retard dans
Ie montage, au printemps de 1908, i.l est essentiel que tout le reste des mate­
riaux a Phoenixville soit expedie au Canada et depose en surete au chantier
provisoire de Belair, a proxirnite meme du pont; au en vue de la reception
de ces materiaux, il faut que le chantier receive de suite l'agrandissement
voulu et nous demandcns a votre conseil l'autorisation d'effectuer la de­
pense supplementair« aif'erente aces travaux, (,ouverte par les titres ou pieces
probantes que nous vous soumettrions comme pour notre marche actuel, pour
les 5,000 ou 7,000 tonnes.

Inutile de donner de plus amples explications touchant la necessite de
cette initiative et sur les consequences qui decouleraient tant pour votre
compagnie que pour nous-memes, si l'execution de cette vaste entreprise,
par suite de nouveaux retards, se prolongeait au cours d'une autre cam­
pagne.

Ajoutons que les 6,000 ou 7,000 tonnes, representant la capacite du
ch ant ier actuel ant ete expediees et presque tous ces materiaux sont rendus
it destination et niis en depot.

En vans priant dapporter toute la diligence possible a I'etude de cette
question, nons demeurons,

Yotre tout devoue,

JNO. STERLING DEANS,
Lnqenieur en chef.

(Telegramme.)
PI ECE No 7ge.

8 aofit 1907.
A. B. l\1ILIKEN,

Etchemin, Quebec (Canada).

M. Cooper desapprouve Ie mode d'enture (splicing) des joints des mem­
brures inferieures 7 et 8, tel que propose par Birks-veillez it ce que Szlapka
etudie soigneusement la question.

THE PHCEXIX BRIDGE COMPANY.

PI ECE No 79f.
(Telegramme.)

8 aofit 1907.

PH<ENIX BRIDGE CO~fPANy,-Mode d'enture des joints des plates-bandes
7 et 8, propose it Quebec, prete it critique. Comment cette deflexion s'est­
elle produite dans les deux plates-bandes P

THEO. OOOPER.
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9 aout 1~07.

Comptez sur sa visite demain,
joints \des plates-bandes. Je

PI ECE No 79h.
9 aofrt liJU7.

M. A.-B. }frLLIKEN,

Surintendant du montage, "The Phoenix Bride Company,"
Quebec (Canada).

CHER MONSIE"C"R,-En vue de la situation actuelle a Quebec, vous aurez
probablement assez de besogne pour le moment; mais ayant pris quel­
ques notes, je les consigne ici pour votre edification, en temps utile et au
besoin.

Grande grue.-L'enlEwement de cette grue s'est certainement effectue
bien plus lentement que vous ne l'avez prevu et M. Szlapka, durant son
sejour a Quebec, vous a sans doute parlo de la chose.

Ajustage extreme.-ll serait fort interessant d'apprendre comment les
cries (jacks) fonctionnent en faisant cet ajustage, et de connaitre les diffi­
cultss rencoutrees dans les toles "faisant ressort" (spring), etc.

Rivetage.-Pour une raison queleonque, Ie prix de la rivure est demeure
£erme, depuis une ou deux semaines. Ne serait-il pas possible de Ie reduire ?

Sabots de la rive nord.-M. Szlapka vous a sans doute appris que la com­
pagnie du Chemin de fer Canadien du Pacifique ne recevra pas ces sabots pour
expedition, avant que certains pouts aient ete renouveles "de bon printemps".
II faudrait garder Ie secret de la chose pour Ie moment, vu que cela pourrait
influer sur la question de l'agrandissement du chantier de Belair. Avez-vous
que1que avis a ouvrir touchant Ie transport de ees sabots, du fleuve?

Chantier Belair.-N ous avons deja expedie environ 6,500 tonnes de rna­
teriaux a ce chantier et, sur la proposition de :M:. Parent, nous avons presente
it la compagnie du pont de Quebec une demande reguliere en obtention de l'au­
torisation d'agrandir ,ce chantier pour y deposer taus les materiaux aPhoenix­
ville. En temps utile, veuillez done demontrer a M. Hoare et autres membres
de la Compagnie l'urgence de la chose.

Elevations. -1.e8 "elevations" en avance tin mouvement transmises avec
le rapport de chantier du 7 aout, pour les noeuds de panneaux de la travee
suspendue montes jusqu'a date coneordent parfaitement avec les chiffres du
bureau ici et nous vous donnerons de plus amples renseignements a eet egard,
au retour de ~L Szlapka. Le renseignement transmis repondait parfaitement
It nos besoins touchant le montage de chaque noeud de panneau et en avance
du mouvement (illisible.)

Votre tout devone,

JNO. STERLING DEANS,
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PI ECE No 79i.
(Telegramme. )

10 aout 1907.
M. THEODORE COOPER,

Ingenieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).
CHER MONSIEUR,-Assemblage bandes 7 et 8, cantillever. M. Szlapka

n'est pas revenu aujourd'hui comme je m'y attendais; il sera sans doute ici
lundi, et nons vous ecr irons immediatement.

Bien o. vous
J~O. STERLING DEANS,

Ingenieur en chef.

PI ECE No 79j.
12 aout 1907.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEUR,-Assemblage de bandes 7-L et 8-L, cantilever sud.
M. Szlapka est arrive au bureau ce matiu, et je suis en position de vous ren­
seigner sur la jointure en question. Toutes les nervures de la plate-bande 7-L
sent en plein et parfait contact avec celles de 8-L. Le pl i en question c'est sans
doute produit it l' atelier avant qu' on fit les joues (facing), et probablement
cela est arrive lorsqu'on a aligne les nervures pour Ies ajuster parallelement
l'une et l'autre avec l'espace intermediarrs entre elles, comme Ie demandaient
Ies traces. Vu que la defiexion n'existe que sur une seule nervure, et qu'il est
facile de mettre toutes les tales d'assemblage en position, il n' est pas neces­
saire, it notre avis, d'inserer de diaphragme, commo I'a propose Ie service du
montage. Vous m'obligerez infiniment en m'ecrivant promptement a ce sujet.

Bien a vous

JNO. STERLING DEANS,
Ingenieur en chef.

PIECE No 79k.
14 aout 1907.

M. A.-B. YENSER,
New-Liverpool (P.Q.), Canada.

CHER MONSIEUR,-SOUS ce pli vous trouverez copie d'une lettre que
vient de nous adresser M. Cooper relativement aux contacts, assemblage de
plate-bande, 7-L et 8-L, bras de console, ainsi que votre lettre du 12 aout it
M Cooper.

Je desirerais que vous fissiez soigneusement examiner ce point par lVI.
McLure et :ilL Birks et qu'ils en viennent it quelque conclusion sur la situation
precise a ce point. II est malheureux que 11. Cooper receive souvent des ren­
seignments tout it fait di:fferents de ceux transmis it ce bureau. Pour parer it
tout malentendu, il est de haute importance que M. McLme et M. Birks s'en­
tendent a I'avenir, avant de dresser leurs rapports.

Bien a vons
JXO. STERIJING DEANS,

Ingenieur en chef.
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M. THEODORE COOPER,
Jngenieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER Moxsnstrn.s--Assemblage, plates-bandes 7 et 8-L-mentionne dans
votre lettre du 13 aout.

Je veillerai a ce que M. McLure et M. Birks dressent sur ce joint un rap­
o port circonstancie et vous Ie soumettent a aussi breve echeance que possible.

'f·.. ' Bien a vous,
JNO. STERLIXG DEAXS,

Ingenieur en chef.

PI ECE No 79m.
11. A.-B. YENSER,

New-Liverpool (P.Q.), Canada.

CHER MO~SIEuR,-En reponse a votre lettre du 8 aofit. Quant a la
question que vous me posez, a savoir si l'on peut riveter les diagonales T-5 et
'1'-00, bras d'ancrage et du cantilever rive sud, nous devons nous informer que
d'apres les calculs faits il a etc constate qu'il ne serait pas prudent de riveter
cos joints avant que Ie 5e panneau de la travee suspendue ait eM complete­
mont monte. Cela va sans dire, s'il arr-ive que quelques-uris des joints scient
clos, soit maintenantsoit au cours du rivetage, on pourrait alors Ies riveter;
mais tant que Ie 5e panneau n'est pas monte, il existe une forte tension dans
cos diagonales.

~ien a vous,
.INO. STERLIXG DEANS,

Ingemc11T en chef.

PI ECE No 79n.
20 aout 1907.

M. THEODORE COOPER,
Jngenieur consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER :MONSIEUR,-~ ous recevons de notre chantier avis que vous avez
reeu copie du croquis no. 28 donnant de plus amples details au sujet de I'as­
semblage de plates-bandes 7-L et 8-L cantilever. Vous remarquerez que les
rleux bandes sont en parfait contact sur toutes leurs nervures, chacune des
deux membrures ayant une nervure pl iea, et non pas une seule membrure,
comme nous l'avions d'abord compris,

Bien it vous,

JNO. STERLING DEANS,
Ingenic?lT en chef.
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PI ECE No 790.
23 aolit 1907.

:11:. THEODORE COOPER,
Tngenieur consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MOKSIEUR,-Jointure 7-L et 8-L, porte-a-faux du sud. Par votre
lettre du 21 aofrt, je vois que vous attendez une nouvelle communication de
M. Mcfmre, Des que vous aurez recu son rapport, veuillez nous ecrire un
mot et vous obligerez infiniment.

Votre tout devone,

JNO. STERLING DEANS,
lngenieur en chef.

PI ECE No 79p.
24 aout 1907.

M. F.-P. NORRIS,
Phcenix Iron Company,

Phcenixville (Pe).

CHER MOKSIEuR,-Chantier Belair-jusqu'au 23 aofrt, il a ete expedie
a. la rive nord environ 14,000,000 de livres. II resterait donc encore environ
22,000,000 de lines a expedier. N e pourriez-vous pas tenter quelque effort
pour accelerer cette expedition? Les travaux de la rive sud etant mainte­
nant termines, nous csperons sincerernent que vous serez en mesure de pous­
ser les travaux plus rondement, sur Ia rive nord. L'hiver arrive de bonne
heure au Canada.

Bien a vous,

JKO~ ST~RLINGDEANS,
Ingenieur en chef.

PI ECE No 79q.
26 aout 1907.

M. B.-A. YENSER,
New-Liverpool (P.Q.).

CHER MONSIEuR,-Relativement a votre rapport de chantier no 19,
nous savons que vous serez bien aise d'apprendre quels sont les chiffres con­
troles par le bureau.

Le chantier exprime l'el€vation-

fond de P I
pied de TOO

moyenne 19f'
moyenne 15:r

Le Bureau
lSi"
24;,,"

II doit necessaircment exister quelque divergence entre les chiffres du
bureau et la rea.lite des faits au chantier. Quant au poids des planchers de
bois, que Ie calcul theorique du bureau porte a. 1500 Iivres par pied Iineaire
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IOUI' tout Ie tablier, jusqu'au dernier panneau monte inclusivement, c'est
a sans doute un ehiffre trop eleve et il est tout nature1 que les resulrats des

calculs du bureau soient inferieurs aux ehiffres reels constates au chantier.
C'est la un controle dont il £aut se Ieliciter,

Bien a vous,

JNO. s'rERLIXG DEAXS,
I ngenieur en chef.

P.S.-Il ne sera pas necessaire de faire d'autres mesurages pour les posi­
tions longitudinales, avant d'en venir au montant central.

J.S. D.

PI ECE No 79r.
27 aofit 1906.

M. THEODORE COOPER,
Ingenieur-consultant,

45, Broadway, New-York (N.Y.).

CHER MONSIEUR,-Jointure des plates-bandes 7 et 8, bras de console,
rive sud.

En reponse a votre Iettre du 26 aoilt, ie dirai a M. Szlapka de vous aller
voir, a la premiere occasion favorable, afin de discuter cette question. n
vous apprendra plus tard par depeche le j our au il sera a Kew-York.

Bien avous,

JXO. STERLING D~AKS,

Ingenieur en chef.

PI ECE No 79s.

ETCHE)cIIN (P.Q.), Canada, 28 aofit 1907.
(Telegramme. )
l'IHENIX BRIDGE COMPANY,

Pheenixville (Pe).

McLure ira vous voir demain, pour expliquer la lettre de Birks relative­
ment a la plate-bande du bras d'ancrage. 11 passera d'abord chez Cooper.

E.-A. HOARE,

PI ECE No 79t.
(TeIegramme.)

M. E.-A. HOARE,
Ingenieur en chef,

de 13 Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec, Canada.

:McLure n'a pas fait rapport ici. Les plates-handes sont absolument dans
la meme condition qu'a leur depart de Phoenixville et elles supportont actuel­
lement bien moins que Ie maximum de charge.

JNO. STERLING DEANS,
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PI ECE No 79u.

(Telegramme.)
PHffiNIX BRIDGE COMPANY,

Phcenixville (Pe).

N'ajoutez plus de poids au pont, jusqua plus ample deliberation sur 1'1
situation. McLure arrivera a cinq heures.

THEODORE nOOPER.

(Telegramme.)
PHCENIX BRIDGE COMPANY,

Bras d'ancrage et de cantilever completement ecroules a 5.30 p.m.; avec
les ouvriers, Nombre des morts inconnu. Yenser, Birks, Worley et Ader­
holt disparus. L'oeuvre du sauvetage se poursuit. Wickeizer dirige opera­
tions.

W. W. WAIT:NEIGHT.

PI ECE No 79bb.
14 septembre 1907.

M..F'.-T. DAVIS, tresorier,
The Phoenixville Bridge Company,

PhcenixviIle (Pe).

CHER }IoNSIEUR,-Nous avons exped.ie hier par l'entremise de III. Wm,
H. Reeves quelques documents relatifs au pont de Qu6bec, a l'usage deMo
Barnes.

~I. Reeves nous apprend que vous avez actuellemenj dans votre co:ffre­
fort les trois impressions sur fcnd-bleu des epures de" resistances. Ces impres­
sions sur fond bleu sont les originaux, sigries par ::\1. Cooper et Ie gouverne­
ment canadien; ce sent des documents de haute importance. Veuillez bien,
s'il vous plait, les conserver en parfait ordre, de sorte que vans puissiez faci­
lement les retrouver en temps utile.

Bien a vous,

THE PHCENIX BRIDGE COMPANY,
Par CHAS. E. CONNARD.

I PECE No 79cc.
(Telegramme.)

QC7ETIEC (Que.)' 16 septembre 1907.
CHARLES :E. CONNARD,

Expediez-moi l'impression du plan densemble annexe a votre contrat ;
parcourez aussi la correspondance et dites-nous par lettro a quel1e date et com­
ment on nous a notifie avis do Ia modification des devis originaux.

JNO. STERLING DEANS.
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PI ECE No 79dd.

./OIIN STERLING DEANS,
Ingenieur en chef,

Phoenix Bridge Company.
Quebec (Canada).

CHER M. DEANs,-J'ai recu aujourd'hui meme votre message touchant
In. question de savoir "it quelle date et comment on nous a notifie avis de la mo­
dification des devis." Voici ce que no~s avons. I'Iionueur de dire, en reponse
fl cette question, M. Szlapka avait appris que vous aviez eu avec
AI. Cooper, it New-York, plusieurs conferences au cours desquelles il
nvait ete question de modification des clevis, sujet auquel M. Cooper
uflirmait avoir consacre beaucoup d'etude et, il vous pria de demander it 11.
Hzlapka de rencontrer M .. Cooper it New-York pour discuter avec celui-ci ses
propres propositions." Le 14 mai 1903, M. Szlapka se rendit it New-York,
Ull la question des devis fut de nouveau disoutes et 11. Szlapka obtint copie
dns modifications (6 pages) que M. Cooper avait preparees sous la rubrique
II Devis des charges et des efforts sur les grandes traveea." Les modifications
11(:fiuitives que M. Cooper apporta aux devis datent du 2 juin 1903. Plus
turd, lorsqu'on elabora les deasins detailles et les epures des resistances pour
los poutres armees du tablier (trussed floor beams), on ajouta aux devis le 2
mars 1904, un nouvel article donnant les unites d'efforts pour les poutres
urmees du tablier.

Quant au projet d'ensemble annexe au contrat, nous avons converse avec
M. Davis au telephone et il nous a dit que jamais il n'a ete annexe de plan it
/lOU contrat.

D'apres nos registres nous constatons que Ie 12 octobre 1900, nous avons
oxpedie it M. Hoare trois series de projets d'ensemble rectifiant l'inclinaison
definitive de 1 p. 100 et la longueur des travees d'acces (approach spans) et
Ie 25 octobre 1900, nous expediames it M. Barthe copie de ces documents.

Nous transmettons avec la presenta copie de ce plan no. 902 et au bureau
ici on croit que c'est Ht la cop ie annexes au contrat-vous observerez qu'il
d mande une portee de 1800 pieds. Pourriez-vous faire confirmer ce f( nsei­
gnernent par 11. Hoare au par 11. Barthe?

En examinant les liasses de nos casiers, nous constatons que nous avons
recu, le 9 decembre 1898, un projet d'ensemble de la t ravee de 1600 pieds,
)ll'ojet portant la date du 13 janvier 1898 et signe par M. Parent et M.
Hoare.

Madame Deans se mettra en communication avec vous au telephone, ce
soir et nous vous adresserons en merne temps un message.

Votre tout devoue,
THE PHffiNIX BRIDGE C011PAXY,

Par CRAS. E. CONNARD.

~

I
\

PIECE No 79gg.
(Telegramme. )

QUEBEC (Canada), 26 septembre 1907.
1'. L. SZLAPIU,

Au cas ali M. Deans l'oublierait, veuillez me transmettre immediate­
ment par la paste Ies impressions sur fond bleu des ca'lculs des efforts revises
pour le pont dans son ensemble. Les impressions transmises an Gouverne­
ne se rattachent qu'aux calculs des bras d'ancrage et en console. II nous
faut une serie complete immediatement,

E.-A. HOARE.
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PI ECE No 79hh.
(Telegramms. )

27 septembre 1907.

THE PHillNIX BRIDGE COMPANY,

E.-A. HOARE,
Jngenieur en chef,

Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec,
Quebec (Canada).

Expedions impressions sur fond bleu des calculs, des que nous
dresss copies.

aurons

.
PI ECE No BOa.

NEW-YORK, 26 janvier 1905.
PHCENIX BRIDGE CmIPANY,

Phcenixvi lls (Pe).

MESSIEURS,-Les epreuves indiquant l'allongement des ceils des barres­
ceillets sous les efforts du travail (working strains) ordinaires font surgir un
fort grave probleme, [) la scr ution duquel sent intimement lies les interets de
votre compag uie et de la compagnie du pont de Quebec.

Avant qu'il soit possible de prendre uue decision quelconque sur l'initia­
tive: qu'il convient d'adopter a I'avenir, il faut qu'il y ait au prealable une
etude appro£ondie de la question dans tout ROn ensemble: la forme de la tete
et II's dimensions les plus propres a reduire ce travail au minimum, comment
assurer I'uniformite du travail (action) des differentes barres formant une
serie, etc.

La solution de cette question est d'nne si haute importance non seulement
pour le problema du pont de Quebec, niais puur toutes les longues traveea qui
se construiront a I'avenir qu'il serait bon, it mon avis, d'inviter 1'''American
Bridge Company" it cooperer avec nous a ces recherches et il importerait aussi
qu'on me permit de beneficier des lumieres d'un ingenieur-oonseil, avant
qu'une decision definitive soit prise.

A vous bien sincerement,
THEODORE COOPER,

PI ECE No BOb.
28 janvier 1805.

PHCEKIX BRIDGE COMPANY,
Phcenixville (Pe).

CHER M. DEANS,-Votre lettre du 27 m'est parvenue. II m'est impos­
bible de me rendre a Phoenixville ni de me livrer a un travail serieux. S'il
vous etait possible de venir ici, j'aimerais camel' un peu avec vous sur une
question fort grave qui se presents.

J'espere que vous ne bites plus debarres-oeillets pour Ie pont de Quebec,
J(, ne saurais en accepter, avant que la question ait ete soumise a une etude
appro£ondie. La responsahilite est trop grande, pour qu'on puisse se mettre a
I'ceuvre, en s'appuyant sur Ie resultat de quelques essais ou sans une discus­
sion approfondie. Amon sens, ce serait une grande economie de temps, si
d'autres ccoperaient avec nous a Ia solution de cette question,

THEODORE COOPER.
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M. JOHN STERLING DEANS,
Phcenixville (Pe).

MaN CHER DEANS,-Si vous venez ici la semaine prochaine, veuilles done
passer par man bureau. J e voudrais causer avec vous de l'a:ffaire McLure.
A mains que Hoare ne vienna a New-York, je devrai compter sur votre aide
pour lui faire saisir la difference entre un inspecteur de montage et un inspec­
teur de rivure, J e tiendrais a ce que cette question fUt reglee avant le depart
de McLure pour Quebec. Le delabrement de mes forces m'interdit d'entre­
prendre Ie voyage de Quebec, advenant qu'il surgisse quelque difficulte et il
me faut un employe technique que me tienne au courant des chases.

Votre tout devone,

THEODORE COOPER.

PI ECE No BOd.

NEW-YORK, 19 fevrier 1906.
M. P.-L. SZLAPKA,

Phoenix Bridge Company.
Phcenixville (Pe).

C!ER MOKSIEvR,-En reponso a votre lettre du 17 du courant, je dais
dire que je regrette infiniment ces erreurs.

Le seul moyen de remedier a Ia faiblesse de la plate-bande 8-R, semble
etre la deuxieme methode que vous proposez. Les gougeons devraient etre de
nature a empecher les plaques de se detacher au d'ctre endommageos.

Pour ce chapiteau central au taus les trans de chevilles ant ete perces
trap grands, je ne vois pas d'autre moyens d'y remedier que des chevilles
d'un plus fort diametre. A rna surprise, les toles de cheville (pin-plates)
supportent 20 p. 100 de pression de plus que les barres-ceillets-ce qui n'au­
rait pas du etre-et si l'on ajoute a cela les trous fares trap grands, cette
jointure devient a man grand regret, une des plus faibles de la structure.
En outre, T 50 a des efforts renverses et les joints devraient etre serres, au
lieu d'avoir autant de jeu qu'ils en ant actuellement.

Votre tout devone,
THEODORE COOPER.

PI ECE No 80e.

(En-tete de la Compagnie du chemin de fer de Quebec et du lac Saint-Jean.)

QUEBEC,-29 janvier 1898.
(Personnelle. )

CHER MO~SIEUR DEANs,-Je voulais vous ecrire plus tot, mais j'atten­
dais que j'eusse quelque chose de definitif a vous communiquer, Depuis quel­
que temps, les affaires ant traine en longueur, par suite de certaines centes-
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tations, mais en ce moment [e calma parait se retahlir. II y a plus ou moins
d'opposition it vaincre dans Ie public touchant I'emplacemenj du pont et tant
que ces objections n'auront pas ete ecartees, elles retarderont plus ou moins les
negociations it Ottawa. La question des subventions sera f'ortement agitee, au
cours du prochain mois. La formation d'une societe de construction ne sau­
rait guere etre envisagee d'un oeil favorable, taut que la question de la sub­
vention demeurera indecise,

Lundi, il y aura une importante assembles des directeurs, dans le but de
prendre une decision sur l'initiative future touchant certaines attitudes a
I'egard du principal objectif. Si je vcis que tout va bien, il sera bon que vous
presentiez une offre sous forme d'une societe de construction acceptant des
obligations, comme vous l'avez suggere, subordonnement a l'acquisition d'une
certaine subvention d'un chiffre fixe. J e pourrais vous communiquer un
releve du trafio a cet egard. Je regrette de n'avoir pas ete in forme de votre
presence a Montreal, l'autre jour. J'ai quitte l'h6tel Windsor le matin, et
suis demeure en ville toute la journee et votro telegramme n'a pas ete delivre,
Voudriez-vous bien me renvoyer tous mas croquis au crayon et mas impres­
eions sur fond bleu, quand vous en aurez fini. J'e ne veux pas qu'il circule
rien de ce genre, au cas OU il reviendrait a la charge. II a sans doute constate
que je suis Ia pierre d'achoppement ou I'epine dans le flanc. lei .les glaecs sont
accumulees, a partir de l'emplacement du pont jusqu'a !'ile, sur 10 milles de
longueur. Si vous venez a Montreal, il vaudrait la peine de voir ce spectacle.
Cela durera bien quelques mois,

Bien a vous,
E.-A. HOARE,

PI ECE No aor.
,

(En-tete de la Compagnie d u Pont de Quebec.)

QUEBEC, 12 decembre 1898.
M. J ORN STERLING DEAKS,

Lngenieur en chef,
Phamix Bridge Company, Phcenixville (Pe).

CHER M:oNsIEuR,-J'ai l'honneur d'accuser reception de votre Iettre en
date du 9 courant, dans laquelle vous exprirnez quelque surprise au sujet de
la prorogation de delai de deux mois accordee aux soumissionnaires de notre
pont projete, J'ai l'honneur de vous informer que cette decision a ete prise
en l'absence de M:. Hoare, notre ingenieur, qui a cause de la question avec
vous et comme je le mentionnais dans rna lettre du 3 du courant, a la demande
des differentes maisons commerciales. Quoi qu'il en soit, I'cbjection que vous
avez formulae contra cette prorogation de delai sera soumise aux directeurs, a
leur pro chaine assemblee.

A vous respectueusement,

ULRIC BARTHE,
Secretaire.
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Votre tout devone,

PARLEMENTAIRE No 154, A.D. 1908.

PI ECE No 80g.

(En-tete de la Compagnie du chemin de fer de Quebec et du lac Saint-Jean.)

QUEBEC, 2 mars 1898.

CHER M.ONSIEUR DEANs,-En reponse a votre note, je suis en mesure
d'affirmer positivement que votre soumission a ete la derniere recue, tcutes
les autres ayant ete reeues Ie soir de votre arrivee. Johnson est parti, il atten­
clait un plan de Montreal. Le conseil des directeurs se reunit demain, I'apres­
midi. Je compte etre a N ew-York, jeudi prochain. J e ne saurais l'affirmer
positivement.

Votre tout devone,
E.-A. HOARE,

PI ECE No 8Dj.

'En-tete de Ia Phoenix Bridge Co.)

(Personnelle. )

CHER MONSIEUR DEANS,-Pourriez-vous faire . en sorte de rencontrer
M. Parent et moi-meme, le 10 avril, a New-York et dans l'intervalle, si nous
croyons qu'il nous est impossible de nous rendre it New-York, seriez-vous dis­
pose a vous trouver ici pour ce jour-Is ? II faut prendre quelque mesure pour
commencer, cet ete, les travaux des piles du pont de Quebec et au prealable,
il faut necessairement que nous causions d'affaires avec vous seulement, Il est
inutile que les intersses aux travaux de la substruction fassent acte de presence
pour le moment. L'assemblee serait plutot de la nature d'un entretien prive
avec vous.

Votre tout devone,
E.-A. HOARE,

Reponse par depeche.

PI.ECE No 8Dk.

(En-tete de la Compagnie du Grand Nord et de la Compagnie du chemin de
fer Quebec au lac Saint-Jean.)

(Contidentielle. )

CHER MONSIEUR DEANS,-Voudriez-vous bien m' envoyer les chiffres
relatifs au maximum de contrepoids (maximum uplift) pour nos piles d'an­
crage (anchor piers), afin que je puisse contr61er (check) le po ids de la macon­
nerie a l'aide de ces donnees et dire que j 'ai fait ce calcuI. Si vous pouviez
aussi m'envoyer l'explication de la formule servant It ces calculs, je vous en
saiirais infiniment gre, car cela mepargnerait des recherches dans les auteurs.
Davis se permet de singulieres observations (ceei est entre nous) sur ce que la
pile d'ancrage est plus petite que celIe demandee pour la travee plus courte et
il ajoute que je ne oomprends pas qu'il en doive etre ainsi. J e tiendrais a lui
montrer des chiffres, vu qu'il dit que si la pile se souleve (tips up) ce n'est pas
notre faute et ainsi de suite. II me repugne d'ennuyer M. Cooper a ce sujet,
mais vous, au retour d'un voyage en Europe, vous etes bien en mesure de vous
imposer cette fatigue.

E.-A. HOARE.
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PI ECE No 801.

(En-tete de Ia Compagnie du Pont de Quebec.)

7 decembre, (pas dannee.)

(Reyue 10 decembro 1900.)

CRER MONSIEUR DEANS,-M. Barthe depuis quelque temps a Me accable
de malheurs domestiques, ayant perdu sa femme et sa mere decedees la meme
semaine; force lui est done de s'absenter quelque temps. Avant son retour, il
passera peut-etro une journee a Phoenixville pour visiter vos ateliers et VOEi acie­
ries. S'il voit jour a realiser ce projet, il vous en ecr i ra un mot. Ne negli­
gez rien' pour lui inspirer une haute idee de votre puissance de travail et s'il
fait allusion a mon voyage a New-York, rattachez ceUe excursion a l' entreprise
et aux commandes futures. II n'y a pas de bataille electorale ici; tout Ie monde
se range du meme cote. N'oubliez pas d'envoyer a Davis les vel'S que vous
m'avez montres. Rien de nouveau pour Ie moment. Voudriez-vous m'en­
voyer, comme vous l'avez fait pour Ie contre-poids, un crcquis indiquant Ill.
charge sur les plaques de support (bed plates) des grandes piles et comment
vous avez precede dans ces calculs, tout cela pour ma propre satisfaction et je
vous en serai infiniment oblige.

Votre tout devoue,
E.-A. HOARE.

PIECE No 80m.

QUEBEC, 15 janvier 1902.
(Telegramme.)

M. F.-T. DAVIS, tresorier
Phoenix Bridge Company.

Veuillez tirer sur M. P. Davis, ala Banque de Quebec, Ottawa, soixante­
sept mille cent vingt-trcis dollars ($67,123), a vue, au compte de Ia compagnie
du pont de Quebec. Nous Ierons honneur a la traite.

ULRIC BARTHE,
Secretaire Compagnie du Pont de Quebec.

PIECE No 800.

(En-tete de Ia Compagnie du Pont de Quebec.)

QUEBEC, 13 juin 1909.
(Confidentielle. )

CRER DEANs,-Mercredi dernier, j'ai depose a Ottawa le devis modifie
de Cooper. M. Schreiber l'a immediatemenj remis a Douglas. II ne s'occupe
pas personnellement des details. Ce matin, j'ai recu de ce dernier une cu­
rieuse epitre. Afin de ne pas creer d'ennuis a Cooper au sujet de Douglas,
pourriez-vous m'envoyer un diagramme approximatif des efforts indiquant les
rapports des pressions du vent, des charges mobiles et permanentes, sur les
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membrures, ann de permettre a Douglas de juger des modifications proposees
dans l 'unite de resistance. II tient en outre a savoir les pressions du vent par
pied carre employees, pour connaitre les contreventements (wind load) de
Cooper par pied Iineaire, II tient a savoir si ce calcul a Me emprunte de quel­
qUE} pratique reeonnue et etablio pour les ouvrages de quelque pont important
deja construit ou en construction. II veut connaitre l' origine de ce calcul et
ses applications. VOU& avez sans doute Ie devis modifie de Cooper (devis qui,
remarquez-Ie bien, ne saurait se substituer au devis primitif, au-dela des arti­
des sur lesquels portent les modifications) et en vous reportant a ce devis, vous
pourriez sans douto fournir a Douglas Ie renseignement demande ci-haut, et
cela a l'insu de Cooper. Si je puis ainsi eclairer Douglas a cet egaI'd par votre
intermediaire, cela evitera tout tapage ; sinon, il me faudra recourir a une
pression toujours desagreable.

Veuillez en outre m'indiquer la comparaison entre la nouvelle formule
de Cooper pour les colonnes et celIe de Gordon dans man original, en utilisant
la memo unite de resistance dans chaque £ormule. Douglas Ie suggere, Je
suis tellement absorbo par d'autres questions quil m'est impossible de faire ce
travail en temps utile. Vous y reussirez plus facilement que moi. Dough:"
m'a ecrit une letire des plus etranges, dent le sens m'est assez clair mais qui
serait absolument inintellirribla a u n profane. Le projet de loi de la compa­
gnie tendant a fusionner les compagnies du pont et du chemin de fer a ete
adopte. La question de la subvention viendra bient6t sur Ie tapis. Vas con­
trats ne sent pas arrives, it mains qu'ils n'aient Me transmis a M. Parent, ab­
sent en ce moment et qui ne "era de retour que Iundi. A la hate.

Votre tout devone,
E.-A. HOARE.

PI ECE No BOp.
3 aout 190;).

(Telegramme.)

~I. E.-A. HOARE,
Ingenieur en chef, Compagnie du Pont de Quebec,

Quebec (Canada).

J'ai appris que Cooper vous avait ecrit et telegraphic et qu'il res sent encore
plus que moi la gravite des consequences de pareille initiative. II serait desas­
treux de laisser aboutir definitivement la nomination projetee, NOUi'> devrions
taus deux voir Schreiber a Ottawa tout de suite, ann d'en venir a un meilleur
accommodement. En pareille situation, il est impossible de faire le moindre
travail sur les plans. Reponse a Phoenixville.

JNO. STERLING DEANS,

PI ECE No BOp. (2)

NEW-YoRK, 4 amIt 1903.
M. E.-A. 'HOARE,

Ingenieur en chef, Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec, (Canada.)

CHER MONSIEUR,-Il me semble que les embarras OU nous nous trouvons
tiennent, dans une large mesure, a un malentendu touchant le desir que
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j'eprouve dabreger toute circonlocution au sujet de I'approbation des plans du
pont de Quebec. J e n'ai jamais eu Ie moindre deair ni la moindre velleite de
soustraire ces plans a la surveillance des autorites de l'Etat ou de rendre cette
inspection superficielle.

II faudra consacrer nombre de mois de serieuses etudes a I'elaboration des
projets, avant qu'on puisse aborder Ie travail de la commande des materiaux,
Au fur et a mesure que ces plans se developperont, les regles empiriques (devis
detailles) s'appliquant aux points ordinaires devront subir les modifications
voulues pour s'adapter [1 un ouvrage aussi gigantesque. Comme la plus grande
partie des regles qui figurent dans les devis existants sent empruntees de mes
devis, je sa is parfaitement que, sans modifications, ils sont inapplicables, a une
structure d'aussi colossales dimensions. Quand il s'agit des details d'un pont
ordinaire, il est judicieux de stipuler au devis un surcroit de force, dans une
mesure assez Iiberale ; mais lorsque cela s'appilque proportionnellement a une
travee de 1800 pieds, ce surcroit de force devient onereux et accroit inutilement
les frais et les difficultes de construction. Comme les proportions des diverses
niembrures de ce pont depasseront tout ce qui a ete fait jusqu'ici et exigeront
la construction des plus puissants appareils de fabrication, il conviendrait d'ac­
corder a l'ingenieur-consultant une certaine latitude afin de decider prompts­
ment chaque question qui se presentera, Les travaux subiraient des retards
injustifiablos, s'il fallait discuter chaque cas et donner au prealablo le consen­
tement voulu.

J e ne veux nullement attenuer la valeur du pont; mais au contraire, je
crois que les modifications que j'ai suggerees tendent au perfectionnement de
la structure.

Mon supreme (chief) interet dans ce pont c'est d'obtenir un ouvrajre qui
soit le couronnernent d'une carriere de plus de quararite ans.

Les modifications que j'ai Buggen;' d'apporter aux charges (loadings)
tendent, a mon avis, a donner it la structure plus de valeur que ne lui en au­
rait assure la stride execution du contrat primitif.

8i Ie gouvernement federal obtient une structure d'une valeur inferieure
a ce qu'il est en droit dattendre, ce ne sera ni par un acte quelconque pose
par moi ni avec mon consentement,

A mon avis, l'ouvrage ne saurait ni s'exccuter avec suoces ni dans e n
delai raisonnable, a moins quon ne repose pleine et entiere confiance dans un
seul ingenieur consultant qui rallie les suffrages et de la compagnie et du gou­
vernement. Dans l'interet memo de Ioeuvre, je suie .pret a m'effacer, si les
deux parties interessees peuvent trouver un ingenieur dont les capacites re­
pendent mieux a cette condition.

Votrs tout devone,

THEODORE COOPER,

PI ECE No 80q.

(En-tete de 1a Compagnie du Pont de Quebec.)

(Recuo Ie 6 juillet 1903.)
QUEBEC, 3 juillet 1903.

CIlER DEANs,-J'etais a Ottawa mardi derrrier et j'en suis parti avec la
promesse qu'ori s'occupera du devis, cette semaine, Quant, a ma pr-oposition
tendant a ce qu'aucnn intermediairo de l'Etat ne s'Interpose entre Cooper et
n.ous-lnemeS, je reussirai sans auciin doute a la faire approuver. J'arl'ive pre­
cisement du pont et me hate de vous dire que, depuis qu'on a transports Ie
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metal, ie constate qu'on I'a maltraite (horribly maltreated) d'une maniere
effroyablo et nous ne finissons plus de redresser les pieces, etc. Une des pou­
trelles de tablier a ete pliee sur presque toute la largeur de la semelle (flange)
dans les deux sens ainsi qu'au dernier rivet dans le couvre-jcint, au voisinage
des branches cornieres (flange angles) ; la semelle superieure de cette derniere
B'est fendue jusqu'au trou de rivet. A mon avis, on pourrait redresser la
semelle (flange) et les ames (webs) par la mise en charge et en rivetant sous la
semelle une etroite plaque d'environ trois pieds de long pour couvrir la crique,
ou bien on pourrait allonger les toles de recouvrement et modifier les entre­
toisements lateraux, Quel est votre avis? Comme je vous trace ces lignes
haut la main, en retournant chez moi, je n'ai pas de plans detail'les que je
puisse consulter. Mais vous pouvez facilement trouver l'endroit mentionne,
Bien a la hate.

Votre tout devone,

PI ECE No 80r.

(En-tete de la Compagnie du Pont de Ouebec.)

E.-A. ROARK

QUEBEC, 19 aout 1903.
(Recue Ie 21 aout 1903.)

(Confidentielle. )

CHER DEANs,-J'ai recu votre lettre du 17. M. S. est trop vieux pour
la besogrie ; il a peur de sa propre ombre et de celle du ministre. M. Pa­

rent est absent. En toute probahilite, il n'est pas encore arrive de lettre.
Vous ne sauriez mieux faire que suivre la ligne de conduite traces dans votre
lettre. Je ne m'explique pas que M. S. n'ait pas le courage de prendre une
initiative de son propre mouvement, Ie conseil l'ayant autorise a Ie faire, Sous
ce pli vous trouverez une note sur differentes varietes d' epinettes dont quel­
ques-unes pourraient convenir a la construction de quais. Le bois se vend
cher ici. Les prix pourraient baisser quelque peu. Ce bois est emp ile pres
du quai de Saint-Romuald. Mon inspecteur a essaye quelques rivets dans la
travee nord et il a reussi ales faire tourner avec ses doigts. J e lui ai dit
d'inspeeter tous les assemblages importants et de me Iaire rapport aussitot
que possible, vu que j'ai fort peu de confiance dans Ies equipes de l'an demier.

Bien a vous,
E.-A. ROARE.

PI ECE No 80s.

OTTAWA, 13 mai 1904.

MO~SIEuR,-Conformement a m es instructions, je vous renvoie avec la
presente, regulierement approuvees par l'ingenieur en chef du ministere, deux
series dimpressions sur fond bleu de plans marques "U" "V" et "T" respec­
tivement, que vous avez expediees le 7 du courant, it savoir les plans des tours
d'ancrage du pont de Quebec, sur Ie tleuve Saint-Laurent. L'autre serie de­
meure dans nos casiers ici.
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J e- dais en meme temps vous informer que les plans en question sont des
dessins detaills», comme sent taus les autres projets qui ant ete acceptes (sauf
le projet d'etude general) Les devis gelleraUX du ministere pour pants en
acier exigent qu'on soumette it l'approbation l'epure des resistances de toute
la structure et qu'on y indique les efforts employes pour la charge mobile et Ia
eharge mortc, Ie vent, etc., dans les differentes membrures des fermes (trusses)
et les tours.

J e dois aussi VOl'S demander de fournir ce dernier renseignement it aUSSl
court delai que possible.

Votre obeissant serviteur,
L.-K. JONES,

Secretaire.
11. E.-A. HOARE,

Ingenieur en chef', Compagnie du Pont de Quebec,
Quebec (P.Q.).

PI ECE No 80t.

(En-tete de la Compagnie dn Chemin de fer et du Pont de Quebec.)

Qc;EBEC, 14 septembre 1904.
M. P. L. RZLAI'KA,

Phranix Bridg'8 Company,
Phcenixville (Pe).

CHER :YIoxsmc;R,-J'ai recu votre lettre du 12 du courant ainsi que les
deux series d'epures des resistances pour Ie bras d'ancrage en question. Afin
de completer les renseignements dont on a beso in a Ottawa, voudriez-vous ex­
pedier les epures des resistances en double confectionnees de la memo maniere,
pour la travee suspendue et pour les travees en console. L'Ingenieur de l'Etat,
a Ottawa, demantle une serie complete d'epures pour sa propre edification.

L, deuxiems serie est pour moi-meme, pour consultation en communi­
quant avec lui et pour mes propres recherches personnelles. Veuillee m'envoyer
ce'; (bcunmts immediatement ,

Bien a vous,
E.-A. L

PI ECE No 80u.

(En-tete de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec.)

QUEBEC, 19 septembre 1904.
M. J.-S. DEANS,

Ingenieur en chef,
Phoenix Bridge Company.

Pheenixville (Pe).

CHER MONSIEuR,-J'ai recu ce matin cinq impressions des plates-bandes
inf(~TleUTe" pour I,e pannea'l 2, des ka, dancrage. ,) ';1- transmis ces impres­
sions a M. Schreiber pour approbation, mais je ne saurais rien faire approuver
relativement aux fermes (trusses), tant que je n'aurai pas recu les epures
des resistances demandees dans ma lethe du 14 du courant adressee a M.
Szlapka.

Bien a vous,
E.-A. HOARE.



PLECES
• , "l

PAllLEMENTAII{E No 154, A.D. 1908.

PI ECE No BOv.

(En-tete de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec.)
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M. E.-L. EDWARDS,
Inspeeteur, aux soins de la Phoenix Bridge Company,

Phcenixville (Pe).

CHER MO~SIEuR,-En reponse a. votre lethe du 15 mai, touchant Ie
laminage des materiaux avant l'approbation des plans, etc., pour les bras
cantilever, la travee suspendue, dont je vous ai mentionne Ies details durant
mon sejour a Phoenixville, la semaine dernisre, voudriez-vous bien voir M.
Cooper en compagnie de M. Deans au de M. Szlapka, de facon avous entendre
sur Ia qual ite et Ia quantitc du metal quonpeut laminer, inspecter et accepter
pour' les estimations mensuelles basees sur l'avancement des travaux, Si je ne
me trompe, soit M. Deans, soit M. Szlapka doit faire approuver par M. Cooper
les plans necessaiers avant qu'il puisse signer d'autres evaluations pour des
travaux en dehors du bras d'ancrage, des tours, et une quantite Iimitee de
metal pour les bras de cantilever, et de ne pas delivrer de metal pour les bras
de cantilever au la travee suspendue avant Ie delai nccessaire pour preparer ce
metal pour livraison en temps utile pour Ie montage aux periodes specifiees,
En outre, M. Deans doit me fournir Ies plans anterieurement a toute comman­
de de materiaux et ces plans doivent etre approuves par I'Ingeriieur en chef
du ministers des Chemins de fer et Canaux du Canada. LE's conditions ci-des­
sus doivent etre executees avant qu'on puisse faire l'evaluation d'autres mate­
riaux en dehors des bras d'ancrafre. des tours et du tablier .

. Voyez 11. Cooper ann d'en o.btenir des instructions, avant Ia fin de ce
mois,

Bien a vous,
(Pas de signature.)

PI ECE No BOw.

(En-tete de la Compagnie du Chemin de fer et du Pont de Quebec.)

QUEBEC, 15 juin 1905.
PmENIX BRIDGE COMPANY,

Phceuixvillo (Pe).

1fEssIEuRs,-J'ai recu les calculs relatifs aux bras en console, dont
j'ai immediatement transmis copie a Ottawa. Je croyais avoir des calculs
similaires pour la travee suspendue, mais il m'est impossible de les trouver et
je ne crois pas qu'on ait envoye pareil document a Ottawa. Veuillez expedier
deux series aussitot que possible.

Bien a vous,

E.-A. HOARE.




