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COllDllSSION. 

Nommant des eommissaires charge. de !aire ellQllcte et de prl'6Elnter un ropport aU 
sujet de la posaibilite commerciale et des avantages natiollo.tLt. a retire:r du pro­
jet de construCtion d'uo callal illt.erieur pro[ond, iI. partir de la ba.ie Georgienne, 
Ontario, jusqu',"u port de Montreal, dans la province de Quebec. 

nate Ie 18 mars 1914. 
Enregistre Ie l er avril 1914. 
Liv. 212, page 67. 

TROY'AS MULVEY, 
Sou.·,.egisirtlirtl giniral du Canodo. 

QANADA. 

OOOROK V, par la grace de Viell , 1001 du Royaume-Uui de Ia Qrande·B relngue et de 
l'Irlande, et dCB dominions brito nniq\lcs d'outre·mer, M{enseur de 10 Foi, empe­
reur des lndes. 

Tous ceUl:: qui lea prescntes verrOllt et il tous let int&es9~s. 

SALUT,-

A"..;NOU QUE, par arriH6 de Son AltCSS6 Royale en conseil, 8 In date du dU­
buitiome jour de mara, en l'an Notre- eignellr mil neuI cent quator«l, 011 Ii d6e:r6t6 
I'i llstitution d'une enqucte minutieuse ot RIJproiondio par nos commillllruree mcntionn6s 
dans eet arrete, f!t aublliquemment mentionn6s au sujet du projct de conltruction d' un 
calla! interieur pro£ond, permettollt III nnvigation dCB grnnds nanres dee lacs, i\ partir 
de la bnie Georgienne, danB la province d'Qutario, juaqu'au port de Montrenl, danl In 
pro't' inee de Qu~bec. au point de vue do la poIISibili t6 commercinle et dea avnntagel 
natiollatLt. 1 retirer de ce canal, et de fnlre, " ce ,ujet, une enqnete et. ulle etude des 
qUCfltionl lIui'l"ADtes. Bavoir:-

1. Une etude du probleme du trnnaport, relnti'l"cOIont. au CRDal projete; dana 
quelles mCllurcs it peut aider au d6vcloJ!PC.mcn t des re880UI'C68 du pays. 

2. Les avantagea d'un grand cnllnl, l IlRftir dCI lacs jusqu'nu littorru, ouver t aux 
plua grands na"ires de transport. des Incs ; In potI.8ib ilit~, pour ces transports, de navi· 
guer dans ce canal, et l' inflnence sur la r~glcnlclltlltion dea tariIs de t ransport, surtout 
sur lea denr6eB moinB chel'C.ll que Ie pays peut produire. 

3. La concurrence du eanal a,'ce 101 chemins de fer. I'effet sur les voiC:II ferr&s. 
par suite de In crl!ation de nouvelles ind ustries, /I. cause du transport a bon marc.he d68 
marchnodises qui De pcuvent etre transporUcs par "oie ferrEe, determinant un deve­
loppement dans les industriea, nne augmentation dana la population, et nne demande 
d'une cat~rie aup&ieure de marchandiaea 1 etre transportee! par chemin de fer. 

4. I.e volume probable de irafic diaponible, 1 eaule dea avantages de oe canal, qui 
aerait la routa d'esu In plua courto et la plua proronde, 1 partir de la tete des Grancb 
lacs juaqu'au littoral maritime, pour loa plus grands DIlvires des lacs, et la duree pro­
bable de Ia !!!si8()n de ';;'svigation dans ce canal. 

• 



6 GEORGE V, A. 1916 

G. I.e trafie des Grands laca; 1& maniere dont il atteint Ie littoral. La proportion 
du IJ'nfic canadieo tran.sporte par les porta des ELats-Unis, ot lea causes de C6 d6tour lle­
ment. 

0_ La transport dans les lacs; 108 t aux qui rOg-oent; lell taux de transport par voie 
d es lacs et Imr voie ferree, par r ap()()rt nux taux de t ransport entier par chemin de fer ; 
a ussi uno compnraisoll entre In route l)rojcWe du canal de la \.laie Georgienne et toute5 
les routea concurrentes qui existent, et on voie de constr uction, at leu r capacite; Ie coil t 
relat.if dU}MlDSport par tonne-mille, par voie des laca et par voie fCll'rlie, et entii!remant 
par voio d'eau_ 

7. Uno compll.tI!.\son du volume du trafic qui peut etra transportli pnr voie d'eau, 
par rapport au lrllusport par voio fill'roo dfillS 1a mome periodc .• Lea avantagcs CCOIlO­

miques possibles do eo canal. 
8. La situation d u Nord-Oue6l; Fort·William at P ort-Arthur etant les tete;; de 

toutes lea !igncs traYersllll t. la zone des bles. Comment In .'liLllation s'nmliJiorerait il 10 
tete des lacs; est.-ce qu'uno route enticrcment par voie d'eau, de Fort-William au li tto­
ral, pour los grOB navi res dce lacs, scrnit 10 complement naturcl des rout.ca actuelles par 
eau et par chemin do fer I 

9. T..6 situation. dC6 lignes actuelles et projetees du Golfo vh\ Galveston_ Quelle 
SCl'ait leW' influenco au 8ujet du detournement du trona do In routo des lacs at du 
Saint-Laurentl Le resultat (}Rusli par Ie mouvcruCllt du trano pm' I'ouverturo des rou· 
tes de 1a. baie d'ITudsoll, du P noifique et de Panama_ 

10. Les conditions qui r~nent sur 10 littoral de l'Atiantique, au Cann<ill et aux 
Etnts-Unis, relntivement au transport du trnnc, et ell CQ qui concerne 105 taux mari t i­
mes et las taux d'assurance_ 

n . La commeree interprovincial. I.e .fait de faciliter Ie commcrce entre 109 pro­
vincee. La IOUl'lliturc, par Ie Nord-Ouest, a un tnux do transport moins 61ev6. de ble 
aux provinces do Qu6bec,. d'Ontario et aox Provinces maritimes; In fou rniture, en 
retour, par Ontario et Quebec, de loW's produita manufactures, tandis qu'i1 sera peut-
8tre possible pour la Nouvello-Eeoasc de fourni t du charbon A eertaim endroiu d' On­
tario, A un taUl{ de transport moins eleva que Ie taux actuel, (>our Ie transporter au.x 
Etats-Unis, r/'ialisant uno grande 6eonomie pour Ie pay8. 

12. L'industrie du fer at lea sutres ressourccs nsturellcs; Ie canal profond comma 
agent de developpemollt. 

13. T1industrie de la pulpe et la poasibiJitii du dliveloppement. 
H. T.a lendance A fab riquer A 18 source d'a1iment.ation; les possibilites Ie long de 

la route de In voie navigable, dans Ics cndroita oill'on peut se procurer la matiere brute 
qui ne peut etre tmllsportiie par voie fen Ce. Lc developpemcllt fneilo de gmndcs puis­
sances hydraul iqucs awe: barrages. pour los fin8 do fabri cation_ 

HI. L'ollvC!rture d'un nouveau teJ'l'itoiro dans 10 Nord-Ouest et Ie! cxigences poUT 
transporter d8118 u n avenir rRPproe1le, 13 rccoltc de gTnillB aux marclil;s libres; les Erai8 
do transpor~ (Iu bIe, des centres importnnta du Nord-Oul!:llt A In tete des Incs_ 

16. L'entrcposago l la rotc des lacs et au li ttoral ; dnus queUe mesure iJ faut des 
termini. 

17. Les marches, lea etatistiquOll glineralcs, 18 IlOssibilite commcrcinle dll CanAl 
projete. 

S ac.hez mnintennnt que, de I'avis de Notre COlleeil Prive au Oanada. nous nommons 
et constituons par Iel'! presentca William Sanford Evans, de 10 eite de Winnipeg. dans 
In province du Manitoba, agcnt. financ't)r; Frank Sttlphcn Uoigl'on, r ontier. ct Edounrd 
Gobier, marclulUd. tous deux de In cite do Montreal, dana 18 province de Quebec. n08 
commissaires charges do diriger cotto cmquete: lesdita William Snnford E vans, Frank 
Stephon Meighen et E dounrd Oohier devant deten ir et excrce.r lesdita emplois. l onc­
tiona et commiasione, poaa6der. exercer et jonir dcsclits droits, pouvoirs. privilege!! d 
emoluments Be raltachllnt auxdits emplois, fonctions et commissions do droit et par la 
Joi. durant bon plnisir.-Et nous Dommons ct constituOnB, de plus, ledit William San­
ford Evane president de ladito commission_ 
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Et, par les presentes. SOU8 l'autorite du Statut. Revise concernant les euqueteB rela­
tives DUX affaire.s publiques, conUrol18 ii n 08 diu commissaires Ie pouvoir de couvoquer 
devant eux tous temoins, et de las contraindre ii rcndre tCmoiguage sous scrment, au 
SODS affirmation solenneIJe, si ce sout des perllOllues qui ant droit d'nJRrmer dao8 lee 
aHaires civiles, et verbalement, au par eerit, et de produiJ'{l lea documents et CbOSCB que 
nos cornm.issaires jugeront necessai.rea n l'etude complete des questions qu'ils 80nt, par 
les presentes, nommes pollr etudier. Et uous autor illOllIJ, de pill!, par lea PrCsantes, lea­
dits eommissaires a emlJloyer les adjoints tcc.blliciens et profesaiounels qu'ils jugeront 
n~es, l'elativcment ii l'enqncte. Et nous ordonllou8 et enjoignous, par lea pro­
sentea, ii nos diu commis.snires d'exposer, dauB lin rapport adresse a Son Alteue Uoyaie. 
Ie Gouverneur general cu conscil. Ie rcsultnt de leur enquilte, ainsi que les tcmoignllges. 
s'i1 en est, regdus devant eux, et toule opinion qu'iJs pourrout jugcr i!. propoa d'e:cprimer 
it ce Bujet. 

Eu {oi de quoi, nOUB al'ons fait a pl)OSer notre grand SCCtlu du Canada, sur UOB let­
tres patcntes. Temoin : Notre trbl cher at trea bien-aime. oude et trb fidcle collsciller, 
Je feid-mlU'cchal. Son Altesse Royale Ie pri.ncc Arthur William Patrick Albert., duc de 
Connaugbt et de S trailiearn; comie de Sussex (dans 10 pairie du Royaume-Uni) ; 
pr ince du RoY8urne-Uni de la Grnnde-Dretagne et de l'lrlnnde ; duc de Sue. prince de 
Sue-Cobourg et Gotha ; chevalier de notre OroTe trbl nobla de Ill. JlU'reticJ'{I; cheval ier 
de notre Ordre tri:s ancien et tr~s liable dll Chardon: chevalier do notro Ordre ~8 
illustre de Saint·Patrick; membre de notre tr~& llonorahle Conseil P rive; grand-maitre 
de notre OrdTe u es honorable du Uain ; grand chevalier commandant de notre Ord,re 
trilS eminent de l'Etoile des Indes; che\'alier grand1croix de notrll Ordre u es distingue 
de Saint-1If.ichel et Saint-George : clleVtllier gra.nd conlmnndant de notre Ordre tl'~8 

eminent de I'Empire des !udas; chevalier gTand'eroil: de DOtro Ordre Royal VictoTia ; 
notre aide-dc-camp personnel; Ie Gouverneur gene.ral du Cnnada et Ie commandant en 
chef de notre Dominion du Ganado. 

A notre Hotel du Gouvcrnement, dans nolre cit6 d'Ottawa, oe dix-huitieme jour 
do:! mars, cn l'tl lI de Notre-Seigneur, millicuf cent qUlltorze, at ell In quutrieme 8I1n(-e de 
notre regne. 

Par ordre. 

THOUAS lIDLVEY. 

B0IJ4-'6cri tairlJ d'Etat 



A I'honorable ROB&RT Rom."RS, 

Ministre des Trlwaux publics, 

Ottnwa, Canada. 

MONS~I!UII,-En nttelldnllt l'achuvcmcnt des rl.'lev/ls statiatiquC8 des principnux faita 

et des Ilr ineipalcs conditions qui cntrent dnlls les pr obIcmes de transport soumis a 18 

Commill810n du canal de In baie Georgienne. 6tude dont Oil avait projete l'entrepriee. 

preparatoiremellt au .travail de In COmmiesiOll, j'ai I'honnelll' de vous 8Oumottre Ie 

rapport intOrimaire 8ui"Ollt, qui embrassc 108 sujcts dejA soumis aux fins d'Mude. 

Votte respeetlleul:. 

W. SANFORD EVANS. 

OTrAWA, 1916. 



6 GEORGE V bOCUMENT PARLEMENTAIRE No 19b A. 1916 

RAPPORT INTERIMAIRE, COMMISSION DU CANAL DE LA 
BAlE GEORGIENNE 

Par W. S.o;FORD :E"ASI, flruident, Oommiuion du canal de fa bau Gtorgulln., 1918. 

REMARQUES PRELnnNAIRES. 

En 19().J, sow I'autorite du Parlement, une commiseion d'ing6nieun a entrepl'is 
I'~tude de la Pl*ibili~ et du cout probable du projot, depuis ai longtemps caressli, do 
la construction d'uo canal proiond, de la. baie Georgienne au pprt de Montreal, par 
.oie de la riviue des Frall~aia et de 18 riviere Ottawa. En 1909, cettc commiuiOll 
a eoumis un rapport (Happort du canal de la baie Geol'gienne concernant les relevea, 
avec lea plana et Ie oofat eatimntif, 1908), les plana etabliSS'ant WI canal de 22 picda de 
,prolondeur, avec une longueur de 4.4{) miUes. Sur cette distance, il y avait 28 mi1les 
d'excavation de canaux, 66 milles de dragage de chenal et 346 milles de riviarca et de 
lacs; avec 27 eclu&eI!I d'utle longueur minimum de 650 pieds, arant 65 pieds de largeur 
nette et 22 pieda de pro£ondeur netk!, 18 chute varilUlt de 6 iI. 60 pieds; et avec, dllllS Ie 
bauin sup(iriour, un minimum d'alimeotation d'eau, ausceptible d'augmentation, qui 
pcrmettrait 20 klusage! par jour, durant une wscn de 210 jOUl'S. Etant donne les 
augmentations aecu~ danl Ie cont des .mat.eriaux, on a subsCquemmeut estime i 
'125,000,000 Ie cont, qu'on avait d'abord estime II 1100,000,000. 

E ll 1014, 1Il1e commill$ioll ro;),lI le a (ite cr4.6e, daUB Iell termcs d6jA cllonces, a.fin 
d'e prl:senter UII rappor t sur la <I possibilit6 commerciale" de ce canal. et, en gemSrlll, 
8Ul' lea 61ements du probleme du transport au annada. Dan. leur rapport, 108 ing6· 
nieurs IInaicnt expo. Que la C01lstruction du canal etait possible, mais Ie rapport de la 
OommiBRiou du canal do 18 baie Georgienne devai t determiuer !i la depcusc de $125,-
000,000 pa,ierait Ie Oanada dans J'CJ:&:ution de ceil travaux publica. 

n iaut baser Bur une lIOigneuse litude des faita et WI' estimation fgalement scj· 
gneuse de I'estimation dca tendanccs et de. poA9ibilitM do diiveloppement UII jugement 
raiacnnable lur la poA9ibilitii 6conomique de tout projet. Oomme bel\ucoup des eondi· 
tions qui constituent lea agenta &conomiquea d'un probleme du genre de celui-ei n'ont 
I)8.S 9uparavant ete etudi6ea avec .t.atiltiquC! au Oanadll, et qu'eUes ne sont pas sufIi· 
sammellt eoono6el dans Ies Btatistiques actueUea. on a jug6 deeirable de reeueillir et 
de classifier certaines categorica importantcB de f .. it .. eomme preliminaires A l'iitude 
de tout6B conclusions pour ]a Oommiuion. et meme comms priliminairea .. la tenue 
de .bmC(!l publiquea. On a done conclu Ull arrangement, en vertu duquel Ie pr68ident 
de la Commission a entrepri. cette etude Itatistique prepnratoire, et co rapport interi­
maira enonee quelques-una des laita jU8qu'ici etudi6s. Oe u'est pt\I UII rapport aur des 
conoJu8.ioM, mat. plutat un rapport prf:liminaire d'une pa,rtie du point 1 risoudre, et iI 
Ulume la forme d'un rapport abr~ge. iIluetr6 .par diagrammes, et une annexe conte­
nant des tablenta de ebift':res. neat toumis 1 celta phase dans un but de critique dec­
tive at de reoommandations au sujct de8 autres points C8IIeutiels A etudic.r. de mllniere 
1 completer les1aita. Des que lea laits londamentAux 101 pltl5 importantl seront dis­
poniblea et portE. 1 la connaiuance des int6re!!8.6s. on pourra entendre les arguments, 
et, en temps et liew:, apres II!. renue des RftDCCS pubHques pIenicros, 1ft Commission du 
canal de la bo.ie Georgienne pr6sentera aon rapport. 

Objst de ell nlpport.-On peut. entrcprcndre pour des rni80na politique£l, militairel, 
ou Economiques la construction de trnvnux publics impol'hl11ts, tell que lea chemins de 

• 
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fer at cannu:c, Les tcrmoa do In Conf6dArntiou Ollt impose au gou\'ememcnt f6d&al 
une obligation polilique tl'&ecutor certains tral'aux de ec genre. Lea finl militnires 
ont occasionn6 de tr~8 fortes depcnlCB pour lea facililes de tTRlIsport dans beaueou p do 
pays, ct il De faudrait peut-etre ignorer IIi lee motifs militni.rca, IIi les grAnds mobiles 
politiques it l'egard de tous travau:c publics. 'l 'outefoia, i1 ragit, ell co moment, de 
savoir r iI existe une raison Cconomiquo lUotivnnt IlL collstruction do cnllRI do 1a baie 
Georgienne. , 

011 construii. un cannl destine au trnnsport du trnflc, ct cotte construction pour­
rait avoil' une justification 6conomiq llo, au point de vue nntionnl :-

(1) 5i lee facilites du traflc setuol IOnt colIg(l8tionn6es, ou I'il y a danger do con­
g(!Stiou dnns une periode de temp$, 1)OIIr laquello il 1811drllit aujourd'blli Hudier des 
mCSUJ"e8, et Ii Ie projct till mnd olTro des faeilitt1a Bllppiemcntaires luffi.santea et satis­
faisanlcs. 

(2) Meme Bi la congestion r&!:lIe n'est pnl immincnte, Bi la construction du canal 
ntteindra un grand volumo suffiso.nt de trafic, de mani!ro que 1a diminution du coat, 
ou !'augmellttltioll deB commodiles, Beta remWleratrioo par mpport 811 capital place. 
Sous co titre il y aurait deux enquctel:-

( Il) Au sujet dll volume de trafic qui pllSBerait par Ie enual lui·meme; 
(b) Au sujet du volume de trnfic qui 8(!rait probllblemeut ntteint par l'inRuence 

concurrente du canal, grice il !'eft'el de la uouvc]le route Hur lea laux et 8ur lea comma­
dite! dee autrCiJ routes. 

3. Si Ea construction favorianrnit probablemcnt 10 de\'e]oppement du u atie dans 
uno pIllS gronde mcsure, ou • ulle Allure plus rapido qu'llne am€liorat!on alternative 
dalll lea faeilitea,. et dans un dcgro prol)(lrtionne 8U cout. 

4. 5i, relativemellt U 84 COnltrnction, on ponvait er{'C!' des biens ou des avnntageB 
acoossoires, comme, par c:cemple, des chutes d'enu, IC8Quel1es, reguJierement eva1uCes. 
pourrllicllt aussi suppleer 8UX avantagcs du tmfic; do mauiere a semblei' rendre profi­
table Ie totil l dell rovellu. n!ltionaux. 

Ce rapport intbimail'O ne tmite PIt! des valeur/! accessoil'Cl possibles er~ psr 
In comtruetion du conal do la baie Oeorgienne projete, qu'il faudrs plus taro etndiar, 
mll is Boulement dn probl~me dll trafic. 

Ell outre, 10 pr&ent. rnpport 110 t1'8iOO pal do \' importante question du tra6e local. 
mnis Uni\IUemont du problt.l1Ie dll trnfie direct. Un cannl pourrait pcrmcttre U 10 popll­
IAtion ctablic Itlr BC8 rives do rcccvoir 0.1, d'expedier des mnrchandiscs a de meiJIeures 
conditioru qu'nctuellement, ot iI pourrnit dlioorminer une augmentation dans la popu­
lation Ile ce e1 islrie.t ninsi que I'ctablisscment de nouvelles induatries. De plus. il 
pollrrnit nccroilre 1~ d6velollPl!ment des rCMOurces Illltllrelles que ce district peut ren­
fermer. On peut conlidcrcr UII nvnntnge 6eonomiQt1o pOUr un groupe de 10 population, 
ou pou r un ,Iistrict restreillt. comme Utt nvantnge llational. dnll! 10 mesure de lnquclIo 
cot nVllllt(lll"O "ient nottement s'njouter i\ In somma de Ia prosp(ir itli nntioll(llc, anns UIIC 
perto correspondan to aillenrs. Oil salla qu'il ell reslIlte lilt d6p1nconumt do I'6venu. La 
coat de In COllltruotioll du cann1 110 doH cepcndant pas etre trap fort, ct 10 {ardenu de 
la d6pen!o doit lUre bien rlipnrtie. n faudrnit etudier avec soin los reB80ureea uatll­
reliC!! du territoire tributaire dn eannl »rojeM, et faire une estimation de tous lOll gnius 
toeaux probablcs. 

Nlianmoina, ce rnpJ'lOrt n'6tudie quo lea fllit;s et lei condit iona nyant un effct lur 
Ie problcm{' <1\1 lralie g(in~ral du Canadll. 

I.e projot du canal do In baio Georgienne etnblirait un nouveau cAnal Aur la route 
d'enu du Saint-Laurent et des Orlinda Incs. a partir de l'ocean Atlantiquo jll8qu'au 
centre du contiUCllt nord-amfrieain. Un 6norme volume de trane pBSBC "ujourd'llIIi 
par certains callfl ll:C nctuels du plus grand des COUl'S d'enu d'intcrieu r. Ulle pnrtie de 
cc l:rane en canadienne, et \lne pnrtie est americ(I.ine. Let Ports d'nttnche do quelques­
unl de cos lIaTiret fOnt IlU Cnnaela. en Allglaterrc. ou ow: Etats·Unis. Cf'II navires 
pnsaent lihremcnt pnr loW!! 1('8 Cl1nl111X et par touti!8 1011 ameliorations lIes cours d'enll. 
8IUlS distinction do llalionalitli du nllvire, ni de Is propriCt6 nntionale des canaux, ni 
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tit':! chcnatu: approiondis, ct, suivnnt 108 restrictiolUl des ll)is de cabotage, une partie du 
Irafic d'origine ennadiewte est ~rnll9portCe A bord dc novires amecicaio8, et une partie 
<lu tra6.c provenant des Etats-Unis est tran@vortee il bord de nnvires canadians. Ce 
grand cours d'cau est parallele. au nord at au sud. sur tout 90n pnrcours, A de nom­
hreusea voiea ferrl~cs, qui transporlent auesi WI enorme trafia de provenance et de des· 
tiuation nntionales mines. 

Pou,r porter un jugement raisonnable sur In poS5ibilite cconomique du canal et 
sllr 90n rapporL avec Ie tTalio g~n~rnl, il faudroit EJuci dcr Jea poillts 6uivanta:-

(1) Lo \'oiume du commerce total des dew: pays qui, ~hl1lt donne Ie chemin qu' il 
slIit mnintcu8.lIt et oouj qu'il pou,rr:t suivre it l'avenir, pourra Alimentsr Ie trnfle du 
clma!. Le.s llUU'ehnlldises provenant ou en dcstinatioo do Canada, c'cst.-A·dire eeUes 
Ilui entrent dana 10 commerce canadien dovraieut. et.re distingtlees des marcbandises 
des Etats-Unis ct eOllsid~recs separement, ca.r les proRts realises sur les marehandisE!8 
cllnadicnnes aeraient d'un avantage bcaucoup plus direct pour Ie Canada et Be cnlcule­
ruicnt !MIr une bale beaucoup plus solide que les profits realises sur lea marchaudises 
Plllericnines. 

(2) Les routes actuellement suivies par lC3 marchandises et lee causes de la dis· 
tribution actuelle. P our d6couvri r cos causes, il (nut, si la chosc est necessaire, suivre 
Ics marcilandi acs depuis leur point de depfirt jU8Qu'A leur derliiere destination, mc.mE.' 
Ii ecla n6cessite J'Ctudo dOlI conditiollS du transport sur I'oeeun et des proc6d6s et. des 
i!~igenccs des marches 6trallgers. 

(8) Les categories de marchandiscs qui fOl'Dlent octucllernent Ie traJic, Ia PGssibi­
litO des augmentat.iolls do quallt.ita daM chacune de oeo categories at do l'entree de 
lIolivelies categories do mnrchandises duns Ie commerce. 

(4) La nature actuelle et les tendancea probables de la concurrence des chemins 
de (er aUI voics d'eau. 

I.e .commerce qui subirait probablemcnt Ie premier et Ie plus directement l'in· 
Huenoo d'ull nOU'l'80U cnnal eat eelui qui va par cau entre l'est et I'oueat, dans l'Am6-
riquo du Nord. Cette cOllatai.ntion est 10 resultat d'une enqucte fnite su r Ie trafic 
par voie d'eau pour las fins glin~rn1es expo~ plus bnut. On n'a pas encore fait 
(PCtude on detnil sur Ie lrafic par voie ferr[oe n.i sur In cOOCUrrence des ehemins de fer. 

Dans \'e~posc 8Ommaire, on n'a pns es!aye de traiter 111 qucstion a fond. mnis on 
a clloiai les fnits Be rapportnnt a une seule IInn~e ou 1 un seul article pour faire con· 
Imitre 105 ci rconstanccs generales f1 u'on n .remnrquOOs et On se 8ert souvent de dia­
grnmmC5. A III vc.rite, une bonne portie du rapport n'est qu'une e:tpliclltion dea dia­
grammeil. Dnns \'anne.'fc se trOllve.nt des tableaux statistiques compiles, las uns dirac­
tcment dalls lea documents originauJI;, les auttes i\ I'aide de diversea publicntions fni­
Hant nutorite. La plupart do CC!! tableaux fourniront les elements nece.ssaires A une 
etudc bcauoollp plus etendue, On n porte une attention speciale i\ Pannoo 1913, d'abord 
parCEl que 10 mou'l'ement du trnlic n cUi plus grnnd eette ann~~IA qu'en toute autre. 
et ensuite parco que 1018 n et6 la demiilre annee complete avant lea perturbations que 
la guorre a causees pnrce qu'elle a pleiucmcnt mRnifestC lee rondanCC!! de ce qu'on peut. 
1l11po]cr lCfl tempR normaux. D faut connnitre les condiliona narmales aVRnt de juger 
do cenes qui ne Ie 90nt pIIS. 

L'annexe comprend aussi un index des debat.s de In 0hambre des commUlles et du 
S~llat conlenll8 dans Ie Ha n.sard, S il l' Ie Cllual de haute navigation de III baie Geor­
gienne. 1002-13. 

Pomme plusieurs autres problemes que eellli du canal de la bnie Georgienne 
dependent des Illumes fait s fondamcntnux, j ] est possible que In mati\\re que DOUS pre­
sentons ici &oit interessante A plus d'un point de vue PVltique. 

Dnns ee rapport. nOll8 110 tenons pas compte de la valour des mAr(lhandiscs, mnis 
(Ie lilu r qunntite, lorsque nous pou.on!! la connaitre, et nous )'lOrton!! moms d'nt.tention 
nIL" tMl."f de transport qu'nux circonstnnces lIur lesguellcs ils sont bases. 

C'est Ie poids (lU Ie volume des marehnndises transport~e!l qui cree un probleme de 
transport et non pna leur valeur. Les cnrgnisons et les charges de wagolls se mcsurent 
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I. 11'1 tonne et non pas 1 la piastre. Un v:empie: Au COU t S de l'exercice 1912-13, Ie 
Oanada a impol'~ des diamantB non monWs pour uno valeur de as,846,S!lO. t Mil dana 
un paquet, CCI diamant.s p6seraiQut probablement. environ 44 livres et Ie paquet pour­
rajt cue jet6 dana Ie coin d'no petit coffre-fort, dana un wagon-messagenca, Au OOU1'8 

du mume excreice, Ie Canada . import.6 de gt'sndes quantit& de charbon qui ont forme 
pius de cinq faia 1ft valour des diamant.!. En pronant oomm6 point. de comparaison 18 
qU8ntiUi de charbon mon qui, au prix in8crit, donnernit une valeW' qale A celle des 
di ahlaots, 1I0US avona un tonnage de 1,923,175 toOlles. Suivaut Ie rapport du minis· 
lOre del Ohemins de fCl' ot OanaUI,2 ily R eu, cetro annlie-ll, sur toUI lea chemins de fer 
Ju Canada, Ull total de 14,740 wagons de charbon ayant une .capaoit6 moyenne de 38i 
tonnes. S i tous cea wagons Haiellt reunis pour transporter ceUe quautite de charbon, 
ehn(] ue wagon nurait un peu plus de 3. charges. Autremcnt dit. , i Cell wagons etaient 
atteUs psr !.rains de 40 cbacun et (Ju'on (lJIp6dierait douze de CCII trams par jour, 
il faudrait 104. jours pour d6placor In quantile t otalo. Nous avona III un gros pro­
bl~mo do transport tandis que la mfune valeur en dillmanta ne presente auotm pro­
bl~me de transpor t, mais plutat. un probl~me d'nssurnnce et. de surveillancc. II peut. 
etre beoucoup plus profitable POUI' un pays de prodtliro ot de vendre des marchandises 
qui 10 pUseut Il 1'0llce et iI. In livre, maia ce IOnt lea tolmes, quelle que soit. leul' u leur, 
qui rempli88(!ut los vaisseaull' ou lee wagons et qui exigent de nouveaux cannus, des 
c!Jellnux plus pl'Ofonds, des lignes do chemin de ler plll8 nombreuses, des rail. plus 
)>08811t1l et des pon ta plu, forta. 

Los taw: do f ret n'cspliquen t pas toujolil'S 10 mOU'l'ClDent des marohnlldises ct. sont 
lOuvont dos eymptamca plutot que des CI1U8011. Un bon mareM rc1ntif dalls los taux ne 
fnit pl1S toujotlra cllanger la IDarcbandiso do route. Souvent, Ie trafio monte contre Ie 
cou.rnnt des tnux 6level. D y a bien dee ciroonltan~ qui influeut. su r la route des mar­
chandises et il est impollaible d'en arnveI' l dee bonnes conclusions pratiques en n'litu­
diant que les tnux de transport. Dana cette enquete, 1l0US !lVOUS te(!berche lea eaulI68 
du mOUV6IDcnt du trafio, que COlI eall86l 16 8Oient. mnnifeetOOs ou nOll dans let! taw: de 
transport. Des obstaclCfl artifi cie1e peuvcnt nuire a l'action de cos causes fondamen­
W es, comma, dlun cOte, Ill. r6glenlentation gouverne.mc!IIta1e. et de I'autre lea conferen­
ce&, Jes affiliations. let! paola ou lea combinai80ns divenetl, maia nous n'avona pal pu, en 
ai peu de temPt, dlimarquCl' l'inftuonce de cc. moyens sur lee l'Outes du trafio. 

1 Rappoor-t du mlnl. t~re da Dollana.. dll Commerce et de I. Navl •• tlon, eurdu tenninf Ie 
11 man UlI, Po IU. 

18tatletlquee dH t:hemlne 4. rer, uerdce cleM Ie !O Juln HI!. P. lit. 
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I.e plus gfGtI des marcbanwses qui se trausportcnt par eau entre l'Est et l'Ouest, 
dans l'Am&ique du Nord. passe par 181 c:anaw: do Sault-Sainto-Marie, dans un 10111 

ou do.m I'autre, et on peut en connaitre la quantiUi et les es~, grice aux admirabl08 
rappor ta ltat iltiquesl prepares IOlU la direct ion du lieutenaut.-eolonel Masou :M. Patrick, 
du COtpl des ingenieura de I'armee des Etata·Unis, touchant Ie tra6c des deux pays Qui 
posse pe.r 108 diff6n:mta canauJ:, et aw: rapporta du ministAre des Chemins de fer et 
Canaux du Canada! concernant lp8eialement Ie tra6c qu i p61!e por I\:l canal canadien. 

La diagramme 1 reprlieente, IOUI une forme grapruque, Ie tr8Jllport total des mar­
chandises du Canada et des Etats·Unu qui ont pusli par 1011 C8.11aUJ: du Sault-Sainte· 
Marie, dana l'Ontario et Ie Michigan, au conra de la aalllOn de navigation de 1913.4 

La figuro 1 indiquo 10 total des transports de mnrehandi.sos divise en transports 
vera l'eat et transports veta l'oueat. Sur un tranaport total de 79,'118,34:1 tonn08, 68,-
205,853 tonnes BOnt allb vera I'ett et 20,512,<191 tonnes vera I'ouest. Parmi lea points 
a remarQuer so tTouvent:- . 

(1) La quantit6 do ces marohanWses. Oalcule po.r tonnes de cargai5011 et par Ie 
tonnage enregistre des vaisseaux. Ie tralie qui Imsse par lei canaux du S,ult·Sainte­
Marie. pendant un peu moine do ilUit mois do navigation, dcpa5SEI de beaucoup 18' trafic 
de douze mois dans n' importo l'Juel autro eallal ou dans n' imporle Que1 simplc port de 
l'univera. Ell tant. quo let voica d'eilu 6troiwa &OlIt concernOOiJ. Ie;, chiffre.s qui repre­
sentent cc trllfic 00 semblcnt iitro d/ipassOa que )l/lr ooux de La riviere Detroit: qui, a 
part lea 8'i pou r cen t ot plus du u nSe Qui P RS80 /ignlement par lei! canaux du Sault­
Sainte-lrarie, transporte ICI morchilndises Qui vont au lac Michigan, au lac Huron, i\ 
la baie Georgienne ou qui en vien'uell t 01. Ie trafio loenl des ports de la rif iere Dlitroit. 
n n'est pas pratique d'6tnblir uno conlpnraison wrocte nvec Ie trafic qui passe par Ie 
canal de SU(!%, mniJI le tonnage cnrogistr6 not des vaisscaux qu.i ont passe par Ie canal 
de S U(!% ell I'onnco 1913 6tait de 20,033,88,t tonnes, tRndis que 10 tonnago net enregistre 
des vaiMCaux Qui IIOUt PMW pa r lea eallaux du Sault-Sainte-Ma rio pendant la aaison 
de navigation de la meme ann&! Ehlit do 57,080,7'1.5 tonnes. 

(2) I..eto repartitionl du tra6e, luivsnt qu'il va vcrs l'est ou I'ouest. La Ilroportioll 
est de 51·88 a 1. 

(3) L'angmcntnt ion du trafic. Dnn!l l'nnnexe, nous donnen! lea cb iff.rca en d6tnil 
pour In p6riode do 19U ~ 1915. En 1800. Ie trnn9port tot lll des marehnndises R Hli de 
9,041,213 tonnes: en 1900, it Hail. de 25,643,073 tonnes et en 1913 il Hait de 70,718,344 
tonnes. 

La fig. 2 indjque In provr:nAnCfl des marchandi!!63. QueUe que soit l'origine notio· 
nalo C!l quel que soit Ie proprilitaire dOl mArchandises, celles gui parteut dcs ports eana· 
diell.8 BOnt, au i"'ant la definition oommunement accept&!. appelees mRrell8l1dises callR' 
Ilicnnes ct I90nt represent6es en noir, tnndis que oonea qui partent des porta americaiIUI 
BOnt nppcllics marchalldises des Etau·Uuia et rcpre..'"ellt.&!llu r lea 6gures par les parties 
myee. Sur un total de 20,51.2.491 tonnes de IJUU'CbanWaes fl llant ... en I'est, 771,UO 

I Table.· annurc 1~ 17. PP. 11_101. Statlatlquu. UIl·U. 
t Rapoorll ltaUIUlInel annuel. ~u colI\lI\ere. dea Icea qui pa ... par I .. eanaux du Sault_ 

Salnte- lfarle. dana \'Onta r lo d Ie Mlchl,..n, ..... 0 un rappOrt lupplfmentail'tl du tornmere.e qu i 
."...e Plr I. rlvl t re m trolt. 

• StaUIUquU del canaux. 
~ Annex .. tableau 1. page 87. StlUaUquu, UIl·U . 
• Annen. tabluu ~. page 11. 81atlltlquII, Utl·U. 
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tonnes, soit 3·27 pour 100, pro\'eIiAicllt des ports canndiens. Sur Ie total des mar­
CbiUldiaes allant wit vcrs I'eat ou I'ouest, 6,875,267 tonnes, lIoi t 8·&2 pour 100, etaient 
de pfin'eJlaUee caunclienne. 

La fig. a iJldiquc III destinntion dn trafic,l c'esi-il-dire les marchundiscs expCdi6es 
aux ports c!l.uadiclJs colUpar~ 11. celles expMi6t.'S Ii des ports des Etata-Onis. Sur 10 
total de;; marchum.liscs aHuut I'ers l'est, G·ll pour 100 OU 3,OHI,636 IOlmes etaicnt cleati­
DOOa M des porta canadiens de l'Est, talldia que II UJ' Ie total des mn.rchandiscs sllant 
vel';!! I'oucat, pll8 moins de 20·02 pour 100, soit 5,954,388 tOWles, et.aiellt en. destination 
do ports canadiens de )'Ouest. 

011 rClOo.rquera qu'i l y a des dilJerences marquees daus lea proportiolls relatives 
dn traJic, de la figuro 2 a la figure 3. n est evident, par example, qn'il ee~ arrive bien 
moins do marehandises aux ports canadiens do J'Est qu'jJ n'en a He ~die des ports 
canadicns de I'Ouost. La difMre.uce est de 2,484,211 toIlDCS. Cela ~ignifie qu'une 
grande quantite do marchnudis<!8 eauadioUlws u etC exp6diee aux ports des Etat&·Unis 
et qu'it n'y n PflS cu autsnt de marehandiscs des Etat .. Unis qui o.icnt ere exp6di6es.a 
des lH)rts canadicns. Le5 fortes e:;:pedilious de graiu ct de farine nux porta dt.'lI "Etats­
Unia ne lOut eornpensees pnr aueull grand mou\'cment du trafic des EUits-Unis vers 
Ics porta canadicna, du moins qU8.llt au:;: marcbandisee qui viCllllcnt du district du lao 
Superieur. IYun autre OOle, il cst flrrivti. nux ports canadicll' de l'Ouest. pres de '1t 
fois autilnt de marchaudiscs qu'il n'en avait 6le GlCp6<Iie des ports canadiens de l'Est. 
Cette difference est surtout due au transport par grandes qusutites dll chtuboll des 
Etals,Ullis verI! lea ports canadicns de l'OuC!8t. 

B i partition d!t tra/ic par reoions de lo.c8.-En quittant la rivi~f6 Sainte-Marie, 10 
tratie allant \'UlIl'cst sc di\'ise t.>()mme su it : Une portie va oux ports du lac Michigan, 
une nult ])()ris du Ina H urOIl et de 1ft bElie Georgiennc. une tres grande partie V8 auJt 
por ts du lac Eric et Ie reate s'en \'a dans Ie lac Ontario et Ie Beuve Saint-Laurent. 
Ell allant vers l'ouest, des oourants de trntie ooove11:ellt de toutes CC8 regions. Jusqu'ici, 
i1 n'a pas paru prnticnblj) d'6tudier Ie trntic de chllque port 011 pnrticu licr, mnis 00 a 
ee qu'il fnut pour calonler Ie trano deB por ts groupCs par regionB de laes. 

n cst fividemment important de savolr quelles routes 8ulveut les marcbandises 
trausportees par enu. Le lrufle entre lea Inca Miehigftll ot Superieu r, pur exeml)le, 
nura lieU de Hortee Bur Ie problilma du cOIl!)1 de In ba ie Gcorgiemle. 1.0 traSe qui arrive 
!tux ports d1l Inc Erie ou «ui en part doit Hre I'objet d'ulle etude arant pour hut de 
determiner jusqu'n. que! point Ie choi:< de cotte rollte est dii au fnit Que lea morehau­
discs allnnt \'ers J'ouest I)roviennent d~ regions qui environnent Ie Inc Erie et jUSQu'i\ 
quel point 10 t rofie de cea ports en destination de I'est 8nbit I'influence de causes pro­
fondes commo la demnnde ereco IWr la COll8Ommation ou l'cxistence do facilit6s 
d'exportation dircetc. Quant ou trntie £I\'CC 10 Inc lIurou, la baie Georgicune ct Ie Inc 
Ontnrio, il sera important do \'oir queUe proportion des mnrchnndiacs do co district 
nc pour rniellt pas uLiliscr UIlO route nltcrnati"e qui passernit par 10 en nal de 1a baie 
Georgienne. Sur co point, cepelldant, nous lie presentcronll que los fnits gClleraU.lC oon­
cernant In d i~tribIlLion. 

Trofu:. lolal delJ region, de, laclJ'.-Dnns In diagramme 2, 011 voit Ie totn! du trafic 
ollallt \'ora I'ost par lea C£lllaux du Sault-Sninte-lfarie, au cours de Ill. saiaon do llIl.\'igR­
tion de ] 913, divise auivant los regions de InC!! nuxquellC9 l~ mnrobnnclisea etaieut 
e.xpedioce, et Ie total du trafie nllant \'er6 I'ouest, divise I!uivant lcs regions de laca d'ol) 
les marehalldises 6taient expedicO!!. Si I'on compare In qllllntite e:rpCdi6e nu lac Erie. 
d'apr&i los chifJres du trafie allaut vcrs 1'C8t, avec 18 qualltite e.xpEdi60 du lac Eri~, 
d'ap1'C8 lea ehifJres du trnne allant vera l'ouest, on trouve Ie r apport Qo'il y a entre 
les cargsi80ns qui aortent et celles qui -reviennent dans c.etto -regiou des laell. Et iI en 
est ainsi de toutes les autres regions de laC!. Ln pr6dominance du lrafie qui 80 fait 
avec les ports du lao Eric cst frn ppnntc. 

1 Annue, tableau 8. II. as, Statbtlquel. 1 ~ 1l· 15. 

2 Annne, tableau 3, II. U , StatlsUquu, 1911·15_ 
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Sur un transport total de 59,205,858 tonnes de marehandises .llan\ vcrs I'eat, 
4.9,427,101 tonnCl, aoit 83·48 pour 100 oot eta exp&liees li. des porta do lac Erie. Et 
lIur Un trausport total de 20,512,491 tonne, de mnrobandises allAn\ VCrl l'oueat, il en 
en pam Ht,m,10S lonnes des ports dn lac Eric, sojt 94 ·07 pou r 100. S ur Ie \1'8nsport 
global det marcltandises allant vcra !'eat ou VCl'S l'oU(>st, so it 70,718,8+4 tonnes, Ie trlllie 
entre 10 lac Erie et Ie lac Superieur s'est eleve a 68,724,200 tonnes, IOtt 86 ·2 pour 100. 
I.e trafio avec lea porta dn lac Michigan vient en sooond lieu dans Ie montant global, 
bien qu' jl ne !IOit que d'environ un dowieme du tratio qui Ie fait entre Ie lac SuP&­
rieur at Ie lac E rie, c'cst-i\·dire 6,'104,050 tonnes, soit 8 ·40 pour 100. Vere l'est, on a 
clI:J)cdi6 au lac ]{ichignn 6,376,l'i35 tonne! de ma~balldises. soit 10· '17 pour l OO dn 
total, et. des ports du lac Mi chiplI vera I'ouest. on a ex~ie 321.545 tonnes, lOit 1· 59 
pour 100 du transport vera I'oucst. 

Sur 10 toW des marchandille9 nUant vers l'eRt ou vel'll l'oue5t, 10 trantPOrt entre 
10 lac Huron et Ita bnio Georgienne, d'une part, et Ie lac Superieur, de I'autrc, 1'6IIt 61ev6 
i\ 2,885,800 tonnel, lOit 3·02 pou r 100 .. En sUnnt vera I'cst. on a exp&lie 2,445,945 

R.6pl\rllllon I)ar rllrlona de laell du lotal dee maTchAndl.ea 1I)'lInl trn\'f!r-f Ie. canau. es.nadleM 
et am4!rlcaln. du Sault·Salnte·Mflrle, ."leon de na\'I~;:lIlon au, 

DISTRIBUTION BY LAKE DISTRICTS Of TOTAL TRAffIC 

THROUGH CANADIAN AND AMERICAN CANALS AT 
SAULT STE. MARIE . NAVIGATION SEASON 1913 

tonnes do marchand iscs aux porta du lac BU TOn et de In bnie Georgienne, soit 4 ·14 
pour 100, ct en uHunt vera I'ouest., 011 (I exp6di6 489,945 tOll.nes ~ partir du Inc Buron 
et de III bllie Oeorgielllle, soi t 2·1'1. pour 100. 

Sur Ie total des marchandieee allant vere )'est ou vers I'ouest, Ie traDe eutre Ie lac 
Ontario et Ie fleuve Saint·Lnurcnt, d'ull cll~, et 10 lac Superieur, de l'aut re, .'est cleve a 
1,404,168 tonnes, soh 1·76 pour 100. Vera lea ports du lac Ontario et du fleuve Saint­
Laurent, on a esp&lie 956,272 toUIlCS, eoiL 1,61 pour 100, et des porta du Inc Ontario 
ot du fleuva Saint-Laurent ou a espedi6 vcrs I'ouest 447,8116 toIlUCS, soiL 2·18 pour 100. 

J{archand"e., co.llodiffl~, par ~egi.on, tk laCII.1-Sur un tUDe 'total de 6,875,257 
tonnes de morchandiaea de pro"onance cauadianne. 48,33 pour 100, 80it 8,822,634 

I AnneXl'~ tableau 5. p, fl . StaWtlquu, Jlll-Uo. 
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' tonnes aUaient aux por ta du lac Erie ou en venaient. I.e trafio avec let porta du lao 
Huron et do la baie Georgienne vie.nt en second avec 2,361,875 tonn08, lOit M ·S! pour 
100. I.e true avec lea porta du lac Ontario et du fleuve Saint-Laurent ,'eat 6lev6 l 
1.107,317 tonne&, aoit 16 ·10 pour 100. Des ports cRnadiens du lao Superieur aux porte 
du lao Michigan, 9n a exp6die 84,031 tonnes, &Oit 1·22 pour 100 du total. 

DIUllI ee trafie nee Ie lac Erie, presque toutes lea mareha'ndu es nUaient vers I'eat. 
Trfti peu de marchandise est partie des ports canadiena de co lno pour aUer veri l'oueat. 
Lee ports du lao Ontario et du Benve Saint-Laurent ont Loumi Ull lleu plus de In moiti6 
du tra60 en destination de I'ouest, &Oit 394.148 tonnes ou ISl·09 pour cent du total du 
trafio canadien allant vera I'ouest. Lea ports du lac Huron et de la baie Goorgienne 
ont {ourni 853,395 tonnes, sait 45 ·81 pour cent. 

Le detail est comma suit :-

TOTAL du tralic canadien par resi9n de lace-Saison de navigation 1918. 

Lac Ont.ario t..c Huron 
e~ Beuve JAC Eri~. "' lAe MklbipD. T..., 

Direction. Saint-lAurent. baill GlIOrJieullll. 
,~ -------- ------

Total dbll Pour. l'o~ dfll Pou ... Tokld. P~, Totaldfll Pou" --t.)nnl!ll. Cl.'nt. tonne ... ~.< ""'.~ -, -- -, 
- -- --

Du lac Suptrien:r "en 
,007,", I'H~;U&qU 'j, .• .••.• • 113,169 11 '68 8,298,007 "," " '89 84,031 I ' " &.103,811 

Au lac Su~rieur "era ,, '. 1"0UeI1., pIll tant df .. 89-1. '48 ... '" "09 "" ... ~'81 .......... .... m ,410 ---
Total global.. .. ...... 1.107,317 10' 10 3,822,1'>34 48 ' 33 2,861,816 ,,',. 84,031 1 ' " e,87&.2M' 

Sur Ie traHc total parti dea porta oanadiena at exp&iili ILUX ports canadiena1 10 lac 
Huron et la baie Georgienne en ont foumi 62·10 pour cent, Ie lac Ontario et Ie SeuTe 
Saint-Laurent, 29·02 pour cent et Ie lac Erie, 18·87 pour cent. Quand on examine l 
part les exp6ditiOIlll TCl'8 I'ouest, Ie lac Ontario et le Seuve Saint-Laurent aont 161 pro­
miers avec 52·93 pour cent. Suivent Ie lao Huron et la baie Georgienne avec 44·06 
pour cent et Ie lac Eri li avec 2·97 pour cent . La det-ail est comme auit:-

TllAYlo canadien ven Ie! ports canadiens, per regions de laee-Sai50n de navigation 
1013. 

r.- Onl.&rio I ,-y-
et. flllU1'1I Lee EriL .. Lee Miebipn. T .... 

Dimetion. &inL-r...urelt.. baill~ne. '8 -
Toul dM Pour. ·rotaJ. dm Pooo Total dm Pou, · """' ~ ","" --tonn_ ~"' ~.~ 

~, ... - -, ""'.- efnt . 

Du lao Sup.!rieur vel"l 
23 ' " ...... "' . I ....... .. 'm I'fllt J~"' • ........ 113,169 .... . .... .. .... 3,081,8158 

Au la.o Su~rie\u Vfl"l 
1"-" part.IUlt de , ....... " ' 93 ~ .867 . "97 .... ,,' " ,~ ." ....... 7SUS3 

Total rlobal .. ." _ ... 1,101,830 " '02 716,46! 18'87 l,m,M ' 2'l .... ..... . ..... ~7116,092 

Sur Ie tra6e provenant dee porta canadiens at explidi6 aux porte dee Etat.Unia/ 
pea moina de 84·63 pour cent etait du trnfic avec Ie lao Erili at oon8iatait presqu'entiate­
ment en expeditions de grains de Fort-William at de P ort-Arthur vera lea porta dea 

I ADnue, tableau I, p. n, 8taUatlquu, U'll-U. 
; AnnUli, tableau 7. P. n, StatlllUquu. llll-U. 

10b-2 
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Etats-Unis sur ce lac; dalls 19. direction de I'cst. :I.e! transports yen l'est nUll: ports 
des Etats-Unis sur Ie lac Huron consistaiellt aussi prineipalemcnt en grains ee rendant 
i\ Port-Huron. 

Lo detail est comme suit:-

TRAJ'IO canadien Vet'S lea porta des Etats-Unis par regions do lacs-Sai$Oll de navigation 
1913. 

Lao Ont..rio JAAC H uron 
e~ Aeuvt' t...l Erie. " Lae ~[illhipn.. 

S.in ~· Ll.urent. ~e Georgienne T otal del 
Direction. - - ----------- ,- - - --- ------ wllne.. 

TOI.Ii I del Pour- Tor.a.ldtlll POII, - Talal del Pour- Torol de. Pour-
100""'- _ cent., t(lUl1eoL ~"' tonullL ~,. toone&. 00'. --- ---

On llLQ SUI'~!rieur vno 
2,OO~,8iG " ' 00 

""'''' 
U·" ~.c.31 2',6 3,OU,98S I'en jUlqu'i\.., •••• ... .. . .. . 

Dn I.e (,';uperieur v"," . .,. I 'OUllilt I-'J'"~ do. '''' '''-74 ,," 2!'l,tY.l5 79 'S; ... .. .. . - "" , :Q, I77 
---

'l'o~ global. . •. . • .... "'~ 
' 17 2,006,8j" " '" 383,::.77 12 ' 46 ~.!XJ I 2' 73 3,019.1116 

Trc/ic des BtlJu-Unu par r8g10rt8 d.e laCl.1-PratiquC!rucnt 90 pour cent de tout Ie 
traHo provenant des por ts des Etats-Uni8 cireule entre Ie lac Erie at Ie lac Superieur. 
De fortes expeditions de mincrai de fer vont au lac Mich.igan et !'on ~d.ic du grain 
au lac J.licl1igan, au lac H uron et Ii la baio GeorgiC!nne et au lac Ontario ct all fl euve 
Saint-Lamcnt. Surtout il cause de 8C8 exptiditions de charbon, Ie lac Erie fouroit 
97.63 pou r cent de tout Ie tranc dCll Etats-Unhl qui vn vcrs l'oue.st. 

Lc detail est comme suit:-

TOTAL du traHc des Etats-Unis par r6gions de laca-Sai80n de nAvigatioll 1913. 

Lac Ontario I.n.c:: Huron 
. ftt flllll\'e Lac I~ne. " L:u:. '-l[,,!lignll. 

Direction. &illt-Llollrenl.. bait! Georgienne. TalAldell 
- - - -~- tonns. 
ToWdea l'oll r . TotaIdl'tl I'ollr_ TOIAld"" Pour. T " t.ai dOli l'our· -- ~.lIlt.. tonll\!ll. tent. "",- cent. tonnel. =" - - - --

D II lac Sul/&iellr vel'll 
243,103 I'e.t jUMIll'A • •.• • • , . ," ~(j,I2S,-t3~ " ... -f3i.OO5 . ., 

G,~5O-t 11 '115 1)3,102,006 
DII Inc Superieur "en 

I'oues t ""rlAnt d ... . 63,148 . r, 19,213,238 97 ' 63 "" ... '411 527,6-Ifl I ' " 19,741,081 

Total gl"bAl. , .. ..... . 296,$31 ," r.t>,-Kl I ,6i2 89 '78 624,516 ' j 2 G,620,QI9 " .. 72,8-13.087 

Lc plus gT08 dee marchandises exp&licee des Etats-Unis a1lX porte canadicns2 con­
siste daDS lee grandcs expeditions du lao Erie, surlou!. lea exp&iitions de clmrbon, e~ 
dans les exp6diUons de grain 8U lao Huron, a la bnie Georgiennc, nu lac Ontario ct nu 
fleuve Saint-Laurent. Une partie de ce grain eat du grain CIlnadien exp6die via 
Duluth et Ie lac Superieu.r, ma.is comme les exp6ditiolls parten I. dJun port des Btat&­
Unia, c'eat du tra.fie des Etats-Unia au poin!. de vue du transport. 

I Annen, tableau a, p. '., StulaUquea, 1911-15. 
t Annae, tableau 9, p, 115, StaU8tiqUel, 1911-15. 
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Voici lee d6tails: 

19 

TRAYto DES EUTS·Ums au poria canadien., par districts de lnce-Sl\i.aon de 1018, 

LaClQntatio LAc H"n;m 
fit fleuvfI Lae Ene. " LAo MichipTL 

Dir/lC~iou. S.iut- lAu",nt. balp Ol!Ul'liflnllf!. 'r o""] do. - --- ",,"~ Total del Poo. Total dM ..... TOUlI d8 l'oll r TotA] des POll r 
tonlle.. ~"' 

IoOIIDea. ~, tou nea. o;>nt, tonllet. ~, 

DII- lae Superieur ,'el'l 
I'tltt A.. .... . ... loo.4!l6 ,.." !l5,ISl8 17 ' Jlf 266,?!H 41 ·fl.I .... ..... . . ... 1I61,m 

Au lac KuJll!rieur yen 
I ' ~ O,220.1116 I'oueo.t, de . ..••.... . 43,SN ... 1I,0000,OS(J 97 ' 11\ 3,69 1 . ., 16,001 

ToW COII'I poell •• .... 239 .... 4 ' 11'1 lI. l!l'~,6:H 89 ' 87 Z69,428 , ... 16,001 1'81 11,111,002 

-
Lo trafic nmericain cxpMi6 nux porta nm6ricru.Ds (1) peut lit.re OJ:umine dans Ie 

tableau suivant : 

TRAVIO . .ultRtCAI~' nux ports ambicaina, par districts do laca-Snison do navigation 
de 1013. 

Lac OnfArio Lac: Ih tn;m 
ct fie"'.., t..o En6- " Lao Michieaa. 

D irootinn. Sainl· t..UNlnl. baie Genrgiefllll'. Total d .. 
Iono.,.. 

TOlAI del I POllr Total fie. I'onr TOULI dell I Poor Total d", I PQll r 
toonetl. celie.. \.(Jnnet!. 00", tonne.. oeot. Ia'In.. oont. . 

DII lAC SII I!\lriflllr Yl!ra 
.~ ~moo.~ 1'"" .. ... ...... ,.008 ... 46,032.886 

::~ I~"~ 112, G4 ~, ~'29 

Au J.o S\311!ri1ilUr Ylr<l 
I'...-t, .... . . . . . .... I O.~4 ' 07 H, 17G.U2 ... '67 26I ,II4 ~ 1'73 H.II2D.!I2tI --- ----

TOlal oom 11OK. • . .• • • ...... ... 60.209,038 89'; .... ® ... 6,6H .OI8 Y ' ;~ G7,OG5.,lM 

lAnnu. • • tableau 10, P. II. Stetl.Uquee, U1t·U. 
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NOMBRE, TONNAGE ET NATiONALITE DES NA VIBES. 

Combien de navircs out en 1913 transporte renOrInO tonuage qui 8 passe lee 
e8nAUX du Sault-Sainte-Marie1 Quels etaieut Ie modeJe ct lea dimensions de ces 
navireS, et comment se compare la classification de 1913 i\ III clll8tiificlltion des ann~ 
preciidentoal Combien de CC$ unvires Haien!. cnuadiens. ou smarienins, et queUe pro­
portion de trnfie cbacun a portee; comment se comparaicnt-ila quant au tonuage! Ces 
ftapect.a. et d'autrea tlis nombreux, IOnt d'interet pratique et peut-etra treB importants. 

La tr8ll8fonnation du mooiHe des batcnux aHectCe au commerce du lac Superieur 
indiquera 10 ri!ault1lt des cxp(iriences fnites aur r('OOoomie et l'efficacite dans Ie trallS­
port. La division du tranc total, ou du trsfic da carwines routes entre 10 Csnada at les 
Etats-Unia, jcttera quelqua lumi~re sur Itt Utlture at lei! limiles de III concurrence natio­
liale qui so fait daliB las transporta ell "ettu des lois nct'UcllOil de cabotage at des condi· 
tions du commerce. Quel est Il.ujourd'bui Ie " {ncteur do cha'll"o" des navi:rea do cotto 
desaerte, c'esj-a-dire, queUe C!St ell moyelillo leur eargaison, et comment .lie compare In 
eargal9011 de I'aller avec la eargaison du retour; comment Be di.lltribue Ie chargement 
dans chaquc direction A oceur d'ann6et Commcnt SO compare Ie "£neteur de charge " 
des bateaux canadiens avec Ie facteu r do chargo dee bateaux americains. D Caut bien 
comprendre cea queetiona avant do pouvoir estimer 10 diiveloppement possible relatiC 
Iles transports canadiens, ot avant de pouvoir jugor des avantages ou des limites d'une 
nouvelle route de navigation. 

Detltloppemtnt du bat6Q.tu: can-adior/.8.-Bien que la Botte marehande canadien­
uo 80it {aiblc, par comparaison avec la fiotte identiquo des Etat8-Unis; olIo stteint 
touteCois des proportions eoltsid6rablcs, ot son t onnage a constnmment augment6 (1). 
Dans 10 d.isgrammo 3 (fig. 1) eo voit )'augtllontation comparatiVe on tonnage brut des 
bateaux canadians et d'in8Cription britllnniquc qui transportent. los pll&'!agera ~t Ie 
£ret dans les Granda lacs ot loa eaux de liaison, Ie Beuvo Saint·Lauront ontre Kingston 
et Montreru. Ie Ctlnal Rideau et la riviere Ottawa entre Ottawa et ],[ontrlial; c'est-A~iro 
dalUl los eau" illterieures, i\ I'cx:cident de lIontrelil et jusqu'A la tate du lao Sup6rieur. 

II u'y 11 paa eu COrte AUgmentation nUmeriqne des bateaux cos lIuIlee8 dernieres, 
mais 10 modille at les dimensions ont change. Durant 1'QJ!:ercioo 1899-1900 il y avait 
24.2 bateaux offootCa il co service; en 1905·06, il y en avait 210; Ie chiffro do 1'913-14 
etait do 26!1. 

Lee proportioll8 dOil bateallx inscri!;; au service des caux iut6rieure&, mesureos par 
10 tOtlUOgo brut total, litllient, en 1899-1900, de 90,924 tonlle;! b~utes; de ]57,625 tonnee 
brutes en 190!I-06, et do 310,liS totlllfS brutes en 1913·H. Durant co denlier excrciee, 
n y avait cinq bateaux de moill9 qu'en 1005-06, mais los proportions collcetivcs dee 
bateaux avaient virtucllcmcnt double. On avait substitue des bateaux plus {orta iI. des 
bateaux plus petit8. Los modificatiOIl9 qui so lOot produites dans los proportions 
totnIes des bateaux des di:fi"erentes categories, d'apriis 10 tonnage brut, sont indiqueea 
dnns In figure 2 du dingromme 3. 

La. grando augmentation de torutage a'es~ produite dans lea bateaux de plus do 
2,000 tonnes brutes (soit, environ 1,250 tonnes netteB), et dapuia 1908-09 la capnciUi 
de cotte categorie de bateaux a ete plus ,'oste quo pour toute autre cnMgorie. D s'est 
aWl8i produit nile augmentation signaiee dana Ia capacit6 totale dca vai8SCllux jaugea.nt 
de 1,000 R 2,000 tonnes brutes. D y a en dGpcroition dans In categoric des bateanx 
jaugeant de 500 il 1,000 tonnes brutes, olors quo ta cnpaoit6 des bateaux de moins do 
500 tonnes est resUe raisonnablement diminu6, co qui montre quo pluBieurs des plus 
petits bateaux ont et6 mis au repos pour li tre remplaooB par des nllvirce plus groa. 

t AnI"lUt. tableau lS, p. 103. St tu1.stIQun, 1111-15. 
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Cent quarante-quatre navires jaugca.nt 170,668 rounel! ncttee ct appl.rtenant l cetlo 
flotte ruarchlUlde canadienne qui _¢cupit 265 bateaux de 310,176 tonnCl brutea en 1913· 
1914, ont pa1i88 dans las eanaux du Sault-SlIoint.c-Marie durant. In anilOn de 1913 (1); 
a'est done 54·.34 pour cent du nomhre at 70.48 pour cent. du tonnage, 08 qui indique que 
lea plua for ts batcau.x de la £lotte ClUladienne ont cUi plua affoot.6a ! 1ft desserte du lac 
Sup~ricur qu'aux desscr1.c8 plus courtell. 

En 1913 (1) , 708 bat.caux d'inscription americaine aCCU8ant UIlO capocite de 1,8O"l,-
412 tonnes nettes ont pasa6 dans lee canawe du Sault.-Saint&Marie. Par comparlli8011 
avec lea bateaux canfldicllU, il8 €:taicnt 4 .. 91 fo is plus nombroux ; leur valeur Hait 8.31 
toil lIuperjeure, et ita avaient 10.60 foia leur enPBcit6. Ell mOYCDIlO lea bateaux ame­
ricms etaient dono beauooup plus gros que Iell bateaux CAnadif!lls, et accusaieot uno 
capaciUi relalivemeut plus grande, proportion gard60 du capital engage. Los batellux 
des EtaUl-Unia oot transportO 16·1'7 fois autllut de marehaodises que lea baten.u:::t 
canadiens, 6t portaient done une cargaison plua lourde ou faisaient doa voyagoa plua 
nombreux. D faut retnllJ'qucr toutefois quo. loa batoaux eaoadieo8 oot t raospor t.O 
47,825 passagers, alors que lea bateaWl: nm6rieniIlll n'en alit transportC que 29,300. n f 
a done eu relativement plus de bate.aux-pusagorl dans 111 Batte canadien no.. Voiei Ie! 
details: 

BATEAUX CANAOr,.;Ns. 

Tonnage. 

C&~ • . N" ValllUf. P-.ge ..... 

lnaerillliOll. F~, 

lletit.tonna. 

~:!If":::::: : :::" : :':.:::' ::::.':::. 1<1 '1b,IM,iOO 16; ,381 "',816,_ ~7,~ 

3 ,,,,000 '''' "'.olll ............ 
N® illJl(:riUl . •• ..... ............. .. . ....... . . .. ... .......... 109,231 .... '" .. 

TolauJ:. .... .. .. .... '" &5. 2!l3, 700 170.,068 ",m.W!! U,825 

BATEAUX AuBaICAtNs, 

~:~:,~.:: :::::: :: :::::::.: :::::: 

~ 
'l22,~ I I'.OOO I, 6-14. (IR.t 7o.,~1,.v. ...... 

",101,000 ' ...... ",~.809 ........ ..... 
Non IDM:rI&. .. .. ............. . . . . . . . . . . . . . ....... ... IH.-4&J . ............. 

TotauJ: ....... _ .......... '08 '] 27,1.25.600 1,8(l7,"I' 1~ ,78l',7 'lb ".'" 
(;rand. Totauz ... _ ....•... 85' '1-12,43],200 1,971,9io. 'i\l.718,SoI-l i1,1e.. 

l 'ra(.c tolal,JOr nation~dit; du bateaw:.-(2) Sur Ie tra6.e total pRssant vera l'est 
~Ilns lee canaux du Sault-SAinte-Marie en 1913, 3.389,860 tonDes, ou 5.72 pour cent, 
6taic.nt trllllspor tCee dans dC8 cRlOll canadienncs. et 65,816,003 Lonncs ou OJ·28 POUl' 
cant dans des bateaw: am6ricains. Quant au tratic vcrs I'oueet, 1,530,730 tonnoa, on 
7·60 pour cent, apparteoaient aux bateaux canadien! et 18,072,762 tonne8, ou 02·50 
pour oent aux bateaux am6ricnin8. Sur Ie total conjoint vera l'est at ver8 l'OIle8t, lea 
bateaux canadicllB ont transporUi 0.18 pour cent ot los bflte.aux am6ric:a.illS 03.82 pour 
cent. 

I AnneIe. lableau 11. PII. n.n. Statl.Uque., 11111·1915. 
Z Annexa. tableau •• liP. IS-,O. Statl.Uque., 1911·1915. 
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Sur 10 traGc partaut des ports canadiens, 80it 6,103,847 tonnes ven I'eat et 771,410 
ton llC!l vers I'onest, leI batenux canAdieus ont transporte 3,155,010 tonnes, ou Ci1.S6 pour 
cen t dalll 10 premier Cfl8, et 701,63ei tOWICS ou 98·71 pour cent vera I'ouest; ou oncore. 
lur Ie total VerB l'cst at vers l'ouest, soit 6,875,257 tonncs, lcs bateaux CAoudiens ont 
tranaport6 3,927,146 tonncs ou 57.11 pour cent. 

Quant au traSe dcsti n6 aUl: ports eaDadiens, soit un total do 3,019,026 tonucs veri 
l'est. les bateaull: ClIlUldicus out transpor te 3,286,109 tonnes, Oil 0.0.71 pou.r cent, (It sur 
to total du tralic 'I'CI'I I'ouest, soil. 5,954.888 tonnes, iIs ont transpor t.6 1,15115,437 tonnes. 
ou 25.~O pour cent. Sur 10 total conjoi nt vers Pest et vcrs I'oucst, Ics bateaux cann­
diena ont trausport6 4,705,M6 tonnes. ou 5.o.J2 pour cent. 

-Oonformement aux lou de cabotage, les bateAux canadielll ont uaturellement trAIlI' 
POrtA tout 10 trafic canadien destine aux por ta canadiens; mail sur 10 trafic vcrs Pest 
I,artant de por tl; canadiew pour let Etatl;-Uois. &oit 3,041,988 wnDes, Ice bateaul: ca­
lIadicw lI'out traUlpor te que 103,751 lonnel, ou a.41 pour cent. S ill' Ie trafic vors 
Pouest venant de ports canadiew et allallt aUll: Etats-Unis. soil. 37,177 tounes, les 
bateaux canadiens ont transporte 27.802 tonnes, 011 73,43 pour cent. 

Sur Ie trafic partant des por ts americaiw ot allant vera I'est. au Canada, soit 667,-
771 tonnes, lea bateaUJ: canadiens ont trnwporl6 224,250 tonne!, ou 40.2 pour ccnt. 
S ill' Ie for t trafic vera I'ouest flArtalit del Etata-Unis et . 11ant aux porta du Cauada, 
soit 5,22.0,155 tonne!!, lea bateaul: canadienl Ollt t .... llapor tO 778,2O-i tonnes, ou 14.90 
vaur cent.. 

B ipartition. MI batll4'1a par fWtionalitu, ,elon ' " diltricu tU laC8.-( l ) La 
tl'afie entre lea porta des lucs Sup6riour ct Ontario et Ie lIeuve SaintrLaurent est eu 
grande partie IOUI Ie contrti lo des lIavigatelll'8 canadien!. Sur un lotal de 956,279 
tonnes vers I'eat, lee bateaux canadie:n8 ont tr8D8Porte 74Il,3B4 tonnes, ou 78.30 pour 
cent; ct sur un towl de 447.800 tonnel ver8 l'oues~ les bateaux eanadiena out trans· 
porro 424.705 kmnC!8, ou 94·08 pour cent ; sur 10 total reuni de 1,404,1GS tonnes, les 
bateaux cauad iells Ollt trall8portli ),174,0'69 tolllles, ou 83.01 pour cent. 

I.e trafie dcs por tH dll Inc H uron et de In baie Georgienne est aussi en grande 
partie £ait par des nnvires callftdiena. Sur Ie total de 2,445.0i5 toones verI l'est, tea 
bateaux canadien8 ont tranlpor tli 1,820,340 tonucs, ou 74·42 POIll' cent: Sill' Ie lotal vore 
I'ouest; soit 439,945 tonnee, Ics hnlenux canadiens ont tra.usporte 845.85!l tOnD03, ou 
78·Gl pour cen t; sur Ie tot .. 1 reuni de 2,885,800 lonncs, 108 bateaux canadions Ollt trans­
por te 2,160,203 tonllea. ou 71S· .o7 pour cent.. 

Do !'cnormo tm 6c des porll du Inc Erie, lea bateaux eanadiens Ollt transporM uno 
lr~ £S.ible proport ion: Sur Ie lottl l vus I'cst, 1.02 pour cent, Bur 10 total vcrs l'otl08t, 
3.81 JIOur cent; ct IUt' 10 total conjoint.. 2.24 pour cent IIcutement. Neanmoins, 1GB ba· 
te4W: canadien, Oll t transport6 plul do frot aller et retour entre lea ports du Inc Eri 6 
qu'elltro let porta du llie Ontario et du Heuve Saint·Laurent. 

La tra6e dee bllteaul: CAnadiell! dans Ie IIlC Michigan a ~t6 relntivemcnt insi· 
gnifill.ll t . 

l/LDnn:e, tableau ., pp. U · to, StaU,UqUH, Ull· Un. 
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Lea dEtail, do la dpartitiOD par nationalites des bateAux, seton lea dilLriets de 
lacs. BOnt:1 

TRAPIO ET sa PROPORTIONS roOR LEI 8A1'£AOl: CA!i"ADLE ... <"a ET AlIOOOAlN9 PAll DlSTRlors 

DE ' '''O&-IW80N DE 1913. 

Tow ven I'eet. .... .. ' I~:::.:::.~I--'~:::'I:.::::.:I~:::~~I...:.:.:. I"':~~~I:.:.::.::I..!:~~~I __ _ 
A. 

Total V," I'ou.~ .. . " I~...::::.~I.-.:~~il:.c:::.: I~~~~...:_I_~~~I:.:.::.::I_.'::~51 __ _ 

G,.lId total ... 

I AnDue. tablfau 4. liP. 11·10. StatltoUqud. lI11-U15. 

.,. 
99 ' 20 
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• 

FACTEUR DE CHARGE. 

Les f rais de transport par ullite de cargaison, et consequemroent Ia base ecoll~ 
lDique des tnux de iret, dCpcl.ldent de heauOOUI) du facleur de chargo obsen e pour 109 
t'ales. 8i un bateau a charge pleino dans les deux directions de ebnquo voyage, il 
fonetionnera nu maximum d'officacit6 et au moiodro cout par unite de cargaiaoo. La 
racteur do charge peu t rester ell d~ll de cet ideal, de deux fac:ons ordinaires: it peut 
y avoir aSSCl'! de (ret 9nos une direction pour donner ple ine ca.rgai80n, mais pas a&&& 

dalls l'autre directiOll pour donner plus que des cargai80118 pa.rticlI~ ou encore 10 fret 
pout etre offort de fa!;ou si intermitteote dans une dirootion quelcouque, ou dans leI 
deux directioos, que les cargaisonl varient iI oreur de Dison. Pour satisInire nux 
besoins d'un commerC'{l particulier, il faut qu'il y ait asscz de bateo.ux pour porter la 
tlURntite maximum de fret qui s'of'fre en temps quolconque. Done, si l'offre ne !6 

maintient pas dans touw la saison, mais si la quantite d'une pliriodo est tres in,(6rieure 
it In quan tite.. d'une autre periode, Ie transport &era fait sans economie durant 18 
1l10rtc 8si80n, ou bien il faudra affecter les bateaux a d'autros transports; et dans 
<,:haquo cas II!S fra is moyens serout augmentCs par unite de catgsison. Do memo lacon 
6i Ie fret d'aller et Ie fret de retour soot ineg-aux, Ie nombre des bateaux dena etre 
Ilroportionn~ it la plus forte de ces quantites, et Ie voyage dans Is direction oppos~e 
tlO sera pas ploinement efficace, <:e qui augmentera d'autant les frai s moyens par unite 
de cargai90o. Lea nutres £acteurs (itaot egSlU", lea fTRiB de tranaport par unite de 
QlI rgai801l sont inferieurs lorsque 10 comrneree offre les meilleurs facteurs do charge. 
Au nombro des Il.utres conditions generales qui dlite rminent 109 i rais, sont la distance, 
Oil longueur comparati\'e de voyage, et la duree, qui n'est pas exactement proportion­
nelle nu nombre de milles iI pn.rcourir. Nous avons ainai trois maltres factcllrs qui 
Affootent la base !1:conomique dee tarifs de {ret. et en consequence les nvantages relatHs 
dee routes concurrcntea : 

(1) J..a dil!tanC(!, OU longueur d'uno route par comparaison avec une autre. Cer· 
tAins frais BOnt presque di.rectcmout proportionnes i'i. l:t distance pareourue. P our Ie 
('-ommcroe do loog trajet, Ie bateau peut Caire moins de voyages do retour dans une 
SIlisoo que pour Ie commerce do bre1 itineraire, et doit rlipartir ses irais de saison 
entre un Dombre plus laible de cargaisons. En d'eutres wmea, il faut plus de bateaux 
ponr transporter la marne quantite de frot dans une Baison sur une route longue que 
lIur des paroours breis, et en oons6quenoo Ie fret des longs parcours devra atT:ronter lcs 
trail du plus grnnd nombre de bateaux. 

(2) La duree, ou In periodo n6ecssaire all voyage. do rotour. S i Ia navigation 
Il'une route est plus lellte qu'un6 nutre A calise d'obstacles, ennaux, ou passages etToita 
ou peu pro{onds, ce qui exi,ge une vitesse anloindrie, lea frail de cetto routo, pal' com­
paraison avec In route plus ouverte, seront relativement plus clov6s. D'autre part, la 
dnree qu'un bateau doit pRsser au port duns uno Raison. l charger ou il debarder, doi ' 
cntl"eT en jell. Ceci poUl'l'a modifier Ie factour de 10. distance it l'avantage du voyage 
ii long COUl'S. DaDS uno route de moitili moinR longue qu'une nutro un bateau ne 
panna pas {aire absolument deux fois allt811t do voyagea dans UDO saison, car it lui 
{uudra passer presque deux {ois 8utant de temps au eha.rgowent et au debardag6. 

(3) Facteur de charge, comme on vieot de Ie definir. 
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Fade«T ",nerot dB c/wrgfJ daIU Ie com.merce du lac SuParieur.1-Eu 1913 it 
passait velll I'est, dlU\S lea canaux du Sault.-Sainw·Maric. 29,067,2IH toDllea ucttes 
i.nscrites de cales, transportaut 59,205,853 petit£lil tolllle5 do fret. n y avait done 
2-08 petites tonnes de cargaison par tonne natta in.scrite de capacite d'ull bateau. 
Une tonne nette inserite egsle cent pieds cubes d'ospace, ot Is grosse tonne moyenllo 
de fret est scusee oecuper quarsnte piods cubes. D'npres oos 6t.alous accept es de 
mesurage. on peut suppoaer qu'un bateau peut. porter environ deux groSse3 tounes 
eL damie do fret ordinsirc par to lUlO de jauge. 3 n y a de llombrcux bateaux n1l'ootcs 
nux psssagers ct aWl: colis druu Ie trafic dn lac Superieur, pour le~quel8 la capacite de 
chargcmeut sunit fortoment inferieurc a l'Halon tbeoriquc; ot. souvent des bateaux 
de tOllks cntegories ont dil voynger avec une cargnison relll.tivemeot legore. Dana ces 
condi lious, et touVen teUOllt compte de III. difference entre 10 petito et la groese tonne, 
une moyenue de 2·03 petites tonnes de corgui90n par tonne de jauge, passnnt a crour 
de Bllison dans los canawc:, est remarquable. On n'obt iendl'ait de semblabJes r6sultats 
que dnnB le5 COlllmcrcCII oj) une forte proportion du fret comporteruit de lourdes 
massC!, llrobablemeut. comme Ie minerai de fer, dont 011 pourrait au besoin placer plus 
de deu.:! grosses tonncs et demia dOli i i'cspace de cbuque tonne de jauge. Ou peut 
(u·uc raisounablemen1 dire, vu cos ehilhes, que iell friiteura du lac Superieur sont 
\ cnus 11. Pest avec plci.ua cargniSOIl, ot qu'ils lie !IOnt BOW C8 rapport rnpproehiie du 
dhlrgement ccollomique idlinl. 

Au retoW' veTS l'oucst, toutefois, 2O,512.4fl1 petites tonne; aeulcmellt do tret ant 
etC trullspor tkee, sait MgeTCment flU deJA du tieTtl du fret tTBnsporte vcrs Pest. La pro­
portion eXIlete a ete do 2·88 vera l'cst if. 1 vera I'ouest. En 1{l12, la proportion 6t.ait 
do 3·23 a I, et en 1911 de 2·18 a 1. Octte disparite entre Ie unfie occidental et oriellwl 
uuit aux conditiolls ideales i mais il y a pell de commerccs au monde OU Ie £ret. sait, 
memo aPI)rorima·t.ivcment, ~ daus les deux directiolls, et une proportion de 2 ou 3 
ii 1 llC BIIurait etre jugee c.,''{ceptionnellemcnt d61avorablc, 

La deuxieme condition importante du tratie satisiaisaot eat In regularit6 avec 
laquelle Ie 'fret est. en offre durant toute la so ison. UII bateau peut pnrtir rempJj a 
chaque voyage, maia SRUS toutefou pouvoir {aire des voyag08 rcguliers, t>arce que Ie 
fret n'est pos en tout temps dispouiblei ou I'ou pourra a\'oir IDle offre plus consid6-
roble de {ret dons un moia dOll1l6, ceO qui exigcra I'cmploi d'ull bon nombre de bateaux, 
aloTS que dlllls d'8.utrcs mois, I'offre sera comparnt;\,emcnt laiblc. provoqullnt Ie dnj· 
mage de nombrew: bnten\U' ou leur alTectatioli A d'autres commerce!. Lea bateaux 
demeu rllJlt nlfectCs iI. ce commerce particulier poW'ront continuer iL porter de booncs 
eargrusoll8, mais Ie fnetcW' ge.lleral de charge de ce commerce deviendra dCfavorable. 

R iJlart:ifum mtlr18t1elle du tro/ic oNntal et occidental.-(l) Dana III. planche 4, 108 
Qual1tites de fret transportl:es durant ehnque moia de Ill. saiSOIl de navigation Boot indio 
quOOa pour les fIlmccs 1913, 11H2 at 1911. Ln colonne solide noi re indique les quau­
tites du fret aUant vers I'est, et las colonncs hneh6ee les qunlllit.6s de In dil'cction 
opposee. Lea mois pleins de navigntioD Duverw VOllt de mlli n noverubre inclusive· 
ment, SUl' lea Grnnds Ines. D'ordinaire, Ill. navigation ouvre une semaine ou deu:..: A 
]a fin d'nYI'il, et pour dos primes majorees d'88SUl'ancc, Ill. sa.iSOfI eat prolongeo au maillS 
juaqn'nu 10 dCcembre. Avril ot decembre aon t dOlie des mois nbregcs. Si l'on com· 
pare Ie faite des colol\ue8 noires solides, 011 voit quo 10 trnfic vers I'est est en ofi're plus 
rcguliero, novembrCl aeewnnt III. plus faible quantit6i ceci vient de In di.minution des 
expliditions ell minerni de fer aprbi lea premieres fortes gelOOs. llais dall.9 ces condi­
tions, toutefois, I'egaiite des exp!rlitions vers I'ouest eat encore plus roma.rquable. I.e 
fret vere I'ouest est reparti oW' tOlUl les mois do In saiaon, bien qu'il ne donne qu'un 
tiers de cnrgnisan environ pnr bateau a In Botto marchande. Cette Botte pourrait 
transporter tout Ie fret vcrs I'ouest en moills de trois mois, maie, au cont-raue, 0110 Ie 
r~oit environ un tiers do cnrgaison par bateau. 

I AnnfJ<e. tabluu 16. It. l Ot. SlatlatlQuei. 1111.1915. 
1 Le flotage dltr~re aelon Ie tYJ)e de con.tructlon at cat Halon th~rlqua na ",urillt ftr. 

80uvent aUelnt dll/l& lu condl tlona actuellu du chareement. 



DI.u-lbuUon DOur chllqu. mo. de II. tOI.UI& du traJ!e /I. del!ltlnatlon de I'eat et de l'ou"1 par 
IN _ UZ eana.4lon ot . m&rlealn 6u Baun·Salnte-Marle. SallOn navlpblt un. 

DlA,(lIlAlI.l(B N° •• 

8 , 
8 

S'"' 
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'" c-
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~ z 
~ (I) 

• 
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LA distribution du tra.6e pour ehaque mois da.nil cette brauche est 8 pen pres co 
que l'on pourrait soubaiter, eupposant que la proportion du trRfic a de!!tinntiou de Pest 
a celui it destination de I'ouest eoit de 2 ou 3 it 1. 

Los statiatiques d&till6es indiquant Ie Dombre de tonnes de lUllrchandise.s trans­
por tCes chtlque mois par rnpport au- tonnage net enrcgistre qui ptU!SC pat Ies canoUlc 
sout comm6 &uit :-

TO!i!iES de marchalldises par tonnage eurcgislre par moilt-l!aiSOIl de 1018. 

A DESTL"<ATION DE L'EST. 

)Joil!, 

Anil .•. , _ . .. .. ........ . ..... . . .. ........ .. .. . 
Mao; .. .................. ... . .. .. .... " ••.••.• . • . 
Juin ...••..•. .. .•.•. . . ..•...... . .. . ..•.... . ... •. 
Jllme~ ... , ....... .. . ......... ................. .... . 
A oO t. . . .• • . . ....•• , .•... . ..• ••••.• , ••••. 
8I!Iptf'Ulbre • • "." . .. ........... .... .... ......... . . 
Ocwlmt...... . .. . .. ..... . ................. .. . 
Novembre .. .................................... . 
"J>ilcemu"". •.• .... .. .... .... . • ............ , ... .. 

TOODar ~e~ 
enreglatre. 

.... n 
4,L16,487 
4,SOI.178 
4,379,149 
4,oaG,96Ii 
4,07S,?16 
4,233,721 
2,868,919 

~S9,OI 4 

A DESTL. ... ATION D)] L'OUEST. 

A¥riL . ... • .•. .•.• . ........ . __ . . ... ....... . 
llloi . . ......... . ....... .. ........ ..... .... ... .. 
Jilin .. ..... ... . .. .............. . . ....... .... . 
Julllet ...... . ...... . ,., ................... .. . . 
A(lilt •. .. .......... ... ..... ... ... .... . .. .. , 
Septembrfl. .. . . ..... .. ... . ........ .. ........ .. . 
Oel.Qbr~ ... . . .. • . .......................... . .. . .. 
No¥emlJre ................ ..... .............. ... , .. 
DOOft'ubre ...... . ... . ...................... ... .... , 

!HI!-, j ~ 2 
4.OfJ!l,oi7 
4.339,2&1 
4,311.853 
S,900,(I8j 
4,051,030 
4.300.612 
2,6n ,3M 

2:l7,&a5 

1,098, 123 
8,332,17::1 
8,8.5l'i,8'!1 
9,107,009 
8,263.273 
8,348.,801 
8,675.1500 
(I,b74,I36 

"",,863 

TOil" ..... d .. mar· 
chandi_par 

tolIne enl'1lll".atR4t 

." ." ." '7S 
'SO ." ' b2 ." ' 28 

Le factenr glmernl de charge 6mincmmellt favorable pour Ie commerce du lne 
Supericur, (hi au chnrgemcllt satiafaisflnt ct A l'uniformitc de In distribution d'un 
bout ft l'autre dl.l la saison, doit determiner Itt base 000llomiqu6 des taux do t ransport 
dans ce commerce, ct dnlls nne grande mea-ure doit dominer tout Ie problema du trans­
port sur lee Ines d'en bout. DItu.8 Ie CItS ou la TOute sui via par une proportion tant 
soit J>(m considerable de ullnc dans I'ulle ou l'autre direction serait modi.6.oo IIU point 
de chnrge In moyenue du fnctour de charge, la baS6 economiquo de:a taux de transport 
ne pOun'ai t siers re.star ce qu'ella etait cn 1918. La route qu.i offre Ie facteur de charge 
Ie plus nvantngeux pourrait, jn8Cju'j\ lin certain degre, soutenir avec succes Ia concur· 
rence contre In route au !nctcur do charge Ie moins aVDntagcux, meme advenant que}· 
quO diminution dans 16 frais de lIavigation Sut cette derniere route. De plus, 10rsque 
10 fncteur de charge que presente lc trafic d'origino calladienne Be trouve et1'e moins 
avnntagcux Ilue celui qu'offro Ie traSc de provenance americaine, Ie trano canadien 
&Crail alors porto A s'ob&er de charges quelque peu plus 61evees que si lit mallutent"ion 
de co 11'11.5c so fnisnit exclusivemcnt ft part. P uisque lel1 navires canadiens eBBaient 
de fnife lea n"tTnires en Be basall t. sur Ull facteur de chllrge meills avant-ageux quO les 
llllvi res americnins, i eux alors de Be cootenter de benefi ces plus modcstes, ou meme, 
iI certaines epoques, de ne pas fa ire de Mnl:liccs du tont. 

Facteur tU charge du trGfic canadien.--Si l'on prend 1 part 10 tfafic provennllt de 
ports canadiens pour 1918, nous avons 6,103,847 tonnes iI dest ination de J'est ot 771 ,-
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110 touDe! pour l'ouest, ou une proportion de 7,91 a 1. Oeln peut etre compa~ a la 
proportion glinernle de tout Ie trafic, Ulnt de provenanoo canndienne que de provenance 
amoricaine, lequel reuni est de 2·88 a 1. Si Ie trafic canadien avnit ate I'objct d'UDe 
manutentioll aepar6e, lea naviree qui tranaportaient lee mtl.rChandiscs a destination de 
l'est ne r(!l1lpliraient, a leur voyage de retour, que 12·04 pollr 100 de leu r espaoo de 
eargnison, nu lieu do 34·75, Ie pourcentage veritable qui, en moyenne, a ~te In part de 
tous lea navues {awnt Ie transport pour Ie commerce reuni du lac S Up6rieur cctte 
Moison. 

Pour ce qui est du t rafic de provenanoo americaine, 18 proportion du trafic a desti­
nation de Pest par rapport au trafie i destination de l'ouest a ate de 2·69 ~ 1. 8i ces 

,marebandi8C8 eussent 61.6 trnnsport6ea tout i\ fait sepnrement, les llavire9 transportant 
lea cllrgai80ns vel'lll'est aurll ient rempli, i leura voyages de retour 37·17 pour 100 de 
leur espace de chargement. I.e t rane de provenanoa amerieaine offrnit par oon&6quent 
tlU point de vue de transport une proportioll bcaucoup plue tlvantageuse que Ie t ralio 
d'origine canadienne. ... 

En 1911, lA proportion pour Ie trnfic d'origine CRuadienne ~tnit de 4·09 pour Ie 
trafic a destination de l'ost i 1 pou r Ie tratie il dcstlnntion de I'ouest ; en 1912, elle 
etait de 4·70 a 1 et en 1913, comme nous l'n,'onl V1I, ootte proportion etait de 7 ·91 a 1. 
Pendant cea trois annlies la proportion est devenue moins Ilv80tageusi, ce qui .'ex­
pliqu!) par Ie fait que lea expeditiolls de grain canadien se sont accrues dans une 
mesure bcaucollp plus lorte que les expeditions de marehandisos canadienoca vera 
l'ouest. Quant au trafic nmcricain, la proportion de 19n 6tait de 2·05 iI 1; eelle de 
1912, de 3 ·15 a I , et pour 1913 de 2·69 iI. 1. Pour chacune de cea annees la proportion 
pollr Ie trafie amcricain a 6th pluB avantagouse que dans Ie caB du tranc canadien, 

La dew:i~me condition requiac pour un l acteur de charge sntisfnisant est l'uni­
lormite de distribution d'un bout iI. I'autre de la 8aiSOIl. 00 ne peut gu~re, avec la 
matiere en mains, presenter des grapbiques distincts de 'la distribution par mois du 
trafie canadien et du trane americain dans Ie genre du graphiq\le 4, lequel represente 
la distribution, pour chaque mois, de tout Ie trafio r6uni, mnia on peut donner, en 
tOllne9, les elt]>Mitions. pour chaque moia, de grain, de Fort-William et de P ort­
Arthur, lesquelles exp6ditions 6taient comme suit, en 1913~-

Avril ...... .... ........ ................ .. .. 
1ofal • ••• •••• .•••. •••••••• . , ••••••••••.•••••• 
Juln .............. , ......... .... , ..... .... .. 
Julilet .............. " .... .. . . ...... , ..... .. 
AoQt.. •• • . •• •. •• •• •• .• .• •• •. .. .• •• •• •• •. •. 
Septembre .................. . , .. ............ .. 
OCtobre ................ _ . .... , ... .......... . . .. 
Novtmbre ...... .. . , ..... , . , ................ .. 
OfQembre .••• •.. , •.•••.• _ ••••• ••• •• ••••• _ . ••• 

Total. . .• •• •• ., •• .• .• .. .. .. .• 

Tonnell. 
30~.%60 

703.701 
316.7U 
H 6. 1I 0 
UI.160 
! Ot. 9~ ' 

un.071 
1.17t.S5t 
8( 5. 9'~ 

5. S13.4~1 

Comme Ie grain oonatitue In majeU1'6 partie du trane eanadien il. destination do 
l'est, on POl1t adrnet.tre In distribution indiQu6c plus haut comma repli'8entaut 18 dis­
tribution totnle dea marchandises canadienncs i\ destination de l'est. Dana Ie graphi­
que 6, l '~pa i8so ligne noire ropresenUt cette distribution de chaque mois repnrtie sd on 
lea pourccntages, c'est-a-dire que In quantite expMiee ehaque mois est reduite il un 
poureentage de la guantit6 totale du grain canadien exp&li6 en une saieon j et on y voit 
In oomparaison otablie avec la d istl'ibut ion ell poureentages. r(ipartie de In meme 
maruerc, de tout Ie tfllnc r(iuni i\ destination de l'eat, 00 qu'indique la Iigne polntil16e, 
Prellant, par exemple, lea molll de mai a octobre, on voit que pendant Ie mois d'ooftt 
on n'a trllnsporte qu'envil"Oll 3·47 pollr cent de tout Ie grain canadien do lA AIl isoll, 
alON que pendnnt 10 moii! d'octobre on en a transporte 24·54 pour cent; 0 11 peut aussi 
constater qu'il elliste des 6carts oollsiderablea dans lea autres moia. !fais avC(l Ie total 
du tratie reuoi les poureentages de abaque mois so maintiennellt remarquabloment 
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rapproch~8 lea una dcs Autl'Ol, ns varitlnt quo de 13·06 pour cent II. 15·38 pour cent. 
Si du traHc total i\ deatination de l'Cit nous retulichons Ie grain canadien, 11\ variation 
de 10 balance De I16rait que de 13·64 pour cent i 16·1 9 pour ccnt dans les memes moil. 

D res&ort dono clairement que 16 facteu r de charge que preaente Ie trafic canadien 
est ooaucotlp moillll IlvtUltogeuX que celui qu'offro 10 trafic Bmericain. 

DOIll cct exnmell du mouvement du tra6c dans Ie commerce du IRe Superieur. on 
oe tien .. compte que de totnux d'euaemblc. Ou doh dOlle soumettre a un nouvel 
ullmcn ot A uno nouvelle analyse des details toutcs conclusions gCncrales deeoulant des 
8tatis tiqu(!8 o/fror tns iei. Pour ee qui est du fnotenr do charge, par excmple. on doi .. 
ten;r oompte de In nature de 1ft mnrchnlldise expCdi&. T.ce denree. en vrao et Ics mar­
clltindisCfl en coli! 8uI!citcnt dcs problcmee quelque peu differlmb. 

J..e trnfie des Elnls·Unis comport.e de grandes quautites de man:htlndi llCS en vrne 
dans les deux direct,iolls, alora que 1ft mnrehnndisc en Vl'f\e d'origillo canftdienne eat 
presque toute dnns une miime direction. et consi8te de grain iI. destination de l'est. 
Cette circonstRnoc nccroit probnble:ment l'etnt dE!nvo.ntsgeux du facteur de cbnrge dAna 
Ie eRS du trnfie cnnndien. 

PMt~r de charge du Ml1ire$ canadieru.L-Dan8 Ie! conditions qui IlrMominent 
dans Ie commerce du Inc Superieu r, il fnut ntkcs!airement qu'il y ait de Ill. concur· 
rence, ell fAiL at en possibilite. en tre Iell Ilottes marchalldcs dll Oanada ct de!! Etnts· 
Unis.. Fnil!nn t Ie trtlfle eiite i\ cOte datls Ie! mOmCS c.nu:t, alice ae.fnicnt portCes A ,'en 
tenir ftllX memes mf!lurE!S de tervi ce et de benefices merne .Ii, en vertu de In loi, Jell 
splier811 dftns lesquellee operernieut lea fiottes respeetivC8 6tnient enticN!rnent distinetes.. 

Elf~tt ton. Ite kntn rtf Port-WIIl IRm fI de P ort-Arthur C<lmpllr6ea, IPRr pOureent ll¥u de chllQue 
mo:. au Iranlll)Ort- total l destlnatlon de )'ouut de tout le &TIln ~nt I)llt ,. lIIe Suptr1eur. 

GRAIN SHIPtJENTS FROM FT. WILLIAM AND PORT ARTHUR 
COMPARED BY MONTHLY PERCENTAGES WITH 

EASTBOUND MOVEMENT Of TOTAL LAKE SUPERIOR TRAFFIC 
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Qependant, IA au los choses en lOOt., lea low des dew: pe.ya concernant. 1a IlAYigation 
t6ti6re laiueut ouyerte A la ooucurrtmot w ute oette partie du ,",fic del dew: pays qui 
pn.8II6 au que ron peut. Iaira paa!IOr, d'UD port d'un pays direct.emeut i un por t. de 
"nutre PlI;Y1, toit. perce que lee truI.l'Chandi.&ce ainsi ~ieea IIOnt dGiitill~ i. ce deruiu 
118,.. pour III coulOmmation OU »Cuvent pauer en tran.sit par ce payl A des COnditiou 
nvnntftiOuBCI. D'est ainsi qu'en 1013 emit exposee il 1ft conourrenCil, tb60riquoment 
tlu moinl , touto II uuu'chnndilO qui u'litai t PO! tra.nsportee directcment. d 'un port CllIla­
dien l un au tre port canadien et d'un port am6ricain" a un autre port amlitieain. En 
IOUljtrlYllllt ,,;e Lnllc des cOte8 dOlI totnux, il rclltai t ~':;DO,76$ tonnes pour I'est. at 
5,257,332 tonnes pour I'ouest lujcttcs a la concurnmce. Au point do vue dee restric­
tiora lqillati\"llII. les navif'CI canadiCllll ctai611t llbres de transporter tout ee tras.e, ot 
iI en 'tait do miilno pour 101 nRvircs am6ricaina. Oommo question do fait ee tra.lic 
litait pclrtaali, la !oUe canadienlle en oblenant. 328,001 tonnet ou 0.1.1 POUI' cent do la 
marehandiM 1 destination de I'eat et 805,506 tonnea ou 15·32 pour cent de III marchn­
dilO l dcstiuntion de I'ouest. Propor tionnemcllt aux capacit~B relAtive! do charge· 
ment dOl deux 6otte., 14 Botte canAdienne a obtenu en QuelquolOr Le In plua IlI rgo part. 
Eu ajoutAnt Ie trafic de coaCll.rrellCO dans 101 quanti t&; prkiUiea au trafic qui lui 
IIppnr tonllit clIcluaivemont commo tltant axpfidi6 d'wl port canadien i\ un Rulro port 
~nadien, 1a Dotto canndicune n fait d'ua I acteur de chargo dUfavot ablo un Cnelellr (lui 
10 trou,"nit bcauooup plus 8l'lnt:agewr. 

JUl('Ju'A Ilueil)Oi ut la concufl'Cuce dlStcrmino ou peut determiner 10 d6toutnemeut. 
du truc est peut-i!tre Ull6 question pill' import.ute que Ie . implo OIIUlll)n, nu poiu, 
de "ue atatiatique. des faita que compo:t.e Ie partage du tralic dee Orands IACI!. I.e 
,rain canRdien expkIi6 do Fort-WiUill.m e1 do P ort.·Arthur et a destinaLion europeellllo 
IJeUl, par 8Xemple. iuine lea routes canadieunea pour !Ie rt'lndro l un port. oc&nique du 
Oanada; iI peut lie rendre l certains p!)rts lacmtres des ELtta.-Unia et. de ees porh 
rcpreudre dca routCl calladiellnCl ct. re'ellir a detl porta ocuniquel du Oanuda, Oll 

lieU' litre trttMport6 directement PIlr des routes lImerieainee i des porta oeillniqu(W 
IImlirictinl. LIl meme chose peut 56 dire du grain exporte dOl Etatil·Unis de Duluth 
el do Sup(itieu r. Les mRrehalldi,Cll pro'C.llRllt dO!! Hats do J'Elt et iI destinntion, du 
Ino SUpOriBur ant.. daM «mine. Mndition., 10 ehoix olltnr un port. IAouatN cA nadien 
ct un port hl(:ustro amlhicllin. Co ne 8OI1t lil que des exemples des . lternatives qui 
ILccroilllCllt. lea chAnces de la tonCurrence. JUSQu'A quel point In natura de In concu .... 
ren~ d.n. I. mal'ine des Ines peut,.-elle Influer sur la route de 00 trafiol 

J...et marchandil5Cl suivent 18 route choui!! pnr l'exp6diteur et eel. eet I.i~. soit 
1 sa Jlropru dlllCr6tion ou est subordonllfi aux innruetioua du eomignAtairo. Dnnl Ie 
ehoix de la route i raire suine, pAr exemple, i Wle luui grande qUlntit' do gnlin 
d'e:rpol1Ation dirigee SUt 1e!J porta lacustres et oeeaniqllet det; Etab-Uni .. l'apCditeur 
M baae·t·i1 lu r UII f tllt de ehO!CS qui nbaiMe let; tRUX de trnuaport pnr des navirea Im6-
,ieain. ou l det; J)OI'ts laellJ:tres IImerieei •• ou V-I' 10 manquc de nft"ira CAIUUJiclis con­
v ... nRbles, l'obligeAnt Ainsi i\ retonir let; aemcee de navi~ {0,8& de IIIe rendre 1 tln 

llOr t Ineuatro nmericllin: ou doit·-oll en trouver lea rAisons. nOD pn8 dnlll In sitUAtion 
dc III marine des laea, mais dana lee (aeilil& de tmnsport au dcil des Ilea, t.el tonnage 
oiiinnique disponible lUX difffironts porta d'expor tRtion' 

Rclntivement nux ci rooll~uncel d'ord ro gliu6ral quo notls aommel ~ 6tuclier. ou 
l)Cut (airo ob&er\"er certainll points qui ont quelque po~ Bur COl questions. · La !lotte 
eanlldienne. toile qu'elle e,;istait en 1913. trAnsportsit tout Ie gnUn cnnadien at les 
AUtroa marehnndi!C8 l u ivAli t de fait une route reliant un port cnnadien. ct. en outre, 
eo t.rouvait en l!tnt de tran~rter veri l'OI t :103.751 tonnce do peru canlldlena • del 
poria am~ric.inl et 224,250 tollllOfl de pom am6rieainl iI d~ porb cl\nlldiens. et IIU l'&' 

lour A I'oueat prenait plus de In moitili dc tout IOn chargcment 1 de!! porta nm6riea.in8. 
Do pita, In Rotte eanadienne naviguant vera 1'ost ne transportalt en moyenne que 
10·87 tlInnes de mnrchflndiBCI par tonne enr~i8tr6e, nlora (lUll In flnt to nm6rieninl!o 
Inmaportait 30·88 tonues de marehandiae8 Pfl,r tonne elll'egiat roe. M6mo on fni!!ant 
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quelque coucession pour Ie! bateau% de pasaagel'8 at de mardumdises en colia, it Bem­
blerait que 1& Botte canadienne aurait pu t ransporter un I»)UI fort tonnage de mar­
chaudiSCI qu'cHe no I's fait, du moius .i les nlarchnndiae& 80 fU8SClit offertes dans 
l'ordro ordillaire. I.e £ait. qu'eD moyenne Is flotto CBlladieune aurait pu trlUlsporter 
pendant la 80ison plus de marchnndi8ell ClUladiennee 8UI porta canadians. I i lea mar­
c1lB.udiscs eussent pria cotte route, no sigllifie pas, Ilaturellemcnt qu'nux IipoqUC9 d'ac­
tivitli exceptionnelle dans lea cerc.lee dn tranlport, On o'aurait pal COlistatii que Is 
flotte cnnadicnne ne suflisait pas • 1ft demande. 

La fait quo 18 floUo canadienne 8 sa. pnrt dn tratio de concurrnnce prouve qu'c.lle 
peut fairo Ilice aUI taux de concurrence pour to transport dea marcbaodises at i\ en 
jugcr par In. somma de faits it est evident quo lea tsux de marchnndi!lel dans Ie tran!· 
port Bu r Ie lsc Superieur doivent tendro il otro lee miimes pour services an.o.loguea d.o.ns 
10 008 de toU! les navil'C8. Si, dans l'enllelUble, lea navires canadien! ne pouvBient 0.0· 
corder des tuu>; aussi avo.ntsgeux que lea lIavirea am6riea..ins, ill no pourraient pas, 
avoo les diverses alternativos de routcIJ PQlI8iblOll. conser'{er memo la proportion dn 
tra.6.c qu'ils ont tran8por Le Oil 1913. l ei, 011 se domo.nde deux choses: Comment let 
navires canadien! peuvent·ila faire fooo OIlX taux dOlI navires americaill8, et pourquoi 
10 60tte est-e.llo ce qu'oHe est, o'est·iI...Jirc. pourquoi n'eet-elle paa plu! considerable ou 
moins llombreuset Co IOnt Ii\ dos ch08C8 qui doivent, dBns nne grande mcsure, deter· 
miner Ie £acteur de charge quo In !lotte oflnadienno peut Hablir . 

Si la Hotte canadienne nvait trollsport6 tout Ie u aSa proveullut de porta canadiens, 
Ia proportion de 90n chorgement iI. dcstiMtiOIi do l'est a SOil ebnrgcment it dOiltination 
de I'ouest aurait He de 'T ·nl A 1. Si son service s'etnit rC!5treint au trllfic dirig6 vera 
des ports canadiens, In proportion Burnit H6 de 4·17 il 1. :Mais comparee. il 1& pro' 
portion generole dans Ie cas dll commerce du lao Sup6rieur qui eRt de 2·88 A 1, CC! 

proportions Burnient lite desavllDtageu8CS. La flotte canadienne a de fflit obtc.nu une 
proportion de 2-20 a 1. Oe r6aultnt provient de 00 qu'elle n'a tr.o.naport6 que 3,165,610 
wnnes a destination de Pest, lOit 61·86 pour cent du trnfic l)fOVCllnn t de port, cnna· 
diens, et en plus, 2"24,250 tonnea proveDant de porta americains, et de co qu'clle & 

transportli it destination de l'oueRt presque tout Ie tratic provenQllt de por ts Cllnndiena 
dons I'eal., ou '161,535 tonnes., ce qui repr&ente 98·71 pou r cent de lout Ie trnfic Calla· 
diell il destinstion do l'ouest, ajoutant ensuite 178,2M tonlleR prisca a des ports amli· 
ricnins. La. Hotte cnnadienne a transporte vcrs l'est un pel! pius que Ie doublo du 
tonnage canadien a destination de I'ouest. 

La somme de trnfic canadien transporte par les nnvires IIml'ricains. tout en 6tant 
un pourcenta~ conaidlirnble de tout Ie trafic canadien, est d'une importnnce reJativC" 
mcnt moindre ilia Botte nm&icaine que Ie trafic Bmliricain lie I'cst pour la flotte cana· 
dienne. Pour I'est 10 HoUe am&icaine a transporte 2,938,237 tonnea, ou 48·14: pour 
cent de tout Ie trn:fi c provellnnt des ports C8.l1ndiena, mail! eels no a'EJQ'uit qu' ll. 5·26 
pour cent de tout Ie chargement transpo~ a I'est par la Botte am6ricaine. A desti· 
nation de I'ouest la Hotte americaine u'a transport(i que 0,785 Connea de trafic eana· 
dien, ou 0·06 pour cent de tout son charge.mcllt 1 dGll tinatioll do l'ouCit. La part 
prise par la flolte amliricaine au trn1i.c canadien n'a pas noWHore lIOn [aeteur de cbarge 
general, pnrce que la population entre Ie trnfic canadien iL destination de l'est et Ie 
meme t:rnfic 1 destination de l'ouest qu'elle fl transpcrt6 Hait de 297·4 1 I, milia Ie 
trafic canadien 1\ ere tellement peu considerable qu'on pouvllit Ie transporter 10rs de 
voy·oges d'occasion lorsqlle d'autrea cflrgnil!Ons cgalcmellt satisfai .. ntes ne Be trou· 
vaien.t pu disponibles. 

En compnrllnl la proportion do 2·20 1 1 do In flotte canadicnne ft celle 2·94 1 1 
de In flotte nmericaine, il flint tCll ir compte du clinrgemcllt. A destination de 1'est . 
comme nous I'avons vu, la Botte cnnlldienne II tNlnspol"t~ des cargnisoDa relativemcnt 
plus lligAres, et meme ponr Ie t:rnfic 1 destination do I'ouest ootte floUe a t ransport6 
9·03 tonnes de mnrchandiscs pa r tonne enregistree it opposer 1 10·49 tonnes de mar· 
cllfllldises t l'llnsportbls par III flotte americaille. D'un autre cOt6, elle n trnnsporte Ulle 
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pl uil (urto pro(lor t ion (IUO In Hou e Ilmi: ricniuo do mnrchandisca cn colis, 1r46c l)hlS 
rellllln6rntelir pC!ut-iitre, et do pn511agers. S i In Ilotte <:Rllndiell llO nvuit 0 11 moyelUlc 
un t rujel (lluB long l plU'COurir que hI flotte ::uuliricnine, p8r(.'0 qu' un "Ius grandllombro 
de I!CS navire& fout 10 10llg \'oyage pm oou " Montreal, cela modifierait I'Rlllta.rCJlce de:} 
nati81iquC!S de clm rgcmeu t. hont donne quo 1C:i1 navires fa isa nt 10 Illu8 101lg po.rcours 
110 peuvellt lllire uutant de vosages pcndnnt la Rll ison ct pRr eOllsclluent. ne peU\'Ollt 
rniro autnnt do \'oYIl!."e8 Ilc ndnut III &aiioOlI et par consequent ne peUVClIt transporter 
un nnasi rort tOllnage de mllrchalldiS(!$. Ma is on doule fort quo 1& route do In Botto 
08nadiclluo soit ou~i longue que cello de In ilotto runliricainc. car I" 110ue ca.lIlldionne 
11 u l111s llortli 53·GO ))our cent de SOli \Ol'lnage I~ r 18 route dirccto oolldu iMllt all. lac 
H urOIl et l la baio Georgienne,. ct Eeu lemcn L 22 ·10 poll.r cell t nu lac Ontario e t ItUX 
portl dll fleuI'c Sflin t-Lnure.nt, Blors que 11\ /lOtto amcricaino tl. t rnnl ilOrt6 87 , 11 de 
SOli totnl I\U Inc Eri6. 

Daus Icur tro.ua avec lea ports du laa U uron et de In b&ie Georgielllle Ica Ill'l\'irea 
eanadiens on t '~ '1n ~ llOrt.e 1 2O .. 'H9 tOllllCS i. I'est et 34.5,854 lOlluC!! l l'ouC!!t, soit une 
proportion dCSItI'AutagCU8e de 5·26 II I, OcjlClidall t. dalla leur trolie Avee les porta du 
lac Eriti lee Ilnl' il'C!! ClInadjeLa Ollt trallsporte SO-I,353 lonnes i. I'cst ct 735,200 tolllles 
n I'ouest. ce qui donno 10. proportion axeeptioli lle llc.mcnt l1V1nlageusc de 1 ·00 l 1, 
Dana 10 Iralic avee lei ports dll lac Ontario e t du Hcn\'O Snillt·Lnurent, let llavll'C!l 
C!IIIlR{Uenl Ollt tMlIlparte 749,304 !ollnes U I'est et "-2>1 ,705 tonnes l I'ouest, UlIO propo.r­
tion do 1·7G n 1. P our Ie. fsible t rano A\'oo Ie lac 1ro[ichiglln IC5 nnvires cAnadiell1 out 
trallsporte 15,794 tOUllCS i r est at 33,GSO tonnes i I'oues t, Roi t 11110 prollOrtioli on sen! 
iO"orso de 1 II 2, 15. I.e Ine E rie prCscn tltit pn r oon~ucnt Ie mcillour lucteur dc 
cha rge pour 101 IlAvirC!l cllllud icns, du moina (lour CCUJ!: fniannt 10 t rnllaport des Dlltr­
dUHldi s.<..'S Oil \'rile. 011 A COlllltnte qne Ie meiJIeur inetenr qui vennit e ll8uite 8C trou­
\'Ai t eelui du trillic avec Jes ports d u Inc Ontario ot du lIeuvo Snint·I..ourent , 10 t rnfio 
do l'ouest cOlll ll rennnt 36,195 tonnes do marchnndi&rul Ilr iscs il. dOlI porls nlllericIlill8 
e l Ii! oompo&nnt Ilrobnblcmcnt 0 11 gmlllJo pnrt ie d 'nllth racilo. Lea llnvires du IIlC Ou­
tn rio Cll route ,'crs I'oucst potlrrnicnt, nnturcllel1lellt, I)rendro do In iJ(JUille nux porta 
Ilmliricnins du 1110 E ric, mnis 10 trllllspprt do In houillo eat cn majeuro I)A rtic laiue 
IIUX IIllvires do mnrchandi lles ell vrllo qui, i I'hcuro nctuclle. lie Jl'cuI'ont /Ie Jh' re r au 
tralic d u Inc OntArio et du neu vo Saint-Laurent. Lcs taux pour Ie transport d ll g rAin 
tlnr la route plus d irecte de In baie Georgienne sont gelJli ralement ICfI memos que pour 
les ports dll Ino Eri6, mais la route plus longue prescnte un rnctenr do charge Ilills 
nvnntngeur. 

Ou fni t qu'elle &C compose d' nne plus Cor te proportion de jlCtits nAvirca ct de 
\"flillllC'RUX de moyenno dimension III 1I0tio canndicllBo 8emhlerlli t e tro A (1l1elquo dba­
\'Anlage ell ce qui oonceTlio la maulilant ion Ccollomiquo dl!! lIlarehan(\iSCI!. I ,os navi­
"'!II dont Ie tonnage net en.rcgistre VII jUflll u'li 2,000 tonnC8, loutofois, peuvent soute ll..ir 
I" concurrence dnns Ie trnfic libre des InC!, I)IIree qu' ill IC priilcn t mioux IIU transport 
(Ics lIlarcbnndises en colis ct qu'en ou tt(!, i ls ont:. compl~tcmellt iI eux-memes 10 t rnfie 
IIIISStlnt Pitt lea etmaux Weiland at du Snint-Laurent. 

N(lfli,." f(lisan~ Ie t r-QIIlPOr-t dll flrnin tanadit'II.-On It PtePilNi deux relev&! JjpC-­
r jllux d'opn\s lea archives officielles do Fort-Willinm ot de P ort-Arthur e t porttlllt 8ur 
I~ lIIliso1l8 de 1911·12-]3, run illdiquallt (0 nom, III natioualile, 10 ton nllge eurcgislre 
lie c.JUlqllO nnvirc trnnsportant du grain de OCI rlOrtl Il l'CO lea dHails de 8a ~rga.ison, 
III dato de l ibre pl'ntique ct Ie port de destina tion, e t I'autre portallt Ie nom, lit nallonn­
lit(;, In capllci16 ct In eargai8011 do c:haque IIl1vire Ih'rnnt de )11 houilla 11 C(lII ports, avco 
11\ Jate iI. lnquello chaqllo cargllison II 6t6 inlCrite pour Ie dlocilflrgemellt, Ln compiln­
l ion des detnils do (:C!I deux re.le\'i'! est intlir{'!San lo IIU point de vue d'unc etude do In 
\' ~ ri t8blo nature du trnlie dAlis Ie t rn ll.!l l)() r~ lur Ie Ino Superieur et de. In coneurrenetl 
I'lIlre los nn\'ire.s cnnadiOIl~ ct les liu\' irel nmc rielli us.1 

I Compilation 8~lllle d'lIllrh In "atllltiques du IlOrl de F ort -Wtllh.m,Port-Arthur, COUT­
lol"l~ au BureAU du «Imml .... l ru a~. IJr aln .. 

l Ob--,., 

• 



Rdl'f'OIlT 1?o' , 'tlUJldflth' Df: l..t 

e GEORGE V, A, 191f1 

I.e tableau lIuivant indique Ie uombra de t OlU1CS de grrUll 6~dio de Fort-Willianll 
et de Port-Arthur pendant III SIlison de 1018 pur des Illn'iree cauftdicns et p:lr dee 
lIavireJ ame.ricains, avec c1llS8ification darn chaquo en!!, lI(! lon 10 tonnage net enrcg18-
tr6:-

NAV1llES tran&portant Ie grain de Fort-Wil1iam-l~ort-Arthu r-SnilOn de nnvigatioll 
10UJ. (Olnll8ifie..) 

Nl<mhnl 
d, 

un;n!II 

Q'I£nt.i~ t~n .. 
l~(JlfItit$ 

tonnoo). 

P"ure..n l", .. 
du I.oIAI 

t~U'llOrI,t 

---------------1---1---
Nnl·jr~' o .. .,,,Hen,:-

1 fit 1000 . ......... . ................... ....... 15 
1000 .. 2\100 .. .... .. ................. .......... liT 
2000 " 3000 ................. ....... ... .... 11 
3000 " 4000.... .. . ........ . .... ...... ........... I 
4000 " bOOtJ .. . .......................... ,.. .. Ii 
t>OOO etlludl!)." '" . .. • " . .. . . ,", .... "',, ........ . 

Tutal. ,. , 

Ifurin. "ratriw ' ''f: -
l etIM •........ , .. , ...• , .•..• "", .. " .. " .. , .... , 

1000 ~ .•••••.••••••. , • ••• , " ., "..... 2.) 
2000 ... 3000. ". .. .. .. .. . ....... ......... .. . 17 
3000 4000..... ..... ..... ............ .... 71 
4Il00 flOOD ............. •. .... ...... as 
CiOOO .. GQOO , ......... "..... ................ ... 31 
6000 u au oI~l:' ........................... '" ~ 

Total , I" 

2,707.715 

4' IrJ 
6.i . ~!'1 

15' bI) 
4 ' ~& 

li ' 13 
, .. , ... ~ ....... 

On rem:lI'qucra que Ie Dombre des lIRvi rClS cuuadiClI! occupGa i\ co trnnsport Hait 
presquo Russi grnnd que celui des nnvires amcrioni n!, ct quo lea nnvi rca nmliricnins 
~t"aiellt ell moycunc d'ulle eapaciW lJeaucoup PlUS grande. ct ccpcudnnt leR nn,tirCH 
nm6ricoi ns n'ollt J>as~ tr8lUPOrtli nutant do grain quo lea na"itCI canadiens. co (lui 
s'explique pnr 10 fnit que pendnnt la Baison los na\'i res nmericains lI'out Init qu'u n 
voyngo 0"00 cnrgniilOn de grain, alon que los nnvircs canadiclis Ollt hit ce transport 
COlltinucllcmont d' \l1I bout de III 811.illOn i\ l'autrc, un seul llllvlro. callad ien nyout fait 
jU5qu'A villgt-huit ,"oyag-cs. 

I.e nombre do ,"oyngcs par mois pris pltr lea navircs canadiens et les !lnviree nm6-
ricoill! cst commo Buit:-

VOl' ACES do grain p:lr moi8 de F ort·WiUiam ct de P ort·Arthur. 

Moi •• Nayi,.. :;a"irw 
eIInad~ .. ~ri .. i ..... 

Anil " .................................. ,.. . ....... . ............. . 43 , 
Mai. ................. . ...................... " • . , ... ", ....... .. l~l " Juin .............. . .. .... ...................................... . 00 I' 
Juillet .. ..... .. ............ .. ........ ........ .. . ...... ... .. .. 107 11 
A06t....... ... .. .................. ....... . ............ .. ,. , ., 

" H !I " ~r~~ :::: .... ::::::.::::::: ':' .. :: ' .. :::. ::.. :. :::: :::::.:: :::::: 
NO'·l'UlbnI . .... ....................... .. ................... ........ . 14' 11' .. " ,<0 .. , l>keonbre .. , ....... .... ................... , .. ... , ..................... I __ ~::..._'I __ --'-'--_ 

Totaux ............................ .. ..... . . 
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Cell ehiffres foul. voir I'irregulari te des expeditions. Lcs navires clUla.f!.iens ant 
transporte, en moye.lUlC, 8·57 ,·oyages pour chaquo Ilavire en 8OrTicc, alors quo ICfI 
navirOfi am&icains n'ont trausporle que 1·88 pAr unvire. Ln flotte canadieuno du 
trAnsport des gruins a selan les ullllBrcnCC9 ete occupCe 11 ce trunc dans 10. pleino lllOfuro 
de 811 cnpacito seulemcnt dans Ie!! mois de mai, actabre et Ilovembre. En actobre, et 
surtDut en novembre, lea 61!&1.itions dircetCII et CIlti~ut pnr enn A Montreal aeeu­
sent une t.endaneo a diminucr et lea Ilavirca doubleuL lcur transport sur lea routca plus 
directea ct de cette fa!:Ou IOnt plw de voyages. 

La forte proportion des navir(!:s canadiens d'un OOllllRgO lIet enreginrli de moins de 
2,000 tonnes, 67 sur 99, au plus des deux lien;, est r t>.mnrquflble. Ces nllvil'Cll out trllllS­
porte 02·55 pour cellt du grain tran8pOrt6 par des navires canadicns, ou 32. 13 pour cellt 
de tout Ie grain trllllsporte -pD.r toua los navirea. Les ni88Caw:: do oottc dimension 
Ileuvent se sen-ir des canflW:: Wellflnd el. du Saint-Laurent, mail de {nit coe nnvirua ont 
IMlllSJ>orte directement de Fort-William ct doPort·Art.hur au dela do quntro fois 19 
quantite de grain transj)(lrtii direct.ement A }(ontren! par eau, et par cona€quellt 80 80nt 
lil'rli8 avoo auem au trafic de eoncurrence libra lur lea laC!!, ct commo 011 I'a fait 
rcmnrqucr, 80IIt prob:!blemcnt Cll mosurc do 10 fairo a. caueo des marollandisee en colis 
qu'ils prenncllt il. leurs voyages do retour. 

En comparant 10 liete des navires fltiMnt Ie trllnBport du grain d'o Fort·William 
ct de Port-Arthur avec celie des Ilavires trall8J)Orumt do la lIouillo Ii ees porte, on peut 
Hoblir to rall)()rt direct qui cxiste entre 10 trnfic do 10. houillo at du griliJI au poinl. de 
VIIO de ccs ports.. On pourrait aU))PQscr que si Fort·WilIiam et Port-Arthur ont 1"CQU 
4,217,248 tonneS do houille et mrpCdi6 5,273,595 tonllC8 do grain, les IIl1vires qui d60har· 
geoient de la houille nJavflient simplelllent qu'a 10 dl!piacc.r du quai au charbon il. colui 
do 1'616voteur ii grain eL prendre RII eargaisoll do grain pour Ie vOYligo de retour. I.e 
{ncteur de churgo qu'oifraient ~ deux item de marohandiees reUo Rnnco ii COlI l)(Irl.a 
Hait d'u n R'!"anlago exceptionlleJle.mellL profitable. Conune qnostion de fnit, oopon­
dant, pour 00 qui concerno lcs navires america ius i\ lI 'y nl'ait qu'un rnl)l)()rt tril! tnible 
entre COS dew: csp6ce9 de u afie, Les navirea nmc.riCRins on t transportU 3,60!).4fJG 
tonnes de houille a Port·A rthur et A Fort·William, et lea nnvh·es americninl Ollt t rans· 
porte. de Cc& ports, 2,565,880 tonnes de grnill, mnia ce n'6tnit que de tempe a Rulre que 
Ie naviro Ini&snnt de III 110uille ci1nrgcnit tlu grRin, all que Ie navire qui Ilnrtait avco 
u.u grain revCllait av(!O. de la houille, On ne peut ainsi 6t.nblir nne relntiOll directe avCC 
Ie trafie en graill des navires amcricaina de "Port·Artl111r ct de "Fort-Willinm que pour 
:197,413 tonnes de toule 18 houille transportee pnr IC1i nnvil"Cll amerienins ii C(lI porta, 
La plupnrt des naviree Rmc.r icaill.8 apr~ Rvoir d6cbarge leur houille, pnrtnient ii vide. 
pour aller prendrc du minerai de f or ou d'autNs mnrcbnlldiSMI iI d'autree porb!. 
D'aut?es nnvil·cs, la pJup:art l vide, vennicnt prendre des ebargemcnts de grnin. 

En novcmbro et en d6cembre, qURnd Ie commerce du mincrni csl a In bnisse. lea 
rnpports elltre lea dcux trafics deviennenL honuMu]> plul direc:l!!. Sur lei 637,640 
tOlllles do houille t-"tllnsport~ct i\ Forl~Wi1liam ot i\ Port-Arlhur par des nnvirea cann~ 
dien!, JlAS moin3 de 359,873 lOllnes, ou 6.1·11 pour 100, ont li ta trnn.!!portks aur dCB 
11:lvires qutOIl n imm6<liatcment charges de cerenles. ou bien qui clniClit retounl& ane 
do 1ft boui110 nllres avoir lrnm;:porte uno cnrgaison de eer6ala Oeln signi Re que ceUa 
partie de In flotto mnrchande enundicllllO qui coulIi!te en IlJlvirea do fort tonnD.ge-­
IIOUI vonlorlA ptlrler till maillS de eea grol navires qui font Ie lC"ice jU!qu'llux porl.8 
(Iu Inc Erilt-est re,·cnue Ilsacl, ~gulicromcnt portnllt ulle chnrge de charbon, Lot 
fnits, Burtout en ec qui conccme 105 navin:!S des Etllt.s·Unis, tcndcnt it demontror qllo 
10 mOllvement dCl nllvires dO!! Incs est determinli pllr des conditions g6neralea plutot 
que par I~ conditions de trnfie pnrticulierea i\ chllque port. I.e minerai de ter e~ 10 
liouillo lOut probnble.ment cn tHe de la liste; Ie reste du tnlfic Cl!t 1)Ius ou moins 
I\ceidentel, l!.lI:ception fnite dee cargaisons des n"virea plus petit!. ~ conditiona dallJl 
lesqueUes I'cifectue Ie trnfio du minerai de ter et do In houiDe expliqucnt pleincment 

19b-31 
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10 llilrl lClpatiou de. gt OS IUlVi rea OlllrcliRJlds <let! E talll-Ulli& IIU Italic callfldien et leur 
coucu rrl'!IICo RctU{'\lC ou IKltent iellc dnns. 00 trnfic. 

Oomma d'npre. 11\ loi clef! enootages iCli navire/l J et; Etnl,l· Unis fonl Ilrcaquc tous 
Ie trnfic dll minoroi do fer, leg gf'Oll nRvircs ma rchnnd! canadiena-doi\'cnt niulter leure 
cargaisoll.ll de gt'ftilll! at de houilla d'ftlJras ics reglet etablies pour Ie trallsport. dll mine­
n i do fer at dc In houilh', ct de maniorQ II l)Ouvoir supporter Is COllcurrenoo def; no\' i res 
IlUiericnills. Ell IIOI'cmbre, cllvi rou Ull lic.rs de 1ft !lotte 1ll8r<!lulo)Ide americainc cst 
paralysee au affootEe i d'autrea oommerOOA, et c'est. ainsi I')ue, dnrant C(I mois et celui 
de d&.'Cmhre, Qllilld II!! tallx en valaient I. peine, on II pU ohtenir I')uantile de IIIn'iret 
Dla rehlluds des "tlnts·Unis pour 10 transport dC!8 ceriflles CIII nadiellllC!8. 
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TRAYIC TOTAL PAR LES TRANSPORTS PRINCIPAUX. 

S ur In lJlanebe 0, figures 1 et 4, ou trouverB U11C IlInly6C grn]lhiquc dll t rtlfic nUant 
uans lea-direcl iOIlS est et OUt.'81 par les cnnnux du Sunlt-Sainte-Unrie. 

Dl!"lrJbutlon ~Il r denr~e. prlnelpnlu du trnne to\l1.1 Ilar Ius Cll nn ux cnllllll1ell8 Ilt ILm!lcrlcnl". flU 
• Sault·S"lnte·)larle. Su.l~on IHwEcable 1913. 

DISTRIBUTION BY PRINCIPAL COM.MODITIES OF TOTAL TRAfFIC 
THROUGH CANADIAN AND AMERICAN CANALS AT 
SAULT ST£. MARIE . NAVIGATION SEASON 1913 

nC.2 

FIC.a 

Fle.s 

1. Mlnenll de rer. 
2. Gra in" (>1 tarlne. 
3. Bol" (\'(:eU\'nt. 
t . "'arch.ndj~. gtnfcrllea. 
S. lUneral de eul\,f(>. 
6, Dh'er,. 

I. IRON M [ . 
l . GRAIN • HOUIt 
3. lUIoiB£~ . 
.t. 'ENL IfCH'DIS£ . 
!!I. CO"(I OR! 
6. IoiI SC EUANEOIJS. 

I. COAL 
Z. C[!(LlfOf • . 
3. IoIANUrACTIJRED ItoN . 
• • 5 ..... r. 
'). WlstnWUous. 

I . Houllle. 
2. Marchllndl".~ a6nil'll lU. 
3. Fer m.m~taetu rf. 

i . BeL 
5. OI'·erl. 
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Lei chifIres lJOur In caison de na\·iglltioll de 1013 IOnt l~ luivanll :1-

Val'll \'ef;t-
Mlnarlll de fer ••••••••• ••••••• 
Cl!rfRle •. " comvrt. III (" rlne ..•..... 
BobJ d'muvNI " •••••••••••••••• 
abn:handllu ,en'",'ft .... . ..... ,. 
Culvte .•...•.. , .• _ ,_ ......... . 
Plure de eon,truetl",n . .able. fer .n ClitUlt, 11C .. 

Ve ... ]'ouUI-
JlolIlJlft .••• " ... • •• " •••••••.•••• 
:'1",reh:t.ndl. 11 !l"flli!ntlel, •.• _, _ •.•.••• 
Ii'er lnaullr"Q'lur' •••••• .• •.••• . 
Sel.. " .. .. . . .• .. .. • . •. 
Olvera .... .. , .. , _, ........ ,_ ,_ , _ 

Tot~I ._ ..•. _, .. ,_ .... 

Tonne-. 
4S,O;6"ij 
'.U2,192 

.a,U1 
481,011 
l;;.ail 
!8,14\ 

II.'!!.'" 1.lSi,iU 
Utl,U! HIS.". 
U,Gl! 

1O,~It.n t 

P.e 
$1'20 
j6'!G 

," 5 ." ... ... 

IH1'S 4 
"U 
1'16 
-u ." 

~ millcrni de fer co!lstitue 81·20 pour 100 lIes trafiCli combines dCil deux pays 
dl!stin~8 ). l'CfIL, Illors que In houillo con8ti tuo 00·8" 1)(1\11 ]00 des trnfica colllbinell des­
tine. A 1'01lCll t. Lei! ell\'oi, combines do clirliu\es e~ do (nrine dnu8 10 direction est 
OCCUI)('.lIl 10 tfoisi~iOe r:lllg linn! 111 Ijullnlitc totulo; mnia Ie trn!ie du minerai de fer 
OIt 1)fU('JUO cill(j fois III II! con8id6rnblo quo eelni dCB oerenlCl ot de Ia farino, ct Ie 
trulic do 10 houille l'est presquo dew: foil. D'nutrea gC!IIres d'nrlieies, 8i preciellx qu'ib 
Iluiueut etre, Milt <Iullsi iusignifinllt& IIi 1'011 COllljlnrc I(!! quantilell. On peut presque 
diro quo Ie lmlle aur Ie lao SUpCrionr collaiilte, dana 11llC direct ion, dall8 10 trnnsport 
dn minerai de fOf, ot , dnns l'llutrc diroctiou, dnll! 10 trnl18l>ort do In houiUo; de temps 
1 autre, 011 lrnnE)lOrlc dcs cer~nlea et dc III fnrinc de meme quo quclq uO$ enrgnisollS 
varlCCfJ. Le millemi do (er et 10 houillo SOllt tous dou)( ..tea Jlroduiu amliricnins; on' 
traJl81)Qrtc In nlnjeure pnrtie du premier \'ors les ports du Inc Eric pnrce qu' i1s sont 
10 plua rnpproehe" des endroit& do coneommntiOtl: In houille, nu eOl1trni rc, est C-'l:pC' 
diiio d~ ces mcmel·porn IlnreD qu'i llllOnt Ie plus i\ In port':"" des (!cn tres de production. 
Ces fRits cxpliqucilt 10 tonnage ~lIorme dn com merce Ru r Ie lac . up6riour, et \'nOOn· . 
dAncc d'esp6<lil icm de lIlnrque Ilmliricllillc; ib c-'tpliQuenl nU8si que S::HS pour 100 d\! 
lrnfic qui pn!80 lIAr lee cllnoux du SIl\!Jt·Snillto-1.Inrie Cont )lnrlie du commerce dn Inc 
Eric . 

.En eo qlii a !.roit ou canal projot,s do III bnio Georgienne. il cst importnnt de 
dctcrmiller, ell \I~mier lieu. queUo Ilfol)Qrtion du uafic ftetllel dans 10 Inc Superieur 
011 pounnit fAire pnuer pnr In nouvelle route ou quelle proportion pourrllit avnntageu· 
~mCllt oolleficicr de cotte lIouycllu route et ee, pour 10 plus grllDd bien dl1 CIlTIndA; 
CII second lieu, quelle nugmentntion de tMfic I'e produiu,it i\ l'II'1"en(r dans chlicUlle dos 
princi lml~ t"ll tcgori("l d'nrticlCll, ou jusqu'i\ fl uel l)Oint 11\ nOIl"cllo TOlnc JlOurrait·elle 
h e-Hiter Ind ite UlIj;lllclitntion en proournnt de nouveaux ml\reb6s ou on diminUllnl Ie 
coOt lIe:'! mnrth& netlleb. 

Si pfCSl;jlle lout Ie miu('fl\i de ler cX"piidi~ 011 ]013 (fig. 1, n" 1) iitalt destine vu x 
u8illCS ill(lulItricllCil lIIitu(>(!A danll Ics Iimil~ do distrihution eolltrol~ par ChiCAgo, 
Oary ell., por1t du Inc Erie. 011 lI'nuruit done IKlB pu di"ertir celte portion du !m6e 
ell fa \'cur d'on connl de III bRio Georgienne. PreS'juc tout 10 b:Jil! d'rouvre (fig. 1. 
u· 3) {/liMit Ilftrtie dn trafio dcs enoolall'CS IIlllliricaills ct d:lUs lIueun ens n'aurnh des· 
ecndu par 1ft vnll6e de I'OttJn'l"a pour lairo coneurrtllOO AU bois d'omvre de ce dis· 
t rict. I.e minorni de euiv~. (fig. J, u " 6) lie compOSllit en grnnde pnrtie dc pierre de 
collftt ructiOIl et do snble ct. Imr con!Cquent. vait Un cnrn('tero st rictemellt local. Si. 
"pres mlO cllqucte miuuticnf!e. 011 d6cidnit que 10 tra6e en una des diverscs categories 
(10 nlArchnndil('1 cj·bnllt mentioullees, lI'avait pu etrc divcrti, nlo~ restcroiOlll pour 
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])!us ample cOlJsidcra liOIJ les cnt6gories coruprcnftll t. lea cables, les !tUlles et 108 mar­
chandises gcnerales (fig. 1, u" 2 ct 4). Les qunntites reprli!!C.lltees JXlr eel; deux catG­
B'Q rica Ilou rrniont 8C com parer avec 10 (rafic totnl, tcllo que In. lig. 2 avec 18 fig. 1. U!s 
lmrt ies olDb~ca de In fig. 2 (curoales ot {m'ine, 3.543.134 tonne! ; marchandi.ses gffnB­
rlIlcs, 350,283 tonnes) representcnt Ie trafic des cabotages daus ces deux categories, 
lWOO cctto exception qllo 10 grain vcnu au Canaclll mais cxptidie de Duluth-Supli rieur 
Il'est p..u, daus ce cas, inclu9 dans Ie trafic nmericain. I.e bIe du printcm ps venu aux 
I~;tuts- Ullis ct c-'(~di6 do Dul ulh-Superieu r cst preaquc tou t moulu aux Etots-Unis, 
A moins qu'il I1C [>roviclllle cie rocoltes CJ(traordinaircs. On en exporte peu en Europe 
M US forme de b16. I .e '!u rplus do b16 d' hivcr CXll6diil de Chicngo est done plus cxpose 
iI In COllcurrCllce d~ routes canndienlles quo 10 ble c-'(p&iie de Duluth-Supii ricur. Si 
It\uilltcuun t I'on dGsiro co mparor Ie reste du tranc, que n'nlJectent pas CClI doul es ou 
C(15 restr ict ions, avec 10 trnnc total, [8 fig. 3 (cereales at fltTine, 6,050,658 t Ollnes ; mar­
cllnndises gencrtl.les, 44,785 tallnes), dans laquolle les parties ombrOOs do In fig. 2 lI'ap­
I),n aisscnt poi nt, peut Otro eom l>areo 11\'00 In fig. 1. 

S i l'clIl t raite Ie trano aUnnt vcrs I'ouest de In memc mani6N!, O'e5t clair que 10 
f:ha rboll ex l~ie en IU13 (fig. 4, 11 0 4) , en tant qu'il appnrtonait au trnne eanndien, 
II et.C prob!lblem~ut c-'tpedie dll district de WUldsor; (Iunnt aUl( marchrm discs d i,'orscs 
(fig. 4, nO 5) , elles n'a'l'oient, en tout cas, nueUliO importance. I.e reste d u t ra flo COII­
", istnit ell mnrchandises generales e t en fer manufactn re tel qulil uppnrait sur Is. fig. 5. 
tlout [os pn.rties ombrecs (mnrchandises generales, 834,032 (on neSj for manufactu re. 
l!63,343 Willies) I! taient comprises d ll.lls Ie !:rane des caoot.ltgcs II l11cri cnins. MeUnll t 
(Ie (:ote les ))fnties ombrCe3, les qllflnti tes compnr(.cs (marchaudises genernles. G32,500 
tonnes ; Ie r mlllluIacturC, 11G,5oo tennea) nppnrnitrnient commc dans la fig. G. 

Natllrc.I1emellt, ectte manicre de I>roclidcr est pluwt suggestive ct Ics q'l'ffllltit.lis 
rc[atl"CS contcuues dans lea partibl ombr{'eI ou non des fig!. 2 et 5 no lIOut, nvee les 
dlitnils qu'ou pent wai ntenant obr.enjr, que des a peu pres trils rudi mcil tnircs. Pnr 
I'applicntion milllllieusc de quclqnc mlithodj:l do co genro on c1C\'fnit pol1voi r obtclIir 
(Ies quunti tlii'l assez preci..ces de ehACluc categorio d'articles Ilui dcvnlient nppnmltra 
dlll1s les figs 3 at G, c'est-ii-diJ:c, on dcvrnit potu-oir, en co qui coucerne 10 trnfic de 
'1ue!que aunee que ce soil, separer Ics qunnti tes e\ 108 cnMgories de mnrdmndisC8 pour 
[csquclles un cannl de In hnic Georgienne. a'il oxisblit. Jlourrnit SUpporter u ne oon­
\1Urrenee. Aprils lI'I'oir cxc:1u Ie t rnfic necc.ssnircmcn't reg16 par los roules ameri­
caillcs, 011 dcn nit, cn seoond liou, c.'o;c!uro Ie lrnfic lIeccssnircmcnt IIO II S Ie contrOlo des 
voies fcrr(.cs et Incustres canndicuncs actuelles, de memo que In voie du lac Erie et 
cello du hI<: Ont ario. Ill\ rec Cl ue ledit trnfic II commence ou 6tn it destinc iI. des celltres 
que In route Gcor~..jcllne lie ])(IU\'nit pas fncilemcnt ntte:indre. Co Ilui restern it npres 
l!OttO sccondo exclusion Bernit 10 tralio Cl ue l)Ourrnit enle'l'cr III route GoorgielUlC nux 
nutrcs rOll tcs cnundiOl1nos actuclles et. dAns Ie ens d '.oxportation au d' importat ion, Ie 
trtlfic qu 'cllc pourrnit 8Oustroirc egalemcnt ii certaineg routes des Etnts-Unis, il 1.0. 
route Ilui travcrse Ie littor al ouest par Ie can al do P aunmo, a t de celle-ci par voie dc 
In bnie d·l1u<l..,oll. On pourrait nleme cn nrril'c r a partnger u ne m~me opinion con­
o.'Crmmt In proportion de co reliqull t COTlcu rrel1ticl dont pourroit beneficicr 10 cannl do 
In bnie Georgienne ; on s'ltccordCfllit nUBsi <I unnt au point jusqu'oli ledi t cllllal alJce­
Icrni t lei! tllme de trnnsport et les (:ommoditks 8ur les Iw tres routes. 

• 
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TBAFIC SUR LE LAC MICHIGAN, ALLER ET RETOUR. 

Fllr Ie Inc l l ichigtlu pllll~O UII for t traflc qui , dans &0 11 oours rcgulier, ne e ircule 
pus p.!Ir let! canaux du Sault·Sainte-Maric, ct lI 'est par oon~quellt pas mentionnc dans 
lea stltl istiquCIf {Iue 1I0 U8 " CII0118 d'examiller. QuelQuC!l (ai ts gCucr llux indifJ ue r'Ont 
lor~mclLt 10 coracleI'(!. de co tr.fic ot 1,* I'O tuQt par leaqud lw il circule. I.e t rafi c du 
port de Ch icago oolls t itue In pin gTande Imrtie dc cclu i dll lac :Micllig311 et 1'(.111 peut 
, 'cn scrvir oomille exemple. (1) 

Durant 10. In ilIOn do 1013, 11:1 truRo tatal dnlll~ 1(' rort do OhiCllgo, importntion~ d 
uportntions, , 'est ohiffr6 Il 12,005,201 tonl108 do fret. S i I'on colllpare eels avcc Ice 
por ts du lllc Sup6ricur. on peut dire que durllnt cclte nnnC-e 10 lounngo danB Ie port do 
Duluth-Su))c r ieul' Il 6tc de <16,875.4.1 6 tonnE'S de U1llrchnndiees ct l'Ciui de F o rt·Willinm­
P ort-},rthur. lI'ulI peu plus de 12,000,000 dc tonne;!. Les t>rillcipaux artic.!cs rotus it 
Chicago et oxp&li&i dc 00 port ont eM :-

Il re'" 
lllneral dot rt.r .•... , .. .. .. .. . •.... 
loullle ................... _ ... _ 

)1.rcluImll .... nOn d ... ,.n ••.•• •• •••• 

EJt,IfdIe.-
Crain .. r.rlne t l l>Ioul"Se. .• 

'Total .......•. 

P I!II1U lonne .. 

&.~n.8U 

2.018.610 
I.U',OIl'O 

1.10&,40; 

11.014 . .,1 

Lc reAte de:. 1,5iO.3Il3 lanni'll (."OIl~ist Di l (>11 ooronlc<:, boi~ d\tuvrt.', sci , I!Ul're, ftr 
IIlnllu(IlCIUrli, cU., ~us, .et en CIl \'oill de llInrcllll lldi llCl! , fer Ulanu£ttctu re et aulrea arti · 
c1es clttws. l.tI proportion du total de~ tonnet de mttrehandi.8C!l re(UCI 8\'CC Ie lotnl 
des tonnf! de marehnniliaes exl~di6es n etli d 'C1l\' iron 4 ('(IlI trt' I. Lo minerni de r .... r 
provcnail des I~rt.s du lac Superieur, d'F.acanRba OU nutrct poru du lac Micbigan. 
Le trnfic entre Ie Inc MIchigan ct Ie! d is t r ict ) !lu Inc dc l'est" 001l8il16 en OOrCa lOll 
(,.lI:pedires \'ers 1'(':II t et en bouillc exllMiee \'cn I'ouest . a\'cc cn rpaisoll! ~clIl!raICi dttlUI 
PU Il C ou dlln~ r .. utr~ J irection. n est i noter Qu'un 1)l us g rnml tonnnge cst PArti dc 
i'ouest dll llS In direct ioll de Chicago qu' i.1 lI'ell cst. IIOni de celte lIIc.lne ville pou, Rller 
dOlls In din .dion ~c I'ost; mll i s IIi I'oll IlOlml it hi re UIIO Rllnl,)'so pr&:ise, In difftlrence 
dlln s If! tolnl 8C.r!li t com pll rati"CUlcllt m illi me. r.e trjlllc, l<ep :-.oonnt. a litli distribuc 
moins egalomellt durllllt la Baison fl ue eelui du Inc S UI>C r icur. lei IIrriYI\g'es et lea depmu 
des nnvLrcs nt tcignent leur 8))Og{OC ell juilll't ct I'll nout.. IlUis dimillllRut petit A petit. 

Chicago trntique Ayee ill" l)(I rl.1I Cll undicnJ dalle I~ ClSrCalcl qu'otl ~n"llIlJO r t.e vcn 
I'est ct l~ mllrdmndisca empaquetCes f1u'OIl t rnnsporte dam 101 deux directions. En 
1913, Chicago Il ellp6dic dRlls ICfI prollOrliolls StlLl'l\ lltl':& d l"l! cfreul l!8 e1 d~ In fllrine nux 
ports CanadiellS :-(2) 

I RAppol'l D"nl.lt\ du BO(I,./I 01 Tr.IICI cle Chl!'a!!,o. 
2A .. nu~. IIll!JI!llU Zl. II. 10'. Stn ' ~lltlUf" I'll- II 
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E!'I'ORTATIONS dee lacs vera lea porta canodien! , 1913 . 

• ·ruine. ~e. I MaIo.._ ~~ 
BariIL Bo~ Hoi ... 

De Chica,<la 

----------

l)&poL-Uarboar . . .... , ..... .... .... . ..... ..... 78,000 32,000 1,537,000 2,316,000 
~tidJand .. ............ . .. .... ..... ........ ..... .. •••. M.OOII I ,~'!O,OOO S3'40!.'0 
Timn ... .... .... .. .. .............. .. .. ... .... .. ............ 2(;6,000 2,MI,OOI 189,000 
Cullinlfwood .............. . .... .... ........... . .... _ ...... ",. .... 3, ~ 32,OOO 

Port.-Colbounle ........... ... ....... . ...... .... ........ . .. . 666,000 ...... , .... " .. .. , . .. . . 
KinplOn . .. . . .. . ... . •.• .... • .. ..... ..... ...... ............ . ....... ... IlW,OOO ...... .. ,. 
I'I~' ....................... . ,........ .. ........... ...,.... ~OOO .... , .. . 
MOnlrMl ...... .... ......... ....... .... .... .. .. . .. . .. ... 1,,,,,,",,,000 "5,000 .. " ... .. . 
Alltfft porM OUIadima.. .... .. .... .. . .. ....... ... .. .. ......... ..... ... M,ooo ... .. ... . 

T ...tal. .... ....... . 18,000 2,621,1)00 9,81I1,flOO 2,836,OO(i 

La plus grando l)Or tie de ces envoi8 n tou t. j U8 te pnsse en transit pl.l r Ie Oanada 011 
route vers let eta.ts de I'eat.. On en a exporte ulle pll.r tie des ports ocermiquC8 caliA' 
tliens. On R rctcnu nu Oanada, pour la OOllsommer, une potito quantile (lui rosLai t do 
l,:-e& c&eaics, pRJ'lieuiiercmont. du maia. C'est un fnit inlcrcssant it noter quo ICII voiee 
laeWll res et {err6ee nu Cnnada font concurrence directeme.ut awe: IIIQIllCS voies ameri­
caiuee concernallt Ie trafic enrre les ettlte de l'Est et celui des Hats du Nord-celltrc et de 
POuest. Ainsi, lei ports cnnudiCIlS de In baie Georgienne. font, SOU! oortruns rnpl)()r t<l . 
concurrenco A Buffalo, puiaqu'on peut transporter par voie (crroo une portie du tranc 
de I' nutre oote de II\. froutil1re jusqu'iI. Niagara· Falls. D 'autres J)Il.rtics do oe trafic CII 
trnnsit t raverse Itl frou ti i:ru A dee endroits commc Proscott ou aut-res par la voio de 
chemin de fer au sud do 1lOll tr6a1. Sur los clirenlcs ei-haut menLionnees. lee lIuivanlCl 
lOot t ra118»Ort6es comme cll\'oi! en transit Qui IOnt rctournlies awe: Etata·Unis:-{l) 
EIl\'Oitl en trans it, 11113-

~·.rlne ........•... ,. .. . . •.... ........•.... bar lt. 
Bl~ .......................... ...... .. .. boIQu.WI.. 
MaTI •• " •• •• •• •• •• •• • • •. .. .• . •••• , •• •• .. 
A.-olne ., .................. .......... .. 

1i,U7 
".500 

a.sa,us 
3.011.'15 

• Le dl.t rlct de Chlc.ao ~mprend Chlc:aao, )t 1<:hl&an·CllY, W . ukepn. Gary et I~ Port 
(n ndlan ... 

I.e prillciPAI article des cxportationl de Ohicago aw:: ports laeus tr CII canadiens. 
QXportations dcetilllica i\ pnssc.r dOllS lcs ports O<£aniquos cs.nadiens, etait Ie hIE, 2,375" 
724 boiuenux, chiffrc qui cofTC6pond aux exportatiolls i Port· Colborne et a. MOlltrlia l. 
"En certaines ann6ca. les cxportn tionl de cereales de Ohicago par IllS pprts oceamquCf! 
ea.Dadiell l, !Ont OOnucoup plul consid/irables qu'e1lcs lie I'ollt eli en 1913. E n 1913, si 
on lea r6d ui t ell tOllneA. lei 06realO!l et III fsrine expiidiees de Chicago aw.: ports cana' 
diens ont lite de 4.00,218 tonnes. 

Les mareh audi..se!l cmpaqucUies cireulent dans Ie! dew.: directiollt., en transit. par 
les ports Illcust res canadicns cnl.l"e Chicngo at Ie! etata de l'Elit et entro Chicago eb 
l' Europe; maia Ie total dee tonnetl n'eu pal cousiderable. 

D'aprH lee s t.nti l!t iqu611 des arrivages et. des depar.ta des nfl-vires eugnges daus Ie 
oommcroe /!.tranger. e'cst /iv idellt que Ohicngo expedic beaucoup plus dans 108 porlS 
canadiens qu'il 110 r"ef;Oit de cew:-ei; 1)lu, encore. ces envoi! 80IIt plus oon.!!.idernbles 
durAnt certains moi l! que dllflS d'nutrc.!l. 

I Anflue. tableau !!, Po 107, Stall.llquu . 11101.14. 
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NAI'lBF.S engages dans 10 commerce etrnngor-Distriet do Chiengo. 

:'loi~. - -- - --1- ----
_________ --=--1 Too" ... ~~I Too •••• 

Ay"'. .. ... . .. .. . .. . . .... .... . .... . ...... 2 ~ ,S97 13 23.619 
Mil; ••.••• . ........... ... . ..... . ' . . ....... I:> :::1,072 13 22,S I~ 
Juin ....• _.. . ..... . _, ,......... .•.•• . ... •... 26 31,004 23 3H.!H:.I 
J lliUl!t ...... . _._... . .. .. ......... .. ... 22 27,003 34 49, 131 
Aonl. ..... . .. .... .....• . .• . . •. . 23 00,388 41 66.656 
Stoljl~.·,tlbre •... . . .. ••... ," ..•• .... ,.. . .... . ..... Hi 2l>,M2 ~I Ni,I>.'\'i 
U"who.. . .. _ .....•.....•.• " ... . .. .... .. . ..... _ 21 ;!I ,t89 as ;;,0S9 
Nov&munl ... . . .. ...•.... . .. ..... .. . .• .. . . ... . ... . 2-1 3fi,1$1 4. J lll ,~o.; 

lJ«lem1n"lt......... ... .... .. ..... .... .. .... .. . .... 8 :!O,t.IIi:I t Ul,1$1 

Tul.Al . .. • ••• _ ••.• _, ... . .. H' 23i), i IO "" 
Les dupu15 pour lea porta canadicll! Oll~ ete I t fuil; plus nOlllbrcux que. lIS nrr i­

\'Ugfi de. t)()r ta CllIIUdicIIS; Ie tonnngQ cntiBr 1I0rti rleJ porta ('!,rullgers pour lee por'-" 
cnnad ien5 a . urposaC de presque 2 foi .. ~Iui des nrrinlgcs. 

I ..cs nBvires nrriv6a ant tl'ansportli ell meycnne 1 ,600 touncs ncttes Cnl'cgislrCClI, 
e t. ai 1'011 IIUIII)()5() que ee.s memes navires son t revc.nus de nouveau nu Onnada, il lI'ell­
suit quo lei IUlviroa IIdllitiolwel$ c1lltrg~s pour les ports canadians on t tl'ollsporl6 CII 
1II0ycnno 3,000 tOIlIle! lich ee enrcgistrecs. On 0 Djout6 ies grOIl IlDvircs pour Ie trau./l­
IXlrt des grains alo l"ll que des tlnvires d'ul) tonnage moindre cfl'cctuhent Ie lr:lUsport 
de. m!l1'cbandiscl reguiiiircs cmpnquctCt'..i!. L I!J IlRvirOI do fort tOUIlI\,gC eOIl ~ n!\'I)JHlI:' 
"idC5 del 110m clIIIl\dieus li. Ohicago. 

IA>J voies laeuBt.l'CI ct. fe rrees CAnadielJllcs IlOnt concunentC$ de celles dWl EtntB­
Unil en ~ qui COllcem e Ie commerce de OhieAKoi maisles voiC! fcrrLoes exci llsi vemcllt 
.aut ICl IlluI forktJ C'Cllcurrente;; de toutes. S i 1'011 compure I!!S qunnti te8 do cer~nles 
ex~di&!S de Cbicngo pnr voia ferreo. on COllll tlte que Ies e nvo is pnr voie 11l l:usLre ant 
lI ubi une bnissc rclalivemeot forte d urant 108 dix nnlloo. Ccouleea. n temble quo ICII 
dcmins d<:! fer fOllt netuc.Bcment Ie trnnS'JI/)rt rlogu!;cr dee eerenlea nlora IIUO \'011 tl'lUl5-
po rle 119r let Ines ce qui rene de la ebll-'Kc. 

DllIIII In plnncile 7, dell. .. figures serveut it iUU8trer 1I0S d irel. T..a 11K". 1 montre Ie 
1110 1l \'t'.IIIOllt lotnt. de Chicago, de toutes It'! ~RRles IK'llIlnnt qunton.e ans. Ie trnnl!fIOrt 
ct.nn t effect uti SOiL pnr " oic ferree. soi t par "oie laclIslre, Ie premier accusant une ton­
dll nce mnrc'luoo "Ont I, hilUS&(!, Ie seeond. au con lroirc. etAl1t porl6 A d imilluer; jul'" 
111I 'CIl 1913, OIl II cXI~i8 Illlr 1"oie ferree dRIl~ teuta~ lea d irection! cnviron 3i foia plus 
do mllrehlllJ(lises ' IU' OIl NI n (llIvoyc par 1"oio IIIC!WIl~. DRill In lilt. 2. lea f'llvols do b16 
11M lea \'oici fcrrces allJlIlt vers I'est. !ellIce, &out com pares, flOu r les flUll~ HilS ct 
1!)1 3. 11\'CC lell el1 \'ois d!! blC por voie lacustre, Presque tout Ie ble q u'on • exp&liE 'fera 
I'c.~ t pm \'oio fcrree etll;t destine iI des cent res qu'oll pouvnit l'(llllcmellt ntteilu11'e par 
voie In t: lJstrc ou fC!rrce, et Ie trafie dnll' cC!tte f1gUrc est pnr eOnll~Uelit tres concurrcn­
tiel. 0" obscrvcrn que leg voies fe.rrees nllnnt vcrs l'C!l t (Ollt lin ehiffre 118SeZ reg,.llier 
d'nffaires chaql10 .IIc-maine do 1'41111~0 nlol'! que Ie! ellvoi, Illlr l es lnCll ne SC multiJ1lient 
Que pcndaut quelques lemainOl, do In 6n do ;uille\. iI. III mi·septembro. D\lrnn~ Cl!S 
nllnee!!, Oil n(' 8'e$ ~ seni aool1dnmmcnt de III voio lUCl1stre que pendnnt environ lin tie rs 
do In Mison de navigation. O'est bien eu ricux do COlll tntel' que qunnd 10 l-ramport 
du b16 de Ohiengo. par Ica Incs, Cllt II 110 11 nJlogL't'i , Ie cnlmo rClrTlO dnlll! Jit'xJWdition daa 
cfrtiult!fl de F ort-William ot do P ort·Arthur. En 1013, IClI cheminl do fer do l'est onl 
trallsPQrte do Chicngo 27.033,000 hoiSll(!nl1X do bl6 alol'! (]U'Ol1 u'en 1\ tmnsllOrtC (]ue 
10,173.690 boisscau:t par \'oie laeull tre; en 1012. los e'tpliditioll.9 pnr \'oie iaclIs trc onl 



EnvoI. tie gr.11UI d. ChIcAJro PAr ,'oln terrHI Itt lal!Uatru.o 
~'II'. I . Tot.ult Innuel. dill lOUIe. I .. ~f,rf,a.1N, liOO .. nil. 

F I ... 1. Envoi. hebdomad_Ires lie blf, lSflul.ment, Itt! U lUI. 
DIAllaun ... ~. 7. 

GRAIN SHIPMENTS fROM CHICAGO BY RAIL AND BY LAKE. 

fiG. I YEARLY TOTALS OF ALL GRAINS 1900 TO 1913. 
FIG. 2 WEEKLY SHIPMENTS or WHEAT ALONE 1912 AND 1913. 
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etAS un peu pluM coos.id6rablCfl que pllr voie Ierr(-e. lea qURntit.e e t811t lei l uiuutes: 
par chemin de fer, 10,680,800 boiS&Cllu,;; par lea IRCS, 17,523,384 boisaellux. 

DRIl. OOute! les categoriC! d'lI r tic.lcs rC(,;U8 de Chicago ou cxp6dicI do cctto ,-ille, 
IIDIlI cxceptc.r 10 bouiUe, et en exccptant peut~tre Ie leI, In plus forte partie du ttalic 
S'C!Ilt effectuoo pD.l' voie ferree. Ell 1913, Ohicago 11 rel;U par voie inculltre 1,212,GS7 
barils do Bel nlors qulil ell arrivil 950,058 bnrils pflr voie ferrCe. 

Quelle proportion du tra6.e passaut actucllcmcnt entre Ohicago ct les port! dn 
C6nadfl pourrllit-oll eJ;p&iicr pdf une 00U\'01l0 route t611e que cellc I>rojctoo de In baio 
Ooorgienllct 'Comment eat-i t poSliiiblo d'augmenter Ie commerce entre Ie lac MiclUgon 
ct lca porta canadiens' Sur queUe haso appwiern-t-on In valeu r ~ Kagner par Ie 
Canada de ce chaugcmeot de route projete1 Actuellement Ie Oanada n'cnvoie rien en 
retour du mfic qui lui vient dn lac Michigan ; Is bouille est i\ la tete du commereo 
du lac Michigan dans la r~on de I'ouest. De quello mani~m la nouvS!lle route pro­
jetee deviendrait-elle nne concurrente aux autreat 

I.e tralic des marchandi!iOS dana lea lacs Supi'irieur at lfiehigan eat probab!emellt 
Ie &cui qui lIerait a iJecte par 14 construction d'ull cnnal de la baie Georgienne. De 
p!nl, Ie calla! Pl'Ojetc pourrait peutretre faire concurrenoo l une certaine qunntile de 
trafic. aller et retour, dana les ports de Ia baie Georgienne et du lac Hu ron de meme 
quO de I .. ville du Sault·Sainto-Marie, ruai.a ce lralic, dans IOn cnlicr. n'est pu con· 
llidc1'l\ble. On a repondu au but immediat de cette partie du rapport en faiaant voir 
(Iu'ellel ctaieut lea principales caracteristiquea du tr.wc actuel par voio navigable. 

11 r<!6te encore ), ctudier d'autrcs aspects interCil!!8Jl~ et important .. du problem!'. 
On llE!ut re tirer des rspportll du trafic daus lea csnaw: Wellaud et du Sailit-Ul.Urcnt 
do lIombreusea informatiOll8 concernant la uature et I. distribution du trafie pauan' 
actuellement par la. pnrtie es' de la \'oio nDvigablo actuolle. Dllnl cotto partie do In 
route, on fai' Ie tralie local de memo que Ie 'ralie general. JU8qu'l quel point Ie trafio 
Jocal B'est-il dli"clopp6i Lea chemins de fer qui aillonncnt 10 ,ud do l'Olltllrio font uno 
(.'Oncurrence di recte ;. cette voie nav igable, tout commo ils Ie {eraicnt ii un canal de 
In baie Georgielme. Qu'indictueut les faits Quant l 1ft cllpllcitli des chcmins do fer 
d'obtenir Ie tratic dan.s de telles COnditions concurrenliellesl Quelt changements peut· 
Oil rojsonullblement attendre do I'achilvement du Ilouveau canal Wellllnd' Qllel trnGc 
pou t th60riquement passer drllll lea canaux du Suint·Laurent' Commont lea {rllis de 
'rllilsport 1)[lr 1M cantlux Wclland et du Snint·Lnur(.'Ilt figureraiollHls IWoo ceUll: de 
B uffalo iI Now'York, par Ie nom'Cllu canal Erili, et comment figu1'Craiont los frais de 
transport liar los elluoux tl u Saint-Laurent al'oo COUX, Im f CUl1IlUX, d'Oawcgo i\ New­
York' 

Avant de tenter I'etudc de ees qucstions do detail qui Ie rnPI)(}rtllnt 011 porticu­
lier i\ 10 puiESancc mecDnique des chemjns do {or et des tlut~ conllux de {aire con· 
currence IU c.'\lIal projete de Is baie Georgienne, 011 continuern do In mnniore sui­
vante Ii. triuter Ie lIujet en ,general: l)rcllliiircmont, en IOU levant 11\ question du dove. 
IOPI)Clllcnt probable 4\1 t ralie a I'avenir; IICCOndemellt, en lIuil'lllt Ie lrafic actuel d'cx· 
portation allrcs qu'iJ II quitte la voio navignble des GrnUl!! laCi pour voir dana queUe 
conditions gen~rnles i.l devient partie du grand Irnfic do I'ocenn. 




