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DEvELOPPEMENT FUTUR DU TRAFIC. 

Il n'cst pns possible de fl1Ue reposer Ie cas du cannl do Ie. baio O~rgienntl ~ur las 
I(\uies conditiolll du traSo Ilottlel. En l'annee 191.3, Ie volume du trafiu ontro I E8~ c.t 
rOuest dans l' Ameri(IUe septentriouale a. depBsse tout ce qui a'etait vu aupnrllvant. 81, 
,hUla Ie CM au Ie oanol do 10 boie Ooorgieuuc a\'sit eUi t.crmillc, Ie Oanuda avnit 1)U 
retirer du trafic de cotte Bllnee-In UII bentifice additionnei proportiolillU I1U coat du 
elillal. ttlors on pourrait presenter uu argument efficace ell faveur de In constr uctiOlt 
hum&liate du callal. Quoi qll' il ell soit. il se:rait encore sage do cOIIsid6rer lei CIlUIIC8 

~nemles et les lelldallceB q\li affcctellt 10 d6veloppemcnt d~1 traSe. Si,. d'iln Rutro 
....ute. Ill. part probllblc du Oanndll 1111 trafio do 1913 ne se-mblalt pIl.S gnrll1ltlr lin plnoo
Illent ulterieu.r nstiolllli cOllsiderable, il SCrAit IIccessairo de so demnllder pour(juoi 10 
tm6c ne serait pas susceptible d'augmelltt-r chaquc aUlIee n tel point que Ie 1IIIlccmeJ1~ 

t1,'vicndrnit bicnwt remUllerateu.r ct serait par consOql1ollt uno proposition d'ftlfairc 
U\l tout rellCS. 

En co qui concerne cbaquc cfttegorio de 1Illlrcilandi8C!J IrallsportCes en 1913, on 
dUI'rait fnire III1C enquiite dans Ie hut de determiner la l>ou ibi.lite: ]lremicromellt, du 
mniutieu du voillmo octllel du trafic et, 1;OO0ndemont, do l'nugmentation de co \'olume 
at en l>llrticul ier de cette augmentation que pourrnit cntraillCf Ie canal do 18 baio 
Ulo()rgicnne. Prenllnt pnr cxewple Jell mincrnis do fer ot de cuiv re allBllt vcrs l'est, 
011 dennit collsiderer la probabilite d'lme expedition continue de I' immense tonoage 
octuel, pour la bOllne raison que si ce trafic otnit oolUliderablcfllcnt r&iuit, soit. pill' 10 
m8nquo d'approl,isionllement de la IIllltit.-fe Ilrelll ii\ro ou PIl.r 1'0uvcrturo do lOureCl 
Illn8 favorable! d'approviaiollnemcllt pour les Daines iuduatri£>l1811 do l'Esl. Oil ai co 
trllfie etllit dctourn6 par l'Ctl!.bliSSCllumt d'un cent.re oil. I'on ferllit l'induAtrie du fer 
l quelquc centre plu8 I'ers 1'0UC8t, 1I10rs tout Ilechafaudage eoollomiqu6 dn tratie lacus· 
lrc 5enil altere, Si, encore, par Ie fait de In coll.!ltruction d'une 1I0uI'eile Mute l1!\vi-
1J'1lbie I'Mfonde collduieau t A In mer, on IlCuvait ouvrir de nouveallx rnarehc. pour 
l'.leoulcment de ce fer et de ce euil'ro ou qu'au moins ces march6s serl\ient oU"crts 
dnnA des distriru qni feraient de la route Oeorgienne ulle route coneurrontio1le, 81011 
10 trnfie do ce minerai dcviendrait un Caetour en favcur do I'nccolnilliasclncnt 600no
mique du callnl projete, et. iI 110 resterait &eulement qu'a determiner In I'lI leu r que rcti
romit Ie pays du pflSSage de co trnfic par Iell chollawt canRdiens, 

Lo prolJleme du trnfic de la houille est I)CUt-etro encore plus importallt. S'i l cst 
\'rll i qu'une grande Hendne de pays l )'Ollelll du lae Superieur colltilluera vuise.m
blablemeot il dependre de l'ftpJll'Oyisionnement de la bouillc pl'(lI'cnallt de l'Est.. et Ii 
I(OK champa houillers de la Pennsylvanie pcuvent goul'ernor co mRrche, alors 10 lao EriA 
!Iu ra UII IIttrait oonsidernble pour l'exportation. Si. d'lmtro part, iI !(!mblait pouible 
de d6veloppcr nne noul'clle source d'approvisionnemellt do charbon pour l'OuCilt. te1le 
(Ille. l>llr example, IC!S champs houillers do la Noul'ellc-"ECOSIIC. alorA lea routes cana
,Iienllcs pourraicnt founlir Ie gros du trl\tic A )'OU£>5t ot amelioror gralldement leu r 
p"!lilion oomme concurrcutcs. On peut s'nttendre A CO que 10 traSe des marchl1l1dises 
tU geneml et des articles nlalmfnctnrr.s nugmente proporlionnl!:l1£>ment avec la popu
Ilition. On del'mit nuui onqueter pour SIll""oir 8i certnillCCl cat~oriC8 do marehnndis£>8 
1IIIi lie tout pnll cxp&li~s octuellement par les Jae.-lee viandes. 101 llrovisioDl!, Iell 
Vrocluits des {llbriq\le5 de oouscrvcs, dOllt Chicago A elle Aeule c.nvoie c.hnque 1101100 

"er5 rest. pIlr voie ferNie, un million de tonnes. uno portie etall~ c."pildiL'O n Montreal 
IlOur etre cxportCe---Uf.l pourrfli£>IIL PRS contribuer. dans dCII COlldition! Ilrflt icnbll!8, A 
IUlgnJt'1\ter Ie tOllllfige daliS III lloU"clle voie navigable. 
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BIt et {anae.-Puisque Ie mou\'emellt des ciir('nles ct de la fo. riuo est (lujou rd'hui 
10 plus grnnd problema il. rCSQudre dll t rnflc 11 \ . Olllludu ct pui llquc (,.'1)11 produitll for mcnt 
uno part io s i considcro.ble du fret total npparemmcnt ou .... ert aujourd'hui ii l' infl uence 
e(lncu rrentiello d'un (lanai a In baio Georgienne, iI ne Bera pas mnuVllis d'etudier en 
dutail II!. posBibili te de co trofic, Afin de simpli fier Ie t ravail, "etude actuelle no tr ni
lera que du blli ou que du bl60t de 10. fari no seulomcnt. On pourrn ulors nppliquer 
aux tlutres cereale;; tOUi lea principes ou toutes les methodes quo noul o.u rOlls decou
'·crts. 

Q ucllo Ilunntite de 1116 l'Ouest clilladien sera-toil en litnt d 'offr ir au trufic d'cxpCdi
l.iol1 dnns Jes c.iJlq, dill: all " ingt nnnCes A vcuirt QueUes conditions g6ucrales iudiqlle
ron l ies limites do la IJroduction et des &p&li tions de blii' QueUe proportion du tralie 
totnl de bl6 sern destin~o nux dietrich Oll pnyl q ue 1'011 pou rrait Il.U mndr& de fn(:o u 
i ufib.unment 1l"antagcUS(! par UIlO rou te p8Sl!nllt pllr 10 cannl de In bale Georgicnne1 

Se ill.i ro nile idee de In qUll.n t it6 de ble quc 1'011 pourrni t cxp6d ier de J'Ouest CIl.II I\ 

dien dnlls Ull a\'enir queiconqnc, est affai re ,ielHulard. Scr4-ee 500,000,000 boilSClluxi 
SCfH-CO 1,000,000,000 boissonux t Ou cotte qllfmt'itu DC scrl\-t-el1o pas plus importanlo 
daus dilt ou "iugt ans (Ju'elle I'a clli en 10l3! .Les conditions ell decideront. Quelques
lines de ces condit ions pcuvcnt d'ores et dejA etra counties, S'il npJlnrllit n6oouniro 
d'n~llrcr un trlllic considerable, si l'ou Teut nrr ivCf ii pouvoi r eroor U ll nouveau canal 
Ilnse su r des pOS5ibilitCs prnti quC9, il est clair qu'il serait bon de lnir e un choix de ces 
conditions determinnntes, tellCfl qu'on sera convcnu d'adopter, et de s'en scn ir comme 
de {ondcmcn l pou r lea clIlculs quo l'ou pourrn faire. 

Unc des conditionll g6nernlcs t!oCf/'l I ~ norubre d'neret de terre de l'Ouet t etmndien 
pouvnn t produire du ble, mais comme it exisle plus de terre de~cctto esp(!ce que l'ou 
ne pelLrrn. luivnnt to\lt~ probllbilitel. ell (tiLro ent rer ell ligne de compte pendant une 
couple d~ gcncntions, cctte condition ne servi rtt nueunement i\ nous imposer des 
limite! pfn tiqucs queioouques. La oolUle ler rl! Ii ble 110 f\OUllSO pns o6cessniremCllt du 
1M. ello peut scrvi r i\ d'nutres fins nJP'iooics. de m;'mo I'] u'ellc peut COTltinucr de louru ir 
do Fherbe de prairie. 

UHe nutre cond it ion gcn6rnle &ern In nntllre do In domnllcle mondiale do bl6 at 10 
lJrix qne I'on est dis~ ii ll:l.yer. Supposant une surnbolldnnee de bonne terre at 
~UmlJl\lUlllOlI~ de mo ln-d'muvro 1)0\11' la mettr~ en culture, les l imitc.s de C]unnti te do 
ble rt'{'llcmcnt produito IlC l'ctrouvcront probnblemc.nt dnns i'eint du IUIlr<:h6. Quc.ls 
IIltl.rChClI atteilldrons-IlQu8 prlr ,'oie du cunnI de in bnie GcorgiemH~f Quclle sern In 
UfttUTO de In dClIlnnde de ~ mnrdu;,st QueUes seront i!gnlemcnt les telldlllccs pou\'nll t 
(nire " ariel' las Illixl 

Ell 6e plll~nnl 1m point de vue du canal de In baie Georgiennc. POriell t lie scm pas 
compris dnns les marehe~ que nous dcvrons prcndre en eonsidurll tioll. vn qlU) In I'j\mn
t.itl! de f"rill e que FOucst ennndien pout cxp6dicr !n Orient /!Ol'tira probnb!emellt I)or In 
v/'lie ilo l'oucst. S'iJ Ll r ril'li t que les E tnts-Unis cessl\ssent de produire suffisnmlllcut de 
hIe PO\lr leurs preprcs bCS(l in8, une pdrtie £eull!IDent du blC 00 JlOUQ8t enuad;(!11 fl lle 1'011 
IXlurroit "endre nux l ·: tll ts dc In Nouvcllc·Angleterre PfCmlrait In routa plus longue de 
I'cst pour II() r('ndro Ii J,[ontrcal avnnt de prcndre In direction ds I'Hranger. Sllr co 
eontillcnl, IIll cano.l de In bnle Goorjlienne pourrait cutrer CII ligne pam Jes expeoi tiMI' 
i\ fniro IHI1' 1C5 mnrcli6; de Pest d'Ontario, Qulibec, leg P rovinces mnritimes et les Hnts 
do In NOII\'ellc-An~lcterre; mnis ces mn rches. quclquo impor lnnts qu'ils scient. n'sp
Jlcllent Pll! la ereotion de nouvelles fa cilit":! de tmllsport. Le marc1Ul qlti compte Ie 
plus. dnus I'ocenrren~, (It;t.cclu i d'E nrope. DlillS Ie J>ns~, sur scpt boissenu:o; de b16 
ct de fnri ne c.'\:pCdies IUl r tatttes Ies nntions qui uportent. l'Eurolle ell a nbsorbe un pell 
plus qUe G bois~enux. O'est Ie senl gralld mnrcile pou r los bJes, d, dRns Ic.s exped i
t ions prcllRut In route de ce mn rche e t venlill t de l'Oueat tmn ftdien, u:u ellDltl de In baio 
GeorltiC'lIne JXH.rrnit collstituer un fRetour d'entroo en lice. 

~i Ie mnrehe de blC et de fnrine d'Europo doit ni nsi conetitucr une des conditions 
lcs plus illllnedint.ement dlitenninantes des futurcs eXI>Mit ions de b16 qui doivent 
en t''(l r CII ligne de compte dnns la solution dll caliRI de la baie Georgienne, il nrr j,·c 



COJJ JIlSS JO_V DU CA ...... U OF. L:I D.HE! GEO IW I EX,H , 47 

DOC. PARlEMENTAIRE No 19b 

.Iors (lue In cnpncitC probable et Iell mli thodcs probables iiglllnme.nt et en fin I(!.S prix 
IlOssiblCl! de ce martha dcnaient servir de dOliliOOs a ux ealcu ls tOllehnnt t'el; ~piidi
~i(l 1l 9. Avant d'elWlycr it so faire utle idee des ooudilioll8 futUrl~8 du rnnrche de I'Eu
rofle, i1 sera boll de so meltre Itu courant des conditions actuelles. A ccs fins les rcpon
tell it quatre questions, au moins, devront etre fRi tes de faQwl lum inewc: 

(1) OombiclI l' Europe nchCtc-~-clie de bM ct de fa rine il l'hellre Actuelle1 
(2) De queUo ral:oll l'E urope Init-elle I'achat de ce b1li ou de eette larinc, 

c'est -il-di re comment sea nchats 8Oul-jIs distribues Ie long dc i'onllce l 
(8) Oil l'Europe nchil:te- t-cllo actuellomcnt ce hIli et cetto (nriuet 
(4) QueUes 8OIlt, de nos jours, ell E urope, les tcndnllccs du rnar cbCl 

ExpiditiOJl8 en. EuroplI.-Le dingrnmOio S repr&ellte en style grnphique Ics r6pon
ill'S nux questioJls 1 et 2, en memo temps qu' il liclaire CCl'tnilis autrcs points do quelque 
importan ce. L fl repousc iI 10 question 8 110 troul'o nu dingrnmmc O. P ou r ces din
I!rammes, on s'est sc rvi des stlltistiqucs do Droomhall sur les cxpiiditious hebdomndai
rt'il de biG et do Inriue On furiue litnnL eomptCo ell equivalence pou r 10 blli ell boissenU:lI") 
I>(,ur l'ounCe 1905 jUBqIl'i! 1913 inclusivemont. Lcs c lIpiiditiollS r6elles de In Ilremit1ro 
I!I'.moino do chacunc dcs nou! premieres nllll!!ca ont cUi mises ensemble et divia/ies pnr 
lI(iU! pOllr II rriver a III moyeunc des c:tJllidit iolls de III premiere !lamaine nu conrs de 
C\lLto periode, ot do meme pou r ChllOllllO des nlltres Bemn;nes de I'nnneO. II so trouve 
donc qllo les dCSll in li conliell llcnt ciuQunnte-c1eux coJonne8 . ct rcprCBontont Ie mouvo
went moyen UU bl li ct do In fn rillO l>our chnquc !lCmaine de 1'11111160, ct co I~ndllnt nou! 
IIUS .I 

Los Qunn titcs de hIe ct do {flrino eXpCdi('<!S -pAr les poys d'exportotion so trouvent 
r lro les qwmtit/is qui Bont rt~UCS par lcs pays d'importntioll. 0'e8t pou rQlloi ces dia
grnmmc.s pcu\'Cnt ctro Cllldilis ell so Il1ctlnnt tnnt au point de vue do l'e:.. llortntioll quo 
do l'importatioll. Lea dotes su res que I'on donlle 80nt lea dates d'cxved ition des pays 
IlOsscdnnt dC8 surplus. mfli~ 108 Quanti tlis rCIlrCscntcnt IO! bcsoi lls ct los acllats dC8 
pnys importnteurs 1)1118 vliridi (] uement que let 8urpl ll.!~ des pass cxportateurs. 

Au c.lingrUlIll110 8, c('11e11o J, J>ris dUllS SOI1 eUlIClllblc. 011 pcut trO\l\'er III moyellne 
110 ble et de fnrinc expedih de tous lcs pnY8 d'cX'portatioll du monde dans lous lcs pnys 
d'im portation du mondo. nlors Que, i\ la bnse de In ligne blanche s l1 perposCc, Oil peu t 
LTOUVer Ics qUUlllitcs e.'tpCdi ee& toutes los 8cmniJ1CS C1\ EuroJle de tous IC9 pays d'e.""
I'" rtation. La mOlldc d' illll)()rtnt.ion a nchet6 en moyenno, nil cours de celie periodo, 
:,tl2,18'I,OOO boisllCnn:.. de bl6 et de fnrillO p{11' nnnloe, et, SlIr cette qUllntite, les PI1 YS 
importalollrs d'E u1'ol>C ont gn rdli IJOur ouX' 484,10-1,000 boisscRux, sai t SG· n pour 100. 

Cos dliff rcs representent dOllo In cnpneitl! dll mnreh6 europ6en do bl~ ct de rnrine 
U\'nnt In g·ucrre. Ii est intcressflut (1e noter qu'nu C(Hlr.!5 de In premiere unn1'ie (Ie In 
J(llcrrc, soi t du premier Rofl t 1914 nll 31 juillet 1015, 011 n exp6di6 awe pays d'Enrope 
-1,;.344 ,000 boisscflux de bl(; e t de furine, 80i t un Il(!U mains que In moyenne do In 
(Mendc .IJrCcCdentc, I'nngmentntion <Ies nchntl1 de certains pnys Be trouvnnt balnucee 
pnr 10 bloC118 partiel sur 16 importntions de l' AJlemagne et do J'Autriche. 

Lc Me venu dnn8 tout Ie mr:mde entre 1005 et 1013 nrrivait i\ In moyenne d'cnviron 
~.100,OOO.OOO boil!S('aux »fir nnnc!!, ct il S(! ll'Ouve Qu'il n'en est en tr6 qu'environ HI pour 
IlJO dnns Ie oommercc inteMlfltioDfll. L'E"nropo. prise en bloc. a produit quntre rois 
In qunnti l.6 Qll'cl1e a importee. et mrme lcs PIIYS d'Europc ql1i nccuscnt des importntions 
<I'un chiff re tout s~cinl . out produit deux fois In qUlllltitU ql1' jb ont importee. La 
tl1blea n sui'l'ant donne In production de blli ct Ics importFltions de bl6 et de 1arille des 
Il rillcipanx pays import:\tel1rs d'.Europe pour u no 8nnoo donnoo comme representnnt 
III moycnne, soit pollr 1':1.nn6o 1012:-

I Annexe. labluux !3. p l OS. SlnUat lqueL 
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I~u~ 

~1,tlO,ooo 
Ill,:!iII.ooo 
3,700.000 

333.600,000 
1110,240,000 

'' ,000.Il00 
1 ~,600.000 

312,000 
5,000.000 

t12.000.ooo 
7,8OtI.000 
" 176,000 

57,400,000 

1,12S,616,000 

... ..xportatio,,_ 
nettel de bl~ et 
de f.ribfl dan. 

I .. 12 IIlOlM 
aui»l!quenl., 

""-'u. 
06,000 

IiO, 18-1,000 
I 'U~,UOO 

"~,!li>2,OOO 
.. ... 000 
li,02O,OOO 
72,1\12,000 
3,600,000 
.,000,000 
2,936,000 
9,~,OOIl 

21.!XH,OOO 
238,(100,t1OO 

Lea ecbollea 2 et 3 Oil diagrlltrullo S indiqll ll llL Ics divisions des importations d'Eu· 
rope ell (luolititCiJ iJJJI)() rtl-es ll0r 10 H.oYllume-Ulli, et lOll qut\lltitUs import6es par lea 
Pll.)'S con tinentaux d'Europo. I.e Roynume-Uni est. Ie llius vasto lIlarch6 d'i mportatioD 
illo le du monde, 01, IlU COllf8 do In periodc on \'UC, il a import6 217,424,000 boi8!JeIlUx. 
de ble ct do fllrino llllr almoo, soit 44 ' 91 1)()11I' cent do 10 tot alite de. importatiolls do 
toute I'EurOI)(). 

Venant 11 III quC!tion de In d islribntioll . dans tou le l'nnn6e, dee imllOrl4tioWl 
OUrol,oollues do bl6 ct do fari llc, il eat clair, ai l'on jelta Ie!! yeux 811r 10 dingrnmlllc. 
{IU'il o);is to 11110 tOlldl\lIoo \'ors uno Cgll liw de distribution. Lo blO 8C OOIl.80mme jour 
l)I\r jour dUllS tout Je CQUfI do l'aDlloo do iUQOII it peu pres uniforme, ot Is dcmallde 
fOlldnmclltnJo tcnd, do co fait, II. no pas varier, P our certai lles rai&onl, 10 mondo des 
importa loUfI n oo!lsidcr6 qu'jI n'ctait »I1lI l>r&tiquo ui l>rofitabla u'importer. ell une 
011 dellx IlCri()(\es do brll"c dur6e, lee hcsoins de toute UIIC suuCe en bl6 ct en farine ; 
pcut..-ctre llArei! que, d'un oote, Isif'O I'ommngnsiuage SRIl! n&:essit6 de tout Ie groin 
illl l)()rte en Europo serait JlAyer saOI n600ssite I'interet d'une somme eple au eoiit total, 
nUll: impoaitions cL nux profits iotcrmCdiaires oompris dalls Ie transport. du g ruin CII 
Eul'()>C, et ce, ruon que Ie gTain pout Circ mis en entrcpOl au lieu do IlroduetiOIl nvec, 
pou r tOllte ehnrge, I'interet dn cotlt de 10 ferme seulomellt; d'un lIutra oot6, pn reo quo 
la congestion de trnfie qui s'cn suivrnit jetterait IInc ohnrge mal bnlnncee l ur Ie 6YS

terno de trnnl port 1Il0llciial ct rendrsit tl'()p clovcs les frn ill de trRI1SI)Or t; d'ull antro 
cOlli encore. pnrce qu'une telle quantile $Cl'ait oU8lli difficilo a pnyer qu'A trllllspor lcr. 

Si les cxp6ditions mond iulea nvnicn L ete absolwncnt cgl:l lcs, In qunntit6 hcbdoma. 
dnire RlImit cui de 10,811,000 boisSCII UX, Ln rnoyen no des exp&ii tiolls do In plus potite 
S('.lIIs inc. S,040.000 boisscn\lx dall8 In &elUnino dn l G juillot, n'n He quo de 21,S pour 
cellt au-dessu8 de III moyollno gonoralo, ot los expeditions Iell plus importautCtI pnr 8C

maille, !;(lit 13,130,000 boisscnux dnll8 la IIC.ml\ill(t du g oclabre, n'a H6 quo de 25 . M 
pour COllt I\ II·dcssus do Is moyennc g6.n6.rnlo, Comma lea contingcnces IIOnt innombrn
blCI!. ('6 ehiifro n'cst liAS. oprel tout. I i cloign6 do In ligno droito, Qunnt on prend des 
p(i riodes 111u8 longue. qu'n~lo scmninc., Jell ditr~rcllces reJnti"CII dcviennent ellcore plus 
PCt itCII, T...es tottlux SUivRlIts SOllt ceuz que nOll8 obtcnona en divill\nt l'ann6(t en 
fJllll rt.e Ci on dl'mies : 

lIOJ'BI .... du exl~lIl1onl mOll(ll llel, n8~·n, tll tal "'~. JS4.000 1101 .... uil_ 
l e r I100rl. fl e 1'lI lIn ( l , US, ! ~ I .OOO ( 1)0:'1, .. , 
!j~ II" In,OI8,O~~ If . e moil lt 01 " ".nnh., ~;r,ri!,1100 
Il f.... . U I16LOOO 
1 1~me l ~J, I U 1100 !tl'ml! 2S~ ,II I !,OIlO 
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M illion, dt bolueaux. 
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.) WEEKLY SHIPMENTS Of WHEAT AND fLOUR 
AV.ERAGEO FOR 9 YEARS. 1905 TO 1913. 
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MO),enne du exp4!dltlollB aux I'.Y" u·~"ro~n •• uos-u, tolal ;8,080,000 OOIIlll08U:I

let qu.fl.rl. de i"anntie. 19,168,000 
21~me 1',214,000 l iln: moltl~ d~ !'Ilnntie .. 

(1101811.) 
18,59%.000 

3!~ 'no 18,618,000 
U~me . 20,9S0,OOO 

AtOl'onne du e.x~dJt!on. en Europe, 190G-U, total U4,10~.OOO bolSlluux-
l er quart. de \'anotie. 1I5,8"S,OOO (bol''') 
21~mB 1!!,8H,OOO Ure molUti de I'.nolie. . 2U.~80.000 

Sitirne 113,!H.OOO 
4 1~me 132,200,000 %I"mo 245,424,000 

Moyenne du U:pMltlOnl pour la Grande-nretagM, \90S·a, lotM 217.424,000 bolBuaux-
ler qUIrt. de rnnnh. $9,040.000 (001811.) 
21"m8" M ,nt.OOo l tite moltle de I'aonb .. 113,432,000 
Sl~me 49,tn!,O OO 
t illme 6(.S20,000 ~I"me I03,9U,OOO 

MO)'enne du UIHldlUonll pOur Ie «>nUntnl europ(\en, 1905'13, total : G9,'16,OOO boIB~ellus-
Itr Quart. .115 I'''nn~ , 51,S:8,OOO (boiIL) 
~I~me" 1IS,56 ,000 aN! moll'll! de rAnn~e.. U~.RU.OOO 

31~me ,a,I52.000 
41~m. 78,GG8,OOO 21fme. Id,7~0,OOO 

Ccs Cliiffl'(!g confi rUient l'('glllit6 substnnticlle de In distribution, visiblo i\ 1'reil. 
nu diagrrunme. Les exp6ditions aux pays ex-curopl!ens ant ete rcmarquablcmcnt regn· 
Jieres. 'La m:pedilions aux pnys oontiucntllux d'Europe ant diminue t cmporaircmcnt 
vcrs I'opoquc oil. In nouvelle r&!olte en Europe Il ete amcnee sur 10 marcbe, et In 
moycnnc a ete fixoo un pen plus tarn au moyen d'nchats exceptionnclle.ment important£! 
ot pris i\ memo In nouvelle rOOolt.e. des Pill'S d'expol'tation (p. 7) de l'hemisphllre dn 
nord. Ceci amllue l'irregutaritli au diagrnmmc quo l'on voit trcs clair. La Roynume
Uni achete Ie plus dans Ie premier quart de 1'lInnce, ot 10 continent, dans Ie dernier 
qllart. 

Source d'approvi.tionnBlMnt.-Le diagrammo !) indiquc lea contributions hebde
madnirca moyenncs de hI6 at de farine faite5 par los nxportntcul's principaux, en 
regal'd avec les totaux que 1'on viellt de Ill'eudre ell considerntion.l Dans In plupart 
des eas, les stntistiques employees duns ce dil'lgrammc rel)resentent les cxpliditions 
faites paUl' tons pays, mnis les cxp(iditions "cnant des Indes et de l'Argentillo sant. 
deslinees iI. I'EuroP6 sculemellt. Commo les e:l"pediti<l lls destin6eB nux pays cx-euro
Jl{<eIlS sont ii ce point egaux do se.runine en scmaine, on peut dire, en envi sagennt des 
fins pratiqut!9, que co dingramme indique comment chacull des pn.ucipawc: pays ~r· 

tateure de gJ'ain cnvoie des ma~baudistl8 en Europe, co. qui rcvient 1 dire OOnlmcnt 
l'Europe achilte de cbacon de ces PRYS. 

En commen~ant. au bas du diagrnmme ''''eo l'Australie (echelle 6), on umnr
quam (IUe les e:l"pC>ditiolllllOnt plus iruportantes dans 108 premient trois mois de I'nnnee, 
~it immcdiakment nprc9 In rkolte en AU8trnlie, mais que des exportations regn 
lie.res en quantile mod6r&! Be Iout tout Ie 10llg de l'ann6o. 

VArgentlne (eclieUe 5), eu In r£"COlte 80 Iait un peu -plus lllrd que duns l'Aus, 
tralie, expe.die 1l1le bonne pnrti.;, de BOil surplus g~ucfll-I ell fCvrier, mllra et avril, los 
CXIXiditiolls aUnnt un pell en dimmunut vera In fin' de I'nnm:'e. . 

I1Tnde (ecilelle 4) {ait scs plus forte!! u..xpeditions vel'fl Ie milieu de i'llIInee, aill8i 
qu'allres ses rCcoltCl!. m9is g!\rde line bonne partie de sou surplus pour des fins d'ex
portntion regulicre dans Ie courlUl t de I'rulllCe. 

Les Balkans (eclwlle 3) font do fortes explkiitioll/f qui ~nt, Ii tout prcndre, BSse? 
reguliores, au caufS doe quatrc de.ruiers mois de l'annlie, mn.is gnrdcnt lIussi une partie. 
lL."I!ez grande de leur SU.fpius pour 108 ex)>Cditions du printemps suivs.nt ot de 1'6t6. 

La R ussia (&:belle 2) fait aussi de fortes expeditions immooilltement aptOs lID. 

recolto, mais garde une bonno proportion de son ble pour jusqu·iI. 1ft fin de l'annl!e. 
En jam'ier, Ienier et mars. certains ports ru811C8 BOnt . ferml!s par let glace!, ce qui 
n'cmpt-che pu I'existenco d'un trafie serieux ot r6gulier. A ia r60uverture de In navi
gation, Ie vollune des exportations nugmente, mais il y 1\ t.end811ce It ce quo 1'011 garde 

\ 



F.xlJ+dhlon. hebdomfltlRl ru (Ie blf el de til rille \"t11Qullnt lu QUllnl ltb ""lInl>t ae. Ilrln\:llUIux 
IInY. d'uportatlon. MO),elll1e obl e"ue l)Our , aM, tie 19U6 • IUS, }IILUous de bo~'&el\ux. 

O''''(lI\ ... IU' . S· 9. 

WEEKLY SHIPMENTS OF WHEAT AND FLOUR 
SHOWING QUANTITIES FROM CHIEF EXPORTING COUNTRIES 

AVERAGED FOR 9 YEARS. ISO!'> TO 1913. 

'" '" ...J ...J .... .... 
:I: 1 :I: 

'" '" ::> ::> 

'" '" ... ... 
01 0 

'" '" Z Z 
0 0 
...J ...J 
...J ...J - -
:::!: :::!: 

lOb--4i 



52 IM.I'1>(JUT 1~'TEHJilld.lRE DE LA. 

6 GEORGE V, A. 1916 

ulle oortll.ine regularit6 da1l8 lea exporl.atiollH. Tenant compte des (.'Ouditioll8 climate
riques, I'exportAtion do 8ul1)iu8 fUMe &Cmblc~bit donner lieu a nile dist ribution excep
tiollllcllcllIcnt reguliere tout Ie long de l'sullce. 

Les Etals-Unis ct Ie aanada (echello 1) SOllt ensemble dans les atatis tique!I CO III 

mcrcialca. Do Is part des den:.: pays mis ensemble, les exp&litiOIiS cornmcnoont 011 
grand 011 sout ot "out JUH(IU'en feVTi cr proehain. Ell mai une poussCe sens.iblc 8C f ait 
8Cntir it J'ouvc:rture de 18 navigation sur lcs Crauds lacs ot it In suite de 18 mise aUf 
Ie OIareh6 du bIll de <I mai ". Le csrnetere nigu de l'Ctle IlOUssOO de mai (uit l'Olltrasto 
Sl' e<: 10 mou\'cmcnt 8CCCiltuC qui, ou R ussio, sui t l'oU\-otture de Is navigation. Une 
notable l>8rtio de In reserl-o de mai cousLstc ell ble canadicn f1ui garde une large placc 
ligalcmeut dans 1«tS expeditiolls d'octobre, uO\'embre et dC"(.'Cmbro. Les exportations des 
Elats-Unis, pendant quclques nnuees aVllnt quo les surplus cxportables des bles Cllna
dians devinsscnt considornbles, Ollt fait I'objct. do certaillOll otU!les, ct i.l sembIerait 
que, durnnt quelques nnnoos (lU moins, iI y a eu une plus grande rcgulari w dans Ie! 
expeditions quo POn ]I'n pu en tmover entre 1905 at 1913. 

Si 10 diagrammo 9 est I'objet d'une etude da lls lOll rapports qu'i1 pout avoir a\'oo.: 
10 diagrammc- 8, on 116 rendra compte que Ie mondo importatcur [whute re.lativcment 
en g randll qURntite aU!Uiita t. flue Ie!! r&:oltes llou\'cllelj sont nrrh,ceil. nlors que Ic bIC se 
t roul'c inlrinSCqucmollt meilleur marchc que jams is ou alors que Ie bclJOill de vcndre 
66 fait Ie plus sonti r. En prcnanll I()S exp6ditions en Oramlc-Brctngnc pour objet de 
notre etude sp.kiale, Oil Be rendra compte que Ie premier mom'cment de ces expCditions 
corre~pond il In mise sur Ie marchil do 11\ nouvelle recoltc on Austral ia at dan ll' l'Ar
gentine; que Ie second D1OUl'omont corrcspoud i\ If! mise sur Ie mn rcbe du b16 de mni 
cllnndieu et. des Etats·Unis et A In r&!uver ture de la navigation en Russie ; qu'il 
existe Ull faihle mouvcment corrospondant " In mise sur Ie march6 dn hl6 prt'COCo 
d'hiver aux Etats-UlIi il et dnll il lea Balkons; I1t que Ie mouvcment final corrcspond il 
1/\ vente du ble du printemps aux Et.llts-Un is, nu Cnnadll et. en Russie. C'est vera ce 
temps que 10 Royaumc-Uni neilete lin pell pius que pour sa cO'llsommation 1lI0yenllC, 
et I" raison ell cst IlfObllblement qu'il a t rouv6 qlle eet etnt. de d lOses lui H ll it In'nntll
geux, mais, d01l1l' OOuto periode de 1'llnllCe, i.1 8ellcte Ull peu plus selon que 8.R consom
Ination I'exige, iI~ seu le quantite a mcttro en entrcpot restont cellc qni est 'llecessaire 
pou r In COllSOlllllln!i oll de quelques semuinos. 

Si lit loi dll mnrdui de con90mrnntiou doit. etro l'Ullifornfit6 de In distribution d8u9 
touto 1'8UIIOO, il del' icnt evident que cette loi doit. etre ntlmi sc par les produits produc+ 
teura et doit determiner. jUlIqu' iI une oorlnine limite, II' volume de In production, les 
methodes de "en to et de transport de 18 d~mandc europc(!lI lle. TOil/! les ealeuli des 
cxlJCditions que J>cut hire Ie ClIlladll en hie et en fnrill l' pour lOll pays d'Europe, 
devraient etre lIOumis a I" loi des conditions gOIItl rl11CII en Europe et dans Ie;; autres 
pays de production que louehent II!!! (l1 i ta mis en vedette dans cet! deux diagTllmmes. 

T eJltuJJlcu auiuGllt "" lu 1Irill',-n es t. i'l presumer que 1'011 ne fe ra pas venir 
de bl6 et que. en consequence, it ne s'cn fera pM d'expeditiOIl a moins que les prix ne 
soicnt. sufliMmmcll t acceptnblelJ aWl: producteW's. L 'existellOO de £acili t& do trnns
l)Ort adt!qllntcs ii un prix modere peut etro do nature A augmenter Ie profit net en 
flu'cur dll Jlrodllcteur, mni l:! 00111 lie veut PAS di re que nt>~A i remeut cO profit Het 
lJCr8 suffillllht dallS toute! 10$ oirconshlllCOS. 

P our justifier In productioll de b16 1)lulOt que celie de tou t Autre Jlroduit. on lie 
rrov-rait aoC<'pter nucun caleul <1\1 ,"olumo du t ralie dans lI ' imlKlrte qucl chum I) d'ob
S(!rl'ation, aVllllt qne les teudnuces nctueIJes no scicnt prises cn considern tion et [Wan t 
Que I'on n'lIit Hudie los cifets probablO8 do ('('s lellfLUlce5 su r Ie prix dn nOll\'oall vo
lume prCsumG dc trnfie et 108 effets dcs nouvelles COndi t ions. 

QueilOH -ont 6tc les mpp~rts eutre les qUllllti tes de hie e::n nd ien at leurs I)rix, at quel
los !elldnllCCs. s' il l'1I existe. ant pr is d u dc\'eIQflj1(!men t n1l sll jet des method es cn nn-

, Annul!. Ill b lfau H . p. 105. S IIlII.UquUI_ 
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\ rrlv~~ ""hI'Iomp.<la l~ \Ie blfi nux lll,vn lcuu termini de F.ort·WIIII. ,n el pOI·t·Arthur. de Janvier 
UO, A IIOnt la H , lnelu.h·ement. 

MONTHLY RECEIPTS OF WHEAT 
• 

TERMINAL ELEVATORS, FT. WILLIAM & PORT ARTHUR. 
J UI .t909 a Al.I , .1914 . induav.. 

lIie.nUL'S de "eute ? Oommc ca ,, 'elL que tout rece.ulIllcnt que le ~ ilu.rph, s cnnll l.lic l1& &0 
-<ont lro u" e& i tre IIII.."CT. cous idl'.rnb1cs pour oonil titucr UII (nC!.eur npprcci nble dfln~ Ie 
l'Ommc.rce international, cetts e.nquiltl! PCllt eire confi nl-e D III ~riodc qui com mcuce 
;. 1009 c t fin it A In rl'Colie do. 1013·14. 

Lei mlll't'h& principaux du mondc 801It. ceux flvee Icsquels on S(l. traln'l! Ie plus CII 
t'Ontnct. ct qui ont dc ce fnit. In pl'emiorc im ,Xl rtolloo nux yeu JI; de5 Ilrooueleurs mou
dilltlx. E1. (,'est. par In pression de Iii vcnl c aur lC!8 mnrcl~ princip.1ux (!JI;crcro colltre 
III pr iOIl d'uchlll de III I)(l rt des conSQIIIUl ll lCIlr$ ul t-iIllCS, que Ie conn del Ilrix tire 
S!\ pri uc.i l'lIle IOUf(.'C de >rlllbilitk, bicn tl UC 00 OOllrs IlUisse litre modifie p:lr nombre d'n
gCIH.'CS i,)lcrlU~d i llir(!S. 

Lc jlrnlld mnrchli principal dll CAundll IXlur Ie bti!.!Ie trou\"c Il\l.'( ~ I !ivll t('nrs I('rmini 
de .Fort-WilliAlil ct de. ]~ort·Arlh ur. C'cs t Iii fl ue 1'011 oITre Ic bl6 ClllIAdicli nux expor· 
l:ttcurl! ('I Illi com mcrcc enllndiCIL de I' Eli l" J.('s prix indiqllC3 iI In JudIe dl'/l g,II '"", 

de WiuuilX'g IIOnt les prix " en Uln(;n.si" rt Fort·Willinm ct i\ Port-J\rthu r ~' . Lell chi f
(ree of1il' iel,1 dC8 arrivCc8 VCII:\lIt do l'illtf.ri('lIr Ii ccs c lc\'nteurs lermini. moia pA r Ill{Oi~, 

illdiqllent In rn~1l dont rOucst cllllndiell Illnce &0 11 hie sur 00 I11 n rch~. 

Au dingtlllnmc 10. CCiI nrrh- (,(!!I IIICll l ucllcs Il IJlmmissollt ii partir de jnnv ier 100:) 
jUlfJu'iI n oii l l 0 1-l .~ Ce (Juc 1'011 doit J'('lllarquer surtout dAII! ees Arrivees Cf!t I'cxtrerr.(! 
mOU\'CIIICII! de-reloppe dalll Ie dernicr qUll rt do I'Anllee. UII mou\"cmellt ti ll pcu ph11 
fAibla <In mois do mni .. cst. au i dtliJ'('melit pf'()lIoncli. 

n est d ai r Que I" m! thode de rOuest canadien collsilte iI lancer vivcmcnl sur '.. • 
rnnrcJl{>. d~ " orri"&- dc In N'«lh c. 18 pln5 g rande Illlrtie de. SOli surplu!', lie so reser-

, nlll'llOrtR nnnuel. de In hlllie du grain, de Wlnn lpea-. 
'A n"u:e, tnblen u ~5 , p. 11 0. Smtllt,qu. ". l'Ot·15. 
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BIt en enlrllHlI .. till: f :f'·.II!ur. I~nnfnl lltl ~·ort.Wll1lnrn tit l 'Ort ·,\rtltur .. ,·tc 1A qUillntilf ma.simum 
tie ch_'lue InoOlt. ae Jan"ler UII' tr. 1I00t UH. Inciu.lurr.enl 

WHEAT IN STORE ., 
TERMINAL ELEVATORS. FT. Wn.L.lAM. & PORT ARTHUR, 

L ....... ·1nf WrurI .. UM N:lIUIllI'I uch ~~.;n:!: . 

J.n 1909 ~ "ut 191 ·., 'ml'J.s: ..... 

• • • • · · • • • • , , 
" , 
i • 

\' jlll ~ qu' \Iuo Cill'tuiuo quuntile pour Ie 8CCOlid moul'clDent du roois de lIlai sWI'ant.. 
Cello vcute. dans Ull 101ll1)£! d 'ubouduuce Il:Xtremc, n'cst pal! un occidcnt d'Ulle couple 
tl' IIUII6c8. mail cn cl' idclIIllIeut III Imltique COUfUUk! e\ qui prend des allures de plus 
en plus dCfinica. cha!}ue anmie, it mC8uro !}UO Ie lurplus nugmente en volume. 

Lei acbctcurs prcnncnt 10 bl6 nux 616vuteura chaquc moiR de 1'4nnoo pour £ni ro lea 
Il:XIJ6ditious vcrs I'EsI, par I'oie de8 lues ou Ilnr cbemin tie fer, bien que le8 cxp&litiolll 
par chemill do fer 80ient rclnt;I'emcnt peu cons:idernblC3 ell compa raieon, Comme 
Ie! exlJ6ditionl faite;l moil pil l" moil ne (.:orreapondeot pruI stricU!ment aux arrivecs, 
il CXi8tC UIIO quautiw variable conlt.a mment en rCaen'e al1.J: ellivateufJ. I.e dingfamUie 
l.l rcpNi~ute In qUDJltit6 maximum de blli Cll rCserl'O a F ort-William et l Port· Arthur 
c!IOIIUC 100 ;8, fllil'III1L lea rOllportl officicl. hebdomndni:rC!.1 Ce IIU'il C(jllvient de relCnir 
surtout tie co ding'l"llDlllle, Cilt l'accumulation de ble drillS lea lihh'nteurs au COUrI de Ia 
pcriod\: dUllS IO /luclle III navigation 110 tronve £ermoo, c'Q5t,i\-diro eutre d6eembre et 
lI\'fil. (,'(1 uerllier moit ctallt eclui OU la pIns graudo nbolldllUoo d'sPllrovisionncment 
do 1'''lIlIt'(l csiste. 

Ia difficultes ou lee couts eleves de transport en hiver pcnvcllt in£luencer quol
qu('lt pcJ'IIOIlIICS dnlls ectte mise en Kqnestre dn ble; d'nutrc.s pcnvent attelldre nvce 
I'esl,ernnco de voir arr iver des prix plus remuneratenrs; eepcndont quo les intercts 
Ie. 1)lu8 imllOrtlllllA OUlI: Cl6vntenrs privc! et regi.onanx nehOtent Ie bIe pour Ie trans
IlOrter durnut I'hil'cr afin d'RSsurer dcs profits Sur IC!!I fonds plllees dnns lea entrepriSC8 
d't:lcvft leu",. 

Dc quo lee colIIlUlgllics d'clilvotcul"8 IIchetonl est TCI'endn p:1r olles imml'(liatOIll('n t 
pour livfnilOlI futnre. parC&qn'ellcs ne dlisirent qu'un plnce.mclIt dont.ln mllr~;'e- couvre 

Ie" rrllis dl!ll EICYat.eUN : et tOI1l1 lea Butres proprietnires de blC .m SOIl L gnrnnli g , c'OiIt. it. 
dire flu'i1, Ollt (nit UlI control. l)Our linnison r\ltu~ . I n pill part de CfuI ooulrul ll SO HI. 
lil'rnblcs 011 llIai. Contliqnolllment.. Ie rlisultnt est que, en partie a cnuse de In ferme. 
tUI'tl ele 1ft IInl'igBtion des lncs. mn is plull encore iI cnllSt'! dn negocc. do 11\ mUllutcllliol1 
et lill . ,YstcllIe finnncier qui rest dO"clollpC, Ie llIfl.ximum du IIlllrcM cxi'l.:- nll llIoia (Ie 



OOJ/JfI$SIOll' DC] OAX.:i-L DB rd_ lJAlf: GE01W'E.~1~·B 

coc. PARLEMENTAtRE No lSb 

iii";: n.lo fa que Ie mamha comprend lion 8euJement CQ qui rcste en mngnsiu R In fill 
!I'lIvril mnis nus! i ce qui eat rC(lU de )'intcr ieur cn maio Le march! Ilttcint un nulre 
mllximum au cou ri! de 1I8nn60 et colui--c.i 56 compose des iivrsi80n8 fnites Oil 8opt.emhrc, 
ocloure, 1I0\'embre et decolllhre. Con;;eqUemmOll~, c'eat i\ ce8 deux (lerioocs do I'ann~o 
\1110 i'Ouest cllnndien offro tlU COll8ommatcur dll monde sea 111118 grandes quantilM do 
lllC. 

j\faintonnnt, qllel rapport c.nsle+il eutre (.oea hauta prix dll mnrch6 d te pr ix rool 
tlu hl6t Si 1I0US retournons au diagrrunme n G S, nOll8 voyons claircmcnt que UOllS ayona 
uffaire il IIIlC methode de mtlrche (lui nc F",;corde nullemont avec In loi gCl1crnle do In 
dcmunde de COII80mmatien. Les pril: du b16 dont noua nou! aervirons pour ces rccher· 
cllqa serout Ics pri)! dc COIlt.:rn.t du ble exomino do Liverpool et lc.s Ilrix COlnlllnllt du 
1.16 dur 1I0rd nO 1 R la balle aux hies de Winnipeg. Commc nOlla l'cxpli(IUions, cos 
,Icrnicra prix IOnt coux du ble e n magns in nux termini do Fort·WiLliam c' do Port
Arthur, c'ost-ii·dire Ie pnl: conlJ)tllnt, sur Ics lioux, ties quantite. cxnctCII pri JICS Cll 

l!JI)u8idCrntion. Lea prix de Liverpool on' e to chois.ia parce quo Livcrpool, Illu8 que 
t(,ul lea t1utres, eons-tiluo un maYChc mondial et parr.:e que, dans tou.s lea ellS, Ie RorBUrne
Uni ctAit I'aeheteur, duraut In piiriode (itudiCoc, de 111u.s de 91 pour 100 de tout Ie hl6 
c:mlldiell. exporte et, en oon&equenoo,. los conditions d'uo mll1ch6 fCprosentatif dll 
Itoyaume-Un i lIOut les collditiOllll vU-a-\'is deaqneUes 10 aUrlJiuI c8.Uadic.n iIG trouvoit. 
Dnm Ie marchO de Liverpool pour Ie hIe de eonlrat cxsmillc, l'importateur pout vendro 
hOUS (onne do "controt pour linnison future" Ie bl6 qu'il vient de .'ollgager par 
t·:iblo it acheter de I'exportllteu r canadien, bl6 (tui IlOut CllOOrc I6 lrouver danl Ie moment 
IIall8 les iilc\-ateurs de Fort·Willillm ou de PorlrArtbur, aU. III villeur sur Ie marelle 
IlICIll cst Ie Ilrlx (.'OmpOWt it Winnipcg. Lea deux IlSIlOrtimelltll de prix eboisi • .lOut 
(.'OIls6quemmeut dea Ilrix eorrespondllnu miellx que tous Ilutres qu'on pourrai t choiai r. 

A'fnnt de comparer les quautitful et lea Ilrix on doit rema"lUcr un ou deux IKliu l.ll 
qui so rnpvor1ent ii I. demande du bl6 imllOrte dnns Ie n Oyalime-Uni. I.e RoyaulllG
Uni est Ie IJremier des nlll1ehes imlKlrtllnl1 11(Iur Ie bl6 de pN.'micM! qllnlite et eeci, 11011 
lICulement a cnuse des gTnndea qunutites de blti dont il 11 besoin, mnis aUMi par Ie fait 
' IUD lea m&itc6 du ble sont lDieux reconll llB dlws 10 RoyaulIlo·Uni quo dalll h~. autrell 
11018 impor lnteurs d'EUfO)>e. CkllCudnllt , Jell melillien dll R oynume-Ulli no font PII" 
de fanne e.xdusiveUll':nt compoo:oo do bIC duro Lea bles dm:~ de dh'crscs catiop:oriea IIOnt 
m6.langes tI1u: bl& telldrea IlOur (onner nne fnrina lIIixte. De eclle IIInlliere IIl1 mell' 
niaN sont plus illdiipcndlllltll que 8'ill n'emilloyaieul qu 'una Eeula Ilunl ite de b16. Si 
une qunl it6 &p':ociaJo tlo hie produito Ilnr un Beul pnya dll'ficllt rllM! ou d'un prix Irop 
cleve Ie Ille ullier peut, ell IJreusnl d'nut:re. blCa su r Ie mnrehb et ell ehangeallt quclquo 
IOCU 8C!I proportions, produire une · farino qui conscrvo lea trnitll cl1rnetCrilti quC8 de 
celie iI. laCjuello sent habitues COS elieuu. Lea (nrinC6 imparIties 10 molungent commo 
lei bl&! imporUis. Au poillt do \' lIe de I'ueh etcur, lea nvantngea do 16 Eervir des produita 
mclnngcs lIOut evidcllta ot, (1110 celt(! mnuil:ro d'ngi r demeuro ou non III polilique 
,1'ldfairos, il demou ro nv~r6 q uo, durnnt 10$ nnncoa IHl8ll'C8 en r(Wlle, Ie Royaume-Ulli 
n'n [uit f nco qu'li une Ilsrtie de IlC8 betoills e ll nchelnnt du hlc dur et dea fnrines do blli 
<lnr et l\ ellsuite acllcto de~ bles tcndrea de plusicurl pnrtiCi du moudo· pour eomplOlcr 
sa proprc )lrovision de bles tondres. 

La relation qui c,;is to ontro Jes mnrch(>. origiullllx du Onnnda e t lea nehats clu 
Hoyaume-Uui eat dClI\ou lrce dnnB 10 dingrnmme )1 0 12. La partio en noir cst une 
reproductien du dingrnmnlo 11° 10 at reprCscnto In CjuantitO de hlQ ~ue chnque mois 
tllI.'I: termini de ForlrWiUiaUl ot de j)ort·ArtILIJf. 

La coloDne ombrC'(! du Ifloi~ d' nvril qui dll'f rnit .itto meBll r~o il partir de In baso 
du diagrnmme rOll rClcnlc In '1untit6 maximllm cmmngnBincc duna ICII t'i,ui\·nlcurB durallt 
co mois, &Oit 10 IIl1lximum Oil som ult't des uccu lllullllinul pour ih'l'ni.eon en mal. t('1 
!Jll'ind iq u6 tlnus Ie dingNlmlllo u- u . 1.11 ligue 1I0intilMe reprCicuto it'S c)("p(odilion~ 

lotllics nu l WYllume-Ulli. 1II0il Imr 1II0i .. dll bib et do In fnrino du monde cnticr, Ie 
lotul des nchnl.s lO('nlu('ls du noynum~[Tlli do tOUI 105 l)(1YS (I). En pr(!.llant un Dloi;o. 
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queloollQue ct e n ml!S.Ur ll L\t tlu unR du d illg ra nulle jUlKlu 'A In ligne poiutillee. 011 foi t 
In II unn t it6 t.o tBle nehe t£. ... pcnd alH ce moi9 po ur cJ: pljd it ion flU noyaume-Uni. 

Com panilOl1 en l re le>I ul~ltlQn. (OUlln de bl~ et de 1. ~lne au Ro)'"um~lInl e\ .. 10UI Ie. tilly. 

, 
" " • · • · • • · • • , 
" i 

et lu qu~ntr t& (Ie blf milles sur Ie mn.rehf !l );'orl · \\' IOI"rn el Porl ·A r thur, 

lA lip" lIolnUUffI r eprtanl e I" expl:dl t lo". mond •• lea I II Roya.,m",Unl rn hlf (l r. r l n .. 

I.e nol r IIOlId!! Indhille lu \juantll". iiI) blf rc~ue" meullu ' 1I ~tlL~1I1 h ~·orl ·WlI!lnm .It Pot,
Arthor. 

l..a colonne om'tr( .. tC! llth"" l e h! m onts ,,! Il H1Xlmu nl IlI1Inl n&"l\ s ll1f I\. !i'lln · \ \ 'U'ln m Ol-I Po r t · 
A11hur du .. " t .",11 d. (!haqu~ slInk 

COMP~ BETWEEN 

rrotIJ. 8.BIPMBNTS CI' \'.'lIEAT A)c FLOUR "' UNl'fED KINGDOM lIN ALL COUNTRlES . ..,., 
Q11ANTITIES . WHEAT MARKETED AIf'T W'lLLIAM & l'ORT AR'J'HUR . 

OOTTUI lUlE ,...,. __ I ......-,... -' w;q _ nOUl ... _.....,..... 
..... -....aI .... _--._~....:.' .. n ___ ~ 
... TQCO .,.tI!Pl,.._ilh ____ ......... -",.., 

• 

, 
" " • • • • • • 
i • , 
" i 

I.e d ingrll ulIJlo nO Ig Jl OUlJ donne (ieux yf",eJll l ion. prellq llG lurl)N:""n t~. D'uwrtl, 
l' Ouest cOllod icn JlllCi' l ur 10 mllrclte. ell u n Ulois, beau(.'Qull 1)lu" li t! bl6 <i llr que Ie 
U oynwne-Uni , (.'OUA(llll llllltCUf Ie plul impMt llll t de ~on surplus. lI 'achcte de tOU IC~ 

IIQ r l.(s Ull Llt!i ot. (nrim'" [Iu lI1ou\lc cu lier c t. UeU."IiCmCllIclL t. q u<, Ie Hnynu tllc- Uu j 
nchetc rCl{Uii':r l'ml!lIt el Oil gTlllldo qUllutite d \lrunt plusicun. moia IJCllllllllt le!Kluels 
Ie Cnllodl\ 11'11 iI peu Ilrill r iclI It o lTri r ClI \·entc. 

En OCloQrc HH3. r Ou(!§l <'allnd ien 8 mis sur Ie marchC 3T,541i.OOO boissenux IIlndis 
' 1110 10 Jloyaume-Uni n 'n tlche te (I U", l O,Oi r •• ooo boissc/lUx (~e bll>.J cl fll r illea do toutCII 
sor tttl. En novembre 1!H3. Ie m nrch6 C8lUldiclI II cte do 30,916.000 l>oiQenux ct 108 
ncha13 <i n Uoynllllll!-Ulli de 10,018.000 boiESCtlIIJ1:. En Ilo\'cmhrc 1912 lcs chiffr(,JI 
c ln itn t de 27.503.000 bni5>lCfl ll ll OOli trit 20.DS I.()()O boi8!ICaulI el en nO\'emhre Hil I. IfI.-
9·11 ,OOO OO i ~IiCIlUX cout re ]!},Mi,OOO. 
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Pendallt eee troia woi. 011. livre 1 Fon-William eL 1 ort·Arthur une qualltite ab
lOIumeot. plu. !Ievoo que Ie lWyume-Uni n'schl le en bIN dUB et tendret oomhin& 
,_\ en (arine, du lIIonde ent.ier. Si nou. Ijoutonl les c.hiffTel des dew: moil oclobre et 
lIovembre da ns chllcu ne des BIlIlOOt IlAum en revue In comparnisoll est comme luit: 

""-~:~~ . .;. : : 11 .. 
UIO--OCtobre • ••• 

Noyemb~. . ,. 
1I11-Qctob ... .... 

Noyembre,. .. 
1' 1 :-Qctob,.. •• •. 

Noyembn .• ! .. 
ItI'~lobre.... .. 

No\',mbr" • 

Sur I, rnardlt 
Cl.nadlen lUll: 

'lhUeul'll termini. 
801_ux, 
S2.U~.OO' 

'I .• u .on 
st.ltl.Oot 

. ' ,HO.Oal 

".tn,OilD 

Aehatl tOt.UlI: 

'" RO)'lumt-UnL 
IJolMUoUX. 

11,411,000 

H .on.OOo 

at.51l.00t 

n ,t06.000 

n.tta.GOD 

Si I'on IIOU\'alt determiner exac lcmell \ combicn de. pehuts du ltoynullI&U ni COli
lIi ll WUt 6n bier dUJ'S, 011 decou\' rirnit 81U1l! aou te (lue I'offrl! cnnild iell1l6 cxcOda lu de
uuwde de ce marelm d uns 1ft periode ci·dcsw& de dellx moia do chnquo unnlie ct que, 
en 1913, die a ete de deIU Coia 111 quantite dcmund6e. I.e max im ullI do mil; lu i-mclIle. 
lllle l'on peu, conS"trwre en plnCll.nt In colonn a des emmngnsillugl'l d'avril pu r-dcssul 
I(!I reccll(!t de wai, a ete Illul 61ev6 du rnnt l roil! de eca allll«:' Clue In dl!mDude tolale 
IlOu r tou\.c8 8Orlf::tl de hIes et fll. r illCl durtmt UII moil quelc..'ollquo eet bcauooup 1~lul I1! l e\'~ 

'Iue III dClIlllllde pour Ie ble du r !CuI. Et Ie Canada Cit loill d 'ntre In 16Il le llOurce d l! 
bl6 duro mcme pendant let! mois d 'autowne. 

Comme plus d e 61 pour 100 du I Urlllw del produiu dee lIIinOlc r:et cannd ennes, du
IlnL CC8 nnn6e3. a e li expCdi6 dall8 Ie Royaume·Uni IOUI (o rme de (AtiliO et ,'ttlt tNuvli 
l'Cmpris dans let qU811tiWi ci-deMUI de. importat.ions totalc. de ~ pny .. iI e5t evidenL 
que mcmo les lIc.hnts consCquents do b16 l)8t lee meullicrs ealllld iells, nehnu d61'8m 
lICulemcnt par celiX dll R Ol' lIume-Uu i, ne diminuernient que INlrtiellcmcnt In prcsl!.ioll 
IICII nlUXinlUllls c3undiena. comme eel_ Ie voit, IUt 10 mllrcM du UOYliume-Ulii. 

En tenlln t l'()mpt.c de In relntion flUi exiilto ent re I'offre CJlnnd i('lIuo eL In dcmnnde 
d ll R ClynulIle-trni. iI Cit intcteflmlll d 'lI l11cner en IMimllclc ICI quon t it&! l'lqi eon l offerles 
Ifur Ie morche ii Fort-Will iam et 1 l)or .... .L\rthllr et lea I)tix du bM 1 Liverpool et ft 
Winnipeg. C 'est dnnl ce but IllIe 1I0U. 11Ii1elltolls Ie dingrauune II - 13, Dans III I)re
miere fijlU re. 011 voit les quftlllit& e:o.nftdicUltCi flui Ollt 11fjl etC molltrlie3 au dift· 
(:"nllI1me 12. nlni~ dnns I'ftutre leUS. la ligllo poinlilJre rel)~lte do nouveau 101 expe. 
dition$ mondialts au RoYRnmc-l1'lIi. Dan. Ie ce.ntrt! du dinl{nlmme (fi,. 2) OD voit 
dew: ligl1C8 de pri.'t.1 La ligne 1I0ire n'PN!selltc Ie prix du bl6 de c:outrat i La haUe 
AW: b!& de 'Liverpool et monlrc Ietl off~ lea plo! €IC\'&!I ot les INtis bu~ £aiw • 10. 
hllilo durant chafl ue mois. r~A Jigna roUge represcnte II!! otfrea ! 11!\'6e$ ou ba.sseJ de 
chllq ue mois sur Ie ble II · 1 iI In IIRlle RUS bl&; de W iunillell'. Au bal tlu diRgramllle 
(fig. 3) se voient 1('5 6.·q,(><l ition8 mcnlu('llea, IJilt ('flu et pnr l'oie (erriie. des ~le"B.lell" 

termini de Fort-Willinlll r t 11(' P o rl ·Arthur, ce flui ilJ(liquc Ie mou\'cment dll bM vel'! 
la OOlllOln mat iOIl gen{oralc.t 

En e.xnmiunnt tl'aho rd 16 deux liguCl de prix avf!C lenn flu ctuAtionl, i1 est bident 
que Ie mRT<"h~ de Winnipeg ct celui til! LivcrllOOl sont sujeu QUX memes conditiOlls 
gEneral('@. II ~l ~videll t nu i qut'. dnns Itl direction gCnerale, II! mnrehli de Win ni · 
IX'8' Imit ct'lui de Li Y'erpoo\ 011 Ie del)lnce IIOU8 Ie pTeu ioll dC!! mpmes influences. Un 
kIlrl dan. lea I}rix (,l1 tre lei deux mnreh& ('li t necuenire pour qu'i ls Jlui!S('nl (Rire des 
nffaire5 entemble; l'~lIft dCY'IU1L litre _u moilll suffisunt pour cou\' r ir IOU. If'S (rllis 
du trllll$port du bM • pArtir des (ilf \'nteuJ'$ de F ort·Willinlll ct de Port-Arthur JUI
flu'nus quais de Liverpool. En rPolite l'ccnrt est u;n flCU Illu8 grnnd CJu ' il no iCmble 

IAJlneu, I&bl"'l1 !S. IlP. IIS- Uf. S tat l,lIqllu, n o.- u . 
t AnTltxf, "ble.u !li, pp. 11 0· 11 1. 8tltlulqueo. l 'OI- I G. 
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tlrt"! sur III d ingr811llllC pArce {I"e 16 bib dill' n~ I 1.lnnitobn, tel que cot6 i\ Winnipeg. 
est d'un ctslon IllulI elC\'C que ~Iui sur lcquel e6t lm800 111. cote de Liver-pool, 01. qu'il 
poss&io UIlC legc.re nnlU<X', etl\'iron 'Ii cent par holMctl.u qunnd iI cst line lIur des ron
trnts de Liverpool. QU.(l.ud lea dO\IX liguos do I)f ix ~ lup Cl'l'OSCllt 011 lI011 t trlu rappro· 
cl,6e!o, npl'd I\\'oir tClln compte do In primo dllcrite ci·deAlU!. il C3t 6vidont.lJllo 10 Cunll.dn 
n'a liftS fnit d'cxportation at qu' il 110 1)(')1I \'oi t PU Oil rlli~. L'i<:nrt entra Ics prix 
nttt'illt IiOII (l.pog~e v~ lu fin do un2 CL celie de 11'113. 

Si 1l0U8 Ilronons In ligne dea prix de Liverpool 5CuiclIlcnl. 110111 r omlU'<,\uOIiI troi l 
mom'elUents tres al~ceu tu68 vcrs 111 Luusso 011 lUO'J, 1012 ot 1014, RillSi flu'une bnisso 
roJl ida en 1910. Au printcmps do 1000, l'Europo Ctuit uu ns uu .stnt d'cnlJrvcmcnt 
cllu&i pIlr l'nnn& ion de In Bosnia a t do I'ncrt(igovil\e r.. I"Autriche. C'eet nuui In 
jluriode de l'Uce8pIlrcment Po.ttOIl A Ohicago. En 1912 s'cst jlroduite la guerre des 
Balkans qui nOli souleolent a cu 8eS clTcta sur Ie I('nti!llClIlt e UlOl..:cn, lIla!s qui, en Ier· 
IlItmt lc~ Dardanelles, cst \'elluo iu terrompro los eiportations par In I11Cr Noirc, e t 
illunebiliser Ull grand nombrc de nllvires oceD.uiquCII. 1.n hntlno ra pido II Illllflj u6 10 
Cf)lIlmellecmCI1~ de IH guerre nctucltC. La hui5l!C "'Ilide de HllO II'. PIIS al>llItrcmoll!'n t 
beolicou ll ne signification. DallS Ie mi lieu rJc 1'6tr, 'comma IIOUI 1'11\'01111 VII, l'Europa 
impor1o moillii cle ble qu'a aucune nutro l"I6riodc de 1'1I11116c: In rceolte tnondinie de 
1009 a etC II lilull grnnde qui Be lIOit vue depuis un (mild Ilolnhre d'HIIIl&!S e l 11.'11 j>elS
IlCCth'H do in rieolte eut"OpEeoll8 do 19LO llldiquuieut auui une augmcntntion de 
,'e are loeule. On esplique que dans ces conditions des corgailOn, de hili Australien 
BOut urrivccs iI Livcrpool nu compte de I'e:qll>di teu r ct '1 ue lei proilliduir es Ollt ~le 
fillAlewCllt forces de Teudre a grnnd laerificc. eo qui !?est lOallifest6 IClnporniremeli1 
dons touta les cotes des marches. En. colisequenC'e. tCUlaw CH nuC'tutltioTl8 c" tr;!lI1ei1 
M IUInt proeluitee dnlUI des cireonsltlnce.s exceptionnellC8. et IIOUS dC\'ons ('hereher des 
eauSt!B 111 us ordillaires pour upHquer los aulres "\"oriatiot:ls de prix indiquEes. 

I.e! (Junntit6! montrOOe dana la r>.g. 1 deTront ctre EQigl1cusemcl1t exurnineet l)II. r 
"*I>port oux liglle! ~e prix daus la fig. 2, en eraminaut d'nbord &Culemcnt ICfI prix de 
Liverpool. En commern;ant du cOte droit du dingno.tllIlle ec. en sui""nt de I're.il 10 diroo
t lon du llIaximum de I'automne do UIl.3, on TerTa qu'i! marque une depl'CSlion seusihle 
dana Ie prix de Liverpool, III ligno Arant ividemmcllt bniQu do plulliCll ra ceuhl Jlftr boil' 
_u. .Lt.. mime diose se ripet.e, mais d 'une maniere moi.lll acoolltuL>e, dana I'automlle 
de l!H2. II , a aussi ues d~ions marqui!es qui correspondent lin mlUlimum d ' lIu· 
InJoliO de 19.11, 1010 et 1900. Dans ehaeune de cell einq aWlees, los lourds m3reh& 
canndiens de ill fin de 1'81111('0 Ollt coincide IlVec une baisse des prix. Si notm Iniouo ... 
de cUto In bniqe Acecntu60 de 1010, 011 verla que lRu! durl\n~ nile 11U1lEi'! (1911) Ie 
prix qui tl reneontro Ie maximum e.llnodiclI cst Ie moina C!el'/! de l'nullCc. P encbut In 
premiera moi tie de 1911, d'aulre!l JlA.rt. III RU86ie o.t l'Au.!Itrnlie, ont d6\'crse d~ chnrgC!!! 
lrla 10urdcI au r un march6 deja foible l cause des deux grande! recoltes qui s'litl\icnt 
l>roduil(!:'J pendant lca deux annlies preo!deutes.. Comlne d'hJlbitudc. 1~ CanAda a 
d6n:r80 III rueohe quelques moia -plus tn rd, mail, bien que c'ent eM In r6colte In 
pl us considerablo ell qunntile juSQ,u'D ceLte epoque, e'6tait. nUSI!i probBblemenl In plu, 
1IR!lSo en qunlil6: 41 puur 100 !!CulemCllt pouvant plUSer comme bM de contrnt. SOli 
influl:'lItc r&Uo ne IlOuvnit C(lnst>quemmcnt PILS 8\'oir un grnnd poid~ sur Ie mllrel1~ 

dll bit'! de C(llI trnt, I) .'<lit produi~ une dUI>rcssloll dnlls .lea pri:l:. mnia., d nlll5 ee Cftg, I:'e 

II'Hail t»B In plua hnasc de I'nnnee. 
llfaintenant, ei nou! JuivonB de t'roi.l lee petits maximulllll du moia de mni, lllnxi

IIIums qui so compo80lIt dn blli ell mngosin CII Ilni! et des livrRisons de moL Ie 'l'olullle 
comhi1l6 qui nrrive Bll r Ie morch6, pour oills i clirn en billie, ell tl1l1i C~ ju iu, 0 11 Ter rn 
quu 1..'1."11 mnxirnurnll ont nussi tollll las ans. sntlf en 19OD, r l!nC(lntre un mnreh6 su r In 
hnisae. Jamoi. U1U!: grnndo quantite de III, r6colte cnnadiellne n'n reneontrO un prix 
r t'lnti",p.ln ~ llt l! lcl"c. Ll"il nutree pnys q ui \"endent eu mellm telllJl5 que IB Cnlladn 10111 
Ilntul'ellCI1lf'nt Aujels it In miime hAse tic prix. mniE unc etude des maximums oiTerts 
SUf Ic mnrch~ JIM toua I('IJ nulr~ pn,VI u-'t(lv r tnteu rs durnnt b periodo ci-de!Sl1s, man" 
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l'CII~ qu'nucun autre IJIlys n'a mia sur 10 marche uno aUS1ii gTande quantite do aa 
rkooho pendallt ICI pCriodcs de bai830 que 16 Calloda ne I'n fait . 

CellO relation entre I~ maximulI18 canadiens et ICI dcpreasiolll de prix eat·elle 
UII(! simple coincidence que I'on peut nttribucr au hasard, au cllt·elle l'elIet d'une 
''IIUf!(l dircctel I.e Canada, ii. cause des conditions financiercs, du trans port.. au d'autrcs 
..... lI llitionl diverses, a'esl · il limplcment t rou\'e mcttre Ill.r Ie IUI\rcl:iC u ne grande pertie 
.10 sa reeoIte alors que Ie prix wondial Hait m!ceuairt!;ment basI 11 ne $Crait hilS 
ooute PM surprcnaut do voi r lea pril; de consommation des march&; d'Europe main' 
~lcvCs eu $Cptembrc, oetobre. novembre ot decembre, parce que la IIllIl grande partie 
du b16 mouwal CIt culti\'eo da ns l' hcmisphere nord, et que sa valeur .inlriu80quo cst 
lIulins ~Ievco d urant CefI moi.1 Do plua. In position do l'Europe comme !\Cheleur 
dcvrah etre Bt rutkgiauemcut plul forte A eet.te tlpoque, paree qu'cl.lo cat asauTee d'un 
Rl1llro\'is iollnclllcnt do plusieurs moil, si eUe en a beioin, daus sa propre reeolte r6cem. 
1II('1I t tcrmin~. Uaia lea c.hiffrca ne mootrcnt aueune teudance vera IA faiblcsac 
(':HrtIllO des Ilril': i\ ceUo IN!r iode de I'annee. du moins dans 11.'8 derniers trois moi .. 
ItI"a ll~ IInnn60 lOOD, Un CXIlIllCll des prix de L iverpool, ii. partir de 1909, jusqu'(Jl 
ffitoufllnnt cn 1SDS, lie nous laisse voir aucune ann~c pendant lnquelle Is baiase 
extreme nit 616 ntteinte on octobre. no\'embre ou d6cembre. .LG prix miuimum Ie voh 
t roil l o is pendant Ie lUoi. de selltcmhrc, alors que I'appro\' isionllemcul dc bIIi d'hiver 
de I'h6misphere Nord Cit 10 plus IlbondllIltj deux. foi.! Cll jan\'ie r, deux foi a cn m BU • 

• I('OJ: fois ell R\' ril, une foia en jui u, et une fois en juillet.. Dc I'nulro cUte les prix 
(.Ic\·h pendant lei OI1I'.C nus pree&iant 1009. Ie sont produits une lois eu oclobre, dC\IX 
foil en d&embre, une fois ell jnllvier, deu!!: foia en mai, deux {oie 011 juiu, dcux foia 
l' lI noilt c t UII O foi, en septembre. 

DOllllis 1009, l'OuClit CAnadien a place sur Ie mnrch6 une quantil6 illl i/O r l.unto do 
IJl~ de contrd en octobrc. novemhro ot decembre, et c'est la eeule Ila r tio dn monde qui 
lIi t mis liur Ie Ultlrchc un surplus exportable considerable de cetto qURute de b16 pen· 
llRllt eel mois, qU8ntite qui etai t bien plus i1evCe que lea be80ins courAnts du R oyallme
('IIi, ct lIarfois que Ie besoi n cournnt de toule I'Europe pour Ie bIe de ectto quaIitc. 
! lIul A dea prix d 'oooaaioll, et l'Ouest ca.uadien, depuil l!lO!l. a rencentr6 ulle lendanee 
tlXl remo It la rni blesae daus les prix dans dOl ondroita au cetto fniblcaae 110 temlai t J>RS 
iI se moutr~r pri-cedemmcnt. 005 faits justifient UIIO prise en conaidcMltio ll serieuse 
.10 I'hypothCse dca C8\Ue8 e t dIeta directs. Daus Ie ruonde commercial, Ull flufllllProvi· 
... iollllcmcnt memo lempo~aire tend A eo88e1' lea priX. 

HOI'cllnllt ou diagramme nO 13. on Sllina do l'reil la UifYlO des prix do Winnipeg. 
J I fau, !"ClIlnr<lucr que lea prix do Winnipeg no sont jAmnis ~lev& sauf loraque les 
'1unntitc8 Illnocoes aur 10 marehe sont tres pctitee. Des qu'ullo grande quantitj de 
I{l'Rin BO trOU\'e nUl; termini, lea prix tondent vers uno base d'exportatioll. c'cst-il-dire 
IIU'II11 &m rt entre cca Ilri x et ceux de Liverpool pcrmct I'exportation en E urope. O'cn 
it quoi 1'011 doi l s'att'endrc. Lcs seuIs polntlf qui demandeut uno nt.tention l pbciale 
\bllla (.'CUo ligne do Wum ilXl8' sout les eCArU extremes des AntomnCII de 1012 ct de 
1013. 'Cell lJ6 riode~ l ont cellea ou Ie marehc eannd ien a do beaucou ll lurpa!8li lea be
~oins cou rnllu du R oyn ume-Uni. Tout exeCs doit in6vitnblemon t rcasentir fortcmcnt 
l,n COncurrence dell blee inJerioura ct s i cot exees de production doit etre \'ondu, &011 
l)Tix do iL opproebcr ceIui des bib inferi e~lrs jusqu'nu point de dllveuir une occaaion, 
Oil, iI'i l lie doit Ilna etre \'olldu, il doit s'a!lprocher d'un point oil Bon prix jllstifio Ics 
frni! de 10 conlCl'VI!!" jusqu' ii livraison futu re. DallS rOueaL canndien, Ie mois do mai 
~t gelu~rtllemcllt ndopte pou r liVTllison future, et 10 marcha eatimo lei frlli s de con
!e"ation ii. ... cent. t ii a cenU f. De IIlu8, un 8urplus tond toujOUl1J ~ 6labl ir des COli ' 
dition! pour l'appro\' iBiouncment totfll et I'c..x~ de bl6 iI. F ort-Willinm 011 Port· Arthur 
doit tcndre ii. {nire baiuer Ie prix de toute In qUAutite plaoOO aur 10 rnllrelui a !lue 
base d'nprC3 laquclte on pcut negoeier eet cxei)s de production. 

Si In figure 1\ 10 base du dingrnmme (fig. 3) eat 6tudioo en relfltion IlVce In ligne 
de Wi ll ll illCg, on ,"errn Qu'unc grande I)roportioll de III. r&:olte de chngue flnll &! quitte 
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lea 6!evQt(!u.rs au momeul oil. 10 prix est Ie moiM illev6. Prenous (mY exemple In re
coho do 1!H3, qui 1\. ete expedieo vus l'est durant lea dour.e lIlois COtnmen~nn t. ell sep
t(lmbrc IOta at. finiMaut w tWu t 1914. Du rant lei quatrc premiers moi!, 71'65 !lou r 
100 de tout Ie sUI}Jius de l'nuneD a liw expCdie \'Cl'$ l'est I\U prix Ie phiS bas do t'anllCe. 
Comme UILC IHoportioll considerable des cxp('(iilioHS de mai lIu ivuut n litIS conservee 
durant ccs mois su r 18 base du prix couront Illus les frail! de conservation, cettl~ (1111111-

tilll clel'nit \'~Uement s'ajouter nu mnximulII de I'lIulolll tlC do mnniere ~ rcprC~clLtCr 

l'antiel'e proportion de In reoolte quo l'Ouest canadien n laiS&6 Iwtir on moment do 
III depression (l ui ooillcidllil avec eeg livmisons excQssi\'C\j sur 10 moraM dll,rallt let; 
derniCN t rois mois de l'fln ll~. ou \lui etnic nl ('Rl1~ PIlr cot ex~ Illume. 

Gonditi(hl$ otTectant Ie pl'i~ cOII ,·unl.-Soil. ' Iue ie!!ysteme de moUre sur Ie wnr· 
ch6 du b:c \01'8 d'ull maximum ez:t..eme cnuS{l In bnisse des p r ix ou lion, i1 est certain 
(IUO celll lend (10 plu;o.iclIril nl!llliilroll a dO"cloppe r liB Jlru. \lu utUllt J!lu ~ 61ov6. Cas pr ix 
]>1\1.8 cle"Cs PCUI'Cut retombcr aUr Iell productcurs dll ble ou ita PCU\'Cllt pa rni tre 8C 
distriblJer plus Inrgcment ma ia COli (rlli !! cI' itabJes constituent une limitation iUllti1('. 

I.e d illgramme ito 14 reprcaente, Cil wngvna do marcila ndillCS, Ics qUlllltites do b16 
IjY rCe6 llIen::luclle:lflcn t lie l'iutliricur flUX clih'n teurs termini de Fort·,\ViIliAm et de 
]>ort·Arthur d urt).lIt J'anllC-e du hie de 101;1·14. L 'imJllI'IISC matUriel nmlnnt Ilecessaire 
pOllr dc])lacer les cx]>cditiollS d'oowbre et 11\ petite demnnde exist(mle pendant Ie nste 
do rnllneo sout rcmnrqunblement c \' ident9. En octobre lOUt on a livre nu,. U! rm;ni 
37,G'i6,21G boi8llcaux de hiC, t!t ell t!OnsequellCC Ie mntcriol ..olllnllt 8ufli!:nnt pour et.'ln 
ex is lai t de IIIcllle Qu'un lIombrc corres ixlildaut de locomotivcs et it folla it aU8lli (Ies 
\'oics doubles, les "oics d'&Vitemeut et Jes jlIllCi'l nCcessai res pour mAnier un l-rnfic de 
cette Wlportolwc. Ces chases cxist nl1 t, ellM ropr&!oll lent Ull pl ncclUcut de Cllpilnl tlui 
exige dollte lllois d 'illte.-et po r n..nncc. I.e dl!nlier t-..nin de wagons qu'on n marque du 
mot mOY!JllIlf!'. s' iI r tnit e mploye toutil I'alllil'<!, ))ol1rrl1it trnllSI)() rter tout lc ble pcnd!lllt 
ees mi'>mcs dOUT-c mois. Eu ce qui regllnlU Ie blc. iI hllnit IICt.'essn iremcnt, dOIl.i del 
conditions .Ie t ran S-lIo r t theoriC[l1cmcn t pnnaiteil, Ill. IJIII(:emonl de capita l e n m nler iel 
fOlilnut ('gIIJnnt ~eulement Ie lrllill moyen qui lui'n1cme Il'es t <1\1'1111 tiers de 1:1 grllll' 
dellr du trniu \roctobrc. Si tons les grain8 ctllicnt pri8 (lU lioll c1u bh'l seul, elioclln deil 
tra iu.!l wilit pillS long. moil lea PI'OI>ortioll8 110 differerniell t pns OOalloollP. Au C:nnllrin 
iI n'y n pn!l do gro~ c!UlI'gCS d 'nutl'l!fl trofic dem:mdo ut ulle distribution dll ll!i Ie M'IIS 
opposc, ot lG traiu moyon pourrait trnnsportt'r i\ part ir de In tOte des In()s jus<]I1'ii 
Winllipf'g ct. i\ !'ouest, In ehllrgc max imum du trafio exist:\ut Aetoollemen l 'Vcrs l'(lueot. 
NOlls n'n\'ons I~ns l'iutcntion do ~l1ggerel' des cXrCclitiom mcusl1clle;; pnrf"itClllcut Cl;lI' 
I t.'!! t.'(imHl(' pT"nliq u('!! ct meme desirnbles, mnis on DC peut a'empeeher de coucJnro que 
le9 mcthl)des nctuelles eonglituc.nt un eout Stl lJp llimelllnire daus J/!:S cJmrgt!il fixell. q u'i! 
f:tllt IlP('t'!l!!ii irl'llll"nt J'(.'1lCC)ntrer. 

Ti jrr{'gulnr ite ell" In mnin·d'O"III"TI", pnllr 10 t rnfic du grr,in. t'on!t: t ue Ul' nutro 
lI"fJ('f't d n ('('ttl" questim,. t e rlingrl1lnme nO 15 montre iG Iiombre mnximum d'indj\,j. 
dus <' n1J11(\~'I~s pnr In <'Ompnp-nil' deo cJl<'min de: fer du P ndlifll1c·('nuadien. du rant e!tnque 
mnj, dr 1'1l1l11re d u bit'\. et sur Ie trnfic <lu g r ll ill dans les divisions de I'AJhertn. (Ie 10 
~nl'kl\'dH~wnu c t 1111 l fu nitobil: cellO dcruicn): ool1ll)r(,:llIut los iigul!S jullCtu ',\ .Fort. 
,\"illillill. 011 fnit entrer CIl Jig-lIO de COJIIpte l~ m6cnniciens. ehlluffclirs. ~rre-fTeiIl R 

('t eOIl<!uctenr! trnvllillttlll !!IIT les trnilUl de grain ou los c!teminots elllploJcs: a ('OU30 
du tr:llic dll ~nin. Lcs meme! conriitiolill elli ~ tc.nt ClIncteulclt~ 11(I\ll' les nutreR com· 
p:lgni.>s. L'clIploit.'ltioll d('g chcmill !!, de fer n'n pns de aemflllde qui puisse oompoll!!1'l' 
PQlll' i('S mois ou J'cx lkli tioil dn grnin cst fn ible. V eml)ioi de In mnin-d'muI'ro do 
cetto mnni~l'('. outre an. portee sociologiq ue serieuse. doit tendre iI atlgmcn ter les I)rix. 

au peul. rnire rcssort ir UII outre point· du (lingrnmrne \10 l B, c'eat·it ·d ire In llAtllfC 
de III d('mnllde pou r les n:l \' iretl des Illes lICces!nires ii tr:Ulsporter Ie ble d'npres Ie F.y'" 
tUniC nChld de rort·Willinm et P ort· ,\rt.llllr. r('tte pnrtio dll Illd et n dejA cui Iroitl:-c 
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lft{Iua un point de \'ue different dRil l! la di.scusBiol! des conditions du tralic Bur Ie lac 
~lIpcrieur. Ell octobre 1913, i(!6 expCditeurs de bJe ont alfret6 presque t rois lois Ie 
Itumbre do mH'lres qui lIu roienL etc IJccCSSllircB pour transporter toute III charge de 
I'nn n&! si ceUe charge avait et.6 fgnle mellt dist:r ibu&l su r rous lea mois de Ilavigatioll. 
1,,1 figure illsCrCe dans ce diagramme montre la COII~ucllce inevitable de eet! methodes 

II r les taUll: de trallsport, A partir du 1II0is do scl)tembre, les taux ont etc s'elevant 
JUf!lIu"au point eiel'6 du Dlois do dcee.wbro dont les deux scmaines durant lesquellcs Is 
III1.-igntion est OUverte ant vu la dcmande III plu8 ac6,'0 de 10. saison pour rotombcr de 
1I') \lveau -IIU point initiAl 1 mcauro que Ie tro6c diminuait. T...e. plus gnlllde partie dC8 
~. llCdi tion.t a plly6 lea tllrifs e:1(weiJ. • 

On doi t sc proteger COlltre Ie;! to.ndanees "ers 10 cout excelsif aussi soigneuscment 
fjUI.' contre les tc.ndances vcrs las depressioliB injuBtc8 des Ilrix, 8i In production du ble 
,." .'()ns&,!uemmellt lIOn commerce. doit so mcsurer sur Jell estimC8 b:\!w:'S Bur In rertilite 
~I u sol ot 19 capncit6 des ma.rch/ia iOolldift,ux de eon.sommation. 
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Wag OilS mardlllllG\Jses rnls.anl Ie {r""!!por( du hIe 

FREIGHT CARS ENGACED IN WHEAT TRAFFIC. 

MOVEMENT OF W[STERN CANADIAN WHEAT 
TO TER~lNAL ELEVATORS fORT WILLIAM AND PORT ARTHUR 

CROP YEAR 1913-1914 

COUPARISON or ~ONTHLY DEt.lAND ON ROLLING STOCK 
EACH CAR REPRESENl1NG 1.00'0.000 BUSHELS OF' WHEAT 



LABOUR EMPLOYED IN GRAIN TRAFFIC 



AUGUST ~ 
1.91£..247 ellS. 

ValssenlU 5\.U· laC:8 fa..lJil.ant Ie IranllPor! du hi.:?, 

LAKE VESS LS IN WHEAT TRAFFIC.' 

~VDAfN1 BY LAKE Of WESTERN CANADIAN \YI-f.AT 

FROIJ TERMINAL mn W1LI..IAl.4 AN) PmT ARTIUR. 
YEAR .1913:14 .. , 

COMPARISON Of MONTH.Y DEMAND ON LAKE STe:.AUERS. 
.fACH STEAMER RE?RESENlINC 2.000.000 BUSf£LS cr WI-OT 

Fort-WIUJam et ygl"L-A'CUUlT. 
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LES HOl.J~ES QUI ~EnvJo:S" A VEXPORTATlON DU BLt. 

Do .fort.-WiUinw ct Port-Arthur, Ie bIe destine 1 l'EurolXl ~t di.tribu6 lur plu
f iwrs routcl pour illgucr Ie liuornl; iI cst eJCpOOiii de quelquo ICIllt on IlUit dill6rentl 
llOtts do nlor. One pa.rtie du bl6 lIuit 108 routcs cnlll\diclllICI jU811U'BUX !'lOrts Cllna.
dieuI; ulle autro pulie en OIIt I,](itvutuee, • quolquo ouJ.roil Ie lona: lin chemin dllnl Ie 
direction Cit dlUll lea roules dee EtAlA-pnil jusqu'llux ports dell Etlltl-Unia. n cst 
hiderument n6cesaairo d'eumincr In distributiou dill eIlvoil d'expor tntioll dalll les 
cuudiliolll normalet afin d'en d600UTrir ltil causes dltermillautcs. A moiul qu 'oll ne 
INU"1 Ie. ~u_ r&J.les du d6tonmemeut, dB1l1 les conditiOlll ac tuelles, de lant de 
biG canadien l'ua lea porta des Lleu·Ullis, j'on ne pourrn P4I dire !tvee conJiulioo 
qu'lucun change:ment, quel qu' it .oit, puiue ameliorer la lituation d'ullo tilton notable. 

El d'.bord quels SOUL lei fait. concernant Ie detournement aCluel c t II di lltri bu
tiQn des on.oi. de bl6 d'cxport.ltion1 Dnu) In Illanche 17, on U'ouvo let (oite pour !'au-
1100 civile J01 ~t Dans oelte planche Ie mouvcmont du b16 canadiNt. deplli. In tihe dat 
Grnnd. laCl juaqu'l 1a wte. Clit trace en ligucs noirQI solidCi, des3inl~ i\ une Echelle 
..1(1 ]urgour I)roporlionnoo nu nomhre do boi~aux qui pauent lur chllquo I>ortioll de 
I .. route. A la lable do chift'1'OI insere. dans la planche on trouvcra lea principalea 
quanlita, (lUOiqUB 10 blli de rOueal canadien lOit em'ose c.l1ll(llie a muSe par \·oio de 
cllClfl.iu do fer iI Duluth-Superior pour ctre r6eJCpedili de eet. endroit. Descendant. 
lt~ I"ea co courant relativement etroil ll8 joint au large courant en provenanoe de Forv 
William et Pori-Arthur et Ie courant resultant gagno la direction elt par la riviere 
~nil1 to-~[ari e. Un tout petit ruiucau &e dctoume a10rs vcrs Chicago e1. nn peu plus 
I.II rd un grnnd COIIl'!lllt 8e dirip .e.1'6 I.a ~ic Ooorgioollo et .. diitribue dan." .,lu.ieurs 
IlIIr"- 1.0 courant princil)RI, toutefoil, oontinue VOlI 10 Iud A travors Ie lao TIUroll , 
[>c rdnnt un pon a Goderich, un pell A l'ort-lluron et une qU411tiUi illlignifil1nto 1 De.
troit, Dons IOn plUIIge 1 travers 10 lao .Eri~. une tres l)('tite t"iul ntit6 A6 d ti\()ume vers 
' roledo et uno tlulre \'et1l Port·Stnnley, ct des qllsntitCa do <llIclquo im portunce so diri· 
rent ven Fnirpor~ et Eri6. I.e corPi principal du courDnt qui r l!110 Illque droi~ II 
lIllR'n\o, IA bAlanCtlI6 dtitounlant au IIOrd pour lie dinser entre let ~16vatcu ... do Port
Colborne, t1'oil ello elt ri-upedi6e plus Iud, at III route, tOlltO PIIr voio d'etlu, ell tre 
\\ illglton, l'reseou et Montreat. Dan. I. plancbe wules 101 receltee aus por ts CAnll
dieJ\l li t'u& l ur lei lacs, auAi bien que cclla do P ort-nuron IOnI in~ritl!l', en l'Iieine 
lnrseur. juaqu'. lfontrbl. et 18 hi" d'exporlalion qui BurBit pu li tre Inc" eomme lilant 
611&1i' enlieremelll per chemin de Cer durant cctte ann6e, eel alL!li indiquli comme 
. rriunl 1 ),[onl,.( ... I. On rem.rquera que lei recet1el indiqum ain.i pour Montreal 
IOnl plna srnmdea Que tes ell 'l'Oi. de hili qui ont p8.!l86 pav eet endroit. La difference 
1"I'llreacnterait Ie montAnl de blli de! l 'Ouest canadien qui fnt retenu dans l'Ontario et 
I,' QuAeo pour lei 1lI0Ulinll. On qui eat res te rum!! lea diff6renta ~t" .. teun publics. 
Pnur eo qui !!It des port8 d'exportntion aUl!: Elnta-Unie, on rcpr!iente P ortlnud comma 
n1i men~ rar voie de lfontrOll. et & Itou. New-York. Philadelpbie at B"ltimore par 
mle de Buffolo. Erie. Fairport et. Toledo. P orCoi, Bccton l'I!(Oit nu crilin cllllfr.dien 
rlll r voio do Montront. La lnrgcur de 111 ligne des rceeltes A Dufftl!o CIt un peu plus 
It rundc que In Iigne dea envois en trnntit .. Buffalo pour la flli lOn qu'WIO oert.ine 
IIUI111lit6 de bl6 cnnadien II He emmaga8inee durant J'hiver dan. lei nil8Caux mouill& 
dllllA I. ba ie de BufTnlo I't n'a pn. PRue nu coun de l'lnll6o e:i' il~ 

Pour oaleuler la proportiDn tOlnle Qui a passe par lea poru de mer dOl Etata-Unis, 
1M enToil de Portland doi.ent iltre ajoutb aux quantite. Qui htrent dlitourn6es de la 
iJ.lo il l'S Ines vere I(!II routea des Etnu-Uni., at Qui £0 rcioigncnt cn IIlI &eu! cournnt i. 
l'l~t de Buffalo. 0611 d'en voir ta plndellr relAtive. En ebifT~ ronds denx tien du 
biG cnnnllicn CXl)(trlf nu !!Ours do 1'011116. oi.i1e 1011 (ut erp&lili IlA r 11"" )Ylrlll de mer 

19i>---< 
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bUll: Etuts-Un iB, et un tiers pm- les ports de Iller C1Uul.diens. Los quantites et lea pro
portions vll rient dans les di IT6rcntcs fillIl ros, maia un detournemc.ut COIIsid6rabie vers 
1('tI routes des Elatl!l-Unis semble etTe Is (:Ondition nermale, bien que In proportien ner· 
~lUl le ainsi d6tournco ne pourrait etro d6termin60 qu' apres un Illus grallt! clI:nmen des 
(nits.. 

Les chillres do III quantlt6 tota la pou r l'annee. tels que presen t&. duns III. 1)lanelle 
i'i-dessua n e fou rniuell t PAS SOU\'Cllt 00 qu'i! [aut pour unc etude des causes. Pour 
obtcmir les dOllllCc3 n&:cssnires 011 n consigllc d'spres les SlIlIlI.lcs originniea iI. Fort
Willinm, P ort-Arthur ot Duluth, Ics detnils de taus les envoi! de grain C8llodi cn, et 
d'nprea los liasses des manifestes du herd iI ]o,[ontreal, St-J OIiIl et Halifax, Ie 110m de 
lous les vaiueaux qui chargeaiell t Ie grain canadien, avec sa dcaig'llation comme nnl' ire 
lrllnsatinntiqllo ou barquo en cueillette, avec In date du chargement, In quuntite de 
ellllque sorta do grain i\ bordo et Ie POl't de destination; et grace Ii In courtoisie du 
mini!tcre du Commerce, bureau du commerce domesti<rue et it I'etranger, ii Washington, 
lin sta tisticien comp6tcnl a compil~, d'u pres lea auuales originaleg qu i Be trouvent lA, 
l!!ll detnils mensuels du mouvement dea produits canadicns, sous scenu, par 169 ports 
.10 mer aux Etats-Un is. Oes dOlln~ couvrent 109 trois nnn&:! civiles 11)11. 11)12 et 
U118. 

Oalu~1f du detOllTMJMnt.- Le detournement peut provoni r do pIusimlrB cnuses: 
I' iucapnci te pIlysiquc dCl routos canndiellucs d'occommoder un trnfic plus grand ; la 
plus 81'lmdo vitesse au In Illus grande certitude sur les autrC!l routes, In differenco 
dl1llll lea tnux de transport; 'des considerations commercinIcs, do nnture pbruninire 
on privec, ou des prMcrenOO8 pcrsolluelles de In part des expedi lcu rs: lea conditions 
rhl t rnnsport trtlnsntlantique. II sera done important d'ctudier plus en detail Ie mou
vomcnt du bIli canadien export~. 

La planche ] 8 qui renIc.rme trois figures, represente III maniero dont Ie ble cana
dien Ii'exportntion qu itto Ie Canndn. meis par mols. elant expCdie des ports de mer 
I!nnadiens et detourn6 dans If'S routcs dos Etatl!l-Unis. Lcs quantites qu'on indiqlle 
iei COlllmo detournces " erfl Ics Etnts-Unis no pfUlllent pRI toujou.rs par Ice ports de 
mer dcs Etnts-Unis danll les memes mois oil eUes soot d6tOllrn~ea du Canada. 

Ln figul'c n" 1 indique Ie total des en" ois du Cunadn, 108 p!lrties solides 011 noi r 
dell COIOIlIlCS mensuellcs Ctnnt lea oll1'ois des ports de mer ellllndieo9. sous In rubrique 
"~port8tion d i rcete ~', ot In halal loo de ceil eOIOll1lO8 represelllaut les quantit1!s d6toul'
U('eB vcrs lea routC',s d<!S Etnts-Unis, appel~es "exportation indirecte". Dons lea 
Agutes 1\- 1 et 3 ccs c.xporlutionl directe et iudirecto BOot illdiquccs sepn re.ment.1 

Si I'on eXlImino In figure 11
0 2 011 remnrq\l~ rll qu'clle possooe uno rcgulnrite gcne

rille qURnt a In forme. Da ns les lllois do decembrc. janv ier, fenier. ma l'S ot nvril Ie 
port de }folltr/!a l est (erm~, et d urlUlt ces mois l'e:o:port.ntion Be fait IlIlr les ports de 
St·John ot Halifax; elle est 1i pcu pres d'ullo quantiU; cgale. DallS 10 mois do mni 
~ 'omU1enDe I'e.'qlOrtatioll du port do J. ron trcnl et elle continue jUBqU'a In fin do novern
bra. Au cours de ees mois I'exportntion est bien plus grande en qURlltit6 ot ii trncer 
uno lign a imnginaire del)lIis It!! wtes de8 colonncs de mai jusqu'ii celles des coJonnes 
de lIovembre on fnit I\aitnl I'idee que Ie!! figures quasi r ectangulnires aiosi form~s 

I'f'prescntent do quelquc mnnio.re In capneitC. ou I'ulili t/!, de In routo de Montrenl. dnns 
ll'~ condi tions qui rrgnaicut dans ehneulle des trois Rnncos que nous etudions. Mont
d·nl n'c:tporto JXlS toujou.rs la m;'mo qURntite chnquo mois. 114 plus grande divergence 
110 I'cgalitc sensiblo se trouvnnt dons lea mois de septembre et oetobre thms los nnnoos 
1012 ot 1fl13. I .o fflit que nOU8 o"ons expor te UIIO qunntite 1Il0indre do ble au cours 
tie CC5 mois ne pro\'ien t pns 'do De 'lu' il lI'y cut PAS de ble cRnndien ii exporter, commo 
il npJ»lrAIt dans In figure nO 1. UUC': Hude du totol des exportRtions canndiennes de 
Iflu tes 1'-'5 mll rdrnlldises r6vo.le une ten dnllCC " 8ccumuler tOlltes les exportAtions dans 
Ie derni er tiers do l'annce. En septembrc. oclobre et 1I0"embre les VRiSIICaux qu i 

'Anne:u, ,ableau 2'. I), lU. StRtllltlqUfll, 19119-13. 
19b-5i 
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nrriv611t a Montr&t.l ont l'ofhe de plus de !romage, de POInlDCS at de marcblludises 
d'un grade 8up6rieur. que durant Ice mois prGcedenta do la Raison, at I'i rrigularite 
des envois do bUi peut proveuir de l'irrogull\J'iW daus lea offres des nutrcs mllrchnn
di ll(!s qui donnent des t!lUX quelqu6 peu plus cleves et aUfnient en cons&:luence la 
prioritc. La hnusse dana lea cnvois du moia de lio\·cmbre. lorsqu'il a'offre de grandes 
quantiles d'aut1'C8 wllrchallruses. pent s'expliqucr peut.-Ctre par Ie fait qu'an coW's de 
co mois On peut obte:nir des tauJ: plus eloves pour Ie transport du hIe. ce qui rcndrnit 
profitable pour lea vaisSC6ux d'c.ncourir le8 f rais d'ag-randir leur espaee allona nux 
IlIsrchandiscs, co qui pourrait al! fnitu dans It:8 t-rnnsnLiantiquClI mixtes, par exempJe, 
Cn disposant )'cntrepont pour Ie trausport des iUflrahandises 011 pnquet8, eo qui laisse
mit dans In caJe plus de pineo pou.r 10 bJ6. Co 1l 'C6~ l)aS notre intention, it cotte hcur'e 
d'adopter definitivement certainC8 oxllJjcatiolls, maia simplemclIt de lairo remarquer 
In qunsi regularil6 de forme dans l'oXllortation dirccte du bI6 cnnadicn, ann do bire 
apPtecier Ie carat-tero ontiorcmcnt differont dos cnvois indirecls (ng. 3). 

Ln seulo rcgularit6 qui oxiste dans 10 dHoutncmcnt du trafie vcrs Ics foutCS des 
Etats-Unis cst 10 fait quo ceB routes por tont les maximums produits par l'Oucst canB
dien. Co que cetto plaucho 8uggbro d'nbord, somma toutc, c'ast quo lcs ports canadions 
font un commorce plus 1)U woius r6gulior, et quo lea ports des Etnts-Unis portent les 
maximums dos ehargcmcnts. n ollt clair que les routes dee Etnts-Unis !Le font pas wu
jours nux routos eaundiOllucS Utl(J competitioll uussi effective. D'upros los (jIlBntitcs 
relntivo$ dnns Ie mois de novcmbre 1913, telles qu'indiquees dans In planche n° 1, par 
cxempio, 011 110 pout d6duire que 10& routcs des Etnts-Unis pourront toujours {Rire 
IIIl C competition Russi heurCIlSC que los resultatl! proportiollnC9 qui sont indiquCs lai 
enr au mois dlaoiit 1913 :Molltr6al El. pris I)resquo tout 10 ble qui s'offrait et dUlls plu
siours nutres mois it a obtomJ de beaucou[lles grflndes qunutitcs. Montrenl a cxpor t6 
plus de b16 cnnndieo que n'imporu, quel nutro Jlor~ seul, New-York vemmt dewtieme, 
.Boston troisi~me, Philfldolpllio quntriome, Portland sixiclIIO ct St-J ohn scptieme. 

La fermetu re de III na"igo.tion 8ur Ie Saillt -Laurcnt durnllt los moil d'hivc.r est 
1111e I ~mitation physique tlcs routes enuudiellnea qui peut bien IIvoir quelque effet lur 
ia totalite des qURlltit6s expedi6ea chflquo fllln l-e. DUfflnt Ia periode de la ullviglltion 
Ollverte, l.Outefois, iI lI 'y II pas do CRuse climRteriquo de diitou rnement et los envois 
par 10 port do MOlllrlial pcuvent done otro 6tudi 6s plus partieulierement. Que Ia 
proportion dlitenue par l{ontreal dnnll 10 total dea en\'0;8 du bM export.e au coms des 
annces lOll, ]919 et ] 0]3 ne rut pas plu8 grande ne pe\lt ctre expliqu6 d'uue Ial,;on 
satisiaisanto, ni pn.r lea d6fButs physiques des rout.cs vlln :Montrenl de l'il1terieur, ni 
pa r I'i nsuffisanco de lour olltilla,ge. Lea C/l:nBUX Saint-Ln\lreut ot \Yelland n'Ollt jamllis 
porte qu'une petite fraction du t ra60 qui pourrait y pn9Se.t ; et, comme nous 8VOns vu, 
pluaienrs "Ilisseaux canadiens it .. tirallt de eannl " paasent In majeure p.ntie de In 
slLison dans III navigation ouvc:rte aur les laes. de IIOrtc '111'011 lI'a pns pu !!Ouffrir pour 
Iongtemps d'uI) mnnque do VaiS6e8UX OOUl'Cllsbles pour III route, toute pnr "oie d'cau. 
P our 00 qui rcgn.rdc lea routes vcrs Montreal, partie aur voie ferree, pnrtie 8ur Ics laca, 
la enpnciU; do la section d'esu no pourrait nlltu.rellement etra limit&! que par Ie now
bre des blltellu-'t dispollibIes. DUl'llnl cea allnOOs des vti isscaux canadions ont porte 
tout Ie trllfic cOtier, dcsscl'l'allt les moulliors canadions et fournissant allx cxigences 
de l'exportation; en moycnno, ils ne portaien t pas, en faisant route vers l'cst, un 
ohargement comillet, comme 110US I'avons 'VU; et i1s l urCllt lnisses libres de porter 
quolquC! cargaisoDs aux ports des Etats-Unis. c'cst-l-dire de pnrticipe:J' au detourne
ment. En octobre il fut chargti sur des vRi sscnux canadiens a Fort-William et P ort.
Arthur 14,020,001 boi8S(!aux de hie. ct Ie mois suivllnt 13,126,633 boisseaux de bIe ; 
la pins grande cxportn.tion de blC, pour un seul mois, par las porta canadiens. titait 
<lana Ie mois do mai 19]3 lorsque 18 quall tite n'6tait que de 5,243,408 boissenux; de 
aorte que los vai!.8Caul: su r lea Jacs ont oharge dans clmcull do doux mois oons&mtlls 
plus de 21 fois In qllnntite de ble cnna(1icm quo 108 ports de mer oanadiens ont jamais 
('xpedieo au cours d'un mois. :Mime 8i Ie tonnage canadien sur 168 lacs avait fait 
defaut. plus de bl6 canadien aurait pu olre expCdiu dans des bateaux des Etats-Unis 
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jUBqu' l'I till cndroit commQ l~Of t·HurolL d'oii los voiCii I crrees CIl IIOdicullCS nurniont 
pu 10 portor it Montreal : ou 11 Buif'ft io, d'ou dell vaissc8uJt do Canada ou des Elata' 
Ullis nuraiom pu Ie ttllllsport(l.r ihU "oio d'cu u ill UOIILrcni; et Cltcors, pius do biG 
canadi en nurait pu et to expcdi6 do l' illtoricur jUSQu'l Duluth·Superior ou i1 ourait. 
pu ctro chnrge 8111' des Illlvircs du Oanada ou des Etata-TIll is pour t ransport aux porls 
ctlUa djcll8. 

Ou 11 0 peut douter de Is cnptlcite dC8 chemins do fer dalls Ie sud do 1'01l10r10 d'ae· 
commoder doni une saillOll ,!Ius do trnfie VQnant des IM8 (Iu 'ila U'Ollt jnmnis rCil'U 
jusqu'ici. 

On 11.0 IlOut pas n Oli plus trouvcr une explicntion facile daus lee t flU X de trl\usport 
pou r les IlIf1-rchandises. 11 oppa raitrait que 10 bl6 canad ien qui fut dlitournu aUx pcrl' t!J 
de mer de;! Etata-Unis a paye un taux pl11& illcve pour aueiudre la cQto (Ine Ie hili 
expCdie a. Montrenl. Un examcn des tnri£1J rtSguliol'1l ct Bpecinux do plu!icu rs anll ('C!I 
o'n m Olltro ancwle p(i riode ou 00 pertncltui t uux routes dC!! Ewll-Unia mOuRllt nu 
littoral Ie ble canadien d'ovoi r quelquc ovantage 8ur I ... routee canudienne8 pour co qu i 
It trait au tarif- de tl'8.Jlsport. 

Montreal, en 19]j, lans a'Voir pour oelo agTfUldi, d 'ullc lacon proport iollllec, see 
uceoullnodatiolll i eel effel, a exl)(lr~ 82 pour 100 plw de bM qu'ell 1913 ou 38 l)(Iur 
100 plus de lous lea gruinl, la majeure partie utant des produi til dUi £tats-UI1U. V ou
t i.llage mL'C:l.IIique de l{ontr~al nuroit. JIU p8S$Cr plu8 de ble (Iu'il 110 I'a fait cn 1011, 
1912 et 1913 s.i plus s'cn eiai t offert 

Quel que eoit Ie bcsoiu d'ull ngrall liisscment de I'Clut-ilinge l Montreal, d'unc uug· 
mentation dans Ie nomhre dca vai!8eaux 8ur IC!I lacs et. d'un meilleur IiCrvice Hur lea 
chemius de fer, il apparaitrnit que Ie manque Retuel de ees chOSCil n'ex("Jlique 1)11.5 com
plctement. par exemple, pour quello raiaon il n'('8t passC pEl r lea porll de mcr canadicus 
qu'ull tiera du hIe canadien exporte ell 1913. 

A"ant de tenter une estimAtion de III IJUiulllICC de dclOumement de.J nutrCil CtiUSei 

poss.iblcs, il serait bien, peut·etre. de "enquerir des condition. du tnlnsport sur l'ooeAn. 
L'cX])Ortateur dc ble veut cxp(idier eoll h16 ell Europe. S'il ne peut l'exp6dier direete
ment ell Europe nssel: tOt pour remllHr un contrat qui lui eet offert, et a un tolal des 
{rnis pour tout 10 voyage qui lui ini&!6 un prix not latisftlilA Ilt, il ne I'e.o: p&liern 1)11.5 du 
tout. 11 peut tlvoir des l)rMcreuOOfI ell mtltiure de routes et de por ts, mllis il doit, A UII 
moment tlonnl', choisir une roul.e d'enticr IlArcours ct un bux dcfinili£ i destination 
qu i lui penllcttront de rencoillrer lea cxigellOCll de 11011 commeroo. Si I'on ne tro\I VO 
P:'l!I dnns l os oonditions localee entre Fort-WiUinm, Port-Arthur I'!l In cOte l'explicotioll 
de 8011 choU. de route ))our 1'CX-I)(I rtation de 80n hl6 canadien , il faut alors ctud ier In 
demicro ct:ll)(l do In rou te. 

O"mmc dAIl8 Ie. cas du trn fic 8ur lell Incs. i1 rnut. ,,'·oir IIno idee dcs tytlCS de vA is-
8:'UU )(, de lenr dislri!>utio:., dos f(l(:tc:JUr8 do ('hnrgcmolil. do taUl: de trtlllsjlOrt et, lleut· 
Ctre, do diffc.relLu fl·ni l cllImeis. 

Vop(!url tl"lmon.t/(lIItiquea Ilt batC(III..1: ttl, Gltcillelle.-En 11) 12 Ie commerce rlu 
lItonoo 811r III hnuto mer ow it aervi )ln r 1>1111 ele %,000 ,'nlleur8, c10nt 1.555 !!tnicnt des 
nnvircs " trnn8l\tlnntifl ues" et 23,500 dC8 bateaux "en cueillcttc". Des vll issellux engage8 
1111ns lin 8el'l'ice de ligno rcgulicrc, c'cs l -~-djrc, des v(lisscnux I] ui lIuil'Cllt ulle route 
fixe, nl'l'C UII 0,..11'6 d tlfiniti r des dntO!! de d61lllr t. !JOnt COIIIIllS 80118 Ie 110m do " trnnBAtinn
liqucs". Los b tHC1l UX "en cuoilleue" Bont li hre8 de "og-ller OIi bon 10m· .l!t!mble €'II 
I]UCII! d'ullc tarf;:'tlillOn proflt:lble ct d'i.M'O lioli~ pA r Ie 111u8 offrtlrlt dnns los grll nds 
centres oommerciaux de I'unh·cn. T~cs 25."00 ,'oit uriors do mer, ell 1D12. IIPpar1cn:uen t 
n!I!lroximati"c:mcnt ~ 4.500 diffcrentcs IOci(i t ''8. fimleft at indi \'i cius ct Ics 1.GGG " lr(Jlls' 
Rtltllltil]uC!I )J npII/lrtennient A lOS societ{'S d ilfc.rcn tetl. 

, ~Jnqu,:;te aur I" «Imbln" d'upfdlleurI, Illrnolan."u devant I. romltf: lie I .. mArine mar
d.llnd", el lite pkherlN. !Iou,,,, o r Repruerlllltlvu, ne con.,-". Ifmolgn:tl!l:"", ,·olume 2. U. U7!. 
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DOll8 b planche 11° ID sont ilLdiqucea les quallti~8 relnti\'C8 de hie canadien por t.6 
IJn T lee lrnusatlautiques at lcs bateaux en eu()illette IInrtont de l fontrCfll durant lee 
Jlllnell9 ] 011, 1012 e t Un3. I.e! chi fTrcs !KIllt comme suit:-

1~~J)()rtation du bIt! canadien dll P(U"t de Montr4!,,!. ,,11.-1 qUI! In tau,", de trall8porl jUsqll ' /I. LII'er· 
pOol Ilt 1'Jl.uurJl.ne& des eargalson .. 

I 
! 

SaJ60llB de IlIwJptJon UII , lSi!, 1913, 

ElJp3cu hach~II". " ,. , .,' .Q ualllU4!1I m elllluellu ex~T~eH BUr lell Iranlll tIIlIl IJ\lUfa. 

EIIpaCQ en nOlr .ollde"., •• QuanUtl\lJ menlunltu eX1Jt'!d I4!u Hur lell bnteau$ en c:uelUHle, 

EXPORTS OF CANADIAN WHEAT FROM PORT OF MONTREAL 
AlSO 

" on. 

Fr~!r1 R3f~s to ll'i~lj}Cal!;:r.d ~O 1rm.'l'8llC& 
1"2:~!:Ii:n Se(U;CfIS 19i1.!912.1S13 

H;itche~ ____ !,tI]Jthl'J Q\imt~;~~ ~'li~p3d by UN£RS 

QI : 

• 

~. 

,- - ---------.~ 

i • • 'n 
I 



72 IM.PPOtrr IN7'EJmdJd.I1U: DC 1"A. 

6 GEORGE V, A. 191(1 

Br.! canadien exp&li6 de Montreal Bur Ice tranaatifl.ntiquC6 et les batooUJ: en eucillette. 

Table compUh dlreatemlnt 4·l!.pr~ Ie. mulrutN d\l bordo 

1911. 191:!. 1913. 

)lui .. ------------------
T rsno<atlan· &&eall1:ert Tl'SlWotl&n. Ilateau~ en TrapsatJ.an· Batealillell 
tiq- eutlillatte. tiqul'll. rueillette. tiqua cueilEtU!. 

------ --- - --
Uo'" 1Joi~ ..... Boi~ Doi ... Ikli-. 

Alai .•••••• - .. ........ . !,Z09,068 . .... ...... . 3.!t53.283 27,036 <1,3-18,493 ""'" Juin. . ..••. ....... l ,92i\ 4..C{! ..... .. .... 8.519,8n 380,,", 3.f1.~,5SIl l,«2!I,6M 
Juillet ....•. ·.:::: ........ Ll!i9,2-16 . ... _. " - 2,ia,HI4 .. - .. , ... . 3,IOO,Ul iOof,On 
A .... 2.,:t66,~ ............ 3,:;(,3,168 · ... -.. .... . S,:r.II,1l0 9:1!l.1~ 

='~::'.: :' :'::':::::::: 2,161,813 ...... ...... 1,98.1,0&63 · . . . . . . . . . . . 1,;111, 171 122,28.f 
~3.J.1.761 " - ........ 2,t8M83 · . :-:. ........ 3,S61,6m G1l,lIl S 

NOvl!l!lbno .•• •• ••••• .• --- 3" 102..f!l'l . ...... -.... U34,123 .. .... . .. ~~~6.fi.l3 . . .. . ... ... 
--- - -- ----

Tutat ... . . ----. - 16,2lH, loll ............ 22,301,!lO6 ~07.832 ~,Q.f.l.ll'.,Q ~,7fl~,~2a 

L'on remarquera que les bateaU% en eueillette n'ont pal pril de b16 1 M'.lIItrelll 
durant I'alillce ]011, qu'ils eu ont pris un peu daus lc!s moil de mai ct juin 1012; ct 
qu'en 1013 its oot pnl uno quantitli respectable dall5 plU!licurs w ois de la W8011. Do 
I'exportatiou totale du b16 durant loa troi3 ana ill out portu 5·66 pour 100. En 1913. 
Ie pouroontftgCI &tait. de 13·63, e, dausle moi.l de juin de c:ette annk ita ont porte 28 ·23 
pour 100 du total mensucl. n est livideot que durant cee tllm,ws les bateaux 011 
cueillette n'ont jOllli qu'un role inf6ricur et irrCgulier wna Ie mouvemeut du ble. 

Dans la memo planche est iudiqu~fI l'kllcl1e. depuj, loe plUll haa jUlJ[l U'UUX plUI 
cleves. dctJ tau de t.ransport maritime, l ur Ie blli, mois par moia, de MontrEal n 
Li\'erpool,1 que I'on J?Cllt prendre COlOlne rcprCscll tant lea taw: do transport iUlqu'n 
l'Europe. En lOll les taux de t!'8nsport ctn.icnt lee pius bas de 18 p(iriode. Oclte 
Illllloo in it n',. nvait lItIS de batooux CII eueiUil tte. En mai ct juin 1012 I'tlchelle litui t 
un peu plus haute et il y avait un On dau: bateaux en eucillctte. Ell 1013, il y a eu. 
durtl1l ; la majeure partie de In Baison, une augmentation sensible et BontellllO dans les 
taux, et il y avai' beaneonp de hRli!RUX CD ouoillotto. Par oontre, ('1J octobre et novcm
bro 1912, certains tnux claicnt tn1s Glevk, mail! 0 11 no trouve 10 nOIll d 'aueull bateau 
en euciJJette sur les rcgistrel dCI cargaillOns. Tout ce que I'ou peut di re. done, d'npm 
celte ~tude dCl envoi . rclativoment nux taux de t ransport. e'eat (lU'ell 1011 , 11112 ot 
1013 lIUCUII bllk.'tIu en eucillctte D'a quittli Montreal avec une eargaillOll de ble cana' 
dien, exceptC lorsque lea taux de t.rAnsport 6taient relnli"cmcnt clcv&, mais que tea 
bateaux nc 80nt PM VOltUll eliaque foi. que ICI bux Haicnl eievl!l. 

D 'une faeoll lIO('ondnire, li lllplf!nlcnt, I. planohe JlD 10 ron/ermo ~gA lemcnt dca 
lignes qu i indiqucnt I'Biluranoo des cargniSOIlB quittant Montreal,' rCllrisentee l ur la 
mume cehcllo que lea tAU)( dc t!'8nsport. On donne nu b16 uno " alenr de 41 Ie boissClu 
A la c6te, at un t.aux de 25 ccllh sur ehN!ue 1100. pru' exemple. e!lt 1)"1';11 eomme otant 
&,!uil'lIicllt 11 une t'Uxo d'un qunrl de cont par boi!5Cau. Quel que soit J'clTct des taux 
mnti!s d'nMurance sur le d~toumelOent dana Ie mouve.ment du blii. H e9t pnrraitement 
clnir que IJnssurnncc des co rgoillOTll lie peut IIa8 eire In CIIU!!€! imm6diate de ce detour
nement. II Y Il de forte. puiUAJlcc. de (flIelque e,ojj!Uce qui font hawser et baisscr lea 
tIIux de transport ; comporee it CC8 den liers, I'ossu ranoo des ca rgnisoll3 n'ft C!.U'UII6 
imporlanco prt'!!Que nulle. 

LII qucst ion qui M pose ellsuitc nnturcllcJJlcnt. 1St de 5tlvoir Ie n)lo jouo pIlf 10:8 
bateaux en cueillelto doul Ie trafic du gnin 1 cea por ts des Etata-Lnis sur Ie littoral 

I Annue. tab~au so. p . 11 ' , S latll'IIQll fB, 1111'- 14. 
tAMexe. 'ablea" .,. 1>. I". 9IAdBtlql.<"" 1'1I-'._ 
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nord do l'Atiantique, ou "'a tant de b16 canadien. Voici lea c.hiffret, poW' lea quatre 
I U&, 1010.13, coneeman~ lea cargsi90DII de gTllin de toutes aorte8 prises par de. 
bateaux en cuciUotta 1 Boston, New·York, Philade1phie et Baltimore:-

New·Yock. &Itimor ... 

- - -.--------1---1--1--
UIlO .. .. . ..... . ... ......................... ....... . . ... . 
1911.. • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • . . • • • • • • • •• • • • • •. .•••••. • ••. 
IPli. . ... . . ..•... . ... . .. . ... ...... ... ... . . .. . .. . ......... . 
11113. ••••• • • •••• • •••••• .... ...... • .. ........ ..... ..... . 

.......... 
• ,. .. 

, .. 
" ,. " i7 .. 

'29 

n eat cJoir quo ce H'est pas Ie grand nombre des boteaWl en eue-illotto ongages 
Jails Ie commerce du grain II. Boaton at New·York qui puisso expliquer 10 d6tournemeni 
... ore des porta du bl! canadien. En 1903 Boston II expedi6 deWl cargnisonll de grain 
au r dea bntcaWl en tlueillette. mnie c'etait apparemment les dernierca depuia lora jU8' 
qu'jl la fin do 1013. En 1003 N cw· York 0. coDllign6 outO Co.rgaiBons de grain lur d(lB 
Lnt4laux en cucillettc, mnie de 1903 II. 1911 il n'ost fait mention d'uucune cnrgni8011 
lu r un bnl(lau (In, cueiIJeUe. Selol\ les nnllllies. depuia 1878, Baltimore a chllrg6 dea 
bateau.x on cueilletto toua lea ans, ell Philadelphio toua les ails, ClIcollte Ull, 1004; 
InR ia en moyonlle un pluH grand nombre de cO! bateaux furent charges i\. Bal timoro 
qu'll P hiladelphie. Dons I'annexe' Oil trotLvorn des chiffrcs qui cotLvrent toute ceUe 
Iltriodc el qui indiqucnt quo dopuis 1900 et jUsqU'RU commencement de la gucrfe, les 
bnteaux en cueillotto 1I'6taien~ qUO c1'ulle importallce mincuro dalls Ie commerce du 
grAin .!Iur Ic littorAl lIord de l'Atlnlltique, Evidcmmeut lei novirea tTanan tlantiquCll 
Ollt la prepondernnce dana I'exportation du bIe. 

TatU: flWritimtl pour lo foron 'pDrt Ill' bl6,-ll serait desirablo ici de donner au 
problemo un cadro plua Krand ct licher do d6couvrir Ii IC:8 changements dans les tau..-: 
dll transport muritime que noua VMons do remarquer dana la route ]'(ontrlial·Liver· 
pool, et qui Oll t sembl6 nailre par I'in.fluence de forte9 plliu nncc&, sont d'un Cllract.ere 
local, ou BOnt prOI)rea au port canadien 011 meme caractCristiquea du commerce sur Ie 
nord do l'At.Jantique. Noua avona obtenu 1Cl! donnea n&es.."4irea i cet examen gl'ice 
i 10 col1 rtoisie de ·Brooln/Hlll', Oorn Tmd$ NtW6, iI Liverpool, 0\ do CO"ltelburo', Daily 
Freight Rouider, i Lond rca. NoDS flvonll demnndo IIp&:inlement Ii )C. Droomhall de 
Iloua donner lea taux juaqu'l Liverpool. Ie pr<!mi~r port du Ro;you Ule-Uni pour les 
tranantlantiqu05, lea taw: des trnnsnti llutiques ou dCli atenmers i JlR.88Agen a\lsai bien 
que ccux des bateaux en cueillctte; iI fl I>ri.l dOllS Res archives, et iI noue a donno lea 
Caux cou fB nts, PAl neeessaircment rcstreints i Liverpool, RnnoncC! A In prcmi~re jour. 
nee d'affnires de chaque licmninc: depui! janvier 1009 jllsqu'l d6cembffl 19H , daos les 
ports suivanu: do New·York. Etata.JJui!; d'OdeaAa, Ie principnl port de 14 Ruseie 
sur la mer Noire; de Karachi , Ie principol port dans I'Inde pour Ie grain: du Rio de 
La P lat'a, fieU\'c inferieu r, dans I'Argen tine; et d'Auatmlie. I.e Baltic E~c1lOn{}e, II. 
Londrea, ~t Ie plus grand UUlfCbC de l'ulliven oil . 'alTrotent lea batCftWl en cueillette 
at lea taux pris dans 10 Daily Frtlig/lt Re,idtlr !IOlIt exdusivement pour les bntcaux en 
cueillctto et prennent la forlllO de taux, hauta ot bas, pnr mois. au Roynume-Uni, avec 
d6part des memes por t.s, mail ilB COml)f(!11l1cllt ~o.lcm!,nt lea taux pour ICl! bateaux 
en cucinette <lui pn rtent des ports C8l1lulicne Bur l'Athmtique. L ea tnux pour les 
bat(!llWl ell cueillette qui pnrten~ de New·York.Phiiadelphie ot Baltimore BOut gene. 
ralement les mcme!, ou plutot lea bateanx en eueillcUe sen t g6n6rolement nolia6s IlOur 
56 cha.rger dnns le " Di!trict de l'Atialltiquc" , e'cst-iHlire que I'expediteur n Ie droit 
do ehoisir n'importe lequel d'cnlrc Illusieurs IlOrts dell Elftu·Unis IUf In rote nord de 

• Annue, "bleau 31. p. 121, Statlatlq ue., U11·J9U. 
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I'AtJantiqut', Idquela pom lOUt lenU, par 1. coututoe du COIlllller'Ce. 1 nre pu.. lur 
Une mi~ bate; c .. eel. arrllUSl!WCIll. I puloa de;; COnMquenees inl6resunlCl. Les 
tau, pour bateaux ~n cu~ill~, pm dalll Ie Drsu, Pntigl, Rf!gi.kr, fOnt doue lei taux 
pour le " Diltriet do l'Atlauti4ue" pluw .. que dee taw: de New-York. 

Cet dew: (roUI_ d" taux Ollt 6tf Iudiq,u~ dans la planebe n- 20L :r.e. taw: du 
lrlllUpo:1. maritime IOCit nature1l.emell1 toujoU'll doMe. en schellill88 et. dcniera ct 1'lUlit6 
de poids e.n porCoit Ie qUQ,'er (buit boiaeaux), et. paTIoia 1ft tonne. et iI y • IlIUAicur1l 
aorlea tie lUnUeI, teton II coutume do cha4ue conuna-ce. Pour lea fins de cotto pill uche 
let t.oJ: ret;iUI d.n.1I1 la Corme dOllllCe 1>lul bout Ollt etc riduitll it une basa commune de 
oonl3 par boisseau de GO livre3. 

A la figure 1 ont 6t6 ojouti!s let tllux do tra nsport do Montreal it Livorl)()Ol. qui 
ont se.ni dana 1ft plancho 19. Oea tau do },{Olltreal lOlit donoes dnns leur 6cboBe. do
puis 10 maximum juaqu'ou minimum c.haQue mois. et en ooll.seqUC!Ilee ila differaut pa r 
]a forme des nutrct HIlICI do lalUl, qui tollt bam lur une aeule cote par aemaino; 
mai ... 1 sniwe le moulement ,EDeral des tau de llontr&.~ on pourn f&irc des com
p&l1I..itolli sanl diflicul~. 

Voiei lea cUtaill qu'iI faut. remarquer danl cetle planche:-
1. I.e paran~iltne notable des printipakot Iignet indiquant lea taux. A euminer 

CIe:I name!! en bloc 00 rait Ie voit dlli ..... mcnt, c .. c'a1. un tait qu'il impnn.e de noter 
tDigneuEmell t.. Si nous lai.ssons de roU;, pollr Ie moment, la licne indiquant lea taUJ; 
de I'Arge.ntine. pour ber notre attention IUr lea lign. qui indiquent. lea tau de 
I'Australir ... de KaNtClbi, d'Ode188 ct de New-York, il ~Iellt mauifeste 4'1l11! eea ltgnes 
ont une tendan(ft 1 MI maiutenir approJ;ilnali,ement lla IlK.1nO diltance ProportiOMee. 
I'uuo do I'nuu-e, dumnt toute la periode. Del fluctuationl II!Dliblet, mais temponiree. 
pelll'ont .. [Ai,.. dane lea liguea imliyiuuclles, aDS 4u'elles Ilpparais5e.nt iuultfdiat.c-
Incut dans 1011 aut rea lignea. mail iI y a tro. peu de cal on UII mOU'i'ement imporlaut 
de hnUl~se ou de bail!:SO Ie produiae dnnl ulle dea lignel IAnI Ilue, dans deu.r 011 trois 
moil, il y sit lin mouvemeut lorrcepondl\lIt. dlml lee IllItree. 

2. Que lei etpfIOOS 4ui aepllrent eeJ !ignes principilica del taUJ; sernbll!nt evoir 
4'11clque relation 8UX difl'erenoel en di!tAnce du RoYlume-Uni. Odeua est de QURtre 

ou cillQ ('Il:ul.!i willca IIlus 1l0ip6e que New· York; Karaehi etIt preque den foil 1>lu!l 
EbiguM du Ro,.u~Uni que De I'e ... New-York; ct la roul!' III Ilha cau Tle :tllnnt des 
prindpaw: ports d'Auattlilie est cmircn tfOil fois et. un tiera 1ft longueur de hi 1'Oute 
de New·York, tandiB que ~nea ront'et pert.nt. d'AUJlralie el pn$Pnt par 10 Cap 
tout eU\'iron quatre (oi. et. un tien la longueur de I. route de Ne"fl" York. 

3. QIM! It!a bu ~ Ne'tI'-lon: et de :Montreal l1li111. dar.1 lell, ~"vnlbk. I .. plu. 
bel pour Ie Ro1lume-Ull.i dAn& auclln des pom, el, puC pendant tllle ou deW( ptrio
d~. l'Eehclle del tlUJ; de New-York. OD De pent. ~tablir de oomp!ln\i~n entre 1A li«ne 
de i\fontrial cl ~110 de Now-York. paree Que les tallll: til'! 1111 prcmiiro varicDl IIl1hite· 
meM eUlm lea llux mnximum et minimum de chnque mo~. tondil que c!(!ux rk la 
tlenli!re re maillliellnell~ entre lea tau rlil(Uliers pris UII~ (oil JlRr scmli nc. Une 
lituoe dCtnilll-e dea rnlllM'J rb culm Iell bu.'(' rlll lront,6nl ot. eWl( {Io ~ew·York dellllUl
(Ierllit phil do N'n-('ignenlents que lI 'eu Cou rnit ce diI\Rrnmmt. 

4. QUI!. Ii tlCtl:t 011 trois ooollsionl. lCli tOlllt de Montreal I('m1l1CIIl rtlntivcmen l 
hanuc 011 r('irl1in:omen t hlle. mlli!! fllll' ~~ tll\l% aont. dft". leur en!elllble. clalrement 
IOnmi~ IIUlt mrm" (orC<'1l ~lIe",les qlli rli,ns..cenl les nllllrca IlluX'. O'esl Jl('lIdant bI 
Jlrcmi~r6 moi tili 00 In ani!lOlI dt' nn\'h("lItion de 1913 flue lea taux & lI"ontrfal ont H! 
let plul Mi"vCI<. ffillti"1'I1lI'111: it. euient .tOnl plWl EJn'e. que ceUJ; d'OdeMa et AUII!i 
fIe"&; IJIII(' ~rtnin. tnUlt de I'Ar~ntin!- C'eEt pendant ~Ue ~ril'lde flUe If()ntrMl 
a en 1~ phI! p'r1md n(lmhl't'de lIavires " cueiU~t.e iodi4uE sur Ie diapamm(' 19. Les 
tatut tk> }ft>ntTbl,, 'FIJlietlt ru ~l .. ti'nnenl hauls ell OM~ rt nOl'embl't' 191 2. bien 
quo IJlu," E1e,·Ec qu't'II Ion. et on nil! vo,..it. pas de !UTirPI m eodllettt"- Au C!Ommm-

I A .. n ..... I .. bl_our .u-II. up. 117 .. I H. HlaUIRlquu .. . ' '' •• 4 



OCEAN FREIGHT RATES ON WHEAT TO UNITED KINGDOM FROM CHIEF EXPORTING COUNTRIES. 
CANADA. MONTREAL .....•... 2.800 Miles - RUSSIA. ODESSA. Black Sea .............. 3.500 Miles - - INDIA. KARACHI ......................... 6.100 Miles ---
UNITED STATES. NEW YORK .. J.IDO .. -- ARGENTINE. RIVER PLATE. DDwn River ... 6.200 .. -- AUSTRALlA.via Cape Good Hope~oj,3,OOO " --

NOTE:- DISTANCES AAE ONLY APPROXIMATE 
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l.,!IIIClit de In lItliaon do 1912, alors quo l'echeUe dCi taw: Hait moius cievCe, cew: de 
,Mull lr6ai li taiell t oompa rllti\'emeut' hnut~, relativemcn~ • eew: de New-York et d'O
df!!l~R, ot il Y R eu UII ou doux Ila\'irct ell clleillCltte. On pcut, Imr COUseqUCll t, 1OJ,lli
guor 00 QUO d6montro Ie d iagrn mmo 10 en faan nt rcmarquor que l)6udant In l)lir iodo 
(IUO lIOua litudiollJ!, 108 IHwirea e ll cuciilottc n'out fait Jc COUUllerce du bl6 it }fOlltreal 
IJU 'Ull moment oii los tllUX 4itaicllt rclnti,'cmcnt hauts. 

L, Que ICI tnux des un,vires en eueillctt6 duns In figure 2 IiCmhlollt etro plus 6lev& 
CJuo eeux de In figuro 1, C'08t [e cns nvec 108 taux de toute ligllo privee, On doit tenir 
(!l'lnIJle de In manil)ro diff6rento dont Ie! tnux /IOlI t marf)ulil dll1ls eel dcux figllro&., mail 
eommo il lI'est pal certain (Iue Li"or])()ol j ouisao rcguliorement, dallB des conditions 
8Omblo.blcs, de taw: I)\UI avnntngcw: que lea autres por ts importil.llts tlu Hoyaunle-Oni. 
it cst probable quo IC!I taux d CI navires de ligue compris danB III figure 1 fOllt que 1'6-
chclle de ce tnbleau est moius lilevt'!e que celie des t.a.UX" exclusifs dcs navirca en eueil · 
loue que 1'011 lrouve dnll l 11\ figure 2, En d'l\utrcs !ermes, it est probable quo Ics 111\
,i rotl ell cuciltette font partout Ie commerce du bte. ntlui bien qu 'it ~routrlil\l, lor8(IU6 
les taw: sont comparativement cIev&. Parmi Ies dl'itailJ que 1'0n peut noter aous 00 
titre, on l)6ut dire que New-York et lfontreal ne semblent pas avoir lea tau.x ICIl 1)lu8 
bUI danl In 6gure 2 ouasi regulicrcmellt que danl In figure I, dans Jcquel OdC:IAli :\ 
lIOul'cnt I'avllntoge. New-York et :Montreal semblell t 8"oi r llUy6 plu8, rclntivemeu t, 
IKlu r leuN Ilavircs en cueillctte que pour Jeurs I'aissenux de 'lignc, Lea dOIl I1 ('e!I irro
.:tUlieres l u r Ie commerce fnil par nal' ires en cucillettc i\ JH.ClutnSal indiquent Ie earIH!
tere absolumOllt oceasiollnel do ce dcmier, L'eehclIe dCli tnux dCSll8vires e.n enc.illctte 
do New-York, ou plus oorrectemcnt <l l '6cheUe do l 'Atlnntiquo", est nussi tres irr~gu . 

li llro. La figu re 2 illdique, pa r consequ(!ut, que Ie commerce pnr nnvil'C! en cueillette 
C:IIt un (neteur bcaucoup plus regulier danl tous lee: autres oommerCCl quo dlUll oolui 
do I' Atlantique-nord, 

Lcs laux de ~'Argcntine couvrt'nt une kbcllo plut large pendant In periode que 
les ,,"tre. tIlUX. Au commencement de janvier 1m, ils ~toient presque csactc.mellt ce 
llu'i1s devaicut are relativcment nus distances, mail dnlla les IUIIICca Bu il'antcs ils 
6tnic.llt rcJlltivement bas, tandia qu'en 11112 et uno partie de 1013 et 1014, ill Oll t lem
hl6 6trc trop lil(!\'es, Le ooracti!re quoIque l)6U changeant de I'lic.helle des t.ux de l'Ar
!(Cntiue u'illfimle pn8 neccssajremellt les condusiOll1l que semble llt donner lea rnpports 
K!!nerIlUX entre les Butres licllclle!l do tallX, Ulle graude ligne princi palo trli\'crae I'A
Ilnntiquc, du R OYllUme-Uni et du nord de l 'Elirope aus. Etaill-Ullil et all Onnndn. tnll
dis qUI) rnutre grllude ligne prineipnlc tr:ll"erse In ll&litcrnmee, a"oo routes lICCOU
tlnir~1I COUdlli!:l8l1t nux porUi innombrables de cette mer ct de In mer Noire. puil Ilall!lQ 
Ie ennnJ de SuC.t pour nrril'cr A " ocenn JndiclI oil elle so divi!e, ulle brallche alltmt 
nllx Tndes cl en Extreme-Orient, ct I'au tro 011 Alliitrnlie, Vu I'e(cnliuc dll commerce 
Il ui MO rnttncho 11 oos dOllx grandes lignes principnles, la l'arictC lIu lrnfio CI Ie lIomhre 
des po rta, sur tou t sur In ligne do 11\ i\[&iiterrnIlOO at de I'Extrcme-Orient, il serait 
llC:rmis do eroif(\ (1110 Je;! conditions du trnflc, et pnr ooll8&]uent let taus de Irnn~port, 

rlO\"raicnt etrc plus _tables que eclles de In route Inoins imwrtllnto qui trnl'erl(' I'A
tlnlltifjue-aud, De plua, les tr.r ifs d\l cannl de Suez, 1]11i. pendnnt ecttc IKi riode, litniellt 
cn lIlo~'cnno do $U!5 I)n r tOllno cllT<'gis trro (mcourngo do 8I1C7.), emlx.cilcrnif'l1t des 
reductions extremes des tRUX dcs Tildes et de l'Australie, ca r celt.c chnrge fixe, 811 r In 
capae ita dll nnvire, dcviClldrnit .. clath'cman t plus lou rde ~ mcsurt! quo lea tAUX lI'nbni s· 
&ernient ou qlle lee vlliasellll" scrni(>lIt moillll chnrges, !.orsquo Ie trn6c II 1I11j:!'menW 
ct que lea na'l'Lreg sont clcvenus relnti vem('nt l)lu9 rnrC:!! , COlllme en 1012, ot lorsquo CC!I 

conditionl mandinles ont enin(,id(' f\ 1't>e UIIC dim inution rolntivc d!!s impt)rtntionl do 
l'Arventine, on pou'l"oil Wfltteudrl! n cc (1\1(1 I ~ tnu x dt! commerce (to l'Atlnntique-sud 
mon to.ssent lubitement. Ell sommt', 1)1)1I r In JJli-riode entiilro, l!eJX'udnnt, les tRIIX de 
l'Argcntine IlC sont mRintemt! ii llCU IJres 11 I!!u r place rt'l ll th'e dn ns l'eeh~lle, 

OonclJrretite Qcfi!lIiqJu,-Si on /tdm!!t qllO 1/\ loi df' rofTre et de In d(>lIInlldo est 
Prt'8CJuE! toule Pui.,lIlte et il\l"ioln.bl!! sur ['oe~an, 011 JlCut s'ntleudrc 1I1ors ii ce qu'i t y 
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nit des changementa coneidUrablea et queiquefoia aubits daos lea talU", a des taux ha, 
aux 6poques de tranquilliTk, comme celIe qui 8 prCcfdii )012; A dee I.ftux elevea, lora
que iUj)ressiofl oo.mmercialo Il.ugmcnto ct que Ie nowbrc dtlll JIIHinB diminue relative
mont ou abeolument, conditioll!l qui existaient en 1912. Sit maintenant, on 8uppoae 
de plua, qu'il y 8> COUCUl'l'Ence parmi lea 23,500 nantes en cueillctte, et pour certaines 
classes do marchandiscs ot en certaines oceaaions.. entre lea nlll'irea on euoillatto at lee 
1,505 vaisseaux de ligne. et aussi concurrence plua OU mows active entre Ics VUiSSCBUX 
de ligna cux·memes, alors it faudra I"attendre 1 00 que tout mouTemenll des taux Be 

c(unmullique rapidemout a tout Ie commerce oce8nique, ct, que Jes tau.x aoient bOil Oil 
61oves, l ee qUtl. dlUUl tout commerce, 8ussitot que In concurrence se fern sentif', les 
tame tendent n se regulariser sur une base commune de profits pour les 118vircs, c'ost
iI.-<iire, i s'ajuster de mani tf'C a ce que Ics nnvirea d'un commerce ne puissent pas faire 
un Kaill beaucoup phiS 61ev6 qua ocll.li dee (lutre& oonUllercc~. Oeei s.igllifierait IA. fixa
tion des taw: proportionnee 1 In. distance, maa modiliee par Ie temps, IA. nature de la 
eargni9011 at lea d~pensc9 exceptionnelles. 

QueUes que soient los justes oonclnsions aur 18 th&'ria ~n6rttle des taux odani
ques, los faita relatus aux taw BUr Ie ble pendant six ann6cs 80IIt tels qu'iudiquCs dans 
Ie diagra.mDle 20. On n'a jamais t.rou\'6 possible I'organisation effective dea 4,100 pro
prictaires de navires en cueillette daus Ie but de fue l' lea taux. D cxistc une endle.n! 
8111' lea mtlrChEs pour lea navires en cuciJletta dans lee prinoipaux centres dana Ie monde 
entier, et ces centres 80nt relies par des eibl~ qui leur perlllcttent de oommllniquer 
eOllstamment entre etu". 1.0 b16 lorme une carg8:iaoll qui eollv ient a es bien sux 111\
vires en cueilletle. Lea vlli8SCRUX do lig-utl I" rechcrcllcnt nussi pour complCter Teur 
chargement. Lea vaiuenux de ligno Bur l'Atlllntiquc-nord, ovant los jours des asso
ciations de transport, prelllient des SRCS de b16 pour rien, et meme achetnieot du ble 
10J'8Qu'ils avaient besoin do lest. A,'cc les lSSOO"ia tiGIIII, 011 II aonvclIu d'ull taux mini
mum de a centins par boisseau, mllis mihnc daus ccs conditions un vniesenll de ligne est 
libre de transporter jusqu'A 96,00() boisscnux de b16 iI \111 tuw: moins Hove, pour chaque 
tl'njet oil il lui fnut plus do lest. 

Ull navin, IIc li~.,10 mute, e'est·A-dire un \'nissenu propre nu tratlsport des pnesa· 
gers et des msr<:hnndises, est, probablcmcnt, lorsqu'il se trouve sur unc bonne ligne 
de commorcc, Ie t..vpc Ie mieu,; 81lproprii: de nl\vire ocellniquc. Ayant I!uel<lues passa· 
gers et une certain8 qURntit6 de mnrcllllJuJiliCll dc premie.re dnase, 10 vni&8Cnu de ligne 
mixte, lorsqu' il II besoiu do hie, l)Cut Ie trnnsporter II Ull tnux flue Ie !lRvi.ro en cuciJlette 
ne peut accepter. Une grRude proportion dll nombrc conlllnrntil'ement petit des 
navircs lOutes du mende BOllt sur 111 route AlInntilluc-nord. luqm!\J" Cllt llvnll!, to\lt In 
route des \,.,.isseaux de ligne. Cos dernie.ra trnnsport.ent In quantit6 de blC don t ils ont 
besoin avant que lea \' llissenux en cueillctte puisscnt cn al'oir. Dans ce b\lt. ils doivcnt, 
rCgIc generolc. mllintcnir leurs IRW[ 8ur Ie blC plus bas ((ue Ie minimulll Ih:e par lR 
COncu rrcnce mOllllinle des Ilnvircs en euciHcttc, ct juS((u'll <leUe limite ils 8OI1t supposes 
demonder sur chnquc chnrgcment UII taux nussi eTeva que possiLle. TAl. c:oncu.rrcnce 
parmi les vaj~en1L,( do ligne doi t nu.u i litrc un fReteur eTc 1111clquc importance. 

Effet, 'ltr l'e:tporiation. du. b/e dq, Canada,-RcvcTlnTlt mnintcnnnt a In distribution 
des e:o:portnlioll8 du b16 du Cannda outre Ics ports o~lUl iQuei du Onnnd:! et des Etnts
Unis, on peut .ini re rcmsrQuer 'l uc les 'fniu in(l;quollt clnireOlcnt que 1l!8 \'u is~cnmc de 
ligne ))Artnnt de 'Molli real unnsporknt tout Ie ble CIInneTien qu' ils vaulant bif.n trans· 
porter; viCllllen~ eusuite cen" de Doston. New-York, Philadclphie et Baltimore : et 
lorsque ees voisseaul" de ligne ont lite sutisfnits. Ics Illl.vires ell cupi\leife en trent dans 
Ie 1.'OlOllletQ(', d'nbord i\ BRltimore ct it PhiliH\cTphie, puis Tonf]uc les tau:<: devienuent 
comparativcmcnt. hl1ut::!. ils viennent 11 M"() lltren.1. 

La figure 2 du dingrlllllme. 19, Hvec sn rcgulnrite do forme. rel)r('Sente la qlla'ntite 
no bl6 .,u& t!'D.Dlportc.nt. Jell "lli5&eaUJ.: ue ligne de 'Montri!41 pendant I' lite. ct eelle de 
Saint·Jean et d'lInli/ax pendant l'hiver. Lorsqu'il s'ngit de vniucau:ll. (le lignc, Tn 
c.apac.ile ell bIe, dans les l.'Ocdjtiolis ordilloires, est I'espn<.'e 11011 acc.upe pnr des mn.r~ 
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rlutJIdisea d' nne cin:>S!o l)lu,. 6levee. A la fin de In BailOu. il y a plus de mnrchandisea 
dull t Ie trunsport pa~'e dnvnntnge, ce qui laisso moin!! d'espace pour Ie bM, mnia ai Ies 
UlU lC sur co derllier montellt suffisamment les vnisseaux de ligne peuvent consael'f!:r 
1)1u8 d'esllUoo au fret. Le fait fl UO les vai38eau,; de ligllo faisant escnle il Montreal 
ont In pref6renC6 poUl' Ie transport du b16 est indique 11011 pas simplemollt par la 
r(<gnlarite comparative de leurs cburgements, mnis pnr 10 fuit qu' ils prellnent {Jue!que
rois Ilresque touL Ie bl6 offert. Aussi longtempa que le.s vaisseaux de ligne de j' lontreaI 
lmnsporteront 10 hie i\ travers l'Atlnntique ii. des taux ne depassant pas cetu: dee vais
teRUX de ligne de New-York ou des Rutres ports dOl Etats-Unis, In route de purcoUl'S 
clltier du Canada devrait etra moins chllre que 188 routes. de pnrcours entier par 
",)io des EtatS-Unis, parte qUe Iell taux sur Ie b16 ennndieu, de I'intoriour a l routr6al, 
lOut gfuu5.rnlement, sinon toujours, moins 6Ie\'cs qu'aux ports des Etats-Unis. On 
pourra. plus tlm1, etudior In question iI. Iln'oir si les f raia, par unite de cnrgaison, paT 
11\ route de J.rontrcnl, juslifient un tau_'t aussi favorable qlle celui do New-York, 
Nlmme Ilussi l C8 elfets pratiquC& SUT les taux do III stipulation inseree dans les contrah 
tmtro cer taines compflgnies de vnisscaux de ligne et 10 gouverllcment du Dominion 
T~lnth'emellt ii In distribution de subsides, i\ I'effet que les t auK do ¥ olltnini lle doivent 
pll8 dopnsscr eC\lx de Now-York. A CO point, cependant, iJ suffi t de dire que los vnis
&Caux de ligne de lIrontrenl ont la preference pour Ie trausport du ble du Caunda. 
Leurs COncurrents immediats sont 103 vniascnlllC de ligne des ports tLlluhicains. 

Lorllq uo lea vrusseaUl: de ligno du Canada ont consacre tout I'cspace possiblo au 
transport elu 1)16 aux taux courrmta, In concurrence pour ce qui reste se fait entro lea 
\·a isscnux de ligne de In cOte dcs Etata-Uni! et l'euorme floHe des navi.res em cueillotte 
disperseo dans Ie mondo entiar. Si les nnvires americllins desireut une cargaison plus 
l!on.!!:ideraIJle ils PCUVCll t obtcnir Ie surplus du ble canadien CII rnmCllnllt les taUl: un 
IIOU nu-dcssous de 10 base CIllO fil:e In concurrence gennrulo des ua,.; res on cueillette. 
('ammo l'Europe n'achetc qu'uno ocrtaino qUllnti te de ble pour etra li vro c.haque mois, 
il n'y n pas toujOUr9 oonllit ser ieu x eutre les cbargements maritimC:II de ble dll Cnnndu 
'-It des Etats-Unis, enr 8i on n Reheto 1)lu8 de ble c.anadien pou r I'exportnt ion dalls un 
ct!rlnin mois. il est probable que 1'011 cx-p&Jiofn moins de blC des l~tll te·Unia pelldnnt 
Is memo pi!riode. Un coup d'ceil sur los lignes du blli sc dirigenn t vors Boston, Ne\\,
York. PhilRdelphia et Baltimore, dans 10 diagramme 18, demontre que cca lignos !J(Int 
propor tiollnees it In ca.pncite des vaissenux de ligne £aisnnt escale iI ccs diven! porta et 
no representent pus l' activite du mnrcllC. 

Apr~B que 108 -vaisscau x de ligna de 1'.Atlalltique-nord BO sout angllgCe ?I trnnBflQr
Iflr tout Ie bl6 ClllIadien qu' ils peuvent prendre iI des, taUle moindrcs que ceux que leur 
impose Ia concurrence des nnvires en euaillette, co qui reste du b16 doit ni1tl r iI ces 
11emim iI des tRUK cnpables de les attirer. Los tnux des navires nol ise! des Ilorts de 
I'Atlnntique SOllt reguliorement moius ClevCa que ceu.'t de l [ontreal ou des ports du 
goi£e du ?!.lexique, et on pourrsit trouvcr des raisons pour lesque.lles eos derniors doi ~ 

vO-nt etro Quelque peu plus has. Oltnque lois quo les tnux des IInvircs en eueillette 
fRisant c.scnle flUX porta de I'Atiantique SOllt moins 61ev€!s que ceux des autres ports 
ou Ie hl.6 cRnadien II IICCC9, cos navircs se rondront probablement d'abord 11. Bnltimore 
ct i Pbilndelphie. pour 1n rnison quo ces doux ports, avec I'approbntion do In Tntcr8UJte 
Commerce Oomm.ission, jouissent d'uno di.1T6rencc sur Ie grnin venaut dea IRcs de troia 
diriemes de ceut pur boisseau sur New-York et Boston, et si un e:tp&titeur peut louer 
lin navua en cueillette it. Baltimore ou it Philndelpbie aux mumea tnwc (Iu'l New-York 
flU il. Boston, il peut cpargnor troie dixiemea do cellt par boisseau en expedinnt dC!8 deux 
premiers por ts. Sur tous les ehargements DAr chemin de rer de ou pur voio de Chi
cago, Baltimore jouit d'une difference ICgeremont plus grande que P hilndelpbio, et 
co peut etre pour cetle raison quo Daltimore a 10 premier rang pour l€ tran'sport du 
grain su r nnvite en cueillette. Cos derllict'9 peuvent de temps i\ nutre se trouver duns 
IIUO Ilosition relle qu' ils pre£ereront se rendre iI. MontrCal B des conditions plus ava.nta~ 
geuses qlle dnns Wilt nutro port de l'Atlnntique-nord, mais. regIe gen6raIe, les tau,; 
otTerts nux nnl'ires ell cueillette 3 1fontreal doivent etre relativement 61eves. 
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L'interprt'itation g6n€rale des faits Ilroduilll ci-dessns n'est presentee que eomme 
hypothese pouiblc. LJ fnudrnit tanir compte d'nn bien plus grand nombre de -faits et 
de colidiliolll. Deil vnilllKlU.ux de ligne quittent des ports americain.5 pour un grand 
uombro de poru quo n'atteigncnt l)aS les nRvires qui partent des ports du Cnnada. at 
certains chargcmenu n'ont pas In concurrence dcs vaisseaw: de ligne du Canada. De 
plus. Ie. mnrchand. de ble dea Elftts,Ulli a achlltcut du ble canadien au moment de In 
baiaso qu'entraincnt. Ie. grRndes ventcs ct aideut i\ disposer du surplus. Les pies qne 
1'011 voit lur Ie dillgrammo 18 commo Rynnt pris Ie chemin des Etntll·Unis. appl\rais· 
~nl moins eleve. pour let cilargements I)artnnt des ports oefani1lues amliricaina. In 
balance etant ripnrtic cn plusieurs moil pOllr r(ipondre nux conditions de la demaude 
curop6!mnc. Comme lea .individus. qu'ils soient. marchands du Canadn ou des Etata· 
Ullil, IOli t libres de neg-ocier et de retenir eet excC$ nux Etats-Uuis, tela (.Ir&! WI cou· 
rant de detournement different de cew: quc 1'011 vient d'litudicr. L'appnrenoo tota\e 
d:!1 faits jUJqu'ic:i recueillis indiquc. cepeudnnt. quo lee conditions genuRlcs du trans· 
l1f)rt sur l'oeeall 80nt parmi les causes fondnmontalcs du detouruement dn bl6 ot (Iue 
C'el 8ntl'Cll influeuCCI et motifs ue pcu1'ellt etrB que des faoteun sccondni.rC8. 

lhis ponl'\'Juoi lI'y a-loil IHllI plus de vaiBSeft\lx de ligllO l)(IlIr Ie C()UHllercc du 
Cnllodn1 Si on pou1'ait amener A )'lontrrel au moins • nussi bon march~ ct louyent A 
meillour marche, l'euonne surplus de hIe et. aulretl procluit8 cAnadienl qui se di rigent 
lH;tuellcmcllt vcrs d'autres POrU d'expEdition. pourquoi ll'auriOlls·nous pas un plus 
~rflnd nOlllbre de vaisseaux pour Ie commerce regulier entre Ie Oanada et l'"Europel 
TAl disl.llllce par Ia route de Montreal est plus courle que IJar lei 8Utre8; routes et Ie 
tem»1 ne peut etre plus long; et, alors, que dire dn faeteur de charge1 

Fadeur tk t:harge ,-ur l'Atlantiqua....ord.-L'importanoo du lacteur de chnrge dans 
II! problema du tnnsport a d6jl lite di tcut6 ( p. 25). Les vaweaux de ligna soot des 
llRvires qui sui vent une route !\bignee. el, afill d'etre en mesure de prellru-e leu.r part 
Ull trlllic de concurrence. ils doivellt arranger leur fneteur de c.harge de manicre a 
I",uvoir aCCCllter ics tnu~ den vaiucaux de ligne dee routes alternatives. et, aussi, les 
tilwt que fixent les nflvirea CII cucillet1e. bA~S IInr }'offre et la dcmande mondiale. 

P our roPCIndre nux conditions do tOllt oommcrce. il doit y avoi r un nombre suffi
lent de navires pour trllllf!porter In charge IIlnximum, mais it peut 118 bire qu'il soit 
impossible do lIlainten ir rligulillrcment sur In route fl5IeZ de vli!lSe8U~ de ligne pour 
repondre iI. eettc fin. Avec Ull trufio irrrgulicr, Ie facteur de charge de In slison peut 
Ct.ro si pen favorAble . et Ie coGt pnr cargailOn si lilevt'. qll'i) soit impossible d'aeeepter 
lea taux do la concu rrcnce. 

Lea exportatiolls tot/!. Ice d\l Oanndn en EurofM,) de toules 185 e1nsses de marehandises 
nllgmenlcnt.. 8Y8.e de9 fluctuationl mCllluellc8 i rr~guliorCil, et att.eignent Ie maximum 
pondAnt lea mois d'ilutomne, tAndi. que lea impor tations d'Europe sont reJlartiC8 rCg-u. 
li1!.rclllcn~ au OOtlMl do J'anui!c. En ,'aleul', 10 Oanadn. nu eou rl de l'aunCe ciYilo do 
1913, n exporte en Europ<'. ('11 jallvier, fevricr. mill'S ct n1'l'il. (ics mnrchandi!leS pour la 
somnla de $43,1'.16.701; en mAio juin. juillct ct nout. pour 11k valeur de $69.838.U20; et 
en ICptemhrc, o<:wLre, 1I0vembrc ('t dt'cembre. po\Jr la "Rleur de $l24.8!J4 ,G7S. I 

D'un Autre cUte 10 Oallnda R importli du UOYRumc-Uui. d'oll 1'ienncnt la I>\OS 
grando purtie do lei inlJ>OrtRtiolls europeellllef!, jH!ndant lea quatl'(! !lrcmiers mois lill 
13 memo nnn~, Ilea IIlnrchflndi8C8 pour Ia vnlcur de $40.G-i6.99!i ; dAl1s les seconds 
f1I1Rtro moia. pour $51.840.477; at pendant les dcmiera f]ullt re mois, pour In IOmllle do 
' '' 2,OS5. !l7. I T..es mnrehandi8C8 cxj.t'tlieca en Europo &Ont ell Ilcnlirnl dcs »ro(\uita 
unturc ls OCCUllllnt un Ci!IIRce OOllsid~Nlble llroportiollncllclllcllt l In valeu r, tandis quo 
ICII Ill Rrchnndi~l!!I import&s d'Europe. t' tRllt d05 produita manufncturh . ocoupent Ull 
CB[)IICO compnrnth'emclli petit dnna la eargaillOlI. Si 011 dovnit fournir aux routes cana· 
dielllle~ un 110Ulbre l uftIBfllIt do \'fl isseftIlX de Jig-ne pour I.ransporter tout Ie trnfic du 
CR lln<in. nvec l'Ellropa. CC!I vnissenllx du\'rnient ctre R!!I<!.t nombn:mx pour dispoRer dee 
ciln rw-mcnts maximums de chnCJue mois, Ilt, dan! t'e CIII!. ils aUrRient Ull chargcmcnt 

1 CO"lIlf1b d'nprh Ie. ArChlyu du mlnl.t~f. (I,. Doulnu. 
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trill! Jeger i\ destination de I'es\ IlClldllut presquo tout Ie reste de l'slUllie, et PM nss6Z 
dQ cnrgaisoll pour sen'ir do lest en so t'Clldllnt i\ I'ouest, en tout tcmP9, On ne ticnt 
i>,:i compte du lrlUlsport' des pnssager&, des mslles ct aulres subsides, lCl>que]s doi\'Cllt 
ntTooter Ia capaeit&des "ru5BeAUX de ligne pour Ie transport silr de cilillgemcilts de f ret 
Iluc!que peu irregu licrs, 

Dalls ces conditions de COlllmeree entre Ie Canada ot I'Europc, qucl a ete Ie faeteur 
tie chargo des vn iasenux de In route de lfontr&tl pendant 14 saison de 19181 On n 
Mchnrg/} il ].fontr<5 nl au cou ra do cctlo 8£1ison 'i 38,001 ton11('8 de fret veulUlt de tons 
lcs pays d'Eurol><!, at on .t c.hllrgU A .Montreal pour I'Europe, aur des vai.ssenux de ligne 
£111 des nnvircs 611 cuoilletw, 1,64-7,J4CS tonnes de mareha.lldises, ce. qui dOllne un rapport 
1102.2311. destinntion de I'est, contra 1 iI. destination de l'ouest.: 

Oil lie peut so procu rer Ie!! donnees qu i illdiqucrni.:!llt Ie faeteur de cbarge des 
routos deB Elnu-Unis qui font concurrence a. cello de Montreal. :Bien que la quantit6 
do mll.rchaodises i\ &tro importees, et Ill. qURntite Ii etra axportee doivent d'abord deter
Il liner In. tlistribution do J'oxpedition, 0 11 ne peut obtenir des dODllces Ilu.r Ie nombrc do 
tonnes cxplidicCii et import€ics qu'A un tro8 peti t nombre de ports oceaniques du monde, 
Los ro\'WlUS de l'Etnt son t Ilr6Jevcs sur In valeur, at les Imill de port 6ur Ie tonnage 
cn rC!gistre, et ou tI des dOllH('C!J stir 10 1I0mbre 'et lea dimensions des navireg et su r Ie 
prix de "onto probable de leurs en rgaisons, ma.is on II pou de rellsciguement!o SUl' Ie 
I'alume de chnrgcmcnt dOlI nnvires qui pllrtellt ou qui arriveut. A dii.faut de statis
lil lUC8 pour lea Etats-Unis, on peut oiter Ull au deu." temoignages de sources autori
.... « Dans son OliVl'ng6 sur The Ocean Carrier (P. 41), Ie professcur J. Russell Smith, 
do l'UuiV6rBitii do Pennsylvanie, tine autorite recowlUe Bur Ie transport. dit:-

L'Amcrique du Nord Il...xpCdie a travers 1'.A·Uuntiquo-nord plus de deux fois 
Ie nombre de wnnes de fret que ne lui renvoie l'Europe. Dnnll 8011 tCmoigllRge 
don ne a. Wa.shington, eu jallvier 1913, devant la commission sur Ill. mn.ri lle mar
clulUde crt. SUl' l es piicheries (inl1utigation of Shippill(l Oom.bi lwti(mlJ, ll earill gll, 
vol. I, p. (10), M. Franklin, ,- ice-president de IB lnlematumal Mercantile Marine 
Com/HillY, a cite des chi fIres sur la ligna de trauSIXlrt de I' Athllltique, allnnt de 
Londree BUX ports des "Etats-Uniil, iudiquant que 1'C!lp8CIl COllSacr6 illR cRrgaison 
n'avait pas etc rempli en 1912. Cos chiffres demolltrent qu'en mOY.:!lllle lOll 
vaissellux de la ligne de transport de l'Atlantique Oll t transporl6 nux Etats-Unis, 
A chnque voyage, 5,100 toll.DCS de fret, et ant rapporte a Londrcs 10,784 wnnes, 
soi L un rapport de 2·1.1 i J. La question et la repolISC <lirootes slIivnntea ont ute 
r npportees:-

M. H ardy.-De .Borte que \·ous exporteT. ailleurs onviron deux ou trois fois. 
co que vous inlJ)ortet, est-ce Ie enst 

If. Franklin.-TI en cst a illsi. 
Cos d(-<:Inrations s'accordent ~n6ralement avec Ie (seteur do charge dos lIaviros 

de In route de }'[ontreal, ct. tMoriqucmenl, OD peut s'attomire il trouver en substa.nCe 
10 memc (neteur de chnrgc R tons los principllux ports de l' Atlantiquc·nord. A desti · 
Ilation do l'est, 1111 uavire ne peut cmporter plu8 que sa pleine cnrgaillOn, au disons 
uue charge de ]00, ot ulle ~'l'A.lldo partie des mare}lnndiseg ell frnc de l'Atlantiqllo·nord 
peut so diriger Russi ftJ eilemcnt vel's un por t que vcrs lin autre prC8(!ue nult memes 
frais. On peut salis diffieulM ex~dier u ne g rnndo qua nti te du grain des Etnts-Unis 
illfoutrenl et 10 gruitl eauad ieD aux ports ocCaniquC6 des Etats-Unis. Dans CC!I COli' 
ditiolls, ponrquoi uno eoml):l.gnie do transllOrt. maiJltic.lldr:nit-e1.1e lUI na\-1.re su r In 
TOuto de llontrcnl, 011 su r oollc dc New-York, au sur toute Rutre, gi elle no. peut obtenir 
8ur cette ronte qu'ull c}IRrgemeut dc retour d'un peu mains de 50, 10l"":iC!u'ello peut 
tlVOi r un chnrgcment de retou r de 75 pent·etre, au Ineme de 60, sur une Rutre route? 
1.0 na vire avoo un chnrgQln<!nt do retour de 75 peut {a ire d(S con<:css.ioIU suffisnntes 
lIu r los tallx I>OUr nttirer nux ports de l'AtJnntique'lIord tout Ie {ret qu'i1 pent. emporter 
vcrs rest. A\'cc la ooneur\'c.nce Oln'crt~, les "nisscoW( abaudonner:nicnt immMiatement 

I COmplif l d'APfh 1u aN:'hlvu du m lnlBti!re des D Qu .... ' .. 
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la routo la moina profitable pour la plus profitable jusqulA co que I'equiiibrc IIC reta
bliJle; at nuenne entente au OOllv~lItion ne pounait empilcher longtempt; Ull rajuste
moot quelconque. Lcs conditioos changent avec lea saisons, et touto Is question es~ 
eompiiquee par Ie transport des pnssagers, les subsides, lc! d ifferences dans lea (nUll 
do port, 1011 ini.6ra" generaux ueJj chemins de fe r, et nomhl'6 d'autres questions. D 
n'oat pas improbable, ccpcndollt', quO parmi lea vnisseQUx de ligne, 10 facteur de ebarge 
ttlllde ill'unifier IUr tollte Is cOte de l'ALlantique-nord. 

Quellea eargaoona ont obtenues lea n8vires a dest ination du Oanada I!Ul' lea routes 
calladicnll081 Au cours de l'cxcrcico tcrmin6 Ie 31 mars 1914, Ie Canada 8 importA 
d'Europe dCI mnrchandiscs pou r 1ft ,'ruenr do $181,762,545. De co lotnl, des mar.chsu
discs pour In somme de $169,527,341 BOut arril'l'Ca iI. des ports oceaniques canadiens, 
et des mMchnudiaes pour In IIOmmo do 112,235,204. sont yenues au pays apres avoir 
pallJ6 pRr des porl.ll amliricrulls.1 O'cst-A-tlirc 93·27 pour 100 de, achate du Cannda eu 
Europo 8On~ \'enus directemellt I\UIt porb du Cannda. Au COUnI de Is meme snnee, 
![ontr~n i a r~u do divers pays, des mnrchnudiscs pou r In IIOnI'Illo do $6,381,989 qui out 
pauli pot lea Etnt.e--Unis sur COIIOlliue:mcnt de l~reour, entiel', et 10 Oaunda n e:z-port6 
IlUl[ Etnts-Unis " dOl mnrchandi8Cls nOli I>roduitOll au Canada ", e'est-A·dire des mar· 
chundiSCI import6cs d'nut1'j!!I l)nys, mnis nOli lIur connniMelDent do ptll'CGUH enti~. 
pour UIIO valeur de 1 13.575.474.' II eflt presque impoR."ihle do d6terminer qucllc pro· 
portion do cos UlRrehnndi8C5, d'uno valeur lolruo de 119,OOi,463, mlmipuJb en route 
i\ des points des Etats·Unis. vennit d'Europe, maia en neoomant ce qui eat rn.isonllllble, 
il e$t Gvidclll Que 10 fret vennnt d'Europc l ur dOli VAi!lSeAUll" (aieant O&<:n10 aux potU 
calladien8 doit eire il peu pm egoi il tout Ie fret vCl1ant d'Europc 1 destination du 
Ol\nndl\, et coll\ donno i\ la routo de MOlltrlinl UIIO charge d'importntion d'ue peu mows 
de 50 contre une charge d'eXpOrtatioll do 100. 

Si los por ia ennadienl recoivent pratiquement tout Ie {ret du Canada, et si Mont
rlinl recoit wnw sn pn rt, Qu'arriverait·il Ii 0 11 mottait un nombr8 IUffisant de navire:l 
aUr In route de >\I nntr/ocll po\U' touto IIcz-portatioll de iJ16 uu Cnnoda! Si en 1913, il a 
6t6 n6ceasniro do douiJIer Ie nombre total dell n8vires entre ce IJO n. et l'Europe, CIIt-ee 
que ehaque nnvire aurll it eu uuo chargo de retour de 25 seulcment oout ro uno charge 
de 100 pour \'1'.J(port.lIliOIl, ou nurllit<Q1l I'U trouvcr lIIoyen de Be procurer plua de fret 
en t.ran.slt pour d'autrcs pay.! Si ce. dernier moyen n'a"ait paa etli pratique, alol"l les 
Vaia8Cault faisant escale iI. Boston, Now·York, Philadelphio et Baltimore, Auraicnt pro
bablement. conservli \lIlC ehargo do retour d'euviroll 00. Aurail~ll pu maiuteni r cet 
~tnt de ehoses, et comment. les frnis 8ur oient· ila lite reparti.' 

I.e Onnada nln encoro jnmAis pu obtcnir pour lea ports ea.nodieos usez de nftvires 
pour tontee; leis export.ations du paYI; c'eat-A-dire jusqu'l pree.cnt lucune mcsure n'n 
auffi A chouger sCrieuscrnellt la simple balance OOonomique du fndeur de charge Ie 
IOllg de la cOle de I'Atlantique-nord Quant. iI. "'voir ai Ie canal projetO de 1ft bt ia 
Georgienne aUgIDeuterait do beouooup 1ft proport ion des eXpOrtations du Canada par 
les ports ocenniquCl du pay~ iJ cst clair qu'il faudra en arri't"CJ' A une estimation quel
couque de la force de resistance perm&ncnte du iacteur gcn1'ifllJ de ehal1r8, ou an moin. 
de! d6pen&e8 qu'cJllratuera Ie maintien d'un flCrvice oeeonique lur nne base Cconomique 
moinE favoTable Que celie qui cxiste sur los iignea de concurrence. 

La position du Ca nada relativcment au PTOblemG du hftnaporl ooeanique tlIIt en 
ce moment diff&ente de celie de tout Autre pays, car aucun autre ~ys n'ft acces i\ un 
ai grand nombre de ports dam nn pIIJ'S {Manger que l'on puisse atteindrc tlUMi facile
mont at A aumi bon marcbli que 8E!S propres poru , et aueun IUtre ~1e, loe Etnl.8-Unis 
ClI:CCptes, n'eflt deascrn par un tlussi grsnd nombre de vaweaWl: de ligue. lesquels. par 
conllliqllent, QOntrOleet IOn C(lmmeree d 'e:cpor1lltion. 

I RaPPOrt du m!nl.l~rl du Commeru tt III l'In4U1trle. 1'14-1 5. I~r. parlle, p. te. 
1 RaPPOrt du mIn l.Url dN Doullne.. du Commtru e t de la Na \' !glltlon, U U. 
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TAUX DU FRET EN 1915. 

n nous n ~te impossible de terminer, pour ctre in8~re daus ce fll l)pOrt, un cxamell 
t'<lmparatiI du 1llOuvcmeut dos marclumdises cL dCil OOIi TS de priJr: e~ de taw! de fret 
Illms les conditl-lus 8110rmaies de 1914 ct 1915. Quelques faits eoncernflll' les taux 
uu fret dn bIe durant ies quatre dernjera mois de l'uuncc 1915 peuvcnt, oopcndant, titre 
Hudies briih'cment comme sUPll16mclLt nu rcle~6 general des ta u."I: mllri t imOB pour lcs 
I;" nlJnces qu.i ont immiidiatcment proc£-d6 In guerre. 

Dans Ie diagramme 21 sO trouvent indiquc8 10 mouvemCllt des tl\UX Bur Ie bIe 
linus les pr inci pa.lcs trnll8nctiolls Caile;! dn 19 5Opt.6mbre au 31 dcccmbro 1916.L Dans 
lu tableau n O 1 lea talL'!: dn premier jour do chnquo sCll1>1iuc out 6t6 iOlll' ll is. comme 
.. '(lUX du diagrammo 20, jlnr Ie ilroomlw[t'" Oor'l 'l'l'adc New" et daus Ie tnblCClu n" !! 
1..'11 taux de cabotage eleves at bll.s, pu r semnine, par Ie Oomtdbu.l'o's Daily Preiuht 
UlJgister. Comme les tnux iI M.ontr6nl 8cmblent. nvoir ~ui nlaintcnu8 dans 1Cl! limitCl! 
d/J eCUl( de New-York durlUlt toute In vcriodc. los dcrllil.'rs sculemcnt sont ici dOlllles, 

On remarquora que tou ta la liste des taux cst exeCl!sivcmcnt 61ol,ee. Durant la 
Illu9 gJ"llnde par tie de la periode, [es taux de bord pour Ie commerce de New-York ont 
tll.!l de 40 cents, et it un moment ils OIlt. uttei llt 42 cents Ie boisscau. De tels taux n'ont 
jnmais et6 atteints auparnvant dans les conditions modorncs. En 1010, Ie taux moyen 
du ble vennnt de Now-York etait de 3,18 (!(juts Ie boi83eau et pend aut les c ing nnoees 
ccouleea de 1909 ii. H1l3, 1a moycllno a cUi de 4 ·8B cc.n ts Ie boisseou. 

Dalls Ie commerce dll Nord-Atlantique, les toux 1l\' llient subi une ImussC extr llor
llinllire qui n atteint son SOlllmet dans Ill. scmainc du 26 soptcmbre 01'00 une augmcntn· 
cion finale de 10 cents la boiSI:ICau. D ans Ill. haussc, III ligna des taux de Now-York 
uvnit franchi 10 ligne de }hracbi. bicl! que (!(lila de Karachi l\Oit dcux loi s 1)lus longue, 
Ilt I'ers Ie 10 octobre Ie taux de New-York etait 1)lu8 elevc quo celui de l'Argentine, 
lAlLdis que Ie taux de I' Australia chai t. comJ'larlltivemeu~ trcs reu plus clo\·6. A cette 
CJ1O{jtlO lea taux du Nord-Allantique avnit noo scul\llllcnt Iltteiot UIIO hal18S6 sans J'lr6-
{'(.Jent pour cux-mames, IUllis ctaient relativement plus €ICI'c.s, comllClrCs iI d'llutrcs 
taux, Qu'cn aueUllC autre 6poque prl'C&lente. 

I.e diogramme iudiquc de quelle tnlmiere 161:1 taux, UhlSi couiondu8 pa r Ie soulcvo
mcnt dll commerce du Nord de l'Atlanti(IUe, out commence ~ 50 raju8ter. On remor
'Iuem que ce ra,iustcme.ut s'est fllit pa r ulle hllmsc dnns lea nutres tuu,; et 11011 j){lr une 
baisse dnnslcs taux de New-Y()rk, et que Ie rnjustement n'etoit lIas tout iI fait tcrmill6 
iI In fill du 1II0i8 de dCcelllhrc, surtout pllrce que lcs Lous de l'Australie n'a\'nient )'Ina 
continue d'aUh"lue.urer. ees dih·c]oppemelltll elai\lllt-ils conformca aux Ibis et aux direc
lions auggerecs COlOme 10 gene.rnlisation rC.& ultnnt df!$ fnits <1 1.'8 lipoquCl nonuales, ou 
jUSCju'A quel point res nouvelles mCSUTCa avaie.nt-cllC8 etc intr()dnites1 

Durant la guerre un si grand uombrc de I'aisseaux u\'aieut. (ilo n"Cju isi t ioDnes pour 
Ics fins militnircs. at un 8i grand nomhre avaient. lite immobiliaos ou dlitruita Clue la 
t10tte mal"chande des bateaux dc transport ocoaniques du monde avait lSubi une dimi
nution imporhlllte. I.e coTnUlerce d'outre-mer Ilvn it nussi ~rieusruncnt 8Ouflcn . maia 
In guerre crea bientOt dJcl1e-merne un pUi5Sll.nt commerce et, n\'oo un prolfl"6a dans Ie 
comme~c gfuaeral. 10 demande des bateaux 6tnit dCI'enue tres prosallnte. n s'cnau ivit 
nlors uue ferme applicatioll de In loi des approvis:ionnemellu ct dea dcmandCII. 

Dans l 'automnc de 1915, les Etnts·Unia ct Ie Cannda etaient lea seules sourccs 
j mlKlitnntes d'approvisionncment de bIIi pour I'Europc. I.e sud de 10 Russie et 11\ 

I Annul'. tableau 3 1. p. l! ~, Stat!lIt!que.ll. 
1Db--6 
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fil<lUIUUWC SC U'ollva.iellt immobili~1I aux Dl!.rdanellcs et Ie lIord do III nuuie no pou
wliont en eO'i'oyer QUO de trea petites quantiws par l'Archnnlrel: Ie go\IVOI' IIc.mcnt doj 
l'Iude Ilvnit la Lauta IImiu aur Ii'll provisions dnns co pays cL oonSerl' llit tea surplus; 
l'Au8lralie, a CIlUse de In faiJEte I)tlftiello do In r''COlto do lOH (It 011 attendant lcs 
UOll\·ell08 rocoitee, u'ovait r ien i\ CllJ)i)rter; ot I'ArgclIlino avail deja cxp6di6 In plus 
grande partie de son surplu.s de 19B-15. n y O\lt dono UIIO tr~ grande denlflllde do 
bateawr. de trnnsport pour Ie ble dalls Ie commerce de Nord de l'Aliantiquc. 

JlIImai3. auparal'Rnt, 011 n'l1nit. 011 UII !lusd grand besoin do blltelln.'C do trsusport 
daos co commerce, tar l'AmliTique du Nord do-mit (ournil' preSQllo tou, lea bctoiU8 de 
l'iml>ortanon d. IJEurol)C. ld premius etTo"" se SOllt ell colliEquelloe {nit &e-litir dans 
Ie commerce du lIord de I' Atlantique, Griioo nu ninllu ~I(JV' dCtl tau, Ie WlIlIneree du 
!lord do l'Atlllutiqutl 6 Rttirii un nombre de bateaux slIffisnnllllcnl grand pour expedier 
ehaqu(! semaino d'aml)les proviaioll& aeloll I. IDOYQrwO ftppl'Oltimative des beAoinil de 
cMque IICmaine des 1Jll,JS qui fonl "importation, 1Da.i5 comma lcs ts\ll n'ont j)HII 
diminue, illI'y • pas ell, IlVI)fl.~mm(!nt, un gn"Kl eurl,lul !;!:c bate.ux disponiblcs, 

L'Indc u'a expi;di6 aueu'ne qutUltile de bl6 dunnt cette ,*r;ooo, ,noi. elle II r.il. 
quciCIUf8 I'eti til em·oi. d'orgu. L'Argclltine a oxpCdi6 du bJ6 et unn bonu8 qlltlutite de 
bJ6 d'lnde, et l'Au,lralio "ttondnit In nouvelle ricolt.e. D lI'y n 1)0 ell d'tugenco dnus 
1'0 c.'Ommon::e, du mohlS eu ce qui concerlla uno proml)le e.~ition. La recoit.e de 
!'Iude rest troll"Ce e.loignoo de quelquel mei .. mais l'AWllmlie e' l'Argentine on; 
bicuwt dQ employer des bateaux pour Ie lrOlliport de In lIouvelle ri!colte de bM, IIIQueUo 
devoit (;tre pretc A mett-re alll' 10 mlreil6 nux moil de d Eictmbre et janvier. En fnisant 
disparaitre l'cl6mclIt de 1. eoncurren08 locale, 1" gouvornement !Ie ehlrgeait de 1'lId
minish-atiOIl cxclullive del CU1'ois pour l'~I~I·t.tion ct 011 II rnpporu que C(lrtnille8 
firmcs de cou rtiers mRrit imes nvniOllt fCl;u Parore d'el111l1oyor doe hlltcauK pouvant 
traUi>IJOrter jU8QU'i\ 1,BOO,OOO tOll l1CS do grains. Dans I'Argentine lc commerco B etO 
laiMe nux initintivcij pri,'l'Cs. 

Damla ligne reguliere de oommerCil M'i!O l'Argclltiuc et l'Aust rnl ie Be t l'Ouvllient 
engages plllsicu'1'8 bntcnux. at d'U\llroll blltcnu_~ ~lc\'fllent de temps en t(!lnps so reod ra 
au sud de t' Atlfmtiquc eu «Iut II fnit a 1'C!lt portRllt deR oargaisollB jt l~(!i ll l ea dcatinces 
iI de! pom e:s tliriel1ra, mni. 111 elll1ncit6 de CeI! hntcllux n'nurnit pas etC suffisnlltc pour 
transporter lea qUllntitCs de mllrchandi8e9 que l'on voulnit e:r l~dicr, et oht\!llir des 
bntolllx , duitionncla aign iflnit I'offre de IIIUX Bussi nvantageu1t quo (:eUlf en force dans 
10 commerce du nord de l'Atlnntique. 

Les Etnt.!-Uni, ot Ie ClIl\nd~ nv"icnt de eonsidernbl~ Buq>lus at pouvnieut ronti· 
nuer i emplol'er dell OOteaux do t rlm'port. Lurllllite an nouvello reoolte n Hc terminee, 
,'Argentine Il\'nit otTerl dC'll tnu3 tout A {nit b-tuivnlcnt& nux tnUl( de Npw_¥ork, milia 
Ie gOIl\'cr IlCUJ('II I, do l'Aurtnllie ft"niL I1 lnbll une limite nrbi trnire de 95 sbellillg! Ja 
tonne ( cnviron 61 cenls 10 boi!!8et1u). limite ell dehors dp. In ' tllollo i1 rm devRit PM 
aecorder do contl'41. D all8 t:eII conditiona, J'Australie ne poul'oit pas esp('f'tt detoumor 
gratllitement des bateaux des ftutres cornmcroos. mai. olle /lu.ra iL Pu II(! prowrer los 
lIutrc. b&.tenux eloploy~ pour un autre cammC!.rce dana I'exue.me est.. 

Ell 1010, loraque 1ft moyenn, doo tllU): de Iluniage lur Ie b16 aur 1ft ligne de New· 
York·[.ive'!'JKH)1 Hait de 3,18 cen18, Ie taln: moyen . ur b lijrne lIe Ri" ioro.Plate·Liver· 
pool Hail de !S ·78 (!@nte., eoit\lllt: I)roporlion de 1 A 1 '8!!, Si I'on multiplie Ie taUli: do 
Now-York de <Kl cClIlIJo boia.c.u por 1 · 2, Ie r&ultJtt donne 72 -80 cent.!. Compari 
all ta ux moyen de New-York pour touta In ~riode del cinq RllnCes de Hloo a l {l13, 
taux de 4·Qa ~uts Ie bciseeau. Ie tnux moyen do I'Art;;entintl Gtait de 8,60, dormant 
IIno proportion moyenn.c de .1 l 1 ·78. La dishmoo ~t environ de 1 i 51, mail ella subit 
In modifiClltion du temps ot du heleur do chllrgcment. Ll. proportion entre 1es taux 
nwycnt de New·York ot de l'Anstrlllie 1)011'1' 1/\ melne pi!rioc1e de cillQ anR etn;t de 1 il 
3 '·Hi, II distance aur III Muto do l'Auttrnlie I!O Irouvant de 3l ~ 4~ foia plus grande quo 
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celui do New-York. Ces calculs sont bases su.r In cote de Liverpool. et ne peuvellt etre 
nllx tllUX de plinge et nux delais du canal de Suez. La route de lillraehi est environ 
dOLix l ois plus longue que celie de New·York. mais son taUl: moyen pour In meme 
l)iiriode do cinq ans a eUi environ 2,41 {ois celui de New-York, aynnt peut.etre subi 
I'in(\ucnce du passage du canal de Suez. La route d'Odessa u'est qu'environ 15 pou r 
]00 Illus longue quo celIe de New-York, et son taux moyen n etc environ 1 ·23 {ois 
wlui de New·York. Ccs calcula sont bases sur In cote de LiverJlOOI, et ne pcu\'ent etro 
IlIlmise que comme une mesure prompte et approximative des taux comparntifs. On 
110 peut 6tahlir d'une fa1;'On sa.tisfaisante In moycnne des taux de cabotage parce q\ie 
d ll1l$ certains commerce los cours sont si ete.ndus, mais on serai t portO A croue, qtl'en 
8(!II1me, In hase des taux de New-York etait re1ativement un pcu Illus c.lev6e que celle 
des toux des vRi8i!eau."{ de ligne, !andis que, compares avee les alltrcs taux, Odessa ct 
KArachi Avaient des taux de cabotage rclativement plus bas que ceu:rc des vaisseaux 
do lignc.. Contrairement A I'etat de choses e.xistant avant la gnerre, les tnux do 
tuootngo dAns Ie commerce de New-York AUN mois de scptemhre. ot.'tobro ot lIovcmbro 
In!5, etaicnt reiativemeut plus bAS que CC11X des vaisscm de ligue, mais les rangs des 
rAisseRUx do lign6 avaient ete eclaireis par Ie rOquisitionnerncnt et i'immobilisutioll, 
el dans co commerce ngrsndi Us litaicnt devollus un bien plus petit fuctcur qu'nul>O.ra
rnut, et. bien plus, l'of[re des quantilks oonsiderablcs do {ret de premiere elflSso a 
reudu meins n~aire Ie fait d'offrir moins que lea caboteurs pour Ie transport dn 
blr.. • f 

Bnenll t une estimation sur )'oxpericnce dca e.inq nunces dont UOIIS 1l\'OHS pArlli, 
I' A ustrRlie devrait fOllrnir un taux d'environ $1.35 Ie boisseau, alin de pouvoi r atlirer le8 
hnleaux qui pourrllient trouver de I'emploi dans Ie commerco (Ie New,York iI. 40 cents 
IPo boiuenll Oil dana Ie oommerce de l'Argentine a environ 70 cenls Ie boiMCAn. UII 

lei tllUX sorai t cependnnt dCfendu en vcrtu des condiuons de hi. concurrence; et eucore, 
ilno Befait pas relath-ement au ssi clcve quc eelui qlle l'Ausl1"alio a plIye cn 1910, alors 
(1116 10 tau.l[ moycn n'etnit quo de 13-13 Ie boisscnu. 

Cet elst do choses en l!lHS a done mi.'! Cll lumicre Ull resultaL prntiqlle des tnux de 
concurrenco du trAnsport du fret maritime dans Ie commerco-interuatlonM, rCsultat 
qui aurait pu ne pas attircr notre attention dans los conditions Dormales. Lea taux 
t<mdent iI. angmenter !\ mesure que In demanda se fait plus prC!!Snute. ct In concurrence 
njusto nlors les taux pour toutcs los lignes de commeree A III meme base de la Y81ellT de 
rOl'(lDU dn bateau, mais i\ mesure que lea taux allgmcntent l'eCtlrt augmente en raison 
directe, at c'est l'espace quifllit In mnrge de commerce d'un pays sU llCrieure It celIe 
d'u n Autre. Loraque Ie lau::!: de New-York est de '" cents Ie boisseau, Ie tnux de l'Argen
line de 7 cente Ie boisseau et Ie taux de l'Australie de 13 centll Ie boissenu. Ie ble do 
l'Amcrique du Nord au quai avait u.n ecart. et de 3 cents Ie boissenu de plus du hie de 
)' Argentina dnns Ie mfune Mat, et de !) cents Ie boissesu de plus quo Ie bl6 de l'Aus
tralie; mais lorsqllo la baso dll taux de New·York est devenue de 40 cent<! Ie boissc8u. 
Ic;o lienrt.9 ont et6 Tcspectivcment de 30 cents Ie boisseau et de 90 cents 10 boisseau. Les 
hntcnu.l[ ne retirent PM plus dans Ie commerce necessitant on long voyage q\le clans In 
{'ou rte rou te iI travers Ie nord de l'Atiantique, et il n'y a pas de prejudice, mnis YAmli
rique du Nord Be trOUI'C etablie dans une position oommercinle presque imprenablf'. 
Si, dans ees c.irconstanccs, l'Europe doit faire vcnir son hIe de ees trois pays. l'..am6-
rique peut vondre I&OD surplus en rCRlisant un important profit (l\'ant que l'Australie 
IIui880 rembollrscr Bell f-rai s et avant que l'Australio soit en etat d'en exporter unc quan
litli queloonque, Lea lois d'approvisionnemellt et de demnndc conccmcnt Ie commerce 
tout 8ussi bien que Ie transport des \·oyag6urs. Les tnux cloves de fret maritime 

Il..)nnent nn aVllntsg6 commercial te.mporaire aux pays dessen;s pAr des eommcrces 
uL'CCSSitant un court transport, mais, ell fin de compte, les eflets illjurieux des tnux 
C'xoessifs doivent. snns doute, tend.re A se Caire sentir memo dam les pays qui en ont 
tl'nbord beneficie. 

19b---6i 
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Les c1lamps de hie de I'Oucst canadieu sont 1)l ll8 eioignes de l'oc6an que les oluuup3 
do ble de l'Argontiue, ct, bien que lcs fraia do transpor t par mille saiout l)lus !a\'orltb l~ 

1111 Oanndo, l'Argentine se trouve dans une posit ion lui pennottant de Caire de In con
<:urNlnee IOl'!que l'cesrt daus Ice taux OC6iUliqucs n'cst que de 3 il 6 cents 10 boisseau, 
nllus iorsque I'eeart est de 30 cents Ie boisscau, rOuest cnundien peut obtcnir un boll 
I~rix pour son bl6, peu t comprondro Ie coiit du transpor t par chemin de fer lur Ie 
parcours 6llti er durant 108 mois d'bivcr ct peut nlors vendre 10 b16 moins cher que Ie 
ble do l'Argentine en Europe milme dans 108 mois ou 10 biD de )' rugentine eat intrinaA
qUeIDont 10 rooins cher possible. Lcs cbamps do b16 de l'Auatrnlie lIOut dalls uno posi· 
lion bien plus a\'lIntageuse par rapport ii l'ooctlo quo ceux do l'Ouest canadien, ct IOnlque 
lee taux oc~anique8 ne sont. que do 10 it. 12 rents Ie boisscnu plus 61evcs quo 108 taux de 
New-York, Ie bIe dur de l'Austrolie peut Inire concurrence au ble dur du Canada su r 
les mnrehes du HOyauUl&-Uni, Ulais lorsquo l'{icar t deviant bien IJlu8 collSid6rnble, ceei 
deviOllt impraticablo. I.e tnux arbitrai re maximum de 61 ceuts 10 boisseau ii tabli par 
10 gouveruement. do I'AUSll'alie RU mois d'octobro lONi, a Inisse Ull ('Cart d'onviron 20 
cents Ie boisseau, ce qui cst. bien plus conside rable que 10 dlff6n:mee dans Ie cout inte
rieur ; et il scrllit important de sn'oir queUe qunntite de ble pourrait ctre exportCe de 
l'Australie II UII taUl( quj n'ost 1)1\8 In moitie aussi fa\'ornble aux bnteaux que los tnUl( 

qui Ollt. cours daus d'Rutres lignes de commerce, et.8i r on obtiendrait ulle compensa· 
t ion des taux de!! nutrC8 offets II. l'intCrieur Oil iI. 1 '~t6riour du pays. L'Austrnlie 
pourrnit, 181U1 douU), sor tir du dilemme erlof par los cond itious de In guerre pnr suite 
de l'exwu.!I.iOn d'inftuencc sur 10 trllfic ~nniquo ot sur I'cxptidi tion peudant III durec 
do In guerre I)Dr lea gouvernClllents de l'Europe. 

II cst evident que DOli &Culemont los conditions generf\lea du trallsport oceanique 
dCterminc ln repnrtilion du commerco international, mail! qua, daus 10 ens d'un change· 
ment daus 111 baee du tllll:>\" de fret, at milme 10nlfl ll 'il n'y a pas de di"ffctCllee ell fRveur 
011 au prllj udjeo d'une route queloollq ue, il oxista un {nctenr ayallt line puissance lI.i 
vnrioo qu'il semble produire dcs effete difl"ereuts seloll 10 dcgre nuquol Ics taux I!. ug· 
mcntcnt ou dimi nuout. 
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RAPPORT DES BANQUES EN CANADA. 

1.0 CilIDIDcrco et Ie trnnsport dOl mn rchuudi&es demandent de l'argent. ct, par 
l.'olisEquent, lea rcuourecs ct leA methodes, lei tnux do l'inteNt, et los taux ' ct lea 
rlli!iLit~ de Cil rrellpolldauoo duns I'C'tlhollgc im.cruationai 80IIt 108 conditions fondamen· 
lilies de 111 production, dn commerce at du trlluspo rt. Los conditions fi.nnncieres peu· 
vent aider ou cntrfl.l'Cr 10 dlivuloPl>emoll t ot In direction qu'il suit, et peut etre nils 
!,lInnis lea CIlUIC!! do Iii. rt l)!lr t itiou ct do In d6viation du lrafic. Pour ces raillOns, los 
rnits concerllfmt les fUlllnccs doivcnt 111ro Gtudilil eu meme temlll Q.ue tous les auues 
rnits principaux et avec Ie mume lOi n, l ei sc.ulcment scront. iudiques quelques-uus 
des IlOints importnot.a dOlI r0880urcea ot. dea nfl'nires des bnnquCfl outorisCes eo Canada. 

Daua quella Illesure Ie. bunquea autoriatiea 1IU Canada nidl!llt-ellea Ie cote financier 
dlt commorce ordiuairo on Canada' QueUe proportion de leurs ressources consacrent.
dlcs iI. cctto filL t Comment ROnt re1/artics d'nn bout do l'nnnCe 1 l'''u tre lea HOmmes 
(Iu'allos consacrant iI. octte fin t A. titre de depoait.nires , 0" at. IItiles, lea bM!.qu~ ren
llont service ilU public, mnia Ie grand service qu'clles rondcut au commerce consiate 
tlilL'S IClI al'Bucca de fonda qu'ellos font pour raciliter la transaction des alJaires, La 
Illupllrt des IIVBnCC8 {nites pour lea fina dos transactions commerdalea llnrni8lW!nt dans 
k'8 comlltea 80UI Ie titre" Prits courants et oacompte8 en Can"da ". Nons u'ctudicrom 
(I lle cette categorie de priits dana sa relation iI. d'autrcs faits important! dn commerce 
dell llRuqucsi bieu que I'on doive so rnppcler que les banquet! fOllt auui d 'IHltrea prete 
au Oallnd", tela que lea prets o.u gouvemcment. ot dea prot!! remboursables Bur demande 
01. il brove 6ch6nnce sur In gll ro.ntie des actions, debentures ' at IlCtion8, lC!Quc19 ne 88 
I'lLpportent paa tout au commerce d'echange des (onds, mail qui IOnt lOuvent In forme 
IIOU8 laquelle des avances lOot Caites pour Ie commerco. Lo9 prota aur demande ct les 
vri:u au gouvememcnt ne sont pas rclativemcnt bien consid6rables et les tot.nux ne 
"nrient pas beaucoup. 

Con(ormemcnt lin loi des banques, lea banques autor is6ca 80umeltent au miniatre 
dOl Finances de. rnpllOrt& denllL.\lIt 1'6tnt de leurs principnnx COIllI)tes l In fiu de 
I'haque moia. Oes rApports men8uols contiennent tous lea pr incipo.ux item d'nn bilan 
{lui COlloorUl.'llt dircctement Ie publio. I.e rnpport de I'aotif donne la mesure des rea
/IOurcca rotales des banques et litablit co qU'clJcs ont fait ~ I'aide do ces ressourcea, si 
ellea 108 ont pretOOB I dee clienta, placecs danll des garantics ou dans des constructions, 
OIL si e11e8 lee gnrdcmt dnns leurs vontes 80WI In forme d'argcnt ou de billeta du Domi
lIioll. rA rapJlort des ebligntions indique I'endroit oil 108 bnnquea ont obtenu cos res-
8()U1'OCl.. toit d'actiOllnaires. do dGpo8ante, de leur pouvoir d'bneUre des billcts de ban
tille. ou do diverses rcsaources. Dans Ie diagramme 22, figur e I, se trouvent donn& lea 
Ilrinc.ipaux item de cos Tapporta mcnsuels portant sur I'avonce de fonda pour 10 com
merco gl!nl!ra l du C4nadn POUT les six nnnecs eooulees de 1909 iI. 1914. Ce diagrammo 
tWlIlle les mOlltallU! ell piastrOl, tandis que Ie diagrnmnle 23 donne lea relations en 
ptmrccntagea de ceI'L montnnt& sur lea re!SOlU'COS totales des banques pour chaque moiA. 

I.n ligne nO 1 d'rtns ln SgUtO 1. diagrnmme 22, repnh!ente I'actu total de la banque 
a In tin do Chn{IUe moill. o'etJt-a.-d ire les ~1!01Lrce!L totales de la banqne. I.e pouvoir detJ 
lumques de rond ro service doit etre en relation directe avec leurs te!SOurces totaIea, 
vnrinnt iorsque ICIIT'll ressources "orient. A pertiT du commencement de I'annee 1909 
nil milieu de l'nnn6e. 11118, IC!I l'CMOurcea totalea des ban(]ue! autorisee.s au Canada ont 
COllstummenl nugment~, mai8 dan. une Iigne ICg~rement endull!e, indiquant de petites 
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augmentationi des ressources "em lea mois de mai ct juin cl des augmentations quelque 
peu plus importnntes RUl( mois d'octobro ot no\'cmhre, lee dol'WOrC8 et8nt en Imrlie 
calculecs pour" 1a miso eu PrBLique du POUIIOLr d'functtre un surplus du cours ~ cctto 
epoque. Now ne dcmanderou8 pas ici si oui Oil non l'Augmentation de. ressou.rees des 
bUlUtucs Ollt He COuIotUle8 II )'uugmcntutioll du commerce en general ct, par conse
queut, Ie be30in dell transactions do bOIl'1uc; mail! il CIIt 6l'idcu.t que lCl:l Te6S0urCC8 
Ilcrucllcmcnt en caisse A un temps qucloonque litnblirollt lcs limitcs duns Ic;;quclles les 
Ila.nques peuvent. fCUdrC des servicca. 

La ligne 0° 2 indique Ie total du passi! autre que les iIOllllDCS duCil DUX action
nnires . . 1../\ lignn 11 0 2, pllr CQU3<lqUCllt, ,j il'itN Il:ij ressourcC! to tfllcs des btl.nqucs en 
dew: parties. Du has' do I" ngure iI cet1.e liglle sc trouve comprise la pnr~ic des res
sources toWes "enont des d6posants et des uutl'ell creRlicicrs, ct c r6ee pur 10 pouvoir 
d'cmcttre des billets do bunque. C(ltte pArtie est de beouooull III plus grRlldo d!l!! res-
8Our OO8 das bonqucs. E lI l.J'o 10 liglle u - 2 et 10 Jigne nO 1 Be trou,-o la pn.rtie [ ournie 
por los actiOhnni ros sous forme de cupit"l payli, comptes reserves et, bnlanccs des pro
filS et perles. Ce BOnt lee i_rregularit& de lu liglle nO 2 !lui consont 'lru! in-egulari tes 
de In ligne nO 1: c'est-ii-dire que co sont lea variations. particulioremellt daus IllS db
pulIS c~ III circulation des billets de bonque, !lui donncnt lieu au!\: fluctuations dalls 111 
l igne dee I'CS..couroes rotales, lee 60mmes a lllla rlcllolit uu): actiolliloircs dem(;llrtl llt 
tonjours le8 memes mail indiQllunt une nugmentation constante. 

Certains details se tro\I\'ent dOlillCiJ i!6paremcnt daM les Iignas /'Jui re8Umt. Com
melltOllt au bBa de la figure, 10 ligne rouge, ligne nO S, donne Ie plus grflIld llombre 
des billets de bOll!lUC en circulntiOIl it n'iml>orto queHe epoque de chaqlle OIoia. I.e 
pouI'oir d'cmcttJ'c des 'billets de buuque C8~ limite IIU mOlltaut dll capital puye, plus 
toutes 1(>8 80mmes dCI>OsOOs dans lcs re~erl'ei! eent-rAleil do I'or, mais In loi dC5 hnnquce 
pourl'oi t II I'emission de billets de oollque ndditionncis duran~ In Bnison ordillnire <ill 
transpor t des r6coltcs jusqu'n un montunt n'c-"o:c6dtlnt pas 15 l)(lur 100 du capitlli en
tieI'Cmcut IJayc et d u 10nd do r65crve des banques, et 011 0 oeom'd e de nouvelles m.1cn
SiOll8 de co »Ouvoir comma II\QllUJ'(!IJ t.omporoiroii do (\Iorre. l.e$ IJiIle"" de banque no 
.sont e.rllis que lorsqu'il Y II twe 'demnnde pour rnettre ell circulation un tel moyen d'e
change. et on romarqucrn que, sllu f durant Ice Ulois d'uu tomllc. In domallde n'a PIlS 
lith nsscz grande pour exigcr I'usage entiar de;; pouvoiril dl!il bauques sous ee rapport. 

La Iigllo nO 7, rOllr6ecntant 10 capilul pnyG, us~ I)ratiquement une Iignc droite 
al'ee une I6gere et constante hauMC. Le capital plty6 ne forme qu'une 'POtito partie 
des ressources tobd as des bllllqUOll. Les fonds de .. balance ou reserve " den banque8 
ont (Iugmeutes plus rapidemellt que Ie cnpitlll Ilny6, au point que 10 montnnt en cat 
pre&que 6gal a eclui de ce dernjer. Lea londs do resen"e ojout&; Oll capitol poye don
nel1 ~ Ie totnl de 10 contribution dHermin6c ,des nctionnni rCII,_ 'lu:t re;;so ll rces des ban
ques, et 008 fonds de reserve 6t ce capitAl paye oombines sout indiQuea dans 111 ligne 
nO il, plus Ie.'! bBinncea des profits et pertCll qui font l'eeart- Qu' il y !I. antra In ligna 
nO 1 et la l ignc ne 2. 

Les ball!lues autorisrea de Conado lie limitcnt ]>BS leUr/! oflaires au Canada, mnis 
prollnent part dD.uS lea operationIJ internlltionales du commerce du Canndn ct des 
tilla~ du Canada. et, pnr l'entromise de l(lun propl'OQ .eUC<llU'SalCll ou IUlr l'elilremisc 
d'ngcnts, elles rocoivent des dcpOu et Jont des pre'll dons d'autrcs pa,s. Lea prots 
et lee d6p8ts en d'autres endroits qu'en Canada 89l1t oompris dans los totOIlX de l'aeti f 
et du pasaif, et scront 6tudiCiJ plus 1ft_rd, mais dnns ce dittgTllDl11le ne soot don nes que 
les depOt.!! r t, le9 pr iit5: cour nll tll {"ite nu OOllodn. 

Le& dCpOl:a faits par Ie public 801It. de dcWI: sones, occux paYBblcs aprj)g 10 reception 
d'Ull avis ou a UIIO autre dato d6tcnninCe, oroiuniremcnt nppcl& d6p6ts il la caisse lIes 
i'ipargnes. ct ceut: P.8J'ab!p Rur dcmollde, lesquels d'ordinoiro lie pnrtellt pas d'int&ilt 
m!ljs cou8Litucul les {onfh oootre lesquci. IIOnt 6mis IllS chi'lques de banque. Les bon· 
flUes doivent i3tl'fl en mesure de repolldre instnn tanliment A toutas demandes fRites S\lr 
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dlcfl, et ne I)CU\'eut pas, liar eonaequent proteI' ou plllOOl" pour des temps d6tcrminM 
tOUM lee fonds qu'clles ont en leur possession, mais el1es doivent avoir en Ilrgent et en 
itlttlUltiea realisables • I'i.Wltant les 500unes nkessai.res pour r6pondre i\ toutes Ics 
dt.-'mande5 probable&. Comme base des prete cou]'ants, on peut. &0 scrvi r dea d6p8ta a. 
I'cllIlfgne d'una fllCOn diffenmto des depOts 8U]' demande. P our oottc raison, loe dli
IlVtlll'cpargne au Canada sont indiqulis separemeat dans la ligllo bri300 jllune, l igne 
/I. 5. On rcmarquera que lee depOts de ce genre augment.cnt d'u ll bout l I'autro de 
III pbriodo sans subir de bien lICosibles va riatiolls, Si Pon ajoute lea d6p(iu lu.r do· 
mande aux d6pOts 1 l'epargne, Ie resultat IIC trouve donne dans la ligne n· 8, qui 
donne Ie totol de!! oopOts faits par Ie public en Canada, 

PreDant maintemmt In ligne n O 4-, 1l0UB nvons Ics sommea avnucCea cllaque moil 
"!.IUS forme de prets courants et cseomlltCcs en Q\nnda. ec. sommcs, commo noul 
I'uvons d6ji fait remarquffi', ne comprenncut pas Ics prctll sur dewando en Caunda ou 
II.'! preta faits au gouve.mement canadien, ct, snns dou te, ne comprennellt )In's Ie preu 
(nits ailleun! qu'eu Cnnada. On rcnlnrqllcm: 

1. Quo 10 ligue n O 1 va coll5tammellt en montllnt. du moia do [tiYrier 1001) au moil 
110 scptembrc 11)13. Le kitol dc:a preu courant8 a nugmcnt6 d'lllllloo ell ann&l cL presque 
do mois en mois. A In vcriti!, durant le8 cinqu811te-cinq moia Illu8 baut. dOlilles il lI'y 
II eu que sept oceasiOll.ll 011 les prets counUiU au cours de lI'importe quc1 mois n'ont pAS 

IIIIrpnes6 cellx du mois precedent. Une augmcntation d'afTairca si rCguJi~re cst plutOt. 
rutnnrqunblo. II cst evident qu'il n'y n rico d'crratique dnn! ectte pllrtie dn com· 
merce dea bnllqucs. QUllllt au." totaux, on n'a pas diminue ics re5I1OUrce8 par Illite d~ 
,Irilts Iait8 en une annee au en uno partie de I'rumoo, el. i.1 n'ya pas eu do <l6vcloppcmcnt 
subit ~ nucune epoque, I.e total des prete n'a l)as et6 r&iuit durnllt. les moil <I'lite afill 
II'aceumulcr des rcssources pour I'automne, ear los prcla d'6t6 Ollt. litli, chaque anuL'C, 
plus consid6rAblCl1 que les prou dll printcmpi!, et chaque automne, Ice priits ont lite 
"Iua eonaidlirnblcs que lea prfts de J'Hn. tandia (1UO lea prilta du prilltetnl>8 luivllut Ollt 
jot./) plul !OOllsid6ublC3 que cow:. de I'automne llrecedent. Les Ilrot.l augmelltcnt a 
IIII,lSUrc que Ie towl des ressources ftugmente, wais evidrunmellt il un tAIIX 16gcremcnt 
plus rapide. 

2, Que lei prew cou.rants au Canada, prot.l faitl pour Ull d6.lfti d~tkrmi1l6, Ollt ew 
plll8 conaidlirablca que lea depOts au Canada places dans Ics banqu08 pour Ull tempa 
.llitermin6,ou su,jets i un a\' is, et que les pr~ta COUrAnis 0111. lIugment6 plu8 rapidement 
llue los d6pt$ts i I'epargne. 

3. Qu'flpr6a Ie mois do septembre 1913, lea taux ont ete r6ellement r&iuitJi, lorsquo 
1/011. fait. lentil' Is reaction daM lea affaires, at que la ligne a 8uivi uno dLreclion descen
dante.. 

Lee affairea flU Canlldn ont rapidement ftugmente de 1!.IOO 1 1ft mi ·etC, 1013, m.a.i5 
clles ont varie en aetivite et en ,'oluma iI. differcntcs periodes de l'annCe.. Les pretl do 
bauque n'oot l ubi aueuue vlU'iatiou importantc i epoque me.. Les services rondua par 
I[ooi quo co aoit dependent, ccll8ndant, du no'mbre de lois quo 1'011 ell jouit dans un 
temps d6termine. Si Ie bilnn de!! affail'ea au Canada ne s'etabliasait qu'uue fois I'ann!e, 
at ai lea preU do banquCli Hllient tous faits pour une piiriode de douze mois, un seu] 8(l.r ' 
vice serait alan rondu PIU' Iell reuoUf'CC8 conaaerl'CII aUl[ priiU des banques; wait; Ii Ie 
bilan dea aft'a ires etai t etabli deul! foia I'flon6e et lea prets faita pou r tin d61ai moyon 
dc ,-Lx moia, ftutilite des prot! serait alol1l doubloo, et si l'on fa.isait les pret8 \ous lea trois 
1I10ia, Ie senico semi!. quadruple. Oomme noun n'avons pu obt.enir aucun fait pou\'ant 
.Ionner la moyellne de fois quo Ie biJan dOl afTaira est drcss6 daM Ie commerce gcn6ral 
tlu Canada o.i Ie d6lft.i moyen des priit.l oourants, 1'0n pent trouver lilUlS les fl rehivCl dea 
compensations dea banques III. preuve de l'activite periodique it ae aervir dOll rCSSUurooa 
des bnnques mises 1 la disposition dea portieuliel1l, La pluport dflll paiementll dnlls Ie 
(:ommerce 8On1. faits par clll)quea tire. lur des OOmlltcl do d6p6ts lur demlludo, compte8 
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gui 8I)ut nil lIIoilll on I!nflio 10 produit d Ol llrcUI uee oonque8. Lorsqu'uu cheque l>aL"6 
d'ull d ien' d' una bnnquo a UII uutro eli!!ut do In mc.mo banquo I'kh8JJgt! se fait dallS 
ootte bllUQIlO sallS rorUl llli t~ publiquC8i IIllis lorsque I'Cchange II<! fait eutre de;; clients 
do bnn(IUe, di fTctt!lIl.c11, l\du~tC:mcu~ 5C tllit. alers l)ar l'ent remise de In c.bambre de com
pensation at. los totaus: nillsi ajusUs nux difJCrcntcs cbambres de oompeu6D.tion $Out 
regu!iurement publilis. Lea tIIpports del chambres de compensatiou soul dOlle Ie releve 
des IOllUllet qui c!Hulgeut do bangue do temps an temps. 

Daus 1/\ Ii'lure 2: du diftS'J'llnuZlQ 22 Il1O t.rou\·cn~ iudjqnes (1) lee wla\U: mensuels des 
COlll llOJlSnt.ioll8 des bnnquC8 ell Cnuadll, In ligna no ire donnnnt Ie lotal des eoml)('1188-
tions {nites chnquQ mois IHI Cnnndn, In liSllo noiro point-illcQ iudiqunnt 111. Ilroportioll 
des cvmpcllBatioll1 dnllll'Est du Oanada, ct In ligne bl'iJ60 In proportion dlllli l'Oucst du 
OAlinda, y oom pri!; Fort-WiIli lllll aprbl l'Olg1llllsntioll de In ehn.mbre de oomllCllBauon 
en ~l Cllld ruil en Hil l. Olin njouta dans cetto fig ure les ligllC6 du total des dt'lput8, des 
dcpUt.i Hur dcmnndo et dca pn:t5 oourauu en CAnada Mn que I'on puisse comporcr lea 
sommQ.8 Cll circulntion. 01\ rcmOl'{IUCrII que 108 compensations d~ hnnqueft indiqucnt 
de llom hreulC$ ftuctuationll, rnais {IUe cLaque nllllea n lea mc mes enractcriatiquCI, UIlC 
llugmCllht liOIl nux mois lie mlli et de j uillet ot UIlO biou pl u. oousiJerllblu ltugmt!IIta.
t iol! nux mois d 'octooro et; de novembrc. D Y It UIlO certaine diffeTCncc cntre led com 
pC!llsations de l'Est et tIc l'Ouest. Dans Ie demier qWlrt do I'aw!l~c, do 1000 il. 1013, 
IC5 comllen&ntioll$ representaient pIuI que 10 double dn mOlltllllt d es dCI)6ta sur de-
maude. Si "Oil pouvait supposet' que seulewclll des cilQques tires aur dea COIil Ptca de 
depou 81l1" tICUlIIllde, ct des billets de banques tires do IX'S compte&, ont clli compcnslia, 
d nnl les trois d crnicl'S mois de l'annee, par coosCqueU\ taus Ics montnntll do toUI les 
compte.i de depOts rur domaude au Ca nadn ont ch ung-a do ballquc8 tout08 lea deux 
semaines. 

f..ell bnnl'Juell 0111 achangO ontre d l08, drulS plu5icUfl occWlionE., Ull montRm ~gal , 

ou presque egal I\U montnlll total des Ilrets courontll dAn!! un moill. Ceei cwt ulle 
grande a ctivitCi et eHe no tie:nt pas COlDptO du montant wtltl trol colllid6ubic des 
regiemouts effectues entre des ballquCl individuell~ qui n'al1llornipent l~S dnll !! 108 
compensntions. n y n evidemment urgcncc des nfTnires deux fois l or Anllloc " IMIliello 
fni t face In u['Qucnoo du ehiffre d'affaires des (omi! de banqucII i la dis(lOlitioli des 
pnrticuliers, ffio.il:I Ie tota l Ilue 181 (onds des ballll"cs liollne nux plrticulien ne vnrie 
guere. Pell~ qu'un chiffro d'affai res auasi rnllidc 1 l'autonUlc n'C3t pnl desirnble 
et Cju ' il COnlporte une tensiou indue, o u peulritre SCUICIDCll t dtllll! Ie tenlJ>5 OU Ie mb
lJis.nlr. financil'r fonetionllo (1,'00 10 plus d 'dlicRcit". 

Lorsqu'on 6f1mino les flOUf'CCntages. on ,·oit It'S lM'i!ls CQurtinla au Cflnndn SOUl 
un jOllr encore IIIulI illtCres..oa nt , Dnns Ie dingrnmme !-2. In ligllc <lei prels cou rllllts 
P,,-t l' ullo des llius ~uli cres. mnis d llllS to <lingrn lUme ~3 . oil 1('8 eolll lltCl8 d ivers BOnt 
rcpresontd! rn pOuI'C('utllge de;, londs totnn!\:. nile ne"ient \" 11\U8 ilTl'9'ulicro de lOutea 
lcs liguC3. 11 ,'est Jlroduit des lIuctuntiolls dons les depots des h.nques ct dans los 
lIutrcs fondl!, nlnia Ie! elllJlrunl! out clk trih formemont muintenul!, el par con!!iktuent, 
10 relution <III l)Qurt.'cotagc n fnit \"oir des cIlAugemcllu scllsibles. Pllis il cot. evident 
q U'Clltre l !)OI) ct scplcmbro 1!11~, Ics bnllllur.!l ont mis e ll circulll t ioll ell preI s courallU 
111\0 IlrOl>orti on de leur& foml., Iju i llugmclIUl lt colitilluoUemOllt cbnque allllL'e. Les 
pri>ts cournlll~ RU Cnn:ula onl augmenu) rcint i"OlUcnt plul "ite que tout autre item 
dUllS leB COll1 l)IC!!. I .. , (\imiuution RI)rUs 8C1)lombro 19J3 cst tres frapJ>ll.n te dnn9 1a 
l ig-ne dCIl pourtCntngCl. } l'ai.!' pcut.ctrc quo Ie point Ie plui intere5Hlut relptif ~ cette 
lig-no cst qu'it de lllollirc c1nirclIlent que los banques fltteia1H!I1t 1.., .. r plull hnut ehiffro 
d'affaircs, lio n tins 11111110111110. mnil IIU IlrinICmp;\. peci cst vrai foua 1<!8 ailE. Les 
bnnqu.c:\ p!!\I\"ont, 11\'60 11nitlo <I'ulle cirCulAt ion d e billets un pen plus considerable 
II10r>:l rt:!ll u i~c, nWlC doa d6pOts Mg~relllell t pha consid6r nbles et 8\"ec uno IIct ivit6 plus 
cousilMrnblc ualls 10 chi fTre d'tlfTfti rcs, lei bnilflues 1>ou\'ont fai re face nu \'811te oom-

I Annexe. ' ab!enu ~', p. U ~ . $tlltIIUquel. 1t1l9·U. 
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metee de l'automno ot au trall!lpor~ des r&x!ltee avec re.lativement moins de fpllds 
perdus qui leur &!houent lorsquo l'aet.ivit.6 des rllglemoJlts diminue npres In tin de 
l'ollnee et qu'il devic.ll~ necessnire de reporter pendnnt plusieu.rs mois ce qui n'a pllS 
6t6 liquid6 A l'automne. Si, sui\"allt une methode saine de t-rIlWJiger lee nffnires de 
bliDquC!, il Il'y a qu'une proport ion dC!! fonds qu'oll peut aGrement OOIlSllCret i'I des pritt 
eourallts, alors il est b ident que, de In Illnniero dont lea alTaires seut nctuc.llement 
OI'g'f1nisecs au Ollnada, Ice hanques doivont a'n ttondre ii ulle tell5ion des affaires entre 
janvier et marl!, Ceci est WI fnit tres important. 

8i on dooidait. pur (l.Xeml)le, qu' il ser:tit daus I'in tcret du llays de retenir une plua 
grande proportion du ble atill d'eviter les opfuntiolls trap grandes de I'uutomne, la 
queation so presellterait, ai, avec les fonds actuels dOlI bnnques. il scrllit prntienble de 
rcportC-r beaucoup plus OOllsidcmblcs de prets u fonds perdu! de jlllll' ier ii mnrs, et cooi ' 
IImenerlli t d'nutres questions a propos de In maniilrc qu'on pou rrnit ougmeuter lea 
fonds des bsnques, ou comment Ie SY8tCIll(! d'affaires pourrnit litre modi fie de monicre 
il mi eu ); distribuer lea prCts et de ])roduiro des chiffres d'nffnires plus frequent!! et plus 
particuliilremeut nu printcnl l)S_ J usqu'oi\ 1'lIrgcuc:e t1es .IIHni rcs c:lIl!,l'C par In llUccssite 
d'obtenir In liQ;u idntion au ma ins une fois dalls l'llnnoo expliflue+elle la vCll te au
dcssous du prix juste a l'autolnlle d' un grunc! nombre de produits, y compris Ie b16 ? 

E st-co que lea bauques cnllndiellncs conSllcrellt une 1>1'01K)r~ion convennble de leurs 
fonds nux: prets oouronts au Onlladn Y E st.-ee qu'elles De pou rrllient »lUI encore rcndre 
de plus grands Icrvicca de cctte Illnruere en conformite avec des nfJaires de banques 
8aines et 18 eonservlltion des qUlllites csscntielles de sfirete ot des rCsCf'\'es en espilees 
ot Iiquides contre toute dcmnnde probabler 

Est -ee qu'on pourrait augmenter les Ionds des banq\1Cil i. memo los fourni tures 
finaneij)rea locnles1 Lea baoques mobiliscnt les rcssourees financiures d'un IlaYS. 
Est--eo quo lCll bnnques du Canadn out accompli co devoir d'UI\e mnniero so tisfaiEante, 
c'est-li-dire, est-ce quo loa fonds des bongu es I)CU\'cnt litre juges seulcmcnt sw\-nnt 
leurs efforts IlOur Iltlgmenter leurs propres fouds et su i\'nnt I'usnge qn'elles font des 
fonds Qu'cllcs ollti Si on avait bcsoill de plus de fonds, il s 'l!lih'l!rnit Ull problumo qui 
pou.rrnit ne PflS impliqller UllO responsnbilitli spiiciruo de 11\ part do n' importe queUe 
bllllque. et cette l'esllOnsabilite lie rctombernit n6cessnirement pns au r les bnllqueS e ll 

genGrnl. Si IC!II {onds Actuels des bnllquCi! nc suffiscnt P.1S aux besoins des operatious 
canndiClulcs, est.-ce qu'il se.rait plus aAgo de chercbor des fonds supp16mentnil'es tem
pornircs de maniilre i\ loire. face nu x OpaqUC5 oil. I'u rgencc des nfTai1'09 Be fai t senti r, 
ou II augmcnter los fonds permn.tlents qui deviendrnicnt alors dC3 {rnis permmlCnl!! 
nQnuels l>our Ie pays1 Ou;" quelle portoo devrnit.-on adopter les deux moyeus1 

Ou ell-co qu'on dO\' rnit ebcrcher une solution p:lt t.iello au cowplClc dOllS III .solu
tion de lou te difficuh6 qui peut (Uister dnllB les mod ifications nux mctJlodes d'a ffaires 
et dl1 lls 1'0ccliMrlltion du ml"<!tmislIIe fillsl!cier1 Si Ie sYBtumc d'affaires "U pn,ys est 
tel que de IOllg!! termcs dc credit sont 1lCCOrd& et si, pnr sui lo de la euhuro slir une 
grRllde Cc.helle d'lIne ~ule ccrcnlc, a ll peut liquider S<luicillen t uno lois pnr ounce bien 
des series de crlldits ell souffrllm!C, alors 10 memo tot al de J1!l!8Ources 6nnllci ~rcs va 
Accomplir be!'lUCOUp Uloills qu'ell \'ertu d\11l 8,\'~ l cme de i"Cglemenlll plus frCquenlll. 
Do plus. si all dist ribue les rilglemenu .d'ulle mnnicra uniIorme uurnnt I'nnnl'C. nil 
lien de le9 nccumtilcr dOllS In mi-eta et dnns l'f\uto lll lle. Ie meme I1IOll tDllt do l onds 
5er,"irll 11 un plus STnlld 1I0m!?re d'opc.rntions. Ceil questions sont seulement mention
nees id eomme Hallt leA l)Oilits les plu8 ~\- idellts que Ie;, {nits soumis sugg~rellt i\ 
l'Hude. 

011 peut fnjre quelques rcmarques ell ee qui conoeme les nut"l'es !ignes dou" 1" 
dingrrunme 23. Lu ligne .. o 1, I'nctif total , pu .1e total doe fonds, est sans doute, une 
ligne droito iI 100 POUl' ] 00_ Depuis Ie commencc:!ment de 10]0 juequ'R In fin des pre
miel'8 trois moie de 1915. Ie 1II0lltR I1t total d \ 1 llaSllif s'cst tellt! de pres dnns Ie voisi
IIOg!! do 84 pollr 100. 8i les contributions des nctionnll iree IIOlIt ou lie sont pas nussi 
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c,.'Ollsideraulcs (Iu'eUes devmiCJlt l'etre, il est evident que durant. cotte piiriode eUes ont 
uugllleuw ell proportion Russi vite que Ie;; d1ipOu et l().!l autres fonds des banques. En 
!!.IOO, durant In reprise des afInires april!! In depression de 1{)07-1008, lea dCpOt8"Ont aug· 
mWlto l)iua rapidemCJlt que las coml>tes <lu capital ct du fonds de r6scr\'e, et de nou· 
"cau ell 1015 les nccumuJlltillns grnndisslllltcs de l'argcnt du public duns Ice banques 
1\ donne A In lignc indiqunut lea obligations (l U IHlblic 1111 mOUl'ement ascensiOllllcl. 

La montant total des depots 1\\1 Canndn, lu lignc nO 8 a \'ari6 seulemen t un pou en 
poureentage durant toutc In periode, mais ils Ollt form6 un )Xlurcontage 1)lu8 eonsidli
ruble des fonds des uallques en lOU et ell 1012 (Iue durant les autrcs nllnCes. Les 
liglles noo 5 et 6 montrent separemc.ut le8 d6j1ots J'(jpl.lrglle8 et las dlipots de dcronudes. 
On remarquera que ces deux lignes tendent A s'I'I Llprochor I'uno I'au tre de 190!J jU!!qu' i't 
In fin de 1913_ Les depOts des 6purgllcs n'ont pull nugmeutli nutant quo las autrCII fonds 
do bauques tandis qua lea depOts de demo.ndes ont auglllcntli lour pourccntngo. 011 II 
garde relati\!ement plus de fOIl<U oalls les COllll>tes ou\'ert.s notiCs durant 1911, 1!)12 et 
1913. Avec 10. diminution des IlITairCii dnns In 8eeonda moiti4 do ]013, les depOts 
d'epa:rgnes ont commenee d'indiquer ulle augmentation relative jusCJu'i't 1& reprise des 
ntfnires daus la seconde moitili de 1015. 011 remar(lucra que los fluctuations dans ces 
Jignes Ie priisentent a di.fferentes GpoqUC8 de I'annec, lea augmentations daus les depOts 
de demond(!5 survennnt pendant COS periodes qui, comme I' indiquent les compensations 
des bOllqul!S, sont. les p6riodes Oll 1(!8 r~lemolits s'effeclucnt 10 plus. Les depOtII des 
d'6pnrgnes (jnfcommcllIce d'indiquor une augmcntAtion relilliva jusqu'i't In rcprisc dcs 
affaires daus In seconde moilie de 1915. On remarquern quo les fluctuatiollS danll CCl:! 
de pincer i\ cctte clXlqUC une proportion qllc.lque pen plus considerablc de leurs 'Conds 
ell prcts courl1nhl 

La ligna nO 7 dOJUle 10 maximum do la circulation des billets de banque 011 pou.r
celltllge dll lotlll des foods. En nl)pnrence, iJ est necessaire d'avoir de G~ pour 100 R 
8 ponr 100 des fonds des bnnquOIii pour servir d'agElut mouetuire. 

011 Ii" njou tli 10 diogrumllle 24 nnn do dCIIlOntrer dans leurs proportions relativ(!8 
les operatiolls ol'diunitcs de banque trnusigiies a I'ctra.nger par les buuqucs qui ont 
,Ies chllrtea nu Cn nada, Las preis sur demaude et Jes prets cournnts sout plnc6s et les 
dCj.ots sont Reccptlis I)Rr Ics bnnquCil Cl'Inndiennes " aillcurs qu'au Cnnnda". Cell 
eomptell SOUL t'C)ll'IlsetHks dnns Ie diagrnmme N duns leur r!lpport de pourcentage nux 
londs totnux des bnnques. n est eviden t que Ie chillre des Ilffa Lres i I'Hrnnger est . 
(''Oml)lI.rativemelit £aLbIc. Lcs bnnques Cllnndillllncs ont tire iI. pau pr&! 6 pou r 100 do 
leurll rC-C(lttcs totnlea des depOts et clles ont plncli environ 3 pour 100 de leurs receUee 
dans des Ilrcts cournnts, nilleurs qu'nu Crulndn. 

Mn.is Ics bflnques out nUllsi pIneo des prats sur demrmde iI ]'Ctrnngcr variant de 
presque 12 )Xlur 100 A moiDS de 5 pour 100 de leuMi recettes totalcs. La montant net 
des recotros employees J\ I'etranger, en rctrnnchant les dcpots des proIa aur demnnde 
ct cournnts, a 'Varic par consequent de prcsquo 9 pour 100 a moins quo 2 pour 100. 
Diff&entes oonquCll Ie liVTent it ces operations i des degres qui varient oonllCtJup. nlllis 
on no paut qilC considcrer iei leg totaux. Les prets sur denlnnde a '1'6trRIIger indiqucnt. 

- lea pourcentogc5 les plus oonsiderables en 1009 et en 1010, lorsque 10 mnrchl! finnncicr 
8uhi8!lait encore las dets d'une depreSllion generale. La proportion a encore nug-mente 
dans III premjere pnrtie de 1914 IHI cours d'une autre d6pression gen6rnle. De plus 
forts poureentngeB out ete portes i l 'etrnnger dnns 10 milieu de Jlalll\ee qu'nu prin
tempe ou iI J'automne. On n 8\·idemment retire des fonda de i'6trongor pom S6 pr6· 
pucr nu transport de In dcolte, mais il ~t intliressnut de t'Cmnrquer qlle lC!'l rctrnits 
extremes sOnt pour presque tous ICIl ans nu moia de innvier pou.r ~ IlrGlmrur en npl}H· 
renco au plus grand nombre des prets courant& au Ctlnndn_ Ces prot& ont H6 brus
quement reduits apres In d6elarntion de guerra en l014. l.e8 banquee expliqucnt les 
priits sur demande a I'Hranger comme etant un placement desirable pour dcs fonds 
qu'il faut g'tLr<l er comme reserves imm6diatement r-ealisablcs. 
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Une litudc des priucipcs et de III politiq,uo des operatious do bnnqtlc no j)Cut pas 
etTc cnt:rcilrise commc etallt dans la portC"e des probl~lllcS specinmt rMeres A In com
mission du cll llal de In baie GoorgiclUlc, et cct C8l!oi d'Ctl.ldo de certniuC8 conditions 
des niJnirea de hOOfinG n H~ pr&cllUi principalemeut alin de SUgg6reT flu'en co qui con
cerne ~ 11robioUles sp&inux, In d iscl1S9ioll devrnit rccollnaHre (lu'i1 Y R des raits EJe
mcntnires dOlls In finance, ot que Ie problema de 18 finance ellt insepnrnble des pro
blellla du d6\'eloppcment ot de In distribution. 
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