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RAPPORT de la Commission royale instituee au fins d'enqueter et faire rapport

sur les conditions au sein des districts de pilotage de Miramichi, Sydney,

Louisbourg, Halifax, St. Jolin, Montreal et Quebec et de recommander, au

besoin, tous changements qu'elle aura juges opportuns,

1918.

MONTREAL, 10 septembre 1918.

MONsmUR,-Nous avons l'honneur de vous sournettre lo rapport suivant au sujet
des districts de pilotage de .Miramichi, Sydney, Louisbourg, St. J ohn, .Montreal et
Quebec, en sus du rapport que nous avons deja soumis et qui u trait au district de
pilotage d' Halifax.

Avant d'uller plus loin, vas comrnissaires desirent reiteror les declarutions faites
au sujet du district de pilotage d'Halifax, relativernent aux fins de notre travail fait
en vertu des arrHes rninistcriels, sous l'autorite desquels nous avons ete iusuitues en
commission, et aflirrner que nous nous sommes guides, dans l'orientation de nos tra­
vaux au sein des districts ci-haut mentiounes, sur Ia regIe suivie par nous pour Halifax.

Au COUl'S des douze seances publiques tenues par Ia commission au sujet des dis­
tricts ci-haut menticnnes nous avons entcndu quatre-vingt-seizo temoignages, dont ceux
provenant, tout comme a Halifax, des commissaires locanx, des proprietaires de navires,
des agents de navigation, des patrons de barque, fonctionnairos de la marine et fede­
raux, pilotes et apprentis, et nous y avons recucilli d'importants renseignements sur
les districts en cause.

Au nombro des personnes qui ont temoigne dcvant Ia commission se trouvent
messienrs W. B. Snowball, .J. P. Burchell, M.L.A., et F. E. Neale, a Ohatham; le lieu­
tenant 'Wood, Joseph Salter, agent de navigation; F. Fitzgerald, memhre de lao Domi­
nion Coal COJnWLn!f; F. C. Barrington, membre de la Nova Scolia Steel Company, et le
capitaine Ronald MacDonald, a Sydney; Dr D. A. Morrison; Ie Iiuutonant .r. C.
Caine, Ie capitaine J. R Evans; Ie capitaine .J. E. Morrv, et 'William E. McAlpine, de
la Dominion Coal Company. it Louisbourg : le commandant O. O. E. Elliott ; .Iames
B. Russell; le capitaino J olm Hall; lo capitaine J. C. Evans; Ie capita inc Isaac Evans;
Ie capitaine Ames Potter; II .C. Schofield; J. W. Smith; .J. C. Chesley, agent du minis­
tere de In Marine; R. ,V. Blennerhassett, appartenant aux services uceaniques du Paci­
fique-Canadien; R. C. Elkin, H. E. Wardroper; et D. W. Ledingham, de la compagnie
Wi lliam Thompson, agents maritimes, it St. John; messieurs R. W. Re:ford, president
de la compagnie Robert Rcford ; John 'I'orrnnoe, gcrant des lijmes While Sial'; IV. H.
Duthie et G. J. Madden, des Iignes Canada Steamship, et de la compagnie Canada
Shipping, respectivemcnt; le capitaine P. T,. Lachance, et Alberic Angers, president de
l'Association des pilotes de ::YIontreal, a Montreal; et Ie capitains Lachance, J. B.
Bernier et Ph. Lamontagne, membrcs de la corporation des pilotes de Quebec, i\ Quebec,

La commission desire exprimer tout lo cas qn'elle a fait de la bonne volorrte et de
I'omprcssement mnnifestes par toutes les personnes qui se sont presentees devant eUe
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pour tomoigner et de 1'aide qu'elles ant de toutcs facons pretee it la commission. Le
nombre et l'extremo importance des pieces it I'appui nous ant fourni ample matiere a
recherches approfondics et scrupuleuses auxquelles nous avons consaere un temps con­
siderable.

DISTRIOT DE MIRAMIOUI.

L'enquete faite dans Ie district de Miramichi a commence' le 8 mars 1918, dans la
salle de conseil de I'hotel de ville de Ohatham, qu'a courtoisemcnt mise a notre dispo­
sition le maire W. B. Snowball, et s'est continues le 9 mars, pour permettre d'entendre
M.•T. P. Burchell, M.L.A., membre de la commission de pilotage locale, 'a la cloture
de 1'audition des depositions orales relatives it ce district.

ADMINISTRATION.

Vos cornmissaires ont une satisfaction singuliere a declarer que, a en juger par le
caructere des archives contenues dans le livre que nous a soumis Io secretairo du dis­
trict de pilotage de Miramichi, on a tenu avec un soin scrupuleux les affaires de ce
district. Les Iivres des archives que 1'on nous a mis entre les mains couvrent une
periode de 25 ans, it savoir du 18 janvier 189'3 au 8' mars 1918. 11 ressort de l'examen
de ces Iivres que les commissaires se sont rcunis une ou deux fois par annde ; qu'en
decembre 1893 on comptait trente-neuf pilotes dans ce district avec quatre goelettes­
pilotes ; que de 1900 a 1910, inclusivement, il s'y trouvait vingt pilotes lamaneurs
avec trois goelettes-pilotes, alors qu'en 1911 on comptait dix-neuf pilotes, que de 1912
it 1917 on y rencontrait seize pilotes lamaneurs et un apprenti, exception faite pour
1913 qui comptait dix-sept pilotes lamaneurs. Oette diminution du nombre des pilO'tes
s'est produite naturellement du fait de la substitution de la vapeur a la voile.

PILOTES.

Ilien que vos commissaires aient ete favorablement irnpressionnes a I'ogard des
pilotes lamaneurs qui se sont presentes devant eux, au nombre d'environ onze,
nous nous sommes rendu compte que quatre des seize pilotes, dont se compose actuelle­
ment co district, avaient depasse 1'age de 70 ans, neuf avaient double la soixantaine
tout en n'ayant pas encore atteint 70 ans, le rcste variant entre 50 et 60 ans. Bien
que Fan puisse dire que les pilotes lamaneurs de ce district soient, somme toute,
apparernment robustes et agiles et bien en forme pour leur age, no us sommes d'avis
que nul d'entre eux ne devrait pouvoir remplir les fonctions de pilote une fois ses
70 ans accomplis.

APPIlEXTIS.

Dans le district de pilotage de Miramichi les apprentis pilotes ant dans le passe
6te lies par un contrat de quatre ans, et I'unique apprenti que Fan decouvre actuelle­
ment dans ce district travuille it bard de la goelette-pilote Admiral Beatty a titre de
mecarricien sur le moteur a essence, etc.

Les deux premieres anuees, 1'apprenti sert a titre de membre de 1'equipage de la
goslette-pilote, et les deux dernieres annees il €ISt cerise accompagner les pilotes; cepen­
dant aucun apprenti pilote ne peut conduire un vaisseau avant d'avoir recu sa com­
mission. L'apprenti aetuel recoit $20 par mois. Tl n'n fait aucun service de haute mer
autre que celui qu'on lui a conRe sur la goelette-pilote au titre indiqu6 ci-haut.

GOELETTES- PILOTES .

.Tusqu'a 1'automne de 1917 i l existait deux goolettes-pilotes dans ce district,
l'Admiml Beatty, la propricte de onze des pilotes, et la Mabel, propridte des cinq autres
pi lotes, Oette derniere s'est perdue, 1'automne dernier.
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L'Admil'al Beatty est une goelette auxiliaire dotce d'un moteur it essence, d'une
capacite de 50 tonnes brutes, d'une longuer totale de 72 pieds, d'une largeur de 18
pieds et 4 pouees et d'une profondeur de 8 pieds, vitesse 8 noruds, et peut loger onze
pilotes et trois apprentis. Elle a ete eonstruite en 1916 pour 1'usage de onze des pilotes
du district au cofrt de $6,350.

Vos commissaires se sont prevalus de 1'oeeasion qui s'offrait de visiter ee vaisseau
qui a 1'heure actuelle se trouve Ure le seul a servir a titre de bateau-pilote dans ee
district.

Depuis la perte de la Mabel il se trouve un certain nombre de pilotes sans-gagne­
pain du fait de la privation de vaisseau a eux propre ou d'aetions sur 1'Admil'al Beatty.

EPREUVE VISUELLE ET AUDITIVE.

II semble que 1'011 n'ait fait subir aucune epreuve visuelle ou auditive aux pi lotes
ou aux apprentis, la coutume avant ete pour les pilotes de se rendre chez un opticien
des environs et en obtenir un certificat qu'ils soumettaient chaque annee aux commis­
saires locaux, cependant que Fun des commissaires de son c6te faisait subir une epreuve
quelconque . .

POULE DES RECETTES.

II semble ressortir des declarations enregistrees que Ie system« de mise en commun
des recettes a 810 adopte pour la premiere fois dans Ie district en 1882 pour se per­
petuer jusque de nos jnurs, On deduit odes recettes respectives des pilotes la quote­
part du cofrt et des frais d'entretien des goelettes-pilotes. Ce systeme explique la marge
entre lee recettes telles elles apparaissent aux rapports annuels soumis au rninistore de
la Marine.

FO),TDS DE PENSION.

N ous avons appris qu'en 1:882 il s'est fonde parmi les pilotes un club dont l'objet
Mait de constituer un fonds de pension, eependant vu Ie manque d'unanimit6 1'affaire
en est restee lao Les pilotes se sont secourus les uns les autres en cas de maladie sans
cependant diminuer les salaires des secourus et en accordant pleins profits dans certains
cas respectifs; ils ant aussi accorde des allocations aux veuves des pi lotos morts et ce
pour un temps assez court; cette coutume toutefois a du disparaitro a cause du manque
de fonds disponibles. II est regrettable qu'il n'existe aueunes dispositions en faveur
des pilotes atteints par I'fige.

NOMBRE DES PILOTES.

II semblcrait d'apres ce que nous avons entendu qu'il se trouvea l'heure actuelle
trop de pilotes dans ce district. D'aprcs les declarations des interets maritimes et des
pilotos memes il ressort de l'avis unanime de tous que douze pilotes suffiraient aux
exigenees du trafie des ports.

En 1916 les revenus des pilotes arrivaicnt a environ $900; en 1917, $275, ee qui
fait que une fois toutes depenses soustraites, il ne. leur restait qu'environ $150. La
rnoyenne des recettes en temps ordinaire a ete de $750.

DISTRICT DE PILOTAGE DE LOUISBOURG.

TAl commission a term des reunions publiques a. Louisbourg dans In matinee, €It
l'arrl'(!s-midi du 1;3 mars IHlS, dans In salle de 1'h6tel de ville, qu'a bien voulu mettre a
noire disposition 11' main' W. E. McAlpine.
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ADN ISISTHATIOS. 

La premiere personne entendue a Bt6 31. E. G. Whitman, secrgtaire-trhsorier de 
In commission de pilotage de Louisbourg, qui est en mSme temps membre de cette com- 
mission. 11.I. Whitman a produit ses registres qui couvrent le travail de la commis- 
sion du jour oh ce dernier a assume les fonctions de secrhtaire-trCsorier, la premiere 
entree du registre portant la date du 18 juin 1917, et la derniere celle du 5 septembre 
1917. I1 s'est vu dans I'impossibilit6 de nous soumettre les chiffres anterieurs B son 
entree en fonctions vu que son prhd6cesseur, le capitaine Thomas Townsend, n'a pas 
communiqu6 ses donnees B la commission locale, et ce malgrh qu'il ait Bt6 invit6 de le 
faire par le ministere de la Narine et des Pccheries et par les commissaires de pilotage 
de Louisbourg. Les chiffres fournis par 11. Whitman ne couvrant qu'un laps de temps 
aussi restreint, nous nous trouvons dans l'impossibilit6 de conclure et de dire si oui ou 
non les registres ont Bt6 tenus de fa,wn satisfaisante et concluante avant l'entr6e en 
fonctions du secretaire actuel. 

PILOTES. 

Ce district compte actuellement huit pilotes brevet& dont quatre dhtiennent 
des certificats de patrons de barque pour le commerce &tier, et dont les Bges varient 
entre 4'7 et 57. Quatre d'entre eux se sont prBsent6s devant vos commissaires et ont 
cr66 une impression favorable dans l'esprit de ces derniers, tant sous le rapport de l'in- 
telligence que sous celui du savoir-faire. 

APPRENTIS. 

On ne rencontre pas d'apprentis-pilotes dans ce district et il ne sembla pas que 
I'on ait institug aucun plan d'action dans ce sens. La resultante des declarations a 6th 
B l'effet que tout vide crhh dans l'avenir sur la liste des pilotes lamaneurs pourraih. 
toujours se remplir B m8me les disponibilites locales en patrons de barque et autres 
cmplois, et ce avw la garantie d'une experience maritime pratique et une connaissance 
exacte du district. C'est de cette faron que l'on a agi dans le pass6 et il semble que 
l'on y ait trouve ample satisfaction. 

BATEAUX-PILOTES. 

I1 existe apparemment huit elmbarcations B rames pour pilotes dans ce district en 
outre d'une embarcation i essence d'une longueur totale de 42 pieds et 9 pouces dont 
on se sert pour aborder les vaisseaux au large. Cette embarcation semble repondre B 
tous les besoins si ce n'est quand il arrive que la prgsence de la glace rend la navigation 
laborieuse pour une aussi fragile embarcation. 

STATIOX 2 TERRE DES PILOTES. 

A Louisbourg les pilota posskdent une station 1 terre situ6e B environ un mille du 
quai international, au ras de l'eau et 3. l'entrke du port. Le terrain sur lequel les pilotes 
ont Bleve leur construction est la propriet6 de M. Kennealy, qui let loue 1 ces fins moyen- 
nant la somme de $10 par annhe. 

~PREUVES 14SUELLES ET AUDITIVES. 

ll ne semble pas que l'on ait fait jamais subir B ces pilotes aucune Bpreuve de la 
rue ou de l'oui'e. 
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Avant la guerre lcs recettcs des pi lotes au sein du district de Louisbourg etaient
suivant toute apparence fort minces. En 1913-14 la moyenne des revonus des pilotes
etait de $593.50, mais en 1914-15 cette somme est arrivee Ii $818.47; en 1915-16 on est
arrive au chiffre de $1,187.33, alms qu'en 1916-1'7 le chiffre des recettes atteignait
$11,607.61. En prenant line semaine de conge, a tour de rOle, ces gens ont pu augmenter
leurs revenus en avant recours a la peche, etc., quatro d'entre eux restant en fonction
et quatre prenant un conge chaque srmaine, et lIOUS apprenons CJllC grace a ce systerne
il s'est toujours trouve uu nombre sufiisant do pilotes disponibles pour faire face aux
exigences du trafic elu port. Les mois d'hiver sont naturellement les plus actifs du
district, le port de Louisbourg se charsreant, on peut dire, de tout Ie commerce d'hivcr
destine a Sydney.

FONDS DE PENSIOX.

On n'a rien fait au sujet de la retraite des pilotes dans ces parngcs et on ne garde
pas un sou des recettes pour en «onstituer sous une forme quelconque un fonds de
pension.

DISTRrOT DE PILOTAGE DE SYDNEY.

Les seances ele la commission dans ce district ant duro trois jours, les 11, 12
et 14 mars 1918, et 1'on a jugC que Ics conditions par ici ne sont pas tout a fait aussi
fuvorables que dans los districts de Miramichi et Louisbourg. N ous avons ontondu
vingt-trois temoins qui reprcsentaient les intcrets en cause du district.

ADMIKISTilATIO~ •

M. F. O. Kimber, secretaire-tresorier de l'autorit« ele pilotage de Sydney, en meme
temps que commissairo, a soumis les registres en sa possession et nous nous sommes
rendu compte qu'iIs avaient ete tenus fin parfait Mat.

A la page 33 du registre, et a la date du 6 oetobre 19'13, il apparait que le secretaire
a averti du mauvais ctat des livres elu percepteur R. T. J. Vooght, et que ce demier,
qui utait aussi commissaire, a demande un delai pour parer a cot etat de choses.

A la page 4;'5, a la date du 31 dccembrc 1n3, le commissaire Vooght a entrepris do
faire rentrer les perceptions de ~orth Syduev pour la date du 10 janvier 1914.

II semble que ce travail ait traine en langneur jusqu'au 14 avril 1915, alors que le
commissaire a emis 1'avis suivant sous forme de resolution: "Que vu la facon deplo­
rable elont la perception il North Syelney s'est faite au eours des deux dcmieros saisons
et dans l'interet general du senice de pilotage" le bureau des commissaires ne se sent
pas de maintenir au poste de percepteur le commissaire Vooght pour l'annec suivanto
sans exiger de lui des garnntics suffisantes assurant l'administratiun convcnublo et
fidele de ses fonctions a ce titre, et le bureau du fait ele cette resolution fait savoir au
secretaire qu'il a a avertir M. Vooght que si lei ou avant le 30 avril il ne peut s'assurer
deux cautions a la satisfaction elu bureau, il faudra en venir it une autre nomination."

T,e- 28 mai 1915 la demission de M. Vooght, a titre de percoptour du pilotage ii
North Sydney, a ete lue et aeceptee, Puis de nouveau, a Ia page 911, a la date elu25
novembre 1\115, on trouve I'entree suivante: "OeHe assemblee R, etc eonvoqueo afin
d'examiner queUe attitude I'autorite doit prendre relativement eli l'initiative dont nous
menacent lcs heritiers de l'ex-pilote feu George Brown, aux fins de recouvrir les recettes
de pilotage qui lui sont dues. T~e pilote Richardson avant explique que eet argent, soit
la somme de $155.75, avait ete Iaissee aux mains de 1f. R. T. J. Vooght jusqu'a ce que
1'on sftt a qui i1 devait revenir legalement, on resolut de. faire verser cette sommc par
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Ie secretaire et de la deduire du salaire de connnissaire de M. Vooght. Le secretairo a
1'8QU instruction d'agir avec, prudence dans Ia remise des fonds et de bien s'assurer de
la qualits de la personne ou des personncs aux mains de qui l'argent serait verse."

II apparait que le commissaire Vooght avait a plusieurs reprises ete mis en demeure
de verser cette somme, mais jusqu'au jour de sa comparution devant la commission,
soit le 14 mars 1918, il n'avait pas regIe cette affaire.

Iriterroge il a admis que cet argent restait du, en ajoutant toutefois qu'il avait
pris des mesures pour en faire le retour a la fin de cette aunec a meme son salaire de
commissairo, La seule explication qu'il a eu a donner en reponso a la question du
president: "Q. N 01 croyez-vous pas que c'est mal de la part d'un commissaire ce que
vous avez fait. V ous etes cense prendre les interets des pilotes?" a ete "R. J e le crois ;
mais dans Ie temps ce fut pour moi une obligation d'en agir ainsi-c'ost tout ce que
j'ai adire."

M. Vooght a ete mis en demeure, par 10 president, de remettre cet argent sur le
champ, et nous sommes aiso de pouvoir vous informer que par suite d'une communica­
tion venue de la part du seoretairc-trcsorier du district, il appert que cette question est
reglee.

Ce fait isole et d'autrcs de memo nature confirmont vas commissaires dans l'idee
qu'il devient necessairo de sc Iibercr de toute influence ou mainmisc locale et de placer
la surveillance et 1'administration de ce district et des autres sous 1'1 ferule d'un minis­
tere federal.

Un etat de choses inusitf semble exister au sein du district au sujot de la nomina­
tion des percepteurs a North Sydney et au quai international, lesquels perooivenf les
droits legalement dus et les remettent aux mains du secretairc-tresorier qui en fait Ia
distribution aux pilotes.

Lo percepteur de North Sydney a recu Fan dernier $600, en outre de $100 pour
frais de bureau, alors que lo percepteur du quai international recoi t chaque anneo uno
allocation de $250 avec en plus une gratincation de $250 Fan dernier, lc tout arrivant
a In somme de $1,200' que 1'on a deduite des reccttes des pilotes au benefice du percep­
teur.

L'etat annuel du district pour 1917, porte un item de $3,598.98 de dcpcnses, et si
1'on parcourt les donnees pour Ies mois do maio juillot et aofrt, il appert qu'une bonne
proportion de ces depenses consiste en gratifications faites aux canitaines do vaisseaux
devenus les hates du port.

Lcs commissaires do ce district recoivont ehacun $1:')0 par annoc pour leurs ser­
vice alors que Ie surintendant des pilotes recoit $2>50 en sus de sa part des recettes a
titre de pilotc ; quant au seeretairc, il a droit Ii $500 par armee on sus de son nllocation
de cornmissairc.

N ous avons appris qu'un comitf des finances compose de trois pilotes, se met en
rapports avec Ie socretaire tresorier le dix del chaque mois pour examiner la somme
d'operations du dernier 1110is ecoule et que l'on y decide du partage des reeettes entre
les pilotcs et les apprcntis et du reglemcnt des comptes.

PILOTES.

En 1917 il existait trente pilo·tes lamaneurs dans ce district, lo tout constituant
deux equipes dont chacune travaillait une semaine '3. la fois. Cependant, quand il arri­
vait que Ie besoin se faisait sentir de pilotes supplernontaircs il apport que 1'on appelait
l'equipe en conge et que celle-ci repondait a 1'appel sans tnrder.

Quatre des pilotes se tiennent au quai international, deux a North Sydney. deux
a la disposition des vaisseaux faisant Ie service des lacs du Bras d'Or, los autres se
partageant entre Ies deux stations de Low Point et de Lloyd's Cove.

Les pilotes affectes anx vaisseaux des lacs se tiennent en permanence sur ces na­
vires, avec la permission de 1'autorite de pilotage, et rer:;oivent apparemment une indem-
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nite individuelle des mains des proprictaires des vaisseaux POUl" -travail execute en
dehors du district, le tout en sus des parts de l'ensemble des recettes de pilotage du
district. On pourrait arguer que certains de ces pilotes ne connaissent rien, ou a peu
pres, deIa carte, et semblent s'acquitter de leurs fonctions d'apres des methodes fort
quelconques.

APPREN1'IS-PIL01'ES.

Si l'on en croit les declarations du surintendant des pilotes Barrington, il existe
huit apprentis-pilotes nornmes, semble-t-il, a la suite d'influences d'un caractere politi­
que et qui, apres avoir eua servir deux ans, dans le service de pilotage, sont censes pos­
seder une saison de service dc haute mer.

Certains des apprcritis-pilotes actuels se trouvent dans lo service depuis plus de:
einq ans, Fun d'entre cux avant plus de cinquante ans d'age. Oes apprentis reco ivent
la moitie de la part d'un pilote, cette derniere s'etant elevee I'annee derniere jusqu'a
$871.52 par apprerrti. Tout ceci, aux yeux des commissairos, eonstitue une imposition
gratuite sur la navigation, et par ce que nous avons pu apprendre, il ne semble pas que
les apprentis rendent aucun service en retour de cette remuneration, leur soul travail
se concentrant aux stations des pilotes et sur les bateaux-pilotes.

L'un des apprentis-pilotcs quest.iorine par vos commissaires semble avoir ete trois
ans dans le service de pilotage et etre absolumcnt ignorant des fonctions d'un pilote.
II ne sait comment gouverner un navire, ne cornprcnd pas la carte ou ligne de direction
et n'a fait au COUl'S de sa carriere que sept voyages aux cotes d'un pilote, Un autre
apprenti-pilote qui a eu des mois de service se trouve de son eote sans aucune eonnais-
sanee de la carte et de l'embareation it essence. .

II semble que ces apprentis s'acquittent en somrne de facon satisfaisante .et con­
venable de leurs fonetions une fois bien cntraines, mais par ce que nons avons entendu
nous nous sommes rendu compte que les pilotes lamaneurs ne s'imposent absolu­
ment aucun travail a leur endroit, du mains pour ce qui est de les seconder dans l'ex­
pertise a obtenir au sein du district de pilotage de Sydne,y. Leur unique soin, semble­
t-il, consiste it s'occuper de les eonduire au bateau au de les en ramener par l'embarca­
tion it essence.

BA1'EAUX-PILOTES.

Les pilotes disposent d'une embarcation a essence de 3,5 pieds de longueur totale
sur 8 pieds de largour, d6nuee de tout lit. et de deux embarcations lcgeres. IJe bateau,
manoruvre par Ies pilotes et les apprentis, revient aux pilotes a quelque ehose cornme
$J:,200.

EPREUVES VISCELLES E1' AUDITIVES.

II appert qu'avant 19:17 aucun oxamen officiel de la vue et de l'ouie pour les pilotes
et les apprentis n'ait ete impose, cepcndant il semble que I'on ait rcsolu dans ce district
d'irnposer a l'avenir un examen annuel de la vue et de I'ouie a la suite de Ia suggestion
du commissaire feder'll des sinistrcs maritimes, apres que ce dernier cut fait certaines
constatations occasionnees par l'echouement d'un vapeur au port de Sydney, alors que
lo navire Gtait sous la direction d'un piloto lamaneur.

FONDS me PENSION.

On deduit une proportion de deux et domi POUT cent des recettes des pilotes aux
fins de constituor un fonds de pension pour ces dcrniers en mome temps qu'une alloca­
tion aux veuves et enfants de pilotes decedes, ee qui fait qu'a la date du 31 decembre
:19:17 il cxistait a la caisse d'epargne une somme' de $2:13.20 en sus d'un pl'lcement de
$4.000 en bans de la vietoire.
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K ous nous sommes rendu compte it la suite des renseignements obtenus, que Ie
nombre des pilotes dans ce district cst trop Meve, et cette commission a recu une peti­
tion portaut les noms d'un certain nombre de pilotes, presents a l'epoque de Ia presen­
tation, a l'effet que le nombre des pilotes soit ramcuo a vingt-six et lc nombre des
apprentis-pilotos a quatre.

DISTRICT DE ST. JOHN.

N ous avons inaugurs nos travaux en cet endroit Ie 20 mars 1918" aux quarriers
de la Chambro de commerce que cette derniere avait mis gracieusement 'a notre dispo­
sition. N ous avons entendu vingt-sept personnes dont la premiere etait ]\1. J. U.
Thomas, secretairo-trosorior du district, qui ne fait pas partie de la commission.

La presidcnoo est actuollement sans titulairo, du fait du dcces de J\LJames E.
Cowan, et Ie bureau tel qu'it present const.ituc cornportc six cornmissaires en outre du
secretaire.

N ous avons constatf que le pilotage a St. John est partngf en trois districts, a
savoir :

Premier district: de l'ile Partridge au cap Musquash, au n.o.;
Deuxieme district: du cap Musquash a Ia pointe Lepreaux, n.o.;
'I'roisieme district: des limites extei-ieures du deuxieme district a un point situc

entre la pointe nord de Grand Manan a la pointe Liberty, N.O. ± n. chenal nord,­
et de l'ile Machias Seal au cap Sable, ile Seal, S.IS. e., ehenal du sud.

Le secretaire nous a remis trois registres ou la premiere entree date du 11 aofit
1874 et consigne la premiere assemblee officielle des commissaires de pilotage de St.
-Iohn. Oes registres ont ete regulierement tenus et portent pour la derniero entree Ia
date du premier mars 191;8.

Nous avons cons tate en parcourant page par page ces registres qu'un nombre con­
siderable de difforonds ont 6te souleves entre les pilotes et les capitaincs, relativement
a la responsabilito touchant Ies vaisseaux sigriales au secretaire comme ayant He h61e
dans les limites du pilotage et qui avaient plus loin pris a bord un autre pilote. 11
nous est revenu qu'une bonne partie du temps des commissaires s'ost passee a regler
ces diflerends. On voit merne d'apres les registres que dans plus d'une occasion on a
du convoquer des assemb16es et que, vu I'impossibilite de constituer Ie quorum, on s'est
vu force de dissoudre I'assomblee.

La somme en 1917 des recettes des pilotes a ete de $35.681.37, toutes d6duetions
pour fins de fonds de pension et autres frais s'elevant au ohiffre de $4,442.37. ce qui
laisse un solde de $31,239 a etre distribu6 aux pilotes, lesquels d8fraient les d6ponses
de bateau,eto., ces depenses, au dire du pilote Doherty, arrivant a Ia moyenne de 100
par mois et par homme a peu pres. Bien que los declarations dans leur ensemble
soient a l'effct que les recettes provenant de chaquc bateau sont diviseos entre Ies
pilotes a part egale, les donnees annuelles du ministerr, de la Marine ne portent nulle
part que deux pilotes aient reeu une sornme identique.

GOELETTES-PILOTES.

Il existe deux goelettes-pilotes nour ce district, 1a Hrnrnrd D. Troop qui a 105
pieds de longueur totrilo. 2Q' pieds de Iarrreur. une capacitf de 60 tormes nettes, pou­
vant recevoir six pilotes et nn e(lUip'lge ite nuatro hommes. Ello possede des moteurs
nuxilin ircs, S'l vi te6se est d'cnviron R no-uds, el]e n ete estimee en 101(; a $0,800 et a
ete mise en ohnntiorcn 1R9i1. J.e n(11'irl Tnmch.. vaissoau auxiliaire egalement, a attaint
lo ehiflre estimatif de $6,fli)0. Cos donnees sont puispes aux archives portant 1fI date
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du premier septembre 1916 et furent obtenues par un estimateur. Oes deux bateaux­
pilotes se font concurrence et sout lu propriete personnelle dE'S pilotes, les commissaires
n'y possedant aucune part.

Suivant les reglements du district, tout pilote brevete est requis d'i'trc dctonteur
enregistrf de quatre tunnes au bas mot du tonnage d'un bateau-pilote liccncic et en
service actif. JliIalgre oette stipulation lu coutume Iut, dans Ic passe, quand il arrivait
qu'un homme ne possedait pas Ia quantite requise d'actions dans un bateau-pilote, de
lui accorder ce que 1'on appelle une action ens eigne ce qui lui permet d'utiliser un
bateau de petites dirnensions pour manter a bard des vaisseaux a piloter,

11 se trouve a l'hcuro actuelle un pilote qui est dans 1'impossibilite d'utiliser cette
enseigne du fait que les eommissaires me' sont pas disposes a lui aecorder cetto perrnis
sian, qui lui est n(~cessail'e. Ce pilote a vingt ans de metier ct ne detenait des actions
sur un batcau-pilote, Ie David Lynch, sur lcquel I'hypothcque clout il etait Ie detentcur
s'est tJ'OUVf8 etre forclose, 1'homme se trouvant dans l'impossibilitc jusqu'a aujourd'hui
d'acquerir une ou plusieurs autres actions sur un autre bateau-pilote, et cc marne a Ia
suite du recouvrcment du Ila.nid. Lynch par cinq pilotes, ce qui fait que 1'homme ne
peut exercer son metier de pilotc.

PILOTES.

Nous trouvons it l'heure actuelle dans ce district quatorzo pilotes Iamaneurs,
dont un septuagonairu qui vient d'atteindre ses 7'2 ans, ct deux sexagenaires qui
atteindront bientot leur H5 ans.

APPREKTIS.

11 existe quatre apprentis-pilotes dans Ie district de pilotage de St. John, dont Ies
ages varient entre 18 et 19 ans. 11 nous a ete impossible de faire venir ces apprentis
dovant la commission vu qu'ils se trouvaieut tous, pour I'instant, en mer sur des ba­
teaux-pilotes, Ccs apprentis-pilotes sont tous lies a des pilotes en vertu de contrats
d'apprentissago, leurs services etant dus pendant une periode de cinq ans ii ces pilotos,
et ce en sus de I'engagcment de servir en qualitf de marin sur un vaisseau gl'ee en
carre faisant double traversee en Europe ou dirige sur l'Amerique du sud; ils peuvent
egalement servir sur un vapeur, ii la discretion de I'autori to de pilotage, et recoivent
$10 par mois de gages. Ils se trouvent dans l'impossibilite de gonfler leurs recettes
pendant la periode au ils servent sur les goClettos-pilotes.

POT;LE DES RECETTES.

N ous voyons d'apres II'S declarations entcndues que chaque bateau-piloto met ses
recettes de pilotage en poule pour fins de distribution entre les pilotesdetenteurs
d'actions pour chaque bateau ct servant sur ces memes bateaux.

FONDS DE PENSION.

Les declarations du secretaire sont ii 1'efTet que Ie fonds de pension constitue ii la
date du 3 d6cembre 1917 arrivait au chi/Ire de $17,684.60, Ie pourceutage de 7 pour 100
etant deduit des recettes des pilotes en merne temps que 25 cents par pied de tirage sur
Ie pilotage exterieur, lo soldo, les frais de bureau et le salaire du secretaire payes, nllant
par versernsnt direct au par lethe de credit au fonds de pension.

Le pilots Rogers, dans sa declaration, a oxprime son mecontentement sur la fucon
dont Ie fonds do pension etait administrri.

AUTORITE DE PILOTAGE.

L'ensemble des declarations entendues est a l'effet que l'autorit6 de pilotage pour
Ie district de St. John devrait reposer entre let! mains du ministre de la Marine P.t des
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Pechcries. Cette maniere de voir a semble etre l'avis unanime et des pilotcs et des
commissaires.

STATION Dle PILOTleS.

Le capitaine Bennett, commissaire du district, appuye par la majorite des per­
sonnes presentee, a d'ahord propose que Ies trois districts existants ne dovraient plus
exister et que l'on devrait adopter nne station centrale oli croiserait un chaland-pilote
a vapeur. Ci-suit la position projetee de cette station:

Pointe Musquash, position approximative magnetique, N.O., Cape Spencer, position
approximative magnotiquo E. :t N., ?t distance de 8 milles de l'ile Partridge.

I-mCOMMANDATIONS.

DISTRICT DE MIlUMICHI.

Pour le district de Miramichi nous aV01IS l'honneur do hire k~ l'ccolllmandat'ions
specialos suivantes :

1. Que l'administration nous y a paru fort satisfuisante,
2. Que les conditions do pilotage no us y out paru etre d'un cnractero exceptionnel

et que les roccttes des pilotes pour l'annce 1917 y ont ete exceptionnellement minimes
du fait de la haisse des expeditions couunerciales par eau dans ce district par la voie
des ports. Que l'urgenee y est pressante d'arriver 11 quelque chose par quoi les recettes
individuelles de ces gens puissent voir leur chiffre s'elevcr, et it cette fin nous recom­
mandons instamment que le nombre des pilotes y soit dimiune de facon 11 ne pas depas­
ser le chiffre de douze, et, pour arriver it ce but, que 1'on requiere Ia misc a Ia retraite
de quatre des plus ancieus pilotes dont l'age varie entre 71 et 71 ans. Vos commis­
sa ires jugent que cette retruite forccc entraiuera certains ennuis vu quo ces gens sont
encore vigcureux et d'une activite fort ordinaire. Oette constatntion fai to et prcsente
a l'esprit, no us recommandcns l'adoption d'un svstcmc de compensation annue11e de
quelque nature en faveur de ces hommes, laquelle ne depasserait pas $300 et ce a titre
de rente viagere ; toutefois cette initiative ne devra pas etre considerec C0111111e dcvant
s'etendre aux pilotes qui pourraient a I'uvenir prendre leur retraite au scin de ce dis­
trict. Un tel etat de choses entrera en Iigue avec le precedent cree par le ministere de
la 1Iarine au sein du district de pilotago de Quebec alors que le nornbre des pilotes de
ce district a ete diminue iI y a quelques an nees.

3. Que, en vue d'encourager et maintcn ir un service de pilotage, lcs commissaires
recommandent que Ie vaissenu-pi Iote actucl. l'Admiral Beatty (qui passe pour eLre par­
faitement conveuable pour Ie service et it peu pres neuf) soit achete aux pilotes et que
les frais d'entretien du service soient aux .charges du ministere jnsqu'uu jour OU la
moyenue des rccettcs des pilotes soit nrrivcc au chiffl'e de $750 par nnnee. Si on ne
fait r icn, il ne sera pas possible, de Tavis de vos cormnissaires, d'entretenir le service
de pilotage. Co district a de Pimportance et vos commissaires jugent qu'il importe
qu'on Ini porte aide et nsqistance tout de suite, et ce sans creer un precedent, unique­
ment it cause des circonstauccs exccptionnelles actuelles.

4. Que l'on augl11Pl1te de 5 pour'100 par anriec la proportion 11 dcduire des rocettes
brutes des pilotes de co district mJX fins de Creel' ot maintenir un fonds de pension en
faveur des pilotes de Ct' district qui pronnent leur retrnite.

DISTRICT DE PILOTAGE DE SYDXEY.

:Nous >lvons a faire les recommandatiolls suivantes au sujet du district de pilotage
de Sydney:

1. Que Ie systeme actuellement ell vogue clans ce district pour les fins de percep­
tion des droits de pilotage TJar l'interrnediuire des perCelJteurs installes it North Sydney
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et au quai international soit, sans plus de retard, abandonne, Que tous Ies droits de
pilotage soient par ordonnance verses aux percepteurs des douanes a. North Sydney et
a. Sydney, Iesquels seraient responsable vis-a-vis I'autorite de pilotage et n'accorderaient
carte blanche a. aucun vaisseau avant que ces droits ne fussent verses, ou encore que
des arrangements satisfaisants ne fussent arretes en vue du paiement de ces droits.

2. Qu'un chaland-pilote a. vapeur soit accords a. ce district pouvant recevoir douze
pilotes, Que ce chaland soit utilise pour le district de pilotage de Louisbourg a. la fin
de I'hiver et au commencement du printemps pendant la periodo des glaces lors de la

. fermeture du port de Sydney.
Que l'on deduise la proportion de n pour 100 des rcccttes brutes annuelles des

pilotes du district de pilotage de Sydney pour eouvrir les frais d'exploitation et d'en­
tretien de ce chaland-pilote a. vapeur. Que les pilotes soient requis de payer leurs repas
a. bord du chaland au tarif que fixera le surintendant.

3. Que le fonds de pension soit place sous la garde et 1'administration du ministre
de Ia .Marine et des Pcchories et que, comme la chose se pratique actuellement, on
deduise cinq pour cent des recettes de pilotage aux fins de cette administration en meme
temps que toutes recettes pereues du fait des perrnis "pavillon blanc" qui pourront etre
retirees et toutes amendes que 1'on pourra encaisser,

4. Que Ie nombre des pilotes de ce district est oxcessif et nous recommandons que
I'on n'embauche plus de pilotes a. l'avenir tant que Ie nombre des pilotes depassera [e
chiffre de vingt, II est bien entendu naturellement que Ie nombre des pilotes ne sera
pas diminue avant que Ies apprentis actuels n'obtiennent leurs commissions. Les vingt
pilotes actuels sont, a. notre sens, en nombre suffisant pour repondrc aux exigences du
trafic dans ce district.

5. Que chaque apprenti-pilote actuel de ce district soit requis d'accompagner
chaque annee un pilote commissionne dans cinquante voyages complets pour 16 moins.

6. Que 1'on ne nomme pas d'autre apprenti-pilotc dans ce district (Voir les recorn­
mandations generales).

DlS'l'RICT DE PILO'TAGE DE LOUISBOURG.

N ous desirons faire les recommandations suivantes speciales a. ce district:

1. Qu'au commencement du printemps comme a. la fin de l'hiver, pendant la periode
des glaces dans cette contree, Ie chaland a. vapeur dont nous avons reconunandc l'adop­
tion pour Ie district de pilotage de Sydney soit utilise pour Ie district de pilotage de
Louisbourg. Que cinq pour cent des recettes brutes des pilotes de ce district soit
deduit-i-tout lc temps de l'utilisation du chaland pour le service-aux fins d'application
a. l'entretien et a. l'exploitation de ce chaland. Que les pilotes soient requis de payer
leurs repas a. bord de co chaland a. un tarif que fixera le surintendant, tout comme pour
Ie district de Sydney.

2. Que I'on deduise chaque anuee cinq pour cent des recettes brutes des pilotes de
ce district aux fins de creer et maintenir un fonds de ponsion en faveur des pilotes
rotraites.

DISTllleT DE PILOTAGE DE ST .•TOHN.

Pour ce qui est du district de pilotage de St. John, nous devons faire les recom­
mandations speciales suivantes en sus de nos recommandations generales:

1. Que les trois districts de pilotage tels qll'a. present constitues sous cette autorite
scient immediatement abolis et que l'on constitue un district unique dont les limites
exterienres se trouvent au territoire de eroisiere du chaland-pilote que nous indiquons
ci-apres,
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2. Que l'on assure l'existence d'un chaland-pilote a vapeur devant servir, en tout
temps, a l'embarquement et au debarquement des pilotes a la limite exterieure du
district ci-dessus, et dcvant croiser dans les directions suivantes: feux de la pointe
Musquash, situation magnctique N.O.; feux du cap Spencer, direction magn6tique E. :l:
N., a la distance de 8 mi11es de l'ile Partridge.

,3. Que la cornbinaison des tarifs des trois districts actuels de pilotage soit divisce
par trois pour arriver a constituer uu nouveau tarif pour Io district projete ci-dessus.

Cette initiative arriverait a constituor uu tarif juste et equitable pour lc nouveau
district, et, s'il f'aut en cro ire les avis eutendus, rcucontrerait l'approbation de toutes
les parties interessees, L'adoption des recommaudations ci-dessus et leur mise en
vigueur ferait disparaitre Ie systerne uctucl de trois districts oil l'on trouve trois tarifs
dis tincts et diflerents : on y trouverait en outre cet avantage de permettro aux capi­
taines de vaisseaux entrants de savo ir au justo it quel endroit ils peuvent trouver un
pilote. Ce serait egalement un moyen de f'airo disparaitre les difleronds nes de I'etat
actuel de concurrence qui fait qu'un vaissouu pout 6tre requis de debourser double pour
fins de pilotage pour n'avoir pas cmbarque un pilote dont les prctontions sont d'avoir
etc le premier a offrir ses services sans avuir 6tiS apercu par In vaisscau.

RECO.MJ\fANDATIONS GENERALES SUR LES DISTRICTS DE PILOTAGE
DE QUEBE.C ET DES PROVINCES MARITIMES.

N ous avons l'honneur de faire les recommandations suivantes sur les districts de
pilotage pour la province de Quebec et lcs Provinces Maritimes.

1. Que les commissions a qui est actue11ement confico l'administration du service
de pilotage pour les districts de .Miramiclri, Sydney, Louisburg et St. John ont paru a
vos commissaires avoir perdu leur utilit«, et nous recommandons l'adoption immediate
d'une 16gislation constituant Ie ministre de la Marine et des Pecheries I'autoritc de
pilotage pour ces districts.

2. Qu'il est urgent qu'un surintendant, possedant une experience de haute mel' et
un passe sans tache, soit immediatcmcnt investi d'mie autorite pleine et entiero sur les
districts combines de Sydney et Louisburg. Qu'un surintendant muni de titres de
meme nature soit nomme pour le district de St. J ehn et qu'ori lui adjoigno un aide
competent pour lo district de Miramichi, ce dernier devant rcpondro de sa gestion au
surintendant du district de St. John. et ayant la main mise sur les districts de St. John
et Miramichi. Que ces fonctionnaires soient sans retard investis d'une autorit« pleine
et ent.iere sur les districts a eux confies aux fins de reorganiser et administrer les affaires
de leur champ d'action, et qu'ils aient a repond ro de leur administration directement
au ministre de la .Marine et des Pecheries. Que ces surintendants n'aient jamais
rempli les fonctions de pilotes dans ces districts.

3. Que Ies examens de la vue et de I'ouie des pilotes et des appreirtis actuels soient
faits d'apres un systern« uniforme, ee systeme valant pour Ics divers districts. Que
ces examens aient lieu annuellement pour les pilotes et apprentis ages de mo ins de
65 ans, et tous les six mo is pour lcs pilotes dont l'age varie entre 65 et 70 ans. Que
tout permis accorde quand le pilote a atteint l'age de 65 ans soit remis a la discretion
du ministre et que tous les pilotes soient requis de prendre leur retraite une fo is arrive
a l'age de 70 ans, Que l'on adopte Ie systeme en vogue dans les districts de pilotage
de Quebec et Montreal, tel qu'etabli par le reglcmcnt 16 du district de pilotage de
Montreal, qui requiert de la part de tons les pilates et apprentis-pilotes d'avoir a subir
rannue11emel1t un examen de la vue, de l'oule et de dyschromatopsie devant un homme
de l'art et un fonctionnaire du ministere de la Marine, tous le~ deux nommes parle
ministre, et que les examens de la vue soient de meme nature que ceux subis par les
candidats aux examens de capitaines et de maitres.
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4. Que nul pilote au appronti-pilote ne soit autorise a faire usage de liqueurs eni­
vrantes. Que toute infraction a cette regle soit passible d'amende au de suspension
pour le premier MEt et de renvoi en cas de recidive.

5. Que toute liqueur soit bannie de tout bureau de pilotage au a bord de tout
ehaland-pilote au de toute station de pilotes. Toute infraction a cctto regIe devant
entrainer la destitution immediate.

6. Que pour ce qui est des gratifications uccordees aux pilotes, nous reiterons la
recommandation 23 de notre rapport relative au district de pilotage dc Halifax; a
savoir que le fait pour un pilote de solliciter, au d'user de n'importe quelle influence
aux fins d'assurer pour Iui-rneme au pour tout autre pilote, le pilotage de tout vaisseau
ouvaisseaux requis de payer Ie pilotage au toute autre imposition, au d'offrir tout encou­
ragement, rnonotairo au autre, soit strictement prohibe, et que toute infraction a cette
"egle soit tenue pour un delit et traitee comme tel.

7. Qu'aucun pilots n'obtienne le perrnis d'accomplir les fonctions de pilotage en
dehors de son propre district.

S. Que, des la nomination des surintendants, tel que ci-haut recomrnandc, l'on
prepare et adopte un nouveau regime de reglements definissant la nature de leurs fonc­
tions y compris des dispositions relatives au traitement et 11 la direction 11 Iairo suivre
aux pilotes, etc., et ce pour les districts respectifs.

9. Que, des l'atteinte, pour un pilote lamaneur, de l'age de 65 ans, ce dernier
soit requis de rcrnettro son permis, et que, pcurvu qu'il se trouve en etat de subir l'exa­
men ordinaire semi-annuel de la vue et de I'ouie, i l puisse obtenir un permis I'autorisant
11 remplir les fonctions de pilote larnaneur et ce jusqu'a ce qu'il ait atteint l'agc de
soixante-dix ans, alors qu'il devra se retirer definitivement du metier.

10. Que les systemes actuellement en vigueur dans les divers districts de pilotage
des Provinces maritimes, relativement au maintien de la coutume des apprentis-pilotes
aux fins de remplir les vides qui peuvent se creuser dans les rangs des pilotes lama­
neurs, n'ont pas ete juges satisfaisants, et nous recommandons de les hire cesser
des que les approntis-pilotes actuellernent en apprentissage, auront fait leur temps de
service et recu leur commission au non et cesseront d'etre apprentis-pilotss, et que Fan
ne requierc plus les services d'apprentis-pilot.es dans I'avenir. Qu'avis public soit donne
lorsqu'il se produit des vides dans les rangs des pilotes lamaneurs dans les divers
districts de pilotage des Provinces maritimes, tout comme dans Ie district de pilotage de
Quebec, et que l'on institue un examen des candidats sous la surveillance personnelle
d'un fonctionnaire du ministcre de la Marine et des Pecheries, assistd d'un pilote
lamaneur apparteuant 11 un grade aussi eleve que celui que I'on requiert pour les fonc­
tions d'assistant-maitre-pilote en second sur un vaisseau de haute mer, les questions
imprimees devant recevoir des reponses egalement irnprirnces, et que chnque candidat
soit tenu de subir un examen physique, de la vue et de l'oui'e avant son admission defi­
nitive au service de pilotage, toute preferencer dcvant etre accordee aux candidats dete­
nant des ccr tificats de haute mer ou cotiers, suivant les .grades. Vos cornmissairos ont
1'intention de voir a ce que ces recommandations aient force pour taus les districts de
pilotage des Provinces maritimes aussi bien que pour les districts de pilotage de Quebec,
non toutefois pour le district de pilotage de Montreal, vu la necessitc pour ce district
de posseder, a notre sens, Ie svsteme des apprentis.

11. Que Ie systeme de fiches actucllomcnt en usage au sein du ministerr; de la
Marine et des Pecherics,pour Cf; qui touche aux registres pour les districts de pilotage
de 'Montrcnl et Quebec, soit mis en usage dans les districts des Provinces maritimes, et
que les surintendants respectifs voient a ce qu'il soit strictement mis en vigucur.

12. Que Ie ministre de la Marine et des Pecheries devrait prendre en mains et
administrer Ies fonds de pension des pilotes existants ou qui peuvent pal' la suite etra
institues, Que les pilotes des districts respectifs scient chaque annpe rcquis de nornmer
un des leurs qui, pour le moment, dena agir Ia main dans la main avec le surintendant
local ou tout autre fonctionnaire du ministero et faire a ce dernier toutes suggestions
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dont la necessite se fera de temps a autre sentir sur l'administration des fonds de pen­
sion des pilotes au soin des divers districts.

13. Que, apres mures deliberations au sujet de lu mise en commun des reccttes de
pilotage, laquelle a notre sens tend a perpetuer un monopole en fuveur d'un corps dont
les interets ne sont pas les memes que ceux bien coinpris du grand public, du fait que
les pilotes profitent della poule moycnnant travail ou non de leur part, et alors qu'ils
ne donnent pas leurs services aussi promptemcnt ou avec autant de bonne volonte que
si leur engagement dependait de leur competence ou de leur bon travail, et que la
somme de service remunere reposait sur le travail individuel de chaque pilote, et apres
avoir etudie les divers systernos en vogue au Canada et ailleurs, et pour donner suite a
la recommandation que nous avons faite a l'effet que Io ministre de la Marine et des
Pecheries soit constit.ue I'autorite de pilotage pour tons les districts de pilotage du
Canada, vos commissaires recommandent que les pilotes scient mis sur un pied de
salaire que 1'on pourra rcndre compatible de s'adapter aux cxigences des districts
locaux. Que les pilotes aient toute latitude de retirer une certaine somme par muis,
le solde etant verse tous Ies quatre mois, deductions faites des depenses du district, et
une certaine proportion, pas moindre que 5 pour 100, dcvant servir a la creation d'un
fonds de pension. Vos counuissaires reconnaissent les diflicultes qui pcuvent nuitre de
la creation du systeme preconise dans les districts qui ne sont dotes que de quelques
pilotes, et pour y fuire face nous recommandons que dans los districts oil la moyonne
des recettes des pilotes depasse $2,000, uno proportion de 25 pour 100 du surplus de
cette somme soit versee a un fonds destine it aider it I'entretion du service de pilotage
dans les districts moins fortunes. Dans la fixation de I'echclle des salaires les pilotes
voudront avoir l'oreille du ministsre et il conviendra de tenir compte des conditions
locales de chaque district. Vos commissaires sont d'avis que tous Ies services de pilo­
tage au Canada devraient etre a la charge et it l'initiative de la navigation Cit ne de­
vraient pas constituer un drainage des revenus du pays.

Ces lignes ne constituent qu'uno eourte esquisse d'un etat de choses qui naturelle­
ment va eonstituer presque une revolution, et nous pensons que si les fonctionnaires
de la marine qui eomprennent les pilotes savent s'y prendre. eux qui sont en mesuro
d'entrer dans l'esprit de ces gens, on ne rencontrera pas trop d'obstaeles dans la mise
en vigueur de ces reglcs.

La commission s'est rendu compte que les pilotes constituent ii tout prendre un
corps intelligent et capable, et si l'on a soin de s'en remettre ii un homme qui aurait
par oxcrnple qualite de capitaino de vaisseau, lo gouvernement n'aura pas ii apprehcnder
d'ennuis serieux et meme, en cas de differends possibles, ces difforonds pourront etre
soumis au miriistere qui Ies aplanira.

11 est bien cornpris qu'aucun pilo te ne devra avoir droit ii aucune part des recettes
ou des revenus des tarifs dont pourraient beneficier les pilotes, tout Ie temps ou il sera
absent sans permission, et si Ie cas se presentait d'un pi lote tornbant malade et pouvant
fournir un certificat medical, cet homme devrait avoir droit a sa part de recettes pour
Ia durce d'une periode ne depassant pas. un mois par annee. Toutes los recettes de
pilotage et autres devraient etre percuos par los soins du miuistero de Ia Marine et des
Pecheries et aUer ii ce dernier.

14. I,a question des tarifs a ete traitee dans les rapports de districts.
15. Et ici, et ii titre de mesure temporaire. comme il est entendu que les questions

d'ordre pratique qui naissent de jour en jour dans les choses de pilotage entre les eom­
pagnies de navigation et les pilotes sont de telle nature qu'elles peuvent etre mieux
reglees par un marin, et que par Iii on evite que Ie ministre ou Ie sous-ministre perde
un temps prceieux pour des details d'administration qui exigent des reglements d'un
caractere pratique, nOllS recommandons qu'un fonctionnaire entenc1u du ministere ait
a les regIeI'. L'etat de choses dans Ie district de Montreal est tel que l'harmonie la
plus parfaite existe entre les compagnies de navigation et les pilotes, les assureurs se
montrallt de leur cote pleinement satisfaits de l'administration .gouvernementale, et si
nous POUVOllS arriver ii faire la me me constatation ailleurs f1ue dans Quebec vos com-
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missaires jugent que les efforts du gouvornement aurout recu ample satisfaction, et
que Ie stigmate qui s'attuch« au pilotage sur Ie Saint-Laurent sera lave.

DISTHICT DE PILOTAGE DE MONTREAL.

D'apres co que vot ro commission a pu en juger par les declarations entendues, il
semble que l'administration du district de pilotage de Montreal a He porteo a un haut
point d'efficacite ct, a ce sujet, il convient de Iaire large part du merite au fonctionnairo
federal qui a eu le soin des registrcs, etc., et a marche sur Ies traces d'un fonctionnaire
deced6 clont la methode de travail a dOlluc ample satisfaction.

L'un des probloincs -oulcvcs dmls co district a ete Ia requete Llite par los pilotcs
do Mcntrcal relativcuicu t it uno augmoututiou des droits relatifs aux mouvements Ii
fairo executor aux vu is-cuux it I'iutcrieu» du port de .Moutreal, Le tarif actuel de $5
pour chaque deplucemeut a ete etabli alors que la Longue-Pointe coustitunit la limite
extcrieure du port de Montreal, mais dcpuis I'extcnsion des Iimites de ce port jusqu'au
Bout de FIle, le t.arif n'u pas vnrie..

Oette question uno Iois tuurnee et rctourueo et a la suite de conversations interve­
nues avec les compaguies de navigation, nous en sommes venus a Iu conclusion que Ies
pilotos do Montreal out droit a une augmentation motivee et llOUS rocommandons
I' adoption de l'echelle grad uee suivantc :

Pour le deplacement de tout vaisseau 'a partir du canal Lachine jusqu'uu quai
Victoria ou ~l n'importo quel cn.lroit ell dodans de ces limites, ou vice versa, $5.

Pour le deplaccmcnt de tout vaisseau de navigation iutcrieuro ou des lacs a partir
du canal Lachine jusqu'a la section 5U" uu vice versa, $5.

Pour le deplacement de tout vaisseau de navigation interieure on des lacs Ii partir
de la section 50 jusqu'a la limitc est du port, au vice versa, $10.

Pour le deplacemeut de tout vaisscau de haute mer a partir de n'importe quel
endroit a linrcrieur du port en amont du quai Victoria jusqu'a la section 50, au vice
versa, $10.

Pour Ie dcplacemeut de tout vnisscau dc haute mer do n'importe quel enclroit en
amont de la section 50, jusqu'a la calc seche Vickers ou vice versa, $15.

Pour lc deplacemcnt de tout vu isseau de haute mer it partir de n'importe quel
endroit en amont de 1'1 spction 50 jusqu'aux limites est du port, ou vice versa, $:20.

Pour Ie cleplacement de tout vaisseau de haute mer a partir de n'importe que1
endroit en amo nt de la section 50 jusqu'aux terrains Explosivo, $15.

Au cas oil Ic pilote serait rctenu it bord plus de 2-1 heures, il aura droit a une solde
supplernentaire de $10 par jour. COl en sus du pilotage ordinaire du vnisscau entre
Montreal et Quebec.

Poule des rcceiic« des piiol.e« dans l-: district de Montreal.

Pour ce qui est de la poule des recettes des pilotes dans Ie district do Montreal, tel
que defini dans une lett.re du sous-ministre de la Marine datee du 23 juillct 191~, avec
documents attaches Tenant do Ia part du secreta ire du comite des pilotes de :Jlontrea!
en date du 18 juillet IDI8, la commission a etudie cette affaire sous toutcs ses bees.

Le secretaire du cornite des pilotes de Montreal porte les recettes du pilote Angers
it $1,O:,)ll.7 -1 pour quatorxo voyages; Ie pilote A. Perron, $985.84 pour vinzt-huir voyages,
et Norbert Arcand ii $:Qn.70 pour dix voyages. Mais ce sont n des cas cxceptiouncls.

En outre les couuuissaircs juignent ii cl' ducument Ie tableau des recettes des pilotes
Imnaneurs daIls CC' (listl'ict II purti]' dC' l'ouYerture de la navigation jusqu'nu 2D
juillet pour les annfL..s 1nt'\, lDlI;, 1:H7 et l(llS, l't on pourm se rendre compte en Ie
pareourant que la mO.YC'IIJl(· des l'ecettes pOll!' 18 pilotcs apP~lrtemmt fl nnc Jignc sp:,­
cjall' :l rtr pour 1Dl,C: de $D11.85 et pour le·s 3:2 pilotes travaill:mt ii"tol1l' dr', ri)l e", de
$60.3.

1.04-2
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En 1913, avant lu guerre, si ron etablit une comparaison jusqu'a Ia date du :29
juillet, temps normaux, la moyenne des reeettes des pilotes s'est elevee a $1,079.75 pour
les pilotes lamaueurs, et, a $643..16 pour ceux qui travaillent a tour de role.

Si on met face a face les conditions norrnales et les conditions actuelles Oll trouve
pcu de difference et aucune raison, a notre sens, pour rccounnandcr un changement
dans la distribution des recettes.

On pout, pour etre juste, declarer ici que pour I'aunce HI16 et jusqu'a la date du
29 juillct, les pi lo tes de ligne ont gngne uue moyenne de $8405.50 et les "tour dc role"
$750.540. On peut par la se rendre eompte quo depuis lc cornmenccmcntxlo la guerre
les "tour de role" (qui sont ceux qui desirent voir opcrer un ch.uigcurcur.) ont gagn«
ell proportion, toutes choses egales d'ailleurs, de meillcurs gages que Ies pilotcs de ligne.

Bien plus les represontauts de lignes etahlies sont unanimes a s'opposer a tout chan­
gcmellt dans la distribution des recottes ell pretondant qu'uue telle mesure auruit pour
efret de nuire a l'esprit d'entreprise des pilotes du district de l\lontreal qui ont les ycux,
pour arrivor a une promotion, sur lc passage du "tour de rble" aux lignes regulieres.
Les pilotes reguliers font naturellcment moi ns de voyage», mn is les vaisseaux qu'ils ont
a piloter sont plus Iourd- «t 111us dun; de mano-uvrc et dc,tllnl1l1('nt los pilotcs les plus
compctcnts possibles.

La commission s'est n-u.lu coinpto qu'il est ('ntre m..ins (k vuissonux dans lo pnt
depuis l'ouverture des ]wstilites et que les reeettes brutes du scrvir-« ,1" "ill1l:,u~'e s,ml:
moiudres,

Le president du comite des pilotes a mcntionne dans SOIl ternoigluge le trop grand
n.nnbrc des pilotes ct i l a declare que cc nombre devruit Hrc reclnit ,1 quara ntc,

Vos commissairos sont du mcme avis, et iJs suggerent que durant 1<1 gw?rre 1"
lIcmhre des pilotes soit rednit de cinquante a quarante, ot que permission soit aeeordee
a tout pilote d'entrer dans Ie service naval, ou au service de' nmporto laquol!c d,'s com­
pagn ies de navignt iou, en qual it« de capitaines, seconds, Oll ('\1 d'autres qualites, ou
qu'ils soicut mis it iuemc de servir leur pays com me les autrcs ci tovcns ont etc appelcs
Ii le faire. A la fin (le In guerre, ces honnues auront 1<1 permission (Ie l'etourner au ser­
vice du pilotage.

Vos commissairos sout cl'ayis que ceci cornpenscrn i t le flpchissement dans Ie uorn­
b1'e des vaisscaux et augmenterait los salairo« actuol lks pilotcs clans uno mesure sufli­
sante pour leur pC>l'll1ettre cle faire fuce au cofit de In vie de 11,'S jours,

DISTTtlCT DE PILOTAGE DE Qn-;~BEC.

Au sujet du district de piJut'lge de Quebec, nons ClHIJH C,)J]SLltc que I'uduiinistra­
t.iou des affaires du pilotage >l subi 11l1C tres gJ'>1nde ,mlehoratioll dermis 191~l, clue d'lIIs
lme grande meS111'(', a 1'adoption d'un systemc de consiglHltio\1 cles nrehives semblnble a
eeluj en vigueul' dnns Je district de pilotage de :l\lontrcal.

I~es eompngnies de navigation ue semblent pas a voir de plnintes s(l'leuses it 1aire
entendre en ce q11i eoncerue J'administratioll elle-m,~me; mais il semble y avuil' ('xistt~

1m malaise chez les pilotes Inmaneurs de lOe distriet, qui a en en nrJjlnrem'e son point
(ulminant chms u1le nction legale intentee pal' la eorporation ,les pilot('s de Ql1pbee
I:,mtre un CCl't<1in pilote lama neur .Joseph Pa(luet, afin (lUe ledit pilote Paquet rem­
bourse 1a SOIl1JllC de $;')3:2.78. Clant les droits de pilotage (jue Ie pilotc: PaljUet <lvnit
pel'<:;us durant la saison dc 1D17 jusqu'au :2 juillet.

La corporation de'~ pilotes pretendait que cet argcnt lui appartClwit en vel'tu de
l'ancienne loi de 181132, alors que Ie pilote Paquet alleguait en reponse que l'ancienwl
10i {tait rappelee par lcs artieles 4, et 5, du chapitre 40:'" Ge'Ol'ges V, a l'exception CJ]

tant que l'ac1ministration clu fonds (1e pension des pilotes etait ccmeernec. et que 1'1
corpol~ationdes piJotes n'ayait aucun droit a l'argent en question en vertu de 1a nou­
velle lui a+ des ]'i'·g1rmel1t~ ::,doptes par l'autorite lOompptente.
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Les allegations de la corporation des pilotes &taient, dans lopiuion de vos comruis­
sa ires, directement contrn ires aux intentions du ministere de lu Marine et des Peche­
ries en acceptant lcs recull1Hlandations de la commission royalc qui avai t enquctc sur
Ies conditions des pilotes dans ce district en H113. Cette commission avait pour but
l'abolition de la corporation des pilotos et Ie system« obligatoire de contrulc des salaires
des pi lotes qui avait existe dans le district de Qu&bec avant lD13.

.M, Ie iuse Dorion, de Ia Cour superieure de Quebec, devanj Icquel la cause precitee
a Me pluidee, a rcndu jugement reuvoyant I'aotion de Ia «orporat ion des pilotcs, 10 :2
novembre HJ17.

La corporation des vilulC's en a 'll'pel(· it 1<1 Cour du bane elu roi du jugement de
la Cour superieure, avec Ie recultat '(U'nlle iuujorito ck cette cour a rendu jugement
renversaut Ia decision de.\L Ie j ug. norion, vn'.(endnnt que Iu corporat.ion des pilotos
a encore Ie druit d,' reccvoir ",-"s pilute"s tun" kurs ,'nbil'cc: ('( de Ie,' C'ontri'llcr.

A In suite de ce dernier jugelllent, le pilotc Paquct a infol'lllC' «ot te commission
lorsqu'il a couipuru devant ell«, que ln corporation des pilotcs lui avai t otfcrt de de­
frayer taus Ies frais de l'action, po urvu qu'il se desistM de son act ion saw, autre appel,
et, pal' suite de manque de fonds, bien que la chose fiLt direete\ilC~lll it l'cneontre de son
opinion et de ses desirs personnel" Paquet etait tent« d'ncceptel' ceaC' oifre it moins
que lc gouverucnu-nt He (l(."irat I'ourn i r Ie" j"lnd" n cccssniros pour po ussc-r I'act.io n de
Pavant et en fairo uno action-type.

Vos co mmi sr.niro-. (taic'l)t au couran! (1" tont r-e qu i pr[.ecrll' lr.rsqui ls V)jJS out SC)1J­
mis un rapport iuterimuirr- it 11]'('1)OS cle cC'tte ('allH' Ie 2:) av ri l lWlk, ]'("'OJlJmnTldallt quo
Ie gouvcrncmeut lll·it fait «t (';IUS(' pour Ic LJilc,tePaquet, ct frl1lruit lee fouds 1I6"t:ssairc'i
pour portr-r 1a e:lll"e .]"\':i'lt le'3 tribu naux .sull',rieur' ann (j'o],tIJ;liJ' un e dfl('isiIJll ultr­
r iourr- en l'es1Jcl~e. <'t de l'l~gler Ie sta tu« de" lois 4 ct :J. George V, dwpitl'e 41'.

Llcst ontcudu qu'agissu n t c!'aprcs la recormna.ulation llr(·,-,i[(:e It! m inistere (Ie 1.J
Justice a ma in teuan t iusr i tuo k" proeedur,'"' lleeess;lires afill d'nrril'er au but cle~ire, et
il est inutil« de consaercr pIll" (re~p:lce a ce sujet, it mo i ns de dire qU'OlJ eST18re arrivcr
it une conclusion sntisfn i-anto clans 11n avenir tres proehain ulin de dirninuer la meson­
tent.e qui nc cossc 8mlS doute de croitre cormr.r- rrsultnt (lc, actions dl'" parties iu te­
res~ee,c:;.

Au sujet des pensi01lS Clccoujees ((UX pilotes ell' (hlnJ"C WI;· Ie f}ol.wernement j'edlnal.

Dans prcsquc to us Ie, districts de pilotng'e oil H1S eOlllmi"saires ont enCjuetc, 11 a
~te f<,it allusion au tl'aitement exceptiOllnel accorc1e par Ie gouvcrncment federal nux
pilote,- (lans Ic havre de Qw'.bec et ell avaI de ee1ui-ci, en partieulier en ee qui n trait
'1lL\: pensions p'wees nux piIotes lamaneurs it la rctraite, pour cnusc de. vjpill"s,se on
autre, au dela de no ,ms, S'elenlllt a $:lf!O dans cll<\que cas, qutrc la pension de :~,;}OO (ie
Jeur foncls de pcmion ]!l'i\'c it Iaquel]8 ils ont droit.

A ceux cjui ont pose cette qucstion, 1'0,- commissaires Ollt 1'8PIJlldu, que Je gouvn­
nement avait ac(,ol'cle ('es pensiolls 'i11)Jplementairc,s afin de r(dttire Ie nombre rIe" pilutes
de 11G a 75, ell 190G, et qu'elle avait etc offerte pour engnger d'mlP nwni0re speciale les
pilotes it sc retirer; lllHis on 1I0US a ()PPoS'~ f"rgument qu'oll pnynit encore des pensions
it des pilotes qui prcnaient leur r8trnite m&me actuellement, et ag('s de plus de'('it) ami.

, Vos commissaires ont fait UllC etudc fllUill('e des nrchi\'e:< dtt ministerc et. autres
cloeuments concernant cctte question contro\'ersce C't ils sont arrives it in condusion
ju'illl' y a pns Ie ll10intlre doutc quc l'intention elu wi nisterc de la }[arine, ell actordant
(,c,o pensions nux pilot,,:< a 1<1 retraitc etnit d~lllS Ie but sp(.eifiqne (Ie r&c111irt! Ie noml)]'()
des pilotes a1m chiffre raisonn'lble, it sdyoir, de 11G il 7ii, C'H lHOfl, et rien 'lu'ulle inter­
pretation forcee de J'mTc:t(. du eOlli'"ij dll :, d(.cembrc HH1G lW pent etre presentee 110lJ1'

nppuyer 1n eontiuation de cctt(, pratique, Ulll' fois 18 nomhre des pilotc, rednit it soixnnte­
(Ill in;ce.

Dan" l'opinioil de I'OS commissJires, Ie principe du decen18ment des pensions aux
l1i1ot('s a 1n l'f~tJ·;- ;t{) ;'lrl)'(\~ ',nJ(:-' ]e llOnlbl'(:l eut ft? din:inur? :t SOi~~81-jte-ql1inlc' cst. absolu~
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meut iujuatifiablc, a moius qu'on I'appliqno a ux pilotes a In retraite dans lea autres
districts du Canada, et YO,S commissuircs recommundent que Io d(,cernement des pen­
sious aux pilotes a la retra ito dans Ie distric-t de JliloLt~e de Qu(,bee, taut qu'o n negligera
de tl'uiter de In mOIlle lllnnil'rc le~ (li"I'1'id, (II' piluiuge (k l\\olltrenl, d'IIalifax, de
Sydney, de 11iramjclli. dc St-,JeulJ, de Luui,sbilUI'g', de ,",mel>!l\'''\', de Victoria, de
N anairno et de N C\\'- \\'(·"tlllin,sJel', ,,,,i t ,Jisl'(j1ltinu«.

Ann d'nd'Jll('il' Ie Ill''.('lInlc''ltenlellt qui "xi,"ll' duno 11:8 autrcs districts de pi lotago
et d'accol'd"l' lin trait"lllent ju-I« H 0q11itabk, vos «ouunissaires recommand.-nt aussi
que tuutes 1"s 1H'll.siolls a('l,ol'dC:es '\UX pilotes it la rctraite du district de: pilotage de
Quelwc dl'jllti,.; 'lUI' Ie nombre de pilotos est l'cc1uit il soixante-quinze"oiellt i mmcdiato­
mr-n t di,se')]ltillllces, 11 n'y a pns, dans I'opiuion de vos counni-saircs, ]n moi ndro rai­
son pour just.ifi«r uue tell« depensc des clen iors publics dans uu clistri«t de pilotugo
p.uticu l ior.

Ii 1I'<'Xi'ill' nucune rn i-nn >1U u.onrl«, I:JJ tu nt que' YOS cornmissairrs Ie suvent, pour
l.ujucli« Ic's pi lotcs de Qu(·lwc dC\'J'1l1ellt ctrc j',wu1'i,-i0S de In contributicn qu'ijs rctiront.
Le .gullvel'lICllll'llt f(.d(.r:i1 nr- dl,111'" pi]"; lllf'llll' lllll' pl,""iull ~ "I''' fouctiounn irc-, qui le
11l01'it"llt bien, 'Il:i l'(,tircul d,IllS 1:1 plul'nrt cll" "'1' dl'S sn1:1i1'e.., 1>i"n iuo iurlres ct qui
tr.ivui llout d:lllS Il"" C·Ullditiull,.; 1'111'1 dith"i!c" 'lUI' ],'S piloh'~ d,· 1'(' lli,Ii'iel: t-L pendant
douz« mo i» ,dlllqUI' nlllll"'"

V U, (oJnllli";,"llires III.' ])('\1\'/'lit trup iusistor ,.,\11' cc po in t, et uou- SUlllllle,'i SIll'S CJIJ('

vuus COllsC,l tel','% la :l'UI'CC de I'argumcnt avanc«, particulicrcmont en vue du fait que
In cor'p.nation des p ilotes de Quebec a un funds de pension de prrsqne $100,000 qui
scuiblornit (·tre suflisant pour f'ournir des pensions raisonn.rbles it to us les pilotes de
Quclll'e.

Outr« Jes deux pensions Clue les pi lotos a 111 retraito a Quebec retireut actuelle­
mont, i l semble qu'on leur uccorde $1,000 ft chacun d'rntrc eux lo rsqu']] prcud SG re­
truito, et vas corrnnissaircs ue pcuvent compreudro ce don, et 111 seule explication qu'on
a donne Ie Recretaire de la corporation c'esr qu'il reprcselJlte les actions dans les anciens
bateaux pilotes.

A 1t sujct des dhwnses, eic.. dans le distric! de Q11Cbcc,

Vos cornmissaires ont 1'11ljUOte avec soin an sujot des divcrses sornmes depenS2eS par
I'administration, etc" du district de pilotage de Quebec; aussi II'S dopcnses d'cxploitu­
tion de la corporation des pi lotes de Quebec, ct ils ont constate quI' pour l'E,xel'cic('
191G-17 Ie ministere de la Marine et des Pecheries a fait les deboursh suivants dans ce
district, a p:lrt les depens\'S cl'exploitation et cl'cntretien de l'allege EllTe7,a a In Pointe­
aU-Perl'.

Salall'es, , " " , ... " ,. " ., "
Telephones" " " " " .. " "
Layers a Quebec, districts ':c :rvlontre:11 et de QU2b2C
Loyer a la Pointe-au-pere. . . .
Nettoyage des bureaux a Quebec, '
Charbon a Quebec" " " "
Ecla irage a Quebec.. .,
Pensions ;l Chicoutimi et a ]:3. POi!1tt:'-a.u-P~['e ..

6,3fi8 S4
lSS 81

1. 9·S7 :>l
Gin 0:)

IIi, 00
S I), ;) 2\
63 74

3,H 3 ".'

$11,973 O~

Suivnnt les rapports annuels de In corporation des pilotes de Quebec pour 1915,
191G et 1917, lcs depenses npparentes d'exploitntion ont etc comme suit:

1915 :
Frais de l)~Iotage lleYi;;,US par 1a corporation.

div;se, ent"e les pilotes, ,

De.penses apparentes ....

$] ~ :':,5f19
11~,874
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H16·:
Frais de pilotage percus par la corporation.. ..

divtses- entre les pilotes ..

Deponses apparentes.. .. .. .. .. .. ., ... ..

19,17 :
Frais de pilotage percus par la corporation,.

-divises entre les pi lot es ..

Depenses apparentes.. "

$115,711
109,463

6,248

$103,563
90,788

$ 12,775

21

Les frais apparents d'exploitation de In corporution des pilotes, ou la difference
entre les resecettes et Ies divideudr-s, it pa rt le fOll<ls de pension, sont comme suit :

1915 ..
H16 ..
1>917..

Total ..

Moyenne ..

$ 9,695
61,248

12,775

$28,718

$ 9.572j

Comme oxcmpl« des debourses de In corporation des pilotes, ce qui suit est extrait
du rapport annuel de ce corps pour 1917:

Loyer " .
Deperises generales.. .. .. .. .. .. .. ..
Depenses des pilotes.. .. .. " .. .. .. ..
Lndemnltes aux directeurs , .
Conseils Iega ux ..
Interdiction.. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .,
Actions des pilotes dans les bateaux.. ..
Secretaiz'e-tresorier et adjoint.. .. " .. .. .. ., ., ..
Fonds de reserve.. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. ..

$ 900 00
1,130 28

130 95
600 00
711 00
19,5 33
96'5 50-

1,7'50 00
549' 14

Les sommes payees par le ministero de la Marine et des Pecheries pour la corpora­
tion des pilotes et pour les apprentis Ii Chicoutimi et Ii la pointe au Pere pour les
exercices 1915-16, 19HJ-17 et 19'17-18 sont cornme suit:

19115-16 ..
1916-17 ..
19,1!7-18 ..

1,419 'J"""" .J

:1.143 7;:;
6,143 07

$10.706 07e

D'apres ce qui precede il est evident que Ie cofrt de l'exploitation de la corporation
des pilotes est presque' ega1 aux sommes depensees par le ministers dans l'administra­
tion, et, par consequent, si les pilotes sont prets it depcnser jusqu'a $12,775 de leurs
recettes pour le maintien d'une organisation telle que la corporation des pilotes, com­
pletemcnt separee de l'administration de leur fonds de pension, et de ses frais, vos
commissaires ne comprennent pas la raison pour laquelle Ie ministero de la Marine
devrait etre pric de fournir la totalite des fonds pour son administration de ce district,
et nous recommandons done Ii votre consideration favorable l'expedience de deduire
une certaine proportion des recettes du pilotage de ce district devant etre appliquees
aux frais de l'administration.

Nous sommes d'avis qu'on devrait deduire sept pour cent des recettes brutes de ce
district pour la fin precitee.

Vos commissaircs sont aussi fermement convaincus que la distribution des salaires,
l'omploi des fonds des pensions, ete., des pilotes de Quebec, effectues a l'heure actuelle
par la corporation des pilotes Ii ces debourses considerables pour les pilotes, comme la
chose a ete esquisseo plus haut, sans necessite, peuvent facilement et aisement etre
effectues par Ie personnel actuel de In division du pilotage du minister« de la Marine
et des Peeherie, Ii Quebec, sans aueun frais pour les pilotes de Quebec. it part la deduc-

104-3
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tion de sept pour cent mentionncs plus haut, et sans augmenter Ie personnel ou les
debourses du ministere. N ous crayons que cette methode serait consideree avantageu­
sement par los pilotes si on en faisait un essai raisonnable.

Meme avec la reduction projoteo de sept pour cent, les debourses pour les pilotes
de Quebec seraient moindre qu'actuellement, sons la corporation des pilotes, et avec une
augmentation d'eflicacite.

Tarif de pilotage de Quebec.

Les pilotes du district de Quebec ont soumis une demande d'augmentation dans
les frais de trajet d'un quai a un autre dans lo havre de Quebec, et apres avoir dument
etudie la question, nous sommes d'avis que le tarif devrait etre augrnente afin d'allouer
$5 pour chaque trajet du cote de Quebec ou de Levis du fieuve, et $10 pour chaque trajet
entrainant la traverses du cote de Quebec au cote de Levis du havre ou vice-versa.

Vos commissaires recommandent egalement que dans les cas OU les pilotes sont
employes en cette qualite alors que les boussoles d'un vaisseau sont ajustes a Quebec,
dans Ie port de Quebec, on devrait leur accorder $10.

Les pilotes de Quebec ont aussi domande quc lo turif de pilotage entre la pointe au
Pero et Quebec soit augmente de $5 par pied de tirant d'eau pendant toute I'annce, au
lieu des quatre taux difl'crcnts actuels, pour los divcrses saisons de I'annee.

D'apres les chiffres compiles pal' vos commissaires, il semble que 85 pour 100 des
salaires de pilotage gagnes dans ce district, le sont durant Ia saison a partir du Ler mai
jusqu'au 10 novembre, ou au taux de $3.87 par pied de tirant d'eau en remontant Ie
fleuvo, et de $3.40 par pied de tirant d'eau en le descendant.

Le reste du pilotage est prutiquernent gagne a partir du 10 au 19 novembre­
au taux de $4.95 en remontant le fieuve, et de $4.46 en Io descendant-et a partir du
19 novembre jusqu'a la fin de la saison-i-aux taux 'de $6.02 en remontant Ie fleuve et de
$5.54 en Ie descendant.

En plus des taux precites les compagnies de navigation paient $12 par voyage, dans
chaque diroction-e-ou $24 aux pilotes speciaux dans le district de pilotage de Quebec,
et ceci s'est eleve en 1917 a environ $5,000 supplcmentairos.

Ceci est a notre avis une contravention flagrante a la Loi maritime canadienne, et
c'est une pratique pernicieuse qu'il faudrait £aire cesser immediatomont.

Les pilotes de Quebec et les apprentis pilotes ont aussi leur pension payee Iorsqu'ils
attendent Ies navires ii. la pointe au Pere et a Ohicoutimi. En 1917, ces frais se sont
eloves a $6,143.07.

Ceei constitue un autre debourse des fonds publics quc vos commissa ires ne voient
pas avec faveur a moins qu'un traitement semblable ne soit accordc aux divers autres
districts de pilotage duCanada.

Afin de faire face ii. cette situation vos commissaires suggerent que le pilotage sur
les vaisseaux descendant le fleuve-de Quebec ii. la pointe au Pere-entre Ie I er mai et
le 10 novembre soit augrnente du taux actuel de $3.40 a $3.65, et que les pilotes de
Quebec et Ies apprentis pilotes scient requis de payer leur pension, oto., a la pointe au
Pere et a Ohicoutimi; les autres taux restant tels qu'ils sont actuellement.

Vos commissaires croient qu'avec I'admirristration effectuce par lc ministero de la
distribution des recettes, du fonds de pension, etc., les pilotes constateront une aug­
mentation dans leurs dividendes, et que l'augmentation de 25 cents mentionneo plus
haut, paiera leur pension, etc., a la pointe au Pere et it Chicoutimi, et leur laissera
encore une augmentation raisonnable it leur credit.

Pour les memes raisons donnees en parlant de la region de Montreal, vos commis­
saires sont d'avis et ils recommandent que durant la gucrre Ie nombre des pilotes dans
Ie district de Quebec soit reduit de soixante-deux a cinquante-la memo proportion que
celle employee a propos du district de Montreal-et que la permission soit aecordee a
tout pi lote d'entrer dans Ie service naval, au au service de n'importe laquelle des com­
pagnies de navigation en qualitf de capitaine, second ou en d'autre quuli te, ou
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place dans une position de servir son pays comme les autres citoyens. A la fin de la
guerre, ces hommes auront la permission de retourner a leur service de pilotage.

Ceci, dans l'opinion de vos commissaires compenserait Ie '£echissement dans le ..
nombre des vaisseaux et augmenterait les salaires actuels des pilotes d'une maniere
suffisante pour satisfaire les exigences du cofit de Ia vie auxquellcs ils ont it faire face
a I'heure actuelle.

La cause de Paquet.

Le jugement dans la cause de Paquet qui est maintenant en appel, s'il est main­
tenu, cnlevera certains pouvoirs que le ministre de la Marine et des Peeheries, en sa
qualite d'autorite du pilotage dans le district de Quebec, possede relativement aux
salaires des pilotes, et si l'appel Hait rejete il va sans nul doute pousser la question de
maniere a ce que Ie ministre obtienne le controle necessaire a l'adrninistration efficaco
du district de Quebec.

LE SURIKTE"'DANT DES PILOTES POUl{ LEA DlSTRICTS VE )IONTREAL ET 1m Q(iEBEC.

A la page 8 du rapport dc la commission royale sur le pilotage dans Ie district de
Quebec en Hna, l'article 3 se lit comme suit:

Que le gouvernement devrait nommer un sur-intendant ayant eu de I'expe­
rience sur la haute mer pour prendre la direction entiere du district, afin de
reorganiser ses aflaires, et etre directement responsable envers Ie rninistre. Qu'il
ne devrait pas avoir Me pilote dans Ie district en aucun temps, et des adjoints
qualifies devra ieut etre Hommes a mesure que la chose serai t jugee necessaire,

D'apres les renseignements donnes a la commission on a constate qu'un surinten­
dant ayant eu de I'expcriencc sur la haute mer avec un certificat de capitaine avait ete
nomrne a co district; mais par suite de circonstances qui echnppaient au ministere, ses
services avaient ete requis pour la guerre, et ses fonctions ont ete placees entre los
mains du surintendant interirnairc des pilotes lequel a reconnu devant les commissaires
qu'il avait ete membre de la corporation des pilotos de Quebec, qui avait cause tant
d'ennuis au gouvernement dans Ie passe.

Lorsque vos commissaires Font intcrroge a l'eufjuete, il a admis qu'il cornpterait
encore obtenir sa pension de la corporation.

Vos commissaires, a cause du rapport fait par Ia commission precitee, et a cause
des representations qui ont ete faites de temps en temps, eonsiderent qu'il serait au
mieux des interets de to us les interesses d'approuver et de reiterer Ies recommandations
faites en 1913 a 1'efl'et qu'un surintendant ayant eu de I'experionce sur Ia haute mer,
sans avoir etc un pilote,.filt immediatement place a la direction de I'adrninistration des
districts de pilotage de .Montrcal et de Quebec. N ous ne voulons pas nous attarder plus
longtemps it exposer nos raisons.

Au suiei du bill 105 (1914).

On a profite de 1'occasion dans les difl'erents districts ou nos enquetes ont He tenues,
pour soumettre Ie bill 105, "Loi codifiant et modifiant Ia Loi maritime canadienne"
qui a ete presentee a la troisieme session du douzieme parlement, 4 George V, 1914.

Ce bill a fte laisse en suspens a cette session, et il a fte indique que la question
ser ait reservcc jusqu'jt In £n de Ia gucrrc. Dans Ia cinquierne partie. certains amende­
ments il Ia Loi du pilotage actuelle sont eXPOSeS, qui, s'ils etaient mis en vigueur,
exempteraient les navires enregist1'6.s au Canada de payer Ies droits de pilotage Iors­
qu'ils font Ie service du cabotage dans certaines limites. Cet amendement a ete
soumis aux divers in teresses et il n'a pas etc souleve d'objections Quant it sa mise en
vizueur. En Angleterre et aux Etats-Unis les navires qui font Ie service du cabotage
sont excmptes de I'obl igation de payer Ies droits de pilotage. Ces privileges devraient
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etre definis d'une maniere plus precise vu qu'il n'est pas evident dans Ie hill 105 qu'ils
doivent seulement s'appliquer aux navires enregistres au Canada et qui appartiennent
a des Canadiens. Le bill stipule aussi que le ministre doit devenir l'autorite en matiere
de pilotage pour tous les districts au Canada. Cet amendement au sujet du ministre
devenant l'autorite generale en matiere de pilotage pour tous les districts de pilotage
du Canada nous satisferait. Dans I'opinion de vos eornmissairos, lorsque la Chambre
adoptera ce bill et qu'il deviendra loi, il repondra it tous les besoins et sera it peu pres
semblable it celui qui est devenu recemment loi dans le Royaume-Uni.

Quand tout aura ete dit et fait, on constatera que le pilotage dans Ie Royaume-Uni
etait dans une aussi grande confusion qu'ici, et dans l'etude de la question du pilotage,
non seulement du Royaume-Uni, mais de toutes les nations maritimes, il a semble etre
dans un etat peu satisfaisant, pour parlor d'une maniere gcneraio,

A cause de l'urgence de la question, il pourrait etre avantageux si la cinquieme
partie du bill 105, qui traite du pilotage, etait presentee it la prochaine session du Parle­
ment et mise en vigueur aussitot que possible.

Par suite des nombreux cas qui peuvent se presenter dans l'application de ces
recommandations, ce serait une bonne chose si une commission de pas plus de trois
membres-y eompris un representant du ministre, cornme president, un representant des
interets maritimes et un representant des pilotes-etaient nommes ann d'agir en qualite
de conseillers pour le ministre, dans le but d'etablir le reglement local; de regler les
limites du district de pilotage; les taux du pilotage; la reglementation du pilotage dans
et pour chaque district; et la recommandation de tels reglements it l'approbation du
ministre, qui sera I'autorite en matiere de pilotage.

La commission desire enregistrer son appreciation sincere des grands services
rendus par J\JI. J. T. Rowan, du ministere de la Marine et des Pecheries, son secretaire.

Dans nos enquetes dans les differents districts de pilotage il a ete presente un grand
noinbre de temoignages oraux et eer its, ce qui a ca use un surcroit de travail it M.
Rowan et I'habilete et l'aetivite dont il a fait preuve dans I'execution de sa tache ont
grandement facilite la preparation de ce rapport.

La commission soumet respectueusement ce qui precede comme etant son rapport

Nous avons I'honncur d'etre, monsieur,

vos obeissants serviteurs,

THOMAS ROBB,
President.

.lAS. N. BAI,ES,
oomrnissaire.

J. W. HARRISON,
Conimiesaire.
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1915-SaIaires des pilotes lamaneurs a partir de I'ouverturc de Iu navigation jus­
qu'au 29 juillct 1915, y compris les depIacements et Ie nombre de voyages de chacun
d'entre eux.

7

9
6

7
6
o
1
2
8
2
5
2
9
4
o
9
6
6
2
o
4.
6
2
2
3
2
1
8
1
4
3

29
7
2
9
9
9
5
9
5
9

2

I Pilotes se I Traiets

o>
-0 00

ci Total
",,,,

'" Pilotes succedant d'un quai .... '"
'OJ Nom du pilote. des ..0 '"E speciaux, it tour a un E ;>,

salaires, 0
;:l de 1'610. autre. 0 >
Z Z

$ e. $ c s c. $ e.

1 Ferdinand Labranche ............. 0· .. •••• •• ••• .. •
.......... 638 98 40 00 678 98 1

2 Louis Z. Bouille .................................. · ... . . . . . . 614 82 75 00 689 82 1

3 Laurent Gauthier...... , .............. 0· •••••••••• 1,438 00 · . .. . . . . . . 10 00 1,448 00 2
4 Delavoie Nault ................................... 1,448 37 .......... 10 00 1,458 37 3

5 Wilbrod Gauthier ..................... 0 ......... • 1,449 75 .......... 35 00 1,484 75 2
6 Norbert Arcand .................................. 1,099 32 ""93i'o3 10 00 1,109 32 2
7 Tancrede Bouille ................................. .. "9i6'00 55 00 986 03 2

8 Wilfrid Raymond ................................ .......... 5 00 921 00 1
9 Joseph P. Hurteau............................... · 1,424 23 .......... 15 00 1,439 23 3

10 Edouard Perreault ................................ 523 50 5 00 528 50
11 Honore Dussault ......................... 0 ••••••• .......... 68694 5 00 691 94 1
12 Arthur Briere.................................... 1,258 10 .......... 30 00 1,288 10 2
13 Alexis Perreault .................................. 1,630 05 .... 760· 75 20 00 1,650 05 4
14 COme Dufresne. 0 ••••••• 0 ••••••••••••••••••••••••• · . . . . . . .. . 80 00 840 75 1
15 Aubert Naud............................. , ....... .......... 811 87 20 00 831 87 1
16 Napoleon Dussault .............. 0.·.··.···.······ 776 25 .......... 20 00 796 25 1
17 Prudent Bellisle......... 0 •••••••••••••••••••••••• 1,168 67 .... 763 '7i 3S 00 1,203 67 3
18 Georges Arcand ........... 0 •••••• 0 ••••••••••••••• .......... 80 00 843 71 1
19 Constant Toupin ................... " ...... 0 •••••• · ... . . . . . . 699 75 40 00 739 75 1
20 Georges Perreault........... 0 •••••••••••• 0 • 0 • 0 ••• 808 00 .......... 10 00 818 00 1

21 N areisse Bouille .................................. 671 00 .......... 5 00 676 00 1
22 Joseph Leveille ................................... 85,5 89 · ... . . . .. . .......... 855 89 1
23 Severe Perron .................................... 1,268 56 .......... .......... 1,268 50 3
24 Alberic Angers ............................... 0.·· 814 75 .... 8i7·60 · . . . . . . . . . 814 75 1
25 Arthur Belisle ............................... 0 •••• ...... 8000 897 60 1
26 G. Theodule Hamelin............................ 1,438 28 .... 942' 89 5 00 1,443 28 3
27 Anthyme Perreault ............................ , .. .......... 130 00 1,072 89 2
28 J. N. Raymond .................................. .......... 046 66 80 00 1,026 66 2
29 J. Henri Bourassa ............................... · 1,183 38 ... ...... 10 00 1,193 38
30 E. Aza.rias Paquin ................................ .......... 712 37 55 00 767 37 1
31 J. M. Labranche.................................. · ... . . . . . . 983 40 45 00 1,028 40 2
32 Damien Paquet.................................. ...... 763 00 65 00 828 00 1
33 ,T. Arthur Gariepy................................ 1,26567 .. "756'69 · . ... . . . . . 1,265 67 2
34 Albert Gagnon.......... 0 •••••••••• • •••••••••• ••• · .. . . . . .. . 45 00 801 69 1
35 J. Oswald Frenette............ 0 ••• " •••••••••••••

1,026 89 .......... .......... 1,026 89 2
36 C.B. Hamelin ................................... ......... , 85283 40 00 892 83 1
37 T'ancrede Perron.............. , ................ , .. 90600 .......... 5 00 911 00 1
38 J. Delavoie Frenette.............................. 616 50 · . ... . . .. . .......... 616 50
39 Fortunat Hamelin ......... 0 ••••••••••••••••••• •••

1,382 25 .......... 1500 1,397 25 21
40 JoC. Gauthier .................................... 763 75 ... '858'70 .......... 763 75 1
41 .Iohn n. Angers ................................... .... 668·40 4000 898 70 21
42 David J. Perrault ................................ .. "779'97 · . .. . . . . . . 668 40
43 Napoleon Lachance ............................. ·· ... , ...... 4000 819 97 1
44 Henri Bouille .................. 0 ..................

.......... 703 08 15 00 718 08 19
45 T'heode Perron................................... 1,68646 · .. . . . . ... 10 00 1,676 46 49
46 Bona Dussault .................................... 389 60 · . . . ... . . . .. , ....... 389 60
47 J. Arthur Arcand................................. 1,209 14 .. "76964 ......... 1,209 14 27
48 F.X. Rivard .................................... .......... 45 00 814 64 17
49 J. A. Ma.yrand .................................... .......... 827 20 50 00 877 20 22
50 Jules Briere .. .................................... .......... 938 46 65 00 1,003 46 23

30,066 76 17,5'60 34 1,445 001 49,072 10 1,021
I

La moyenne pour 28 pilotes speeiaux est de $1,073.81
La movenne pour 22 pilotcs Se suceedant ~\ tour de role est de $798.19
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1916-Salaires des pilotes lamaneurs a partir de l'ouverture de la navigation jus­
qu'au 29 juillet H!'l6, y compris les deplaccments et Ic nombre de voyages de chacun
d'entre eux.

2
2
4
2
3
8
4
8
7
o
1
3
6
6
5
4
3
4
5
7
6
6
3
4
5
2
5

7
5
4
6
6
6
6
6
8
5
5
o
3
2
6
1
7
5
4
8
7
8

I c
00-0

0 Pilotcs se " "Trajets Total blJ

'" Pilotes succedant '" '"'" Nom du pilote. d'un quai des .0 »S speciaux, a tour de aun autre. salaires, S 0

" role. 0 :>
Z Z

$ e. $ c. s c. $ c.

1 Louis Z. Bouille.................................. ...... .... 581 47 65 00 646 47 1
2 Laurent Gauthier .................................. 830 75 .......... 15 00 845 75 1
3 Delavoie Nault................................... 6&3 38 · . . . . . . . . . .......... 663 38 1
4 Wilbrod Gauthier................................ 871 50 .......... 3000 901 50 1
5 Norbert Arcand.................................. 541 09 ......... . 541 09 1
6 Tanerede Bouille ................................. .......... 654 70 25 00 679 70 1
7 Wilfrid Raymond ................................ 909 50 .......... 15 00 924 1;0 1
8 Joseph P. Hurteau ................................ 736 28 .......... · ... . . . .. . 736 28 1
9 Edouard Perreault .....•.......................... 370 17 .. "5i7'42 ..... ..... 370 17

10 Honore Dussault ................................. .......... 5 00 522 42 1
11 Arthur Briere .................................... 1,194 18 .......... 40 00 1,234 18 2
12 Alexis Perreault.................................. 1,125 15 · ... . . . . . . · .. . . . . . . . 1,125 15 3
13 Come Dufresne ...................................

"i;047'67
74626 6500 811 26 1

14 Napoleon Dussault............................... ......... , 60 00 1,107 67 1
15 Aubert Naud ..................................... ....736·45 810 90 10 00 820 90 1
16 Prudent Bellisle.................................. .......... .......... 736 45 1
17 Georges Arcand .................................. .......... 59801 4500 643 01 1
18 Constant Toupin .................................. .......... 763 75 60 00 823 75 1
19 Georges Perreault .... , ................. , ......... .. "439'50 651 30 50 00 701 30 1
20 Narcisse Bouille.................................. .......... 25 00 464 50
21 Joseph Leveille ................................... 1,1!J8 75 · .... . . . . . 35 00 1,143 75 1
22 S. Perron ......................................... 663 69 .......... .......... 663 69 1
23 Alberic Angers ................................... 825 30 .... 750 '75 2500 850 30 1
24 Arthur Bel isle .................................... .......... 75 00 82.5 75 1
25 G. T'heodule Hamelin............................ .......... 803 75 80 00 883 75 1
26 Anthyme Perreault ............................... .......... 885 84 160 00 1,045 84 2
27 Joseph Raymond ................................. · . . . . . . . . . 848 00 115 00 963 00 1
28 J. Henri Bourassa ................................ 1,069 62 .......... .......... 1,069 62 31
29 E. Azarias Paquin................................. .......... 799 60 65 00 8M 60 1
30 J. M. Labranche .................................. .......... 801 75 40 00 841 75 1
31 Damien Paquette................................ ......... , 838 53 85 00 923 53 1
32 J. Arthur Gariepy................................ .......... 846 25 40 00 886 25 1
33 Albert Gagnon ................................... ....... . .. 754 51 25 00 779 51 1
34 J. Oswald Frenette............................... .......... 809 34 55 00 864 34 1 •
35 C. B. Hamelin................................... · . .. . . . . . . 837 23, 50 00 887 23 1
36 'I'anerede Perron .................................. 1,061 75 .......... 75 00 1,136 75 1
37 J. Delavoie Frenette.............................. 985 25 .......... 5 00 990 25 3
38 Fortunat Hamelin................................ 917 50 .......... 30 00 947 50 1
39 J. Cyriac Gauthier ............................... 1,032 46 · . . . . . ... . 45 00 1,077 46 1
40 John B. Angers ................................... .......... 79996 35 00 834 96 2
41 David J. Perreault ............................... .......... 678 50 25 00 703 50 1
42 Napoleon Lachance............................... 868 75 ....782 '76 10 00 878 75 1
43 Henri Bouille ..................................... · . . . . . . . . . 75 00 857 76 1
44 Theorle Perron................................... 1,074 01 .......... · .~........ 1,074 01 3
45 Bona Dussault .................................... 373 81 .... 776' 75 500 378 81
46 J. Arthur Arcand................................. .......... 40 00 816 75 1
47 F. X. Rivard .................................... .......... 710 88 55 001 765 88 1
48 J. A. Mayrand .............................................. 746 95 120

001
866 95 1

49 i:I:; ,r.,'~ill;;;:: .: .: .: :.: ::::.: ::::::::::::: ::::I: ::::: ::: .- 731 32 65 00 796 32 1
50 738 15 100 00 838 15 1

19,446 51 20,264 63 2,045 001 41,756 14 821

La moyenne pour 23 pilotes speciaux est de $845.50
La m oyenne pour 27 pilotes se suecedant a tour d<;.role est de 750.54
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1917-,Salaires des pilotes lamaneurs a partir de l'ouverture de Ia navigation jus­
qu'au 29 juillet 1917, y compris Ies deplacements et Io nombre de voyages de chucun
d'entre eux.

'" ."'00
~~
..0",
So
0>
Z

Pilotes
speciaux.

-~~-------,====:=====

Pilotes se T'rajets I' Ttl
succedant dun quai d a

a tour a ~s
de role. un autre. salaires.

I

Nom du pilote.

=======c=====oc;=====c=------

s c. $ c. $ c. $ c.

9000
4000
4000
500

8500
4.; 00
3000
9000
10 00
25 DO
4000
15 00
5000
2500
15 00

12500
55 00
7500
2000
500

1000
11500
2000
9000

125 00
7500
1500
5500
45 00
5500
8500
35 00
4500
4000
3000
3000
10 00
3500
75 00
25 00
15 00
6000

10000

76323
761 65

1,321 23
97763

1,064 93
968 78

1,328 79
428 19

18,223 70

961 48
1,008 32 .

77623
1,00590 ......

.......... 1,053 73

......... 1,004 45
1,051 66 ..

.......... 1,16230
30822 ..

.......... 71167
544 11 ..

1,211 00
91237

.......... 981 05
1,072 52

.......... 98647

.......... 1,07440

.......... 576 13
1,05578 .

43687 ..
1,181 28

.......... 99860
1,049 03

.......... 1,010 91

.......... 98844

.......... 90561
1,260 44 .

.......... 1,05072

.......... 971 97
951 78
981 66

.......... 1,003 88
858 84
990 81

1,0,'j! 48 19
1,04832 13

816 23 16
1,010 90 13
1,13873 18
1,04945 20
1,081 66 14
1,252 30 22

318 22 5
736 67 14
584 11 8

1,226 00 35
962 37 18

1,00605 17
1,08752 14
1,11147 21
1,129 40 18

651 1;; 10
1,075 78 14

441 87 6
1,19128 15
1,11;; 60 22
1,069 03 14
1,10091 16
1,11344 22

980 61 19
1,275 44 37
1,10572 19
1,01697 17
1,00677 18
1,066 66 18
1,038 88 18

903 84 17
1,03081 19
1,;;51 23 18
1,007 63 11
1,07493 13
1,003 78 13

838 23 16
786 65 14
964 02 12

1,08707 19
1,428 79 35

428 19 6
31 25 5 00 36 25 1

871 97 45 00 916 97 16
. '1' 82227 10000 92227 19
.. . 84646 45 00 891 46 17

970731 1100011'08073 19
: :1_' 1__7_46_921 9500 84192 17

27,755 05 2, 175 00 4g,453 75 832

1 Louis Z. Bouille .
2 Laurent Gauthier .
3 Delavoie Nault .
4 Wilbrod Gauthier .
5 Norbert Arcand .
6 T'ancrede Bouille .
7 Wilfrid Raymond .
8 Joseph P. Hurteau .
9 Edouard Perreault .

10 Honore Dussault .
11 Arthur Briere .
12 Alexis Perreault .
13 Come Dufresne .
14 Aubert Naud .
15 Napoleon Dussault .
16 Prudent Bellisle .
17 Georges Arcand.. . . . . . . . . . . .. . .
18 Constant Toupin . " .
19 Georges Perreault .
20 Narcisse Bouille .
21 Joseph Leveille .
22 Severe Perron .
2,3 Alberro Angers .
24 Arthur Belisle .
25 Anthyrne Perreault .
26 Joseph N. Raymond .
27 J. Henri Bourassa .
28 E. Azarias Paquin .
29 J. M. Labranche .
30 Damien Paquet .
31 J. Arthur Gariepy '.' .
32 Albert Gagnon .
33 J. Oswald Frenette .
34 C. B. Hamelin ..
35 Tancrede Perron... . . . . . . . . . .. . .
36 J. Delavoie Frenette .
37 Fortunat Hamelin .
38 J. Cyriac Gauthier. .
39 John B. Angers .
40 David J. Perreault.
41 Napoleon Lachance .
42 Henri Bouille .
43 'I'heode Perron .
44 Bona Dussault .
45 J. Arthur Arcand .
46 F. X. Rivard ..
47 Joseph A. Mayrand .
48 Jules Briere. . . . . . . . .. . .
49 Nap. de Villers .
50 Achille Gosselin .

La ruoyenne pour 19 pilotes speciaux est de $959.14
La movenne pour :11 nilot.os so succedant a tour de role est de 895.32
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1918-Salaires des pilotes lamaneurs 11 partir de l'ouverture de la navigation jus­
qu'au 29 juillet 1918, y compris les deplacements et Ie nombre de voyages de chaeun
d'entre eux.

7

3

6
3
3
4

2
3
o
1
2
5
2
2
1
7
1
1
5
4
7
7
3
9
7
2
3
4
2
1
4
6
5
2
o
3
4
6
2
3
7
3
5
9
6
5
4
7
8
3
5

I
0-

enPilotes Trajets '"<5 0- 0-
:;0 succr- dun quai Total OIl.. I Pilot"s

s,

"'"' Nom du pilot". dant :1 a un des .D ;>,

S
I

Hp6C'iaux. tour de autre. saluires. S 0

" 0 ?-

~I
role. Z

s c. s c. $ c. s c.

1 Louis Z. Bouille .................................. ..... ..... 654 69 50 00 704 69 1
2 Laurent Gauthier ................................. 212 88 .......... 5 00 217 88
3 Delavoie Nault ................................... .......... 645 94 55 00 700 94 1-
4 Wilbrod Gauthier................................ 1,068 44 ........ ,. 45 00 1,113 44 1
5 Norbert Arcand .................................. .......... 53848 35 00 573 48 1
6 T'anorede Bouille................................. .......... 529 44 45 00 574 44 1
7 Wilfrid Raymond ................................ 954 5(} .... 10 00 964 56 1
8 Joseph P. Hurteau ..................... . . . .. . . . . . . ..... 788 63 120 00 908 63 2
9 Edouard Perreault ......................... ....... 7.55 38 30 00 785 38 1

10 Honore Dussault ........ ..................... , ... ...... 48680 30 00 516 80 1
11 Arthur Briere ....................... ............. :3,)2 :~5 .......... 25 00 377 35
12 Alexis Perreault ............ ..................... , 1,13:3 G2 .......... 30 00 1,163 62 3
13 Aubert Naud ..................................... .... .. , ... 638 11 15 00 6.53 11 1
14 Napoleon Dussault. .............................. 823 62 .... ..... 20 00 843 62 1
15 Prudent Bcllisle .................................. .......... 782 34 80 00 862 34 1
16 Georges Arcand .................................. .......... 456 66 55 00 511 66 1
17 Constant Toupin.................................. .......... 540 78 30 00 570 78 1
18 Narcisse Bouille .................................. 971 42 .......... 5.5 00 1,026 42 1
19 Joseph Leveille ................................... 1,004 53 . , ........ 20 00 1,tl24 53 1
20 Severe Perron .. ' ................................. ...... .... 602 41 110 00 712 41 1
21 Alberic Angers ........................... · .... ··. 1.255 33 .......... 20 00 1,275 33 1
22 Arthur Belisle.................................... .......... 60747 55 00 662 47 1
23 Anthyme Perreault ............................... ..... ..... 672 84 90 00 762 84 1
24 Joseph N. Raymond.............................. .......... 627 20 90 00 717 20 1
25 J. Henri Bourassa ................................ 1,124 44 .......... 40 00 1,164 44 3
26 E. Azarias Paquin ................................ .......... 58999 65 00 654 99 1
27 J. M. Labranche.................................. ......... 663 37 45 00 708 37 1
28 Damien Paquet.................................. ......... , 641 65 55 00 696 65 1
29 J. Arthur Gariepy................................ .......... 545 21 55 00 600 21 1
30 Albert Gagnon................................... .......... 630 36 65 00 695 36 1
31 J. Oswald Frenette ............................... ......... 651 er 70 00 721 61 1
32 C. B. Hamelin................................... .......... 733 35 45 00 778 35 1
33 Tancrede Perron.................................. 892 13 .......... 100 00 992 13 1
34 J. Delavoie Frenette .............................. 701 74 . . . . . . . . . . 45 00 746 74 1
35 Fortunat Hamelin ................................ 1,022 95 .......... 60 00 1,082 95 1
36 J. Cyriac Gauthier .............. ................. 1,035 68 .......... 25 00 1,060 68 1
37 John B. Angers ................................... ......... 74487 40 00 784 87 1
38 David J. Perreault ............................... .......... 75 50 5 00 80 50
39 Napoleon Lachance ............................... ..... ..... 593 01 30 00 623 01 1
40 Henri Bouille ............... .................... '" .' .... 796 89 50 00 846 89 1
41 T'heode Perron................................... 1,112 69 .......... 65 00 1,177 66 3
42 Bona Dusseault ................................... 895 47 .......... 65 00 960 47 1
43 J. Arthur Arcand ................................. ......... 453 45 40 00 493 45
44 F. X. Rivard .................................... .......... 530 39 90 00 620 39 1
45 Joseph A. Mayrand ............................... 1,096 10 .......... 20 00 1,116 10 1
46 Jules Briere ...................................... ........ 576 48 70 00 646 48 1
47

r~~iI1: 6~~~~li~.·"",,:: ::::::::::::::::::::::::::::I
......... 690 .52 70 00 760 52 1

48 .......... 781 73 95 00 876 73 1
49 Armand Marchand ............................... .......... 484 61 55 00 539 61 1
50 Donat Paquette................................. .......... 554 96 85 00 639 96 1

16,413 331 19,309 741 2,570 001 38,293 07 72
I

La moyenne pour 18 pilotes speciaux est de $911.85.
La moyenne pour 32 pilotes se succedant a. tour de role est de 8603.43.

Le pilote Laurent Gauthier (Ie dsuxieme sur la liste) a ete malade depuis Ie 27 maio
Le pilote J. Arthur Arcand (Ie 43eme sur la liste) ayant ete maJade Ie printernps dernier, a commence

it travailler vers Ie 25 rnai 1918.




