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[104]

RAPPORT de la Commission royale instituée au fins d’enquéter et faire rapport
sur les conditions au sein des districts de pilotage de Miramichi, Sydney,
Louisbourg, Halifax, St. John, Montréal et Québec et de recommander, au

besoin, tous changements qu’elle aura jugés opportuns.

1918.

MonTREAL, 10 septembre 1918,

Moxsmur,~Nous avons I'honneur de vous sournettre le rapport suivant au sujet
des districts de pilotage de Miramichi, Sydney, Louishourg, St. John, Montréal et
Québec, en sus du rapport que nous avons déji soumis et qui a trait au district de
pilotage d’Halifax,

Avant d’aller plus loin, vos commissaires désirent réitérer les déclarations faites
au sujet du district de pilotage d’Halifax, relativement aux fins de notre travail fait
en vertu des arréiés ministériels, sous Pautorité desquels nous avons été institués en
commission, et affirmier que nous nous sommes guidés, dans Uorientation de nos tra-
vaux au sein des districts ci-haut mentionnés, sur la régle suivie par nous pour Halifax.

Au cours des douze séances publiques tenues par la commission au sujet des dis-
triets ci-haut mentionnés nous avons entendu quatre-vingt-seize témoignages, dont ceux
provenant, tout comme 3 Halifax, des commissaires locaux, des propriétaires de navires,
des agents de navigation, des patrons de barque, fonctionnaires de la marine et fédé-
raux, pilotes et apprentis, et nous y avons recucilli d'importants renseignements sur
les districts en cause.

Au nombre des personnes qui ont témoigné devant la cominission se trouvent
messieurs W. B. Snowball, J. P. Burchell, M.1.A,, et . K. Neale, & Chatham; le lieu-
tenant Wood, Joseph Salter, agent de mavigation; ¥. Fitzgerald, membre de la Domi-
nton Coal Compaeny; F. C. Barrington, membre de la Nova Scolia Steel Company, et le
capitaine Ronald MacDonald, & Sydney; Dr D. A. Morrison; le leutenant J. C.
Caine, le capitaine J. E. Evans; le capitaine J. E. Morry, et William E. McAlpine, de
la Dominion Coal Company, i Louisbourg; le commandant G. O. E. Elliott; James
B. Russell; le capitaine John Hall; le capitaine J. C. Evans; le eapitaine Isaac Evans;
le capitaine Ames Potter: ¥ .C\. Schofield ; I. W. Smith; J. C. Chesley, agent du minis-
tére de la Marine; R. W. Blennerhassett, appartenant aux services océaniques du Paci-
figue-Canadien; R. C. Elkin, TI. E. Wardroper; et D. W. Ledingham, de la compagnie
William Thompson, agents maritimes, & St. John; messieurs R. W. Reford, président
de 1a compagnie Robert Reford; John Torrance, gérant des lignes White Star; W. H.
Duthie et G. J. Muadden, des lignes Canada Steamship, et de la compagunie Canada
Shipping, respectivement; le capitaine P. T.. Lachance, et Albéric Angers, président de
VAssociation des pilotes de Montréal, & Montréal; et le capitaine Lachance, J. B.
Bernier et Ph. Lamontagne, membres de la corporation des pilotes de Québec, & Québec.

T.a conmmission désire exprimer tout le eas gn’elle a fait de la bonne volonté et de
Pempressement manifestés par toutes les personnes qui se sont présentées devant elle
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pour témoigner et de 'aide qu’elles ont de toutes facons prétée i la commission. Ie
nombre et U'extréme importance des piéces & 'appui nous ont fourni ample matidre i
recherches approfondies et scrupuleuses auxquelles nous avons consacré un temps con-
sidérable.

DISTRICT DE MIRAMICHIL

L’enquéte faite dans le district de Miramichi a commencé le 8 mars 1918, dans la
salle de conseil de I'hdtel de ville de Chatham, qu’a courtoisement mise & notre dispo-
sition le maire W. B. Snowball, et s’est continuée le 9 mars, pour permettre d’entendre
M. J. P. Burchell, M.LLA., membre de la commission de pilotage locale, & la cldture

N

de U'audition des dépositions orales relatives & ce district.

ADMINISTRATION.

Vos commissaires ont une satisfaction singuliére a déclarer que, & en juger par le
caractére des archives contenues dans le livre que nous a soumis le secrétaire du dis-
trict de pilotage de Miramichi, on a tenu avec un soin scrupuleux les affaires de ce
district. Les livres des archives que 'on nous a mis entre les maing couvrent une
période de 25 ans, & savoir du 18 janvier 1893 au 8 mars 1918. Il ressort de Pexamen
de ces livres que les commissaires se sont réunis une ou deux fols par année; quen
décembre 1893 on comptait trente-neuf pilotes dans ce district avee quatre goélettes-
pilotes; que de 1900 a 1910, inclusivement, il §'y trouvait vingt pilotes lamaneurs
avec trois goé€lettes-pilotes, alors qu’en 1911 on comptait dix-neuf pilotes, que de 1912
4 1917 on y rencontrait seize pilotes lamaneurs et un apprenti, exception faite pour
1918 qui comptait dix-sept pilotes lamaneurs. Cette diminution du nombre des pilotes
s’est produite naturellement du fait de la substitution de la vapeur i la voile.

PILOTES.

Bien que vos commissaires alent été favorablement impressionnés a légard des
pilotes lamaneurs qui se sont présentés devant eux, au nombre d’environ onze,
nous nous sommes rendu compte que quatre des seize pilotes, dont se compose actuelle-
ment ce distriet, avaient dépassé I'dge de 70 ans, neuf avaient doublé la soixantaine
tout en m’ayant pas encore atteint 70 ans, le reste variant entre 50 et 60 ans. Bien
que Pon puisse dire que les pilotes lamaneurs de ce district solent, somme toute,
apparemment robustes et agiles et bien en forme pour leur ige, nous sommes d’avis
que nul d’entre eux ne devrait pouvoir remplir les fonctions de pilote une fois ses
70 ans accomplis.

APPRENTIS.

Dans le district de pilotage de Miramichi les apprentis pilotes ont dans le passé
été 1iés par un contrat de quatre ans, et 'unique apprenti que Pon découvre actuelle-
ment dans ce district travaille & bord de la goélette-pilote Admiral Beatly a titre de

~

mécanicien sur le moteur a essence, ete.
Tes deux premiéres années, apprenti sert & titre de membre de Péquipage de la

goélette-pilote, et les deux derniéres années il est censé accompagner les pilotes; cepen-
dant aucun apprenti pilote ne peut conduire un vaisseau avant d’avoir regu sa com-
mission. I apprenti actuel regoit $20 par mois. Il n’a fait aucun service de haute mer
autre que celui qu'on lui a confié sur la goélette-pilote au titre indiqué ci-haut.

GOELETTES-PILOTES.

Jusquwa lautomne de 1917 il existait deux go&lettes-pilotes dans ce district,
1 Admiral Beatty, la propriété de onze des pilotes, et la Mabel, propriété des cing autres
pilotes. Cette derniére s'est perdue I'automne dernier.
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L’ Admiral Beatty est une goélette auxiliaire dotée d’un moteur i essence, d’une
capacité de 50 tonnes brutes, d'une longuer totale de 72 pieds, d’une largeur de 18
pieds et 4 pouces et d'une profondeur de 8 pieds, vitesse 8 ncuds, et peut loger onze
pilotes et trois apprentis. Elle a été construite en 1916 pour 'usage de onze des pilotes
du district au coiit de $6,350.

Vos commissaires se sont prévalus de Poccasion qui s’offrait de visiter ce vaisseau
qui & Pheure actuelle se trouve étre le seul & servir a titre de bateau-pilote dans ce
district.

Depuis Ia perte de la Mabel il se trouve un certain nombre de pilotes sans-gagne-
pain du fait de Ia privation de vaisseau 4 eux propre ou d’actions sur 'Admiral Beatty.

EPREUVE VISUELLE ET AUDITIVE.

11 semble que Pon n’ait fait subir aucune épreuve visuelle ou auditive aux pilotes
ou aux apprentis, la coutume ayant été pour les pilotes de se rendre chez un opticien
des environs et en obtenir un certificat qu’ils soumettaient chaque année aux commis-
saires locaux, cependant que I'un des commissaires de son cdté faisait subir une épreuve
quelconque . '

POULE DES RECETTES.

11 semble ressortir des déclarations enregistrées que le systéme de mise en commun
des recettes a été adopté pour la premidre fois dans le district en 1882 pour se per-
pétuer jusque de nos jours. On déduit des recettes respectives des pilotes la quote-
part du cofit et des frais d’entretien des goélettes-pilotes. Ce systéme explique la marge
entre les recettes telles elles apparaissent aux rapports annuels soumis au ministére de
la Marine.

FONDS DE PENSION.

Nous avons appris qu’en 1882 il s’est fondé parmi les pilotes un club dont Pobjet
était de constituer un fonds de pension, cependant vu le manque d’unanimité affaire
en est restée 1a. Les pilotes se sont secourus les uns les autres en cas de maladie sans
cependant diminuer les salaires des secourus et en accordant pleins profits dans certains
cas respectifs; ils ont aussi accordé des allocations aux veuves des pilotes morts et ce
pour un temps assez court; cette contume toutefois a di disparaitre 4 cause du manque
de fonds disponibles. I1 est regrettable qu’il n’existe aucunes dispositions en faveur
des pilotes atteints par Uige.

NOMBRE DES PILOTES.

11 semblerait d’aprés ce que nous avons entendu qu’il se trouve & heure actuelle
trop de pilotes dans ce district. D’aprés les déclarations des intéréts maritimes et des
pilotes mémes il ressort de Pavis unanime de tous que douze pilotes suffiraient aux
exigences du trafic des ports.

En 1916 les revenus des pilotes arrivalent & environ $200; en 1917, $275, ce qui
falt que une fois toutes dépenses soustraites, il ne leur restait qu’environ $150. TLa
moyenne des recettes en temps ordinaire a été de $750.

DISTRICT DE PILOTAGE DE LOUISBOURG.

La commission a tenu des réunions publiques & Louishourg dans la matinée et
Paprés-midi du 13 mars 1918, dans la salle de ’hdtel de ville, gu’a bien voulu mettre
nolre disposition Je maive W. E. McAlpine.
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. ADMINISTRATION,

La premiére personne entendue a été M. E. G. Whitman, secrétaire-trésorier de
Ia commission de pilotage de Louisbourg, qui est en méme temps membre de cette com-
mission. M. Whitman a produit ses registres qui couvrent le travail de la commis-
sion du jour oli ce dernier a agssumé les fonctions de secrétaire-trésorier, la premiére
entrée du registre portant la date du 18 juin 1917, et la derniére celle du 5 septembre
1917. 11 s’est vu dans Pimpossibilité de nous soumettre les chiffres antérieurs i son
entrée en fonctions vu que son prédécesseur, le capitaine Thomas Townsend, n’a pas
communiqué ses données i la commission locale, et ce malgré qu’il ait été invité de le
faire par le ministére de la Marine et des Pécheries et par les commissaires de pilotage
de Louisbourg. Les chiffres fournis par M. Whitman ne couvrant qu’un laps de temps
aussi restreint, nous nous trouvons dans 'impossibilité de conclure et de dire si oui ou
non les registres ont été tenus de facon satisfaisante et concluante avant Pentrée en
fonctions du secrétaire actuel.

PILOTES.

Ce district compte actuellement huit pilotes brevetés dont quatre détiennent
des certificats de patrons de barque pour le commerce cotier, et dont les dges varient
entre 47 et 57. Quatre d’entre eux se sont présentés devant vos commissaires et ont
créé une impression favorable dans ’esprit de ces derniers, tant sous le rapport de Vin-
telligence que sous celui du savoir-faire.

APPRENTIS.

On ne rencontre pas d’apprentis-pilotes dans ce district et il ne semble pas que
Pon ait institué aucun plan d’action dans ce sens. La résultante des déclarations a été
i Yeffet que tout vide créé dans Pavenir sur la liste des pilotes lamaneurs pourrait.
toujours se remplir & méme les disponibilités locales en patrons de barque et autres
emplois, et ce avec la garantie d’une expérience maritime pratique et une connaissance
exacte du district. (Pest de cette fagon que on a agi dans le passé et il semble que
Pon y ait trouvé ample satisfaction.

BATEAUX-PILOTES.

11 existe apparemment huit embarcations & rames pour pilotes dans ce district en
outre d’une embarcation 3 essence d’une longueur totale de 42 pieds et 9 pouces dont
on se sert pour aborder les vaisseaux au large. Cette embarcation semble répondre i
tous les besoins si ce n’est quand il arrive que la présence de la glace rend la navigation
laborieuse pour une aussi fragile embarcation.

STATION A TERRE DES PILOTES.

A Touisbourg les pilotes possédent une station a terre située 4 environ un mille du
quai international, au ras de Peau et & Pentrée du port. Le terrain sur lequel les pilotes
ont &levé leur construction est la propriété de M. Kennealy, qui le loue i ces fins moyen-
nant la somme de $10 par année.

£PREUVES VISUELLES ET AUDITIVES,

Il ne semble pas que l’on ait fait jamais subir & ces pilotes aucune épreuve de la
vue ou de Pouie.
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RECETTES DES PILOTES,

Avant la guerre les recettes des pilotes au sein du district de Louisbourg étaient
suivant toute apparence fort minces. En 1913-14 la moyenne des revemus des pilotes
était de $593.50, mais en 1914-15 cette somme est arrivée i $818.47; en 1915-16 on est
arrivé au chiffre de $1,187.33, alors qu’en 1916-17 le chiffre des recettes atteignait
$1,607.61. En prenant une semaine de congé, i tour de r8le, ces gens ont pu augmenter
leurs revenus en ayant recours i la péche, ete., quatre d’entre eux restant en fonction
et quatre prenant un congé chaque semaine, et nous apprenons que grice a ce systéme
il est toujours trouvé un nombre suffisant de pilotes disponibles pour faire face aux
exigences du trafic du port. Tes mois d’hiver sont naturellement les plus actifs du
distriet, le port de Louisbourg se chargeant, on peut dire, de tout le commerce d’hiver
destiné a4 Sydney.

FONDS DE PENSION.

On n’a rien fait au sujet de la retraite des pilotes dans ces parages et on ne garde
pas un sou des recetbes pour en constituer sous une forme quelconque un fonds de
pension.

DISTRICT DE PILOTAGE DE SYDNEY.

Les séances de la commission dans ce district ont duré trois jours, les 11, 12
et 14 mars 1918, et Pon a jugé que les conditions par ici ne sont pas tout & fait aussi
favorables que dans les districts de Miramichi et Louisbourg. Nous avons entendu
vingt-trois témoins qui représentaient leg intérdts en cause du district.

ADMINISTRATION,
- M. F. C. Kimber, secrétaire-trésorier de I'autorité de pilotage de Sydney, en méme
temps que commissaire, a soumis les registres en sa possession et nous nous gommes
rendu compte qu’ils avaient été tenus en parfait état.

A la page 33 du registre, et & la date du 6 octobre 1913, il apparait que le secrétaire
a averti du mauvais &état des livres du percepteur R. T. J. Vooght, et que ce dernier,
qui &tait aussi commissaire, a demandé un délai pour parer A cet état de choses.

A la page 45, & la date du 31 décembre 1913, le commissaire Vooght a entrepris de
faire rentrer les perceptions de North Sydney pour la date du 10 janvier 1914.

1l semble que ce travail ait trainé en langueur jusqu’au 14 avril 1915, alors que le
commissaire a émig Pavis suivant sous forme de résolution: “Que vu la facon déplo-
rable dont la perception 4 North Sydney s’est faite au cours des deux derniéres saisons
et dans Yintérét général du service de pilotage, le bureau des commissaires ne se sent
pas de maintenir au poste de percepteur le comumissaire Vooght pour année suivante
sans exiger de lui des garanties suffisantes assurant Padministration convenable et
fidéle de ses fonctions i ce titre, et le bureau du fait de cette résolution fait savoir au
secrétaire qu’il a2 & avertir M. Vooght que si le ou avant le 30 avril il ne peut s’assurer
deux eautions 4 la satisfaction du bureau, il faudra en venir & une autre nomination.”

T.e- 28 mai 1915 la démission de M. Vooght, & titre de percepteur du pilotage 2
North Sydney, a &té lue et acceptée. Puis de nouvean, & la page 91, & la date du 25
novembre 1915, on trouve l'entrée suivante: ¢ Cette assemblée a été convoquée afin
d’examiner quelle attitude Pautorité doit prendre relativement @ Pinitiative dont nous
menacent les héritiers de U'ex-pilote feu George Brown, aux fins de recouvrir les recettes
de pilotage qui lui sont dues. Le pilote Richardson ayant expliqué que cet argent, soit
la somme de $155.75, avait été laissée aux mains de M. R. T. J. Vooght jusqu’d ce que
Pon sfit & qui il devait revenir légalement, on résolut de faire verser cette somme par
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le secrétaire et de la déduire du salaire de commissaire de M. Vooght. Le secrétaire a
recu instruction d’agir avec prudence dans la remise des fonds et de bien s’agsurer de
la qualité de la personne ou des personnes aux mains de qui Pargent serait versé.”

Il apparait que le commissaire Vooght avait & plusieurs reprises ét6 mis en demeure
de verser cette somme, mais jusqu’au jour de sa comparution devant la commission,
soit le 14 mars 1918, il n’avait pas réglé cette affaire.

Interrogé il a admis que cet argent restait dii, en ajoutant toutefois qu’il avait
pris des mesures pour en faire le retour i la fin' de cette année & méme son salaire de
commissaire. La seule explication qu’il a eu & donner en réponse i la question du
président: “Q. Ne croyez-vous pas que c’est mal de la part d’un commissaire ce que
vous avez fait. Vous &tes censé prendre les intéréts des pilotes?” a été “R. Je le crois;
mais dans le temps ce fut pour mol une obligation d’en agir ainsi—c'est tout ce que -
jai a-dire.”

M. Vooght a ét6 mis en demeure, par le président, de remettre cet argent sur le
champ, et nous sommes aise de pouvoir vous informer que par suite d’une communica-
tion venue de la part du secrétaire-trésorier du district, il appert que cette question est
réglée.

Ce fait isolé et d’antres de méme nature confirment vos commissaires dans Pidée
qu’il devient nécessaire de sc libérer de toute influence ou mainmise locale et de placer
la surveillance et 'administration de ce district et des autres sous la férule d’un minis-
tére fédéral.

Un état de choses inusité semble exister au sein du district au sujet de la nomina-
tion des percepteurs & North Sydney et au quai international, lesquels percoivent les
droits légalement dus et les remettent aux mains du secrétaire-trésorier qui en fait la
dlstrlbutmn aux pilotes.

Le percepteur de North Sydney a recu Pan dernier $600, en outre de $100 pour
frais de bureau, alors que le percepteur du quai international recoit chaque année une
allocation de $250 avee en plus une gratification de $250 an dernier, le tout arrivant
4 la somme de $1,200 que ’on a déduite des recettes des pilotes au bénéfice du percep-
teur. ’

L’état annuel du district pour 1917, porte un item de $3,598.93 de dépenses, et si
TYon parcourt les données pour les mois de mai, juillet et aoiit, il appert qu’une bonne
proportion de ces dépenses consiste en grqtlﬁcatlom faites aux capitaines de vaisseaux
devenus les hétes du port.

Les commissaires de ce district recoivent chacun $150 par annde pour leurs ser-
vice alors que le surintendant des pilotes recoit $250 en sus de sa part des recettes 2
titre de pilote; quant au secrétaire, il a droit & $500 par année en sus de son allocation
de commissaire.

Nous avons appris qu’un comité des finances composé de trois pilotes, se met en
rapports avee le seerétaire trésorier le dix de chaque mois pour examiner la somme
d’opérations du dernier mois écould et que Yon y décide du partage des recettes entre

les pilotes et les apprentis et du réglement des comptes.

PILOTES.

En 1917 il existait trente pilotes lamaneurs dans ce distriet, le tout constituant
deux 8quipes dont chacune travaillait une semaine % la fois. Cependant, quand il arri-
vait que le besoin se faisait sentir de pilotes supplémentaires il appert que Pon appelait
Péquipe en congé et que celle-ci répondait & Pappel sans tarder.

Quatre des pilotes se tiennent au quai international, deux 4 North Sydney, deux
3 la disposition des vaisseaux faisant le service des lacs du Bras d’Or, les autres se
partageant entre les deux stations de Low Point et de Lloyd’s Cove.

Les pilotes affectés aux vaisseaux des lacs se tiennent en permanence sur ces na-
vires, avec la permission de autorité de pilotage, et recoivent apparemment une indem-
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nité individuelle des mains des propriétaires des vaisseaux pour -travail exéeuté en
dehors du district, le tout en sus des parts de l'ensemble des recettes de pilotage du
district. On pourrait arguer que certains de ces pilotes ne connaigsent rien, ou 4 peu
prés, de la carte, et semblent s’acquitter de leurs fonctions d’aprés des méthodes fort
quelconques.

APPRENTIS-PILOTES.

Si Von en croit les déclarations du surintendant des pilotes Barrington, il existe
huit apprentis-pilotes nommés, semble-t-11, & la suite d’influences d’un caractére politi-
que et qui, aprés avolir eu A servir deux ang dans le service de pilotage, sont censés pos-
séder une saison de service de haute mer.

Certains des apprentis-pilotes actuels se trouvent dans le service depuis plus de
cing ans, 'un d’entre eux ayant plus de cinquante ans d’ige. Ces apprentis recoivent
la moitié de la part d’un pilote, cette dernidre s’étant élevée 'année dernidre jusqu’d
$871.52 par apprenti. Tout cecl, aux yeux des commissaires, constitue une imposition
gratuite sur la navigation, et par ce que nous avons pu apprendre, 1l ne semble pas que
les apprentis rendent aucun service en retour de cette rémunération, leur seul travail
se concentrant aux stations des pilotes et sur les bateaux-pilotes.

L’un des apprentis-pilotes questionné par vos commissaires semble avoir été trois
ans dans le service de pilotage et étre absolument ignorant des fonetions d’un pilote.
I1 ne sait comment gouverner un navire, ne comprend pas la carte ou ligne de direction
et n’a fait au cours de sa carriére que sept voyages aux cdétés d’un pilote. Un autre
apprenti-pilote qui a eu des mois de service se trouve de son ¢6té sans aucune connais-
sance de la carte et de 'embarcation i essence.

Il semble que ces apprentis s'acquittent en somme de fagon satisfaisante et con-
venable de leurs fonctions une fois bien entrainés, mais par ce que nous avons entendu
nous nous sommes rendu compte que les pilotes lamaneurs ne s’imposent absolu-
ment aucun travail 3 leur endroit, du moins pour ce qui est de les seconder dans l'ex-
pertise 4 obtenir au sein du district de pilotage de Sydney. Leur unique soin, semble-
t-il, consiste i s’occuper de les conduire au bateau ou de les en ramener par embarca-
tion & essence.

BATEAUX-PILOTES.

Les pilotes disposent d'une embarcation A essence de 35 pieds de longueur totale
sur 8 pieds de largeur, dénuée de tout lit, et de deux embarcations légéres. ITe bateau,

manauvré par les pilotes et les apprentis, revient aux pilotes & quelque chose comme
1,200.

EPREUVES VISUELLES ET AUDITIVES.

11 appert qu'avant 1917 aucun examen officiel de la vue et de Pouie pour les pilotes
et les apprentis n’ait été imposé, cependant il semble que on ait résolu dans ce distriet
d’imposer & Pavenir un examen annuel de la vue et de I'ouie.d la suite de la suggestion
du commissaire fédéral des sinistres maritimes, aprés que ce dernier efit fait certaines
constatations oceasionnées par ’échouement d’un vapeur au port de Sydney, alors que
le navire était sous la direction d’un pilote lamaneur.

FONDS DE PENSION,

On déduit une proportion de deux et demi nour cent des recettes des pilotes aux
fins de constituer un fonds de pension pour ces derniers en méme temps qu'une alloca-
tion aux veuves et enfants de pilotes déeddés, ce qui fait qu’d la date du 31 décembre
1917 11 existait A la calsse d’épargne une somme de $213.20 en sus d’un placement de
$4.000 en bons de la vietoire.
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NOMBRE DES PILOTES.

Nous nous sommies rendu compte 4 la suite des renseignements obtenus, que le
nombre des pilotes dans ce district est trop élevé, et cette commission a recu une péti-
tion portant les noms d’un certain nombre de pilotes, présents & Uépoque de la présen-
tation, a effet que le nombre des pilotes soit ramend 3 vingt-six et le nombre des
apprentis-pilotes & quatre.

DISTRICT DE ST. JOHN.

Nous avons inauguré nos travaux en cet endroit le 20 mars 1918, aux quartiers
de la Chambre de commerce que cette derniére avait mis gracieusement 4 notre dispo-
sition. Nous avons entendu vingt-sept personnes dont la premidre était M. J. U.
Thomas, scerétaire-trésorier du distriet, qui ne fait pas partie de la commission.

La présidence est actucllement sans titulaire, du fait du déeds de M. James E.
Cowan, et le bureau tel qu’ii présent constitué comporte six commissaires en outre du
secrétaire.

Nous avons constaté que le pilotage & St. John est partagé en trois districts, i
$avoir;

Premier district: de 'lle Partridge au cap Musquash, au n.o.;

Deuxiéme district: du cap Musquash & la pointe Lepreaux, n.o.;

Troisidme distriet: des limites extérieures du deuxiéme district & un point situé
entre la pointe nord de Grand Manan 3 la pointe Liberty, N.O. 1 n. chenal nord,—
et de I’tle Machias Seal au cap Sable, le Seal, S.S. e., chenal du sud.

Le secrétaire nous a remis trois registres ol la premidre entrée date du 11 aofit
1874 et consigne la premiére assemblée officielle des commissaires de pilotage de St.
John. Ces registres ont été régulidrement tenus et portent pour la derniére entrée la
date du premier mars 1918,

Nous avons constaté en parcourant page par page ces registres qu’un nombre con-
sidérable de différends ont été soulevés entre les pilotes et les capitaines, relativement
i la responsabilité touchant les vaisseaux signalés au secrétaire comme ayant été hélé
dans les limites du pilotage et qui avaient plus loin pris & bord un autre pilote. Il
nous est revenu qu’une bonne partie du temps des commissaires s’est passée d régler
ces différends. On voit méme d’aprés les registres que dans plus d’une occasion on a
dii convoquer des assemblées et que, vu Pimpossibilité de constituer le quorum, on s’est
vu forecé de dissoudre Passemblée.

La somme en 1917 des recettes des pilotes a &té de $35.681.37, toutes déductions
pour fins der fonds de pension et autres frais s’élevant au chiffre de $4,442.37, ce qui
laisse un solde de $31,239 & &tre distribué aux pilotes, lesquels défraient les dépenses
de bateau,ete., ces dépenses, au dire du pilote Doherty, arrivant & 1la moyenne de 100
par mois et par homme & peu prés. Bien que les déclarations dans leur ensemble
soient & Peffet que les recettes provenant de chaque bateau sont divisées entre les
pilotes i part égale, les données annuelles du ministdre de la Marine ne portent nulle
part que deux pilotes aient recu une somme identique.

GORLETTES-PILOTES.

11 existe deux goélettes-pilotes mour ce distriet, 1a Howard D. Troop qui a 105
pieds de longueur totale, 23 pieds de largeur, une capacité de 60 tonnes nettes, pou-
vant recevoir six pilotes et wn équipage de quatre hommes. TElle possdde des moteurs
auxilinires, sa vitesse eat d’environ 8 neeuds. elle a 8té estimée en 1916 & $9,800 et a
été mise en chantier'en 1898, T.e Darid Lynch, vaissean auxiliaire également, a atteint
le chiffre estimatif de $6,600. Ces données sont puisées aux archives portant la date
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du premier septembre 1916 et furent obtenues par un estimateur. Ces deux bateaux-
pilotes se font concurrence et sout la propriété personnclle des pilotes, les commissaires
n’y possédant aucune part.

Suivant les véglements du district, tout pilote brevelé est requis d’dtre détenteur
enregistré de quatre tonnes au bas mot du tonnage d’un bateau-pilote licencié et en
service actif. Malgré cette stipulation la coutume fut, dans le passé, quand il arrivait
gu'un homme ne possédait pas la quantité requise d’actions dans un bateau-pilote, de
Jui accorder ce que Pon appelle une action enseigne ce qui lui permet d’utiliser un
bateau de petites dimensions pour monter i bord des vaisseaux & piloter.

I1 se trouve i Pheure actuelle un pilote qui est dans Vimpossibilité d'utiliser cette
enseigne du fait que les commissaires ne sont pas disposés & lui accorder cette permis-
sion, qui lul est néeessaire. Ce pilote a vingt ans de métier et ne détenait des actions
sur un bateau-pilote, le David Lynch, sur lequel Uhypothdque dont il était le détenteur
g’est trouvée 8tre forclose, I'homme se trouvant dans I'impossibilité jusqu'a aujourd’hui
d’acquérir une ou plusicurs autres actions sur un autre bateau-pilote, et ce méme & la
suite du recouvrement du flavid Lynch par cing pilotes, ce qui fait que "homme ne
peut exercer son métier de pilote.

PILOTES.

Nous trouvons & Theure actunelle dans ce district quatorze pilotes lamaneurs,
dont un septuagénaire qui vient d’atteindre ses 72 ans, et deux sexagénaires qui
atteindront bientdt leur 65 ans.

APPRENTIS.

11 existe quaire apprentis-pilotes dans le district de pilotage de St. John, dont les
Ages varient entre 18 et 19 ans. Il nous a été impossible de faire venir ces apprentis
devant la commission vu qw’ils se trouvaient lous, pour Vinstant, en mer sur des ba-
teaux-pilotes. Ces apprentis-pilotes sont tous liés & des pilotes en vertu de contrats
d’apprentissage, leurs services étant dus pendant une période de cing ans 3 ces pilotes,
et ce en sus de Vengagement de servir en qualité de marin sur un vaisseau gréé en
carré faisant double traversée en Europe ou dirigé sur ’Amérique du sud; ils peuvent
également servir sur un vapeur, & la discrétion de Pautorité de pilotage, et recoivent
$10 par mois de gages. Ils se trouvent dans Pimpossibilité de gonfler leurs recettes
pendant la période ol ils servent sur les godlettes-pilotes.

POULY DES RECETTES.

Nous voyons d’aprés les déclarations entendues que chaque bateau-pilote met ses
recettes de pilotage en poule pour fins de distribution entre les pilotes détenteurs
d’actlons pour chaque bateau et servant sur ces mémes bateaux.

FONDS DE PENSION,

Les déclarations du secrétaire sont & Veffet que le fonds de pension constitué i la
date du 8 décembre 1917 arrivait au chilffre de $17,684.69, le pourcentage de 7 pour 100
étant déduit des recettes des pilotes en méme temps que 25 cents par pied de tirage sur
le pilotage extérieur, le solde, les frais de bureau et le salaive du secrétaire payés, allant
par versement direct ou par lettre de crédit au fonds de pension.

Le pilote Rogers, dans sa déclaration, a exprimé son mécontentement sur la fucon
dont le fonds de pension était administré.

AUTORITE DE PILOTAGE.

I’ensemble des déclarations entendues est & Veffet que Vautorité de pilotage pour
le district de St. John devrait reposer entre les mains du ministre de la Marine et des
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Pécheries. Cette maniére de voir a semblé étre Pavis unanime et des pilotes et des
commissaires.

STATION DE PILOTES.

Le capitaine Bennett, commissaire du district, appuyé par la majorité des per-
sonnes présentes, a d’abord proposé que les trois districts existants me devraient plus
exister et que Uon devrait adopter une station centrale ot croiserait un chaland-pilote
a vapeur. Ci-suit la position projetée de cette station:

Pointe Musquash, position approximative magnétique, N.Q., Cape Spencer, position
approximative magnétique E. I N., 3 distance de S milles de Vile Partridge.

RECOMMANDATIONS.
DISTRICT DE MIRAMICHI.

Pour le district de Miramichi nous avous Phonneur de faire les recommandations
spéciales suivantes:

1. Que Padministration nous y a paru fort satisfaisante. :

2. Que les eonditions de pilotage nous y ont paru 8tre d'un caractére exceptionnel
et gue les recettes des pilotes pour Pannée 1917 y ont été exceptionnellement minimes
du fait de la baisse des expéditions commerciales par eau dans ce district par la voie
des ports. Que Vurgence y est pressante d’arriver & quelque chose par quol les recettes
individuelles de ces gens puissent voir leur chiffre s’élever, et A cette fin nous recom-
mandons instamment que le nombre des pilotes y soit diminué de facon i ne pas dépas-
ser le chiffre de douze, et, pour arriver & ce but, que Pon requiére la mise & la retraite
de quatre des plus anciens pilotes dont I'dge varie entre 71 et 74 ans. Vos commis-
saires jugent que cette retraite forcée entrainera certaing ennuis vu que ces gens sont
encore vigoureux et d’une activité fort ordinairve. Cette constatation faite et présente
4 Vesprit, nous recommandons Vadoption d’'un systéme de compensation annuelle de
quelque naturc en faveur de ces hommes, laquelle ne dépasserait pas $300 et ce i titre
de rente viagére; toutefois cette initiative ne devra pas étre considérée comme devant
gétendre aux pilotes qui pourraient & Pavenir prendre leur retraite au sein de ce dis-
triet. Un tel état de choses entrera en ligne avec le précédent créé par le ministére de
la Marine au sein du distriet de pilotage de Québec alors que le nombre des pilotes de
ce distriet a été diminué il y a quelques années.

3. Que, en vue d'encourager et maintenir un service de pilotage, les commissaires
recommandent que le vaisseau-pilote actuel, I'ddmiral Beatty (qui passe pour élre par-
faitement convenable pour le service et i peu prés neuf) soit acheté aux pilotes et que
les frais d’entretien du serviee soient aux.charges du ministére jusqu’au jour ol la
moyenne des recettes des pilotes soit arrivée aun chiffre de $750 par année. Si on ne
fait rien, il ne sera pas possible, de Vavis de vos commissaires, dentretenir le service
de pilotage. Ce district a de TPimportance et vos commissaires jugent qu’il importe
quwon Ini porte aide et assistance tout de suite, et ce sans eréer un précédent, unique-
ment & cause des circonstances excoptionnelles actuelles.

4. Que Pon sugmente de 5 pour 100 par annde la proportion & déduire des recettes
brutes des pilotes de ce district aux fins de erder ot maintenir un fonds de pension en
faveur des pilotes de ce district qui prennent leur retraite,

DISTRICT DE PILOTAGE DE SYDNEY.

 Nous avons b faire les recommandations suivantes au sujet du distriet de pilotage
de Sydney:

1. Que le systéme actuellement en vogue dans ce district pour les fins de percep-

tion des droits de pilotage par Iintermédiaire des percepteurs installés & North Sydney
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et au quai international soit, sans plus de retard, abandonné. Que tous les droits de
pilotage soient par ordonnance versés aux percepteurs des douanes & North Sydney et
i Sydney, lesquels seraient responsable vis-i-vis 'autorité de pilotage et n’accorderaient
carte blanche 3 aucun vaisseau avant que ces droits ne fussent versés, ou encore que
des arrangements satisfaisants ne fussent arrétés en vue du paiement de ces droits.

CHALAND-PILOTE.

2. Qu’un chaland-pilote & vapeur soit accordé i ce district pouvant recevoir douze
pilotes. Que ce chaland soit utilisé pour le district de pilotage de Louisbourg i la fin
de Thiver et au commencement du printemps pendant la période des glaces lors de la

" fermeture du port de Sydney.

Que Pon déduise la proportion de 74 pour 100 des recettes brutes annuclles des
pilotes du district de pilotage de Sydney pour couvrir les frais d’exploitation et d’en-
tretien de ce chaland-pilote & vapeur. Que les pilotes soient requis de payer leurs repas
4 bord du chaland au tarif que fixera le surintendant.

3. Que le fonds de pension soit placé sous la garde et administration du ministre
de la Marine et des Pécheries et que, comme la chose se pratique actuellement, on
déduise cing pour cent des recettes de pilotage aux fins de cette administration en méme
temps que toutes recettes pergues du fait des permis “pavillon blane” qui pourront &tre
retirées et toutes amendes que on pourra encaisser.

4. Que le nombre des pilotes de ce district est excessif et nous recommandons que
Pon n’embauche plus de pilotes & Uavenir tant que le nombre des pilotes dépassera le
chiffre de vingt. Il est bien entendu naturellement que le nombre des pilotes ne sera
pas diminué avant que les apprentis actuels n’obtiennent leurs commissions. Les vingt
pilotes actuels sont, & notre sems, en nombre suffisant pour répondre aux exigences du
trafic dans ce district.

5. Que chaque apprenti-pilote actuel de ce district soit requis d’accompagner
chaque année un pilote commissionné dans cinquante voyages complets pour le moins.

6. Que Ton ne nomme pas d’autre apprenti-pilote dans ce distriet (Voir les recom-
mandations générales).

DISTRICT DE PILOTAGE DE LOUISBOURG.

Nous désirons faire les recommandations suivantes spéciales i ce district:

1. Qu’au commencement du printemps comme i la fin de Phiver, pendant la période
des glaces dans cette contrée, le chaland i vapeur dout nous avons recommandé 1'adop-
tion pour le district de pilotage de Sydney soit utilisé pour le district de pilotage de
Louisbourg. Que cing pour cent des recettes brutes des pilotes de ce district soit
déduit—tout le temps de I'utilisation du chaland pour le service—aux fins d’application
3 lentretien et & 'exploitation de ce chaland. Que les pilotes soient requis de payer
leurs repas A bord de ce chaland & un tarif que fixera le surintendant, tout comme pour
le district de Sydney.

2. Que P'on déduise chaque année cing pour cent des recettes brutes des pilotes de
ce distriet aux fins de créer et maintenir un fonds de pension en faveur des pilotes
retraités.

DISTRICT DE PILOTAGE DE ST. JOHN.

Pour ce qui est du district de pilotage de St. John, nous devons faire les recom-
mandations spéciales suivantes en sus de nos recommandations générales:

1. Que les trois distriets de pilotage tels qu’a présent constitués sous cette autorité
soient immédiatement abolis et que Pon constitue un distriet unique dont les limites
extérieures se trouvent au territoire de croisidre du chaland-pilote que nous indiguons
ci-aprés. '
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2. Que lon assure Vexistence d’un chaland-pilote 4 vapeur devant servir, en toul
temps, & l'embarquement et au débarquement des pilotes 4 la limite extérieure du
district ci-dessus, et devant croiser dans les directions suivantes: feux de la pointe
Musquash, situation magnétique N.O.; feux du cap Spencer, direction magnétique E.
N., & la distance de 8 milles de I’fle Partridge.

3. Que la combinaison des tarifs des trois districts actuels de pilotage soit divisée
par trols pour arriver a4 constituer un nouveau tarif pour le district projeté ci-dessus.

Cette initlative arriverait i constituer un tarif Juste et équitable pour le nouveau
district, et, 8’11 faut en croire les avis entendus, rencontrerait 'approbation de toutes
les parties intéressées. I’adoption des recommandations ci-dessus et leur mise en
vigueur ferait disparaitre le systéme actuel de trois districts ot Pon trouve trois tarifs
distincts et différents; on y trouverait en outre cet avantage de permettre aux capi-
taines de vaisseaux entrants de savolr au juste & quel endroit ils peuvent trouver un
pilote. Ce serait également un moyen de faire disparaitre les différends nés de I'état
actuel de concurrence qui fait qu’un vaisseau peut 8tre requis de débourser double pour
fins de pilotage pour n’avoir pas embarqué un pilote dont les prétentions sont d’avoir
été le premier A offrir ses services sans avoir ét¢ apercu par le vaisscau.

RECOMMANDATIONS GENERALES SUR LES DISTRICTS DE PILOTAGE
DE QUEBEC ET DES PROVINCES MARITIMES.

Nous avons Phonneur de faire les recommandations suivantes sur les districts de
pilotage pour la province de Québec et les Provinces Maritimes.

1. Que les commissions & qui est actuellement confiée Padministration du service
de pilotage pour les districts de Miramichi, Sydney, Louisburg et St. John ont paru &
vos commissaires avoir perdu leur utilité, et nous recommandons Padoption immédiate
d’'une législation constituant le ministre de la Marine et des Pécheries Uautorité de
pilotage pour ces districts.

2. Qu’il est urgent qu'un surintendant, possédant une expérience de haute mer et
un passé sans tache, soit immédiatement investi d’une autorité pleine et entiére sur les
districts combinés de Sydney et Louisburg. Qu’un surintendant muni de titres de
méme nature soit nommé pour le district de St. Jehn et qu’on lui adjoigne un aide
compétent pour le district de Miramichi, ce dernier devant répondre de sa gestion au
surintendant du district de St. John, et ayant la main mise sur les districts de St. John
et Miramichi. Que ces fonctionnaires soient sans retard investis d’une autorité pleine
et entiére sur les districts A eux confiés aux fins de réorganiser et administrer les affaires
de leur champ d’action, et qu’ils aient d répondre de leur administration directement
au ministre de la Marine et des Pécheries. Que ces surintendants n’aient jamais
rempli les fonctions de pilotes dans ces districts.

3. Que les examens de la vue et de I'ouie des pilotes et des apprentis actuels soient
faits d’aprds un systéme uniforme, ce systdme valant pour les divers districts. Que
ces examens alent lleu annuellement pour les pilotes et apprentis 4gés de moins de
65 ans, et tous les six mois pour les pilotes dont Age varie entre 65 et 70 ans. Que
tout permis accordé quand le pilote a atteint 'dge de 65 ans soit remis & la discrétion
du ministre et que tous les pilotes soient requis de prendre leur retraite une fois arrivé
A Page de 70 ans. Que Pon adopte le systdme en vogue dans les districts de pilotage
de Québec et Montréal, tel qu’établi par le réglement 16 du district de pilotage de
Montréal, qui requiert de la part de tous les pilotes et apprentis-pilotes d’avoir A subir
annuellement un examen de la vue, de ouie et de dyschromatopsie devant un homme
de Part et un fonctionnaire du ministére de la Marine, tous les deux nommés par le
ministre, et que les examens de la vue soient de méme nature que ceux subis par les
candidats aux examens de capitaines et de maftres.
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4. Que nul pilote ou apprenti-pilote ne soit autorisé & faire usage de liqueurs eni-
vrantes. Que toute infraction & cette régle soit passible d’amende ou de suspension
pour le premier délit et de renvol en cas de réeidive.

5. Que toute liqueur soit bannie de tout bureau de pilotage ou a bord de tout
chaland-pilote ou de toute station de pilotes. Toute infraction i cette régle devant
entrainer la destitution immédiate.

6. Que pour ce qui est des gratifications accordées aux pilotes, nous réitérons la
recommandation 23 de notre rapport relative au district de pilotage de Halifax; a
savoir que le fait pour un pilote de solliciter, ou d’user de n’importe quelle influence
aux fins d’assurer pour lui-méme ou pour tout autre pilote, le pilotage de tout vaisseau
ou vaisseaux requis de payer le pilotage ou toute autre imposition, ou d’offrir tout encou-
ragement, monétaire ou autre, soit strictement prohibé, et que toute infraction a cette
*égle 501t tenue pour un délit et traitée comme tel.

7. Qu’aucun pilote n’obtienne le permis d’accomplir les fonections de pilotage en
dehors de son propre district.

8. Que, dés la nomination des surintendants, tel que ci-haut recommandé, Pon
prépare et adopte un nouveau régime de réglements définissant la nature de leurs fone-
tions y compris des dispositions relatives au traitement et i la direction 3 faire suivre
aux pilotes, ete., et ce pour les districts respectifs.

9. Que, dés Vatteinte, pour un pilote lamaneur, de dge de 65 ans, ce dernier
s0it requis de remettre son permis, et que, pourvu qu’il se trouve en état de subir 'exa-
men ordinaire semi-annuel de la vue et de Poule, il puisse obtenir un permis autorisant
a remplir les fonctions de pilote lamaneur et ce jusqu’d ce qu’il ait atteint I'dge de
soixante-dix ans, alors qu’il devra se retirer définitivement du métier.

10. Que les systémes actuellement en vigueur dans les divers distriets de pilotage
des Provinces maritimes, relativement au maintien de la coutume des apprentis-pilotes
aux fins de remplir les vides qui peuvent se creuser dans les rangs des pilotes lama-
neurs, n’ont pas été jugés satisfaisants, et nous recommandons de les faire cesser
dés que les apprentis-pilotes actuellement en apprentissage, auront fait leur temps de
service et recu leur commission ou non et cesseront d’étre apprentis-pilotes, et que on
ne requiére plus les services d’apprentis-pilotes dans Pavenir. Qu’avis public soit donné
lorsqu’il se produit des vides dans les rangs des pilotes lamaneurs dans les divers
districts de pilotage des Provinces maritimes, tout comme dans le district de pilotage de
Québec, et que lon institue un examen des candidats sous la surveillance personnelle
d’un fonetionnaire du ministére de la Marine et des Pécheries, assisté d’un pilote
lamaneur appartenant & un grade aussi élevé que celul que 'on requiert pour les fone-
tions d’assistant-maitre-pilote en second sur un vaisseau de haute mer, les questions
imprimées devant recevoir des réponses également imprimées, et que chaque candidat
soit tenu de subir un examen physique, de la vue et de Pouie avant son admission défi-
nitive au service de pilotage, toute préférence devant étre accordée aux candidats déte-
nant des certificats de haute mer ou cétiers, suivant les grades. Vos commissaires ont
Vintention de voir 4 ce que ces recommandations aient force pour tous les distriets de
pilotage des Provinees maritimes aussi bien que pour les districts de pilotage de Québee,
non toutefois pour le distriet; de pilotage de Montréal, vu la nécessité pour ce district
de posséder, & notre sens, le systéme des apprentis.

11. Que le systéme de fiches actuellement en usage au sein du ministére de la
Marine et des Pécherics, pour ce qui touche aux registres pour les districts de pilotage
de Montréal et Québec, soit mis en usage dans les districts des Provinces maritimes, et
que les surintendants respectifs voient & ce qu’il soit strictement mis en vigueur.

12. Que le ministre de la Marine et des Pécheries devrait prendre en mains et
administrer les fonds de pension des pilotes existants ou qui peuvent par la suite étre
institués. Que les pilotes des districts respectifs soient chaque année requis de nommer
un des leurs qui, pour le moment, devra agir la main dans la main avee le surintendant

N

local ou tout autre fonctionnaire du ministére et faire A ce dernier toutes suggestions
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dont la nécessité se fera de temps & autre sentir sur administration des fonds de pen-
sion des pilotes au soin des divers districts.

13. Que, aprés mires délibérations au sujet de la mise en commun des recettes de
pilotage, laquelle 4 notre sens tend a perpétuer tn monopole en faveur d’un corps dont
les intéréts ne sont pas les mémes que ceux bien compris du grand public, du fait que
les pilotes profitent de la poule moyennant travail ou non de leur part, et alors qu’ils
ne donnent pas leurs services aussi promptement ou avee autant de bonne volonté que
si leur engagement dépendait de leur compétence ou de leur bon travail, et que la
somme de service rémunéré reposait sur le travail individuel de chaque pilote, et aprés
avoir étudié les divers systémes en vogue au Canada et ailleurs, et pour donner suite 2
la recommandation que nous avons faite a 'effet que le ministre de la Marine et des
Pécheries soit constitué l'autorité de pilotage pour tous les districts de pilotage du
Canada, vos commissaires recommandent que les pilotes solent mis sur un pied de
salaire que Von pourra rendre compatible de s’adapter aux exigences des districts
locaux. Que les pilotes alent toute latitude de retirer une certaine somme par muois,
le solde étant versé tous les quatre mois, déductions faites des dépenses du distriet, et
une certaine proportion, pas moindre que 5 pour 100, devant servir 4 la création d’un
fonds de pension. Vos commissaires reconnaissent les difficultés qui peuvent naitre de
la création du systéme préconisé dans les districts qui ne sont dotés que de quelques
pilotes, et pour y faire face nous recommandons que dans les districts ot la moyenne
des recettes des pilotes dépasse $2,000, une proportion de 25 pour 100 du surplus de
cette somme soit versée & un fonds destiné i aider a Pentretien du service de pilotage
dans les districts moins fortunés. Dans la fixation de I'échelle des salaires les pilotes
voudront avoir l'oreille du ministére et il conviendra de tenir compte des conditions
locales de chaque district. Vos commissaires sont d’avis que tous les services de pilo-
tage au Canada devraient étre & la charge et & P’initiative de la navigation et ne de-
vraient pas constituer un drainage des revenus du pays.

Ces lignes ne constituent qu’une courte esquisse d’un état de choses qui naturelle-
ment va constituer presque une révolution, et nous pensons que si les fonetionnaires
de la marine qui comprennent les pilotes savent s’y prendre, eux qui sont en mesure
d’entrer dans esprit de ces gens, on ne rencontrera pas trop d’obstacles dans la mise
en vigueur de ces régles.

La commission s’est rendu compte que les pilotes constituent a tout prendre un
corps intelligent et capable, et si 'on a soin de s’en remettre & un homme qui aurait
par exemple qualité de capitaine de vaisseau, le gouvernement n’aura pas i appréhender
d’ennuis sérieux et méme, en cas de différends possibles, ces différends pourront étre
soumis au ministére qui les aplanira.

11 est bien compris qu'aucun pilote ne devra avoir droit & aucune part des recettes
ou des revenus des tarifs dont pourraient bénéficier les pilotes, tout le temps ou il sera
absent sans permission, et si le cas se présentait d’un pilote tombant malade et pouvant
fournir un certificat médical, cet homme devrait avoir droit & sa part de recettes pour
la durée d’une période ne dépassant pas un mois par année. Toutes les recettes de
pilotage et autres devraient étre percues par les soins du ministére de la Marine et des
Pécheries et aller & ce dernier.

14. La question des tarifs a été traitée dans les rapports de districts.

15. I8t ici, et & titre de mesure temporaire, comme il est entendu que les questions
d’ordre pratique qui naissent de jour en jour dans les choses de pilotage entre les com-
pagnies de navigation et les pilotes sont de telle nature qu’elles peuvent &tre mienx
réglées par un marin, et que par 14 on évite que le ministre ou le sous-ministre perde
un temps précieux pour des détails d’administration qui exigent des réglements d’un
caractdre pratique, nous recommandons qu’un fonctionnaire entendu du ministére ait
A les réeler. L’&tat de choses dans le district de Montréal est tel que I'harmonie la
plus parfaite existe entre les compagnies de navigation et les pilotes, les assureurs se
montrant de leur ¢oté pleinement satisfaits de Padministration gouvernementale, et si
nous pouvons arriver A faire la méme constatation ailleurs que dans Québec vos com-
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missaires jugent que les efforts du gouvernement auront recu ample satisfaction, et
que le stigmate qui §'attache au pilotage sur le Saint-Laurent sera lavé.

DISTRICT DE PILOTAGE DE MONTREAL.

D'aprés ce que votre commission a pu en juger par les déelarations eutendues, il
semble que administration du district de pilotage de Montréal a été portée & un haut
point d’efficacité et, & ce sujet, il convient de faire large part du mérite au fonctionnaire
fédéral qui a eu le soin des registres, ete., et a marché sur les traces d’un fonetionnaire
décédé dont la méthode de travail a douné ample satisfaction.

L'un des problémes soulevés dans ce district a 6té la requéte faite par les pilotes
de Montréal relativement & une augmentation des droits relatifs aux mouvements a
faire exécuter aux vaisscaux i Pintérieur du port de Montréal. Le tarif actuel de $3
pour chaque déplacement a &été établi alovs que la Longue-Pointe constituait la limite
extérieure du port de Montréal, mais depuis Uextension des limites de ce port jusqu’au
Bout de V'Ile, le tarif n’a pas varié. -

Cette question une fois tournée et retournde et & la suite de conversations interve-
nues avec les compagnies de navigation, nous en sommes venus a la conclusion gue les
pilotes de Montréal out droit & une augmentation motivée et nous recommandons
TPadoption de Iéchelle graduée sulvante:

Pour le déplacement de tout vaisseau & partir du canal Lachine jusqu’au qual
Victoria ou & n’importe quel endroit en dedans de ces limites, ou vice versa, $5.

Pour le déplacement da tout vaisseau de navigation intérieure ou des lacs i partir
du canal Lachine jusqu’a la scetion 50, ou vice versa, $5.

Pour le déplacement de tout valsseau de navigation intérieure ou des lacs a partir
de la section 50 jusqu’a la limite est du port, ou vice versa, $10.

Pour le déplacement de tout vaisseau de haute mer A partir de n’importe quel
endroit & lintérieur du port en amont du quai Vietoria jusqu’i la section 50, ou vice
versa, $10.

Pour le déplacement de tout vaisseau de haute mer de n’limporte quel endroit en
amont de la section 50, jusqu’a la cale séche Vickers ou vice versa, $15,

Pour le déplacement de tout vaisseau de haute mer A partir de n’importe quel
endroit en amont de la section 50 jusqu’aux limites est du port, ou vice versa, $20.

Pour le déplacement de tout vaisseau de haute mer & partir de n’importe quel
endroit en amont de la section 50 jusqu’aux terrains Explosive, $15.

Au cas ol le pilote serait retenu a bord plus de 24 heures, il aura droit & une solde
supplémentaire de $10 par jour. Ce en sus du pilotage ordinaire du vaisseau entre
Montréal et Québec.

Poule des recetles des pilotes dans le district de Montréal.

Pour ce qui est de 1a poule des recettes des pilotes dans le district de Montréal, tel
que défini dans une lettre du sous-ministre de la Marine datée du 25 juillet 1918, avec
documents attachés venant de la part du secrétaire du comité des pilotes de Montréal
en date du 18 juillet 1918, 1a commission a ¢tudié cette affaire sous toutes ses faces.

Le secrétaire du comité des pilotes de Montréal porte les recettes du pilote Angers
a $1,089.74 pour quatorze voyages; le pilote A. Perron, $985.54 pour vingt-huit vovages,
et Norbert Arcand & $345.70 pour dix voyages. Mais ce sont 13 des cas exceptionnels.

En outre les comnissaires joignent & ce document le tableau des recettes des pilotes
lamaneurs dans ce district & partiv de Vouverture de la navigation jusqwau 29
juillet pour les amnées 1915, 1916, 1817 et 1918, et on pourra se rendre compte en le
parcourant que la moyenne des recetres pour 18 pilotes appartensnt & une ligne sps-
ciale a &té pour 1918 de $911.83 et pour les 32 pilotes travaillant & “tour de 1vile”, de
$603.

104—-2
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En 1913, avant la guerre, si I'on établit une comparaison jusqu’a la date du 29
juillet, temps normaux, la moyenne des recettes des pilotes s'est élevée & $1,079.75 pour
les pilotes lamaneurs, et, & $643.46 pour ceux qui travaillent & tour de réle.

S1i on met face a face les conditions normales et les conditions actuelles on trouve
peu de différence et aucune raison, A notre sens, pour recommander un changement
dans la distribution des recettes.

On peut, pour étre juste, déclarer ici que pour Paunde 1916 et jusqu'a la date du
29 juillet, les pilotes de ligne ont gagné une moyenne de $845.50 et les “tour de réle”
$750.54. On peut par la se rendre compte que depuis le commencement de la guerre
les “tour de ré6le” (qui sont ceux qui désirent voir opérer un changement) ont gagné
en proportion, toutes choses égales d’ailleurs, de meilleurs gages que les pilotes de ligne.

Bien plus les représentants de lignes établies sont unanimes i s’opposer & tout chan-
gement dans la distribution des recettes en prétendant quune telle mesure aurait pour
cffet de nuire a Pesprit d’entreprise des pilotes du district de Montréal gui ont les yeux,
pour arriver i une promotion, sur le passage du “tour de réle” aux lignes réguliéres.
Les pilotes réguliers font naturellement moins de voyages, mais les valsseaux qu’ils ont
A piloter sont plus lourds et plus durs de mancuvre ¢t demandent les pilotes les plus
compétents possibles.

La commission s'est vendu compte qu'il est entré moins de vaisseaux dans le port
depuis Pouverture des hostilités et que les recettes brutes du service de pilotage sont
moindres.

Le président du comité des pilotes a mentionné dans son témoignage le trop grand
nombre des pilotes ct il a déclaré que ce nombre devrait étre réduit a4 quarante.

Vos conminissairves sont du méme avis, et ils suggérent que durant la guerre le
noinbre des pilotes soit réduit de cinquante A quarante, ct que permission solt accordée
a tout pilote d’entrer dans le service naval, ou au service de n'mporte laquelle des couni-
pagnies de navigation, en qualité de capitaines, seconds, ou en d'autres qualités, ou
qu’ils soient mis & wméme de servir leur pays comme les autres citoyens ont été appelés
le faire. A la fin de la guerre, ces honnnes auront la permission de retourner au ser-
vice du pilotage.

Vos commissaires sont d’avis que ceci compenserait le fléchissement dans le nom-
bre des vaisscaux et augmenterait les salaires actuel des pilotes dans une mesure sufh-
sante pour leur permettre de faire face au coflit de la vie de nos jours.

DISTRICT. DE PILOTAGE DE QUEBEC.

Avu eujet du distriet de pilotage de Québec, nous avons eonstaté que 'administra-
tion des affaires du pilotage a subl une trés grande améhioration depuis 1913, due dans
une grande mesure & 'adoption d'un systéime de consignation des archives semblable &
celui en vigueur dans le distriet de pilotage de Montréal.

Les compagnies de navigation ne semblent pas avoir de plaintes sérieuses a faire
entendre en ce qui concerne Padininistration elle-méme; mais 11 semble y avoir existé
am malaise chez les pilotes lamancurs de ce district, qui a ew-en apparence son point
culminant dans une action lézale iutentée par la corporation des pilotes de Québec
contre un certain pilote lamaneur Joseph Paquet, afin que ledit pilote Paquet rem-
bourse la somme de $332.78, ¢tant les droits de pilotage que le pilote Paquet avait
percus durant la saison de 1917 jusq’au 2 juillet.

La corporation des pilotes prétendait que cet argent lul appartenait en vertu de
Pancienne loi de 1862, alors que le pilote Paquet alléguait en réponse que ancienus
1ni ¢tait rappelée par les articles 4 et 5, du chapitre 45, Georges V, a Pexception en
tant que Padministration du fondsz de pension des pilotes était concernée, et que la
eorporation des pilotes n’avait aucun droit d largent en question en vertu de la nou-
velle 1ol ot des réglements adoptés par Pautorité compétente.
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Les allégations de la corporation des pilotes étaient, dans opinion de¢ vos commis-
saires, directemnent contraires aux intentions du ministére de la Marine et des Péche-
ries en acceptant les recommandations de la commission royale qul avait enquélé sur
les conditions des pilotes dans ce district en 1913,  Cette commission avait pour but
Pabolition de la corporation des pilotes et le systéme obligatoive de contréle des salaires
des pilotes qui avait existé dans le district de Québec avant 1913.

M. le juge Dorion, de la Cour supéricure de Québec, devant lequel la cause précitée
a été plaidée, a rendu jugement renvoyant I'nction de la corporation des pilotes, lo 2
novembre 1917, : .

TLa corporation des piluies en a appelé 4 Ta Cour du bane du rol du jugement de
la Cour supéricure, avec le résultat qu'une majorité de cette cour a rendun jugement
renversant la décizion de M. le juge Dovion, prétendant que la corporation des pilotes
a encore le droit de rvecevolr des pilotes tous leurs salaives ot de leg contrbler.

A la suite de ce dernier jugement, le pilote Paguet a informé catie commission
lorsqu’il a comparu devant elle, que la corporation des pilotes lul avait otfert de dé-
frayer tous les frais de Paction, pourvu qu'il se désistat de son action saus autre appel,
et, par suite de manque de fonds, bien que la chose fiit directeinent i Pencontre de son
opinion et de ses désivs personncls, Paquet était tenté d’accepter ectic offre 4 moins
que le gouvernemnent ne désivdt fournir les fonds néeessaives pour pousser Uaction de
Pavaut et en faire une action-type.

Vog commiseaires dtalent an courant d: tout ce qui précdde Jorsquils vous ont sou-
mis un rapport intérimairve & propos de cette cause le 23 avril 1918, recommandant quo
le gouvernement prit {uit ot eause pour le pilote Paquet, et fournit les fonds néecssaires
pour porter a cause devant les fribunaux supfricar: afin Iobtenir une déeision wlté-
rienve en Tespdee, et de régler le status dex lIois 4 of 5. (George V, chapitre 48,

11 est entendu qu’agissant dapreés la recommandation précitée le ministére de 1
Justice a maintenant iustitud Jes procédures néeessaires afin darriver au but désiré, et
il est inutile de consacrer plus dlespace i ce sujet, 3 moins de dire qu’on espére arrviver
i une conclusion satisfaizante dans un avenir trés prochain afin de diminuer la mésen-
tente qui ne cesse sans doute de croitre comme résultat des aefions des parties inté-

&

ressées.

Aw sujet des pensions accordées avx pilotes de (Jucher pav lo gourveriement fédéral.

Drans presque tous les districts de pilotage oft vos commissaires ont enquété, il a
été fait allusion au traitement exceptionnel accordé parv le gouvernement fédéral aux
pilotes dans le havre de Québec et en aval de eclui-c¢i, en particulier en ce qui a trait
aux pensions pavées aux pilotes lamaneurs 4 la retraite, pour cause de vieillesge oun
autre, au deld de 60 ans, gélevant & $300 dans chague cas, outre la pension de %300 de
leur fonds de pension privé a laquelle ils ont droit.

A ceux qul ont posé cette guestion, vos commissaires ont réponduy, que le gouver-
nement avait accordé ces pensions supplémentaires afin de réduire Te nombre des pilotes
de 116 & 75, en 1906, et quelle avait ét¢ offerte pour engager dune maniére spéciale les
pilotes A sc retiver; mais on nous a opposé Pargument lon payait cncore des pensions
a des pilotes qui prenaient leur retraite méme actuellement, et Agés de plus de*60 ans.

Vos commissaires ont fait une étude fouillée des archives du ministére et autres
documents concernant cette question controversée ot ils sont arrivés a ia conclusion
qwil 'y a pas le moindre doute que T'intention du ministére de la Marine, en accordant
ce: pensions aux pilotes 4 la retraite était dans le but spécifique de rédnire le nombre
des pilotes & un chiffire raisonnable, & savoir, de 116 4 75, e 1906, et rien qu'une inter-
prétation forcée de Tavrété du conseil du 5 décembre 1906 ue peut étre présentée pour
appuyer la contination de cette pratique, une fois le nombre des yilotes réduit A soixante-
quinze. )

Dansz Popinion de voz commi le principe du décernement des pensions aux
pilotes a 1a vetyaite, anrdés cue le nombre eut €8 diminné i soixanie-quinze ost absolu-
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meut injustifiable, & mwoins guon Papplique aux pilotes & la retraite daus les autres
districts du Canada, et vos commissaires recommandent que le décerncment des pen-
sious aux pilotes & la retraite duns le district de pilotage de Québec, tant qu'on négligera
de traiter de la méme manicre les districts de pilotage de Montréal, d'Malifax, de
Sydney, de Miramichi, de St-Jean, de Louisbourg, de Vancouver, de Vietoria, de
Nanaimo et de New-Westininster, soit discontinué.

Afin dadouciv e mécontentement qui exizste dans les autres districts de pilotage
et d’accorder un traitement juste ot équitable, vos commissaires recommmandent aussi
que toutes les pensions accordées aux pilotes i la retraite du district de pllota e de
Québee depuix que le nombre de pilotes est réduit & soixante-quinze, soient immdédiate-
ment discontinuées. Il v’y a pas, dans Uopinion de vos commissaires, la moindre rai-
son pour justificr une telle dépense des deniers publics dans un district de pilotage
particulicr,

I1 ilexiste aucune raison su mounde, en tant que vos commissaires le savent, pour
laquelle les pilotes de Quéhee devraient étre favorisés de la contribution qu’ils retivent.
Le gouvernement fédéral ne donme paz méme une pension i ges fonctionnaires qui le
méritent bien, qui retivent duns o plupart des eas des salaires bien moindres et qui
travaillent dans des contlitions plus difiiciles que les pilotes de co district ot pendant
douze mois chiagque annde.

Yos commissaives ue peuvent trop Insister sur ce point, ef nous sommes siirs gue
vous constaterez Lo force de Pargument avancé, particuliércment en vue du fait que
la corporation des pilotes de Québec a un fonds de peunsion de presque $100,000 qul
semblerait ¢tre suffisant pour fournir des pemsions raisonuables a4 tous les pilotes de
Québee.

Outre les deux pensions que les pilotes & la retraite & Québee retirvent actuelle-
ment, il semble qu'on leur aceorde $1,000 & chacun d’emtre cux lorsqu’il prend sa re-
traite, et vos comnissaires ne peuvent comprendre ce doun, et la seule explication qu’en
a donné le secrétaire de Ia corporation c'est qu’il représemte les actious dans les anciens
bateaux pilotes.

Auw sugel des dipenses, ele.. dans le district de Qudébee.

Vos commissaires ont enguété avee soin au sujet des diverses sommes dépensées par
Padministration, ete., du district de pilotage de Québec; aussi les dépenses dlexploita-
tion de la corporation des pilotes de Québec, et ils ont constaté que pour Pexercice
1916-17 le ministére de la Marine et des Pécheries a fait les déboursés suivants dans ce
district, A part les dépenses d'exploifation et dentretien de Valldge Eurela & la Pointe-
au-Pére.

Salaires.. .. .. .. oL Lo oL oo ce o s e e e e e S 06,260 84
Teléphones .. . 188 8§81
Loyers a Queben d1sr1nts A Mormel} et de Qu - 1.987 29
Loyer a la Pointe-au-Pére.. .. .. .. .. .. .. - L. L. . L L 88 02
Nettoyage des burea a Quebov e e e e e e e e 165 00
Charbon & Québec.. .. .. .. .. .. . . L. . o0 ool e s 86 53
T‘clalugenQueb((‘ e e e e e e e e e e e 65 T4
Pensions a Chmouth et 4 la Pointe-au-Peére.. .. .. .. .. .. 3,143 75

811,973 62

Suivant les rapports annuels de la corporation des pilotes de Quéhee pour 1915,
1016 et 1917, les dépenses apparentes d’exploitation ont été comme suit:
1915:

Frais de pilotage pergus par la corporation..
“ “ divisés entre les pilotes..

Dépenses apparentes. .
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1916

FI‘alS de pilotage pergus par la corporation,. .. .. .. .. .. .. $115,711
“ divisés entre les pilotes.. .. .. .. .. .. .. .. 109,463
Dépenses apparentes.. .. .. .. . .. ve e e e e as $ 6,248

1947 )
Frais de pilotage pergus par la corporation.. .. .. .. .. .. .. $103,563
« b divisés entre les pilotes.. .. .. .. .. .. .. .. 90,788
Dépensges apparentes.. .. .. .. .. .. to o v v el . $ 12,775

Les frais apparents d’exploitation de la corporation des pilotes, ou la différence
entre les resecettes et les dividendes, & part le fonds de pension, sont comme suit:

o $ 9,695
3 6,248
e 12,775
Total.. .. . oL L. il o i o e e e i e e e $28,718
MOYONIEe. . . vv vt te et ettt e e e e e e e $ 9,572%

Comme exemple des déboursés de la corporation des pilotes, ce qui suit est extrait
du rapport annuel de ce corps pour 1917:

Loyer.. .. 3 900 00
Dépenses gener‘ales e e e e e e e e e e e e e e 1,130 28
Dépenses des p)lotes e e e e e e e e e e e e 130 95
Indemnités aux directeur‘s‘. e e e e e e e e e e e 600 00
Conseils 16Z2AUX. . .. .. (v v v il i e e e e e e e e 711 09
Interdiction.. .. e e e e e e e e 195 33
Actions des pxlotes dans les bateaux e et e e e e 963 50
Secrétaire-trésorier et adjoint.. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 1,750 00
Tonds de TéSEIVEe. . .. vu tv vr it en it ee e e e e e e 549 14

Les sommes payées par le ministére de la Marine et des Pécheries pour la corpora-
tion des pilotes et pour les apprentis & Chicoutimi et & la pointe au Pére pour les
exercices 1915-16, 1916-17 et 1917-18 sont comme suit:

T915-16.. .. . oL i vl e e i ee e e e e e e o . § 1,419 25
L T N 3,143 75
B I 6,143 07

$10,706 078

D’aprés ce qui précéde il est évident que le colit de Vexploitation de la corporation
des pilotes est presque égal aux sommes dépensées par le ministére dans Vadministra-
tion, et, par conséquent, si les pilotes sont préts & dépenser jusqu'a $12,775 de leurs
recettes pour le maintien d'une organisation telle que la corporation des pilotes, com-
plétement séparée de Padministration de leur fonds de pension, et de ses frais, vos
commissaires ne comprennent pas la raison pour laquelle le ministére de la Marine
devrait étre prié de fournir la totalité des fonds pour son administration de ce district,
et nous recommandons done & votre considération favorable 'expédience de déduire
une certaine proportion des recettes du pilotage de ce district devant &tre appliquées
aux frais de P’administration.

Nous sommes d’avis qu'on devrait déduire sept pour cent des recettes brutes de ce
district pour la fin précitée.

Vos commissaires sont aussi fermement convaincus que la distribution des salaires,
Uemploi des fonds des pensions, ete., des pilotes de Québec, effectués & Pheure actuelle
par la corporation des pilotes & ces déboursés considérables pour les pilotes, comme Ila
chose a été esquissée plus haut, sans nécessité, peuvent facilement et aisément 8tre
effectués par le personnel actuel de la division du pilotage du ministére de la Marine
et des Pécheries & Québee, sans aucun frais pour les pilotes de Québec, & part la dédue-
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tion de sept pour cent mentionnés plus haut, et sans augmenter le personnel ou les
déboursés du ministére. Nous croyons que cette méthode serait considérée avantageu-
sement par les pilotes si on en faisait un essai raisonnable.

Méme avec la réduction projetée de sept pour cent, les déboursés pour les pilotes
de Québec seraient moindre qu'actuellement, sous la corporation des pilotes, et avee une
augmentation d’eflicacité.

Tarif de pilotage de Québec.

Les pilotes du district de Québec ont soumis une demande d’augmentation dans
les frais de trajet d’un quai 4 un autre dans le havre de Québec, et aprés avoir diiment
étudié la question, nous sommes d’avis que le tarif devrait étre angmenté afin d’allouer
$5 pour chaque trajet du ¢6té de Québec ou de Lévis du fleuve, et $10 pour chaque trajet
entrainant la traversée du c6té de Québec au cdté de Lévis du havre ou vice-versa.

Vos commissaires recommandent également que dans les cas ol les pilotes sont
employés en cetie qualité alors que les boussoles d’un vaisseau sont ajustés i Québec,
dans le port de Québee, on devrait leur accorder $10.

Les pilotes de Québec ont aussi demandé que le tarif de pilotage entre la pointe au
Pére et Québec soit augmenté de $5 par pied de tirant d’eau pendant toute 'année, au
lieu des quatre taux différents actuels, pour les diverses saisons de Pannée.

D’aprés les chiffres compilés par vos commissaires, il semble que 85 pour 100 des
salaires de pilotage gagnés dans ce district, le sont durant la saison & partir du ler mai
jusqw’au 10 novembre, ou au taux de $3.87 par pied de tirant d’eau en remontant le
fleuve, et de $3.40 par pied de tirant d’eau en le descendant.

Le reste du pilotage est pratiquement gagné a partir du 10 au 19 novembre—
au taux de $4.95 en remontant le fleuve, et de $4.46 en le descendant—et & partir du
19 novembre jusqw’a la fin de la saison—aux taux de $6.02 en remontant le fleuve et de
$5.54 en le descendant.

En plus des taux précités les compagnies de navigation paient $12 par voyage, dans
chaque direction—ou $24 aux pilotes spéeiaux dans le district de pilotage de Québec,
et ceci s’est élevé en 1917 & environ $5,000 supplémentaires.

Cleci est & notre avis une contravention flagrante a la Loi maritime canadienne, et
Cest une pratique pernicieuse qu'il faudrait faire cesser immédiatement.

Les pilotes de Québec et les apprentis pilotes ont aussi leur pension payége lorsqu’ils
attendent les navires & la pointe au Pére et & Chicoutimi. En 1917, ces frais se sont
élevés 4 $6,143.07.

Ceci constitue un autre déboursé des fonds publics que vos commissaires ne voient
pas avec faveur i moins qu'un traitement semblable ne soit accordé aux divers autres
districts de pilotage du Canada.

Afin de faire face A cette situation vos commissaires suggérent que le pilotage sur
les vaisseaux descendant le fleuve-—de Québec i la pointe au Pére—entre le ler mai et
le 10 novembre soit augmenté du taux actuel de $3.40 & $3.65, et que les pilotes de
Québec et les apprentis pilotes soient requis de payer leur pension, ete., & la pointe au
Pére et & Chicoutimi; les autres taux restant tels qu’ils sont actuellement.

Vos commissaires croient qu’avec Padministration effectuée par le ministére de la
distribution des recettes, du fonds de pension, etc., les pilotes constateront une aug-
mentation dans leurs dividendes, et que Vaugmentation de 25 cents mentionnée plus
haut, paiera leur pension, ete., & la pointe au Pére et & Chicoutimi, et leur laissera
encore une augmentation raisonnable 4 leur crédit.

Pour les mémes raisons données en parlant de la région de Montréal, vos commis-
saires sont d’avis et ils recommandent que durant la guerre le nombre des pilotes dans
le district de Québec soit réduit de soixante-deux a cinquante-—la méme proportion que
celle employée & propos du district de Montréal—et que la permission soit accordée a
tout pilote d’entrer dans le service naval, ou au service de n’importe laquelle des com-
pagnies de navigation en qualité de capitaine, second ou en d’autre qualité, ou
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placé dans une position de servir son pays comme les autres citoyens. A la fin de la
guerre, ces hommes auront la permission de retourner a leur service de pilotage.

Ceci, dans Vopinion de vos commissaires compenserait le fléchissement dans le.
nombre des vaisseaux et augmenterait les salaires actuels des pilotes d’une maniére
suffisante pour satisfaire les exigences du cofit de la vie auxquelles ils ont & faire face
a Uheure actuelle.

La cause de Paquet.

Le jugement dans la cause de Paquet qui est maintenant en appel, s’il est main-
tenu, enlévera certains pouvoirs que le ministre de la Marine et des Pécheries, en sa
qualité d’autorité du pilotage dans le district de Québec, posséde relutivement aux
salaires des pilotes, et si Pappel était rejeté 11 va sans nul doute pousser la question de
maniére 3 ce que le ministre obtienne le contrdle nécessaire & 'administration efficace

du district de Québec.

LE SURINTENDANT DES PILOTES POUR LES DISTRICTS DE AMONTREAL ET DE QU]:JBEC.

A la page 8 du rapport de la commission royale sur le pilotage dans le district de
Québec en 1913, Yarticle 3 se lit comme suit:

Que le gouvernement devrait nommer un surintendant ayant eu de Pexpé-
rience sur la haute mer pour prendre la direction entitre du district, afin de
réorganiser seg affaires, et étre directement responsable envers le ministre. Qu’il
ne devrait pas avoir été pilote dans le district en aucun temps, et des adjoints
qualifiés devraient étre nommés & mesure que la chose serait jugée nécessaire.

D’aprés les renseignements donnés a la commission on a constaté qu’un surinten-
dant ayant eu de 'expérience sur la haute mer avec un certificat de capitaine avait été
nommé i ce district; mais par suite de circonstances qui échappaient au ministére, ses
services avaient été requis pour la guerre, et ses fonctions ont été placées entre les
mains du surintendant intérimaire des pilotes lequel a reconnu devant les commissaires
qu’il avait été membre de la corporation des pilotes de Québec, qui avait causé tant
d’ennuis au gouvernement dans le passé.

Lorsque vos commissaires Vont interrogé a Venquéte, il a admis qu’il compterait
encore obtenir sa pension de la corporation.

Vos commissaires, & cause du rapport fait par la commission préeitée, et & cause
des représentations qui ont été faites de temps en temps, considérent qu’il serait au
mieux des intéréts de tous les intéressés d’approuver et de réitérer les recommandations
faites en 1913 4 Veffet qu'un surintendant ayant eu de Vexpérience sur la haute mer,
sans avoir été un pilote, fiit immédiatement placé a la direction de Padministration des
districts de pilotage de Montréal et de Québec. Nous ne voulons pas nous attarder plus
longtemps & exposer nos raisons.

Aw sujet du bill 105 (1914).

On a profité de I'oceasion dans les différents districts ofl nos enquétes ont été tenues,
pour soumettre le bill 105, “Loi codifiant et modifiant Ia Loi maritime eanadienne”
qui a été présentéc i la troisiéme session du douziéme parlement, 4 George V, 1914,

Ce bill a été laissé en suspens & cette session, et il a &t# indiqué que la question
serait réservée jusqu’d la fin de la guerre. Dans la cinquidme partie, certains amende-
ments A la Lot du pilotage actuelle sont exposés, qui, ’ils étaient mis en vigueur,
exempteraient les navires enregistrés au Canada de payer les droits de pilotage lors-
qu’ils font le service du cabotage dans certaines limites. Cet amendement a été
soumis aux divers intéressés et il n’a pas été soulevé d’objections quant & sa mise en
vigueur. En Angleterre et aux Etats-Unis les navires qui font le service du cabotage
sont excmptés de Pobligation de payer les droits de pilotage. Ces priviléges devraient
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étre détinis d'une maniére plus précise vu qu'il n’est pas évident dans le bill 105 qu’ils
doivent sculement g’appliquer aux navires enregistrés au Canada et qui appartiennent
a des Canadiens. Le bill stipule aussi que le ministre doit devenir Vautorité en matidre
de pilotage pour tous les districts du Canada. Cet amendement au sujet du ministre
devenant Vautorité générale en matiére de pilotage pour tous les districts de pilotage
du Canada nous satisferait. Dans opinion de vos commissaires, lorsque la Chambre
adoptera ce bill et qu’il deviendra loi, il répondra & tous les besoins et sera & peu prés
semblable & celul qui est devenu récemment loi dans le Royaume-Uni.

Quand tout aura été dit et fait, on constatera que le pilotage dans le Royaume-Uni
était dans une aussi grande confusion qu’ici, et dans I’étude de la question du pilotage,
non seulement du Royaume-Uni, mais de toutes les nations maritimes, il a semblé étre
dans un état peu satisfaisant, pour parler d’'une maniére générale.

A cause de Purgence de la question, il pourrait étre avantageux si la cingquidme
partie du bill 105, qui traite du pilotage, était présentée a la prochaine session du Parle-
ment et mise en vigueur aussitdt que possible.

Par suite des nombreux cas qui peuvent se présenter dans Papplication de ces
recommandations, ce serait une bonne chose si une commission de pas plus de trois
membres—y compris un représentant du ministre, comme président, un représentant des
intéréts maritimes et un représentant des pilotes—étaient nommés afin d’agir en qualité
de conseillers pour le ministre, dans le but d’établir le réglement local; de régler les
limites du distriet de pilotage; les taux du pilotage; la réglementation du pilotage dans
et pour chaque district; et la recommandation de tels réglements & Papprobation du
ministre, qui sera Yautorité en matiére de pilotage.

La commission désire enregistrer son appréciation sincére des grands services
rendus par M. J. T. Rowan, du ministére de la Marine et des Pécheries, son secrétaire.

Dans nos enquétes dans les différents districts de pilotage il a été présenté un grand
nombre de témoignages oraux et écrits, ce qui a causé un surcroit de travail & M.
Rowan et Phabileté et Pactivité dont il a fait preuve dans Pexécution de sa tiche ont
grandement facilité la préparation de ce rapport.

La commission soumet respectueusement ce qui précéde comme étant son rapport.

Nous avons Ihonneur d’étre, monsieur,
Vos obéissants serviteurs,
TIHOMAS ROBB,
Président.

JAS. N. BALES,

Commassaire.

J. W. HARRISON,
Commissaire.
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1915—Salaires des pilotes lamaneurs & partir de Vouverture de la mavigation jus-
gq’au 29 juillet 1915, y compris les déplacements et le nombre de voyages de chacun
d’entre eux.

|
|

L)
=
; Pilotes se| Trajets ° o
e Pilot ¥) ; . Total £ &0
3 . es [succédant |d'un quai o
£ Nom du pilote. spéciaux. | & tour 3 un X Id?s g2
B . de rdle. autre. salaires. | o5
Z, z
$ ¢ $ ¢ § ¢ § ¢
1 {‘erdinand Laﬁranehe ....................................... : g?g gg ;0 80 ggS 38 %Z;’
2 |Lovis Z. Bouillé,......ccoviii e 5 00 9 82
3 |Laurcnt Gauthier.... ... ... ... ... ieieviineeanns 1,438 00).......... 10 00 1,448 00 20
4 [Delavoie Nault.......ocooiiiiiiiiiiiiiininnees 1,448 37|, ......... 10 00| 1,458 37 31
5 (Wilbrod Gauthier. .........cooiiiiiiiiiain.n. 1,449 75(.......... 35 00 1,484 75 22
6 [Norbert Areand.........oviviiiirnrmereeeneennens 1,099 32(.......... 10 00| 1,109 32 28
7 %'Valr}crsdle{ Bouilléd... ........... 91600 931 03 52 88 gg(l) 88 %g
8 |Wilfri aymond...... L 916 00). ...l .
9 |Joseph P. Hurteau............ el 1,424 23).......... 15 00| 1,439 23 32
10 %douardDPerrealult ............................. 523 50 e 5 80 ggs go 12
11 onoré Dussault... .. ... ... .. ..ol 4 5 00 1 94
12 [ATthur Bri®re. . ...ovvr it canii e inanes 1,258 10(.......... 30 00 1,288 10 20
13 ééexis II;erreault ............................... 1,630 05]. .. o gO 88 1,650 95 ‘lig
14 mme Dufresne. ..o eievrcveieevnaiieanareniares]oriaaas 75 0 840 75
15 JAgbert Naud.. ... oo oot iinanrarei]iii e 811 87 20 00 831 87 16
16 |Napoléon Dussault.........cocoiiiiiiiiiniinnes 776 25(.......... 20 00 796 25 12
ig grudent Eemsg ................................. 1,168 67|... 7637 gg 88 l,ggg g{ ?2
eorges Arcand. . ... ... b 1 -
19 [Constant TouPIN....covt e eiveneevananannasfoiaens e 699 75 40 00| 739 75 18
20 |Georges Perreault............. ...t 808 00).......... 10 00 818 00 12
21 |Narcisse Bouillé,............. .o e 671 00|.......... 5 00 676 00 12
22 Joseph Léveillb. ... .. oo i 855 8. .. 855 89 13
gi ;Sﬁgére szerron ................................. 1,5?2 5g .................... 1,362 ’?G ?%
BTIC ADZEIS. ..t vte e i verineanrenenrennes 4] P IO 14 75
25 |Arthur Belisle..........oooiiiiiiii i 817 60 80 00 897 60 18
26 |G. Théodule Hamelin.............c.coieiiiiieens 1,438 28.......... 500] 1,443 28 31
gg j\nlt\rhyﬁne Perrgault ...................................... gig gg Igg (O)g i,ggg 22 gg
CNLRaymond. ..o e e ,
29 (J. Henri BOUTASS®&. . .. vvvvvviniiieinnennianennesns 1,183 38(.......... 16 00] 1,193 3% 29
30 |E. Azarias Paquin..............coiieiiieninianfereiin 712 37 55 00 767 37 17
31 (J. l\rf..Labranche ..................................... 983 40 45 00| 1,028 40 22
32 |Damien Paqueb... ... 763 00 65 00 828 00 19
33 |J, Arthur Gariépy....o.oerienvernnreriniinernnnns 1,265 67]. ... veeei..l, 1,265 67 29
34 |Albert GRERON. .. .. ovyivereneaeaanerraiaenanas|eraaeins 756 69 45 00 801 69 19
35 |J. Oswald Frenette............. 1,026 89 ... ]l 1,026 89 25
36 (C. B. Hamelin................... . 8§92 83 19
37 |Tancréde Perron.................. 911 00 15
38 |J. Delavoie Frenette.............. . 616 50 9
39 |Fortunat Hamelin................ . 1,397 25 21
40 |J. C. Gauthier.................... 763 75 12
41 (John B. Angers................... 898 70 21
42 |David J. Perrault.................. 668 40 9
43 |Napoléon Lachance................. 819 97 16
44 |Henri Bouillé....................... 718 08 19
45 |Théode Perron. ... .c.vivrve i veieianeeanananens 1,686 46|.......... 1,676 46 49
1;’1 ‘]].Daogat}]l)uss‘fult d ................. et . ggg ?2 .................... . ggg 60 2;
JArthur Arcand. ... oo 209 14). L , 14
48 1B XL Rivard. ..o e 769 64 45 00 814 64 17
49 1L A Mayrand. ..o e e 827 20 50 00 877 20 22
50 [Jules Britre. ...t 938 46 65 0| 1,003 46 23
30,066 76| 17,560 34| 1,445 00| 49,072 10| 1,021
(

La moyenne pour 28 pilotes spéciaux est de $1,073.81
La movenne pour 22 pilotes se suceédant i tour de rdle est de §798.19
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1916—Salaires des pilotes lamaneurs & partir de Vouverture de la mavigation jus-
qu’au 29 juillet 1916, y compris les déplacements et le nombre de voyages de chacun

d’entre eux..

|

' Numéro.

00 ST Ut O B =

| Pilotes se < B
. wes Trajets | Total gu
Nom du pilote. sl)é}é(i);gi s;ct%eu(iaélé d’un quai|  des ’E ;>3=
. P : role 3 unautre.| salaires. | § 5
Z
$ ¢ $ ¢ $ ¢ $ ¢

Louis Z. Bouillé............coooiiiiiiiiiiinn ., 646 47 12
Laurent Gauthier................ 845 75 12
Delavoie Nault................... 663 38 14
Wilbrod Gauthier................ 901 50 12
Norhert Arcand..............ciiiiiniiiien. 541 09 13
Tancréde Bouillé.....................c..coiiiun, 679 70 18
Wilfrid Reymond.. 924 50 14
Joseph P, Hurteau.. 736 28 18
Edouard Perreault. 370 17 7
Honoré Dussault............. 522 42 10
Arthur Briére..........ccoeiiiniiiiiiienann., 1,194 18l.......... 40 00| 1,234 18 21
Alexis Perreault.............. oo, 1,125 15| ... o] 33
Come Dufresne..........coovviieiviiinneinenin.. 16
Napoléon Dussault 16
Aubert Naud....................... 15
Prudent Bellisle................... oot 14
Georges Arcand........... .. .ol 13
Constant Toupin..........coit i iennin, 14
Georges Perreault................ 15
Narcisse Bouillé.................. 7
Joseph Léveillé............ ... o i, 16
T o2 0 ) W 16
Albéric Angers. ......oovii i 13
Arthur Belisle....... ..., 14
G. Théodule Hamelin 15
Anthyme Perreault..... ....cocoiiiiiiniieinnans. 22
Joseph Raymond............... 15
J. Henri Bourassa.............. 31
E. Azarias Paquin............... 17
J. M. Labranche.............. 15
Damien Paquette. . 14
J. Arthur Gariépy.. 16
Albert Gagnon..... e 16
J. Oswald Frenette............. 16
C.B. Hamelin................. 16
Tancréde Perron............oooviiieiiiiinen s 1,061 75(.......... 16
J. Delavoie Frenette...................oiviien. 985 25].......... 5 00 990 25 38
Fortunat Hamelin....................coviian 917 50|.......... 30 00 947 50 15
J. Cyriac Gauthier........... ... ... .o oo 1,032 46(.......... 45 00 1,077 46 15
John B. Angers...........ooiii i 799 96 35 00 834 96 20
David J. Perreault................coviiivieinnn v 678 50 25 00 703 50 13
Napoléon Lachance...... e e 868 75|.......... 10 00 878 75 12
Henri Bouillé....... ... .o e 782 76 75 00 857 76 16
Théode Perron..........vivniieeiiireaieneennns 1,074 01, ... e 1,074 01 31
Bona Dussault................. ...l 373 81|.......... 5 00 378 81 7
J. Arthur Areand. ... i doonnns 776 75 40 00 816 75 15
FoX Rivard. ..o e 710 88 55 00| 765 88 14
J A Mayrand......oooov i 746 95 120 00 866 95 18
Jules Briere. ... ... ... i e 731 32 65 00 796 32 17
Napde VILers. ...ooovie i iniiineietiriane]asnanannes 738 15 100 00 838 15 18

19,446 51| 20,264 63| 2,045 00' 41,756 14 821

La moyenne pour 23 pilotes spéciaux est de $845.50

La moyenne pour 27 pilotes se succédant 8 tour dg.réle est de 750.54
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1917—Salaires des pilotes lamaneurs i partir de Touverture de la mnavigation jus-
qwau 29 juillet 1917, y compris les déplacements et le nombre de voyages de chacun
d’entre eux.

v .
T n
S Pilotes se| Trajets Total aaga
3 . Pilotes [succédant |d’un quai ota 3
g Nom du pilote. spbeiaux. | & tour 4 S?S 5y
=4 de role. | un autre, | SR1AIES. | © >
Z. ‘ Z
$ o $ c $ c. $ c.
T LouisZ. Bouillé. ... i 961 48 90 00| 1,051 48 19
2 |Laurent Gauthier................ v 1,008 32(.......... 40 00| 1,048 32 13
3 |Delavoie Nault. .. S T 776 23 40 00 816 23 16
4 |Wilbrod Gauthier..................... ] 1,005 90(.......... 500/ 1,010 90 13
5 |Norbert Arcand.........c.oeverir e s 1,053 73 85 00| 1,138 73 18
6 |Tancréde Bouillé...........cooiiiiioniiein e oenns. 1,004 45 45 000 1,049 45 20
7 |Wilfrid Raymond ................. coeeiie... 6 30 00| 1,081 66 14
8 |Joseph P. Hurteau........ 90 00| 1,252 30 22
9 |Edouard Perreault........ 10 00 318 22 5
10 |Honoré Dussault......... 25 00 736 67 14
11 JArthur Bridre. ... ..o 1 40 00 584 11 8
12 |Alexis Perreault........... ..ot 1,211 00).......... 15 00| 1,226 00 35
13 |[Come Dufresne....c...covverevineneieniennni] i 912 37 50 00 962 37 18
1 [Aubert Naud..........oooiiiiiiiiiiinnanns 981 05 25 00| 1,006 05 17
15 |Napoléon Dussault.....................ooo oo L07252). ..., .. 15 00! 1,087 52 14

986 47 125 00| 1,111 47 21
1,074 40 55 000 1,129 40 18

16 {Prudent Bellisle....
17 |Georges Arcand....

18 {Constant Toupin........... .o i, 576 13 75 00 651 13 10
19 |Georges Perreault................................] L0565 78..... ... .. 20 00| 1,075 78 14
20 |Narcisse Bouillé.................. ... o] 43687 ... 5 00 441 87 6
21 [Joseph Léveillé............. ..o o] L1828, ... 10 00| 1,191 28 15
22 |Séveére Perron............ 998 60 115 00f 1,113 60 22
23 |Albéric Angers............cciiivirianeenaaeea..| 1,040 03). ... .. 20 00| 1,069 03 14
24 |Arthur Belisle............ 1,010 91 90 00/ 1,100 91 16
25 [Anthyme Perreault..... 988 44 125 00| 1,113 44 22
26 |Joseph N. Raymond... 905 61 75 00 980 61 19
27 (J. Henri Bourassa. .......ooovvieevninnen. .| 1,260 44.......... 15 00) 1,275 44 37
28 |E. Azarias Paquin : 1,050 72 55 00| 1,105 72 19
29 1J. M. Labranche............ N 971 97 45 00| 1,016 97 17
30 |Damien Paquet.......... .. P Co. 951 78 55 00| 1,006 77 18
31 \J. Arthur Gariépy y 981 66 85 00| 1,066 66 18
32 [Albert Gagnon. .........cooveiuiiiii i 1,003 88 35 00| 1,038 88 18
33 [J. Oswald Frenette.........coooineieieieneenonnna]irnennne. 858 84 45 00 903 84 17
34 [C.B.Hamelin..... ... ... . ... ..o, 990 81 40 00( 1,030 81 19
35 [Tancréde Perron...........coveiiniiiiiian.. 1,321 23(.......... 30 00) 1,351 23 18
36 |J. Delavoie Frenette........................oounl 977 63(.......... 30 00| 1,007 63 1
37 |Fortunat Hamelin............ ... ... . ..o 1,064 93/....... ... 10 000 1,074 93 13
38 \J. Cyriac Gauthier............... ... ... ......... 968 78(.......... 35 00| 1,003 78 13
39 John B. Angers. .............. ... o], e 763 23 75 00 838 23 16
40 David J. Perreault........... ...l 761 65 25 00 786 65 14
41 |Napoléon Lachance........................... ... 949 02).......... 15 00 964 02 12
42 |Henri Bouillé................ .. ..o coiiiiei o] 1,027 07 60 00| 1,087 07 19
43 |Théode Perron............ooviiiinninnnainn.. 1,328 79|.......... 100 00} 1,428 79 35
44 |Bona Dussault.............. ... ... ol 428 19 ..ol 428 19 6
45 |J. Arthur Arcand ... [ 3125 . 500 36 25 1
46 [F. XL Rivard. . ... e 871 97 45 00 916 97 16
47 Joseph A. Mayrand............. ... i 822 27 100 00 922 27 19
48 Jules Bridre. ... .. ... .. ! 846 46 45 00 891 46 17
49 Nap.de Villers......oooinir v 970 73| 110 60| 1,080 73 19
50 |Achille Gosselin.......... ..o i 746 92 95 00 841 92 17

18,223 70| 27,755 05 2,475 00| 43,453 75| 832

La moyenne pour 19 pilotes spéeiaux est de $959. 14
Lo moyenne pour 31 pilotes se succédant & tour de role est de 895.32
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1918—Salaires des pilotes lamaneurs 4 partir de louverture de la navigation jus-
gu’au 29 juillet 1918, y compris les déplacements et le nombre de voyages de chacun
d’entre eux.

=5
S Pilotes | Trajets 'g 7
S 35 e | 8€ suceé- td'un quai | Total [
‘°E-’ Nom du pilote. | SI)‘CI?&‘; dant 3 4 un des ’g 5
= ‘ SPECLIE. | gour de autre. | salaires. | 5 2
4 role. 4

3 ¢ $ c. $ ¢ $ ¢

1 |LouisZ. Bouillé......ooviviiiii e 654 69 50 00 704 69 16
9 | Laurent Gauthier..........cooiiieeviriiennnaa. ) 212 88).......... 5 00 217 88 3
3 |Delavoie Nault.......coviiriniiiiiiii i, 645 94 55 00 700 94 13
4 {Wilbrod Gauthier. e, 1,068 44|, L 45 00f 1,113 44 14
5 |Norbert Arcand..... e 538 48 35 00 573 48 13
6 |Tancréde Bouillé................... 529 44 45 00 574 44 12
7 |Wilirid Raymond..........cooviiviiiiviee | 9545600 L 10 00 964 56 13
8 |Joseph P. Hurteau..... 788 63 120 00 908 63 20
9 [Edouard Perreault..............coovavin| 78838 30 00 785 38 11

10 [Honoré Dussault. ..o,

11 JArthur Brigre. ... 362 35), ...t 25 00 377 35 5
12 |Alexis Perreault....... 1,183 620, ......... 30 00| 1,163 62 32
13 {Aubert Nuud.......... 3 15 00 653 11 12
14 |Napoléon Dussault. ... 20 00 843 62 11

15 {Prudent Bellisle....... : 80 00 862 34 17
16 |Georges Arcand. ..
17 {Constant Toupin
18 |Narcisse Bouillé.

19 |[Joseph Léveillé........ . 20 00| 1,024 53| 14
20 |Sévere Perron......... 110 00 712 41 17

21 |Albéric Angers........ 20 00| 1,275 33 17
22 |Arthur Belisle......... 55 00 662 47 13
23 |Anthyme Perreault 90 00 762 84 19

24 |Joseph N. Raymond..........oovvniiniiin o 627 20 90 00 717 20 17
25 |J. Henri Bourassa. ... ccocveiiiieniinnnaian. 1,124 44 40 00| 1,164 44 32
26 |E. Azarias Paquin........ ... 65 00 654 99 13
27 |J. M. Labranche......... 45 00 708 37 14
28 |Damien Paquet......... 55 00 696 65 12
29 |J. Arthur Gariépy... 55 00 600 21 11
30 |Albert Gagnon...... .. e 65 00 695 36 14
31 |J. Oswald Frenette e 70 00 721 61 16
32 |C.B. Hamelin. ..., 45 00 778 35 15
33 (Tancréde Perron..........oooiiiiiiiieiiiiian, 100 00 992 13 12
3¢ |J. Delavoie Frenette.. 45 00 746 74 10
35 (Fortunat Hamelin...........cccooieiviiiiinnin, 60 00\ 1,082 95 13
36 |J. Cyriac Gauthier................covveiinin... 25 00| 1,060 68 14
37 [John B. Angers. ... ..vvviiiiiiiiinnii i 40 00 784 87 16
38 [David J. Perreault. ... ..o, 5 00 80 50 2
39 |Napoléon Lachance... 30 00 623 01 13
40 |Henri Bouillé........ ... .o .o o 50 00 846 89 17

41 |Théode Perron........ 65 00| 1,177 66 33
42 |Bona Dusseault. 65 00 960 47 15
43 (J. Arthur Arcand.. 40 00 493 45 9
44 |F. X. Rivard......... 90 00 620 39 16
45 (Joseph A. Mayrand.... 1,096 10(.......... 20 00| 1,116 10 15
46 [Jules Brifre. . ... ...t e e 576 48 70 00 646 48 14
47 {Napde Villers. .....cooirvneriiiiaieiein i 690 52 70 00 760 52 17
48 [Achille Gosselin.......oivvniiiin i 781 73 95 00 876 73 18
49 |Armand Marchand......... ... .o 484 61 55 00 539 61 13
50 [Donat Paquette.....c.vvveiiininiiiiiieni] i, 554 96 85 00 639 96 15

16,413 33| 19,309 74‘ 2,570 00| 38,293 07| 727

La moyenne pour 18 pilotes spéciaux est de $911.85.
La moyenne pour 32 pilotes se succédant & tour de role est de $603.43.

Le pilote Laurent Gauthier (Je deuxidme sur la liste) a ét& malade depuis le 27 mai.
Le pilote J. Arthur Arcand (le 438me sur la liste) ayant été malade le printemps dernier, a commencé
a travailler vers le 25 mai 1918.





