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Le eiel dui nous surplomhe uffre un cltarnp de bataille puur 
la furne dc cunthat la plus rapidc et la plus neurtriere entrc 
dcux etres htunains . ll n'y a point de repcre, d'embl~~mc de 
ch;tm ~ de bataille, de lac ue uu cle statue ~our commeinorer ! P 1 f 
le ~unr versc et le metal decltirc . l,c eiel est puurtant libre 
dcs dcbris des oppusunts et de leurs appareils dc ~ombat . 
Seul subsiste un vide yui attend la ruclraine, cuurte et viu-P 
lente confrontation de layuellc rre sortira qu'un scul vainducur . 
;lucune autre furr~te de cun~bat ne demancle la m~ute cuncen-
tration intense ou n'enflamme I'imagutaliun comme le fait 
le conbat acrien . 

Dcs herus romancsyucs de la prcini~re ~�uerre mondialc aux 
"si ~eu" tlc 19~10 de C'hurclull ct 'usc u'aux tueurs sur h11G de l .l 1 
la C'urcc et de 1'Asie du sud-est, aucune bataillc n'a eu un ef~fet 
si profund sur le d~noucmcnt final cllr corrlllt . Ln ~~ucrrc, un 
precepte dc hase exit;c c u'une farce, ~uur sc de ~lacer libre-. 1 J 1 
ntcnt au sol, ait d'aburd la suprcmatie acricnnc . Pour ce faire . 
clle duit ~untpter sur ses appareils dc comhat pour s'assurer 
yue le ciel est lilue de tout ennenti yui pourrait harceler les 
upcraticms au sul ou lcs opcrations d'appui tactiyue, ce yui a 
ctc prouve lurs de la seconde ~uerrc mondi;tl~ et lors des 
guerres en Corcc, en ,Asie du sud-est et au'~loven Orient 

Les honuues ui conhattent dans cette arene ~ ~, ~ ~~--y trcs spc,cta 
lis~c unt peu chan~re avcc l~s annces ; seulement leur ima~c a 
chan~~ . Lcs llamhovants pilutcs-aristucratcs de la ~rcmicrc - I 
~Tuerre rnundiale crnt dis arus c~char~es au vent ou ~, p , 1 , p r lairc 
place aujuurd'hrri a dcs pilotcs prufessionncls . Puur r~ussir, 
Ie pilutc doit mssecler Ics meilleures c ualitcs de visiun de I 1 , 
cuurdinatiun, de cliscipline, de pouvuir de cunccntratiun, de 
motivation et par-dcssus t~~ut, cl'aptitudc a rtca~~ir instinctivc-
ment a des situatiune ui cham~enl ~lus ra ~idemcnt c uc dans h 1 1 1 
n'importe yucl autrc nilicu de curnbat . II doit aussi corntaitrc, 
disuns par intuitiun, tu«tcs Ics furccs qui agisscnl sur sun ap-
pareil, la situation de la bataille aericnne et lcs rcactiuns de 
I'cnncnti . Le fait dc perdre sa c:uncentration uu de rea~ir 
incorrectenent sil;nificnt lrahituellement la mort ou la ca ~ture I 
et l ;r ~erte d'un s ~steme d';untes c ui vaut ~lusieurs millions de 1 y 1 l 
dollars . I)~nrandez a n'importe yucl pilote de chasse ils y 
ont tous pa~scs plusicurs fois il n'y a pas de sulitudc plus 
profonde ou dc frustration plus ai;u~ c ue cl'avoir un cnnemi 1 
culle u siz hcurcs ntcme si c'cst a~l'entraincnrer u o i tt u t ut ~e 
yue vuus perdez, c'est vutrc lierte . 

I1 cst evidcnt yuc la plupart des qualites cxigccs d'un bon 
pilutc de chasse ne surrt pas dunnces a la naissance, 11 est 
nccessaire de suivre un entrainement concenlrc et realiste pour 
parfairc 1'adresse yue I'on doit maitriser si I'un vcut survivre, 
Il a un cndruit ou les ~ilutcs dc .~ Fur ~~~ ~~ - y } S ~cs canadrcnncs unt la 
possibilite de s'entraincr sur Starfighter C1~ IU~J, c'est au ~17e 
escadrun d'entrainement upcrationnel d'a > >ui tactic ue a la If 1 
13FC de Culd Lakc cn Albcrta . Lc 417t cst responsahlc dc la 
formatiun de pilut~s cle ~lrasse puur nos truis escadrans de Cf 
I U4 dc 1'()T .1N cn :~llcmat;ne dc I'()ucst ; il voit aussi a rccyclcr 
Ics pilotes cle ces cscadrons, :r la taciiyuc dc comh;tt acricn 
supcrsoniyue quils ne pcuvent pratiyuer dans Ics cieux encom-
brcs d~f :urc~pe . 

(luuiyuc ce n'cst sculcmcnt qu'un' aspcct dc la ti>rmatiun 
donnce au ~17c escadrun, les manoeuvres de comhat az~ricn 
sont de loin celles c ui sont le ~lus exi«cantes et c ui funt 1 1 ~ 1 
connaitre rapidcmcnt ceux qui unt lc vrai instinet ct les vrais 
aptitudes d'un pilute de ~Itasse . Lc pilote cle ehasse en herhe 
est amcne pcu a pcu a ce stadc cn appren ;rnt d'aburd a piloter 
l~ CI~ 104 prcs des lunitcs d~: scs pcrf~~rm .rnccs dc vul . ll ;tp- IL ETAIT UNE FOIS DANS L'OUESl par le Capt L .D . Hawn 
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prend ensrute a le piloter par rapport a rrn avic~n "ennerni" ; 
il pratiyue les rttanoeuvrcs clcmentaires ilu manucl d'cxploi-
tation qu'il aura a utaitriscr et a mettre instinctivement en 
pratiyue plus tard . Au fur et a rnesur~ yue lc cc~trrs se puursuit, 
"1'cnnemi" devient de plus en plus fuyant et le nurubrc d'ap-
parcils impliyucs augmente, ce yui nccessite un haut nive ;ru 
de cuordin;ttiun et du couperatiun . Lurs de scs derni~rc5 mis-
sions, I'~leve duit pouvoir mettrc a prufit currectentent et au 
hon ntonent, toutes les corutaissances acyuises uu il dcvra 
subir le sort llunteux d'clre "descenda" par tut eantarade . 
Tout cet entrainentenl sc dcroule sous les yeux attentifs des 
instructeurs du 417e escadron qui unt tous une vaste expc-
ricnce sur le CI' 10~ . Plusieurs de ces instructeurs sont yrra-
lifies Instructours,sur les arrnements de chasseurs ; il y a aussi 
des oflicicrs des Etats-Unis et dc la Grande-Breta,~ne en stage 
qui ont dcs antecedants dans la chasse, certains mctttc unt 
fuil la ~uerre . Tout l'entrainement au comhat aerien est sur-
vcille trcs ctroitcment et ~e fait ~clon un ensemhle tres sevcre 
de rcgles yui sont cc~ncues pour que les combats se praticluent 
cn toute securitc~ sans ~n sacrifier le rcalisnte puur autant . 
Pour ce qui est dc la scctrrite ~lcs vols, la reputution du 417c 
est excellent . 

La seule restriction serieuse a 1'enlraittemcnt au comhat 
acrien durtnc a ('old I, ;rke, c'est yue Ics en~_agcments rcpctcs 
nc se font yu'entre avions de rneme type ~e yui ne perntct pas 
d'evalucr tcllerttent lcs possibilitcs d'un ennemi rcel sur un 
autrc type d' ;rvion . Si un pilutc dc chassc fait face a un autre 
type d'appareii puur la premicre fuis lors d'un v~ritahle cc~nllit, 
il puurrait fort bicn passer le reste de la guerre dans un camp 
dc prisunnicrs cnnemi . 

1llente si ce n'est pas chose facile yuc d'urganiser des cum-
bats acricns entre clifferents typcs d'avions, le 417e escadron 
a mis sur piecl en 197>, puur la dcu~ieme annee cunsecutivc, 
un prugranluc d'instruction de combats acriens avcc lc ?Olc 

, 1 , , . escadron dc clrasscurs de la Nava Rc.serve dts Iaats-~nis . Lc 
VF ZO1 a sa basc a Dallas au Texas ; il est cduipc de FSI1 
CRl~S;1DLR, avion c ui a cu ~lus dc succcs uc n'in ~orte 1 I y 1 
yucl autrc cuntre les'~l I( ~ au Nord-Victnant . Lcs pilotcs du V1~ 
_'01 sont prcsyue tous des rcscrvistes ayant des empluis d;rns le 
civil yui volent dans Icur lernps libre . Ce sunt tuus dcs v~terans 
dc I'Asie du sud-est et chayue annec, ils funt plusicurs lieurcs 
de vul sur Ieur CRUS,~DI:R, heures qui snnt presyuc tuutes 
cunsacrccs a I~ ~r i ~ ~ ; ~, ; " ~ , a } atiytc du comhat a~rrtn, .1tic~ Icurs ap-
pareils, ils se sunt rirontrcs dignes adversaires du persunnel du 
~17e ct aux clcvcs du cours d'instructcurs sur lcs arntcntcnts 
de chassLUrs, 

Puur rrnc rencontre de ~ettc sorte, il faut cornpter plusi~urs 
lrcurcs d'organisation sans cuntptcr toute irne nyriade cle clc-
lails pour Ie lo,ement, la nourriture, Ies instal(atiuns d'cntre-
tien et les divcrlisseurents . Plusiews mois a I'avvance, les capi-
t ;rin~s Joltn 1)avid ct Ron 1)oyle onl rcussi a ntcttrc au uint - p 
un pru~rantrnc d'cxerciees et de elivertissemcnts pour mettre 
a I'c~prcuvc lcs hontntes ct Icurs apparcils . 

1_a prerni~re cyuipe du VF _'Ol c~sl arrive tbt le 1(~ septem-
brc lcl7~, dans un avion car ;:,o dc la lIS Navy chargc dc 59 
terltniciens et tout le matcriel et pieces de rcchange necess;iircs 
puur les dix juurs a venir ; suivircnl huit CRlJSt1DFR hlancs 
a I'air mauvais sous Ic cominattdement clu cuntmandant Starr 
Stookey, Lc Lcul Tony Iiosnan, eonnandanl du 417c escad-
run el son pcrsonncl ont accucilli lcs ,~roupcs dc chasseurs ct 
~our celcbnr le debut de cli~ ~uurs d~ furnid~hle c~m;irrder'e f l ~ r 
et d'cchunge professiunncl, Ics nrernbrcs du VF ~Ol nnt eu 

i 



drort a une lrbatron canadtcnne approprree . 
Aprers un soiree cle divertissentents, tous Ics cquipa~es sc 

sont reunis pc~ur unc scancc. d'information . Apres le~ mots de 
hicnvcnue habituels, on a ertsuite donne des details sur les 
methodes de controle local de la cireulation aerienne, le pro-
gramme des vols, les regles d'en~agement, les capacites du 
ST~aRFIGHTER et ccllcs du CRUSAllLR . On a bicn insiste 
sur le fait quc ccttc rcncontre n'etait yu'un exercice et non un 
cuncours pour voir yui en "descendraient" le plus . On a aussi 
dcmandc a chaqtte pilote de faire un rapport aprts chayue 
mission et d'expliquer contrncnt, lui, il a vu 1'env~a~entent 
aerien et ce u'il en a tire ; un ltu a aussi demande cic faire 9 
des recommandations yui pourraient apporter des am~liura-
tions . 

On avait ctabli plusieurs genres de sorties et pour cumruen-
ccr, la formc la plus simple de combat acrien, c'est-ti-tlire un 
ST~IRFIGIITER contre un CRl!S,~'1DI~R, I_,es ~ilotes de STAR-I 
FIGH7 LR furent immcdiatentent impressionn~s par les pos-
sihilites du C'RUSADER en eornbat airien . Plusieurs des trop 
~assionnes c ui unt muntre des dents tro ~ ra ~idement, ont vitc I I [ I 
apcr~u, cn rcgardant dcrricrc eux, 1'cntrcc d'air bcantc dc lcur 
adversair~ yui s'ap retait a "fairc fcu" . Il faut user dc bonnes P 
tactiques et de discipline ril;ide pour survivre, 

La plupart des combats etaicnt a plusicurs avions comme : 
deux STARFIGHTER contre un CR[_ISAI)FR et ensuite 
cuntre dcux ; qucttre ST .aRFIGHTh.R contre deux CRUSt'1-
DER ; et en dcroier licu, un ST~IRF1GlITGR contre deux 
CRUS~'1[)FR l,urs des en~ahemcnts deux contrc deux et 

. � , , . >>, . ~ , : , ; u~t rc o rc i i . , rc 1 v ' < ~ ~o >r~ f c te ~e q t c nt c ct t, chayt cscac rtll~ a att sa 1 t _ 1 r yt nc 
radiu ~uisc u'il faut beaucou ~ dc cummunicatiuns radiu ~our f 1 I I . . , , � , . d r ~r ~ff' ~~ c 1 c rn ~uiT h ~ ~ t u ~ v'ol e Ce r r tcac I 1 nt t c 1 at a rtcn a It sr~ rs ~t I ! 
s ~stcltte offra' ~ u s' u» en ~ ~~mcn ~ us re~tlistc ~ar avec ous y It a s.r gafc t 11 . , c t 
les aviuns sur I~ meme frec uence "1'ennemi" ouvait entendrc a 1 , p 
e vu'r tc~ut ~e ue vuus ~tlliez faire . Pour diri~~er cela en toute t sa I c y 
securitc un ~ilute instructeur du 417e escadrun oste aux I P 
installations du 42e escadron radar, au nord de Cold 1_ .ake sur-
vcillc l~: cumbat sur radar, ecoute sur lcs dcux frec uenccs et 1 
dunnc tout renscir;nernent nrtinent cuntme ccxr ~ "tire" dc 1 . I 
ntissile, lcs pcrtes et Ics ra > >cls . U» a enre<<tstre tuutes les ll r 
cunvcrsations ruur aiclcr a rccunstitucr Ic cumbat lurs au [ 
com tc rcndu dc I~cn~.a>;crtlcnt . P . ., . , v~ ~ ~ ~u '~ ~ ~f ~ ti~o f~ s~' I ~ . ~u~e r1 ant cha u~ s rttc, Ic ~hc dc mr.sr n ar att tn c,r s y I 

. ; ,~ ; treS lh,lallll a tOllS leS )Il(ltl:S )artll.r 1nt5, ()il traltalt Illlrll- 1 I I 
i~u ~mc dcs e~~ c c dcs nte hudcs ,tv~lnt c uc lcs "cnnc-t c sc nt r ~I s t t , , 1 

. � . � ., . , , . . , . ur . ~ .,r , ~ r, . r, . 
nus x sc arcnt ~n sc ctr _ ns t r dts~t tc r clcs tactrc t ~ti c t rl, f 1 1 l 
� . ~, . ~, ~, ,, ~ , r ~ uv c r n ~r ~~ti ~ ' rr ~ 'b . ~ 'u t ., cssaur~tt~nt d c, n I . U r lst .t~rrt st la h crt~ d actt r car 1 - 

, {,, , , -, ' ~s r c c u' t cm~n Se cruulc ~a n " ~ cv r I I b~-rl ~ . t ar t n ~n a t . d ~ m ~c r t . a t 1 r, 1, f 
, ,, ' S' ' . ' " 

.l ' ( ' C r " t ~ , e tlll.'1 eltrellt I'3(1Vtr .dlr~ e\tl .l tC Utl l~ I lan( ttVCC ~nat »dUe I , I t 1 1 
«~ . , , ct lc ~ilotc du ~has.eur duit dunc ca Ir ~urre ~tcmen ~ ~ttr 1 c s r ~, c t t 

, .~, hc~ tum ~' ~u e ~ nu ~ 'm ~ ' I'~ c c~ t ~ ~u fr ~ n n ~r t .rl n c . l~r I It I lcc i tt T t lc . m . 1 , l, t I ~ , s l ,It 

se livraicnt a haute vitcs>L ; Ics adversaires sc rencontrsienl de . . . . , ; , , . , . , ., frunt »rais ~ vc ~ un c ~~ r nrm Ics c d~s vi csscs dc r ru 1 c-. d ~ la t ~ I t d . t ~f ( ~ 1 
rtlent dc plus de ?000 millcs a I'hcure . Seul les sots ralentis-
saicatt assei au-dessuus clc la vit~ss< su ~crsonic ue ~ar les ~unt-1 1 

. , , , ; q ( ' l ats I~~ ~s~ ier r ~ d 40 000 00 ) ~dti ~ t ~ r' s . ar a rt at, c a prc ., hat tcur yt t .rmu-
, ,-~ ., , . , ~ ~> > ~ so S t ~' u 1 ~ ~u t~ )00( ~ lait I~ . I ., r t n II t~ c~ . ~ndait au-des~ t , d~ ) icds l~ 1 ~ 1 , s 

enrT~r~entents ~taient arrct~s u~ur hii ~ennettre d~ redresser en I I 
tc~ul~ .~~~urite, a ~arlir dc~ n'im ~urtc: ucllc a~siette, ! I y 

La partie la plus diflicile de chaque sortic etait dc re~unsti-
, ~, ., .v, . tucr I~ ~cmhat lurs du ~um tc t~ndu c tu sut art ~ha u~ mis- ! 1 y 

' > >' ~ , ( 1 c I ' ' )' ' I 1 ~r n t c t c5 ~umt ~tts n'ct~ irnt c t t nc c ucti 'un c . r c l . c a .ll d 1 . 1 1 
nunutrs . les ~unclitiuns rhan~catcnt si ra ~icJcmcnt ct lcs tcn-I 

sions mentales exercees sur le pilotc etaient telles yue c'etait 
conune essayer de se souvenir des deplaccntents de chayue 
assa er tuurnant en rond dans une statiun de m~tro de Paris P 

aux hcures de pointe, Ces comptes rendus furent d'une valcur 
inestimable et les connaissances acyuises en vol furent raf-
fermies par la discussion sur les bonnes ntanoeuvres et sur les 
crreur~. Les pilutes dc CKt!SAllER ctaient tout particuliere-
ment hahiles a se rappeler ce yui s'etait produit en r~ison de 
lcur vaste experience du cumbat adrien . A la fin de chaque 
juurncc, il y avait aussi un curnptc rcndu general ou 1'on dis-
cutait de tous lcs vols dc la 'aurnec . J 

Au fur et a mesure de 1'excrcice, il devint vite cvident quc 
les pilutcs de S1'AKI~IGIiTI:R apprcnaient rapidement . Ils 
ont essayc de nouvelles tactiyues dont certaines furent accep-
tees, il'autres re .jetees . La courdination des chasseurs, lcur 
disci ~line ct leur curtscience du corrtbat acrien sc sont accrues I . ., , , d'tutc f~cu r ~ u ;, , , o ~tc n »ary cE ct pcndant la dernicrc m ltt~ dt 1 exer-

, -cice il ~ nt°me eu rs'eur ~' ote d ll ) ~ e h r s r] s ~ CR _ S~1I f .R c ui n vu , y p 1 1 u t , 
, ~� , . , , dc,rrrcrc ~ c n - 'c~ ux,1 cr nut.ant du CF 104 . Les 1 tlotes de STaR-

FIGHTER ont ~ ~ u' tn n ~ t ~ r ~ ~ a~q rs t c t veat rcspcc.t puur lcur avrcn 
lorsi u'ils nnt de~uuver ~e c t'~ u v~ ~ -' ~ '' ' 1 c t ~ lt rl p u att farrc lorsqu rl etait 
ilutc eurrectem n ~ ' p e t ~tu milieu rl c,nncmis . 

e m~ c; , t, . , r ; ; , , L ct urulu[,t c, a c,uul c,n c,t lcs aviuns demeurerent en 
tres bon ctut grace a I'~norme tache accumplie par les eyuipcs 
,r .c~ e, V,, . , at s 1 du 417 ct du )i _01 ce c ui a eu our resulta c uc , 1 P tl 
~i 5 t � ~ , c _ c ur c~nt dcs sorties rcvues 1 on ete so't rn u d~ )0 p p t , I t t tal 
surti~s uur les CF 104 et de 74 our ee ('Rl~ . ; FR r ~ t ~ P p I . _ S .1D . ~1t ct r 
incident de securite aerienne ne s'est produit, fait que I'on 
eut attribuer au ~rofessionnalisme et a la disci ~line cle cha-P I 1 

Clln . 
L'cxercice S'I AR CRUS 75 a trcs bien rcussi grace au pcr-

sonnel du VF ?O1 . Leur professiunnalisme, leur motivatiun et 
Ieur arnabililc tuut au lon~ de I'exercice 1'urent des phrs impres-
siunnants . Le seul fait yue c)0 pour cent de leurs utstructions 
aeriennes est oriente vers le curubat aericn et qu'ils ont cun-
senti a transmcttre lcurs connaissanccs . ful unc cxccllcntt 
occasiun d'apprendre el de pratiyucr pour tuus les pilote~ 
ile C1~ l04 qui unl participc . Le Lt . Cdr . Jun Jordan, officier 
dcs upcrations du VF ?01 a dci;lare : "I :a pratiyuc du comhal 
acrien est le meilleur type d'instntction pour un pilote de 
chasse ; perdre une occasion de pratiquer ser .ut un malJleur el 
affaiblirait notre capacit~ conut~e force de ~Itasse" . Le cunt-
mand;ult Stuokcv fut ~~randcrncnt irn ~rcssiunnc ~ar lcs instal~ 1 1 

. . > , ` . . � , . lations ;1 Culd Lahc ct tl a drt yu Il n'y a prubablcntcnt nullc 
~art ailleurs dans le nwndc, de mcillcurcs installatiuns our I P 
~ratic uer le cumbat acrien avci: aviuns diflcr~nts", Lc lieu f 1 
tcnant-cc~luncl l3usntan 1-ut d'aceurd ct a a'uutc "c u'tul ccham~c I I 
cumnlc Ic ST .AR CRUS 75 nc pcut yu'elrc bcltcficluc a chacun 
autant ~u Iwint dc vuc prufessionncl yuc sur Ic plan d'tutc 
coo ~eratiun intcr»atic~nalc orienlcc vcrs un ntcmc ub~ii :tif . f J , , ,� , . .~ ., . ; ; ., . >k ~ u~ 1 ~ , I I ., 1 cscruc~ a cunc ntr~ sans cquivoquc yuc lcs 1 rah~ 
c ues dc ~umhat a~ricn :rvc~ aviuns diffcr~nls, s'ils sunt bien ! , . ., ; . .t , � ~o c c ntt Ic~ ct cltrt cs . sc nt rolrtablcs ct cu~~nt se fairc cn 1 1 
toutc SI:CUfZ1Tl :" . 

Cuntntr curtscyucncc dircctc du ST ;1R ('RIIS 75, le (~G 
du cor»mandentent acrien, a dernicrcntcnt a ~rouvc lcs ~rati-P} 1 
c ues dc cumhat acrien ave ~ ~ v'uns d ft~rer s ou es ~ eves cat I ~t rl I 1 p 
~u cuurs dt` hasc sur CI' 104 Ces ~ ~- 'c ues e fc ~c~ e tr des . 1 lati I . s t nt .r 
('F 104 du 417c escadron et sur clc~ C'F-~ cles 419c ct ~~~c 
cscadruns . l,a valetrr maximalc clc J'cntrain~~rncrtt au cumbat 
;lel'Ierl est 11011~: ~Ittelnt~ Sa111 S1Cl'111~ r lcs exl :'erll'CS tUUle~ ;l~r~til 

II1)lll''I 'C 1' ' ' .' ' ~ ~ ,' )' ` t 1 ta rtc . c c la SLC L I~I l'[ . L I-S VULS . ~J 

Lursyu'un membre d'cquipage pense yu'il nc fait pas partie 
de 1'actiun ou qu'il doit dcfendre jalousem~nt ses droits per-
sonncls, il n'est ~eut-i;tre as . . . 1 p 

Branche sur la 
Frequence d'Eveil ~~ 

Par le lieutenant Alfred Nickerson 
71 ARRS 

Elmendorf AFB, Alaska 

Vous etes en vul de croisiere au niveau ?30, hien avance 
dans une journce fatigante, lursque le convoyeur, yui prend 

. , ~ , , . � 1 " une u~ dans le os e ~' [ p t de 1 rlotagc, ultcrrompt votrc cxpusc 
pour 1'approche par : "F.h! pilute, a yuelle altitude sornmes-
nuus supposes voler?" 

En tant quc commandant dc bord, comment reagiric~-vous? 
lliriez-vuus au ser~cnt dc s'occuper de ses affaires et de retour-
ner ~ sa ~lace ; uu lui ra ~eleriez-vutu c uc com te tenu de 1 Pf 1 , P 
vos milliers d'heures de vol, vuus vuus scntez parfaitement 
capable de rttaintenir 1'altitude prevue, uu encore accaptcriez-
vous la rcmarquc comme etant censcc ct effecturiez-vous une 
� . .. . ~ . 
~cnlrcatrun . 

Un tel incident s'cst cn fait produit il n'y a pas si lun~-
tcmps, ;r la grandc cunfusion des deux hilntes et du navigateur . 

, l .e ~onvoyeur qui savait hien ~t quelle altitudc un devrait voler 
et yui etait tuut a fait cons~ie»t de l'intportance de respectcr 
lcs consignes, fit remarquer que I'apparcil etait ~ 1000 pieds 
au-dessuus de 1'altitude prevuc . Lcs pilotes remonterent rapide-
rtrcnt, et ce nc fut pas trop lot . Moins dc 2 roinutcs plus card 
un autre appareil,,vulant en sens oppos~, les croisa a 1000 
pieds au-dessous . Ltait-ce simp]ement ~racc a un convoyeur 
yui s'est trouve a la bunnc placc au hun momcnt uu cst-ec un 

,- � � . excmplc dc ~uurdinatio» dans 1 equrpage'' 
Une des choses dui dccoule de la discipline d'un cquipage 

c'cst la coordinatiun . h9uins dc cliseussion a I'intcrpllonc, de 
meilleures communicatiuns radio et une exuctitude dans les 
actiuns se rapportant a l'aide memoire sont des sihnes dc coar-

> > . ~ ; ~ -«~ - utatron entrc »tcntbrcs d cqtuparc, . !11ais la coordinalion, c'cst 
cncorc plus yuc cela . Unc dcs yualites tres impurtantcs d'u» 
cyuipage vraiment cuurdunnc pcut manquer meme a tme 
eyuipe qui effectue ces vcrifications avec prccisiun et qui sem-
hlcnt c~tre tut c .rclnple de ~uurdination . (luclle cst cette yua-
lite'! C'est I'eveil des memhres d'eqttipage . 

Cet cvcil pcut ctre emousse de plusicurs marlicres ; premiere-
ment, par 1'aviatcur lui-meruc, 11 pcut avoir dcs prublerucs 
persunnels rlui le distraient uu yui trouhlent son attention, 
sauf en ce qui tuuche ses l~i~hcs les plus imhurtantes . Uu alurs 
lc cumm,utdant dc burd uu les autrcs rncntbrcs d'cyuipa~c 

, , . � ; p~uvcnt avuir dccuura~,c son sens dc l.t curiositc ct son mt~rct 
aux taches dcs autrcs memhres d'eyuipage . Il appartient ;t cc 
comnlandant de partieipcr . Si ce n'est pas le cas, prcnez zarde : 
votre equipe vient juste de pcrdrc un peu de ses aptitudes a 
detccter et a ~vitcr les problcmcs . 

L1rt cummarlclant de hord qui est vraiment chcf de son 
equipc doit fairc cn sortc yuc chaquc mcrnbrc scntc qu'il 
prend une Irut irnportante aux cvenements . I1 est ~tunnam- 

ment facilc de bridcr I'enthuusiasrue d'un rT~embre de I'equi-
pat;c en 1'isolant et en le laissant exclusivement au poste qu'il 
uccupe . Une attitude telle yue : "je ne suis yu'operateur radio 
alors pourquoi risyucrais-je de m'attirer des foudres en faisanl 
remaryuer au patron yu'il cst branchc sur le 1113trvalS "Tacan", 
pourrait hourrir l'ambiancc dc I'equipage pour le reste dc la 
journce, et puis, ~a nous cn dit lon~ snr le contntandant dc 
bord . 

Les illembres d'cyuipage et les pilotes cn particulier, sont 
suuvent exclusifs en ce yui concerne leur talent et leur pusi-
tion . Il s pcuvent etrc froisscs par toute insinuation yu'ils se 
sont trompcs . C'est une attitude bien naturclle, mais en la 
considerant a I'extrerne, elle peut-etre dan tercusc . Avouons-le, 
mcnte les nlentbres d'eyuipabe dui ont des annecs d'exp~rience 
se trontpent uccasionnelletttent . Par exemple, un navi~ateur 
yui avait une grande expcricncc mais qui etait nouveau dans 
sun escadron s'etait ecurtc de ? milles de sa route lorsqu'un 
parachutiste-secuuristc a burd de I'appareil, s'apercevant du 
relief qu'il survulait, lui fit renrtrquer, avec tact, son crreur, 
I,e parachutislc avait survolc la rcgiun pcndant plusicurs <tn-
nees et curutaissait la pllrpart des repercs au sol . Le navigatcur 
corri~ca son crrcnr ; aucu» problcmc dans cc cas, Le parachu-
liste etait restc sur ces gardes et, ce faisant . il avail aidc le 
navigateur ytu fut assci intelliRent pour I ecuuter . lat-~c de 
la eourdinatiun entre mcmbre d'cquipage'? Uui, sans doute . 

Vuus penuz ccrtaincment a un Rrand nombre d'excm ~Ics r I 
dans lesquels Ics memhres d'equipage, dont la t~iche n'etait 
pas nc~cessairerrtcnt eu relation avec le prublcme en question, 
ont juue un grand rolc pour aidcr a Ic rcsuudre au ~t cn reduire 
I'impurtancc . Un mccanicien navigant qui signala 1'ahpruchc 
d'un appareil yue pcrsonne n'avait vu . un navi`~atcur yui sig-
nala une porte ouverte dans le cumpartunent des canuts alors 
qtt'il utilisait sun sextant, Qtt'ils aicnt tuus rcndu compte ile 
Icur ohscrvatiun sans hesiter prouve qu'ils etaient, vr;tintent, 
evcilles . 

C"est a ec genre de courdinatiun ytre heaucoup d'entre 
IlUUS 0»t CiC llabltlt~~ n1a1S yue pell rCn~irrltre»t SOUVent : Sl)n 
abscnee pcut sc rcvc~ler cuutcuse . Rappelei-vous quc ntemc si 
nuus tournuns parfois au ridiculc d'autres membrcs cJ eyui-
pa~es, il n'en reste pas muins yu'ils sont tous intclli`~cnts ct 
c u'ils ne i~craient ~as ce metier ~'ils ne 1'c~ ~ 'er 1 [ tar tl I as . 

ll aph.u~tient a I'~qtupage, et au conunandunt de hurd en 
particulier, ac rrcer une ambiance duns layuelle les membres 
se senlenl a 1'aise ct n'hesitent pas a signaler cltte, d'apres cux, 
il y a danger . .lpres tuut, cn tant yue ntclTthres d'cyuipagc 
nuus partageons le mcnlc cicl et les memes avinns . 
Ttll: ~ti1 ~1 C FL }`ER 

Fl~ght Comment, Ed~t~on 4 1976 



accident sur mesure 
par le Cap~tatne J.D. Wllltams. 

J'ai lu, dernicrement dans " ;'Ipproach," un arti~lc yui ra-
cuntait i'ur!~cnieuse teehnique intaginec par un contm;mdant 
d'escadrun dc I'[!S Navy dans Ic dcssein de prcvenir les ac~i-
dents . C~t es~;rdrun rl'avail pas eu scmhle-t-il, d'accident 
CIC 1UIS 111IS l1C ~() alls l ;e C UI ~USllllall 111~(1111est ;1blCnleni 1 I I 1 
une krandc fierte mais le patrcm dcrida yu'il lui fallait 
sun acciclcni, 

Vou~ ~IVei hien lu , . . son arcidcnt! ;1vez-vuus d~ a vu les l 
chuscs rcntrer plus prumptem~nt d;tns I'urdre yu' ;tprcs url 
aceidcnl'' r1vci-vuus dcja vu Ics purtes des han~,ar~ ~e fermer 
dans les heures et les j~uurs yui suivent'' (''~st stupeli ;lnt . ('e 
c ui, jusc u'alur`, semhlait im ~ussihle ilevient . cumnle ~ar I 1 I F 
miraelc, rcalisahlc . l=t ttlcnlc Ics I~utlds ~_clcs sc trouvent tuut 
~ Cl1Ul_) deblt)lftles . 

I .e zele de ~ha~un se trouve multiplic, particulierement si 
la cause dc 1'ar~tdrnt n'esl pas deternince, sans duute parce 
cluc ch;tcun dc nuus s'cverluc alurs in~ulrs~icmmcnt a cliruincr 
tuul risyuc d':I~ci~cnt . 

' .~11urs", s'e,t dit Ic eonnnandant, "si nous silnulclns un 
ac;~idcnt, nuus puurruns, cn fin de romptc, pancnir ;lux 
rnetllcs rcsullats : et pluti I'arcidertl scra Itlyslericu~ micu~ ca 
vauclra" . 

;linsi f~ut fait . . . 
I .'c~crctcc lut ~un4u cn surtc yuc ~hacun sur la b~sc, 

nsvigant uu raruhunt y parlicipc. Les rulcs furcnl distribucs 
aU~ C~1r111)JI'SCS, yU ;lI1C aU\ ;lU1CCS 11S Cl~Jtstlin ;llenl . ~t ICUC InJU, 
Ics fi~urants cl'un spcrt,lhlc instruc:lif . 

Iln~ginez la situaliun . "Iuut ~st ~almc dans la sallc dcs 
upcratiuns lorsyuc rctcnti I'apprl suivant : 

"Bunc ard . u craliurl` . i~i Na ~a ( ;ulf trui5 . Pa a Gull~ p 1 P 
l~e ;ldcr vient dc s'c~r :lscr ~n mcr . . . Jc sun~ulc la zunc . . . Jc 
nc vois altcun surviv ;lnt . .I' ;li nverli la tuur et ~c reste sur Ies l 
lieux en ;tttenclant Ics hclicu . 

("est le si~~nal c u'att~ndent Ics telc ~hunes ~uur sc dcehainer . 1 } } 
ct sunner sans dcscnr ~arcr rcndanl Ics hcurcs ct lrs ~uurs 1 1 1 
SUIVarlts. 

Lt nalnt~~n,lnt . yuc v,l-t-Il se p.lsscr? 
Ea hicn, ~utu~ I'immedi ;lt, il f:ntt ntettre I ;i main sur une 1 

~ert,line ia ~erassea~ie : rc~,istr~~ d~ I',IVion, dossi~rs de 1'ec tti-ll I 
rt~~e, ~lan dc vul . hulletins mctcu ct enre ~istrements de la ! ~ 1 
tuur clui scrunt dclu~uill~~s, tlltcrieurcntcnt . 

Ensuil~ . le eclmmand :mt clc la hasc cl~lit dcpechcr un clit p 
:,~rc~upe cl'infunn ;lteurs qui d~vrunt ahsulllnlcnt "dcvanc:cr� 
la radio lucalc, ~h~z les "vcuvcs" rt "nr~hclins" . 11 faut dcs E 
pretres cl dcs duclcurs ct, s'il sc peut, cfuclyues antis ct vuisirts 
~c1111p ;IfISSallfs Ill~ll~ CfIII11eS . 

II cst ct;alcmcnl trcs bon dc rctruuvcr I'c~pavc uu dcs dcbris 
d~~ eclle-ci, ainsi que les corps des membres dc I'~yuipat;e . Des 
Itummcs scront desi~mcs puur ccttc Inissi~rn in~ratc m;us neccs-
sauc . 

I~Ien SUC tlne CUnlnllsslt)n d'tltlful'te cat rl~nlnCe Ct C11;1CUn 
duit Itu faciliter I ;1 tache . 

Alurs cnfiu, avc~ 1'apparitiun dc~ prcmicrcs anutnalics, 
peuvent c~ontmencer Ics e~amcns cle eonscienee . 

Nutre entrehren7nl ~ummandant ayant ~un~u~te 1'af~f;lire 
dans scs molndres detalls, et voulant cn ttrcr le maxuitum 
d'ellsel~ilenleitt~, a donC dCSl~~llc' UIl av10n prCl'IS yUl V'leltt ll'~lt-
t~rrir, sain et sauf avec son ec ui ~a~~c ~our tenir li~u de Na ~a 1 ( C } ! 
Gull Leadcr . Toutes les mcsures se r ;tpportcrunt donr a ce 

tnatcricl, personncl, et sccnariu particuliers . .'~ present mille 
et une chuse vont cmergcr de 1'enqucte, s'offrant precis~-
nent contrne l ;t nanne pruvidenliellc . 

1)isons yue I'aviun vicnt justc dc s ecrascr cn mcr, suns au-
cunc raisun ,rpp,trcnte . Quelle peut en ctrc la causc? 

1)c~jaillaare cltr pilc~lc? liien, vuyuns sun dussier ructlical . 
Oh! Oh! sa visite annuclk cst cn retard de detta mois . fion 
vc)11J tlll puint ~'acyuis lnais cc n'ctait peut etrc yu'un ouhli . 
Cher~ltons en~nrc . Il a vin~t-cintl ans ct pcse _'S livres dc truh . 
ainsi mal~,r~ son dcrnicr };C(~ nurmal . e'ctait un candidat a 
la eritie rardiac ue, s~tns avertissement . r1 art ccl :t, tout sclnbl~y 1 p 
partait . 

Ue~laillurrce techrudue :' ll n'y a aueune raition de suspecter 
une panne car le pilute aurait cu Ic tcm}~s dc s'cjcelcr ou de la 
signaler par radiu . On pettt tuutefois nuter yuc I'aviun crt 
c uestion a cu des fuites hti~dr,lltlic ues mais rien dc tres scrieu~ 1 . 1 

car il etait en etat de vol dcpuis dcux sorties . 
hrrertr irtstrurn~rreale :' L'hctrizon art ;cifiel avait etc~ elrangc 

la nult precr;dente, la missiun etaii en fait un essai en vol 
c;umbinc, pour la circunstanr~ . a un vol d'entraincment Vf R . 
I)c tuute fa~~ln I'eytuhage n'aurait pas dii s'ecraser en mer 
ntente si I'horizon pilote ~tait eo panne : le navigateur dispc~sait 
ile son pruprc hurirun sur 1'ecran radar. Nun, n'y pensons 
plus,l'horizon artiGcicl pilutc n'est has en cause, 

Que penser d'un problcme hvdrauliyuc? Les cunnnandes 
unt-elles pu ctre hlcu uecs tar dc la limaille'? S'a it-il d'une 1 1 
rupturc interne de verin'' ~' a-t-il eu un prcccdcnt'' 
A propus de pannc de circuit, jetons un ~oup d'ueil sur Ies 

circuits carburant et o~y;cne . Les cansiknes permanentcs 
sont-elles a jour? Les ~untrules sont-ils sufiisants? 

(~ui; dire des dzgats Lauscs par les corps ztrangers'? Est-ce 
c uc tuus les autils ont ete cutn tcs? ;~-t-cm interrum xt le tra-1 P 1 
vail I ;t dcrnicre f~lis quc Ic "ta~i" ctait dans Ic ltangar'' 

Le pilute a-t-il d~cidc; de voler le~erenlent en-dessuus tlc 
1'altitucle assi ;~nce pnur sc donner des sensations . Etait-ce 
un ~~ars a prendre ~e risyue? Son passe peut-il lc laisser sup-
usrr? P 
Qu'avait-il hu au cours des dernicres soirces'? S'etait-il 

plainl . dcrnicremcnt d'un rhurne? Un coup d'ucil dans son 
arm~~irc nuus f~uurnira pcut-~irc un indic:c . . . Ilacuns de medi-
caments, faclurcs, cl Dicu ~ait quai encur~! 

Que du'e du mural dc 1'tu~itc . Est-ce yue tuut va hien'? 
Est-ce ytrc tout le munde est hcurctn'' Des prohlernes ont-ils 

pu nous cchapper? I?xiste-t-il clcs curlllits dc pcnunnalitc de 
nature a truttbler le pcrsonnel, yuel yu'il soit, au sul commc 
en I'air'.' 

Et ainsi dc sttitc . . . mais il n'est ~as nccessaire d'insister. I 
irenei n'im ~ortc lec uc) ~c vos aviuns uu de vos homntc 1 f I 
d'eyuipa~;c ; ci passct Ics au pcigne Gn el vuus trouvercr des 
irrc ~ularitcs sur Icsc Ilcllcs tutc ronunission d'cnc uctc s'arrc-E~ 1 1 
tcrait ; Ics uunnes d'entrainement n'unt ~as ete rcs ~ectecs, les f I 
f~i~hes technic ues nc sunt as correctement tenues a 'our et ,I p I 
les consi~nes technic ues n'unt as ~te suivics . . . 1 P 

R4vuyez vos consienes pernancntcs ct vuus trouvcrcc dcs 
laCUnes l UC V()lrC ~CrSUnllel allra lU CUlnhler ;t S;i Iltalllert' 1 ! 1 
bonne ou m;tuvaise . Ces lacunes pcuvent nc pas ctre trcs evi-
dcntcs avant I'"accid~nt sans causc a 1 >arenlc" mais rruvcz Il , . 
n1Ul, elles serunl autrcntcnt visihlcs . , . apres coup, 

Yrenez le cas des "victintes" cl penchez-vous sur leur 
vie privc . Laaient-il~ ~orre~tement assures, avaient-ils rcdigc 
un testament en }~unnc et due fonne° Qu'advicndrait-il de leur 
famille . S'etaient-ils avec leur icnllne . ~rc ~urc~s a tuttte wen-I 1 
tualitc~? 11 nc s';r~~it ~lus I ;1, a ~rc> >rcrncnt ~arl~~r, dc "sc~:uritc I f 1 I 
des vols" nlais dc simplc hun sens . Des vcuves ei urphelin~ 
dans le d~nuement ne funt clu'at:praver Ic dctuL Dcmnez yuel-
yUCS InlnUteS a VOS ~~T,ars pollr 1 penSCr . 

:lutre aspe~t d~ la yuestion c~yuipa~~e : la cunmis,iun d'en-
ucte ne va-t-elle ~as dc~~nuvrir c ur ccs hummes vulaient tru ~ y I 1 I 
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suuvent. La vic sur la hase et les rcpas etaient-ils nurnaux 
avant Ie vol . Lst-ce u'un ex tuse dc~ lnission eonvenahle y f 
av;rit eu lieu? Tuules ces yuestiorts ne utanyucnt pas d'etre 
soulevees lorsyu'un i'yuipage ne rentre pas de missiun . 

Imaginct.-vuus rc yu'une ~ontmission d'enyuetc puurrait 
decouvrir si cllc sc pcnehait sur votrc unite aujuurd'hui rncmc . 
Quelles insuffisances devriez-vaus e~pliquer cn cas de perte 
d'un appareil? Car a muins de commandcr une unite hors 
pair, vous avez bicn yuclyues faihlesses . liicn siir la plupart de 
ces insuftisances sont de "petitzs hetes" yui ne peuvent pas, 
1ndlvldtrelleltlent- causer d'accident . 11ais yuel peut etre 
1'effet ctunule de ces petiles bctes? On ne sait pas . Ce yue nuus 
savons, c'est que tout accident a une ~ause, meme si elle nous 
reste cachee . Nous pensons yuc ecttc cause puurrait etre 
eliminee si on la ~ :unnaissait . 13ien dcs causcs latcntes revelees 
a 1'l)CCasl()n d'unt ellyUcte apCCS aCClllent, aufalent ete tOllt .c,r . , , , . . , , aussr cvldcnt~s sl la mcmc cnyuctc watt ~u lrc,u 3vant I'acii-
denl . C'cst prccisement pour cette raison yu'un tcl cxcrcicc 
nous scrnhlc indispcnsahle a tout programme de securitc des 
vols tlans Ics urtitc~s . 

Depuis des annees, nous effectuuns des enyuctes sur la 
sccurite des vuls dans diverses unites et hases dont le but est , justement celui de l c~ercice 5u ~~~cre . ('e end;lnt, ~e ~ense ue h~ P .I 1 y 
ces cnyuetcs relcvent plus de la "~echniquc du tir de harr,lge 
ylle dU tlr rC~�le . [.'e\CrCICe, erl f,llt v1SC UIl Ub~eCtlf 1)leil )rCirlS � J ! 
yui cst 1'avicm et l'ccluipage "accidcni~s . Si, par bonfteur, 
vous sorter indcmnc clc I'cxcr~i~c, vuus pouvez pavoiscr , , . 
et recuntnten~cr dans trois i~u cluatre muis . Si cc n'cst ~as le 1 
cas , . . ca vous remcltra stircment sur la honne pistc . 

;1u fait, j'ai uuhlic de Inentiunner yue pendant le deroule-
ment de cet exerc:ice un eyuipakc, "Ilurs du coup" doit ef~fec-
tucr unc intipcctiun cumpletc de faviun "arcidcntc" . ll truu-
vera presyue infailliblcrncnt une anom ;llie yui, en mettant les 
choses au his, puurrail ctre scricuse . ('royez-moi, il n'en f~aut 
as heaucuu ~- Un ~ilutc ~eut s'ecraser en essavant de recu-P f I 1 , 

pcrer unc cartc, un crayon ou un chronontctrc tumbcs . Unc 
frequence radiu tnal re~~lce tcut dctrntrncr sun rc ard de n 1 
I ,tvant I'instant des yuelducs fatales secondes . Il csi arrivc 
yue des lantpes de puches et l~lanchettes pilot~ aient oaince 
les culnmand~s . Des radeaux lncumatic ue~ et ~~ilels dc ~auvc-f I 
tagc sc sunl gunflcs inopincntcni dcs fusccs sont parties tuutcs 
scules, dcs huupillcs dc sicgc cjcctahle unt, par inadvcrtancc, 
etc laissecs en plare et des Inccanismcs de sic~e ont etc mal 
111011teS. l~ SIlrVeIIIF,r! 

Si vous entrcprener un exer~ice de ce genre avec vutre es-
cadrun uu vutrc unitc il v aura beaucoup a ;~aKncr ct ~a rcs-
semble fart u unc Itistuirc de d~tectivc . Vous ~roduisc~ la f 
victimc ct chacun s'evcrtuc a d~nicher le coupable . Lc~ bon 
cutc de la ~huse, dans ce cas, c'est yue l'enyucte permet dc 
dcrnasyucr de vrais ~uupahles alors cuc la vi~tirnc cst ina~~i-1 
naire . II est bicn cntcndu yuc Ie but est, ici . non pas dc prcndrc 
Ics Rens en tlefaut, mais de leur cviter dcs erutuis . II scrait 
s ;rns drnltc jucii~icux dc d«larcr un nturatuirc pclur le~ fautcs 
dccoueertes : la furmule " .lrranrcz-moi 4a . et n'en parlons 
plus!" pernettr;lil sitrcnlent un nettuyagc gcneral de la hase . 
tii un lail rcssc~rt p ;trti~ulicrcnu:nt ct rltcrile yu'on s'y arretc, 
blucluci tclut ct rcglc~ la yuestion sur lc ~h;unf~ . 

II rne senlblc yuc ~ct c~ercice est rcalisahle eu un jour, et 
yu'il peut etrc cunsununc par unc ~ritiyue imntediatc suivic 
d'unc p~tite sauterie sur la base . Lcs possibilites dependent de 
la dimcnsiun yuc vuus entendei tlunncr a I'crcrcicc . L'impor-
t ;utt, c'cst dc crecr tutc atmusph~re dc rcalisme . "Comment 'el' '- - . . ,,, � . , ~ s ~' . , . c, u ~r l rl pu sc produlrc . cst l,l yucstiun :i layuclle, In~ti It,rblc 
ment, nnu, devuns tclus un jour repundrc et lursyuc c'cst lc 
cas bicn dcs r~punscs sunt plausibl~s . Si nous Ics ;Inalysons au-
jourd'ltui nuus pourruns, dcmain, eGminer une menace d'a~-
~idenl, uu du ntuins cn attenuer Ics cunsequences . 

~~'uus voulcz antcliorcr la securite de vos ultt~rations' .' l~ab-
riquc~-vous LIN ,-ICCIDENI~ . . . sur mesure . , . et sans casser 
ctc huis! 
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De 1'IFR au VFR 
La transition d'un vol aux instruments a un vol a vue au 

cours d'une approche et par mauvaises conditions meteorolo-
giques est rarement bien definie. Les pilotes se retrouvent 
avcc un grartd nombre de problcrnes yu'ils ne rencontrent 
pas au cours des approches "sous capote" ou lorsyue lc pla-
fond est tres net et yue la visibilitc en-dcssous est illimilee . 
Lursquc la visiere est soulevee ou lorsque I'avion sort des 
nuages, les reperes visuels necessaires a la manoeuvre sont 
gcncralentent clairs et distincts et ort reconnait instantane-
ment la position de 1'avion par rapport ~ la piste . 

Par faible visibilitc ou visibililc nu11e, le contraire est 
generalement vrai uu nc pcut distinguer les reperes visuels 
et donc les acc ucrir facilemcnt . Il est diff`icile d'etablir c uelle l 1 
est la ~osition laterale et vcrticale de 1'aviun, ~ar ra ~ort a 1 f Pl 
la piste . 

II est e sentiel de considcrer tous les facteurs ui euvent s y p 
avoir wle influence sur I'eta c linale de I'a ruche et dc P PP 
1'atterrissage, c'est ~r dire : la visibilite, lc type de eondition 
atrnos ~herique, les reperes visuels prevus et meme les pro-I 
cedurcs ct la coordination entre les membres d'ec ui ~a e . llg 
La preparation et la cornprchensiun sont les cles qui aiaerunt 
a faire une transition precise et en douceur . 

Potu~ effectuer cette transition en sccurite et nonnalement, 
le ' ' ~ ~ ' r ~r ,o ' t ~ nd't'ons prlote dott E osseder t ne bc ~ne ~ nnaissar ~e des co r r 
meteorulogiques et de leur repercussion sur la possibilite 
d'acquerir un repcre visucl . 

Facteurs reduisant la visibilite 
La plttie, la fumee, la neige et la brume reduisent la visi- 

bi]ite mais le plus sauvent on rencontre du brauillard yui peut 
se presenter sous un grand notnbre de forme, chacune avec 
ses dangers particuliers . Lorsque la visibilite au sol est reduite 
et que Ie ciel est totalernent cachc, on dit yue le ciel est 
bouche et le plafond dont on fait etat est la visibilitc verti-
cale obtenue dans ce phenomene. lJn pilote en approche par 
ciel bouche ne verra normalement pas les feux d'approche ou 
les reperes exterieurs c~e piste lorsyu'il effectuera sa descente 
vers 1'altitude ztablie du plafortd . MEmc s'il pouvait voir le 
sol qui est directernent sous lui, la transition au vol a vue 
aurait nonnalcrnent lieu a une altitude qui est considcrable-
rnent infcricure a celle du plafond . 

Lorsyue le ciel est partiellentent bouchc, on ne fait pas 
etat dc la visl~ilite verticale puisque 1'obscrvateur au sol 
peut voir au travers des nuages ou apercevoir Ic cicl qui n'est 
pas cache par ces derniers . Mais lorsqu'on voit des nuages par 
une trouee, on fait etat de leur hautcur ct dc la nchulositc . 
La nehulosite du cicl (en dixicmc), nu les nuages qui sont 
artiellen ent ~ ~l " ~ ' p i c.ac tes i ar d autrt,s, ~st rncluse dans la section 

"remarques" du bulletin met~orologique . Meme si cette don-
nee fournit de lus am les recisions sur la meteo elle n'in-P P p , 
dique pas pour autant I'altitude a laquelle les repercs visuels 
peuvcnt ctre aper~us ni la portee visuelle de piste . Dans yuel-
yues cas, la visibilite reduite peut etre associee a une couc}te 
dc brouillard peu epaisse et inegale ; lc pilote peut alors s'at-
tendre a perdre ses rep~rcs visuels une fois yu'il sera dans le 
brouillard . 

Ce yui interesse egalerncnt le pilote c'est la portee visuelle 
a laquelle il sera capable de discerner les repcres visuels de 

J 

` 
h 

1'alignerncrtt de piste et de la zonc de posee . ll doit s'attendre 
a ce yue la visibilite rapport~e ou RVR (portee visuelle de 
piste) ne represente pas la distance a laquelle il verra la piste . 
En fait . la visihilite oblique du pilute pcut etre considerable-
rncnt moindre que celle dont on fait etat dans le RVR, Il 
doit tenir compte d'un autre facteur: la liu~ite de visibilite 
du pilute vers 1'avant a cause de 1'obstacle que fait 1'avion 
a son champ visuel vers le bas (angle forme entre le regard 
du pilote au-dessus du capot de I'appareil et 1'horizontale) . 
Cela peut reduirc la visihilite de plusieurs centaines de picds . 
Des qu'il tient compte de tous ces facteurs et des conditions 
nteteorologiyucs a 1'arrivee, le pilote poss~de les connaissanccs 
necessaires pour effectuer une transition en sccurite et ert 
duuceur du vol aux instrurrrents au vol a vue, 

Les facteurs qui restreignent la visibilite sont, entre autres : 

13rouillard . Le plus serieux prohleme cree par le brouillard 
depend du nomhre de reperes visuels disponibles cn dcbut 
d'approche . Le pilote peut voir les feux d'approche et il peut 
meme apercevoir les reperes extcrieurs de la piste au tout 
debut de I'approche . Tuutefois, lorsqu'il rentre dans la nappe 
de brouillard il peut perdre de vue la plupart des repcres . Si 
le pilote ne vule pas aux instruntents, il peut ctre troublc 
et desorientc . 

Les pilotes ne doivent pas enticrement compter sur les 
reperes visuels pour etre guitles . lls peuvent se referrer aux 
reperes extcricurs pour confirmer leur position, mais ils doi-
vent continuer d'effectuer 1'a roche aux instruments 'us u'a PP J q 
ce yu'ils aper4oivent lcs repcres visuels, qu'ils puissent les 
garder a vue et yuc lcs reperes exterieurs de piste servent dc 
reference pour 1'alignement et le poser. 

La rtuit, si les feux a eclats sont allurncs, ils pcuvcnt cblouir . 
Les phares d'atterrissage peuvcnt pruduire le meme effet . La 
transition implique forccrnent 1'acyuisition des reperes visuels 
au cours du balayage cxterieur que 1'on fait dans la derniere 
partie de I'approche . A nouveau, il faut tres bien connaitre 
la disposition des feux d'approche pour etablir un parall~lc 
entre ces repcres visuels et les contours dc la piste . 

Stratus bas, lls forment des plafonds plus deiutis, et 1'on 
peut s'attendre a avoir une nrcilleure visibilite une fois que I'on 
aura traverse ce plafond . Des lors, la transition du vol aux 
instruments au vol a vue est plus nette huisqu'on a des reperes 
visuels plus prononces apres avoir iraverse le plalond . Aux 
cours d'approches de nuit, on peut avoir la scnsation que 
I'avion est plus haut apres avoir dcpassc la base des nuages . 

, , , ." Le pilotc doit poursuivre aux instrurncnts, cn rc,gardant a 
I'extcricur les reperes visuels pour conlirmer son alignement 
de piste . Au cours de I'arrondi, le pilotc pcut ressentir la 

., � , , sensation de descendrc en-tic,ssous de la surlacc de la piste . 
On ressent particulir?rement re phCnomcnc sur des pistes qui 
ont 300 pieds de large . Dans tous les cas, lc pilote doit eviter 
d'intportants changements d'assiettc y«i pcuvent provoquer 
un arrondi trop accentue . 

Pluie. L'approche et la transition au vol a vue peuvent 
etre tres dangereuses puisquc la pluie, forte a moderee, peut 
avoir de facheux effets sur I'acquisition des reperes visuels 
et deplacer I'angle visuel du pilote . L'approchc de nuit dans 

ces conditions pcut rncrne devenir plus critiyue car le pilote 
risque d'ctre cbloui par les eclairs, les feux a eclats ou le 
balisagc lumineux de la piste . 

La transition au vol a vue peut etre rendue rnalaisee par 
1'incapacite du pilote a maitriser correctement son avion 
dans les rafales ou les turbulences . Qui plus est, une forte 
pluie peut rendre les dispusitifs d'ecotrlement d'eau inefficaces 
et peut ca<lrer les reperes visuels en un mument critique au 
cours dc la transition . Dans ccs conditions, le pilote doit 
avoir une solution de rernplacement et doit etre pret a agir 
sans hesitation (remise des gaz), 

Neige . La poudrerie est accompagnce par plusieurs des 
rnentes dangers qui sont assocics a la pluie . La plus important 
est le manque de repcres visueis necessaires a voir la piste au 
cours de la phase d'approche ;i vue, Mertte dans le cas uu les 
feux d'approche et de piste fournissent quclques indications, 
les ntarques de piste ainsi que le contraste entre la piste et 
les alentours, sunt confondus dans la blancheur . La perception 
en prolundeur peut etre difficile . Le pilote devra donc comp-
ter sur ses instruments pour maitriscr 1'assiette et la pente 
de descente, I1 faut a tous prix eviter tl'clTcctuer de grands 
changements d'assiette au cuurs des approches dans la pou-
dre_rie . 

Reperes visuels . 
Les fcux d'approche, les rnarqucs et les feux de piste airtsi 

que Ic contraste constituent les prineipaux reperes visuels . 
I;n certains endroits, on peut trouver un haGsage de la zone 
dc poser et de 1'axe central . Pour etre vraiment preparc a une 
transition du vel a vuc, le pilote doit s'etre farniliarise avec les 
feux et les ntarqucs du circuit de I'aerodrome de destination 
et doit etablir un parallcle entre ces repcres et les conditions 
met~orulogidues. 

Temps de reaction du pilote 
A l00 pietls sol, sur unc pente cle desccnte de 3u, un 

avion est approximativement a 1 900 pieds de la zone de 
poser . Si votre vitesse en finalc d'approehe est de 130 noeuds 
(? 14 piedsjseconde), vous disposez d'environ 9 secondes pour 
acquerir les reperes visuels dans votre halayage extcrieur, pour 
confirmer la position verticale et laterale . puur determiner la 
trajectoire visuelle et pour effectuer les corrections appro-
priees . Au rnieux, trais ou quatre secondes seront ncccssaires 
pour integrer lcs reperes visuels avant d'agir sur les com-
mandes . A ce mrnrtent, l'avion se retrouve de 600 a 800 ieds p 
plus pres du Point d'interception de la trajectoire de descente 
(G1'1P) et de 40 a 60 picds plus has, ll est donc ahsoltunent 
essentiel que vous soyicr pret a utiliser les rep~res visuels a 
bon escient au cours de la phase finale de 1'approche par 
faihle visihilite . Vous devcz etre sirr que le halayage extcricur 
yue vous faites englohc la piste et I'infrastructurc d'atter-
rissage et que votrc perception visuelle est suffisante puur 
maitriser la pente d'approche avant de mettre toute votre 
confiance dans les informations visuelles . 

Les approches par faible visibilite exigent le n~eil~eur de 
la art d'un ilote . 11 est clair uc nous devons tres bien P p y 
connaitre cet environnentent exigent et former les equipages 
pour yu'ils atteignent le summum de la competence . 

APPROAC-'H 

. 
w 
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LE TRAVAlL EN PISTE, L'HIVER 

L'hivcr le travail en ~iste n'est ~as du tuut le mente c u'en I f 1 
etc . I :ursyu'il fait fruicl, tout prend plus de temps, en partic 
r r ~c c u'il ~ a lus a faire . comntc dc:,~ivrer et rechauffer la~ 1 ) p . 
les avinns . I,i: personncl nc sc dcplucc pas aussi vitc a causc 
des cncumbrantcs tenues d'hiver . Les groupes de piste sunt 
difliciles ;i taire demarrcr ei les vehicules duivent rouler plus 
lentcment . 

I .'hivcr etant dcja la puur certains, ou s'approchant ;i gr ;tncls 
xts tuur d'autrcs, nuus nous sonnnes entrc~tenus avec des chefs ] 1 
de piste de ~iny bases du nurd . ~1-ous avaicnt une grande ex-
pcrience du froid . I,curs cumrncntaircs uuus unt pcrrnis de 
redi~:cr I'article suiv;tnt, 

PRLP :IK,-~'f1FS 
Les prcparatifs d'hiver debutent dcs l ;r fin de 1'hiver prece- 

dcni, uu tuut au ittuirts quatre-vutgt-di~ juurs avant les pre-
miercs nci~~cs . ,~'11urs quc vuus lisl~ ceci . il cst dcja trop tard . 
Lc ~natcricl ct le hcrsurrnel dcvraient etrc dcja prets, lcs clb-
turcs a neif;e inst ;tllccs, le materiel dc d~~~ivrage et dc rechauf~-
fagc vcrific et pret a fonctio~uter, Les c;ihles et Ies harn ;ris de 
seeuritc, I'antigel, les racfoirs, les bal ;tis, les pelles, le licluide 
dekivrcur et les vetentents d'hiver clevraicnt cgalement etre 
prcts . 

C'ertaincs bascs infurnicnt tuus Ics nuuvcau :r vcnus sur 
1'entretien par temps froicl iles Ieur arrivec, alors yuc d'aulres 
tiennent cles reuniuns spcciales juste avunt Ic debut de I'hiver . 
II faut recycler Ie persunncl sur 1'utilisation du materiel et lui 

,, , ~ , ~ , ; > > , rat]~~lcr yu'il faut sc Erucurer sufiisarnntcnt dc v~tcntcnts 
ch~uds, On nc pcut has tenir puur' ac~quis i]ue chacun sait ce 
~Vuc sont h~s ~ng~°lures, Ie i;tcteru~ cle refruiclissement tulien, 
le fait yuc I~~s ntains chaudes cullent aux uutils froids,l'asphy-
xie a 1'oxyde de carhone, les surfaces ~lissantes, l'iiupurtmtce 

; ~ ,~ � . � . du d~t;rvra~~~ ~t clu r~:rhauffa,~c, ctc . 

I)l:~I:IG1 : .111:NT 
Chacun rceunnait Iintpurtancc du clcnci,~ciuenL On rr'uti- 

lisc jurrrais dc sahlc ni dc scl puur cvitcr lcur in`~cstion ct la 
corrosiun, Si unc dc nus hases utilisc I'urec, la ~lu t,rri ~Icnci-E 1 
gent mi~anic]uemcnt ,jusyu'au hetun cie I ;~ pisic, II est parti~u-
licremcnt im t~trt,rnt clc dcnci,cr Ics aircs dc statiunncment clcs 1 . 
;rviuns, car, autrcntent . c:es dcrnicrs risc uenl clc fairc s~lisscr lcs 1 , 
c~ales pcndant les points fixcs . Les liclicuptcrcs, cux, unt tcn-
clancc a tuurncr sur pla~c . 

Il n'y a pas yuc Ics aviuns clui unt clcs prubl~~ntes d'adhe-
rcn~c au sul . l .c pcrsc>nnel ~t les ve]riculcs pcuvcnt aussi ~,lisser 
si la ~istc rr'e~t ~as convcnahlcmcnt de~~a~,~c . llurant I'hiver, ] ] . 
il ~st dccunseillc cie ~orter ~es clr,russures a semellc lisse . Si 1 
1'un I~ait la ~ump,traisun cntrc I~s pncus a clous ct Ics V~ncus 
cyuipes il~ chaines, avei-vuus dcja essayc cli remoryuer un 
aviun sur clc la «lacc'! Cltaincs ou ~as, si la tiste n'cst ~as hicn r I l 1 
clcgl~ct~e , . . 

Il est primordial que les prises de terre soient tuujours bien 
de~.a~ces, car Ic daneer d'une dechar~ie d'electricite static ue 1 
augmente en meme tentps yue ]a tem]tcrature et I'humidite 
haissent, I .es gens pcnsent qu'il y a moins de risques d'incendie 
lursyu'il fait i'ruici, C"cst f;tus . 11 y a hlus d'electricitc statiyue 
et les flac ucs dc carbtu'ant ne s'eva ~urent rls aussi ra ~identent . 1 1 I I 
Ccs dcux facteurs reunis cunstitucnt un recl daneer . 

UE;GIVRACI : 
puur le degivrage c'est la coordination entre les operations 

ct 1'entrcliert qui importe lc lrlus . Lcs cctmmrrnications sunt 
essenticlles, car le scrvice d'entrelien doit savuir exactement 
yuand duit dceollcr I'apharcil . Si le dcp .rrt cst rctardc lc 
degivragc pcut ctre ;i recumntene;cr au complet . La cuurclina~ 
tiun est d'autant plus importante quc le pri~ du dc!�ivrant 
s'apprcte it dctubler ou presyue, pour econon~iser ce liyuidc, 
il faut d' ;tbortl cleneiger l' ;ipltareiL Certaines hases effectuent 
ec travail u la main, avec tm balai urte grue et un harnais, ;ilors 
quc d'uutrcs soufflcnt la ncigc u I'uidc d'une Uroupc ~913-3, 

; . . ,, r hu ~ l .es a > >arcils sunt inuncdiatcnrcnl d~ncr cs a rcs clrac t c, ~ t 11 '; p 1 
,' . ~ -. 

~~ i ~ ( c c r"5 uv~ voc ur ru ~ ccux r s ns i dc nc,i c t rl, d r tnt 1 r t ~ n . II a l ,u r ~ ] Y 
ccla : d'abord, la neigc est plus farilc a cnlevcr cl, errsuite, lc 
suleil ~uurra davanta~~c contrihucr au dc :;ivra~tc dcs surl'aces . l 

, , ., r ) 'S n ' ' ' l S d~ lulti e ' 'SS' Irt lt, . L~ 1 r art dc . nitcs ar uent Ict r . i , n lar . a 11 Py 
, v ~ ~ s ~ b ~o ~ i~ ~ ~s 1~ ~s eu iru urte t I~t . ~t Ics ~~s dc I rd d'att~c t~ r~ntrc . . h ar 1 p P 

s . ; , , ,',, , t c~-'ll Uuti ) S ) l, -' . ~ dlrl nl~ CS ulll, ra ~ llrlnent V , Vl U, ~ r nt,! I t,l l, rlt l f ~ i, p 
, � , ., l - - ~ 't - l 7 " 1 " '1 ~uns d n ~rcus ~ ~ ou c uu~ uu lc rttundc d~n r c, cl~ tr a .~ ~l c'cst r r t t i p 1 

juur, lursyu'il n~y a prcsquc pas de vcnt . 
, r ; ;~ , , ~ .~ ; < <, ~ , , ()n diluc cn~ialcnt~nt lc lic urd~ d~ r~rant dc i'a ~on a limi-. 1 

; ; ~ ,, ; . . - , ., . , , , ;- . , ~ ; ter son cfiiraritc a :(1 dc~ r~s cn dcssuus dc la tcrn ~cralurc rrt r ] I 
, ~. , ~ ~ , , u ' e ~ ' ~u r v ] u ten r ~ rr ur I~ . a r~iL cn alcrtc . vt~, f_ x~it t t n I r trlr . r s a 1 1 II 
C)n nc c]uit 'amais suus-estintcr I'im iurian~c d'un hun I { 

. � . ., , � ' , dc rvra~~ . La . .lac~ ~t le ,,rvrc ~~uv~nt hlui u~r les commandes . r . ! ] 
~~rturher I'ecuulentent cl'air sur Ics ailes et alourclir consicle-1- 
rahlcrncnt I`avi~~n . 

l .l~. PL fZS~NNI~:I . 
La lrate clu persunucl ;r fuir le 1'rui~ est apparuc ~urnnr~ 

~tant le problcrttc lc plus inrportant . Ccttc Irat~ puussc Ics 
gcns a cffcctucr rapidcmrnt lc travail ,ans s'uc:cupcr de la 
stcrn'itc . Prencrns Ic type yui ilemande un canuon citerne et 
clui ~rttcnd yuar,rntc-cinq minutcs avant cl'cn avr~ir un . II 
h~~site ;r ~n demanticr un autre si une fuite se declare . Les chcfs 
d~ piste duivent faire attention a ~e ~enr~ d~ c}toses . Si le per-
sunnel n~ se rehuse ]~as assez et ne mange pas cunvenablentent, 
il sc fatit;uc plus vitc ct dcvicut plus irritablc ct, lursquc c'cst 
Ie cas, on se fait une nwnla~ne d°un ~~rain sel . 

Un a ~arfuis dc la difficultc a cunvaincrc un homntc clc 1 
rentrcr sc rcchaui'f~r . C'cst r~ yui justitic le travail cn cquihc . 
ll faut pratiquemcnt un ltivcr a un hommc puur s'hahitucr a 
travailler au froid, et les ~ours d~entrctien par temps fi'uid n~~ 

i 

I 

remplacent pas 1'experience, Les gens ne sont pas conscients 
de la rapidite a lac]uelle on gele lorsque la tempcrature est 
infcrieure a zero, de 1'im wrtance clc I'air en tanf c u'isolant ) 1 
dans les vetements et les bottes et de la faeilit~ avec lac uellc 1 
un glisse sur un aviun verglacc~ . 11 ne cruient pas yue les vete-
ments ~ro ~res sunt ~1us cliauds c uc~ Ics vetements sales ou 1 1 I 1 
graisscux . Ils rre prennent pas l~ temps de rahattre les cram-
puns anti-dcrapant des echelles . 

Si un n'a jamais vu de voile blanc, un ne peut savuir a yucl 
toint c'est dan~aereux, Cela ~eut vuus dc{surientcr eum lete-1 f p 
ment . Les si~~naleurs d'helico teres vous dircmt c ue cela eut r p 1 P 
arriver tres rapidentent . lls unt convenu d'une chuse avec lcs 
pilut~s : s'ils ne pcuvent se vuir 1'un 1'autrc, ils se depla~ent 
tuus dcux vers leur draitc . 

persunne ne voit hien avec un parka cnntpleten~ent fertne 
et, de plus, les chauffeurs unt de la difficulte a vuir lors ue 1~ y 
pare-brise est cuntplctement givrc . Si vous combiner ces deux 
facteurs gare aux accidents! 

DUREE DL L'L)CpOSITION AI1 FR~1D 
Les methodes de controle varient mais, au depart, leur but 

est de s'assurer yuc persunne n'est expus~ trup lungtemps au 
froid, cumte tenu de la terr~perature et du vent ( facteur de re-
froidissement ~ulien ~ . Nuus ne voulons voir personne se terrer 
a c~tte d'une rschauffeuse et s'asphyxier a 1'Oxyde de carbone . 
presque partout, on controlc les entrees et les sortie~ du per-
sunnel au bureau de piste . Habituelleurcnt c'est le chcf de piste 
ui deterntine la duree des sorties du .ersunncl . A 1'une d~ q p 

nus bases, aucun travail ne se fait plus en piste lorsyue 1'equi-
valent de tcmpcraturi: descend a -i0°F, Si le personnel doit 
surtir lorsyu'il fait plus froid yue cela, un limite la duree de 
la sortie . Par cxernple, a -60uF, la duree maximuru des sorties 
cst de dix minutcs. 

Nous esperons que eet article redige en collahoration vous 
a ete utile et nous aimerions que vous nous fassier part de vos 
cannnentaires et de vus expi;riences . 

AEROSPAC'E 

Du BEA (from the AIB) 
tln groupe de quatre bombardicrs, dont le CF 104 biplacc 

qui nous interessc,, decollait de Baden Sacllingcn . Intmcdiate-
mcnt a re . le ~abr~ e ' environ 195 noeuds le neu droit du p S c ag,a , p 
train principal eclate, Le pilote chctisit d'interrompre le decol-
lage, L'appareil cummen4e a s'erttbarquer legerement sur la 
droite, ce que le pilote corrige avec succes . Avartt d'atteinclre 

, . la barriere d arret, le pilote coupe Ie reacteur causartt airtsi 
une perte de puissance au frcinage et de cunjugaisort de la ruue 
avant . L'appareil vire alors d'un cou ~ec vers la clroite et P 
maintient cc~tte directiun jusyu'a ce yu'il yuitte la histe prcs du 
dispositif d'arrct . 

Lc reservoir dc carburant exterieur droit hcurte un elemcnt 
de la harriere d'arret, se decroche et explose, La roue avant est 
dechiquetee la nez tourne vivement vers la droite, le train 
principal est fauchr; et le reservoir exterieur gauche se de-
croche . L'appareil s'imrttubilise en t7arnrnes, le reservoir gauche 
alimentant I'incendie . 

Les dcux pilulcs unt cu de la difficulte a yuitter 1'appareil, 
L'un d'eux decide de conservcr sun caissun de survie, ce qui 
lui crc~c des roblcmes de manueuvre . Par la suite il tumbe de P , 
1'habitaclc ct attcrrit sur la tctc . Le dcuxicmc pilotc tcIttc err 
vain de larguer sa vcrricre ct doit soulever ce poids de 80 livres 
de lui-rncrne avant de pouvoir quitter l'appareil . 

Cet accident a dernontre autant la necessite d'un bon en-
trainement d'evacuatiort au sul ue de suivre a la lettre toutes q 
les methodes prevtres par les 1'1' . 

Le decullage irtterrornpu a grartde vitesse atr sul est sans 
doute 1'une des phases les plus critiques dans 1'utilisation des 
chasseurs, II existe une marge minimale absolue d'erreur et 
d'utdecision, 

L'enquete techniyue a detennine qu'un objct metallique 
cuu aant stu' la tiste avait dechire le tneu lors de la course au ( I I 
decollage, a enviran 180 ou 190 noeuds, causant son degun-
flemc~nt ra ~ide et sa desinte ratiun, f g 
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CISAILLEMENT DU VENTA BASSE 
ALTITUDE -~e monsrYe ~nVts~bre 

Le luch \ess a sun monstrc, lc lac Okanugan son ()gopoga, 
1'l limala ~a, sun ahuminahle honrme iles nei~ties et les mon-. 
tagnes Rocheuses unt leur Susyualclr . Le rnunile dc f'aviatiun 
a mauttenant sun propr~ monstrr invisiblc yui laisse derricre 
lui un sillage d'epavcs autour des aerodromes du munile entier, 
Le coupable, e'est le cisaillement du vent a bassc altitude ; il 
n'a pas encure de suhriquet cc~tnme s~s c~lcbre semblablcs, 
mais un cruit yu'il s'agit dc la rcincarnatiun d'un des celcbres 
"gremlins" d~ la RAF . 

I_e cisaillement du vent cst un ~lran~entent claus I'espuce clu 
veeteur du vent ou plus sinrpletrtcnt, un clrangcment de la 
dirc~tiun ou dt la vitcsse du vcnt occasionuc par un chan~~c-
mcnt cl'endroit . L'atntus rllcrc a I'uccasiun ~cttt cnt~cndrcr dcs 1 l 
cisaillc:mcnts dramatiqucs du vcnt pres du sul . ~n a obscrvc 
des c}iangentents ile ilircctiun ilc 1S0 degrcs et dc vitesse dc 
50 nocuds nu plus a moins ilc 6U tu du sol . 

Vuvuus un pcu cc duc cc ntunstrc i~rvisiblo pcut fairc lurs 
dc I'appruchc linalc ainsi clu'au debut du dcrollagc . Puur 
simplificr, Ics ~unditiuns du vent scrunt ilccritcs cn lcrmcs dc 
compus,mtes laterales et lungitudinales de la vitesse du vent 
suivant Icr tr,~jectoirc dc vnl d'un aeroncf . 

., , ~ . � ~,~ . . , , Si, lurs d~ I appruc,lu. tmal~ . la cnntposantc du vcnt clcbuut 
diminuc brusyuemcnt, unc ditninutiun tctnpurairc ilc la por-
tan~c et clc la vitcssc pruprc sc prudtura, laissant 1'aviun 
s'enfun~i:r cn dcssuus de 1'apprc~chc pr~vuc ct necessitant une 
augrnentntion dc puissance paur reprendre la tr~jectoire et 
pour cvitcr un attcrrissag~ trop cuurt . Si I'un peut c~pendant 
riaablir la pusitiun sur la trajectuirc prcvuc, il faut alurs di-
minuer la puissancc ;t unc valcur muindre clu'au dehut p~~ur 

, , . .~, . . ., ~ , , , t rd~r l~tc -~ ~c ~ o ~ ~ t t ~ ~ . ca Ltc t traf ct tr f arcc dt t nc tlus taible cum}usantc 
, , , ; , , dc vcnt dchcrut clcmanc]~ tu~ rcgla~c tnuindrc clc plussancc puur 

, ;;arclcr tutc trajcctc~irc d'upproclte d'iuclinaison cquivalcntc . 
Vuir lu fi; ;ure 1 . 
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Si, lurs de 1'approeltc finalc, la rumhusanlc du vcnt dcbuut 
aucmente rapiiletnenl . uuc au~tucntaliuu lcmpurairc dc la 
purtance ct de la vitcsse prupre sc prucluira, ubligcant I'aviun 
a muntcr uu-dcssus clc la lr;tjcctuirc dc vul prcvuc ct ncLcssi~ 
tanl unc rcduction de puissance pour rc~prondre la trajectoire 
ct puur evitcr il'etre trup h,rut au puint d'aitcrrissal;c norm,tl . 
Si 1'on pcut ccpenil ;rnt rctablir la husitic~n sur la tra .jectuirc 
prcvuc ct si la cumpusantc dc vcnt clehuut a conunence a sc 
stahiliscr a unc nuuvcllc ct plus liaute vitcssc, il faul alors 
au);menter L puissance a ture valeur supcricure a la pretnicre 
puur cvitcr un atlcrrissakc lrup cuurl puisyu'un venl dchuut 
plus furt demande evidemmenl un rcgla`ac superic~ur de puis-
sa~lcc puur gardcr une triijtctuirc d'apprc~chc d'in~linai,un 
cquivalcntc . ("cst le I~ait dc dcvuir recluire suudainement la 
puiss ;tnec et d' ;tvuir a I'au~.;mcntcr h-es p~u de temps apr~s 
au-dcssus clc sa valcur uri~~inalc c ui constitu~ lu "duuhlc . I 
malcclictiun" du munstrc, fachcuse maledictiun dont on puur-
rait f~urt hien s~ passer . Vuir I ;i li~~urc ' . 

> > ~ , - Si lors de 1 a ru~hc linalc la com usante transvrrsalc du Il ~ 1 
, � . ;,~ ;,, , , , . ~, . . ;,, . vcnt clian4~ ral rd~ntenl, 1'avrc.n scra d~l la~c latcr,tl~nrcnt hors 
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Figure 3 

cie la rallunge de I'axc cle histe ce qui demandera des ntanueuv-
rcs de mise en vira~te ~eut-etrc~ a tres basse altitude ~our r~- ~~I i 
prcndre la honne trajcctuire d'apprc~che . De telles manoeuvres 
~cuvcnt ctre ~~ttremcm~nt cian~~~reitses ~i Ic ~han temcnt dans 1 ~ ?, . 
la cumpos~nte tr ;tnsvt;rsale clu vent est a~cumpagne par une 
soudaine augm~nt~tion de la cc~mpc~s ;tnte du vent dehuui, 
assuciatiun pourtant vraisemhlahle qru en fut trup puur fr7yui-
page dans le cas suivant . 

"L'aviun cst demeure sur 1'an~le de desecnte jusclu'a cc que 
Ic pilutc cuupc lc pilutc~ automatiyuc hrasyue o la ltautcur tlr 
la radiu-huntc intcrmcdiairc apr~s clu~ lc mi'~anicien navi~lant 
u dit "truis cent picds" . Presdu'itnmediati;ment 1'uffieier 

en second a aperi=u les balises d'approche a sa druite entre 
une uu deux hcures . L,e pilote a leve les yeux, a vu les balises 
et a mis le ~ros purteur ~n virage pour 1'aligner avec la piste . 
l,e systeme d'automanette est demeurc couplc a la commande 
de vitesse autornatiyue de 145 nocuds . Une fuis I'avion dans 
1'a~e de piste, le mecanicien declara "hauteur de dr'cision" . 
I,e pilote sc renciant cumpte que l'aviun ctait suus la trajec-
tuire de descente et a basse altitude, a repris les manettes des 
gaz et a tire lcgcrement sur le manche . !~4al~~re les corrcctiuns, 
Ic DC-10 est demzure trop has et 1'officier en second et le 
mzcarlisien en avertirent le pilute . Celui-ci augmenta la puis-
sanec mais 1'aviun a cuntinue a descendre rapidement et le 
train d'atterrissage priucipal droit fut arrachc en frappant le 
pilier d'une balisc ." 

TABLhAi! I 
Vents approximatifs rcncuntres lors d'unc approclre ILS 

Altitudc Uircction I~IIcssc Compasante Composante 
Ipicds) (magnctique) (ncmuds) longitudinale transversalc 

11100 191~ 35 ?3 .0 vent arrierr ?fi,0 vcnt dc 
()U a 3? ~~ .(~ " ~5 .7 ~aucht: 9 . 191 -- - 
80U 193~ ? 1 ?2 .15 " ~5 .4 
7(10 195° 3~ ~ 1 .7 " ?5 . I 
6UU 197° ?8 ?U .4 " ?~ .3 
5(1U 20Uc 24 18 .0 " ?_) .0 
af1U 2Ui° ZU 11 .8 " 17 .3 
30U ?ZS° 15 5 .8 ' l? .1 
2(1fl 26U~ 1? 3,3 vent dcbout 4,1 
~ an ~ l o~ s ~ .n � , .o 

Surlacc 31j~ R 4 .U " ? .U 

Les conditions appruximativcs dcs vcnts rcncontres furs dc 
cette appruclte unt ctc calculces a partir des renseiguements 
fuurnis par I~enrc ;istreur de donnees de vol ; elles figurent au 
Tahleau I . Remarc uez les conditions du vent assez stahles au 1 
dcbut et a la fin de la ira.jectoire cl'apprc~che, les i~l~poriants 

. , , , cisailletucnts latcraux ~t Icrn`rtuciinaux c .ntrc, SUO ct ..OU prccls 
ct lcs cisaillemcnts maximum de ?i et 9 noeucls par 10(J pieds 
entre 300 et 20U piecls . Unc analysc dcs dunnccs enregistrecs 

, � . ~ ; ; , 
en vul a dcmunlrc yuc le ptlc tc autumaticfuc Ituul-lc a 1 ILS) 

. a cunlrcbalancc la situation prcmiere dc surl lus dc puissancc . 
prubablcrnent sans duc Ic pilulc s'crr rcnde culupic, le laissant 
.~, ~, ~ ;~, ;, , ; , tatrc tacc a la clcnucrc ctap~ au il y aurait Inancfuc dc puis-
sance a cause clu cisaillentent du vent . Hcureusctnznt, meme 
si I'avion s'cst rcndu sur la piste, a dcrapc et a pris feu, il n'y 
a pas eu ~.lc murts ct rclativcmcnt pcu clc hlcsscs . 

PRIS SUR LE FAIT 

L'unite a laquelle 1'helicuptere est affecte, n'emploi plus de 
chiffuns pour essuyer les fuites d'huile des r~ducteurs cam-
mtut des Huevs ruodele "N" lorseiue les moteurs toument . 

Flighf Comment, Edition 4 1976 

Les cisaillements suhits du vent lors du decollage ne presen-
tent yu'un petit probleme compare a ceux de 1'appruchc . 
L'augmentatiun brusyue des cumposantes du vent dehaut 
servcnt seulement a accroitre la pente de montee, ce qui n'est 
pas un prohlcme . Lc rnunstre tout comme les "gremlins" est 
yuelquefuis bicnvcillant . La dimu~utiun brusque des compo-
sante~ du vcnt dehout lors de la montce aura puur resultat un 
manque de puissance yui peut detT~andcr une diminutiun de la 
pente de montee et par conscyuent, une reduction de la marge 
du passa~e des ubstacles. llcs changements hrttsques de la 
vitesse du vent transversal lors de la rnontee ~eut de ~lacer ! [ 
1'avion au dela du segment habituel de passage dcs obstacles 
si la tra'ectoire de muntce ~revue n'est ~as bien controlce et J E t 
maintenue, 

,Apres avoir analyser la faEun d'agir du monstrc, voyons 
maintenant son ftabitat, Des cisaillements du vent a hasse al-
titude d'une furce suffisante pour creer de vrais problemes 
sont invariablenrent rclies ri de forts gradients de temperature 
uu aux ubstacles corttme les grands cilifices, les montagnes 
et les vallces . Lursqu'on pcnse a 1'apparitiun ile forts gradients 
de temperaturc, lcs fronts rhauils ct 1'roids nuus viennent ra-
hiuement ~r 1'esprit, mais il nc faut pas ouhlicr yuc lcs plus 
furts ,~randients de tempcraturc sont assocics au rcfroidissc~ 
ment ncrcturnes par rayonnement yui pcut cncouragcr dcs 
cisaillements du vcnt a bassc altitudc . Lcs vents dc type l uelm, 
corn~ne le chinuok, sont aussi assucics a ile furta grandients de 
tempcraturc et a de furts cisailletttcnls du vent . ~es gradients 
moindre dc tcutpcraturc cl dcs cisaillctnents tnuuts importants 
du vcnt sunt assucies aux brises de mer et de terre aussi hien 
yu'aux vents anabatiyue et catahatique . 

Tout le monde se rend compte clue dcs cisaillement cx-
trcmes du vent sont assocics aua orages . h9eme Ic nun initic 
reconnait le cisaillernent si "rnificatif du vent manifestc ar lcs , p 
dirertiuns et vitesses differentes du deplacement des nuat;es 

. . . ;, ,,, ~ ,, ; > i l u~ s d ; ~s le vuisina e d'un a dtflcrcntc~ altrtucl~a ot a dc,s enc r rt~ tl g 
ura~c . Il faut sc ra~~elcr aussi que la ligne de cisaillement du . fl 
vent assucic au vent ile erain ura~~eux ~eut clevancer 1'urat;e , ~ I 

., . ~~ ~~ ~ct, h c le er-par unc distancc considc .ra[l~ saus yu tl scrt I__sar l~ d c t 
miner visihletucnt sa prcsenrc . ( Vuir la lit;ure 3) . 

lhs statistuacs d~montrent yue la plupari des cisaillements 
t~orts sc ~rodui cnt dans un ~uur~ n s ~thlc uu ~ I'~n cr~cur 1 s ~ at t~ a tt t 

;, . , -, , � ,~, . . d unc atmosphc,r~ stabl~ . (.~ munstrc cst ru~ inilividu astu~lcua, 
~joutez-Ie ;t vutre liste de verification mctcurolugiclue . Pensez 
; .,, i~ . , . , . , . ~ . ,, , . ~ , . .> . ~ ,~ , -s~, .r a ccs nt rts clatns ~l frc iilcs d~s 1 ratrtcs . Survc,rll~~ cus . 

Suycz prcts! Nc vuus iaitcs attrapcr! 

Lurs d'une inspectiun prevol d'un UH-1N, le mecanicien 
d'helicoptere s'est apcr~u d'une fuite d'huile au reducteur 
commun . [1ne fois les panneaux d'acccs cnleves et I'exces 
d'htule essuye, il a veritie la rone avoisinante . moteurs en 
marche, mais il n'y avait lus trace de fuite . On a cou c les . P P 
nruteurs, remis en place les panneaux d'acces et redemarrc Ie 
motcur no ' . Alors yu'il faisait une verification cuurantc dc 
fuite apres demurrage, il a aperc~u une fttite d'huile pres du ven-
tilatcur dc rel'roidisscmcnt d'huile . Sans en infurnrer les i- p 
lotes, le mecanicien a essaye d'essuyer 1'lutile mais Ie ventila-
teur lui a arrache le chiffon des mains et l'a rupidentent avale, 
endommageant ainsi le ventilateur . Les enqucteurs unt sit;nale 
qu'il y avait eu un manque de comn~tuucation ou de coorilina-
tion entre le meeanicien et les pilotes a propos de I'artiort 
entreprise par le mi'canicien . 

Gracieusete de MAC Flyer 
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GRANDE EPREUVE ~ a6 
1-es el~rcuves ctaieut facilc~ ; les cumpetiteurs n'avaient qu'a 

clcculler . pla~er clans un haril un poicls au hout d'une corcle de 
35 pieds, puis se cliri~~er vers ciny destinatiuns ineunnues . Ils 
uevaient navi`luer s,rns carte, arriver il destinatiun a 1<r seconcle 
precise, effecitler ensuite un circuil cle truis Ittinutes en~ore a 
la sc~unde prc~~i~c~ ~t enfln indiyuer les cuurclunnees a six 
~hif~fres de cluute pllutcrs acricnnes . 

Ues equipes tlu IOc f~ .11 parti~ipantes . eelle clu -130e 
1=T :'~II cic Valr~rrticr s'cn cst Ic ntiru .~ tirec rt a rcntpurtc 
le truph~c tlu (~cn~ral Turc~ut dans la clcu~i~mr ~umpi'tition 
annurlle pcrur hclicuptcres, la (~ran~~ Lpr~uvc ?(~ . 

Duuze ecluipa~~es aeclleillis pclr le ~?()c I:T 11I unt pris part 
;i la cumpctitiun de cette ,tnnce a la LiLC Vcllcartier . Ils prc~-
ven:ticnt de ~hat~un des six escaclrons d'llclicul~tercs ~u lUe 
G :~1 ct s'aliruntaient par ccluipcs . clrut eyuipages par ccluipc, 
un cn ('11-13G ~~t I'autre cn (°II-13~ . L'~yuipc du ~~Oc escacl-
run culnptait, un cyuipcl~te cl'I :c3munton ct un eyuipage ~'L)t-
t ;rvv ;l, ;r hnrcl +Ic deu~ CI I-147 . 

La cuiilpetitiun ~urnpren,rit rinq cpreuves scparces . rel-~ar-
tics sur lruis j+rurs . ('untnte clans Ics rallvcs autuntubilcs . un 
attrihuait cies ~ ~uinls ~uur Ics crrcurs eutrnniscs cl I'cc ui ~at;e I l 1I~ 
lr inuins pcnalis~ I'empurt~ut . 

L ;l premi~re epreuve ct~it un e~ercice cle navi ;atiun en ~ettx 
partie~ : ~l :lns la hrenticre, un n'a dunn~ ~u~ c~yuih~,tes, tme 
minuic~ av,int cle clcc:uller, c ue le ca ~ ,1 ~ris le ilec+tlla~ae . 1 ~res I I 1 I 
avuir ~assc un cnclruil clunne, ils ~taient auturises a clcmancler I 
l~ar racliu Ies ruurclunnces clc~ Ic~ur preltuer huint cle vira~~e . Les 
~uurclurntces furcnl lr,rntintiscs cal iruae, lrruhlcnle rttinirne si 
un utilisc lu cl~ ahprupricr huur ~Iccitiffrcr le rnessu~~c . La cleu-
xi~~m~ tartie cle 1'c ~reuvc ~uttsistait en un vul n~eetahli, les } I l 
puints dr rcrmpte-rentlu ~t Irs vitesses muvennes au sul n'ctant 
indic u~-s c u'utte lleure avant le ~c ~art . - ;1 ~hnc ue auint e]~ I I 1 1 l 
~unlhtc-rcnclu, I'cyuipaL;c dcvait ilttcrrir puur yur Ics juges 

, ~, , . . , . , ~ns v rl 'I e l ~ ~ ~ ~ ~ ti l 1 .cn c t I l t rc cs .l tc . t r cur . ~ul s cl I c cl r ~ u u-c l c c c r . L ~Itr n 
rnctraer clev,ul ~rcriser la sc~untle la ~lus ~rilche, I'I~eure in-. 1 l 1 
clic uant I~l fin cl'tnt trunrun et l~ cicbut rlu suiv~nt . I , 

I .es ~prelrvc~s cleu~ et truis .IVaieni lieu en vul statiunnaire 
huur ~l~icrntincr 1'll ;tbil~te ct I ;1 c-uur~linatiun cle 1'cyuilrl~~c . 
I)ans I,l clell~i~m~ ~~hreuve . un ntc~mhre cl'cquiha,e tenait Itne 
curcle clc 3~ piecls munie rl'un p+ritls a I'autre huut . 11 t;lll ;lit 
clccullcr, ~ar~utu~ir 7i ntctrcs, ~larcr Ic ~cricls clans un baril ct I I I 
attrrrir ~nsuitc tlcrricrc la li~nc tl'arrivcr . Lc plus clifli~ilc, 
srnthl~~-l-il ~t,til tlr se l~~.rscr . 
U ins l :l truisicine c ~rellve il f,tll,tit tirer le ~uitls ~rli huut , I , 1 

~I'unc c+rrcic cn av ;int, cle ci~lc, cn arricre, cl ;tns un ~ctrricinr d'un 
mctrc cl~~ I,trrcur tra~c sttr Ic sul . 

Les hcli~~nf~lercs etcllenl cle nnuveau clans les ;urs 11U0 piecis,l 
`c ",-,~ ; ~ , l � ), , , t , ~ ; , , . ~I) tlans Ics clcu~ clrrntclc, cl rct vts. I ,Itt . I,1 luetrl~luc . I~ . 
~+~ ,c ~ ~ ~ r t ~ ~'~u~ , ~ _ ttll ~tl lc urs furent ~Itrc uc nt~ trcs au Jcpart clr I'llc lrl t t c t 

,, a I'arrivcr au-dcssus cl'un aeru~rc .tnc cie ilestina ictn ()n Ics t . 
. ; ~ ; , ~ , , . . , , i . . , a en,uttc chr+rnonutt~s +lu se~rrnclc I,r ~lus ~ruchc cn , .+ts,lnt I I 

un ~ircuit cletcnninc . ~~ la surtic tlu ~ar~uit . lcs t~c ui ~a~~es clc-I 1 . . 
v~ucnt cn~urc C:ure si~ nrill~s avant clr surtir Jr la curlc ~uu-

,,, ., v, . + .~ , r , c rtc r I,l ~ ;lr c . I s ci ~v~ ~n ~1 . t u~ r ~l li U ~ t I c arc l ~I c nlul cn s t 1 1 l . , f, , . , ,, ; ., . . ,, ~ , , . ntillcs ct .~ ~ ~ s l u .~ c .~ ~ + lt 1 r Icl t r n ~ttt ~ .l Irrll,t_c ~c c,rrt f u t ,Ir I ! . l ., . . , , r ~~ ~ ~ ~ . ti s ~ s +1 1 _,rnl ~tct r . n~ ~n, Il . ~l n ct~it infli_c~ t r ~ll~ uc I r l ~ I 1 , , , . - . .~ . 10 nteh~es ci e ,n U~ nunthre t~ ~~,n ~~titellrs furent ,ut .tis l ~ tl I 
, , , . ,~ , .~, , .~ . , , . ,. . , tr '~ ` u ~ , ~ u ~ cl~ ~ t + l l l s + v I 1 u ~ n~l,ll t il . i tv,ucnt I,r cl~ ttn,lil _ rt ,i ~c c,it c I I 

plus ~Ic prcci>i+~n ~:n navi :~anl yu'en clevinant . 
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I ~~ Buen Lacrni~ sahle le champagne avec Ie ('pl Bergeron, I' :1dj Rudri-
:ue ~ I I~~ ( apt De~n~siere . 

Le l_c~rl Lehmann, cumrnancl:rnt du a .311~ I :1 _111 et .SC~ eyuipnKe~ vic-
nxicu~ ,+crc ~tr Ir ru hcc dcs main~ du L (~en ' ur ~n I)c ~ u ~hc : t t p r . f ~ r, ua c a 
~In~ite : Ic C:~pl l_enucu~ . Ir ('apt C:ruch~m, le Sgl .I~~hin, Ic ('apt Des-
n~~icr~ cl Ic ('plc Turcullc . 

par le major N .E, Ramsey 

Le c~~mife ~ccueille Ic~ nuuve~u~ arrivants . I r ~1a .\~~rm Guw' rt un i . 
eruupr ~c partieipanls suuhait~nt Ia hirnvcnuc au 11 ;ij 7~ ;inifajs cr :+u 
f,rpt K~~herl~~~n dc Gaertuu n . 

, ~, , ; ~, L;t clcrnlcrc ~ ~tclnc ~urt,ut sur la rcrutnaissanrc ,Iluto-I 1 ! 
`_'raplllyue . (~Il iiV~nt :1tiSl~~',nt' ,I CII~IIuC Cl1lIl11~P,1' 1 ~ VUCJ iierlt'.n- 

; , , nCs Cl un ~uUrt Itln~rrlll'e fuClllrr ll~ ll~,lr\ run 'll ' 1 ~ nS . ()rl rl~ IUI 
, , , . . ' ;,-clenlanclait c uc ~l'in~ic ucr sur la cart~ Ics ~uorJunn~cs a sl~ 1 I . . . ~ f .,` , , ~~, II ~ Ir tc, dcs ~r ~Itc t . 1 u s r s ~ u +~ c 1 1 t_ rant t r le . l It t s . Ltll~s-u avalcnt 

., . ; , ; , , , , 1 s 1 VCr I' ;IIC '~r ' 11~ Sl Sl '`1 llrl 'u cic I n c ,r ~ t c . c tat nt Ic ~ ~ ml i~ cl~ 

, 

. 

I ~ tlcrhc attcinl la rihlr. 

1'impurtanirc tle navi~ucr avcc prceisiun car s'ils ne survulaicnt 
,-, ~~ ,-, , p~s I~s ~n~ruits in~iqucs . il leur ctail irnp~rssthlc ~I~ Ics trouv~r . 

La cumpctitiun s'est tennince par un hanyuct oifert a 
tuus Ics ntilit~lires . L'esc~rdrun vi~turi~ux re~~ut Ic truhhee dcs 
trtairts clu Gcn~r,ll Tur~nt (a la rctraitel et lcs cyuipagcs ~ag-
n,lnts cle Cll-1 .3t~ c[ ('ll-1 ~ti re~~urent cle ; playucs presentces 
har la .~u~i~t~ liell I leli~~+~ptirr, 

C~~ltl' ;1nnC~' ~nCUI'C, l~l ~+~I111~Ct111u1 il r~'ulll tlt'~ Cclulhal;Cs 

La successiun interminable cle rappurts d'incidents yui rtti 
sunt parvenus ~ans les cluelyues clerniers muis font etat ~'un 
gran~ nunrbre ~'inciilents tl'hyperventilatiun . Iieaucuup 
d'entre etra dceuulcrent dc la crainte qu'eprouvait un pilute 
face a un problemc de 1'Un~tlurlllerrlent de I'aphareil . p :lns 
deux cas, le pilote tit de 1'hyperventilatiun au ntumeni uu 

;~,' ' ;, il rtactssait a un pruhlerne suspcctc clui n ttart en f;ut clu'une 
jau~,e defectueuse . l .'hypelventilatiun fut plus gravc que la 
dcfectuusite de I'a > >areil c tla 1'uccasionna, ll 1 

La cleuxiente des truis lois fondantentales pour les situa-
tions cl'urgcnre a bord tl'aviurls est "D'arralrsc'r- la situatiun et 
de renclre le~ nresures a > >rn ~ric~es ." II v a tres ~eu cle situa-P ll I . l 
tiuns d'urrencc dans les aviuus ~u CT~'1 c ue nous em ~lovons f I 1 . 
qtu e~igent une rcaction intntediate . 

Cunscient de ce f,ut, p,rssuns en revue ~ertains ~unsrils yui 
m'unt ete ciunrtes il y a tles annecs par une "tete hlanrhe .'~ 
Sa ructhutie, face ir tles situations cl'ur~ence, c~tait ele ~rencire I 
tutc prufundc respiratiun et tlc Jire "Qu'est-cc yui se pusse''" 
ll clisait enstute "Il se hasse yue . - . ," puis "nous dev-
riuns faire . . . ." I I pr~~n ;ut enstute les mesures yui s'im- 
posaient et ciemandait "Quelle est la pire cunseyuen~e possihle 
iie cette situatiun?" Sa methode impliquait des reactiuns ~al-
culees, refle>rlties et uppurtunes sans signe cle hate . ('e raisonnc-
ment mathent,ltiyue est et;alement favurable au tlevcluppctnent 
d'un ~tat d'esprit calnte et orFanise . Apres avoir envisa~~c la 

� , , I tre cons~yucn~e l ~salhle et exccute sun 1 lan l our rcmcc ur 
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vcnus cle tuut le C'anacla puur s'affrunter au euurs cl'cprruvcs 
preciscs et arcluca . 13icn yu'il n'y ,rit cu yu'un seul ra~nant . 
clta~un tenclaut cette sernainc t a ~~a~anc en c~ ~ericnce, en .l ~ . . . I 
c;lnt,lratlerie et en ~cu,~cr;rtiull . C~tte remarcue cl'un ci~s l I 

- ~ ' ' '' ) `' ' ' 'C 'u111 ' rSS`In 'e ~ilutcs cle f'll I-L, ,t`~rnt tcrtninc I cl r~uvc clc 1 c t~ , I 
~hut+r~,r,l ~hic ue . tl~~rit assci hi~n 1'cs ~rit ct I'enthuusiasnte cles I ~ f l l 

' ~ '' ' ' ~~' ' ' ) e lere 111IS ll'e.n-~untlll.tlt~lllS . "1 .eS (leU\ ~JCS d I'~rrlerL clll r 1 I . 

clr+rit~ clue nuus mais c'est t~rsse, a quatrc clans Ie poste ~e 
pilufa~c� . 

Par le Capt K irkwood 

ii la situatiun, il tliriL;cait sun altentiun sur lui-meme et se 
demanclait "Suis- e en danger inlrnc~iat," et "a cl« el moment J 
ne serais-je plus en tian~cr ." Lrt ctablissant ce fait on emp~che 
son niveau tl'excttation cle s'clcvcr inutilement . Evidemment, 
~ette techniqtre clevrait ctre mudil'ice pc~ur urn ur~ence criti- 

, , . , 'ur ~u yue il h~tsse altitude telle yu'une pannc t3cs clcux u~ut~ s a 
clecullage, mais lc mi:me princ:ipe s'appliquerait . 

Lurs cle situations yui pruvoyuent la tension, les L;ens ont 
Iilnpression yuc le ternps ne passc: pas vite . C'est la sensatiun 
1'amilicre cle "une se~unclc qui a senthle durer une heure" et 
qtu provoque suuvent cles reaetiuns prccipitees et, cle la, 
incorrectes . L'esprit humain reagit tris rapictentent dans tles 
ntuments semblahle~ . La vitesse d'e~pressiun s'accruit crale-
trtent lrtais pas dans la meme mesure, Le fait de v~rhaliservus 
prnsccs peul iuurnir 1'el'fet clc~ ralcntissement necessaire puur 
elfectu~r wte Ewaluatiun objective et avoir une reaction pre- 

- ~, , , cise . Le fait d'entendre vutre propre vuix peut c~alcntcnt vous 
faire ~renclre c:un ;cien~e cle vutre de ~rc ~'c~citatiurr . I i 

En plus cle I'e~cit ;ttiun urdinaire, il eriste une autre eause 
commtute cle I'h~rperventilatiun . Si vuus etes passes sur 1()0`;~ 

, et sur Lmerger~~y (secours) sur vutre regulatcur do~ygcne, 
, >- .- ,_ . r-c, ~ ~u e t un 1~u rs dever f ;tirc un ef'1'urt dc ~c n v us rtsl uer s_u . l rcssr_ , t 

rentration puur ne pas respirer trup prufun~i:ntent ou rapiJe-
ntent lorsyue 1'u~y~~ne vuus est aclntinistrc dc f~urce . 

- . ., . Lssayons cic ;arcicr notre sanc~,-fruiri et cl'emperher clue Ics 
mauvaises situatiuns ne s'a,~~ravent . 
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Vantards et Temps Froid 
, ;, . ; , , Tuus lcs tilutes unt lu I~~u'll~ c ~ ss'n ' c l~ n h r i t t a. r til c n m r~t ~ 1 , 

articlcs ct histuires sur Ics avat ;rrs el Ics malhcurs cles nri<clliues 
vulantes ainsi yu~ sur Ics numbreux pn7f~lcmes cluc ~unrpurtc 
leur pilula~c clurant Ics ntuis ri ;;ctunu~ clc I'luvcr . Nuus nuus 
surnm~s tuus a wl nlument uu 1'autrc a la Iccture ~e ces clct ~u-, , 
inents rcnvcrscs cl :tns nus t;luleliil, en nnus ciis ;lnt "liun s;u~~ 

,, ,t" ~~ , , ; .~,~ ' ,~" � , 
., 

yucl clin,il~ . 1l ;lutlit, yu~ll~ clcclarnn sluprclc . (e t)po 
cst-il vraiment pilutc :'" ~tu "On sc lra~c nla tctc!' . 

I :t alurs . si vuus clcs un ,ilutc' vantarcl . vuus aver u imnt~-! p 
. � '' 'nl" ll~ f"' uu 'S "S ~' 'C ' 1 ' t3ratc ~nl r ntl r~r t tv l~ . faut~ . yu pil tt~ malcllan~cn~ 

im ~lic u~ clans un acciilcnt uu un incicient, Ic cunclamncr et 1 I 
ciirc ensrute, calluemcnt et a vui~ h;lsse . "()uel idiut! cela uc 
mc scrait sirr~mcnt p ;rs v~rivc . � 

I'crur un hilutc vantarcl, il n'cst absulunlcnt pas cluestiun c3c 
rcf7crllir au .~ conscils ~lu'il a lus uu ~ntcnclus ~ prupus clu 
pilolu,ac cn Iriver, uu dcs risyucs plus clcvcs cl'aecicient par 
Irru s fruid . uu nt~ntc dcs ;rnal ~scs clc ten~~rn ~e cfic au~' t~ r p 1 , ~ c ~s(a 
clcs ecns cle sun cscaclrun cru cic tiun cs'adrc ('el :l ne ;lifti t . . . _ tlas 
a Vantarcl ; il cat ~~' I :1 virillr ~'~"ulr . ~c ~cllc uir 1'un tl't "P u~ r l, 
Ic tem rs cst nrauvais . ~lus Ic cli~li cst ~Jranci!" I .a ~hilusuthic 1 i ~ I I 
clc 1' ;ullarcl csl la suiv ;lntr : "('untlnent un t~~pc ltcut-il se fair~' 
un hcu cl' ;rr;:ent avec les (~ars uu sc clunncr urle ii4aure ile horus 
p;rr raplt~trl aux au(res nrenthres tle surl urutc, s'il nc prcncl 

, , . , . , . pas unc clianec uu cleu .v avcL cl~a v~nta contraircs trop viulcnts 
+r "' 'rllr ., t ., . `, . ,, � . ~~ : ~ , .. u s il n c r (r~ 1 a . la rttaa~ nrlllimalc a I'u~easiun . Lvr~tru-

, ,, , ., . r c `v n rcl " ff'rnle c u" c r ' t n nl . a la a r 1 rl t nn~il tcus Its 1 rul l~mts inhc-. . , , , ., . , ti ; ~ ~ "ti, , ~ . - . , rult . a I hi cr . 'L lii cr rt 11 nuus ~um Irc uc '~r's cn c , . 1 1 I .it 
un nc pcul s~ rcnclr~ au ~lub prcnclrc 1'apiritif~aussi facilcntent ; 
un nc cclf ahaissrr lc tc~it clc sa vuiturc dc s urt ct laisser scm p p , ,, ; .l c I u tc ' u ~~n si ur s~ rcr cl ~ ~''ci ~ u () ~~ ' 'u ~ ~c lar 1 l r a t . t a r~ a ~ ~rlti n . 1 1 1~ , 

, , ,, , ., ", l) ~ C uU' C Cl C nS ' ' ) n trc ~i_,u~ c . t m 111 il c . t I ciiiticilc ~1 ; Iliin r 1 , i tc ,~t}lr 
, . ;, , , , cn irr~ ~ n' .r ricn cle vraimcnt intcrcss, n ~ nh � il ~ , i l a ~~rv~r ;r la 
tisc:ini' .'" . I 

11~ t 1 ' ~'' n rcl! ~ v rt cl'~ cr ~ u~ ~~' rr r t~, a ta 1 a t ,ill 1 I . I _ ut, cssavuus clc 
nteltrc un ~eu cl'urdre clans luut ~a! Jetuns un cuu ~ cl'ucil sur 1 ~ I 
ccrlains vruis prublcnrca dr pilutuge causcs pur las cunditions 
atmus ~hcric ucs cl'hivcr . I :n f~it "ailncrais t'intcrv cwc ' 1`n l I .1 i ral 

." , c ue tu nuus I~asscs tart ~I~ tcs u ~iniuns sur 'crt' i .~ ' I 1 } ~ ~c n~ ln~lcl~nts 
, . , . ct a~ "icl'nts c ui sont ci ct cllcnts escm tlcC lc r c t } c I . c nt,lt ~ara~ 

trc taralion, clc tn :lnc uc cic cunt ~elencc ct, en mc~ttanl Ics I I 1 I 
,, . , , , , i � ~ c ~ ~ v' ' t c ci n u s u ch .~a au ~ rr , c ta ai J ,~nt~nt . 
r . , ., 1 ' t'a :-i rc~ n . ~ 1 I 1' antarcl . lu 1 c a t cc ~c I r) tc yt i clut fair~ Iac~ a 

u' ; . i� :r : . ,' '' i ) 1 ~I) l, , r f I_ 1~' ~ 1 t t rt ~r~ ra ;,t . n art, I ai 1 ar rl clt ly l c ~n yucslion ctait 
tellcincnf ,aivrc clu'un nc: pc7uvait vuir ~ lravcrs la vcrri~rc' . Lc 

, . , . , ' >> ~ r ~ ' c ~I i' ' 1 l I - Il C nt Iti UCl" ' i 11 c a ait c ~ ~ al l c ~, a 1 a c t s'cst finalcmcnt 
ej~~tc . surl rnut~ ur ayanl nrartyu~ clc ~arhuranl . 

, , , ., , ~ . ; , Vantarcl : ' .I~ nt~ scrara pua~ . L~ pllutr clc ~ct appareil cluit-
etrc ;i nluilic aticu ;alc" . 

' .Ln cffet . lic>n, c ue tcnscs-lu cl'tur aulrc ac"ciclent uu un I f 
, , . , , , . ;, . , , , t u u I tu" i , i il t~ cl m t 1 c ~ a 1 sa a_n iinr sur unc 1 rat~ _lac«, snn al 

pruchr elait haute sur lu trajertuirc cle dcscentc, sa vitcsse ., clcvc~ ct la pistc glissant~ . ll cl~passa I'cxtrcmite cle la ptstc, 
cnclurnnra~canl clc ce fait la ~cllulc ac I'aviun dunt il ecr;tszl le 
neL, tUUt ~'~lllllllt' 1~' 11C11, ll' ;illl~'UrS, 

Parle Lcol Richard C .Jones 
QG TAC/DOVX 

V;mtarci : "Il ~st eviclent yuc ~c pilote devait ctre plutut 
l~'n cl'e~ ~ri c ~ ti'il ',~nor~ ' :umment tr~'n'r ur rne ~', e t .1 t, t I r, ,ut c _ r ~ s t 1 rst 
~ ' ~C ; ' )' 1 1 f. .l) "' '' ' )' C t" " l lP. ' ) 1 ~ ' ' ~lrs- lntc . I c tc t t a~ n, c~ n ~st I a . 1 arc~ lt l~ 1 rc ~rantmc 

, , , , � " > ., , ll'' n'1 lll I I ' 1 '1 r' ' a , I~ a< clc (cr an~c c t cc minanac 1 tnt a idcntrfic ~c _cnrc 
dc pilctta~e Itrup haut ct trup vite lors d'une appruche ;lux 
instruments) cumnte ~;ln~~ereux yue ~'est necess;rirement Ie 
~ ;1 ; . l .e, buns ~'lu c, :untnte ~ttu' ~ 'nter :' ~~cnr' l' ci'f'" J I I t J l I a 1 t t l ~ ~ t l t , t , 1 . 

"1laintenant Vantarcl t uc' tcnses-tu ciu tilute de ~h-~9 , 1 1 } 
, . , ~ . - . ., , , , , ~ 1'n 1' " 1-l l 1 l ' I I 'I 't 1 l1 1' rt l I l, I I t nld tl ul tr~ aaalC I~S t1111 1 a t r~llt a t a I I 

clunncc? ll nrunyua la pistc 1?ar lruis nlillca, tlctruisit sun aviun, 
sc tua ct pruvoyun la nturl dc sun c~upilutc ct ~c lruis pass ;t-
:,~ers ." 

Vultt :rrtl : "l;h hicrl! cc tilulc: clcvait ctrc tuut un larnhin . , 1 
., , . >> r . , , L ~ .r . c r ~n c ~ntu r c r~ u 5c 1'u ~ r ~ rc c u . 1 ~ cl~ nt t t~ I r . t n trntc tn a ~11 a s p 1 I 1! 

instruntclrts clans clcs curtclitiuns atmospll~riclucs suus Ics 
luinima . si un tlanilie ct c u'un =arclc diaihurcmcnt Ic euucuu 1 I f, 
llll )e I 1 ' 1 ' 1 ' " '' , u' ' ' '( � ~' ' r i~rt t st r la tra c~t rrc ac clcsrcnlc crl ~ niscn~tnl unc I J ,, ., t ; , ;, ~ . , . , ; , , ; . ~rtc.sac lulul ~Iwcc, . un n a aa a scn fairc . .I'ai cffc~lu~ au I 1 
mains ture cic~ur.ain~ cl'aphro~llcs clc c~ genrc ~l l~ lnauvais 
crn ,s n' m', ,, 1, ' , u V ., ' . ,ti ~u ii 'u C t c a as all tl~ t rt . iarmcnt cc, . ~ ntr l~ r, 1 1 , 

cl'a truchc GC :1 s'~ncrvcnt un tcu tru lorsc u'un clemrtrrc P1 1 P 1 
haut sur la tr~~~ctoire clc ~~sccntc ." 1 

"Ca va, V;lntard, ri~.;ule si tu veux, rnais tu ticvrais avoir 
, � , beaueou t cle res teet ~uur ~s ra ci~ 1 . ~ tru ~he ( ;(' ;1 11ti eunt 1 1 } 1 ~a tlI c . . 

. , " , .i . ., ', ; . cr 'o - t ~ t ~ t r t u} ur~ I ;r clu ;lnci cn ,i I_~sc in cl'~ur . ~c I lus, cc n ~st l .ls tr~s 
atnusanl clc sc poscr avcc un c'uucuu lnalaclc lursclu'il faut 
I'' i e f, .c ; ,s , l~. ,s , ," � , . ," ~ . ~ is d' 00 i t' c ; a r a~ a dc . ra alc . d~ nc,l~c attcr~ant I It . ~ I t rll s a 
I'hcun;" . 

"Vantard . tu peu~ surentent m'analYser un pruhlentc . Tu 
., ; , ~ ; , cs sans ~uute rut s tecialistc cl' ;rutr~s trc~hl~m~s Il~s au malrvais I I 

tcm ts, clunt certains ne cuncernent ~aa le tiluta~Te . ()ue tenscs-1 1 I ~ ~ f 
tu cles m~canicicns clc hurd c ui ravitaillcnt un ~'rus ~ctuc:uu cn I 
marchunt sur unc aile ;;la~cc'' ('clui clunt jc tc C>arlc a ,~li~sc, 

, , , . ; , s'cst brts~ la Lulonuc vcrt~bralc ct cst lnaintcnant paral)sc clc 
la tuillc ~ux picds." 

Vuntard : `'Jc~ pcu~ te dir~ ec yue j'aurais fait, ntoi . Jc 
, ., . I aur~is tra~rlil ciev ;rnt unc cuur marlial~ pnur nc pas :rvuir 

,r, . , , ., .,", portc clc p ;irac:ltut~ . .1 vrai ~ire, ccla inc r,ippcllc ~crtarnta 
, . ;-", ., , ;, , , , , , ~ ; . , " ~s ~l~n ~ ti~ 1 u`~u u Nc,l ~ ciu` 1 r c s ~tts I r, 1 z ~tr nt~+ suis trir I~ . . ts att n i t . 

- ~~ . . , , clu'un ~,ars suit en haut clc la l lale ti~rm~ dc tr,ivarl .l wa, nuus 
, ~ , ;, . i cnlcviun Ic frc n ~ lu n'un n~ bu : t u ~ ~ n ~ s 1 t c n r s u nnc 1 u as~c . lic n aa ~. . 

c ue ile hcirl~ments e ran~~e nuus eniencl'un . " lurs rn ;iis I ;i I t ~~ r ~a , 
tlu tart cles ~~ars a t tren' icn v'te cuininer se ~ranr tunncr . 1 1 C II ~ t r tl . 
~c plus, c'cst huur ~a que les t~ hcs sc~nt I~aycs : s'ila nc pcuvcnt 
verilicr Ics zincs sans u ~iisscr la r :uculc ~'cst leur tnrhlcnrc." 1 

~'a alurs, Vantard, un peut clirc yuc tu v ;rs druit au funcl du 
� ;, , ", . ; . , , , truhlc,~t~ u' ( , ~ ~, , t . , . , t r ~ vr n nt i r lr dc , 1 . sf ar t t ~a a,at ant clc ail~r la I I 

securit~ en hiver avec un pilute de la trempe ." I~in clc I'entre-
vuc . 

Tou les v~ nt~ rc1C ur ~ r~ ~ r " ~ r '" e ' ' n, s a a _ tt la c 1 t tatrc n cl all r vrtc . ntaia sa 
savoir ou ils vunt . Cependant, il ~sl recunfurtant cle savuir yu'il 
t' " ~~ C ' V" n " d , (' ct ' ' t' -" t i a a . clc t r 1 n ~ N _ '' v 1 c r v a a ca la 1 .1 . u n cn n t I , 1 s a a slaa 1 
, ~ - , , , ,_ . � cl~ ~ tC c u' r~ rciu eC c t, , . tto ; ~, r , i Ra tt I . rl al~aca cl~ t~n~lan~c, I~s ra rt 1 . fl 

~'a~~i~ent, uu Ics hulletins clc sccurite acriennc avec cleclain, 

suffisancc uu clesinvulturc, vrai' .' 
l au .a! 11 ;tlhcurcuscntcrrt nuus avons notrc part tic v;rntards . 

Ils Lunstitucnl un~~ clan~~creusc nunuritc ct se ~onsiclercnt 
cumme Jes clites c ui essaient cle sc donner unc ima~e cn 1 . 
surcstirnanl Icurs cupueit~s ct celles cie Ieurs euutcu~ systentas 
cl'armes . Nuus avuns des tvpes yui sunt surs yuc "~a nc pour-
rait ~as leur arriver" uu ui furtt trcuvc cl'un dan~~crcu~ tlcciain 1 y l . 
en ce c ui cunccrnc la cuurciinaticm cle 1'ec ui ~a~,e, la liste cles l 11~ 
vcrili~atiuns, l~ plan dc vol, Ics hricfin~~s, la pr~ltaratiun c1e 
1'apltruche ou l'analyse ~cs lenciances . Ils se muyucnt clcs 
cvenern~uts anl~ricurs uu cl~s chuses intcressantes fit?urant 
cluns Ics ra urts cl'acciclents ou d'inciilents . A une attitucle cle PP 
ce `~enre, ajoutuns un temps d'lriver et un oblicnt un c ;utdiclat 
tour Ic "truu c ui lurnc" . I I 

Cett~ attituclc de Sait-tuut peut avuir cl~s cuns~cluenccs 
~raves ct un nc pcut reme~icr ~ cctte situatiun yu'en ;imenant 
les pilotcs a cunsiclcrer le butt sens ~t Ic prof~~siunnalisrnc 
comme deux ~ritcres de hase . De plus . Ies ~onmlundants clui-
vent cxcrcer une surveillanee runstantc et vcillcr ~ cc~ yue lcs 
cuttpurtcments clan ;aereu~ cles t~pes c :urnnre Vuntarcl suienl 
C11n11nCS . 

II cst bicn aisc c3c cunstulcr Ics cn~curs des cqtupa>;cs clc 
vantar~ls et les hrublentes yue cL's types causent au pru~,ramme 
dc ac~uritc aerienne et au succ:es cl'une missiun . Nuus qui 
sc~rlrrnrs cunscicnts tlu tlau;cr latcnt yuc ~ompurtc Ic pilotage 
en Ilivcr sununcs trcs prcoe~upes par ~c prubl~nt~ . ~n fait, 
nutre intcret va bcaueuup plus luin . L'ezpcri~u~e ayant cle-
montrc cln'il est plus d;rnt;crcu~ cle 1?iloter cn lliver yu'en cte, 
nous 1'uurnissons nne liste cles verificaliuns a effectuer par l~s 
pilotcs, Nuus css ;i~'ur~s d'en~lobcr tuus lcs typcs ci'aerun~ts, 
c'cst pouryuui il cst pussiblc: clue rcrtains Etassav~es nc huissent 
s'ulrpliclucr a vutrc ras . Vcrilicc Ic cliapitrc "I'iluta~c tuut 
lcrnps" dc ti'OT1~1 : irranuc) d'cxpluitatiun . 

. , ' . , LIST1: DL ~ L1Z1F1(' ;1-fIQNS I'OUIl PILOT;IG1 : l:N Ill'v LK 
;'1 . I'lun clc vul 

l . Vcrificr Ics cifcts pcrsunncls ct I'eyuiltenrent Je survie . 
, ' Vcrificr Ics cunclitiuns mctcu cn rc .utv, a tlcstinaliun ol 

~ I'acruhurt dc cle~~a~~~mcnt . 
.,, Vcrificr les N()f 1115 ~unccrnanl I .i rc utc, la c3cstinatiun 

ct I' ;icrul,url ~l~ tlc~aa~,cmcnt : s'assurcr yue Ics aiclcs a 
;, 

l ;r n :lvi, ;rtiun fimctiunncnt hicn . 
Rcviscr Ics prcvisiuns ntctcu relalivcs au ~ivrat;c, auv 
turhulcnccs tt ;iutrca cun~itiuns ~c vul cl ;rngcrrus~s . 

~4 . 

li . :Ivanl un vul 
I . Vcillcr ~ c :c cluc 1'acrunci~ suit c~cmpt cle nei~,e ct tie 

`~lacc . 
? . Rcclrauff~r l~s mulrurs, au hcsoin . 
3 . Rcchiiulfc~r I'hahita~l~ . 
~I . S'assurer yu'il n'~' a ni c ;lu ni t;larr sur Ics uriiircs clc 

viclan~~~ . 
~ . S'assurcr qu'il n'` u pas ~L t;lacc sur Ics anlcnncs anc-

ntumctriyucs ni sur lcs hriscs statiques . 
(, . S'assurcr yrl'il n'~' a pas clc ~l ;lct sur Ics jamhes d'attcr- 

risscur . 
? . S'~s~ur~'r avcc 

~arhuranl . uu 
pruVUllUI' llltt: 

suin yu'il n'y ;i p ;is tlc f~uiic cl'huilc . cle 
c1~ licltud~ h~"clr ;iuliyuc, Le femps fruiJ 
ralriclc~ ~~partsiun ct la euntr;icaiun cl~s 

rirctuts ct rac~urcls clc ~cs li~luiclcs . 
C . 1)~irrarra ;;c ; Rcrulcrncntll'uinl li .~c . . 

I . Vc~riiicr si Ir svst~mc clc chauila`c funrtiunnc clans 
I'Itahitaclc, la ~ahinc cle iluta~~e, rtc . . . p _ 

_' . Vcrifier Ic lUn~lll)nnenteni clu dispusitif cie cleeivra~c . 
. , , . ~ , , 1 3 . I rc tcl c :ui i ~ ' r ~~ l~e ui C n s ~t des r~stri~tiuns . 1 I l 1l,rla_an~ l . ~ t .l~ t, . 

mlativc, ;in d~m;lrra~~e p :rr temps fruicl . 

~. fairc iitlcntiun cn ruulanl uu cn faisant des puints 
li~es, surtuut sur clcs surt~accs ~l ;rrccs . 

>. 1)eltt ;lnclcr au pcrscmncl ilc pistc dc vcrifi~r Ic ii~nction-
nenlClll (leS VulelS uU ll'atllrCS nrCl ;anISn1CS. 

h . Sc rappcler yuc lcs p~rties p~inl~s dcs pistes sunt les plus 
elissantcs . 

7, Laisser re~haul~f~r Ics instrumcnts cle vul, la r ;ldiu les 
aid~s a la n;lvigatiun et le r;lcl ;rr c:unformement au manuel 
de vul . 

8 . Se tenir cluitm~ cies uhslaclc's lurs ~cs v~rili~atiuns dc 
Ircins uu cle tuussce invcrsce, lttcntiun ali clcra aa~e . } 1~ 
S'assunr yue la trmpetaturc~ cle 1'huile cst satisfaisantc 
avant cl'au~incnt~r Ic rc~ime du mut~nr . 

'1 . 

IOSur~cill~'r lr ralcnti dcs muteurs clur :rnt les puints iises ; 
cffectucr des p~tints tives par ltaire clc mutcurs syntr?tri-
ytrcs, si ne~essair~ . I(1lrrltimoteurs) . 

U.1)crullae~ 
l . lirun~hcr Ic clisltusitii clc cl~~~ivr ;it;c ;lv ;utt ilc ~ccullcr, 

~OnIUClrreln~ll( llu Inarltlcl (1'eapl~lll ;lllun . 

Si n~~cssairc, utiliscr Ics rnot~~ura cle fa~un asvm~triyue 

;, 

;l1in yc garder la maitrisc dc 1'al~har~~il sur un~' pistc 
e,I .~Cce . . 

, ~, , , .i,, , , It~nti~r Ic train ci'~tt~rrisaa_~ ct lcs vculets, auivant I~s 
instructiuns dt vutrc inanu~l clc vul . 

~ . Sun~cillcr la forntation dc t;lacc sur lu strurture clc 
, '"1 > >' rc' clur~ t ~ u t ~~ I, a il ,ut,inr I1 t . II 

f . I~-n vul 
l . I'uur Ic hun furictiunncntent clu dispusifit cl~ cl~givr;l~~c, 

nt :~intcnir I ;1 tclnpcraturc ntut~ur dans Ics lintitcs vul-
lu~s . 

~, l!tiliser le ilispusitif cl~ ch ;~ufta~~e clu ~:arhurat~~ur, si 
nC~t'SS;life . 

3, l)tiliscr I~' service pilute mctcu et Ics pustcs racliu cn 
rnute huur connaitrc Ics ~uncf tions mcteo en cr~urs cle 
ruulc cl a clcstinatiun . Ve pas uuhlicr cic clctnncr clcs 
hullclins rrrctc~trulugiyucs cn vul si un rcncuntre du 
mauvais tcmpa . 

y . Cunnallrc Ica cxilacnccs ct lcs inslallatic>ns Je I'acrcrpurt 
cle dc~a �̀rmcnt . 

F . Ue~~cntc 
l . 1u~rnenter le rerimc cles moteurs a pistuns ilfin cl'em-

pecher Ic rcfruiclissemenl . I),lns Ic c:as cles ;lvictns ii rc ;r~-
liun, nt ;rintcnir Ic rc}~imc asaci cl~'vc huur ;rssurcr unc 
hunnc curupressiun cl'air . 

_' . l;nvisa~cr I'utilisaliuir cics vcrlcts cl clu train cl'atlcrris-
sa~t . au besuin, lurs ~c la clcsccntt . . . , , (1 1 1. ,-1 " " , " ' .' , '1 " ' 1 . . lir ;ln~h~r I~ ~hault,l ~ clu ,lr~ l r~u f .lir~ lc n~tic nucr 1 , 
I~a clc :~ivr~urs . 

-J . Uliliscr, a'il y en a un, Ic aervicc aulr~rn :~licluc cl'in-
f~>rmatiun clc rcrion tcriltinale puur ~onnailre Ics cnncli-
tiuns rnctcu cl Ics ~unsi :~ncs cl'atlcrris~aec . , .,

. , . . ~ . Clluisir Ic rcnrc cl'appruclle ct . cJ'apria Ic~ ccrocliii~ms 
lrr~ tc~u . lcs nrinilna pmscrita har vutrc T ;1C . 

6 . I'rcn~rc nutc ~c tuut uhsta~lr cJ'intpurlau~c sc truuvunt 
cl ;ins vulrc i.unc ~l~allcrrissa~ac . 

? .1'c~rilicr Ics inslru~tiuns ci'at~r~rlic wur Ics ~Ila~cs 11 1 1 
suivantcs : 
a . hautcur ~le ~l~cisiun, altituclr ntiilimal~~ clc clrs~ente ; 
h . altiluclcs ~'urkc~nce : 
c . apprucllc inunyu~~e . pruccclures cle rcrnise tles ,~ ;tt . 

S . 1''crifi~~r Ic balisahc lunrincux cl'a > >ru~hr ct cl'atterris-11 
sakc . 

, t . I)clerltun~r 1 inrpurtan~c clu v~nt clr travcra . 
1(ll)ctcrnun~~r la viless~~ vcrli~alc ~fc dcs~cnt~ recctmm .~n- 

suite a la page 17 
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Otter Challenge -76 
par le capitaine T .E . Storey 

Cumme le Relmunt Stakes, le "Otter Challenge" est 1'un 
de~ plu~ imhortartts cun~uurs d'une seric dc 10 compctitions 
acriennes urranisces par le Gruupe aerien tactiyue, Apres les 
bases dc ('old f_ake et de '~9ontrcal yui, par le passe, unt serv~i 
d'hcites a ce concuurs annucl, dc tut au tour clc la basc ~hrenton 
dc ~r~ntlre la releve le 1 i nlai acrnier . f 

Le "Challen~e" est une contp~tition entrc les escadrons de 
la rcsorve ttcricnne yui utilisent le CSR I _' .3 ()ttar "Steam" 
pour Ic transport leger . Precisiuns puur le prufane yue Ie trans-
port lecer, ~omme un le prat;yue dans la reserve, ilupliyuc 
beau~uup plus yue le transpurt cle p ;tssa~ers et de ba;;a :;es 
d'un point :1 ;I un puint B . 11 comprend des missions de 
navigation ;I h ;csse altitude yui duivent etre effectuees . et yui 
le scmi ci'ailleurs, avec une tolcrance u I'arrivee sur I'uhjectif 
de 30 secundes,llclne puur Ie Llcrnier des pilotes de 10~t, cette 
tulerance peut sembler genereuse, mtus cumntent t!agner uu 
~erdre 30 secondes en 'uuant avee unc ~la~~e de vitesse sul de 1 I (v 
5 nueuds? 

Les pilotes reservistes clc)ivent effectuer des rtrissiuns de 
recunnaissance photogr;tphiyue et a vue avec autant de prc-
cision ct de detail yuc les hilotes de la force rcgulicre dunt lcs 
apharcils sunt hien micuz cytupcs . 

Lc ()tter convient parfaitenrent uLn rnissiurts de parachu-
tage ou Lle larga~� e de ntatcricl . l.'ctruitc euupcratiun cntrc les 
ruenthrcs d'eyuipa~c esl ~at:e tlc pr~~isiun ct ile sccurite . I lahi-
tuellentent, unc faiblc distance sc are I'e)h ectif clu ~oint p J I , . d rmpact . 

'('uus ccux qui unt yeja vu un (~Cter cleeoller ou attcrrir n~~ 
pcuvcnt yu'~tre iml)rcssiunnes par le peu de pislc yui est 
utilisc . ,wc~ un vcnt ct des cunditiuns meteurolu~~tiqucs favu-

, rahles, 400 a SOU plctls dc prstc sutllscnt nurmaletnent au 
d~'c'ull,t~;e . 

[)atts le cadrc ~u "Ottcr ('ftallcnge" lcs p,rrticipants de-
vai~nt, au cuurs d'une mission ~'une heure et demie, effec-
tucr tuus Its excrcic~s mentiunncs ei-dcssus . ()n invita cllayuc 
csc;adron a ins~rirc yuatre eyuip,l~;es composes cl'un pilute, 
d'un te~hnicien et d'un sl)ecialiste Lie la sccuritc . Un assigna a 
chacun dcs cctuipa~cs un itincr .urc tliffcrcrlt puur cviter yu'ils 
soicnt tcntes de cunt ~arer leurs notcs . Un arhitrc a hurd d'un f 
hclicupt~~rr hiuwa tlevail, durant tuute la ~itrnpetitiun, uhser-
vcr les ubjectifs rltuisis puur s'assur4r yuc les ;tltitu~es prevues 
ct,licnt resl~crtces ct yur les uhje~tif~s m;rnyues n'etaient pas 
. .rcpris" . Un a ,u, ~~r~cc a la ~ullahc:ratiun du metcurolu~~iste 1 . 
~t du ~crsunnel dc la hasr ~c Trcntun, ~ffectuer des missiuns 1 
tl)rlf~ Itl nlatlnee ~l tUSiltl'a la l~ln d~ I' ;rpl'CS-nlllll . I~ne luls 
la flrntcc cle 1'cella prlncnt ycs ()ttcr ilissi~ee, cm clesi~~na les P 1 . 
VaIItIIU~UI'S . 

,~1u cours dc la rc~cptic)n clui suivit, Ic ('ul IZ .11, f lwards, 
~~ummandant cn seeuntl du (Jruupe de transh~trt ;I~rien, remit 
Ic truphec 13(-~en Ilc~warcl au ~~ .rpitainc Ivan 1lorrcll et ;r scm 

, ecluipagc ~lu -}3hc cscadrun ~Ic It9uutrcal puur ;cvuir c~hfenu les 
ntcilleurs rcsullats sc>it -17~ wints sur i-}t), l 'cc ui ~,r~~e c ui } I I v 1 
finit ~leu~i~~mc cn nhtint -1?4, un seul ~uint de Irtuins c ue le I ! 
prculicr ; yuini~ points Scul~ment separ.rient les yuatr~ pre- 

Le capitaine Ivan Morrell, 438 ARS St Huhert gagnant du 
Trophee BGen Howard . 

rniers cquipages . l .e trophee B(_~en Rohnter, ~ecernc pour la 
prcrnierc fuis cette ann~e ,i I'escaclrun de rcscrvc ayanl ubtenu 
le plus haut pointage cumulatif L1ans la comp~titiun, fut remis 

. ,~ e , au majc~r Bill "1'urnbull, clu i Lle 1'cyuipe du ~ l 1 escadron de 
rescrwe cle I'uronlu, par le rulunel J .R . Pattee, commandant en 
serr~ntl clu Gruupe de la rescrv~e acrienne . 

Approches au Radar-information 
pour le controle hors limite de controle radar 
~1 la suitc du cunkrcs de Ic)7~, Ics pilates inspcetcurs uut 

recumntandc la reprisc de la pruccclun: yui ~~unsiste ii traus-
mcttrc I'altituclc aux aviuns cn approrhc I' :1R, lursyu'ils ont 
franchi les lilniles cle cuntrcilc rad ;lr . 1_es cuntntandculcnts rt 
les krc~upcs yucstiurlncs sur ce puint sunt tuus Li'accord ; I'in-
ti7nnatiun cJuit etrc fuurnie dans I'inttret cle la securite cles 
vuls, 

En ~c)nscyuen~~c, a partir Llu Icr auut I~t76, les contr(rlcurs 
d, - dc trnale lintrnirunt aux apparcils un f 1R cies instrurtions dc 
conlr~)Ic jusdu'aux linutes du rad ;cr ~~t les prendrunt cumpletc-
ntcnt en ~hart;c apr~s ce point . I cs approchcs au radar Je sur-
V~111311Ce l1CIllCtlrerlt ICS lllt'otls . 
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LE BRISTOL BLENHEIM 

La plupart de ceux yui ont etudie 1'histoire dc 
1'aviation canadienrte connaissent tres bien Ics pur-sang im-
mortels comme le Sopwith Camel, le Bristol Fightcr, le Spit-
fire et le Lancaster. Il y a, cependant, un autre avion yui a 
beaucou fait ~our I'A .R .C et les Forces aeriennes allices P [ 
et yui reste yuand mcmc dans 1'umbre alors yue d'autres 
ont asse les feux de la ram e . Je veux arler du Bristol P P P 
Blenheim . 

Le Bleinheim est le rejecton d'un transport commercial 
con~u selon les specifications du proprietaire du London 
Uaily Mail, Lord Rothmere . Ce dernier, tres patriotiyue, en 
a donne le dessin a la RAF, entrainant ainsi une acc~leratiun 
nette dans le processus de modernisation, normalement lent, 
de 1'aeronef, En fait, le Blenheim volait a 30 milles a 1'heurc 
de )lus c ue les chasseurs cuntem ~orains de la RAF . 1 1 f 

A 1'ouverture des hostilites en 193~), le Blenheim cornmen~a 
un tablcau impressionnant de "prernic'res" en effectuant la 
premiere sortie offensive contre les Allcmands . 1;n IcJ4U, il 
menait encore la meute dans la melee, cette fois-la contre les 
Italiens . Il a servi de banc d'essai dans la mise au point du 
radar AI et a fait partie des premiers escadruns de chasseurs 
de nuit . Plus tard, un Blenheim muni de radar a reussi la 
premiere victoire de nuit contre la Luftwaffc au-dessus de 
I'Angleterre . 

Dans 1'A .R.C . le Rlenheim etait cunnu sous le norn de 
`'Rolin~broke" . Un grand nombre de ces appareils ont ete 
fabri ues ar Fairchild Aviation rcs dc Muntreal . Les Bolu~~-y P ,P 
broke du Contmandement aerien de l'Est ont effectuc trois 
attaques contre les sous-marins allemands et I'un deux, yui 
faisait partie du 115 Escadron du Commandentent aericn dc 
I'Ouest, a participe a la destruction d'un sous-marin japonais, 
en ~uillet 194~, ,I 

Le Bleinheim a servi dans tous les commandements de la 
RAh, sur tous les theatres de guerre, dans ciny forces aerien-
nes, et un 1'a vuc sur ruues, sur skis et sur flotteurs . Le remier P 
pilotc de 1'A .R .C . a voler au-dessus du Reich 1'a fait a bord 
d'un Blenheim, un des G ?00 au total ytu ont ete constrtrits . 
Au Canada, il a beaucoup servi dans Ics ecoles de pilutage . au 

suite de la page 15 

dec, a partir clu tablcau cles pruccdurcs pcrur tnlc ap-
proche aux instrtnncnts . 

11 Recueillir des donnces sur I'clat dc la pistt~ I lunt;urur, 
distanee r)'urrct, rt rchvc dc I'ctut dc la histcl . 

I ~ Prwuir I'au;rnentation ile la vitcsse prc~pre advcnant la 
t~~rntatiun cle {.;la~~~ sur I'a > >arcil . II 

13 Utiliser initi ;rlemcnt unc pousst invcrstie minimalc 
fs'il y a lieu}, lorsyue la pistc est glac~e . 

I ~l Prcvuu' la possibilite y'hvdroplanagc . 
I ~ ('Urlnartr'e les limites rt Ics ~a acit~s de brac ua~Te dc la p ic 

rclue 1v ;lnt, 

Si vuus ctcs un pilute professionnel, I,t liste ci-dessus 

remoryuage des cibles, au calibrage et dans les unites poly-
valentes . 

11 y avait au moins deux modeles differents du Blenheim 
en service dans 1'A .R.C . L'un deux etait mit ar deux moteurs P 
13ristol "Mercury" de 9?0 c .v ., et 1'autre par deux Pratt and 
Whitney "Twin Wasp Juniur" de 750 c .v . . Tuus deux pou-
vaient voler a une vitesse maximale d'cnvirun _'65 milles a 
1'heure . 

- 

~1n pr~cieux l~ils 
L'aubc rraissante au-dessus des sillons 
hclaire tut ciel d'azur, libre et serein, 
Quand trcs bienti~t, it rcvc d'evasion, 
Un hcl wiun s~ dessine soud~in . 

Emerveillc, je m'ctunne alors 
Comntent 1'I fumme peut ainsi le creer 
Sans avoir su elaborer d'abord 
Le ntuyen de taire Ies hostilites, 

Tuujuurs ri'v~urt, jc vuis un autre aviun . 
Venant dcfier le prctnier au ~un)bat, 
Cherchant bicn stir la palme ~ I'huritun, 
:11urs cornmence le jour et le trcp ;ts . 

L~ melcc I~ait rage, assaut dc mort, 
Symphonie aux funestes .rrtifices, 
Quand clcs doit;ts de fctr saisissc~nt lc sort, 
0 ~.ruvrc merc~d'un tr~cieux fils! f I 

� , ~~ . . ) ~ u r, ~ ' t~ h neul t t ~ 1e ~ ~ ~sir ct (~uc [ Ic t r t . .uc ,I sal c , 
~1 ctrltivcr des rameaux de joic 
~1 rccultcr la Inuissun du honheur 
: o ~~ s u r hc ~~ unthc de ~ruix . I" t n n },r . n ~~tt c 

Robert Rickerd/Airdigest 

G . 

lbllalentir a la vitesse de roulement avant tle ytutter la 
pistc c:t rc~ulcr avec pr~~autiun, 

Arrcl 
L S'assurcr cu'un uUlisc Ics bcmn~s ~,Iles uu ~lcs sacs dc I 

; 

sabl~ f surl'acc ~lissantcs) . 
Une fois les cales miscs rn lacc, dcsen~~a : ;er Ies frcins de p h . 
Sf,lhl)nrtenlt'Itt, 
Ifin ~'crn~ecllcr I~s vitrcs d~ ~~ivr~r laisser lurscuc l r ~ , I 
c'est pc~ssible, la ftnetre de 1'hahita~le uu du postc dr 

11110tagt'. l)IIVP,rte . 
, , , ~ ; � . ., , 4 . Urlu~l I hutlc . clc s mutcurs a histuns, sl n~~~ss .llr~ . 

peUl ~Ylllteltlr CCrt ;llr)~ 11U1ntS yUl s()11t pUUr VUUS 

valahles et di~nes cl'attentiun . Si vous etes un Vaniard, ne vous en uccu ter ~as . Vuus desirez sans cluute I f 
rcvenLliqucr 1'Ituuncur dr fairc partic dcs pruchaines statistiyues Ou TA(' sur Ic pilutagc cn Itiver . TAC ATTACK 
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La Goupille ~ 
Mirage 

Dcrnicrement, un T- :;SA dc 1'US,~'1F fut ahandunne et dc-
tntit par la stutr parcc yu'~~n avait uublie de ,,tuupiller un des 
ases ~ies c~ummandes dc vul . ll nc s'a~~issait ~as I ;t d'un cas . I 
urliyu~ mais hien d~rutc situaliun dui sc prodtut beaucoup 
truh suuvcnt d;rns la plupart dcs aviatiuns rrrilitaires . Unc etude 
des rappurts cl~a~ciclents et d'incidents dr 1'US;11 cl des avia-
tican~ ;tllices, ~u« ses par des desaccouhlcments des cornnrandes 
dc vul au cuurti dcs cluclyucs dernicres annccs, fit rcssurtir 
unc scric clc ~as uu I'ahscncc d'tutc sculc ruupillc constitua 
un fact~ ur clct~rminant impurtant . 

La guupille est prrrhahlcntent la hlus impurtantc des pctites 
picrcs utilisccs s«r Ics apparcils d'appui t,t~tiquc a~tucJ~ . Lllc 
cst utifisees ~~'un huut a I'aulrc clc~ apparcils t ;rnt ntilit~ires yuc 
~ummerciarn ; un de ses rules lcs plus intf~ortants est d'a~cuup-
ler Iesrummandes de vol et dc Ies nraintenir surenrent en place, 

Vu son impurtancc, l~inst,tll ;rtion fautivc d'unc l;oupillc ou 
1'abscncc dc c~ttc dcrnicrc cntrainc h,ihitucll~ntcnt la pcrtc 
tutalc uu parliellc dcs ~ui+rrrtandcs, cc yui ~~~~asinnrtc suuvcnt 
l,i tlc~stru~:tiun dc I~apparcil cl dcs hlcs5ures ;i I'cyuipagc . 

te rhui~ c1e la cunthinaisun ec~ruu ~rcnelc ct ~tuupillc p,rrmi 

lcs nc+mhrcrn ~lcnrcs dc fisaliuns ulilisecs cn aviaticm, est r 
dctcrntinc fr,ir un ,~,rand numhrc dc lactcurs : I'cfict cnvirctnnc-
ruental clc~ la ch ;il~irr c1 clc 1'~~tiurr rliintiyuc, I ;+ vibratiun . lc 
+nuuvcntcnt rclatil, ct lcs lcnsiuns utnclu~~llc~ Ics picics ;rsscntb-
lees ~unt suumise, . ~f uiiief~~tis, Ic factcur Ic~ l~lus inrl~urtani est 
la frccluen~c dc~ dcpuse de la I~ix~tiurr puur rcglcr un autre 
dis ~~+sitif uu ~uur aLc~dcr ;'i d' ;rutrcs ~unt ~osantc~ clc I'a > >il- 1 I } I( 
rciL Lc fait dc dcf~uscr frcyucntmcnt un ecruu fr~in detruit 
scs cupacilcs clc hlc+ra,.;c . 

` . , ; . ~ , ; ; ; Lcs ~unrcptcurs aifnntc nt yuc I ;i ~u+rthinaison t~n u ~rcnclc. 
et ,~uui~illc cst c~~cllcntc puur tixcr ~crt~ins cnsrnthlcs pui~-

yu'cllc assurc un hlucap;c sirr . llnc irtspc~ticm minuticusc dc 

la ti~atiun c~ruu ~rcnclc et ,~uupille en duiute la rcpunse . Lur~-
yu'un inscrc lu ~uupillc dans Ics crenelures d'un ~crou ct lc 

trou d'un huuluu . cllc l~as~e a travcrs I'axc commun au~ tlcux . 
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Lcs furccs requises puur scp:trer l'ecrou du boulon sunt beau-
coup plus grandes yue celles clui sonl exercees durant 1'exploi-
tatiun norntale . Cette caracteristicluc de freina~e est un grand 
avantage et etpliclue puurcfuoi la goupille est utilisee dcpuis 
si lun~�tcntps . 

La mise en place de l'ecruu crenelc, du buulon et de la 
gurrpille demandc peu dc de~lcritc . I1 ne suftil yue de serrer 
I'ccrou jusy~r'au cltiffre inlericur dc la pla~c dc cuuplc, ct . 
au besoin, usc u' ;t cc c ue la crenelure suivantc suit alli«nce 1 1 l 
avcc Ic lruu clu huulun . Ne pns dcserrcr irn ecruu cr~nelc puur 
fairc I'ali~ncmcut . lnscrcr cnsuitc la guupillc et la Fircr . 

Un ~irand inrunvenicnt de la ~~uu ~illc fendue est sa ~etitc ~ l I 
taillc ce yru f~ait yu'on uuhlic parl'oi~ dc la puscr durant 1'as-
sembla~e ou I'entrctien . De pluti, parcc yu'cllc est petite, ellc 
echappe au~ ex,tmens +ninutieux des mecaniciens et tles 
inspccteurs . 

L ;r perte d'unc parti~ yuclcunyuc des ~umntandcs dc vul a 
la srute d'un dcsaccuu ~lemcnt d'une commandc cst ~rcuvc clc I l 
limpurt ;rncc du rcilc dc la guupille, L'omissiun tl'unc vcrilica-
tiun apres I'assemhla~~ uu apri~s cl~s travaux d'cntrcticn crec 
suuvcnt dcs situations alarmantcs . Unc ~tudc rapidc dcs 
rappurts d'accidcnts ct d'incidcnts indiqucnt yu'au~une piccc 
spc~ificluc dcs ~~unrntandcs dc vul n'cst a fahri cles dcfeehtu-
sit~s . Ccrlain~s defcctuusilc~ 1«rcnt clc lait dccelecs ;+vant Ic 
tl~cullagc rnais furent rnal llia ;~nustiduccs par Ic hilutc, T+tutc-
Iuis, la rnajurilc dcs sc tarulions sur~rcnrtcnl Ic ~ilc~tc ct sc - 1 I I 
pruduisent souvent au ~our5 d'unc munucuvre critiyuc eumrne 
il cst deerit c~i-cfe~suus . 

Au cctur~ ~'un ralliement en fonnation, le pilute rnuniteur 
ucrupunt le sie~~e arriere rc~a~,it r~pident~nt ;t une alannc lanLcc 
har l~aulre pilc~tc du fait yue I~s ~ilerons ne repondaient plus . 
La cc+rnmarrdc de gauchissement s'ctait desan~aa~~ce clu manehe 
;tvant . Dcu~ ~ilotes dc l'aviatiun ~urceunc 1ir~nt f,tce ~t «n 1 
hl~tca ;;c d'aileruns alurs yu'ils cffceluaicnt un ruulis sur aile-
rons ~rununce ; ils cmt dir fairc ~rcuve de hcauto« ~ d'adresse I 1 1 

atin d'eviter la destruction de leur apparcil Ivoir fi~urc Il . 
Le ~ilc~te ~'un a areil dont le alonnier s'etait desaccctu le, l pP P p 
a reussi son cjcctiun duelyues moments apres le decolla~e,lln 
autre accident fut evite de justessc recentment alors que le 
pilote amorcait un redresscment au cuurs ~'une surtie d'en-
trainement air-sol . Durant la remontee, 1'apparcil amor~a un 
roulis a gauche ; le pilote arreta le roulis en appliyuant toute sa 
furc~e sur I'aileron druit. Ileureusemcnt, il v avait tctut res une . P 
~iste auxiliaire ou il atterrit avant c ue sca forces ne lui man-1 I 
yucnt . 

L'absence de goupille entrainc aussi des pannes d'aU1rcJ 
s}~stcmes et mente du sic~«c ~jcetahlc . Dcur incidents se sunt 
~roduits uu les int ulscurs dc ceinture se dcclen~ltcreut d'une 1 P 
manicre utattendu au euurs ilu re~lagc du siegc . Dans Ics deu~ 
cas, les teclurieicns avaient uuhlie de ~ruu ~ill~-r le ressort 1 
d'eyuilihrage dc la verriere ce clui a permis au rcssurt de re-
tcnuc dc sc degager . Lursyue le siege fut sctulwe, le guicnol 
accrueha la tike du ressort dc retenue et ntis a fcu I'imprrlseur 
ainsi yue le sef~aratcur lrunrmc si~ge . I'ar cette actiun, le 
pilute fut serre curttre I~ manche et lc tahleau tle burd . Un 
autrc simplc oubli dcvint apparcnt pcu dc tcrnps apres l~ dc-
eullage lorsque lc pilute rentaryua yue les dcpla~eruents du 
manclte vers 1'arrier~ devenaient de plus en plus difliciles et 
linalernent presyue impussihles, Un nouveau verin de cumpen-
satcur de prul'ondeur avait ~tc puse mais un avait uuhlie de 
~oupilkr les houlons de fi~ation avant et arri~re . Le cumpen-
sateur de ~rofundeur s'etait cle~~a~e et elail cc+iuce contre la I ~h 
~:ellul~ . 

Les rappurts d'accidents et d'ineidents traites dans le prc-
sent article tte sont que quelyues tuts yui unt clc etudie ; ils 
iurcnt tuus occasiunncs par 1'umrnissiun d'unc ~Itusc toute 
simple : la goupille, Dans ehayue cas, on decouvrit lurs de 
I'inspection apres vol yue 1'ecrou crenele qtu maintient l'ac-
cuuplcntent s'ctait devissc par vibratiun . L'e~ruu ctait turnbe 
parce yu'un avait umis ds le guupiller et, de plus, Ics inspec-
taurs n'avaient pu, ~ la suite du dernier entretien effectue dans 
ce secteur, deceler I'absence de la goupille . 

L'utilisatiun de la Ruuftille fendue et de l'ecrou crenele 
a regresse au cours des dernieres atutees mais non parce yue la 
tecltnologie a mis au point une meilleure fixation, On a trop 
so«venl placer le blante, et ce injustentent, sur le d~s de la 
kuupilJc rnanduante . 11 arrive parfuis cpr'une commande c3e 
cireuit se dcsenga,~e par suite de la fati~ue du mctal ntais dans 
la ~~randc rna'urilc des cas c'est le nteeanieien uu 1'ins ecte~.rr , 1 p 
du wntrule de c ualitc e ui est en faute . L'acce tation de la rcs-1 1 P 
punsabilitc de 1'entretien est une des pietres angulaires de la 
securit~ des vols . 

L'~ssuran~e de la yualit~ est a la base de la connaissance et 
dc I'attitude . Cc+mmcnt l~cut-un s'assurcr du'unc pcrsunnc 
pussede Ics cunnaissancc ct dc 1'altifuclc ncccssaircs puur 
ntener a hicn unc ta~hc? La solutiun cst unc trcs bonn~ urgaui-
satiun et dcs prn;cranmus dc verilicatictn dcs pru~rammes 
cun ~us tuur I'aire cum trendre ce c ue c'cst uc 1'assurancc dc 4 I 1 1 
la yualite et puur f;rire realiser aux techniciens yuc leur appurt 
persunnel a la yualite est essentieL Ceci cunstitue en gros ce 
yu'e~t la euns~~ienrc de la yualite . 

Northrop F.5 Techitic'crl Digest 

voici comment poser les goupilles 
PEUT ETRE COUPEES AU BESOIN 

MEILLEURE FACON 
Figure 1 

AUTREBONNEFACON 

On indique a la figure 1 la meilleure et la hor.ne facon de poser les go~pilles . La figure 
2 indique les mauvaises facons de la poser . 

POINTES TROP LONGUES 
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TETE ET POINTE SUPERIEURE NE 
TOUCHENT PAS BIEN LE BOULON 

Figure 2 

MAUVAISE FACON 

GOUPILLE AU-DESSUS 
DE L'ECROU 
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~E RETOUR DES QIRIGEABLES 
C'cst p~rmi les accl ;tmatiuns dc irrillicrs dc partisans yue, le 

, ° q~c , > � , ,,, ~ ., ~� _ auut 1 .. ), un monatrc, ~cl~st~ ~ns ~tr~,~nt~ prrt son vol dans 
I ;r hrume d,~ ~ , '~ , , ~ , , cs fircrtncrcs lucurs de I'aube, ;i Lahchurst, Nct~ 
.Icrsey . Ayant fait Ic tour du mnnde en seulenrent ~ 1 juurs, 

. , .� ; , , ., .,~, . : c ' , , --' ' , , ~h,u,~c d~ p,rss .r~crs a S 10001c hill~t, Ic (~raf Zcpp~lirt sctnhlajt 
avoir dcrnuntrc yu'il etait rcntablc ct rcalisablc . Que fit-un de 
cetle id+rc, puuryuui scdtut-clke en~ure 1'imagination des 
~unstructcurs et dc la bureaucratic tles transpurts'' 

Si vous pusci ~es quesliuns ;t Ralph Schncider, presiclent dc 
l ;t "Canadi;m .lirslu ~ Dcvclo . mcnt 'ur wr~ 'n " 1 p ( k atr n , il vuus re-
pundra prulrahlcmcnt yue Ic diri~eahlc fut victiinc dcs circuns-
tances, c'est-u-dire yu'on en a eu I'idce avant qtte le munde 
rr'uit hesuin de I'e~plc~itet', ntuis il sc dGpecher ;r d'ajuuter yue 
les temps unt chan~~e . 

,, , "D'aburd . nuus n,t~uns plus de pn~hl~ntcs dc sc.~unlc avec 
I'hytlru~~nc . L'Itclium cst devenu tut suus-produit fucilc a 
truuvrr ct rclativen~cnt peu cuitteux du raz . En outre, nous 
n'utilisuns ~lcrs de materiaux trirnitifs . Dans le tem ~s un 1 [ 1 , s~ 
servait de tissus aninraux puur garnir I'interieur des ballonnets 

, ,, . ~ , -, . , . . , , , d~ t,ai, dil-rl ~u aouriant . Lt puis, n'ouhltci pas Ic.~ utdinatcurs 
ct le, nuuvcllcs aidcs a la navieation ; ils nous cvitcnl bicn dcs 
, ,, , ` � cnnuis dc cunception ct cl c~k~luitatiun . 
M . Sc ;hneider, architecte naval eI ingenieur cn acruniiutiyue, 

, ;~~ " , ~- ; .~ , , , ' ., ' ,, tst ~ralcmcnt l r~~id~nt dc Iluvcrlct . iinnc spcrialisec dans I~s 
acrc~glisscurs . 

Il suutien clue la sculc farun de trancher les nurnhrecrses 
u tin'ur ~ ~u ~ ' ~ ~' , . . , � , . � " , 1 t t . ~ ntradrctc rrcs sur la valutr dcs dirigc~rhl~s c,st d c,n 
consU'uirc un petit a I'aidc de la lcchttiyue et des matcriau~ 
a~tucls et ilc Ie tcster ;i fond . 

Vuil ;i puurclucri la Curpuratiun s'cst lancee dans la runstruc-
tiun du prutc~typc C :1D-I dunt lc prcntier vol est I~rc~vu puur Ic 
dchut dc 1 c)77 . 

C'ette fuis, uu urienlc Ic diri~eable vers Ie tr ;utsk~ort du fret 
plutut yuc: vcrs cclui dcs vuyat;eurs, 

Sclnn 11 . Scluieider, "ce yui f;tit la beaulc du dirit;eable, 
~'cst su sustcntatiun cunst;tntc, yuellc yuc suit sa vitessc . II 
pcut dc~ullcr uu se puser hresyuc a la v~rtirale et il peut de-
nreurcr cn vol stationnaire pr~scluc indcfinitivcment", 

'"~lcntc si la vitesse des dirigcahlcs nc se cuntpare pas ;t 
ccllc des avions 'e ~rois c uc c'est uste e , ) 1 ~ nt nt ccla yui fait Icur . , , ,, , furce et yut lcur cuntcr~ unr place cle choix dans lcs cumn~uni-
caticms et le transpurt . De~ moteurs ru;tnueuvrables yue lettrs 
ancetrcs . Lc dis ~ositif d'amarra~,e irlassic uc sera rcm lace ~ar 1 . 1 p 1 
un cnsenthle de trcuils yui pennettra, en val statiuntaire . de 
ch ;tr~~er la ntarchandise a la suur~e et la livrer a destinutiun . 
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elimutant ainsi toutc fornte de transport inlcnncdiaire et aub-
rueulanl la sccuritc du materiel a tuut puint de vu~'' . 

"l :e dirige ;thle paurrait cgalcrncnt avuir d'autres utilisa-. . , . , ., . ._ , . � , . tions : visil~s touristiyucs, csplorations scic,nttfiyucs, sccuuns-
nte, arpettlage cl curttritle de fuute sorte, de I'applicatiun des 
lois a la pullution ." 

Utt gruupe de valuntaires, cumpusc d'ingenieurs en aero-
nautic uc dc rnodelistes dc ruf ~ss ~u ~ ~ 1 , . p ~ ~ rti ct d'etucliants d'uni-
versit~ ainsi yuc clc nternbrcs cnthousiastes clc la compat;nie 
Iluvcrjet cle 14 . Schneidcr est actuellement a constrture Ic 
(~1D-1 ~t Thurnhill, Untariu . II s' ;t`7it d'un tlirihcahlc souplc, 
du typc "rcconnaissancc", dc I ~0 pieds de lun;~ucur, dc 40 . , . . , , 
pieds dc drametrc, prupulsc par deux moteurs d'aviun Couti-
nental tle 100 hp . L'cnvclupp~, d'ttne capacitc de 9? 000 
pieds cubes, scra runllce a I'helium et pennettra de transpurtcr 
une charge payantc de 1575 livres, 

('omme il n'existe aucun pendant clc: la ruuc dans la natttre, 
un pcut dunc dirc yu'clle fut vcritahlcntcnt Ic frttit de 1'inta-
ginaticm des k~rerrricrs in~cnieurs de 1'Itunranitc . Des les tcntt 
premiers temps, Ic vol tles oiseaux crea clrei I'hummc le desir 
tie voler ; tuut le nwnde ~onnait la trisie mesaventure d'Icare . 
De Vin~i et d'autrcs inventeurs carresserent pendant dcs ~en-
taines il'annce~ 1'idce de f~aire vc~ler un Itumrnc, mais cc n'est 
yu'cn 17K3 duc, puur la prenticrc fuis, dc Ruucr et d',Arlandes 
prirent I'air a bard du hallun dc p;thier des frcres h9ontgulfier . 
Cependant, Ics vols ;i sens uniyuc ct au prtit hunlrcur des 
haluus n'claicnt, en qu~lquc surte, yu'un jeu tres d;ingereux . 

' ~- , , , , II nstart encure a d~~uuvrir lc moven de les prupulscr ct dc 
Ics tkirj J~ r . t, 

Les " ;lcrcrnaules" cummcncerenl a sillonner Ie ciel ~ burd 
dC k)all(InS )1'l_JlU1h, , ' ' �� 1' , 'S~ , 5 , I k I, s ~t dtnt~al l~s c.n I h . ~ f plus d~ _ 0 ans 
avant Ics frercs 1Urighi), annce uu tut I~ran4ais cku nnm de 
(~iff;u~d fit, ;i I'aidc d'un muteur a vapcur dr irujs hp, un vol dc 
17 irtillc~s prcs dc P;rris . Fn 1h73, un autre f'r ;tn4 ;us, Spiess, 
mit su1'iisantntent au point Ics th~uries de la c~unstntctiun des 
halluns pour f;urc hrcvclcr lcs princihcs fundamerrtaux du 
dirigcahle ri~ide ou a annature . Mais rc ne fut yue vingt ans 
ltlus tard qu'un in~~nicur autrichicn, Scltwartz, cntreprit la 
cunstruction du prernier diri~~cahle rif;ide . Ce dernier etait dctte 
d'unc arrnaturc d'aluminium cl ctait recuuvcrt dc fcuilles 
d'aluminium de hrut It1rIIlc'llles dc pou~c d'epaisscur, 

Le seul ct unique essai en vul fut rcmarquc~ par un riche 
ofilicier de I'arntee a lu retraite, le cumte ferdinand vun Leppc-
lin, nc>m qui allait dcvcnir synonynte de diri,~eahlc rit;idc . 

� ; � � - ; ; . Comm~ l~ cumte asart ct~ acronaute dans I'arnt~c du g~n~r~tl 

I . Le GRAF Zh;1'Ph:LI'~ qui, pendant neuf' lungues annccs, regna en 
rc~i sur les cicux du monde en parcourant 1,053,389 milles et en 
transportant Ih.1:100 passagers payants et satisfaits, 

2 . Les blimps dr "detectiun avancee" fabriques par Goodyear pour la 
Marinc amcricainc ct cn scrvicc _jusyu'en 1962 ctaicnt Ics plus grus et 
les dernicrs dirigeahlce commandes par cc Service, l'ne antennc radar 
rotative de 40 pieds ctait installcc dans I'enveluppe de 85 pieds de 

. 1~� ' " e c e " (~ 1 ~~ ' 0( ' " s " o r c~~' 7 dram tr . L ZP 3 mc, urart ~ 1 rcd dc l n ucu , arl 4 P ~ ~P 
tunnes ct ctait propulse par deu~ ntuteurs de 1520 hp qui donnaicnt 
au dirigeable une vitesse de 90 m,ih, une charge ulile de I 1 tunncs et 
un rayun d'action de SI100 millcs . I .'cyuipage de 24 hommcs ctait 
cunt'ortablement luge dans tme ncelle de H3 pieds pendant des pat-, . rouilles yur pouvareni durer)usqu a 80 hcurcs . 

e ri e + 3. L ~I dcs ~ ~- v'o s . ~ ~ i 1 p rt a r n rcppclin :11,rc n et lacnn ( hutn ci-cuntrc) P 
de la '11arine amcricainc etait ile permetlre la reconnaissance et Ia 
recherche de surface sur de grandes distanees. Volant a 60 milles a 
I'heure avec leurs aviuns "3 cmchet" a 50 milles sur Ieurs flancs, ces 
dirigeahles pouvaient esplurcr unc bande d'occan de 200 milles dc 

, largec r ct patrouiller par heau temps 144 U011 milles carrcs par jour . 

Grant pendant la revolution antcrieainc, il s'intercssait dunc au 
putcntiel militaire des balluns, En 1898, il entreprit lui-meme 
la construction d'un diri .~eahle en se servitnt de 1'armature 
d'aluminium de Schw;lrt~, 1» ;115 d'un revetement de tuilc au 
lieu d'aluminium, Neuf ans plus tard, aprzs avuir consiruit 
truis prototypes, il avait aplani la plupart des difticultcs de 
curtceptiun et avait su truuver un modc de prupulsiun et 
d'amarra~e convenable . En octohrc 1907, le "Li'-3" prit 1'air 
avec succes et tit une tell~ impression yrte le Conseil militaire 
d'~111emagne I'acheta . Le comte demontra ensuite, avec wt 
autre diri~eable, la rentubilitd de ce nouveau moyen de loco-
rnotiun cn fuisant Ic voyage aklcr rctuur :111cmagne-Suissc via 
les :11 es cn I ~ heures . p 

En 1910, il avait ntis sur pi~d ~a prctpre compagnie de tr ;tns-
port aerien et en quatre ans il transpurta des rttilliers de passa-
gers a des tarifs s'eehclunnant cntre 5~0 et S 1 SO selon la 
lun~ucur tlc la randunnec . Scs dirigcablcs parcoururcnt plus de 
100,000 ntilles sans accident, exploit rentaryuahle a eette 
epoque . 

Quanti la gucrrc cleclarec cn 191~, les zeppclins iirent lcur 
dcbut dans 1'armc~ . Lcs stratc 1cs all~mands erurcnt ue lc y 
dirig~able les nteneraient a la victoire et dresserent des plans 
amhiticux pour le mettrc ;t profit . Mais I'histoire nous enseigne 
yu'ils cornntirent tute erreur tragiyue . 1~lalgre les cc~ntinuelles 
amcliuratiuns, le 7,eppekln rrC rCrrsSlt jamais a devenir une 
anne dc choix . 

Cependant, les hallons allemand~ yui furent eapturcs per-
mirent de perfectionner les ifiri~~cahles dans d'autres pays, 

, ~ ~ . , ~ � . ,- - ~. notammcnt aur Etats-( nrs cn Italte c.t cn Grandc Breta ne . C 

Les annees lc)?0 ct 30 furent u la fois I'aee d'ur et le chant 
� . . �, , : c ~ , ' ~,,. , , ; ~ , . du c,y~,nc dcs dint,cak>Ics . Ln 1) ..3, lc dtrrkcablc amtn~ain 

"Shcnandouh", ins ~ire du ze ~clin allernand L49, devint le 1 pl 
. .1 , .s . ; . .,~ , . . .' 

cm'c d r c b ~ n dc t utrl scr l ltclturn ~lutc t c uc. I hvd-pr r r t t, a 1 ~,r ~ r fi 1 
ru~=enc inllarnmahlc . l :n 19?6 lc Nor~~c dc roncc ~tiun italien-r, I 
nc franchit les ?700 millcs c ui sc arcnl 1'ltalic dc I' ;lsaska 1 p 
via le p~tle . 

. , . . � ,, c e "t ) t Ls l c c t s le rs uc l'~ tr " v~ 'cnt ~ ~ ti 0 ~ -a a at tcrttc dc . I I I~t traver f t; 1 
. ;, , c , , ~ , ) scc de . 1'Atlanti ue et ~'es e 9 u~ c 3 h ' r t n 1 1 1 R . 4 _ r t nru t c y 9 ra y 
reussit < f~ " irc Ic vo ~ " i ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~~ « a a ya~,e ,tllcr retc ur avec . 1 passa,.,crs a son 
hurd . I~:n 1930, le R100 rcndit visitc a Muntrcal au cuurs dc 

, , c , , r ) e ~s s , sata tr~tvers~ n r c t t a t 1 .'ltlattr tc, cr 7 . lcurc.s c 1'~'s~n . t t at a t Ic I 
� , , , - , - , > ;, vt c c r ot _7 ,i , . a d~ ct t r cn It~t re,s . 111ais, la ntcmc anncc . les es- y~ ' . - T-uirs c ~ r' " t ' ~s ~ ~ " 'S~ ~ ~ t ~o ~ , , d s B rtar rtr uc, ~n~at. .crcnt tn dur u a c r p y c 1 vec 1 t ~tci 

yue ccrasentent du R 101 et s'cieignirent pour de bon avec la 
depression . Seuls les Allcmands puursuivircnt leur service 
aeri~n regulier vers 1'Antcrique du Sud . 

llugo Eckcner, le nouvcau rhampion dc 1'acrustatiyuc en 
Allemagne, rentaryua Ies itnpcrficliuns dcs prcmiers balluns 
et projeta la coustruction d'un diri~cable eneure plus ~rus qui 
relierait sun ~a ~s a I',~ntcri ue de Nurd . Dernier cri de 1'aero-fiy y 
statiyuc, Ic nuuvcau uppclin, mesurait H00 pieds de lungucur, 
rcnfcrmait wt vulumc d'Itudro ~cne dc 7 000 000 icds cubes P 
et scs rnulcurs dcvcluppaicnt 5000 hp . 

Le "Ilutdenbur~~", de sun nom de hapteme, etait confor-
t~hle, spacicux et juuissait d'une grande popularitc aupres de 
sun c ui a~c . ll cum ~ortait truis bars, une bibliothec « e, y P~ 1 1 
unc inlirrncrie, une sallc ;t manr;er, un tianct-bar, urt cahinet k 
de travail, une ~uisine des duuches, un fumoir et des runte-, p 
nadcs. II etait litteralement le ".lumbu" de son tem ~s! ( 

h1ais il lui manquait unc chose essentielle . A cette cpoque, 
, , ~ ., , . , ; . .I les ~ . ~ ~ l Ft,rt . nts avait la mainnusc sur l~s resc,rrcs d Itclrum 

ininflantrttahle et refuserent d'en vendrc a l' ;111crrta ~rtc a causc t, 
des tens'ur s ~o ' 'c r, , ' ; , 1 1 Iltl l 4S dl 1 t, U Ut . f 1 Py . c) . 3 7 Le 6 rtt r _ I a 1 (c ltndcnbu uu'o s r ~ ~ o-. r , t ur cm li d'h~ dr J P . , ; , ,' , ene nt lcu a sun arrivcc a Lakehurst hetiv Jers~ au terme ), P , t . 
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4. t etlc scene du receot tilm de ~1'arner Bruther, "7.eppelin" nuus 
f:ut v++ir qucl Jcstin unt runnu le "Ilindenburs ;" rt Ic~ dirigcahlc~ al-
Iemandti pcndant la guerre . Une halle incendiairc, wte ctinrcllc d'un 
p++t d'echappement uu d'electricitc statiyue sui'fis~tit a tran`f+rrmer ces 
munstre.~ gavcs d'hydrc~~ene en huchcrc furteraire~ . 

cJc sa ~5~ traversee cle 1'Atl ;lntic u~~ rcn e- :~ c ~~- � I . T t ~tn 1 ~s c~nt , . , . ~ ., . , .~, ;~, , , ~~rsunn~s c ul ,~ truu~al~nt a sun bury ~~rtr~nt ~l l~ ~lrue I 1 1 
yuc sulait 1'upiniun munclialc sunna lr glas tlu diri~;eahle 
runmtt~ncal . 

~1cme si les cl~r~~~e~ h :s ,ct l ~ ~s , cr . ~, ,, .~, ~ , l i~ ,l Ic _ s t l Ic . srll nnarcnl Ics u~us cl~l uts 
Gilf ;trcl el yu'ils claic~nl Ics muins cllcrs a ~unslruirr par~e 
clu'ils ne currthurtaicnl pas cl'armaltu~e pour suutenir I'enve-
luppe, I~tu~ pcrfe~tiunncntent fu1 nce~ess~iircnmni lreinc~ p,tr les 
m ;tt~ri ;rrrx clispunihl~s . La furmc clcs "Blintps" rcssctnhlc a 
c~ellc clcs h,rlluns cl c~sl Ic resultal clc I,t ltrcssiun yu'e~cr~c~ Ie 
t;ai sur la parc,i int~rr~r dr I'acrostaL Lcurs clintensictns ct I ;i 
cltaree c u'ils ~~:uvenl cnth .crc uer sunt cictn~ trc> >urtictnlicllcs I 1 I } I 
au rappurt resi~tauc~j puicls cJe Ia tuile yui cst utilisc~e . Lursyue 
I~s nultvelles tuiles synthctiyues, Ic~�~res et resistant~s, firent 
lour aplaaritiun, il clevint possiblc~ cl'en 1'aire cles blirups plus 
~:.rus, plus stirs et plus rcsistants . 

Pencl,lnt la Secuncle Guerre mundiak: ~ uaturi~ cseadrurts ,I 
antericains ~le hlimhs litnrtiunnaicnt u partir clc plus dc SO 
hases en ;Intcriyue ~u Nurcl el ~lu Sutl . cn :lfriyur ct cn 
Europe . ,~'1u~un clcs K9 (1()U navircs clu'ils cscurtcrcrll nr fut 
perclu a ~ausc clcs suus-rnarins . Un d'cntre eua clcntcuro en 
l'tlir pcnciant di~ juurs par un tcmhs yui cluuait au sol les 
:rviuns . 

, t , ,, ~ ,~, . , ~ . , . . ., .cs c ' s~u u 1 iint~n l ns et l,r I val~n~~ dtt clltl ~al I~ . t lur~nt 1 y 
pcnclant la ~uerre et lc herfcctictnn~~ntent clu hlimp atteignit 
suu tuint c~ttlntinant en 19~~; avcc Ic lancentent, tar la runt ~at;-1 I 1, 
ni~ (~uuclvc,tr cl, l~ ~ � . h ~s e ; , , ~ ~ v. . ;, ' , - , ~ c rrrs;ta I~ cl cl~t~tllun a an~~t cl un~ lun-
t;ueur cle ~(_IU picclti, Le tlernicr cles blinrps tJc lu 1llariuc atTtciri~ 
rainc fut lnil au rarl~arl en 1~16_' . L~utilisation ~c I'helicuptere 
ne ful pas etran,trc ~ crttc cle~isiun . 

Et yu~en est-il de 1'avenir clu dirig~able? L~~ strcces e~latant 
qu'a cunnu all ~,c~urs cl~~s ans I'escadrun puhliritaire clc blirnps 
dc Guttdvear uuvrira lu vuic, sclun Ics prutnutcurs clu cliri-
~t:ablc, ttux grcts mctclclcs clc transpurt . I .c "~9,tytluwer", 
cliri~~cahlr yc Guoyycar tr;lnsporftinf dcs pas~agcrs, fut rerem-
nt~`nt retire clu serv~icc aires wtc carrier~~ clc liuit uns ilu ~uurs I 
dc I ;iyucllc il h,trt~uurut prcsclu'un tlcnti-millictn dc millcs et 
p ;lssa I ' >UII hcurcs clans Ics airs sans inridcnt . 

L~ Venezuela a ,rccurcle un c:untrat de 51 ~ tnilliuns it une 
firm~~ britanniqur puur la cunstrutaicm cl'un cliri~c,rblr purteur 
clc frct ct uu~ Etats-tfnis Ia N .1SA a investi clcs ~~apitau~ ~~ns 
la rechcr~~lle sur les cliri~;eahles . C)n pr~tencl mcme yue lo 
11arinc anrcricaine sunt7e enrure a cm ~lu er les bliln ~s uur I ;l . 1 Y 1 P 
chassc aux suus-marins . 

Quuiyu'il en sera, il faucira verifier Ies avartlages uniyttes 
du cliriecablc (nutntecy verticalc, faiblcs nivcaus dc bruit 
eosummatiun de :~ rh lr r ~+t l ~u ~a t att ct 1 Ilt tt nl avant yue Ics prc.-

, il~~us ~ '~, r~h n d~ . vtsionnaircs ne sr r~aliscnt uuc: futs l.uur tuut~s . 
Ralph Schncitlcr ct lc C :'ID-1 du Canadu fournirunt yuel-

dlles re(IUnJCS 3 Ce5 (lUCStlllll~ . 

5. Les cunstructcurs du 7_cppclin n'avaicnt jamais entcndu parler dc ,, ., . I~ cabinc "hoirc a sardinc , (ette phutu dr la sallc a mangcrdu It100 
temnignc bicn dc I'immen~ite de~ rliri~cahlcs dans Ies annce~ 3(l . Le 
RI00 rcrmtait 25 cirni'ortahle~ cabine~ a deru couchette~, tnutes 
situct~s devant Ie~ moleurs d;tns la nacetle dr sorte qu'ellcs ctaient pra-
tiyucmcnt inscrnurisecs et c~emptes de vibratiun~ . 

~"ODJ~IfEAR 

BLIMP CL1JB 
Ctin,ji~~jr!r1~rMLiE t 

t_ ~--~ <:->`~'Yt 
~7._~ ~i~~ 

6 . Les cnthuusiastc~ qui ont gcrulc au~ jnics du v+d cn ballun 
vrnt precicuscmcnt Icur curtc~ dc ntcmhrc du club dcs Jirigcablcs. Ia 
c+rpagnie Gnodycar c~plnilc yuatre prtits dirigrahlc~ ;i partir dr hana 
a Lus AnKcle~, Iloutun et 1liami au~ I-tar~-Unis, et It+~mc cn Italic . 
es v+r ~ e .+ . I , L n c tutcnt u'tmc ha~atcllc~ ct entrcnt dans le cadre Ju ro- y . p 

",rammc dc rcl;rticrm ubli ues dc la com acnic. ;1 I'hcurc actucllc . p q p_ , 
~eti b Ilrrn~ ~c a . ~nt Ics st:uls dirigcablcs au mundc tran~portant dcs pas-
sagcrs. 

r ',' : 

7 . Les yu~tre, drrnicrs dirigcablcs transportant des pa~saerrs sunt 
cspluitc~ au~ Ftat~-tmis ct en Ltuopc par Icur i'ahricant, la cumpagnic 
Goud ~ear . Ils ~ r cr r y pa c t rent plus de 100 0(1(1 milles par annce et trans-
portcnt 24 1100 passagcrs dans Icur rulc dc rclatinm publiques. 

Editorial 

COMMUNICATION 

:1u ~uurs de 1",tnnee pass~~e, le mctncle de 1'aviatictn com-
m~~r~ialc a ccmnu de nombrcu~ acciclents yui auraient pro-
bublemcnt pu etrc evites si les pilutes avaient rendu ~umpte 
ou, s'ils avaient au muins f;tit part cle leurs remarclues a la tctur . 
en t~mps uppurttut . En p,trli~ulier, les hilutes n'unt pas rendu 
~umptc cl~s diffi~ultes causces par le cis~.cillentent clu vertt uu 
par cle turtea turhulences . Latal4mcnt . clurlyucs-un5 ~'ccrasent 
et reua yui surtrnl c3u "t ;ts de ferraille" dc~l,crent : "c'est 
e~ ;r~t, nuus avuns eu cles pruhlentes a I'atterrissa~c' ~ rausc yes 
turhulcnccs . ctc . . . " 

1=aitcs piastier Ic mut : Ln ~as de tlanger yuelcunyue, trans-
mettez I'int~urm,ltiun ;i l~i tnur utt au~ autres appareil~ . Il peut 
s'a~,ir ~i'uiseaux, dc ~isaillcntcnl ~lu vcnt . dc~ turbulcn~cs, tlc 
rteitte et tle ~~la~e . tles ~u;lditiulrs au frcinage uu cle lout cc yui 
ris~uc dc ~urtcr a runs«uen~~s . Vuus ctrs LI . Lumntandant I 1 1 
clc burcl, alurs faites preuve de jtr~etnent et cle sens des res-
punsahilitcs . f~ ;titcs en surtc yit~ ~eltu qtti vuus suit huisse 
cneure ;tlintenter sun ~,trnet cl4 vc~l, 

"BIRD HAZARDS TO AIRCRAFT" 
Vuici unc rcvuc clctaillcc clui truitc la trcs scri~~usc clu~stiun 

yuc rcprcscnte tJcs Ilcurts cl'uiscauz t~n vul . Cct uuvr~~~c, rccli~.c 
suus Ics Ituspi~es cle I' .',lssueiale ('c,ntntittee un 13irc1 fl,lz,ucJs 
tu 1in~ral~t, tlu C~>nseil n,lticrn,ll cle rech~r~ltes clu (' .cnaela . est 
Ic fruil clc plclsieurs annets dc~ r~~cherc~ltcs . I1 s'a~it tl'urle rcvur 
IntCrn,lll(1rl ;lll', c ui traite ~cs mulli tlcs as~c~ts dr ~ct i' ~incu~ 1 I 1 1 
sujct . 

La lar~~~~ clil fusiun clc "Birc1 I lai ;trtis tu .lircral~i" au sein 
cles I urt~es ~anacliennes tcnnct 6 ecu~ cui sunt ~lus s~ccciale-I I 1 } 
ntcnt rh,lr,~cs clc lu prevcnliun clcs atciclcnt ; tic sc clucumrrrtcr 
I ;I~:IICIT1Cnt . 

Cepenclant . il esl ltussiblc d'cthtenir dcs ex~mpl,tire~ supple-
mcnt;urcs aupr~~s du rcnlrc clrs puhlieatiuns d';lppruvisic,nnc-
ntcnl cl scrviecs (()ttasvu, Ontariul ou aupres tlc I'cditettr : 
Clark~~ . Irt~ in ~~ cc,ntpagnie limitce, 7d 1, St . C'l ;rir flv . ll'cst, 
Turunlrt . Il faut ~umptcr $9,50 pultr I'~ditiun c,trtnnnce et 
5i .+1~ puur I'ecliiiun hrurh~c, hlus lcs fi~r ;lis cl'e~peclitic~lt, 

~ES CINQ COMMANDEMENTS 
N()-f :1 : ('rs ~ctmm~tndcmt`nt ; n'ctnt etc ni re~us sur Ir' ntunl 
Sin ;ti, ni ,,;ravcs cl ;los la pierre . ~'eprny ;tnt, ils nnt rle tuute 
~wiclen~~c une valcur in~slim ;lhle puizclue, huur ne pas les ;rvuir 
rcspc~ tc, ils nnlls uni ruitt~ cles ntilliuns cle clull ;irs et cle num-
hrclt~c~, vics Icun~ ;~incs, 

L 
, 

1v,rnt tctul, ntailrisci vulrc ah~~ar~il, sinnn c'csl I,t lin . 
f~-ti~itci clc hrenclrc aLciclentcllentent cunt ;t~t ;ivec la Tcrre ct 
scs appenclices . yu'il, suicnt ~lrlifici~ls uu n,lturcls . 
\'~ clcpasse~ pas les linutes, lant Ies vcitrc~~ clue ~elle~ cle 
vcttrc ,cph,trcil . 
.1v,cnl cl'as,ir . penscz clc fa~un I+~~icluc . La prc~c-il~it,~tiun hcut 
vuus valuir rui pur~~ulc~ire clcrnel puur vuus rePenlir . 

. ~+ , t , ., ;, �~, .,- ' ', , , Si la situall .tn ticntl Ic salls issuc. rca_tsst~ tmrncytatcln~nt 
tuur ~auvcr vutrc vir . Nuus ~uuvuns acltclc`r clr nuuvc~ux I f 
~IVli,llti . 

y . 
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In a recent i~~ue of the Cald l,ake Courier the 13ase Com-
ntander hi,hlighted several puints which 1 feel have an im-
mediate and lun~ tenn bcaring un air operatiunal effeciive-
ness ancl fligltt ,~afety . IYell saicl Col Gulyas and, thcrcfure, 
with vour ermi~sion we are re ~eatim~ vour remarks for the 1' I _ - 
henefit c~f '~ 'c Fll,ht ( ~nnnent rcaclers everv~nhcre . 

a~e~ p~o~ ~jg luepuewwo~ 
seA~n~ ~d~s ~auo~o~ a~ 

R.D . Schultz 
Col 
DFS 

If,l~~~ you nutic~cl lltat the ~um~usiliun antl ~har~l~'tcr uf E 
tltc Canadian F~rr~~s is tntticr~,oin~, a dr ;tmatic~ ~han,;c tllcse 
cl ;tvs'' The ntain rc,lsun fur this ehan .~c is thc lar~~c inllux of 
tioun .~ inen ancl iv~~ntcn intc, c :~ur ranhs . l i~Jurcs shuw tlr sv~ . , ~ at ~ 
ltavc a propurti~)natclv hi .̀;Ilcr nunther c)f sulln~~ sinble peuple 
in the Sen~ice tu~ay' tltan I~uur ~enrs 'l~~u . berefu ~ - ~ ~ � I rc . tltc pcr-
ccnta :;e uf nlder ancl nture e~ )crien~ecl ~ersunnc 's E 1 11 . clnninislt-
iu~~ antl wc ncccl lu rccu~inii.c I ~ scr u Is ~ ~~ ~ u ~ ~ ~ . , . , t u I t ItuE ~~t 1 th~ ll~uc~s 

im~ numbers uf a youn~~cr . Icss experien~~cl wurk furc~~ in our 
lnilitary air upcratiuns . 

1 ticr nut fur a moment su~gest that tlle ~uun~~cr people uf 
tudav arc anv less intelli~ent c~r ca r,lble tban lve were in the . . . I 
past . Far frum it the~ are much mure infurmecl and I:nu4v-
letl~~cahlc ut ntany svavs.l3ut thcy brin~ witll tllcm a ncw scnsc 
uf sucial antl nturalc valucs tltat lt~.rvc hccn in~~rautctl in thcm 
by the t{~urlti crf tudav . As ntorc yuun~ people juin uur midst, 
nture clem,tncls u ill be placed upun ottr supcriurs . It is impor-
tant fur us tu apprcriatc this vit,ll puint . 

1t C;m ;l~i,ln Fc)rce; Liase Cc~lil Lake tive h,lve a pro~ramme 
c)f rcinstatin~ Iltc status uf the Scninr Non Commissic)nccl 
Offi~er tu helf~ us acljust to this neecl, Adclitiunally, we are 
tallurlll~.; OtIC Sullal Ull(1 CCClC3ilullal l)ru~'raIltnlCS t0 111Cct tl1C 
rccluircrltcnts of thc ~~rusvin~ nurnbcrs uf singlc ntcn an~ 
wontcn . L~ncluubtcclly, thc ~~uun~~ )co~lc uf tucluv svill rcswntl . . ~1 1 - 1 
pusitively tu ~~iluc3 Icaclership . Thcy will support thc necd for 
thc ( .'ana>Jian Furc'cs to maintain its bi~h standards in drcss, 
ilis~ihlin~ ancl ci~~pc)rtntent ii time is taken tu e~pl,lut ihe 
rcasuns bchincl uur h~aditiuns . l hcv tivill alsu unclerstand, fur 
cxarnple . llle absululc neecl 1ur pcrfcrtiun in servicit~k aircxafl 
if rarc is slluwn in tltcir un-lflc-juh trainirt~; . 

1~9ust young pcuple join the Sclvice hecause thev are luuk-
ing 1ur a challen~~e . ~1s supel-r~isors, it is uur rcspunsihilitv tu 
cnsure that the Servic~~ will live up tu tlleir cnpectalions . We 
inust Iry lu luttlcrstantl lhcir ncccls and mutivatiuns . Fulllcr, 
tivc shuuld he preparetl tu make some adjustments . Ilctwever, 
Ict it hc clcarl_v unclcrsfuo(1 th ;lt a luwcring ufi stan~ards is 
not aece )labfe . 1~'hett 1 s )eak ut~ acljusiments 1 am referrin<, tu ! 1 _ 
tllc u~c uf llcribility in tllc wuv wc truin un~ ~upcrvisc uur ncw 
p~rsunncl . In thc guod olcl ~avs wc ~uultl sontetimcs aclticve 
uur st,tntl ;lrds b~~ knnckin~ a few lteads, hut tuday a nture 
L~nli,~hienecl leadership is reyuirccl, 

It is ilnpurl,lnt tur yuun~ pcuplc tc) unclcrstanil why wc 
havc bc~cn su pruucl uf the ,1ir Furcc in thc pasl . lf wc pruville 
tbc ri~ht kind uf lcaclcrsltil) wc svill bc Sucrcssful . Finully, 
whcn the time ~ontcs i~ur tts to retire, we ~mt rclinyuish uur 
pusitions, cunfident in the knuwledge tltat tlle inspiratiuus, 
standarcls ;tn~ tratlitiom of th~ ~1ir Force we luve will hc main-
tainecl by~ uur successors . 

Col S .P . Gulyas 
Commander CFB Cold Lake 

'slnassa~ans suu Ir,d sanualurr« 11uulas aaulie suonr, 
snou ~nh uuqr.ln ~~lla~ a suutll ~t~Il sa la satulcru sa 'tlull . . t p . .l I l . 
-cltdsut,l anl) .nunr.s ap slur.iluu~ 'salsucl suu IJ11!nh sunllnnd 
Sntlll 'J11c11aI I; a 1 aiC 5n()lI In[l(1 E11UU()s 'lll ll~~ JnbSI() ' . I f .,l .J I l~ 
'luunssnal snnu Judolddr, luaulJpur.tlnuoa ap al~ls al Ias!I!1n 
suunes snou IS 'asscd Jl sucp trrnlr.!n~,l al) slay !s ala suctnr, 
511QU [(1111)IIIOIi 11I1111IaI(~llll~~ s2Unal SJ Jlll? arlu<~SSa Jsa . I I . ll 

~ ,~ .nel~a� snld luaulapur.tutuo, un lnr;~ 
snou {! luasalcl e 'str.ul 'aIalIIap nc pa!d ap sdno, sanblanh 
e a~el~ neanlu ttICJIaa un suc)Ittaluletu snou ' sdul~l ~n~tn 
uucl � al sueCl 'Iauuuslad nt:annutt np luautilpeauJ,l suep la 
uulJ~ullu,~ cl sur,p ass~ldnus el r I~ddr, srr.,l ~I 'slu~tua;;uctla ap 
allrd af anbslo ~ ~alyr.ldi�cut ls~ nrJn!u ap ass!r,t{ aun nb 
luap!n, lsa I! s!eyy 'sltr,tu,~~ ur.ll~ sanbla'nh Ianlia)ia r. s1alc{ all~ 
sUf)n~l) SIl()U 'Sn ll ~a 'SlIOrJEnrlOltl S .Irla 1J SUI(lsal SIl1J <aI 1 I (1 . . I . 1 I P 
-ualcluul~ ap Ia,tiessa suunap snu~ 'suo!leI!dse slnal c alpuod~I 
alt al!1!qr.suudsal el suunr; snuu s.~Ipr.a anh ltrr.l u,l 'll~p un 
luayal~~ya sl!,nh ,~ated ltr ;~~r � u~~,s sua~; s,,unJl sap llecln~d c~ 

. 'S la .l!.̀IICIC J(ltl I . 
luJtu,llr.l .rcd I!uaaallua,l' fa~luassa aua«Inlnsqr. lsa I!,nh 'J~es 
-srlualcldc InJI lucpuacl uo!1r,Ilsuutuap ap!Ins atm salcie 'lnaut 
-a CuJ 11I0I~lalU t' S I `a (iIUJXJ IE ' IIarlIJ110cllllu ;l ~1 J 2ln (IIJ I , p I . I d 1 P1 .I . 
-slp ~p `ltr~ut~ll!qr,l{,h ne<~n~u lnr.y snlci ,I Ilualtnr.ul ap sau 
-u~lpr,ttca saalu .l sal luo,nl) allssa~~u aJta :~ luola!nddt~ sl! 'suo!1 
-11)r.Il suu ap aalnus el Ianb!Ic{xa Inal ap sdulaa ~I pualcl Im !5 
~sluca~i!I!{r suocl a{, c salclisuas saalaa luc)s 1nILpInufnr,,p saunal 
sa- ~s rlearal-~nr,t~us satuutr.I~nld sutr sttulnlanllsal snnu 1 .1, . . 
's,xutua~ 1~ sattnuc)tl silmJf ~p lucsslul~ a.tqtuuu np saaua ~!xa 
xnr. I,Ir.d Inutl 'snlci atl 'u!usacl 4» r. alpuuclal r. luaplc snou 
s I nb Inod Ina cn ,~tr. .rn Ina lur. -,nf )tr ~ )1J luai;Ias , ) sa ~r .r~ xne L, 1 . I 1 .1 ,I 1 I 
.r~uuopa.r ap ulc .ll ua sJUltuus snuu ayr l plc~ ~ ~p asr,cl ~'I 1' 

~la!tu,ssa 
ltnucl a~ al~ aacltuu~ I!ual ap snuu Inud auellucltu! ~uup lsa ll 
~alrcl c luulrtr, salhr,a suu snld 'r,Ialuatu3nr, sncttr r lllru~!nf as 
saunal ap alqtnuu al snl,l '1ny,plnulnr p aruc)lu al Icd saanh 
- 11JLIr a~J Jlr(1 .IIIJ Inl> > CI(llll l,l J CI~[)S Slll<~ Cn S2 aAll()ll a I ., . I . I I . I II 1' 
lua!Ilr.tl~ sl! 's!el1 ~satnetuup ap dnu~neiy suep lur,Inc) ., nr. snlll 
la satulc~.Eu! ~naltu luus I! 'rl ap tuu-1 ~~ssccl J) sucr suo!la,l 
snuu anh ~a c rdea slnutu nu s u,;t ~ tl s uc~ I ~e r > > I l 1 <~ .II<lt . .t, u lul . .ntl .I Inc I 
-nr,,p s~un~l s ;~l anh ltlr.lstn Inas trn aslt~cl slculr.l le,u ~f 

~S~~uuallll' slltell ltu SuuI~cIJCIu suu . . . .I . . 
Ins r saluanul~~d~J stncnu t<~ saunal snlci slnall!r.ncll ap llud 

-c11, laa anh 1J).ia,l aIl!r.tnro~a .l ttalq lnc,i I! la <~ntuuup aluaut 
, 1 C . 1 l 1 ` '1 -llacl~a snld 1 . a~r snld I,uuu.Iacl ,p a;';rlu � Inud <1 lu<nh 

~suu Ic,l ~stre allr,nh c ,~ I!,nh !nll,lunc)Inr, s<In.lr.c{!la . s, unal 
1 SI ll S I(~nt'. Sn(i I 1nh I1 Ic~ ll S tl I s1 11 :~ S~ 's~1 )1C~; <p ~I t t < lt<Ilt t n t <I,I~ .I <I <<I . 
suutl .uuic~ .lc1 salnu 's~ ucI suu sul~ ~ neJnnuu 'aucs a ) lI(ulclc . 1 . [ 1 , l 
c n ~ luJtu,i ccllaullcl lsa luatua~ur.t a a ',anhlaetuct aolef . -I l . I ,) ~ P 
a ~ luatiur,l a sauuat r.ue .~ saali) . sJ ~ alalar,Ir~ ~i 1, uc)rlrsc~cl 1 I .f' .I 1 . I . . 
-ulna cl anh 'scltu~~l sIJ!u .l~p sa~ '~nhar.ulal srcl sncln iancsN 

nsu 
zilntl~S '(1'21 lauolo .) a~ 

'~uatuuto~ ttl~il~ aP sanalaal sal snot Inud 'suunal)aa 
son suostnpoldal snou 'uotssrutiad aaaon aane ~sc,(In~ lauolua 
'auo oncr 's on sa atlanaas e ans a sauuataac suorlr.Iado P 8 I P . . . I a . . . , 
sap ia~acai)~a,l rns sautaaa ~uol e ta l .rnoi e suorssnalada~ sap 
tuolne ' :rne uout e 'tnb sltnoti s~nalsn d arlrossal lrr.sre Jue . , . , . l . . .3 P 
-uc«tulo ;~ al ` �~alanoJ a .yc-1 plo)� np olatunu tuaat~I un sue(7 
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