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C~~mment mener une uperation a~rienrte sans avoir d'acci-
dents? 

Vuus, mcttez tous les avions sous cle dans le han ar sauf un . 
et vuus ne sorte~ celui-ci que pend;tnt les juurnees ensoleil-
Ices en laissant les pilotes voler tour a tour avec le comrnan-
dant de la hase pendant que 1'officier de securit~ des vols, les 
yeux rives aux juntelles, surveille vos evolutians depuis la tuur 
de contrble . 

Mais laissez-moi refcarutuler rna question ; cornment arrivez-
vous a consigner ~4 000 fteures de vul effectuces par 300 
pilutes (dont 1'ezperience varie de I S heures a plusieurs milliers) 
pendant tuute I'annee, au-dessus de tuut le cuntut~nt nord-
amzricain, tuut en conservant un dussier immacule au chapitre 
des accidenls'? 

.1 mon avis . il faudrait conunander taute une cargaison de 

trefles a quatre feuilles . 
En lc)63 et lq6~l, le '1'utur a ~te intCgr~ au systerne d'en-

trainement, et le "Big 2" a fait sun apparitiun . 1977 a et~ la 
prcmiere annee au cours de laquelle le "Big _'" n'a enregistre 
aucun arrident de Tutur . Toutefuis, cette perforntance luu,rhle 
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ne peut etre dissociee du facteur chance ; de plus, je suis cun-
vaincu quc lcs tti~pes du secteur operationnel s'ernpresseront de 
souligner la simplicite du Tutor et la nature fundamentale de 
nos missions aerierutes . Neanrnoins, le "~ig ~" a effectud 13 
uur cent de tous les vuls des Forces armees ainsi ue 30 our P q P 

cent de tous les vols a bord d'avions a resaction en 1977, ~ 
artir de la base militaire la lus fre uent~e ( lus d'un uart P p y p q 

de milliorr de muuvcrnents d'aerunef 1'an dernier) du Canada, 
sans avuir suhi d'accidents . 

ll ne fait auctul dc~ute que la chance intervient dans tout 
dossier de la sccurite des vols . 11 est tr~s rare yu'un accident 
surt imputable a un seul facteur contrihutif ; en tait, plus sou-
vent qu'autrement, I'accident aerien est le resultat d'une s~rie 
de petits evenements qtu se combinent par malchance pour 
venir s'ahattre sur une mission, un equipage et un avion . II 
y a gros a parier que bien des accidents seraient evit~s s'il 
rnanquait un maillun dans la chaine d'evenements rnenartt a 
1'~crasement d'un avion . La plupart de ces ~venernents, les 
heurts d'oiseaux ~ar exem ~le, sunt inevitables ; rnais le fait ue I I y 
I'aviun volait a bassc altitude, pendant une pcriude prupice 
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au~ luuuvements des oiseaux, constitue un e~emplc de facteur 
cuntributif' yue nuus, simples mortels, pc~uvrn~s jnguler . 

ll est assez facile de curttparer le dumaine de 1'aviatiun ~tux 
belles annees du jcu . !11ais mcmc le jeu ne releve pas toujours 
du domaine de la ch~nce (curnme vuus le dirunt tous ceu~ ui q 
sont all~s a Las Vegas) . Fn eff~et, la gagcurc du g.cntlenlan qui 
jouait sur les bateaux a roue du !~lississipi etait aussi sure sur le 
tapis vert qir'en banyue . ll se dunnait deu~ as, en cachait un 
dans sa manche et tir~it le quatricme d'un jeu ntarque . II n'est 
pcut-etrc pas dans 1'intzre?t de mon avanccntcut de cuurparer 
le commandant ~u "liig , .' ~ un jc)ueur du fleuve Mississipi . 
mais il ~:onvient de remurqucr que ces deu~ hummes eaereznt 
unc prufession risquee et yu'ils funt dc leur lttieux puur en 
cc)ntruler la dcstinee . 

Le juur du hlis~issipi met en jeu d~s hiens mal acyuis ct 
cornpte sur ses quatre as puur gagner, Le eonunandt~nt du "Rig 
~" cst resportsable de la vie des gcns yui s~ trouvent suus ses 
urdres ct cnn)pt~ sur Ics quatre ;rs d~ la prev~ntiun d~:s acci-
dents . 

Le titil eI'E~Irf~ run .lc~ic~nt de, daii~crs pussihlcs de 1'wiatiun 
et des mesures destinees a les eviter cunstitue le prcmicr as 
de nntre nlain, ct Ic libre echange, ufficieux uu ofliciel, d'ex-
periences antcrieure, est le ltrcilleur rnoyen d'acquerir une 
cerlaine vigilance . 

lleureirsement, les pilutes adurcnt rai:unter leurs histuires 
de gu~rre, de surte qu'une partie de I'esperienc~ rt~filce aux 
nuuveaus pilotes est spontanec . P ;rr contre, puur suppleer a 
cette pren~icre ~xpcticiice, le "l3iK ~'~ prevr,it quatc)rz~ lreures 
d'echange en classe pour les ~tudiauls . ainsi que dcs cxp~sis 
verbaux saisonniers et des crnnptcs rendus hehdumadaircs sur 
Its reuruon~ des cadres pour tuut le personnel nwigant . Lurs-
que les pilotes ne parl~nt pas de vul, ils se pl ")ngent d;ins la 
lecture de livres traitant du sujet . Ce rnuyen d'inforrnation 
n'est ~as I ;risse ~our com te, et cn ~lus des dernicrs crem-1 1 p 1" 
plaires du Plavboti . ete., eeurnes par 1'usage, se trouvant dans 
le fover, les . ilotes du "Bi ~" tmt ~ alement acc~s a tous . p g k 
l~~s ma~azinrs de sccurite des vuls pre,venant de France, d'An- 
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gleterre, des ~tats-1_inis, en plus, bien sur, du nutrc . ~es exer-
rices purtanl >ur les mesures en cas d'urgen~e cunstituent 
une tranche importante de la fnrmation des eleves, et les 
questions du genre "que-feriez-vous-si" se retruuvent dans 
chaque expose verbal, Tous les interesses profitent de cette 
rn~thode, de sorte que les mesures correctes a adopter en cas 
d'urgen~e sunt a 1'avant-pnste de la lnemoire d~ chacun, 
instructeurs cumpris . :1u cours de 1971, ? pdates, le persunnel 
et les eleves lache5 de 1'E~ole de pilotage des Forces canadien-
nes ont eu a laire face a 378 situatiuns d'urgence en vol qui 
se sont traduites par 3 citations . 

En maticrc dc se~urite des vols, les roles de soutien ne sunt 
pas les muindres ~ 11oose Jaw . Pendant les juurs de rnauvais 
ternps et les pause-eafe, on en prufite puur visionner des 

films sur la securite des vols et des echanges unt lieu sur la 
securite cn vol ct au sul . 

Les contr~~leurs d~ la circulatiun aerienne n'ont pas besoin 
de longs erpuses magistrau~ sur les incidents en vol car, 
humme our hornmc, ils ont sans doute ete temuins de plus P 
d'incidents que personne d'autre . . . :wez-vous dzja ete le 
numero 10 au uint initial'' Avez-vaus de~a vule unc ltcurc et P J 
demie et enre istre dil remises des az ~our unze a ~roches g g 1 pl 
a cause de la circulation'' Si c'est le eas, cela vuus est sans 
duute arrive au deuxielne ai;roport lc plus frcquente au Canada 
qui, suit dit en passant, ne possede aucun ecran radar dans la 
tuur de contr~tle, ntais qui est dote d'un ratlar de recherche 
qui arrete de tuurner si la vitesse du vent d~passe 30 nueuds 
et d'un radar pour 1'approche de prccision yui est brotullz 
par la pluie . En fait, Ies contr "ileurs de la circulation aerienne 
de ~1uu~e Jaw puurrait~nt ~crire moult livres sur les dangers de 
l'aviation . 

Le cctttlr" ilc, as de tret3e, finit toujours dans la main du 
~ "~ntmandant chayue luis que les cartes sont dunnees . Du 
commandant de la base jusyu'aua caporau~-chefs de I'entre-
t1e11 Cc)lll'ant, ile5 cadCeS CUlnpele11t5 et rZ1tSelgileS Sl)rlt eSSen- 
tiel~ . Des reuniuns fi~eyuzntes a tous lcs rtiveaux assurent une 
sulutiun rapidt atr~ pruhlemes ct des renseignernenis appro-
prics pour ceu~ qui tn unt besuin . Par exentple, le "13ig ~" 
ticni tute retulion hebdumadaire ~ornprenant les galonnes 
de tuus les vols et es~ ;rdruns de 1 ecule ainsi que 1'uffieier des 
terhuiques de mainten;utce du mat~~ricl acrieu, 1'ufticier con-
trcileur de la iinulatiun aeri~nne et l~ufficieC de la sccurit~ 
des vuls . l .es resultats d~~ cett~~ reuniun, tels 1'evaluatiun de la 
populatiun ,rviaire . les pruhleme~ periudiques et l~~ur sulution 
ou les changernents de pruccdure sunt K~neraleruent communi-
yues le juur meme a tuut le personnel . 

Les missiuns de vol du "Bi~ ~'~ sunt uni ues et sont ud-y 
ntinistrees d'une fa~-on qui serait jugee ahsulument inaeLcp-
t ;ihlt' )<ll' tl)Ut arl)ll C 0 .eratlonrlel . I r P p 

Les missiuns sont lanilices au dernier detail et reposcnt P 
sur un rogrumrne tr~s rigide yui definit clairernent le but de P 
chaque missiun . Lcs prcvisicms reussissent toujuurs a effacer 
u~l ue peu les ris ues, mai~ I~uul I~ ce)ntrepuids puur le y q q 

iuanyue d'cxpcrience que I'on retruuve generaleluent cltez 
les commandants dr bord . Ue plus, a I'c)euvrc: et a 1'epreuve, 
1'cntrainement en vol se fail parlois suus pression, surtout 
lurs ue 1'ccule d~cide de ne pas int~rroti)prc les vols les jours y 
de mauvais tem s. :lujourd'hui, les missiuns yuutidiennes surtt p 



effeetuees en plus des missiuns qui unt du etrt repurtees. 
Ainsi. il arrive quc les journces soicnt tres lungues, et que 
chayue instructeur ait a faire yuatre vols cl'entrainzrnent dans 
la journee . Les pilotes du "Big ~" ~ffectuent le mcme vul 
envirun 500 heures par annees, et une trup grande assurance 
resente alors un dan er recl . P K 
La planifieation au jour le jour des missions est effectuee 

par les escadrilles, de cnncert avec le centre des operations tle 
1'~cule . Cette organisatiun ernploie cJes instrueteurs d'espc-
riznce qui deterrninent le deruul~rnent du vul, identit'ient les 
terrains tic d~~tuurncment et surveillent les conditiuns meteuro-
lu i ues, tuut en tenant les e ui a es en vul et au sol au euu-gy y pg 
rant du deroulement des uperatiuns . Les rnissiuns de naviga-
tion sunt assujetties dans le moindre dctail au pruKrumme et 
atn restrictions de 1'~colc . et sunt officiellement approuvees 
au niveau de I'unite de 1'ecole avant le d~part . La securite 
est tres importante, et toute infraCtion a la discipline est 
jugee avee une severite pruportionnellc a I'expericnee et au 
dcgrc dc culpabilite dc l~intliviciu cancerne . 

l.e reseau de la sc~c-'terite de.~ ruls, 1'as de carreau, est la carte 
qu'aucun commandant d'aviatic~n nz remet dans le ji u dc 
cartes . En plus cJe preclrer 1'evangile selun le directeur de la 
securite ~es vuls . 1'ufficier de la securite des vols, en entrete-
nant des can ;nr~ dinformatiun bi a er~ 1 .' ~f1"c, .e, ., , I t at ~ e rtae s, ~ern~ lcs 
problernes et prupusc des sulutiuns . La partie sans iluute la 
plus importante tle son travail cunsiste a enqueter sur les 
InCI(1~r11S et 3 l'ulTlrnunl tlc'I' les reSl11t1tS alrX trull )CS . Rlen q 
~e lus trustant -uc de fruler un acci~ent ct tlc ne as savoir p q p 
vraiment ce yui a pu ~e passer lursyu'un cruit etre sur de ses 
actions . 

La ntutlrutic~r~ ~e~rsur~iicllc' d~ clta ue ~artici ant clans les l q [ P . 
u ' ~ 1J ' C 'e e' 'S '' S ' 1 tratr r a n nn s ~ t 1 a clc i ue clu eu . l ne marn de P py J 
trois as vuus laee dans une usitiun tres cunfortahle, mais la . p . . p 
,arte ul as,ure la vt,turre se trouve tuu o rrs 1~ s y ~ I t c an le ~eu . 
Nuur a ner une certaine assurance lors ue las ~lus ~rus ~aris gg q I ~ 1 
;ir11a1S V 1S Sun mls 1t Z 1 I t` r ' h'u r ' ' ' ' l 1 ~ t 1 ,il t .r ~ ll I11t,nt hItr lt, Ua-I 1 , y 

tr'e e ' . . 'e r ' u ~ t' ~' ~ .u i , , , r m as 5 t ls le rl te le techr r~ren ct le c ntrc ltur ~uvcnt p ~ p 
finalement savuir s'ils rea iront selun ce u'il~ aurunt a ~ r's f; q 1- P r 
et eumme on I'attend d'eur dans l'exercice de leurs tunctiuns. 
La rnutivatiun ~ersunnelle cles tersunnes clirectcnlcnt im li- 1 l p 
uees dans une o ~eration est cle luin le f~actcur Ic lus itn ur-y l P , . p . tant des uatre faceltes tle la securite rJes vuls dunl ar traite q ] 

dans le present article . Nulle part ailleurs une indiscretiun ou 
unc umissiun rtwmentancc anlenent-cllcs dcs conscyuences 
aussi immediates . 

En 1977, le "}~ig _'"' a maryue les cartes, les a hattues, les 
;r dunnees, a paric et ntente hluffe yuelyue peu . ,~ nutre jeu, la 
murt devra alurs iaire cles pieds et cles mains si elle veut rem-
purtcr la nti~e . 

Ll pusitiun tres envi~ble dunt juuiss ;rit cette ecule 
deptus le I~l septemhre 19?(i s'est terminee tra~iyuentent 
le 3 avril 19??S par la destructiun tiu Tutur 1lqUll? au 
einlrs cle l~quelle instructeur et eleve ont truuvc la murt . 

Jusqu'au nwnlent fatidique . ~ettc~ ecole a en effet 
clctcnu !e retartl tl'epreuves clc vul sans accident (69 .~41 .~ 
heures) tiunt pcuvent ;t juste titre s'enurgueillir tuus 
ceux ytn unt particip~ a cet expluit sans precc~dent . 

Tuut accident . celui-ci v compris, peut etre intzrprete 
de cieu~ ntanieres difft~rerttes . 'ertains verront I'~ bou is-C v ,t l 
sentent ratc~ de vaines tentafives au nivcuu tlc lu securilc 
clcs vuls . Puur cl~autres, la utajorilc esperuns-le . ce sera 
le siKnal puur renfurcer le ; prugranuttes de securite des 
~'ols . 

Commentaires et renseignements additionnels 
Les lteures de vol reelles sans accic3ent . accumul~es par la 
~ieme ecole cle pilotage au cours tl~ lc)7? s'el~~~: ~ 
~[~[ 1?~,_' . 
I .r's deux derniers accidents se sunt protluils lc l~[ :r-1 
bre 147G . Du 1 ~ septernbre 197(i uu 3 mars 197h incluaivo-
ment, la ?ieme ~cole de pilutage des turces cana~icnnes a 
accumul~ fi~ 6?i0 .~ heures de vul sans acticl~~nl . 
;1u ce~urs de lc)?,, cette c~cule a accueilli 1?-J elwes, iicrnt 
1 ~ ~ Canadiens zt _' ~ Hullandais . Des 11 y yui unt re~~u 
leur brevet, un cumptc lUU ('anadiens et Ic) Hullanduis . 
Les ~ccrucheurs n'un pas reussi le cuur~ pour les raisuns 
suivantes : 

Lntrainetrrent cn vul, 7-l.>':~ 
ThGUrie, ~ .6' ; 
R<31SUnS nl~(1Ic11~S, ~ .ti'i 

hesislenlent, l(~ .q`% 
Voici yuelques chitfres du service tie cuntr(~le de la circul ;i-
tiun a~rienne de !~9uose Jaw puur I'anncc l~)7? : 

'.Vumhrc tutal cle muuvemcnts d'aerunefs : ~~9 K0~' . ~e 
yui Fait de !~luuse Jaw le deu~iertte aeruporl le plus 
frequente du Canada . 
Les ~q 59 .f approcltes auz instruntents se rzp ;rrti~;`ri ;t 
ii raisun de 100 par .juur environ . 
I ' ;lzrupurt est expluitc~ par 39 cuntri~leurs, scpt tuun ~1~: 
cuntrule IVF~R), 17 ~:untruleurs radar 111-R1 . 1 ~ radars 
d'appruche de pr~cisiun ( I' :1R) el dcux ~quipcs au s~tl . 

I es renseignements suivants onl ete fuurnis par le service 
d'entretien d'aeronefs . 

Les effectifs utc,vens en aerunefs sc eltiffraient a 10? 
~uur les unites a c)~ ~I utur d'errtrainemcnt, 1 ~ Snuwhirds l 
et 3 helicopteres tJc suuvctage Single Hue~~ . 
16~ inspectiuns pcriudiyues et 177 inspectiuns peri~~eli-
ques dc mutcurs unt cte cffcctu~eti . 
Lnvirun ~IUU appareils presentunt des panncs iruportantes 
unt ete repares par les iechni~iens d'entreticn ~pccialise . 
Tuul le tr,rvail d'entretien a ete effectuc par 3y 1 techni-
ciens d'entretien dunt ~U' ~ sont presenlemcnt en appren-
tissag,e, 

Lnfin, unc suggcstiun . Quatre as en eventail, gris h ;ile, ei~ 
filigrane vers la fin de 1'article puurraient creer un effet 
intcressant . 

Lt D . Swanson 

Ne cn nrars 195~ 
Est entre clans les Furces arntees reTuliere; en 19?~ ~~t a g 

., , .; , - , , , ,, , ~, ~~ , ~t nlnlf.nlc ~Un Znir;llrttintnt ;3u lllilt,r t lt t Z 1)re ~ . I L 1) dcc flt 
L)i ~lume cl u cours ? +U? le 1 ~ nuvemhre I c?,-[ ~ ~ res ;lrc,ir I ct ap , ; . , terntitt~ le cours sur le L- 1 la 13f(' de Culd Lak4. cat ret~ ~~rne 

a I ;1 ~f'C tle !1luuse Jaw ert tant c uinstructrur au "fti _'" . I K 
Presentement puste a la Bl (' dc~ Bagutvillr . ;rupr : le 

I'escaclrun -l l [) ilc vul Jc scrvilu~c ~ur l ~ ~ ~ . 

Commandement 
et encadrement 

Lorsque les accidents sont peu frequents, la cumplaisance 
envers sui-rnemc en incitant lc pilute ~ se repuscr sur ses 
lauriers, devienl 1'ennemi n~~ 1 de la securite et le sentintent cie 
sa prupre irnmunite suffit tres sauvent a les pruvoquer . L~at-
tentiun se relache. le personnel de surveillance s'assoupit sur 
sun acquis et le pilute acquiert une cunfiance exagerce en 
lui-mem~ . 

II existe deux t~l~uns iie se~uuer c~tte It ;tllargie : 
.4vuir un ;tccident . 
1'runtuuvuir un prugramme energiyue de securile . 

~ui dit encatirentent dit aussi planifi~atiun, tiirection et 
cunlri~le, a chaque echelun du cottuttandement et I'ahsence du 
premicr elcmcnt rcncl inutile les ~eu~ ;rutres . ll faut dunc 
tracer la vuic qui con~uira au hut zt la jalunner de pruceilures 
trcs preeises ct elrucun duit savoir a quui il s'engage, corttruent 
v arvenir et dans uel hut il a it . .P q g 

Les reglem~nis definissent lu discipline ~t les pruccciures au 
sein du cummandement, m ;us ils accumplissent tres peu si 
Ic personncl n'est pas pret a les uhserver . Seul un enc;ldrement 
ties plus ctruits pcut persuader le personnel d'entretien et 
cl'e~ploilutiun a n'uliliser que les prucedure re;~lententaires . 
lesquelles doivent etre renfurrees par cles cuntrbles tres scrieux . 
Les currectiuns ou les modiiicatiuns duivent ~tre apportees 
a temps pc,ur quc 1'rzpluilaliun tlenreure cunfurme au j~lan 
lursqu'il est revise . 

~rwe lt'u des ' ~c'cients azriens est un ruhlcme d'cn-La 1- ~ 1 1 n a~ i p 
caclrerttent . Cumbien de fuis ;1-t-un r~ ~ete tl'elle incurnhe a 1 q 

re nive ;ru clu cuntmantletnclll'' Clrac ue rnilitaire clrarun, a chalt 1 
est investi d'un cert ;un degr~ tl'auloriie el de respunsabililc 
et au cummantiani rcvicnl I ;t respt,nsabilite cie la stcurite 
gcner,rle . Quclle que suit f uiutc, surrt laux tl'acciclenl cst invcrse-
ment prupuriiunnel ;t la sumnte dcs efi'urts fuurnis pas sun 

personnel et plus particulieretnent sun curnmandant . 
Le manque d'~uturitz et d~encatlrement se materialise 

ain ;i : 
preparaticm insuffisante du vol. 
cuntrole tle la qualite de la maintenance inefticace . 
repctitiun des accidents uu ulcidents au sol dus a la 
negli~ence et ii l~utilisatiun ineurrecte des vehicules de 
piste . 
c~arnets de vol mal tenus ct plans de vul rtlal rernplis . 
cansignes imprecises . 
furmules cJe vul incc~rnpletes ou illisibles . 

, . inspcc.truns et cumptcs rendus apres le vul "bacles" . 
muuvaises techniyues d'utilisatiun radiu . 
mauvaise cuurdination et rrtauvais cuntrole de l'equipage 
en cours de vul . 
nnn-respect des prucedures d'expluitaliurt. 
eunnaissance insufiisante des ~erformances de 1'a areil 1 PP 
i:l cics prucc~ures d'urgence . 
penetratiun en rnauvaise meteu inutile . 
manque d'interet pour les articles ct clirectives traitant 
dc la securitz . 

('hayun dcs cas cilcs tentoigne d'un encadrement moins 
que parfaii . 

Nus accidents sr~nl rarernent le resultat tle situaliuns calas-
trcrphiyues, mais plutut cl'uttc seric ~c pctits faits insigniliants 
en eux-mernes ntais yui funt huulc tle ncigc et atteignent des 
prupurtiuns inytuetantes . Nuus summes un peu cluns la situa-
tion tlu nageur yui zchappe au reyuin puur sc faire lcntcmcnt 
runger par les vuiruns . Les reyuins sunt impituyables et nuus 
~~, f r ~u s e v~'ru s sunt 'nuffens'fs nous les i nuron~ et I t~ n,Is at n r r , g . 
ils nnus devurent . 
~ L~lruil cle Ib'Ll:hl_l'' Sl~!14h9 ;1R1', L: .S . N;rval Safetv Center 

PANNEAU VOLANT 
Un pilute d'essai ei un c:hef d'eqtupe effectuaient la visite 

prwul d~un L'll-lll en vue J'irn vul d'essai . L .e pilote verifia 
le rotur de queue ptusque la puse ile celui-ci avait ete ef'fec-
tuec tuut rccemntcnt et que c'ctait lu une cJes r ;~isons de I'es-
sai . Les pannc~aus cl'insunc~risatiun des ramhartiments de 
1'arbre tle transmissiun furent verifies par le pilute d'essai et, 
a sun avis, ils scmbluicnt bien attachcs . 

Le pilute deeulla cn clirectiun de la ~une d'essai t~t prucccla 
;t la verificatiun de 1'ef~ficacite du rutur dc yueue yui semhla 
nurmale . ll munta ensuitc a ~ _'0(1 piecis pour verifier le regime 
cn auturutation, 11 chuisit une aire de ~oser ei amur~a 1'autu-I 
rutalion a xU noeuds . Presque imrnedi;itentenl, il entendit un 
erand bruit a l'arri~rc de 1'apparcil qui sc mit cn leger pique . 

Les instruments indiquaient que tnut fonctionnait bien avec 
7H' ; a la N1 . liu e~sai pedales indic~ua cependant une perte 
tatalc ~e la maitris~ du rotur de queue . 

Le pilote se debruuilla pour reprcrtdre le eontrble de 1'ap-
pareil et se pusa sans glisser . I .'inspectiun revela une perte 
tutale cn vol du rutur ile queue, de la hoite de transmissian a 
90 clegres, et de 1'antcnnc ~19F et sun lugetnent . 

Le pann~au d'insonorisation tlu eumpartiment dc l'arbrc 
cie tran~mission droit qui, selun Ie pilute d'zssai, semblait 
bien attach~, ne I'etait cependant pas suffisanunent puur 
tul vul avec purte uuverte . l) se detacha, sortit de I'appareil 
ct scpara le rutur ~c qucuc, ainsi quc la huite a 9U degces . 
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COMMISSION 
CENTRALE 
MEDICALE 

amie ou 
ennemie? 

par le lieutenant-colonel 
John MacDougall 
CDIS Washin ton g 

Le vol est toute votre vie et vous ne vivcz yue pour volcr. 
Les reves de jeunesse se sont realises parce que vous avez 
surmonte un moment d'inquietude apres I'autre, Tout d'ahurd, 
les epreuves d'aptitudes, puis 1'examen medical et ensuite, se 
succedant rapidement, la formation au sol, les qualificatiuns 
en solo et enfin, les dernieres epreuves en vol . Maintement, le 
vol est vutre vie et vous ne vivez que pour voler. 

C'ependant, chaque anncc vous devez pruuver a vos pairs 
que vous etcs tuujours a la hauteur de la situation et a votre 
medecin, que vous etes toujottrs a la fine pointe de vos capaci-
tes physiques . Voila le hic! II est assez facile de faire valoir 
votre point si vous etes assis devant un agent de la Commission 
de l'assurance-chtimage, mais lorsque vaus vous trouvez sur 
la table d'examen du medecin, vaus ne pouvez vous empecher 
de vous demander ce que ce "ramancheur" va decuuvrir que 
vo«s ne sachiez pas deja . 

D'tut ton fruid et absent, le medecin vous declare que 
vous etes atteint d'"exotic exoticus"! Est-ce cunta ieux'' g 
Votre femme vous a-t-elle transrnis ce mysterieux microbe'' 
Allez-vous Le transmettre a votre petite amie'? 

Nort 
Est-ce curable? S'agit-il d'une affection inuffensivc dunt 

vous ne garderez hientot qu'un mauvais souvenir'' 
Nun! 
Est-ce grave'? 
Oui! 
Vos jours sont-ils comptes? 
Non! 
Pouvez-vous tout de meme voler' 
Et c'est le coup de grace . Le rnedecin cummence a ntarm~~n-

ner, et enfin vous dit qu'i1 n'en est pas sur. 
Qui peut en etre sur'' 

LA COMMISSIC)N CENTRALIr MI:U1C'ALL, 

lleptris de nornbreuses annees, la CC'M a toujours ctc prc-
sente armi nous, suus une forme ou 1'autre et est char ee de P , K 
faire des recommandations a savoir si un pilute peut contin« er 
a voler meme s'il est afilige de divers ennuis de sante. La 
Commission est situee a Turonto, a 1'lnstitut ntilitaire et civil 
de medecine environnementale (IMCME), et sun mandat se 
presente sous trois volets . chacune des trois fonctions princi-
pales est d'egale importance en responsabilites, et I'urdre dans 
lequel elles sont traitees est sans cunsequeuces . D'tut paint 
de vue lugiq«e, par contre, il convient de cunsiderer ces 
functions dans un ordre chrunologiyue calque sur la carricre 
du ilote . p 
Comme un I'a vu au d~but, Ic pilolc novice doit satisfaire 

aux exigences d'un exanten rnedical asser rigide . Dans le cas 
du ilote, uu du navi ateur, ui est declare a te h ~si uement p g q P py q 
lurs de 1'examen medical de recrutement, celui-ci doit alurs se 
sournettre a une batterie de tcsts et a unc sdrie de mesures 
anthrupumetriyues additionnelles exigees par la CCM . h1crne 
a ce stade, certains attrihuts physiq«es au legeres anumalics 
decouvertes par 1'exarninateur lors du recruternent peuvent 
etre purtees a 1'attentiun de la CCM avant qu'une d~cision 
d~finitive ne soit prise . La CCM agit donc comme puint Je 
contr~~le avant que le candidat ne soit inscrit a un prugramrne 
de furmation dispendieux . Cette responsabilite comprend 
plusieurs elements . On decide si 1'individu pussede le~ ~rpti-
tudes physiques lui permettant de s'adapter aux prin~it~,iles 
cummandes d'un aeronef et de les corttrbler . Aussi, des ren-
seignentents fondarnentaux sunt obtenus a partir du metabu-
lismed'un individu qui peut changer tout au lung de sa carriere . 
Les audiogrammes, examens visuels, electrucardiogrammes et 

electraencephalugrammes sont inscrits dans un dossier perma-
nent . 

La deuxieme responsabilite de la CCM a trait a l'~valuation 
d'un navigant qui r'prouve un ennui de sant~ cause par un 
accident ou par les "risques" normaux de la vie de tous les 
jours. Ce type d'ennui peut apparaitre lors de 1'examen medi-
cal annuel ou etre le resultat d'une maladie pure et simple . 
Sans etre plus ou moins important yue les evaluations initiales, 
c'est cette facette de la CCM qui est la plus connue du navi-
gant de carnere, et pour des rarsons bren dvtdentes . Dans cette 
optique, nous croyons que la fonctiun de la CCM sans doute 
etre la mieux per~ue . 

Ces deux respunsabilites se resument a une yuestion fonda-
mentale qui ne peut avoir une seule r~ponse : 1'individu est-il 
en etat de voler (voila la raison d'etre du present article)'.' 
Bien sirr, la question de la securite est un cu«teau a deux 
tranchants . L'individu est-il sur pour lui-meme'' Peut-il piloter 
sans danger la couteuse rnachine qu'il chevauche'? Est-il sur 
puur les passagers yui pourraient voler en sa compagnie'? 
Constitue-t-il un investissement sur pour son employeui' 
Inutile de s'etendre plus longtemps sur les reponses evidentes 
yul s'rlttpUSeItt . 

Lurs de 1'evaluation d'une nuuvelle recrue, les facteurs 
purtant sur les ddpenses encourues pour sa furrnation et sur le 
fait qu'il puisse ou non cvuluer sans restrictiuns facilitent la 
prise des clecisions qui concernent I'aspect "securit~" . ll'autre 
part, dans le cas du navigant en furmatiun, il faut soupeser 
davantage les decisions yui serunt prises a son sujet . En aucun 
cas, une decision de rejet n'est prise a (a I~gere . Dans le prcmier 
cas, I'individu est cl~sse comme etant acceptahle ou non 
acceptable, un puint c'est tout . Dans le deuxieme cas, on 
ajoute une elassification additionnelle restrictive, conn«e sous 
la d~numinatiun de A-3 . (A ce stade de I'article, il im urte p 
de nuter que le fait d'etre envoye a la C'CM ne signifie pas 
un arret de murt! Les statistiques d~muntrent que, de tuus 
ceux yui sont evalues par la Commission, ~S i~ unt repris 
leurs fonctiuns sans changement d'auc«ne sorte, SO« se sont 
vus attribuer une cotc restrictive, parfuis pendant une periode 
temporaire, et seuls les derniers _'S',1~ ont tStcc relegues au sol . 
Meme dans ce dernier groupe, une nouvelle evaluation effec-
tuee quelques annees plus tard a perrnis de rehahiliter certains 
navigants .) 

La teneur de la resentatiun rccc~dentc dunne I'im ression P P P 
evidente que la CCM a ete mise sur pied par la CAF et qu'elle 
doit servir sun prupre maitre ; cependant, il faut bien curnpren-
dre que d'autres consideratiuns furlt partic du tablcau . (luelle 
que suit la decision finale, celle-ci n'est pas prise avant que 
chaque cas n'ait ~te dtudie minutieusement et qu'il ait fait 
1'ubjet de rtflexiuns . Enfin, la CCM dispuse de divers sp~-
cialistes-conseils qui etudient chaque cas lursqu'une enyuete 
supplzmentaire est necessaire . La plupart de ces specialistes 
sont situes dans le 'forontu m~tropolitain, et beaucuup d'entre 
eux uccupent des fonctions dans les Itopitaux universitaires, 
Tuus sunt tres qualifi~s et respectes dans leur dornaine . Il 
cunvient de noter que le navigant qui se prdsente a la CCM 
pour etre examine par ces specialistes, le fait dans sun interet . 
De plus, presque tuus ces spe=cialistes sunt des civils, ce qui leur 
ermet de cunserver une certaine inde endance ar ra urt P P P PP 

aux )A~orces arntees. Beaucuup d'entre eux ont fait du service 
par le passe: quant a ceu~ qui n'unt jamais endussc I'unifurme . 
ils se sont tuujours interesses a l'aerunautique . Ces interets se 
sont toujours traduits par une perspicacite dans I'etude des 
dangers ( uu des conseq«ences negligeables) des maladies reliees 
aux activite aeriennes. Des lors, la cunsultation de ces spe- 
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cialistes s'est averee judicieuse dans plusieurs cas, L'avantage 
yu'en a retire le "patient" est une deuxi~me opinion confir-
mant de facto, ou infirmant, la presence d'une maladie et 
celui-ci a en outre eu 1'occasion de s'entretenir de son affection 
(le cas echeant) avec un specialiste ainsi qu'avec le personnel 
de la CCM . 

Par consequent, dans cette optique, c'est le bien~tre de 
1'individu lui-meme qui constitue le facteur primordial . Les 
effets de sa conditiun sur sa carriere de navigant passe en 
second lieu, tout en demeurant un aspect tout aussr rmportant 
et necessairernent inevitable . Les deux aspects sont si intime-
ment lies qu'ils rte peuvertt etre vraiment dissocies. Evidem-
ment, dans les cas ou une decision a prendre pose des condi-
tions a la carriere d'un mdrvrdu ou la lrmrte clatrernent, le cot~ 
adnunrstratrf de la CCM se vurt attnbuer une reputatton 
exageree et non mentee . 

Comrne on 1 a vu, la pl«part des consultatrons et des tests 
specialises ont lieu a Toronto et (ou) dans les installations de 
1'IMCME. Les chaises rutatives, le centrifugeur et les caissons 
de depressron constrtuent les uuttls de base et unt dunne de 
tres buns res«ltats compte tenu de leur reputation . Avant que 
nous ne soyons accuses d'accorder une trop grande impor-
tance a Turonto, il convient de noter ue d'autres s ecialistes q P 
ont ete consult~s et que d'autres installatiuns ont ete utili-
sees a travers le pays . Ainsi, on a fait appel a des centres neuro-
logiques de Halifax a Vancouver. Des ~tudes completes en 
urologie ont ete fournies par la pruvince de Quebec . De nom-
breux lecteurs ne seront pas surpris d'apprendre que 1'on a 
suuvent recours a 1'opinion et a 1'aide de cardiuloguesd'Ottawa 
et de London . Bref, tout est mis en oeuvre pour classer I'indi-
vidu faisant 1'ubjet d'un examen dans une des categories 
ntedicales pour le vol . 

Nous avons traite precedemment des trois respunsabilites 
de la CCM . La troisieme responsabilite decoule naturellement, 
mais si nificativement du bOn 3CCOIlI lissement des deux g , P 
premieres . Depuis ses debuts, voila de nombreuses annees, 
cumme Centre de selectiun du persunnel navigant, devenant 
par la suitc la Commissiun medicale certtrale du personnel 
navigant, et en depit de plusieurs cltangements d'emplace-
ment, la CCM a pu accuntuler une multitude de dossiers. Ils 
representent I'experience canadienne dans le domaine de la 
rttedecine aeronautique et, de concert avec la formation spe-
cialis~e des afficiers aerumedicaux des Forces de 1'Air, fuumis-
sent un appurt important dans le processus decisionnel . Ces 
dussiers, comprenant 1? 000 cas et plus, dirninuant en nom-
bre, aident a entretenir une activite d nami ue ui s'efforce Y q q 
cunstamment d'acquerir des connaissances par l'experience . 

Considerant ces dussiers, il semblerait contradictuire 
d'affirmer yue la CCM n'a pas de pulitique puur les cas spd-
ciaux . En fait, la revision de tels documents renforce la politi-
que de "tton-politique" . Ceux-ci insistent sur le fait que nous 
ne devons pas donner dans le piege de 1'interpretation rigide 
des conclusiuns medicales et, par consequent, chaque cas 
presente devant la CC'M est soigneusement ~tudie et juge 
selun les facteurs persunnels de 1'individu en cause . Apr~s 
tout, il en coute hien plus aux Forces de I'air d'avoir a perdre 
un hurnme que de le garder . Voila puurquoi la tache de la CCM 
est de rcsenter tuus les ar urnents ossibles uur maintenir P g P p 
un navigant a son poste et nun de truuver des raisons pour sa 
mise au rancart . Si la Commission centrale medicale s'est 
tuujours revelee a vos yeux comme un adversaire, nous espe-
runs que vous la consid~rerez dorenavant comme un bon 
ennemi . 



Lettre ouverte d'un OSEMSV 
du commandement aerien 

,,, , . , 
a un officier stagiaire etranger 
en reponse a un article paru 
dans Flight Comment 

Cher Kaines, 
Bonte divine, David! Vous avez certainernent lachc le 

renard dans le poulailler ou, pour etre plus prccis, les 
meilleurs pilotes de Sa Majcste sur notre flotille de peche. La 
mer redevenue calme, ici au commandement, nous avons 
decide, primo de vous feliciter pour votre article candide et 
bien tourne sur le Sea King, et secundo dc repondre a 
certaines de vos remar ucs dans 1'es oir ue notre dialo ue y p y g 
fasse tache d'huilc . . . Mais avant d'aller lus loin, ''insiste p I 
sur le fait yuc ma reponse ne constitue u'un balbutiement y 
alors yuc votrc ef~fort merite un expose pltts articule . Helas, 
le temps me manque . 

Vous avez clairement exprime votre point de vue sur notre 
fa~on d'utiliser le Sea King et avez pris la peine de suggcrer 
les ameliorations possibles . Vous ne vous etes pas limitc yu'a 
des critiques et nous somrnes fiers de noter yuc vous 
reagissez favorablernent a notre "piege a rat" (Bcartrap), 
notre cours de pilotage d'avions et d'helicoptcres du com-
rnandement maritime et notre dinghy personncl canadicn, 
pour ne citer yue yuelyues exemples . 

Cependant, je vous prierai de bicn vouloir entendre les 
1" do eances d'un officier dc la sccurite des vols, adntirateur du 

Sea Kin . g 
Les dangers de la cigarette en vol . Il n'est pas juste de rna 
part, Dave, de vous portcr un coup, la ou vous etes le plus 
vulnerable, alors yue vous n'avez rneme pas un ecran (de 
fumee . . . ) pour vous proteger . ll n'y a pas d'oxy g~ne a bord 
du Sea King, donc les vapeurs de carburant ne peuvent pas 
s'enflammer et nous transformer en torches vivantcs : 
CQFD! Je suis parfaitement d'accord avec vous, les cas 
abondent ou des vapeurs se sont echappces des rc~crvoirs . 
Mais lorsque cela se produit, le commandant d'aeroncf doit 
suivre une consigne forrnelle yui est "d'ecraser" dcs yuc la 
presence des ti~apeurs est constatec . En tant yue furneur 
occastonnel, je sais combien il est gcnant d'etrc assis dans un 
appareil encombr~ a c~te d'un fumeur invetere etj'aimerais 
yu'il me consulte avant de griller une cigarette . 

Soit dit en passant, moi aussi je suis contre I'usage du 
tabac dans le Sea Krng, mais pour unc raison diff~rente, a 
savoir yue I'acuite visuellc s'en rcsscnt, surtout la nuit . ,Au 
cours de ma dernrere crorstere a destrnatron de Rro ~'en-
tcnds deja vos lamentations sur les murs de I'Ltat-major de 
la Defense nationale), deux fumeurs et moi-mcme non-
fumeur a I'e o ue, sommes sortis du carredes offit:iers our py P 
monter sur le pont et observer le King '~cptunc . Ft j'ai ete 
fortement fra e de constater I'im ossibilite dans la uelle se pP P y 
trouvaient mes collegues de discerncr les haubans et les 
amarres alors yue moi, le non-fumcur, je les distinguais tres 
nettement . Et il n'ti avait as de brouillard, ce soir la . Prenez . P 
la meme scene mais change~ le decor, le Sea King DD}I 
evoluant dans une obscurite tutale, et vous aurez matiere a 
discussion . . . 

Attirail non arrime . ,le suis d'accord, nous ne devons pas 
tol~rer d'objets non arrimes a bord s'ils presentent un 
dangcr, surtout lursqu'il faut trauver la sortie de secours. La 
plupart de~ mcmbres d'eyuipage estiment yu'il est impos-
sihle d'avoir un compartiment pour rangerchayue objet yue 
I'on ne trans orte u'une fois ar decennie, mais u'il 1~aut p y P y 
assigner une place bien definie ii ccux transportes reguliere-
ment . Les spccialistes se sont penches sur ce probleme et le 
potitc dc pilotage du "Bravo" beneficiera bientot du fruit cle 
leurs recherches . 

N'ilet de sauvetage Billy Pugh . Vous maryuez un point! Le 
seul avanta e u'offrc cet ensemhle cable-filet- anier est de gy p 
sc rcplier complctement, de sorte yu'on peut le ranger dans 
un minimum d'espace . Le seul ennui, c'est qu'il se replie 
aussi au contact de I'eau,juste avant le sauvetage . Le harnais 
dont vous parlez semble preferable - tant yue la colonne 
vertebrale du rescape est intacte mais la encore, il vaut 
vieux etre "a moitie vivant yu'a moitie mort" . Nous sae tms 
yue 1'officier de la securitc des vols de Shearvvater ,~kit 
activement pour yuc ce dispositif soit teste au printemh : 
1978 et nous attendons impatiemment les resultats . 

Gilet de sauvctage canadien . Les seules plainteti dont j'ai eu 
vent a son su.jet emanaient de deux membres d'eyuipage, sur 
les sieges arrieres, qui devaient yuitter 1'ancicnnr vcrsion du 
Sea King par I'etroit hublot du postc dc pilotagc . Helas, ils sc 
lai naient de la =randeur du hublot ui ne leur laissait P K b y 

pointer yue la tcte . C)ans la nouvclle vcrsion, l'evacuatiun est 
prevue par les porte~ - Tant pis pour les pilotes yui ~taient 
passcs maitrcs dans I'art de s'eclipser par le hublot . Le 
probleme, si probleme il v a, ne peut pas atteindre la 
ro ortion uc vous lui accordez, .le connais our ma art P P y p p 

au moins deux cas de personnes qui n'echangeraient pour 
ricn au mondc lcur gilct de sauvetage canadien contre le gilet 
adopte par la Roval '~avy , . . pour 1'avoir essaye . . . 

Chandail leger a manches longues . Je me suis attendri a 
I'evucation de ce chandail de couleur yui, non seulement 
permettrait d'identifier I'emplacement exact des gens sur le 
pont mais yui contrihuait surtout a la securite generale . Si 
vous reussissez a nous convaincre ue la chemise de tra~ail y 
verte constitue un danger, ce chandail demude risyue de 
connaitre une nouvelle vogue. 
~a suffit, j'en ai dit assez et je risyue, dc par mes propos, 

d'inciter ceux ui s'interessent au Sea Kin a rcndre y g p 
position . 

Merci, Licutcnant rnmmander Raines, d'avoir pru la 
peine de vous exprimer par ecrit . C'est justernent par des 
articles de cette ~eine yue le rogramme de la securite des p 
~ols justific sa raison d'etre, car a yuoi bon constater ~ies 
defaillances si c'cst p~ur les passer suus ~ilence ec 
condamncr a I'aubli'' 

le lieutenant-colonel L.T,C, East 

k' 

_ 
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I/audou 
ou Voodoo 

par le capitaine J .D . Williams 

['eu de tcmps apres ave~ir inventt' Ics pistes d'atterrissage, 
fhumnte a aussitc~t invente ee yue nous avuns appele les atter-
riss~gcs courts . En fait, bicn yuc I'histuire ne le dise pas, il y a 
~ros ii parier que ces deux invcnticrns sunt apparues dc pair . 

Aur premiers ternps de I'aviutiun, les ~onszquences de ce 
type d~atterrissage etaient souvcnt neg,ligeables, En effct, tlans 
dc numbreux cas, la istc ~tait de tuute f ~ > > t ~ i ~' p ,r4c r cc nsideree 
contme un luxe, uis ui; les aviuns de 1'e u uc uuvaient P y py P 
~,enfrl'~rl~nletll JC pUSer stlr ul1 tel'I'aln ~,aZUIlrle sUns "C~1sSer du 
ht~is", par ~~unfrc, ave~ le ternps, I'apprui :hc puur un puser 
~:uurt ~utnpurtait certains risques : fils telephuniques uu de 
haute t~nsiun, cl~~tttres et meme dcs truupeau~ d'anintaux 
broutant paisiblement I'herbc aux abords de la ~une d'atter-
rissagz . 

Dcrnierernent . un de nu~ 1'ut~cluu a elfectuc un atterrissage 
trttp court . L~appareil ;rurait sarts doutc pu se poser sur un ter-
rain katonne, si un de ses iruins principaux n'avail pas ~tc 
t:ndummage p,tr une congerr . H:n f~ait, I'avion a pu se pu,er 
en entree de piste et a f~ait une emhardee sur la tlruite, puis 
a quittc: la surfare en clur qui etait tle~a~ce . 

ln des pilutes s'esl ej~~ct~, et hien yue sun parachute u'ait 
pas eu le tcmps de sc tlcpluyer puur lui assurer un~ rcccptiun 
sans danger uu sul, il u eu la vie sauve ~r~cr: ;r la traje~~tuire 
qu'il a suivi et a 1'ep ;iisseur de neige yui recutrvrait la burdurc 
de I~ piste . 

I .'autre pilute a pu immuhiliser 1'aviun sur le dos et a et~ 
retire en assez bun ctat de 1'appareil . 

Sans cutrer dans les detuils d~ rct aecident qui scrnble 
tenir d'un cas de vauduu yu'il suf~fise sintplement dc ~iter 
la traductiun de ce vieil adage anKlais : "Si I~un construisait 
une piste autuur du munde, a I'cyuateur, il ~~ aurait toujours 
quelqu'un yui truuverait le moven ~'effectuer un atterris-
sage trup ~uurt uu de ~ortir en extremite tle pi~te'~ . 

~1ais peut-etre que ce "quelqu'un" aurait muins de cltance 
que nus deux ~ochers . 
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par le major James 1. Miholick 
Direction de la srscurit~ aerospatiale 

. , , peut faire des choses etranges . Elle est plus souvent 
blamee que louee pour avoir cause divers phenomenes, y 
com ~ris les uerres . On sait u'elle " recede une chute" 1 g q p 
qu'elle est peinte en lettres geantes sur dP nombreux hangars 
du SAC, et, entre autres, on s'imagine que les "marines" et 
les ilotes de chasse en ont beaucou . Elle est cornme bien p p 
des choses yui nous viennent a 1'esprit, c'est-a-dire qu'il en 
faut, mais il est mauvais d'en avoir trop ou pas assez . 

La fierte est une chose tres fragile, abimee facilement, 
preservee soigneusement et exigeant une attention constante . 
Ignoree, elle consornme une part enorme de jugement, dc 
vigilance et de curiosite, tout en suscitant une suffisance, une 
vartite et unc tcmeritc tres grandes. Rcspcctcc, elle motivc 
un perfectionnement de soi, elle augmente le desir d'ex-
celler et permet a chacun d'evaluer ses capacites reelles et 
non irnaginaires . 

'I'rop souvent on devient sur de soi sans raison ou sans 
restriction, Nous considerons celui qui est mort en essayant 
d'etre tres superieur a celui yui n'a m~me pas voulu essayer, 
sans realiser qu'ils reprcsentent tous deux des cas extrernes. 
Nous nc prcsupposons pas que celui qui meurt en essayant, 
climine totalement les possibilite de succes et devient 1'egal 
de celui qui n'a pas essaye . Pour une raison quelconque, nous 
ne contparons pas le casse-cou qui meurt en essayant tle 
traverser les flamntes en motocyclette avec le pilote qtri 
meurt en essayant d'attaquer une cible yu'il ne peut vuir a 
partir d'un parcours Je base normal . Tous deux ont beaucoup 
en commun . Ils ont tous deux cru qu'ils pouvaient, ce qui 
n'ctait as le cas et ils ont echoue . Quelles ue soient les P q 
raisons de I'echec, materiel, entrainentent, risques ou niveau de 
"fierte" ina ro ries ni 1'un ni 1'autre n'a accom li sa mission. Pp p , P 
Ont-ils rnieux rcussi que celui qui n'a pas essaye? Rendu a 
ce puint-la, celui qui n'a pas essaye a des chances de sucees 
intiniment plus grandes, nteme si ce n'est yue par defaut . Au 
moins, il peut toujours essayer. 

Evidernment, aucun des extrentes ne eut accom lir la p p 
mission. Lc succcs depend de la mesure dans laquelle la fierte 
sera temperee par le jugement et meme par la patience . On 
doit parfois ajouter a 1'attitude "je peux le faire" des pcnsees 
cornme "la prochaine fois", "quand le tcmps scra meillcur". 
"si j'avais un autre genre d'appareil", ou "dcs yue je mc serai 
exerce un peu plus". Nuus devons comparer I'uttportance dc 
la tache avec les chances dc succes . Etre obsede par I'ub-
jectif est considere cumme etant heruiyue au contbat, mais 
non pas en temps dc paix au cours d'une mission d'entraine-
rnent locale . 

Nos "jeux de guerre" sont peut-etre trop realistcs puur 
ceux qui n'ont jamais ete a la guerre ; il faudrait peut-C~trc 
convaincre Bleu 4 que des ceniaines de vies ne depende~rt pus 
du succes de son survol simule de la jeep cachee pres de la 
route du champ de tir tactique . 

Les missions d'entrainement d'a ui tacti ue sont lai-PP q P 
santes, mais elles doivent aussi etre instructives . Elles doivent 
servir a acyuerir 1'adresse necessaire pour reussir en cornbat 

reel, et une partie de cette adresse reside dans I'aptitude a 
evaluer la situation et a appliquer les tactiques qui donne-
ront de plus grandes chances de succes . Il faut se souvenir 
que 1'objectif d'une mission d'appui tactiquc simulee n'est 
pas de detruire des cibles . I1 consiste simplement a s'exercer 
a des tactiques et a acquerir 1'adresse qui nous donne les 
meilleures chances de detruire une cible, si nous le voulions! 
La erte d'un aeronef et d'un ilote au combat n'est nom~ale-P P 
ment pas consideree comme "totalement inutile", mais il 
n'y a aucune autre maniere de decrire cette perte sur un champ 
de tir tactique en temps de paix . 

La situation dans la communaute des chasseurs tactiques 
a I'heure actuelle est probablernent plus dangeureuse quelle ne 
1'a jatnais ete depuis plusieurs annees . Nous avons ~te en 
"guerre" pendant neuf ans, et la plupart des pilotes de chasse 
ont une expertence du combat . Il est facile de deverur trop 
detendus dans le milieu d'entrainement relativement sur, car 
les possibilites d'accidents sont, en fait bien rnoindres que 
dans certaines circonstances dont nous avons garde un vif 
souvenir . 11 faut ajouter a cela le fait que notre efficacite est 
moindre yue celle que nous avions au combat ; nous ne volons 
tout simplement plus autant . Il est beaucoup trop facile de 
faire des projections des vols de combat anterieurs . Combien 
d'entre nous ont le sentimcnt "d'avoir tout fait" dans les 
conditions les plus dangereuses de 1'histoire de la guerre 
aerienne? est-ce de la fierte mal placee? Probablement pas, 
nous etiorrs bons et nous avions le doigte . 

Combien d'cntre nous considcrent que s'ils ont pruuve 
qu'ils pouvaient le faire alors, ils peuvent toujours le faire 
maintenant (avec seulement 10 sorties ou moins par mois 
au lieu de 20 ou plus a 1'epoque)'? Fierte mal placee? Pen-
sons que rtous transmcttuns 1'attitude "je peux tuut faire" 
aux nouveaux arrivants, que nous leur disons "si tu ne sais 
pas qui est le plus grand pilote de chasse au rnonde, tu n'en 
es pas un". D'un autre cote, combien de fois devons-nous 
rappeler a Bleu 4 que pour dcvenir le plus grand pilote de 
chasse au monde, il doit connaitre ses capacites et chercher 
a les ameliorer . Nous devons insister sur le fait que le plus 
grand pilote de chasse au rrronde n'est pas stupidc, qu'il nc 
se tue pas en essayant de mitrailler une bicyclctte ennemic 
valant dix dollars en la survolant avec un plafond de S00 
pieds, qu'il ne part pas en vrille en tournant scrre avec un 
MIG . 11 c,~onnail ses possibilites et celles de son aeronef! 
ll ne dit pas "je peux tout faire" mais plutot "je peux tout 
faire en respectant les possibilites de I'aeronef et les miennes 
(et yuant aux choses que je ne peux faire, je vais m'y exercer 
cornme un forcene jusqu'a ce que je sache comment 11'y 
prendre)". Bref, il cst fier mais il est suffisanunent intelli-
gent pour savoir que la fierte peut le tuer s'il ne la respecte 
et rte la controle pas . 

I1 faut cs erer c ue la main droite continue de battre la P 1 
main gauche 50 fois contre une dans les querelles de bar. 
Les pilotes de chasse continueront de Faire mieux, de reussir 
mieux ue tous ou lors de leur remiere asse . C'est eut- q P p P 
etre drole d'etre bon, mais il ne faut pas 1'etre au point d'en 
ntourir. I1 faut parfois ravaler sa fierte pour survivre bien que 
ce soit tres desagreable au goirt . L'essentiel est de survivre, 
du moins en termes de ertes renouvelables Une condition P 
a remp6r avant d'etre le rneilleur de tous est evidemrnent 
"d'etre" tout simplement, Nous ne devons pas perdre de 
vue la raison ntente de notre existence, c'est-a-dire, que pour 
faire ce travail, il ne faut pas seulement etre habiles, mais 
aussi nombreux . Avoir les meillcurs ilotes de chasse au P 
monde, c'est bien, mais en avoir beaucoup, c'est mieux! 

POURQUOI? 
1'ous cst-il arrive de faire quelque cht~se et de vous ~iemander 

pur la suite puuryuui vuus I'~vicz fait :' ~'uus esi-il arrive tJe 
faire quelque chuse de stupide'' ~'ous est-il arrivt~ de fuirc Ics 
deux . . ., 

II n'ti a pas si lunrtcmps, je rrre suis reveill~ en me dem,rn-
d :rnt : "I'uurquui ~i-je fuit cela hier'~'~ Ce n'etait ricn tle d3nge-
reux ; seulement ce n'~t,iit p~rs indispznsahle et c etait tuut ~ 
fait stupidc ." 1'uuryuui tlunr I'ai-je-fait'' 

Fst-ce ue je rrcryais im ressiunner mes ee~lle~,ues? ~ic_~n, et q . P 
d'ailleurs ils n'ztaienl pas impressic~nn~+s tlu tuut . Alurs, peut-
~tre impressiunner mun tyuipage'' 1un plus . je s,rv~ris que si 
j' ;rvais mene ;i hien mun ir ;rv ;ril, ~a les ~urait hien ;tsscz impres-
si~ .~nncs . 19e suis-je impressit,nne mui-meme' I'as ilu tuut . Ce 
que j'ui i;cil, il rn'arrive s~~uvent cle tr ;uter les gens d'idiui puur 
I'av~~ir Iail . 

11urs, pt~nryuui° 
Qu'est-t'e yue j'ai pn~uve en ;if;iss,rnt ainsi ; et a yui'' 
.I~ai prnuve tlue j'etais Lapahlc cle faire quelque chuse dcrnt 

un peut se passer iacilemznf ~t tlui esi lout :i (ait stirpide . Qui 
plus c~t, pers~~nne n',r ete puur le muins ilu munde impressiun-
n~ . Lt je me clemantle encure : "I'uurqut~i'' 

"Ei alurs' .'" . mc direi-v~aus . 
Ei hien j'~i pcrtlu unr ecrlairrc treclihilitt~ tlans mun travail, 

une bunne partie du respcet tlc mcs amis et tlc nlcs eulle~ues ; 
et .j'ai perdu nne crunde partie cle mc~n amuur-pruprc . 

Alors, yuel esl le but tle t~e cuurt artiela r~dige puur Flight 
Cumrnent'' II runsiste a mettre en gani~ tuus ~eu~ qui se l~is-
senl allcr iuurnentancrnent a la tacilitc . l3ien que I'incicleni 
susmcntiunnc suit mun scul ct urriyuc rnurncnl tlc l :risser-all4r 
~usyu' ;r przsent, je sui~ ~ertain yu'il szra ntun tlernicr . 

Durcnavanl, le nle dem,rnclerai I,i r ;risun ~lu ~,este que je 
pc»~rai et ce . avant mern~ ~le I~~ p~»er . Si je ne peux en Iruuver 
la r .risun, j~ uc le I~crai pas . Jc cunscillc yuc nuus nt~ttiuns luus 
cn pr,itiyue eette petite re~le ~le euntluite ; je veux tlire, tuus 
~eu~ cl'entr~ nuu, yui unl fail yuelque ~huse de stupi~le et yui 
sc tlcmundrrrl puurtiuui? . . 

.S~~rf ety CONIIHC'llt 
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I'inflammabilite, du gilet 
par le major Maj J.J . Kramer, DAES 4 

La protection contre le feu yu'offrent les cornbinaisons de 
vol des memhres d'equipage a fait 1'ahjet de nombreuses 
discussions et etudes controversees . Cependant, on ne s'est 
jamais penche sur la question de l'intlammabilit~ du gilet de 
sauvctage, yui est purt~ par-dessus la contbinaison de vol, et, 
'us u'a resent, les criteres d'inflammabilite des ilets de sau-J q P g 
vetage n'ont jatttais figure dans les devis d'approvisionnement . 

Ln se tembre 1976, le ersonnel de la base des Forces cana-p p 
diennes de Comux a pu assister aux essais d'inflammahilite des 
gilets de sauvelagc du PN affecte au euntmandemant aero-
rttaritime . ,4u cours de cet essai, le gilet de sauvetage s'est 
enflamrne dans les quatre secondes suivant le conta~t d'une 
allumette sur une eauture . Pendant la cumbustiun, des mur-
ceau~ de tissu se sont detaches et ont continues a britler, de-
gageant des vapeurs nauseabondes, et tout le gilet de sauvetage 
s'est cunsunte en 10 minutes environ, Les resultats de 1'essai 
de Cumox ont ete eunsignes dans un rapport d'~tat non satis-
faisant (RENS) et envoyes au QGDN . Par la suite, la Direction 
du genie aerunautique et sintulateurs (DSGAI a decide d'entre-
prendre une etudc sur la question de l'inflammabilite des gilets 
de sauvetage et de definir une pulitiyue yuant aux devis d'ap-
pruvisionnement ultcrieurs . 

; , , . ., ; � s, , , Le re,s~nt artii.l~ rtsumc bricvement lcs rcsultats dE 1 ctudc P 
1~ , du GllN, D5G ;1 . 1'uur cet article nous avuns ret~nus les de-Q , 

finitiuns suivantes: 
a Tissu inflammable ui ~ontinue de brtiler a res vo'r ) y ~ p a t 

ete allumE . 
h Tissu diffi ~iltrnent intlammahle - ui re, is e ~' 1 ~ro -) c, q s t a a 1 pa 

t'an de la tlantme une fu's u" e t " ga I r . q II st allt tne . 
.s . '~~etv duf'er - v ' ~s c) Tr.su a 1 I r t e t qui ne fa ortse pa. la 1 roFa 

gatinn de la f~lamme une fois que 1'amorce de combus-
., . . , ' r ~ ' ~- , . u n est su r ne r c r t t u ~ (at t extr t t rbli ) . lp g 

. , i c ' ' d'ff'~' e tf ~ ~ f c t' , l ntr r rcrl nttnt tr l~tmrt a I c t t cn In i ~ ~u tr ' c ) ~ r d t l ss att 
, . , . . r~srstant a la rc a ~rtion dc la llamme . P Pg ,, l .es ti sus em lu es clans la fahric tion des ilets de rve-s p y a g sar 

, ,-e s o u ent d' n t'ssu de se e un re~e e t ta .e m s u I ba t d ~ en . e c t I ~ t C t t g p 
, ,c> > > ' ' ~ ~ te r ' t ' ~ ' c n ~on t t t r tr " c v Itl S tli ~ S lt 1 hSSI lnl I1leable 1 dn lOr I r 1 p t t a s 

. l 1 f ' 1 ervir ' 1 br a n c e orn r rt n , ur s a a a rc tr ~ a tt te t~ ttlablcs . L~s re-I g P 
,, ~, , ., ~ s ~ts cl~ ve a c tr 3r nt ~u ose~ ~u ~o v rnt r il s3u t t ~ ~ nt s de ~ tun re~ u ert 8 g P 

de cauurchuuc mais ~es materi ux se deter'ur 'e " ~' r , ~ a I ar nt ra Ideme tt 1 
ave ~ e tt s 1 u tr ' er° ~ur r'v" le t I . la en ~t t r e t tt st r ,r tt les ilets se cum u p g g F 

. , ;, 'ti . s~ 'e v c t t nt d n lon re c ert de ne re e c r d a e ~ u n ~t ~ c I cltlc ru r~nc . Y F pY P . . ; Ces r t~r ux c,t t~nt lus st~ bles e l~ I r ~ rt ~5 ' na ra a 1 e . t a p t pa der . grlets de 
, tr , 1 .. 5 U '" ' ) au cta ~ des F r~e ~anadienne . zr t 1 es t c ur ' r' ~u t ~ ar d ht s n g p " I t t 

U?i f" ' S 'SS 1 ~ 1S ' 1)' ' ' 1 ' 1 ,tlt- de ~e tl .,.t . En l . des tt st . ,t ase cle n c t re c Iv , s yl r ~ t irt . . , , -,~ . .~, , , 1, r ~" ctrehn f t tr t a t arsertr t lit aLLentrun ~cmmc tnatcriauY piur Ics . � , . . v, , , ., , rlc,ts dc s u t c d ~s ' t ~ ~ ~ r . ~ c g ~t ~ ag c trr c.s at s assa ers et au ers nn~l navi-p g P 
gant affecte au cornmandement aerumaritime . Cz tissu pre-
sente les avantages suiv ;tnts : 

a) des coutures plus r~esistantes ubtenues par thermuscel-
lage plutrtt quc par tut adhesif ; 

,,, , . , b aucune detzrioratiun des ruutur~s ,r~e~ l~ tcm s~ ) p, .t ., - . , 
" I r n redt ~n d v c u e ctt en rrcn .._ dans le uids lobal du rlet ) P g 

de sauvelat;e, et 
, d un c ut d'~ ~ u's'tiu ' f ~ ' ~ r ) ~ ac.q t t n m c,rr~t r. 
> > ~ ~ ,, ., , . . . Puur dtrtcrrtun~r lcs ~eractcristr uc .s d tnflanuttabilite d s y e 

, � , : ~, ;, , dcu!~ tv s d 'ssu rcv ~ lr a ~tcm~nt resentement em luves dans .P P P 
les gilets de sauvetage des Furces canadiennes, le Centre d'es- 

de sauvetage 
sais techniques de la qualite (CETQ) a ete charge, en decemhre 
1976, de soumettre les deux types de tissu a des essais d'in-
ilammabilite, On a alors decouvert que le nylon recouvert ~~c 
neopr~rte brulait regulierement sans fundre ni degoutter, et 
t ue le n lun recouvert d'urctltane hrulai ar 'r t 1 y t p t t ermitten ; e 
rnais intensement, tuut en fondant et en degouttant . Les resul~ 
tats arnenent directement a la conelusion yu'aucun des deut 
tissus employes ne presentait le moindre indice de resistanc~~ 
a la tlamrne, la seule diffcrence entre les deux sc situant au 
niveau de la curnbustion rnente . 

l .es devis ('militaires et civils) se rapportant a 1'equipement 
gonflahle ont alors ete revises en vue de definir yuels sont les 
criteres actuels d'inflarnrnabilite . l-',~rmee americaine ne fait 
mentiun d'aucun critere d"inllatnmahilite dans ses devis d'uF~~ 
provisiunnement cn tissu a revetement ; cependant, la plupart 
des gilets de sauvetage employes par le persunnel navigani ~Ir 
l'~lrmee de I'air (USAF et de la Marine USN sont con ~us I ( ) 
de fa~un yue les eom artiments Ronflables sunt enfennes dans p 
une enveloppe ott un sac protecteur . Ce sar est habituellement 
fait d'un tissu naturellentent ignifuge, tel le "Nomea" . I-~s 
devis des firmes civiles ~ortant sur les tissus recouverts de nec~-

, t prene et d urdthanc destines a la fahrication des radeaux ~c 
sauvetage et des rampes d'evacuatiun (tobuggans), font mer~-_, tiun des e~igences de resistance au f~u dans le cas d'une hru-
lure de fi pouces et dans le cas d'unc llamme residuelle brtilant 
pendant IS secortdes a la suite de 1'application d'une flamnie 
pendant l ~ secondes . I,a norrne de la Federal Aviation :1t1-
ministration (FAA) sur les gilets gonllables donne certain~ 
criteres de resistance au feu puur lcs tissus, par exemple I ;~ 
vitesse dc combustion ne duit pas depasser 4 puuces a I,~ 
Irllmlte . 

l .es gilets de sauvetagz du personnel navigant des Forces 
, canadietutes dutv~nt prot~ger cuntre le feu ceu~ quiles por-

tent, plutut quc de favuriser le risque d'inflamntabilite auquel 
la pcrsonne peut etre exposee ,~u ce~urs d'un~ situation d'ur~ 
ence a hord d'un aeronef . La sulution id~ale reside en un tissu g 
naturellem~nt ignifuge, rnais Ic prugres n'est est pas encore la . 
Les recentes amdlioratiuns du tissu Itevlar a revetentent sunt 
prumetteurs dans ce dc~rnaine, ct la DSG,a pourstrit activernent 
ses recfterches dans la rncme veine . 1"'autre sulution serait de 
suivre le modele arrtcricain, yui consiste a prctteger Ie tissu du 
gilet de sauvetage au moycn d'un mat~riau naturellernent igni- 

, ~ ~ , � iugc . Dans cette uptryu~, l~ Uircction des hesuins en ressuur~c~ 
aeriennes Dlill,~1 a elablic unc norme tuur d'~ t ~ ' c~n~ ( ) 1 ~t tres rars 

de t'e't ~0' 1 ' ', ,,, rtls at 1 utt d'un ncuvcau modele de giltt de sauvet,l~,~ 
~aur les Forces ~anadicn ~s ' ~u , ~ t > > 1 ~ n~ yul ~ ntprendrait une ~nv~lc I I 
rot ~tr' ~ e~ r e . ~ .e ,1.', p c .~ c t c lct, un cuntrat de recherches dott ~ti~ 

accordeen 1y78 . 
e ~, ~ s,~ ~ ,~ ., >> . . L s deux sulutrc us ci-dessus sunt wtdenunent ~nsts~r ii~ ,~ g 

, ~ ; 0 1 n ter ~ c ~ "s ~ v mc t n~ re .c 1 er tt en ntn lc rubl~m~ actuc,l srn ~~ g p , 
yuc de laisseur un es ~uir ~uur I'avenir . \tais il v a tout ~i .~ 1 1 -. ; . , . mt t e r o t v . ~ . n u te s t c ltrn r p u tsurre . lis ttssus traitzs de fa4un a 
constituer un matcriau rcsistant a la flamme grace a un fi>>~ 
diffi ~ile t ' l ~ " ~ t ~ertt rn latnmahle, devraient etrc la norrne des F or~~ 
canadiennes . Les spzcificatiuns indiquees ~i-dessus tcmuign~r_r 
de la possibilite d'une telle mesure . 

De 1'etude du Qf-iDNtUSG ;1, il ressurt les conclusi~~n~ 
suivantes : 

a) Les tissus a revctement presentement employes dans les 
gilets de sauvetage du personnel navigant sont inflam-
mables ct n'offrent aucune protection contrc le fcu . 

b) La technulogie actuelle offre des gilets de sauvetage dont 
les tissus traites offrent une certaine protection a la per-
sonne qui les portent . De rtouvelles arneliorations, telles 
des tissus naturellement ignifuges et d'aulres tnodeles 
de gilcts de sauvetage, pourraient etre realisees dans un 
avenir prochain . 

Les reconnnandations suivantes, resultant de 1'etude du 
QGUNIUSG :'1 sont tttise en vigueur : 

aj Les prochains devis d'approvisiunnentent des modeles 
actuels de ilets de sauveta e duivent reciser lcs critcres g g P . 
d'inflammahilitz pour que le tissu ne pwsse bruler au 
uint de ru a er la flamrne au-dela des limites errnises, P P Pg p 

une fuis yue 1'amorce de cumbustiun cst supprimee, 
I' : -', b Le GDN 5.1~.~ v3 surveiller les ~ro res de la tcclutulo-I Q ~ 1 g 

gie se rapportant aux tissus naturellentent ignifitges et 
� , ~u , 'o r u r-1~ n e t n d'un t t pc ursur~re ses re~hcrches c ans l,t c ~ p r 

veau ilet de sauveta e ouvant, a I'avenir, re ~ondre a g g p 1 
nus besoirts . 

mon opinion 
par le capitaine P.A, Growen, BFSO 

CFB North Bay 

Nuus pouvuns sans duute dire que la plupart de nus efforts 
concernant la securite dcs vols depuis ces clernieres annees se 
sont concentres sur I'am~lioration du cuntrole des vols . Fn 
effel, I'expressiun "contrble-persunnel" revient Je plus en plus 
suuvcnl . llan~ les cnyuctcs dineidents et d'accitJents, il sernble 
yut le "valet" uit ~cde sa place uu surveillant, yui devient la 
persunne la plus susceptihle d'~trc cuupable . Lcs ~ommandunts 
d'escadrun, les olficiers d'entretien et tuus les chefs de furma-
tion se demandent jusqtt a quel point ils peuvent cuntrciler 
les actiuns d'un individu et en etre responsahles . I'ersonnel-
lerrtent . il rn'cst trcs di~licile ele deviner le cumpurtentenl tlc 
tna fenune . encure moirts c~lui de tuut un cscadrun uu d~un 
persrtnnel d'entretien . ,au,si,je ne les envi~ pas . 

Le ~crntrulc est un facteur important dans 1'intluence du 
compurtemenl huntain, rnais la securite des vuls ne se limite 
pas ;tu cuntrc~~lc tlindividus . Si nuus cunccntrans tous nus 
clforts uniyucntcnt sur cc fuct~ur . la sccuritc des vols cn 
suui~frira furcement . ~ar sun ~onccpl fondantental est de pre-
venir les accidents, une activitc yui recoupe tout, de la concep-
tion de I'aerunet ;t la moditicutiun das puhlications . Je cruis 
que si nuus insistuns trop sur le cuntrc~le, nc~us ne tenuns pas 
~umpte du pilutc . Nous alicnons sun puuvc,ir dccisiunncl et 
par ~unseyuent . suus-estimuns ses qualitcs . Si nuus lui inter-
disuns dc prendre cle ; decisiuns et s'il a plus de reSpunsahilites, 
il ne l~aut pas ,'ecunner s'il manyue de mutivatictn . Et un man-
que cl~~ ntutivatiun ~rude le sens iiz la cliscipline . N'uuhlions 
pas que mutivation et cliscipline vuni dc pair pultr assurer la 
securite et la reussite des uperations aeriennes, car sans elles 
le pilote risque sa vie et celle des autres chaque fois yu'il vule . 

II t'aut envisuger la securit~ des vuls d'une faFon positive . 
Si apres ch.tque accident, ncrus elargissuns les marges de 
securite, nuus alluns rogner sur la competence du persunnel 
navigant . Il ne puurmnt alors plus f,~ire face ;t une situatiun qui 
les acculer,t au~ limites de leur exp~rience et de leur furnta-
tiun . .le suis cnrtvaincu que nous en ';ornrttes rendus au point 
uu cie plus grandes rnarges de ntanoeuvres a,rnpurtent des 
risyues elevcs, et ~crtaines pertcs ~'a~runels sunt inevitables . 

Par cunseyuent, nous nous devons de veiller au nombre limite 
d'appareils dont nuus disposons, rnais nous nous faisons des 
illusions si, en limitanl la funnatiun puur presen~er nos appa-
reils, nous limitons egalement notre personnel navigant a un 
niveau de corn etence ui n'est as efficace . Il faut lacer la p q p p 
compctence du personnel navigant au premier plan . Si nous 
avons une excellente forulation our les ntissions en tem s de p p 
paix . nuus ne pouvons en dire autant des missions en temps 
de guerre . 

Quel doit donc etre 1'objectif de la securite des vuls'! De 
nc~s jours, la securite des vols est consideree commc la panacee 
de tuus nos maux . Sous son couvert on prend presque toutes 
les decisions concernant les vols . Si quelque chose ne va pas, 
ajoutez un peu de securite des vols et vous ubtiendrez un vrai 
reglement-maison . Si tout va bien, "balancez" la securite des 
vols . Il ne faut pas oublier que tuus les gens yui s'uccupent 
de s~curite des vals n'ont qu'un puuvoir consultatif . Qn ecoute 
leurs eonseils ou un les ignore, et cela ne va pas plus loin ; 
,, , , ; ~cpindant, ils ne lont pas les r~glernents et ils ne les rnettent 
as en vi ueur . ,Alors, ue faire :' p g y 
~ujuurd'hui, 1'accent est mis sur un contri~le plus, serre . 

Je cruis que cuntr~~ler a uutrance ne peut qu'entrainer des 
resultats negatifs . ll faut dunc faire marche arriere et se con-
centrer sur le pilute . Le conunandant de groupe ll .T . l3ryant 
de la R,AF a ecrit dans un recent article du rAir Clues Magazine 
que "la securit~ des vols est un non-concept" . 

Il a aifinnc yu'il n'y a que quatre elernents irttportants 
lursqu'un se trouve dans un aviun de comhat : 

I . la competenee uperationnelle -- si vous ne pouvez faire 
vutre travail, 4a ne vaut pas la peirte de d~coller ; 
la cuns~icncc prufessiunnelle si vous rt'en avez pas, 
vous ne puurrez faire vutre travail cunvcnablentent ; 

~ . la m;litrise de soi si vous n'en avez pas, vous ne puuvez 
develupper une veritahle conscience professionnelle ; 

4 . I'autocritique si vous n'en etes pas capable, vous ne 
saurcz quels puints de votre eurnportement maitriser . 

D~ er ~unrcpt a yuatre volets, tuutes les responsabilites 
rcvicnnent a 1'indivitlu, ct selun rrwn experience, les individus 
yui sc retruuvent dans nus pustes de pilutage s'accornntudent 

, ., tres hicn des rcsponsabilitcs . La eunfi~nc,~ duit juucr dans Ics 
dcux sens . ;11urs, lenluns d'obtenir des respunsabililcs de 
tuute I'echclle lticrarcltiyue et nun seulement du persunncl 
navigant ou du persunnel au sol . Quittant Ies ltautes sphcres 
administratives, la securite des vuls pourra descendre 1'echelle 
hierarc:hique aussi sirrement que 11uise est redescendu du 
Sinai, et le haut-commandement des forces de I'air pourra 
f,tire un retour aux suurces et redevenir les chefs de furntation 
clu'ils etaicnt, tout en pussedant des respunsabilites supplc-
rttcntair~s dc clircrtiun au sul . 

Si nuus ~i~rttinuuns a refrener I'inclividu qui devrait avuir 
libcrte ilc dccisicm, nuus ne penseruns alurs yu'en termes de 
"s~~uritc des vols", ~n minimisant I'aspect "nature du travail" . 
L ;t ~ruis;td~ qui a cuurs presentem~nt semhle uniquement 
lundee sur la sagzsse retru~pective, la theurie et le cuntri~le 
absulu i1c luutes Ics pensees et de toules Ics actiuns . Reclun-
nuns don~ un peu de pouvuir d~cisiunnel a 1'individu yui tient 
le m~nehe ainsi que la cunfiance dunt il a tant hcsoin . 

En guise de conclusiun, je crois yue les Forces armees ont 
besc~in d'un hut utt d'une mission, ruais je ne crois pas que ce 
hut tlevrsit etre la "securite des vuls" en soi . La securite des 
vuls est 1'affaire cle chacun, nutre seule ruison d'etre etant de 
vuler et cie cnmhattre . ll faut dunc ,tpprendre a cunjuguer 
ces detrx uhjectifs et ne pas seulentent se lairc le champiun 
de 1'un d'eu~ . 
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I'oisillon 
par le lieutenant-colonel F.R . Sutherland,CD 

F'endanf nton vuva~e dc rctuur en E uro ~e il hord d'tut 707, , 1 
j'ai eu I'uccasiun de ressasser ntes idees au su~et dt: la eunte-1 
rence a la uclle je venais d'assistcr ~ 1~'inni ~e . (_'ette derniere a 1~ , 
reunissant les cuntmandants d'escadruns aeriens des l~urces 
c;lnacliennes, avait ete cunvuc uee tar le Ccrrnntandement aerien I f 
et s'ast averee tuut aussi prufilahle yu'cnrichissante . Outre les 
e~ ~usc~s rescnles ar Ics ufficiers su ~erieurs du ( ~"ntntande-F P p I 
ntenl airien et tu urt;lient sur I'urt;anisati~"n les res unsabi-y P . , P 
lilcs et Ic fi~nrtionnentent de ce u;lrtier ~znzral nous avuns cu cl . , 
1'urcasiun d'avuir un ~cltanRe de ~~"int de vue avec Ie rum-. 1 
mandant . Au ~ours de cette entrevue, il nuus a ~x usc franc:he-P 
nlent ~a usltlun Slll' Cert1111S )untS d'llltl'.rel l'unllllltll, tf;ls le5 P 1 
;lvions ~atruuilleurs a krsn~l ravon d'ai:tiutl I LIZI'~1 , le nuuvel } , - I 
aviun cie cumbai (N:1C1, d'autres pru ramme, ~investisse~ K 
ment, de ~esticm ~u ~crsunnel, la filicre hierar~hi tle et la k 1 y 
securite des vuls . llc lus, 1'eellan e de vues a atterri sans ~eu p 1; ( 
dc ntuts) sur des uestiuns d'un int~ret certain rrur nuus . y p 
eurnmandants d'escadruns, et nutts avuns ~u sc~lli~ilcr fa ui 1 PP 
des hatrtes instances du Culnlttandeluent . 

l~ne sean~e s ~eciale a ete e ~alelnent consa~rce a la seeurite E k 
des vols, ~om renanl unc rcvuc dcs arcidents ainsi u'une P 9 
analvsc dcs tendances, et un lun~ debat s'est uuvert sur tuus les 
as ects ~e cett~ im ~urtani'~ c uestinn . L'en~adrerncnt cl le p ! 1 
role de surveillant des cuntmandants tl'cscadruns unt ete les 
denuntinateurs ~ulnntuns du dehat . Cc dcrnier ainsi lle les 9 
declar ;ltiuns fuitcs au euurs dc la conference sur I'arrivee de 
lus en lus int ~urt,lnte d'c~isilluns dans les effe ~tiis c .~ ~ ~ '-p p I ~ ttn 

mentes des escadr~~ns u ~eratiunncls unl ctc le houillon dc F , 
cultures tlu rcscnt ;lrticle . P 

L'articlc ;lurait dunc~ u cunstituer ln r - t~ ~ ~, t t ;llt .III It . Jl lrls p 
et 1'eleva~:e dcs uisilluns, mais "ai ~lutnt decide dc nl~ scrvir _ 1 1 
iles c"isilluns ~uur intrc"~uire le 'unce ~t ~lus v~ s ~ a t~ dt 1'encadr~ F lE 
lllelll . 

1v ;int d'aller plus luin, il est ile hunne gtterre, puur un sujet 
de ~ettc nature, dc~ definir ce qu'est un "uisilletll" . !~1cs incur-
siuns lexieu ~r~ ~hi u~s se sunl suldces ,ar un ~rltec . c~r d;lns le k >` y t 
~adre du rcsent article, ~ ne veux ~as rlrler du ~etit de ce p I 1 E 1 
verlehre, au ~ur s recuuvert de fumes, et dnnt la mur ~hulu ie p P I 
est gtnerulement ad;tptee au vnl. I)ans mnn e~prit . 1'i~i~illun 
l'St " . . . Iln II1dIVldll ~ellne ull VIeU\, Itt ;11S 7111~ SIIUVent i'lllll ~ ~J I 1 1 
ui c`t nuuvellement di ~lcime de 1'f-eule de ~ilut ;i ~e des Fclrces y 1 1 

can~diznnes" . 
, ~v u ~ < ~ ~u '' ~ c~ ~ ~ , , Rc en n . a l,l ~ nteren~e u la nc u~cll~ d~ 1 arrivee rnassl~e 

d'nisilluns au sein des ~seadnms u cratiunnels a "te p e nlani-
j . , , ,, , . ., � . ., ~, ~, ; estcntcnt a uc Il ~ ; vc " . ~~ I t r c Inc ul~tuci, ar t~ us reu~ ul ct . 1 E y tl~nt 

'S ' , , , ', rz, entC . ' t En ett t,t lerta~ili ( . ' V r . 1 ~ nllttandants c , I 1 '~~ 1`llttt ~Z I 1 p , fa ~t r 
, . ~ >- ~ - '~ ,a , t Sti S'' ' d Ic.l d~ el t tr e lt clc uls ' t ~ ~ I ~ s n , ln ma~t I~ u. u a c _ ur t c I y L ~ , nFr le 

au~ plus grantls dangers . Leur u~ilatiun n etait p ;ls lute ntsni- 

festatiun inattendue de la nature humaine . chaque comtnan-
dant desire que son escadrun ~umpte le plus de persunnel 
cs ~eritttente, ~;lrmi lei uel un ne ~eut cum ~ter les uisilluns. I 1 ~ 1 I 
~~u118 l~ illle111111t' 3u( llel unt ,r faire t ;1Ce les COltlllland;lllts . 1 
Maisjusqu'a quel point fuisillon est-il experimenlc'" 

I'uur rcu~ ui nc ~c>nnaissent ;ts la nctuvelle Lcule de ilu-y p p 
tage des Furces canadiennes, disuns yue I'uisillun re~oit ses 
;tiles et une carte hlanche apres ?()p heures de vol 1 ~~ sur 
ti4usketeer et 1~~0 sur Tutur) . ll est alurs ertvrtve it 1'unc dc~ 
unites d'entrainc~ntent ~> >craliunnel el recc>it un cnlraincnlcul t 
plus puusse s~lun Ic typc d'avion sur leyucl il est assigne . 
Dependant du type d'entrainement reFu, 1'uisillon se presente 
a 1'escadrun avec UIl n01111)I'e tut~l d'heures ~le vul v ;lri ;u~t 
entre ifl() el d00 . 

('umment I'uisillun est-il ~er~u'' f'ertains le i:unsiderenl 1 
cumnte Itn ~~h~ruhin dc,nt I'aureule~est rem ~lacte ~ar un ~rancl I 1 L 
~uint cl'interru atiun ct, ~umrne un 1'a vu ~rceidemrnerll . F ~ F 
eulnnlc une luenacc ~vcnluc~llc au dussier de securitt cnviahle 
de I'unite . D'autres ju ent u'il est luti~t ~ruc~uie rlr le, y p ! 1 L 
re~imes de retraite et le ~urtefc:uille c ue ar les ~ensees ui b 1 1 p i q 
devraient llurulalentent nuurrir 1'csprit d'un pilute . D'autre 
~art, un retruuve l~ ?erce ~tic~n u'a 1'nisillon de lUl-Illeltle, ! 1 } y 
celle, s ;lns doute, d'un jellne tigre qtu vellt muntrer ;i tuut le 

, . ~ -, , , ~ � ~ , � . . . , mnndc yue sun ,lff~ct,ltlc~n au s~tn d'un ta~adrun operatiunncl 
cunstitue une des clceisiuns les lus rentarc uahles ilc I'c~flic;icr P I 
rcspunsahlc des al'fcctaliuns . 

('ctn ui cnll lrav~aillc ;IVCr dcs oisilluns vuus dirunl u'ils q y 
se siluent quelyue part elttrc res deu~ ri~les, et yue leur 
enmpnrt~mcnt curr~spund otunnanunent hien a celui d'une 
)~rsullnt 113CC1 113ns la Irlenle Sltil3tlun t't )uCSt'd1n1 la nlellle t 1 
e~perience . D'ahurd, il est inyuicl, hien silr . et peut-etre yllel-
qlrc peu dehurde par 1'impurtance du de1~i yu'il doit relever . 
II ~resente sans duute une uu ~lusieurs des earacteristi ues 1 1 y 
SIIIV;lrltes, Slnull tulltt'.S : 

un Ilaut clc ~rr~ de nn~tivatiun : 
un enthuusiasntr rcmar uablc sc traduisalll ,ar un ~ if y t 
desir d'~cuuter et d'a ~ rendre ; EP 
ln ' ~nt'. 'tn'IUSItt 'el't11115 unt nlCllte I'Jtfr't111t de rt-t e sal c ( 
ntettre cn c uestinn les ~uliti ues cl Ics ~rucetltnes dimt 1 1 u E ; , ', 'u f' ' , s, , c~s, t . I'immua llltc, Itur ~l ~ n trf un caraeterc .a~r .aln ), 
une grande amhitiun, et 
une eert ;urte tinudite (laquelle se cache suuvent sous le 
masyuc de la br ;lvadc, tar il doil joucr un rule ~unlurme 
a 1'inta~e qu'il se l'ait de lui-ntelne . ce qui n'est p ;ls sall " 
d;tnker puur un pilute de ch;lsse! 1 

, t~ ~ , II ~~ist~ . _ l~n sur, une k -rielle d'ilulres ~aracteristi ues~ ln ;li~ ) y , 
't "s 1 1u ' 'u ' C ~' .- , " - , >> ~ Ilc yt 1 . nt mcntl nnee . ~1 clcsaus cunstitucnt un rerouEc 
ment aecept~ble . 

i 

'.1lailltenant yuc 1'uIS111011 fait partie de 1'escadrun et que 
nuus avr"ns une idee sur sun e~pcricncc et sun cuutpurtentent, 
quc faif-on dc lui'' (~ue le lecteur ne me tienne pas rigueur si 
j'expose le pru~ramme cn viKueur au 1 cr Groupe a~rien cana-
dien, puisque c'est celtu que je ~onnais le mieur . Je m'en 
~routlrais, tuutefuis, avant d'introduire ce prugramme, de passer 
suus silence les prugrarnntes exiges par d'autres types de furnta-
tion puur preparer les uisilluns a leurs roles respectifs, II existe 
d'enurntes diff~rences entrc le programn~~ d'entraiacment 
d'un ~ilote de c}tasseur ntunu ~lac:e et celui destine a lurrn~r } ! 
un pilole aff-ecte au transport a~rien, au cummandement 
aerumaritimc, a une unile de recherche et de sauveta~e uu a 
tuut autre t~ pe de vul . 

La c_uu ~er ;ltiun entre les melnbres d'e tli a r, les a roches E q P K PP 
cuntrulccs ct la respc>nsahilite d'un ~rand numbre de personnes 
(passai ;ers el (uu) tayuipagc) nc funt pas partie des exigences 
de nutre ~ru?ramme . :~insi, j'admets vulunticrs u~il lt'existc I i; y 
~as d'a pruehe sint ~liste a I'"entrainentent spe~i~lise" . ('cpen-1 p 1 � , ,u f~~r e ' I c d en rainentent ~ n m dant, 1 etahlissem~nt d t n t~l ty~ t , 
auz ~~~it;ences de 1'eleve et eum~lc tenu de I'ezpericnce luu 1 

, , ; . pluti~t, du manque d ~~pclience) de 1'uisillun, cst d'une intpur-
tancL prinlurdialc . 

Cunsid~runs Inaintenant le pru~ralttme du lel~ Gruupe 
aericn c;lnadien . Tult d'aburd, les e~igenccs l'uldamentalcs 
sunl pr~sentees dans les instructiuns d'attaque ( .Attack Train-
ink Dircctives), durtunent traitant des truis fac~ttes de I'en-
ir;linement : urientatiun, spccialisatiun el ccmlinuitc . C'ne fois 
~arrive en Eurupe, le nuuveau pilute duit d'aburd suivre l-en- 
trainelt~cnt d'urientatiun qui cunsiste en un vol de cuntrc~le 
i3 hurd d'un T3 ~, selun lcs pruccdurcs aua instrtnttents en vi-
t?ueur en Eurupe, et en une reconnaissance des lietn . Lcs ciny 
~~I ~arcils ~f3 ~ reserves a 1'eseaclrille de transit ct d'instrtlctiun pl 
du Gruupc fuuntisscut auz pilutes du l~l~ Gruupe aerien 
canadien un muven avanlageu~ d'~utrclenir I'cflicacitc du vc~l 
au~ instruntents . A ~r~s deuz semaines de vul an sein dc 1 
l'escadrille, il re~:uit un entr~linentent specialise sur le ('F104, 
vulant sc~us la surveillance d'un pilute instructeur trcs e~peri-
mente, II lui faut de ~ il Z mois envirun puur se fantiliariser 
~ la n;lvihation ;I hasse altitude en Eurupc ct puur cffectuer ;lu 
cuttrs dc sc,n se~uur en Lurc> >e . l!n~~ fuis le ~ru ~r;lmme de rc~- 1 E I 6 p 
lnuticm tenninc, le ~ilute dc"it suhir cles ex;tm~ns du ~ersunnel [ f 
cl'evaluatiun tactique du Gruupe, ti'il reussit les e~anttns ecrits 

. , > >, et une Inissiun spe,~lalc, le pilut~ ~st classe "uptlatlcntnel" . 
Le statut "prct au cumhat'~ pernlel au pilutc de vc~ler cumme 
numeru deux uu cummr nulncru yuatrc d'unc I~~rnlatiun 
d';lttayue de ('l~ 104 . Au huut dc $ a 1' muis envirun ~umme 
ailier, le pilute fr;ln~:hit une ~utre et ;tpe du prucesstls de pru-
mutiun qui lui pernt~t dc dirirer une f~urmatiun de deua 
appareils . Lnfin, ~i le pilute passe la derniere elape clu pru-
ecssua de prumuliurl, il dcvicnl Ie Ieuder d'une furrnaliun de 
quatre appareils . 

I uul au InnK du processus dc prulttution . lc prugralnrnc 
d'instru~tiun au sul cst ~uncu datls le but dc faire ~~unnaitrc 
au ~ilutc Ic svslcntc dc dcfcrlsc de I'~nncmi, Ics ~ussihilitcs 1 . } 
dc son m~tcricl militaire, le meilleur moyen d'utiliscr les 
armcs ui sunt ada ~tees ;lu CF I Od ainsi - ue les tacti ues y 1 y y 
d'att~yuc ct d~ defense plus cumplexes qtli sunt empluvees 
clans le lel~ Gruupe a~rien canadien, et d'ameliurer ces run-
naissances au juur le juur . 

('e endant le i~~it de re ~undre ;llt~ e~i ~ences fund;lmentales P 1 b 
de I'entrainemertt ne cnnstitue p,ls une fin en sui . '~1~me si le 
pilute se cc~nt~rrnte ert tuut pcrint au prugrattttue, il nc sela p~s 
necessairement laisse ~ ltu-nteme par la stute . ('onsideruns 
encure une fuis un uisillun nouvellantent nrrive . Pc~ur Ics 

> > ,~> > raisuns e~pliquees precedcmm~nt, les oisilluns ~lenn~nt dans 

tuutes les furmes et dimcnsiuns, mais yui plus cst, ils arrivent 
avec differentes ersunna(ites et a ~titudes (ee ui les rend p I q 
remaryuahlemcnt sclnblables auz autres pilotes!). La citatiun 
suivante decrit assez su~rintemcnt la situation : 

"l!ne dcs eriudes les ~lus eritiques dans la carriere d'un P 1 
pilute est celle de I'affertatiun dans tut preluier escadron 
uu il est entraine puur devenir un pilute operatiunnel efli-
cace . Les individus, menle de cumpetence egale, prn~ressent 
a differents rytluttes . Ilahituellement, lcs pilutcs incxpcri-
mentes nc vculc:nt pas reconuaitre leurs limites, memes s'ils 
en sunt cunscients, et certains d'cntre eu~ sunnontent les 
dil'ficultes a rraltd peine, uu funt preuve d'une telnerite qui 
n'~st p ;ls s ;lns danger uu cuurs des prelniers ntuis dans 
1'es~adrun . ll faut surveiller de tres pres les eytupages si 1'on 
desire ameliurer leur ussurance et leurs talents sans, par la 
meme oc~casiun, surchar~er leur puuvoir d'assintilatiun ni 
leur faire prendre de mauvaises hahitudes . Il est iragiyue de 
constater qu'tme telle ~Ipproche didactique est trop suuvent 
absente dans les pru~rammes d'entrainemeut . 

�('uutrul and Supervisiun uf Flyin~ � , ,-t c~r~r .tipace ,Sq/et .r . .-1uK 
1 c-~?6 . p . 1 ~~-? 1 . 

Ainsi les esi~ences funclantentales tl'entr;linement duivent 
etre ada tees au~ divers talents et aptitudes du nuuveau p 
ilute ; il incuntbc ilunt au cadre : P 

, , , ' 11 d etre bien au fart rl~ la Ecls~ nnalite, des aptltt c ~s, des 
, . ., .1 ~ c t ~ c b ~s ~ du llulc n 1 e ~l I 1 lentc , et~ ., ~ ~ , 

de s'~assurer ue I'~~ntrairtement tlunne au nuuvi'au pilute y 
tient eumpte de ces faLtcurs . 

,1ux yeux de certains, un tel prugrantnte est synunynte de 
~alcrnalisnte, et nuus ne puuvuns nuus permettre de cunduire 
les ~ens ar la 1ltaln . -Ie suis p;lrfaitement d';tccurd sur c:e pctint, P 
~ar nuus rorlnaissurls tuus Ics cnnsequnces tragiqucs qui dr?-
cuulznt presyue~ incvitahlenlent clu fait dc cuuver ~:eux "qui ne 
fi~nt rls le puids" . Par ~unirr, ni~us dwons nuus attenclre a } 
ce qlle nutre uisillun ~ulnmettcnt dos ~rr~.urs qui, encure une 
fuis, le rendent semhlahle a nous tuus . 11 doil tirer prclfit ce 
celles-ci et cuntinuer il pru~resser . Agissant de cettc fa~~ul il est 
en bonne vuie de devenir un pilote uperatiunnel, pret a assu-
mcr ~lc plus cn plus de respunsahilites . Le rille du stu~veillant 
au~ dchuts dc 1'i?ntrainclnent du pilote est tres hien resumc 
dans les cunclusi~~ns d'une curnmissiun d'accidents, qui s'est 
rellnie il ~~ a yuelyues annecs cn ~1n~lelerre : 

"La creation . all sein de 1'cseadrun, d'unc atntus Iler~~ dans P 
laquelle I'ctr~ueil n'entpeche pas les ec:h ;lnges clllverts et 
i'rancs, et dans I ;tyuelle diverses aptitudes pcuv~nt se re-
truuver sans puur autant nuirc au m~ " ral du pilute, va 
am~liurer I'efficacite upcratiunnelle dc~ I'cscadrun, tuut en 
favurisant la seturite des vuls ." 
Ln r~sunlc, l'uisillun pussede un bun rtumhre des qu;tlit~s 

de ses cullcgues plus ancirns ct plus expc~rinlenles . I'expcrienre 
en muins hien silr . C'est dunc ;1 son supt~rieur de le cunnaitre, 
d'adapter un pro~,rantnte d'entraincment ;1 sa mesure ct de 
s'assurcr . en clemrurartt dans Ics limites ~iu hun sens, yue lc 
prut;ramme d'entrainement est suflisammenl suuple puur 
s'a~apter au .x differentes persunnalites, aptitudes et faihlesses . 

Vu suus un auire anKle, le jeune nuvi~e qui se truuve devant 
vuus peut tres bien etre un dcs c~ffieicrs-pilutcs supcriLurs dc 
demain . Il n'en tient qu' ;t lui el ~ la cuni~rerie des aviateurs, 
de relever les defis, d'etre stimulr?, de se perfectiunner, bref, 
dc parlir sur le bun pied en tant qu'ufficier et que pilute . 

I' .S : 1_e prurrarnme decrit ~i-dessus s'insrrit dans le ~adre de 
l'entrainement de 1'uirillon . Les prin~~ipes s'applicluent 
egalentent a I'entr~inement de ~c~ut nc~ur~ec~u melnbre 
de I'escadrun . 

FIigM Comment, Edition ? 1918 



---_ _ _ - r~fr" ~ -~ 

approche interrompue-oui ou non? 
par Robert N, Buck 

Ue temps a autre, en ;rpprnc}te aux instrwrtcnts, un atteint 
les minima ;rlors que le s+~l n'csi pa~ tuujours visihle . Les 
pi)utes devraient alc,rs interrt~mpre I'apprnche, rnais ils n'upprc-
cient pas la ehusc . . . I'c,urquui' 

fl y a plusicurs raisi~ns qui puussent a I'atlcrrissagc, nutam-
mcnt le vif~ desir de retruuver se~ r c, ' , , . I ,tnt uil~s . I'in~~rtitude sur 
1'accueil que reservera I'A fC, Ie carburant qui p~ut-ztre un 
peu juste, I'idee peu allc~hantc d'aller perdre sun temps sur un 
;rcrupurt dc degagemtnt, mais surtout, la faussc idze yue 
1'hunneur de pilcrte est en Lausc cl yuc le f'ait d'interrumpre 
unc a i ~ruche rrouvc c u'un n'rst ,as ci la hauteur sans e I fI 1 I f 1 1 t 
dc ruots) . 

()n peut interrrumpre wtc~ appruehe puur dcux raisuns prirt-
cipales : (1) les cunditiuns rncteu sunt inferietrres aux minima, 
(~) I"~rppruchc csl nranyuec . ('c~mrue aurait pu le dirc 11''ill 
.larnes, I'auteur bien connu, "Tout rhev,rl pir~ut se rrrunter et 
lc~ut chrval pcut desar~unner sun ~cuycr" . 

Il en est de nteme pc>ur une appruclre muins yu~ pari,rite : 
tuus les pilutes peuvent en f,tire, et heaucuup en unt d~j ;t 
f~ait puur tme raisun yuelc:unyue, lorsyue lc sul appar;lit dans 
les trcruees et qu'un veut "attraper" la piste a tuut prix . `1 
hasse altitude, il zst dejii difficile et rlangereuz de s'aligner dans 
I'a~e de iste et ~lus la vitesse est clevce lus il v a ile dan Ier, P 1 p . t. 
Facc a Lette situatiun, le pilute prurlent . pcut-etre avec un 
certain deguut . rentet les g;rz puur se reprcsenicr . . . 

Pru importe puurcluui une appruchc cst ratec . II se peut 
yu~ le pilute n'etait pas zn grancle furmc ~e jour-I~ uu que 
I'ATC 1'ait "tire"' ir:,p przs ou trup vitc, suus un artgle trup 
tort . Les raisons sunt nunrhrcusrs ~t variees, m.ris sur lz rttu- 
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ruent, qu'il sr cuntente de recurtnaitre Ics faits ct rl'agir puur le 
ntieux . Pl rs ~ r I ~ v . ~ ; ~ ~ . , , , t t,r c , tn bu ,tut .un cafE avc~. l~~ cup~tins . il puurra 
tuujuurs analyscr la situaliun r;t en trnuver la ~uus~ . 

Le pilutc rate sun approche lursqu'il n'~pcrEc~it la hi,t~ c~ll 
I'aerupurt yue par des truuees du fuil yuc~ Irs ~unditiuns meteu 
sunt inferieure, au~ minilua ct yu'il succc~mhe :r la tentalion 
de st puser en "tdtunuant", cn cas de fin tragiyue Ies dcrniers 
muts ressemblent a : "un peu plus has, je cruis yue j'ai la 
pislc . . . 

('e genre d",rctiun ~znote la suttise du pilutt ~t ne rneritr 
pas yu'un s'y allarde . Pur cuntre, sa t~l~un cle rcagir dans des 
circunstanc~~s muins yu~id~alcs, de detidor s'il peut se puser 
nunnalement uu s'il dc~it l~~ laire aillcurs presente heaucuup 
plus d'inter~l . 

L'aide d'un rupilute est inestimahle : il regcrrdc autuur de 
I'aviun et signale ce yll'il vuit . Ue numhrcuscs cc~mpagnies 
ucriennes uni crdnptc: ct amcliore cette lechniyue( I 1 . Quelle 
yue suit ln te~hnique suivie, tutc ~heue cst cert ;rine : le ~upilute 
duit ~ummuniyuer rlairement ~e yu'il vcrit pnur que Ie pilutc 
n'~it a relever la te?te yuc lursyu"il sait yu'il peut atterrir a vue . 

I 'indic ;lticm du cctpilule "visuel~~ ne suftit pas, s~il ne vuit le 
sul que p,~r mnments, entre Ics nuages, c ;rr si le pilnte releve 
alors la tete s'atlendant a vnir la pistc . il ~c~nstatera li sa ~r~lnde g 
stupcfaetiun qu'il vule tcrujuurs aux instrumrnts . Sc~n attentiun 
uura c~te detcrurn~e des instrurttenls ct lursyu'il les cunsultzra 
a nuuveau, il s' ;rper~evr,l yu'il a pcrdu de I'altitude, yu'il n'zst 
plus aligne sur I'1LS et qu'il est incline . Le pilnte doii ~tlors 
pn~ntptelnent r~tablir Icl situatiun a une ,tltitudc dangercusr-
rnent h .rssc . 

(~ ~INDCRI Elle pourrait aussi etre employee par les equipages 
militaires . 

II vaudrait mieux qlre le cupilute decrive prr>gressivement ce 
qu'il vt~it, a peu pres en ces ternres : "~'untact visuel . . . je vuis 
les feux ; . . . j'a er,ois la ~iste .~~ I .z ~ilate ~eut alurs sc re ~re- P~ } 1 1 1 
senter l'image du sol, des feu~ hris d~ la piste et se puser nur-
rttalcrnenl lursyue le ~upilute dira "visucl sur la piste" . rllurs . 
et seulentent ;rlurs, relevera-t-il l,r tete prtur c:untinuer a vue . 
11ais si ~e yue vc,it I uu ne vuit p ;rs) le cupilote est tel yu'il 
ne peut lancer yu"tut laeunique "1linima . pas de piste", alcrrs 
inutile pc~ur le pilute de regarder dehurs, il n'a qu'a reste~r au~ 
irlstrumenls, mettre les gu~ ~~t monter . 

Le prublem~ se puse dif'feremntent si le pilute vnle seul et 
n',t gut~re le tentps de regarder ~r 1'exterieur . Le mieu~ puur lui 
est, lursyu'il a atteint les minima, de jeter tm coup d'neil 
r,lpide et s'il ne vuit pas la piste, de remettre les gaz . Si la 
visibililc est rnediucre el 1'urientatiun a vue difficile, son regard 
ne doit s"attardcr yu'un cuurt instunt au risque de vuir 1'aviun 
perdre ;tltitude et assiette . Nolrr witer cette pc,ssihilite, le 
hilute duit evaluer I,r situatiun et hrendre un~ decisictn, le tuul 
~n yuelques secuncles . Et ce n'esi pa~ facile . Une appruche est 
parfnis interrr,mF~ue alurs que 1'atterrissa~e aur ;tit pu uvuir 
lieu nurmalentent, ntais c:'est la le tribul c1u'il iaul ~a 'cr a la I Fy 
scruril~ ~uur se asser d'tnl cc> >ilutc . F P 1 

Lcs raisuns yui puusscnt le pilutc ii all~rrir llt premicrc fuis 
sunt rcllcs yui lc eunduiscnt cvcntucllemcnl a sa pcrtc . S'il a 
suffisanl dc ~arhur~urt, la prcssiun est muirldre : I~ cruchet 
par un atrnpurt de degagem~~nt uu le lait de se vuir relegue en 
huut de lile apres ture lungue attentc I'inyui~tent moins . 
I .'A~T( s'etforcera ~ sa demunde de lrli i~rayer une petita pl,lc~c 
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parnti les aviuns en attente . nrais elle ne fait pas dz miracles 
ct doit maini~nir un certain espaccment rntre les avians yui 
ne vunt pas se vv,latiser puur lui laire plcrisir . ~1u~ heures de 
puinte, sur tut aerupurl tres frequente, une altcnte de 30 a 
~l0 minutes est chuse f~urt pussihle . 

II est facile, peut-c~tre en r,risun de I`attente prnlongee et 
du vcnt dchuut, dc hruler le carhurant qui aurait pennis 
d',rtteindre I'aerupurt de deg;trement . Les pilutes se trouvent 
parfc,is duns l'embarrassante situatiun dz n'avuir pas sut~fisaru-
ment de rarburant uur deca~er . Et cc detail lc furcc ii cc P . 
wser la ~remiere fuis, et s'ihle fait il man ue de ~rufessi~n-I I ~ q I 
n~rlisrtte 

Uu fait que les prc~cedures d'atterrissage interre~mpu sont 
corrrpliyuees, le pilute rrtanifeste une ~ertaine reticence psy-
chulugiyue env~rs clles . U~s dcmarclres cntr~prises aupres de 
la F :1,~1 en vrre de les assuuplir n'unt pas encure ahnuti et nous 
devuns nuus en accummuder, meme si elles sunt peu raison-
nahles . 11ieu .r vaut ne pas etre pris au depuurvu et se Ies reca-
pituler avant d'anturcer 1'approehe plutut yue d'Y p~ns~r en 
mett,rni les gar . 

Le VII' yui vuyage a hurd et ytri tient ahsulument ~ :rrriver 
a I'heure pour sa reuniun ererce .~ussi rure intluene_e sur le 
pilute, Il devr,ut puurtant savc,ir yu'il vaut mieux etre en retard 
une toule petite fuis qu'une hunne luis puur toutes . 

Le> atlerrissages interrumpus fnnt partie du metier dc~ 
pilute ct tant yu~ nous I'e~ercen~ns, ils serunt inevilahles . 

~ lvec I,r pennissiun rle "Flight Uperatiuns ti1agatine" . 

Tout se deroule normalement a bord et I'avion dc la 
Navy vole au niveau 180. Normalcmcnt, oui, jusqu'au mo-
ment ou le pilotc essaye en vain de se servir de ses ailerons . 
Le dcbattement du manche est normal, sans point dur, 
maisl . ~'1~~ ts e5 ~tr cror ne se braquent pas . 

Heureuserttent les comltensatcurs d'ailerons sont tou-
jours efficaces et lr pilote s'aper`oit qu'il peut s'en servir 
~our maintenir les ailes a 1'horizonatale . Pendant qu'il ac-
eomplit ce tour de force, les autres mernbres d'cyuiPage 
enlevent la tra e d'acces a la lrin lcric dcs commandes pp g 
d'ailerons, 

Ceci fait, ils de~ouvrent que I'ecrou, la vis, la rondelle et 
la goupille mirage qi devaient en principe relier le tube dc 
con'u ~aison de l'aileron au uui nol sont manifcstcmcnt I t: .. i; 
ab5ents . Sous la conduite du ilotc, un membre d'e ui a e P q p~ 
rttanipule Ic tubc de conjugaison pour maintenir les ailes a 
I'horizontalc endant c u'on cherche un mo~~en cle re ~arer r 1 . I 
cette avarie . 

)"Illaltment quelqu'un Irouve dan~ le compartimcnt ar-
riere, un vis dont la taillc convienl a pcu pres . Dans un 
rnerveillcu~ rxcmple dc coordination, le pilote deplace le 
manche, en suivant les indications du membre d'equipage 
qui "pilote" les ailerotts, pour aligner les orificcs du 
guignol et du tube de conjugaison . Ccla 1'ait, on pose rapi-
dement la vis de rernpla~emcnt . Alors I'eyuipage pousse un 
grand soultir dc soulagement et, jusqu'~t I'atterrissage qui 
sera sans problcme, rontinue de couver des yeux la trin-
glcric rafi~tolee . 

» 
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n > Lc r le de ru c ~ ~~ ' t ctcur le c Lt r~ e u ' a t n ar le Canad~ ' r . . } E p ,I at ~etn 
- , ~ . > . . . 1~'V c v ~ art i cl~, I' ~ r, , . z . c t r l '~ c a t t rtt~ . r c~ u ~ r ~o', } 9 } ~ rtiqtcs lcrsyu urt 

, ,t , tnallt~ trcu~ ntil' ~' ~ " u ttallc c,~uadt~n t tuf c ~r~ttm~ du devuir . Lcs 
diris;cants eatladicrts se renclent eumpte que Les efi~urts paci-
fiqucs rtc surtt yue la stute lu`~iqllc clcs ~rands sacril'ir~~s runscn-
tis tar 1L ~avs tencl ;tnt les d~>us r ;rundcs ~uerrcs et eunstituent } } . } . 
III1~' ~�arantlC C+>nlre Uile IrUIJICnte t1 pelll-~11"c: tl~l"illt'I'e ~aln-
tla.~raliun . 

~Les dcu~ ~uerres mcandctles un c tar~n " c '' ' r I t, e I ( anada sur sc n 
territc>ire sttrtuut parce quc nos dirikcunts unt vu venir le dan-
ger et unt pris les clctcisions cuurageusc~s ytu s'imposaient . 

I'endant la Prentiere ~uerre, Ics lururtes dc la technulu~ie 
nults prutc:gcai~~nt de tuutt~ scricus~ men~ce e~tcri~ure, mais 
en l~)3~t--1> I ;t technoloQie n~cessaire a une uffensive impur-
t ;tnte ~ontre I',amcric ue du Nurd ~~istait hel et hi~n . Sans 1 
Ics ~f~lurts cleployes par Ics ntililaircs ~anadicns et alli~ .e ;I des 
cent ;tines de n~illcs de Ieur }~atri~, eEForts visant ,~ amener la 
fin des hustiliies en rrianlanl Irs ptussances de 1'~1~e sur les 

', > � ., ntc rs 1 ~ ( anac tc n . c t ;1I ler~ , . ~r s ' t'~ ' > sc , 1 l~,ill dll,lltnt t,r nncllc.ln~nt ris-} 
� ~ � , , . , , , c ~cI r . s , ttI c c t c Ic t c I L td Ilcns ressentir~nt Ic r~ d1t h " i lit . 1 

, . > ' t' c I l I' ' 'S '' " '~ ) t t t c Intti ~s 1 . s r ~s . . s . c ~' . t c rt t c . ~ in ,r5 t n I cr a ITl l . 1 . 'I''I , ~ ~l, tc ll I y } . c , . , , de~a . I n mat I -E_ Itn ,c Its nt ;Ir'tl ~ t ,rll mand ; v~ r ) , I .nt ~ t Ic urt I , ., , +, , u ~s'> ~ ti - ~ ~ rr~ c I dc ccnd " c . aIt I tr> t l at cnt ~l d'aulr~s sc rs ~ ' s , 1 t marltt 
. ; , ,,> a ,tl~nt ~lc iIc tt~ 1 ~ . ` . . ~ . , , c cs cnt . cnnc I ~ci ~ a nrts .t t Irs s c v ' 'h - t, c t~ n rd ,tI c-1 , 11 , . u , , � ri'~r nc~ h ~ 's t ti , c,I . 1 I tnc t c ~t tt a . n t c r~ ft ~ 's,t ~~ s I I dl I ~ t t alll,ll ,~IIUf ~n ~n ) 1 t 

. . ;> , cn s c ~r ~s 1' . , ~, . r a c ~a . c ts il ~ ; c s ~ ' h ~ ~ ~~ c ' , I ta cc c n idcr,I lcti I~ I t; . , ~ nc ttI n . 
. ; ; ,~ t c mct tc Ic t ~s ~ ti - u s l 1 !, t ~ lt .lllt ut la It ~n~t bI .,II~IntC ~I~-J t' ;lls~eau\ .I 1 . , . .~ , ,~, ~ ; . . , ~s st ~ c c c, alltc . tr Ic . t tttcs c}e n .i~i atI n d~c tn,t>;calcnt I'crrtnemi . . 

c - , . , -I tI 1 . I ~ ~ ~ ~~~, , , .,, ) ) ~ i "` t +, ' 1 ~ 111ctn,tn~, n urr , s nt c t 1 t .u~ Ic l I ~ct a I I .>t I,, , ~ ~. , . . tl~t~ c attacucr I' : ltir~cu' ~u'Vc ,, , I 1t I 1 c td I .tr .tir . I t ils ~c mf t .tlcnt 
1 ) ' 1 > ) l ' Il Ur '' ' ti' s' ~4'' ~ I . 7 ' +) I , , c~l.t ~ u II lI lc c n . f n c 1 . ~ , ., . I~ l I } 11 c c 1 1 , cct al I ~tt~tl 

, ; , . , ., , , u . )) a aIt efle It c ~c 1( c1 c I I ,lllcr Ict ur dc ~_ InIII~s ~nll'~ 1' :IIIc-
. � , , . ; ',+, ', ItIIJI~ C " t t Jd I n cle ~ ~~ ~' " ' tc I l sl .I It~ .tln ct I~~s :111~Ittancl~ c, ~c-. } 

, r' 'C11t ' ' ) l at r iv~m~nt d'''Icu~s ctl~ '~ c , , > . ta ,tt 1 r c ~ct c . } `,l1 it rcm,trqual Ic Icur 
uhti~ndrait la neutralit~ de; F s~l'~ ' tat _ nu . 

, ~c ' , i ) ) `, . ~ _ I ~ 1 > ''' ` ' 1 I_ l lllc t 1 1 c . "l ' , I I I . ~} cct,tl~nt~ni cc n~u putu 1 um-
> . , ~~ > . . ; ~ . .~ , ~- . 

halclcr Ics tlll~s antcrtc,Ilncs, cflc~tua sun ~rcrnicr vuL ('c I , > ~, . > ,~ ,, ., > >' ) c ~ (( e ~ t r 1c I ~ ~ t'~' ~ ~ ( nt n .t c c ) I tcc _ ~Itlcrt.nalt unc ttcssc, d~ crc t .tcrc dc 1)) , > 
mr It ct .wait unc ~r ttunn i > 'n ~ uv~ h e u t In c r cr : a 1 p ur l ~} c yuc dc 

- ' ,- , , , )I f u 1_()) mlllc~ . I rt }uurcuacrnrnt . I' :lnnistiee ~uu a ~curl ~ I 
cc prujc~t hclliquc:u .~, mais le lrpprlin avait clcja intlige de 
fort~s ~~rtes ntatcriellcs c~t Itumaines ~ I undres et ~ d'autres E 
Vllleti an~'131ses . 

F n Ii illet l c)19, la (~ran~}c-lirct ;l~~n~ t ut la ~rcnticrc ;i tra-I 
verscr I' ltlantic uc il ;tns les c}etts sens avee l~ cliri~~tahle IZ->-t ; 1 . 

l~ mois ~recedent, ;1lruck ct firctwn avaient ete les ~remiers } } 
a talC~, par aviun, ~~Ile lral'CfJCe dilns Iln SenS et 5 ;1nS eSCal~' . 

L'~lllantiyue, cette iruntii:re naturelle, av;ut et~ eunquise . 
ntti~ peu de :cns ~e rc~tldaient ~untpte alurs que I~ munde 
avail h~auCOU ~ r~lrcci . } 

'49etne Ic~ sulu de (`harles I indher,~h en lt)'7 au-dessus d~, 
I',ltlanti uc et scs entreticn` en ~111enta~ne avec' (~ucrin~~ . y ~ . 
~lilch . i clet, Ileinkel et 11esscrschlnitt neul ,tns ~lus tut } 
n'unt p ;ts senthle ntuclif-icr I'atlitudc cJcs isulatiunnistes . I .ind-
her~~h visit ;t les usines Junkers, I uekr-IVull, llensehel et Uaim-
Ier lieni . esarr~in ;t lcs hcrrnhardiers .lunkers 87 et nh et ~urnier 
17 ~>l }~iluta lc 1lcsserschntitt 10~), s ;nls se demander scricus~-
mertt ce qu'llitl~r ;ultlptait 1;tire de tuules ~es ;trntrs . Lt 
lursyu'il prit les cummandes dc: I'aviun de ligne Junhers G3ii 
(plu ~rus que Ie Q ~9 de lu Dcu~iemc ruerre ~t que les la}~u-
nais lr ;utsfurmcr,ucnl }~lus tarc} ~n humhardicr) l.indherkJr 
ne }~+ntvait alurs ~un~evc,ir que ~et a}~},areil uu d'aulres d~ sun 
~enre pnurrait un juur franrflir I' ;°ltlanticlue et ;tller menacer 

;' ., lc~ :Imcucains ell~~i ctn . 
I :II u'luhr, ')~~'S ' u ~ ~ > ' c c 1 _ , ~l r~ yuc Llndl crs ;ll rcccvait la ('roi~ d~ 

, > . I~ :'1i I~ ,tllclt 1 ~u ~ '~ ~ > g t ,tnc E ur avuir c~crc~ une inllucncc pacii'ICfuc 
sur 1'cr ~"n'ct ~, - ; : , I t t n d~ . ,1lneri~ains ~t runtrlhu~ ,I fcur nculralilo, 
un avic,rt dc, ' r , ;'~ , . Itgtc allent ;cnd avait clc~a I arccnlru sans escalc les ,_ 
_~ ")~~) Inilles qui se}~arenl li~rlin cle \'cw-l'ork . fleurcu,emcnt . 
rertains avuicnl vu clair dans le jeu d'Hitler c:t il est int~~res-

c sanl dc nuter yuc tlcjit cn I )3y tilinstun ('IturcIlill avaii mis la 
� Grande-13rcta~,nc ~n gardc iuntrc lu pnssihilit~ d'unc attaycie 

;~~, , ;ICrIcnnc allcruande . 
I::n lc) ; ;, les N;Iiis unt c1em;Indc au~ ~unstruclcurs allc-

ntands ile Icur ~unc:cvc,ir un hnlnhardic~r a lunr ra~un d' ;tc~tiun, . . 
c~ ;Ip .thl~ clc il,Ippcr n'inthurle uu en Gr;tndc-lireta~nc> uu en 
Ilussic . Ll ricn d'~~tunnanl a ~r qu~Itn ;tplr,ireil dc I ;t Su~:icti 
.lunkcrs arrivr cn t~tr des c;tnciidat, au tilrc d~ .,lic,ttthardicr 
d~~ I'Uur ;tl" . 1'~ndant la I'rerni~re ;~ucrrc . ~n ct'fct . «uc ~ntr~-
prisc avait ccte I ;t prelnierc> a runslrtlirc dcs avic,ns tle nttt ;tl 
et s'ct .ut crce entre les clc~u~ ~ucrres unc rcputatiun envi ;thl~ . 

, La pru~uciiun dc hunth;trdien allentatlds se puurstlivit dun~ et 
un pass ;r dtt hc,mhardiet 1 ;tu humhardicr Imcrik ;I de lc)y0, 
dunt la prudit~tiun fut suivie avc~ d'autant plus d';Ittentiun 
yu~~ Ics f:tats-l'nis ctaient enlrc en ku~~rrc le 1I clceenlhn~ 
1~)~11 . t'ne ti~is de hltrs .Jltnkers arriv ;ril en tcte d~~ pel+~tun . 

1tt printemps 1~1~',Junlcers prcsenla I~s plans dc~ s ;t versiun 
allc,n~c~e ;t si'; mut~~urs du hctnthardier cle I'Uur;tl en tanl yue 
hunthardier 1m~1'Ik ;l : d'autrcs ~ultslruclcurs },re~~nterent ;tus~i 
l~~urs hl ;tns . 

f :n uuut c~t eu uctubre I~)~E~, les premicrs prututypcs du 
Junhtrs sillunnair~nt le ~i~L ('ahahle de >> Itcurcs d'autunomie, 
le cleusieme e.`,ernpluirc I'ut livrc en janvier I y-}-1 a un escadron 
allentand ststiunrte au sud de E~urdeau~ en 1-ranci! . 

(_'et appareil qu'un vul d'c~ntrainitnent avait amene a 1_' 
milles de l~ Li~le au nurd de New Ynrk mais qui fit derni-tour 
puur r~tuurncr a sa hase de d~}~art, aurait pu efl~ctucr n'im-
purte yuand le premier raid aeric~rt Luntre I' .lmerique du 
Nurd . 

Ln lc)~lq-~3~, des halluns japunais porteurs de humhes 
rhc~isirent cumtue ~ible les Etats-l'nis et le Canad ;i et un de 
leurs petits avions parti dluie hase de sous-tnarins larKu ses 
humbes sur I'Ore~un en septrtnbre l~)q~ . Eales ne firent pra-
tiquentcni aucun dcgat, mais dr?ntuntr~rent de fa~'un cun-
~lusive que 1'~lnterique du Nurd ne puuvuit plus rester isulLe 
clu rc ;te clu nwnde . 

lleurcusem~nt puur nuus, en nuvemhre lc)-E3, fa fnrtune dc 
la hataill~ ;c retuurn ;I cuntre I~s ptrissances d~ I' :1 .~~ . L'Italic 
avait c:apitule et a scm tuur . ~lait c~rttrcc . rn ~uerre euntre 
I' 111emagne . l-' ;1nnc~c aIIc~Inande hatt ;tit ~n r~traite sur tc,us 
I~~s trunts : I~, I~urccs alli~~es pulv~risaient les raifineries Je p~-
trule et I~s usine~ d~ mutlitiun ; allemant}zs . !)ans le I'aLiliquL, 
la suprcntuti~ ja}~unaisc sur terre ~t tlans les airs c'unnuissait 

Ic derlin . 
linsi, au mument uu la teehnulu :ie alltmande atteignait 

~res u~ sun a u>!~e, I'e1'iurt dc euerre assa ~ la clefensive et I q P, p 
I'inclustrie acrunauti ue de 1' :11lenlil ile dut se recunvertir et q f 
rc~lc~uer les humhardiers au deuxieme plan paur se runcentrer 
sur la pru~u~iiun des chas~eurs qui alluicnt d~iendrz sun ter-
rituire . :1 I~e~~eptiun dcs arnt~s d~ rcpresaille,, (\'I ~t~l lancees 
tiaille yue vaillc ~untre la Grande-fireta~ne, une r,itensive 
suutenue n'~tait maintenant plus possible . La luttc avait cte 
serr~c et sun hri~ e .~urhitarti . 

E_a Grande-lireta~ne yui avait iait les frais des bumhardiers 
de (;ucrin~ . avait erdu (~~ OUL) Livils dans les raids acriens ct P 
6 .~ milli+tns de lu~euttnts lurent detruits . Et ee n'est la qu'une 
partie dc~ s~s pertes . 

Par cuntr~ I ;I pupul ;ttiun ~t Ies luyers ~anadicns turent 
~tpar4anes . Ll c~est puur ~'cla que nuus devons nun seulemrnt 
pc~n~~r ;i ceux qui se sunt sa~rilies puur nutre delcn~e . mais 
eneure les rentereicr d'avc,ir ~~u le cc~ura~e de prendre les urmes 
puur participcr "~ la ~ucrre des ;tutres" et nc,us ~pargner la 
l~ur~ur ennetnie, I'lus de 1 lU OUO ntilitaircs cartadiens unt peri 
et 9~} UUU d'entrt eu~ repu;ent dans ?0 pat's . 

fa ~a, ne I'c~uhlic~ h ;ts' 

QUA51 ABORDAGE 
Rc~emment, ttn Traelcer dc~s I=urces canadienne> yui avait 

dc~c'c~l~ de I ;t [~F( de Shearwater puur ei'fcelucr une ntissiun de 
p ;thntulle a ete irtrpliyuc~ clans un incident avec un grus purtcur 
en servic~e rc,e,ulicr, a I'acrupurt internatiunal de Halifa~ . Lc 

>, . , ., . , � ~~ u e I tl t d t 1 t I achcr a att dctuandc et re~u I'autrtrisation dc la 
tu Ir v, i, ' ` t de c ntI lc tJc Ilalifax de stu~vuler la iune de c:unhc~lc, 

, I ~ u I ~ c,' ~ , ' . c I c i t nc I t ~ a dr tte, t t . dc c uill~r eelle-~i en dcmcul,tnt en E I ,, . ;, , ,~ . , . t u I IZ . ,1t rncrnc nt ntcnt . Ic tlutr d~ I aviun runtmtrctal sc } 
runt~unttail au .~ v~ctcurs radar puur une ,tppru~:he ILS, .1u 
rnnment uu Ic Trarkcr survulait I'acrupurt et nmdifiait sa ruule 
ters la druite . le ~ilute a de'ide de rles' ~I c ~> ~ ' ()()( E c cctil~dc._ ,tl .(ll_ 
~icds ai~in de d~m~urcr hien : ' ; . .r. I' ,~~, } ,I I ~~,I t c une ~Ilutc de nct,c 

, tsc Icc . ('est alurs c u~ I~ ;tviun ~umnter .~, 1 c ~tal a }~nclrc dans un 
nlla~e f~ra~inlenit' )enll' Ir 1' 1''"' ' .l t ,I l h~ctntl el c U'll ~sl as5e H InulilS r I I p . , ~ � , , . . ., , ~-de _UU ~teds en-cJcssuus d I r 'k~~r . : ~~ t ~ , ll 1 t T ac 1 c t nc Ites . ~ drr _ _ 1_I 

, ,~ >, - ~, . u , ~ , 1 Il t ct c s en~rrc rt cl un tauz de desccnte avuisi ;tnt Ics . U ~ U } tc .ds 
,, > il la ntinu e ~ ~ c '~ v'u 'u l . I~ }tl tc ~c I a I n ~ mmer~ial n'a pu ctlcc~lu~~r 

1I11C lllanucllvre ll't'ti'ltt'nlcnl )uul' s't"'I t' ' " ` 1 ' 1 c, r cr cnc.ur~ } lus de .` 
u I a t n ntilit ;tire . 
L~s ~untri,lcurs ' ' u t , , ; ,~~~ , dc la l t r cl dr I'acr arc unt infu " rme 

; .~, . > .,~ � > , 's, ~ ~In t I t ~I I } tctls dc I'iltciclent . et une ~quipe du s~t~tL.c d~ la 
circulatiun acrienne I :1151 cst arriv~~e d~Ottawa p+,ur cnyuclcr 

sur lc~ cirec~nstances . L'zquipe n'a pas encurc~ rentis sun r ;tp-
purt, mais il setnhlr peu pruhahle que I'une et I'autre partie 
aicnt rummis quelyue infr ;ICtictn uu viulatiun, f ar cuntre, 
I'incident cunstitue un c~emplc du pruhl~:nte qu'epruuve le 
servire de La eirculaliun acri~nnc a espa~er les ;Ippareils en Il ll 
dc ccu~ rn VFIl dan~ une m~ttt~ iune de cuntri,le . Il v ;t unr 
Iaille d~ns le ~~ sii'mc ; vctil ;i puurquui il taut prcnclrc tutttes les 
ntesures nec~es~,Iires puur yu~tntr tclle situ ;rtiun ne se repru-
duise pas . 

Du puint tlc vuc Inilit ;tire et cunfi,nnentcnt u la I'E-( IUO, 
un en~uur ;I ;e les pilutes a adupter le rcgime IFI~ eltaque fuis 

. , ylte e'est pussihlc . U ;uta I~ ~as d un vnl \°l:R . il incumhe alurs 
~u pilutc cle s'assurer yuc la visibilitc ~st hunne c~~ +lu'il c~st 
lr~i-r~r+~rne~ t~isihlc . Les pilul~s nc duivrnt pas uuhli~r yue les 
crileres de vul ;I vuc silutl lrs cunditiuns mct~untlu~iyues ne 
sc,nt yue dc, irtinitna c~t que, dans la ntesure Ju pussihlc:, ils 
duivent privuir unr plus grande marge de securitc~ . ~urtuut 
tlans une ~une acrupurtuairc . I':n uutre, il ~st prudent d'averlir 
la luur tlr ~c~ntri,le rlrayue fuis yue des cltankentenls de cap 
uu d'ultitude sunt eff~ectues speeialentent puur rc;ster crt 1'I-R 
~ l~intericurd~une rceiun terminale . 

le major M .L . Myrhaugen, SOFS QC GAM 

Fl~qht Comment, Edilion 2 1978 



Sgt Rita Patry 
- un ange gardien 

par le capitaine J .D . Williams 

i 
i Si j~ dois un juur alterrir sur les genou~, je ne desire que 

deu~; `chuses : rimu, ue mun arachute ait ete lie par le p cI P P 
scrgc~nt Patrti, secundu, qu'elle ait appurtc a cette tache le 
soin yui ~aru~terise sun travail . Lt si I'histuire se repete, 
conune ~~n le pretend, le sursis ntr sera auturrtatiqucment 
a«urde, 

A ma runnaissance . persunne avant elle n'a pli~ aut~rnt de 
paracftutes yui unt pcrrnis uutant de sauts imprevus . II va sans 
dire yue des ccntaincs d'autres, plies par 1'usager lui-rneme c~u 
par le persunnel du Rcgirnent acroporle unt dunne d~s resul-
tats setuhlubles, mais duns lc ~as yui nuus intcresse, nuus 
parluns de sauts d'urgence, et c'>rst unc : tuute autre ltistuire . 

Le sergent ftita 1' ;rtrv actuellentent en puste ;r la BF(' de 
Nurth Ba~' s'est en ~ ee a Vancuuvcr en fcvrier lc)5'_ . Llle a . KK 
recu son instruction au deput d'effectifs de St-Jcan (Que .) 
avant d'etre mutee ;I I,t statiun de la R('AF d'Alymer puur y 
suivre le cuurs elerttentaire de securite des systemes qui allait 
lui pertncltre ilc sauver l 1 Canadiens . Elle ;I ete ensuite en-
voyee a ('lareshulm, Purtage . Bagotville . Gimli et aux 3t et 
qe Escadres de reserve . 

En 19~3, elle ;I inau~ure sa s~rie de "sauvetageti" lursqu'un 
cadet de 1'air cl Claresholm ;t epruuve la necessite de sauter 
par dessus burd d'tut I larvard, Dix ans plus tard, un cutttman-
dand d'escadrille dc Purlace a reussi a sauter d'un 133, imite 
~eu a ~re> >ar un autre clevc-~ilc~le . Puis trois ;tutres sauts I I l ! 
reussis unt suivi ,tlurs qu'elle se truuvait au Commandernent 
de linstructic~n avanf de se camsacrer au CF 1(1~ . 

Fn pustc a Badcn . dc 1 `)t~~~ a ItJ? 1, elle a plie huit para-
chutes, lesyuels unt permis url dcnuuentenl heureux a deu~ 
aburdages et ;I un intenc}ie en vol et autr~s incidents tuut 
aussi exaltants . 

Le metier de trchnicicrl des svstentes dz securite n'est certes 
pas une suurce de stintulatiun cuustarite . ('haquc par~l~hulc 
largue repr~sente c}e, milliers tle pliages executcs dc f;l~on 
tres utethudiyue, des centaines d'inspeetiuns de caiss~~ns de 
survie, de numbreux ajustelucnts de casques et d'innctmhrahles 
petites hesugne~ yuutidirnnes yui, un juur, llicu aait quand . 
s,ln, qu'un ,'y attende, suhirunt le lesl dc la ruuletl~ russc . 
Le f;rit de ruaintcnir tm dcgrc clcvc d'ex~cllenee est dun>r 
plus qu'une simple questiun ~e dwoir, c'est une yucstiun 
d'hunneur, de prufessiunalismc bicn ~-ompris . 

Le sergent Rita Patr`~ a hien merite le respect de ses com-
pagnuns de curdee et la reeunn~tissan~e "immurrelle" de qua-
turze parachutistes lurces . Sun attitude envers le travail est 
I'incarn,ltiun mtme de ce yue nutre urganisation offre de 
rneilleur . Flight C~-"mment est heureux ~e lui rendre hummage 
aujourd'htu et de la citer ~umme I'exemple vivant ile ~es 
numbreux herus dans 1'umbre sur qui repuse la se~urite de nus 
pilutes ~ t dc nus vuls . Nuus devons beaucoup a ces visages 
anuns mes et n'uubliuns jamais que sans eux le prettuer tuur de 
ruuc serait im ussihlr . p 
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aux instruments 
Etant occttpes a 1'implantatiun du 1CP Newslcttcr, il nous a 

ete impussible de contrihuer regulierement a I'incertion de ce 
genre d'article . Les lecteurs qui ne cunnaissertt pas encure le 
"lCP Newsletter" sunt pries de cummuniyuer avec leur BI('P 
II('P dc la hase) uu ICP d'escadron . !~1eme si, puur I'instant 
nous avuns I'intentiun de cuntinuer a publier cette "lettre dc 
nouvelles" nuus tenuns a prufiter de 1'article ":1ur instnr-
ments" pour ntettre a lu purtee d'un plus grand numbre de 
persunnes les ren~eignements ~untenus dans nutre hulletin . 
Examens de qualrfrcatron aua mstruments 1978 

.Alurs yue vuus lisez cet ~rticle, les examens de 1978 
devraient etre entre les mains actives c~e votre 1CP d'unite . 
Ils se presentent de la rneme rnanicrc yue I'an dernier, et 
suivent un ~ours autodidactique metcu et un cuurs sur les 
reglements et pru~cdures de 1'air . (~c dernier examen, wtique-
nten~ axe sur la PF(' 100 et le CGH _'0~, intervient tc~ut de 
suite aprcs le cuurs . 
Type de procedure d'approche aua instrtunents 

!'~U CuUrS d'Unl! reCenlC hl)Ilversall0n, lllt s'est aper4u 
yu'un pilule experiment~~ avait dcja ~fl'ectu~ une approche 
TACAN ; ILS en n'utilisant que le TAC AN . Ce pilt~te avait pris 
1'alignement ILS avant puur sun axe ~TAC'AN et les minimtutts 
de I'alignernent de descent lLS hors service (glide path inup 
mimima) pour san ~~DA laltitude minimale de descente) . 
l~ne telle erreur ris ue d'entrainer de raves cunse uences, 9 g q 

L'equipernent dc rudiunavigatiun necessairc a 1'apprucltc 
est donni en tcte de page du ('anada Air Pilut I Identification} . 
Par ezem ~le, uelle est la differeni;e entre : I 9 

(1) 111=fACAN~ILS RW'Y 30 et 
( _' ) I I I-TAC,~'1N-T,~1('AN i I LS RWY` 30'' 
Dans le premier cas il l~nut deux ~ides a la navigatiun, 

I'uhlique separant les de« ~ sigles en est 1'indication . Par contre, 
le tiret separent "TAC'AN" et "TAC.AN?ILS" dans le secund 
cas, signitie yu'un peut effectuer urte appruche et que Ics 
limites en sunl publiees . Il indique cgulcrnenl yu'un peut 
cumrnencer au fACAN et effectuer la tinal~ en ILS et uc les y 
lintiles de 1'appruche ILS ~Full II .S) sunt publiees . Les lunites 
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en cas d'alignement de desc . (GP INUPI hurs service et d'ap-
roche indirecte (circlin ) euvent aussi ctre ubliees, en p g p P 

supposant que les parametres de dcscente sont satisfaits . En 
d'autres tennes, une mcme page cumprend deux prucedures 
d'appruche distinetes qu'un peut recunnaitre aussitot par le 
tiret separant les deu~ aides a la navigatiun requises puur 
chaque approche, 

Aux ~tats-Unis, 1'equipement de radiunavigatiun necessaire 
a res le re ere d'a rochc finale est le seul ui ennet d'iden-p P PP 9 P 
titicr le type d'appruche . Par ekemple, si un ILS sert a 1'aligne-
ment en finale .l'appruche est alurs designee par "ILS Rw'Y 9", 
meme si d'autres aides a la navigatiun sunt cxigees puur effec-
tuer I'approc}te initiale . Vuir HI-ILS Rw'Y 9 a Dannelly 
Ficld (figure _') . Pour tnener a bien une telle appruche, il est 
necessaire de se serv~ir du TAC .AN et de I'ILS, mais puisyuc le 
TACA'~ n'est pas ttecessaire en finale, il ne fait pas partie 
du cartuuclte identitication . 

Clrez nus vuisins du sud, depuis le 7 juillet 1976, les cartes 
d'appruches cumhinant plusieurs appruches eomportent la 
eunjunction "ur" pour indiquer qu'un pcut utiGser I'un uu 
I'autre des aides a 1'appruche paur la finale : voir "HI-VOR! 
DMF ur TACAN ur II .S?DME RWY 13C" a la base de C'ulurn-
hus f figure ~ I . 

Sur les I~LII' arnericains, le trait ubliquc signitie yue plus 
d'un type d'uid~ a la navigatiun duit ctre employe en appruche 
finale . A Irt tigure ', le VOR et le DME scrnt tuus deu~ requis 
si 1'un n'utilis~ pas lc ~I'AC ;1N . Une autrc pussibilite est 1'll .S 
et lc D'~9E cumhines . 

En href, assurer vuus de hien savuir quelles aides a la 
navigation sunt necessaires avant d'arnorcer une appruche, 
puis taites votre chuix et suive~ les pruccdures en yuestion . 
Cltangements de code IFF/S(F 

Nous avuns pris I'hahitude, au cours dcs dernieres annees, 
de nrettrc 1'IFF en attente (SIANDBYr) avant de changer de 
cude SIF pour eviter de s'identilier accidentellement sur 
7700, 7h00 ou 75U0 (vuir NOT,111 1177 de TC : Procedures 
ATC et puur pilutes ; trtilisation du transpandeur, page q7) . 

Les discussiuns ntenees enlre diverses agences de cuntrole 
cunadiennes et aruericaines rcvclent,yu'il n'est pas suulluitable 
de suivre une telle pruccdurc . ;1ux Ftats-t!nis, toutes lcs infur-
tnations de vul sunt tr,utces par urdinateur, y cunrpris 1'alti-
tude en mode C . Le radar au sul fournit autontatiquentent ces 
infurrnaliuns de vol a I'urdinateur . Si jamais vuus passez sur 
"STANDI3Y", meme pnur tm instant, vutre altitude et vutrc 

Fig . 2 
HI~VORf DME aTACAN a ILS/D ME RWV 13C , . ~~,usu 

CIXUMBUS AfB 
~.~ILMSUi w>i~Si.Cv 
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positiun exacte n'arrivent pltts a l'urdinatetu~ et un "C" appa-
rait alurs sur le hloc renseignen~ents aeronef de I'ecran . Cette 
lettre signifie que 1'urdinateur ne re4nit plus vutre echu 
ISQUA11rh) : yuil est en rnc7de "CG:15~I~" uu quil procede 
sitnplement a 1'estimation de vutre position, ~e qui amenera 
surement Ie contruleur a se renseigner sur 1'etat de votre IFF . 
Si vous laissez 1'1FF en "ST .1\1)Bl"' plus de truis ~uinutes, 
1'urdinateur fera disparaitre de I'ecr~n tuut renseigneutent eon-
cernant votre appareil, rltais le cuntruleur puurra yuand meme 
vuus "retracer" . si la portee le perrnet, en mettant son eeran 
sur dunnees hrutes (raw datal . 

~'1u Canada, vutre echu disparrait de l'eeran, rttais le eun-
trbleur peut tuujuurs r~tracer vutre pusitiun si vutre distance 
n'est pa~ ea~~essive . Grace a l~ venu prochaine du svsti'me 
radar JETS (Juint Enroute Tertnirtal Svsternl . les contrc~leurs 
canadiens uurrnnt rotiter des rensei~nements autumatises p P 
et leurs indicateurs d'afficha e ressemhleront ~i ceu~ des g 
L.-l! . 

:'lfin de resuudre le pruhleme prec~dent, nuus strggerans 
que le persunnel navikant n'affiche pas "S'hr1NUBY" avant 
de ~hanger de ~ode S1F et qu'il evite a tuut prix d'emettre en 
urgcncc ( Lrncrgency Squak f , 

Carte Blanelre 
Selun la PF(' Il)0, puur I~~ pilutes titulaires d'une ~-arte 

blanche, les h9U :1 et UII Ihauteur de decisiun) sunt zt,thlies 
en augtncnlant dc 30U picds eelles qui ligurent aux paragra-
phes 1 et _' Icarte certe), ~'est assez clair, nun' .' }'ur ~illeurs, 
si ces pilotes prevuient un ,terodrume de ii~g;tgement d;rns leur 
plan du vul IFR, un lit ~n grus, 1'~~xigen~e suivante : " . . . sunt 
iderttiques puur les pilutes titulaires d'une ~arte verte saut 
yu~ Ics urininra, en ce qtu cuncerne I';terudume ile destinatiun, 
ne sunt pas infcrieurs a ceux assurtis a la carte hlarrelrc ." A 
prime ;rhc~rd, tuut sentble parfait . 1~'uyons maintcnartt ce 
yui puurrait ;rrriver a un pilute titulaire d'une carte hl;tnche, 
assez experintente, et yue nt prenil au~une precautiun . II 
sail qu'il a le clroit de se rendre a une destinatiurt dont les 
~unditiuns prcvues sonl zeru zeru . h1anque de discipline 
dircz-vuus'' }'eut-etre, ntais tuui a fait Izgal d~ns les cir~uns-
tances actuelles . I Nuus envisageuns d';rppc~rter un rttu~lifi~atif 
a la I'I ;(' 1UI1 ;lu sujet des minima ;~ 1'a~rodrume de dcstina-
lion) . Etant durute qu'un ;terudrume ile d~gagement s'impose, 
suppusuns qu'il ~huisisse un ;tcruport dunt les lirniies cl'ap-
pru~~lrr T .1C,~'1N puhliees sunt de 5(70 pieds et de 1 1l~ mille . 
I .cs limites metcurulogiques prevues a I'aerudrunte cle degage-
ntent sunt ~OU picds et Jc ~ 1!~ nrilles ( ~()U' et I rnille au-
d~ssus ~le, liruites T:1('~1N1 . Etant durmi= yuc Ies cunditiuns 
Itteteurul>>gique~ pr~vu~ ; u 1'aerudrume de deg~gemcnt sunt 
{`~QO pie~ls et > milles, drrnc nun inf~ricurs au~ minint,r ile desti-
natiun ;rssuri~~s a la iarte blanche, le pilute decide de s'y 
renilre . 

l nt ti>i, arrive, un lui upprend yue le platund cst dcs~=cndu 
a . .'UO pieds et que la vi~ihilite est passee a I!~ mille . lpres 
,'ctrc assurc qu'il lui rcstait ~~sez de carhur ;rnt . il uhtient 
I'auturisatiun d'eflectucr unc appruclre ainsi que Ies instruc-
tiems d' ;tppruche interrrc>mpue vers l~uerudrume dc clr'gage-
m~~nt . L' ;~pprrr~ht~ interrumpue ver~ I'a~rudrume de 
d~~gagcntrnt . L~uppru~:hc N:112 se f ;rit jusyu' ;i la UI I ( ~00 pi> . 
contitrntentent a lu ~~rtc blau~lrc . mais sans yu~ l~ pilut~ puisse 
etahlir le c>>ntact visuel . :1 la reruise de gat., il met le cap sur 
son aerodronte de degakernent et reverifie la mtteu : pl ;rfund 
tuujours a SOU pirds et visibilite de 3 milles, ~lrrive a destina-
tion, il ett~e~tue une appru~he T.1(~:1N jusyu a ture h1D!1 
"carte hl;tnche" de ~00 pieds . 1 linterccpti~rn dc la Mll :1 . 
il s'aper~uit yu'il est tuujuurs dsns les nuage, . ~lpres s~etre 
d~~lar~ en urk~n~e, iJ fait la rzjuinte avec tut a~'iun pilute 
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par un titulaire de carte vertc et se puse a I'aerudrome de 
degagement . 

l~ne fuis au sul, il se rue vers le bureau meteo afin d'ohtenir 
des e~pli~atiuns . L'ubscrvateur lui explique calntement yue 
meme si le plafund ;t et~ mesure a 760 pieds, yu'un 1'arrundit 
tuujuurs a la centainc pres . 

f ar cunsequent, le~ pilotes titulaires d'une carte bl~nche 
de~raient reilc~c;hir plus d'une fuis avsnt de chuisir un aeru-
drume de cJ~gagement dnnt les cunditiuns meterolugiyues 
sont minintales . (l ne faut dunc laisser aueune rnarge d~erreur 
puisqu~un ajout~ 300 et 1 aux limitts d'appruchc puur dctcr-
rniner la convenance d'un aenadrume de d~ ~ ement en lus g ¬ p 
de 1'ajuut de ~00 aux 19UA et UH associees a la earte hlanche . 
II est alurs e~ident yu'un~~ legere variatiun des cc~nditiuns 
mr'terulogiques a un tel aarutirumc pcut rendre ces limite~ 
inferieures a celles prevues puur un titulaire de tarte blanclte . 
I uus les pilutes devraient ~ussi etre ~onscients tles risyues 
d'un vol vers utte destin ;tiiun dunt les cunditiun, meteo se 
situenl en-dessuus iles limites, l ne telle pratiyue, quuique 
Icgale, n'est ~cts recontmandee puur des vuls de cuurte tinree . 

lettre 
b I editeur 

"UNF DOCTRINE DE suRVIE" par lc 
capitaine J .D . Williarns F[.IGHT COM~IENT, Editicm 3, 1~)77 

Le capitaine Williams affirme dans sun article que "nuus 
avuns enfin appris (j~ 1'espere) a travailler en cunsultation 
avec deux importants groupes de persunnes : d'abord, les 
sp~cialistes de notre ecole de survie et ertsuite les utilisateurs 
eventuels" . 

rlpres lecture d~un paragraphe subsequent (NRISE DF 
CQNT :'1CT) ou il affirnte : "Nous vouluns leur donner des 
chaussures ytti protcgc;nt bicu lcs cftevilles lors des atterrissag,es 
en parachute . . .", je cruis qu~il rne faut mettrc un iermc a ses 
esperances . En tant qu'ancien ntentlare du Centre aeropurte 
canatiicn, ct ayant 64 sauls a rnon actif, je cruis savoir ee dont 
je parle, lorsque j'affirme yu'un support de cheville n'est pas 
necessaire . Des centaines, sinon des milliers de sauts ont et~ 
effectucs, et aucun accident n'a ete unpute aua bottes en 
peaua yue purtent les purachutistes . Le meilleur ruoyen de se 
briser une jambe ou una cheville est cie toucher le sol les pieds 
~cartts . Si ccla se produit, meme les meilleures hottes dr' saut 
ne peuvent protcg~r le parachutiste, 

I .orsyu'on sait yu'un pilote ne saute qu'en cas d'urgence, 
quelles que suient la vitesse du vent uu celle de I' :rvion, la 
zane de satrt, ete ., il semble tuut naturcl yu'il SUIt t()tlt uussi 
verse d~ns I'art d'atterrir sans dangcr yu'un parachutistc s3u-
tant puur le plaisir ~le la chose, sauf que le dernier cas, le 
saut s'effectue d;rns des cunditions bien determinees (en telnps 
de paix, du muinsl . Enfin il est tutijuurs surprenant de cuusta-
ter (bien que je ne puisse citer de statistiques) que le taux 
d'accidents cher. les parachutistes militaires est tres faible 
curTtpte tenu du nonibre de sauts effectues . 

llans le cas d'un atterrissage en parachute, resumuns la 
questiun en disant : cuncentrer-votts sur Irr te~hnique ri'atterris-
sagc et uubliet les huttes! 

:lcrunautiyuement v~~tre! 
Capitaine M .P . Carson 

Edltorlal 
INCIDENTS AEROSANITAIRES 

Un de nos pilotes a recemment eprouve un leger 
malaise (mal des caissons) suite a une fuite du joint de 
verriere . Ceci a eu pour effet la "depressurisation" de la 
cabine altitude a 25,000 pieds . Lors de cet incident, le 
seul symptome eprouve par le pilote fut une douleur a 
I'epaule qui se dissipa apres la descente au~dessous de 
~8,00o pieds . 

Neanmoins, c'est un devoir de rapporter immediate-
ment tout incident aerosanitairc, peu importe qu'il vous 
semble mineur ou non, afin quc le medecin de I'air puisse 
rencontrer I'avion a I'atterissage . Une evaluation ou un 
diagnastic par I'equipage est non seulement imprudent 
mais egalement contraire aux ordres . Des que I'avion a 
atterri et que les moteurs sont arretes, il est primordial de 
rapporter ce genre d'incident ; ceci est prioritaire sur tous 
les devoirs imaginaires ou reels, principaux ou secondaires . 

SYSTEME METRIQUE 

Nous desirons rappeler a tous nos lecteurs que certaines 
cartes aeronautiques ou autre sont maintenant metrique . 
La commission du systeme metrique nous rappelle sans 
cesse I'importance de la metrisation ; mais il ne faut sur-
tout pas oublier qu'il est imporiant pour tous les pilotes 
de connaitle a fnnd le systeme. de mesure qu'ils utilisent . 
A bon entendeul . ., 

PAGECOUVERTURE 

La photo du Tutor sur la page couverture de cette edition a 
ete rise ar le ca oral Andre Barrl de la BFC Moose Jaw . p p p 
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As I wondered about the reasons for the most recent fatal accident, it 
occurred to me that what is often so clear to accident investigators who 
have the time to sort through the evidence must not have been very clear 
to the people involved. Although aircrew have been taught the emergency 
procedures for almost every conceivable type of failure, so often they do 
the wrong thing. A U.S. study of a large nurT~ber of accidents involving 
Century Series aircraft showed that the correct emergency procedures 
were used only 43% of the time. Even more interestiny was the fact that 
increased experience didn't appear to lead to improved performance. Profi 
ciency at emergency procedures can only be acquired through practice. 
When faced with the stresses of an inflight emergency, the time for practice 
is over, 

During my recent series of briefings I have stressed the point that most of 
last year's accidents involved experienced pilots. Lest that lead some of our 
inexperienced pilots to think that the flight safety message was not for them, 
let me hasten to correct that impression. Three potentially catastrophic 
aircraft occurrences within the past year were directly attributable to in-
adequate piloting skills on the part of pipeline pilots. Another distinguished 
hirnself by overstressing an aircraft during an overshoot from an instrument 
approach. It has been suygested that he was simply doing something that 
his peers often do. If that's true, our professionalism is slipping, Whatever 
happened to yood airmanship? 

(,OL J.R. CHISHULM 
DIRECTOR OF FLIGHI SAFF.IY 

~on na ~ii~n~~s vi ~a ~n31~3~ia 
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