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AS I SEE IT 

The air force i5 enjoying somew hat o1' a renaissance after more 
than twu decades of force redurtions and expedients in the re5olu-
tion of eyuiprnent needs . Whercas l0 y~cars ago the C'anadian Forces 
were spending 9~~0 of the bud ~et un ca ital c ui mcnt, todal we k p y p . 
are ~pending closer to ?8~'0 . The air foree is a major beneficiary 
of~ thi~ intensive eyuiprnent upgrading program, 

Life would he ~irnple if modernization of the air furcc meant 
a one for orte suhstitution uf new airf~rames . Rut each of these air-
craft tvpes reyuires new ground support, ~uch a~ automatic lest 
cquipment and elaborate new uaining facilities - oflen requiring 
thc latcst of the new technolo ~ies to kee ~ abreast of the c uantum t a 
leaps in ajrcraft dcsigr . 
New eyuipmcnt will nccc55itate new Irarning for all 01 us . Air 

crews rttust master new flying techniyucs and sophisticated onboard 
equipment . Ground crews must become pruficient with eomputcr~ 
in fault analy .~is, with new tools and procedures for thc c~ol~ing 
hlack bures, and with the net~ malerials now used in aerus arc p 
manufacturing . 'hhe responsihilities associaled with the~e e~pen~i~e 
new eyuipments ~aill require dedicated personal application . 

Paradoxicallv, ~ehile we are mastering the most nlOdcr'n eqUll)-
ment, we must .sustain considcrable inventorie~ of vintage equip-
ntent . Techniques ancl procedure5 that were developed in the 30s 
still have applicatiun today in the maintenance of somr o1 our older 
aircraft . Indeed, there is a clanger that in our enthusiasm tu kecp 
abreast o1'the Iate,St developments, we will forget some very basic 
lessons and principles that have been learned the~hard +vav in earlier 
time~ . 

Bridging the gap between y~esterdav'~ aircraft and tumorrow's 
w~ -te~hn I i~ . ~ I . c u og c5 .idc 5 greatl,y to today , ~hall~nges . Ketn, cll moti 

vated and hi hlv trained airmcn arc re uired to tie the ~om ~Ic~ g . y l 
new ground Su . url e ui menl fur our nc~+ flvint; machinc~ into pP y p . 
an o ~erationallv effective .Air For ~e . E r 11 im +r ~ ti r > > I , ~ qt ~t y pc tant, t c ns, 
supervision uill be required to keep our olcler eyuiprnents effcc-
f ivelv inte rated into our modernvine air for ~ ~ . Th ~ r~ li i +n~ I , g ~ ~c cl~ictc .t 
,Air Force traits of su~ong leadership, effecti~e communication, and 
attcntion to detail musl be present in all of our ,uper~i~urs like 
never befure . Today~, the Air Force supervi.tior must keep him~elf 
fully informed uf thc late~t adranccs in his pcrsonal arca of c~per-
tise, whilst at Ihe 5amc time in~tilling in thc ~oungcr airmen the 
hasic principles and lrirkti oF the trade that ha~e served us so well 
for .rnore than 60 vears. . 

Fulltlment o1 today's operatronal goals ~+ill depend upun ho~c 
wcll we ean adapt to the changing times while practi~ing those 
fundamentals that ha~e made u, strung . I am confident that today'~ 

, . 
airmen ~ n 1 n a c ~it cmcn are full, ~apahlc c 1 meettng this challenge 
if we rernain IOOo'o ~ieilant . . . AS I SFE IT . 

11Gen L.A . A~hle~ 
Chicf Air I)octrine and Uperalion~ 

MON POINT DE VUE 

Apre` plu~ de deuv decade~ r»arquee~ par de~ coupure~ et de~ 
e~pedicnt, puur rcpondre a no~ be~oin~ en materiel, ~oila que no~ 
horces Aeriennes connai~sent une ~orte de renai.~sance . 

;11ors que 10 ans plus tcit le~ Force~ Canadienne~ depensaient 
9 crn du hudLet en immohili~ation .5, ce chiffre approche maintenant 
le~'8 rro . I .e~ Force~ Aeriennes sunt un des principaut beneficiaire~ 
de ce prograrutue intensif de reequipement . 

~ out serait fort sintple ti la modernisatiun consistait ~implcntent 
a rcmplaccr un a~ ion par un autrc . Ccpendant, chayuc ty~pc d'a~ ion 
neccssitc du matcricl dc 5crvitudc, comrnc dc5 apparcil~ d'cs`ai 
automatiyucs et dcs muvens ~ophistiqucs de furmation du pcr~un-
nel, qui bien 5ouvent doivcnt etre a la puintc de la tec~hnologir puur 
nou~ perrnetlre de garder Ir pas avec le~ a~ions de plu~ en plu~ 
eomplexe~ que nou~ propo~ent les constructeurs . 

Nuus de~on~ nons adapter a cette technologic nouvelle . l .c°s 
pilute~ devront se familiariser a~e~ le, nou~elles techniques de pilo-
tage et les derniers eyuipemcnts de bord . Le personncl de soutien 
de~ ra ~a~ oir se tier~ ir dcs ordinateurs dc rccherchc dc panne ; il dc~ ra 
Se familiariser avee les uutil~ et Ic .~ mcthodes yur ncrcssitent le~ 
boitcs nuircs et a~cc les nouvrctux materiaux cmpluyc~ drtn~ la 
run~trurtion aeruspauale . L'utilisation de re materiel nou~eau rt 
onereux exige de chacun dr nou~ une grande re~pon~abilit~ . 

Paradoxalentent, alors que nuus apprenona a nou .~ ,ervir du 
materiel le plus moderne, nous de~ons eonserver dans no~ inven-
taire~ une yuantite con~idcrahlc d'eyuipernent d'une autre epoque . 
Les terhniyues et les methodes mises au point dans Ics annee; trente 
s'appliyuent cnrore de nos jours a la maintenance de nos plus ~ ieus 
avion5 . 
En effet, il se pourraii, yu'ernportc~ par nutre enthou~ia~nte 

envera ce renouveau, nous ayons la tenlation d'oublier quelque~ 
le~on~ et principe~ de base durement appris dan~ le pa~tii: . 

('umbler le fo~u entrc Ies arion, d'hier et la technulogic de 
demain represente un defi permanent . Ln personnel nu~ti~e et 
hautentent yualific est indispensable pour manipuler le nou~eau 
matcricl dc scr~ itudc dctitine a nos avions ultra-modcrncs ct faire 
dc ~ct cnscmblc une forrc aericnnc cffi~acc . Uc mcmc, il nou~ 
faudra un enradrcmene cnergiyuc pour quc notre anrirn matirirl 
re~le elfi~~ac~ement integre d,tn` nutre Forrc A~rienne cn tioic~ de 
t ~ " r~s ' ~ - r t r 1'f ~ ~s ~~ ~ ~' ~-+ r i r r r tc dtrr t_ahc n. f tre t n n enet r c tc mrnt , ~r c n ~e mmt n yt e 
ef~ficarernent el porter attention au muindre dctail, ~ont les qualites 
qrri depui~ toujour, ont fait la force de notre a~ iation ; ce ,unt ces 
yualitc yue, f~lu~ yue jamai,, doisent pu»eder nu~ ~hef~ d'zyuipe . 
Ue nos juurs, le rhef d'equipe doit ~tre parfaitement au cuurant 
dc,ti dcrnicrc~ nouvcautr:~ dans son domainc particulier dc spcciali-
tiation, tuut en cn~cignant aux no~icc~ Ic~ prinripc~ fondamcntau~ 
de sa ~pecialitc ain~i yue le~ lruc~s du mcu~r yui nou~ unt ~i birn 
~ervi clepui~ plus de 60 an~ . . 

~Aujourd'hui, notre ~uc~i:~ depend de nutre adaptatton au~ 
~hangements et de nutre maintien des prin~ipes fondamentau.~ qui 
jusyu'a re juur ont fait nc~tre for~e. .le ~ui~ certain qu'en faisant 

, . . 
prcu~c d'unc c~ir~ntc ~ rEtlan~c le personncl des Furre~ :~ericnne~ 
~rra ~t la hautcur de ccttc tachc . , . C'cst mun puint de ~ uc . 

MKcn I . . .a . .-~~hlc~ 
('hef - 1)crctrines et Opcralion~ -~ericnne~ 



Is Anybody Paying Attention??? 

Here at DFS, we have well vver one hundred thousand aircraft 
occurrence repvrts, bvth accidents and incidents (Air and Ground) 

A'rcraft Accident Incident Re ortine Svstem filcd cithcr in our r p , 
.~v ,, v, . (ACAIRS) or on first generation handraulie cards. Ea~h - c~ir t 

add three thousand more reports to our case bank . Each ~a i 
represents a system failure or a hazard to our a~~iation assrt~ and 

, . . 1 . is closed o1'f vvith a cause factor or fa~tc n ~tnd includes pre+~entive 
, + v, r . ~, . . .s ' t measures whieh are intended tc pre ent 1r rlhtr c~currence of tl at 

nature . Preventtvc mcasuriis are many and ~aned but hy far, the 
rnost o ~ular is thc univer5al "All per~onnel (pilots, technicians, pl 
etc) hriefed" . 

In~ident re ortti are not Ihe only document svhich list preventive P 
measures . Proceedinr;s of Bvards of ln uirv (CF?I I ) and Sumrnarv . y . . 

~,> v s : ~ ( ~ v~ t ti v � s '~s v'~vt In e~ti~ativn (( l 21 )) al~o co cr I r< <nti e mca urc and re rc 
comments by the chain-v1'-command all the wa~~ up to Air 
Command and NUH - . 'I hc final document on a C'F21 I or ?1(1, 
is thc DFS ClosinQ Action Rc ort (CAR) ~+hich is a sland-alvnc P 
documenl rovidin~ a summarv of the occurrence the investi ~a-P ~ . , k 
lion, final cause factors and reronunendation~ (pre~entive rneas-
ures) . Readine the last two ~ears' ~~orth of CARs one is astvunded . ~ , 
tct read time and time again "All ersonnel should be reminded . p 
of the hazards associated with . . . ct~ ., etc . In other words "All 
personncl shvuld bc bricfcd . . . ctc ., ctr." 

t3ased on these repvrts, pilots have been repcatedly reminded 
of thc dangcrs vf unauthorized low-fl,Ving, imprumptu or unauthor- 

- t ~-' 's . Th ~v have heen tvld nvs trc .ssonitis and ct hc mc rU c. ized air shc , I g , 
., v, ~si all d time a ain about scasonal haiards to kee h~ c tirne an g , p p , . 

and mentallv 1'it, to adhere lo regulations, orders, proccdurcs and 
'v s brush u on erner-~ v ' whrtc, c ut tiituatt n Io instructions, to a ord p 

' : + h ~ other . Thev 'nhr~crtc ) 0 SI l nc to for et t ur ~s and t enc ~ roccd c , g >p g g 
havc hecn informed ahout the mistakes and misfortunes of others 
and urr;ed to heed Ihe lcssons which ran be drawn from thcse 
ex ~erieni:es . "Ihcv havc been admonished of thc pcrils ~~hich avvait f . 
them should they atternpt to penetrate a cumulv-granite cloud or 
slash through a set of powerlincs . Thc>' have been cautioned not 
to et wra t ed u in the tactical situation, not to overstress their g fp p 
aircraft and nvt lo enter re ~irnes of fli "ht i:onducive to loss of , 
rnntrvl . 'I'hev hav~e been rerninded to use drag chutes on wct run-

~ss s ~ Ils to ntakc verv surr vtiaVs, to avoid causine engine comprc or ta , , 
that all fli ~hts and manoeuvres arc thorouKhlv briefed, to do all ;: . . 
checks as er the ~hecklist and lo sta ~ alert and vvatch for other p 5 

.v ' . 1 ,,t ri~I~d . aircraft . Yes, our l tlots ha e tndr.ec bcet b c c 

Our aircraft lechnicians have likcN isc bccn bricfcd anil re-hriefed 
on follnu~ing established proccdurcs, on sficking to C'FTOs, on 
follitsving the Tool Control Programme and on rantl+safetti . They 
havc bcen wantcd about making sure that all air~raft pancls, caps 
and doors are scrurcd bel'vre f1ight . They have been remindcd to 
carrv out all checks and to avoid ruhher stamping . They have bern 
ur ed to re ort defiriencies aith CHTOs, to kee a tidv ~~urkplace, g p P . 
tv u~e the proper tool for the job and to bc ~arel ul ~~hilst working 
on stands and ladders . Oh ycs, our technic~ians hace been briefed . 

Manaeement has also heen hriefed . Through the medium of 
ocrurrence reports, Boards of Inquiry and other means such as 

h~ I .CuI .-1nd~ tic ;,~uin, Uhti 

UCRs, management ha5 been reminded of anomalies in technical 
orders, shortcornings in current eyuipment and the need fvr 
irnprosing materiel and procedurcs . :'~1anagcrs have been made 

,, avsare of the need for radar altimeters in all fighler aircraft, di.si~n 
deficiencies in sorne rurrent en~mts and flasvs in certain other 
systi:ms . All levels of command have also been reminded to be judi~ 
cious in the allotment of resourccs, to he reasonable sshen tashtnk ., , 
unu and bases an~ t i r ot tc excrci~e undue ressure on thcir p 
subordinatcs . 

Each ycar, over ten thousand of you attend one of the Sf; brief-
ings givrn at 2G bases durin the Annual DFS briefin tour . F:ach g g 
year, all nevs squadron, base and group ~ommanders are gitien 
flight sal'ely briefings at Air Contmand . Starting this ycar, all flight . . operations tiupcnisors vsill reccive sperial fhght safely brirfings 
durine a tvvo-day course al ,Air Command in ~1'innipeg . Airrrew 
attending ,tal'f college receive a special DFS briefing as part of their 
air ,titudie .ti curriculum . Evcn top management docsn't escape, they 
alau rcci'i1c spccial briefing~ by DFS on a pcriodical basis . 

lt is surprising thcrefore thai despite the myriad of briefings 
s r - - 1 . , , V . r ppi,cdl) attended h- ~r11 pilots or all technicians, vve are still 
,eeing instance~ ol' lotiv Ilving, comprcssur stalk, drag chute lailures, 
overstressing of airframes, collisions +tiith thr ground, Nire strikes, 
missing or.lost tools, suttport cyuiprnent running intv aircraft, 
pcoplc fallrng otf vvrngs and all manner of .~tuff is still corning off 
aircrafl in flight . And thc rcports are still rolling in with the 
c~ld "All personnel briefed , . ." Have they reall~? If so, IS 
,~1VYl30Uti E A~ ING ATTFNTION, 

What we have lv dv is to make absolutely sure the vvord gets 
. � , arross and assure ourselvev that the messa~c has indeed been 

rc~~civcd . 

Hvw do wc do so??? Start by making surc that tlight safcty infor-
mativn cv~orlhy oi' a spccial bricfink i5 placcd on an aircrew infor-
rttalion I'ile (AIF) vr Similar dev'ice aimed al techni~ians, su that 
those not present al the hriefing ilon't mis~ out . Ilow ahctut somt 
changes to the standard hrief - a demonstration, a stripped-down 
part, a brief at the airi :raft or even a photo passed around . Hvti{ 
much usc is madc of posterti, v idev~, magaiines and ot her materials 
thal arc availablc? Arc lhey just distributeJ or are they uscd tv 
make surc Ihc rnessage is getting out'! N`hat ahout loral producliuns 
of o~ters, videos or f~hoto displays'''!? p 

~ i an oificer or N ' w~ ' lf it rould ever be said tha CO as tollowed 
onl~ through curiosit~ I hopc it is the flight safety vf1'icer or NCO , , t . . . r ~ ~ r ' 1 ' , t ~ I'rom hi . d~nan rc and constantlv . a rd thc ~t nc srt~ st~r t . , ~h~tn~,tng 
I'orm uf" hriefink . 

I am not advocating that you stop using thc cure all preventa-
live mea~ure "All Personnel f3ricfed", onlv that vou make ~urc 
it is ~o . There no~c Vvu have all been briefed! , . 

Fl~ghl Cummenl NO 3 19A5 

Fait-on la sourde oreille? 
A la DS~', nous avons bien au-dela de cent milles rapports d'acci-

dents et d'incidents d'a~iation survenus en vol et au sol dans notre 
systeme ACAIRS (systeme informatise de rapports d'enquete sur 
les arcidents et in ~idents d' ~ i tion ou dans notre fi~hier manucl , c a a ) . , 
de premiere generation . Chayue annee on voit s'a~outer trats millcs 
autres cas du ~enre . Chacun de ~es cas denote une faiblesse de notre � . 
s~stcme de pre cntton et d'information ou constitue un dangcr pour 

� . , nos ressources aeronautiques et le dossicr est class~ a cc cumme 
cvn~lusion le ou les facteurs contributif5 et Ie, me~ures preventives 
yui dcvraicnt c~ itcr yu'une situativn de rneme nature ~e reprvduisi: . 
Ces mcsures prcventive> >onl nombreuses et fort varrees mais de 
loin la plus courante ~'enonre ainsi : "Inl'ormer tout le personnel 
(pilotes, rnecanicien~, etc .)", 

Les rapports sur les faits aeronautiques ne sont pas les seuls 
do~uments a re~ommander des rne~ures preventives . En effct, Ics 
f'onnules CF 21 I (Conuttission d'enyuete sur un a~~ident d'avia-
tivn) et CF 2l(1 (Rapport d'enqucte sur un accidentiincident 
d'aviation) traitent egalcment dcs mesures previ:ntities et des com-
mrntaires faits ir tvus les echelons de la hierarchie et ce jusyu'au 
Commandrmenl aerien et au (1GllN . Ces deux formulaires font 
en~uite I'objet d'un rapport final IC'AR) redige par la DSV ct yui 
constitue un document complet en soi qui rcsumc lc fail aeronau-
tiyue, L'enyuete, les fartcurs rontributifs, et les recommanilation, 
lmesurcs prcvcntivcs) . En passanl en revue les rapport~ de~ deuv 
dernicres annces, il esl frappant de vnir toujours des espressions 
du cenre "II faut ra t ~eler a tout le ersonnel les daneers uc . I I p .. y 
resente . . . etc." ou encore "II faut iniormer tout le crsvnnel P p 

ct~ . 

D'ahres ces rapports, on a sans cesse rappelc aux pilotes les 
dangers yue presentent Ics vols,a basse altitude non autorises,-1~ 
spcctaclcs ai:rrcns non autvns~s ou Irnprornptus et le ,jusyu'au 
boutisme . On leur a eg,alernent rappele a maintes reprises les dangers 
saiwnniers, I'importance ile se garder physiyuement et mentalc-
ment sain, de respe~ter les reglements et les ordrcs, lcs procedures 
et les instructions, d'eviter le voilc blanr, de revoir le~ pro~edures 
d'urgcnce ct d'apposcr sa signature la uu il faul . On les a renseienes 
sur Ics crrcurs et les malheurs il'autres pilotes ou leur a dit d'en 
lirer les leirons en con,eyuence . On les a sennonne sur le dattger 
qu'il~ eourent s'ils tentent d'entrer dans un cumulo-granitc ou 
d'acrrocher des fils eleclriques . lls ont ctc avertis de ne pas sr faire 
prendre au jeu dans unc situativn tactiyue, de ne pa~ depa,ser les 
facteurs de char e ct d'iv iter Irs reeirnes de vols tro ice, a la erte g . f p p 
de ~ontrolc, On leur a t~galemeni rappele de deployer les parachutes 
de yueuc sur le~ pistes rtrouillees, d'eviter les decrochages compres-
s~ur, de ~oir a i:e yue chayue vol ou manoeuvre soit parfaitcmcnt 
hien preparee, de fairc les vcrifications dans I'ordrc dc la li~te de 
verifications, de dcmcurer vigil,mt et de surveiller le~ autres 
acronefs . Certc, nus pilote~ om bel et bien ete informes . 

C uanl au~ rnecaniciens eux aussi ont ete trevenus a lusieurs 1 , , 1 p 
repri~es de I importanre de respe~ter les proi:edures etablies, les 
I 1 f~C, I~ I'rvgrantme de controle de I'outillage et les mcsures de 
sc~~uritc sur I'airc dc trafic, On Icur a dil dc s'as~urer yuc tocts Irs 
anneaux, bourhun5 et tra _es d'un avion soient ferrnes avant le p Pp 

vol, d'zffectucr toules les verifications et d'e~iter de signer sans 
regarder . On les a encourages a signaler les anomalies dans les 
fl FC, a gardcr lcur aire dc travail cn vrdre, a ~c scrvir dc I'outil 
adc uat .our un travail donnc et :i faire attention loru u'il~ q p 1 
Iravaillent ~ur cles crhat;tudagc` c~u des i~chelle~ . Fuv auvsi ont hzl 
et bien iae inl'or'nte~ . 

Propos de Vol No :~ r~85 

par Ic LCtrl ~1nds ticg,uin, I)ti1 

11 en est dc meme pour le per~onnel administratif . I'ar les 
rapports sur les faits acronautiques, les rapports de Comnussion 

, .s t 'R ou 'n i~f r r te5 U( d'enyuetes, les rapports de conditions t sat a a ( 1 
d'autres moycns du genre, le personnel administratif' a pu se rendre 

r I s ~rdr s echni ues les compte des anomaliea yue presente tt e e e t q , 
' ~ ri ~m nt utilise et la necessite d'ameliorer le mate-f aiblcsscs dc I cyt pc e 

s li ne la necessiti: dc dotcr tous riel ct les procedures . On leur a ou g 
im~ r et ils i:onnaissent lcs anvmalies Ics chasseurs de radar alt ct e, 

de conce tion de certains moteurs modernes et les autres defauts . p 
Tvus les niveauv de commandement ont cgalement ete asises de 
faire une rehartition judirieusc des ressourres, de donner des tai :he5 
aur uniti~s et aux bases a la mcsure de leurs pv~sihilites et de ne 
pas soumettre Icurs subordonnes a des pressions indues . 

Tous Ics ans, plus de dix rnilles d'entre vous assistent a I'un des 
58 e.~po~es donnes sur 26 bases pendant la ~ isite annuelle de la DSV . 
Chayue annee, tous les nouveaux ~ommandants d'escadron de base 
et de groupe assistent a des eKposcs sur la securite des vvls au 
Cvmmandement Aericn . A compter de cette annee, tvus les sur-
veillants des opcrations des vols devrvnt suivre un cours special 
dc dcux jours sur la securite des vvls au Conunandement Aericn 
a Winnipeg . I .e persvnnel navigant de I'Ecole d'ctat-major re4oit 
un expose special de la I)SV dans Ic cadre dc leur prvgramme 
d'etudes aeronautiques . Meme lcs officiers superieurs n'y echappent 
pas car ils re4oivent egalcment des esposes speciaus et perivdiyues 
dc notre part . 

Vlalgre cettc multitude d'esposes auvquels sont censes assistes 
rorr_s les pilote5 et ruus les mecanii:iens, il est encore surprenant de 
roir iles vols a hasse altitude, des decrochages compresseur, des 
defectuo5ites du para~hute de queue, des di:passements des facteurs 

s " ~ s,m ~nts ~s accrocha es de fils ele~tri ues des de charge, de e~ra t t_ , dc g y , 
vutils man uants vu c arcs, des collisions entre vehicules de iste y g p 
et aeronefs, des gens qui tornbent d'une aile, sans compter tous 
Ics trucs yui se detachent d'un avion en vol . l'ourtant, les rapports 
continuent toujours d'indiquer que "7"out le pcrsonncl a ele 
informe . . . " hn fait, l'a-t-il rccllcmcnt ctc ou FAIT-IL l .,A 
SOURI)1= URLILLE? 

Il nous faul ctbsolumenl nous a,surer que I'information est 
transmise et yu'elle est bien ~omprise . 

C'onnnenC! C'ommen4ons d'abord par voir a cc yue Ics renseignc-
mcnts sur la sci:urite dcs vols ncccs~itant un crpose spccial soient 
mis dans un dotisier d'infvrrnatiun du persvnnel navigant (AIF) 
ou dan, quelque choae du genre pour Ies techniciens pour que les 
ahsents a I'erpose aient tvut de rtteme ai:c~s a cette information . 
Nous pouvons egalement pvrter ~ertains changements a la prescn-
lation dcs cxposcs cn y incluant une dcmonstration, Ir demunlage 
d'un mccani,mi , un eapo~e pres de I'aervnef vu meme une photo 
yue I'on se passe . Ulili~e-t-on suffisarnmenl les affiches, les bandes 
vid~o, les resues et les autres moyens dispvnihles'? Ne fait-on quc 
les distrihuer ou s'en scrt-on plut~t puur s'assurer yuc le message 
est hicn compris? Ne pourrait-on pas faire a I'e~h~llc lo~ale, dcs 
affichcs, dcs bandes video ou dcs erpositions dc phulos? 

Si un jour on clil yu'un ufficier ou un svus-officier est sUIVII par 
simple curivsite, j'espere qu'il s'agira de I'offi~ier ou du sous-
ufficier de la se~urite de, vols et yue la curiosite vicnt de son 
d~namisme et la variete de ses erpvscs . 

Je n'ai pas I'intenlivn de ~vus inciter a ne plus vous ~ervir de 
I'e~pression "Informer tout le personnel" comme mesure preven-
ti~r rnais pluti~t de vous assurer yue cela est bel et bicn fait . Et 
soila, suus etes danc touti bien intormes . 



ACCIDENT RESUMES RESUMES D'ACCIDENTS 

Take-off abort 

C F-18 

1-i~e CF-18 Hornet~ lined up ior departure uilh lead and nu, ? 
po~itioned 200(I' doun the runua~ and nu~. 3, ~ and 5 linecl up 
l)n the hllftOn . . 

Lead and nu . 2 rulled fir~t . At liil-off' ~peera no, ? bcrarne air-
borne but lead uas unable tu rotate and he aburted the take-ofl 
at hi,~h ~peed . The hook uas deploy'ed tcell before Ihe arre~tin~ 
eable but lailcd to eneaee . I hc aircrat! lef't the runua~~ at hieh 
s ~eed, t ra~ elling some 2slX) feet uf f the end before coming tu re~t . f 
At 150()-~0(10 feet off the runuav, the landing gear iollap,ed, the 
external fuel tanks ruptured and the aircralt caught fire . 

Ai the gear collapsed, the pilot ejected, landin~ safel~~ near the 
ureckage . Ihe aircralt sustained "A" categor~ damaee . 

HORNET 

- Decollage interrompu 
Ciny CF-1 >'; l lurnet etaient alieneti sur la piste pour le decollage . 

Le n" 1 ct le n' ~ avaient ri~ osition a ? 000 ieds du ~euil de p P P 
pistc et Ics n"' ?, ~3 et S etaient au dcbut de la piste . 

Lt ~hct de patruuille et ,on eyuipier ont lache le~ Irein, en 
prrnrier, En attei nant la ~ite~se de decollaee le n" _' a ri~ I'air g , p 
mai~ le n'' I a ett in~:apahlc dc ~abrer et, a haute vite,se, il a inter-
rompu le decollage . La cro~se d'arret a ete deploti'cc bien a~ant 
le cable d',rrret, rnais elle ne s'e~t pa~ acerochee . 7 oujours ii haute 
vite~,e, I'a~ ion a dcpa~~e I'e3trernite de piste. A une di~tance rom-
prise entre 1 ~110 et ? 1100 pied~ le irain ~'e~l affaisse, le~ reservoir~ 
~upplementaires se ~ont rontpus et I'avion a pri~ teu . I 'appareil 
s'cst arrctc a yuclyue ? >(x) pieds de I'estremite de piste . 

Le pilute s'cst cjc~tc au mornent ou le train ,'affaissait . ll a 
aucrri indcmne pres de I'ipa~c . L'a~°ion a subi de~ degats de 
cate>?orie "A" . 

C-130 HERCULES/CESSNA 150 

A maintenance ereu ua .5 carr~~ing out a torque calihratiun on 
the numher ? engine ol~ a C-130 . Uuring the runup, a solo student 
~ilot trom the base flvin ~lub in a lieht aircraft uas clearcd tu f . g _ 
taxi to the runaav ~~ia a ruute uhieh tivould have kept him clear 
uf~ thc C-130 . Due~to a misundcrstanding, thc studcnt pilut thought 
he ua5 tu tari via a route uhich would take him appro~imalelv 

, 1500 feet behincJ the C-130 doint, the runup . Two rninute~ after 
receiving his elearan~e the light aircraft whi~h previously had not 
been visihle to the eround controller, came into tiew and stias 
obtier~ed to be ta~iing toward the C-1?0 proprllor blast . Unfor-
tunately attempt~ by Ihe tou~er to stup the light aircraft wrre unsuc-
~essfuL~ W'hen the Cessna entered thc propellor blast appro~imatrly 
I~00 ft behind the C-130 it was t'lipped over tanto its back . 

"~ 

s~ 

t~ 
~, ' "~ . 1~ .,~,, . 

-_----_ 

Un eleve-pilote, memhre de I'aeroclub de la base, ~'appretait ii 
faire un vol solo cn C'essna I50 . Comme de5 mecanicien~ ef~fe~tu-
aient un rcelaee de cuuple sur le moteur n'' ? d'un ('-1?(l, le con-
troleur a autoritic Ic CesSna 1S0 a circuler en sui~ant un itinrraire 
yui cJe~ait le garder bicn a I'ccart du suufflc de I'helire clu C-I Z0 . 
Cependant, ayant mal comprrs I'autonsalron, 1'clc~c a enrprunte 
une voie de eirculation qui le t'aisait pa~ser a environ I 500 picds 
cn arriere du C-13(l . Ueu~ minuteti apres a~oir dunne I'auturisa-
tion de roulage au sul, le eonircileur a aper4u lc Cessna ISO, yui 
jusyue la nc lui etait pas ~~isible . Celui-ci ,e dirigeail ~er~ la iune~ 
de turhulcncc a 1'arricre du C-13(I, sur leyuel les mccanicien5 
faisaient un puint 1ixc . I~1algre plusieurs ttppel, radio, le cuntrnlcur 
n'a pa~ reussi a arretcr Ir Cc~sna I50, I I est pa55c dan5 le soul ile 
de I'helice et a bascule ~ur le do5 . 

w~ 
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Congratulatiuns, )~uu'+c passcd the seleclion exam and ha+e just 
arrived at thc gliding camp read~ to begin ++ork in earnest . Before 
tiou launch into the roeram though N~e ~ould like to pass on a . p . 
fe++ mcdical facts +vhich hopefull~ +vill ntake your Sutnmer much 
morc cnjo~ablc . 
Operating in the peak ~ummer period~, chance, are good that . 

you'll e~pericnr~ 5ome +ery wann da~ . . In fact, ++orktng m ~teady 
r ~ ~ +v . " s r ~ J(1'l' r trie+tn~ launchtn~ and ilsine t .ltdcr tll temperal urc c I - , e ` , 

vcr~~ qui~kly eau5e a persun to lose .,e~°eral litres of tluid thruugh 
cr~ iration . To rotnpensate, ~~ou'rc going to hare to rrpla~r thal p p 

liquid at ever~ oplturtunit)~ throughout the dav~ . $uprrvi~or~, have 
, , ,v, -vou an adequate supply of juiec and vvalcr cn lhe airfield a ail 

ahle to your students and Stall, [n the Same +ein, Lulfee intakc 
shuuld be kept to a minirnum a~ it ha~ thc undesirable side cffe~t 
nf dehydrating a pcrsun evrn murc" . . 

Just as impurtant is per`unal protection frum the,un . I ltor to 
thc start ul the day'~ oprration, ;tudents, ensure that ~~ou haven't 
forgottcn your ball eap and that yuu ha~e applied somc furm c I 
Suns~rcen to reduce ihe chan~es uf a burn . :1t thc ~arnr timr, ~u e~r- p 
~ isurs shc~uld pro~ ide somc fonn uf shadc (marqucc tcnt eli . ) fur 
those penonnel not actively engaged in the opcratiun, 

No~+, ahout Ihe breakfast routine - ;im le - ha+e a good p 
hearty hreakfast . Rcscarch has shuwn lhat in order to ~arry out 
any ph,vsicall~~ demanding ta~k, the bodr~ must have a sufficient 

, � food intake tu eonvcrt intu encrE,ti . ,~1n estra ten minutes of sleep 
mav feel good but if all that permit, is a slice of tuast for brcak-

n . - ~r ++ ) I-" ~)IrS, 1 ' t~ 1 ~11 ) + ) 01 Ilcntll~ct l fast,vourbcd++tllnct ccnfcr,r cycu .U n~ c . - 
. . 1 ) 

, ~ ~ rr " . K~ ct ++ t t c I r ~ticcs, cc rc uircs that ~ou iullc >'c c d nutrrtt na ac q . p P : 
cnergy le+el up . 
Iluw about flvine ++ith a culd? Seek the opiniutt of the lucal 

medical titafl . Historti has recorclecl sevrral instances where people 
have eonc fltiin~ ++~ith a c:old ~c+ere enou~h that thev +vcre unablc . . ~ 

+° ~ ~~ "s-tu clcar thcir ear+ . l~he re~ultti + cre puncturrd cardrums, unne~c 
sarv ain, `r+ere di~clrientation and no fl~~ing for a lontit periud .p . 
uf timr . Rentenlber thr ntnst critieal pres~urr ~hange5 ancl thc 
~realr+l pulenti,ll for injury uccur in the lir~l I++u Ihuusand frel 
cthu+e ~n:rund, cxactly ++hcrc )uu'll he gliding . 

I ,r~t of all, ensure ~~ou receive adec uate rest . The f lying ~ ou are . 1 
undertaking is demanding and ++orkine in the heat can sap tiour 
enerev verv uicklv . Kce ~ rrasunahle Iruur~ . l rcat ~our hods ++ith . .q . f . 
tender lo+irtg ~are and it in lurn ~+ill allo++ ~-uu to get tlte nto~t out 
cri tiour training . 

In clusing, rcmernber that if you du ++ell on tiour gliding cuurse, 
vou havr a guod chance to progress to thc po++cr c~our~c in the 
sumnrer io ~ttme . I_et' .t zet there safcl~ . 

(17 A~~(~( tiT 198~ : fhe aircraft was ~umpleting an apl~roa~h 
to Run++a+ (t3 ~+ilh a ~{uartcrink tail ++ind ol apprur ~-10 kt~ trum 
the lett . -111 ua~ ++ell until the touchdo++n +shere at appruvmatclti 
~~-6(1 kts, thr airrraft be~an to +~cr left . Right hrak~ and ruddrr 
~~crc applicd but had little effe~t . I'ctv+er ++as thcn adclcd in .m 
unsuc~cssful attenrpt to ~trai~htcn the aircraft's path : At appruxi-
matrl` ~0-~5 kts, the air~raft departcd the runv+ay tn a skidding 
left turn and stupped, faeing in thc dircctiun uppo~ite to it~ land- 

ing . Thc right main gear ~ollapsed in the slide, resulting in the right 
++ing ronta~tinQ thc raund . g 

This accident~is a kood e~am ~le of the ~roblems one can encc~un-I I 
ter ++hen fllin~ a tail ++hecl aircraft . T he landine characteristics 
of surh a ma~hine rc uire constam a++arenetis~tu re+ent anv y p . 
mishap, 

In this ~a e the ilot I~ il "d 1 m~ n " i ~ 15s++ n , p i c tc ~~t ta n crc. i d tcchniquc 
thruugh the landing roll, pcrhaps c+cn touching do++n still 
~rabbed intu +cind . Th ~ r " ti tl ++ ~ . " " ++~~ c c t t ~ts ~r r~{prd s tng to the lcft antl 
a daITtaLed alrl'rafl . 

u 1 ti > >+ . + . 
( rc uncJ I c ut~ r nc t nc + ~md v rll n ~v ~r limin~ ~ r I , < c be e atcd . Btt 

, . � tt t't tt~ ~ w++ thc ~t licattc n + I rc cr uc tnd tcrhnic u~ c r thc ~udruc u+ u`e If I I 1 I 
. . 1. . . ' ~ ,' - uf I c u tu u rt+hoot in the e+ent of porltni~in~ ++rll crrtainly o g 

a lon±~ ++a~ in minimizing the potential for an accident . 
09 Al_ G 8a : l he pilot was on a lural training tlight and was 

" r ~ t c c turnur e hts yistccnlh sol~ flieht of thc ~Irdu ~ilot trainine p . I . ' . .r +cur~c, F~c entcrcd lhc ~ircrut hrr_h n 1 dccidcd to los~ h~i h b ~ a c c cg t ~ . . r , 1 + " ~ v u tn hr . s u11cr and thcn sidcsli inc . :'',s,ccn a . hc crc r g p pp ~ p c cd 
him~elf at the corrert altitude, the student recuvered from thc side-

> > ~1 > > ~ li m~tn t uvt f r I r>_ 1 r r . s ti 1 p ~ ce c tt c ct tc ct .i~t ht _pcrlcr_ . As a rcsult he 
++~ s ~ ~ ~ ~ ~" ~ , a unaf Ic tc ~hdc tc thc landrnt_ _rr~ and chose in5lead tu luuch-
du~+ n in a clearirt ~ a t iroxintatelv S(N) vard~ short of~ th run+ti~~ . 6 1f - . e a) 
f'rior to ~round eontact the ri~~ht v+inr; struck a h~ee which caused , ; , , .~ . . ,, 
thc gltdcr to +++ertie to thr rrght . The ghdtr then irnpacled Ihe 
> > � ~~ ~ . ~, . . � , ~,ruund and slid side~+ays, suffcrm~ R ' c~rtctiory danla .t . The 
ilot was not in'urcd . p J 
This acridrnt is a good cxamplc uf hu++~ unfurgiving a+iation 

is ol an_v inattenUcln . In this ~asc thc sludcnt lorgot to rctract his 
spoilers and as a result cJanta :.~ecl ~m aircraft, 
UCdt~ has since direeled the followin~ actiun ~hich ++~ill mctke 

,tuclent, morc a++arc of thc harardti on final a t troach ++h n uine II e r 
s,oiler~ an~ ,idesli > >ine . Uurin thc dual trainin ~hase ~tud ~nts I II _ g gf , 
+ . ~, . . + +tll I c ~I~tcecl in to~itions ++hich + tll rr uire that thes use, ~oiler, I I q . ( 
and ~i I " sli > >inz rior o I ndine . In addition air ~~ " r " is ~s ++ b cc fl . p t a .. , c c c c tll e 
cunductcd to cnsurc that ~tudc"nts ~an c uicklv ronfi~urc the elider 1 . . . 
lor ma~imurn range . 

l~ol ~ va~la - ata 85 

Fcli~itations pour cous etre qualifie a I'examen . Vous ~~oici main-
tcnant au camp de col a voile, bien de~ide a travaillcr Scricuse-
mcnt . .Avant dc ~ous lancer dans le iroeramtne nous desirons attirer f ~. 
votrc attcntion sur ucl ues a, ~ectv medicaus c ui nuuti I'cs .crons y q f I ~ p 
vou~ aidcront a ntieu.~ ~rofiter de la belle ,aison . f 
Au cucur dc 1'cte vuu~ aller trobahlement +ivre des ~ournecti f J 

tres ~haudes, En lait, la transpiration fait perdre quotidiennement 
~lusicur~ litre~ clc li uidc a urtc ersonne ui travaille dans une f q p q 
tern eralure ambiantc d~ ?0 C . C'est le ra~ lorsc u'il ~' ~i 1 i 1-p 1 at,tceplc 
ter un laneur, de le lanrcr ou de Ie recu terer . II faut don ~ rofi- p I cp 
ter de toutes les occasion~ our ran lacer le li uide ~erdu . .le P p y f 
m'adresse aux ~u ~eniseurs : Avcz-vous sur le terrain suffi-f , , 
samment d'eau et de ~us de fruits our les staaiaires et Ies cm Joves'? I p p . 
Ra elet-~ou~ ue la cun~omrnatiun de ralc~dcvrait ctr~ tti n~ c r nu ale, pp q 
~e roduit resentant I'in~onvenienl cl'au mrnter encore la p p X 
de5h`~dratation . 

La rotection crsonnelle contre le ~oleil e~t toute au»i im or-p p P 
tante . Je m'aclresse maintenant aux staaiaire, : Chac ue ~our w~ n .. { . -f , c d l 

de cornrne«cer les artivitcv sovez certtuns de n'avur ~ s tu li~ , , pacb< 
+ot re casc uette et enduisez-v ous d'unc rreme tiolaire tour vou~ I 1 
troteeer contre les brulurcti . Uans Ic mcmc ordre d'idee les su ter-4 ,_ I 
viscurs de+raient re+oir des lieus umbra cs - tentes ou aucents p g 
- ~our le ersonnel c ui ne artiri e as activcmcnt au~ o ~erations. 1 p I P p P 1 

uant au tetit de~eirner c'est tres sim .Ic il laut u'il soit I I p , q 
, cc rcus . Les recherches medi ~al s or p c~ e _ tt demuntre yuc le ~urps doit 

a+oir absorbc une certaine uantite d'aliment~ uur la transfur-y p 
rner en ~ner~ic, lors uc la tache a effectuer dernande un certain y 
effort hvsic ue . II cut sentbler a ~reable de durmir un " di~" in " p . I p b c ~t 
de minutc` de lus mais s'il nc vous re+te alors u'assez de tem ts y f 
pour avaler une tranche de pain grillc, votre corps n'est pas pret 
de I'oublier . Puur reus~ir le cuurs vuus dc~cz suivrc dc bonnes hahi-
tudes de nutrition et maintenir votrc cncraic a son niveau le ~lus f 
haut . 

En cas de rhume, demandei I'upinion du per5onnel rncdical sur 
placr. On connait de nombrcus cas ou des tilotes forterncnt 1 
enrhurneti unt ctc dans I'impossibilite de se dehoucher le~ oreilles 
en vol . Resultat` : pcrforation du tympan, ,ouffrance~ quc rien 
ne nece~~itait, desurientatiun aigue ct interdiction de +ol Itendant 
une Ictnt;ue periodc" . Rappclcz-+ous yuc Ics rhangements de pression 
le5 plus rritiyues et le~ plru,rnceptibles cl'infliger dcs dcsagremenL~ 
phytiiqucti se trou+enl entre le vol eI 2 000 pieds cl'alUludc, c'cst ~a 
dir~ dan> I'~spa~c aericn ou +ou~ aller e+olucr . 

Ucrnierc rc~onunandation, sovez srir d'a+oir a~~er dc repus, Lc 
genre de pilutage yuc +ous alle~ effectuer est tres c .vigeant et le 
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trav ail en plcinc chaleur peut rapidement saper votre energie, Suivez 
un huraire raisonnablc . Prcnez bien soin de ~~otre , corps et, de son 
ebte, il cous permcttra de tirer le marimum de I'entrainerrtent, 
. Pour terminer, rappelez-+ous que la reussite de ce cour~ de +ol 
a voile vous offrr dc bonnes ~han, s ss s vo ' c ce de pa er au cour de I a 
moteur 1'ete Suivant . II s'agit d'y arriv~er en toute securite . 
7 .AOI'T 1984 : L'avion terminait I'approche pour atterrir sur 

la pi~tc l)3 c" t Ic +ent tioufflaii trois quarts arriere gauehe entre 5 et 
10 nueud5, L'atterrissage s'est bien passc, mais, une fois au sol, 
a une ~ites~e de 5~ ~i 6~ noeuds, l'apparcil a rommcnce a embar-
quer vers la ~;auche . I .e pilote a rnis du frein et du palonnier ij droitc, 

, ~an, ~rand rc,ultat . II a ~tu~mcnte Ic rcgintc puur cssay~cr dc ramc-, ner la trajectoire de I'avion dans I axe, rnais en vain . Entrc 40 ct 
' t ' f ^ ~1_ noeud,, I'appareil a yuitte la pi+te en vtrat.e a ~auche et en dera-

ant, our s'arreter finalement face a la airection d'oir il venait . p p 
Lr train principal droit s'est affaisse et I'aile droite est venue tourher 
le ~al . I_'accident est typiyue des difficult~s rencontr~es lorsqu'on 
pilote un apparril a train classique . Les earaeteristiyues de ces 
nlaellines a I'atterri5sage exigent tme attention soutenue pour eviter 
yue cela ~e termine rnal . 

Dan, le ca~ presenr, le pilute n'a pas suivi la tcchnique vcnt dc 
travers alors qu'il roulait au sol ; peut-etre rnerne I'a~ iun ctait-il 
en crabe au moment du toucher des roues, a+ec pour resultat une 
rapide embardee vers la gauche se ternunant par des avaries a 
1'apparcil . 

Le rhcval dc hois n'est .as un hcnomcnc nuuveau et il ne sera p p 
jamais clirnine, Toutcfuis, il nc faut pas uublier que, par vent de 
. ,. . , 1 , tra er5, unc bc nnc techniyue cJc pilotage ou une judieieuse remise 

d~~ ~ai en cas de rnar+ouina~c +ont cle serieux atouts puur minimiser 
les risques d'accident . 

9 A()l!T 19R4 : I e pilule cffectuait un +ol local d'entrainement . 
II en ctait a ,c~n ~eizieme vol sulo dans le cadre du ~our~ de f~orma-
tion de pilote de planeur . Arrivc dan5 le circuit un peu trop haut, 
il a deride de perdre de la hauteur au movcn des dcporteurs et en 
cliectuant des glissades . Ues qu'il s'est vu it la bunnc altitude, lc 

,~ . ~ , . , , sta~.tatrc a interrompu la ~Ir»ade en ouhliant toutefois de rentrer 
Ics dcportcurs . Cet uuhli I'a emperhe d'atteindre la rone prc~ uc 
pour I'attcrnssage et I'a force a chot,rr un pornt de lourhrr clans 
un endroit degagc situe a 5(><) v~ards environ avant la piste . Au couc+ 
de la descente, I'aile droite a hcurte un arhre et le planeur a fait 
unc emhardee vers I,t droitc . ,Aprcs a+oir pris contact av~ec le sol 
il a glisse .wr le cc~te et ~ubi des degats de eatcgoric "B" . Le pilote 
n'a as ete hles,e . p 

Cet accident monu~e a quel point dans I'aviation une fautc 
d'auention nc pardonne pas . Uan, le cas present le ~tagiaire avait 
oublier de rentrer Ics dcporteurs . Resultat : un appareil endornmage . 

Uepui~, puur rendrc lcs stagiaires plus runscients des dangers 
prescnte~ par les glis~ade~ et I'utilisation dcs dcpurteurs en finale, 
le commandement a de~tde d'rmposcr les mcsurcs survantes . 
Au rours de la phase d'entrainement en double Lomrnandc, les 

stagiaircs serunt rui, danti des positions qui les ubligeruni a utili-
ser Ic5 d~porteurs et les glissades a+ant d'atterrir . En outrc, ils 
cJe+ront s'cacr~er en vol a trou+er rapidement la conliguratiun 
perrnettant au planrur dc franchir la distance maximale . 
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Old Dogs and New Dogs � ,~ ~�. ,~ . . �.. � .~, . Les vieux singes et les jeunes singes 
"ti'ou can't teach an old doe nru tricks" . At least so goes the 

old saying - not4,ith5tanding assaults upon its applicabilit~~ b) 
human riahts le islation . In the v4orld of aviation ho4+~c4cr l obscr4r . g 
a grouing realization that we mac ha` c a new sa4+ 44 ith u hieh to 
contend . 

Recently, I attendrd thr unveiling of a modcrn .ATC facilit~ at 
4rhich rnanaerment 4+a~ a krr5~i4elv ursuin ~ a tlrrnand for a fifth g_ - P p 
le4el of cornmunication redundartcy . They did not arrive at thrir 
an~iety le4rl ra riciousl4 . t{i-tech had let them do44 n and it had p - 
let thrm duun badl~ . The,�trm ~pec5 guarantred 44hat it euphe-
rnistically desl;ribed a~ "gratrtul de~radation" . On the das -, 
"cata~lrnphic failure" ~ro+ed the more a I definiuon . 1 r 

('nl Ron Hawkins I)ti('R :~ 
"On n'apprentl pa+ a un 4~ieux singr ~i I~tirc la ~rimarc", dil Ic 

dirtun, malere Ir` ~rutrstations ue . uurrait ~uule+rr un tel re- _ ( y p P 
tr~tr F) ;In~ le muntlr dr I'a4 iatiun toutrluis, "ai ~un~tate uc' cc J q 
lli ;tc~n I~uu4ait prrndrr unr nou4ellr furrnr . 
Rc11c~inn : "l_e rontri~lrur d'experienrr dcplurr I'impetuosile et 

Ir martyue d'r~perirnce rt ti'ilttuitiun drs no4 icr~ . Ccu~ 
qui ont aphri~ Irur rttetirr ~an~ I'cyuip~ment mutlcrnr, 
comnrr Ir rad,lr rt les ardin;ttrur~, unt acquiti unc 
notion heaucc~u > >lu> >ratic ue tl " ' t 4 ~ > > I f f 1 c lu r tra atl . ll c nt, 
~our la ~lu ~art une conce niun de la ~ir ul' 1 1 I , I ~ ~ atu n 
aerienne yui retnonte au temp~ uir le controle ~e f"ai-
sait ;ans radar . I r~ controleur+ yui nr cannaissent rien 
t1'autre~ quc le5 radars ou le; aides automatisees le~ plus 
~ophi~tiqu~es n'ont peut-ctre pa~ hesoin dr ~unnaitrc 
a fond lt'~ prin~iprs dr ha~r du contr~~lr de la cirt'ula-
tion ai'rirnnc ntai~ risyurnl d'a4oir dc~ diffi~ulti"s ;i 
re4etur au~ nrethocJet ilaa~iyur~ rn ca~ dr pannr du 
~~~terne . I'cturtant, il~ teu4rnt etrr rtticu~ ~la~e~ ~ilur I f I 
aC~chltl Cr IIrIII~Cr lci lrt~+!rt` tt" Cllltl)1d81 llt~ ." f . ._ q 
(1(i.1Rl) :1(~ _'?~ OI-:~N1 

1 raduclirln : "C>n n'ap rend as it un Icune sin>?e ;t fairc la , f P - 
:~tinratr .' Fn fait crla 4aut-il m""n ' ',~` . , '> ._ , t tt I,t pt'inr d t_ .t4tr . 

ll n'4 ;t pa~ ~i lungtrrnp~, j'ai 4 u dr~ ittn~rulcur~ tit" la 4 irillt' e ;lrdt' 
`alllrr lln a4'IOtI Lfacr ;III\ allClrnllr~ Inrtltllllr~ UU4rrtrnlt'lll rC)t'- 

ter~ ~ar Ies contnileur~ ,Irn 'eunes . ('ertr, le~ ~eun~5 t° I+~ I I I , J t ftt utt rn 
fairc autant la plupart du trmps . 11ais cn toutr honnetete, il nou~ 
laut admettre yuc Ic ni4 eau d'~x ~erienec n'est ~lu~ ce u'il etait . f I y 
II nr s'agn pluti ,rulcmcnt d'annees d'cspcricncc ou dr gcnrr tic 
tr,t atl . L'r~pcrirncr ~c mrsurc plutut par unc cumhinai`un dr 

- . , c t tr lart ur I " 1 . . . ~ t t . t nt c nnln r t t t c n du nc rnbrr (I'dtrl n<IS CI dc la 
. . � , ch,u t 1 . 4 , ~ ct tra all un m " i , "~, ' r, t Ik ur ~c ul ttnult rr ' f t nr i ~ 1 , . ~ 1 I , r tt c r at c n l lu 

, . a rl n ' , ~ . . ~ . . t ~' I ndl~ rt un I I t t 1 lu ~r,lndr ltal rlltt . I ltur hiin comprendrr 
> > tt ar tdt s > > ~e lllu l u 4 t nc u de on~ nc u I , 1 utthtr ur certainc5 ~ta-. 

lt 11 tlt. . 1 ' ~" ' 1 endant I. . t t~l ndr ( uerrt nu ntit ~ ~ ' ~ " alt le C c q , anadaal rmt s . ., ~ , . ., lu t ur ' 4 ~ ~ ,t t mtllt r t dt ild I ti 1 "~ ' ' p eant pt ur It tt mptt t1t . Ft rtt . alllte~, 
r ' ~ - tlc nt ~0 n decrus ii tro4cnai n 1' It RC : ~ ~'-1 e t c c , ~f . Quant a I'el ul t 1( , , , , Ill'lll ) )'' t I(rl r It11) 1 t t ~. l ) ~ ITlnl' '\ Ill I r 1 ~ tt t t nr '4 ' )1)I) , 1 I , u u a II rt I( ( ( 

a4'o ~-' ' ~ tn c et le . t cndant ~ ' 4 la ( rl ' , ' ) ;, " rllt' (~t ( l Itt tl la '0 S 'S t n tltuucn t1t 
I 1 . nc . tatl tl t~1 , . , , , t ., - 1'ur"~ , tt dt I'U t N , ytt ttaltnl uttc tt lort tml_Itsstun-

,, , - nantcs . l. 1 i- ' ., ., . ;, .'~ C .15 rt Ir tar l tutacteur etairnt hon marrhc rt I'indus-
trir (ahriyuait alur~ un numbre impu`ant dr nou4eaus apparril+ 
alur~ ytt'il nou~ re~lait f,raucoup d'aniirn~ rnutlele~ . til~u, nltu~ 
,ctmme~ meme permi, Ir luse de rec4~ler n11, na4ieant~ et nl~, - ._ 
~l Ilrll) Iul 5 'i' r I(1u It tlllq all, . 

1-n consequenct', pendant une 4ingtainc tl'annee,, nt>u~ a4uns 
tlil lunnrr rn pcu dr trmps du prrsunnrl d'"c~pi"rien~e" . l c ni4rau 
d'arli4ite etait irnporlant, Ic personnrl inr~hi'rimrnle ct, ~uyun+ 
frani, I'i'c ui lrrnt'nt l ur nutn r ' '~iun~ Iur ~ , ' r '~~~ ~' , 1 f I t ttlr ttUc nn,ttt ~ arll I 1 un 
en tlt',~ou ; de> >lt~+ihilit~` c ~ ' ~ , , 4 . . ,_ I fllt I c n nt u ,utt,lit dan~ It~ I ru,pectu~ . 

()n ne peut e4c~yurr I'epu ue de~ "+ieus ,inee`" ,ans ~arlcr de y . I 
ce qul etatt con~tdere alnr~ comme la lrne potnte de la trchnalu-
git . 11 ;rlgrede> muvrns limitc~, le contritle prc~rntait ccrtains ;t4an-, � . 
tat.t~. ~\ vrttc cpuquc, unr radio prrntrttanl tie lairr dr~ cummu-
ni~atilm, ;lir-~ol- ;tir rt un iom a~ etairnl ~uffi~ants our ~nntr il 'r p p tc 
Ir~ 401~ II R . Si j ;tntai, I'un uu 1'autre tle t~e~ i'c ui ~ement; lunth~li I I , t 
rn hanne, la ~ituatinn, hien c u'intere,~ante, ne de4enait ~a, ~l1ur I I I 
;tutant catastruphi ue . :1 dc notnhrru~t` rc ~rises, dcs Sabrcs de q I 
la I)i+ision acricnnc ~t ;ticnt guides 4t'n leur bau d'attachr grat'r 
;r tlc~ ~ignau~ rondrn~i" ~ formes de quatrr "bips" ~ui4i tlr~ drux 
Icttre~ il'identif"icaril~n tir I'r~cadre . Il n'ctait tas rare u'un a+iun I q 
~e ~uu, le~ reservuir, ~rr, u'a ,ec, a4e~ ~omme ;cule consiene I I U 

. � dr la tuur, une hrasc du eenre . a4iun muet a uvcz sur I, p . ~ pl . t 
buutun dr 1'ctttcttcur unr ioi~ our "~um ri~" t1ru~ fui~ ~o t , p p , t tr 
"ni'e ;rtif" rt troi~ fui~ uur 're <trr" . A4rr-4ou~ lr lein ~un-p p p 
trble tle 4c~tre a4iun''" Ri ~! I;i ~! rte . elc . I 1 

Tout rc~emment, j'ai assistr a I'inauguration d'tme installation 
ATC modcrnc oit la dirccliun ~'cntctait a dcmandcr un rinyuieme 
svstcme dr comtnunicatiun dc scruurs . L'inyuietudr yui Jcs assaillait 
n'ztait pas lr resultat d'un capricc . 1_a haute tr~hnulogir Irs a4ait 
dcja lai~sc tombcr, et pas de si pru . D'apres le fahricant, il ne pou-
4ait v a4uir, cn cas de panne, yu'une "legerr degradation" . Or, 
le juur t~ir il ~ a ru unc pannc, la degradatiun en qurstion etait 
plutot "~atastrophiyur" . 

Par Ir passc, I'irnagc radar etail soil bonnr ~nit ntauvaise, la 
nettrte de 1'imaer etant ~ou4ent une quc~tion d'opiniun . l~t ~ouvent, 
~rttr upiniun n'i'tait donnee qu'apre~ consultation aupres du 
tr~hni~irn ~un~erne . 

"C'e~t I'imatr la plus nette que I'on peut ohtenir aujourd'hui . 
(~a 4ou~ eon4ient', � 

"~'a ira puur4u qu'il n') ait pas trop de circulation" . 
Ue nos jours, il est fort prohahle yue Ie cuntrolrur dispose d'un 

exccllent af~fichage radar uu rien du tout . 
.le nc tiens pas a ce quc I'un, rrprrnnc les habitudr~ d'antan, loin 

de la . Jr crul~ toutefot, qu'tl rst temps qur nc~u~ cunthrcnionc 
c~actcntrnt dan~ yuoi nuu~ nuu"umme~ rmh;trque~ . .le lai;;e aw 
na4ieant` le utin de s'cxcuper dc Icur partir du prohlcmc, mais 
ne je ne pcu~ m'ernpzcher de penscr qu'ils doi4cnt cgalcrnrnt a4oir 
cunscience dc la situation . F'ar ezemp(r, malgre I'Omc~a et d'autres 
movrns dc na4igation du grnrt', il ~ a eruore dr ~r;nrs rrrrur~ dr 
na+i~atiun . l orsque la hautr trrhnologie fonctionne, elle fonc-
uonnr hirn Ittai~ quand ~a 4a mal, la DSCR;1 remplit la paperas-
~rrie. Ceci tlit, re4enon,-en a nos moutuns, ~inon . Ie (iT,A puur-
rait nous I'orcer a ntanger Irs crl~issants bien cunnu> du ~i37~ 
ZSCallrl~lt . 

L~~ ,cr4i~c~ dc la circulatiun acrienne uffert~ rn 198~ etairnt 
cnrorc inprn~ablcs a 1'epoqur dr~ "4ieu~ ~inee~" . I r~ "taehes" 

, , , -, sur It~ I rtrnltr+ radars .voru nlaiturnant remplacec~ par une serie 
impre"iltnnanlc dr rrnscit;nemrnt~ ~ur chaque cihle . l .cs licus de 
tra4ail u~nt hai~ihles, la formatiun eu e~cellrnte, le~ nunne~ d'attri-
hutictn des licenees tiont ~Ic4~r~ rt Ies installatittns ~unt duteeti de 
plus d'un systcme de secoun . ~ialgrc tout, Ir prubli'rne t" st que Ir+ 
,, mc4tns modcrnr~ dc ~ontrulc rntretiennent rhrr le~ utili~ateun ' , ~ ~ - . 1'irnprts5tc n I~tllacieu~r yuc Ir~ ~rr4ice, offert~ ~eront tl~ujours dr 

tres hautr qualiti' . l .e ; utili ;areur~ ne comprennent ~as tou~ours I J 
qu'unc I~ ;tnnc tl'une partie impl~rtante de I'cquipcmcnt uu, pirc 
en~orr, tlr tuut le s4sternc, prrturhe bicn da4antagc un ~rntrc dr 
., , " : , . 
~c nuc lt ,t I heure acturll~ yu'auu~rfois . La rir~'ulation ai'riennr 
nc~rmale t1~4i~nt absolument impos~ible . 

I 'incidrnt pru4oqu~ par la fi~udre il 4 a yurlyues attttees a 
_ " , Torunto pruu+e parfaitement hien ~r~ fait, . 1 l~ur ceu~ yue eela 

intere~,r, li~cr la transcription d'un dc, t~muienaers lurs dr 
l'enquete I)uhin dans Ietlucl un contr~ileur en ~cniir tli'rrit la 
situatilm Irrriliantr qu'il a 4ccur . 

~l ;ll~ri' ir tlui prccede el nt ;llLre tous les a4ertissernents et les 
conseih yue Ir~ cltrfs :11-(' til~nnrnt au ni4eau loeal. rn cas de panne 
importante de~ mcw-en~ :1 FC, Ic~ a4 ions sunt toujours la et il faut 
blen s'rn occulter . E n d'autrrs trrme>, ~i de nos juun, un prohlentr 
impnrtant surcient, le contritlcur pourra au mieur a~~urrr I'e~pa~r-
m ~n ' I~ ' t t tt ,urt atterrir It .tpl ,lrul yui ne pru4ent I ,t~ ~e dtlc uter . 
Tuutr~ Ir~ p ;u-tir~ interrsser` tlui+ent prendrr unr tleci+ion cotnntune 
sur la pnur~uitr uu non de~ 4u1~ . Mi~ a part I'cquipcmrnt, nos con-
trt~lrur, n'l~nt pa~, dan, I'en~rmhle, une ezpcrienee ~Ie4cc dan~ Ir 
Lontrcile non raciar et ~n cas dc ~ituation d'urernce . Je presumr 
en uutre yu'il cn cst dr memr puur Ic prr,unnrl na4icant . 

Peut-on rn,eikner ;i un eunr ,inl; " ~t f~ ir , e ` ', ' , I ,t ~ a C Id ~rlRl;ltr . Ft iela 

en 4aut-il 4raintcnt la peine'! Ce~ quc,tion, et Irur, re~c~n~e~ ~ont I 
moin, irnpc~rtartte~ que le fait d'en-e ~ertain dc bi~n connnitre le 
s~~sttme er ~e~ limites tant ~our Ic ~crsonncl na4 ieant ue our Irs I 1 ~ y P 
~ontrol~urs . L~ nourcau est ni pirc ni tneillrur qur I'an~ien, il e~t 
tuut Vn1pICrtl~nt dif fcrcnt . (~luand nous aurons cctmpri~ rt accepte 
cettr realite, nuu~ pourron~ rr4rnir a I'e~~entirl : I ;t ~ecurite de~ 401~! 

Consider : "The experienred controllcr bcmoans the brashness, 
lack of experience, and absence of insight of thr Ie~s 
e~perienced controller . Thuse originally trainrd and 
practisrd in procedural ~ontrol, without tnl~drrn aidti 
in the torm of radar and computer a~5i5tanrr, 44rre 
made rnare conscious of 44hat thev u~ere a~tuall~ doing, 
and havc often retained an under~tanding of air traffie 
control in a frame af rrferencr which date, from their 
proccdural r><perience . Controllcrs whu havc known 
nothing but radar-basrd air traf fic control system~, or 
cven thu+r u ith so histirated automated aids, rnav nccd p . 
to knou le~~ ahout hasic prineiplcs of air traffir ~ontrol, 
rnay ha4-e poorer ability tu rc4rrt to manual contr~l in 
the event of system failurr, hut rnay ne4ertheless he hrt-
ter placcd tu accrpt and rnake use of technoloeical 
advancc~ ." 

~~5 (NATO AGARn A(+ ..7_ 1 

'I ranslation : "ti'ou can't tcach a nc4v dog old tricks ." Thr qur~tion 
is, "Should 4+e hother tr4ing?" 

In recent time~ I ha4e seen aircralt "sa4ed" bv the ovrr-the-hill 
gang using venerahle rnethods openly esche44ed hv the mod squad . - 

In 0 M d u the 'oun 5 ti ~ s ' +" t r o s4 ti r ~and u ta II s ' y - t. J t mo t of thc timr . But 
in honest ~ wc must ~ ~ w ), achno ledgc and acccpt lhat our rspcricncc 
levels are not 4vhat thc_v oncc wcrc, It i~ not just a questiun uf timc 
on ~ , I . .+ . . ob or im c n ~ t t c tti c . R' r I t , 'u , J " p athc t i tt mhinatiun ot It tr air-. craft, reduced acti4itv~ rates, brtter equipmrnt and trainln~, and ,t grra rr reliabilit) . Ic appreciate this ~eeming parado~ 4+c ntust 
examine the numhers . 1)uring W.W . I1('anada trained many thou-
sands of allied aircrr4+ . Eighty percent of thae (thr na4 ~ ran do . the numbers) wrre far thc RCAF . On the cyuipmenl +itlr, uslng 

, 1 . I y43 ' u~ " 'v " ~ I as an "x'~m I l 0 c ~ t t tcoh dch tn f I (~0 re rat Irn Ihou-p~ . ~ P . , ~, sand trainmf, arrcrall alone . Durut~ the Korea:'vA'1-U build-up 
w " u c ere still dealing 4vith 4ery imprcssi4c statistics . A1'~AS and 

. w TllRRO ere cheap and the industry produced nru aircralt in 
, , . ' variety and numbcrs . And uc still rctained lots of la~t ytar ~ , . ntodels . W'e evcn permitted oursel4r~ the lutur~ uf recycling our 

' 'r 'r w I r ~o t " - ~it c e anc c ur t _ nt re Ilcrs on a f i4e-vear cvcle . 

And so, for a cnuple ui' decade~ wr created a milieu tailor-made 
for producing shurt-ardrr rxpericnce . Iti'e had big numhers, high 
levels of aetivit ~ incx cri~n~ 'rtionn'I~ ~ n t u~ h' ' ~ }, p t ted pt t , a d, le t ftanF, 
equipment 4a~hich on occasion perlurrnrd Someuhat belo4+ hmchure 
specs . 

"1he old dog rra should not be 4i~iirel 44ithout some reference 
w v " -to h ss for " 's , . ; r .t" . l h ,r' , . ' at a cd tatt of thr t t t are utherent p ad an 

tages to opcrating in a limited panel en4 ironment . In thr low-trch 
cra an A!G,'A radio link and a eompass put yuu in thc If k busi-
ncss . Thr los~ of rither or both uas intl"rcstinu but scar~rl4 ~ata~-
tro hi~ . Manv an .Air Di4~ision Sabre was Tuided tu homr late P , ~ p 
bv Syueezing uff four carrier blrcp~ tu tier4e as "dits" and thrn 
the Wing two-letter idcntifier . ft ua~ a rare dav indt~ed that a fumes-
only recovery did not emue from a trn4-er transmissinn 44hich 
opened with "voierless aireraft press you carrier switch oncr for 
rogrr tv+ice for negati4e and thricr (thrre timr~l for +a~ a~ain . l)o 
you ha4e full control of vour aircraft?" Rlrrr, etc . et~ . 

'fhere ~4a~ a time uhen the radar picture was eithrr "goud" or 
"poc~r" and the gradr a~4 :ardrd uas ol~ten a tnatter of upinion . tiaid 
l~prntun 44a, u,uall4 arrned at in con~ultaticm uith the te~h . 

"l hat'ti as good a5 it'+ ~unna get todat . Can )~ou use it?" 

"1'rah, if it doesn't gct roo hus~~" . 

In tudav'~ uorld thr ~ontrollcr is morc likcl~ to havc cxccllrnt 
r ;tllar - ur nc~nr al afl. 

l am not suggesting that wr return to tho+e thrilling days of 
yrster~rar . I do think ho44e4er, that it is timr ue all understood 
e~aetlv u~hat 4ce'4~e bought . I lea4e the air ~idc of the cyuation to 
thr aircrr44 metttbcrs uf thc tcarn, althou~h l rannut rcsi5t thr oh~rr-
4atiun that therc i+ a nrcd fur a tiimilar Ir4rl ul a4+arcnrss in thr 
cockpil . For rxarnple, in ~pilc nf Ontega and ~uch, u~e still pick 
up c iulatiun~ for grusy naviFation errors . W'hrn high-tech is hot, 
it'~ hot . Antl when it' ; ne~t, I)AR'fS ,ets to do tlte a er uurk . . pp 
l:nough . l .et the cobbler sti~4, tc~ his last lest .ATG ptmish him br 
prc~~iding bct~ lunchrs containing unly thc infamou+ 4?' Syll 
~rut~~ant . 

The air traftie s~~tem of 19f's~ prctvides Icvel~ of servic~ uhich 
44~ere undreamrd in the old tlog rra . In placr of radar "maeguts" 
h~r~ ~~ u I ' ' t t t I a hole range ol data attached tt t~tn t:trgct . Thc uork 
plat~r is quict, training i~ r~ecllcnt, thr licen~ing ~tandard is high, 
and there are man_c tirn of redundanc4 . Thr prohlem i; that 

1 ' . m~dtrn ATC ~4stertu, at their best, foster an unreali~ticall4~ high 
exprctatic~n of ~er4ice all of thz time . 1~'hat i~ not alu~av~s undrr-
~rrn~i , i~ ~ 

. 
c I t tat a failure of a major componcnt ur, God farbid, thc 

rntirr ~ystcm crcates an ATC cnvironmrnt vrry mu~h 44orse than 
cvcn that ol lhcold day'~ . 13u~inrss as u~ual is out ol~the qutstron . 
Ab>ulutely . 

T-he Foronto lightning strike incident ul a fru vears ago pto- 
4 , � , " tdts compelling e~identt t~ ~upport this . Tho~~ 44hu are interested 
in the dctail` Should rr ;td thc Dubin Inquin tran~cript In 4+'fllch 

, .t , . , th t , ~ 'h "~ ~ , . .1 . � 4, , t t ntrt ll r un dut lt r t hl ab " t 't I r c t t t aet t c t . 

i 4v
. N< t Ith+tandrng ~tll c t the above, and not4aithstanding the 

admoni,hmrnts and advicr of o r ATC()' ' u B ~ at thc local le4cl, ur 
are sull taced 4rith "launch and be d~ rnn ~ " ti ~ " t + a ~tl Itu~ituns durlnl, 
major owaecs . Let rne statr thr fact~ One mctrr tirne . If 44e ha4r 
a majur roblem in tuda4'~ :1 F(' uorld the mo+t vou should es rct . P . - p 
i, that your rontroller will he ahle to render the airs ~are ;afe and 1 
rrco4rr the aircraft which ~annot accept di+rrsion . The decision 
to continuc fl~ine a~tivitv and ,tt 4+hat Ir4 I t , e r tu+t bc arrived at bv 
. s . w � .I . ~ " ~ -tctn ult~ttion hcI ccn a I parUt . The equipmrnt asidr, our con-
trullrr~ a~ a Lrou do not have hi h level~ of either roce Ir 1 p g p dt al c r 
erttrrgency control erpericncr, .And 1 suspect that the samr is true 
in the iu~kpit . 

C'an yuu teach a ne4~~ doe old tricks? Should 4re? These uestion~ y 
and their ansuers are Icss important than a sure and rertain knoccl-
edg,c o1 what wc'4e bought - in the air a~ 4+r11 as on the ground . 
Thr I1e41' is nut so murh hetter or 4vorse than thr old as it is diffrr-
rnt . 1~'hen 4+e understand and appreciate thi+ rralitv ti+~e can et . g 
bark to "kerpine alert and 44at~hing for other aireraft" . 
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Cpl Gardner P . 

('PI . (~,AIZ1111~ .1{ 1', 

While parlicipating in a supplementary inspection of an Aurora, Cpl Gardner, an Aero 
Engine Technician was walking near the aircraft when he heard a slight sizzling noise . Tak-
ing the time to investigate, he discovered smoke coming irom the main landing light area . 
As he approached the aircraft . a wirin bundle burst into flame and be an to burn . He 9 9 
immediately took control of the situation by ordering aircrafi power shut-off and then 
proceeded to a nearby mule from which he grabbed a dry chemical fire extinguisher and 
put out the fire . Cpl Gardner was well aware of the danger of this siluation . The fuel tank 
above the landing light contained 4,350 Ibs of highly flammable fuel, and the total aircraft 
fuel load was 16,900 Ibs . At the time of this incident, fhere were two aircraft in the hangar 
with personnel working inside both . Cpl Gardner's prompt and decisive action diffused 
a potentially disasirous situation . 

Cpl Gardner's professionalism, courage, initiative, and prompt acfion in the far,e of danger 
prevented major damage to fhe aircraff and averted a possible serious fire wilh loss of 
aircraft and possibly life . 

He is commended for his thoroughness and dedication to his dufy . Good Show 
Cpl Gardner . 

C ood Show 

CAPf)It :~~ . (; :11t1)1H :IZ P . 

; 
,~ . .. 

Ptc 11 .J . 131aquierc (I3lackiel 

Le caporal Gardner, iechnicien de moteur d'avion, participait a I'inspection supplemen~ 
taire d'un Aurora . II se trouvait pres de I'appareil lorsqu'il entendit un faible gresillement . 
Recherchant la cause de ce bruit insolite, il apergut de la fumee provenant du cot~ ou se 
lrouve le phare d'atterrissage pres du irain principal . II se rapprochait de I'avion lorsqu'une 
masse de fils electriques s'enflamma et commenga a bruler . Le caporal a immediatemeni 
pris la siiuation en main et ordonne de couper le circuit ~lectrique de bord . II s'est ensuite 
dirige vers un tracteur de piste pres de la, s'est empare d'un extincteur a poudre et a eteint 
le feu . Le caporal Gardner savait le danger que presentait la situation . Le reservoir de car-
burant situe au-dessus du phare d'atterrissage contenait 4 350 livres d'un produit haute-
ment inflammable et il y avait a bord de I'avion 16 900 livres de carburant . Au moment de 
I'incident, un certain nombre de personnes travaillaient a I'interieur de deux autres appa~ 
reils qui se trouvaient dans le hangar . L'aclion prompte et decisive du caporal Gardner 
a desamorce une situation qui aurait pu etre desastreuse . 

Grace a son professionnalisme, a son courage, a son initiative et a son intervention rapide 
face au danger, le caporal Gardner a empeche que I'avion subisse des degats importants 
et probablement evite un incendie qui aurait entraine la perte de I'appareil et sans doute 
celle de vies humaines . 

II esi felicite ici pour sa conscience et le sens du devoir dont il a fait preuve . Bien joue 
caporal Gardner . 

NTI~: H .J . B1 . :1Q1 IF:121~ . IBI .A( hlFa 

While carrying out an 'AB' check on a CH-135 Helicopter, Pte Blaquiere, an Airframe 
Technician, found that he could rotate the bolt securing ihe swashplate scissors to the 
drive link . Further investigation on his parl revealed that the nut on the assembly was 
cracked and only the split pin was holding the assembly together . This discovery was made 
at dusk under less than favourable light conditions . In addition, the inspection of this area 
is not called for on an 'AB' inspection . 

Th~s defective nut was part of a ma~or fl~ght control and located in an area that is subjecf 
to severe vibration . Under this condition the split pin would have eventually failed, resulting 
in the bolt backing out, thus loss of flight control . 

Pte Blaquiere's contribution to flight safety in going far beyond the inspection 
specifications averted a potentially serious aircraft accident . He is commended for his 
thoroughness and dedicalion io his duty . Good Show Pte Blaquiere . 
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ti1lI .U~1-I II . .I . BLA(~l II~ :RI~ : fB1.1('hlF:) 

C'est en faisant une verification "AB" sur un helicoptere CH-135 que le soldat Blaquiere, 
techn~cien cellule, a decouvert que le boulon servant a fixer le compas du plateau oscil~ 
lanf a la biellette d'attaque pouvait tourner . Poursuivani son examen, le soldat s'est aperqu 
que I'ecrou etait crique et que I'ensemble ne tenait que grace a la goupille fendue . 
L'inspection de cette zone, qui d'ailleurs n'est pas requise pour une verificafion "AB", s'est 
deroulee au crepuscule par faible luminosife . 

La piece defectueuse, imporiant maillon de I'une des principales commandes de vol, 
se trouvait dans un endroit sujet a de fortes vibrations . La oupille aurait fini ar ceder, 9 P 
le boulon serait sorti, laissant au pilote une commande n'ayant plus de reponse . 

Par sa contribution a la securite des vols en allant bien au-dela de ce qu'exigeait 
I'inspection, le soldat Blaquiere a evite un accident qui avait des chances d'elre grave . 
II est felicite pour son sens du devoir ef la conscience dont il a faif preuve . Bien joue soldat 
Blaquiere . 
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«~J~t~ 
fs' ~4t9 ~' ~~a~~4nt 

and sure as ~ou're born" 
Ma'or Don l~oun , ()f'ti 1 k 

A recent in~ident of a CF-)8 deer ~trike and an Aurora ++~ith a 
rat problem prompted us to look bark through our files, N'hat 
we found werr yuite a fcu "strange encounters" some uf which 
are retold bclow . Thr arcounts are +~erhatum uotes frortt initial q 
and ~upplementary incident message~ (++ho said militar~_~ ++riting 
had to be borin ~) . g 

September 196y - Hiller Hcli~optcr 
"'l~he aircraft ++as parkcd and guardcd in a tactical location, dur-

ing darkness a bull entered the field and attacked lhe aircraft shat-
tering the lo+ver half of the bubbk" . A minute sheet on thc filr 
suggcsted somc "unufficial" cause factor` - ++e quote : 

l . Personnel - uther personnel - hovine - o+erse~ed hull 
~ . hiaterial - related facilities - camoui7age covering CH I 12 

evoked an erotic response from the hull 
3 . En+ironment - weather - darkness of area +vas cundu~ive 

to success of bovine assignation . 
4 . Undctermincd - most prubahlr - B .S . 

August ly7b - CF-5 
"During flight, whilc ~ondueting a stall xyucn~e at 13,OOU Icct, 

the rear seat nccupant obser+ed a li+c muu~r erched on the in,tru-P 
ment panel glarc shicld" . The supplemcntar~ report con~luded that 
thc muuse ++ti5 carrird on board in a helmet hag and ended ++ith 
comment "Stuwaway prosecured" . 

Uctober 1979 - Kio+va Hclicupter 
"The airrraft ++<rs parked in a +a~ant field and u~hile the crew 

+vas being briefrcl, ~attlr ++ere allo++~ed into the enclosure . The low~er 
bubble was latrr found to have heen damatied by a horn" . 

January 1978 - Argus 
"After de arture follo+~~in a four dav stav in Jacksonvillc thc p g . . 

('SD vibration monitors on no I, 3 and 4 DUS ++~crc fuund Q 
unser~iceable . Investigation rcvcalcd that the +vire~ had heen 
severed . The +vire picres were ~~nl to thc agricultural resear~h 
de artment in Charlottetown and ~am ~le~ ++~ere also sent to the p 1 
RC~1P crime lah in Saek+ille NB, for saliva tests . 

Further investigatiun re+ealed nurnerou~ ++ires se+ered ur hadl~ 
frayed and insulation and souncl pruofing blankets had heen 
chewed in scvcral plarcs . ~'hen thr panel~ belo++ the galley tahle 
+vcrc rcmo+~cd yuanUtics ol' insulat ion, suda crackers, bread, a milk 
rontainer and suup packageti were fuund . (luantitics of rodrnt Icrcs 
+vere faund in se+era! locations in thc aircraft" . The~ thercfurr 
established beyond any reasonablc doubt that the damage ++a~ 
caused bv a rodcnt ur rodcnts . Efforts tu u-a the rodent uere ini-. P 
tiallr unsu~~essful tmtil the PEI pe~t rontrol offi~er was eonta~ted 
and tmder his dirertion a large rat ~+as ~aught at the post midrest 
position, 

4~, 

'' ; !~ ~- r~r , ~~,~I~ r , ; ,i t' ~ '~C J ' : ; . I 

call~ tu ATC . lJpon their return they noticed superficial uratches 
on the tail rutor dri+e shafl eorer . }3oth aircre++ noticed that their 
aircraft wa` parked in a field co-located +vith a horse (animal) . I"he 
horse is bclie+ed to ha+c bittcn thc +'u+cr," 

January 19$S - ,Aurora 
"Rat (genu~-rattus) sighted in urdnance area by Ilight engineer 

(genus-humu sapiens) eieht hours into 11i~ht . l~li ~ht eneineer . 
murtally ~+ounded rodent with size ten boot (gcnus-aircrew) . The 
air~ralt had hccn at CFB Ottawa fur ++cighinu . Nu airrraft dama c g 
was fuurtd . Thc rat carca» ++as ~ent to the basc hu~ ital for dis-p 
section and nu evidence uf ainrall rnaterial ++a~ found in the stom-
ach contrnt~ atter a thoroueh airrrew medi~al . littfortunafely 
neither were any eluei to the urigin of the rodent . -fhe air~rew are 
~crtain thc rodcnt didn't ori inatc from the Ottawa arca for thc g 
following rcasons . 
A . Total ground time at CFf3 Otta+va, including wcighing, +vas 

thrre hours . 
R . Aircratl eyuipment taken ol'f the aircratl at ("l~B ()tta+va 

during +veighing wa, in close proaimit ~ to ersonttel at all > p 
time~ . 

C . Thc aircraft ladder wa~ tu~ked during the ++eighing . 
D . Thc rudcnt wa~ not afforded an opportunity tu buard as the 

~teely eyed aircrew had heen un the alert fur any stowa+vay 
attemf~t~ by frustrated NllH(1 esca ~ee, . I 

Chc~k~ af hangar areas by hasc hygiene staff at (~I-f3 ()tta+va 
and Grcem+ood revealed no evidenrc of quote four un uute le ed y gg 
rat~ un the prerni~es . Ince~tigatiun h~ the BFSO C(~13 (~reen+sood 
++ould ~ugg~st that due to un~anny intellieence the rodent displayed 
in evading east ~oast ASN' forces in his suc~essful att~m t at an p 
Aurura lamil flight his origin is mast likely the sunny ;lnnapolis 
vallcy and not thc drcary Otta+va vallcv", 

Aueust 1979 - Hercules 
"lmmediatrly after hecoming airbornc a live bat be an flyine g _ 

around car~o rom artment . T~he bat +vas a rehended bv the luad-p Pp . 
ma~ter . Nil damage or injury ex~r t tu the har" . The ~u lemen-p pp 
tary report statcd "ronfirmation rr~ei+ed that the bat +ca, not a 
membcr of 43b Syn nor on the pa~+enser manifest . Loadmastcrs 
ad~~ised that ~arr~ing ol" pets on service aircraft is forbiddrn", 

October 1980 - Kio+va 
"-I-he aireraft ++as parked in a fielcl aftcr an engine chip detec-

tor lite illurninatcd . Both the ilut and cu ilut letr to make hone P n p 
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rlpril - 1985 -- C}~ 18 
Thc last incident ser+es tu illustrate that animals ran be quit~ 

dangcrous and shuuld not al+vavs bc taken liehtly . " .At approx 1301; 
on a night lurmatiun T, 0, pi~lot sa+s ~3 deer cro»in~ thr rum+a+ 
100 ft ahead and 5hortlv thrreaftcr heard a "thum~" . T'0 +v s , p a 
abnrted uneventfulh ." 1"he deer di~n't fare very ++cll as it bounced 
off the nose wheel oleo and impacted the ri ht main landin~ car g ..g 
without apparent aircraft damagc . If' the speed had bcen higher 
or ,rn~ numbcr of other "ifs" thi~ ~imple incident could have been 
an a~~idrnt . 
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Ueux incidents recents, un CF-18 qui a heurte un chevreuil et 
un Aurora yui a eu de~ problemes avec un rat, nous ont conduit 
a fouiller dans nos dossiers . Nous y avons trouvc des histoires plucot 
insolites dont certaines valent la peine d'etre racontces . Les faits 
sont tire~ des rapports initiaux et complementaires relalant ces inci-
dents et sont reproduits textucllcment ei-dessous (yui ose pretendre 
yue la paperasserie militaire est ennuyeu5e°1 . 
Septembre 1969 : helicoptt:re Hiller 

''L'appareil etait stationne et garde dans un endroit tactique lors-
qu'un taureau, profitant de I'obseurite, s'est introduit dans les lieua 
et a charge 1'helicoptere, fracassant la moitic infcrieure de la 
verriere" . Une note accornpagnant le dossier propose les facteurs 
contributifs "non afficiels" suivants : 

I . Personnel - autre per~onnel : bovin (taureau surexcite) . 
2 . 1~latcriel - installations connexes : le camouflaee couvrant 

le CH-112 a rovo ue une rcaction croti ue de la art du P q q p 
taureau . 

3 . Nnvironnernent - metearologie : I'ubscurite des lieux ctait 
propice pour que 1'animal rnette 5es plans a executron . 

a . Indet~rminc - probablement : B .S . 
Aout 1976 : CF-~ . , . . 
"Au cours d'une seance de decrochages a 13 (K10 preds, I'oc-

cupant du srege arnere a vu une sourrs vivante perchee sur le tableau 
de bord" . Le rapport complementaire conrlut que la souris a ete 
transportee a bord dans une housse de ca,que et se terrnine par 
le commentaire suivant : "Le puasenker rlandestin a cte oursuivi" . P 
Octohre 1979 : h~licoptere Kiowa 

"l.'helicoptere etait staUonne dans un champ vacant mais, pen-
dant yue I'equipage assistait a un briefing, un troupeau esl entre 
dans l'enclos . On a decouven plus tard que la partie inferieure de 
la ~erriere avait ete endomma ee ar un cou de corne" . R P P 
Janvier 1y78 : Argus 

"Apres Ie dcpart de I'avion, qui avait fait une escale de 4 jours 
a Jacksonville, on a constate que Ies detecteurs de vibrations des 
relais d'accessoires a vitessc constante dcs QDUS n"~ 1, 3 et 4 
etaient hors service . I .'enquete a revele que le~ fils av~aient ete 
sectionnes . Les morceaux de 1'il ont ete envoyes au ~ervice de 
recherches agricoles a C'harlottetown, ainsi qu'au laboratoire de 
criminologic de Ici GRC a Sackville (N.-B .), pour des tests de salive . 
En in~e~tiguant davantage, on s'est rendu compte que plusieurs 

fils avaient ete sectionnes ou fortement endomrnages et que les 
panneaux d'isolation thermique et accoustique avaient ete dechi-
quetes en plusicurs endroits . Lorsqu'on a dcmonte les panneaux 
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Major Don Young Major Don Young, DSV 

en-dessous de la table de I'office, on a decouvert une certaine quan-
tite de materiau isolant, des biscuits soda, du pain, une boite de 
lait et des sachets de soupe . On a par ailleurs trouve une bonne 
quantite d'excrements de rongeurs a plusieurs endroits dans I'appa-
reil", ll a donc ete etabli, hors de tout doute raisonnable, que les 
degats avaient ete 1'oeuvre d'un ou de plusieurs rongeurs . Tous 
Ies efforts deployes pour pi~ger le rongeur se 5ont reveles infruc-
tueuK . On a alors fait appel au specialiste de la deratisation de I'lle-
du-Prince-Edouard, et sous ses ordres, un gros rat a ete capture 
derriere le compartiment de repos central . 
Aout 1979 : Hercules 

"Juste apres le decollage de l'avion, une chauve-souris vivante 
a commence a virevolter dans la soute a fret . La chauve-souris a 
ete ~apturee par I'arrimeur . II y a eu ni degat ni blessure, sauf pour 
la chauve-souris" . Le rap ort complementaire ajoute : "II a ete P 
confirme que la chauve-souris ne faisait pas partie du 436e esca-
dron et ne paraissait pas non plus sur la liste des passagers . Les 
arrimeurs ont ete avises que le transport d'animaux domestiques 
sur les avions de service etait interdit" . 
Octobrc 1980 : Kiowa 

"L'hclicoptcre s'est pose dans un champ apres qu'un voyant de 
bouchon magnctique du moteur s'est allume . Le pilote et le co-
pilote se sont absentes pour telephoner a I'ATC. A leur retour, 
ils ont remarque des rayures super}icielles sur le carenage de I'arbre 
de transmission du rotor de queue . Les pilotes se sont alors rendus 
compte que leur helicoptere etait stationne dans un champ dans 
lequel se trouvait cgalement un chevaL On pense que le cheval a 
mordu le carenage" . 
Janvier 1985 : Aurora 
"Un rat (genus : rattus) a etc aper~u du cote du compartiment 

de I'arrnement par le mecanicien navigant (genus : homo sapiens) 
apres huit heures de vol . I,e mecanicien navigant a blesse mortelle-
ment le rongeur avec une botte de pointure 10 (genus : equipage) . 
I .'appareil n'a pas ete endommage . L'avion s'etait arrete a la 
BF'C Ottawa pour etre pese . La carcasse du rat a ete expediee a 
l'hopital de la base pour autopsie . On n'a trouvc aucune trace de 
materiau provenant de I'a~ronef~ dans 1'estomac du rat apres un 
examen medical complet du type personnel navigant . Malheureuse-
rnent, il n'a pas ete possible de savoir d'ou venait le ron eur . I .'e ui- g q 
page est tuutefois ccrtain qu'il ne venait pas de la region d'Ottawa 
pour les rai~ons suivantes : 
A . l .'escale a la BFC Ottawa, y compris le pesage, a dure 

3 heures . 
B . Lc pcrsonnel est toujours reste a prorimite immediate du 

matcricl qui a ctc dcbarque de I'avion a la BFC Ottawa pour 
le pesage . 

C . l .'echelle de I'avion a ete enlcvcc pendant le pesage . 
D . Le r.ongeur n'a pas eu 1'opportunite de monter a bord car 

l'equipage etait sur ses gardes et exer4ait une surveillancc a 
toute eprcuvc pour empecher que des erades trustres du 
Quartier Geniral cssaient de s'embarquer clandestinement . 

Le~ in.5pections faites dans les hangars aux BFC Ottawa et 
Greenwood par le service d'hygiene de la vase, n'ont revele aucune 
trace de rat sur les lieur . 
Une enquete menee par I'()SVB de la BFC Greenwood, laisse 

per»er que le rat, doue d'rme intclligcnce surnaturelle en essayant 
de s'wader d'une tmite de la GASM de la cotc est lors d'un vol 
de familiarisation Aurora, vient sans aucun doute de la vallcc enso-
leillee d'Annapolis plutc~t que la triste vallee des Outaouais" . 
Avril 1985 : CF-18 

Le dernier inrident montre yue les animaux peuvent etre relative-
ment dangereut et qu'ils ne doivent pas ctre toujours pris a la 
legere . "~1 une vitesse de l30 kt au cours d'un dccollage de nuit 
en formation, le pilote a aper4u quatre chevreuils traversant la istc P 
a 100 pieds en avant de I'appareil . l'eu apres, il a entendu un boum . 
Le decolla e a ete interrom u sans robleme" . L'un des chevreuils g P p 
s'en est plutot mal tire : il a rebondi sur I'amortisseur de la roue 
avant et a percute le train droit sans toutefois endommager I'appa-
rcil . Si la vitesse avait ete plus elevee et s'il y avait eu plus de "si", 
~e simple incident aurait pu se transformer en accident . 
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FOR PROFESSIONALISM .l; PROFESSIONNALISME 
CAPT BRAD W. DOLAN CAPT DARRYL W. SYNNOTT 

Capt Dolan and Capt Synnott, respectively pilot anrf 
navigator, were crew ot a CF-101 when it suffered a nose 
gear malfunction . As the year was selected up on post 
take-off, a loud bang was heard and was followed by an 
unsafc nose gear indication When the gear was rese-
lected down, another loud bang was heard and was 
followed by an unsafe nose gear indication . 

Visual inspection hy a second aircraft mdicated that 
the gear drd not appear to be hanging normally and 
something was hanging free In the nose wheel area . 
Aware of the possibility of gear collapse on landing the 

crew did everything they could to ensure that other air 
craft were recovered, and their landing was smooth and 
with minimum use of brakes . The result was that the 
gear, althouyh severely damaged did not collapse and 
further a~c damage was averted . 

WO DENNY COCK 
WO Coek, a Fliyht Engineer was carrying out a O~uck 

Turnaround Inspection on an Aurora which was handed 
over serviceable by the previous crew . Although not 
required, WO Cock carried out a full walkaround at wh~ch 
time he noticed what appeared to be a srnall overheated 
area on ihe starboard wrng outboard leading edge . At his 
request an Investlgation was carried out . A two inch 
separation of a clamping point on the de-icmg bleed air 
distnbution manifold was subsequently found 
WO Cock's attention to detail and Initiative In carry-

ing out checks in excess of requirement prevented further 
damage to an aircraft structure and averled a polential 
in flight occurrence . 

CPL K .P . CANNING 
While carrymg out a Post periodic Inspection FOD 

Check in the engine compartment of a CF 104 aircratt, 
Cpl Cannlng, an Airfrarne technician, did not find any 
loose oblects or potential FOD hazards. Howcvcr, on his 
own initiatlve, he did a more comprehensive inspect~nn 
which included checklny the security and proper funetion 
of the engine bypass flaps. 
Nohciny an unusual noise, he further investigated and 

disr,overed a broken hypass flap bracket that was held 
together and in place by just two rivet heads . Had thls 
condrtlon yone unnoticed and the bracket vibrated loose, 
its ingestion into the engine would have been costly . 
Cpl Canning's extra effort most likely saved a valuable 
aircraft . 
He is commended for his flight safety awareness and 

professional approach to his duty . 

Capt Brad W. Dolan Capt Dart'yl W. Synnott 

CPL G .J . ROSE 
Cpl Rose, an Aern engine technician was carryiny ~~ut 

a last Chancc Inspection on a CF 104 that was about to 
taxi out for takeoff . On inspection of the underside of 

the left wlny, he noUCed srnall deformities in the area of 
the outboard flap hinye and, upon closer examlnat~on, 
he found four hinyc lobes that were broken off His crew 
chief was notiiied and the alrcratt was ground aborted . 
The damaye, wh~ch reqwred a flap change to rectify, 
could have led to a serious in-flight occurrence, 

CPL D.C . WILSON CPL . J.R .E . MOREAU 
While assisUng the Airframe Technic ;ms w~th ; canopy 

rigging on a CF104D airr,raft, Cpls Mnreau and Wilson, 
both satety systerns techn~clans, noticed a discrepaney 
in the way the cam was mounted on the front canopy 
pivol hook rnechantsrn . Furthc~r ~rrvest~yat~on revealed 
that these cams were installed in three d~fferent positions 
on the rest of the dual aircraft . As the CFTO did not show 
a clear picture of the cam mstallation, all dual aircraft 
were yrounded for a vital SI and further direction from 
Ottawa . 
The end result of the SI was that over 50~'r~ of the air-

craft had Irnproperly assembled canopy pivot hook 
mechanisms which co~dd have caused the canopy plvot 

to rnalfunction dur~ny clection . 
Cpl Wilson is cornmended ior hls professional 

thorouyhness which brought tn light a potentially 
hazardous defect In lhe CF 104D canopy ejections 
system 

MCPL BULLOCK G.D . PTE WILSON A .J . 

MCpI Bullock and Pte Wilson, both Safety Systems 
Tech, Were tasked to pertorm a routme mspuclwr and 
repack of a T 33 parachute, which had opened inadvert-
ently . After completmg the Inspectlon, they sensed lhat 
there was something abnormal about this parachute . The 
suspected fault was an incorrectly positioned ripcnrd 
pocket . However, atter rneasunny the placement of thc 
ripcord pocket, it was found to be correct IAW CFTO's . 
Stdl not saUshed, the npcord was removed and measured 
to be 38 .75 inches . They then r:ompared this measure 
rTlent with a new ripcord from stock, which measured 
40.75 mches. 

Their findings were reported to the supervisor, who m 
turn alcrted NDHO of the problem . Subsequently, a 
forces~wide special inspecUon was completed whrch 
uncovered the same cond~tion with several T-33 para-
chutes at vanous bases and units. The cause of many 
past T-33 Inadvertent parachute openinys has been found 
and corrected. 

WO Denny Cock Cpl K .P . Canning 

CAPT BRAD W. DOLAN CAPT DARRYL W. SYNNOTT 

Le caprtame Dnlan et le capitame Synnolt re5pectwe 
ment p~lote et navryateur, venaient de decoller a bord 
ri'un CF~ 101 lorsque le traln avant a montre des siynes 
de rnauvais fonctionnement . Apres que le pilote eut 
actionne le levier de commande de rentree du train, les 
deux hommes ont entendu un fort bruit qui a ete suivi 
par I'allumage du voyant train avant non verroullle . Le 
prlote a alors essaye de sortir (e train; le meme bruit s'est 
fait entendre suivi de I'allumage du voyant tram avant 
non verrouille . 

Le pilote d'un autre appareil a examme le tram du 
CF 101 et a remarque que le train ne sembla~t pas sort~ 
normalement et que quelque chose pendait. 

Conscient de la possibilite d'affaissement du train a 
I'atternssage, I'equipage du CF 101 a fait son possible 
pour assurer la rentree des autres appareils a la base . 
Grace a la douceur de I'atternssage et a I'utilisation mini 
male des freins, le train, hien que tres endommage, ne 
s'est pas efface, et I'appareil n'a pas subi d'autres 
i3Vc~rlf?5 . 

ADJ . DENNY COCK 
L'adludant Cock, nlECanicien navigant, effectuait la 

venfication de remise en oeuvre d'un Aurora . L'appareil 

avart ete declar~ bon pour le service par de dernier equi-

page qui avait vole a bord . L'adfudant a fait un tour 

cornplet de I'avion, alors que rien ne I'y ohligeaiL C'est 
pendant cctte ~nspection qu'il a remarque, sur le hord 
d'attaque exterieur de I'aile drolte, une petite surface 
presentant une marque de surchaltffe . L'adludant a 
demande qu'on examlne cetle anomalie, ce qui a permis 
de decouvrir un ecart de 2 pour.es au pornt de raccorde 
rnent du distributeur de I'air chaud du d~givrage . 

L'initiative de I'adludant Cock et son sens du detail ont 
hnute les dtyats et empech~ un incident en vol . 

CPL K.P . CANNING 
I_e capnral (;annmg, techrncien cellule, (aisait I'inspec 

hon du compartiment r~acteur d'un CF104 pour verifier 

I'absence de tout corps etranger, lorsqu'il dbcida, de sa 
propre autonte, d'examiner sl les volets de decharge du 
rbacteur fonctionnaient bien et etaient hien fixes . 
Son attention attiree par un brurt suspect, il decouvrait 

que le support d'un de ces volets ne tenait que par deux 
tetes de nvets . Le support n'etant plus fixe solidement 
aurait pu se detacher et etre avale par le reacteur, sr le 
caporal ne s'en etait pas apercu ~~ temps . II est tres pro-
hable que I'effort supplementaire ~u caporal Canning a 
empeche la perte de cet appareil . 

Cpl G .J . Rose Cpl D .C . 

CPL G,J . ROSE 

Le caporal Rose, techrnc~en moteur, se livrait a la der-
niere inspectlon du CF 104, avant que celui-ci ne quitte 
I'aire de stationnement pour fa~re un vol, lorsqu'il a remar 
que quelyue chose d'anormal . L'intrados de I'alle gauche 
presentait des deformations dans la zone d'articulation 
du volet exterieur . Un examen attentif lui a montre que 
quatre bossages d'articulat~on etaient rompus . Le capo-
ral a prevenu son chef d'equipe et I'appareil a ete ~nter-
dit de voL L'avane, aul necessitait un remplacement du 
volet, aurait pu avoir des consequences seneuse en vol. 

CPL D .C . WILSON CPL J .R .E . MOREAU 

Les caporaux Wilson r,t Moreau, techniciens en sys-
temes de secunte, aidaient au reglage verriere d'un 
CF 104D, lorsqu'ils remarquerent que la came du meca-
nisme de pivo;age verrere du porche avant n'etait pas 
montee correctement . En poussant davantaye leurs 
recherches, Ils ont constate que les autres cames de 
I'appareil biplace etaient installees de trois manieres 
d~fferentes . 

Une inspection speciale a permis de decouvnr que les 
m~canisrnes de pivotaye verribre de plus de la moitie des 
appareils avaient ete mal montes, ce qui aurart pu 
causer le mauvais fonctionnement du mecanisme en cas 
d'ejection . 

CPL-CHEF BULLOCK G.D . SOLDAT WILSON A.J . 

Le caporal-chef Bullock et le soldat Wilson, tous deux 
techniciens en systemes de securi ;e, avaient ete char-
yes de proceder a I'inspectian et au repliage d'un para 
chute de T-33 qui s'etait ouvert de facon intempestive . 
L'ins ection terminee ils nnt eu I'Im ression ue uel p , P q q 
que chose n'allail pas . En effet, la poche de la poignee 
d'ouverture n'etait pas a la bonne place, Toutefois, les 
rnesures prises ont montre que I'emplacement de la 
poche etait conforme aux ITFC . Non satisfaits, les deux 
hommes ont ote la corde et I'ont mesur~ . Sa lonyeur etait 
de 38.75 pouces, cornpar~e aux 40 .75 poucPS d'une 
corde neuve pnse dans le stock. 

Les deux techrnaens ont fait part de leur decouverte 

a leur supbr~eur qu~ a alerte le OGDN . L'ordre gendral a 
ete dnnne de proceder a I'Inspection speciale de tous les 

parachutes de T-33 . Phaieurs, a dlfferentes bases, ont 
montre la meme anomalie . La cause a ete trouvee et 
Corrlqt?e . 

Wilson Cpl J .R .E . Moreau Pte Wilson A .J . MCpI Bullock G.D . 
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TROUBLE SHOOTING ~i P .~~~i . ui~ 

r1 rccent oceurrence ~erves to empha~iie th~ intportan~e 
01 correct troubleshooting ++hen a ,nag c~ccur~ . (n thi~ 
particular case, a flight ++a+ terminated ++hen the oil ~~re~-
sure dropped to rero and the engine oil pre~,ure ++arnine 
light illuminated . ~uring the ensuine ground run~, to +erifti 
thc >na~, thc cneine ++as unintcntionalls run ++ithout c~il tor 
sc+cral minutcs . I-atcr in+cstication re',ealed that the oil 
cuulcr rrturn linc na~ blo~kcd, 

Necdlc~~ to sa', thc ingine did nut lare ++cll . lt ++~as rema+ed 
anrl ~rnt for o~erhaul . Thc ++isdom of rondueting a run up 
clc~~pite ha>,ing t++o separatc indication~ of nil oil hr~,~rue 
~+a~ al~u questioned . 
Thc I~sson is ob~ ious . Pust incident troublethootine mu,t 

bc~ ~arcfull+ lanned and ~onducted so as not to eause lurther .P 
clam~t~~e . 

Ilrt~+ is your trouble`hooting technique'? 

BIR F~ ~D 
11a .j l)on l oun ;;, I)Fti 

It ~eern` thc hird~ in Trcnlun are taking tltr Hcrrulcs tonr 
d~,~+n paint ~rhcme to hrart . Tu hclp thc dclcnsi',c mcas-
ures, the~ ha~c ~tarted builcJin~~ hirds ne~t~ out uf hroken 
~+~eeper bri+tle~ . -1-hi~ photo ~ho+r` unl~ a ~ntall pcrrtiun ul 
++hat the) ha+e hern finding in the~ Herculcs lalcl+~ . Per~on-
ncl dr+ing l-()U chech, mu+t be rtien morc +ikilcnt because 
c~i the danger of electri~al shortinz, arcinc .~ firc hazard ++ith 
thi~ neit material . [-he ne~t thine ~ou hno++, the birds ~+ill 
ha+~e r~uns . 

% 
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\ Pensees a mediter 

RECHERCHE DE CAUSE DE PANNE 
AI Paul, DSV 

Ln [ait rerent montre yu'il est important de bien recher-
cher la cause d'une anomalic techniyue en suivant une 
mcthode correcte . Dans le cas present, le ~ol venait de se 
termincr lorsque la pression d'huile est tombee a zero et le 
+ovant d'alarme huile s'est allurne . Pendant la recherche de 
I'anomalie yui a suivi, le moteur a tourne au point fixe par 
inad+ertancc tians huile pendant plusieur+ rninutes . t_lne 
in~e~ti~ation ultericure a montre que la tu~auterie de retour 
du radiateur d'huile etait blo uce . q 

II va sans dire yue cela n'a pas arrange le rrtoteur, yui a 
dir etre dcposc ct envoye en reparation . I .e point fite a ete 

el~fectue malgre deux indications independantes montrant que 
la pression d'huilc ctait nulle . Le hien [onde de la decision 
prise a err rnis en doutc, 

La le~on est claire . La recherche d'une anomalie techniyue 
apres incident doit etre soignetuement preparee et rnenee de 
maniere a nt eauscr aucune autre a+aric . 

A ce sujet, vous pouvez-vous demander "Quelle est rna 
technique"'? 

Lc, couleur~ pale~ de no5 Hcrcules semblent plaire a la 
gcnte +olatile de la base de Trenton, En ct[ct, voila que les 
oiseaux batissent leurs nid~ dans le plumage de cc grand Frere 
ct, aoulant garder les intrus ~~ cJi~tan~e, il~ utili~ent, cn guise 
dc baionnette, des hrins de oils a balai . Cette hoto ne p p 
montre yue quelyues echantillons de ce yui a cte trouve sur 
Ics Hcrcules dernierement . I .e personnel qui ~crific le5 a+ions 
pour s'assurcr qu'il n')~ a pas de corps etranger` duit rcduu-
bler de viQilance, car ees materiaux heteroclite, eu+ent p 
pro~oyuer des court .~-circuits, des arcs electri ues ou derlen-q 
cher un incendie . Tout ce qui m~mque a ces piafs pour le, 
rcndrc opcrationnels, e'est un fu~il! 
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HIGH DENSITY AREA AIRPORT PROCEDURES 
Maj Tripp Smith 

Several programs have been implemented in thc Statcs to con-
serve fuel . Two of these programs are thc Fuel Advisory Depar-
ture Proceclures (FAD) and Gate Holdin Procedures . Accordin g g 
to the AIM, Fuel Advisary Departure Procedures are designed ro 
operate when conditions at an airport are such that arrival delays 
will exceed 1 hour, and that an hour or more delay vvill continue 
far an extended period . FAD is not designed to absorb delays, but 
to absorb, with engines off, any excess of the anticipated 1 hour 
dclay at the departure airport . This means absorbing the excess 
of the hour arrival delay at the departure airport, being assigned 
a new de arture time and then proceeding to destination and hold-P 
ing an hour or less at the destu~atian . System users are appraised 
of the im osition of FAD throu h ATC S stems Command Cen-p g Y 
ter advisories transmitted through all Flight Service Stations, and 
Airline Dispatch offices . When notified that FAD procedures are 

The following article will cover some of the procedures you 
may encounter when operating out of high density traffic areas 
within the United States. The majority of the information has 
been extracted from the Airman's Information Manual (AIM) that 
covers basic flight information and ATC procedures and can be 
ordered from the Superintendent of Documents, US Government 
Printing Office, Washington, DC 20402. 
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l 4viUN PEUf E1NF UUNE 

JuSOU a ~ +ES vi5 iE +aE ou 

~aP A P4FlIR UF NIMNONIE 

pUEI. qEvENE ExIENIEUN 

- D/C'ICPS 

in effect, operators are requested to file flight plans to the impacted 
airport at least 4 hours in advance of departure and should include 
the cstimated timc cnroutc, 

Prior to starting cngincs, pilots should contact ground control 
or clearance delivery since Gate Holding Procedures rnay be in 
effect whenever departure delays exceed or are anticipated to exceed 
5 nunutes . The sequence for departure will be maintained in accord-
ance with initial call up . Pilots should monitor the ground control 
or clearance delivery frequency for engine start up advisories or 
new proposed start timc if thc dclay changes, 

Other procedures that may be encountered upon arrival at high 
dcnsity arca airports are simultaneous ILS approaches, parallel ILS 
approaehes, visual approaches and contact approaches . 
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PROCEDURESAUX AEROPORT5A 
FORTES DENSITE DE CIRCtiLATION 

Major Tripp Smith - D/C/lCPS 

L'article yui ,suit porte sur certaines procedures qu'il faut 
suivre en vol aux Etats-Unis dans les re ions a forte densite de cir-g 
culation . La plupart des renseignements sont extraits du Airman's 
lnformation Manual (AIM) qui traite des informations de vol et 
des procedures ATC fundamentales . On peut se le procurer a 
I'adresse suivante : Superintendent of Documents, US Government 
Printing Office, Washington, DC 20402. 

l'lusieurs programmes d'~conomie de carburant ont ctc mis sur 
pied aux Etats-Unis, notammcnt les Fuel Advisory Departure 
Procedures (FAD) (Procedures de preavis embarquement carbu-
rant ~upplemerrtaire) et les Gate llolding Procedures (Procedures 
d'attente aux portes d'emharquement) . Selon 1'Alh1, les procedures 
hr1D sont utilisees lorsque les retards a I'arrivee a un acrodromc 
risquent d'exceder une heure ct quc 1'on prcvoit que ces retards 
dureront un certain ternps . Les procedures FAD n'empechent pas 
les retards rnais perrnettent a un avion d'attendre, moteurs arretes, 
a I'aerodrome de depart pendant le remps correspondant au rcaard 
depassant la premiere heure de retard prevue a destination . Cela 
signifie que I'avion re4oit une nouvelle heure de d~part, se rend 
a deslination et y attend une heure ou moins . Les usages sont infor-
mes c u'une rocedure FAD est en vigueur par l'intermediaire du 1 p 
ATC 5ystem Command Center qui transmet 1'information a toute5 
les stations d'information de vol et aux burcaux de regulatiun des 
vols des compagnies aeriennes . Des que les exploitants sont avices 
que les procedures FAD sont en vigueur, ils doivent deposer un 
plan de vol pow~ 1'aerodrome de destination au moins 4 hcurcs 
avant le depart et doivent egalement prcciscr lc temps de vol en 
route . 

Avant de dernarrer les moteurs, les pilotes doivent contacter le 
~ontri~le sol ou le service des autorisations puisque les proccdurcs 
d'attente aux portes d'embarquemcnt risquent d'ctre en vigucur 
lorsque les retards au depart excedcnt ou risquent d'exceder 
S minutes . L'ordre dcs dcparts suit 1'orclre dcs ciernandes d'auto-
risation . Les pilotes doivent ilemeurer a I'ecoute sur la frequence 
du contr~ile sol ou des autorisations pour recevoir I'avis de dcmar-
rage ou la nouvelle heure de demarrage prcvuc si des changements 
surciennent dans les retard5 . 

Des approches II .S simultanees peuvent etre el'I'ecluees aux aero-
dromes dotes de pistes paralleles dont les axes sont espaces d'au 
moins 4 300 pieds . Lcs cartcs d'approche des aerodromes pour 
lesquels les approches simultances sont autorisees portent I'avis 
suiaant : "Simultaneous a roach authorized Rw s 14L and 14R" pP Y 
(approches simultanees autorisees pistes 14L et 14R) pour identi-
fier Ics pistes en qucstion . Lorsque les pilotes sont avises que des 
approches ILS simultanecs sont cn cours, ils doivent informer 
irnrnediatement le controle cl'a roche si leurs rece teurs ne fonc-pp P 
tionnent as convenablernenl ou s'ils ne desirent as effectuer une p P 
approche sirnultanee . Le service de surveillance radar e~t fourni 
pour chaque ILS afin d'assurer I'espacement lateral reglementaire 
au cours des approches . Si un avion s'ccarte de 1'alignement de 
piste et risque de penetrer dans la zone interdite (une zone d'au 
moins ? 000 pieds de largeur), il est avise de corriger . S'il ne reagit 
pas a 1'instruction, I'avion se trouvant sur I'alignernent de piste 
parallcle pourrait avoir a modifier sa trajectoire . 

Les aphroches 1LS paralleles peuvent etre effectuces aux acro-
dromes dont les axes de piste parallcles sont espaces d'au moins 
? 500 pieds . L'approche parallele se distingue de I'approche simul-
tanee par la distance n~oindre qui separe les deux pistes paralleles 
et par le fait que la surveillance radar ou les consignes de guidage 
ne sont pas necessaires . En outre, il doit y avoir un espacement 
decale par rapporf a I'avion qui se trouve sur I'alignement de piste 
parallele . L'espacement radar est de deux milles entre des avions 
yui se suivent ; trois rnilles entre des avions sur le meme alignement 
de piste et I 000 pieds d'altitude ou trois milles pendant le virage 
vers 1'alignement de piste utilis~ . Lorsque des approches parallcles 
sont en cours, les pilotes sont avises quc des approches vcrs Ie5 
dcux pistcs sont utilisees . 

Lcs autres proccdurcs quc l'on pcut rencontrcr a I'arrivec aux 
aerodromes a forte densitc dc cir~ulation sont : les approehes ILS 
sirnultanees, les approches ILS paralleles, les approches a vue et 
les approches-contacts . 
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Deux autres lypes d'appro~hes peuvent etre exerutees aux aero-
ports des Tta~s-Unis et la difference est tres subtile . Il s'agit des 
ahproche~ a vue et des approches-contacts . 
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on the dials 

Simultaneous ILS approaches may be conducted at airports 
having parallcl rtm~+ays ~eparated by at least 4300 teet between 
runvvay centrelines . The Approach Pracedure Chart permitting 
simultaneous approache~ will contain the note "simultancous 
approarh aulhorited R+vys l~l_. and 14R" identifying thc appropri-
atc runwaya as the case tnay be . 1~'hen advised that simultancous 
ILS approacheti are in progress, pilot, shall advise approach con-
trol irnmediately of malfun~tioning or inoperative receivers or if 
a simultaneous approach is not desired . Radar monitor service is 
provided for each ILS to insure prescribed latcral separation dur-
ing approaches . Air~raft deviating from ~ithcr lo~alizer tu the poinl . + . , . + 1 td m~t~ ~ s s' ~r~~ ~tl 5 .,000 I e ~+here the nc tt an gre ston zone (an a ~a a ca t ) , 

v' ~ '+ ~ ~ i n It' n be penetrated + tll bc instructcd to take ~orre~tt e a~t o . a 
aircraft fails to re~pond to such instruction, the aircraft on the 
adjacent localizer may be instructed to alter course . 

)' ' t ' 1' ' )f S 1 +'llt ' n Ir l t la P r h rna ~ be o dt ued at a II I f LS a c ac e . ~ c l ara c pp . p . , ,- , s w en runwa +v~ v I t _ 001'eet et e rnll I run a s se arated bv at e~r . b pa ~ c p , . 
centrelines . A~ arallel a~ roaeh differs from a simultancous p lp 
approach in that the minimum distance bctween parallel run++ay~s 

r ~ ' is reduced and there is no requirement lor radar monitoring c r ,td+t-
suries ; and a staggercd separation of aircraft un the adjacent 
localizer course is rcyuired . (Two miles radar Separation hetween 
successive aircraft ; three rniles between aircraft on the same 
localizer and 1000 ft vertical or three miles separation during the 
turn onto the appropriate localizer) . W'henever parallel approaches 
are in progress, pilots are infonned that approachcs to both 
rumvays arc in use. 

Two othcr types of approaches rnay be 11o++n to airports in the 
States and the difl'erence between the two are vcrv subtle . These 
are the Visual and ('ontact approarhes . 

In the case of the Visual approach the pilw must be in VTR 
weather and have the airporl or the preceding aireraft in ,igh1 
nefore heing clcared for the visual approach, If the pilot only has 
the airport in sight, hut not the preceding aircraft, he may be clearcd 
for the visual a ~ruach, ho+vcvcr, it is the res onaibilily o1'the ron-Pl p 
troller to providc normal radar Separation and wake turbulence 

~ ' m I1' thc: ~ilot has the ~recedin aircraft in sieht and so separattc , I I g 
T ~ it no+v becomes the ~ilot's res onsibilitv to rovidc states tu A C t p , p 

both safe ~e ~aration and wake turbulence separation . I 

In the ca5c of the Contact approach the pilot has to initiate the 
rcyuest (ATC can initiate lhe visual approachl for thc contact 
approach and he must remain clear of clGlrd and have at least 
? statute tnilcs fliehl vtslbrlttv and reasonablv e~ erl to continue . . P 
to the destination air ort in thuse conclitions . Additionallv the air-p . 
port must have an lnstrument Approach proredure or special I ~~I' 

- t~w' > > ~ r 'o b~ +v � h . "tir-publishecl . ATC wrll 1 tt tdt nc rmal Sel a atl n tt ctn t t ~ 
craft eleared for the contart approach and other IFR or special 

. . f h ~ont~t~t rcach the ilot VFR aircral't . In the e~ecution o t e c ~t app , p 
assumeti the responsibilit)' f'or obstruction clearance . 

A ~it uat ion w here a pllllt mal' +vant to initiacc a contact approach 
is w'hen he kno+cs his osition relative to Ihe air urt (due to r;round p p . 
references) and it will be mure expeditious to cnnduct a contact 
approa~h than to execute Ihe full instrument approach procedure . 

Notv that you have the background infurmaliun on some of the 
proredures that may be implcmented wfien operating out ol' high 
density traffir areas in the 5tates, confusion about tcrminolok~ 
will be a+oided . 

aux instruments 

Dans le cas d'une approche a vue, le pilote doit se trouver en 
Vh1C et avoir la iste ou I'a~'ion u'il suit en vue avant d'etre auto-p 9 
rise a effectuer ;on approche a vue, Si le pilute ne voit que I'aero-
drome et non I'a~ion yu'il suit, il pcut etrc autorise a effe~tuer 
son approche a vue . 'foutefois, c'est au controlcur d'assurer I'espa-
eement normal et I'espacement de turbulence cle sillagc . Si, par 
contre, le pilote +'oit 1'avion et en avisc I'ATC, c'est donc a lui 
que revient la responsabilitc d'assurer un espacement comenable 
et I'esparement de turbulence dc sillage . 

Dans le cas d'une approche-contact, c'est au pilote de deman-
der I'autorisation alors que 1' .ATC peut prendrc tette initiative dans 
le eas d'une approchc a vue . Lc pilote doit clenteurer a I'ecart des 
nuages, avoir une +i~ibilite en +ol d'au moins ? rttilles terrestres 
et prevoir attcindre sun aerodrorne de destination dans les memes 
conditions . En uutre,l'aerodrome doit etre dote d'une procedure 
d'approche aux instruments ou une proct'dure d'appra~hc spccialc . 
L'ATC assure 1'espacernent normal entre les avions autoriscs pour 
I'approche contact et les autres avions en rcgime IFR ou SVFR . 
Au cours de son a roche contact, Ic ilote voit lui-meme a Pp P 
re,pecter la marge de franchissemcnt d'obstacles . 

Un pilote petrt choisir d'effectuer une appro~he comact s'il con-
nail sa position par rappurt a 1'aerodrume (d'apres des reperes au 
sol) et si lc temps d'eaecut ion d'une appruche-contact est plus court 
qu'une pro~eclure d'appro~}te aux insh-uments complete . 

Puisque vous avez maintenant yuelyues runnais~ance5 de plus 
sur certaincs >roccdurcs ouvant ctre utilisees dans les re~ions a I P 
' r d nsite de ~ir ~ulation au~c EtatS-UniS la terminolo ie utilisee totcc ct , g 

' s s nt r I~ ~onfusion dans votre es~rit . risquera dunc motn de e e ~ c 1 
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~~~P~~ ~~ ~1.~ edz~~ i 

D~ar Sir 
-~ rt't'ent ~lucl+ bt the Drpartment of N;ttional ~rfenre ttues-

, , ~, 1 .~ , `, , r uc rltcl the litnt~~ c i Crrnadian pilot~ . 1~ ~c mnruu ~nt ba~ed upc n 
Ihe ;trticle +thith appeareel on the frunt pa~~i ul theGlnh~arrcl 11ui1 
uf I)errmber I?, I~)h~. 

Gcneral titne`~, alcohc>I, and drugti ttere mentiuned in the aru-
~le . .alcohul +vas ~aicl not tu he a Ilit~ht _rublem, clur tu recula- . P . 
t ion~ ~oncernine it~ ion~unr tiun ++ithin a rertain number of huur~ _ p 
ol f1+ing, antl tlue tu "sell-cli~~iplinin~~", 

I +~ i~h lo point oul lhat ~rrrokins,~ i~ another +en real health prob-
� , , ,+ . ~~ t . r o , , ~ ~ ~ ti, ~- ~,"~ ~ ~ a t lun hl~h r nc t tc ntrt Iltcl } ~ rtzulauc n c r c l1 dl ul Itnt . I I a t 

thi~ opinion upon the hi ;~h percentage of air force pilots, student 
~ilots, and in+tructur tilots ++horu 1 ha~c obticr+ed +mokine +vhile I I . 

, . ~ " >,-i+- ' 1~ + ~ 'r ~ . I ha t bten in attcndancc at cpcn ca .5, ar hc ,, ttr 

In adcJitiun ru Ihe uural cumulati+e lunw clarnaee causecl bv smok-
inti, >,ce ~huuld t+urn abuut the carbon monuvide in cigarettc 
,moke . Carbun monoricle t~umhines ven ughtlc with henruglobin, 
ancl thrrch_~' reclu~es the antuunt uf owt<en ~+fti~h the hlood can 

. ~ ~ 1 ~' ~~ e ~ +~ ' ~ hili + d~t!r~- ,~ ' idecment ~uordi-tarr, . Rtc uttcl c ~,en a ,nl .t t . t~ , tlt )r , , 
, , . , . , ~ ' t r ~ v'si tn rtrti ul~ rl nlr .ht vision . fhree ~ttiartttes natn r , ,tnd I c , I-< ~ a 

~mohecl can cause a carhon munuvidc ~aturatictn of ~tc';'o, ++ith a 
resulting effect on visual ~cn~iu~itv equal tu that t-aused b~ nn alti-
tutlc intrcase uf ~umc R,INN) I<et rcferrnta' : .fe > >e~rn Pri+ate 1'ilut ( ft 
~ianu ;rl, I~)till , ()f t~uur~e thi+ i~ a rclati',elt ~mall ef1'ect, ++hich ) , - 
is rrclutrtl r~rrl furthcr ht the hreathine ul' ture uvveen bv ilot~ - . I .~ . p 
of hi,~h-i~crfonnanec air~raft- 

1"t't, ~ont~ ~ntall k~ut real clec:re ;t~e in f unrtic:rn ha~ u~~urrecl . 
Smuker~ h;ttc, in eff'ect, Ihru++n a++ay a certain perrenla~e of thcir 
hucl~'s ahilit~ to transpurt os~een, and ha+e thereby dcgracled the 
fun~tiun ot- thcir brain ancl r+~es slightl~ . l hey have poi~onecl 
thcntticl+cs ~liehtlv . 

l~ fhi~ acrcptahlc'' Du ++r plarc a 5'~~1 fighl~r air~~rall into th~' 
hantl~ ut-a hi~~hl+ antl evpt~n~i+rl~ trlirteci pilut ~tith the hnu~+l-
t'tl,~e that, be~' ;tutic hc ha~ ~hu~cn ~ u ~mul~c, hr t+ill he ablc hl> .rsiu-, � . ln,~ic~ullr~ tu ;Ippl~ unl~, ~ay, yh o ui hi~ ultimate ~apabilitie~ tu thc 
joh uf t'I~in ;~ antl fizhting'' 

()l tnur,r thi5 i~ nut arcrptablc . 1lutlrrn I i~rhlrr~ drln ;unl ;u Ira~i 
tr 1(Nlc'o cf'furt ~rutn r+cn tltr mu~t ~;rpabh pilot . "11an i, the llnllt 
nuw, not tht' machine ." 11~hen ;r pilut thru++', ;Iw ;t_r ~on uf hi+capa- 

11 l ~'- ti + ' ' ti llllt~, Ilt I thlc',~In~ ~rt~a~ , .- I ~ c Ith c t ( 1 I~ + In~h Canadtan- 
fla',c hmrh;t~etf . 13c~+, no++ that', an espcn~itc ,mokin±~ htlhit! 

There i~ lcrrlt'll CumpCUhUn Iu hecume ,r lightrr pilnt . A~ they 
~tn, Il~in~~ `urr br;rt> ttcrrkin~~ fur a li+inz . I t+uulcl ~uggest there-
forc' thal thcrt' i~ cun~itlt'r ;tblr in~rnti+e fc~r pilut tu ohrv ruha . 11''e, 
tht' pruple ;rncl thc zo+crnntt~nt whu o++n that lightcr ancl pa~ that 

, ~ .~ + . r - . ~ . . -pilut, ~huultl la~ tio++n anc_thtr rulc : it ~c u +ant tc II~ c w air 
- . , ., . planc, ~-ou c1n nul ~mukc . If +'uu Il+, +uu ,t~rtc tu run tiour lif'e, . . . . ~ . . , 

;rt ++urk ;tntl in pri+ate, w that +our entirt't~apaklltt~ ma~ f t uulizctl 
in Iht~ Il+in`' and fi`~htinti ul that airplane . 

I-here e~ut prcccdent . Itrr rules ~u+crning the bcha+iur uf pilut~ 
buth ol'f and un thc flight linc . The alcohol rulr~ t'viend tu pri>, ;rtr 
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~~~,~ at,~ ~~~u~ 

1lotui~ur, 

L~ \lini5t~rr cir la Defen~e n~ttionale +ient de rnener une etude 
t ui rentettait en c ue~tion la formr h+~ic ue di'~ tilotes canadien~ . I 1 p . t I 
~le~ rrntarque~ ~ont bases sur un arti~le ;i ce ,ujet qui a paru a 
la trnc du Clnbc' urrd .Ilctil du 1? ti~cemhrc IyN4 . 

I ' ;trticle menuonnait I'influence de I'alcool et deti drueuc~ Sur 
. ` ~~ , + ; ~ , la antt en general . L'alcool ne ton . tltucrait pa un n yut . trrttn 

pour I'a+iatiun en raison dc la rcglcmcntation se+i're evist,~nte et 
cle 1'autodis~iplinc cles piloteti a ret egarcJ . 

.I'aimerai .~ faire remurqucr yuc Ic tabagisme con~utue eg.alement 
une menace reelle pour la santc rt yue cette pratiqur ne fait I'objet 
d'aucun reglcment ct rst pru ~ujrtte a I'autotli~,~iplinc . .I'ai cons-
tate persunncllcmcnt, en a5~i~tatrt a dcs journ~es d'accueil, de~ fetes 

� . . . ~ ~ ~ , aerienne~ etc . u un .,rand nombre dt tlt tts, cl tlt ts rlotcs ct , ,4 . 1 P 
d'in~trurteur~ fument regulierement . 

C'est bien cunnu, I'usagc prolongc clu tabar a de` rffet+ ncrcils 
~ur les poumons ; ec yui I'esI rnuim, c'e+t qur I'ovyde de carbune 

, ~, contrnu dans la furnce st' I ivr ~olidenrent a I'hemozlobine du +an~ 
et reiluit ain~i la c: ;rpacile de tran~purt d'osyg~ne dcs globules 
roue,c'; . Cette h~lroxcmie altere le jugemcnt, la coordinatiun ct la 
+i~ion, en ~articulicr la ci5iou no~turnc . La fumcc dc trois ciga-1 
rettes peut entrainer une coneentratiun cle ~3 "'o d'uxytle de carhune 

, , . . . ., . 
ct causcr unc pcrtt cl attntt,ct+uelle curre~ponclant a une autimen-
tauon cl'alUtude cle 8 O(1(1 pled~ Irefercnrc Jeppe~scvr Prrt~ufe Pilot 
1lcrrrrral, 19801 . 

Ces ~hifirc~ peu+ent scmbler insignifiant ;, d'autant plus yuc Ics 
pilotcs dc chass~ rcspircnt un air cnri~hi d'uxvgcnc . Tuuteluis, hicn 
c uc ntinimc, la climinutiun dr ca aritc n'rn c+t a~ mointi ri'rllr, 1 p p 
Lr curps cl'un pilotr yui I ume r~1 moin+ bien oxvgene et le t'unc-
tiunncment dr ~un ceneau ct tlr ~t'` veus +'en trouve tartiellernent - i 
tliminue . I~n tait, ce pilote ,'empui~onne a peute~ tioses . 

Puuvons-nou~ Iolcrcr ~cla'' Potnuns-nurn lulerer tfue le pilutc 
t1'un CF-IS (dunt I'entrainement ,t coitte unr Iurtune au eouverne-
mrnt) pcrcle +uluntairenreru cli~un~ cn+irun ?'ro ~c~ re~~c~ur~e, tfunt 
il a hr~uin puur piltrter ,un appareil et, le ca~ ccheant, engagcr un 

~, ~~,u~ cunrhat acrttn . _ n clt _! mrlliun~ Ilc pris J'un CF-l~l clnnnr un 
tlcmi milliun de dullar~ . Vuilir une . .nr,ru+ai~e habitudr" tlui ri,yuc 
tlc cotitcr bicn chcr au+ iuntribuablc~ ~anaJit~n~~ 

I .c pilot ;tg,e Je~ cha5+eur~ modernc~ exigc tm eflurt ment ;rl rt 
ph~ .iyue tc~tal, ct ee . memr dc la pcrrt clr~ meillcur~ pilute~ . L'ullinrc 
limite n'cst plu~ I ;r mathinc, mai~ I'Hummr. 

Le, a~pirant+ pilutes de chas,e nc manquent pa~ . Pilutcr un rha~-
,eur a rea~tiun ultra,crl«ucmnc est ulimcnt lu~ e~ritant u~ tle I I p u 

t ~'`i '~ - r +,~t orl~-tra~ aillcr tlr yh a - h . Pt ur rrtt< r,tl c n, Ic prlc te t r t nu a t 
mcnt tcnu5 d'ubcir aus re~~le` . I r~ ranatlicnti qui ont lta~e puur 
I'a~hat des apparril~ et la formatic~n de, pilotes ~unt en tlruit 
J'e~ieer yue le~ pilute~ de, Forcc, canatlicnnr~ ;'absticnnent totah'-
nlent dc furuer . Le5 pilotes dui'.cnt ;tccepter tle mc'ner cle~ +it's pru- 



`,f~~ll~-r~ l~ ll~~ r-~lrlr: ~ 

) ~ 1 u tihit l~ rti~i ~ation in life th~ nt~ht befor~ flytnE. . C ther rule Fr I 1 t 1 
, . full-roniaet hockey, rudco, etc~ . Surely, ihen, smo},rn~, ~l far mitre 

unhealtht and de5tructivc nun-e~~ential aeutit+~, ~ould al~u be . ,~ . 
accepted as a prohibit~d actisity durrnR the tirne tltat une i ., an air 
furce pilot . 

I)t4tr L)r, ,Ic>hn~un 

Ur . aantc~~ G . .lohmon 

lour letter +sas rccciscd +cith bra+us fronl thr non-snluker~ 
amung us and a ccrtain amotmt ot~ disdain frurn thc sntutien, ;\ 
sirnplc an~ucr +sould bc to sa+~ that it xrm~ lar rnur~ harnlful tu 
;tllut+ a ,ureeon tshu i` ~crforrnine delirate ~urcen un anatltcr I ~ . 
hunt,tn bein~~ to "degrade judgement, cuurdination and ci~iun" 
throu~~h ~Inolcin~ . In u rnanner,imilar to the li~htcr pilut, Cana-, , 
dians pay for that ,urRcun ~ eyuipm~nt, hospital, and salary, and . . . 
he is dealln~ tsith sumethln~ utiinitelt more saluablc than a C'1~ IR : 
he i~ dealin~~ +s ith a human life . ~ti'e cuuld carr+ the areuntcnt tu 
its lintitti and sa~' that romntrrri,tl ilot~, tr,tinmen, ta~i and hu~ . P 
dri+cr~, or any~une dcalinLt ssilh publiL stifety ~huuld hc fnuhihited 
fro[tt smuking, H'h.r ~tul'!'?'? Tfte ~imple Iact ia that tse are all mem-

" r- . ' .s1 .~ .u �tis+ ~, bcr~ c I ~t frce and drmurratlc -cctett . The Canudian I r~c hlch 
drasss it's memher~ Frum that societ~ hecnme~ a natural reilccuon 
uf it . lJntil .~ctrietv at laree determincs that smctkin~ should hr 
banned thcn the la+ss uf thc land ~a~ Ihat no onc ~_ruu ~huuld . ~ p . . , ,, s " ,' t~ ~ ~~~1~ lt + " c ,111 h t~tuc tctr he descriminatcd aR~ttn_t c cn tl~hecr II t I . t ,i l _ I , . 
leiter doc~ rai~c thc issur ,tnd rn,tvbc: ir i~ tirnr ihal t,e "~Icared . , , r , ~ .,,s ~ i t thr air" a~ tc ++hat itre Canadian Lc I~c . I . duln~ alout ~ntc hln~ . 

TF~f~ CI PC)l l(_ 1' 

In 19R?, the Chicf of lhc llcicncc Staff scnt a Icttcr tu thc 
Commanders of Cummand's ~tating that "CF puliry un srnuking 

c~+ " ut .r ~ 's~; '~ ~ "~~~1 tihould In cl c l c Lc mplrmrntary iniuatl c , I tr tlt, incrc,t tc 
, ' ~ , i ti " ~ ~ 1 " I 1 ~ 1 ~tl r ~n h " r ~ cti .th ~ h~ ~ards cttcrt Shculd cc c .~puucc tc Int~nn ~ 1 nc 1 c c ~t 
of toh,tc~ru use, and to hronlote ce~~atiun ctf,muking thritu~h e~ctnt-
plr and lural ~tup-,mul~in~ a~si~tanre courses . 5erondl+, mea~urcs . , 
deslcncd to en,ure minimal haras.~ment of non~5ntukers should bc . , , 
enforced to ihe treatest praeti~al dcgr~c", Hcrr i~ the C F~ policy 
on ~mokin~ : 

-r , s , . ,+ ~ ~ s tct tl ~n ~uur~t~c the ceti~aiiun c f I f tdcc 1 . C c mman ~r . at ,ill lc c d 
, , , ' ~ ' 1 1S1 ' S ir'S' ' fu l InL m~d l . f li ~ ~ hlc ui,h thc II c ~ t r c ,u c lcd t h s mcn b mc In h c >' . . . 

:1 . (~CrtiOnal lXamflle : 
, 

b . ltrnmuting cducational pro~r~mtlnt~~ For all rank~ and 
cncoura~ine attcndanrr ,tl stot,-smokint classes ; thc Lilc 

ualits Inl~rusrment I'ro~ramnte~ (l .(11F') ul the CL11~ is . P 
dc+clopine increasin~ e~pertisc to a~~ist in thi~ area ; rrrruit 
and Ir,nic cla»ificatinn and tradcs cuur~es are printe tar~et~ , , _ 
For fo,tclln). hcalihy~ lilcstyk~, hul many uther opportuni 
tie~ e~i~t ; anil 

e . dircc~tint~ thc~~r iniUatises tussard all numbcr~ uf uur nlilitary 
cunrnntnitie~ includine depend~tnt~ ctnd clslllan` . 

'_ . 5mukine ~hould bc ~ruhihitc~d in thc° Iollu++ine la~c~, a ro-. I ~ p pp 
,riatr ~ieninE `hould hr in`tallrd, and ;tslttra+s rentu+ed r~iel,t at I . . . 
entran~c~ : 

a . el~tatun ; 
h . hall+t ;t+~ ; 

CunlcrenCC rUOrit~; 

d . ~la"ruunu ; 
e . audiloriunt~ and thcatr« ; 
f . ~y°tnna~iunt, ; 

I r 1 sss . ' e i t `~ . IncCCr Irnmln lC t; . p 
h I r td r " ~tratiun ar ~ . ~~ , lc p lp~ c i , 

j . hu5cs, includiug Inini-busr~ ; and 
k . paticnt carc antl public arca~ in rnediial facilitirs a~ uutlincii 

in hb~`~-h (Surt Gcnl'_J Jun 80 . 

3 . 1'`'here+er practical, srnol,in~~ area, ~hould he prosided adjaccnt 
lu tlte ~rohihitcd areas . 

~1 . 5e~re~ated '~() S~1()hI,V(~ areas ~hould he pro+ided +sithin : 

~t . ealrtcrla~ and dining arra~ (irnluding C.~1'VE\ ta~ihtie~l ; 
b . air~ralt ; 
~ . mes~c~ ; and 
d, iulllmlli[tI (ifCtl~ II1 ~In£le lIU(il'ler~, 

~ . Scerrs~atcd +surkintc arc,u fur nun-~mukrr, shuuld bc ~onsidrrrd 
trhcrcsc~_r Ic~ ;t,ihlc . 

I'll ()TS 

Thc Uirecturutc of F'rescntati+c ~lcdirinc hitti bcen muniturin~~ 
aircrcss fitnr,s Icscl~ for Scscral scar, nus+ . A rcrcnt res irss ul~ thr 
dtua indirales Ihat Cf~ ilots ;trt ~un~i~tcntlv at +crs hieh Ictcl, p . - . . ~,, , , t r , t ,ss . ,s, . , . +~ tt t � u cl, c I t rc f I ilin <tnd h,t t r I~ru clt Ic rc "tlcncc 1 m Ine ~c ~ c c, c - f . 

, ~ ~t ~ . 'ti', r . , .,, 1 ' 11 ' and alcuhol al u c rclatise to a+cl~t>_c c ul,tnc n taU uu . In ~c Int .II I 
uf fart, ('f~ ,ilut, and morc , ~rcificallt CI~ I ~ ,ilut~, arc ranked I I . f 
+sith se+eral otlter elite ~umbat , ecialn cla~tiilication~ a~ ha+ine p . 

"+ " l~ ~ ~ I ~ ~ ~i~ Itv :~r r I,ti in hr Can~tdi~ Ihc htrhc,t liutcs Ic c ol a tti cc ~t c t t ~ an . . p . . I 
Lurre~ . The~ ~trr all krcnlv a++are ul~ lhe Irn urtan~e ol hralth and . . p 

t r ~ ~ ~ r ~ ~ 1 ~ ~ " ~I " +s 1 " s ,lu ~rn ~n ~ Iilnc asltrc~httc tc c cr~tUut,tl crlcnn~tnc~. c cc c c t p p f 
inrludc~ ~tn entirrl+ nctv fline~, tro~~ram sshich ha, hecn dcsclu led 1 ( 
For this eruu ~, at their reyucst, +shi~h Should ~s en Further impru+e f 
ihrse alrcady imhrrs~i+c itatititic> . I~inallt an in dcpth ~tudy i~ 
undensay to beticr clarity ihc c~act rclatiun`hip bet+secn +ariuu~ 
bluud nicutinc Icscls and fli~ht performcutcc~ . Thr study in+ulsc~~ 
ihc Dircrtoratc uf Prrt~ntautc 11rdi~inr, thc~ Defeltc~c and Cisil 
Intititwe uf l~ntironmental ~lcdiLine and a Civilian l : ni+rrsit+ . lt 

S '' ' ,' -' S .l is huped that the result_ wrll clarifs ihc need (ii~anyl tc ad)u t cul 
policy in ihis re~~ard . 

,, , , , t 1' " ~ ~ , ~ ~ + t 1 n + r t r t . s I t I uutl t I ti n f,ln_ ~tmc n Ilc t c ~tn c l~nl thdt I 1 1 ~ n It 1 . f, ~ . I . 
r , ' S' 1 1 s + t t In � tl~ln h ~ ~ I I ~- l nl CISI III nl l l I h . UUr ~Ul 1 dil ll d l br~~ k I l dl c Il 

~) 1S'11 1Nl t , 1 ' \ 1 1 " 1 ) ''1 Ilc n, rducatr ~hc c hc c uld I c mc I,~r , rc icct nc n nu I~cr I 
,rnd Further ~tuds ihe ef~l~rt~ . 11'c are +ery atsarc uf Ihe +alu~ crf 
uur airrresss and iheir c ui,mcnt and +se ,ue a~ti+rl` +surkinc to y I . . 
ue~erse ihu~~ re;ourrc~ in ~t manncr Ihal +ce (~~I ++ill ++ork . I 

1 hc' I ilitctt- 
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`,lrl/~i-.~ r~r~ ~ i~ r i r~ ~1~~ l rr 

fcs` , Ie-rtnelle fr pri+~~e I~ur permettant de cunsacrer le ma~imttm 
d' ,u - ; ,' , ~ , . � , c ~ mcme~ au t llc ta~c dc leur atu n ct a la defense de leur pays . 

Cc nou+eau re~,lernent ne rreerait ta~ un reredcnt . En cifct, , f p 
pltnieun reglemcnt~ empietcnt deja sur la sie prisee des piloteti . 
-~insi, un pilotc ne pcut participer a des ~port` t iolent~ rummc Ic 
horke+ iru Ir~ rodius . De lu~ il ne ~eu ~u ~ r . p , 1 t c n c tnrnrr d'alcc c I la 
seillr d'une mis~iun . 11 ~erait done lua'ii ue d'interclirr e>;alcment .I . 
au~ pilutcs actil~~ I'usa~c du tahac yui est une arti+ite nun e<unticllc 
cnunemtnent rnalsainc ct desirurtise . 

I)r Jttntr~ G, .fohn~un 

Cher llr .luhn~ott, 

Le~ non-fumeurs parmi nuu~ ont accucilli +otre lettre ~nec 
cnthou~ia~me tandi, t ue le~ ~tu " . ' r , a � , f ~ trcs I c nt rc~uc a c~ mcprl . ()n 
peut facilcntrne suus repondrc yu'un chirur~ien ylu upere sur des 
cu-c` humain~ nc de+rait jamai~ lais~cr le tahac~ "alterer ~un ju~c-
mcnt, sa ruurdin,rtiun et ~,t +i,ictn" . C)c mim ~ ~ ; s , , 'o ~ c, Ic In tallau n , 
lc ITiatcriel et Ic ~alaire du ~hirur~ien sont igalcmcnt a.5sumes par 
I'Etat, Dc l,lus, Ic ~hirur~ien a enire les mains une chosi hicn plus 

. precieu~e yu'tm C F-1t3 : une +ie humaine . On pourrait e~~tlcmenl 
allcr plu~ luin cl inlcrdirc dr fumer a tout Ic~ ftilutes professiem-
nel~, au+ cunduitrur~ clr train, de ta~is, d'autohu~, href, a tou~ 
ccu~ yui sunt rest,on,ahle` dr lu seiuritc du public . l'wcrqrriti Itus'!?'! 
F)irum c~rtains . I'our Iz ~imple fait que notu +i+um dans une so~ieti 
lihre et democratiyue . Le~ f~nrces canadiennc~ funt partie de retie 
~uci~"ti ct doi+cnt en retiperter ~e~ lui~ . Aintii, au~~i lungtrmp~ quc 
I'u~rr~~t~ du tahar nc scra pas interdil pour tntcs leti ranadiens, le~ 
L( n'e~erc~erunt aurune dlscrtnunatton contre le~ fumeurs, yue ces 
derniers suient pilotc~ uu non, C'cci dit, lcs FC ~ont parfaitement 
c~unscienteti du pruhlente yue s uu~ a+ez suulce c et ont une polit iyue 
bicn etahlic a rct eeard . 

I'UI I11( l l: UI-S FC C()NCLRN~INT l ' 'S~ ~ - ) ! 1 l .~( F 1 L T .~F3:1C 

Ln 19;~" le Chef dc I'etat-m~jur de la defen~e a cn+oye une lettre 
. � , au~ CheF, de commandcmentti ~t I'effet yue . La politiyue de~ FC 

runrrrn~utt I'usa~r du tabac dait contprcndrc dcux nusurcs com-
" s~ " "~ - - I Icntcnl~tirc . prcmicrrmcnt, micux informcr lr pcr c nncl dc- dan 

Ler~ du tahatii.,me et encoura~er les een~ a ne l,as fumer en dun-
nant scti-mcmc I'e~emple et en off~rant de, cuur~ ~ur les methude~ 
pour ~css~r de fumer : deuxiemement, s'assurer yue, dan~ la mesurc 
du pus,ihlc, lc5 non~fumrun nc soicnt pas inrommodcs par la 
FUm~'t' ilc's a1111'C~", 

;\ c~c[ cf ict, Ic~ f C unt adupl~~ lc's re~~lr~ dr cunduitr `ui+'anlc~ : 

l . Lc~ cummandant, it tuus le~ ni+-eau~ dui+rnt incitcr Icur 
pcrsunncl a rc~~cr d~ Fumc~r pal le~ mu+cn~ ,ui+ant~ ; 

a . dunnrr I'c~cmplc : 
h . prunutu+oir Ics pruerammcs cducatifs destines .i tc,u~ ct la 

participatiun au~ ~uur~ ~ur les mcthodcs ermeitant de ce~~cr p 
de fumer . I e Prn~~ramntc~ d'amcliorauun dc la yualitc de +ic 
du Service de ~ante de~ LC es~ Imr rr,~ourrr prccieutic clan~ 
~e dumaine . I_es ~ctur~ a I'intetttiun de~ recrur~ rt le~ c'uur~ 
c1r furmation de hase ~ont un cadre ideal pc+ur prumousoir 
un modr dc +ir plus ~~tin ; tuutrlui5, il exist~ bcau~oup d'auue, 
ueca~iun~ I~a+ur ;tt?Ir~ ; 

c . Faire cunnaitre ~e~ initiatises a tuus Ic~ mrmhre` de la 
~ommurtaute militaire, t ~ompri~ Ic:, par~nt~ et le~ rnrl,luye~ 
citil> . 
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? . L'u~a~~c du tabar doit ~tre interdit aua endroit~ dont la li5tc suit, 
de, af Fi ~l °s ~ r ~e' " ` ,'+ c lc ~tpprc pnec du ent etre placees et les ~endrier~ doivent 
etre retires, ~,tuF aut entrces . 

a . Le5 a~ccnseurs ; 
h . Ic~ ~urridur5 ; 
c . le~ ~alla dc confcrenccs ; 
d . Ics Sallcs dc clas5e ; 
c . Ics auditoriums et Ics theatres ; 
f . les ;~ymnases ; 
g . les pi~~ine5 interieures ; 
h . les endroit~ ou I'on prepare de la nourriturc ; 
j . les autohu~, y cornpris le~ mini-autobus ; ct 
k . les endroits ou I'on suigne de~ patients ainsi yuc Ic~ cndroits 

uhlics des installatiun~ medicale~ ~onforrni:ment au docu- p , 
ntent hfi78-6 du ?3 juin 198(I publie par fe Senicc dc sante 
des }~( . 

3 . Darts la mesurc du possible, des Funtuirs doi+ent itre prevus 
a pra~imitc des endroits ou il est interdit de fumer . 

-t . Dc~ zune~ f,uur non-fumrurs doiscnt etre prccue5 dans Ies 
c~nclroit~ ,uisant~ ; 

a . les " af~t ~ri ~ ~t les ~alles a m n r v ~om iri~ I ~s c~ntr s ~. ~ ~-c cc ac aee(,c I c c eCu 
nontats dc L('l ; 

h . les aeritn~f's ; 
r . les mess ; ct 
d . le~ sallc~ Lommunes des ca~erne~ . 

s ~sur~ du ossibl~ dc~ rcn s " ~ t . _ . an la mc c p c, c dt tra atl dl tlnctes 
doi+cnt ctre prc+uc~ puur Ics non-fumcurs . 

I E C,1S [)LS PII ~)TES 

, Dc tus ~lu~ieur, annee~ de~i la F)ir " ~ti ~ ! I i l, cc cn de medc~inc prc cn 
ti+c ctudie de ,res la forme lhvsi ue d ~~ m ~ r " s I I . y c cmh c d cyurpa~,c 
d'aeronef. I 'etude la plu~ rerentc indiquc yuc les pilotes des F(' 
ont une ezcellente ~apa~ite eardiure~piratoire et Iont pcu usage 

, t , . .y,, , , ; ;, I'' t c dlcc c I cl 1 1 ) )' " '+ , ~ ) ct ld dl ~l nl dl~Il tinlnt a la l ulallltn ln lnCrdl . I p p 
L ' . ,ti , n i~iit Ic5 ilotc dcs hC et llu~ larticulierern n I "ti 'I t " ` , p , I f e t c pl ctc dc 
Cf -I ~, formrnt Ie groupc d'clite jouissant de la meilleure c~ondi-
tion lh sic ue d ~ t ~ r ~ " ~ ~ ~ " ~~ , ,' 1 y a c. c t te- IrrS t c rccs ~~inadiennes . Lc, f Ilrnes tiont 
parfaitement ~unscient~ de 1'impurtancc dc demeurcr en honne 
s~uttc et rn c~~ellente cundition phy~iyue pour bicn rernplir leur~ 
mlssion~ . A Icur demande, un nouseau pro~~rarrtme de mise en 

,, , furr " nc a ete ~r~~ ~fit ' ~s~ c cc a r d amcliurer da ~tnta~.c Icur dnssier del~i 
impres .;iunnant, Dr plus, dcs rc~her~hes ~ttnt en cuur, sur I'el'fet 
,ur le rendement ~n +ul des pilotc~ d~ diter~es ~ctnrenh~ation~ de 
r I ~ot , . s , s. : , t c In~ dan Ic an~ . I etude r,l mencr ar la Direcuon de medc-. p 
~ine l,recentive en,~ullahoration asec~ I'Ln~titut, militaire et ci+il tlc 
mi"de'In " 1 ~ ' ~ + 1 " c c c c I cn trc lln~mlnl et une unrvenlt~" clvtle . 1 r` runclu-
~inn~ dc c~ctte ctude d~+raient nous indiyucr ~'il ~ a lieu uu nun 
dc modifier notre pulitiyuc sur Ic laba~ . 

Nous ~ommc~ per,uades yu'une interdiction pure et simplr de 
I'u~aL~e du tahar chcz les pilutc~, uu tout autre ~roupc, nc hruduirait 
pa~ de hun~ re~ultat~ . No~ obje~til~ Sunt d'aidcr ceu~ qtu de~ircnt 
c~esaer de Iumer, dc mieur rensei~ner reu~ yui scraicnt tent~5 de 
comntencer, de hrute~er les non-funteur~ et de puurtiuis rc les rrchcr-
che~ cn ce dumainc . you, ;ommes parfaitement ~on~rients de la 
+aleur dc nutrc pcrsonnel na+i~ :utt et de leurs apparcil, et nous 
fai~uns tuut en nutr~ puu+oir puur prutcger le plus cffi~a~ement 
poc,ible ce~ precieu~e~ res~uurre~ . 

I c~ r~d ;tcteur cn ~hcf 
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,I l,ir :lrt 

~llt 
J'llll Irl 1 

1~ 
Cl:lh, ;lt r llll . 

:t ~d 

THE GRUBBY GALLEY GOOSE 
(Anser Suidaes) 

1-his culinary cagclin~; is usually sighted foraging around 
the fced bins questin~ for comcstibles . Rcnc~wned for his 
frontal lumma ~c he can be i h p ~ s g ted in v~lriuus shadcs o1 
mustard yellow, ketchup red and rclish hreen, His nest, a foul 
placc lined lvith cellophane, splattcrs and other swill, oft 
harhc~urs sundr~ ravenous rodcnts, Happy in his squ,~liLl 
settm~ e sings his stuporous song 

CLEANTHISPLACE ???, , . THEY' LLDOITATBASE! 

LA BERNACHE A TACHES 
(Anser Suidaes) 

Un aper~oit souvr:nt eet OISedU gastronome fouiller les 
armoires a pmvisions en quete de pilance . II est surtout connu 
pour les coulcurs dc sc~n jabot qui vont du jaunc moutarde au 
vcrt relish, cn passant par Ic roukc ketchup . Son nid est un 
taudis, jonche de cellophane et tapisse d'cclaboussures, ou 
rodent sc~uvcnt divers t~ pes de rungeurs voraces, Hcureux 
dans sa crassc, il siffl~tc son air iavori . 

NETTOYER CETTE CAMBUSE ? ?? . , , ALLONS DONC , . . 
A QU01 SERT LE PERSONNEL DE LA BASE? 
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