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AS I SEE IT 

I cun~ider mv5elt +err fortunate tu he the ConrmancJer ul~ ,Air 
Cummcuul fur tnan~ reason~. f-oremu,t, uf ec~urs~, is the ch ;tllcnee 
c~f the f1o~ilion ancl thr ~ati~(action ul ha+in~z attained the tup 
airntan'~ juh. 

I arn alx~ Iurtunate tu be here he~au~e I ha+r Itad a I'ull and ~~~it-
in,~ fl+incr c:areer and htr+c,ur+i+ed the apllctIIlIIL ;tccident, ++hi~:h 
uere preralent in !hr ~()', and hU', . l)urine m~ 33 +ear, of ~er+ice 
to date Ilc)~'-19f~~}, the ntilitan ha~ lu,t~l,(liy aircraft throueh 
ac+~ident~ and f(71 airrre++ li+e5 ha+e bren lu~t a~ a re`ult . In 1~1~~1 
alune ++c lusl I I I aircralt and tiilled c)h airrre++ mernher, . 

Thcr~ i, nu duuht that much u( th~ il~~ing throukhout that cra 
++a~ +er+ challeniin~~ - tincl in ,r Srmr piuneerin~ the introduc-
tion n1 the jet aircralt, ne++ airrratt,'VAT() airrrc++ trainine, ne++ 
ha~c~ in Furc~pc, et~ . f3ut that doe~ nut a~count full~ 1ur uur t~rri-
hlr,tati~tic, . In plain truth, ++e +seren't +er+ profe~`icmal, +~e had 
the ++ron~ attitude and uur ,uper+ision ++as Iac~inR . 

The recu+er+ from thal sad state of alfair~ ~u the pre,cnt ha~ 
been remar~ ;thle cutd mutit bc mainl+ atuibutetJ ta a,truntt and 
fc~rrelul Fli~ht ~ctf~ct+ 1~ru`~ramntr . 11'c rul thc em ~ha~i, un ~al-c~t+ - f 
and ~Icaned up uur act tc~ a I ;trc~e degrrc . The prutr~~iunali,m di,-
111a+rd h+ lhcnc ++ho II~- anb thc~,c ++hcr ~u ~urt fl~'ine tocltt+ i, mo~t pl - . . 
gratil+irtt tu ~ec. Uur tttti(ude~ ha+e rh;tn~ed - ++r non belic+c 
that tlizht ,afety complement} our operaticmal capahili~~ and 
due~n't tleu-art Irarn it . I-inall~, I helir+e that the ̀;u tcr+i,ion c~l~ . I 
all ui uur a~ti+itir5 i~ murh better in thr prr~rnl rra . 

, ~ ++ , ~ 1 1 ut c Itll ha+c thc ~c unnccc~~arv and ernharr,nstne a~tident, 
++hi~h takr ~urh a tull un our irre ~lareahle m~tt ~ri ~ ~ 1 ~ t ~ l lI dnll hrrl ldn 

re~our~c, . Toc~ uf ~ t u t . , . tcr t r ,tn~tl~ r c f the,r acci~rnt~ shu+a~ that 
+re ha+en't clrancd u 1 uur act ~~noueh anil that ++ ~ ~ , , t c nll ha c the 
~ruhlem, ol ~ruf~ti,iunali,m attttude att I ~ r ~n s 1 ~ f I , c t p~ t tc n that I I~t~ucd 
u~ long agu . 1~'c are ~till ncn duin~ r+rrvthini~ +~ithin our pu++er 
tu pre+enl Ihat nezt accident from haltilerun`~ ; c~ur in+entor+ of 
aircraft 4,cep~ ~hrinking. +chile the tra~edv nf human lu" ccmtinue~, 

I cumplitnent e+eryone ++ho ha~ pla~cil thcir pan tu make c~ur 
hlight safel+ pro~ramrne a~ ef~ecti+r a` it i, today . 1'l'e'+e come 
il IOnE +C,I\ .3nd h~11'e rca`,Un tl~ ht' hr(1ud UI l_11Ir ~iCCllnl Il~llnllnl`, . p 
l3ut ++c ~an ,till do hetter an~l mu,t - :~~ I ,er it . 

I .icutenanl-(~cncral I) .11 . 11c\ ;~u~hlun, C!~1ti1, ('I) 
('ommander .1ir ('omnrand 
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MON POINT DE VU[ 

Je sui> per~clnnellentent tres heureua d'ttre lc Chef du 
Comrnandernent acrien, et cela puur plu~ieur~ rai~ons, Les dcfis 
a rele+er et la ~ .iti~la~ticm d'a+oir atteint le plu, haut po~tr dans 
I'a+iation +iennent naturelletncnt en tout premier lieu . 

.1'ai au~~i beaucoup de chanee d'etre ou je `tn5 aprcs unc car-
rierr de na+i~ant bien remplie et tort mou+emertter, car j'ai ~ur-
secu ct la periode nc>ire de~ annte~ 5ll et h() tant mare}uee par Ic~ 
acri~ents . Au ~uur~ de mes 33 annces iae ~er+ice de ly~? a 191~, 
le', Inrce~ militaire` unl perclu I ()7y appareils dan~ de~ accident~ 
ytu ont coute la +ie a h71 ntentbreti d't~yuipagc . A elle seule, I'annee 
19~a a +u la pcrte de I I I altpareil~ et la mort de 96 na+igants . 

11 n'+ a aurun doute yue pendanl cette peric~de une grande par-
tie clr~ ~+ul, a+ait un ~~cite "a+enture" . 1 'introcluctic~n de nuu+c~~iu~ 
apparcil, .1'arric~c~ de~ a+iun~ a r~actiun, I'cntrainement cJr~ i~qui-
t~arre~ de I'OT :1!~, I'installation dc nuu+elle~ hase, en Furupe, elc. 
fait quc, dan, un ~en,, nuu~ ctions dcs pionnicr~. hlai, rela 
n'e~hliyue ha~ enrierement pourquui nus ~tatistiyue, ctaient atrssi 
tcrriblr, . La +crit~ e`,t que nuu` n'etion~ pa~ lres prulc~~iunnel~, 
nutr~ attitude n'~tait pa, la bonne et nuus manqtuuus de 
,up<~rri~iun, 

r1 I'heure artu~llc, Ir rctablis~erncnt el~fectue, apri:a une p~riodc 
au~~i dc~a5trcu~c, ~'e~t avtre remarquahle et il taut I'attribucr 
~urtout a la 5oliditc et a la force du I'rocramme de ~ecurite de', 
+ul~ . ynu~ a+un, nti` 1'accent ~ur la ti~ruritc ct fait en ~rande hartie 
tahle ra~e de, etrcun clu p;t~,e . Lr prctle~~iunnalisrnc de ccu~ yui 
+olcnl et de ceut yui contrihucnt a ce', +ol, r~t aujourd'hui yuelyue 
chu`c dc particulicrentent reronfortant . Nou, n'a+on~ plu~ le~ 
merne~ maniere~ de +uir de no~ jour~, nou~ cru_+on~ que la 
~ccur ite de~ +ul~ e~t ~~truitrment lice a tout cc ytu nou~ rend opera-
tionneh, loin de ~'~ ophoser. .le troi~ en (in dc cc~mptc yue la ;uper-
+i,iun dc touteti le~ crcti+ite~ e~t tre~ ,uperieurc~ a ~e yu'ellc ctait 
aupara+ant . 

Puurtant, des a«ident~ embarras~~tnt~, yui pourraient ctre e+ite~, 
cuntinurnt a u produire et a nrnu inl'ligrr de`, prrtc, irremhla`a-
hle~ en +ie~ hurnaincs rt en matericl . Truf1 ,ctu+c:nt, I'anal+u de 
re~ accidents ntontrr yue nou~ contntrtton~ encure le~ errrur~ du 
ha`~c dam le domaine du profe~~iunnali,nte, de la dupo~itiun 
d'e~prit el dt la ~ulter+i~ion . Nou~ ne lai~un~ tuujours ha, ce yu'il 
Iaut puur empc~her I'a~ci~ent qui va se prc~duire, et Ie numhre de 
nu, apparril, runtinut a diminuer ~endani c uc le+ tra>!cdie~ de~ I I , 
herte~ humaine~ ,r puur`ui+ent . 

.Ic uen~ a teli~iter tou~ ~ru~ a yui nuus ~omme~ rede~ahle, clu 
d~~krc d'cffira~itc ~ttteint f~ar Ic Progratnmc de ,e~urite dr, +ul~ . 
Nc1ru a+on~ par~ouru un lun,~ rhemin el nuw uu+un, ~~Ir~~ fien p 
de, re~ult,tt, . \lai~ nou~ pc~u+un, et de+ons taire encure mieu>, . 
C'e>t la mun puint dr +ue . 

Lieutenanl kencral 11 .11 . '41c\auhhtctn, CA1~1, CI) 
(~het' du (-omrnandt~menl ;ie_rien 



!1ia,jor ,I .H : . ,lackscm, UF~y 

r 1 : ~~ , , Fr c ~r ncb ~ U ) ~~ . c~l dant~t_c t l ~ . ut re "" I' a h at dc<t tn m tn " r ~ _ I ,_ 1 1 ~ , c c . and 
, lu`t rcsourecs . ~~'c tr+~ hard to reJuce these eosts throu~h man+ . . , , . 

.'+, .1 1 l , , 1 el'f'e~tt e LOU n r . cc t cl rr rtmn . l r t~ " s'~ ~ s~ ~~ p g ~ tc t t c cca tc nall~ c mcc nt gcl~ 
, CauLhl . 

, C . - ; ; ,~ t -' ~n ~ ~ � , . ,1 1- 1 tlc t dt5c r 1 ~ ~ 1 c e ec a I,irtc tn~ r.c r uns~ ~, a atc lieht durnt~ start f 
u . Vl'hile thc cnt'ines +~~a~e rurrnin~: tno techni~ian~ in~tall ~ 1 p , . _ cc thc 
rttiht hand lanclinc~ ecar .tn and bcean trouhleshoutine . Uurinr~ _ p _ , 
the trc~ultle~hootine 1 ~ ' ~+~ ~ , n., . - , ~, t tc ~tn ,t runc. cd and the tlag and pin ++ere 
immediatelv , t ~I~ed i ~ 1 " " ~' , . . `' , , , , . ~ + - l l Tlll I Ic lll~lnt ~~ill . ln~ l~1lllSl+t l( mpr~ . 10r 

, damaEe . fhe technician imc~l+ ~ J ++~~~ ~si ' 1 ~ tc , pc ticnccl ahead of thc tt~ht 
hancl main t'car and lour f ~~t f o ̀ t ~' ° n,+' t ~ cc a t 1 ti e en~tnc inla4,e . _ t ic_u I+, 
t he te~hni~ian did not ~ur oticlv allo++ the incident to occur th ~r -1 P , ce 
tore it tnust Ita+ . " r . .,i I " . ++" - ~ , ., . ,~~ , e bcc t ~t~c c cnt~il, but ,ts rt I_rc+cntablc . 1 cs it 
+,as! 

Thi,~ technieian na~ not pu~itic~ned in the depicted danger area 
1`or the CF-18 intakes ; hir+sc+rr, it ++as certainl`~ a "danecrou, � 
arra a` e+idenred b_+ ~hc incident . CfTO C-()5-Oa0-(10(i~TS-Il(11 
++arns personnel not tc~ enter the area c+ithin _'~ Iret o1 thr intakc" 
ihroughout an arr of ~20' unless uther++ue ~peeiiicd in altplicablr 
air~raft C'FTOs . "Uangcr Area" oster5 to ++hi~h the techni~ian p 
had ar~ess +sere not as de~~ripti+c as pi,s .~ihl~ and ihcrc ++as a degre~ 
ul antbiguit~ that ran lead to mi~interpretation ol thr inlonnation 
(ti~zurc I and Z1 . 

Prcnidecl Ihat CFT()+ iiepict inlake danger arcas ++ith no 
amhieuitF~, doe~ c+er+one knu++ thc meaning of the tertn "danger 
area>", and Itis or her rcspun~ihilities ++hile ++orhin~~ irt ur around 
these areas'? llan~er area dc~es not mean litcrall+ "do nut entc~r" 
or "du not enter ++hile carr+ing loosc ohject" hecautie ihere arr 
numerous timc` +chcn onc must cntcr a danger area to perfurm 
Irgitintatc~ ~a~ks . Hu++e+er, rstrcmc caution must be e~crcised . 

The suetiun ot a turhine engine is mo`t pu++erful directl~~ in liunl 
ol thc iniakc and thc suction dccreascs ++ith distanei' . Thcrc i~ alsu 
suclion createtl rcar++arcl from the intake . Although Iess po++rrf`ul 
and nnrmall+ c~utside depieted danger areas, thi~ suctiun ian 
eertainl+ mo+e lo++ densit+ articles like clothin~ or,aiet+ t7a~~ alonc 
+cith att,iched pin~ . Once 5omethine mo+cs to++ards and enters the 

CORPS ETRANGERS ET ZONES DE 

intakr ol a runnine jet eneine, one ~an bet thcrc is gning lo be 
Intcrnal diirila£C 

VI''e cannot afford to lcarn b~ c~pcricncc Ihe distan~e from a 
. running tutl tnc that eonstitute~ a safe rtrea . Hcecl other's adt~ice 

and follo++ safe prartices as taueht during training and ++hilr un 
V ' thr juh . 1~'hcn +ou enter a "dan~eruus" area, hr? a++are that r+c"n-, . . , . ,, ~htt_ -1 ~ . , . , i , r in +cur ~ra, and in +cur s ~, t p . 1 uc~et ha thc f c tential lc I c . ., . ~ , ~,t tl) tn~c tzd into a runmng )ct cnginc and cause catasirophic 

foreign object damage . 

i 
IDL} POIti'F:R 

f; I~t Radiu~ 

I~T,al;l SUCT101~ 
Intcnnrdi;rt~~ ~~r ;iB 

?Sl~r 

DANGER A L'AVANT DES 
/ 

ENTREES D'AIR DES TURBINES 

Par le majur J.E . Jackson, l)ti~ 

Le5 degats caus~+ par Ics corps etraugers (F()UI coutcnt tres 
~her+, yue ce soit cn argent ou cn rcssources perdues . ~9algre toutes 
Ie~ methodes de ~re+ention c ue nou~ utiliwn~, c ucl u'un ~c fait I 1 1 u 
prcnclrc . 
Au rours du demarrage, le pilote d'un (~f-18 ti+,ul rernarque 

qu'un clr~ cu~ants luntineu~ tiu u~ain d'atterri�a;,e etait allunte, 
~ienilianl t u'un altrrri~`CUr n'elai Ytti +"r t' , , ,+ . 1 t 1 ~ c rot tllc . l zndant quc Ic 
mottur~ tournaient, d~u~ tc~c~hniricns ont in~tall~ la euu ~ille de 1 

,~ _ ~e~utnc . ut fe nain droil ' 1 t ' 1 ~I U I"' ' t l l Inmel h ' ' ' cc ,t c ~rchcr I~t ~~j ts~ t ~ c~ t c dt 
robli"mc . I'endant la rerher~he iae ~anne la ~~ou ill , , '" p I , ~ p c a ct~ rnlc-

+ce ct ellc a ete intmediatentent a~piree, avec ~a t1amme, clan~ le 
., , 1, , 1 . , ° mc tcur ct a ~aus~ dc ., dc_ats im .c rt~utt, au u m r«~cur . I e terh-p f 

nirien en quesuon etait puste a I'a4ant clu train droit, quatre pieil~ 
en aniere de I'em rce d'air de~ rnoteur~, Inutilc de dirc yuc Ic tech-
nicien ne I'a pa~ I`ail e~pre.,, mai, cet incident aurait pu etrc i"+ilc . 

Cc technirien n'etait pa~ dan~ la ic~ne d~lintitee dr danger dcs 
. , entrre~ cl'air clu CF-18 ; crpendant, il s a~tssait ~ertainement d'une 

iune "dan~erru~r" ~c~mme Ic prou~e I'incidcnt . L'I fFC C-()s-U40-
(106,15-01)1 tlit qu'il ne laut pa~ pcnetrer dans la zonc yui s'etcnd 
jusyu'a _'S pied~ de+ entrees d'air, ~ur un secteur de ?''0°, a muins 
cl'inclication contrair~ dans Ics Il f~C d'un a+~iun donne. Le .~ al'i~ic~hea 

"zone de danger", plarees a de~ endroits tels yuc le technieien a 
pu les +oir, n'etaient pas ires de~~ripti+e~ et leur ambiguitc pou+ait 
prcter a une mau+aise interpretation If'igure 1 et ~l, 
En admettant yue les l l F( : decri+ent, sans antbi~uite, Irs zc~nes 

de danger des entrces d'air, e5t-ce que tout le monde cnnnait bien 
le sens du term~ "zunc dc danger", ainsi que les responsabilites 
yue comporte Ir tra+ail dans ccs zones ou ~t proximite7 Zone de 
datieer ne seut pas dire litteralernent "ne rentrez pas" ou "nc 
rentrez pas yuand +ous tran~purtez des objets qui peu+ent ctre 
aspires", car il n'est pas rare qu'un technicien soit oblige de penztrer 
a 1'interirur dc cctt~ zone pour effectuer un ua+ail tout a fait 
leeitirne . Cependant, il faut faire trc~ attcntion . 

I 'a~piration que peut ~rcer un motcur a turbine est a son 
masimum directement a I'a+ant de I'entree d'air et dccroit avec 
la distan~e . ;1 I'arriere de I'entree d'air il v a eealemenl une zune 
cl a ptrattcn . Bien yuc cette aspiration ~c .tt muins puissanle yue 
celle qui rst ressrnne ~t l'a+ant et qu'elle ne soit pas classee comme 
"~onc ~an,~ereu~e", rllc ~st ~cpcniiant asscz forte pour depla~er 

� , . . des ob .jet~ Ic~~r~ wtnrne de~ +etentent5 et d~s guupilles dc sccurite 
,+, . , a cc Icur Ilanttue . (luand un objet quelconque penetre dans I'entree 
cl'air d'un ntoteur a reaction en marche, il est certain qu'il +a ~ 
a+oir de~ d~gats a l'intcricur . 

'Vc~u~ ne pou+uns pa~ notu p~rmcttre le lu~e de taire de~ 
experienre~ a+e~ utte turbine rn marehe pour sa+oir ce yui con-
stituc unc distanre de serurite . E,:cuutez les con~rils de~ autres ct 
~ui+er les rati ucs dc sc~urite i ui +ous ont ete en,ci~~ner~ rntlant P y I . P 
+ot re i'onnauon ct au ~ours dc +otre travaiL Lorsyue +uus pen~tre~ 
ll~n~ l1nC /I)ne dC llanger, \Ul'lz ~On1lICnl qUe IOUt CC qtll eSl a 
portee dr +otre maitt et dan~ +o~ poches peut etre fac~ilcmenl a+alc 
par un motcur a reaction cn marrhe et causer d'enonnes degats, 
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LOSS OF CONSCIOUSNE 
- It could happen to yo 

N 

C 
The follu+ving artielc is thc text of a briefin~ gi+en fi~ a USN 
exchan~e pilat who r.vpcricnced Loss of Contciowness (1_ .OC1 
durin~ an AC'~1 mu~iun in a Cf1iJ . Luckily, he is still around to 
talk ahctut it, and it is hoped uthcr pilots will tiain from hii 
etperien~e . 

Lt Jim f3raurt . ~110 Sqtt, Cft3 ('old I .ake 

On !1londa+ 19 .Aue ~~ I was ~ ~hedul d for two A( 11 missiuns - . , c e , , . . _ ;, . . 
5 ~ :S ) 1S'~' ti t -+ at;atn t 1 I- . [he 1tr t mt~ u n a a 1 I earl in th mc r t ,_ , s e t 

., , h~ s~~o ++ ; t ~ s o +s ine t c cc nd a hc la t ~ a ~ ~ . 1 he incident occurred 
, ` ,,,,� : dunn~ th~ tif h nd last .~C 1 cnc cnt n of th, f r oon c t a ~~t c t c aten 

mi~>iun, I +aas wcll rc~sti'~l ,tnd nuurishcd . 

[~ntering Ihe rnerg.e ~+ith rny +eingman, wc had a radar contact 
ctn onl~ one handi~ . Shurth thereafter, m5 wingman ralled for mc 
to turn . I rolled intc~ a 1?>' slice at apProvirnatel~ a?~ knots, 1-he 
next radio eall I heard was from the :AC19R Ranee Of~iicer callin :! 
somcone "dcad" (thcv had bccn shotl. '~ot elear as to whn had 
been ~hot, l due~tioned thc ~all . This distraeted mc from Ihe work 
,tt hancl . I was ~ulline' .7 G in about l .{ se~s, t~nknown tct mr, I . 
ms (i-,uit had al,n ~ume un tluzeed ~rior tu the enzar~ement . .lust - f " 1 . 
as I w'a~ ue,tiimitte who had been shot, [ lost con~ciou,nes~. There y 
was absolutcly no warning that this was about to occur . I have 
pre+iously eeperiented "grcyout" and "blackout" . but I ne~er 
reallv es rrcled t hat un~unvriuusncss iuuld uc~cur tu i~re ~o t ui~kls . I 1 . 
des ~ite all ihe excellent lecaureti ~ trainin ~ we'+e rereived un ,f f 
"(~" a++areness . 

I rcmcmbcr c~omine tu not havine ans' idca whcrc I wa~ . l 
, r~rn " n~ r , r~ c cr t e Seetn~, thr insidc c f m~ e~clid . ancl heannf mt heart 

heattn~ Inudly, lihe it wav betwcen rny ears . I telt +er~ ~untfurta-
, blc~ and relased, av if I had .ju,t wohc ult from a ,uund ~Iecp . .1 

radio tran5missiun frum m~ ++tnkman jarred me into realizin ;~ I 
� ti , w,i tl`ing, (~I~ +isiun had rcturnccl na+v . I ~ould scc that I was - 
winc~ I ~ ,I ~ :.00(I'111,-1 48(I hIAS . I ~ 1 t ' " w ~ . 1 ,- e c , .it 1 S , h,tc nc tdc,t hat h,tc 

~ ~t° " t ++ . . ~~ +~ w ~' w ~ w~ h~tl t cn~d c r hat nt .tnc cu ~r I ,t in hcn I cnt c ut . I ~alled 
a "knc+rk it uff" on ihe radiu, a, I began ict,urt thin~s out . I wa, 
~t ill ~ru~gv . - 

11s first thoueht +ca~ that I had e~ <ricnred sanrr surt ol tieizure . - . p 
I ~uuldrt't belie+e it . -fhrn I ~tarted ti~ think that I mi~ht have 
knur~ed mvulf out from ra tid "(i" un~et . 1 `,till ~uuldn't helie+e - I 
th ;tt it ~c~uld ha > >en tu me, but did admit tu m`self thtu thi~ i~ 11 . 

,rohahlc ++hat had ha �~ned . I . II 

.A~ I ++a` re;~<tining my eumc~iuu~nr~~, I had absolutel~ nu lertr 
of cravhin~ . fhere was no thou ;~ht <t(c,jc~tin~~ or kesin~ ihe mike . 
U on re~ainine m~ +isian, had I heen cunlronted with a winds~reen p . 
full of ~recn trec~, I dun't belie+e I +rould ha+c becn alert enuukh 
tcr rje~t . I wa~ d<firtitcl+ alune for thc ride for anuther IU-15 serv . 

.Alter about ?0 ~ec~,, I was alert a~~ain, and tl~int~ 01~ . I ~allcd 
- ,~~ ,, . , . . . 

a join up, antl hc~an to lead ;t four 1 I,tn~ l,tc4, rnro Ihe break . I 
wa, relu~tant tu tell an+one w hat had ha > >ened and de~ided to . II 

a 

keep quiet . Il wa5 a clcar dati', and I dec'ided it wa~ eavier f~or me 
, : to keep the Iead than tu crossunder and flt wtnti . :1s we returned, . c, 

I dis~o+ered that I ++a, ~till not bark to lOllro . Eircak alcitudt at 
C'old Lakc iti 32011' 1~9SL . In a gradual de+ccnt from IatlU(1' 11SL 
tu 32U0' ~ISL, I dcscended to Z~(I(l' helore realizinr~ I xas luw . 
R~ w, t~ ' l ~ ' , . tl c um ~ I r ~~ .t , , c,+ , c cac cd, I a Ic cl at _6_( : 151 ., ~limbm_ t,tc~ 
to~'ll()'1151 .1 ~Isi ork, . . , tw ~~ , t ,t i t c ,t cdll Irc m nt trt_tnan tu ~cl me lu . _ . tiwitch tit tov+er frequen~~ . 1~e++ere alreads only 1(1 miles out -
ni~rmallv this c~all is made around ?(1 miles . The break and landin~ 
w ~- . ~,+ , crc unc cntful . 

On the ~ruuncl, I still kept quiet . I almost felt emharrassed that 
ilu~ hatl happcncd to me . I ha+c u+er IS(10 huur~ in fit!htcrs I11)I1(1 
in thc f-la), ancl kecp myscl( in good ph~~ical condiuun . fhink-
ing ahout it ihal evening, I ~ame Io the ~onclusion that rny feel-
ings +cere ridi~ulitu, . lf~ thi~ ~oulcl happrn tu me, it ~ould ha t ten ff 
to an~one-especiall~ another F-18 cJri+er . Thr F-18's it~h rate p 
("G" onsct ratc) i~ ,uperior to an~ other fi~htcr in the w-orld . 

'~'+'atrhing thr pla~bacli on the ;1C17R +aa~ a ,pouh~ f~eelin~, . I . watcltcd rn~ airplanr II~ lor that I(I-IS ~,a, durrn, wI11Ch time I 
, , , knew 1 wa~ aut . 14'atrhini rn+~ HUD film thc nrtt morntn~ t+as . .r 

,+ , t , - c nmcr uf . " >> " ° v~ " ~n " " w c c an cs'c c cner . Berau I r c 1 ~ ` " + " . I c cc crcc rn ,t rnt. lc cl 
, . . ,tttitudr, I ju~t ;usumed I was dutn~ ,i Ic+el break ~~ hen I lo~t 

consciotnnc~~. In realitv, thc aircraft attitude ++a~ 13_ of bank, 
- ; ~1_ nosr dur+rt, at a_ II hIAS, Hcrw thc airplanc rcco+crcd lo +vings 

level atutude i, unknct+c n . I must ha+e maintained barkstiek whilc 
I wati uui . 

1'cr`unall+~, this n,t~ a fri~_hteninz but owcriul learnine . , p . 
, ,, ~r~~ ~ ci - t ,++ . ++ . ,+, , .+ c pc rcncc I _ r mr t nc htch I tll nc cr rcpcat, I h,t c t,,unccl 

a trentenduu~ resprct for the 1-IR'~ pit~h rate, and thr hazarcl~ 
uf ralrid "(i" on,et . l he incidcnt hav nut decrcascd mS a~~reti- 
si+cnc~s, but rather ha~ made mc ~martcr . I will n~ccr fight 
.,,r,ti,e 1" out or e+ ~n a fcw sc° untJ~ . I will alwav~ r " l~t~ I , " i � k c, t i C ~ c , t tl 

, ., . , , , . . r + i1 ~n+cut r c Lcu tn_ . Thc Ic c I rtu,ttu nal a .trcnc durink 
"erev out" i, ,t tremendous disad+anta>?e ior the extra turn rat ~ . . , c 

, . ~ , ~ , , . " ~ > > v~ , , sc u r t_ .~ u f vo t'r c nr tc t trn t u , c ~ctttl . I t t c e t t c t m t l,cc ihc . _ . . . ~ . I 
s ecd mana cablc - arotmd ~100 knots ar su . :'~t S(t(1 knotv a p g , , 
.,I~ir~f" ~ t r ~ > 7 1"G � 1'rt tv I r c t ca t brt tr c n .( . c t mt t bc ccnccr trattn_ harcl 
lln I 1 ' ~ 1 r 1' r ()' 11" ' I h nOw' 1101+' t 1 - 11 I )r 1 '1' ' ~ I 1 1 IP Ic,1 tatct cr,atd cd t c cIv .llfct h, r p . . 
s~r r r ~li ~ " ~ i , h . . w' I r ~+ ~ ~ os+ t t ~r " ~ ~ 'c> c r~ thc t ch ,tch il tc cr all sc u ume tt c arc 1 r ll . ( f 
thc "Ci" un5et . 

Put s~oursrlf into a rral contbat sccnario : 1'uu're bluw-in~ throueh 
.u ~(.Nlknots ; . Suddenh +crur++incmaneall~' .BREAh'.!'" Could 
+ctu be the ~tar ol' ~hi, ~imident? ~ 

ISCIENCE 
:ela peut vous arriver 

L'arti~le ~ui+ant reproduit I'e~pose dunne par un pilote d'echange 
dr la LISN, qui a eu tme perte de con,cienc~e ILOCI au ~our', d'une 
mission r1C11 ~ur CF-I$ . Hcureu~emznt il est encore la pour en 
parler ; csperons yue ~on expcrience profitera atu autres . 

Lieutenant .lim Braun, L~c . a10, BfC ('~Id Lake . 

1_r lundi ly ;totit 1985, je de+ais effectuer dcuz missions ACi11 
c~untrc dcs F-I ~ . l .e premier +ol, qui de+ait etre ei fc~tui tot le matin, 
etait une mission a un contre un, le deusieme et dcrnicr vol etait 
deu~ ~ >n ~c trc dcux . L'incident ~~ + ~ c t tiur cnu au cours du dcuxieme 
+ul, effectue d ;tns 1'a res-midi et end~tr I ~ ~ p p , tt c unyuieme ct dcrnicr 
cnga~~ement AC!1i . ,I'~tais hien repuse ct j'a+ais bien manee . 

En eommen`ant le ra trochernent a+ec mon e ui tier nuus PI y I 
n'a+ions le ~ontact radar yue sur un seul enncmi . Pcu apres, mon 
eyuipier m'a dit de +ircr; jc suis passe sur la tranchc a 13~` a 
.. rr + . -l ~ 1 c l l t c cn uun . I e rorhain a, ~el radiu t ue ~' ; i ~n ~r + ~ ~ p I 1 I 1 t c tc tdu utatt 

~c n r ; r~ . du ~ t i , t t Icur .1C 1R il di~~ i . t t a yuclyu'un yu rl a+ait ctc 
"de,ccndu" (il ~'ctait fait tirer) . N'etant as sur de c ui il s'aei~- p 1 . 
sait, je me ~ui~ pusc I~~ yuestion ; ce qui a dctourne rnomentane-
rncnt mon attention de la situation . .le tirais a peu prcs 7,7 G en 
I,~ ~ecundes . De tlus, je nc rn'ctais tas rendu com tc ue ma f I p q 
~c~mbinai~on anti-G ~'etait debranchcc a+ant I'en ~aeem ~n c t . Justc 
au moment uu j'ai demanile qui s'etait fait descendre, I'ai perdu 
cunnaissance . II n'y a cu absolument aucun siene a~ertis~eur _our . p 
me prc+cnir . .I'ai deja eu Ir +oilc gris et le +oilc noir, mais ~e ne J 
pOU+',ill pa5 Ilt'Intailner dU'llile pCrte de ~Omli11S5an~e .UUrrall p 
m'arri+er au~~i rapidement, et eel ;r rnalgrc tous les e~cellents cxposcs 
ct la tormalion yuc 1'ai re~ue sur lev G . 

.Ie me ~uu+iens avoir retrt~u+e rne` es r' . ~ v p tt5, sans a otr au~une idee 
cll I ti . d~ I'endr ~ . -~ . Cl t~n 'S '' c .J m ) + c c cu i t i ~r c ue ~r +~ov~ais I'intericur de I J . , ~ . . . ntc, au ter cs ,t tr , ' , c c c n " c tcn i s . p f 1 I c~u mon u eur battre fortcmenf, juste . ,+ � . 

c mn'1' l lc 11 d dlt ett Cnli'' '1 t 1n C r'I ' ucll ti . l~ °s~ ~~, ' " l , t mt tnt,tl S trc hlcn ct 
j'etai~ tlctcndu ~omme ~i e +enais d'cmereer dlrn trof ~n I I ~ ( c c 
sommeil . Un a el radio dc mon e ui tier rn'a 5ccouc de ma o ~ . Pp y f I r[ tur 
cl m'a fal 1 I r n 1 ' ' ecr c cons ~i~ l CnCe nC ''I I V( t ,I n t '' 1" ' ' c I . J ,t ,us retrou+'~ f y 1 c 
tt ~ c ~' t ta t . tc n . .le pourai~ +oir yue mes ailc~ ctaient a I'horir.ontale, 
quc j'ctais a 1 ~ ()0(l pied~ ~1S1_ et quc ma +itesae etait cle 480 k1.AS . 
.le n'a+ais aucunc idee de ee qui ti'etait passc ct de la manueu+~re 
yue j'cffcrluais quand j'ai perdu cunnai~`anec . Es,a+ant de rera-
pituler ce c ui ~'etait as5c, j'ai ordonnc un "~to ~otnbat" . .I' ~tai, 1 p . p c 
t'more un heu ,onne . 

.I'ai d',tbord pcnsc yuc j'avais eu une ~orte d'attac ur d'a o le~ie . I pP 
.Ic ne pou+ai, pas y ~ruire . Puis, ie me suis demande tii je ne in'ctais 
p,t f,~tt a, umme par la rapidr apparilion des G . .le ne puu+ai~ 
tuujour~ pas croire yue rela aurait pu m'arri+cr mais j'admetlai, 
uand nr ~ r " l~ , + t . y cru, can mcn fc rt tnterieur, ~etlc prohabilitc . 

En rc . rcnant connai"~tn ~ p , ce, la pcur dc I'e~rasentent ne m'a mcmc 
pa` ef tleure . Je n'ai ense ni a m'e'eetcr ni a a uvcr ~ur le buu r p 1 pp . tc n 
du micro . Si, en rrtruuvant ma vi,ion de erand~ arbrcs +ert, a+aie , , nf 
rempli mon pare-brise, jc ne pcn~e pas yuc j'aurai~ ctc as~ez alerte 
puur m'elerter, Pendant 10 a IS seconde,, Je ~ui+ai~ cr yui ,e 
pa5~~tit, ricn dc plu, . 

~1 re~ c~n+iron ~(1 sccondes '' +~ i~ ~ ~ p , ,) a ,t ccntpletcrnent rctrou+e mes 
e>prih ct j'avrri~ repns I'a+ion cn matn . .l'ai ,utnun~r Ir ra~~cm- 

blcment et ramene la formation au terrain . J'he~itais a dire a yui 
yur soit ~e yui s'ztait passc, finalement j'ai decide de me taire . 
Le tcmps ctait beau et j'ai pen5c yu'il me serait plus facile de mcncr 
la patrouillc plutot yue de pa~ser au-dcssous et me tnetire en posi-
tion d'eyuipicr . Je me suis aper4u cn rcntrant que je n'etais pas 
encure tout ij fait dans mes soulier5 . A Cold Lake, I'altitude du 
breah est 3 ?00 picds 115L . En descendant graduellement de 
14 0(l0 pieds a 3 ?00 pieds .'t1SL, je me suis retruu+e a ~'. t300 ~tieds 
a+ant de me rendre comple yuc j'etais trop has . finalemcnt, quand 
j'ai r~a~i, j'etaiv a ~ 650 picds 11SL ; je suis remonte a 3 ?00 pieds 
h-1SL . [1 a egalement f~allu que mon cquipier m'appelle pour mc 
dire d ~ ~ ~ c ch,mger de freyuence er de pas5cr sur la tour . Nou~ n'etion~ 
plus yu'a 10 milles de la base, alors que nurmalement cet appel 
sc fait a wte distanee de 20 milles . Le de~agement ct I'atterrissage 
~c ~unt passes sans histoire . 

Une fc t rendu au s I o , ~~ n'ai toujours rien dit . Je nte sentait 
rcs uc honteu~ ue ceci me wit arrive . .I'ai lus de I HO(1 heure~ p 9 y p 

clr col ~ur chasseur 11 (1(1(1 heures sur r-14), et je me garde en bonne 
fornte hvsi uc . En reflerhissant a toute eette histoirc ~e soir-la p . q , 
j'en ai conclu c uc mcs scntiments tenaient du ridicule . Si rela I 
nt'etait arri+e, n'importe yuel autrc pilote pou+ait en etre la +ictime, 
plus particulierement un autre pilote dc F-1H ; car le tau~ de cahra~e 
(tau~ d'a arition des G) du [~-IR e~t su cricur a ~clui de tout aune pp p 
~ha,srur . 

En r ~e~ c~ardant la bande d'enregtstrement de la mi5sion sur 
I'AC11R, j'ai eu un dr~~le cle sentintent . .I'ai vu rnun avion se 
halader pendant 10 a f5 secondes alorti yue pcndant ce temps-lit 
j'etai~ inrons~ient . \lais ~e n'e~t pa, taut, yuclle ne fut pas rna . ,� .- ~ur ~' .5 , u e I c 1 ~ r 1 p c tc em,tin matin en reE~rd,rnt le film du HUD de 
m'a ~r~+ ~ _ _ , > pc ce c u yuc mut ,t+tcn ,t+ait fait de~ prouesses pendant yue 
"et~us d~ r . ) a tti Ics pununes . 1'.tant donnc que lorsyue 1 avais re ris p 
rorts ~i .r . ~ , ' , c c tcc mcs ailcs etaient a I horimntalc, j'cn a+ait deduit yu au 
moment ou ~'avaiti crdu ~~ ~ . s~ I p u nnats anre, jc faisais un de~a~ement 

:, cn ~alicr . 1:n reali : ', v~ S : , : S 1 tc, I ,t ton etait ineline ~i 13- , cn pique a ~}-
el I,i +Il'ss, ~ . , i() ' c c ctatt dc ~l . hL4S, Cotnment I'avion est revenu en rol 
hu ~ r nzc ntal rcstc pc ur rnui un mystcre . Je dui~ avoir tire le man~hc 
vers moi pendant yue j'etai5 incon~~irnt . 

('cttc expericnre ct etc lerriliante mais trcs ittstrurtive . Cepen-, d ;ml, J espcre ne jamais la re+ivre . J'~ti rt~cluis un imntcnsc respect 
puur le~ ~aparitcs dc cabrage du F-lH et pour le tau~ d'apparitiun 
rapide dc, G. Cct inriclrnt n'a pa~ dlnllnUc Ina cumbati+ile, mais 
clle a fait de tnui un hilotr plus a+erti . .Ir ne Icnterai pas le +oile 
gris, ne scrait-cc que puur yuelyuea ~erundes, Je relachcrai foujours 
la prev5ion si Ie +ailc ~ri~ x manifeste . I-e petit rcteour4i quc donnc 
Ir +uile ~ris ne c~urnpensc pa5 Ics cf fet~ de~a~treuv de la drwrienta-
tion . Eealement, tii +uu~ dccez +ous rnettre en +iraee +ouv de+ez 
,~ardcr une vitcs,e cle manocu+rabilitc acrcptablc (aur en+iron~ de 
atHa nucud`, ou a peu pres) . :1 S(10 noeuds, une Simplc "grimace" 
peut +uu~ fairc passcr a i G . -foute votre attentiun doit etrc cun-
~entree ~ur la manoeu+rr ~11, ct +ous de+ez ,avoir I'effertuer 
c~rrrectcment . Lt n'ouhliez pas que tii +ous tirez brusquement sur 
I " ntan . , ~ + c chc Ics ~ ous l rendrunt par tiurprisr . 

!~9ettez-+ou~ dans une situation de ~ontbat r~~el : cous fendet l'air 
a ~(10 noeuch rt plu~, quand tout a ~uuh +utre equipier +uu~ ~rie 
"PRLaf;!!!" . Puurriez-+ous ctrc la +edi~tte de eet ineide~nt'' 
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I Have Control :~nl)lt~ ttlOtlS 

his is a true stort' . lt is offered as a lesson to all who flv air-
planes that the ~+eake;t link in the man-ma~hine relationship is the 
man . Whether the ma~hine is simple or complex ; «~hether you are 
an abinitio or a veteran ; you can become a victim of human lirni-
tations . Names have been omitted to protect the victims but the 
story must be told as a reminder that we are all vulnerable. 

i +ti~ ,+ , . , ' Hum~ n rrc r I tu t h o t ' a c tl t t lt uld n~ cr ha rn tc mc . I am ~ !; PP a 
1' + ~ ' G" t S ' 1 11.,\ ,~ , ,` . et atet ~on ~rc u Ilut but cn this oc:asion I a . ~cm Icttl r . 

., , . +, , . takrn in b~~ a series of :ir~um tan~~s that :ullt+tt tl~ Iccl tc haci 
de:isions, oor ~uderrnent, and utentiall+ a xriuu, a::idrnl, Tu P J . P . 
illtutrate, lhe llight rnginrer saitl after++arcl, "had ,ontethin~ murr 
,rriutu ha rnrd une :uuld see the ++ritine on the ++all" . Pft ~ , 

++~, " ~r r ~ t ' f ~ '- ZIl' ' ' ~ t ' i I .r tht Air:raft C c n nar dcr o a CC I atr r~ ft c n an nter-_ ~a 
natiunal r.rrrrisr . 11t :rr++ and I de artetl Prrst++i :k, S:otland, P 

7 ' 11 i(1 i ' i ~ 11' ~~ - "s '-I~ tc I thr c "rrt n . r t r~~ at . . . 7, tc I ~ c t C c ta s The de ar u ~ and ti~ tt . ~ . 1 
rtution ++rathrr enruulr +{as l;ood aith the +i ;ibilil~ at cicstinatiun 
furria,t to he nn lit++er than I~O() metres (1 S!~I) in fur; . 

The rnruutr Porlion ol thr Irip ++as unerenlful eseeltt fur re :elt-
tiun prublrrn, ++ilh lhr pilot's intercorn ja:k bos . Interrotn and 

't " '~~ +' ' +" V racltc rt~tl ucm + trc ti cah . , o matter hnN l adjusted it, the receP-
t-ut n trmaitreJ ltuur . hltis turned out tn be the firsl c t man)' littlr 

thtn~, that contrihuted to the ingredient, (ur cli5astrr . 

strohe and apprua:h lightinr ancl run++a~ pa~s slightly to the left 
ot tra :k, e+en thou~h the L'~1K :unlruller had ,tated I ++as ott 
~our,r . 1 adju~ted thr next altprua :h to he mure lo the let't, hut, 
++illt thr ,~ttte rr\ull . 

I thrn discus ;cd aith thr ~re+c the Po,~ibilit~ of doine a Pilot 
~lunitured ApPrua:h, althuugh it is a nun-,tandard CC-I?0 ro:r- P 
clure, 1 had clune a :uuplr tuc:r»tullt hrlurr and I hacl heard of . . 
ulhrr CC-I?I) pilot, duing thrm in,imilar ++cathrr :unclitiun~ . ln 
fa :t, thrre are rnan~ ;ui+ucate, ul' thi, nruceclurr . The rre++ had 
rtu th' ' i ~ s ~ t ' ' c )e~t c n and I t nclecl Ihr drlail, . 

Lhe hirst C)f~firrr tlr++ the ne~t t++u al~hruarhr, t'rurn the righl 
_ ,ral . Each timr thc +allry ++a, rrlati+ely lu~ Irtt and the aircraft 

++ t c uld cntrr thr tug I at~h ju~t hrior to l)L1 . ()n both ahltroache,, 
ju,l a, I :allrcl t'ur thr (-)+rr,ltuot, I ++uuld ~rc t hr strohr,, altt~roa:h 
Illh 'f ~ ' 11" ' ' ~a lr t~, ancl run a), On di,:u>,in~ it uith the cre++, the tlt_ht 
, ,' ~n~meer and loadma,trr ,a++ thr ,arnc thing . 

At attPruxintatrl~ (1~3tIUl, the First ~ffi :cr rr:ei+ed a ++rathrr 
rrlturt . The +i,ihilit+ in Lahr ++as rto+s do++n tu : milr in lui, 
11'hile Ie,s than thr .(oreeast " l +~a, not sur risrd nor cun:rrnrel P 
,incr l .ahr is notorious for earl+ murrting (u~, antl ++e ,till had 

. \ . . ~ . . . , I ubli;hcd limit, to permit a -u~~csslul ;tPPrc ach ancl landrnti . 

()n :ont ;t :tin,~ I ahr :1ir frat'fi : Cuntrul, the +i~ibilits ++a, 
, ~ ; , - reported a, , ~~~ milt' in lo~ . ()n dcs:cnl, I ruuld ,rr thr trrrctin 

surroundin~ L .ahr, but a iu~ pat :h t~u+errtl thr airlirld . 11'ilh that 
in rnind and he:auu uf the +ar~ing +i~ibilit+ rr ~ort,, I lrlt tltrrr . 1 . . , ., i ' r ' ~ ti a ;r, a rea,unal Ic ~han~c c I landtnc trcm an ,rl I ruaat . I I nut, Ltrr-
ha t\ ++e :ould "~lir-u " thc fo a hit, ancl therr ++a~ am Ir l~url 1 p K P , , . ,+., , .\ ~'t " ' ++~ t t ' ~ t ~ r< 1 rc r h h ic r rt c ul~ h~ n ~es,ar tc Jnrrt tc fc r c ~ i ,t , t c c c c r~ rl . 
Ihe ~rllrrn ;rlr . 

I fle+s thr L' :1K aPproach frum the le(t seal ++ttile thr I int Ut1'icer 
muniturrd thr apPrua:h, made the radio :all,, and :hr:hed Iur 
run++a+ +isual :ur, arPrua:hing Ur :i,ion llei~ht . '\rarin~ UH I . 
:ould trll h~ ltrriPhrral +i,ion that the aircratt entered thr luk . 

� L;lton rza:hin~ mrnimunu" the First ()fti :cr, ha+in~ nu +isual 
rrt'erence tu the run++a}~ or approach lighting, :allrcl "O+rr,hoot" . . :1s l :ommen:ed the procedure the ~econd Ilt~ht ~netnerr,a++ the 

Uoing a non-,tandard approach pru:rdurr ~+as m+ lirst error . 
Hu++r+er, I thrn made a ,econd unr . 13rl++ccn apprua~hes I had 
:hc:hcd lhr ++r .rthrr in titutt~ ;rrt ancl Il ;rJrn in the ho r thal 1 cuuld P 
cli+rrt t}tere rathrr than t'oin ;~ all thr ++a+ tn I rankfurt . l3uth air-
Iturt, ++err belo++ alternate limit, . tiume++hrre aurin ;~ thi, time, one 
ol the flight engineer, made a :ummrnt thal hc hati ne+er had lu 
tli+crt from Lahr nu matter ++hat thr c+cathrr ~undi ion . S I . ~ t o 
i � il, " ., rs, , ,++, � ' c c~ t ~cl that bttat t thtr~ a ull lent~~ ui lurl and bc au~ ~ a ~h I' . ~ c ~ ~ 
r r, . . . ° ' t ' ' ~ t " . c ath 5:emed lc bnne us 1 , r lc ,u ~ ~ ""L lI I'r 1 ' ++ t PP ~ c c a ~~~ t ~ r drn , I c ulcl 
tlu nrur~ i rr~t~, , u r~+ . '+, , t : c ~ rc~ ~I t , I h uld I ,r c dr crttd tc L rankf'urt ur rP , 
tu�ihl~ held till Ihe ++ea~her im ttme~. I . I 

Thr f illh appruach ++a~ 11u~+n in lhe slandard manner, ++ith lhr 
,antr rr,ult . Furthrrrnurr, lhi, tirnr thc" lug aPPrarrd to bc dcn\er 
al thr altproa :h encl u1' Run++a~ lli ancl to br dissipalinc~ at thr 
1 ' c thtr end . 1 madr thr dr:i,iun tu du unr ntorr attltroa:h - tc~ 
Kunua~ _'1 - be1'ure di+ertin~ . ()nre atain, I re+rrtrd tu the P11A . 
. , ' , ~ , ~ . , . . + 'lmth r s ~~s c ~ u u a roa h~ thc air :raft rnt~r~d t ~ I pP , + c tl ~ iae l.at~h 

, , ~ + " -tu t nur tc UH . 1 called () ~rshoot and then madr m+ third mi, . I . 
� )+ t � , ~ ++- . , a tak " . u ,1 s, ~' t J t a a t tnY th \ < < ord ( r h ~t h " ~' " r u t c atr~ralt brok: 

, ~ , . Irrr~ i ,, t t c t h lhe dense arl c I thr tuti and I roulel c+ lhr a ru ;i :h P . PP . . , li, httne tor Rurt+sa+ _I . Thr aireraft ++a, utt thr :rntrelirtr, un ;licfr- 

Je prends les commandes aulcur anun+me 

e dedie a tou5 les pilotes cette histoire vecue afin de leur ra e-pP 
ler yue, dans le tandett~ homme-machine, le oint faible est p 
I'homme. Que votre avion soit simple ou complexe, ue vous so ez y Y 
debutant ou chevronne, vou5 n'etes pas a I'abri de 1'erreur humaine . 
Les notns des acteurs de cette aventure unt ~°ee omis pour arder g 
leur anonymat, ncanmoins, rette histoire doit etre racontee our p 
nous rappeler yue nous sommes tous vulnerables, 

I 'rrrrur humaine! Jr me pensais tntalentrnt it I'ahri cle :r grnrr 
cl'errrur . _' ,' ~ ' L ~t +~untc a toujours ete lturu mui un laclrur Primor-
clial ; :rltenclant, :ctte fois-la je me sui~ :untltlelrmrnt lais\er a+oir 
t~ar un rn,rrllL?Ir dr l'IfCUnStan:eti yUl, rn taU,l;lnl nrrtn IUS;rn1Cn1, 
m'ont amene a Itrendre dr mau+ai~es dccision, qui auraient !tu t~ro-
+oqurr un gra+e acciclent . Lr mccanirirn na+icant a +u ju,tr en 
di,ant Itar apres yur >i rcttr a+cnturr ,'etait t~rminee har un 
acriclrnt, un aurait Itu dire yue :'rtait e:rit . , ; . 

J t~ts 't c a +c mmandant de hurd cl'un CC-lip au ruurs d'un +ul 
.IL . . t : . s , . c c+lr~ cltn ~,' It ~adre de mano~u+rc tnlrrn ;rliunalr~ . Nuus a+utt, 

; , ctti ~, ,,++''- , II Pr -~~ " 1 i I c t t t~k tn E~cssc a ( _h-0 /. lutur la h;ur clr Lahr, en 
111rntaenc clc I'(lurst . Lr, :unclitiun\ mctc~urulc, ~ic ue, au tlc art ~l P 
rl Ir Ictnz dc itc~lrr ruulr ctairnl honnr, rt, ti'attri;, Ir, t'.rc+i\ium, 
la +i,ihilile a I ahr rn clt" + ;ul a, dr\ :cnclrc au-de,~utu ~r r 
I SINI m~tres (I millrl dan, la hruntr, 

1 r trajet s'est deruule san, hi,tuire . Srul, Ic buiticr ~e racrorde-
rttrnt l " 'i ~ i ~ ~ ' t c I nt r I t ~ t, ~ t tt nc tlr Id c t t >n t' r ~ t ' i ; t c tl c tc nc t~ t ,tdcnn ~, t u " I u I I I ycy~ 

', r ', c bl lml . ' 1 ' Fn ctl- " ' ' ~ t ct la rect. t t " ' . tcn trdic ' \ n . 1 , ct l,t It,it c n mltrl hunr 
i'~ ;ti ~ . . ,` , , . ; t nt I ~rrb t ~ I t t ct naler tc s ,, , ' \ , , ~ c u mc a)u t~ntcnt,, il n'+ ;r rt~ ru cl'amc-. I 
lior ;uictn . Cr Prtit Prublcmr a ctc Ir 1~rrntier ~'unr li,tr yui ,'r,t 
:u tieu,ernrnt alloneer ar la ~uitr uur rcunir tou~ le, ineredirnl, f . t' P . 
d'tulr cata~lrohhe . 

\us rn+irun, dr (l.lh(I(1 I, Ic: :uPilolc' a rrs~u un rapport meteo . 
1 a +i,ihilitc a L.ahr etait tomher a'~ : ntillr clarr Ir brouillard . kiien 
c ur :rttr +i,ihilitc ctait inferieure a ce ui a+ait etc r'+ r ' I y P t t , Jc n'ttar . 
ni,urPri, ni an~ieus, :ar Lahr cst birn :onnu Ituur,ctn hruuillard 
rnatinal, et :umtnc ttou` ctictns ert :ore au-cle�tn dr\ lirttitr, 
ltuhliee,, I'altltru:hr rt I'attrrrissa~r dr+aient ,e Iairt ,an, histoirr . 

l~n Itrenant :onta:t ;i+r : Ir :ontrulr de la rirrulation aerirnn~~ 
de Lahr, nous a+un, altPri, yur la +i,ihilitc ctait dr'!i~~ dr mille 
cl ;rns Ir hruuillard . Lors tle la tlr, :rnlr, Ir ttuu+ai, +uir le, alen-

t \ " tc ur clt Lahr, mais un han~ ~e hrottill ;ucl rcruu+rait I'acrohort . 
('rttr run,l ;il ;rtion ct Irs diflerent, raltlturl, clr vi~ihilite mr lai~-
,erenl ~rrt,cr c ur I t ~' t , . ' , , , . ' I 1 , c!.tyrtnttnt, un i{Ilrrrl �alC ltdlt enrurc hu~,i-
t � . I It cl tl,tn, Ir ra~ :untrairr, Prut-ctrr Itourriun,-nurn hrn,rr un 
trtit tru le hruuillard uur Ie i,~i~'r )' t , ~ ,' , 1 I p d 1 c . I t I lu nc u a+lc n� ulfi-
S' n ' 1 ' al lnlnl ' ) 1 dt Carlt Ir n 1 ' t a r c Ltl r(1 Ir ' ' ' '\ ' 1 ' lr II'U , tt"' t l+t lr Ill IIUr a rl , f I II ~h~ ,+ . ;~, , ~r ant dr no s ~ t , ~ " " , u dcn uter ur n t c tc atrcdrcnr I' tc c dtL.agtmrnt . ., . . . , ,, , , U s "~ ut ~c auh° . f~ r ' I at att tm aprrorhc 1 ;1K, Ir runilote ctant . ,, ,s :harra d~ ur+ ' t~ " erllrr I'~ a rch " I' .' �,'t, ~ c dc ttr t ," _ rp , , t It al 1 cl radic tt clt cher-
.It .r : , . t c ,t ttablir Ie rontaa +i\url a+rr I ;t i,tr en arricant a la hau-P 
leur c1 ' ~ ~',' t tduc . t r n 1' 's '> > re pre d~ la U11 j'ai Pu +oir tiu coin ~r I't~eil 

, , \ , ', quc nc u tnlnc ns dans Ir brouillaril . ~1t t i+~' au~ minimums le :u- 

pilotr, n'a)ant pa~ clr rclcrences vi\uelles a+ec la pistr ni a+e: Ir, 
feu~ d'aPttrurhe, a annoncc "ct+rr,hoot" rentise dc at . Contme ( g 1 
je :ummen4ai, la Pru:edure, Ir deutierne rne:ani :irn na+ieant a 
+u les teus a erlat, rt Ir, Lrtn d'aP .roche, ui, il a +u la i~tc~ assrr 
l~gcrement a notrr ~au:hr Ilr :untrbleur du P .AR a+ait Pourtant 
dit yuc j'etai, \ur I'a~r d'a ro:he . .I'ai rf'frclui I'a u ~ ~ PP 1 pPr ~hc 
,ui+antr Icg~rement Itlu, a ~au:hr, maiti le resultat a ~" te Ir mcmc . 

.I' ;ri fait par a mon iquinahe de mon intcrention de fairr unr 
altltrurltr P11:1 Il'ilut '11c~niturrd Appru;t :hl ; hien yue cr );enre 

' , d al t ru~hr nr ,uit Pa, ,tandard sur CC-13U . J'en a+ais reu\,i 
,\- , yuclyu~ unc\ ;tuPara+ ;uu ~t j'a+ai, rntrndu parlrr d'autrrs ltilule~ 

'- Z de C( I _ 11 yui ;tcluplrnl c~ttr prucedurr dam c1e~ rorrdiliun, mctcu-
rolu~iyur> >ernhlahleti ~t cc'llrs-ci . L~.n fait, cr tyne cl'aPprorltr e,I 
prc:onisc par 1tlu,irurs . I 'cclruhagc n'a~~ant pre~ente ;rucunc' uhjrr-. 
Uc n la clc :i,ion ~ '" . ,t cl~' Itriu r1 notrs a~otts re+ise Ie5 d~tail~ cir la 
prcr :eclurr . 

I r, drux a ru:hr\,ui+ ;rntr, un '' ' ; PP t clc r(t'cauces clu ,rtl,c clt druilr 
t, I ~u I~ rc+ttilulr . Chayur lui~, la rallcr i~lait rrlaticcment lihre dr 
hruuillarcl rt I'a+ion rcnitrait clan\ Ie hanr de brouillarcl justc avant 
d'attciu~rr la hautrur clc clc :i\iun . ;1u ruur~ drs clcux arProehcs, 
ju,tc au montrnl uir j'annun4ais la rrmise de cai, jr +us ;ri, leti Lrus 
~t eclats, ks frur tl'altttrurhr rt la tistr . Le meeanicien na+i~ant ! 
rl Ir :hrt- de trantipurt tn'nnt dil a+uir +u la meme cho,r . 

~la Prrrnicrr errrur a cte cle I'airr unr approche nun ;tanclard . 
11ai, j'rn ai Iait unr clrusii`me . Entre Ir, aPprochcs ''a+ais dentand~ J 
la ntctco de Stutt~art rt dr Liadrn a+e:1'e,ttuir dr pou+uir mr derou-
ter wr un de :e, clru~ trrr ;un\, plutcit yue de me rrnclrr ju~yu'a 
franrFurt . Le+ cleus at'rororts ctairnt tou, dern au-dr�uus drs 
minirttunts Je ~i~atentrnt . ("rst ttrndanl re lalts de trm t, c u'un f I 
clr, mcrani:irn na+i~attl a fait remaryucr yu'il n'a+ait ~amai\ ru 1 
a \e deroutrr clr I .ahr quellr yur wit la ntctco . Etant clnnne yur 
i'a+ai` rn:urr unr honnr cluantiti clr c~arhurant et yuc :haque 
altltro :hr ,rnrhlail nurr\ raltttru :hrr dr Plus rn plus tlr I'atterris-. , , ,, sa~c, ) ai dc:icl~ clr laire cl'autrr, lrntati+e, . J'aurais clir mr dcrouler 
urr Fran:furt, uu aUrndrr yue le tcmh, ~'ameliorr . 

La cinyuientr altltrurhr a ctc unc arltru:he ~tandard rt a dunnc 
Ir mcrttc rcsultat . Ur Itlus, Ie hrouillard parai,~ait plu\ cpais a , I'rtlremitc dc I apltrurhe ttuur la Pi+tr (13, et en cours Je cli,\iPa-
uun a I'autrr e~trcmitz. .Ir cli'cid;ri, ;ilors de faire une drrnierr 
aPltruchr puur la piste ?1 ;rcanl cle Partir Pour ttotre a~ruclruntc 
de d~L:1Lerltrllt . Unr foi~ de Itlu,, jr rrpas~ais en P~1 :1 . ('ommr 
our I~, P c aprn thu prcrcdcnte,, I'a+ion est rntrc dans le hanr de 

brouillard 'us +" ) te a ,rnt d'attrindre la U1 L J'ai annun:e la remi,r 
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I Havn Canfrc)1 

path, Stabili~ed and at a proper sink rate so 1 immediatcly said, 
"I ha+r ~ontrul", w'hat happened in the next fe++ seconds i~ prob-
abl)~ rrmembered tiome\+hat differentl~' by each cre++ member as 
it _ertaimd to his indi+idual cre++ osition . TO tia1' the IeaSt there p p . , ,1 - \+' +c , as cc niusion, As the airrraft dcsccndcd and ncared the run ay, 
I became conrerned that the fog \;as lhick and 1 +vould not see 
lhe run+ca` to laud, :4t lhis uint allhuueh I did not rcalize doine . p , ~ _ 
so, all the crc\+ memhers heard mc uttcr an czpletive . ! le\'elled 
the aircrafl at I(Xl' AGL, not wantink to dc~cend further unlil con-
diliuns louked betler, and nuted lhe airspecd wa5 ~uod, Unknosa-
ingl) I hanked a bit to the ri~ht, po~sibl)~ to ~'et a clearer vie+~' . 
The ( irtit ()fficer, concerned al all thi~, and thinktnE 1 had \ertiko, 
tuok conlrol, but hecau~e ul the \veak radio~ I dicl nol hear furrt . 

Hu\+e\er, 1 tlid fccl his cuntrol o\erpo~~er ntine and ile landed 
thc aircral~l . Vi~ibilitv al Ihe tiuri~ace \tia', +er~ poor ; ho++e\er, ++e 
la?cied lu the ramh \+ithout furthc~r incident . 

To u~e a time-+s~orn rliche, hind ;i~ht is 20/~U. I have read pre-
viuus inridcnt reports and \+undrred a hy did not thc pilat or ~rc\+ 
member act nture rautiously or \+'h~ did he ignure all thc sign~ lead-
in~ to the ineident . ~'et, Itt Ihls easr, l mysclf was takcn in, I'h1A's 

, ~ , ~ ~ " \+ ' ~(1 ' i ~ ) t nt r~-t -s t C 1 ( crc a, BecauSe C I- Ic l du c a~ arc nc n tandard ft _ p p 
, ~ , t ., . 1 ~~ " tise th~m thcv arc nct familiar rnuuKh ~+ith the rcctdurc tc c c , . p 
r\'' ~v~l ~ ~ rt n + ' I " ~ rd I II t arncd l I a t -~s ~ h minrmt rn h~tza . < < e cttlc it con,t tcttth tt 

, , . ~ , . 'f',r " Il )1'tl "~d tre a > >e' rs there ~s r ~t \ t dt 1c I c~ t a t' ~ rn 1 'h b " ler c c , c n atlu hc t c ct . ! f I 
is nu c~cuse for deviating from the standard . As in this case, cun-

, ~ ~ ~ '- ' r ' , ' 1 hrrei'tre arridcnt c tcntlal can result at a most cl'lll~al f t 5r~ n anc , t t , I 
phase of fligltt . 

Di~ersiun tu an altcrnate \+a~ another +aluahle lesson learned . 
In diticu5,iun +aith a senior pilut after\vard, hc e~pressed concern 
that many youn~, "pipeline" pilots are hesitant tu divcrl to 
unfantiliar airporl~ in loreien courttric~ . A~kcd \chat f uould ha\~ 
dune had the same situation uccurred in Canada, l rcalizcd l \+uuld 
have di+erted to lhe alternate far carlicr, ++ith nu yualm~, ancl 
+vaited for the wcathcr lo impru\'e . Go lu the allernale and ntak~ 
further decision~ \+hile ~al~clv on the ~rnund, No mis,ions i~ tou 
itn urtant fur lhat, ++'hen the \i~ihility remains so lo+\~ . P 

Finally, il' an o\er~hoot call i~ maele, ,Ci~k b~' it . ,4~ I rcalized 
jusl afler I had taken eonu~ol, 1-ug i~ \cry dc~eptivc, Il i~ casier 
to look du\sn throu~h foe and sce fcaturr~, th;m lu luuk lun~ard 
t11rt1llLh IL 

I Icarttcd \aluablc Ic ;~on~ I~rnm Ihi~ inc~idenl and I ++ill nul nl ;lke 
thosc mi~takcs again, Furthernlurr, thc' In~mun u(' th~,c r\~nt~ 
\\ill hcl, mc a\oid ~irnilar tiiluatiam in thc Iulurc . I only hope tltrnc I 
rradin~ thi~ \cill nol ta`~ it uff a~ " `()h, it ++oulcl ne\rr happcn . I 
to mc'", antl ~tup tu lhink that maybe it cuuld . 

JP )r(~nds les commancles 1 

iie eaz et c'c`;t alors yuc j'ai fait ma troi~icmc errcur . Just~ eomme 
je tlisais "u+~crshout" 1'avion e5l surti de la partie la pltu den~e 
du brouillard ct j'ai pu \oir Ic~ feut cl'appruche de la pist~ 21 . 
L'a~'ion etait stabilise, cn plein ~ur I'are, sur I'alignentent de des-
cente et a~ec Ic bon taux de dcscente et immediatement j'ai dit "je 
prend les contmandes", Chayuc mc'mbrc d'eiluipage a du avoir, 
selon la position yu'il ocrupail dan+ la rabinc, une inlaRe ~en~i-
blement diffcrentc dcs evenements yui sc scmt deroules au cuur~ 
des yuclyucs ~ccondcs yui unl sui\i c~etle prise de de~i~iun . Tou-
jaurs est-il yue la situaliun est de\enue pour le moin~, confuse . 
A me,ure yuc I'apparril tle~centlait et se rapprochait de la piste 
jc nte demandai` ~i nou~ alliuns,ortir de I'epai~ brouillard et \oir 
la i,t~ a tern ~ . D'apres les membre~ d'eyuipage, il parait yu'a p r 
ce mument-la j'aurai lance un jurun . .I'ai mis I'avion en palier a 
10(1 i ~ , sol ne >:'oulant as descendre lus bas avant ue Ics con-p ctl , p p q 
tlitiom 5'anteliorent et ,j'ai rcmarclue yue la e°itestic etait bonttc . Sans 
en a\oir ronsrience, j'ai pris une legere inclinaison a droite, pcut-
etre pour a\oir une nteilleure ~'ue . lnyuietc par rc yui se pa� ait 
et pensant yuc j'itais desorienic, Ie copilute a pris le~ contman-
des, mais a cause du mau~'ai~ fonctionnement de I'interphonc, je 
nc l'ai pati intendu . 

.I'ai cc cndant senti c u'il ntr r~nail les eommandes ; et il a pose p 1 p 
'' +'' 1 ' +~'si ili ° ~ t + II ~tait tre~ faible' nous a~'on~ ~u re en-I a t~ n, L,t 1 b lc ,it c rr , f p 
~ n r t Is rendre 'uu u'a I'aire dc trafic tians autre incidertt . d~i t tt t I I 

" ' r''~-~ou i " ',l "r' t ~' ~il~ t c ~ c~ ttc at r h " , , , II c~t tou'otn~s 1,tc ~ u ctc cl dc dirc , I 1 p p p h . 
yur le re~ultat ctait e+id~nt . .I'ai lu plu~ieur, rapport~ d ac~ident 
et me ~ui~ demande our uoi le ilute ou I'c tu a ~c n'a+ait a~ p y P . . y P ~' . p . , 1 ~ti~c ~ -r ~ .~e'v, .t !nr t~u I !ne c ti n " mm " rtt Il a art e t . c s c ett lu rc o a t ct ~t c . _ p 1 p . 

" s 's '' ' ~ ~~ I~ I L~ ru ~ ~dur ~ PM~1 ~urscur . . EI pcurlant, jr mc ut latl ,i ctr a p cr~ c 
' ~ ti s ' ' 1 ~ ~ I' ~ c~+ 1 C-130 . Ne tralit uant ~ati n e5t pa . t~indare 1 uur les cqt rp,t~c t e . f a f 

. . ,, , r ~+ t' > " + n~ ~tn t ~ suffisamntent habi-~c ; cnrc d'apprccht, lc r Ilc tc t c t 1 a 
I ~ ~ ~ troc~clure tuur la re~eter de fa ~an unifarme et sanl ttcs a celtt I t i I 

' ' '' ' t t ' . ' ~ t' ' m ro ~~durc uistic ~an~cr . .I al al I rt~ qu en dcl tt du fait yu t c p ~~ p 
partitre meilleure ou plus 1`acile a exccuter qu'une aulr~, rela ne 
justifie pas I'abandun dc la prorcdurc a layuellr un rst habituc . 
C'ar, romme cc ca~ I'illu~lre, la ronlusiun el I'hcsitatictn peu\ent 
,urvenir cl rrecr un~ ~ituation qlri, au rnumrnt le plu, crilique clu 
+ol, pcul ~undrure a un accident . 

.I'ai egalemenl appris une hunnr le4on au,ujci tle` ll~ruutemcnt~ . 
Plu, tard, en parlant c3e ce tiu,jet a\'ee un pilute ehe\ ronnc, il m'a 
ezprime ~un inyuetude a propos de I'hesitation yu'ont plusicurs 

, ~' \ , . ; S, ; . 1"'' " 1 ) ' '"' f' 'il tlll jeunc5l tlc tc` a . c dcroutcr u 5 un ~tcn drc mc de dc~~ti;cmc t 1 
nc Icur c~t pas lamilicr lursyu'il~ ~unt en pays etrao~er . II rn'a 
dcmanclc cc yuc j'aurai~ I'ai~,i j'a\ai, elc tlan~ la m~'me ~ituation 
au Caltada . J' ;ti run+tate tluc j'aurais pri~ la decitiion de me derouter 
hrauroup plu+ tcit, sans aurwt rc~ret, el yu'une fois rendu sur pl,tcc, 
j'aurai~ ~implement attendu yue la mcteo ti'amcliore . N'hedtez pa~ 
a +uuti clcrouter +crs cntre acrodronte de dcgagement ct prene~ Ir~ 
l1lCi~iult~ Ui ~'int ~Q1enl ltaltd +OUS CICS Cn lUUlt tii:iUrllt ~Ur It' u I u 
llillt~hCl-ll~~ S'al11CS . t'1l1CUlle Inlti`1011 Il~C1l iUSe/ Illl llrl ;lnll ltlnl' I , p I 
prcndre Ic rtsyuc de ~uu+ ca~~er la I~i~urc . 

I inalement, lar~quc ~'utu amtOtlCe! tlne I'er11,e de gar, ne ~han-
~ri pas d'a+i~ . ('onlnte je m'en ~ui~ rendu cornptc justc aprcs a\uir 
pri~ les cummande~, le hruulllard ~~t trcs trompcur, Dan~ le bruuil-
lard, il c~t hlu~ lacile cle +uir Ic~ reperes au tiul yuand un regartle 
a la ~crtiralc yur quand on rcgarde +c'r~ I'a+ant, 

Ccttc e~pcricncr m'a ahpri, une honne le4on ct je ne ~ui~ pa, 
prCt di I'C~UntmCTl~l'r . .I'C~I1l'r~ llu'Cn lisattt Cel[e I11St(11r1 ~Oll~ n~ 

\uu~ ciirer pa+ "()h une chu~e pareille ne rn'arrisera jamais?" car, 
ne I'ouhliei pas, I'erreur e~t Itumain~ . 

Fl~~ht CC~mniEnt N~ 5 1f38?, 

ACCIDENT RESUMES 

( II I t~ I ++in Huc+ 1 alcmttunl R .C . 

1 ht' hcli~uhl+'r \+a~ un an authoriiecl mi~~iun irl ,uppurt uf an 
11 I I 1'rnjc~l 1)irccti\c . i ltcir mi~,iun ++a~ to ealhcr dat ;l al hi~~h 
I)rll,il\ 1ltitudc lc~ \crif\' ~~i~tin~~ "Pu\+er Rec uirctl tu llc,\er" . . I 
~hall, Iur th~~ ( H1±5 . 

fhr ;tircr,lfl lu~,k c~ll' Irum 1 al~mount lirpurt 1,,1 ~II . Tltc>mp- 
~un and ~c,lllplrlecl ,tn approa~h and landint tu a hlateau at the 
','_~l) 111111 IC1c'l . ~~I~I ,C\lY;il mlnllll~ IIl ;l ~ IUI~t illlltr a Il,lll~ 

~n ;lp \\a, hear~ an ;l llte ;lir~rall \a\+cd ral,illl~ tcl thc ri_~ht . I hc 
hilc\t anrmptc~ tu ~urrc~t fur Irft~dritl and thc ;rircr,tlt ~tru~~ thc 
crc,und in a nr ;tr Ir\rl ;tuiludr ~rmin~ tu rc~l apl,rl,~imat~l_\ 
?~ ~I~_~r~c~ richt ~\f the initi ;ll Il~,+er h+~ ;tclin~~ . 
Th~ Iur~c uf Ih~ landin~' ~hla~~~ thr ~hicl~ ancl the tail rulur 

h ~ , ' ,Id ~t nla~trd th~ \c'rli~al litt . I he ~re+s ,hut du,+n ;tnd ~_rc �rd 
tfti' ;ilr~r ;lll ,ll`I ;IIIIInL l~nl1' tUllll~l" IIlJnrlc~. ` 

Ilnr,ti~'a~iun rr\ral~~ll thal ~hr ~ail rutur c~utput ~lulll ha~l ~~at ;r-
,lrc,l,hit ;lll) I ;lil+'~I clu<' tc, I ;ICI~ c,f luhri ;ati~,n . CII I i~ I .)b .tl(Icrcd 
C\ ;It ll\ lht ~allt~ (1 ,~ t,l ;ICCIII~'nl III ( i~fL'~'tU+t ll U l ~? . . I t r ,tl 

( III,~h hicl++a 
11u~hcrk ;t Trrinin~� ~rca ~c+crn Ri+cr 

l h~ h~liu~pt~l, \+itll t,+i, pil~~l, ;t~ ~rr\t, clcparl~cl ;t ~unlin~d ;rrca 
, \ S ~ . . � , ;u nizhl in thc . lu kt h,t ,u+,l . 1 hr pilutti c'ntrrrcl a Il~h~ hancl ~ir 

,, � � ~ui~ (�Ilm+ccl h\ a I l~ht dc,~'enclln,_ tur n lu ~'ntcr ;I In` h hu\+'r rn rr 
thr s+,tic~r farin .~ a ~uttae~ h~lun~~in~' tu th~ir Irirnd, . \~'flilc' altrllt,t-. ~ . _ I 
in~' lu ~'llt~'r a ?tl Ic,~,t hc~\~'r thr ~rr++ uh~rr+rd th~' I ;Ill~lin~~ li~'lll 
tl~ hlt~,.nrn c~n tllr ++,Ilrr . k;u,in~~ iUIIC~II\C Llnll pUIIIII`_' h;t~l, t~n 
llt~ ~\cli~ re,ultrd in thr i,til r,,iur rrlt~'I In~_ lhr \+alcr . I It~' air~ratt 
huun~cd ha~l, intu the ;til ;ln~ \ ;t++ul ~~, thr ri~~ l, al +\hi~h puint 
thc " acl\an~in~~ hl ;tdr ~unta~trcl thc ++ ;rtrr . -Ihc ~tir,~l,lt~ rnlcrrcl th~' u, , ~ � `, . 

,ttc r, I~ Ilt~l in+~'rt~'~I ancl t,ut+ci tc tlll . 13uth ~re++ m~~rllhcr, ++~'rc" 
;thlr tu r~i~ thc air~rlli ulthurl . :\ nunther u1 Ic\~;ll ~iu~~n, ~c~++~d 
tlte,inl,in'~ hclit:ul,lrr tu n clu+'I, \+Ilerr il +;lnk in\trtrel ilt _'U ~il tcet 
+,f \+~t ,r 

_ 
4-t+- . 
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RESUMES D'ACCIDENTS 

( 1113~ I++in Huc~ 1 ;llcmuunt t(cllcrrnhic-lirit :rnniyucl 

I 'hcli~~~ptcrr ~'lait auturi~c it rt te~tucr un +c~l dc,tin~ ;t un prujet . 
clu ('L 1 ~1 . 1 a nll ,lun a\ait puur uhjc'~lif dr ranlc'ncr Jr, tlc nnrr~ 

� , hri,~', ;t Irnr ;tl~itude~~n~itc el~\~c, pour \erilirr It'~ labl~, I u\+~r 
r~'cltulrcl Iu Il~ncr" tl'lli~,an~c n~rc �;tirr au \ul ,taliunlrrirr) du 
( lll?~ . 

I 'aht,arcil a li+'~ullc cle I'airc,hurt dc 1' ;tlcmount I,uur ~c r~nclrr 
au \lunt Thuml,~un uu il a c~~~ut~ un~ ;tppru~hr rl trn allrrri~-
~a~'r ,ur urt pl,lt+'au it ?'_~tl pircl~ cl',Illituclr . I 'hr~liiupti'rc r~t rcstc 

, c, ~ -~ ~,~, ~> >' +n tau nn.ur< <t . I I+ll du t I I cndant I lu I~ul rnlnutc , I w 
un (urt ~rac urntrnt ,'~,t I~ail cnt~nclr~ el la marhinr a r;t,idrment I I 
Iail nn' 'mr rd ;": Irni ' . ~ I~~ � ,~,' \'~ I' ~ ~rri~� r . ,r \, ua+ I~ I~pl I~a+ ,t .+c+~l ;c lad+ 1 c 

,r- ;t .,tu~hc'rt I'hi'li~upti'rr a Ilrurti' Ir ~ctl, praticlurm~'nt ;t I'hc,rizun-
Ialc' ; il ,'c~t imntuhili,c a 7s il clruitr rn\irc7n de ,cln ~;tp inifi;ll 
~n ~tatiunnair~' . 

l a lur~r li~' I'altrrri,~a~r a lait `'ecart~r Ir, p,lun~, ct Ic rntnr 
,l 1' ,~ +~ '~ ,' 1 '\ llc cturu~' a l u~ht la dctl ~ . I '~clull ,tf.~ a tc ul ~ Ic mc t~ur ct ~ t 

,ut1i cl+' I' ;tl~p ;nril, II n' ;t ~uhi clu+' llc'~ hlc'~,urr+ li'c'i're~ . 
I_'encluctr a rc\eh unc dcfaillan~c ~ata~truphiyuc cJe I'ar},r~ ~rcu\ 

~lu rut~~r clc llucu~' I, ;tr manyu~ clr luhrili~atiun . Lc _' mar, I~)1-I, 
I'hrli~r,l,tcr~ ( IIl?~I~l(, a+ ;lil cu rsa~ICmcnl Ic m~mc ecnr+' 
il';1~'ciclc'tll ;r (_i ;lc!c'It,+s II . 

( II l i1, hrl,+, ;l 
Ilt~ ;.,'itrn cl'cnlr;lincntrnl clc 1111~ht,tia Iti+icn' ~t'+t'rn 

I 'hrli~uhlcrc a dc~ullc ~lc Ituit cl'un r,l,a~+' rr~treint dan, la Ii'giun 
cl~' ,11u,kuka, a\cc ll~u~ pilw~, a hurd . II a ellc'ctu~' un circuit a\cr 
\ilai~c', a druile ~ui+i cl'unc ~I+',cenle en \iragc a ilruil~ puur ~e 
m~'Itlr rll \tll ,I ;ltic,nnairr hatu au-dr � u, J+' I'c'au, Ia~r a un ~halct 
al~l~ ;ul~nant a ~~, ;tmi, dr, I,il,,tr, . I 'cclllipa~'r tc'nt,til cl'i'I ;thlir Ir 
\ul ~taliunnairc a _'ll I,ir~l~ ~Ir haut lur,yu'il a rcrnal~luc yur la 
prujcclic~n lurnin+'u~~' clu ph ;u-c d'attrrri � a,~r ~ur I'~au ~'aerandi,- 
,;111 tl~' hlll~ ~'tl I~Ith . I +'~ ~Ill~t~', t~tll all~:IltCIIIC Il ~a, ~UIIC~III lt I _ f 
tir~' Ir Inall~h~' ~\~liyuc \+'r~ I',urii'rr ; h' rolc,r ~l~ yu~uc,'r~I rnlun~c 
dan, I'~ ;tu . I 'h~lirr,l,t~rc a rchundi dan, Ir, air, r~ il a fail unr 
amb;ucl~'r a clruitc ;tu ~uur " dc layucllc la palr a+an~antc ;r tc,nche 
I'Call . 1 'app ;ir~'ll t'~l I1111th~ ;1 I'C;ill, II ti'i:,l rC(Ullfll~ Cl a ~~1111n1V11~~ 

~I ~C rt'Illl~lll . I ~', ll~'ll\ illiUp ;lnl, t)III pll ,Ufllr ,;11n, Cl ,;Illt, . I)l'~ 

h;lhlt;llth 11C, ~111111711~ Unl rt'Ill+~lynC 1'C(~;I\~' )ll,llll'~I Ult ~trlal l~ll 

cllr ;t ~uulr I~ \cnlrc ~It I' ;IiI J ;In, '_U c~u 3l1 hi~~, d'c ;lu . 



PROFESSIONNALISME 

C ood Show 
,t1 .~tJQR R.K . ,ti1Q(!~ p 

Major Mould was flyiny a CF-18 as a target for another CF-18 during an intercept train-
ing mission in the Cold Lake area . Duriny a steep, high-speed descent to low level to negate 
the attacker . Major Mould experienced a violent nose-down itch force of minus 3.7 G . P 

Recovery was effected by using both hands on fhe control colurnn and by manually 
trimming the stabilator . By the time the aircrafl was in conlrolled flighf, it was notic;ed 
that the stabilators had reverted from the Control Augmentation System (CAS) mode to 
the Mechanical (MECH) mode and both Flight Control Computers had degraded . 

After climbing to a safe altitude, a reset of the flight controls was attempted . This resulted 
in anolher violent nose-down pitch movement from which a recovery to controlled flight 
was again made . Given ihe violent response of the aircraft to attPmpts fo rectify the control 
problem, Major Mould elected to leave the aircraft in MECH mode . 
Major Mould assessed that he could control lhe aircraft by minimizing pitch and bank 

control column inputs, using trim for pitch control . With this technique, he did a control-
lability check and then set up for a long straight-in approach to a successful approach-
end barrier engagement . This was the first time that an FIA-18 or CF-18 aircraft has been 
landed with the stabilators (n MECH mode . 

Malor Mould Is commended for his accurate assessment of th(s drfficult flight control 
emergency and for his professionalisrn in recoveriny a valuable aircraft . 

;4L~1J11R R.K. hl0Uh1.) 

Le Major Mould pilolait un CF-18 qui servait de cible a un autre CF-18 au cours d'une 
mission d'enirainement a I'interception dans la region de Cold Lake . Au cours d'une des-
cente en pique a grande vitesse jusqu'a basse altifude pour dejouer I'attaquant, I'avion 
du Major Mould a pique violemment et a subi une force de 3 .7 g netatifs . 

Le Major Mould a effectue la ressource en actionnant le manche a deux mains et en 
compensant manuellement le stabilisateur monobloc . Au moment ou il a stabilise I'avion, 
il a remarque que le stabilisafeur monobloc etait passe du fonctionnement en mode d'aug-
mentation de comrT~ande CAS au mode mecani ue (MECH), et que les deux calculateurs I ) q 
de commande de vol etaient defectueux . 
Apres avoir fail grimper I'avion a une altitude de securile, le Major Mould a tente de reen-

clencher les commandes automatiques de vol, mais I'avion a de nouveau pique violem-
menl . et il a fallu le redresser encore une fois pour le stabiliser . Puisque I'avion repondait 
brutalemenf aux tentatives de correction des commandes, le Major Mould a decide de 
laisser I'avion sur le rnode MECH . 

Le Major Mould a evalue qu'il devait pouvoir manoeuvrer I'avion en reduisant au mini-
mum les mouvements du manche et en se servant du compensateur pour la commande 
en tangage . A I'aide de cette technique, il a verifie la manoeuvrabilite de I'avion, puis a 
effectue une longue approche directe pour finalement se poser avec succes et s'IrrlrTlobl-
liser dans le filet de securile . C'etait la premiere fois qu'on posaii un FIA-18 ou un CF-18 
avec le stabilisateur monobloc en mode MECH . 
Le Major Mould est felicite pour son excellenie evaluation de la situation d'urgence 

criti ue dans la uelle il se trouvait, et our le rofessionnalisme dont il a fait preuve en q q p p 
preservant un avion d'une grande valeur . 

CAPITAINE DAVE ANDERSQN 
Le capitaine Anderson, pilote de CF 104, etait officier 

de la securite des vols de I'unite lorsqu'il a remarque 
plusieurs facteurs qui I'ont mene a conclure a I'existance 
d'un grave probleme . Les vols venaient de reprendre 
apres une interruption de six jours due a une periode de 
froid exceptionnel lorsque le personnel du controle de la 
circulation aerienne a signale la presence de morceaux 
de caoutchouc sur la piste . De plus, cinq des six appareils 
qui venaient d'atterrir avaient besoin d'un changement 
de pneus, ceux-ci montrant des signes d'usure excessive, 
Le capitaine Anderson a procede a une enquete et decou-
vert un autre appareil portant des marques d'usure de 
pneus anormale . II a alors recommande au supervtseur 
des vols d'interdir les decollages jusqu'a ce que la cause 
soit decouverte . 
Un examen plus pousse a revele qu'il s'agissait d'un 

problerne s'~tendant a toute la flotte . En effet, au 
moment rie la rentree du train principal, les pneus 
venaient heurter les trappes avant du train. La prompti-
tude du capitarne Anderson a reconnaitre une anomalie 
de fonctionnement a permis de decouvrir un probleme 
seneux rnettant en cause la fermeture des trappes . 

1 

CAPORAL-CHEF DON COLE 
Le caporal-chef Cole, technicien de rnoteur d'avion, 

procedait a un examen de routine des carnets de bord 
lorsqu'il a remarque une anomalie dans Ies numeros de 
preces et dans les cycles de revision d'un type de mat 
de rotor principal de I'helicoptere CH 135. L'examen des 
donnees techniques indiquait que ce type rie m~t pou-
vait etre un substitut acceptable ; Ie caporal chef Cole a 
toutefois mis en doute la )ustesse des donnees . Des 
investigations plus poussees ont revele que ce type de 
r1~at n'etait desormais plus acceptahle pour I'helicoptere 
CH135 . 
Grace a sa vigilance et a sa perseverance, le caporal-

chef Cole a reussi a faire supprimer du systeme de 
fourniture des CH135 une piece non autoris~e, et son 
intervention a pousse ~~ faire les modifications tech 
niques necessaires pour empecher qu'un tel incident se 
reproduise . 

CAPORAL BEVE CULLY 
Le caporal Cully, technicienne cellule, procedait a la 

verification avant vol d'un CH 135, prete temporairement 

Cpl Beve Cully Cpl W .J . Hurley 

par le Centre d'essais tec;hniques (Aeronautiquel . Au 
cours de I'inspection, le caporal Cully s'est apercu que 
la chaise de palier n° 3 de I'arbre de transmission du 
roteur de qucue avait ete montee dans le mauvais 
sens . L'examen de cette piece ne fait pas partie de la 
venfication avant vol . 

La vigilance du caporal Cully et I'inqu~etude que cette 
erreur de rnontage lui a causee ont mene a I'inspection 
des autres aeronefs de I'unite . On a ainsi decouvert que 
deux autres paliers n'eteient pa5 rnontes correctement . 
Une investigation plus poussee a rwele une lar,une dans 
les instructions d'entretien se rapportant a I'installation 
des paliers . En allant au dela de ce qui est exige pour une 
verification B, ~t en manifestant une grande attention au 
detail, le caporal Cully a empeche qu'un evenement 
Itc~renlicllerl7ent yrave se produise . 
CAPURAL BILL HURLEY 

Alors qu'il effectuait la derniere venfication avant 
decollage sur un CF 104, le Cpl Hurley, technicien de 
cellules, a utilise sa lampe de poche pour verifier I'interieur 
du fuselage par une petite porte enfoncable, retenue par 
un ressort de rappel . Bien que le temps fut maussade et 
pluvieux, il a pris le temps d'effectuer une inspection 
approfondie et a remarque la presence d'une piece metal-
lique brillante . II a pu retirer une rondelle metallique qui 
reposait SC)US I'alternateur droit . 

La vue percante du Cpl Hurley et son souci du detail 
dans des conditions rnclementes sont des plus dignes de 
mention, quand on songe que plusieurs CF 104 ont ete 
perdus a la suite de I'aspiration de pieces detachees dans 
le reacteur . 
M, DEAN DONEGAN 
M. Donegan, operateur de mater7el lourd, venait de 

terminer un dechargement, et pendant qu'il attendait 
qu'un Hercules en lrain de rouler quitte sa voie de sortie, 
il a remarque wi petit panneau ouvert qui battait s~ir le 
cote du moteur numero 4. II est imr~iediatement retourne 
au poste d'entretien, a interpelle un technicien et lui a 
montrd du doigt le panneau ouvert . Le serv~ce d'entre-
tien a averti I'equipaye de cette situation et celui-ci a 
ramene I'avion a I'aire de trafic ou le panneau a ete 
referme . 
M . Donegan a montre une vigilance exceptionnelle cn 

decelant ce danger, ainsi qu'une grande prudence en 
s'assurant que la cause de I'incident soit rectiftee . 

Mr . Dean Donegan 
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// Points to ponder 

USE NOT LOSE 

Rrc~cnll+ a hcli~uplcr ~re++ nlemh~r r"Icrte~ tul ,cnn~ rea,un 
Ic~ rlirnh up c~tl ~c~p ol hi, hrli~uhtcr tu ~an-+uut ~r mainte-
nance a~tirrn ahile the hlacle ; ++rrc ;ull ~lu++l+ rutatine aftcr 
~hut ilm+n . l uu tue~~ed it, unc ol the hladc~ lut the indi+i-
clu~ll on thc hc~acl . In thi; c~a~c, hi ; h~lmrt ,a+riJ hi ; lilr 
althctu~h mcdic~al rarc~ ++it ; recluirrd . ln 19'?, a ~rc++ nrrnr-
hcr ++a, nc+t ;u lu~k~ . 11'hilc c:arr\in`~ crut thc~ ;arnc ,urt ut 
Iun~linn a blacle Irit Irinl un Ihc hr,tcl ~rnd ,n ,I rc,ult hc i ; 
ncr luneer ++ith u, . ~lc~dcrn helirnhler hlacle ; at'c ac ;i,?necl 
ru rctain incrua and r+en at +err ,lu~+ rutatiunal ;pecclti ++ill 
clcr ;i~nili~ant clama~c tc+ an\thinz thc~ hi~, 1-hcrr i` nu 
rcc uircmcnt iur an+hocl+ tu hc un top ul a lrcli~ul~lcr urliil 1 
thr hlaclr, arc tull` ,tuhl+ccl . I ~t' ; lne our head~ not Ir~ ;e 
c~ur hc~ttcl, . 

11,tj ( irlin 1~i,hcr, I)I~~ 

( 
\~ I 

% 

Pensees a mediter 

MIEUX VAUT SE SERVIR DE SA TETE QUE DE LA PERDRE 

ti9a,jirr ('olin Fi~hcr, I)ti~' 

Ri~remrncnl, un memhre d'eyuipa~c d'un helicortcre c ;l 
montc, pout une rai;cm yuelconyuc, sur I'heli~optcrc pour 
\ laire un tra+ail ra'~ntreticn pcnclant yuc le~ palr ; tournaicnt 
~n~orc Icntcntcnt aprc~ I'arrct-moleur . Vou~ I'a+ez de+iue, 
un~ palr I'a hcurtc a I,t letr . Hc~rnru;~mcnt . ;on casyuc lui 
a ~ctu+e la +ie, mai ; il a ru he~uin de soin ; rncdicau~ . En 
I~)~'_, rln auttc memhre cl'cyuipage tte s'cn cst prt~ ~i bien 
tite . Pcndant yu'il taisait Ic nt~mc ~~rnrc d'c~ntreurn, il a cte 

heurte a la tete nar une pale, et c'est pouryuoi il n'cst plu~ 
harnti nou~ derui ; . rlujourd'hui, Icti pales cl'hclicoptere5 
moderne ; ~ont con4ucs pour ~un;er+cr Icur inertie et meme 
~i clle5 tournent tres Icnlcrnent, elle ; risyuent d'endontma~er 
gra+cnicnt tout ce qur ~e trou+e sur leur pa~sage . Personnc 

~n r ~ nonter ~ur un helico tcrc a+ant uc Ic5 alrti n'e5t tc I dc t p q p 
ne u ;uient entier~ment arrctccti . "~licu~ +,tul ~e ~er+ir de 
su tete yuc dc la pcrdrc" . 

RANGEMENT DES BAGAGES 

('apt 1, .1 . Illin~+~urlh, I)I ti 

STOWING LUGGA~E 

1-hr lu+ccr Ir1't hancl aft atntamrnt cumparuttcnt in thc 
I--33 airrrall i; nut recctmmcnciecl lor the ;torine uk luega~~e 

, , dur tnt 11t~llt . Snl ;rll itcnt ; rould, ancl ha+c, ++orkc~cl thcir ++av 
thrc~uzh the ~an+a~ intu thr nc~,c ++hccl +~ell arca . The put~n-
ual ii+r a hlikht tiitfcl~~ inciclcnt i ; Ercall~ enhantrcl il hcuple 

~ontinuc to ~torc ,trticlc ; in unauthurirccl arca~ ut an~ 
~ ir ~r~ f . rh ~ r rtin ~ o++acc trac in thc 1~-Z3 i~ na+idcd lu .f c,tl c t, ( ~ . p 
~re+ent ,u~h ucrurrcn~e; ancl allu++ ~ru ~rt cooline ul hla~l, 1 I I . 
hc)\C, In ihc ncl;t ~t1n11~~lflnlCnl . 

1G Flic~fit Commenl No 5 1St~S5 

II n'rst pas rc>;unnnandc d'ulili ;er, a hord cle~ 1 33, le 
compartiment inferieru ~auchc, re;ene a I'annemcnt, pour 
ranger ;c~ hai,t~e~ a\ant d'entrcprcndrc un +ul . II pcut 
arri+cr quc de petit ; arti~le\ pa ;~cnt au tra+crti dc la ~luisun 
cn tuilc en penctrcnl clam Ir lu~cnrent de la roue a+ant . Ccla 
~'r~t clej~t prodtui . I-e ; po~~ihilite~ d'inriclent en +ol augntcn-
tcnt bcaueouh ,i Ic ; ~quipage~ continucnt ~r rangcr a hc~rd 
de ; article, dan~ dcs reroin5 non pre+u~ ~r rel rffet . (_"e,t 
puur cmpi:~~her dc leL; inriclent~ et pour perntettre un hun 
rclruidi~ ;cmcnt de~ hoitr ; nuire ; dan~ le ne~ clc I'appareil 
yue Ir~ T-33 ~unt Itour+u ; cl'un tiroir a ba~a~c . 
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ALSt upaat 

1lajor 1 ic Hcrwlctt, I):1R 3-? 

t:, 

F:mer~enc) Underwater Facape Breathin~ S)stem 

Field lrials in thr CH I?~ at HT 40G Sqn of' thc Emergcne)r 
Breathing Sy~lern (EBS) ha~e bcgun . Thc aircre« participants have 
hecome familiar with the equi ment in swimmins' oo) trainine p ~P 
session~ . hhe E13S is now installed in selected airrrafl for 11ikht 
trial> . 

.Airrrew Chemical Uefence N:yuipmenl 

Thc 1 CAG CF10~s arc fully modificd and havc thc cquiprncnt 
to be I'ully capahle o1' operation in a chemical warfare environ-
rnent . Continuation training ci ill cnnsist of simulator and tiinglc 
seal flights in full C~~r ensemhles . Envirunmental tesling o1~ thc 
Canrrdian contpact vcntilator has bccn eomplctcd and it has bcen 

w ' .`, ~t ' ~ 't 't 'sv~ ' a rc ecl m ics rc . cnl cc nfreuratic n Ic r CF u5c . Thr . cntrlatc r pp p . 
_ is xo>>~~d 't ~ '~I tw on nsembl~s ir ~I idtn I n~ ri 'r I f c c Ic r ,rll Ic le e c t~ t t, t tc r a tr ne and 

transhart aircraft NBC~\' projects . 

1'acuum F'acked Sleepin~; Bal; 

.1 sacuum parked CF600 North Iace ~Ie<pink bags are noa 
imtallcd in all Cl~ IBs . It is ttroposed to install thi~ compact pack-
ag.e in other aircraft including the'I'-33, which allows a one inrh 

- ~' r t ~ , ~ � r . Hc r ~ II il s redu~ttc n tn thc hct ht c t thc . cat ach . ctr II thc ta c t g I p ~ t . 
sti r ~ ,s , , ~ , , ~ tc' ~ r tii i n t ~ . ~ t t n > Ilv h , ir rilt rll b ~ ~thl t l t rt tt ncet t n r cr . hc _ t ( C d l ~ C . l ( (~ 

('H'1R .~11M P :rr :rrhulc 

1'hz Automatic Inflatiun ~ladulation parachute will still he devel-
, l . 

'> > > > . ot cd tc r the CF18 cven thur}.h thc L 5N has optcd not tc t ui~uc 
, ~~~~ ' ~~~~~- 't ~ . , .~~ . thc AIhI parachutc li r thcir Na v .Arruc ( c mmc n Ljc~tu n Scat 

, r sv '~ " ~ ; - ' 'f ~ )1 .r ~ . . c~r rn hr h't~lrl~l h 1 ~ ( ( Ir ~ a ~ trctcu t c A 18 .Thc(fl (QIK ccntcal 
i ~ ~~s ~ ~ ~t~~ ~ ~ ~ r' ti . ~hut~ dc c nc m tch th d n~ I c ara~ t a c cc ~ e c c I the AI~ 1 cliutr I f p 
and ma~~ he danureed durin hi ~h airs eed e'ect ions . The ,el ~ ~ a-. _ g g p I cct 
hle horiiontal dri~e and steer feature of thc :1111 is f~referred to 

i- )0 ~ ~ ~ '~" . I 0 nlr ~ 1n n s ~~ It thc ( ( nt.t c , tc r c c a d tccr . t c r r c land ti i ~Is~ (~ . dc t a c , 
Ir'~~ r l~ ~ ~-~hr ~ ~~ ir~ in ,r i c ,r r r ~ rt t th ~ h r s t c c lec a ~ c Ic e i, ~ccte i t Id bc ~c n r t ti p ~ J c 

Cit and tr,rinccl . 

(y - 

$AK~ER 

Anti-C tiuit ('ornpatibilitti wilh Immersiun ~uils 

UnFurtunatclv the trial of the Anti-(~ suit ~aorn ctver the immer-
11 ln 1ul SY' 1 ' , c t a tmpruperll ~ondttcted . "l~hc pa~kets were attached 
to the exterior of lhe imrnersion suit and when covered and com-
prcssed by the anti-(~ suit (which has it~ own puckcts) thc combirta-
tiun was ~-ery trncontfortable . 'Thc DCII~ ~1 drveloped connector5 
which allow the irnmcrsiun suit to be worn over the anti-G suit 
were decrned more cumfurtablc . Another lrial is in the off'ing 
svhen the results of the AFTE Ilight tcsts of~ the full NBC,~anti-G 
~onfiguratiun have been revietved . 

Aircrew ,Anthnrpomelr~ Nrojecl 

Since the term ttnthropometry i, not uscd in vour everyday 
vocabularv, thr titlc of~ thc projc~t nas changcd to ~"CF Aircrew, 
Cockpit Contpalibility Evaluation" . This DCIE;1-1 projrrf has 
activelv involvcd many syuadron aircrcw this past ycttr . Aircr<« 
havc heen intersiewcd as to svhat critiral php~sical tasks they per-
form itt each c~f CF aircral't cress stations . A rivilian companv, 
Human Elemcnts lncurporatcd, ha~ hcen ~ontracted to mea~ure 
a~ man~ a~ 60U piluts und navigaturs f fuiure studic~ will in~~olv~ 

, .~~11 ' l .-, 1 ' 111 ' c thcr airuc ) rn c rilcr tc duermine Ilre anthrc I c nutric charac-
teristics ol Ct~ airrrew . 'hhe ne~t endea~~uur of thc project is to 
tncasurc ~rc~c ~tations using sani~ digiUzatiun to a«uratcl~ deter-

. � minc threc-dirncnsicrnal ~.cometry . ~This inlc~rmation i~ to be cvalu-
ated by cunrputer siilh other data g;tthcred by the project . The end 
result svill °m rre t t1 ~ ir ~ ~cv ve ° ~ ion ~ an r s ~ ~ ~ t t r . c t 1 ~ t a crc lut t da d art cc r t1 auble 
«ith current and future cre« `tations . l his project ssill adaance 
the CF'~ mcthodolugy ul idcntit~ying curkpit 'aircrce~ compatibility 
problem~ into lhe compuler ;rge . 

Mise a jour 
Inf~rmati~n DESA 1985 

Eyuipement de protection des equipaRes contre les danKers 
chimiyues 

Le~ CF104 du I" GAC sont complelement rnodities et pos-
`edent I'eyuipement yui Icur pcrmet parl'aitement d'evolucr dans 
un environnement de guerre chirnique . La formation cuntinue 
rom rcndra des ~ols cn ,irnulateur au en munoplace equilte, P 
d'en~embles de guerre chimiyue . Le ventilateur ~urnpact canadien 
a termine ses essais d'environnemcnt ct, tel yu'il est, il a re4u 
I'autorisation d'emploi dans Ics Furces canadiennes . Ce ventilatcur 
e,t offert pour tous les ensernbles a venir, y compris ccuz de~ 
acronets maritimes et ceux des aeronefs de transport des pro,tets 
GNB(` . 

Appareil respiratoire sous-marin de secoun 

1-es cs~ais cles appareils respiratoircs dc serour> (CBS) ont 
i;ummrnce a ITscadron ~OG a bord du CHI~~I . Les equipages 
participant~ se sont t~amiliari~c5 a~~e~ I'equipement au cours de 
periodes d'entrainement en pi~cine . I .e~ appareils EBS sont main-
tenant installe~ ~t bord de certains aeronefs pour subir le~ esvai~ 
en ~ul . 

1lujor 1 ic Howlett, UBR :~ ;-'_ 

On a pref'ere le parachute AIh1 yui ufFre I'aption de manoeuvre 
et de depla~ement horizontal, au parachute G(1 IUUO ou il cst 
obligatoirc dc commander les rnanoeuvres et les deplaccmcnt` . Pour 
atterrir sain et saul' avec ce dernier, il faut yuc I'utilisateur ait ~a 
~onnaissance, yu'il soit en bonne lurme et bien entraine . 

Compatibilite de la comhinaison anli-}; avec les vetemenls 
, d immersiun 

F .es essais de la combinaison anti-g portee par dessus le ~ete-
ment d'immcrsion n'ont rnalheureutiement pas ete esecutcs comme 
il lc I'allait . Les poches etaient atta~hees a 1'e~tcrieur du vetement 
d'inunersion, el lorsyue celui ci ctait recuuvert et ~untprimi: par 
la combinaisun anti-g, yui a scs propre5 poches, I'ensemhle ~tait 
tres inconfartable . Grirrc aux raccord~ mis au point par I'IN1ChlE, 
permcttant aux v~etements d'irttmersion d'~tre portcs par dessus la 
~umbinaison anti-e, I'ensemble s'est avcrc plus con(~ortable . On 
revoit d'autres e~sais lor, ue le~ resultat~ dc, tests en vol de p q 

I'ec ui ement vBC'anli-g, eff~c~lucs par le CrTA, aurnnt ete )p 
analti'ses . 

Pro,jel anlhropometriyue des eyuipaKc~ 

Sac cte cuucha~e a emballaRe sous vidc 

I.es,a~s de cuuchage a emhallage sous vide CFGUO North Face - , , `~s, , ~ () t n r . a c de ,ont maintenant in~talleti a bord de tou le ( f Ib . r c g 
' ) ) 'S 's T-33 Oll ~Cr1I' Ies installer ~~ bord d'autres a~ronef~, ~ u ml n lc , 

l'orme corn ~acte ~ermcttrait de dimtnuer d'un pou~e la hauteur f t 
du ~a ueta:e di: surs ic, On ev tere yuc Ics pilotes de grande taillc ty _ 1 
qtu ~olent a burd de ces apparcils pourrunt enfin etre a~~i, 
nornralcment I'ete pruchain . 

1'arachuk ('FIR AI!11 

Le parachute a mudulation dc gunf1ement automatiyur (A111) 
' ~',' i t continuera a etrc miti au puint pour les CF 18, malgrc la decr rc r 

de la ntarine drs Ctats-l~nis de ne pas acheter ce parachute dans 
Ic cadrc du Navy Aircre~c Common Ejectiun Seat Progrant, 
yui comprenait le F A-l8, Le parachute de forme aeroroniyue 
CF18 GQ IUUU n'a pas les perfonnances des ~itesse~ du parachute 
:11~1 ct il pctu etre endornrttaee au cours d'cjection a grande vitesse . 

Comme le terme anthrupometrie ne f~it pas partie du vocabulairc 
de tuu ; les jours, le utre du projct a ete change et s'intitulc 
"Evaluation de compatibilite cquipage~'poste de pilotage des FurceS 
canadiennes" . Ce projet de I'1~1C11tE a reyuis la participation 
acli~e de plusieurs escadron~, I'annee passic . Lrs eyuipages ont 

t, et~ interroges pour sa~oir yuelles iaaient I~ taches phystytcs 
critiyues execulees a chacun de~ poste~ a hord des acronei~ des 
Furces canadiennes . ~'nc cumpagnie civile, Hum.rn Tlements 

~ r ~ti ~ ~ vieateurs Inrorpurated, u eti' engagee pour mesurer GUU prlc tc ct na _ 

(le~ etudes luturcs impliqueront d'autns cyuipages) afin de dcter-
miner les caractcri~tic ue~ anthro ~amctric ues des eyuipagr~ cles t t 1 

, , ,ti ~ rc ~ , ~n~uitt d~ rc .ndrc Ic mc,u }~orccs canadiennes . On se propc sc ~ ) 
1 ' le at~ln dcs posles dc 1'equipage cn utilitiant la numeralisatiun ~c nryr , 

_ , ,' ' ~s ~ tnelle . ( c de determiner atier precision la geometric tri dimcn ..u r 
,y ' ~' - e d'autrc ~i ~ ti u r rrr ~~s in~ttct . ~~ ~ t ar ord in(ormations Serunt c ~rlt~c p y 

~'c ~ rrr ettra d'assurcr c ue donnces i:ollationnees . Le re ultat final pe t 1 
~s ~ ~~° It ' ti ~ r rblc a c les nurmcs de selection des cyutpagcs erc nt vontt at 

ro'et postev presents et luturs que ce~ Jernier~ occuperont . t c p I 
', v" . ment dc la contrihuera, dan~ les Furces ~anadienne~, ~r I ~t ~rn~e . 

> > nbr tc methodaloeie rrrnettant d'identit'ier Ies rublemes de cc rnt a P p 
~u ;t~ dc ilotage-'eyuipage, a I'age de 1'ordinateur . f p 
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I~~iiA h 

ltipe 1911:1 llelmcl, and thc I' l~ 11,r~k~ 

T~~pe 19n;1 Ir~lmct ~ciih 
P~() m~,k . 

I-hr t~pc Ic)Il H~Irnel initi,rll~ u,rd h~ tichl~r air~r~tft hilut, in , � , .` , l l, 1 . 
c Id I a~r rc~ci ~cl I c c r rccicc� , thcrefc,rr rnodil~icatiun, ,rerc 

~~~mhleted un thiti hrlmc~t in c~rdrr to retlu~e ~cei_~ht, in~rea,c~,i,i-` 
hilit~ ancl ~nntturt .l-hc nr~~ I 1(I~\ ha, ~urr~ctcd th~,r dcfirirn~ir, 

,i ,tnd ~~ill he further tri.rlrcl tu ~etc~rrninc~ ~chc~thc~r thc I (,I ~~r i~IBI 
I_'P nr,t~~ i, bc`t,tutcd lur pilc~t~ cihr~ tl~ air eomb,rt manueu~rr,, 

20 

('a~clue du hpc 19111 ct ma~quc I' (~ 

l c~ ~a,yuc du t~ pe 19(1 tttili~e a I'urigine par Ics pilotc~ ele cara �c~ 
a ( r Id Lahe ~r Fait I'ubjrt de critiyuc, di~Fa~c~r,thlc~, au,~i de. 
I ) 

. . . � l , 1 ncdrlrcatrc n c nt etc appurtc~, huur en recJrrirr I~ puici, ~t 
au~~m~ntrr la ~i~ihilite et I~ ~r~nlnrt . Le ttuu~eau ~a,yur 19tIA a 
corrige ce, clelaut~ et ,cra ~oumi~ ;r d'arrtres e~,ai~ pour deterntinrr 

, ,i I~, ma~yu~, I l) eru \1131 1_P ~on~ienne~nt mi~u~ ,tu~ hilote~ 
elfectuant de~ m ;rnueii~r~~~ clc~ ~omh;tt ~e°rieu . 
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o- 
on the dials 
aux instruments 

READ 
THE FINE PRINT 

Capl I) .A . Cushman, ICPS Instructur 

7 hi, e~pressinn i, u,uall) a~~ociated ~cith a comment made after 
the lart ; and it usuall~ implies that a thorough perutial of thc 
documcnt was not accomplished . So ~~hat has all this to do ~+~ith 
in~trurnent flieht'? - read on . 

ThC ITll .ti,t(1 ~rppr0aC11 11 on~ Of IIIC rnO,I ml~llnller~I(lAl) prl1C- 

dure~ in thc pilut prctfes~ion . Let'a luuk at the definition of this 
elu,ice proccdure and ~ce what thc "bibles" eunsidi" r a ntistied 
.rppruach : 

CFP I(>() - "The t~rocedure to be f'ullo~red ii, after an 
in,trument appruarh, a landing i~ not elfected" . 

CFP 1-1t1 - "The proceclure s~ hich must he initiated if run~ca)~ 
en~ironment ha~ not been siehted, or the aircralt 
is not in a osition to e~ccutc a normal landink" . p 

13uth definition~ irnply tailure, that i5, the pilot ~~ho haa failed 
to rumplete an instrument approach to landine, is not cumpetent, 
puoched the apprua~h, is not of ihe right stuff, is not a real pilot ; 
ad nau~eurn . lt i~ part of an instrument approaeh proccdurc ho~+-
e~-er, and i~ u,ually rel'erred Io during an appruach brielink ur u~er-
vie~ Ifor you 5ingle sear types) . Ilo~~ many tirne5 ha~e ~ou said 
"nus~c"d approach as published"? How many times ha~e vou not 
louked at thuse printcd instruction~, ie, the fine print'? 

Seent~ I'airly straightforward, right? f~9o5t missed approachcs arc ; 
ho~~r~er, therc are ~ume pitfa115 . In any event, it ~~ould ,rc~m 
prudent lhat if you are not in a positicm to land, an~ it', 1~9C, 
vuu ,hould iarry out the mi,~cd a tproach a~ publi~he~ . . I 

l ake a look at figure onc (thc lo~ti VOR- Dt\1F ~9 at Sudbury) . 
No real prohlrm, unle~s )ou ha~e unl~ 1'()R!D;\1F, then thcre ntay 
bcdiffirulty in errruting the mi~~ed approaeh . Chis approach plate 
indi~ate~ in the second part of the header that an NDB is in~ol~ed, 
but that'~ aIL it merel~ suggests . A pilctt I'I~~ing an aircraft eyuipped 
~~-ith V~)R and T.4CAN is in for a na~t~ ~fw~k if he h,ts not read 
the mis,ed approach a~ he pour~ on the cual at h1D~\%'\9 ;1P . Now 
t ~ ~r lir!ur " ? the lo» 1 LSiV()R D~1L ~ at Prin~e Geor e . Here Icch,t ,, c l g ) 
ue ha~e a similar tiituation tor the,ame pilut, but no~~ the header 

' ,~~ ,~ , ~, f l .S " n~r hc c r that nu t f r t ND~ . Brar m r r td c dcc mtc cnn ~ c , 
, , , c r~ tn NDII u tter marker~ . Thc tr_rnt 1 rndact d t approach~5 are c c t I . - t r ~h s rth a non ADF ~r " i~ ~c u annc t Iceall~~ 1'It' th~ e a oa~ c hc c . c . - - pp .s , , s . , ~. f mt rua ~h . 5 so " ~ I ~rn t " form o ti~d a c air r Ft unle ~ou ha e m~ a tc a c ~ a . Pp 

, ~ , l ' 1 - - r ~~ ~ ~ tus 'I the ~ r cun tf~ v t c rh hr c t t lt t nc t u to ot ~tlc nc t c t p . - -
r 's1 " ~tn hi, ir ~ " s t~ nissed a roach so Ir_ t , t tcludc tl c r r ~ ha tfi td d app o .ic p pp 

Eet on the horn and talk to the controlling agene~ . Either ad~i~e 
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LISEZ LES PETITS 
CARACTERES ! 

Capitaine U.A . Cushman, pilote-inslructeur de I'ICPti 

"Vuus aurie~ du lire le~ peUt~ carartere~" est un reproche yue 
1'on 1'ait d'ordinaire apres coun et il sous-entend, en principe, yue 
le do~ument en yuestion n'a pas ete examine en detaiL Rtais en 
yuoi cela regarile le vol au~ instruments? Lisez ec yui ~uit et e~ous 
~ CrieZ, 

1_'approrhe interrompue est I'une des proecdurcti lcs plus mal 
~onrpriseti par Ics pilotes . Eraminon~ yuclyues di'finition` de rette 
procedure "insaisis~able" yue 1'un retrou~e dan~ Ir~ "bibles" de 
I'a~i~rtiurt . 

PF(' 100 - "~lanuctnre a cffertuer ,i I'appruchc au~ 
in,trurnent~ n'est pa~ ~uirir d'un atterri~~ati~e ." 

PFC 14R - "La pro~edure yui doit etre amurcee ,i la pi~te n'e~t 
pa~ ~'i~ible ou ~i I'appareil n'est pa, en position pour 
effectuer un attcrris5aee normal ." 

Ces tleu~ definitions laissent sous-entendre yue le pilote a rate 
~on approche au~ instrumcnts, uu'il e~t incompetenl, yu'il n'e,t 
pas fail puur pilotcr uu yue son ~as e~t assei delicat . Toulefoi~, 
I'approrhe interrorni~ue f~ait partie integrante d'urte appruche au~ 
in~truments . D'ailleurs, on 5'y refere normalement lor~ dc I'ctude 
de la carte d'appro~he au mament de la prep,tration de I'approche, 
Combien dc fois avez-vous uuli~c I'e .~pression "approche inter-
rompue telle yue publi~e � ', ('ombien cJe I'uis n'a~er-~ou, pa~ lu 
le, in`truction~ en petit~ caraetere .`'? 

C'cst assez simple, n'e~t-re pas! La Itlupart des approrhes inter-
rompues le sont au5si, mai~ elks eomportent toutefois certains 
piekr` . Peu impurte, il ~ aut rtticu .t ,ui~ re la pruecdure d'appruc~hc 
int~rrompue publiee ,i ~utu n'cte5 pas en po~ition puur atterrir 
et si ~ctus etes en Ini(' . 

.letez un coup d'oeil a la f'izure I (rarte d'apprurhe \'OR D~1F 
?9 a Sudbur~ ) . Cela ne puse aucun probleme particulier a moins 
yue ~otre apparcil nr soit cyuipe yue d'un VUR'll'~1F, auquel ea~ 
il prut ctre" diffirile d'e~cculer I'appro~he interrompue, En effet, 
I'entete de la ~arte tl'appro~he intliyur yuc 1'ctpproche peut ctre 
faite a~e~ le NBD, mai~ ce n'est en realile yu'une ~impl~ ,u~~ge~-.~ ~ " 
trcn . Le prlctc yui cst au .~ commande~ d'un a~ion uni uement y 
ec ui e d'un \'OR " t d'un T, .A'~ r s r , ', ~ ~ . , ~ ,, ;~~t- 1 p < aC . r yt c d a on unc . urprt c dc ~ 
ereable ~'il n'a ~a, lu la rocedurc~ d'a ru ~h ~ in " r tm t " ~ ~ant � ( P pp c c lc rc pt c t 
d'arri~cr a la 11D;1 uu au 11 :\P . Reearder m~tin en~rnt l~t fieure . , 

7 > > , ~, .- Icartc d a . roche I L5 1'()R ll~lE-~ dc 1 r rn~e Geor ze) . Nuu ; pp . 
a~on~ une ~ituauon ~emblable mai~ I'en- ~ " n " f~ i ~t ~ tn "ment , Iclc c a I ~ uU c 
allu,ion au VD13 . \'euillei rernaryuer toutcfoi, yu~ la plupart des 
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on the dials 

,ATC of y-our missed approaeh intentions or ask them to gitie you 
instrurtions you can fly svith yrour AiC equiprnent . In either case, 
the time lo do this is prior to the approach . !~1ake sure erc~r.rone 
involved s+ith the control of the aircraft knons «hat is planned . 
W'e wouldn't normally go into thc murk ~sithout an overshoot 
clearance, sct s+hy go into it stitlhout a ilvable mtssed approach, 
period'? - 

lror the second part of this articlc, 1 u~ant to continue to ralh 
missed approach, but let'S look at il from a different angle. 
Confusion is sometimes created ~1ith rnissed approach clearances 
and what is to be flos+n during round robins ; and ss~hen conduct-
ing enroute approaches to other than destination. Rernember, if 
y~ou are cleared fur the approaeh then that means the approach 
and missed approach as published unlcss y~ou havt received spe~ific 
miss~d approach instructions i'rorn vour controllcr . E .G . : Y'our 
elcarance has included "on missed approaeh, climb nmssay hcad-
ing to 4000 fcct, righl turn, climh on course," or "on missed 
approach, elimb straight ahead to the Sudbury~ NDB before 
)fOCt'din' On ' )Ur " cc Se . These arc s ci ic miss~ ~ - t ~ ' s ~ ~ I , ~e f cd apprc ach rn truc-
tions and su ~ersede all n I ther (tncluding the published) and must 
be complied ~~ith . 

The type of instru~tion thal creates Sume difficulties (evhether 
perceived or not) is one that states "on mi~secl approach, ~leared 
to Bongo airport s ia Drum direct, maintain 9 thousand" . These 
are noI specific missed approach insu~uction but rather a elearance 
to destination svith a spceif ic route and altitude . The pilot is respon-
sible f'or terrain clearance . Thc unlv safe method tc~ a~hieve terrain 
cltarance . The onlv safe method to a~hieve tcrrain clcarctnce is to 
carry out the missed approach us prrblished until at an alutude 
nhich u~ill ensure adequate (safe) obsta~le clearancc . Any other 
inlerpretation is not only~ dangcrous, but has the potential to he 
lethal . 

It is not ntarhu (ur lemmo) (sic) lo avoid the rules or ma4~e uft 
nesti one`, The most agressiee and prufessional ttpproach nta} be 
the one that insolses an osershoc~t and mis`ed approarh . Let's be 
preparcd for that and "read the fine prinl", 
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aux Instruments 

approches ILS font appel a des radioborne5 e .~terieure5 NDB . Dans 
ce cas-ci, il est inlerdil d'el fectuer ce~ appro~hes si rotre appareil 
n'est pas clote d'un ,ADF a moins d'en~e autorise a effectuer un 
aulre genre d'approche inlerrompue .l~1ais snus ne pousez pas deci-
der cela tout ~eul ; il ~ous faut sui~re l'approche telle qu'elle est 
puhliee et cela comprend egalement I'approche interrompue . 
Communi uez done avec I'ATC . lrous as~cz le choix ; I'asiser du q 
genre d'approche inlerrompue que vous entendez e .veculer ou lui 
clemander de ~ous donner des instructions que vous pourrez suivre 
compte tenu de votre equipentent de bord . Qu'importe votre choix, 
cela doit se faire avant I'approche . Assurez-vous que tous ceu.t~ qui 
sont directement concernes par Ie pilotage de votre appareil sachent 
bten ec qur cst prcvu, Il ne vous ~ rendratt pas a I'tdee d'entrepren-
dre une approche dans le brouillard sans avoir re4u au prealable 
I'auturi~ation de remettre le~ gaz si 4a va mal, alors pourquoi s!ous 
mettre dans une situation ou vous risquez de ne pas pouvoir 
e~e~uter l'approche intcrrompue publiee? 

Pour terminer, j'aimerais encore vous parler d'approches inter-
rompucs, mais sous un angle dificrcnt, Lcs autorisations d'ap-
pro~hes mlerrompues ~ement parfots la conlusion, tout spe~rale-
ment dans les exercices de navigatinn Round Robin et au cours 
d'approches en route ailleurs qu'a I'aerodrortte de destination . 
Sachez que si I'on vous autorise a effectuer une approche, cela signi-
fie u'il vous faut suivrc I'a roc~he ro rement ditc ct I'a ro- q Pp P p pp 
che interrompue, s'il y a lieu, telles qu'elle~ sonl publiees, <t rnoins 
d'avnir re4u des instructions d'approche interrompuz particulieres 
de la part du controleur . 1'ar e~emple, vous avez I'autorisation 
suisanle : "En eas d'approche interrompue, montez au eap dc pistc 
jusyu'a 4 000 pieds, virez a droite, montez ~ur votrc cap de route" 
ou "[;n cas d'approche interrornpue, montez tout droit vers le NDB 
de Sudbury~ avant de poursuivre votre route" . II s'agit la d'ins-
tructions d'approche interrompue precises et qui remplacent 
toutcs Ics autres (y ~contpris ccllcs yui sont publices) ; ct vous 
clevez les respecler . 

Le genre d'instruction qui pose certaines difficultes (qu'elles 
soient evidcntes ou non) est celle du genre : "En cas d'approche 
inlerrompue, autorise jtrsqu'a I'aerodrome Bongo direct via Drum, 
maintenez 9 0()n pieds" . II ne s'agit pas i~i cl'une inslnrrtion 
d'a t roche interrom ue reci~e mais bien d'une autorisation de fp p p 
se rendre a destination en suisant cme route et une altitude deter-
minecs . Chacun sait que lc pilote a la rcspon;abilite d'assurcr la 
margc dc franchisscment d'obstacles . Et la seule Fa~on d'y arriver 
est d'ei'fecluer I'approche inlerrornpue ielle qtc'elle r~st ptrbGi~c, 
jusqu'a une altitude de securite par rapport aut obstacles . '}'oute 
autre interpretation est non sculement dangereuse, mais risquc aussi 
d'ctrc latalc . 

Ce n'est pa~ faire preuve d'heroisme que d'e~ iter de contourner 
les reeles ou d'en in~enter . L'a roche ui demande I~ Iu5 de pp q p 
determination ct dc rofessionnali,rne eut tres hien etre celle qui p p 
~omprend une remise des kaz et une approche interrompue. 5oy~ons 
donc prets et "IISOnS le~ petits ~ara~teres". 
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BIRD WATCHEK'S CORNER 
UN DROLE D'OISEAU! 

, 

MACHINE TORDUE 

,t 

FLEX D F ME; 
(OVERSTRESSUS GULLUS) 

This fearless flyer flin~s his fi~hter throut;h the air in ticr~~ 
tur:~tur ltf his fuTaiious foc . Likc all othcr mcmbers of his f t . . . _~t . i" , i , t ., . " t ~ . , .t ,~ , Il h ~ iti v tr i uti l a t n n 1 l nl m rl f~rll t hrs r tti rn l ll\, C , l dl l l f 1 l l l ~ l 

l'f1r0IlICles . 

Prontptitude transcenc~s airmaltship, oicasionally~, artd 
our dauntless fly~er pulls too hard to focalize the hapless tar~~ct 
in his sights . Thc onlv alc who ~ets hurt, howc~~cr, is our 
aeronaut and his lrustti~ machinc . 

Ornitholo~ilal lannoisseurs are able to trace this hird hy~ 
his trail of droppin~s and his cry : 

TOINCREASEYOURSCORE,PUI.LAWE:EBI'i'MORE . 

( ELUS 71RETROFORTUS) 

J 

t~ 
J 

l 

a 

B~~ 
l~ 

,~ux corttmandes de sa rnachinc infernalc, notrc prhda-
taire sans peur fond sur sa prltie de sang Iroid . Contme tous 
les memhrc~ dc son i lan, il n'a ilu'unc envic ; ajouter unc t~Zie 
1 5011 I~lft~l'~tU l~k' lfl~rti5(' . 

L~ prontputudc I'cmp~~rte pariois sur la prudenie et, notre 
intrr~pidc ihassctrr tirc a fond sur le rttanchc pour ~ardcr cn 
vuc scs infortunees ~~il"tirttcs . ,'1lalhcurhuserncnt, les scules 
t "ictirttes dans I'at~airr cst nl~~rc ~ts tiu ~"ol st sst sl~litic rttstchittc, 

\ 

\ 

L'ornitholl~~rte aveni peut sui~~re a la trace notre l~Incl011 
dc la farce grace aux plumes qu'il laisse sur place . 

"TIREUNPEUPLUSETTUL'AURAS", 
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