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oternment s )okesman un SAR maiters . The use of mi i ~ ' ' g t I t~lr~ 
aircrafi s ) ' ~ > > a rrmar ~ SAR airc ° t raft rs of cours(, thf, mosl econon -[ ) 
ic' 1 ~ al ti a to fulfill nat ul ' t ) _ lal and international res o s' )' ' ' .~ , n d Ihtle ._ . P 
T '' hls der o st 'n n n ratl n uf ' 1tl ' . t llt f 'ia s ~ o mll l r re, ourc(,ti ln 1(! t' -1 a .e 

� , . , . iime also m(,(,t5 natio - nal dev'elupment ol)jectiv es ~rncl prav 1klE .~ 
CF oersonnel vcith an u urtunit~' io )artici )ate in ~l revrarcl-pp f [ 
in humanitarian r()le . 'I'he Can' '' , g adlan Forces gain not unl~' frunl 
~ood vv'ill, hut also frurn an u ortunit ' t o ~ � pp ~ o h n( nulitar~ sl.rll . 
in a demandin ~ 01 ~ ' E raliunal env'ironment . The )rf .ssurk,ti un ~ 1 t, 1 1 al 
crevv' memhers a e i t . ti ~ ~ ~ ~' ' r n en ._f� hnovcin ihat a d(.clsron to ' l r g al~rl 
a mission vv'uuld prnhabl~ sE!al the fate ol thosfl in danger . 

, . ~~lthou~h thc, c .ommitr 1 . '~~ "' r ent of ihe CF and CC(~ i5 sl~nlflcanl 
'> > , ^~ .,, ,) . ~ ,, ,, - ,- (~,000 pE,rsonnf,l, ~ _ v t,ssels and ..8 alrcraftl, tht, ~lr( .a uver which . SAR serv~ices must bf~ lr v f u Idt,d ls so great lhat vv'c must aut, 
ment this ca )ahilitv' vv'ilh a vv'i l [ c e rdnhe of scr,ondary SAR 

. ~ ~ , ,, r' esources . T' 's ' - '~ ~ ' ' ' hr . lncluElf ., ~llrc.rafl and vess(,ls fronl f(,d(,lal and 
prot~incial gov~ernments, industrc, and priv~atc rolklntE!er 
groups . 

The c:iv'ilian v'olunleers are highly moti~'~lted and f~fl~ekaive . 
. , . . , The Canadian ~-larine Re.sc .uk. ~uxiliar~~ IC :1'1R .'~), is uperalf .d 

under the sponsorship uf the CoaSi Guard and provides 3511 
, ' SAK capahl(, t(,syclti nn the llesl Coasl and 450 on thc! }':a .~t 

Cuasi . ?~lembers of thc ( ;~IIIA are irainfrd bv the Coast Cuarfl 
. , . ~'� ., ~, . ., . pf rsonnel and rcspond to ralls from lhE . f,(,(, . I hcy ac .c .ount 

fur uver 60 )er ceni nf thc tiur:cf}ssful res )onse 1o marinc [ [ 
clislress incidents . 

For air su ) ort llVU 1~ s ' '' [ p , 1 ~l_ rect.nil~~ joined vvith the Ueparl-
I, nenl uf "1'ransport . tu spontiur lhe Civil Air Search and Ilfacue 
Associalion (Cr1SAK ;11 . CAS ;1Rr1 cunlinues t}le va'ell etital-I-
lishecf Iracliiion of actit'(1 conunilnlenl tu S,~K b~~ the civilian 
fl~'in commuuitti . In lhf~ lasi, cit'ilian v'()lunteer;ti hav'e )rot'ided . g i I 
nc llrctlalha 1~1~ , - -I r If h ~lnnual flyln~, hour .5 flolvn in search opf,ra 
liuns . :111 leu I)r(lt incf!s allcl hulh lerriiori(~s hav~e re IrE!senta- I 
tion in 1he C.15 :1K,~~ m'ganiralion vvhi(:h i5 supporlcrl 1)y thc . - 
'I'rausport Canafia K(,glonel Av'ialiun Safett' Ufficers and 
Canadian Furces liaison tealns at -1-tZ Sytl, -k~U S n, -13~ St II q I 
and ~13 Syn. Tflese teams provirle lraining rlnd admini5iratit'c 
suppurt. (:ASARt1 has over 7.500 S.~K-trauled crevv~ members 
and 1,35(1 aircrafl . 

'I'her(~ are fuur Search anrl KI!sc:ue KeKic)ns (SRK) in Canada 
- Halifax,'I'renton, F,dnlonion an(l 1'icluria, )aach region has 
its ovv~n KC( : flnd dedicated S;1K r(~sourt :kl~ " , , 1 hk Uepu1~' ( ;hit!f 
uf the I)efencc Staff al NUH lruv idcs )ulif : ~ ' Q I ~ and )lannln f . 1 ,, . kl' . rreclion io fuur fiE!lcl k:ommanders vcho Ilav'f! o )kratloncll l 
res ~onsibilitt' . 'f he (;()mnlandk~r Air Command lrov'' ~' ' 1 . 1 rdf,s th(, 
dedicaled air resottrces vv'hi(,I1 ~lrk! )laced under 11 r n . t , 1 peraliun-
rll ( :onlrul uf the res eciive 5K11 ( ;onlman . p der . 7 he Colunlanfl-
er 119~lritime Cununand conlman(Is thf~ Ilalifar ret;ion . vv'ith t}If! 
RCC in Halifa~ . 'fhf! Comnlandf!r Air ̀ I'rans - port Croup r.om 
mands thc '1'renlun, and Eclmonton rc� iclns vc' , , ' ' lih h(~( .S ln 

1'renlon and t:dtnonton ; alld ih(1(;omtuander !ltarilirne Forc.t5 
Pac:ific cummands ihi! 1'icll~ria res~ion vv~ith thc R( ; ; ' '' ' -n , L ln l~ lEio 
ria . '1'hE! CCG also o )hratf!s ~itlrir ! ' ~' , , , 1 lt hf,5( .u( 5uh Cenlre5 in 
(luehec ( ;ii~' and St . John's, tirvv fuundland . 

'fhe K( ;C~ in klach re~ion are mannl!(l '~-3 huurs rl (la~' and 
e~c(!]lt fllr Efltnonlon, CCG conirullhrs join ( ;F ( :unlrullt!rs to 
)rov'i(fe f!~ II!rlise un Ih(! (:ondu( ;1 uf marinc search and rf!~c :ut! 1 I 
operati()ns . 'I'h(! rulk! llln'ed ht' lhes(~ conirollers is nficn c)~'(~r-f . . 
shadovv~t~d hv' th(! dram~ltic : ev'E~nls takin ~ llace at sear( :h h(!a(I-k, f 
quarters ur during an ar.tual rescue n)ission ; hovvev'er, tchen 
Ihe condt)ct of operaiions comes 11IU1(!r ';crulin~, the first 
of~fie;ial likk?lc lu be called u on to tr,slifv is ihe ilult' cuntroller . P . . 
Lo~s and la )E!s are analv'zed . 'utj~emenls ancl ~lctinn .~ c u(ts-E . I . I 
tioned in )uhlir: incuirv . Acc:e)tance of lhis acc :ountahilil~' E 1 . 1 
denlands confirll!nre . ~lbscllule inle'rilt~ anfl ~l fine ,5ense nf 
human underslaudin~ " . Kt!1~11ic(!s and friends of lhuse in distress 
rnusl bk~ assured that ev'er~~ihin~ hum~lnlv' )ussil)lf~ is bk~in "~ done . .I 
lu aid lheir lov'ed ones . 

"tio'I'hril Uihers t~i~lv' Liv'e" is thc rnklitfl adu iled b~' our S.~1K . f . 
'1'f:CHS . ( :I~rt~linlv', il ca ~tures iheir .~cll1esti fll!dic :aliun . ~ 5 ~ , 1 I l 11, c . 
cunvets ihe s(~nsl' uf c.llrnmiirnenl ~lpparent in m~lnv c:ilalious 

fnr braver~' awardcd tn SAR c:rews . It is rllao uhviuus in thc 
sacrifice of life . Recent hislury show's four Canadian Forceti 
SAK aircraft lost during search o leraiions - a Uakoia . Tracker, [ 
HerculesandTtvin()iler .'1'vv'e ~- >> ' , , nt~ thr(,(, mllitar~' t,rE!vv rnt.rnber5 c . (, . . . . . ., , . anlfv I _ k. IS ' Ifla S ) ti n ol t er l l la C k)e ,t,n ' e ' )`111 dlntl~s .' ''' f } f .e ak .C,rdents . 
2 November 1971 - Dakota 930 --1'1'hile nlanoeucrinK close 
tu the ground in lhe t icinit~~ of' a duvv'nk!d aircrafi control vvas 
lost and the aircraft crashed killing all nn f)oard .l~Veather tv a~ 
a factor in thai v'ariable conditions of lovr ceiling, lov~' v'isibilil~~, 
blovving snuv~' and partial vvhite out exisled al the tirne of ihe 
crash . 
ZO November 1973 - Traaker 170 - 1~1'hile assigned lu sedrch 
ufaeralions in f~riii5h Columbia the crev~' mistnnk one rnoun-

- tain t)as~ fc)r ;molhk!r and in an altk,mpt to turn hack r.onlacted 
� th(! trk,f,s ~uul crashed . 

15 October 1980 - Hercules 312 -- Durin~ 11 5earch and 
., Rescue mi ;siun ihc airl:raft slallt.d durinK a lurn initi~lfed ~It 

7U0 Fktei above grnuncl . 'I'he airspeed decrease(1 hclotti' a yafe 
margin and the st~l]1 recoverv was not effectivo . 
14 June 1987 - Twin Otter 807 - Rescue 8U7 vv~as pariici-
palinR in a ~crlrl :h in lhk! han(lnaski5 regiun vv'es( of Cal~ar~ 
vv'hen itle aircraf't ilnpacted ~I ror.k ouicrllpping . The position . uf Ihe sun, authlt,nt likht cunditions ancl 1hf! terrain features 
a'ere such ihal ihe (:rf'vv' were suhject io a visual illu5iun lhal 
IrEI thern to believ'r thcll fhe seark :h area, v'iev>t'ed fruln abovt' 
and laterall~', lra5 suitahlc lu c:unduct a contour search pallrrn, 
At thr, lnin ' ~ r f t vv'here th(, hazard becarne apparf,nt . an av'oi(lint, 
mauoeuvre was initiated, but the airk;rafl slalled and thcl crevv' 
vva~ unable In recuv'er . 

`1'hcs(~ irageklies fucus atir,ution on tlle llazards Ihat c~ln bl! 
encountered in S;1R uperalions . It is at;ain .til Ihis realit~~ that 
judnemenl5 musl hr. tnade, 'f'he wor5f; Ihc wcatll~r, Ih(> more 
likelv SAR stan(]h~' ( :revv's vt'ill be called upon . Slnrnls al sea, 
hE~avti icin ~ in cloud . sev'ere lurk)ulenc : ~ ' ~ ' ~ - , ~, , f In tfl(, lIlUlIrllalrl5, .-tld 
rlen slurms on 1he )rairic, sf ualls on Ihe 'reat lake,ti - vv'll .1 1 I t, er 
Ihe tveath(!r df~leriorates, the adrk!naline slarts lo pulnll . 'I'he 
siandh~' l :r(!la'',s 11(seper si~nals ~l cllll lo a drama in vt~hich ihe 
liv~es of lhose in clislrc!ss u~ill de )end cln lhe ." c f 5h111 )1 ih( total 
rescuk~ team . It is al,tin ,1 I ime vt'hen ~lircraft k:unlnranders must 
111iilCk .' i118t ?rl1 1'v'CCIIC;lllll~' klf'CISIUrI UIl l1'hf'.1f1C1' UI' IIl)t t0 r ) ' " h h I) ( f.f,f .d 
vv ! � , . hfn c;onditions I)lar.e the (~rE .vv In jeo arde . P . 

I1 is instincaivf~ to aid lhose in clan ~er, nc) maifer huvc ov~er-¬~ 
11'}lk!lnlln~, ihe OdCIS'il'~alntit 8 titICCf',55flll I'eSClle .'I'hF'.I't! ilI'C! ilnl(!S , 
holc(!cer, when skill anll ( :uurat;e ar(' not enou ;;h .1'1'cathk!r ka~n-
diliuns lhal hrint; af)ou1 lhe lleed r,an also thvv'art rtssistance . 
l11 thl' rlltf'.r'lllill}l Of ir iril~,lC ilCr,IdClli IIII thf' l'~~E',St (.oiltit, a 
Canaclian Cf)asl Gullrd official ref111cted tiadlv thal "ultimale , 
sah,t c sc 'ti I . , . ' , t lt a I . nc I a~ ~lll~+h : lf <ii ar1V' CUSt" . ;~1111U11 h l 'S ) S , ~ hl cb .c .l 
v'ation r(~forrefl tu the ~IClec uacv uf Sr1K resources it mi hi also 1 K 
N1)i)1V l0 ihe llnlll8il(lI1S ltll IotiflCl ll )Un a rk'SCUe S~'51C111 1)1' k!XIti1-! t , 
1I1~cu k"c ,' ., � � , ., n lltl )n5 . Our S~R llircrhvv thf!n musi m,lhf . ka( .I~ I,fforl 
possif~lf! tu com )lete iheir mission, hul musl nui 'eu ~arclire 1 I f 
themsl!lv'e~ hv crussin'' lhe fine linc! b(!Ivv't~en a su ' 'k~ .'~ . _ , ck.5.ful 
missinn anll tra[;edv . 
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en tant qu'aerunefs SAR I)rimaires est (le toule evidence la 
fa~un la plus econumiyue pour Ir, Canada d'assumer ses res-
1)onsahilites lant au niv'eau national qu'iniernatiunal . Cette 
dcmonsiratiun de 1'ulilite des ressources militaires en lernps 
de paix repund egalement a des objer.tifs cle det~eluppernent 
nationau~ el uffre au personnel des h'C une uccasiun de parii-
ciper a une ueuvre humanitaire gratifianle ei de s'attirer les 
bannfrti graces de la population . h:n outre, les rnissions S:1R 
constiluenl une excellente occasion de roder ceriaines manoeu-
vrk!s mililairE!s tlans un milieu o )c~rationnel e~i ~eant . En effet, 1 g 
les participanls a une uperation SAK soni sournis a de fortes 

, ,, ', , )r(tisluns . ' ~ " , 11_ 51~ [ , ~ ent tres hr(,n yue Ic, sort de5 v'ictirnes rk,pos(, 
S 't' .Otll Ilt tiUl' le S U(.(,E,S dE' leUr n11SSlUn . 

., , I11a1 Ik, 1 lrn ) ' urt anc,E. d(,s re so r ,s ' [, f s ur .e . cunsacrees au .x st .rvl ''-
ces S:~K Ilar les FC el la GCC (? OOU personnes, i2 navires et 

� , . . , ~8 aeronr.fs e ' 'ti l, _n ral~on dt, 1 lrnmensite du tcrlliolrf! a dE!ssk,r-. . . _ , ~ ~ > > > v'' :51 ( tr ll ( . ln lls e. } , ~ nsa ~le dk, c.om lletf,r Ie,s ressuurctw 5AR )ri-1 f 1 
maires par ioute une gamme de ressources SAK scrondaires . , , . , ., ; Par (, ( .s c n e f ml 11 . )n c m )t I .s ak,runef;5 et les nacir(~s a ) lartenant f If , all\ Otlti , C ( . . . Ern m nt5 fcdk~r'll � ~ el rot~inciaux, a I'industric 1!t ~l P 
des krou les de citm'ens v'ulunlaires . f . 

Les tolontaires r,irils sont tres rnutives et eff ic ces . '' ssf -a L ,~ ) 
ciatiun auxiliaire canadienne de sauvk,ia e maritinle (;h1KA n ( 

c ui ueuvre sous f'e'~ide (lc la Gardc~ co "~ , . ! ~ tlkr(., fournit 350 navi-
res luur les o t~rations 5,1K sur la Gitf~ Ouesi el ~ ~ . . 1 p i~0 sur 1a C~)te 
Est . I,(!s tnE!rnbres du CA[K,1 sont entraines )ar le ersonnel f p 
de la Cardf! cotiere el rc )ondent aux ~l ) )c!L~ (lu RCC . 5 (! 1 1 ! Plu. d 
60 )our ccnt des missiuns de sa lv'et' ~e, ~ ' . . (!s ' ~ 'ti' ~' ' t a m~r ltlnl rf uti . lk.ti lc. [ n 
sont Kr3ce ~l clr,s membres de 1'Association . 

Au niceau des u )1'!raliuns aeriennes, le 1~1UN a rccemmrnl 1 
conclu un accord al'cc'1'rans )orls Canada our arrainer f:nn-I p P 
'oinlement I' .lssociation cirilEr tle re.cherches ei saut~eic~e I l~ 
Rf'.I'IF'.r15 I(~1~~,~Ki~ . ~,ei1H iltiA(ll ;lailclll IUUI'Sllll lil iCitdlilOn de'a 1 f I 
h1C11 1!tal)Ilk' de )i1r11C1 )ai1011 aC111'e dC la CUf11II1t1118t1iB a',rUll' - f t t au 
tl( lle 1:15'lIL aU\ U )['ral' 1 ' ' ' ' ~ '' lor s 5 :1K. I ~II Ic )ati .tie, If!s v~kllunlarrES 1 I I 

, , ' ' ; , cit'ils oni effr.ca ( ; tl_ 11US klf, la 111UItIL df,5 Ilerll'CS df' 1'I)I 8rlrlUel-I 
Ie5 CO115iICCCCti all\ IIIIStilUI15 dE', rf',C11BCCl1CS . 1,CS (lIS )I'cl1'InCt!.ti I c-
et les dflux lerriioir(!s sc~ni re resenlf~s au sein de la CASAR,a p 
f}I11 f'tii E'.nCadrf'f' p8r 1(',S CoIlSelllf'.fti fF"IOrIaUX f'rl SE'Cllrli(' 

a(irienne clf!'1'rans )orts Canada et )ar lk! .ti nfficiers (le liaisun f 1 
des 4421!. 4~Oe, ~Zye krt ~113e escadrons des F()rces canaflien-
nes. Ces eqtlipes clr! liaison assureni 1'enlraincm(!nt k~l assunleni 
une partic Elc.ti t~)rhf,,~ adnlinistraiives d(t 1' :ltiaoc:ialion. La 
CAS~1Kr1 regroupe f-~Ins df! 7 5UU menlbres d'equipagc cntrai-
nes aux operations St1K, ainsi IIuE! 1 350 aeronefs . 

. ~ ;' , � , II y a yuatrk, r(,Kluns dc rech(!rches et dE. sauv eta~e (SKK) 
au Canada, suit Halifax, '1'renlnn, Fdmunton et ~'ictoriEl . 
Chaflur! rPgion I)ussede son )ro lrn RCC et ses )ro )res res- f f I 1 
sourf:cs 5t1R . Le Suus-chef dk! I'et~li-ma'()r d(! la Ueff!nse au 1 
QCll:V c~lalu)re les pulilic ues et les )Inns d'ensr,mhl(! c 11'il Irans- I 1 I 
Inf'.i illl\ yllatl'C Cl1n1111~111dillllti r'C~'IOlliillX ( tll (Illt lil I'Cti )Illltiil- n 1 I 
hiliie cfes u )cralic)ns . I,e Chef 11u Commandement +lerien f 
clelermine les ressourc(~s aeriennr.s c ui seronl )lacees sous le f f 
I ;llflll'UI(' (1[)eratl0ll11f!1 df! C11aylIC l;Ur11111ar1Cliirlt dk' ~KK. f,e (~llf'f 

Ilu ( :umrnandement maritimc r.ommande la r(~Kiun d'Halifax 
av l!( : I(! RCC i1 f lalifax ; le Chef du Crouf)c'I'ranspurl aerik!n com-

. , � , man(Ic II!~ If.hulns d(, f r(.ntfm e1 (f'1Jdmllnion av'r,r If!s RCG a 
'I'1'E'Il1()n et ~3 I'.cllll()Ill0T1 ; Hi If' (,hE'f deti f'UCCt!S mRl'lllrTlt!5 

Pacifique commankl(! la regiun dk! 1'icloria av'ec If~ KC( ; il 
Victoria . La CCC exl)loilr. I~~alemenl dk~s centres sf)t :uutlllires 

,, , : _, ,-' ., de sauv f,take maritinu, a Qut,bf .(~ f .t a Sl J( .an (Terr(, :~cuv ( .j . 
I,es RCC de chaque regiun sont (!xpluili!s en permanence 

ei, ~l I'exceptinn Ele la region d'Edmonion, les ( :untrr")leurs de 
la GCC collahorrnl av'k!( : lfrs f:ontr~)leurs d(ts H'C f)our f:umbi-
nE;r leur sav~oir-faire et leurs res5uurces daus la conduite des 
c)f)f'~rrltiuns mariiimes de recherchf!s (!l sauv'eiage . Le role teuu 
1)ar 1(!5 c :untrGleurs est suuvent eclipsri f)er le~ ev'enemenis dra- 
1118t1(llleS 11111 Se tUUf'nl (lan5 lE'S yllfll'ilel'S ~f?Il~rilUx UCI SUC le 
terrain nu cuurs des missiuns de sauv'eta~e. '1'uutefoi~, lors uE! 
la conduite premier f)ersunnage ufticiel appelc il temoi~ner esl 
sutn'ent le conlr~leur en serv'ice au tnoment des rw'enenlent~ . 
1.e5 dUnIleeS CUlltilgrlt'E!S BI 1C:S ellre~~lSirenlE'lltti l1)a"Il(ttlC UeS I 
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sont scrutes, les decisions et les mesures prises sont remises 
en question lors d'enquetes puhliques . Puur accepter une telle 
responsahilile, il faut de la confiance en sui, une parfaite intfs-
grite et une prufonde connaissanr,e de la nature humaine . I .e 
controleur duii ouv'uir convainr.re les ar n " p p e ts et amis dcs per-
sonnes en detresse que tout cc qui esi hurnainement pnssihle 
est fait pour secourir leurs etres chers . 

La dev'ise adoptee par les techniciens en recherches et sau-
v~eia~e ['I'RSJ "So That Others Ma~' Live" (Afin que d'autres 
puissent v~iv~re) lf?muigne du dev~uuerlleni, de I'altruisme t~,t du 
sens pousse du cfevoir avec lequel ils accurnplissent leur t5che, 

, ce qui leur a d'alll(.urs v~alu dk, nornhreuses citations pour hra-
voure, mais ce qui, malheureusemk:nt, a egalement entraine la 
mori dr, plusieurs d'entre eux . En effet, au cuurs de rnissions 
SAR ces dernieres annees, vingt-truis rniliiaires memhres 
cf'equipagr, et cinq ubserv'ateurs civils ~nt perdu la vie dans des , - accrdf,nts metiani en cause un Dakota, un Tracker, un Hercu-
les et un '1't~~in Utier . 
2 novembre 1971 - Uakuta 930 -,~'1u rnoment ou ilsurv'olait 
a basse altitude un acronef accidente, le pilote a )erdu la mai-1 
Irise de son a areil c ui s'esl ecrase tuant ious ses oc ' 1 ' pp 1 , Cl pdntS . 
I,es cundiiions metenrolugiyues au monlent de 1'ack;iclent 
etaienl v'ariables avec )lafond has, faible visibilite, loudrerie i t 
t!t ~'oile blanc partiel . et sont un facteur de I'accident, 
ZO novembre 1973 - Tracker 170 - L'E~quipage, yui partici-
pait a uue miti .~icul tle recherches en Colorllbie-Britannique, a 
cunf~)ndu un col rlk~ nlunlagne pour un autre et a heurte des 

, . , ' ;, . ; arbrt,s t,i s est cc,lasf . en I(~nlani de fairf: dt~mi-tuur . 
15 ociobre 1980 - Hercules 31Z - Au cours d'une mission 
de recherches et sauvela'7r., I'av'iun a decroche )endant ln � [ t 
t'ira~e anlurce a 700 lieds au-df!ss ls ( 1 t _ 1u .ul, La v'itessc est tonl-
bee scxls la limile de securiie et lc lilnit! n'a )as reussi a surtir J f 
klu decrucha ;;e . 
14 juin 1987 - Twin Olter 807 - 1,'a ) rlr(~il Rescue 8U7 )ar-ff t : ,, , . , . lici )aii a df,s r( .(,h( .IC}lf!s clans la '~' [ re~lon d(, hananaskis, a I'ouest 
de C,al�ar~, lorsc u'il ~l II! relief uni cree une illusiun d'ca ~li ue 1 ! y 
c ui a faii croire a I'ec ui la'~e t uE! la r ' ' I 1 1 ~ I .one de rflcherche5, l ut. 
d'au-dessus et de cote, se lretail a un surv'ol a b' ss , ~ ' [ a e ~tltltude . 
Lorsquc I'(~yuipage a realise Ie danger, il a amurcf~ une manocu-
v~re d'eviterneni, mais l'at'ion a dCcroclre sans u'il soit loss'- y f , 1 
ble de le rcdresser . 

Ces ev'enemr,nts trahiyues ra lpellent ( ur, If~s u )i:rations S.~1K I 1 f 
f:urnporieni des risc u(~s t:unsidcrables. Les dccisions fluiv~enl 1 
nire prises km tenani compte de cetlE! realite . 1'lus la melf~u e5t 
mauvaise, plus on risyue rle faire a el aux serv'iccs SAR . pp 
Lorsyu'une lernpete se leve en mer, c ue le givre recouvre taut, l 
que le vcnt 111u rnuie dans les monta~nes, c u'tulk~ tE;m )ete er_late n I t 
dans les )rairi(! .ti, k u'un ~rain secoue les Cirands lacs, hrel~, lors-f 1 
que la meico se clclf"~riure, les iechniciens SAK se fi(!nnent )r("!ts 1 
a IUllt . Le Inenlbrf' ll'Cl rll la~f! S,~R k,'ll alf?Cte 5811 ( I1'll )I'lll E!ll'e I I h t l 
at)f )k!IC' il IUUI IIIUIIIeIlt ~l )ilI'illa 1C!r ir tlne n11SS10n diln5 lifl llk'llt! f I 1 
la vir, df! personnes en detr(!sse rk~ ~usera sur son sav()ir-f~+ire I 
ei c(~lui fle ses cuec ui )iers . Le cnnlnlandant de bord sail 1 u'il 11 ! 
dkrvra pcui-~!1re av'uir,~l prendrcl la de~chiranle decision de pnur-
suivre ou nun les rechf~rches I01'sq(lf! la v'ie de son eyuipage 
esl en dan~cr . 

(.'e5i d8115 lil Iliitlll'(' }lUlllalIlE' de 1'Cllll' ell aI11C! Hll\ lf',rSUnnl?S I 
t!rl clilnher, Illl'IIIC l(ll'SCIIIe leti C}lap(:E'.S df' Sr1CC('S ticllll IlllnllllE'.S, 
~tal}leureusetnent, il ~~ a (les cas ou I'habilitEi ai lr. r.ourage ne 
suffisc~nl llas . Les condiiions meteurolugiques respoluahle~ de 
18 Sliuiltllln de df'lreSSf? k)eUE'erlt f'galelllenl k',ntraCer lf?5 SCCULIrS . 

ilpres un lragiyuk) accident surt'enu sur la C6te Ouest, un 
uffik;ier de la Garde ci)tiere canadienne a faii la irisle reffexion 
yu'il etait impossihle d'assurer une securite ahsolue en mer . 
1lcmes'ilenleni'' ,,~ ,~~ ' . f alt par la que les rcs5ourcf .s 5:1K nr, puuv~ait3nt 
saiisfaire E!ntieretnent aux bf'snins, ce cotllmentaire pourrait 
e~~alernent s'a lli uer aux limiies inl lus ~es ' ' '> > pl q I k , au s~'st(,nl(, c e 
sauvetage par les r'undiiiuns exisiantf~s . I,es eyuipa~es de v'ol 
SAR doiv-ent faire tuul leur possible pour mener a bien leurs 
mitisiuns, mais ils ne doiv'ent as mettre leur cik! N p n pk,rll en 
franchisssant la fine ligne de clE~rnarcation entrc un(! rnission 
reussi(~ ei un(! ncluv'(!lle ira~edie . 

;) 
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Flight Commen( No 4 1987 

The Worldly Pilot 
Major E.C . Fisher, UFS 

Anv~ w~eekdav, lunch time . in the low~er har of the 
'['CE!Ilt()rl Ufficers Mess, this is the time, when the vvorldlv 
pilcrts gather with their peers to discuss the finanr,ial 
status of the r:ummercial airlines and the monetart' impli-
cations of earlti~ retiremenl lo a lufiier cockpit. 

These individuals have it lnade . Theyr have diligentl~~ 
spent their careers grinding, up through lhe CF aircraft 
inv-entor~- from single engine tn multi-engine tu mulli-
rnulti-enkine aeroplanes . From those t~cars of experience 
and endless simulator rides, route checks, r.aptains 
courses, anrl la~~overs in the Fleigerhofs of the w~orld, havc 
evolved the epitomy of [he w~urld class transport aviator, 
in whose hands are entrusted lhe safetv of service 
persons, dependants and V[Ps uf all nature . 

The w~orldly pilot, can be immediatr,l~~ discerned frum 
his lesser C-130, C-115 and CH-Il3 counterparts b~~ thE~ 
far.t that he is e~~earing an expensive golf shirt, metic-
ulouslv tailored trousers and casual, far east made shoes. 
As tvell there is a slight sheen of pers airalion c_rn his fore-[ 
head w~hich bears witness to 18 holes of golf . His lesser 
caunterparls are vvearing f1Vlrlg suits (1 of ? tVpesl, low 
service issue black shues and vellow "T" shirts . 

'['he worldl~~ pilut is iruly "Captain of the Clouds" . His 
hair, neatly comhed, is gre~rini; (Ihis rna,y or mav nut be 
natural) and must be slightl~~ longer than regulatinns per-
mit . The cigarette is held hetween beautifull~~ mani-
cured fingers which are held in lhe slightl~~ bent position 
indicafing years of guiding heav~~ lransport aircraft to 
safe 100 and 114 Iand111~S. '['ht' e~~es, lid~ sli ~hllt clused, >; 
on close examination have E1c~r,ks ~f old and ~are verv' g 
clear . At an instants notice, they can conjure up approach 
plates for such exutic places as Paris, Hangkok and Hong 
Kong . l ised to scanning many inslruments and dials, they 
svveep the room ou entr~~ and instantl~~ regist(~r ecyuaint-
ances, friends and others, while the computer like hrain 
taketi thi .ti infurrnaliun and decid(~s w~ho geis a nod and 
tti~ho ~~~ill hr spoken to . I,esser acyuaint~mces attempting 
convarsation will receivE~ a "f li, what are ou flv in ~ - ti t, 
nice seeing ~ou again" as rlur friend lurns lo ask onc of 
the other tvurldly pilot5 if hr, wants anuiher ht~c~r . 

Sin( :r~ lhere are nurmallv anv number of ex militarv 
ta~nrldlv ~ilois, now ~uidin~~ [)C-10 and stretched UC-8 . 1 b t, 
commercial ~tirliners, holcling I :ourt in IhE~ rness, uur man 
w'lll bf' Vf'rv' Illtel'eStCd IIt COnvCCSatIOn re181f'd t(1 tif'nl(11'll~' 

lists, Gaptains checkouts and the inl Ilications of rolling 1 
or lakink his pension . Also discussed will he the housinl; 
pric :es ir7 Turnnlo, who is commuting from Trenton and 
w~luch airline mav~ nr mav nol hc~ hirin . , . K 

`I'he tiVorldlv~ Pilot, his five davs of crew re5t finished . 
lu-(la~~, ihouhhifull~~ finishes his beer and takes his leave . 
'I'he A'I'C rules sav~ 1Z huurs ancl he has know~n for titi~o 
nlonths that he has ~~n n~lrr,ea .~ tri ~ un the nwrrotc, I 

til;\'l' Ev1T[01\ : 'fhe Trip Acrass ihe Pond 

Propns d~ Vul No 4 1S7ri! 

Le pilote glorieux 
Majcrr E .C . Fisher, DSV 

La scene se passe au bar du sous-sol du mess des offi-
ciers dr. 'I'renton, un ~aur de semaine, au moment du I 
repas de midi . (;'esl 1'heure a layuelle tous les pilotes 
glorieux se rencrnltrent pour discuter de la situation 
financiere deS cOnlpa~I118S aPCleniles et CleS (:On5eqllenCES 
monetaires qu'entraine une retraile anticipee pour passer 
dans un poste de pilotage encore plus altirant, 

Ces pilotes sont arrives en haut de 1'echelle . Ils ont 
mene leur carriere avec dili ence et sclnt lasses ar tout g [ p 
1'(wentail d'appareils yu'offrent les Forces c;anadiennes, 
du monomnteur au rnulti-moteur au multi-mtilti-mateur . 
A res des annees d'ex ~erience ei d'innombrables heures P 1 
de simulateur de vol, de cuntroles de route, de cours de 
cornmandant de bord, sans conlpter les nuits d'escale 
dans luus les Flei erhofs du monde, ces lilutes onl alteint g 1 
le pinacle de leur profession, C'est a eux que 1'on cunfie 
la securite du ~ersunnel des Forces armees, de leurs [ 
familles et des personnalites de toute categorie . 

Le pilote glorieux se distingue facilement de ses 
rnodesies congeneres des C-130, C-115 et Cl [-1 l3 parce 
yu'il esl generalement vetu d'une c;otiteuse chPnuse de 
gnlf, d'un pantalun fait sur mesure et de chaussures en 
provenance de l'E:xtrerne-Orienl, llne legere transpira-
tion sur le front lnontre yu'il vient de faire un parcours 
de 18 irous. Ses collegues moins favorises porlenl la com-
hinaison de vol du type I ou ?, des r.haussures noires 
rcglementaires et des '1'-shirts jaunes . 

'~'otre iloie ~loricux est vcritahlenlent un "Ca itaine P ~ p 
des nuages", Ses cheveux gris, bit~n peign(~s, peuf-etre 
teints, sonl leg~rement plus longs que ne le pcrmct le 
re~lemr,nt . I,a maniere durlt ses doigts parfaitement 
manucures tiennent une ci~aretle indiyue des annees de 
pratiyue a guider d'une nlain surr, des aviuns luurds 
jusc[u'ii 1'atlerrissage lorsque le plafond est 100 pieds el 
la visihilite Uy de mille. E;n le regardant avc~c attention, 
on peui voir dans ses yeux Ires clairs, legerement fermes, 
scintiller des paillettes d'or . '1'out de suite, ruus ~~iennent 
a I'NSpril les cartes d'approche pour des endroils exel-
tiyucs (:ornnle Paris, Hangkok et Hong Kong . Hahituc a 
bala~~er du regard ses inslrunrents de bord, notre pilote, 
d'un coup d'oeil, repcrt~ ccux yui arrit~enl dans la salle, 
cunnaissances, amis el les autres, pendant yue tion cer-
ti~eau, fonclionnant comme un ordinateur, de(:ide qui a 
drnit a un signe de tete et qui merite qu'on lui adresse 
la parola Le menu frelin yui ienterait d'engager la cnn-
versation devra sc (:nnlentt~r d'un "Honjour mon vieux, 
~ur yuoi volez-vous, j'ai ciie contr.nt rle vous revuir", et 
ncllre hornme s(~ tuurnera vers un de s(~s pairs el lui 
dr,manrlera s'il veut une autre hit~re, En gcncral . il ~~ a 
toujours un certain nornbre d'anci(~ns pilotes militair(rti 
de haut r~ol, maintenant 1-lilutes de ligne sur 1)C-10 ou 
DC-8 allonge, qui ticnnent leur~ assises au mess . Aussi 
notre h(amme est-il ires interesse par les conversations 
se ra[lpurtant au~ listes d'anciennete, aux cclntr~lles c:nrn- 
Illiln(lilnt dR bUCd tiUr llgnB et $UX a~'alltagBS et r11COl1vE- 

ni(~nts d(~ retirer la pension uu de la Ixisser courir . Le prix 
des maisons ~i '1'orontcl, quelles sunl les compagnies 
a~riennes yui recrutent des pilotes, et qui fait reguliere-
menl le trajei de'I'renton a Toronio 5nnt aussi des sujeis 
de cclnscr~~alion . 

C'est aujuurd'hui la derniere des ciny juurnees de 
repos de notrc ami . 11 finit sa hiFre t~l prend cungN, Le 
reglement de I'ATC veut qu'il ~~ ~tit 1? hcures . . . eic: . 11 
~~ a di~j~l deux mois que notre 110rIlille Salt qU'II dolt fairc 
(m vol lransallantiyue le lendemain . 

1'K()C[IAIf~'E; ED1T10`~ : La t_ravars(~r~ d(~ 1'(~c~ean 



ACCIDENT RESUMES 

CF-5 - 22 April 87, CFB Chatham 

The mission was a night air-to-air refuelling low line for pro-
ficienc~~ Irainingof aircrews on the CC137 and Ch'-5's. ln order 
iu reduce lhe turn-around time for the fi~~hters, ihe ~lan «~as n 1 
to land tvith full internal fuel, in order ihat therr, ~~~nuld be no 
requirement tu refuel ihe aircraft prior to each followinF mis-
sirn~ . '1'he weather al lhe time uf the accident was 10-1?000 feet 
hroken, 1~ lllll(' VISI111111V ~~~ilh rnuderate turbulence from the 
surface to 1000 feel .lNind~ clurin~ the eveninU were variable b h 
from 220° to ?80° magnetir, gusting frum 10 lu 25 knots. Durfng 
the criiical approach, ihe lower reported tvinds tvere variable 
24u° rna netic at 10 ustin io 15 knnts. 'I'hc runwaV in use k g g 
wrl .v Z7, i .e . 273° magnelic . The pilot, qualified and- experi-
enced, thou~ht evervthin tti~as uin well until ust after initi-, . g k g 1 
atinK the round out, when "the hutltnn clrupped out", The pilot 
advanced lhe throttles to militar~~ ruwer, but the aircraft .[ 
cunlacted the runwa ~ ~1~ith a hi~~h sink rate, firsl un lhe main n 
tti~her~ls and lhen unto the nosetvheel in a lor~oisin~ mnlion . 1 1 
Sensin~~ hc mi~~hl }r ve a ~ tu o around, the ~ilot lE,ft thE, thrnftles g 1 
at militar ~ ~owcr anrl muved ll e ' 1 1 Strck just aft of~ neutral . 
Because the aircraft t~a,ti nuw edging iutivards the right verge 
of' the runway and was nut respunding lo left rudder, afier-
burners were selected anEl the aircrafi lnok off again, becoming 
airburne ~78 feE~t from the ri ht side of thc runtvav . Unc;e a ain g g 
in flit;ht, Ihe pilul instinctively selected the landing gear ul,, 
hut duc tn damage tu lhe gear, lhe t;ear handle was lockeEl 
clotti~n . 

Another CF-5 formated on lhe damaged aircrafl to visuall`~ 
c:freck the extent of' damage . '1'he other pilot re orted a hlotti-n P 
ri~ht tire . Checklist procedures wcrc fnllowed, Etnd after burn-
ing off fuel, an uneventful slraight-in landing was cumpleted . 
The aircraft was shut clu>ivn on the runwav . 

Examination of lhe aircrafl revealed danlage lo lhe right 
rnain wheel, ~ear strut and duor ; buckled and rippled fuselage 
and aft section skin ; and cracks and damage to wing rihs, spars 
and skin . The damage to lhis airc:rafl is A category . 

CH]13 - ]1 May 87, CFB Comox 

'I'he aircraft was being launched for an 0'1'l trainint; f1ight . 
On rotor engagement, Ihe afl hladr~s struck the fusE~lage 
numerous times causing tiuhslantial struciural damage . '1'hc 

- , ~ ,r,~, - ~r ' tvinds at thE, llme of engagc,tnE .nt t~crr, uu Ihe nuse ~tl .. ., I\TS 
t;ustint; lu 3:i kis, In~~estigation of this accident has fucused on , � . , . 
Ihrr .r. ~lrt.°IS : ihe characteristics of thEt fiherglass ruiur blades, 
the reclucetl clearancc> between the fuselage aud 6lades ancl lhe 
highlgusty wind start prucerlures for the CH1131113A . 'I'here , . ., , , ,, , is a dltfE,rence in start proE:E .durE .s ht.tween lhe CH-113 and thE; 
Cl f 113A which a > >ears to be the result uf an o~ ersi ~ht in the 11 t, 
AOI amendnrenl prucess . As well there is significant difference 
hettveen starting hroc:edures emplo~~ed h~~ the Canadian Forces 

in highlgusty winds and Ihose used bti~ the U,S . NavvlMarinEt 
Curhs in lhe same condifinns . 

UnE~ verti important lesson Iearned in thiti accidenl was the 
, , ~ , . . , . pc,rformanr :e uf the damagr.d frbE,rglass rotur hladE .s . Unlike 

., . . . . metal rotor blades Ihr~ fi6eri,l~rss blades did not hreak apari and 
depart Ihe aircrafi . As sho~~~n in this picture the blades re-
mained atlac:hed in a somewhal limp r:c~ndiliun and continued 

, , to strike the aircraft titi htlf, thE, hub rutateEl . ln a case like this, 
personncl musl remain onboard the aircraft . I-rreferabl,y~ aw~(~ 
from the center ser:liun, until all rotation has ceased . 

RESUMES D'ACCIDENTS 

CF-5 - 22 avril 87, BFC Chatham 

La mission cansisiail en un exercice de ravitaillement en 
~~ol, de nuii, pour lr.s eyuipages du CC 137 et de CF-5, Uc far,,on 
a reduire le temps de rotation puur les chasseurs, il fallait atter-
rir rjveE; resercoirs interieurs plr.ins puur yu'il ne suit pas neces-
saire de ravilailler 1'ati~ion avani chaquc missiun suivante . Les 
cnnditions rneteurolugiyues au momeni de I'aE:cidenl etaient 
les suivantes : nua es fra mentes enire 10 000 et 12 000 ieds, g g p 
visihilitc de 15 milles, iurbulence moderce de la surface a -1 000 
lir~ds . Au crlurs de I~ s ' > > f a orrt,e, lt, tE,nt, tarrahlc, saul'flait du ~, .0 
au 280 degrcs magnetiE ues avec rafales de 10 a 25 nocurls. Au 1 
cuurs de la phase critiqiir de I'ahproche, la tour a signalc yue 
le vent, variable, souff1ait du ?~0 degres n~agnetiques a 10 
noeuds, avec rafales de 15 nocuds . I,a pi .tite en service etait la 
27, c .-a-cl ., '~73 rlegres magnetiques . Lc pilote, yualifie et expe-
rimente, pcnsail yue toul allaii bien jusqu'au nulment uu "il 

, . ;~~ . , - . ; ~ , , � ; s'est sE,nti calE, apres a~uir amort,E,1 arrondi . Lc, llilotr, a poutist, 
les manettes des gaz jusyu'a la pusition de nrissance maximale, 1 
rnais I'avion a toucho la iste a une vitesse d'enfoncement p 
E~levee, d'ahord sur le train principal, puis sur le irain avant, 

en n~arsouinant . Se rendant compte yu'il pouvaii devufr rede-
coller, le pilote a laisse les manettes sur la positiun de puis-
sance maximale et a ~lar,e le manche 'uste derriere la usition I 1 p 
neutre, L'avion obliquant alors vers le hord droit de la piste 
ei ne rea issant as a 1'actionnemr.nt de la ~edale ~auche, le g P 1 b 
pilote a utilise la postcombustion . L'avion a redEtcollE~, s'envrr 
laul a ~38 ieds du cote droit de la iste . De nouveau r.n vol, P P 
le pilrne a insiinclivement mis le levier train sur la position 
rentrf~r� mais a cause des dumrnages causes au train, le levfer 
train etait verrouille sur la t~usition lrain sorli . 
Un autre CF'-5 a vole pre~ rle 1'avion endumrnanc puur veri-

fier cisuellement 1'etenduc des dammages . 1,'aulre pilole a 
signale yue le pneu droit avait eclate . Lr,s proccdures de la llslr' 
cle verificaliuns unt ete suiti~ies, et apres avoir consornme du 
carburanl, I'avinn s'esl l~use en likne droite sans autre incident . 
Les reacteurs ont cte arret(~s sur la pisle . 

L'examen de l'aviou a rwele que la ruue, la jambe et la trappe 
rlu lrain principal droit c~taiont endnmmages, yue le fuselage 
, , .� , , , . .,, . . ., ., , E~t Ic, rr,~elt .nrenl dE. la sE.c.tron arrrE .re etert.nl defurrnes, E,i yue 
les nervures, les IunKeruns et le revetement dc I'ailES ~taient cri- 
yUBS el Cr1dOn7nla~.',f'S . I,eti dUIr1n18geS CBUSCS a CCt 1Vlnn Sunt 
de categorie fi . 

CH193 - Le 11 mai 87, BFC Comox 

L'aeronef devait decoller dans le hui d'effectuer un vul 
EI'enirainernenl opt~ratiuunel (OTU). Lorsque les rutors ont ete 
mis en hrise, les tlales arrii~res uni heurie le fuselake de nom-
brc~uses fnis, causani drti clrlnlnrages impurlants ;l la structure. 
l,e vE~nt au mornent de la mise en prisES suUll181t de face a 
Z5 ncteuds, avec rafales atteignani 3;i noeuds . l,es enyueieurs 
r~ill E~tudic les causes de I'accident sous trois asper;is : les 
carartr~ristic uf~s cfes ~~ I ~s ~ o o ~ e ~ ~ ~ ~ ~ , , . , I t a E dt r i r n frhrr,s dE, tE,rrE � 1'csllaE,E, 
restreint entrc lc fusclage el le~ IralE+s, E~i les procedtn~es de 
demarrage clu CH1131113A par venls Icrrls soufflant par rafales . 
II ~~ a unE~ difference dans les ~rocedures rle ~lE~marra ~e entre . t k 
It~ CI 1113 et le Cf 1113A . lac uelle semhle rcsulicr d'un uuflli El~lr s 1 ~r 
Ie rocess rs rfE : mudific iu ~ti p t _ _ al ._ n dc_ Insiructions d E.xploitatiun des 
aerunef:5 . h:n outrc, il c~rsle unE~ dilference impurtante entre 
I(~s lrucedures de dem~lrra e utilisces ~ar IE>s Forcca canadi ~ - f g I En 
nes lar rents foris souff1ant ~ar rafales E~t r.elles utiliser~s ~ar I 1 f 
105 ~'~ar1nCS Iftt la L1 .5, '~ ;1C~' l_fallti lf!s mE'mf?S C[)11dltlun5 . 

Cct aa;idenl nuus a appris une leccm tres importantr. . II s'agil 
du f'onctionnement des pales de rotor en fibres de verre endonl- 
nla~;eE'S . CDntralrf'nlf.ni 8UX ~IH1E',5 lle rutOr en metill, IeS pi11eS 

E'n fll)reS de CerCr, Ile SE', ti011t I)a5 ruITrpUeti el 11E! SP. Sunt PaS 
clE~tar:hees de 1'aerunef . Comme le montre la plwiukrapfue, 

les pales, plutot flasyues, sont restees ailachi~es et unl conti-
nuEi ~i hE~urter 1'helicoptere pendani yue le nloyeu h~urnail . I)ans 
un cas cumme celui-ci, le personnel doit rester a bord, de prc-
fE~rent:e en se tenani il I'r3cari de la sec:tion centrale, jusqu'a ce 
yuc iouti~ rotation r.r~sse . 

Fllght Comment Na 4 198i P~oRos de Vol Nn c 19Ni El 



5Rt GarY Bond . MCpI Gordon Cutlcr 

5G'1' GARY 130NU, MCPL GORDON CUTLER 

Thc~ ;1irr :rsrft (;c~mmancier r~f a C11113 Labrador was forccd to makc an immcdiatc 
emerf~enc ~ landinri on an islancl ciuc~ lo the failure of the number two fli ~ht hvdraulic , ~ n t, 
boost s ~stern . KnoN'lnt' th~tt thcr i iclc~ ~ti~as - uicklv risin ~, with no ~lace other ihan thc ti h d t~ [ 
beac:h to lanci, S t Bonci anci '~i(-: ~I Culler realireci Iltal unless lhe helico ~ier was uickly g [ I y . 
re[~aired it ~~~ould soon bc~ undcrwatcr . 

~h()~ti'lIrg UntStr3nfllr7n 1n1tli3tlVe anCi klloll'le(Ige Of the [1BhC01JtB1''9 S~'stE'Ii1S, ttle~' 

rcmo~~eci a T-fi ' ~~ ~ ~ , , ., ~ ~, , ~ . ~ , ~ , ttrn~, hom thc, h~dtaulic winch ancl tr,placr,cl lhr, I~ruli~~ fittrnt, rn thc 
numher t~~°o boost s ~slr~rn . Ha~~in tem roraril ~ isolatecl thc ~rohl ~n K [ ~ f E i, ihc .lrrcrall 
Comm~nder was afrle lcr flv 1he hclico >tcr to the mainland . . [ 

S~i Rond anci ~-1Cpl Culler's quick tfllnklrlt; and professionalism ~~~crc instrutnental 
in Itret~entint; far more serious clamage lo the helicopic~r, 

PTE PHILiPPE ROBIN (Now Corporal) 

~1'hile ctrrr~~ing out an inspection on a CHl3G engine . Pte Robin disc:overed an 
unrelateci airframe ~roblem in~~~olvin~ cracks on the aft ot lhe fusela~e . Nul satisfic~ci 1 
thal the problem tivas tmique io the one aircrai't, Pte Robin took lhe initiali~~e anci 
ins ~ected six il~orc~ Cl I 13Gs findirr~~ similar cracks iu lhree ul'them . f'tc ho}>in's alc~rl-[ n 
ness anrf rtxira c~ffurl nta~~ havc~ hrcwenleri a ver~~ seriuus accicfent resulting in the loss 
Of ~l 1'81Ua1)lf' a1'l~itl()n r(',SUIIPCC 8n(f itloI'e lm[)Ur11lnfl~', till' Crelti' . 

Pir. F;obin's consr:ientious effort ancl pcrformance, a~~erted t~~hat could have easil~~ 
hc+c~n ~r ~ crv 5c~rious oc;cturcnr.e . 

Fhqht Comment No 4 19N7 

C ood Show 

Cpl Philippe Kobin 

SGT GARY BOND, CPLC GORDON CUTLER 

Le commanciani de bord du Lahracior ( ;H113 a cira sr~ [toser en vitesse sur une ilc~ 
parce que le circuit des servo-commandes n" 2 etait tombc en panne. Comme la maree 
montait rapidement et que la plage etait le seul lieu propice a 1'atterrissage, Ie scr~eant 
13ond el le caporal-c.hel' Culler savaient yu'a tnoins yue 1'helir.optere ne soit repar~ 
rapiciernent, il ne iarrierail pas ij i~lre recouvert par les f1ots . 

Faisant preuve d'initiative hors pair et d'une connaissance approfondie des cir-
cuits de 1'helicoplere, le sergeant t3ond et le caporal-chef Cutler ont enleve un rac-

,, .,~ . ,, . -,, . , . . corci en'I' du lreuil hvclrauhyuc E,l s cn 5onl sE .t~t pout tctnplac .cr lc raccord ctt,tectueux 
du circ :uit cies servo-commandes n° 2 . ( ;crmrne la tanrte a tu elre rc~ ~arr~e lern oraire-I [ 1 p 
ment, le commandant dc bord ~r pu ramener 1'hclicoptcre sur la terre ferme . 

L'esprii vif du sergent Bond et du ca[~oral-chef ( ;utler et le professionnalisme 
donl ils ont fait preuve ont permis d'cviter des dommagcs hetrucou[~ plus graves ;r 
l'helicoptere . 

SDT PHII,IPPE RO~IN (Mainlenant caporal) 

Alors yu'il effectuait unr.~ verilication sur un rnoteur de CH1 ;iti, le solciai Kcrbin a 
_ . . ,~ ; , ,~ ,, , ;~ ,~ , ~ ~, ~ . . c[ccc,le cles criyues sur la partie arrterE, du fuselage . I~icmc sr ccftc, dcc.ou~ r,rtc, nr, fars<iit 

, ~ ~ , , ~is ~' s rr 'autr ,s pas parlrc, cif, sa tachr � il a ~~uulu aussi vErifrcr si ce problemr. r.x , t~ rt ~t d ~ c 
al~Itareils . [1 a donc verific~ six aulres C1113G et a constaft que trois d'entre eux prc-
sentrtient des criclues semblahles . La vigilance et le rele rnatiifestes par le soldat Rabin 

, _" , ',~o ~, , ' , ~ ~ '~~ - ~~ - ont pc.ut etrc, empeche yu'un trcs ~,ra~ c accident se procltn5r, f .t se tracfur5f . Itar la [~c,r lt, 
, , , -r>> ci'un apparcrl prer.ieux ct plus c.ncorc� par le pertc el'un cyuip,r~f. . 

Le travail cctnsciencieux et la t~igilance du sctldat Rnbin ont permis ci'cviter que 
se produisc~ un accieient fori Errobablr~ment tres gra~~e . 
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AIRCOM Flight Safety Staff /Personnel de SV 

AVN 84X + XXXX 
Col Hugh Rose DirectorlDirecteur DFSIDSU 992-1880 
Mrs Helen Wong Secretary l Secretaire 992-1783 

"~ 
v 

Investigation and Prevention/Enquetes et prevention 
LC01 Bob NIChOI50n ChieflnvestigatOf/EnqU2teUrChef DFS/DSV2 992-1881 

Jet Fighters and TrainerslChasseurs a reaction et avions d'entrainement 
Maj Gorm Jensen 
Maj Stan Jones 
Capt Jim Armour 
lt(USNI Chr(s Davids 

CF188 fEurope) DFSIDSV 2-2 
CF116 DFS 1 DSV 2-2-2 
CT114, CT133 DFS I DSV 2-2-3 
CF188 (Canadal DFSIDSV 2-2-4 

992-1979 
992-0139 
992-0135 
992-5217 

Transport, Maritime and Gliders l Avions de transport, avions du GAM et planeurs 
Maj Tom Bailey CC117, CC130, CC137 DFSIDSV 2-3 995-6551 
Capt Steve Bannister CP109, CC121, CP140 DFSIDSV 2-3-2 992-0140 
Capt Ron Hilborn CC115, CC129, CT134, CC138, CC I CT142, DFS l DSV 2-3-3 992-0141 

CC144, GliderslPlaneurs 

HelicopterslHelicopteres 
Maj Colin Fisher CH118, CH135, CH136, CH139 DFSIDSV 2-4 995-6848 
Capt Pat Barnes CH113, CH113A, CH124, CH147 DFSIDSV 2-4-2 992-0149 

Aero-Medical /Aero-medical 
MaJ Martln Ballantyne DFS/DSV 2-6 992-7490 

education and Analysis~Education et analyse 
Maj Mike Gibbs Section HeadlChef de Section DFSIDSV 3 992-0154 

r 

AVN 257 + )000! 
lCol Bill Taylor Senior Staff Officerl SSOFSIOSEM SV 895-5309 

Officier Senior d'Etat-Major 895-5941 

Investigation and Prevention/Enquetes et pr~vention 
Maj Rick Wall CF116, CF188, CT114 SOFSIOEM SV-2 895-5142 

Maj Wes Bowers Course DirectorlDirecteur de cours SOFSIOS SV-3 895-6515 
CH113, CH113A, CH118, CH124A, CH135, 
CH136, CH139, CH147 

Maj lan Gordon CC109, CC115, CC117, CC129, CC130, SOFSIOS SV-4 895-5781 
CC137, CC138, CC142, CC144, CT134, 
Clidersr PosterslPlaneurs, Affiches 

TBAIPoste vacant SOFSIOS SV-5 895-5939 

Capt John leross CT133, CP121, CP140, DATA Processlng SOFSIOS SV-6 895-5938 
Transient Servicing Recognition 
Programllnformatique, Programme de 
Recompense avions de passage 

CWO Garry Tiller Surveys, Technical Trend Analysis, FS CWOIAdjuc SV 895-5675 
Postersllnspection, Analyse Technique 
Affiches 

w0 AI Shea Administration, ACAIRS, FS Coursesl FS FEISV Ing Vol 895-5942 
Cours de SV 

Ms Maureen Sheehan FS SECISV Sec 895-5941 

14 Training Group 114e Groupe d'instruction 

Maj Mel Warren GFSOIOSVG AVN 257-5794 

Maj Andre Champagne Training, AudioIVisual DFSIDSV 3-2 992-0157 
Entrainement, Audio-visuei Air Transport Group I Croupe de transport aerien 

Capt Dave Granger Editor Flight Comment, Periodicals DFSIDSV 3-3 995-7037 
Redacteur Propos de vol, Periodiques 

Mrs Monique Enright Production Co-ordinator DFSIDSV 3-3-2 992-0167 
Co-ordonnatrice de la Production 

Cpl Mike Sellar VTR, LibrarylVldeo, Bibliotheque DFSIDSV 3-2-2 992-6579 
Mr. Jim Quigg AnalysislAnalyse DFS I DSV 3-4 992-0173 
Mrs Gail Bull Stats CIerkICommis aux statistiques DFSIDSV 3-4-2 992-0179 

Air Weapons Safety I Engineering I Securite des armes aeriennes I Genie 
LCoI Tony Humphreys Section HeadIChef de Section DFSIDSV 4 992-6820 
Maj Wayne Herrgott EngineeringlG~nie DFSIDSV 4-2 996-7406 
WO Dave Boyle Technical AnalysislAnalyse technique DFSIDSV 4-2-2 992-0156 
Capt lan McCandie Air weaponslArmes aeriennes DFSIDSV 4-3 992-6819 
CWO Harry Koivisto Technical AnalysislAnalyse technique DFSIDSV 4-3-2 992-6818 

Administration 

Sgt Don Highfield Chief CIerkICommis-Chef DFSIDSV 4-4 992-1685 

Pte Trudi Coulter OR CIerkICommis Salle des Rapports DFSIDSV 4-4-2 992-0183 

Maj Darryl Watkins GFSOIOSVG AVN 827-2294 
DI GFSOIOSVG-Adjoint 827-3473 

Fighter Group I Groupe de chasse 

Maj Mel Storrier GFSOIOSVG AVN 628-6525 

Maritime Air Group I Groupe aerien maritime 
Maj Mert Rose GFSOIOSVG AVN 447-2190 

Maj Syd Helmkay FSO-210SV-2 447-2157 

10 Tactical Air Group 110e Groupement aerien tactique 
Maj Serge Lavallee GFSOIOSVG AVN 621-7604 
Capt Michel Pilon DIGFSOIOSVG-Adjoint 621-7762 

1 Canadian Air Groupl1e~ Groupe aerien du Canada 

Maj Jim Birrell GFSOIOSVG AVN 846-4166 
LAHR lOC 6122 
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FOR PROFESSIONALISM ` 

CPL LaV 13EAME_R 

ll'hile carrvin~ oui an " .~1" check un a Kiut~~a, at ni~hi, h _ , 
C ~l Be~~mr .t ncrtr.ci a dis ~ 1 colouration of ihc . hldraulic; fluid 
when cher,kin~ lhct fluid level . 

lnspection nf this area was hampered as the hvclraul-
ic rctser~~oir is situcttcrl rr _n lhe lransmission in an areti 
uf~sc, t r f ~ ~ c r ,d ~ c,untrol rucls ~ and hvdraulic lines~ it can onl , 1 
be ~ InS ' )ec,ted f 0 . 'S . r ril d dl . t~tnLP. . ' ( ,~dditionall~r, as h~~drrulic 
fluid ts dark red the difference in ~ apl~earance of cun-
tanunaled ~~' , 'u ' rc,f, uncontaminatr~d fluid al nr�ht rs minimal . 

, Hr, notifiecl his su erviso r > , p r, wh ~ cunfirmc,d that thc, 
,, h ~draulic flruc t ~~ ~ t 1 tias c,onlamin~rlc .d and Ihe aircrait tr~ 1 ~1S 

placed unservir:eable . 
,, , ~ ,, . 1)uE to C ~ c . 1 B ~t r lc~r'' ' r'c 1 1 5 , )IlS(.IE,nt10US 1lLl f01 mA r1Ce, all 

, � lm5f'fl rc,Eabrlit ~ c~ hir.h c ;c~ ti ulrl hr3t c, led to a rossibl~ disas-. 1 . 
trous situatian ~ti~a5 rlr~lecaetl . 

CPL PAUL Sti1'EET1N(T 

~b'hilcr carrying out an after flight inspectiun ("A" 
Check) on a CH736, follotving night (1ying activity, 
Cpl S~~eeiing detected an abnormal appearance in lhe 
general engine apl~earance ic : ruslv hardtvam, and a 
whitish stain.lic, tnunediatel~~ rctpurted this conditiun tu 
Itis supE.r~rsor . A cietailed investigatiun revealed that an 
enr~ine com ~ressor wasf ~ , ~ . , . 1 ~ had heEn c,arrie.d out thc, pre-
vious tvc:ek, Sulphurir acid tti~as mistakenlv usc~d for the 
r1115t' C 'Lf'. IIIS 8 Cl ( 'S ' ~ ' ~ " ti t ad J Ir, lrllr,d tti atr,r, thc sarnc, i~ ash cart 

, had also bet,n used on tevu nlher aircraft . 'I'he fact that ., this inspecaiun evas carrrcd oui in the hangar at nit;hl wilh 
lhe aid of a f1ashlight made this c ;nndilion more difficult 
to detect . Cpl Stv-eeling's diligence and aitenlion to detrril 
uncluufrledly disr,o~c,rc.d tvhat cuuld have led lo a sr"r-
ious infli~rht erner~encv, b A , 

CPL LYtiN CllI~;FF11~S 

W'hile performin~ an "R" c}teck un a visiting'1'-33 air-
; , crafl, Cpl Cheffins noticed thccl the Irallislic hnE from thr, 

113A1 iniliator tu the sc~ctl yuic.k-discunnec;t un lhct rear 
seat h~trl heen crirnped, Although this partiun uf tlte line 

,- - , . t~~as schcdulc,cl f~u visual inslac.chon, thE, ~rrc,a rn qur;titinn 
is almost hidden 6v a dec:al tti~hich indicates titi~herr, res-
cue personnel should cul thc line . Had lhe line been 
crar :kr~cl ur ruplured cti~hen the ejection process tivas ini-
iialed, it m~tc have, prevented ejection of thc rcar ~eal 
uccupant . 

'1'he discover~ of this rlarnage, tvhich ~h~as missed un 
,, . prc-ttous inspectiuns b,y~ hoth techrucians and aircrew, 

, ., . , . . demonstratc,d (,pl Chef~fin5 c,xc,mplar~ prufc.ssronal atti- 
tnllr' ll)l4'a' lti ' ' ~ ~ '~ ~ , " rc - i'ht,hi SaiEl~ . Her alc .rlnetis rc~sulted in a . flcf,t~itdc insper;liun ul' 7'-33 aircralt thus eliminalin~ a 
htuard which could have resulled in an incompleie rcar 
seal ejection and luss of life . 

Cpl Paul SwcetinK 

MCPL PE'1'E B()I~'IIti 

h-1Cpl Boivin, an :lirframc'I'c~chrtician, ttiras iaskeci to 
rt~ ~air an r 1 r nservic,E.abIE nroundm~, recr~placle locatr,d on 

, , . lhc If,ft c .enter i'uselage of ihe Ch'-5. After rernuving fhe 
appropriate panrtl, l~1Cpl Buivin discuverecl lhat lhe 
ground receptarae had corne apurt in the lotti~er fusrlat;e . 
Hct carried out a thorough F()U chNCk trnd accounted for 
811 r1tl5Sln' CUlrl UnentS . b P 

~ti'hile examiniog lhe grounding point in an effort to 
defermine a causr, fur Ihe failure, 1~tCpl Boivin rliscuv-
ered that the grounding cable recel~tacle harl heen 
scralchecl, f;easoniuK that these scralch rnarks could have 
(ICCUI'rf'II 4L'h' ' ' ' ' rlc thc contponcnt t~ras luc~se in thE, arrc,rafl 
fusela~e . ~1( ; rl Buivin did a com ~rehitnsivr, irts teciiun 1 1 1 
for anti~ furlher damcrt;e . DurinK this inspection, he clis-
cu~ered lhat the lower left hand ailerun c . f , � . , , -a tlr, tti as se~ r,re 
I~~ fra~~eci and lhe aileron pulleti hrrrkrn . 

It is t-cr~ likelv that A1C ~I Boivin's thurctu ~huess and . . 1 g 
acuit~~ ,ttttrlecl an infli hl emer ency . g g . 

Cpl Lvnn Cheffins 

PROFESSIONNALISME 

CPL IAti BEAI~IER 

En pleine nuit au cours d'une verification "A" sur un 
Kiotn-a, le ca oral Beamer a remarc ue ue le li uidr. p i y q 
hydrat~.lique dont il verifiait le niveau avail une teinte 
inhabiiuelle . 

11 est difficile de proceder a 1'inspection de celte zone 
r~tani donne yue la h5che h~~drauliyue se trouve sur la 
transmissiun yui, elle, est masyuee par des tiges de cum-
mandc et des conduites h~~drauliyues et ne pcut etre 
inspectc~e qu'a distance . En outre, curnme le liquide 
hvdraulique esl d'ordinaire rouge fonce, il est difficile 
la nuit de differencier un liquide contarnine d'un autre 
qui ne 1'est pas . Le caporal Beamer a donr. avise son sur-
vcillani c ri ' t lur a confirme c ue le li uide etait effectiv -1 I q e 
ment contamine, L'appareil a e1e declare hors service . 

Graee a son aititude consciEmcieuse, le caporal Beamer 
a pu deceler unr~ anomalie qui aurait pu enirainer unr, 
situation catastrophiyue, 

CPL LYNN CHEFF1~14 

,~u cour d'une vcrif~ralic ' - ~n 'A" sur un 'I' 33 de ~as-I 
sa e, le ca oral Cheffins a rernar ' g p yue que la conduite 
reliant 1'irn rulseur de lar ar~e et le rac ~ r 1 g ~ c .o d de dehran-
chement ra ~irlN ~"~ " ~ ' ' du srf, e arrrerc ctart ser ' . 1 g ,- lre . I41Eme si cette 
parlie de la conduite devaii etre veritiec visuellemeul, elle 
es1 pratiyuement masc uee ~ar une vi~nette ui indic ue 1 I ~, q I 
aux sauveleurs ou il faut cou ~er la : 1 conduite . S'il v avail 
eu une fissure ou une ru ture dans la conduite p au 
moment d'une ejectiun, l'uccupant en place arriere aurait 
~u elre inca able de s'e~ecler, 1 P I 

� ; , ., . . ( ;ornrnE c.ette defaillance n'a ~~r s r,te deceleE rru c .ours 1 
des ins ieclions ~recede es e ~ .~ " 1 1 nt ifr~ .tuees par les techrnctc .ns 
et les membres d'e ui a e le c ~ur~ , y p g , al- - al Cheffins a fait 

., ~reu~ r, d un ~rofessionnahsme , t i 1 exc mplarre c,nt r.rs la secu-
rile cles vols . Gr~~ce a sa vigilance, toute la flotle de T-33 
a ete inspectee en vue d'elirniner c;e dangr.r qui aurail 
pu uml~echer I'ejection da siege arriere et causer des 
pertes de vie . 

CPL PAUL SWEETING 

Au cours d'une inspection "A" apres un vol de nuit 
d'un CH136, le capural Sweeting a rernaryue que le 
moteur n'avait tas 1'a arence ordinaire uis u'il a 1 pP P q 
decele de la r.orrusion et des taches hlanches sur le 
rnuieur, Il a immediatement avise son superieur, Une 
enyuetc . detaillee a rev~le yue le compresseur clu rnoteur 
avait ~le lave une semaine auparavant et qu'il avait ~te 
rince par erreur avec de 1'acide sulfurique pure au lieu 
d'eau distillee, et que le meme chariut de lavage avait 
egalement ete utilise sur deux autres aeronefs . Le fait que 
cette inspection a ete effectuee dans Ie hangar la nuit a 
I'aide d'une Ienlpf' de pU(:he a rendU Cette annmalie plus 

, difficile a deceler . La diligence et le souci du dc~tail dont 
le caporal Sweeting a fait preuve lui ont permis sans 
1'omhre d'un doute de deceler une anurnalie qui aurait 
pu entrainer rle graves urgences en vul . 

CPLC PE1'E BOIVIN 

l.e caporal-chef' Boivin, technicir,n de cellules, devaii 
reparer une prise de mise a la masse situer, au centre du 
cote gauche du fuselage d'un CF-5 . Apres avoir enlevci 
le panneau, le caporal~:hef Boivin s'esi rendu compte que 
la rise s'etait defaite dans la ~artie inferieure du fuse-p I 
lage . 11 a effectue une inspection apprufondie et a pu 
retrouver tous les morceaux man uants . q 

En examinant le huint de mise a la masse r,n vue de 
determiner la cause de la panne, le caporal-chef Boivin 
s'est rendu compte que le cahle dc mise a la rnasse avait 
C1P PI'8f1~. EStlmant qlle C0S eraflurCS Ont pu Ptfe CaUSf',es 

par la prise devenue libre dans le fuscaa ~r� le ca ~oral-f, 1 
chef Boivin a pousse davantage son inspection . Il a pu 
ainsi decouvrir yue le c~hle d'aileron gauche inferieur 
i~larl gravement effiloche et yue la ltoulie d'aileron etait 
rompue . 

ll c~st fort prubable yue la minutie ei le sens d'ohscr-
vation du ca ~oral-chef Boivin ont 1 pu et rtc,r unE urgenc,c, 
en vol, 

Cpl lan 8eamer MCpI Pclc l3uivin 
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l 1 G1 Capt D.A, Granger, Editor l l Capt D.A . Granger, redacteur en chef 

Fditor's ~~'ote ; ~~s a 1'esult of~ our rt'~~c1et :5 suri'e>,' in F1i~~ht . ~, 
Cornment 1 1987 tre arc~ in ad 1 :' ~ 'S , , Irc t c ~nh th~. nc .it column, 
Incident Feedback tt'ill deal t>'ith ir ~ a ~ nd hround occu~lc,nc.c �5 
it~hich at first glance rnaj~ not a > >ear to he all that sc~rious, but . EI 
~~' good luck r~tftc~r than ~wod mana~ernent did not end in 
c1 isaster . 

,~'flt l17() 1011~, il~;(1, il t ~h' illl'I :I'illl lilll(!t'll ill il I(il'hH lnlE!1'I1811(lilill 

ilir'1-rurt un thc ri~ht-hand runlcll~ . lcht~rc llru tlarallel runel'a~'ti 
lvcrt' in Ilsl!.'1'he itircraft 11ati slill un Ihc rultlla~' le'hen a lar~e 
t:o (~ , . . y~ , � , y . , . .(~I ,(~- I ' I , mm r( .I~tl 1)~l ( n~( .r ~tirlinl'r 11,t ( .lt .~ll I lur lal~ ( tl ln lht. 
tic) e , l 1 . . , ~ ~ c ' ' ~' ) titi ~l ~ hul l ll ' � (1 ! E, m It n 1~1y . I h ~tlrlinE 1 1 ~l I I t 11 I J h l I 11 I Ih lnili- 
tfll't' ilrl'cl'ilfl . 'I'11E! lCealllf'I' l1'<)S ,~UU[l, illl(1 1hC 1'Itilhlllll l1'ilti 

7Q luile~ . 

rLllel' ll)l! CI' illrla'~Ift Iilll(ll!(I, ll 11'il~ CIE!itl'(!(1 '~Ilt'St I'I~,ht ill 

lllr run11'a~' inler.~ecliun". 'I'ftt! ~ilu1 cnntm(!nc(!(i il lurn lu exil . I 
~It tlrf' Illtf'1'tiE'( :IIII!; I'111111'il~', }llll l1'ilti If~r1'I'llllly ll1U fi15t fOr lhf' 

lurn ~Inll lrn(a!(~Ile(1 lu t}I(~ nexl turlr(~I'I', 1f;Otl feel further ~tlon~ I , 
lh(~ runllir~ . '1'hn hilut dicl nrrf ~1(ilisr! Illr 1u11'tlr uf hi~ inlen-
liuns iuul Iho tutrcr t :unlrnllcr . hclicl in~ I1(! ll~ui st~en IIIE! ain :rafl 
turnin~ lc) t!xit cts inslructc(I . clcared th(~ airlin(~r I'ur lakt!-Itl'I . 

. , ( ., , ~ , ., . . , , : . . . f h ll~lflic at th(.11n1E 11as ntudel~tll, tu ht .a11 ~ln(I thc c()n-
, , . . , , . llullt.I 11~IS Icurkin~ hoih larallt,l Iunlca~'s . Ih(. ~III )urt iti 1 I , , . � .,, C(11't'r(!Il }1 fU Illll rill-' ' O ' '( ' t lat I al I t ' i ('r' N~ ~ ' u11t ~ t, u a r , a ( orttrol, h ,1 t.r, 

, thc unil (In(~ti nul ~n(, full airllnrl curt .r~lhc .In(i, a1 lht! linte ol' 
c ' I :'( (! 1 ' t'i ti u, ti !( u 'r th In t l n , It 1 t l ln,., u E 1 t ( . lll r Iln~ IE'I't-h~lnll runlvac 

tvhi( :h h~l(1 musi uf lhc trilllil : . 

, . , , ' : Illluu h bcll .' ('~ ' 11 . . -1 ) 1 alr .l,lt1 t lc u ~t~rattn un IhE S~lln(, he ,, I r, 
, . � ~ , , ,_ ,, . . + lt~uc ' h ! f'' : e ' ' t . t ~, l t ~I( t lhat Ih ,rlllul r 11a, rl( .n tah(, uff c .l(,alauc(~ I . ,, . , . ,' ., ,, . ~ , . . . , . .,-(1'(I () t . , ( . . , ti I n I rt . I . l r 1111h lhe milillnl ,lt 11 . I hl, alllrnt.,l 11~IS 11~nE .l 

� ltn ,tl ,Ihn II I(I(I klllll~ 11'hen ils c'clr s lt1' t . .(, � ~.,- ( I , lh Illlhlirrl'',tll .I~IfI 
(711 tlll~ fllntl'(I1' . ~~llttllll! lu rlhUl'I, Illk' Hlrllllt!I' Cr+!11' l1'a,S f0I'(a!(f 

lu ial~t~-u(f ul(rr thc nlilititrc ~lirr :rilfl . 

~~irl :rE!IC Inusl confirrn visuirllti- lhat thc! r(Inll~l~ is caear 
,' , , hcfurt~ c :urnln(!n( .Int, thf .ll t,rkf!-ufl . 

ln( ;i(I(~ntall~', il 1~'~~s an alrnusl iclcnlical siluatiun lh ;rt rc,vult(~II 
in lht, cullisinn hc111c1!n ~t ( ;F1II1 itncl a cirilifln ilirliner?5 ~'(~ar5 , . "> .~,~ . ' a ;;u, I'hal acrill('lll rcsltlle() In _ f~llallllt .ti, 13 injttt lt,~, ,tn(1 Ilu ; 
lu~~ uf ? ilir+ r~lft 

lrl ilnrllh(!r inci(lent . a CC115 11~~IS hein~ lulel~(I uut uf lltc , , 
hiln~ar Illr fuel (iurlnt; il It(~riu(lic in~t)eclion Irh'n lhcl It!II-hilncl 
til)1)I Ihc t~l(!lalc)r slrul :k lhe du()rl1'at' upl)(~r frnnu! . (nc(~.tilit;a-

.,, tion retcillcll that . lllt(1(!r nurlnal cin:um~lan( .(,s . the clcarancl! 
. , . f)()t11'(~en thr (~lcl alur Iln(1 Elnurfram( . la oulci hllrc ht)en ill)t)rus-

imalel~' H iuches . an(I thr ilircrlfl t:uulcl he mole(1 in ilnd ulll 
ul the han!,ar 11 ilhuut in( :i(ll~tll . a~ luld ht!t~n iu ;cumf)litihlxl 
cuuufless timt~s b(~furts . }-1u11clr,r, in fhi~ ca~(I, lhc aircraft hiul 

, , flild il~ ru(1(It .r r( .mrn E,(1 lur thE. tn51)r.ctiun ancl 1~'il~ u'illrout lulrl 
( .~rll,ln,~ il tll hr~ lilil-li ;;hl, ln IhiS tiitunliun . IhE~ nlailmhel!1(Ill~oS 

- . , . 11crc c~tE~nclc!II il ftlrlllrr' ,~ lo i ini .hc5 . 

Il ttas ~~lso (1(!termint!(1 I}lal il Ivaa virluall~' iutl)ussihlr lu 
1.ti , .(t I Ir ) t~II ntrrt st'h''' ~'( :E~'" . I t ~t llu(1 I ~n~llu .l' fruru anti~ pu5itic)n nn thc 
fl(-1(lf . ~IIIC(! Ch!iil'BnCR l1'a5 til) llnlll(.'ll, rillllll ill)t)II( :iilll)Il ()f 

flrilkl,~ 11 nu111 likt!I~' rt~sult in contact f)cing nl~l(II~ . ln 1hi5 c~lse . 
Ihlr lail Srillkl'f 1t'as unahlf! lo asst~ss thu taili(Illnr I ;l(~~lrlnc :l! an(I 
rcltiln~, un c~l)(!ritrnce, tlssumc:d tl tvould clcar . In 11(I(filiull, ill 

, ~ ~ , ~ , no tlnt(, ha(l ( :untiillt!r~llinn heE .n rlt( n tu thc l)ossihilil~ ul IhE . 
, ', ~, ,,~, tttil cunl :)c .lln,, Ihc (lu(Ir frtnl(~ +lul' tu th(, Ilt,hl(,l 11la~ht uf Ihc 

aircrall . 

'I'he flnint~ tn I)I~ nnlt~ll irt Illiti inridcul art! trt~ll t~ltrlh lhink- 
int; ilh(ull . rlu n)~1111!r t111~11 Ir rr uf aircrlll 1uu 111' . .I . , 

ir . ( .I)n1111lIIlII ;iIIIUn lMltl) fhf' ilpl)I'01)I'lillt' il,E~,l'IlCll,'ti l5 S'llill, 

)articularlv IchcrEt lh(!re is hit;h lrlffic clcnsilti' . It h(~-1 . 
1)(1111'E!ti (lll )IIOIti lll IItitiISI 1~'I'( . IIl nlirllllillllln ~ ir SitfB illlll I h 
t!a ~t!(-hl'llus " '"c f1n11 an( t s ' ' ' S ' ' I I tl~lftl I hu . If A'I'L IuTtru( .lr()n_ 
( :ilnnnl ll(~ I :un)lllit!(1 11ith, ;1'I'C lnusl he inf'urmt!(I 
imme(liilll~ll . 

ll . I'iluls nlust ( :onlinue to "fl~'" iheir aircrafl afler Inn(linri, 
� ' . , . , . , , h(~ I .(I~nlr.anl ()f Ihc Iraffic silualiun and a11~u( . of :1"l'C 

Intill'lllal()Ilti . Il Cill1 I)F' lle(:IIC al it lar~;t!, hIIS\' illl(1 

unfitntili~lr,lirpurt clurilt~ ihr! I~rn(lin~ rull-nut 1cl)iclt )ru-1 
1'i(I(!s i;uu(I reason fr)r (Iclatin~ items such ~IS "I'lltit-
l,antling Che!cks" until rlear uf iha runlra~' . 

'1'llis ir)I i(lc!nl is a rEanin(I(!r lhal even rnlllin(' lasks Ihat hine 
(, , . ., . . , I1 .1 c ' ti n .~II rit'(I uul sul .ct .s fulll ntilny limc,~ in Illn ll~ttil can It .~ull 

II) illl'l :r'iifl Ilillllil~~t' IC}If!I1 Ihl'1'i! 11 i ~~' l -., 111~ ( ;Ilill)~1, l 1 L'\III'I :II!(I 1 :1)tl 

(lilions, I~sllc( :iclllt' in ~itualinn~ 11'hich ilrl! m~lrgini)I lu I)(!hin 
t1'iil) . tti'htsllter th(! c(nua~rn iti clllsl,lc , (' ,, ' . , It .I( ,u,tnct (lul ln~, tu11'_ 
111~; ()1' tht', I)Ott!Illlfrl flll' 118111a~',(' lllll'Ink llll! 1t1!rf()I'lIlrIIICB Of tiUl)1(! 

uth(~r nt ;linleniln(:e fun(aiun, succetis elE:peu(-is un recngniiin~ 
Ilellitrlurt!~ frum th(~ (!xflelac(1 Irttic~rn an(1 ~lnlicipalinf, their 
I!Ifecl . f n ra~t!5 t1~ht~re 5ucc(~5sful accumf)li .,llln(!nl uf tht+ l~l5k 
r~tnnrrl Ile cunfirmed heforel)itnci Isuch a5 Irht~n I i,~uill IE!rifi-
I :~lliun is I :un~i(Iert!(1 intpracticit115()I'~ musl ht~ c1r1E!lnln!c) lu 
' ti > u I .n urc inci(lrnt~ ilre nul rt!I)calE.d . Onl~ thruu~,h 11~11<lncc ~lnll 
h~ Ir.arning fruln nur Ilr(!vi()u~ nlislclkes can 11'e ~1loici rel)eat-

� , , . . ~ ~ ; In� uur disa5t(,15 . I hat is, ~111t~r irll, lvhat f llt,hi 5afett~ is ahuut . 

Note de la redaction : Par suite de notre sonda~e dans ]e h 
premier numero de Pro ~os de vo1 de 1987, nous resentons I p 
une nouvelle chronic ue : Anal se d'incidents . Cette rubri ue i Y 9 
traitera des accidents ou incidents dans les airs et au sol c ui 1 
a premiere vue, peu~~ent ne ~as araitre aussi raves, mais ui 1 P ~ 9 
ne se sont pas traduits ar un desastre, surtout a cause de la P 
chance, 

II n'y a pas tres lonKiemps, un avinn des Forces canadiennes 
a atterri sur la tis le dt droite d'un ranrl a '. r 1 ~ er~port internatio-
nal ou deux lisles aralleles etaient ut'1'ti i ~ti ' 1 p 1 I-Er,~ . L avion etait 
encore sur la piste lursyu'un ~ros ati'ion rle lit;ne a ete autorise 

s~ ° , ' , . . a dEC. ' oller sur la n . temE, ptste. L'avinn dr. hi,ne E.st passe a 
r~ l v' ' r non 1 00 ie s - . (1 all (1P,'ti ' 5-us 1e 1'~ ;' p c a~ton militaire . l .es conditions 
mei(~clrulo i ues etail!nt Ilunr q iE.s, Et la visihilitc Ftait de dit 
milles . 

Apres s'etre posc~ . I'avion des Forces canadiennes a ele 
autorise a rendre la ~rochaine surtie a droite . Le ~ilote it P I I 
cnmmence ~i tourner our snriir a 1'intersection mais il rou-P , 
lait tro ~ 1'ile luur ~uuvoir tourncr et a cunlinue 'us u'a la sortie I 1 I I q 
suivante, 1 li(Jll ~ietis lus loin le lon~~ rlE! la iste . Le ~ilote n'a I P ~, p 1 
pas averti la tour de ses intentions, et le r.nnlruleur, cro ~anl ti 
avoir vu I'avion tourner )our sortir de la lisie selun les I 1 
instructions, a autoritie I'avion de ligne a dccnller, 

I .a circttlati()n aeriertne au nromenl de 1'incideni etait assez 
,, , intcnse, et le controleur s'ocr.upait (IE.s dEUx pistes paralleles . 

L'acroport esl eyuipE? d'un radar sol puur faciliter le controle 
de la circulati~n aerienn(~. Cependant, la rone de couverture 
radar n'eni;lohc pas tuul I'aeroport et, au nl(nnent cle 1'incident, 
le radar couvrait la 1~istE! ~auche uit circulait la pluparl des 
aV1UIls . 

~9eme si les deux avions ' ' ultlisaient la meme frt .( uenre l 
1'e( 1 i rl ~ ~ ~ , ; . , . t ~ E, militaire n'a tati re~ ll . . a 5( u I' 1 1 1 i, e a lon de lt nc ar~til I q n 
rr,r.u I'aulurisati , ~ ~ ~ - ~ '- , on de d~collt~r . L'avion dE . Ir ne roulait a r,n11 i, 
ron l lltJ nueu(ls lurs ue son e ui la ~(~ - v y ~1 u 1'avion militatrt . 5ur y 16 
la piste . Nt! t)uuvani interrompre le decnllaKe, I'eyuipake de 
1'avion de li ~ne a ete force de decoller au-clessus de I''rv' 6 ~ lon 
militaire. 

Les points que cet in(:irlenl met en lumiere valent hien yu'un 
s'1' ~rrrete, uel ( ue soit Ir, l )t! (I'~r 1'lr ~' , , . y } !I pl ~ cll yuc. ~nus pilutiez . 

a . La comnnlnicaiion avec les services approllril~ti esl 1'ilale, 
, , particuh(.rt,mr,ni lors ue la circulatiun r,si intense . II y 

inc(lmbe a tous l(~s lilc)tes d'aider I'~'1`I'C a faire cirr,uler 1 
les avions en securitc et rapidement, et par conseyuent, 
tii ses instructi( .tns ne peul'r!nt pas etre (~~ecutees, il faut 
1'en aviser aussit(~l . 

h . Les pilotes doicr,nt ( :unlinuE!r de "piloter" Icur ap lart!il I 
apres 1'afterrissa~e, cnnnailre 1'etat (1e la E:irculation 

,, . acriE!nne E.t (,c,outer It,s lnstructions de I'A'I'C . On ~eut I 
nc has savuir ou donner de la tete penclant la cuurse ~ 
1'atlerrissage ~ur un krand aeroport ac:halanclE; et non 
I'amilier, ce qui (lunne une bonne excuse puur reiarder, 

par exemple, les 1'crifications apres atterrissage jusyu'au 
mom(.nt ou on dcl;agc la piste . 

c . L'equipage doit c :onfirrner visuellement que la pisie est 
deKaKee avant de curnrnencer le decolla~e . 

A ~ro os une sit tat' , t lun res e ' . u ld~nti tN , ' ' ct~s t ' es trad 1 p p wtc . ar y t p 
une collision entre un CF 101 et u . n avion df~ i I ne il a 25 ans. h Y 
( :el accident s'etait traduil par deux moris, treiie hlesses el la 
perte (le deux avions . 

Dans un autre cas, un CC 115 eiait remor ue a 1'exterieur y ,~ . d'un han ar our faire lc ~lein au cu r s K p I t r d un(, lnspectian perio-
rJi ue lursc ue 1'extremit(~ ~auche de la uuverne d(~ rofonde y a !:, K p ur 

° , . s,> s ah .l et ri le "t lr ' (, c,< c e su erieur de la mrte . I,'enc uelE a rE,1(.lc ue, p 1 I y 
rlans des circunstances normales, ln 'eu entre la ~~uuverne de I 
~rofon(leur el le c' d ~ d f a r( . e la orte aurait ctc d'envirrln htul P 
ouces et un tu Ivail n ' ~ ' ~ ~ - p , t e l1E r ei sortir 1'avion du han ar cumme I 6 

cela avait etc fait de tres numhreuses fois auparavant sans inci-
, , . � c .ient . (,e x, d~ ti ,, ., ~ . n tnt dan . c .( ( .a ll , ~ uu1(,rne de d' ect'n c ~ , rr I n 1( I k 

' ;' , , I'aviun avart c, , c, e ~' t~ nl te(: mtlr I'ins lecli un t .t (.E, dernier c ! f , n 
contenit pas de carhurant, ce qui allel;eail la yuaue . Dans cette 
5itualiun, les amortisseurs des trains lrinci laux i!taient allun es I I K 

-' , rlc r.in( a ~e~l u ' uces su 1 ' e ~ , em ni ttrf s . ! ! p PP 
II a aussi ete determine yu'il ctail 1)raliyuernent impc.)ssihle 

rle Elelerminer visuellement le jeu du stahilisateur cle n'irnporte 
uil .~ur le illancher . I ulsque le jeu est si limit(~, lc s(!rrai;e rapide 
dns frr.ins se tracluirail pruhablement par un chnc. . Uans ce c :as, 
celui yui surveille le yueue a ele incapable Ei'(waluer Ie jeu r.ntrt! 
la yueue et le cadre de la purte at, se fiant sur I'expericncc, 
a suppose yue la qucuc passeraiL En uulre, en aucun mom(!nt 
yuelqu'un n'a pense a la possihilitE~ que la yueue heurte le cadre 
clc la purle en raison du poids plus faihle de I'aviun . 

,, . . , ,, C.t .l InE . E ( ' -Id .n1 I . c )tt nous ra 1 lc I1( .r c uc m~!mr, les t~tl ; . ' u ' l 1 1 hes r-ulr 
nicrE~s rlui onl ele ef1'ectuees aver, succes un ~;rancl numhre de 
fois (Iltn~ It! )as,ti ~ le ' ~ s . ! 1 E 1 ultnt , e lradulrE par I t .ndommat,(.ntr~ni 
d'un a1 ion lursc u'il ' a un chan Elment c uelconc ue cians les 1 y i; a 1 
C011(lltl()11S lfCVrlt'S, )fll'tICUherE'r11E'.n1 (Iar15 (le5 sltnatlons ( tll I I t 
ne sont dc'a )as ideall!s . ue la irt~ucc 1 r ti n )i ' ~ I 1 (,~ 1 t I a o sc f d E.1 rt (, r u n 
uhstacle au cours du remorr ua e ou le ris( ue d'endumma ~e-I ~ 1 i, 
menl au cuurs de I'executiun d',lutrr.s fon( ;tions de rnainte-
nance, il t!sl im ~orlant de s'a ercevo' r. ) s ' ti' ! ! 1 p tr I I lu . toi Ims,1111E dE 
tout ecart et (ie lrevuir ses effels . I)ans les cas oi 'e .'e : 'c 1 t 1 ~ ( utl )n 
rCU5S18 (1'(lI1C tAC11C Ilt! 11'llt E'trf', C(lrlllrnlCf' (1'a1'allce CO e 1 ,l lnnl 

lors ue la verification 1'isuelle esl 'r ~' '~' ~ ' i y I r( alr, abl(.1,11 iaut ( lahort .r 
(1(~s consi ~nes de securite lour s'a .tis lre ! ~s ' '' 1, I t r yuE I(., rnc.td(,nts ne 
se repeit;~ront pas . Seules la vigilance et les le4uns tirees de 
nos erreurs peuveni nous permettre d'eviter de repeter ces inci-
clr.nts . (-;'est, aprES tuttt, ce a quoi s'interess(I la securitE~ (aes volti . 

Fl~ght Commenl Nu 4 ~9A7 Propos de Vol No a 19A7 





on the dials 

USAf Simulator for ICP School 
Capt P, ~'ollelunga, t1SAF Exchange Officer 

1 .r11 tu Ril;ht . LCoI l~rn Ko,s, ( ;nl /ohn H~rnnah . (;nl l~lrnn Hurleson 
a LCuI Hrvf~n ,hictien~ic~ u" crrr nn hanil tiu Ihc~ .Simulntur Jrdir:ation . 

Ue,c;auchr a ilrnile : P;t~ricnt trrr~ .tir~nts ,i 1'inatiqnrafinn clu sinrulufcur: 
!c l .('rll I ;rn Knsti, Ir~ ( ;crl /uhn I tannah . Ic Cul Glr nn Hurlc~sun c~l Icr l .(:ol 
Hl7fl(1 ,~tr 1~r'flZlr' . 

Air Comm~uul's Instrctmenl Chc~ck I'ilot ICP School is now I 1 
o tertlin++ ~i nlulti-en ~incl instrument ~rocc~clures Lf11111F'r ('I'-~tl) l h ¬~ l 
cln lo~tn frum the Unitc~ci Sfates Air Force . 11 rc~ rrcscnlsa'l'-3~) I 
S~tllr,rliner ,utd is r~c ui > >r~c1 « ilh full instrtuncniation and a ll 
motion systems. '1'}te IGI' Sr:hcrcrl train5 iusirumeni check pilots 

for the GF ancl tivill evaluatc the simulator for Irermanent acctui-
sitiun as att enltanceroent to its tr~tining prugrarn . 

:1t the declicatian ceremony ctu 30 ilpril Colonel Glynu 
Burlcson, Commanc(er and ( ;hir.f of thc~ US.~1F-CF Exchangr~ 
I'rogram, IrresenlNCl thr sintulalor to Iti-iajor-Geur~ral Davc~ 
Garl~tnci, lhk~n Uepuly Cornmander Air Cutnrnancl, ~ti'hu ac ;cept- 

~c :c~, . :11so on hand for ihe ( ~ ~tn ~rc , ecl it ctn I-tehalf of thc -,+ rnaclt T' 
, r.crcmon were Culunel ohn Hannah, De tut~' Commandc r y f I . ,,, + .-~ 5 ~ 'I'ech c 5,~ B t, t ' f t-('0 0 1t11 litn R ). S c )' .It'lltl n In , 1 1 1-t l'rainrn � (~ruul-, 1 , 

nical Sr~rvices Ufficer ; Lieutenant-Colonc~l Brian ~1c :}:enrie, 
Gornnt~tuclant Centrctl Flvino Schoul . . 

;1lajnr-Gc~neral Garland and Cnlonel E3urleson dedicate the T-~10 . 

Lc majur-~~ncral Garlanrl e11v colunel Hur'lason ont inaunurt~ le T-~lU, 

aux instruments 
Simulateur de 1'USAF our I'ecole PIVI P 
Capt P . Vollelunga, officier detache en echange de 1'USAF 

Thc~ necr t(;P Pli;,~ht Simtrlalur Le nofrc eact simulateur de e"ol 1'1 L'1 

L'Ecole des Pilotes inspecteurs de vol aux inslrumenls IPIVI) 
du Commandement aerien ulilise actucllemnnt un simulaleur 
d'entraim~tnenl aux proceclurf~s de vol aux instrtnnenls sur rnul-
limoleur ('1'-40) yui lui ~t etr~ prete par I'artnee de 1'air amcri-
c:ainc~ . I,c simulateur represenie un "1'-3~i Sahc~rliner; il est cyuipe 
cl'une instrutnentation cuntplele et cle ~~sicmes dr, mouvernenl . 
L'Ecole PIV[ forme de5 pilutes inspecteurs rle ~~ol aux inslru-
ments pour les FC . l,'F:cole evaluora le simulateur puur juge.r 
dct la pertinettcc~ cle s~n acquisilion permanente ~r lilre d'amE~-
hUr'NIIUn a SO11 pCOgrlrnnlf' d'8ntralnk'n1E'.nl . 

,~ la ceremonie dinaugurrttion du 30 avril dernier, le culo-
nel (~I~'nn Burleson, cornmandanf en chef c1u prctgramme 
ci'ecatan+~r. (ISAF'-F'C, a resente le sintulaleur au ma'or-+~encral p 1 c, 
()~rve Garland, alors chef-adjuint cltt ( ;umntfrndement aerien, 

, , ~' ~ ~ ~ J " Il . , ~c ,s ~ ~ f,nt e alemc, t yui 1'a rt,Gu au nom des Forcr~s can,tclr nnc . Et~t t, 
" ~ ~ ~ ~' ~ r ~ o ~ rrl Chef-ad'oinl In cst.nts a la c,ert.munie le t .ulc nc 1 ~ hll H+rnr + t . I 

clu 14 Groupc~ d'r~nlrainemoni ; le lieutenant-colonc~l Ian Ross, 
- 'S' '. ' '.m311t-CUIIIIIEfI l~r'Irln Chc~f ~t~rvices Icc.hniqur: . . Ic. In+ulc - , c1 t ' . ] 

c ~ l Ecole ct~nlr~tl Ic ~r I . ti9cf;enrit~, (;omm,rn I,rn 

Alajor-Cenerat Garland and Colonel Hurlrson lh " lhe first operational 
trainin~ silrtie un the 'I'--FO . 

Le major-,;~cncr~rl C~irlaud et le colonel Burleson unt effectue la pre-
- - , mierc~ surtic~ cl'c~ntrainc~rnent u tratrunnelle clu !'-~r . P 

Editorial 
F.'ditor's note, : The follotving artir.le is an editoria] from the 
French f~ir Forr.e flight salet.t~ magazine, Bulletin de Scr.urite 
dr.s Y'ols Edition no 164 (1986/4/ . It desr.ribes circumstances 
in the F.~~h' rt"hich are vcrt~ much similar to thosc hein ex eri- K P 
enc.r,d ht~ the Canadian h'orces, during the retirement of the 
CF1U4/CF101 and the, introduction of the CF-18 into the 
inventorv . 

1986 is over . 

~11e have already been flying the Mirage 2000 for more than 
two years . There is nol a singlc squadron of Mirage IIIC left 
in France . After its e ic erformance, it has reached the end P p 
of its days . 

Techniyues evolve exiremely quickly, in fact a new era 
seems to he established at every moment and our traditions 
r.r tetuate themselves fctr better or for worse in the midst of p I 

this major upheaval . 

Faced with ihis constant t:hange, should we feel that we age 
more yaickly'? Should we pick up the torch nf the'old sweats' 
at the moment when our ast becomes a matter of histor far P y 
quicker than originall,y planned? Of course, it would appear 
that tve lack of 'old Sweats' ; but it needs a ~ood rnany c ualities h .! 
lu be worthy uf such as title . 

The type of 'old sweat' we need is not one who cuntinually 
moans about "the good old days" . Of course everyone is nos-
ialgic about iheir yuuth . Bul, jusl as lhe rnemory of this r~tonstr.r 
tends lo he selective, it only relates, undr.r the safe 7uard of . 6 
prescription, thr heinous crimes committed and running count-
er to Fligltt Safety . ln this way, it casts aspersion on those whu 
content themselves, on a dail,y basis, with ordinary professional 
facts . 

"Good lur.k to the individual who really shook up the daisies, 
Delightful memories of the non-flying days of yesteryear and 
of manv ha ~ v card arnes, Isn't there anvbodv around tndav . t P . g . . 

. ._~ .,~� ~ Sf'C S (V .S '~ t lu take a brtc. at the forbtci len frurt . tt . m, t ~ hr . ay tng . Bu , 
in all fairness isn't it sim tl tr ~in~ to vindicate the crime? , 1 y y 

Neither is the `old sweat' a kind of demagogue, but rather 
sornehody who gels along with the young pilots, who remains 
on familiar terms with them and who ̀ overlooks' their weak-
nesses . "If nothing else," he thinks to himself, "They will realire 
that I was a pretty sympathelic lype ." On the olher hand, his 
ccrrnpelence must never be in douhl, this alnne will rffectively 
ccrnvince his 'eager-heaver' rivals . 

Neiiher is lhe 'old sweat' one who rests opposed to progrcss . 
r~ll eytupmenl tivhich comes on the scene after yualif`ring as 
a Section I,eader is nol, of nPCOSSity, just a stupid gadget and, 
based on that same datr,, methods and ~rocedures do not neces-1 
sarily evolve in the wrong direction, The suprE~me yualifica-
tion is a departurc~ point and not an end in itself . 

F'inally, the 'old sweat' should never tr,y to discredit 'change' 
in itself. lf' he tends to scorn the `brats' surrounding him, fear-
ing that they tti'ill never make tvorthy clescendanls of his gener-
ation, he w~ill only repudiaie himself, as his role is lo ensure 
the COIltllllllly' itnfl ln thlS N'ati' t0 Stl'Pnghtf.n Fllgltt SafCty . 

Techniques evolve, but the basic principles remain . It's up 
to us, the'old sweals', to strive to ensure that this rctmains so . 

Cdt Henri (;u1'ot 

Reproduce~d tti" ith the kind perrnission of Rulletin de Securite 
des ['ols. 

Editorial 
,ti'nte de 1'f:'diterrr: L'article qui suil est un editorial du ma~a-
zine de Securitc des vols des Forces fran ~aise, Bulletin de 4" 1 
Ser.urite des vols Edition no 164 (1986/4J, l1 dc~crit yuelyues 
evenements tres semblahles a ceu.x vecu par les Forces 
canadiennes avec la retraite du CFl U~lCF1 U1 ei 1'infroduction 
en int~ent~~ire du CF-18, 

1986 est termine . 

Depuis plus dc deux ans deja, le Mirage 2000 vole sous nos 
cocardes . Plus le moindre Mira e IIIC en escadron constitue g 
ne subsiste a 1'interieur de 1'hexagone . Et, apres son epopee, 
la Grise (Mira e IIIC) se meuri . . . g 

l,es techniques evoluent trfa vite, une ere nouvelle semble 
s'etahlir +3 cha ue instant et nos traditions se er etuent vaille y P P 
que vaille dans ce grand chambardemenl . 

Ue.vons-nous, face a cette mutation permanente, nous sentir 
vieillir (us ra idement? Devons-nous re rendre le flambeau P P P 
des anciens des lors que notre passe entre plus vite que prevu 
dans 1'histoire? Ceries, des anciens, nous en manquons, 
arait-il ; mais ce iilre, ~our c u'il soit bien ortf:, r~clame de P [ I P 

nombreuses qualiles . 

L'ancien, celui donl nous avons br~soin, cct n'est pas le dino-
r ~ . tr ti .} e sans arrct sur le asse . Nostal i ue de saure ~ut plet r c ~ p g y 

sa jeunesse, tout le monde l'est . Mais comme la memoire de 
ce monstre est sclective, il ne relate, sous le r:ouvert de la pres-
cription, que les forfaits du temps jadis cornmis a I'encontre 
de la S.V . Ainsi, il ne manque pas de jeter le irouble chez ceux 
qui se contenteni juurnellernenl de faiis professionels 
rtrcltnatres . 

"Gloire a celui yui faisait fremir les paquerettes . I)elicirux 
SUUVeIIIf CIeS G(~ ~UUrrtE!e olt la tP111 tl'1'fltllrC CSt tro nlallvalSe Q (I 1 P 
~our voler cl'antan et de la tahle dr, tarot folklori ue . . . N'v I 1 q 
a-t-il donc ersonne au'ourd'hui our cro uer le fruit defendu?" P 1 P y 
a-t-il 1'air de dire . Ne fait-il as en fait 1'a olo ie du crime? P ~ , P g 

I,'anc:ien, ce n'est pas nctn plus le demagogue, celui qui sait 
resler dans lct r,oup avec les jeunes, qui les tutoie et qui "passe" , , ~ , , . . t t~ i run tl rc,c.or r a t L s r le aib esse . "A defaut d autre chosc, s u ur f 1 , 
au moins yue j'etais sympa", pense-t-il . 1,'autre chose, c'e.st a 

' ~ ~ c n t', en :~ ei ell~ seulc c.onvainc n E.II l)Olnt C1Utrler' ld L ~r I_ Pt f t 

rfficacr~menl les emules . 

L'ancien, ce n'est pas, en plus, celui qu . refuse le progres . 
Toul ~quipement appararaissant apres la datct de la yualifica-
tion C:l' (C:hef rle patrouille) n'est pas ohligatoirement un gadget 
stu tide ; a tartie de cette nteme date les melhodes et les roce- I I P 
dures n'evoluent as forcement dans le rnauvais sens . l .a P 
qualificaiion suprerne esl un tttunl de clep~tri c~t non une fin en 
sui . 

Enfin 1'ancien ne doit pas jeter un discredit sur la "releve" . 
S'il meprise les "galopins" yui 1'entourenl, en craignant qu'ils 
ne yoient jamais les dignt~s clescr.ndants de sa gcinr.ratinn, il se 
renie lui-memc, c.ar sou rciln est justement d'assurer la conti-
mtiic ot de renforcer ,tin,i le ni~ c~au de la Securite des vols . 

l,es lechniques evoluent, les principc~s de base demeurent . 
(:'est a nous, anciens, d'oeuvrer our u'il en soit ainsi . P y 

(a'I' Henri Guvoi 

Produit ar "ec la pe.rmission du Bulletin de Securite des l'ols . 
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Canadian Forces 
Forces Canadiennes 

It's that time of vear again, when CF aircrafi share the skies 
with their fealhered friends as they~ wing lheir vvay south lo 

,, balnrier clrrnE,s fur the cold rti rntr,r months . '1'irne ancl ttmt. 
, a~,atn, we learn that nur aircraft are no match for hirds cluring 

, thr, spring and fall migrations, or for that matter, any othr.r trme 
of the year . Each vear, the CF spends thousands of dollars and 
manhours repairing dama~e caused by birdstrikes . The easiest 

, ~~,~ ~ , w a~ to cut uur lussr,s w ould bE to stop flying ; which is, of course, 
, , . . . r r 1 r , sunalile a ~ roach tu thi ~ru}il .r r ~s unrealistic . The > > ~ c~i I p 5 I e r r 

for each pilul lo adopt a hird strike preventiun pruoram avhich 
shuuld ini;ludc the following : 
1 . Listen to ATIS Information -1~1ore and more airports are 
hroaclcaslink airpurt inforrnation on the Aulumatic Terminal 
Infurmat ions Service (ATIS) . ATIS bruarlcasls all lake-uff ancl 
landinl; informaiion anrl bird mit;ration or hird intensity infor-
t?~ation durin ~ the mi ration seasons or as re uired . Listen care-g g q 
i'ully to ihese broadcasts for the }atest information regarding 
bird rnuvemenis, it may influence vour decision to take-off, or 
land, ur lhe direction and allilude uf your flig}~t . 
2 . Reduce your transit speeds, if able - Planning luw level 
routes to be flown at a reduced speerl during perinrls nf hird 
migraliun nray help reducr: thr; arnount of damagc in the event 
of a birdstrike, as well as giving time for avoidance action . 
3 . Flight Planning - Planning locc level rouies so as to avuid 
arr,as of known bird concentrations, such as lakes and marshes, 
will reatlv reduce the risks of birdslrikes . g , 
4 . I,ights nn - Utilizing landing lights for all take-offs and 
lanciing5 will reclur;e the risk of birdstrikes as it will enable the 
birds tn see y~our approaching aircraft i?nd perrrril them to take 
evasive action . 
5 . Fly above 1,000 feel AGL - Flying missions at higher alti-
tudes will reduce the prubability uf birdsirikes. Although birds 

have been encountered at altitudes up to 10,000 feet ahovr 
ground during migration, the majority~ of' birds are located in 
the 500 to 1,000 foot :1GI, region . 

6 . Lower your visors - Fur aircrew~ who wear helmets in lhe 
cuurse uf vuur flving dulies, it is recumnrended lhat visors be 
in the down positiun to afford the rnaximum prutectiun should 
a bird hitlpenetrate ihe wincltir:reen . 

7 . Pull-up to avoid birds - If birds are encauntered during 
fli~ht, ull-u tu a~oid lhe c:ullision . I~irds tend to fold their p P 
wings and dive in an attempt tn avoid cullisions . 'I'his diving 
action can occur even when Ihe bird's nsition is sli~htlv ahove t~ c+ . 
your aircraft . Pulling-up may reduce damagc hv exposing the 
botiom uf lhe airr :rafl ralher than the u er surfaces where the PP 
inlakeslengines anri r.anopies are . 

8 . Pass on bird sightings - During yuur mission should large 
uoncentraliuns of birds be encouniered, pass un these bird 
si ~htinr~s lu base o ~erations bv radio or on vour return . '1'his 6 b I . 
will e.nable. rt?ore acr:urate hirrl migration routes to he plotted 
and ensure that future missions avoid these areas tivhen hird 
concentrations are high . 

~e d hi5 ~ (' ~ 'rc ~ f v-, heen ~ ~v ved in a ~roxi-Alr a t ~ ear ,('at _i tha e u ol , a P} 
r ?atel ~ 220 inr:idr.nts with blrds. 'I'hls total is e ual to lhe ten y q 
year average and there are still 4 monihs remaining in 1987, 

Birds have no favourites, they have hit everti~ aircraft type 
flown b~~ lhe CF, frorn the fasiesi to the slawest . Aircrew must 
be vigilanl and take ertra precaulions tivheu cunducling flights 
in areas uf hi h hird concentrations es eciall ~ durin bird g p ti g 
mrgratron season, 
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Cornrne tous les ans a cette epoyue, les appareils des Forces 
canadiennes partagent }e ciel avec nus amis les oiseaux . Ceux-
ci, avant le froici rle I'hiver, ernigrent vers le sud, a la recherche 
d'un climat plus accueillant . C'est aussi I'epoyue ou, comme 
d'hahitude, nuus der:uui~runs que les appareils ne sont pas de 
taille a luttr,r contre les oiseaux iendant les t??i rations du ~rin- I g 1 
temps et de 1'automne, pas plus d'ailleurs qu'~ n'importe yncl 
autre moment de I'annce . Chaque annee, les Forces cana-
diennes de ensent des r??illicrs dc dollars et d'heures de tra-p 
vail a reparer les degats causes par les collrsrons avrarres . La 
maniere la plus simple de mettre un terme a ces pertes serait 
d'arreter de voler, ce qui naturellement n'est pas realiste . I1 n'v 
a qu'un moyen raisonnable de s'attaquer au prublerne, c'esi yue 
chaque pilote adupte un programme de preventiun anti-
COllIS10n, COmprenanl leS pUllllS SU1Vants ; 
1 . Ecouter les informations AT1S . Il y a de plus en plus d'aFm-
ports yui transrnettenl sur la frequence du service automa-
tiyue d'infurmalion de region lerminale (A'I'IS) . Le service A'I'IS 
radiodiffuse toutes les informatim?s ncicessairr.s au d~col}age 
et a 1'atterrissage ainsi que des rr,nseignements sur les mouve-
ments d'oiseaux et leur intensite pendant les saisons de rnigra-
tion, ou lorsque }a situation 1'exige . Ecoutez bien ces emissions 
ei notez les deraieres informations au sujet des rnouvernents 
d'oiseatu, cela peul vous aicler avanl de d~coller ou d'atterrir, 
U r avant de i-:hoisir d~ ns elle direr.tion et ~ uelle altitudc t a qu q 
voler . 
? . Si possible, reduire les vitesses de transit. Prevuyez de voler 
a vitesse reduitc sur les routes acriennes inferieures endant p 
les periodes de migration aviaire . Cela peut reduire 1'impor-
tance des degats en cas de collision et peui vous donnez suffi-
sarnmenl de lerntts puur prendre rles mesures evasives . 
3 . Planificatinn du vol - Planifiez votre vol sur Ics routes 
aerienncs inferieures cle far,,on a cvitr.r les zones ou il ,y a des 
concentrations d'oiseaux, lacs et marais par exemple ; vous 
diminuerez ainsi grandement les risyues de collision, 
9 . Allumage des phares - Allumez vos phares au decollage 
el a 1'allerrissage . Les uiseaux pourront ainsi voir 1'appareil qui 
s'approche d'eux et ils auront assez de temps pour prendre des 
mesures evasives . . . , 
5. Voler au-dessus de 1,000 preds sol, - FflltBS VUS Ir1r55r0[1S 
a des altitudes plus elevees, La pluparl des uiseaux vulent eutre 
500 el 1 000 piecls, merne s'il esl arrive que des pilotes en 
renconlrent jusqu'a 10 Q00 pieds pendant la miaration. 
6 . Visieres ba1SSP85 - Il est rer.ommande aux navigants qui 
purtent normalement un casque en vol de baisser leur visiere 
Iwur avcrir Ie maximum de protection au cas ou un oiseau heur-
tnrait ou defoncerait le pare-brise . 
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La periode de 
migration des oiseatix revient 

7 . Monter pour ~viter les oiseaux - Tirez sur le rnanche pour 
eviter LCS c0111s1()r1S sl, el? VOI, ti~ous rencontrez des oiseaux . Les 
oiseaux ont tendance a replier leurs ailes et a plonger pour 
evitr,r la r,ollision, meme s'ils se trouvent lri ~rement au-clessus g 
de vous . 

En tirant sur le manche il est possible de reduire les degats, 
car vous expuserez le dessuus de 1'appareil plutot yue les par-
ties superieures uu se trouvent les entrees d'air des rnuleurs 
et les verrieres . 
8 . Faire connaitre la presence d'oiseaux - Lnrsqu'au cours 
d'une mission vous rencontrez de lar es concentrations g 
d'oiseaux, signalez-le par radio aux operations de la base ou 
a vutre reiour . Cela permet de tracer de maniere plus precise 
les routes de migration et d'assurer qu'a 1'avenir il n'y aura pas 
de mission dans ces zones lorsque les concentrations d'oiseaux 
seront fortes . 

Cetle annee deja, les aeronefs des Forces canadiennes ont 
el~ impliyues dans envirurr L20 incidents avec des oiseaux . Ce 
nomhre est bgal a la moyenne etablie sur 10 ans, et il resle 
encore quatre rnois avant la fin de 1987 . 

Les oiseaux percutent tous les t,ypes d'appareils en service 
dans les Forces canadiennes . Les plus rapides comme les p}us 
lents, sans preference aucune . Les equipages doivent faire 
preuve de vigilance et prendre toutes les precautions lorsqu'ils 
effectuent dos vols dans les zones de fortr,s concentrations, 
particulierement pendant la saison de migration . 
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Points to ponder 

--

CC130 - Falling Seat Support 
Major T.A . Bailey, DFS 

In 198G, a lassen er in nne nf our CC130s iti~as struck E 8 
on the head and received a nrioor injury frurn a falling 
troop seat center suppurt bearn . This has llaplJened in 
the past - not oftea, four lirnes since 1u70 . ll happens 
also in the USAF. The Jan 87 "Flying Safety" has a 17riPf 
article in the "0 s Tu ics" sectiun un lhe same t~~pe uf p P 
incident, 

Each h'oop seat bcam has two attachment studs ~~~hich 
are anchored in a hole hy a ~a~edgit locking device, Of 
particular concern is lhal in all cases, there has heen a 
personnel cause fartrlr in that the security of the beams 
~',~as nul ensured . 'I'he werlgit assemhly shutters can 
becurne bent, allcle~~ing the suppuri heams to vibrate out 
uf lheir rnounting hrackets and fall and thus their security 
reyuires sume extra attention . 

~ti'hile speaking of things falling, there have also been 
instances eti~here fire extinguishers and emergenc`~ lights 
have fallen and hit passengers . Unly lhree since 1972, 
but again, a personnel cause factor was assignecl hecause 
securitv was not ensurerl . 

The cargu cunrparl ment uf a (;C 130 can be a dangerous 
place. ll hehucrves all C(;130 cre~a~s to be aware of ihe iype 
of inciclents clescrihed and to check for securiiv uf all 
ilems and r.ar u to Jrevr,nt serious injury io unsuspecl-g I 
Ing patisen~,crs or crew . 

Transport Canada, Aviation Safety Programs 

UHF-Only Equipped Military AircraR 

A varieiy crf uur military aircraft in Canada fly in and 
uut of civilian aero(~romE~s during ihe course uf their 
duties . Ucc,a~ionally militar,y aircraft frurn uther cuun-
trie5 alsu transit throu h Canadian civil aerodromes . g 

You mav notice thei sumetimes yuu hear ATC con-
trollers speakin ;; to civilian ~~ircraft, but cannot hear ihe 
reply on your lII{F (trltra High Frequency) radiu . This 
is because lhe civilian aircrat't is using a VI1F (Vertir High 
Freyuenf:y) radio . ~1lthough the nlajority of Canadian 
~(I'r :es aircraft are e ui ~ed vti~ilh y'11F radios, most fi ht-F r q pl g 
er and jc!t trainer aircrafi are not . 

Listerung out fnr all radio transmissions is a Kood 
safetv ~ractise because it hel S V'OU VISllallze Utelltl'cil . I P . P 
conflicts . If vou are uncerlain abuul the movements nr 
position of a~civilian aircraft, and cannot hear the trans-
missions from ihr. airr,raft, check tiviih ATC for clarifi-
c:ation . 

Pensees ~ mediter 

Defaillance d'un support de siege de CC I 30 
Malor T .A, Barley, DSV 

En 198G, un passager de 1'un de nos Hercules a ete 
legerernent blesse lorsqu'une potence centrale de siege 
lui esl lornbee sur la teie . fl s'agit du yuatrieme incident 
du genre depuis 1970 . De plus, cela s'est egalc!mr.nt pro-
duit dans I'tiSAP . En effet, il y avait un petit article sur 
ce su'et dans la rubric ue "U s'I'rl7ics" de la luhlir.ation I 1 p E } 
"Flyin~ Safety" de janvier 1987 . 

Chayue potence de siege de iroupe passedc dr"ux 
chevilles de fixation ui sont retenues dans leur lruu ar q p 
une piece de verrouillage ~ti edgit, I1 est preuccupant de 
noter que dans chacun des cas le persunnel etait le fac-
teur contributif, car an avait umis de verifier la solidile 
des potences, En effet, il peut arriver yue les pattes de 
la piece de verrouillage Wedgit suient deformees et que 
les vibrations fassenl alurs sortir les pnlenr.es de Icur 
suppori . Ils faut donc hien verifier la fixatinn cics 
potences pour eviter yu'elles ne iombent . 

Puisqu'i) est yuestian de chute d'objels, rnentionnons 
que des t7assagers ont egalement ete bless~s par dr,s 
extincteurs et des lampes de secours mal fixes. II n'y a 
eu _ ue lrnis cas de uis 1972, mais encore une fuis, Ir" er- y P P 
sonnel ctait le facteur contribulif, car un avait omis de 

s~ ces ob'ets etaient correctement fixes . ~ crrfi~r r 1 
l .a ncigligence peut faire de la suule d'un CC130 un 

endrait bien dangereux . Pour eviter la repetition de tels 
incidents, il incombe a chayue memhre d'equipage de 
s'assurer yue chayue article et chaqur, element de car-
gaison present dans la soule soit r"orrectement retenu . 
De cette fa4on, on assurera la securite de tous les passa-
gers et membres d'equipage . 

Programmes de securite aerienne de Transport Canada 
Apparetls mtlttatres munts d un radto UHF 
seulement 

Un grand nombre d'appareils militaires canadiens 
utilisent regulit!remenl des aerudromes civils au cuurs 
de leurs missious . II arrive egalerne~nt ~ 1'occasion quf~ 
des appareils militairr,s ~trangers transitent par des 
aerodromes civils canadiens . 

ll vous est peut-etre deja arrive d'entendre un con-
troleur s'adresser a un appareil civil, rnais de ne pas 
entendre la repunse sur volre radio tlllr (ultra haute 
freyuence) . C'esl parce yue 1'appareil civil utilise un radin 
Vl1F (Ires haute freyuenceJ. Meme si la majorit~ des aero-
ncfs des F'orccs c.anadiennes sont munis de radios VHF, 
la plupart des chasseurs et des avions a reaction d'c~ntrai-
nement ne le sont pas . 

L'~!cuute de touies les comrnunications radio est une 
excellente mesure de securite, I)lllsqll'E'.lle perrnet de 
nueux visualiser 1'environnemr,nt de 1'aeroport et de pre-
venir ainsi des conflits potentiels . Si vous avez un doute 
sur les deplacemenls ou la position d'un areonef civil, 
et que vous ne pouvez entendre les ernissiuns de cet appa-
reil, n'hesitez pas a demanrler des 17recisions ~ 1'A'1'C. 

: , 

, .y~ 

: . 

Bird Watcher's Corner 

Twisted-necked Ostrich Ilnattentivus 
Distractus) 

From a comfnrtable vie~ti~p~int high aboce groun(i sil~ uur 
- ~, ., precious non flrr .r fealhered iur.nd . Its rnain respunsihililti . 

, which it sornelinres furgets . is to hE .lp bircls uf all spcc.n .s lu 
safely rE!tarn lu their nesting grounds . ~ti'hether pre-occupied 
or rlislractecl, this long-necked hreerl of hird generates momenls 
of sheer ferror amongst the avian cumnnrnity . 

'I'her can be recugnized hy their cr~~, 
II)01\TD~)lti'HATI'~1~1'l'f'05ED1'UDU . . . . . l .()UKUI`'fFOR 
1'UL1i 

Un drole d'oiseau! 

L'autruche au cou tordu Ilnattentivus 
Distractusl 

("el 81171 trCS (alE'"r, ylll ne pll0ie p~5, OhSer1'F! Ce ylll tie paSSf!, 

c :rlnfortablr~ment installe loin du sul . f I arrive h~rrfuis qu'il nuhlic 
,' ." I ~ . ; ui nst cl'aider tuu~ lr!s rJisearn a re~~a ~ni!r lcur sa rr,spons~l7rhtc y ~ t, 

nid . Lorse u'il esl distrait nu lreucr.u 1c, ce ~~ulatile au lon ~ cuu 1 I I t~ 
suscite une lr!rrc!ur intense larmi la ~~r~nt ailce . I ,, 

Sun cri pernlet de le rr!connaitre 
Chfepamonhoulo . . . Dr~brouillevou . 
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