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As I see it 

~ am pleased tu have the 
opportunity to inlruduce this 
focus on operalions "North of 
G(1" . IV'ationallv and inierna-
tlonall~'the Norih is receivinK 
increased attentiun, fur a 
variet~' uf reasons - political, 
ecnnornic and environmenlal, as well as securitv . 

'l'his hei~htened interest is reflecled in our own CF acliti~iiv 
planning . '1'}le ~Vhite Paper ~ave increased recooniiion of ihe h 
slrale[;ic ir)lpnrlancf~ of the North anrl Ihe necessitv for an 
irnproved militar~~ contribulion to soverei~nty anrl securit~~ in 
thr~ regiun . The proposecl inilialives affecting the Nurltl tvuuld 
nlarkedly increase our norlhern defence capability . 'l'hr, uncler-
sea acoustic arravs, increasnd air-tanker support, additinnal 
patrol aircraft anfl lhe SSN protnise an impruved surveillance 
ancl response capability, tvhich tvill r,omplernenl on~oing 
(;anaela-[IS proKrams for improved continental rlefence such 
as ihe Nurlh American Air Dr,fence Modernization (NAAD19) 
pro~ram.'I'he Nurthern Training Cenlre will provide ~1 rnore 
realistic setting for Arciic traininK, anfl the ~ru osed location 1 P 
at Nanisivik un the Rnrden Peninsula provides access tu ihe 
i~:aslern terminus c)f ihe Nurlhwest Passage . 

ln cuncert tivith thesr, prucrarns, the Chiet' of Operatiunal 
PlOrlnln' ancl Force Devela )ment COPFD a1 NDH is cur-¬ ~ t ( ) Q 
renll~l coordinating a comprehensive revicw uf lonK-term plans 
ancl requiremenis fnr CF operations in the Nurth . The goal is 
lo refine the intekrated tc)tal force plan for the Nurih, based 
on our rnilitarv priorities anrl resrrurce capabilities .'1'hc result-
in~ Northern Slrateg,y~ will also rec:ognize lhe objectives and 
~otential cnntribulion of other h'ederal and Terriiorial de ~art-1 I 
ments as a prec:rlndilian l'or maximum expluilalion of the 
resuurces to be cctmrllilled lo soverei~nty and rlcvelopment in 
thr, Nurth, 

'l'his revie>,v evill also define the long-term Command anrl . . , Control struc't r rl . r r_ fur ihe North includulb r,larlflcation o1 ihc . 
ran~e uf responsihililies to I,le assignr,d tu Norlhern Ret;ion 
llead uarters . At rese } ~ ~ ' n I I rE, d t sks erfo c, rm d h NRl I s~ ' laf 1 f q p ' p . 

. , . , ' fa ' II ln1 U ~1' l o br(1 (1 L . a ,1t1 (tII .ti e_ raf I 1 l t t Oilal C 0 ' ' ,ti - , r r nal le, ) t , . (, t, 1 c tlst-, . . . I)~ ~t~ ~ti rlt u , anr I U E' ) f tl(I' ' d ) l,)I Sl ) 0 ' ) ) rt . fhf~ rf~ ' ronal tasks 'r cl u , 1 t t K 1) t lc llat-
. SflI7 w' I " , "' lt t l f'I I Ifflrl'rl ' c c111(1 F(?(lerill cl ( .nf .It .S, ci(In11r115iratlOn rlf h 

, cadets and reserves lif~ . lhe Northern f`an[;r~rsl and ernEIrKencv 
lllanning . The operatir)nal lasks {)rimaril~~ in~ol~f. Ihe ~rovi- 1 
sinn of coordination ancl infnrmaliun support services lu 
AIKCOM, hit1RC01\4, FMC and ( :FCC on surveillance mis-
sions and exercise de llovments in thr, Nurlh . '1'he communi-1 
caliuns detachmr.nt clt Y'ellu>,vknife is a full-rant;e facility, with 
i he w1 ential for ~ul lnund-air ~f .r~rces' ot r ~r ' { i, , r ttti r fevin Olters 
pruvide 8rl f'XCPIIerlt support r :a{lahilit~~ throut;hout thc~ Nnrlh . 

_ . , . � bVithout pre judging the results of ihe Nurlhern Stratf,~t rct retv, 
1 expect that the neecl fur a northern cuordinatiun cenlre will 
cU111 I r1Ue, 

Operatiunally', lhe mrindif: furwarft de )lovment of CF-18s I { � 
intu the N~'VT has been the mnst si ~nificani addition to ihr, nur-b 
thern activitv program . The exercises are well structured and 
conductr.d, anrl in ~eneral the respnnse uf nurtherners has hf~en 
positive . 7'he CF-18 operations have hei~hienecl interest in 
slt~~eral of ihe spr,cial fealures of northern nperations, most 
notahl,v the sensitivit~' of nurthern governments and nafi~~e 
northerners to environmental issur,s, arnl lhe importance of 
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Mon point de vue 

Je suis heureux de la chance yui m'est donnce rl'abor-
der le flomaine des op6rations au nord du soixanticme paral-
lele. ,~ l'fichelle nationale et internalionale, on s'intcresse de 
plus en plus au Grand Nord, ue ce Soit our des raisuns q P 
pulitiyues, economiques, r,nt~ironnementales ou de sficuriie . 

Cel interei accru a des repercussions sur la planification 
de nos propres activites, Le I,it-re blanc reconnait davan-
tai ;e 1'impurlance strategique du (-:rand Nord et la neces-
sitc d'ameliorer la contribution militaire )uur assurer la f 
souverainete el la sr~curite dans r.ette rr~bion . Les initiatives 
proposces a propus du Grand Nord rlevraienl accroitre de 
fa~on signifir,alive nus possibilites de defense septenlrionales, 
Les reseaux de sondes acuustiyues sous-marines, le ~nuiien 
accru des avions citr,rnes, 1'ac3rlition d'avions atrouillf;urs P 
et lrs sous-rnrtrins a propulsion nucleaire nous permettront 
d'assurer une meilleure survcillance el d'acc;roitre nos pos-
sibilites d'inter~~ention, Ainsi, ces clemenls contrihueront aux 
pro~ramrnes canaracrarnericains actue,ls lels yue le pro-
Kramme de modernisation du svsteme de defense at+rienne 
de 1'Amerique du Nurrl . l,e centre de forrnation sF ~tenlriunal t 
sera un milieu plus realiste pour la forrnation dans I'Ar1 :1i-
quf}, el tictn emplacemeni prctpnsf~ a Nanisivik, sur la 1'cnin- 
Sllle I~OrIIE'n, Uffre UIl aCCeN all tCf1111nU5 fle. 1'E'.St (lll Pi1SSd~'e 
fiu Nord-Ouest . 

DC COnI_a'rt al'f!C CC,S lll'U~;r8lnlile5, le Chf'}' IIe IH l)Iailll'I- 
calion operationnelle et clu developpemr.nt rles Forces 
(CPODh') au QGDN coordonne une etude detaillec rles plans 
ei besoins a lrtnh terme clf)s up~ralions militairos dans le 
Nurd . Cettf~ ctude vise a minux planifier les operations clan~ 
le Nord pour 1'nnsernble des F'orcns, curnpte tenu de nus 
prinr lir.s mllitaires et "les passibilites dc nos ressources . La ; . strah .~;ut seplentrionale qui en ri~sultera ticnclra au5si compte 
des ohjectils el cle la contril_lution possible rl'aulres minis- 
terf',S lC(1('ranX ei lerPlt()rlall\ l:Qtllltle llne cOn(lltlOn prf'alHl)If'. 
a 1'exploitatinn maximale des rftstiuurces a engat;cr puur . , assurf,r la souverainete et le developllement du Nord . 

Celle f~tude clefinira egalement la strucaure a lonk icrme 
, cln c:on ~ c ~ , . , . ' ", , , )rn~rn lf.nlc,nt ct du c:ontrcile du Nrncl f, t l.larrflE,C,r If,S 

responsaltililes deleguces au (~uartier kencral cle la reJion 
du Norcl (QGRNj, Les l~lches ~lctuelles du (;~CEZN sonl rf~l)ar-
lres f ;n deux ~ranclf~s cate ;;orics, tiuient lf~s res )on,tiabilites I 
rf!hlUrlirlE'ti cIilSSlf neti f't lf'. SOlltlen c) It'riIIlUllnel . I.CS I'f'.S IU1)- l I I 
sabililes ret;ionales cumprennenl la liaison avec les ur'a-k~ 
nismes terriloriaux r.t fecleraux, I'administralion des cacicts 
ei de la Force de reservf~ (les Northern Itangers) f~t la pla-
nification df~ .5 situations fl'urhencft, I,es respnnsa})ililes upe-
rationne es sr ~ ~ ~ , ' , , , a . , ' . , II rnl f.ssf,ntlf,llf.nu,nt la prf,statton dc .ticrvicf,s df, 

, , - ,tiUllilt.Il (lE, (AUI'llln}lilr)n et ll'1I1f01'Ir18lIUIl atlx (.Il1nnIArlCle-
r1)F'I1lS af'rlen, nlal'Itlfrltt, (le 18 t''(ll'f.E n)1)}llle, E'.t (lf',S COlIInrU- 
nicatian~ cies h'orr,es canaclieunf~s sur les missions de 
surveillance et les exerr,ices cle de )lniemf~nt dans le Norcl . l 
A 1'ellnwkniff,~, le detachernettt s de . commul 'c :~ ' )r_altons offrr. 
tous les services de communicati on et il peui egalc,mf,nt 
fournir dr,s sf~r~~ices air-sol-air. Nus deux Ttivin Olfers fuur-
nissent un excr.llent suutien dans toul le Grand Norrl . Sans 
aniiciper les resultats fle I'etude sur la stratehie septentriu-

, ,, , nale, je m'ait(,nds a cl, quE . nuus continuiun .5 ci'a~'oir hesnin 
d'un cenire cle coordinatiun dans le Nord . 

, Dans Ic secteur operationnc.l, le deploiemeni ~rvance r,t 
pcriodique des CF-18 dans les 'ferritoires du Nurfl-Ouest a 

.l 



slricl adherence to lhe basic prinr :il~le.s uf (1iKhi safel~~ in the 
;'~rclic . Environmental Impact Sturlies and rnulli-level cunsul-
lation forums hate hecnme a ruutinc~ cornpunent of tlre plan-
ning sc;quence for northern operations . ~1'hr ;n consultation 
occurs ihe results are generall~~ favorahlr,lo nur militar~~ acti-
vities in the Nw'T and Yukon, although opposition remains 
strong to some programs, The publicit~~ given to this increased 
presence is contributing to an increasing awareness of the 
delerrenl rule of our fighter aircrafi ~chile simultaneouslt' but-
lressing Canadian suvereigntt' in lhe North . 

The need for safel~ in nurlhern uperations cannot be over-
entphasized . There is nu envirunmenl less forgiving ihan the 
Rrc:lic: winter.'I'he airfielcls are fe~~, natiaids limited, tveather 
forer,asts unr.ertain and survival-suppc~rt elemenls nun existent, 
'l'hose who have experienced an Arctic 6lizzard ur lhe numb-
ing sensation of a hracing wind in tr,mperatures of - 50'uC need 
no further reminder of the potential perils of puur planning 
for air or Kound operations, Bias your decisions towards safei~~ . 
The consequences of bad judgement are severe . . . As I see it 

BGen P.J . 0'Donnell 
Commander Northern Region 

ete 1'apporl le plus signifir :atif au programme cl'activites 
nordique . Les exercices soni bien structures et exi;cutes c~t, 
en general, la r~action r~r~s gens du Nord a ele po5itive . 
Les operations menees par les CF-18 ont rehauss~ 1'inlerei 
envers un hon numhre de caracteristiques speciales des 
operations septeniri~males, notamment la sensihilitc~ des guu-
vernemenis du Nor~~ et des aborigenes aux conciitions envi-
ronnementales et 1'im ~ortance de res ecter ave.c ri 1 p guc,ur 
les principes fondamenlaux de la securite des vuls dans 
1'~lrctique . Les etudes d'irnpact sur 1'environnement el les 
cunsultations a riivers ~alic;rs font maintenani tau~ours I I par-
tir ; de la planifir,ation des upc~rations nordiques . Il'apres les 
cunsultations passers, les interesses sont gencralemenl favo-
rables a nos activites tT~ilitaires dans les 'I'erritnires et au 
~''ukun, mais d'autres prugrarnmes suscitent encore de fortes 
optrusitions, La puhlir.itF accurd~,~e a cette presencc accrue 
cuntribue a sensibilisrr davaniage la population au rnle dis-
suasif de nos chasseurs de rnerne qu'a appuyer la souve-
rainetc~ canadienne dans le Nurd . 

Lc ;s u ~eralions aeriennes rlans le Nord ne euvent ~as I p t 
se passer rle la sec:urite . En efFet, aucun autre milieu n'est 
rnoins indult;ent yue I'hiver dans 1'Arctiyue, Lc~s pistes 
d'atterrissa~+e sonl rart~s, les aides ~ la navi ~ilion .~on ' g 5 i ltmi-
tees, les previsiuns meleurologiques sont incertaines et il ne 
faut pas compter snr les services de sauvctage auxquels ouus 
sornmes hahitues . (~uiconque s'esi deja trouvc dans un hlir.-
zard arciic ue ou dans un venl froid c ui vous trans ~crce el a a ! 
t°c~us gele a -50° C n'a pas bc;suin qu'on lui rappellr; Ir.s 
riscucs de ~~rils d'une mauvaisc ~lanilictttiun des o~erations i f 1 i 
acricnnes ou terreslres . f'renez vos decisions en fonction de 
la securite, car les cunse uences ris uent d'etre raves . . . q q g 
C'est la mon poini de vue . 

BRen P .J . 0'Donnell 
Commandant de la region du Nord 

, Surviving an Aircraft Accident -
What You as a Passenger Can and Must Do! 

1+1 LCoI T.A . Bailey, DF5 2 

Canadians do a lot of fl in - more than 58 million Y g 
passengers enplaned and deplaued annually at Canadian 
airports, For us in the military, flying as a passenger on 
service or cotnrnercial flights is a common occurrence, Air 
travel is safe, but things can, and sometrmes do, go wrong 
- wrth catastrophrc results . Even so, there are sieps that 
you can take as a passenger to help yourself survive, 

Obviously, sorne types of accidents are noi survivable . 
But there are others where many have survived . Why? 
Preparatlon 

Surviving an accideni has a lot to ric~ 
pared . And that preparation has to slart 
onboard - from the clothing you we~+~ 
choose . 

tl~rth betng pre-
frefore you step 
~ the seat you 
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Les Canadiens vnva+~enl b ~ ' , h eaucoup c.n avion . Tous les 
ans, plus de 58 millions dc passagers arrivent ou parient 
des acroporls canadiens . Pour nnus les militaires, il est 
cuurant d'etre passagers sur un vul mililaire ou commer-
r:ial . Les vo,y~ages en aviun sont securitaires, mais il arrive 
que les choses puissent iourner a la catastruphe . Quni 
qu'il en suit, a litre de passager vous pouvez prendre des 
mesures qui vous aideront ,~ survivre . 

u Commeat No 5 1988 l'ru +i, +!n vol Na 5 1988 P 



Clothing 
Clothing should provide heat and flame protection, 

which generall~' means long sleevr.s . I(ntg pants, lightr.r 
colours, lati~ered clothing and dense weat'es . "h'uzz~'" maie-
rial, tight litting or ver~' loose clothing are all dangerous . 
Don't tivear clothes made of s~~nthetic fihres that melt in 
the heat of a tire . (The only vva~' to fell how safe ~~our clr-
thin is is to take a few strands and h n tl m~ me ir ~~ g , ur te , lt to 
is a bad sign, charring is preferable) . Ker.p ti~our jar;ket ur 
coat an for landinhs and take-offs . ,~nci wrornen, don't wear 
high heeled shoes . 

Seating 
~1s to chotce of seat, rf ynu can, yau should srt next lu 

an exit or where vou can be near more than one exit . Sta-
tistics are inconclusive as to the front, middle, rear, aisle. 
or t~~indow' seat location question . hut aviatinn safety 
experts generall~' a~ree that the besl seat for survicing an 
itutial impact is in the rear . You are looking fur opticins 
antl nunirnum distance 1o an exit for quick evacuafion . In 
anv evenL knutl' w~here all the exits are and hovv to ~et to 
them frunr ~uur seat . Cuunl lhe numher of rows to the exit 
in case ~'ou`r;an't see and have to feel your wa1 in a smoke 
filled cabin . And don't let someune pul a heavv article in 

, , , . _ thr uverhead bin ahove )ou Iet them sit under it . (~n our 
service flight5 Such items must be ~lacecl under ihe seat in t 
frcml . ~'ote lhe people betw'een ~rou anc} an exit . Are the~ 
ohese, aged, disahled, Small children? Will they pose pcoh-
lems? Orrrwing rrxits r :an weikh over 30 kg ; door exits 
ma~~ jam . '1'hr,se are snme of 1he I'acturs lhat can in(1uence 

, , . ., , ~~our plannr,d r,sc,rpc ruute . The ma'ority of lhose who I - 
have survived airline accidents have considered these 
faciors and have had iheir escape routes mentally 
mapped out beforehand, 

Emergency Briefing Card 
, , . ., , 

t rc ~ )arlicular a e riir n r r t b E.f r ~E,r t 1 ll r ~ lu l} (, erne gt,r c.~ rr t tg hc r 
b 1hc t1t ht aflend lnl .ti . (;n,ti rr(. cc 1 ' nr ~o rr f rr r' . . tn~~~ 4 r t-v_ta Ivt rrilvkr_ R . 
0 o cr r ~ tif ~yti 'e ~~ . ~ 'r' h w t 1) an 1 unrlu ihr . ,ai h(lt . . 11 ar them ver~ ti~,ht 

, ~ ,, , . � . over thc hr )s for landm 5 anrl takc offs wr .ar thcnt at I i, 
other times in 11i ht as tvell hut the can hr, loosened to g I v 
e comf~uriable position) . 

~lule ai;ain the ulher exit.ti .tiince lhe nearesl cuuld he 
. . irnutiahle . 'I'hen pull uut thr~ emergenc,y hriefrnn c,arc) and 

aCtUflll} rCad 11 - a IleCf!SSrt~' f01' frrSt llnte p85Sr!n~('rS 8nll 

a good refresher for vou veterln travellers . (~nc( : again 
notr! the exits but now notice how to operale each uf thent . 
b1'hich wav doE!s lhe handle iurn ; hovv does ihe window 
exil cc)rne Youl ; how is llie r!scalre slide or rope araualecl"? 

, Yc~n ~~~nn't hrtvc . trmc tu rr!ad thc instructiun placards aficr 
an acciclr,nt . '1'he carcl alsu depiras rfilching prucedures and 
In l,ilnildil IlS llOt rlecl!tiSarV t0 he 011 a 'I'fUIIS-Atlanilc t11~;h1 

to he near water (think of Shearwaier, 'I'reniun, Cornox) . 
Also shown is lhe "brace" position w}uch t)I'e-posItIUns 
vour hudy against whalever it is likely to hil during the 

.,, ' , , cra .vh and rE,ducc.s flailutt, . Lc,r pusilion is usuall~~ nctt 
adec utttelti covered on ihe cards . But legs should be placed I 
firmly on lhr~ f1uor, sliKhtl,y' in front of the ecl~e of the seat . 
Do nat tuck them under vour seat or wredgt! lhem under 
the seat in fronl . Y'uu don't need broken legs to cunrplicaie 
your escape . Sma}I children shuuld alsu assume the same 

, brace usilion . If nece .~sar ~ lu ar .f~cE.~e a li ~hl seal h( .ll fit P ~ ~ > 
~lace )illow's ur blankets br~hind ihe r :hild lo muve the i f 
c})ild into the ti~htened hclt . ( ;hildren heing held shnuld 
have th(~ir head aud torsu ecenlti' supported . 'fhe adult 
should bend forward, over 1he seat belt, so thai ihe child is 

, , " ' , o +c f > tv' " f ` d l's + ti hf,ld rn Ihr, 5 )ac,r 1 rmr 1 )(,i E .E .n t tE a ul torsu, Ic .., 1 g 
and t}re forward seat back . I3ulh arnrs shcculd hold Ihe 
t:hilcl . l~(ln rtln5l rc :alize, ihou~h, thai the ahilitv to safr!lv . , 

hold a child in a significant crash environment is ver~~ 
lintiled, 

SurvivinR 
Ha~~ing listened to the briefing and read the rard, ~"ou 

can congratulate ~~ourself' on being one of a smart mino-
rily . `Y'ou are also better prepared to survive . In most 
survivable accidents, eo le erish becausn they are not P P P . 
prepared to do the things necessary to save their own 
lives . You have to know what to do vourself in different 
tvpes of emergencies since crevv rnembers may not alwavs 
be ihere to help due to other duties or inca acitation . As P 
well, vuur felluw' passengers are unlikely to behave in a 
calm, ratiunal, expected manner . In surt~it~able accidents, 
invariablt~ [he surt~it'ors listened to the tlight attendant's 
briefin~, ~read the salett~ card, had a plan o£ action in 
rnind, c uicklt lel't their seats and didn't tti~ait for instruc-1 . 
tions and escaped [hrou~h exits or other openin~s . 
Detrimenlal acliuns by unprepared passen~er5 have led 
to panic . Also cornrnon has been inaclion, ur freezing, 
her.ause of the feeling thal nul}ring could be c}one because 
of the hopclr,ssness of Ihe siiualiun . 

Improv'ing Your Chances 
Su tivhat do vuu rlu lu iml)rove vour chances of survival 

7 " in an accident . hirst, du the Ihings that have been listed 
previousl~' and tvhen the warning comr~s tighten ,y~our seal 
helt ancl assume lhe hrace osition . After the airr:rafi P 
comes tu a s1op, mu~~e yuickly to an exit - don't wait for 
instruciions . ln Iess ihan Iwo rniuules, lhe aircraft could 
fill with smoke and fumes, exlrerne heat and fire . Oxygen 
~rili be depleted and the danger of explosinn is presenl . 
,1irl-rlane interiors give off black smoke and many luxic 
t ;~tscs exirc~melv hazarduus to your healih . Smoke and 
fumee w'ill ohsr:urn your visi}rilil~, irritale vour eyes and 
prevent vou frorn seein~' the exits . tio lrv nul tu inhale lhis 
stuff - hold vour breath, use shallow brcathin unlv anEl g . 
u~e a tvel clolh, or anythin~, over ,y'our mouth as a filter . 
R(!mernher that the smoke vv'ill be thicker near the ceiling, 
su stav lrnti . Assisl uthers if ~'ou can, dun't push or shove . 
}iave v'our family hold on In ynur llell to furrn a lifeline, If 
a line~moves slotvl~~, choose anoihr.r e~it if vuu r.an . lf ao 
exil is bluck(~d b~' dehris or jammed, use another or an 

, . ~ , . . apening in the futiE .lrrge . C,hE.r,k out5ide befure opening an 
,-' , .,' cxrt . If thcar, rs fire, dnn'I rrpen il bul go lu another (good 
reasons for knotiving where more Ihan one exil is} . And 
don'l necessarily ~o to the door )~ou came in - people 

, , " have a lr!ndency tu do Ihis, probahl~' hecausc, th(,~ knotv 
� ,, . vvherc that (!xit is . Ahuve all, du nut trv tu savr. ~mv of 

~our belon ~in s or lu "a"e . 'I'he ~ vvill onl s nv ~ ~c ti R g ¬~ ¬~ ~ ~ ti l- ti ~ ~ur 
escalrE~, causr~ cungestion, and may puncturc the escape 

, slide r)r injurc~ scnncunc, . 

Exiling 
'I'here may or ntay no1 he a crew member or knowledKe-

able person at an exit . 1'ou may have to open it yuur5elf 
and Ihal's vti'h~' you shuuld havr! studied lhe (;mrrrgency 
r:ard . Fnr uver~~'int ; exits, oncr~ uuL gu to lhe rear uf lhe 
tiving (sumetimes Ihere ar(! arrotivs( and slicle down lhe 
fla ts or )rucced t(~ an undama'erl )urlion of the vvin ~ } r ~, 1 
ttearest 1he ground and drup to safetti~ . Eacape slides arr, 
s ~osed to r o-~ ; te h ' ~ e ~ c or ' ook for hand es upI ~ut rnfl r , ut ri th ti t t t . I 1 . 
Don't jump into the slide bul push <<ourself oul in a silting 
posiiiun . For ropes, pull dotti~n as far as possihlr, and Ihen 
climb duvti'n - do nol slide or ~uu'll suffr~r ro ~e burns . f 
lti'ra ~ ~u rr fo ' u rnd re ro )e to slov~ descE!nt . Basicall ~ l y t ol ar t tl I 
w~hen (> >eratin ~ ~afet ec ui )mr,nt . DO TIIE DBVIOUS 1 b ~ l I 
since it is usuall~ designed for r~asv usc~ . Unce oul, move 

, > . f lave a rendez-vous avvav yuickl~', ai lc,rst ~00 tr .( t poini 
for family or iravelling cumllaniuns . 

Flight Comment \'0 5 r9ErE; 

Cr,rtes, yuelques t~~pes d'accident n'offrent aucune 
chance de survie . Toutefois, il v en a d'autrr~s aux uels . q 
beaucoup onl survecu . Pouryuoi'? 

Preparation 
~ os chances de surcie <~ un ace:idenl sont etroitemenl 

liees au fait que vuus vous etra pc~pares a cette evr.ntua-
lile . Cette pre ~aration commence avant meme de monter a l 
bord, depuis les vetements que vous puriez au siege que 
vous choisissez . 

Vetemenls 
Les veterttenis doivent vous prutriger contre la r:haleur et 

les flammes, ce yui suppose g('neralement le port de 
rnanches longues, de pantalons et de vetements superposes 
aux couleurs pales et au tissage dense . Les tissus pelu-
cheux et les vetements serres ou trnp arnples sont dan e- 

r g reux . ?~e ortez tas de vetements r.n fibres s ~n ' p } 5 thetiyues 
qui fondent sous la r :haleur des f1ammes . (l,'uniyue 
manicre d'evaluer le niveau de rotectinn ( 'r p lu ~ffrent vos 
vetement~ est d'en prendre yuelyues fils et de les bruler, 
S'ils fond(~nt, c'est de mauvaise augure . Il est preferable 
u'ils carhnnisent . Portez votr , } q ) e ~louson ou votrc, manteau 

, lU llr lr, l s atterrissa~,es et les decolla es . Si vous etes une F 
fenurce, ne )ortez tas rle souliers a r f 1 tal tn haul . 

Siege 
Si v'ous le ouvez chnis'ss .~ p , I -P/, Url Sl~ge adlaCent il lllle 

issue dc ser:uurs ou qui se trouve r` ' ' y p es de plus d unr, sortrr . . 
Selon les stalistiques, il n'est pas cerlain que les sieges yui 
se trouvent a 1'avant, au centre, a 1'arriere, dans I'allee 
centrale ou pres des fenetres soient plus securitaires les 
uns que les autres . Cependant, les experts en securit~ 
aerienne s'accordent generalement pour designer les sieges 

, , , . . arriere comme offrant lr .~ rneillE.urc.s c,hances de survie ir 
1'impact inilial . Il vous faut envisager des solutions de 

, , , ' , " ~, r(,chani,e c,l rdE.ntrlier la sortrc qui esl la plus proche pour 
accelerer 1'evacuation . Sachez ou se trouveni toutes les 
issues de sr,cuurs et comment vous ~' renrlre a partir de 
vufre siege . Cont ~tez le numbre de ran ~cins de sie es 1 ¬~ g 
jusqu'~r la sortie au cas uu vuus vuus retrouveriez dans 

, . : ' :, 1'ohs( : r . t rctc r,t de~ rrez marchr .r a t~ituns daos la cabine 
, r ,~ ,, , , ., . enfumet, . 1\ . e larsscz pr,rsonnc, plact r un article lourd dans 

le com tartimerrl dr! ran ement au-dessus de votre tete . f g 
Demandcz-lui de le ran ~er au-dessus de sun )ro re sie e . ! P g - , ., ; Sur nos vols militaires, dr. t(,ls articles dnive ll r! r trE . placr .s 

. , ,~~, , , souti l(, st(, e de r . K d tiant. Observt,z les gens qui se Irouvr .nt 
entre vous et une sortir, . Snnl-ils obE~ses, a es, infirmes nu g 
de petits enfanls? 'v'ous ferrnit-ils obslacle? t,es hublots 
issue de secuurs d'ailes peuvent ltetier jusyu'a 30 kK, et les 
I)ortes risyuent de se cuincer. Ces qtu>Iclues facleurs peu-
te ' ~ . ' . � � nl rnf lue r, c r I .hur~ cl . ( ~olrr, vor(, d c~acuatiun . I,a plupart 
des survivants d'accidenls d'aviation ont tenu comple 
de ces facteurs et s'etaieni representes mentalement au 
prealable leurs voies d'evacuation . 

Cartons consignes en cas d'urgence 

Soyez liarliculieremenl attenlif aux consignes c~n cas 
. , ., d'urgr,ncc donnees par les agnnts de hurd . Assurez-v~ous 

yue vous et v(lire famille sachez hour.ler et deboucler vos 
r.eintures . Serrez-les hicn .,ur les hanches pour les alterris-
sages r.t les riecullages . 1'ortr.z-les (igalemeni en vol, nrais 
vous pouvez le~ desserrer pour qu'elles soient plus r.onfnr-
tahles . Prenez note egalement des autre~ suriies au cas ou 

� ' , la plus proch(, dr,vrendrail irtutilisablr, . f rr .nc .i EnSUite IE, 
carton cunsit ;nes en cas rl'urgence et lisez-h; ; essentiel 
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pour les passagers novices et excellent pour rafraichir la 
memoire des vovageurs ex erirnentes . Encore une fuis, . P 
notez 1'emplacement des sorties, et remarquez la maniere 
de les ouvrir . Dans yuel sens faut-il tuurner }a poignee? 
Curnrnent faire pour enlever le hublot d'aile, pour gonfler 
le toboggan ou pnur 5urtir le cable? Vous n'aurez pas le 
ternps de lire les affichettes d'instructions apres un acci-
denl . Le carton ex li ue e alement les mesures a rendre P y g p 
en cas d'amerrissage force . Au Canada, il n'est pas neces-
saire de se trouver sur un ~'ol transatlantique pour voler 
au-dessus de 1'eau (a Shearwaler, a Trenton et a Comox 
par exemltleJ . La position de prulection figure egalement 
sur le carton . C'est la position yu'il faut adopter pour 
proteger le corps et pour reduire les mouvements invo-
lontaires dra mains et des pieds pendani un ecrasement . 
I)'ordinaire, la positiun des jambes n'esi pas bien d~crite 
sur ces cartons . Les pieds doivent reposer fermement sur 
le plancher, legerement en avant des bords du siege . Ne 
pliez pas les jambes sous ~rotre siege ef ne les r.oincez pas 
sous le sitr c avanl . `t'ous n'avez tas besoin de ~amhes g 1 1 
brisees pour compliyuer votre cwacuation . Les petits 
enfants doivent aussi adopter la mcme pnsition de proiec-
tion . Puur yue leur r:einlure soit hien serree, lacez der- P 
ri~~re leur dos des oreillers ou des couvertures pour yu'ils 
s'avanr.enl vers la ceinture serree . Si vous portei un bebe 
dans vos hras, assurez-~'ous que sa lele (.t son torse soienl 
supportes uniforrtterneni . Aussi, penchez-vous vers I'~rvant, 
par-dessus votre cr,inture, de maniere a r.e yue 1'entant soit 
retenu dans 1'espace forme par votre torse cl t~o~ jamhes et 
le dossir,r du siege avani . Retenez 1'enfant dans vus deux 
bras . Vous devez ce endanl savnir u'il est tres diffi( :ilc~ de p y 
retenir en tuule securite un enfani pendant un ecrasen~enL 

Su-rvie 

Si vuus avoz ecoute les consignes de securitc et lu le , . ., , carion, felic:ilez-vous car vous faifes parlrr. d tme minorite 
prevoyante . 11uus ele,ti cigalemenl mieux pr(~pares pour sur-
vivre. D~r , ;- , . r ns la pluparl des ~tccid(,nts yui prc,tientenl dr,s 
(:hances de survie, des personnes meurent parce yu'elle5 
ne sunl pas preparees a faire ce yu'il faut pour sauver leur 
vre. 1'ous devez savoir vous-meme cluui faire dans cfiffc- , � . ., ;, , , . , r r,nts t ~ ,s e, dur ,t p ger c,(, ( .trtnt donne que Ic.ti rnE.mbres d eyur-
)a e risc uent de ne ~as u 1 g 1 I p u~oir vous aidr;r s'ils sunt 
hle .5sr~s ou occu es ' p a d'autres lac.hE,S . De tlus, il est ceu I I 
rohahlr, c ue les ' ~ ~ ' ~ , p 1 autres passat,erti demeurent calmc,s (,t 
loses et a'issen , , � ' , I (, i cumme il sr, davrait . Dalls les accidcnts 

c ui of'fi'ent des ( : ' ' ~ ' h~lrrc 5 l . f c, c e stlrrie, invariablE!rnr,nt les surt~l-
rants nnt er,autr~ es ' 1 s'~ ,' ' l, ~ , I c r s c l, l,l,nf , de I a~,ctt d(. burrl, ont lu lE 
f~31'tUr1 C 1 '' , ,S~ .' ; ( n51 11BS , 5 . dr ,(LI 1; E rrtr ., onf ima lnc, un )lan d'~lction, i 
r)11t 1'tl )IrJr'lllNnt ( rlltt(' 1Cllr tiIF' ~E', Ir'Ont )aS f1ttCUr~I1 1'.ti' l J ~ E E 
instrucliull .ti ef s(mt sartis - ,ti ' ' ,ti , . , . prlr Ir . 1S .tiUE, dr . SE.G()U1:5 Orl pi11' 

d'11r1frBS OUl'Cl'fUrf'S. Le5 Itlf'.SUPCS IIUISII)lrrti t 'r lu )nt prrsr,s lr,s 
)aStiii'f!rS nOn )rl' )arf'ti tir! SUnt SOldees )ar dF! la ` 1 t, 1 1 1 l)aniyur, . 
De )lus, il est souvr,nt arrive a ` ' ' t yu d(,s passa~,ers air!i)t frg( . 
sur tla(a~ vo ~ant I'inutilit~ d'~ ~'~ ' ~' I ~ r~,rr dt,vant une situatiun 
qu'ils estimaient desesperec! . 

Augmenter vos chances 

Que faut-il donc faire puur ant(~liorer vos chances de 
survie dans un accident? U'ahord, prenez les mesures sus-
mentionner~s ef, lursyue l'avertissenrent est donne, serrez 
voh'e ceinture et aduptez la position de prutectian . Aussitill 
que 1'aviun s'immohilise, dirigez-~~ous rapidement vers une 
sortie . I\"attendez pas les inslructions . En moins de deux 
minutes, I'aviun risque de se rernplir de fumer! el d(! naz et 
d'elre fral)pri par la chaleur extrF!rne d'un incendi(~ . l,'uxv-
gene ne tardera pas it disparaitrc el des E!xplosions ri5que- 



Summary 
y'ou are responsible for saving your own life and lhat of 

vour loved ones . y'ou must be prepared to survive and this 
~~re ~aration be ins before the flight ccnnmences, Listen to I I g 
lhe alteudant's briefing, read the ernergancy card and plan 
vour araions fur an t:mergency siluation . lmplenrenl your 
plan, don't tti~ait tn he told iti~hat to dn . DO IT, and dan't 
let ihin s interferP tivith ~~our plan . g 

This artir,le dnesn't cover all possibilities or situations 
but if vou heed those considerations given, you v~~ill be 
iving~voursr,lf the best chance possible for surviving a g 

surviva~hle accident, Flying, is safe, bul just in case . . 
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ront de se produire . L'interieur d'un avion en feu dcigage 
de la furnee noire et des gaz toxiyues extremement nocifs 
pour la sante . La fumee et les az obscurciront la visibilite, g 
irriteronl les ,yeux et vous empecheront d'apercevoir les 
sorties . Evitez donc de rr,s ~irer ces substances . Retenr.z 1 
vutre souffle, respirer, legererneni ei servez-vous d'un linge 
mauille ou de tout autre tissus que vuus placerez sur votre 
bourhe pour filtrer 1'air . Comrne la fumee est plus dense 
res du lafond, baissez-vous . Aidez les autres si vous le P p 

pauvez, sans pousser ni bousculer . Demandez aux mem-
hres de votre famille de vous tenir par la ceinture pour 
former une chaine, Si une file se deplace lrop lentement, 
rendez-vous a une autre sottie si vous le pouvez, Si une 
sortie est bloyuee par des dcbris ou coincee, empruntez-en 
une autre ou sorlez ar une ouverture dans le fusela e . P g 
Jetez un r.oup d'ueil a 1'exterieur avant d'ouvrir une issue . 
Si un incendie fait rage, ne I'ouvtez pas et render-vous a 
une autre sortie (une bonne raison de connaitre 1'ernplace-
ment de plus d'une sortie) . Ne vous rendez pas necessaire-
menl a la porte par layuelle vaus etes montes a bord . Les 
passagers ont tendance a pref~rer celle route, sans doute 
parce yu'ils savent ou elle se trouve . Par-dessus tout, 
n'essayez pas de recuperer vos effets personnels ou vos 
bagages . Ils ne vant yue ralentir votre evacuation, encorn-
brer le passage et risyuer de perforer le tobo an ou de gg 
blesser yuelyu'un . 

Sa_rtie 
11 se peut yu'a une sortie se trouve ou non un memhre 

d'c ui aa~~e ou une ~ersonne a ~ani les connaissances vou-yla I y 
lucs . Vous devrez peut-etre ouvrir 1'issue vous-meme, et 
c'est la raison pour layuelle il est impnrtant d'eludier le 
carton . En r.e qui cancerne les hublots d'aile, unr, fais 
sorti, dirigez-vous vers le bord arriere de 1'aile (des fleche.s 

sont parfois dessinees) et laisser-vous glisser sur les volr.ts 
ou dirigez-vous vers la partir, non endommagee de 1'aile la 
~lus ~res du sol et sautez . Les tobo ans sunt censes se } 1 gg 
gonf1er aulumatiquement, mais dans le cas contraire, tirez 
sur les poignees . Ne sautez pas dans le loboggan ; assoyez-
vous plutot dessus et laissez-vous glisser . Dans le cas d'un 
cahle, tirez-le vers le bas le plus possihle et accrochez-vous 
y pour descendre . Ne vous laissez pas glisser car vous ris-
quez de vous hrtiler les mains sur le cahle . Enroulez votre 
pied dans le r.ahle our ralentir la descente . Fondarnenlale-P 
ment, faites r.c qui est evident quand vous vous server du 
materiel de scr.ours etanl donne qu'il a ete con~;u pour ~tre 
facile a utiliser . l)ne fois dehors, eloignez-vous rapidetnent 
jus u'a 500 1CdS flrl 11101nS. fixez un oint de rassemble-q P p 
ment pour votre t~~mille et pour vos compagnons de 
voyage . 

Resume 

Il vous inr.omhe de sauver votre vie et celles de vos 
etres chers . G'ous clevez etre ret a survivre co cui irn li- P ~ I P 
yue une preparation avant meme le debut du vol . Ecauier 
les consignes de I'agent de hord, liser le carton consi ~nes g 
en cas d'urgence et prevoyez les mesures yue vous pren-
drez en cas d'ur ence . N'attendez ~as les inslruc ' g I ttons, met-
tez votre plan a execution sans tarder . Foncer el ne laissez 
rien entraver votre plan . 

Cet artir;le ne couvre pas toutes les situalions possibles, 
mais si vous tenez compte des suggestions susmeniiunnees, 
vous aurez de meilleures chances de survivre a un acci-
dent yui offre dr~s possibilites de survie, Les voyagr.s en 
avion sont securitaires, mais s'il y avait un e in . . . . pp 

: 
.~_ _ .w ~, 
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ACCIDENT RESUME 

19 August 1988 

CFl 16 - Freedom Fighter 
Field Aviation IEastl Limited (FAELI, AMDU, 
CFB Trenton 

The aircraft was undergoing reacli~atiun maintenance 
at FAEh and had been on jar.ks since f~ovember 198i . 
I)uring the morning and early aftcrnuon af 19 August 
1988, hvdraulic functional checks took lar.e on Ihe aircrafl P 
and the jacks eti-ere rernuved at about ~1430 hours. Once uff 
~acks, the airframe technir:ians re-encountered a nose car I g 
hike-dehike prohlem whic:h was thuught to be electrical in 
nature, so the electrical technicians were called to rectifv 
iL 

A tcam of threc electrir,i~ans harl heen working un lhe 
fault for a short time when the crew's lead electrical tech-
nician arrivc~d on the scene and queried them about the 
prublem . ~'Vhett informed lhe same hike-dehike snag had 
resurfacc~d the "leaci hantl" said he felf he knew where the 

, > . f~ruli was and prepared tu adjust thr, nose landing gt .ar 
dnwnlock sensing stti-itch . At ihis time, thr,rr, was one man 
in the cockpit checking for landing gear indications, one 
at the left wing root checkinK continuit,y, the "lead hand" 
adjusling lhe nuse gear duwnlor;k sensing switch and the 
fuurlh rnan un a wheeled dolly rctlling hack and forlh 
betwer,n thc~ nose gcar and thr, left main gear areas . Just 
after the man on the dollv had turned and started to roll 
forward, ihe nose Kear collapsed, trapping the lead e}ectri-
c :iart belween lhe nc~se wheel ancl the wheel well . 

'1'hc "lead hand" suslrtined falt{1 injuries . The man on 
the doll~~ received minor injrtrit~s lu his righl s}rnulder and 
chest froru the falling aircraft . 

From witness intervie~ti-s it tvas established all ihree 
gear ltins everc~ inslalled iti~ht'n the aircraft jacks were 
rernove.cl rtncl lhe nuse gear pin w~as seNn inslalleci tvhen 
lhe victim began working in the nuse whf~el area . (ust as 
the aircraft cnllc~ tsed, the man on thf~ wheeled dollv had I , 
turned towards the nose of the aircraft and saw~ the vir,tim 
ivith hoth arms u ~ inside the nuse wheel slrui area makin I g 
a pUtihln~; nlfltllln . 

The geumcrlr~ nf the nosr ge~ar on the C['-5 single soat 
, , . , ,- airc:raft i5 sur.h fhat il thc, prn is rcmo~c,d ~rnd thr, o~c .r 

cenlre locking mechanism is pushed, the w~eight of' the 
aircraft will collapse the nose gear. The first step in the 
CF`f0 procedure tu adjusi 1he nose gear downlock sensing 
stivitch is lo place lhe aircrafl un jacks . The ~~icaim hacl 
made several such adjustments in the previous fctw wc~ks 
and while tve w~ill never know for sure, we assume he 
thought ihe aircraft was siill on j~tcks . ~Vhen the air- 

crafl was raised h,y c :rane boih lhe overcentre locking 
mechanism and the I~~rnding gear safet~~ pin functioned 
servic;eably . 

This is Ilte fourih CF-5 accident of lhis nature on 
recurd . 'fhe previous three occurrences did nol cause fafal 
injuries because in each case the aircrafl fell un an object 
(ie . ccntreline fuel tanks) . "fhe last incident was exlensivelti~ 
cliecussed in tlrc~ 1986 UFS cross-countr~~ briefing and tivas 
part of' a filnt callecl "Louk Oul or Luck Out" made al the 
Ati4UU, CH"I'(~'s were re~~ieived and found to be proce-
durallv explicit and corri~c;t . 

'I'his accident vividl~~ illustrates the requirements to ful-
. ., , . luw laid down prucc,clurc .5, maintain situational awareness 

ancl ihink hefore actin~ when perfurminK maintenance 
functinns . Had this tr.chnir.ian checkecl io ser, if thc~ jacks 

, � , , wcre tn Irlace before he rr,motc.d thc s,rfc~1~~ pin, this acr :i-
deni w~o c ul 1 nut have happened . 

RESUME D'ACCIDENT 

19 aout 1988 

CFI 16 - Freedom Fighter 
Field Aviation IEastl Limited IFAELI . UETE 
IMAI, BFC Trenton 

Un fois infnrme du fait que fe prohleme de configuraliun 
lnn ue el cuurle de la 'ambe a~~ant s'etait re ruduit, le chef g 1 P 
a dit qu'il pensail savoir oo se trouvait la defactuosite et 
s'est prnpare a regler le cuniacieur de verrouillagr, train 
sorti du train d'atterrissage avanL A ce moment-la, il t~ 
avait un technicien dans le uste de iloia e ui ~~erifiait P P g q 
les indications train d'atterrissage, un a I'ernplanture de 
1'aile gauche qui verifiait la continuitF, le chef qui reglait 
le conlacteur de verrouillage train sorti du train ca'ailerris-
sa e avani, ei le ualrieme sur un chariot roulant allant el g q 
venant entre le train avant ei le train principal g~~uche . 
~uste apres que 1'humrne sur le chariot eut tourne et cum-
mence a rouler vers 1'avant, le train cl'alterrissa e s'est g 
affaissr~, emprisonnant le chef clectricien entre la ruue 
avanl el le lu ement de train . g 

!,e chef a subi des blessures mortclles . I,'humme du 
chariut a subi des blessures legeres a 1'epaule cfroite et a la 
ruitrine lorsc ue I'avion s'est affaisse . I 1 
A partir de ce que les temoins onl revele, il a ete etabli 

clue les trois goupilles de train etaient posries lorsclue les 
verins cle I'avion unt ete retires, et u'on a vu rue la ~ou- q 1 6 
pille du irain avant ~iail pusee lorsyue la victime a cont-
mence a travaillr,r sur le train avant . luste au moment ou 
1'avion s'affaissait, 1'hammc sur le chariui roulant qui avait 
luurne vers le nez de 1'avion a vu 1<~t victime les deuY bras 
leves a 1'intE~rieur de l'espace occupe p~~r la jambe avani, 
r.ffectuant un rnouvement de poussee . 

ha geometrie du train avani du CF-5 rnunoplace est telle 
que si la goupille est retirc~e et quc lc mc~canisme de ver-
rnuilla~~e eomelri re . : 5' b g yt Pst pous, e, le poids dc . I avion fail 
s'affaissr,r lc~ train avanl . 

Uans les ITFC, la prerniere etape drrns la methudc~ clc~ 
roglagrr du e:umrnulaleur de verrouillage train avant sorti 
est de placer I'aviun sur cles verins . La vic;time avait effec-
tue plusieurs de ces rc~glages dans les quelyues semaines 
prticedentes et, meme si nous ne le saurunti jarneis a~~ec 
c:ertilude, nous supposons qu'il pensait que 1'avion cf~iil 
toujours sur vr~rins. Lursque 1'ati~ion a ete souleve a l'aide 
d'une grur� lr, mccanisme de verrouillage geometrique ei la 

, ,- , ; , .~,, ~ , kuupille de surctc, du Irain d'a1lr,rris5ai,c, unl foncliunne dc . 
fa4un satisi~aisante . 

l .'~tvion faisaii 1'objel d'une rentise en service chez 
f AI?! ., et il elait sur des verins depuis novemhre 1987 . 11u 
c:uurs dc la nr~rtinr_'~e F~I clu rlebul drs I'apres-midi du l9 aoirt 
1988, des vc~rificafions de fonr;liunnc~nteui h~drauliyue unl 
ete effectuces sur I'arion et les vc~rins onl ett~ rr.lires vc~ ~ , rs 

. . , s > > ~,~, . , l4 h 30, l ne fors les verins retrrt,s, lt,s tE,chnrcrr.ns dc 
cellulc~ unl c3e nuuvc~au fait face a un ~robleme de confi u-I g 
ralion lungue et cuurtr~ cle la jambe avanl qui devait etre de 

, , . nature electrique pr,utiair,nt-ilti, eft~ surle yue les electrolech-
niciens onl ete appeles afin cle le corrigr.r . 

I'ncr equil~e cle truis eleclriciens travaillaient a rcisuudre 
le probleme depuis peu lorsque le chef cler:lrulechnicien de 
I'c~quipe esl ~rri~e sur lt?s lieux et s'est i~nquis du prohlf~me . 

C'est le qu~ttricme acciclenl de CF-;i cle ceiie nature a 
etre consigne . I,es trois tremir,rs accidents n'unl tas causc I I 
dc~ hlessures murlelles parce que dans chac ue c:as, I'avion I 
est tombc sur un olrjei (i,e, resc~rcoir externe cenirall . Le 
cfernier incicfent avait c~le largemenl dehallu au cours de la 
iournee n~tionale de la llS~' cn 19titi . !1 a c li~ inclus dans 
un flllrl 1ntltUle "Pas de Soin Pas dc Chanc:c" realise a 
I'Ilh;l'f; MA . Les ITFC ont ete revisees, et on a cunstate ( ) 
que les prucedures etaient explicites et corrr,taeti . 

- , - LE .t accident de to , ~ ,c ' : . n ntre a~e . ecla la ner :c~tis' . l ~_tle dr, sunre ,, . ;, , , r~s r t . . 1_ p cccdure5 c .tablres, d'etre ~~igilant ct de pensc~r avanl 
d'al ;ir lursqu'on effectue des travaux d'entretien . 5i ce 
technicien s'etait assure que les verius E~laient en place 
avant qu'il n'enleve la houpille de surele, cel accicfent ne 
sc serait pas produit . 
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CAPT R()N STLJRGESS 

s 

~ ' C ood Show 

Capt Sturgess and his sluclent wcre flying an instrutnent round-robin training IIIlsslOn . A VUR approac:h 
, , to run~1 ay 30 ai S~~~ifi Cut rc.ni was completed . A5 thc studenl advanced llre power to commence a lotv 

a > >rr~ach ancj overshool, lhe ilots nulecl a loud ban ~ ~ E E p t, and a lo5s of Ihrust . Capt Sturgess imntedratc,ly lctcrk 
control and carried oul the checklist stall clearing procedure simultaneously directin the student lo 'elti-1 
son the extertral fuel tanks lo reduce weight and dra° . The stall cleared and ~otiti~er was advanced slo~ti~l ~ h I y 
and a rnuclificcl forccd landinh pattern tivas crrmlrletcd to rtmway 30 . 

llurinK the slall caearing Irrocedurc Capt Sturgess also assr~s5ed options should the stall nut r;lear. Thc ,,-, , comprr,ssur 51a11 occurred at approximalely G00 feel A~~I . ~ti~ith ]15-120 KIAS . During thc recovery ihe air-
crafl hacl clescended to ?OO to 300 f~eel AGI . and airs eed had deca ed lo -105 KIAS . Ca ~t Stur p y 1 gess realized 
that a successful ejection under ihe5e conditions would be douhlfrrl and assessed the field imrnedialelv in 
front of him as suilahlc In forcc land fhc airc_raft . 

Subseyuent invcstihaiion revealed thai sevc~ral cor7ipressor blades werc~ damagcd as ihc result of' ice 
rnt;c .stton . .~lpproximaiel~~ onc~-hall~ inch of ice had ar,c.umulalc~d urr ihe airframe during departure frorn 
tiloose Jata~ and a t rroach Icr Stvift rurrcni . E! 

Calrt SlurKcss' immediali; response to lhe comlrrcssor stall and raltid assessmcnt of options should the 
,,, Slall nn1 clear, prr,~c,nted ihis incidc~nl frorrr her,omin ;; a major accidenl and l~erh~rps a tragedy, fle is 

commended for his Itrofessional altprottch to a critical etnert;crtcy siluation . 

MCPL JIM FORBES 

~Vhile carryint; out an A Check UIl 1he a~ en ~ine of an Aurora aircraft, h1C ~l Forhes discovered lhai , I 
ttvo of' six hi-lock fasleners, tti~hich secure the u t ~er left afl en°rnr~ mount to the nacelle a r r ~~t 11 h , 1 } r ~ red io hr, 
missitr . l! tun removin ~ a anel and carrvin~ crr~t a caoser ins ~ection, he found all si,~ K f t, p , c 1 ~ fasteners ertht .t 
missin or loosc . Realizin~ the severiiv of lhe ~roblem he immeclialel ~ nolificd ' K h 1 , ` hr~ _upEt~rsor and r:on-
linued inspecting the retnainirl ; aircrafl . 

~1C 1 I'orhes' finclin ~s rcsulted in a fleel widr~ S ~cci~~l Ins ~c ti t ~ ~ > > ~ ~ ' p t, 1 1 c or aud a sub5c,yur,nt major rc,patr scheme 
folluwecl b~~ an interim ins ection . lnvesii alion revealed thai the securil ~ of lhe fast n , p K t c ers had dr,ttt rot-
ated over time and had one undeteclcd because of restricted visual access to ~ ~ ' ' ~ ~ ~' K thc area, ~1(,pl f~orbr,s ihor-
ou~hness and keen attention lo detail tivhile carrvin out a rouline aircraft check resulted in lhr~ cliscov r ~ K , c r~ 
of a serious 1'leet faull which had thc~ potential for develoltinK inio a ver~~ serious tncideni . 

CAPT RON STt1RGESS 

Capt Ron Siurgess 

Le capitaine Sturgess et son eleve efl~ecluaient un vol en mission d'entrainement aller-retour sans esr.ale . 
Une approche ~'C)R sur la piste 30 a Stti~ift Current etail terminee, Contrne 1'rileve au menlail la tuissance g I pour faire une approche a ba5se altitude et remetlre les ~az les iloleti ont t, , p entendu un brand bruit et ont 
remarque une pcrte de uissancc . Le ca itaine Stur css a immc~diatem P p ~ ent prts Ii,S c.urnmandes et a execule 
les trocedures ~our remedier au decrocha e fi urant s ~ ~ 'ti > >' " I 1 g ~ ur la lt, tc de ~ ertficalions lout cn detnandant a 
1'elfwe de lar uer les rescrves de car}ntran ~ ' ~ ~ , . , -t externes Itour rc,durre le oicls el la trainec. Le dr.c .ruc,ha c, a P K 
pris fin, et 1'on a au mente lenlement la uissance~ un circuit ' , , , , ~ p , d atterrissa~c force modifie a ensuitc ete 
execuie a la prste 30 . 

Pendani les trodecures our rernedi ~r ~ ~ ~ ' ~ ~ ~ s : t p c, au decrochabc-,, lc capitaine Slurgr.tis a aussi pensr, a c.e qu rl 
ferait si le rlc~c ;rocha e ersislait . Le decr ~ ,' g p ochage du compresseut 5 c.sl produit a En~uon f00 InE,ds au-

, . dessus rlu sol et ~3 Urle Vllt!SSC indi uee corn trise entre l15 et 120 nn ~ q 1 c,uds . Lors du relahlts5cmcnt, 1 ati~ron 
esl desccndu a 200 ou 30 0 pieds au-dessus du sol et la vitc55r, rndiquce est tornbee it 105 noeuds . Le ca ti-1 taine Sturgess a realisc que la reussite d'tme ejeciion en dc telleS COrld1t10I15 E'frrlt incertaine et il a 'n Je lb que le terrain juste en face de lui convenait a I'atterrisa~e force de 1'avic~n . 

Les rer.herches ulterieures ~ ~ ~ , , ont detnontr~ c uc . ~lusieurs auhc.5 du com ~ressc,ut a~ arc,n : , 1 1 1 t ete endomtnaKc.eS 
par 1'int;estion de ~lace . Fnvrron un puuce r.t demi de °lace s'etait ar.c :umulcir~ sur la cellulc au de tarl clc~ 1 
1~1oose Jaw ei a 1'crpproche de Swifl Currcnt, 

. ;, L~t rr,,ic.tron imrtteclralc, du ca i ' ~~ ~ ~ ~ , , p tatne Slurof,ss au decrochage du compresseut r,l son c.~aluation rapide 
de5 snlutions ossif~les si le decrocha e tersi ' ~ ~ ~ > > ' ~ ~ " ' '- p g 1 start onl c.mpc .c .hc. cct tncident de clf.~c.nrr un acctdr.ni rnalc.ur, 
ou mcme de se lerminer en tra edie . Son a ~ roche rrofestiionnelle face a celle situation ' ' K I P ! crrirqui, e5l drgnc 
(le nlenli()rl . 

i 
CPLC JIM FORBES 

I,e caporal-chef Forbes effectuail tme verifir.ation "A" sur le moteur n° 4 cl'un Aurora lors u'il a dccou-, q ~ert que ric.u~ des six ecrous hi-lor,k qui retiennenl lE~ support motcur ;rrrii~re su~crieur aur.he ~r la nacelle ! t; 
etaieni alrparemment disparus . Le caporal-chE~f Forbes a enleve un tanneau ~our e~arniner la zone cle ~lus ! 1 ( 
prt~s el s'est rendu cornlrle quc Ics six ecrous c~taient soit tnanyuants, soil desserrc~s . Elanl donne la ravifc~ t; du l~rohleme, il a irnmediatemeni prevenu son superviseur av~mt de oursuivre 1'etamen de I'avion . p 

Suite a la decouverte du caltoral-chef Forbes, une inspection s ~E:ciale et des travaux de re ~aration ! ( 
tnajeurs suivis d'une inspection provisoire oni eie ordonnes pour toute la flotte . L'enc uete a revele ue � 1 q les ecrous s etaient peu ~t peu desserres avec le tem s, et - ue 1'anomalie avail ~assc~ ina ~er ue arce c u ~ p q 1 1 ~ P 1 f 
cette zone etait pariiellemenf dissimulcie . La l;rande minulie avec laquelle le ca tor,tl-chef For}~es a fail une ! 
inspeciion rouliniere de 1'avion a permi~ de deceler urt l~rcrhlcme concernant foute la flotte el r ui auraif , I pu etre a 1'ori~inc d un grave incident . 
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A Close Encounter (with the ground) of All Kinds 
Maj ] .R . Armour, UH'S 
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~1'hat do a Hercules, a Kiowa, a CF-~ and a T-33 all have 
in common? Within the last year, all have been involved in 
occurrences where they have eiiher [lown intu terrain or nar-
rowly missed doing so . In cach case, the aircraft were under 
control ~a'ith the crews unaware the ~ iti'ere in a situation where y 
contact with "terra firma" was imminent . '1'he crews believed 
lhe ' vti'ere conductin the mission in a controlled manner and y g 
ubviously had no intention of flying themselves into the ground! 
bVhat are Ihe causes fur ihese incidents and how can you avoid 
a sirnil~~r f~~le'? 

Contrary to the line from a popular rnovie ("Rules? Rules! 
We don't Need No Stinkin Rules!") there are sev'eral consid-g 
erations which, if followed, should increase ,your longeviiy 
titi~hen flying close ln lhe ground ; 

~t . Don't fl,y lovv unless you have tu ; 

2 . 1)on'1 hit the ground ; 

3 . In order to accomphsh rule u2 ; 

(a) Knuvv yuur aircraft : 

(i) Handling techniques, 

(ii) Weak and strong points, 

(iii] Procedurcs, 

(h) Knovv ,your flying orders and exercisc~ sclf discipline : 
(How low should I fly is not lhe same as how low can I fly), 

(cJ Be aware of situations that limit your perccptions : 
(white-out, visual illusinns, weather, etc .), 

(d( Review occurrences of others to see how they appl,y to 
vuu (both in Grou and out of Group), and = p 

(c~) Pass on ,your experiences to lhe system (hopefully they 
~~~ill henefit someone else , ] 

4, Always be cautious, This means early der.isions for abort, 
diversiuns,180° turns . The lu~~~ altitude record can onl ~ he y 
tied . 

Tu aid in accomplishing ihe above, a synohsis of the afure-
mentiuned uccurrences fallotiti~s : 

'1'he'I'-33 was conducting a low-level navigatiun exercise in 
German' when a Bel ian F-]6 on a similar missiun interce t- y g P 
ed and commenced a srmulated attack on the accrdent arrcrafl . 
`I'he F-lti manoeuvred high and to the outside of the T-33's left 
hand recognition turn wiuch would require ihe piluts of' the 
T-33 ta look to the outside of their turn to keep the aggressor 
in sight . The T-33 was observed ro roll out of the turn and 
shurlly thereafter im act trees on the to of a rid e . Koth occu-. P P g 
pants were falally injured . 

It is apparent that channelization of both pilots' atlentiun 
on the F-16 to the detriment of clearing the aircraft's flight path 
~~~as the primary cause of this accident . In the lovv-level envi- 

ronment, r.hanneliiaiion on anything other than terrain clear-
ance, must be brief at must, avoided at best . 

~'he Hercules was tasked to drop off passengers at a north-
ern destination, Weather was marginal and a straiKht-in 
a roach was r,onducted for the runwa in use . At minim m ~ PP y u 5, 
the runway tivas spotted but lhe aircraft was not in position 
lo land, In the ensuin minutes, lhe aircraft vvas manoeuvred g 
duwnwind twice while trying tu keep ihe runtivay visual . Uuring 
these lurns, the runwa,y environmeni was not continuall,y main-
tained visual, lhe aircraft vvas below circlin minimums and k 
no overshuot procedure was conducted. In the seconds prior 
to touchdown, lhe aircraft turned and descended to ihe oint P 
that befare the wheels tauched the runway, thr~ righl vving tip 
contacted the ground fur 1UU feet just tu the righi of the runway 
surface . The crew was unaware conlacl was made . After heing 
inforrned that thev had scra ed thr~ ri ~ht win , the con- PP 6 g y 
ducted a v~isual inspection and some damage was Cound . The 
primar,v cause of this incident was attempting lo visually 
manoeuvre the aircrafl to a usition to land when the air ori P P 
weather conditions did nut permit . VVell established procerlures 
were sim Iv not i'ollowed . P . 

The CF- :i was conducting a low-level furmation navigation 
sortie in central Alberta . As thr: flight vvas flying up a river 
valley, learl decided to verify his Nurnbcr 2's position visually 
ivhile in a 70° bank turn . The nose ot' the aircraft dro ~ ed in !P 
the turn and when the pilot recognized he was decending, he 
levelled the vvings and initiated a climb . Shortly thereafter, lhe 
aircraft struck several power lines at about 50 feet above the 
ground . The frunt seat pilot was ternporarily incapacitaled, the 
aircraft sustained a hroken canopy and an c :n ine failure and g 
the rear seat pilot had ta take contrul to recover the aircraft . 
Manoeuvring the aircraft while not luoking out front for proper 
visual c :ues and allowing the nosr, of the aircraft to drop very 
nFarly cosi two lives and another aircraft, 

The Kioiva was lead aircraft in a formatian fransit to a 
mountain flying r:amp in $.C . Mosi of lhe mission was con-
ducted at 500 feet A(~I, but when thev reached the north end 
of a long lake, a descent was made tu 10-ZO feet . After about 
40 miles uf this low flying, the lE~ad aircrafl climbed lo overfly 
the local town ai 3UU Ceet an then f1evv out over the lake whi ~h d 
was g18SSy' calrn . The aircraft began a gradnal desCent until 
contact was made with the water . The helicopter disintegrai-
ed and both pilots were fatally injured . Many factors come intn 
play in this accident ; however, the conditiuns presented b,y the 
glassy water gave nu visual cues for the pilots trr determine air-
craft altitude . It is also im ~urtant to note there was no reasun I 
for ihe aircraft to be Flnwn luw on ihis mission . A combina-
lion uf atiti~areness of the illusion and self discipline not io fly 
lutiv unnecessarily ma,y have prevented ihis accident from 
occurring . 

All four of these occurrences illustrate that tivhen you must 
operate in the low level environment that more time niusl be 
dedicated to terrain avoidance . Therefore, if the mission does 
nut reyuire you to be there, don't put ycrurself at risk . 
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Rencontres du quatrieme type : Contact avec le sol 
Maj J .R . Armour, DSV 

Qu'est-ce qu'un Hercules, un Kio~a~a, un CF- ;i et un'1'-33 ont 
en commun? Au cours de l'annee derniere, tous r.es a areils PP 
ont eie rneles a des situations ou ils sont entres dans le decor 
ou I'oni manquE de justesse . Dans chayue cas, les eyuipages 
avaient la rt~aitrise des appareils el ne se rendaienl pas compte 
qu'ils sr, trouvaient dans des siluations ou le coniaci avec la 
terre ferme etait immine,nt . lls croyaient qu'ils maitrisaient bien 
leur mission et evidemment, ils n'avaicnt as 1'1rltelltlQrl de faire P 
expres pour se planter . Quelles sont lf's cattses de ces incidenls 
et comment ouvez-vous ~vitr.r un tel sort? p 

Cmttrairement a la phrase d'un film populaire ("Des regles? 
Ur.s regles! NOUS n'a4'OrtS pas hesoin de ces sacr'~es r'egles~"] 
il y a plusieurs r.onsiderations qui, si elles etaient suivics, 
augmenteraient votre esperance de vie lorsque vous volez pres 
du sol : 
1 . ne pas voler bas a moins yue ce soit necessaire ; 

2 . na pas heurter le sol ; 

3 . afin d'executer la regle n° 2, 
(aJ connaitrr, son appareil : 

(i) techniyues de pilotage ; 
(n) pomts farbles et pornls forts ; 
(iii) proc~dures; 

(b) connaitre ses consignes de vol et pratiyuer 1'autodisci-
pline : (a quelle basse altiiude dois-je voler et a yuelle basse 
altitude uis-'r, vnler ne sont ~as la memc chnse ; p I ! l 

(c) faire attention aux siiualions yui limitent sa perception : 
(voile blanc, illusions d'oplique, conditions meleurologi-
qucs, ~tr. .) ; 

(d) etudier les incidents arrives aux autres pour en tirer des 
le4ons (en groupe et personnellement) ; et 

(e) Faire connaitre ses expciriences (espc:rons que yuelqu'un 
en profiteraJ ; 

~ . etre toujours prudent, t:e yui signifie qu'il ne faut pas atlen-
dre lorsqu'il s'agit de decider d'interrompre une manoeuvre, 
d'effectuer un deroutement ou des virages de 180 degres . On 
ne peut pas descendre plus bas que 1'altitude zero . Rien a 
faire . 

,~~fin r3e fa~ :ililer I'exF,culion de ces points, voici un r~sum~ 
~ic5 incidents rnt~ntiannes c :i-dcs5trs . 

Le T-33 effectuait un exercice de navigation a basse aliiiude 
r,n Allemagne lorsyu'tut F-l6 hr ;lge effectuant une mission 
semblahle 1'a intercepte et a commence une attaque simulee, 
Le F-16 a manoeuvre haui et a I'exterieur du viragr, d'identifi-
c~tion a gauche du T-33, ce yui necessitait de la part des piloies 
du T-33 yu'ils regardent fi 1'exterieur de leur virage puur garder 
1'agresseur ~ vue, On a vu le'1'-33 sortir du virage et peu apres, 
heurter des arbres au sommet d'une crete. Les deux occupants 
unl subi des bltsssures murlelles . 

11 esi evident yue la concentration de I'attenliun des deux 
pilotes sur le F-16 au dc~triment de la marge dc la trajr.r,toire 
de vol de 1'avion a ete la cause rinci ale de cet accident . A P P 
basse altitude, la concenlration sur toute autre chose yue la 
marge de franchissement du relief doit etre breve tout au plus, 
et evitee au mieux . 

Le Hercules avail cnmme mission d'amener des passagers 
a une destination situ~c au nord . Les r.onditinns met~ctrologi- 

ques etaient marginales, et une approche directe a ete effec-
tuee sur la piste en servir.e. Auz minimums, la piste a ete 
reperee, mais l'avion n'etait pas dans la position d'atterrissage. 
Dans les minutes suivantes, le ilote a fait voler l'avion deux P 
fois en vent arriere toui en essayant de garder la piste a vue . 
Pendant ces vira es, les abords de la iste n'ont as ete ardes g P P g 
a vue continuellement . L'avion ~tait au-dessous des miminums 
d'approche indirecte et il n'y pas eu de remise des gaz . Dans 
les secondes trec~dant le tnucher des roues I'avion a tourne L , 
ei est descendu au point yu'avant que les roues touchent la 
iste, l'exiremite de 1'aile droite a touche le sol sur 100 ieds p P 

juste a droile de la surface de la piste, Les membres d'equipage 
ne sr, sont pas renduti cornpte yu'il y avait eu contact . Apres 
avoir et6 informra clucr 1'aile droite avait racle le sol, ils uni effec-
tue une inspection visuclle et ils ont r.onstate que I'aile avail 
subi des domnta es . La cause rinr.i tale de cet incidenl a ete g P 1 
de tenter de pilater I'avion a vue jusqu'a une position d'atter-
rissage alors yue les condiiions meteorologiques a I'aeroport 
ne le pf,rnlett8l('.nt paS . ~eti pl'ocedure5 bien etablles n'Unt tollt 
simplement pas ete suivies . 

Le CF-5 effectuait un vol de navigation ~ basse altitude en 
formation au centre de 1'Alberta . Au moment ou la formation 
survolait une vallee ou coulait une riviere, le chef a decide de 
v~rifier visuellemeni la tosition du numero 2 endant un vira e I P g 
inclin~ de 70° . Le ner de 1'aviun s'esl affaisse dans le virage 
et lorsque le pilote s'est aperSu yu'll descendalt, il a mis les 
ailes a l'horizontale et a amorc~ une montce . Pcu apr~s,1'avion 
a heurte plusieurs lignes de transport d'electricite a environ 
50 pieds-sol . Le pilate avanl a perdu temporairement ses facul-
tes, la verri~re de 1'avion a ~te cassee, un rnoleur esl tombe en 
panne, et le pilnte arriere a du prendre les commandes pour 
redresser 1'avion . Piloter 1'avion tout en ne regardant pas devant 
pour s'assurer d'avoir des points de repere et laisser le nez dr. 
I'aVIDrI S'aff8l55er' Ires pres du sol a failli couter deux vies et 
un autre avion . - _ 

Le Kiowa etait l'hcilicoptere de teie pendani tm vul en for-
mation vers un camp de vol en montagne en Colombie-
Britannique . La majeure partic: de la mission a ete effectuee 
a 500 pieds-sol, mais lorsque la formation a atteint 1'extremite 
nnrd d'un long lac, une descente a ete effectuee jusqu'a une 
altitudr, r.omprise entre 10 et 20 pieds . Apres environ 40 mil-
les de vol a cette basse altiiude, l'helicoptere de tete a monte 
pour survoler une agglomeration a 300 pieds, puis a vole au-
dessus du lac, yui etait uni comme un miroir. L'helicoptere a 
conunence une descente greduelle jusyu'a ce yu'il touche l'eau . 
11 s'est d~sintegre et les deux pilotes uni subi des blessures mor-
telles, lle nomhreux far.tr,urs sont entres en jeu dans cet acci-
deni, Cependant, l'eau, unie cornme un miroir, n'offraii aucun 
repere visuel aux pilotes pour determiner 1'altitude de 1'heli-
copt~re . En oulre, il est important de noter yu'il n'y avait 
aucune raison tnur t ue 1'a > >areil vole bas ~endant cette 1 t Il ( 
mission . Un melange de vigilance face a 1'IllUSlon et d'aulo-
disci line our ne as voler a basse altitude inutilement aurait P P P 
pu ernp~cher cet accident de se ptoduire, 

Ces yuatre accidents illustrent que lorsque vous devez voler 
a tres basse altitude, plus de ternps duit eire consacre a l'evite-
ment du relief. Par consequent, si la mission ne vous ~~ r~hlige 
pas, ne prenez pas de risques . 

Propos de Vol Na 5 t988 



FOR PROFESSIONALISM 
CAPT JOHN FLA :VAGAN 

Capt Flanagan t~'as the Duty' ̀ 1'oever Cunlruller during 
an air display in conjunction with Armed Forces Day in 
(~rrnsc Rav . Des ite. a \'OTAM reslriclin' Ihc! airs tar.c! P b I 
to artici ~alin airr.ra}~t only, a British Cherokee arri~~ed p 1 K . 
in the rluddle of the airshaw' without sufficient fuel to 
ltrur.eed tu a suitable alternale airficld . Capl FIanaRau 
elected io land the aircraft on an adjacent runwal~ not 
heing used b~~ thc airshot, aircraft . '1'he Cherokee was 
hr!ld rmlside Ihe c :unlrul rnne until traffir, Irerrniltr~d a safc 
landin . Once cleared for a landin on runwa ~ 34 . Ihe k K 

' nrl aircraft made a normal a ~roach and attem ted lu la p! p 
without a d~n ca- . C t a ta a , t ou h e~ctremelt lnrgg t apFlr gn,alh g - 

, ,, . bus t~'ilh airshow rl~c uiremenls did une la5t hlnr.e at ti 1 , 6 . 
the Cherokee as if a > >ruached louchdow'n . I~ctlrn lus fl g 
ear tvas not dow'n, the aircraft was immediatelv ut~er-K . 

shot and iven rec'se 'nstr ctio s where to fl so as nai K p r t u n v 
. � , , tu conflict tvith an Flf un cr!nlre sla r, . Tlre Cherokec 

t ', l' . ' ( ' ti 'I' 'ti5 hr u .rtmpleled anolhcr circuii ,tn 1 IandNd . uc . .r fully . 
A polentittl disaster during a puhlic CF airshotv w~as 
� avE.rtcd hti ihe professionalisnt demonslrated h~ Capl 

F'lanat;an, 

CPL CA ;~1II,LE MICHAI!U 

(;pl !viichaud ~ti'as tasked to visually inspect the nose 
gaar uf a CF'-~ aircrafl prior lo a func:tional rateck during 
a periodic inspoction . Thc perindic : ins flecfiun of this area 

,, , had alreadt° heen complctE,d hv athf,r technicians . 1'1'hilc 
performinf, this task, Cpl ;V-lichaud deter.tcd a dam,l~ed 
landing gcar altcrnate release support bracket . The land-
in' gr~ar allernate release cable had cut ihrou~h the t~ ~ n 
bracket appro~imately one-half inch . 

Cluser inspection revealed that lhe guide hole in thc 
su ~ tort hracket w'as dis tlaced due io the bracket hat~in ~ I f I 1~ 
been installed 1B0 dc~;rcra frum ils pruper position . 

-~ , - ' ~ ~ , , E~cE,ssrtE, chafrnf, h~ the cable ecentually' causcd thc, 
, ., ~rommets (hai normally guide thE cahle to becomc free . 

. , The unguided cablE then cut thruugh the suplrurl brack-
et in an atlentlrl lo reiurn to its static position . 'The sup-
porl hracket is located in the upper left corner of the nose 
vvheel tivell and is ohsc:ured bv thc nose tvhe.cl asscntblv. 

C ~l h-lir,haud's cunscientious a r roach to a ti~isual ! 1P 
check at~erted a potenlial failurc uf lhe altr-!rnate, gear 
oxtc,nsion s~slertr .lGs flrufessiunal atlilude mati' w'ell have 
pret'r!nlr~d Ihe luss of a valuable resource . CPL ll.A . ASBURY 

CJtI Asbury, ~In airfrsme techrtir.ian ai 4111 Syn, tvas 
thc ~? strlrt tnan on a CF188 aircrefl . A}~ter thc right 
en ine siarl, (; tl :'Isburv tositianed himself at the IE~fI h 1 . I 
hand winn tip for the luft enKine start seyuence, Un com-

, , , , pletion of the lutt r,n~,Inc slarl, he for:used hi5 alicuhon 
un lhc Icfl Iranrl hydraulic : Fluicl le~cl t,,luRr. lucaterl on 

� ' : , ~ . , thr! fusE.l :tt,c. lusi bc .lotv~ lhc. trailing cdgc . 11ap . AI Iha1 
moment, he noticed a aerv small ub'ect bein' e ected in . I kl 
the hol exhaust gases from the arca of the Icft engine 
nozrle. fie satv the uh cta land on Ihe l~lrnlac a > >roxi-I t( 
nratel<< 25 rnetres hehincl the aircrrrfL Cpl Ashur~' noti-
fied slart man ri1 and fhe aircraft tvas shutdutvn . '1'hf! 
unidenlified ohjEtct was immediatelti reirieved from thE! 
tarmac . 

Sul~scc ucni invcsti'~tlion bv the F404 cn ine bav~ 1 3, g 
revealcd Illf' ull'e1 :1 Irl he an allcrrhurnc'I' s rra ' har nozzlc . I 1 
1ti'ith Ihis spray har nnzzlc rnissinK frurn the engine rtnd 
a}~lerhurners selected, a hot spni in the afierhurner 11arnr! 

, ~ , , holdEir ,lnd lmc .r ,E!ctiuns woulcj have resultcd 4vith 
considcrablo d~rmage tu thu afterburner liner, 

Cttl .Ashurv's dcrlii :atiuu and ltrofcssinnal ilit;ht Ilnc 
. � c :nnduca uu duuhl s~itrd mcrrE! c :nsll~~ rr!pairs tu a valu-

ablr! cn f;ittc! . 

Capl Juhn FlanaKan 

CPL J .R,K, 1)UB~ 

~ti'hilc lopping up the engine oil rE!sE!rvuir un a Cl I 136 
Ki(nra hf!licu ~ter C rl Duhc an airfrarrre lech 'c''~ c '- l , I , nt~tan,n~tt 
Cf!d thi3t thf! ll) ) 11 l UI1 cilfl w'8ti Ills lr!nsln N'}lal a 1 1 .7f ! l I } 1 h 1le~ cc 
to be h ~draulic f1uid . ~1lerted io the ~ossibilil thal thc I 
oil cart mav ha~~e been mistakenl ~ re ~lenished tcith } 1 
hydraulir. 11uid instead of MIL-L-Z36~J!tC s,vnthelic ail, 
(; 11 Duhr~ irnmE!dialcl ~ infornred his su »!rvisu . f y f r 

[ncestigation determined that the top up oil cart had 
hccn rr;plc ;mished avith 10~ti'30 autamotivc oi1 . Thr! mix-
tnre nf mineral ancl s,ynthelic oil rc5ullecj in Ihe red cul-
oured nil, resembling h~~clraulic 11ui11 . After c:unstdtation 

, ' ~,' >> with thE, SAMEC) it was dccrded to grotuld the Jlr,t,t of 
Kiu~>,as tending a full investigation . Subsecuent S()A}' t 1 
satnplcs rcvcalcd that 4 aircraft had 6ccn contaminaled . 

Cpl Duhe's prompt actian prevenled any further air-
, craft oil systc,m cuntamination and rc~calr,d a pulcntial 

, 11rt,hl safut~~ hazard lhat, if uncorrEx :lecl, nta~' Irave resull-
F+rl in A llighl acc:iclE!ni cu' a cusily, prent~rture engine 
rernot'al. 

cpl t~.n . n5b»ry 
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PROFESSIONNALISME 
CAPT, JOHN FLANAGAti 

Le capitaine Flanagan etail cuntroleur de sercice a la tour 
pendant tme d~nwnstralion aerienne yui sc deruulait a Goose Rati-
dans (e carire du lour des Fun:es armees . Un Cherokee britanniyue 
r,st arrtve au milieu de la demonstraliorr, malgre un NCl"I'n!v1 qui 
limitait I'acces de I'espar.e aerien aut participanls seulement. Le 
Cheruker! n'avait Itas assez de carburant lour se diriger vers un t 
terrain ~le degagamenl . Le capitaine F'lanagan a decide de faire atter-
rir Ic; Cherukee sur une piste adjacentc non utilisF!e par les altpareils 
en train cle faire la dernonstration . I,e Cherokec: a ~te lenu hors de 
la zone cle cunlrnle'usr u'au momenl uu le Irafic a ~ermis r u'il atte- I I I 1 
risse en tnute securitc . Apres at~uir re~» 1'autorisatiun d'alterrir sur 
la tiste 3), 1'at'iun a effectue une a > >ruche normale et le ilnte a t tl p 
tentP de se poser sans avoir srtrti le frain . Le capilaine Flanagan, . . 
qur et,lrl Ires occupe par la dr(!rnunslralion aeriennf>, a n~anmnins 
'ete un r e ' . I I rnrer c.uup cl'oeil au Cherokee qui s'appretaii <r allcrrir . 
S'apercuvanl yue le train du Cherukce »'eteil pcra sorli, le r.apifaine 
a immediatement fait rentellrr! les t;az ~ 1'at'ion, en rlomia»t au pilule 
(~BS lnStr'nClI0n5 eC'ti .S . r r.e sur I'endroit ou il dcvail se drrr cr lour P t, I 
i!t ilcr d'entrer en conflit avec un F 16 en tleine demonstration, Le t . . , r (.hr r ikeE. a,rllr,rri a ~res acoir effectue un aulru tour de tiste . Grice l t 
au prufessinnalisme rlont il a filit preuve, le r.apitaine F'lanagan a 
empnche un desastre ert puissance d'a~'nir lieu au cuurs d'un 
spectacle aerien puhlic donnES par Ics furcr;s canadiennes . 

CPL D.A . ASBURY 
I,e caporal Asburp~, un lechnicir;n cellule du ~t 10, etait le pre-

~usc num(~ro _ au dem~rrra e ci'u ( ; ' n _F1 8, ~ . 1 g H ,1 rE.s le demarra c du P h , ., , r ~tct ur rirni t le ca ~u ~b ' ~ , I ral ~s w~ s'esl plauc a I'extremite cle I'aile 
, , ,, ~ruch ' ic l )Ut lil 51' B cH ( E', ( (' ' ( ' . u n I 1 m~trra c Ilr ~ar, f . r t Ir ~tl It ; t, t y g 1 l 1 , ~ fE'S g p 
la mise e c ~ . ;' . n r ~utr du ctal ic , ur ~ruche il a lo e sn 'n � , t rt n atlenlr n a la 

, : . ~au c du nivuau clu 'c r '( e c s' , II n 1 ht cira»Ir ur dF . auche , tt e . , , s ~ . 1 k a I g , u e aui le fu . r 
lat;e juste a»-dessus du volel dc hord rlc fuilc. A ce rnomenl, il a 
remaryue yu'un fres pclil olrjet Eilait projetP rlans les gai d'ec.hatt-
pement chauds provenant de la buse du reacteur gauche . II a vu 
I'nh'et tnrnhe' s ', c , 5' ' ) r ur 1'airl Ic lalrunnement ~r envirun .,~ rnetres 

� ' ; derrii~re I'a~'ion . Le caporal nshur~ a ~l~r .rh le prepusc, numero 1 
., . r ; . ,lu If m:tr r! P ra t es ', ' ° c 1 re~lraeurs ntl ctc cuu cs . L'oh'el en c uestion f, p 1 l 

a imrnediatnment ete recupPre sur 1'aire de staliunncmc»l . 
I)es recherches ultcrieurc!s dans le clrmpertiment du reacteur 

F'y(ly unl pcrmis r1e dlicouvrir yue I'ohjet etait un injecieur de car 
burant de I~t ram tr. de iostcombusiion, Si la rnslcombusliun avait f t t 
e1e utilisee snns ccl injeclcur, un joint chaud sur du titalrilisateur 

, . , dc Ilamme cle rostcntnhuslion ef I' I ~~ ! ~l t a h ~ -rr , urarll,r at c ment enrlurn-
; m,t r, la hl ~ere de ir~slc ;a h 5 ' g ti I m u. trun . 

, L'ardeur et la cunscience profE,s,ronnelle du ca ioral nsbur~ au t . 
. , . ; , tr' ;n"' n c r .i "E . . ail nt I ~ukn( -lc s rc l ,u,tliuns tres coilleuses a un real,tc .ur rlf> 

r~lleur. 

Cpl Camillc Michaud 

Protcu~ ciu l'ul \0 5 I~Iriff 

CPL CAMILLE MICHAUD 

Le ca oral Michaud devait ins ecter ti'isut.llernenl le lrain avant p P 
d'un CF'-5 acant la t'~rificaiiun lonctionnelle lnrs rie 1'ins ectiun P 
eriodi uc . L'i s ~ecl'u p y n t t n t ertndique de cette parfie at'ail deja ete 

effecturie par d'autres techniciens . );n rlccomttlissant sa t~che, le 
capora)1lichaud a dec.ouvert yu'ttne ferrure de support du dispo-
sitif de soriie de secours du train elait endommagee . l .e cable du 
dis usilif s'etait enfnnce dans la ferrure de su ~uri d'encirnn rm p PE 
pouce et demi . 

Des inspectiuns tllus appronfondies ont pennis de decou~'rir yue 
elo ~' ~ s } r u de �mriagl, du .upport etait ~li!place puisque ce rlernier a~'ait 

~U i . ~te place a lti(l dc,hrc,s dc sa pasitinn nnrmale. L'usure par frollc-
rnent excessit'edu cahle a finale m~nt libcr({ Ics rirolcs yui guident 
nn ~ rn alement celui-ci . Le C~1bIB sans rirnle a alors sc:ie la ferrure 
de su ~ url ~uur reto»rner ~ sa ir sit~ t p I t ~ . ron initiala . Lu support se trnu~ r . 
clans le coi» su ~erieur ~'~ruchc clu In ~E~ment de t a' t arc l ~, 1, r Ir tnt c~l esl 
cac}IL! la , n t~ . I r l~l r u ,ttant . 

L'~pproche r.onscience»se du caporal llichaud lors dr; I'insper.-
tion visuelle a pr~venu tute d61'aillance puteniielle du dispnsitif de 
sortie de secuurs du train . Sa r,nns(;iense ~rofessionnclle a ains' t 
Eiparl;ne la perte d'un matt?riel aeronautique de valeur . 

CPL ~ .R .K . DtiBE 

Lfa caporal Dube, un lecluricien de cellules, faisait 1'appuint clu 
reser~uir cl'huile rnuteur d'Im CH13B Kiutiva a I'aide d'un chariol 
de remplissage rl'huile lorsyu'il s'est rendu compie qu'il t'Errsait ce 

', ; , qui lui a scmblr . clrr, du liquidc> h~'draulique . Le caporal Dubh a 
immerliatemeni Irretcnu son supereiscur yu'u» avail pfrul-elre par 
c! rreur mis (lu liyuidc hydrauliyue dans le charint plutnt que de 
I'huile s~'nthEiliyue de nnrrne ~111, L-23hy~IC . 

I,'enyuete a rwcilt yu'ou avail par i»advertance intrnduit de 
I'huilc aulomubilc minerale rle norme t0~ti'30 r v s ! l, n- Ic reservuir du 
charint cle rem tlissa ~e ui co»ter t' cl ! I' i t, y t, rl t Irurle svntheti ue . Le . y 
rnc~l~tn ~c dus dcux a donne une huile rlnnt la cnuleur rou I, gt n ppc~ 
lail le liquide htidr,~uliyuo . Suivant I'atis de l'Ufficicr d'entretien 
leclulic ue des aeronefs nn a decide d'interrlire cle tul Irr s ~s ' l , u.lc Kcutv<I 
cie I'esradron ~»sc u'~t 1a f' ! 'c , 1 1 rn dE I nqui~lc . L'aualyse spectrale des 
c~chantillu»s d'huile a ret'cll~ uc c lialre hr~licu tte'es co te ' ' ! y I ! r n nalcnt 
de I'huile pulluc~e . 

1';n a ~issant rrom ~te e 6 t I- m nt, lc capural Duhr~ a evitEi yu'on ne pollue 
le ci c ' r-tnt d'huilc d'autres a i rarf!ils . Ile tl Is ' ~ 1 " ' I t l t , rl ,t l c r nns d'identi-
ficr unr! ~ra~'e annmalie qui, ncm rcclilico. aurail ~u trm'uc uer un t I 1 
ar.r.irlent aerien uu elu rnoins entrainer unE! clc Iuse rrcrnalurc~c! et I l 
I :uull!usc dos muteurs f!tt causE!, 



on the dials 

The visual descent point 
Capt (USAF) Mike Nickell, 1CP Instructor 

The prubahilii~~ of successfull~~ completing an instru-
nu-:nt appruach in mar~inal tt'eather is direcilt' rro rnr- . I I 
tional to thr+ pilol's familiarization ttiith the approach 
procerlurr . 'I'he most r :rilir:al parl ul ihe ahproach to be 
familiar tcith is the fin,tl se~~menl . 1~lhile vuu can fre-
quentiy recover from cl late turn or slot~~ descent during 
ihE~ initial or iniermediate se~,ments, sur:h mislakes duriug 
iht~ final segment usuall~' result in a ~nissnd appraach at 
besl . This is especiall~ lrue for non-precision npproaches 
tthere final sc~ments are misaligned tvith the runtt'ay 
centorline, V'L'11' pasitionin~ t~aries ~reatlv, and you don't 
have ;lideslope informatirln upon tvhir;lt tu relv . 'I'his arti-
c :le ccwE+rs just one aspect of non~precisinn approach plan-
nin~ : u5ing a self cumhuted visual descent point IVllI') ta 
hellr plan yuur descent lu the '~1DA . 

All of' us rc~alire th~il if you don't transition out of ~-1D,A 
uniil lhe h1r1I'. vou'll likelv he lau steep lo land, unless 

i-i '~ ~~ ,, - - 1~our );roundslrt,E .d rs c,airr,mcll' slcrtv . (- ;unseyuently, ~'ou 
, " ~ i ntusl plan ta dE,scf,nd to thE 1~IUr1 in suffir;icnt LirnN la 

~rcc uirc t}rf~ r Intt' ~ . ~' , I t ~l~ ent rronmc,ni, and transition fa ~t 
- ~ , � ,, , . normal visu,ll nlnlc:l7ath . Arln .lu ~3 .30~ oi CFP 14~ prot Idf,~ 

some kuidaucr, : " . . . in Elrder lo ulilize the MDA correctly, 
the aircraft must be positinned a1 lhe I~1DA before arrival 
al lhc~ published visibilit~- valuc fur Ihe appruach" . While 
t}~is is cerlainly~ sound ;ldvice, there aro same appruaches 
in i:~ititence tthich reyuire addifianal plannint; and air-

,, ., 1na115111 ) ta Cllnl Ill'lF' I}I'i "5' t' ' 1 I ~ t ~lf- and c,lif,ctrte" approach . 
T,1kE~ a look at 1hc \'()12i1)~1f; Rtvv ,i5 a troach at L ~nn . PI 
I~Hkt' Ifl~ufe tl an C\ar7lple. 

I'hr.re is nu tloul~t lhat if t'au arrive ai tl7e 1\1llA just 
i ~ i 1 '- . . , ! ; " priur lo thr, h1,'~I hrr th+~ Lynn I,~rkr. 10RIDME Rtvy 3 .~, 

. ' ~~ . . . -' fc±t<~ :tircraft "ould safel~~ + :omploic thc stlalt;Vll In trpproach . 
,Also, ~orne pilutn tti~auld constdt,r thcmsc,ltr,s In crnnpliance 

, , . ., ~ , , tvitlt Ch'P 1~N h~ dE.src.nEllng tu ihf, iti1DA bv l ll111s' (thr, 
11A1 plus lhc visihilit~' talue) . '1'his ttuuld place you 
~13H feef ahove touchclott~n less than ' :~ nlile from the lhresh-
uld, again too sieep for cl safe rrplrraar.h . `I'hiti rlilernrna 

, , , hl Int,S us lo r1 sinlple approac,h I,IanninK tool, thc 1 DI . 
'I'hc~ l'SAh' Instrumelit Flit;hl R~lanual describes Ihc 

visual +lesceni Iroint a~ " , . . ~3 dc~fine+l point on the (inal 
allltraaclt caursc~ of cl non-ltrc~cision 5trait;hl-in ,tpproach 
1-rrnrr~durc~ frnm tt~hich a Ilarnlal dcsrcnl (apprr;xirnalelti~ 3°1 

, fl'lJnl thf' '~'1DA lll IhL fllnll'a`' t011rI1dUl1'n 1II)Int llla>;' hE! 

con7mc~nc+~+l, ltrrt~ieled visutrl reference tt~ith thc runtvay 
, . , f.ntlronrn+~nt is ust~rllli5herl" . f~t~ln< <Ipproac,hE,S In ihe 

, , . , ~ ~, ,- . .- ~ ~, . ., , St~ilf,s havr~ publishnd b Ul ti . B+ .c .~{u~e 1 Df ~ arc,n t pub-
, liti}If~cl in (Ianada, E.mlllo~'inn a simplc formula 1ti~ill Elnable . . , ynu io c+m7pute crne . I ht follotvin,~ formula is hasr :rl nn the 

faci lhat a 3~ ~lirl~,patll re~ulls in an epproximaio 3Dll fool 
drop evEtrti' nautir:al mil~>: 
f I :'~`I'( ft) - 300(fi1Nh11 - ti~DI~ jN1~1 : rlistance from lhresholrl ) 

~+~ usint; rrur L~~nn LakE~ ekarnlrle tt~e tt~oul(i ciivide ~I ;18 
(HA"I'I hy' ;t00 and r :orn+ : up t>, ilh ahoul 1 .~ Nit1, Thereforc 
t1c'd t~l~ant lu be dotvn to our !1-11)A b~ 2 .1 DME (l .5 NR1 
lrrior tc7 lht~ rtu7tvati~ threshold) to be ahle to h~ansitian lu a 
3° t'isual t;lidf~palh . If ~'ou don't acquire the runtitav r.nvi-
ronment hv 2 .1 I)?tiE, anlicipate lh+~ fact t'ou'll be steep if 
~ou Subsc~quentl~ finrl ihE~ airfielcl, lti'hile this technicue 1 
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, , tvor . ks reai for I~ l s : r .1 Al l) r rn 71 ~t In DME, how do ti ou 1 . i; ., , , . ' , ~ - ., , +Ic . c . l rrnlnt 1 DPs f ti c 7a, f,d 7 r t' f o 1 1r771n,1, I m the FAr . 
~'V'ell . you can preciselti~ rir~lernunk~ lhe VDP bastd an 

� ., lirnint;, but this involtc,s ~r Ilttlr moro nurnher crunch-, , . � . int; anci rnati~ nat bt, ic,asrble fur thc solo 1-tilot flti~inR rr 
, nialt,ln~ll titr .~lthr .r appruach . ~~1 sim1~IP tcc,hnlque tt~rls 

, ., . ~ , ~~ , . , . uffcrc+l in a reccnl issuc uf Fl~lnt, m~li,azlnE, . I hE .~ di,sc.rlhf, 
~'DP irS il "t1117e t(1 SCC" )rllllt : "'1'hf' f'.ati ' 11~a ' 0 ( ;i ' i ! I ~ ti t fl(,rrlltf 
a 'time to see' tuint is io divide thc hei~~ht crf thc~ lin~ll 1 ~, 
~I t ~raacl h ~ l0 lhen r t , 5uhtrac;t lhal nurnhcr from the tirnl~ ll . 
tn lhrr 11AP . Fclr etarrl 71e, if lht~ final cl > >roach is G00 feet 1 11 
above the terrain . h0 sr,conds frunl the tirne ta the MAP 
is the Ic1~t mint at tvhic:h au can 1 r e E I I lk I nurrn ;rl final l 
a > >roar,h in visual conditio rs . c~c' c~ 'ti c~ : 1 ti .,tus thr, ~tlc ulalion Il . ,~ . . 
IS ii fa I ) )f I ,rS S ` ' t c c 1 me tc , u ~tllliudc� rt works fur anv finEll-
a > >rc7a+ : , , . ~r N ~ . 11 Slff . I') \I I d r ~ r > >lt, li l e minimur t t lde 's , 11 n dl I r I Il E I 
-1110 fccl A(~L ~arl , ltl ~c c -t I ti ~ ~ ~ 1 ~ 5u t~ i ( ~fcunds f~rom thc, tctal 1rmc . 
tt~helhcr Vour approac:h spr,erl iti EiU knflty ar 18U knols. 
ft tcorks tvell, and tve could all use a rlrrsc of thr self-
+liscipline lhat i5 required lo ahide by a VDl' or 'time tr+ 
tiF'C' a 7 )1'118C11 11'QCedIIrP.' ~ II I 

Re~rrrdless uf tvhich Lec,hniquE~s ,y~ou use, realitc~ thai 
non-precision finals require EI lillle exlra planning and 
alrman5f11I) . A 18tE', dCtiCellt t0 V1DA C811 he rllti~i51rDU5 

tvht+n that approach has io be a good one . 

' 1 FI~'int;, Sc~lrt lttJ . p~, ~Z-~-t, I ~11ac '~1cf;lellan 

F'likhl l:ommenl ~o ~ 19HR 

aux instruments 

Le point de descente a vue (VDP) 

l .c~s prohabililes de reussir une approche aux inslru-
ments dans des r:onditions meteorologiqucs marginales 
soni directement ~ro~orlionnelles au cfe re de familiarisa-I i 
lian du pilote avec ; la prnr,Fdure d'approche . ha partie la 
I~lus r:ritique a maitriser dans une approche. esl la finale, 
tiir,n rlur~ ~-ous puissiez pratiquemnnt loujaurs carriger un 
vira~,e tardif au une descente lrop lentc~ pcnrlanl 1'apl7roche 
initiale ou intcrmediaire, de telles erreurs en a ~roche PI 
finale se traduisent normalernent par une approche inter-
rornpue dans le meilleur des ces . Ceci est encore plus vrai 
au cour5 d'dpproches dr, non-prE~cisiun parce que l'appro-
r.hc finf~le n'est pas ali~nee sur 1'axe de pistP, la pusition 
du point d'apprache inlerrurnpue (1\T .~~f ~ a'arie heaucaup et 
yu'il n'y a pas d'ali~,nernent de plsic! sur lequel vous ficr . 
Cel article ne couvrc yu'un aspecl de la planification des 
aPPr'acl7es de non-precision, soil le calcul menlal d'un 
17oint de descente i'r 1'L!E (VDP) Ixrur tous airler a planifier 
votre descenlr, jus u'a I'altitude minimale de dcscentr~ y 
j 1~1 Dr1) . 

Nous savnns tcius yu'il naus faul atlf~indre la A9DA 
r~ ) ,i avant d'arritcr au It1AI pour ne pas nou~ lroutc,r trop cn . , plyue pour I'atterrissa~e, ,~ moins d'affic:her une vilesse sol 

extrenremenl faiblf~ . Il t~ous faui donc planificr votre des- 
CCn1C t''el'S la (~1DA tiUffltiarnrrll'nt lOn~?tE',n11)S 8 I'~ll'anCe 

> > ~ ' > > pour apc.rc .etolr la I7istr~ c~t adoplf r la penlf, dt, dt.sc,t.nte 
, , , , normalf, pour unf, ,rpprochr. ~ vue . I,'artirae ;33U . . dc. I~I 

PfC 148 donne un c;onseil : " . . . pour utiliser 1'altitude 
rninimale de descente, 1 ~Ir.runef doit V etre place avant 

., d'arlltc,r arl nllrllrllrlnl Ilt', visiflilile public pour l'approche". 
,~ . Blc,n ue ce cunsc,ll soit 'uste, il exi~te clc~s a 77raches rui y I 11 a 

exi ~enl ~lus de 71ani{ic:ation et de 7rofessiannalisme , I I f yuF' 
d'autres . Prenez par exemple 1'approche ~'()RIllh1E sur la 
piste 3 ;i cacs I,~~nn Lake (Figure 11 . 

11 est ceriain +1ue si vous arrivez a la \1I)A juste avant 
, . . , , . ~~ , , le h1AI dc, l~l pistc cn yuestion, cous at+,i trt,s pc,u +Ir, 

chancE~, d'execuler en toute scc :urile une approche dirr,cte . 
En nUtre, CL'ri81nS t711atE',s p()llfrarerll a1'ull' I'llllprE'SS10n de 

-~, ~ . , . , r, , . , ~ ,~ , , r+,till+ .c .l+ .l lE .,ti c.onsl~nE,s dE, la I }~(, 1~18 +.n ~rtltn~n~cnl la 
\1DA a I N1-1 au D11h; (distance du h'1Af' au ;;rnc~nlee du 
mininrum de visihilite) . ~~'uus t~ous trouverictz clinsi a 
~38 pieds du sol ir moins +l'un dr~rni-mille du seuil de 
)ItiIF', ('t la )L!IItB Seralt lra ) 7r(lnl)nf.l't'. lUllf 1111E! a ) )1'oChf.' 1 I I 1 I Il 
seicuritaire . (-;'esl alors ue le 1'DI' tient ir I~i re5cousse y 
pour planifier 1'apprache le Illus simplerneni possihle . 

Le manuf~l dc ~ilola~~f~ aux instrumcnts dc 1't_!SAF defi-I ~ � 
nit ainsi lc poini dc descente ~I tuf~ : . . . un point prEicis 
sur la trajectoire d'approcl7c finalc +l une approche dr, non-
prer:isirrn ~I parlir duytlel ur~e desr,ente nrlrntale (de 3 
dB,.~,rCS erlt'IrOn) pCllt ('lrl' tI111arGE'E: BIltrE'. la f~11)A et 1B pUlnt 

de toucher des roues, pourt u que la piste soit en vue ." 
t1n grand namhre d'approches aux Etats-Uni~ oni des 
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Capl Mike Nickell (USAF), PIVI 

VDP puhlies. Comme ces clerniers ne sont pas publies au 
Canada, le recuurs a une formule simple vous pr,rn7l~ilra de 
lcs calculr.r . La farnrule ,~tut anie repose sur le fait qu'une 
penie dc~ descente dr, 3 rlel;res se lradtut har une descente 
de 300 pieds envirnn 17ar millr nliil'lll : 
HA'1'(PiJ = 300(pi1N11) - 1~Df~ ( ~1V1 : dislance du seuil de risie l l 

Si nous appliquon5 cette formule a noire ezemplr, dr, 
LVnn Lake, nous divisons 438 (1fA"1') par 300 et nous ohte-
nans -1,5 NA1 ent~iron . Nous devrirms alars prevair arriver 
a la h1DA it 2,1 Nh4 au DV1E (1,5 1\'11 avant le seuil de 
piste) pour adapter unf? pente de descente a vue de 
3 del;res . 5i vous n'a 7ercevez ras la iste a 2,1 N~ti1 au 1 I P 
D1~9E, atlendez-vous a acr:user un ankle de descente tro7 1 
prononct~ des que tous aurez la pistr en vue . Ceiie tech-
nic-luE~ est fantaskiyue a l'aide du llMh:, 177ais comlnunl 
di~terminer les VI)P Ilar minuta~e ~i partir du repirre 
d'a > >roche finalr, F,qF '' ll ( l 

1'ous 17uuvez taut df! rnE~me df:~terminer le Vlll' par 
minuiage . mais il faul un peu plus dES calcul mental . ce qui 
peut ne pas convctnir au pilotc en saln en approche dans 
dc~s canditians n7eteorolo~iques marginalr,s . Une iechniyue 
simplc a +~tc'~ dunnee dans un numcra reccnt d+~ Flyinri . 
On ~~ decrit le 1~`DP canlme elant un "point dtt recul" . 
La maniere simple de c;alculr,r c:e p+linl usl de diviser la 
haulc~ur de I'a 7 ~roche finale r,rr dix el de sousiraire ce 11 t 
quotirml du leln ~s u'il faut 7our atlcindrc Ic h9AP . Par I y 1 
CSCIII lla sl I''1 1 )'l)1 : '. ' ' '' ' ~ ' 1 ~ ~t I-r--1rE finalt st, irotnc, a 600 picds du Sal, 

, , . � ,. , , , . I . c ~oini c ' se t'u . ti ul r ut f ~I bQ . c c,in1 . dESd .tc t ~I du t11AI dc,t+ r-I 1 
, , , ' r E. , lllll lf , dt rnl~r 70' t ~ 7~ ' '' u7 a ,utrr duc lel vo t us ~out t,i c.tEc,c,luc,l I 1 I 1 , , ; . ,, ~ ,"-, unc, ~l ~ 7r u, f, . c h lrn i ~ lf nOrn7dIL ~l \ rre . PIIISr 1 ' CE' I :' I I l t cllClll t , ,~ , . ., . 

d()r7nC llll '~I 1 111' 1 t l -ri lt,rnpshltc,ssf., rl r.ontu,nt a taulr~s les 
vitesses d'approchr, finall~ . Par exemplc~, si I'altitude mini-
mal est de 400 lir,ds ;1C1,, souslra ~er ~0 secandes du I `r 
lemps lolal, que volre vitesse d'a 1 ~rucfle soil de 60 ou ll 
tltll rtrlE~uds . Cette iechni ue est r,fficar :f~ el Ilr~us a I ~'u s q , tll n 
taus intf~rf~l il trendre I'hahitude de c;rlc :uler lln ~' )' a r 1 I I t un 
pOlnt dC rCCUI 1'll allpra( :hff .' I 

Quellt+ yue soit votre lechniclur~ prefLree, sachi~i qur, lr,s 
ilppraCIlE'S I~1naIBS de nOn-1)f'QCIS10n neCP.SSItE'nt llll pf!ilt pCU 

plus de planificalian ef de professionnalismf~ +luc Ics ~lulr+~s 
t~'pes d'apprcrches . 1-1ne descente lardive vers l~r \1I)A 1~eut 
s'averer dusastrcusc si r:eltN approche E~s1 G~oire derni~rc 
c}lance. 

" 1 hI~'inr.; . Sopf N8 . p~ ~2-~t~t . l, ~11~IC lttcl ;lr~llan 
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The Preceptor Pilot -
The Meeting 

Maj E.C . Fisher, DFS 

~hen we left vou last time our Prece tor friend was . p 
lusi in thought, wondering about his own immortality as 
an instructor . As his mind drifts back to day one with his 
second studenl, our slory cuntinues , . . 

'I'he Flight Cornrnander had shufFled the cards and dealt 
uut the students to lhe insiructors . Course 88U? was a 
rnrx(td bag rnr,ludrng [)n'ect Entry cadets and five cross 
trainer,s . Our hero had been dealt a two year Captain of 
the brown persuasion tivho was attempting to trade the 
surl' bonds of' a foxhole for lau hter silvered rotor blades . y g 

'1'he Preceptor pilot had seen, but not actuatly met his 
student at the alreadv in house course solo ~art tevo , 1 y 
weeks earlier, 

He remembered a tall muscular individual in a paint by 
numbers jacket and pants rolled over jump boots, march-
ing to tlre chair, mounting it, announcing his intenti~n to 
be a 'I'A( ; }[E;1, pilol and then exec;uting a para roll, accom-
panied by AIRHORNE UH onto the floor . 

Being the ranking person on his course he had becn 
appointed Course 5enior, Due to a tardiness for afternoon 
ground schuol, resul(ing from a nuon FOOSE BALh tour-
nement, the Course 1)irector had directed thal the students 
would march as a group hetween lacations on Base . As a 
result the bcllowing of marching orders could be heard 
over the Tutor racket as the Course Senior ramrodded his 
charges to their necessary places of instruction . 

The kuy definitely had leadership yualitir.s . '1'hc nther 
instructors were startin lo make comments such as "if g 
grunts vvm'e meanl to fly the sky would be brown" and 
"Pongos fly hy the numbers, tlp two [hree ; Down two, 
lhree" . 

On the dey of Lesson Plan 1 - Famil, the course had 
arrived at the flighi line with much noise and stamping of 
feet . Once settled in thr, flight hriefing roam, the Flight 
Commander had said his words of welcome, and wisdom, 
Folluwed hy a lengthy demonstration of how to fill in the 
X-Board . Then came the mumeni oF iruth as ihe students 
were handed over to their instruciors whu led them oFf to 
the individual hriefiug rooms . 

Our Professorial hero took note ofthe sharply prr.ssed 
Flylrlg suit and spit shone cumbal boots topped oFf wiih the 
maroon beret, as the,y entcred the 1)rleFlng room . They sat 
down and our hero o ened with "Hi I'm 1,t Sid ~is ~ ' p , cc us . 
I'm looking forward to working with you for the next six 
months . Please :' ll r � ca ne S[D , The student took the extend-
ed hand in a vise like ri ~ and said "Pleased to m t ~ g [ , ee y ou 
SID, I'm Capt Jake Cleanbore, vou can call me SIR , , . " 

a`~17 :~ h~SSO~ti'S hF,ARN(;T) 

Le pilote precepteur 
La rencontre 

Maj . E,C . Fisher, DSV 

Lors ue nous no rs s q t , onrrnes yurttes la dernrerr, fors, 
notre ami, le prfSCepteur, etaii perdu dans ses pensees ; il 
son eait a ses chances de survie comme instructeur . Notre g 
recit se poursuit au moment ou sa pensee revient au 'our I 
de sa premiere rencontre avec son cieuxieme eleve . 

Le Commandant d'escadrille avait reparti les eleves 
entre les instructeurs . Le cours 880?( comprenail des 
cadets du ProRramme d'enrelr.ment direct et cinq stagiaires 
en cours de rec,yclage . Notre heros s'etait vu cunFier un 
capitaine (depuis deux ans) de l'armee de terre qui voulaii 
echanger son trou de tirailleur trop exigu r.ontre 1'immen-
site du ciel qu'on traverse sous les pales argentees d'un 
rotor d'helicoptere . 

Le preceptrur avai~ deja vu son eleve, sans toutefois 
lui parler, au cours d'une fele de bienvenue tenue deux 
semaines plus tot . 

Il se souvf~nait d'un homrne grand et muscle qui 
portait des vetements de camouflage el des bottes de saut . 
[,'hornme etaii monte sur une r.haise ~uis, a ~res avoir I ! 
annonce son intentiun de devenir piloie d'helir.opteres tac-
ti ues, il avait execute un roule-boule suivi d'une culhutf; q 
sur le plancher . 

Puisqu'il etait le plus haut gradfs, il avait ele nomme 
res onsable de classe . En raison du retard our le cours p p 
theorique de 1'a ~res-rnidi, du a un tournoi dc halle ~endant 1 1 
le diner, le responsable de classe avait decide que les 
eleves se deplaceraient en groupe d'un endroit a I'autre de 
la base, Par marche hurlee par lr, rr,sponsahle de classe yui 
dirige,ail ses troupes vers les locaux yui lcur etaienl 
assigncis . 

Le personnage avait de toute evidence de grandes quali-
tes de rneneur. Les autres instructeurs commenrfaient a 
passer des remarques du genre ; "Si Dieu avait voulu ue q 
les soldat de 1'armee de terre volent, il aurait fait le ciel 
brun." et "Les soldats pilotent en suivant les ordres: en 
haut, deux, trois ; en bas, deux, trois ." 

Le jour de la premiere le~on "Familiarisatiun", le 
groupe est arrive en rnarchant bruyamment au ~as . A lres I I 
que chacun eut pris place dans la salle de briefing des 
ecluipages, le Commandant d'esc.adrille a faii une allocu-
tion de bienvenue et a danne quelyur.s sages conseils, ~uis I 
il s'est altarde ~ d~montrer la fa~on de remplir le iableau 
d'affichage . AprNS, 1'inslant de verite est arrive lorsque 
les el~ves ont f~tfi assignes a leurs instructeurs qui les ont ,, . 7~ conduits aux salles de hrrE .frn~, mdividuelles . 

Nntre heros du corps professoral a rernarque la combi-
naison de vol parfaitement pressee, les hoites de combat 
reluisantes et le beret marron de son eleve tout en rentrant 
dans la salle de briefing, Une fois assis tous les deux, notre 
h(iros a enlame la conversation de la maniere suivante : 
"Bonjour, je suis le Lt Sid Viscous . J'aurai le plaisir de 
travailler avec vous au cours des rochains six mais . Vous P 
pouvea m'appeler SID." L'eleve a pris la main tendue 
vers lui et I'a serree aver, tme poigne de fer en disant : 
"Heureux de faire ta connaissance SID, je suis le capitaine 
ake Cleanhore, tu eux m'a eler Iv10NSf ~a'R . . . " p PP 

PROCHAIN E'PISOUE : LF 'ONS DE 1 'EXPERIENCE 

Fli~hl Commcnl tvo 5 1988 

Mise a jour ESA 1988 1988 ALSE Update 
Major K .A . Jamieson, DAR 3-2 

F.jeciion Seat Aircraft 
'1'lli~ c ;ltf~~ur~~ of aircraft receives a lut nf altentiun from ihe 

I)irecturales a( NDHQ and other or~anizatiflns al all levels 
throu ;;hnut the CF in~'ulved tti~ith Aviation Life Su ~ ulrt Ec ui r [[ 1 [ 
ment (A1.5ta . ()f great c:unc;ern is the increased frec ucncV' nf I . 
nurthern o ~eralions b~' e~er :lion sf~al aircraft, '1"he number of 1 1 
scf'nclrias invulvin a bail-out in thc hi ~h nortli, CurIlbIIINd with t; t, 
SCVf`rf, 81'CtIC l4'f'8thf'r irnfl rf'latlV'elv fel'V' SUrv11'al 71f151185 5erverl 

to hiKhlight thr, rec uir~smenls of this ~rou and has resultcri t t, p 
in ~l lot of effort hein<~ lut inlu finc(in solutions thai will n [ k 
ini ;rease 1he survival ~ros ll~cls uf i~~r~caiun se.al aircretia~ in ihc~ [ [ I 
nurllt . Pro ~ress in this ~lnd ufher endcavuurs has been si ~nifi-t, 
canf in tlle [ra~l >>ear . '['n note a fet~' exam[lles : 
a .'1'hc? Ch'1t1 man-mnunled re ~ulator seems fo have evolvefl tn 
a reliablf+ confiKuralion aficr 1he inlplenreniation of numerous 
nrudific :ations ; ihe emerKency' uxyl;en hy}~ass muflifi~ :aliun and 
1he installaliun uf an anti-suffoc:ation valvc nn 1hc :1'iBU 12P 
mask hein~~ Ihr~ nursl recenl' n 
b . '1'hl' llrlllll'll .S I~rCf' ln t11P, GFtH SCat )aCk IS a CQr111nU1n ~ [ [ t, 
concern . }'lans to examine lhe }~ossibility uf reloc:atinK the seal 
pack emergenc~~ oxy'gen huttle I~~ free up rnuch needed s[lacf~ 
f01' ~1rIaIC sllfS'IV'al F'8r hal'E' I1QC e C ~ " - ' ' ' g n r a in~lff~c} . I'hr feasibilitv 
of fittin thr. ( ;Flt~ with ~l Sur~'i~'al Kit ,~1~r o ~ ~ r llr p al l( (, I~AI)I [ 
is also being sturlicfl . Solnf~ mav cunsider this lie in ihc sk~ . f . 
but it's reall~' nothin ne~~', thc 'I'-3',i unce had the ca ~abilit ~ K f 
lu carry a SKAD kit . ln the meantime, a moclificaliun lo include 
a r:~3SUalt~' blirnket ~tnEl SI Ilal anel lil 1hC (~F1t~ e~eC[IUn SE :at K P I 
back pad is near comple(iun ; 

I'ropos de ~'ul No 5 1y88 

Major K.A . [amieson, DBRA 3-2 

o-- , 
, a=~'~ ~ 

pr- 
n~ 
a ~- 

- 

Avions a sieges ejectables 
Celle categorie d'avions re~oit beaucoup d'allcniinn des 

I)irectiuns t;c'sut!rales du QGf)N et d'auirf?s orKtrnismes, a tous 
le~ echelons des FC, touchees par la question de I'eqtupr.ment 
de 5urvie a bcrrd cles aeronefs (ESA) . 1 .'au};mentalion des upe-
ralions dans lr, nord avec fles aviuns it siet ;es ejeclables cons-
tilue une ~rande preoccupation . Le numhre cle sc :cinarius 
enlraln8nt Uilf' f!teC110n (lanS If', ~rand nOrd, C(IIItU~Ue (ruX COrI- 

rlitions nrc'~Ir+urnlot;ictues rit;uureuses de I'Arctiyue et le pf;u 
d'cyuipemeni rle ,5urvie, ~l servi ~3 soulirirler les exikences de 
t;e groupe . Iesquelles sc sont lraduil~~s p~tr une sumrne d'effurls 
pour trouver des solulions qui vont au~mr~nler les cbancr~s de 
sur~'ie du personnel navigant volant it hord cl'~lvions munis flc 
siel;es Eijeclables dans le tturrl, Les pro ;;ri~s en ce sens et cl'autres 
efforts onl cie im[~ortanis au cnurs f1e 1'anni~e ecoulee. ry noler 
lE'.S e,xen7pleS sUIVar11S: 
a . Le rf~KulalE~ur munle~ sur le pilole de Ch' 18 semhle avoir c~'ulu('~ 
vers une c;unfil;uralion liable apres I'execution de nomhreuses 
modifications . La mu(lific~rliun de la clcrivation de secours 
fl'0\ '~CIIF', et '1 )r1.'e ' ' ~ ' ' ' ' , , l~ [_ _5_ d unE _oupapE anhsuffoc ;ation sur 1( . 
masque I\4HU 12}' clant les hlus rf~cr:~nles, 
b . L'f~space Lirnite dans le paquetage de sicgc dll t ;F1a est urr 
suuci cunst~ull . Des plans pour etudier la possibilite dr, placcr 
la houtcille d'flxyrgene de secuurs du payuetaKe de siege ailleurs 

' ; , , . . , pour Irbcrf,r un c.space . ~ran(jement nF~cessaire fluur la (ruusse 
de sttrvie dans I' :lrctic ue out eir~ re ~ris . La faisalrilile flu ~ru-I [ I 
tE!t (1'eqUlpE!r le GF1t3 d'l1RE? troUSSe (lf' SUr1'IC 18r1',8111e I'S1 iluSSl 

I'ubjei d'une etude, Certains peuvent c :onsi(lcrer cc prujel 



c . 'f he A1~1 (Aulnrnatic Inflation 1\lodulel parachule program 
,' , is rocecdln tu re ) ~ p ~, I la(.e lhe GQ1000 conical chute in lhe CF18 . . . ,, .-Extensite lestul str 1 'er ' ~ I 1 n~11n~ ta be com )let( .d befor(, relrufii } 

can be in . Since incor)-I'~ '( g cratl~n uf the Afh1 arachute iti slill 1 P 
some time atti'a ~ train'r ~ r! ' i1 t rl ( , i, lt ptn,nt to familiarlz( . LF'lti air-
crew with the characterislics of the existin~ ~arachute ha~ ~1 
recently been pnrchased ; 
d,1~Vork is ro~ " ressin tc) trav' p � g 1 rde a command ejectinn svstem 
for the CF5 aircraft that w' ~ nr ' tll ~Illc elther seat occupant to ini-

. , , ,' lral(, th(. (,lection af bath seals will) one )ull of' the handle ; i 
e . The long awaited g-suitlimmersion suit integration for 
CF'18 (rnd CF3 aircrew is ncar rnmpleliun . 1'his mod will 
ftllo~~ tlle . suil to be ~~~orn underneath ihe irnmersion suit g 
tivithn tt t fhe luss F ' o Immecsion )rntectiun ; I 
f . 'fhe luw profile seat hack for the '1'33 has been held up dur. 
tn diffirt(Ities ~~~ith the manufacturer' however ! , , th(. temperfaam 
seat r.usluuns lhal werf! to be a art of that ~rn'ecl ' p 1 I are being 
)rocured under se )arate cuntract and are ex ectc!c I I p 1 fur instal-
lation this fall . 'I'he CF'5 will also convert to the new teln ~er-I 
fuam cushions ; 
~, The DCIEh1 develo ed Survi~ al ~'esULife Preserver SVILP n P ( 1 
}las recenllti' under one evaluatiun in all (he ~ . g abot e atrcraft in 
adrlitiun tu the C~I'114 and a varict' uf r -~' ~ -,y nt n (,lection seat air 
i:raft . 'fhe recurnmendatiuns of the trials re r) ' - ~ ' p _ rts ~ir(, belng ac-
tioned tti'herever )ossible . INhile nol all aircretv arf: ta~il I dl~ 
enthusiastic ahout this tir!c :e n 1 f eytriptT~ent, d(,~ elopm(.nl t~ rll 
I :unlinu(~ hased u on the rer uirernenl > > > lu u ) rad(, our )r(,s( .nl P 1 fg 1 
Mae 1Nesl, It ma ' tti~ell be that this rntE! -)'el :(! r y r _ _ ~f (, ur )ment tvill I y 1 
noi satisfv all re uirement5, One solution that t~'' l ' y Ill )e Investi-
gat(~d is havin~~ ihe LP )orfion ;lttached tn a vesl-like harness h I 
for certain aircre~~' lu elirninate unnecessarv bulk' 
h,'1'h(! DFl 41-2 hclmcl ancl A13' u ~ ~ , A a~ en mask in use on the g 
T-33 and C7'114 t~~ill hc 'c h ' 1 lar .rl in lhe fall of 1989 with thr~ P 

. , . , DH l :il1A 1 ~ 1 I(,Irnct anci 1\'Ilit 1..1 m,tsk usetl un lh( . CF-18 a d n 
C F' 5 . 

Rotary Wing Aircrew 
lti~hlle nul cunstrained as nruch as ejection seat aircrew, ihis 

breed o1' aviator has tn' ' , , ' r lyue reyulrt.ments in thc, A1,5F, frf.lcl . 
'I'he SVl1,P evaluated in r,jecliun seat aircraft also underwent 
user Irial in helicoplers ihis summer . Refinelnents tvill be madc~ 
where pussil)le and anoth(~r etalualion mav h(:! necessar~ before 
the final confi uration is fix(~c " g , i, 1 he Land Aviation rnmnruniiv 
~~enl "green" in a hig ~ti~ay in 1987 wifh the introduction of 
OG107 tttio-piece t1ight suits and a OG107 DH411 helmet,'1'u 
r:unri)lete lhe ensemble, OG 107 cottrrn underwear is being ~ro- t 
cured. Olher de~'(~lopments in the Rolary lti'ing commtmitv 
inclurlr! : 
a . Approval 1u prucure an Emergenc~~ Underetiater Ilreal}ung 
IEBSI s~~siem for CH1?4 anrl SAR h(~la aircre~c' . 'I'his ~r()'ecl . t 1 
fullu~rs on the heels of significant d(!vela ~rnent tvork carri(!d l 
ullt hv I)CIEh1 antl 1~-1AG HQ to confi~~urc this s~~siem . For CF' n . 
hCl[I 0 )CI'BtIUllti, fa;~ 1S 8rl IdE,'8 ~1'1105P, ltnle 11irS Cf)Ille, ~'ti f' ' l 1 t .mb 

, , , , � similar to the s ~slhm )r( .tir . ntl ~ I_ _ ~ llrlciE.r pl'ocllr(,111( .r11 haVt, bE.t,ll 
. .~, . ,', , O -, , .' ,, ' , , , rr , t' (,dt1(d tilt} sat 1 1R~, Illllllt IU(I, lll l,b In llnder4batLr e~r( .55 ,tiltrlrr- 

linns . lh'hile jusi about all life su ~ )url svstems re uire som(! l! y 
usr!r f~lmiliaritv, EBS in particular recuires suund unit level 1 
training for the clevicN lu be (~1'fective should ~'ou neecl it iu save 
~'our Life .'frautin~~ )lans fnr usin EBS are under revin~~' . ()r ! ~ t g _ fE 

, ., <' . , , . , , ll'n 's' . II g I, lol r .( rt~lln ; EBS will nut be matle availahl( . to ~lircr( .t~ 
unlil training is in place to ensure that it (:an be used safelv ; 
h .'I'hr, Direclurale u \ ~ ' , > >- f ~ 9artlime Aviation has taken thc 1(.ad on 
acnusiic nuist! reduclion research in c :ona!rl ti,,ill t DCIEh1 . 
Kesearr,h tn (aatc! has been ver~' romisin~~ in terms of cornin ~ - P h ¬ , 
to grips t~'iih th(~ characteristic:allv luud cock tit environmenls 1 
uf CF helicopters .'vti'ork planned fnr th(, cumin ~ vears t~'ill hel ) g . } 
~a~'c Ihe lvav lu inlruducin~ this feature where ne . . 1 � eded Staf~f 
involvr,d with thr~ NS ' ~ ' , . , . , , ~ A and CFLH ro'ects h~r~ c ck ~I c.ti5( .tl P 1 l 
interest in thi5 ier.hnolr) ~ ~ . D(' '\ ' ' > ~ ~IL,1 r5 r(,s( .ar(,hul )osslhl(, t, . i~ 1 
rt! ~lac(~ment helmeis o ) ' , ' ' f r rc t~u~ t~ln anc,retv that could incor-1 . r 

, � , . . . orale 1 is t , ,} f 1 c t lnolu ~ t1'hcre dr,(.rned n . 5' ' p g~ c(,es, ary . 

Aircrew Clothing 
Aside from the details of flighi clothing alread,y rnentioned, 

� lh(.r(, are a numb(.1 of developments in this field lhal ~~ou, no 
duubt, ttiill be interested in . I freyuentl~' hear from ALSEO's 
a .r . . c. u5s the country thal ihe cupboard is bare each tirne one of 
lheir fellow aviators ste ~s u to the counter to ~leatl f r ' -1 p l u an 
oltler flti~ing suit, gloves or undertiti'ear . The lung and the short 
uf il is that "su Iv" rloes not alGVavs meet "dernancl" when pp . . 
it cumes to clothing in the CF . Be assured, there is no conspir-

, ac~' at work to deprivc ~~uu nf ihe items that ~ou neetl to tvear 
todo ~orr' } ) t lo ), But there is mare lo consider than simplti lurn-
ing on the ta ) tti~hen the hins are em iv . The shorta~es that vuu i P . D . 
have prohably felt and cnmplained aboul during the past year 
.s ~rr u ually atiri})utable to conversiuns to new and improved 

produr.ts . 
Not wanting lo waste money, thc CF righll~' attempts to 

reduce stock of a certain item rior to the intruduciion of' a P 
ne~t' piece of kit (contrary to pupular belief, titi~n don't sell it to 
lhrr local Arm~' Surplus store) . t~ nfortunately, wr, often feel the 
hrunt of clela ~s in the roclu~emenl ' ~st y p 5) em, most of t~" hir :h are 
well hey~ond crur cuntroL Examples this ~'ear cover flvin suits, g 
gloves and liners . By the lirne you read this article~there tti'ill 
he 2,000 green flying suits added lo lhe svstem . The first nrder 
of CF hlur, 11 ~' ~ ~ . ~ trlg suits is being tendered notti~ and priorth ls 
heing given to rapid delivery . This contracf will be for 4,200 
flying suits to be delivPred lhruugh the spring uf 1y89, (1 know, 
thal's pretly° much what I said lasi yearl, No tnatter hotiv you 
cut it thal is ~ ' ~' ~ ' ' ~ ~ > > , one ba~, of f1yln~ sulis . ~1 h(,n shortal,(,s have heen 
~artic :ularl ~ acute ~ , } } at one unit or another, lhe procuremcnt and 
suppl~- people ai NDHQ have usually heen ahle to find stllts 
tvithin the s~'stem tu fill ihe gap. In the case t)f underwear, local 
prucurement of 100% cntlun underwear has heen authurized 
� , , t~h(,re teytur(.d . 17,000 pair nf aircrew underwear evill starl 

entr.ring fhe system by Christmas 88 . 
A contract for lhe neti~' browu leather~rnomex fl)~ing glove 

has been let lincluding nomex linersl. According to the con-
tract, 14,000 pairs uf gloves will hr, entering the system start-
ing this fall at the rale of 450 pair ~er tveek, } 

'I'he neiv aircrew boot is nnw in the svstem and the scale 
of issuc has been amencled to authorize issue to all aircrew . 
One ~alr for starlers f . - 1 , ~ut evenluall~ the sc~tlf. tti tll r(,tIE(.t enti-
t1F!rnent to two pair per person . 

ur!sliur 5 ' '' ~ , . ), rat5(,d lhis car un th . r Q y E f It(, rrt ~ of ihc crnlstanl . g 
tti'ear inrnrer5ion suit hoti~e lrd lo chan ~es in ihe crtti'ardin~~ uf 
lllllllel'Slllrl tiUl c ) ' L c ntracts to improve fhe yualilti~ of the garmc,nt . 
1~9ore extensivr, tesl5, ttlang with a look ai allernatives, are to 
fullut~' . 

'l'ha1 -)reliv w()11 covers the status ( :If r: trr ~ 1 t ( nf clothtnn lic .nt,ti . 
. , ., ~ - � fll , n s ~o c i r th fu(ur(, rnclude re caaminaiiun uf Num(:x 11t ht b 

suits, an evaluation of im )roved outer flvin~~ r,ltd}fin ~~, ie, water- l . A (7 ( 

]ruof and tvincl )rnu and a user trial to nok ~i ' 1 1 ~, 1 ~ I Improt (,d tti in-
I(~r undertvr!ar . Yuu may be asked to partir.ipate in a usr+r irial 
l)n llll(' 01' IllUrf' Of~ t11e5e al'f Ic1E'S . PIt'.BSf, dOll'i t~lke t111S () 1 )Ur- If 
lunitv frr )arlir :i )ate in ihe de 'e o . I l ~ l prnent of ~'our flight clothln t, 

, . ., , ,- ll htlv . tti (, nenrl ~'uur in )uts to Ill~lk(, suf I! thal lhe !c ' E, . I t lutpnlc,nt 
.1,' ., , . , , , ' , , 1)rcttded actu~tll~ m~,el .ti thc. rl,c ulr(,rn(,nt . In Ihis r(. ~lrd, ~'ou 1 t, . 

are ~'uur otti'n besi AL5E0 . 
Develo )ment uf an advanced lifc su t-)n ' ~ ~ , l i 1 rl s~stem for th( . 

CF 18 COllil E'S ` S ' ~ , , nu a . rlo efforts to ac urr( . sum(! fnrrn uf l,t t ro-q . p 
tecliun against lasers for aircrew closest (n that )arlicular ! 
ihreat . Follot~'ing a recent incident involving helicopier huisl-

�- ltt 0 )( .ItltInnS I~(. N ~ u Ill b(, lookrn tntu lru~'idir g 1 h i lg Sdt(,i~ ~ohg1C5 
fur hoist operators . 
Survival Equipment 

Unr! ilern of kit that is selrlr)m used bui is there for th(! linte 
~~uu might neecl il is the ubic uitnus tlav!ni ~hl si nal tlara F'ul-I . k g 
lo~~'in an evaluation last vear hv the CFS'fS in ; i g , , F c monton, a 
rr! )lacement f1are fur CF 'I'r : (! - ~ 1 ~ r c r_ t~ , ur~ i~~~ll kits of t iriuall~' ever~~ 
descri )tiun is in ih ~ tr . . , � , . I t ul ks . 'fh(! n(!t~ It(.m Is r :alled the 51t,n~11 

comme une promesse pour l'avenir, mais il n'y a la rien de neuf. 
Le T-33 a dE~ ' l ) ete equipe pnur iransporler une iruusse de sur-
vie larga}.)le . En attendant, une modification pnur ajouler une. . 
cuuverture puur blesse et un panneau de stf,nalisation dans le 

. . , . .~, rcmbourrag(, du dusstf,r du siege ejectable du CF'1fi r.st pres-
que terminee . 
c, Le programme concernant les parachutes a oul'erture auto-
rnatiyue (Module de gonflage automaiique) suit son cnurs pour 
le rernplacernent du parachute de forme aeroconique (~Q1000 

,, du CF18, Il rest encore des essais intensifs a effcc.tuer avant 
que le ratlrapage puisse commencer . Puisque 1'incorpnration 
du arachute a ouverlure aulumati ue ne sera ret u'un eu p y P q P 
plus tard, le matE~riel d'enlrainement pour familiariser le per-
sonnel navigant du CF18 avec les caracterisliyues du parac:hute 
actuel a ete acquis rdcemment . 
d . Les travaux visant a doter le CF5 d'un dispositif de cum-
Inande d'ejection progressent . Ce dispositif perrneitra a 1'un 
ou I'aulre des occupants de declenr.her 1'ejection des deux 
sieges d'une seule sollicitation de la poignee . 
e . L'intc~ratiun cle la combinaison anti-g a la combinaison flot-
tante longtemps atfenclue Irar les pilotes de CF18 et de 
CF5 est presque terlttince . Ce1ie rnadificaliun va permettre 
le purt de la cumhinaison anti-g snus la r:ornbinaison floitanie 
sans diminution de la prolecliun assuree par cetle derniere . 
f . La livraison des paquetages de siege muins epais pour le'1'- ;i3 

s , : ., , , . a _te relard( .(, a c,ause d'ennuis avec le fabricant . C(,pc,ndant, 
lr.s coussins de siege en "iem erfoam" ui devaient faire artie p y P 
de ce projet sont acyuis gr~ce a un conlral disiinci, et leur mon-
tage est prevu pour r.et automne . l,e CF5 va aussi e(re rnuni 
des nouveaux coussins en "termofoant" . 
g . Le gilel de survie et de sauvetage mis au point par 1'IMC19h: 
a ctF recemment suumis a 1'evaluation dans tous les aeronef's 
mentionnes r.i-dessus en )lus du C'I'114 el de differenis a(~r()-1 
nefs a sieges non ejectahles . Les recnmmadafions cles carnp-
les rendus d'essai sont executees chaque fois que c'est pussihle . 
Puisqu'une partie du personnel navigant n'est pas tres salis-
faltc de cet er ul )emenl sun ~erfeclionnement va se oursuivre ll ~ I P 
a cause de 18 11CCCSS1tC d'ameliorer notre ~ile d " v ' g l e sau etage gon-
tlable actuel . ll se leut fort hien ue cet (;rui )ement en )arii-} y, 1 1 1, 
culier ne satisfasse pas toutes les exlg(lnces . l .'une des solutlons 
c ui sera eiudi(~(~ consiste a attacher la ~artie "sauveta e" a un I 1 g 
harnais de lyl)e vt!sle pour cerlains membres du personnel navi-
gant afin d'climiner un encombrernenl nnn necessaire . 
h, Le casque DH 41-2 et le masyucl a ox,ygnne A13A utilisfis 
sur le T-33 et le C'I'114 seront remplaces a I'auiomne de 1f)89 
par lr; r:asr_lue DIl 190A et le masyue N1BU 12P utilises sur le 
( ;F'l8 rt Ic (,F'S . 

Personnel navigant des aeroneFs a voilure tournante 
tile r! s' ell(~ slrl-)it mnin .ti d ! ( :untrain c!s r rr! ! )c!rsu tne .m r ( t tt lt l r I 

1181'1g811t VOIiII)i il 11(ll'(1 (1'ill'10115 il 51Cges C1Cf.filhleS, Cette rBCe 

d'aviateurs a des exigences particulicres dans le domaitle de 
fE~:~, t~E', gllE't de Sllrvlf' ei df' SBllvf!iagE' E'valUE! darls 1(!S aV1Unti 

a si~ges ejeclables a aussi subi des essais en ulilisaliun dans 
les h(~licc)1)1t~res (:ei ci(~ . Des perfecli()nnemr!nts serunl appur- 
t(SS d8175 la mCSllre (lU i)oFSlt)le, et llne illltre evfllllail()n 1)elli 

otrr, nccessaire avant que la configuraiion finale soit arrcieie . 
l,'aviaiion terrestre a "verdi" de fa4on importante en 198i au 
mument cle la preseniaf iun tles combinaisuns c!e vol deux-pieces 
OG l0i et du casytre UG10i I)H 41 1 . Pour (:umplcier 1'ensem-

. ,, , ,- , , , , , hl(., d(,s sutts-t ei(ancnts (,n coton UG 107 sunt conunandes . llans 
le donlaine des aeronefs a voilure tournante, on irouve aussi 
les atnelioralions suivanles: 
a . L'approbatiun permetlant 1'acyuisitiun d'ensemhlr.s respira-
luires sous-marins de secrnlrs pour lr personnel navigant a borrl 
des hclicupteres de recherche et de sauvetage et CH12~1 . Ce pro-
jet suit de pres les travaux importants de mise au puint effec-
lues par 1'lh'1( ;ME e1 le QG GAM visant ~~l dcterminer la 
cunfihuratiun de cet ensemble . Pour les operations avec les heli-
cnptf~res des FC, I'ensemble respiratoire asf une idee qui est 
vettue a maturite, Des en5enlbles sembl(thles a r.elui qui fait pre- 

l() Flis,hl Cummenf \0 5 19Ai1 t'ropos de L`al No 5 19AR 

sentement l'uhjet d'une cornrnande ont sauve de nomhreuses 
.' , . . ~IE, dans cles situations d'evacuation sous 1'eau . Alors qu'a peu 

. ; pl(,s tuus les ensembles de survie doivent etre assez fanliliers 
aux utilisaieurs, 1'ensemble r(,splratoire de secours, en parti-

' culier, nect,ssrfe une hunne furmation au nn eau de I'unite pour 
que le dispositif snit effi(;ace si on en a besoin pour survivre . 
Les lans de formation mur I'utilisatiun tle 1'ensernble res i- P } P 
ratoire de secours font 1'ohjet d'une re~'isiun, tlne chose est 
sure ; l'ensemble respiratoire de secours ne sera pas disponi- 

,, , hle pour le personnel navigant avant que le prui,ratlune d(, for-. .,> mation soit mis sur pied pour s'assurer yu'il plusse elre ullllsf, 
en toute securite . 
b . La Direction de I'Aviation maritime a pris 1'initiative dans 
la recherche sur la reducliun du bruit acoustiyue, de concert 
avec 1'IMC141E . La recherche a ce jour puur resoudre le pro-
bleme tti~lrique de hruit cleve dans le posie de piloiage des heli-
copteres des FC a ete ires promettcuse . Les travaux prevus puur 
les annees a venir aideront il ouvrir la vnie a I'inlruduclion de 
cet element la ou c'est necessaire . Le persrmnel engage dans 
les projets NAE et CFLH a exprime I'intcret que cettr, technu-
lugie suscile chez lui . L'11~1Cr\1E effectue des recherches sur 
des casques de reml~lac:emenl l)ussibles pour le personnel navi-
gant des aeronr,fs n voilure tournante qui pnurraient incorpo-
rer cette technologie la ou elle est jugee necessaire . 
Vetements pour le personnel navigant 
A )art les details sur I(!s vetcment5 d(! vrll (le'a rnentionnes 1 I , 

cerlains progres dans ce domaine vous intcressernns sans 
auc.un daule . Des OESA de partout a travers le pays tite (lisenl 
freyuemment yue le placard est vide c:hayue fois qu'un de leurs 
camarades aviateurs sc pr(~sente 8rr cUrlrl)tUl1' puur les intplo-
rer de lui donner une autre cotnhinaisun dc ~c)l, des ganls uu 
des .~uus-cetem(~nts . Le fin mot de I'histoire, c'est yur.1' "appru-
visionnemenl" ne satisfait pas foujours la "demande" (luand 

, il s'agit clu retelneni dans I(:5 }'C . So~~ez rassures . ll n'~~ a pas 
de complnt visant ~~l vuus irit'er des arlicles ue vous devez 1 y 
porter pour executer votre travail, mais il y a plus ~t c :unsidc~-
rer yue simplement iourner le robinet lorsquc les (:offres sonl 
vides . Les penuries yue, probahlement, vous avez subies et clont 
ti~ous vous etes plaints au cours de 1'annee ecoulee, sont habi-
tuellement 7ttrihuahles au ~assa~~e'r d .~ )ru ' s 1 ~, ~ e~ 1 dtut nout(,aux et 
ameliores . 

Nr! I~r!Slfilni )aS a5 lll('r df' I'8r ~ent, If',S FC; tenterlt il 'l1Ste I k P 1, 1 
titro de reduire les rEisc!rves d'url certrrin article avant la mise 
en circulation d'un nouvr.l article rl'un (:nsenll)le (cunlrairernenl 

' , , ~ � . ,"' il la cro ~ance o ~ulalr(, nous ne cs ti , ( () s ) 5 , ti 5 p ) , 1 c n l n I a, ~u mai,~l In 
de sur tlus local , hlalheureusement, nous sentons souvent Ic 1 I 
pnids dcs delais cl~lns le circttil d'acquisitiun, la plupart des-
quels sonf largetnent independants de notre volonte . Cette 
annee, ce sant Ies conthinaisons de vrrl, les ~~ants el les dou-
bltu'es . Lorsque vous lirez r.et articlr., il v aura 2 O(I(1 cnmhin~li-
suns de vol vertes de ~lus dans le circuit d(! distrihution . La 1 
)relnii~re curnmande de cumbinaisuns de vol hleues des FC fait l ., ., . ', , ~ ; , )resr.ntmnent 1'uh ( .t d ~ tiu r I' s' t, , _ u 1 rs lurrs ( .l I~l )riuril( . (,sl donn . . l l , 1 (( 
a la livraisun ra )ide . (;e conU'ai )rcvl)il 1'acc ui~ili(m de 4 ZD(1 ! l I 
comhinaisons de vol ui doivent circ livrces an rrinlc!m )s cle 4 I 1 
1~1H~~ . E.' S81S, CeSt 8 )eU )rE',S Ce ( lle 'e dl5illS I'81t dCfllll'I' . ( rlFl1 II 1 I 1 I 1 1 
( ue .tiuil 1'an le sous le uel vaus re ardez cela, c'r,si tout un 1 g y g 

, , , ; ',~ ; ; lot clc c :urnhinaisnns de ~'(Il ,c s . -. 1 )r yu( d(,5 p(.nurlE,s onl (,tc par 
ticulierelm :nl r,ritic ucs ~l une unitr~ ou ~ une autr(!, I(! .~ ~~ens de a 
I'ac uisiiion et de I'a ) )rovisionnennr,ni au (~DN un1 h~ll)itrlel-y li Q 
lement eiE; en mesure cie trouver des comhinaisons d~tns Ie cir- 
Crllt llllll' CI_)rn}llef leti 1'l(1e5, DirI15 lf' Ci1S df'.S SQl1S-1'eieltlf'llts, 1 
1'elc( uisition lo(:ale dr suuti-velem(!nLs 100 " !~~~ cufun a cl(i atrfo-1 
risee la oir c'etait necessaire . 17 (11111 l~lire,~ cl(! suu~-~'t+lenrenls l 
pour le personnel navigant vont commenr.cr ~l rntrer (ians le 
circuil rle distribuiion a~'ant Noel 1988 . 

Un cOnirat hOUr le I10U1'e811 ,(,Tant de 1'O1 ('.n Il()1111;\ C'i ell Clllr 

brtm a (~te atlribut! (cumprc!nant les doublures en nom()~l. 
D'apre5 lc contral, 14 000 paires de gants vuni entrer dans le 

, ,, . circuit a artir d(, cc,i automnc a 'aisun c -, ;1 "t'r(! . p r Je -1~ t p~ 1 5 1_ ~ll 
setttaine . 



Uistruss Uati~ F~ Nigh1 ti'u .1 Mf~2". jNSN 137U-99-9Ei5-2Q93) . ;1n 
ad~ ancc r.op~ of ihc rlraft ( :;F"I'U has heen rnailed to all ALSEOs 
for th£~ purpase of informing aircrcyw about lbe tvurkinks of 
this devit:c . 11's simhle when t~ou knoti~ how, ll's alsu pussible 
to hurn vourself if ~~ou misust; il so 1 encourage you lu seek 
out this informaiion if vnu ha~~e nut alrearlv heen briefed. lti'lrile 
1'm on ihe subject, 1 encourage ti~ou to press ~~aur ALSh;U and 
Safet~~ S~~stems techs for more hands on trelnlng ~~ ith ~our sur-
vival kil . [n this a~e of enli~htened learnin{~, thc oncc a vear r, h ~ . 
march past of' the survit~al kit displa~' jusi doesn't clJt it anv-
more . "I'he kii ma~~ be simple to operate or it mav not hr, as sirn-
ple as ~~ou lhink it is, Best to trv it out hefore t~ou need il . 

In concert tti~ilh efforts to improve thtt chances of success-
ful survivcll and rescur~ in tht; north a project has heen appro-
t~ed tn prcrcurr~ a puckel EL~I' for ejection seat aircre~ti~ operating 
uut of northern FULs 1o increase the probabilitti~ of detection 
follotving hail-oul . 'I'his hr~ar :un ~~ ill uperale un 121,u ~9hz, aug-
ment the calrahilities of the PItQ 501 and proride a redundant 
capabifit<< . ~lcantti~hile, ihe shorlaoe of bat(eries for the PRQ 
301 has been solvr,d for thu short terrn with the ativarding of 
a contract to purchase sufficicnt spares to r.rlver the tirne 
required for successful de~~elopment of a better haitc:r~ . 

Conclusion 

In surnrnary . l lhink you can see ihat the A1,5F;() husiness 
c~ncompa~.~es ever~~thiug frorn lhe rnundane io the miraculrnrs . 
f'vf~ rleliberatel~~ stEered clear ol' chemical clr.fence r,yuipment 
in this arlicae because I think that ihe subjer,i needs io be arl-
dressed in a scparate arlirae . I hu~e il's c,lear from lhis r11,SE 
update that vour comfort ond sur~~ival is t~ken seriously and 
thal improvemenis do happen . Cet to knotv ti~our AI,SEU and 
ycrur eyuipment a lillle better . Keep the falth and Fl,y Safe . 

, 
:; 

i 

.'Signal !)ictrr~.,s (1a~' .t ;Virltl " ;'~ro . 1 ;11ti? . 

CF18 Snal ()rcupan£ 61~earinl; thr /rtlc,e;rafcrl G,SuiIICFCnnst~~nt lti''rrar 
Irrrmrv~>ir~n ,5uit 

()crulrrnf e/'un siri,~e dr~ CF'l8 purtrrnt frr curnbinaison Ilultante a ttsa~e 
re~~ulier intr~l;ree ,a la eomhinaison anti-~ des F'C. 

"Fusc~r~ dr~ detressP jour-nuit" .'~r' 7 . ,11t~_' . 

Flighl Commenl ^,'u i 1tiBfr 

l .es nouvelles chaussures pour le personnel naviganl sonl 
maintr~nant dans le circuit, et le plan de distribution a ete mudi-
fie pour en autoriser la distrihutiun a luut le ersonnel nat~i-P 
gant . l'ne paire pour commencer . mais en definitive, le plan 
va donnor rlroil a deux paires par personne . 

Les questions soulev~es cette annee sur 1'integrite de la com-
binaison flottante a usage regulier oni rnene a des modifica-
tions dans I'attrihution des contrats de cornbinaisons flottantes 
pour ameliorer la yualite du vetcment, U'autres essais inten-
sif's, de meme yu'un coup d'oeil sur d'autres solutians, vont 
suivre . 

Le yut precede explrque bten la sttuatton concernant le vete-
ment en ce moment . l,es plans pour l'avenir comprennent une 
nouvelle etude des combinaisons de vol en nomex, une eva-
luation des ti~etements de vol e~rterieurs ameliores (p . ex ., imper-
rneables et protegeant du vent), el des essais pour verifier les 
sous-vetemenls cl'hiver ameliort~s . Un peut vous demander de 
participer a des essais d'un de ces articles ou plus . Veuillez 
ne pas prendre a la l~gere cette opportunit~ de participer au 
perfectionnement de vos velements de vol . Nous avons besnin 
de vos remarc ues our nous assurer ue 1'e ui ement fourni I p q q P 
satisfait reellement aux exi ~ences . A ~ ' g cet egard, ~ ous etes votrc 
prupre OESA et le meilleur . 

I,a mise au point rl'un esemble de survie perfectinnne pour 
le CF'18 se Iloursuit, de meme que les efforts pour acqucrir une 
certaine forme de protection des veux cuntre les lasers pour 
le personnel navit;anl le plus,susr.eptihle d'avoir a faire face 
a celle menace partic:uliere . A cause d'un incident receul au 
c:ours d'une o eration de ireuilla e sur helico ~tere nous ~ 11 p g I , a ons 
cherc:her le moyen de fournir des lunettes de s~curite aux 
treuillistes, 

Equipement de survie 
I,a fusee eclairantr, jour-nuit ornnipresente est un articlr, dc~ 

1'cyuipemenl yui est rarement utilise, mais ui attend It~ q 
n10111en1 ou vuus puurriez en avoir besuin . Par sui(e d'une eva-
luatinn 1'annee derniere par 1'ESF'C d'Edrnonlun, une Fusee 
eclairanie de remplacernent pour les trousses do survie de luu-
te5 sortes pour le personnel navigant des FC est mise au puint . 

f'ropns ilr' Iul Nu 5 l9fi£i 

Le nouvel artir,le se nomrne "Fusee de detresse jour-nuit" 
N° 1, MK 2 (NN01370-99-965-2093J, Un exemplaire prealable 
de 1'ITFC ~rovisoire a ete envove ar la oste a tous les UESA I . P P 
tlans le but d'informer le personnel naviKant sur la fa~nn de 
se ser~ ir de ce dispositif, qui est simple une fois qu'nn lc r.on-
nait . Il est aussi possible quc vous vous bruliez si vous 1'ulili-
sez mal, de sorte que je vous incite a obtenir cette information 
si tirous n'avez as de'a artici c a un ex ose sur ce su'et . Pen- P lP P p 1 
dant que j'~~ suis, je vous incite a presser volre OESA et vos 
technrcrens en systemes de securite a accentuer la forrnation 
pratique en ce qui concerne vos trousses de sur~ ie . En cette 
ere d'apprentissa Te ecaaire, la arade annuelle devant 1'elala e g p g 
des trousses de surtirie ne fail luut simplement plus I'affaire, 
La trousse peut etre facile a utiliser ou ne pas I'etre autanl que 
vous pensez . Il est preferable de 1'essayer avant d'en avoir 
besain . 

lle concert avec les efforts pour amelinrer les chances de 
survie et de sauveta~e dans le nord, un lan a ~te a ~ ruuve p Ep 
pour 1'acquisition d'une radiobalise de detresse EL'I' de ~uche I 1 1 
pour le personnel navicanl volant a bord d'avions a siegt~s ejec-
tables hors dr.s r.entres cl'operations avancees du nnrcl afin 
d'aukmenter les chances de clelecliun apres une ejection . ( ;elle 
radinbalise fonctionnera sur 121 .511~1f Iz, augmentera la capa-
citc de PRQ 501 ei fuurnira une possihilitc de redundance . Dans 
1'intervalle, la penurie de piles pour la PRQ 50l a eie resolue 
dans 1'immediat grace a I'atlribuliun d'un contrat d'achal d'un 
nurnbrc~ suffisant de pilr.s dr, rut:hanl;e pour la periode ncr;es-
saire a la mise au point d'une mcillc~ure pile . 
Conclusion 

En resume, je pense que vous pauvez consiater que le 
rlunlaine de 1'OESA renferme tout, du banal au prodigieux . l'ai 
delihcremenl urnis de arler de 1'e ui ement de irulection chi-p q p f 
mique dans le pr~senf article parce que je pcnse yue le sujet 
necessite d'etre trait~ dans un article distinct, J'espere yu'il esl 
clair a la lumiere de la presr,nte mise a 'our ESA ue votre con-1 q 
furi el vulrc~ survie sont pris au scirieux, el yur~ des ameliora-
liuns sonl vraiment apportees . F'aites en sorle de connaitre votrc 
OESA rt ~ r~ire er ui ~ement un eu mieux . Garder la foi et volez lf P 
en toute ser.urite . 

Casr~ur~ [1f~ I~tOA cl nrasque ;1lHf' I?P. llH I~)U .-1 Nrlnrcl r~itlr :Illfl !?F',Ih_r~l, 

'? ;i 
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Bird Watcher's Corner 

Big Hearted Gull (Resuis Imperatus) 

'1'his avarian and his flock arc of thc SAR varielv and 
conduct their 11ights with a tenacious vigur . Onr,a airburne. 
into uncertain r.ondilirrns, their evesi ht narrows and thev g . 
will often continuc t° f1v rather than return to ihe nest . 
They are rnulivated b,y their desire io help others and dur, 
lu lheir narrowed-eyes will f1~~ themselves into overlv 
dan erous situations . g 

7'hey can be recognized hy their call : 

1'VE~1~IL1,13(;,~1LhRIGHT - WE'VEDONIJI'1BEPORC 

Un drole d'oiseau! 

Le goeland a grand coeur (Resuis Imperatus) 

Cet oist:au, yui atlpartient au genre SAfl, a la t~arlicu-
larite de voler avec i~eaucoup de vigueur et de tenacite . 
l .orsqu'il prend I'air dans des cunditions atmospheriqucs 
incertaines, sa vision se rctrcicif, el il esi freyuent qu'il 
p°ursuive sun vol plutot que de rentrer au nid . Le gueland-
a-grand-r.ueur esl m°tive par son desir de secuurir les 
autres r,t, a cause tje sa vision reduite, il lui arrive da se 
placer dans des situati°ns lres perilleuses . 

Son cri caraclerisiiyue permet de 1'identifier : 
t}.AVAALLER - C'ESTPASLAPRE ;~-1IERErO[S 
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