
National Defense 
F - Defence nationals 

i 

4L 
7~4 

F 
0 

4 light Comment 
'VV / Propos de vol 

no 2 1989 

. ti . kpp,; .,. .ye+-" ~ 
~ti,, iJ 

M W.' 

11- . . - --v 

~~. 

Ot 

7 

,.*. IM' w ~ ~r 

rsi. .. ~' 

,~;~:~a~ ;̀, 
. 

e.W% 

~M00 ~-"2,Lv 'ja'k+3 



Flight Comment 
Thr C~tna~li~tn rlrmr;rl Forces Flight Safety 14agazine 

National Defence Headquarters 
Directoratc of Flight Safcttir 

Direclor of Flight Safely _ 

Ineestigation and Prerention -

Air l'V'eapons SefehlEnkmeering 

Education and Analv,i~ 

(_;~)L J .F . f)A1'ID 
- LCOL T.A . t3AILFa' -
Lcot. A .P . H(t~tt'TfRE1's 
-~t:',I hT .l . ctaa5- 

1 AS I SPe It 

2 CF Transport Aircraff - A Ten Year 
Flight Safety "Snap Shot" 1979 to 1988 incl . 

8 Flight Safety Conference 

9 Repair Crew - Leak Busters 

1tl Points to ponder 

12 Good 5how 

14 For Professionaltsm 

1ti On the dials 

18 FOD Revisited 

21 'I'he Air Command 
Transient Service Award 

22 jet 131ast 

Ialilur 

~lssuciatr Tiditor 

Graphic Desi~n _ _ 

Production (_:nnrdinator 

II lo .tit r~tl ions 

rlrt i~ Lapout _ 

TianSIiltIOn SeCif'(ary Uf 

Photu~raphic ,tiupporr 

Propos de vol 
Revue de Securite des l'nls rles Fnrrns ,trmces canadiNnrres 

Quartier general de la Ds?fense ni~tionale 
Direction dc la Securite des Vols 

Directeur de la Securite des Vols 
Investi~alirm el PrcvenHon 

Seeurite des armrs atSrienneslCenie 

Analvsc~ et erlorttiion 

Mon point dc vue 

Avions de transport des FC - Coup d'oeil 
sur les dix dernieres annees (de 1979 a 1988) 3 
Conference sur la securite des vols ti 

Le coin des reparateurs - 
Commenl remedier aux fuites 
Pensees ~ mediter 11 

Good Show 13 

Professionnalisme 1S 

Aux instruments 17 

Encore les corps etrangers (FOD) 18 

Recompense de service en 
travail du Commandement aerien 2 t 

Souflle reacteur Z ;t 

( ;apt Rof :k Cote 

Arnanda ( :ibhs 

l~u .yues Prud"hnmmr; 

11arV" se St-Pierrr 

- lim I3axter, Ueve Ihtrxn 

_ DUDS i (~raphir Arls ' I),SI)D 7 Arls Krophiclues 

5lcilr~ Terhnir :al Section'Srcr+fariat d'Etat - Section trchnique 

( :F I'huto l'nit '' l'nith df : photof~raphie - Rockctifte - 

Flight ( ;omment is prnduced e times a vear by the NDHQ Directorate nf Flight 
. n " c rn it + s { n rol ir~rrsstt ' ~ c t~ra nffir .i~i m ic, ~ and tudess uther-Sif_t~ . Ih r rnt t r _ r rllp r .(1 ,I I I ) 

wist~ stalcd should not be constru~d as regulatioru, orders nr dira tit~o ;; Cnnlri-
hatiuns, romments ~tnd r :rilicism ~trr~ ca~ob :rnnr : Ihrl promnlinn uf 11iKht safetp~ 
i, hest servrd hv disst " minatutt; ttteas :tnd on-thr~-job t~z erience Scnd submis-. P 
sions ln : t?dilor, I~liRht Connnr~nl, VUHQIIIh'ti, ()Ilawa, ~ot~trin, KIA OK2 . 

Ttrlephun~ : .Arrla Code Itil :3) 495-7U37 . 

Suhacriplion urrlers ,hould he dircrfed tn : 

f'uhliehint; Crnlrc, 

Supply ~~nll Scrtices Canada . 
ott~t," a, t)nt kl,q nss 

'felephone : ilrea Codf~ lt>13) 99~-2r+l~~i 

Annu~il suhscripliun ritr ir~r I ;,m,iri~i, ,$16 .2 ;, sui,~;le t,sut " ti':,~5 ; for nlh+tr 
+ . . cnunlrins, $1S+ .,f1 I'S, ~in ~l+ " itisiie S3,all I ti r .ttmr~nl r.hnuld be marir~ to Rr~ceit cr >, 

canor~ll tnr Cana~la This public:ation or its c.nntenls may not be reproduced 
without the editor's approral . ISS~ 0U15-37U_' 

Back Caver - Photo by: Cpl Ruthf!en 
Photn Section 
l ;Ff; Trenton 

Rr~rl~n,leor en r-he( 

:1iljointr, ,i la rr~dnctiun 

Concflption kraphique 
i n 'n ( :ootdinateurdt " la fr durli n 

I Ilu .~tr~,l iuns 

1luquetle 

Trodurtit)n 

- tiuutien Photol;raphirtuo 

La revue Pro ioti dc 1'0l cst tuhlicic six fois iar an, tar la Direction de la ser :urite t t I 1 
des vols du GDN . Les articlos r ui t' rarrlissenl ne refh5lcrnt las nr~crssairemeiil Q 1 . I I 

,, . . rt rl 'lir t 1~ nffu :ir lc nt sttt f i ulir :atio c 1 il ; ~ r r r:n ti ' I t h i I i r n r r r n n n tttum t ~ r es c r I I ~ r , t pa t r l,l 
~ :r r ,u ur'ne'~~ti 'n t ,r ments dc, ~rd ~nnanl e u dc ttr rnr . . ~ lrc <t t >ui to .ommenta'rcs t~ . tl , 1 t 

ti i ts sn eti b'e e t r.s : +i t mut e . se . . sera ' r~ r~ ~' r . . tr r .rtli ut, nl I r nv n t r nn ux rtu~ la rrit ~t ro n t~ ~ I I n cn 
t ~ ~s 'c c .s e c e son e~ rcrirnce . li vo 'oz vos , t c rs faisant f art dE sc 1 I e t t I n y ~r 1 I , au redacteur 

en chef, I'rnpos de Vol . QGDNIDSI', ()ttxvva, Onlarin, K1A UK? . 
"I'elephone : Codc region~tl (fi13) 995~7037 . 

Pnur ~thunnemenl, cuntacter : 
Cr-ntrc dr 1'i>dilinn 

Approvisionnement el services Canada 
C)tlat,~a . tlnt, kr .~ nSs 

Teltiphonc : code (ti1 ;3) 997-?StiU 

. ,. . , _- . t 1 nvisionnc~utent annunL Canada 16 _.~ , cl ~tr r r+ i r r~ u h ,11 1 r , , ~, t I t n m r ., .~ , . ., ~ ir .ml.~'t . . I, , t - ~ m ~ e t. .1 .~(I ( 5 fat r, e o 1 : Il S ti ~< tl nnr rn nl .tnnu I 1 a u num r I I . $ , , ~ � I~iitt . t ~ti~~rh~~o I 
uu urtnrlat- mste ,a I'ordrc du Recfweur oenr~ral rht ( :;in ;ula La re mduclion du 1 n p 
contenu de cetle revue n'esl permise qu'avec I'appn)bation du redacteur en 
Cttef. I`i5\ Illll :i-3ill :.' 

Couverlurr. arriere - f'hoto de : Cpl Rutltnen 
Section dn photo 
BI'C Trenlon 

As I see it 

The Directar Ueneral 
Aerospace pngineering and 
ltaintanance's Obser<'ations 
on Flic;ht Safety 

The rule pla~'ed bt" the air 
r118111tt3r1anCE' CUm111llIllt~' - 

ufficers, iVC'~9s and civilian members - in establishing and 
maintaining a hi h level of f1i ht safet~' in lhf~ Canadian Forces k g . 
is significant . I~rom (he careful arlherence tu esfablisht'd pruce-
dures b~' our tecfmicians nn Ihe t1i ~hl line, throu ~11 to ihe fur-- g b e 
mulation and promulgation of approtlria(e aircraff tnaintcnwlce 
polic~' ill ihE! mosi senior level tl'ithin m~' Division here at 
\'I)IIQ . lhe cunlribuliuns of tht: air maintainers tolhards 
achir!vmnent uf Ihe E;olnmendable I~bjerlie'es of the l~urces' 
f~llght Sat~eil' pr0~1'illll ill'C l'ltalll' r1111101'tant . I 14'as ('XirF?lilell' 
tllr!asecl lu receive DPS' inviiation lu make a contribulitm ta 
I~lighl Culnrnenl's " ;1s I 5ee fl" editorial page .'1'hus, I lhoughi 
it 11'nuld be aplirupriale lu address lll'u areas 11'hf~re 1 heliel'e 
fh(' alr 111alIliC11811CC CUr11111U1111~' IS ITtaklng 8 l't'r~' nle8rllllgflll 

contribulion lo flit;hi safcl~' . and ihat is in 1he tr,alms nf t~atiguc 
IllanilgE'.nlelli 811(1 all'11'01'illIIleSS, 

~lircrafi falit;ue has hccutlle a tupi( ; ni' considt!rahle inleresl 
in thc air Ivorlri, pariicularl~r for our fighier aircraft, Altht~ugh 
all (1t Ullr 81PCr8f~ 11aVE' tatlglle CUr1Cer115 Ut Vilr1'lng ClegreeS, eVell 

SiatE.-Uf-ihtf-ill't irlfGrilfi tillch Hti ihe ~,T-lt?I rB(~lllre 8nd11'S15 Uf 

fatiguc-relilted llrohltnlls . Il has becarnu increasingl~' apparunl 
lhat an aircrefi's safet~' and ils ahilit~r tu achit.vc ils planned 
service life de )end on continuou, moniiorin' of aircraft o )er- 1 E~ 1 
aliuns ancl filiigut~ consumption . ~'his Irill ensure that 

, " , . . . , tln~uspt!tal)cl .~lruclural luaclinks are nul bf .luf, c~tust .(1 b~' 
,, , '- tulr(,(,o nv.cd )aitcrns uf u )erilliutl ui' Iht!'lircri{ft 1 Ifl Ih~ Ihtr t, 1 I ~ .~r 

flef'.t tatlglle CUIISIIIIIf)ilUll 1)ir(iCrll 11aS f)r',EIII CUrrecilC 
, ~ " i .~ ~ ~ :, ' J . 

~ 
. 

rEpr(,st.nic .d ln fatiguE- lcstlnt, anfj applled to siructural com-. punenl liflot, . 
~I'hlti IS pilrlr(alarll' ihe ( ;i1Se 11''hell i118 illrl :l'ilf~i 1S ()1)Ur810r1 

IIl il rOle Rl!Ver Clll'158~;e1j t)V the nlanlltilCtlll'el' ilti ilrE! 111a11~'' Ot -' , . 
tht! ( ;I' fleels . the Sea King, lhl . ~(li ancl lh( . (,l'-IN as examplas . 
If fhe in-sr,rvic ;c luacls ilre more .~rver(! nr more fretlut!nl lhitn 
)reviousl~' accountecl for in tesiin~ . f~i11i ~ue crar,ks itre Ihe I . ~ b 
rf!tilllt . (,UnSf!( (It!Illll', CUlll )rChf!Iltill'e 1'ilil Jlle I.lfe ~'tillla ~elllelli f+ I 
i~ 'l l r" S ' t ~ ! !' ~ ~ � ' . , 1 1t . ~ I r b ~ . ' ) . ' t n 1 L 1 ~lr t tn t 5 1611 1 Ivi hin 1 I 1 lsl f r 1; i I ,, t~ , htc I r t~ 1 (m o 
the murt! ( :ril it :al of uur aircrafl 11t!Pls lft acl(lress lht!sc? cuncerns, 
1'hr, ultitnate ~oal of lhcsc lrn~rams is fo cnntrol ihf~ aircrafl f, t i~ 
lltiilgE', illl(1 filll~Uf', Clalllilgt! aCCn1111118i1On SUCII illilt ihC CCOllOl111C 

. . : . , , liff! is tnaximv.ecj I~~hllc maintaining optimum oper~ttlonal 
rffeclivt!ncss . 

1'hf~ programs cotnprise three disiinct elumruts : falii ;ur, 
. . . r ~,' ,' , � ' � , _ .ti '1 1 . I 1 ~ 1 d Il ti. 111( l r .f S I rE . l ui.,ll ) lf lng, ,1 dtos ancl informatllE, doctnnt,n 

L~fion ; usat;t! c :harataeriration thruugh Kltt}tering ancl processing 
, . t, , , (laia~ '1 (1 (, l . (, o ~ ~~ 'n : !ss ! t t' ) ' t ~ n lh mana m nt f Ihl . )r f I . . ( tl clal+l tt ,t Iltrt t lt' . 11 f 

accumulatiou of filligue damagc on inciivictual aircraft . l~ur ihis 
latler elenlenl in arlic :ular the )artici ~alion of our aircretl' P ~ l ! 
rS l'1181, ati (ht1 Illilllnl!r I11 l1'lllCll Ullr i1lrCraft ifrE? f1Ut'('rl CIIGiatE'S 

tu a largu ttlr,asln'u hnt~' rallirll~' fafioue life is exliended . 'I'he 
St11)pOri Ot` Ollr Ul)BratlOnal C()I11t11811fICr5 ln 11111)1C111CI1f111~ 111C 
(a''-18 h1,11f', for example. has been excellent, 

(cont'd un pa~c ?p) 

Propo~ ctc l'ol Vrr 2 19r4!) 

Mon point de vue 

Obser<~ations sur la securitc des vols (Directeur general 
du genie aerospatial et de la maintenance) 

Les officiers, les sous-ufficiers r.t les r,ivils affecies a la main-
tenirnce cles ai?ronefs juuent un role determinant dans I etablis-
sement et It? maintit;n d'un niveau de securiie aerienne eleve 
(lans les I "'arces canacfiennes . Depuis le respect inlegral des pro-
ceduros ~tablies par nos techniciens sur la likne de vul jusqu'a 
la formulation et la mise en oeuvre de pulitiqucs appropriees 
de maintenance des aeruuefs dans les er,heluns les I)lus eleves 
de ma divisiun, ici au QCUN, les r,nntrihutions du personnel 
de la mainlenance aerielule envers I'alteinte des objeciifs loua-
bles Eln prugramme l~le securite des vols sunt exlrernenlenl 
importantes . le suis tres heureux d'accepler l'invitation de la 
DS~' a rediger tm article puur la rubrique « Ilion point de vue » 
(lE' la fel'UE? ~+ t~rUpUS Cle VUl ». j~al C1011C crll t)()11 (ff' iralter dellx 

donlaines ou . a mnn avis, le personnel de la maintenance con-
lril)ue grandemont a la sectn'ite des vols, nulatnmt~nt la ges- 
i1011 (le l0 tatlglle et fa ntlVlgirbllll~ . 

I .a fatif;ue (les aeronefs suscite une irlteret cunsirlerahlc dans 
le llloll(te rle 1'8V18t1011, SUI'tUllt pOllr 11'S BVIUIIS (le ChaSSe . ~I'Ul1S 

nos aeronef5 suuffrent de fatigur, a divf~rs degres, tllais il faul 
analyser les problemns lies a la fatigtte, mt!me puur un avinn 

+ ~ ' . ,ti --, 1 5 . ) S des plus perfr,ciionnos commt, lt. CT'-1 H . Il t., t clt f lrl, ~n t lu . 
evident quu la sccurite d'un aerunef el que son ar)titucte a lenir 
lr, cntlp pendant loule sa durec de service prevue depenctenl 
de la surveillance conlirnle de son exploitatian el de 1'evolu-
tion cle sa faliguc . Nous witerons ainsi yue des slnrharges 
slructurales im )rcwues ne suienl as causees lar dus m~tho-l p I 
des d'csplrlifation non reconnues et nU115 11(ll1S assurerons que 

, . , , , , . , .~ , , . , . , e . lf,n evalut .e lur5 dt,s 1 ovolufion dt, la faiigue de la fluttc +1 ie b 
" ~ " , - ~ + ' ' ? ' 1 ISSe-. h I1~011 f .ll a tf,llll Colll)le (fanb 1 Etd)1 ,_ essais dr, faligue _t y f 

meltl Ele la rlurce clr, vie des compusants siructuraux. 
. .,~, , ,, ., + . 

. I S . a5tit' 1(lul' lt',S i10r1111LtS lll C'esl partil;tllu,lc,tnrnt cf, qu ,E p l q 
, ~ "~ , r' , '� t,lllsa t,t, )ar le consiruc-sont t,xpluitr,s c1'unc, manlt.re nun 1 t, 1 

, .~ . , . , . , . , ,~ ; ,, . , . . ' 'ti ~ , r11- lE. Ilusir .ul, tluttr,s dcs 1 orc,t,s c,~t t 1t!ur comntE. c, esi lt,ti c.a5 t I . 
- , ~ " i _ ~ , ., , ~~ ,'-ttl . ~I ti ,s Ill,s 5r,a htn , cfe, ~0~ t.t clES CI dtc,l nc . lf Ilt � c.ellt 1 (, 

les charKes e.n servi( :e sont l)lus imporianles uu trlus frF!Elucn- 
,, ,-, . , , . , , . ,, . .~ . ,, , .~ . , ' 'u , ti , es (If, fall uc ti I c11 u 5 r lt . S S ..a ~ . ,ti 1 C L, IUr. (lf , E S , e .t11(, r 1u 1 t_ l .cl . t il I I 

, ,, , �,,-> ; + ' ''ti' 1 .5 ( .11 irain ci f,ia ma rlnt .ll n t,i lf .nl ° 'titie f ,lr const ( t , I t~lt+tl, , nf . atl~ i ,, , , . , , , .' , , , " � , ' f lli ue It . n ~ ti u (, dur(,c dt, l t t f .tt nti la ti ) r' 1 .s cl _ hlir (ft ., )n atnt lf 1 g ~ g 
ti criti( ues lour rc,tnf .dlt .r a la silualion . I,c tles flotiE . It, I)lu . ~ I 

but ultimt! fle ccs pri)~ramtnes esl de conlrulE!r I'hxploitalion 
(lf3ti BCrlItlefS Ci 1'ilCC11n1lllailUn (ll!ti (IUIIlrllilgeS C811sCS })ilr la tail-

~;IIB ElC 1118r11i,'re il CB (~llt' leur dllrl!E'. Clt' VIC SUIi rllilxll111SE'e t(Illt 

Cll gilr(iilllt lf'.llr effIC;aCIi(! 1111E~r'iItIUIIIICIIe illl Illa\IIlllllll~ 

o ., ,, , , ', ; ~ , rUlti t .lf.lllt,lliti E11StIIlGiS : lil (,eS prUnl~lllnlE-5 (.UlnprellllE'lll t _ . _ _ 

pris(! de conscience (le la fat it;ur au mo~'un d'rx1)osi!s . de han-
des vicfcu el de docltments rl'informaiion, I'anal~'se de leur uli-
lisaiiun lilr la collec,tcr ei le traitement de donnt~es, el la geslion f 
rlr ces clunneos traitees pour coniri)ler 1'accumulalion rles dnm-
mages causes par la faligue sur chaque aFron(~f . (;c dcrruor (~lt~-
menl en arficulier rer uicri im lt~rafil'enu!ni la 1)ariicipalion P I 1 
filt nUS L!r tl I )8 'f'ti f'iillli C1UllilC llf.' 18 tllalllere (lUlli llti IlU(f!Rl l 1 !-, d p 
nos aeronet;ti cli!terminent dans une grande nlt!sure la rapidiic 
avor; laquclle la Eiuree de vie esl ~courtt?t! . f'ar excmpl(~.1'appui 
que nuus nn1 fourni nos cumnlaullanls opcriliionnc!ls clans la 
I111Fe ell Uell\'re (lf! 11Uift! tl'0~'1'illil111C (1C ~CStIUII (le 1(1 Cfllree (te t- n t? 
vic un falir,ue du ( ;l~-1ti it cic excfrllent, ' fsuitc a la pa~c ?O) 
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CC137 - Baeing ?07 - Strategic airlift and air re,fuelling 
Aerotransport strat~gique et raritaillement en vo1 

edium trnnsport 
~o oliian -'~1 rno~~c~n Cnsn P 

. in _ Transporl 
(;C10~ ~ ~;osmnPulrta 

CC115 - Bu a _ Medi ff !o um trnnspoM ur rd S~R TrnnspoM rnoYen . et S~l/t 

Th ~ r c r ~ f ~ r~ t a lspu t family u aircrafi presently~ 
consists of eight very aclive aircraft, Eacli 
is as different as offspring in any family 
but all have as one of its rima roles, P ry 
the transport of someihing, somewhere, 
or to put it more poeiically, as dues the 
motto of onc of the transpurt syuadrorrs, 
"An ~thin , . .M ~where." y g y 

Over lhe last ten yrears 3 aircraft lypes 
have f1own off into the sunset (retired) ; 
the CC123 SINGLE OT1'ER (1tf82), the 
CC132 DASH 7 (1~I87) and the CC129 
I)~KOTA 1989 . ( 1 

CC13(1 - Hercules - Strafegic ~nd tactical airlilt and SAI~ 
Hercule - A~rotrunsport sfrate~iquf~ et inctique et 5~1ti 

- , . 
- . ?~ . : 

Avions de transport des FC 
coup d'oeil sur les dix dernieres annees 

(de 1979 ~ 1988) 

CC117 - Falcon - Enttnfnement a la gaerre ~lectronique E)ectrome warfare trnining 

No r . ' t e fam~ll~ actuelle d av~ons de trans-
purl comprend huit types, tous tres actifs . 
Comlne les enfants d'une meme famille, 
ils sont tous differents, mais ils ont tous 
pour role principal le lranspart de quelquc 
chuse, vers que;lque pari, Sur un ton plus 
puetiyue, leur devise pourraii etre la meme 
quc~ 1'un des escadrons de transport, 
«N'importe yuui . . . N'importe aii! » . 

Au cours des dix dernieres annees, 
trois ty e5 ont lon e dans le snlr,il cuu- _P P g 
chant (mis au rancart), le CC123 SINCLE 
OTTER (1982), le CC132 DASII 7 (1987) 
et le CC12~ DAItO'I'A (t9ti9) . 

CC144 ̀  C 
hnllr~r~,~r~r _ Trun,S oM P dP personalitt~ s 6'IP trunsport 

CG142 - Dash 8 - ~fransport muven ef enfrainemeni ci la nuvikation 
Medium frnnsport nnrl nnv. trninin;; 

cns ~ort le~er el 5t1R Tn I 
, ~ ~'n C)iter - ~,i ~r ~n~l~urt nnd SAR 
C.C138 - 1r~r L~~~ - 

, �� , . � , 
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~9any ot' the transport aircraft are affectiunately referred 
lu as lhe workhorses of the air furce, but how much of the 
total flvin~ do the~~ reallF du? A quick look at 1488 reveals 
ihat trans ~ort aircraft flew a tulal of 71,J23 hrs oui of a 1 
iutal for t}te~ CF of Z9Z,~Z9 hrs . `I'his reprcrsents about Z~"~, 
nt the total flvlng rn the CF and Is a tti~plcal raito tor the 
last ten vears . 

7'hat's a lot uf t7~~ing, but how do lhe f~lighl safety 
siatistics stack up? Lei's first take a look al t}7e tutal 
number nf air occ:urre~nces (accidents and incir]ents 

combinedl . '1'ransport aircraft havc~ br.en responsible for 
4 . ;333 aut of a ten year total fclr the air force of Z3,~1Z7 or 
about 18°io . That nat 6ad, bui a figher pilot would remind 
us . . ."what du ̀ ~ou r.xpcrct, all ihose hours straight and 
level, drinking cuffoe" . . . just jealous . 

1{ar those of ~~nu fl~~ing these birds or tor those uf vuu 
who like statistics (and we love 'em at DFS) tlle fulluw~ing 
chart shows the ~1TBO (mean time betw~een uccurrences) 
fnr c~ach aircraft hv t~ear . (If the number in the chart gets 
higgr,r ihat is good) . 

1'I': ;1K ' 7ti ~ F3() 81 82 83 8~} 
~ - -- ~ 

8;, 
- 

8Ei 87 88 
( 

CCIU .J 13~ 1 ;33 lu7 
I), 
~~ ;i 

r, - 
:.h :~ 1(s~ l :;u 1 ;31 18u 1~7 

115 7~ 90 1'?-1 128 1U7 75 77 li8 8t1 97 
117 145 ~ l13 R~l l~l 131 li ;i 19Z 105 Z74 34i3 
1311 lli3 I 11~8 lftl 173 1 :i3 155 ltill 1 ;16 15Z 18~1 
1 ;37 ~ Z8U 2fi9 '?57 ~}13 ~}l3 23~ l33 163 ly2 Z11 
138 li-}-1 439 Z93 ~})7 775 271 Z79 5~9 ~34 4Z7 
1~2 N ~1 N-A NiA N A NiA N ;' ;1 N A N~A a00 95 
1~a N~A N%A N A N A ~o ~uu 1oz zZO 1~1 15a 

'l'}rese numbers spc~ak for themselves, no big trends, hut 
fur the folks flvin (and fixing) the aircraft, these numbers . g 
show that it must be quile an arljuslment beinf; posted 
frc)tn `1'win OiterS tu 13uffalus . 

1'h ;i11~ 

PI~;R,ti(_)\NI';I, 
1~1 ~1' I'I :f~ I ha . 
h;N~'IRUN1ih;N .1 . 
l1NIl)I :N'1'fl~lf?D 
OPf;l~,1`I'IUN ;11, 
l_1NI)I~;'I'1 ;11~11N1' ;U 

As expc~cted "materiel" is lhe big "w~inn(~r" for causing 
air occurrences, wil}r "persunnel" a strong second . Again 
no majur lrenEls . 

In urder io saiisfl t}tc bistorians among you, a quick 
' e occurreEl from 1 J7~i rE,sume uf lhe air accidents ihat hav 

lu 1t1t38 is t;ivcn hcrr, . Onl~~ aircraft preseully irt scrvice arc 
c tlrlsidc~rc!d . 

CC130 - June 79 Oo a lapes ruission tvlule Flaring over 
lht~ e~traction zone lhe AiC ltruc .hE!cl tbE! ground causing 
, . , , � ' . � ., cxlEn~lvc drrut~li,E. . S~rfe rec,oec,rti tulluwcd, 
Cause faEaurs : f erscmnr,l ( x 4) 

CC117 - Aug 79 Un landing ihc Ar'C tvcut off the und uf 
a slil~lierv runwa~' al (luebc~c Citv, AiC was high and bot 
un final nnd runtiva~~ condition nc)t requesled . 
Cause factors : Persannel ( x G) 

C( :10~ - Dec 79 ~1'hile in lllE+ Shearw~ater local area the 
cargo (luur blc!w off . A'C landed safr,l~7 . 
Cause faciors : ~-lateriel ( x ;3), Persunnel ( x Zl 

CC130 - Ocl 8U During a Sr'1R missiun when a lurn was 
inili~llc~~l nl 7uU'ACI, ihe /1iC stalled and crashed . 
Cause factors : I'crsonni~l ( x 3) 

CC13tl - Mar 82 Nusewheel steering nn!chanism jammed 
on lanclinn . Nose oleo w~as flal and sic~crirlg actuator had 
brukeu a~ca~~ . NusE> gE'i11' c~~lindcr ~lssetnblv failed . 
Cause factors : 1lalerir~l ( x 1) 

CC130 - April 8Z Un 'I'~0 Irom Calgar~~ rikhl gear would 
nol relrari . 'I'h~ : i;car was still aitached bul misaligned . The 
gear u-<is ch~linecl dow~n and a safu landing fullow~ed . 
Causc factors : !11atE+rie1 ( x 1), t'crsonnel ( x 1) 

~1'e've nEn~~ Inuked at thr, tntal number of air occur-
. ,, ,~ ~ , , . tti~ 1 r : Ire elrt~l , ,s , c e c b t notv uf t ut s rc nc.c . and thc rr tr qu n t u , , 
� " , > >- . ~ . ,, , . er . +dc~ r~, ' r, tu llr elatE ~~t .E sc .c rt thcrE, arE, ant trcnds wrth EspE.c .t 

factors . The chari thal fullows slluws the numhers clf r,ause 
facturs in each calegur~~ over thr! last dc!cade uf irausport 
uperatiuns . 

8~} 85 86 87 88 `I'0TA[, 

1 ;31 1i2 183 Z2~3 185 1(iG3 
3Z0 Z99 Z98 Zti7 Z17 Z7Z7 
l9 ?7 Z7 Z9 Z5 '~'~Il 
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3 
0 
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;i 
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CC138 - Aug 82 On '1''0 from auslere slrip A,''C veerc(1 
, - , ~ ,- lE,ft ,nld lEti gcar hil tl rock anEl bruke off. Difficuli but 

sucE:eysful 1(lnding fulluwecl . 
Cause factnrs : f'clsonncl ( x l) 

CC13U - Ocl 82 ()n faki! nff from Comox, loss of torqtte 
o ~ o ' t! ~'I cs fo o ~ ~d b ~ a birdstrike, #~l E11 Slrul nllltur nt,ll IIwE t K 
dow-n . ~~'C recovered 5afelv . Blec!d airduct llaEl ruplured . 
Cause factors : ~lalc!riel ( x 1(, PE!rsunnel ( x Z) 

CC13U - Nov 82 During lapes training al l:dmonlnn thc 
luarl tlicl n(11 rclc>asc causin ~ thc A'( ; fu stall and crash . b 
Cause factors : f'ersonnel ( x 4), I4faieriel ( x 1) 

CCl ;iB - April 83 rlfter landing on an ice flue AIC laxicd 
., . , i� . . , utf.r I~rr~,(, 5nuw~clrifl whicll darrl~rgE,c1 lhe A~L. 

Cause faciors : f~:nvirunnu!n1 ( x 1) 

CC130 - March 85 MiEI rlir (_ ;ollision of iwu I If:RCS 
tti~hile rec :ut~c~ring io hase frum a formation fly past at 
CI'li I~;clmonlon . 
Causc factors : f'ersonnel ( x 3) 

CC138 - June SG DurinK a SAR missiun ln l}le mounlarns 
thc~ pilul sufferecl frum a visual illusion wluch resulted in 
inrpacl w~ith lhe ground . A~C destroye(~ . 
CanSE'. factOrS: I'CTS[711n('1 ( x 1) 

CC13U - Jan 87 Un a lapes training run A~C cnntar,ted 
lhc t;rnund during thc flare frum a stcepcr than normal 
apl~roach . Considerable damage, A1C recovered safelv . 
Cause factors : Personnel x 8) ( 

CC130 - r'eb 88 CTC fire! light illuminated enroute yvith 
moderate smoke in car~o comparltnetli . I~ire handle 
I)ullc!cl . ;1 C landed safE!Iv, 131eed airduct had failed . 
( :ause factor5 : `1alcricl (~x Z) 

Plusieurs avions de trartspurt sont qualifies affectueuse-
ment de chevaux dr, trait de 1'aviation, mais quelle propor-
tion du nurnbre total d'hcures de vol occupent-ils? D'apres 
les staiistiques de 1988, ils onl accumule 71 tiZ3 heures 
sur un tolal de '?9Z 424 hr.ures pour les FC, ce qui repre-
sente environ Z4 pour cent du lutal . Cette proportion s'esi 
meintenue au cours des dix dernieres annees . 
Commc propuriion, elle est etunnante, mais qu'en est-il 

des statistiques sur la securite? ~'uvuns d'abord le numbre 
lotal de faits aerunauiiques (accidE,~uts et incidents curn- 

;1NNhE 79 

CC10~I 
115 
117 
1,30 
137 
l38 
14Z 
I -}~ 

t3U 

134 133 
74 90 
145 113 
lli3 1G8 
') ~~ ~c _$Il ..I~.l 
fi~l4 -13 SI 
NA NA 
N A Ni;1 

81 

lU; 
1'!~ 

(3-1 
l69 
257 
'?~)3 
N i1 
I\ 11 

8'' 

Z33 
1 ~' 8 
1~1 
173 
~13 

~3~ 7 

~ ;1 
.\ :1 

Ces chiffres . ' ! - parlc~nl d Eux memes . Pas de tendance mar-
quec, mais puur les pilu(es el ceux qui reparent les aviuns, 
ces chiffrE!nt , , , . ntuntrent que, passer du Twin OttE.r au 13uf1~alo, 
il faut touie une ac3aptation . 

Nous venons de parler du nomhre tulal de faits aeronau- 

bines) . Au cuurs de la derniere Elecennie, des 23 ~27 faits, 
4 333 rr.viennent aux avions de lransport, soit 18 pour ceni 
environ . Pas si mal! ~tais un ~ilote de chasse a'auteraiL . . f � I 
avec un hrin de jalousie : «(,',a n'a rien d etonnant : toutes 
ces heures a voler en ~alier rectili ne, en buvant du caf' » . I g e 

Puur vous qui pilntez ces oiseaux et pour les mordus 
, des statistiques (nous les aimons bic.n a la DS~ 1, le tableau 

suivant montre le «temps lnuven entre faits aerunautiques» 
pour c:haque avion, par ann~e . (Plus les r.hiffres sunt ros, K 
mieux c'est,) 
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tiqucs et de leur frequencc . Vuyons maintenani si Ics facteurs 
contributifs presenlent une certaine tendance, Le tableau 
qui suit montre le numbre de factr.urs cuutributifs pour 
chayue caieKoria au cours de la dernicre decennie de 
transpurt aerien . 

ANNEE 

PERSONNEL 
~tt17'EIZIEI . 
~1fI .II?I! 
NON IDI?N'I'[1'If; 

, ; , Of f.h;1'1'1()NNI~ ;I, 
INDr' 1'I:R~iINI: , 

7J 

197 
Zli(1 

11 
I 
0 

55 

80 131 

159 17ii 
Zfi5 Z74 

'~' .. .. . .1 
1 Z 
0 0 

~}3 37 

82 

98 
Z55 

l[i 
3 
0 

37 

8 ;3 84 

138 131 
Z7Z 3Z1) 
Z3 1Sl 
3 ~l 
0 0 

45 (i7 

85 8fi 

l7Z lB ;i 
Z99 '?f-)tt 
27 Z7 
4 l 
0 0 

7l 58 

87 

ZZ~ 
Z67 
Zy 

~3 
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55 

88 

185 
Z 17 
Z5 
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I' ~~} 

~01,'1l . 

1G6;3 

ZZO 

I1 
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Comme 1)revu, le « matericl » reml)urle la palmr, chei les 
> > , Ca S , use, dr faits ~ 'r « > cle Drlautl nCS, IC )(,rSOnrlE.l > ~B ' , q f nani dc~ , , , , , ~ ~, ', , r(, s a d . , E! ' . U tll\1(lil r~ln . Pourtani, il n a ' P K ~ pa5 dE. tendancc .s 

marqu~es, 
f uur satisfaire la curiositc Eles historiens armi vuus, P 

voici un bref resume clE!s accidents survenus en vol enire 
1979 r.t 1y88 . Seuls les avions presenfcrmeni en servic.fr 
sUnt Col1SlE}f'1'I~!S . 

CCi30 - Juin 79 Au cuurs d'une mission de largage en 
rase-mullcis par extractiun, l'avion a hc~ur(e le sul ei a ete 
gravcrnent E!ndommagc . Il a luulefuis pu rentrer ~3 la base 
en toulc sc~r ;urilt+ . 
Facteurs contrihutifs : f ersonnel (~1) 

CC117 - Aoul 79 A 1'atterrissa~e, I'avlUn Bst sorti au 
buul de la lisle ~lissante a uehec, l,'aviun etai h' 1 k Q l aut E,t 
trop rapide cn finale el I'f!quipage ne s'c~iait pas informe 
rle 1'r!lal da la pisio . 
>''acteurs cuntributifs : Personnel (6) 
CC]09 - U~c 79 Dans la rone de vul local de Shear-
watE!r, la 1)urtc de soule a eclaic . L'aviun a pu se poscr en 
l(nltt! securile . 
Facteurs contributifs : Persunnr!I (Z), Materiel (3j 

CC130 - Oct . 80 1'endani une nlission S11R au r.ours d'un 
VII' :1gC I7 iIIL) pIB(1S AGI. . 1'avrOn a decfUG}le Bt S'esi CcraSf . 

Facteurs contributifs : Personnc!I (3) 

CC130 - Mar 82 I,e m~canisltte El'orientalion du train 
avani s'est hluque a l'alterrissage, Il n'~ avait plus de pres-
sion dans la jambc nlE~opueumatique ei le cjisposilif 
d'nrienlaliun du irain avait l~lchc rise . l,e c~'lindrc Elu p . 
train a~'anl E!lait clefectueux . 
}~acteurs contributifs : ~-lateriel (1) 

CC130 - Avril 82 Au dcc:ullage de Calgary, le train droit 
a refuse de renlrer, fl etaii fix~ a 1'appareil, mais d(~sa- . , ., lrt;ne . II a eic, retenu par une chainu en position sortie, c~f 
I'attcrrissage s'csi hicn dE!ruule, 
Factcurs contributifs : ~1at~riel (11, Personncl (1) 
CC138 - Aout 82 Au dr?cullaKe d'une pisir. de fortune, ; ; , I'a ~'u ~ r n a pivolE, a gauchc, c .i le train kauchc a hE:urle unE. 
ruche et a ele arrache, L'avinn a pu se puser, mais avec 
dil'ficultes . 
Facleurs contributifs : 1 t!rsonnel (1 J 

C(;13U - Oct . 82 Au cleE;ullage de Cornox, une perte de 
couple s'est l)ruduite sur les qualru moteurs et a ~te suivie 
d'un heuri cl'uiseau . Le piloic a arrE!le le numero ~l ci a )u 1 
Sr' ()USer . l.a ('.8nillISiItIUlI (lE' )rClet'Clllr'ni El'alr 5'Bi81t r(1111 lUe. f I 
Facleurs cantributifs : 11alE~riel (1), I'ersonnel (Z) 

( :C13U - Nav. 82 ~1u E:ours d'un exr.rcic:r, de largage en 
rase-molles par extracliun ~l Edmunlon, la charge ne s'esi 
pas dciachee . 1,'aviun a dhcroche el ~'est ecrasr . 
Facteurs conlributifs : 1'ersonnnl (~l), ~laleriel (1) 
CC138 - Avril 83 Apres s'ctrc pose sur une banquisc, 
I'avion a roulc sur unE: grosse congi~rc et a cle endomrnakc! . 
H'acteurs contributifs : h1ilieu (1 j 

CC13U - ATars 85 C;ullisiun en vol de dcux l lercule au 
rciuur il la btrse aprits un vol en furtnation a la HI~C 
cl'I~.cimonian . 
Facteurs contributifs : Personnel (,3) 

CC138 - ]uin 86 Pendant unc~ ruissiun SAR en tuonlagnes, 
le pilulr! a suhi unc! illusion optiquc ci s'esl ecrase . L'avion 
a etr-! rlE~lruii . 
Facteurs contributifs : P(~1:SUnnel (1) 
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CC130 - Jan 89 (;rash on apprr,~rch in bad ~ti~eather 
C()ndIIIUIIS . 

(;ausc factors : l ~nder revi � w 

'1'o finish up tve will tal .e a briel' 1fl years loek at the 
grnnnd side uf thinf;s . nvcrall the trarsport fatnily has 

been responsible for 393 out of a t~tal of 32a5 ground 
occurrences (accidenis + incidents) in the air forcc, whicli 
eyuates to 27"~~ . Here is a sutnmarv ot'the number of 
ground occurrences for each aircraft )er vear : 1 . 

~ (~F ()CCI!RRENCES 

1'1?AIZ 7 9 0 8 81 R2 ft3 I , R4 85 REi 
-- 

87 
---- 

88 TOTAI , 

cclo~t ~ 1u 10 1u ' S 5 8 7 ~ u 
CC115 l4 5 1(1 9 1-1 11 1J 19 24 15 14(1 
CC1t7 s s 6 5 , Ei ~ 6 2 t u 3y 
( :( ;130 42 ~ 37 2Ei ;i5 3fi ~ 31i I 53 ~ ;l ~9 41 39t3 

i 
LLl,ii i 11 l ;~ i fi 1~ 17 1h f~ 8 112 
(;E_:13fi 3 1 1 2 ~ ~1 3 5 3 1 3D 
1;( ;1~2 N~A N A N A N~A viA NIA NiA NiA NiA U 0 
C(;1~~} N?A NlA N~A N i1 1 ? 5 6 5 11 30 

'1'0'I'AI, 75 73 fi8 68 76 77 111 9E3 9.. 85 

[n this cl)art vou can't really compare aircraft as each 
flo(~.t is a different size, however you can cumpare une t_ype 
frorn year to ~~ear, Sorne years are worse lhan olhers, but 
there are no bik lrends, 

'Y'I?AK 79 8D 81 82 83 8~t 85 

1'I~:RSON~ha, 95 97 93 71 103 fi7 12(1 
~1,1'1'I';hlf~;l . 2~ ?6 21 23 22 1ll 3l 

r > > . I:i~~ II~ON1[EN"1' 0 3 D 3 '2 2 7 
U'VIUL;N'I'll'fl ;l) U 1 3 3 4 7 3 
O['l~ ;ll ;'1'I'I() .'V ;1L EI E) D u u U U 
i1Nllr"['1?Ri1[INI:D :3 5 1 _ _ ~ 3 4 ~ 11 _ 

To give you an idr.a af which r,ause factors preduminate 
in the ground environment the yearly breakdown is shown 
below, aKain this is for the entire familv of transport aircraft : 

On the grourld the persunnel cause factors are the most 
ntnncruus, htll ihe goud news is that therc do not a[~pear 
to be anv maj()r tr(;nds . 

7clroing in on just grnund "accidents" for a mament 
Ihe transpurt famil~' has recorded 17 oul of a tutal of 44 in 

- . ~ 5 ~ ( ,S c I ,r 5 . ' I . n ~ ll e CP u~ lhe 1' St l ,n r. or . ~ ac .e c ~e t (, a, f ~fa , iH ~~ p 
, . � . . If.~rmi a revietv of all of lh sse acci lents hutt(>~f .r a few I_ l t ( , 

arc listed hr,low . 'I'hesc samt~lings are indicativn of the 
general predamir)ance of personal cause factors in ground 
acciclent5 and highlights the coniinual impuriancu of 
pruper lrcuniog, prucedtrr(3s and supervisiun . 

CC115 - March 1980 During ground run after an engine 
change, an enkine fire developed . AlC shulduwn and 
evacuated . r'1 tf~cllnician had installed lhu I~CII in(~,orrectlV 
~lnd F+II Illllf'pBrldCflt ChCCk 1VAS nUl C:Brrled Ollt . 

(;ause factors : I'ersonnel ( x 7) 

CC13D - May 1983 "I'hu nuse landing t;ear exploded while 
heinl; sert'iced causing extensive damage to the nuse gear . 
7'echnician used incorrect pressure, 
Cause faciors : Persunnel I x 6) 

CC130 - Feb 1980 ilircrafl wras underguing a Kruund run 
tvl)en lhf~ aircreft jurnped t}lu chucka, proceeded ar;ross the 
ramp anfl cuntactefl anuther GC13U tivhich was parked . An 
untrained ter:hnici~m was in lhe left seat and proper check-
list procedur(IS cvere not carried uuL 
Cause factors : Personn(~I ( x 4) 

CC13U - Ocl 84 ,1fler unloading . the Loadtnaster was 
closini; the cargu ramp door and noticed lhat an engine 
plug was ilr its path . Instead uf using a ladder lhe load 
master ( limbed up lhe lefl si(le uf lhe tail and slil)pr,d and 
ff~ll tu lhe ramp hreaking his lcg . 
Cause factors : Porsunnel ( x 1) 
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CC13~ - Dec 88 Imntediately efter refueling operations 
the left-hand main landing gcar truck failed, drivinl; the 
landing gear inta ihe concrete . Corrosion caused the 
failure of lhe truck, 
Cause facac~rs : Materiel 

'I'hat compl(;tcs our flight safety "snapshul" uf the lasl 
, � , tcn ~c,ars for th(. trausport familV of aircraft . ti9any nf uur 

, ' aircraft fleets are g(,ttrng old and )nam ot our trades and 
classificaliuns are uuder slrenglh and luw on ex )erience ; I 
all of w~hich shuuld remind us to remaiu ever alflrt during 
ihe challcn-~in ~ davs ahoad . [Iats off 1o all vou 'I'IZASI[ b h . . 
IIA[)I,ERS . 

I:xcept when I[auling Pighiers 

CC130 - Jan . 87 Au caurs d'un largage en rase-mottes 
par extraction, l'avion a heurte le sul endant I'arrondi, p 
apres avoir suivi une pente d'ap[~ruche plus prononcee 
que la normale . L'avion a ete considerablernent 
endotnmage, mais il a pu se poser . 
Facteurs contributifs : Personnel (8J 
CC130 - Fev 88 Fn route, le vo~~anl incendie du demar-
reur a turhine a gaz s'e.st allume ~et il y a eu de la fum(?e 
dans la soutr, . Apr(~s avoir tire sur la commande des 
extincteurs . le pilot(~ a pu se poser en toule securite, La 
canalisation de prelevement d'air etait defeclueuse, 
Facteurs contributifs : ',ltateriel (2) 

CC130 - jan 89 Ecrasement en approclte par mauvais 
telll[1S . 

Facteurs contributifs : F.nyuete non terminec . 

Pour terminer, nous allons voir ce yui s'est passe au sol 
au cours de ces dix annecs . ~ans 1'ensemble, les avions de 
lransport ont ete responsables de 893 faiis survenus au sol 
sur un tutal de 3 295 accidents et incidents , ce ui re re- ( ) U P 
sente 27 pour cent . Voici un televe sommaire du non)bre 
de faits aerunauliques par avion et par annee . 

NOMBRE DE FAI'1'S A~RONAUTIQiI);S 

ANNEE 79 8D 81 82 83 84 85 86 87 88 TU'I'AI . 

CC1f19 6 1D 10 10 5 5 R 7 4 9 74 
CC 115 l 4 5 10 9 14 11 19 l ~) 24 15 140 
(_:C117 ;i 3 6 5 S 5 6 2 1 Il ;i~) 
(~C13U 42 37 26 35 36 3fi 53 43 ~t9 41 398 
(;C137 7 14 15 7 8 14 17 ' 1G fi 8 112 
C(:138 3 4 l 2 4 4 3 5 ~ 3 ~ 1 30 
CC142 NID Nr'D NlD NID Nr'`D N,'l) N~'ll N''1) N'0 0 0 
cc1~~ N~n N,0 N~n + N~n 1 2 5 6 , 1~ 30 
TOTl1L -1 75 73 68 Ei8 76 77 lll !)R ~2 85 

Dans lr, tableau precedent, vous ne pouvez comparer les 
avions entre cux etant donne yue les floltes sont de tailles 
differentes . Cependant, vous pouver cottrparer les types 
d'une annee a 1'autre, Certaines annees sunt pires yue 
d'aUIrBS, IIli1L5 aIICUnB tendanCe marylt('e nC s'['n d6gage . 

ANNI~;I ; 

F'f~;Il50NNL1 . 
Mn"rl~,l~[[~;1 . 
M I1 .IEi 1 
NoN InhN I I[~ Ir 
OPhRATIONAI, 
INI )l~;'I'1?IZ h-1INh 

79 80 

y;i 
2a 
fl 
0 
0 
3 

97 
?6 
3 
1 
0 
5 

81 

93 
21 

(1 
3 
0 
l 

f3 Z 

71 
a3 
3 
3 
u 
4 

Au snl, 1(~ facteur << PI:RSONNEL» predomine, mais heu-
reusement yu'aur,une tendance irnpuriante ne se degage . 

F:n ce cltri concerne les accidents survenus au sol, la 
famille des avions de transport en compte 17 sur un total 
de ~4 pour les dix dernieres annees, suil 38 [)our cenL 
l~aule d'espace, nous ne pouvons pas rrvuir chacun de ces 
ar,r,idents, sauf quelques-uns . Cet echantillnn mnntre hien 
la prt;dominance du facleur <~ I'f,KSONNliI .» comme cause 
des accidents au sol el suuligue enr;ore 1'importance d'un 
enlrain(~tnenl, de proccdures el rl'unN surveillauce de 
f 118II1e . [ 

CC13D - F~v 80 Pendanl un essai au sol, I'avion a passe 
par-dessus ses cales, a travers('~ I'aire de slaliunnfsment et a 
heurte un autre ( :( ;130 statiunne . l_In tuchnici(~n inexperimenie 
uccupait I(~ siege gauche et les [)rucodures pf~rtinr,ntes sur 
la lisle de vcrificalions n'ont pas ete suivies . 
H'ar.teurs conlribulifs : Personnel (4) 

C( :115 - Mars 80 }'endanl un essai au sol apres le 
remplaccmunt d'un moteur, 1'un d'eux a pris fetr . L(~ pilale 
a fermf3 les moteurs ctt lme ~vacuatinn a eu lieu . Un 
technicif~n avait mal installe lc regulateur dc carburant 
il n'~ avail [~as eu de cunire-verificatiou . 
H'acteurs cnntribuiifs : Pf~rsunnel (7) 

CC130 - Mai 83 Le pneu du train avant a explose 
pendant qu'on le gonflail . Le lrain a ele gravemenl 

E't 

Puur avoir une idee des facteurs conlributifs predomi-
nants au sol, cunsultez le tableau suivant qtu donne un 
aperc;u par annee puur le famille complete des avions de 
transpori . 

1113 87 1?U ~ 127 
22 19 31 I 2 5 
2 2 7 1 
4 7 3 1 
U D 0 ' 0 
3 ~ 11 R 

endommage . I,c tr.chnicien 1'avail Kunfle a la mauvaise 
pression . 
I~acteurs contributif's : 1'ersonncl (fij 

CC130 - Oct,84 Apres le dechargement, le chef du 
chargenrenl fermait la porte de soute lorsqu'il a aper~;u lm 

, bour;hon pruvenant d'un molcur dans son chernin . Au lieu 
de se sr,rvir d'une f~chellf~, il a grirnpt~ sur le cute gauche 
dE' I'BlnpenilBgC, (1 gIISSI' f't S'CSt CdSSE' Urle J811111E? erl 

lurn[rrni sur I'aire de stati(mnement . 
Facleurs contributifs : Personnel (1) 

CC137 - Dec 88 Immediatement apres le ravitaillemnnl 
( :n rarhurant, le bugie du train gauche s'est rompu, et le 
train s'(~sE r,nfunce dans le bi~lun . La corrosion est a 
1'oriKine dc ln rul)turr . 
Facieurs contributifs : I'ersonncl ( 1 ) 

Ceci terminfr nuire apf~rS :u fles dix dernieres annees de 
la famille des avions du iranspurt . F'lusieurs de nus flolles 
prennenl de 1'~rke et I'effectit' est insuffisant (~ans nomlar(~ 
l~{e nQS sp?ClalllE's Hl dC noS CIa5s1f1ct1tlOnS . [~e [)IIIS, le Iter-
sonnel est pcu experimente . Ces facleurs cornbines nous 
inciient dor)c a faire plus yue jamais preuve de vigilance 
au cuurs des jours pleins cie dc~tis dov~~ni r10t)s . Vous 
lc;vuns notre chapeau a tous ceux d'enire vous qui ramas-
sent lus corps elrangers, 

Sauf yuand il s'agil du remorquage de chasse~urs . 
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1988 Canadian Forces Annual 
Flight Safety Conference 

The 19HN Canadian Furces Annual Fli hl Safet ~ K 
Conference was held al the Trausport Canada '1'raining 
Institute in Cornwall, Untario . All CI~ personncl involvcd 
with Fli ht Safetv athered from R to ]0 Nov 88 to hear g . t; 
amon st others such distin uished uest s eakers as g g g P 
I,Gen A.J.G .D, de Chastelain, Vice Chief of lhe Defence 
Sleff, who's presence demunstreted lhe imporlance Nllf_)Q 
places on I~'light Safely . RGen K .M . Ilamshottom, Direcaor 
General Aerospace Engineering and Iv1aintenance also 
addressed the conference, Ca t USN K . Crai , I)irector of P ( ) g 
the [inited States Naval Aviaiion Safety Cenlre and 
'~taj . (i'SAF) M, Mayhew uf the lleadyuarters Air l~orce 
lnvestigafion 5afety Centre, Norton AI~H~CAI, complement-
ed this impressivo list of guests and speakers along with 
LCoI E . Thurston of the Directorate of Cadets and 
'.vir . J . Yip from the office of ihe Director Meteorolugy and 
Oceano ra hv . g p . 

Conference annuelle sur la 
Securite des Vols des Forces 
Canadiennes de 1988 

t ; 
!'.: 

La c;unference annuelle sur la securite des vols 
des l~orr.es canadiennes de 1985 a ete tenue a 1'Instilul de 
formation de 'I'rans ~orts l_ :anada, a Cnrnwall, en Ontario . 1 
Tout le personnel militaire affr,cte a la sFCUriiir des vols 
s'est r~uni du H au 10 novemhre 1988 pour entendre 
divers inviles de marque tel que le lieutenant-heneral 
A. .(~ .D . de Chaslelain, Vicf~-chef de 1'etat-ma'ar de la 1 1 
Defense, dont la ~r~sence denute I'irn rurlance c ue le 1 [ I 
QGDN accorde a la s~r,urit~ des vols . I,e brigadier-gen~ral 
R .M . Rarnsbotlom, Directeur gnneral du gc~nie aerospatial 
r~t de la mainlenance, s'esi aussi adresse aux participants . 
Le ca itaine K . Crai de la merioe americaine . Directeur P g 
de I'[lnited States Naval Aviation Safelv Cenlre, et le 
rna'ur M. Mavhew aviation militaire amerir.aine du c uar-I l 1 I 
tier general de J'Air Furce Investigation Safetv Centre a la 
basr, aerienne de Nortnn, en Californie, faisaient partie de 
la liste impressinnnante d'invites el de cunferenciers ainsi 
yue le lieutenant-colonel E . Thurston de le I)irr .ction des 
cadeis et monsieur J . Yip du bureau du Directeur dn la 
rl~eteorologie el de 1'uceanoKraphie . 

~~ ._ . . >t 

Repair Crew - 
Leak Busters 

Q. llotv man_t~ Kim-tvipes does it take to FOD a fuel 
st'stnm? 

A . Une will clu it, hut :~ 1 increases vour odds . 

Le coin des reparateurs 
Comment remedier 
aux fuites 
Q . Combien faut-il de chiffons Kim pour yu'un circuit 

carburant subisse des dommages causes par des corps 
etrangers? 

Q. Ilow long can a Kim-tvipe last in a fuel cell? R . Un seul suffira, mais avec 31, vus chances seront 
A. llnknown - bul we have roof that thev can surviva meilleures . p - 

for up to Fi months . 

Q . Ilow man~~ Kim-wipes should you use to sop up a fuel 
4ell? 

Q . Cumbien de temps un chiffon Kim peut-il rester dans 
un reservoir de carhtn~ani'? 

R . Un ne le sait pas encore, mais on a des preuves 
cumme quoi il peut resister jusqu'~ 6 mois . A . None if vnu tvanl to be safe . 

Q . ~1'hat do a Kim-wipe and a shut-off valve have in 
common? 

A . They boih can stop ihe flow of fuel in a fuel svsiem . 

Q . Combien de chiffons Kim devriez-vous utiliser puur 
eponger un r~servoir de carburant? 

R . Aur,un, si vuus ne voulez prendre aucun risque . 

Q . Quelle ressemblance v a-t-il enlre un chiffon Kim et 
Q . Hotv du tl~ey differ'? un robinet d'arret carhurant? 
A . The flow valvc only stops fuel flow~ when desired . R . Ils peuvent tous les deux ir~lerrom re 1'alimentation P 

d'un circuit carburant . 
Q . 11'hen is a Kim-tti~ipe not a Kim-ttripe? 
A . 11'hen it is I~ .().D . Q . I :n yuoi different-ils? 

R . f .e robinet interrompt 1'alimentation en carhurant seu-
lernent quand on lc~ desire . 

Q . Quand un chiffon Kim cesse d'etre un chiffun'? 
R . Quand il devienl du FUD. 
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Points to ponder 

~l~c) R~'a~j c)t" \`c)t t() II~'e~I ; Is "l~hat th~' )ur`stic)I~~ 

LCoI Ton~' Humphreys . DI~ S 

This article is about fuur-Ielter words . No, not those 
favourite unes t'ou use rr;gulnrh~ tvhen hou are tti~atchiug 
the "1'urunto ildaple Leafs tlounder on the tube . but the 
l~~u ~curtls RG;1D and I Ii~,EI) fhai have an impacf uu lhe 
qualil~' uf t~'urk perfurnlE!cl by us rnainlainers . 

Althaugh hI:~1D and I11:EU are both faur-letter tvards 
that rhvnte, fhe~~ have quitt! diffcrE!nt nlf!anings, ~1s t~uu 

,, buugiE' un Elut~ 11, utuE: fuur-lane highcl'a)' at t~'arp ~pfcd, 
~uu tvill nE) rlo 11-)t nntiE :(~ anEl occasiun~ll ' Ill? ;11) iht ; t 
s lccd limit sl ns . I 1o~1~t!vcr havrn donc su ou ma ~ 1 c+ , n , < < 
consciuusl~' i~~nurE; lhE; )osled s )eed limit arld thus . ~ ! 1 
dccrdf, not to lll?hI) thc rnstructiun chousiu ralhcr fo . , g 

, , ' ,, ,~ , . � , , c :~ rr ' u ' 1 ; 5 , t , 1 il ~c 1 ,rlhf.r r , lE,ll ir a t n al ll f . ~NE.d uf l t at u i l x ( c ~ ~ ut I ti . . ., 1t!ti ~i ~ io ur . 1 u '( :r fnr ~l fri ~n 11 ' E: l~r tviih c . t n~lf - n - ~lrE ~ullt~t ~ _ ~ f E ti 1 ~ t I . 
thc r)thcr hE)ys in hluc, 

~1 sirnilar silualiuu cau develu~ in lhe aircrai'l lnain-I 
ten~ulcE! E:nmmunily . (~ccasirrnallv, tve in I)I~S receive 
Fli ~ht 5afr,t~' ocE:urrenr:c mltssa~~cs thai indicato fhaf f, . 
di)111a~~B i0 iln alrcratt Gt'aS (;aUSCd heCallSB a if'Ch ~'Y1S n 

inatientive in failing io f Ila~a) a caution or ti~'arning in 

% , ~ ,, . 'I'h ~re is erh'r s '1 .r 1 ~i ~i l . l~ l E ~ ~ ~ . ~ ~E~ c.t ~l on t~ tl r thf < <l I 1 I I 
, iun :c_urlmulli ' h' ~111 le r 1 ti r .l 1 IIl U I c l t al ~ l} ) uhlE r 1, t ~ t l 1 I 

- ~ ,~, ~'',' , . Sifr ~~ cE E . air tran, lrlatiE)n uf clan t,ruu~ E.al ) ~rl lnat ~lf I- h - L? b 

litnd and sea E~Icmonl uniis . ~'his is a rnvih . Il'hile 
, � , ' man ' dan E,rous c 1 0 ~ lolalions ucc lr-durin thf, 1 � lt, l 

,-, -lrauspurl uf land and 5f .,) c .lcmE.nt unils on t.~E.r 
cise, tve in Ihe airelenlenl are uut lil~~ tvlulE! irl thal 
rE! ~arcL i1 rf~c :E!nt E;xam ~lc! illtrsiralc .~ thc )oint . !, ! 1 

ll'hile scrc~ening baggagu lhruugh securil~' al 
(- ;1~13 I �~'111R in preparaliE)n fnr luaclirlg E)n ii I)t1S11 
11, sc ;curifv )ersunnel iElc ;ntitieEl an unusual nh~ect I 
insicle a dufl'le hag . I1 ~1'as (Iri~inall~' susl)ot ;ind fhat 

,, . . ., , , , ~~ .~ , -5 . 11 f . , fl . ~b E,c,l was a vidE~u casst,ttc fa )E, hutl f.~ f r , f .t u I I 
ri !r~ '~cf I l ) unn !1 bru 1 1 1 . ' n~l nt ) h , f s E t 1 t tl E. unusual ~ lt l }I g 

,- , , nlI'et : 10 . 'r r ti c . ti' ) i l}u I n 1 ~ll f' h I r 1 n l . r ti h f ~ lle t u t E E~ c r ~ t E 
i ti' S c ~ , ' 'r, ti t . , ' l ~ n, I . t cl lt h(' Ir t . ir ~i cl nurl~ t )or( hl . n 1 t,~ l l xlt, ~ ~o I 
upcuiilg lhe bag ihc "taJ)c ., lvas found lo ho a 

, , , ,, 
packet uf militarv issue lllumination tlares (pencrl 
fl8res~. '1'1115 l)aE;g(rge llad i1Cr;oITl()anIE.EI a l)t15tie11~;Efr 

frcnn () ~ t,, ) un ti ~71 ;1 lulvE>rer il tiv' s lllistakEml ' Ila ~ _ I I _ a . t 
lefi un th( ; ,\C af~fer thc lasscn'er fle )laned in I ¬~ 1 
(~altrick . The screenink for loadinJ; in Lr\IIR ti'as 
an allempl lo return lllis individual lugi;age to lhe 
sE:hedult~d Cuttvick l3russel~ 1),~1till N ruu . % 
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a particular Cl'1'0, Thel prE;ventive mcasurl~ti 1hE;n inEaude 
an explanatiun that all personnol havc ; heen briefed on 
tl)e need tu REi1D and obev Ch7'Us wheu carr~'ing oul 

. .' . , . , rcpairs ur l~eplaE:elneut. 1 hE . unprcsslon c,rt,atf .d from fhis 
prevt;niivr. mE ;astn'E ; is lhat lhe damage evas caused 

, , , becausc thE, tcch coultln't 111?h;U thc relevant ( ;I~'I'(} 
, . . ., , caulion bf,causf, he didn'I Rh;r1U it in thc flrst plac(~! 

"To RI:~1I) or not tu I II';I';I)" : lhai is nol fhe EJuE~stioll 
tivhen ii comes to keeping Ch aircrafi fii tor f1igllf . Lnt's 
all bclicvE! in ttlese two important four-letter words and 
K1 ;AU tlle ChTOs fulll' before performing mainlenance 
tasks, r~rld then let'~ eustu'e twe IIEI?D all cauliuns and 
waruings fo t ;nsurc ihc joh is duue righl . 

lnvcstigation revcaled fhaf thc individual tvho 
,- , ~ , . ' hacl packcd thE, pE,nr.il flarf.5 tn his baggagc was 

( ;l)N ~~ircrew on exchange in f?nhland tvith the 
i ~ ' " R~~11~, Ile ltad bE~en issuecl lhE,tit. Ilares whilE! ou a 

survival course al ( ;I'13 I;flmontun and tti'as iold lhat 
tht.l tticrc packat;ed In hc inc)tlflcd in ~~1C survival 

, , , - , kifs . f IE, assurncd Ihat lhu flart,s bf,tng df.5lgnf,d 
and manufactured fu be carried in survival kits -
t :uuld Ile safely paE;ked in his luggaf;e, 1[E! ti~~as nul 
aware fh' t lh ~ cr r ~ir c f s Ich ub'ects in his hl ~-d f c r 1 l~ ) l l 
~~ar~e on hoarcl r~( ; ivas in viulatiun uf SVC urdE~rs n n 

ur lhc ( ;UN f ;rimin,ll coclu . 

'I'hc individual })as been mafle well aware thaf 
itetns of this naiurc arc nuf to ht! carricd in porsonal 
baKgage un boarcl ~VC ~1C . li is purhaps lilne tu 
renlilrd all personuul that carrying unclufhurizecl 

. 'I , ls '1 It~rsor i I h~l , ti ( ( . i . 1 E n , i 1 l- 11 ~ gg~)gE I, n ~l ~nl~' ak~r n5l regu-. 
latinos, it can also hc a scrious fllf;hf safet~' hazarcl . 
~.O11Slder the llllplICatI011S Uf Illad\'ertellt Ign111U11 

uf lhuse pellcil tlitres io lhe inaccessible cargo huld 
()f a R7U7 uear thE! 1~1id- .111aulic poinl . 

Pensees a mediter 

Aussi bien lire les eux fermes Y 
F'our nous, le personnel d'entretien, la qualite dE! nutre 

travail nE~ tiE)nt souvent qu'a un fil . II ne suffit pas de lire 
une instruction ou uno mise on gardc, il faut aussi en 
lenir compte, 

Quand vous roulez a toutc allure sur une routc a quatrr, 
voies, il est certain que vous remarquez et LISLZ a 
I'occasiun les panneaux de limites de vitesse, Cependant, 
memr, apres les avuir lus, vous decider de puursuivre 
votre rnute comme si de rien n'~tait . Vous filez ainsi 
comme une fleche jusqu'a destination ou jusqu'a ce quf; 
vous sol~ez force de vous ranger sur 1'accotement pour 
« ElisculE!r arnicalemenl aG'ec un autre lvpe en uniforme, » 

Une silualiun sirnilaire peui survenir cher le person-
nel d'entretien . Nous recevarls parfuis a la DSV des 

. " 'r ' ,,-mf,ssa~,cs d nlt actlnn ~ la securite des vnls dans lcsyuE.ls 
un fait otat dc dommages a un avion causes par un leclt- 

f .(' rniliE!u lle I'ilvi~ltiun semhle a~~()ir I'i1nl)res-
siun (fuE~ Iclus le,ti )ruhli!lnf!s liEis au frans ~orf de I I 
Cll~lr,~l!nlk'lllti Elall[;1!rE!UC hrE'Tlnf_!nt n81tiSE1nCE' EfBnS 
Icti IlnilE'+s tt!rrf!stres nu mariiimes. 11 s'a i1 d'un E; 
rn~~lhc . ~1em(! ei de nuntbreuses infractioue aux 

, , r( ,~It n)t!nls lt lalit .5 au lransporf cIE . chargE,nlE .nts 
, , , , . ~ ,, , clilnl,E .rE.u~ ,~c 1)ro(luisent E1ans IE,s unites telrt.nlrf.s 

, , ,,, , E~In I'' (ti . E . . l ! ( ') e '~ 1, rllnn_ E n ~frE .iE.E I s ) ) ( , dlrE , 1)u. nE l u~ n, pa 
1 f! I!ti . ~ " ~ > >~ ~" ' ~ ~ !S 11 1 . 1111 ti ' ti L f(', f?l l i m ( I - I' lE . LO f ,1 t 1 . , ) f nt i7 ~111C1 I))lllt' 

, � - , ; ~ ~ ',-~ , . lll lt,c . dans ce c1c)malnE . ,1 fllrE, cl E~E,mI)IE, toici 
, url (+vcnf+menf recE .nl I ui llcnflra ct,lvE!r cE .ttE~ I . 

+Il l i rrllaf inll, 
,~11urs qut! I+!s hagagc~s qui ,lllcli~!nl E~tre chilrKcs 

ii hnrtl Ei'un Il ;\tif I H 5 lhissaic!ut les conlril !s c ! .t c t . " E 
RCCUrItE! il Ijl'l, i,itllr, lE'S t!Illl)Il)\'E'ti ilftl'.( :1eS H (:E? iril- 

vail t)nf rE! )ere un ub'(!t inllahifuE~l ~l I'inleriE!ur d'un l 1 
s8c en fUlle. .~~ll CIf'bllf, Ull a hell5e (tll'll S'BgtsSall 

d'unr! E:assette vidoo ; cependaut, le persom~el 
c:hart;c+ Ele la securite a alertc le responsablc Elu 
chart;(!1nE~nL et celui-ci a insislt; potn~quc I'on f)ru-
ct~de a un ewmen plus apprufundi . Quand un a 
uut~erf le sac . la ~~cassetfc>> s'esf av~rEie etrc uu 
)acuef de fusf!os eEaairantes de la taillcr (1'un I I ( 

l:ri)ti'Un a nSa"C n)Illtalre . Ll! ti8C t'll E:8l1Sli il ) )ilrtf!-I c, I 1 , � Ilillf a Un )ilSbd t r (II1 vl)I ~I' i () 1 F!Il )fU1'f .'llilnCl,' f ,, I 
cl'Ulla~1' ' is ul ~ ' u ) ' . r E! t~ c t! t! a, m~r t l~ail u} Ili+ I ~lr n ur i I 

, . c ntlr clt~ I'~ ~'u ul . ( ( t! r ~ c~ r 5ti E! 1~ I I11 .u 1 I ~lrt uf rn nl (lu a. ,l r 1 f k 
a Cattsirk . l,ursrtut ; If! saE: a ele t'erifie ii I .ilhr, nn 
essa~ aif dt~ le refnurnE!r a snn I~rclprielaire en le mrl-
fanf a bur(i clu I) ;1511 tl assllrlnl la liaisun rHguliere 
rnh'(' Galtcick I!I Hru~c'llc~, 

Prul~us de 1'0l ~'0 2 1989 

Lr.ol Ton~' Humphreys, DSV 

O 

nicien qui n'a pas tenu compte dllne mise en garde uu 
d'un avertissement ublie dans une certaine ITI'C . Parmi P 
les mesures preventives qui avaient ete prises, on avaii 
erplique a tous les nlernbres du persunnel qu'il leur 
fallait lire et respecter les I'I'1'C pertirlenfes lursqu'ils 
devaieni effectuer des reparations rnl un remplacc;ment . 
I,'impression qu'on a de cette mesure prevenf ive est quo 
les dornma es ont eie causes arce E ue le technicien u'a g p t 
Flas pu tenircumpte de 1'avertissemE!ul dunne dans I'I'1'FC 
puisqu'il nc 1'avait meme pas lue . 

Si nuus vouluns garder les aeronefs des I:C en bon etat 
de vul, il faul non seulelnent lire les inslruciions . mais 
aussi cn tnnir compte . Avant d'E~ntreprendre df;s travaux 

,' ~ , , ' d f.ntrf,tten ou dE, lnainteoancf� lrsons affcnfl~ c.me,nt lr,s 
mises ert garde et les averiissements, ";lussi bien lire 
les ~'eux fE!rmes" lr'a pas sa place cltez Ic persunnel 
Ij'hrltl'fftlell, 

;1u cours de I'enquefe, ou a decouverf que I~) 
I)BPSOIInB qtll ilvillt 11115 les fUSCE,'S eclalrillltE'ti Elilnti 

SE!S t)il~;ilhE'5 S(! frl)ll1'illt l,'trl' lln navlgilllt Cilna(hE'n 

Eiui sc! renclaif E!n ;\nt;lc+ierre pour f)arficiper ~l un 
echilnge avol ; la itc~F. ll a~ aii re~u les fuaoes cclai-
ranfes lors cl'un cuurs Elu survie a 131~C 1'.Ehl~onlE)n . 
et ~n 1ui avait clit qu'ullcs faisaient l)<lrtir dcs 
truusscs dc survic insfallees dans Ics ai;runcfs . II 
a donc sui)pusc yu'il u'~ ilvail aucuu danger a 

, , tnf.lirc, les fusc;es (lans ses bagElt;c~s 1)uisyu'ellt ;s 
etaienl con~:ur,s ef fahriquces l)uur faire t)arfie des 
lruusses tle surti'ie . I1 rn! sat'ail l)rls quc lu fi)it clr 

, . � )rendre 1'aviun a~~ec (le te s ub'els E ~ s se~ h~ ~ E s l I ~ 11n iR It, 
cunstiluail une illfra(aiuu aux cunsil;nes nlilililires 
ef au CoEle crilllinel clnil(lit!rl, 

1 .8 I)E.'fti1111118 E!II Iluf'til1Un a f!te t)lt'Il ~IVE!rflf? qllf! 

cle lc!ls ubjt~ts ne devaicnt pas i!Ire mis ciaus lE!s 
baga~E!s Flt~rsonnE!Is chargE!s tl borEi EiNS i)r~ruut!f ;5 
Inilitaires . Le mument semhle parliculierentenl 
luE~n choisi uur ra )eler a t:hin,un cl'f!ntrc~ cuus p f~l 
yut! IE~ fail (ic ; transporter cles ubjets inferdiis dans 

, . , . , . . .~ , , (lrs I)~lt,~lgf.s pE,rsunnels ne constituE! pas sf.ulcmf .nt 
une infraction au~ rE.glelue!n(s: ccla consiitue cKa-
lenlenf un grave danger puur la securitc~ des vols . 
I',rl r!fff!t L E! S . ' 1 -' , (~ I , Pr~l t II drrlYE! sl I'un(' lle5 ft1SCl'S 

s'E!l~lil ent1annnE+f! ltccieleniellement dans une suute 
a hilga~'f_!ti IndCCE'SSIt)lf! illl IllUllleni Ull le 13UE'In!; r'l) i 
vulail ~lu beau milic!u lic! I' ;ltlanliquu :' 

\ 
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CAN'1' NORMAND GAGNE 

Capi Normand Gagne 

1~'hile on ~ln ll''h trainin~; flinht in the CP121 Tracker, a fli ~ht instruclor tvilh ~1R 880 Sc uadron , ~ 1 
1',x lf'rlenCCd Elrl l1nllSrlal t~allllre Ot` the rudder iisSlSt ~I'~R~~ . ( .a )l NOrIrI (~fl tnC'S (IITIeI ' rl'.aCtloll 0 ' l ( 1 t ~., } t t11E 

situation prevenied what could have developed into a disaslrous siluation . 

Uurin~~ lhf~ fli~~ht from (-;I~B Stunmcrsidc to Charlottetotn'n Prince rdtivarrl Islanrl fiearcai l ;i w~tti ~n -n ~ , ~ . C_n 
r~ r ' ~ - ) ' ' , , d 1c .tl 1 ~ t n� ~ n IL_ approach to runttiat 03 in IMC conditions at Charlollr.tutvn . 1 rlor to I,ltdc p~rth intercep- 

, U , '(1 . S , tl n, thc . tudent Lt R .B . Koe h~ l ~establishecl t (, al ~ ° ' ' , ac h r rail ru a Laudln~ c:ontll,ur~ltiun and at glide patll 
interception, selected ''03 flap and placr~d lhe prollr~llor I~iich lo frtll fine, To sirnulate a single en~ine 0 

', ~ ~ ~ > > > ' , , ~ ' , - condition, Ca t Ca rlr, rc.cluced lower on lhe nurnhc,r onc, c,n me, . At ' p g I i, thts point the ruddet df .llE,c .ted 
, , full lf .lt and Ihr. ~rlre.rafl enlered ~I 51E.E .1 lr.ft b~ln ~ , o ~ t ~ l\, nosr 1 tti attitudc. . In assessing a pus5lfllf, i~lllurc of 

ihe rudcler ~IStiist ( ;-I 11 (~~ 7 r; r 1 ~r ~t,n _ t x k c ~ntrol . f Ia~ tng applied full right ruddf,r ~ti Ilh no c.ffcct, full right 
, ., , ~, ~Idc.ron and ~ottic_ .r ~tias rl>>Il~.d to return the aircraft to strai hl alrd level fli ~hl . Nmti .,i0 dc irees off I I1 g ~ h 

' i~ ,' , , , , . (1 Ic - t l rt tnal headin ~~ tth an 800 foot luss in allilude slill under IM( ; c ;on lition5 ~ , g . c ~ , a clearancc ~ti as 
",, ,. . . ,,, , . ', l ~ttn , l to r , lrr ' o rt~ c c ett 1 du~ect to C1 B , utnmersicle . 1 hE, landlnt, ~,r,~lr ~Ind flaps ~ti r .rc, rctracted and ruddc,r 

> > " -~- ~ ' . , , ~ , . ~ . , , , .~5 . I ' F !~ 1 ' 5 . assl .t .elcc.tccl uff tti''l o c , . I l1 n hang ., ln tl~ rnt, c harac.tf-rlstics . I oc~cr tivas thc,n rc.duced on thr, nurnber It~o 
en~inc~ and lhe rudcler cenlerE~d ilself' . 'fhn ttircraft landed ~-vithout incident, On the round a c:onlrol g 
chNCk ti1~~ls c~trried oul . ~1'ith thc rudder assist enga Ted the ruddf~r shotved 25 de~rees lefl ~Ind , de ~rces 1? 
rinhl ~li full deflcctions . I'ost flil;ht inspection revealed the rudder bellc:rank lo be slreared . 

C~lpt Gagne's prornlll and SkIlItcll ll~llldllng of ihis unusual situatian under I~iC conditions was res-
prlrlsilllf, f'or lrrevenlinr; thc~ hossible Ic~ss of an aircraft and cretv, 

MCPL CI[<ZIS CIKUI:N 

,, . ,, . ~, ., . ~ , 11( ; ll (; . (iirden, a ~c.~lrch ~tnd Rc.sc.ue Zcchnician, rt, lorted an unusual hotivlln nots . . l I t, c alic r rotor 
engageutent on fl traininl; flight of a ( ;II1 l3 . r1n inspection didn't reveal anyihing abnormal, but as a 
precaution the s~~nchronizing shaft bearings were greased ancl a ground run carried out . 

During lllc~ ground rrtn, '~1C ; ~l Ciirden a~~ain identificd the hotvlin noise . After lhe sotlnd insula-l h g . . , 
tion t~~as remuved . ver~~ high frequencti~ vibrations tvere discovered and isolated lo ceriatn strtngers tn 
111P. 8ff'.il . 

A repair partt' discovered the svnchronizing shclfi unservice~rhlct duc to an extrPmelv tivoru bearing . 
,, . , , ., , ,, M( : ~l Girden's al(enlion lcl df .t~lll combtncd t1'ith his outstandin initiatt~e trl lf .~trnin<J aircraft I g 

,, ., ~ , , . .~ ~ , s~~stenlti itr ;iddiiion lo lhasc, rccutrc.d for his rule, were instrurllc,ntal in ~rverlln ttihat t~~ould have 1 
develo rf~cl inlo a catastro~hic accident should the svnchroniralion shaf~l have failed in fli ht . l f . g 

C ood Show 
CAPT NORMANll GAGNE 

Au cours d'un vol en II'R sur un 'I'racker CP121, le capitaine 
Gagne (instructeur de pilotage operationnel au 880" hscadron de 
reconnaissance maritirne) a du faire face a une panne inhalrituelle 
du circuit d'assistance de la gouverne de direclion (SIi;KA) . MCpI Chris Girden 
Comme il a rapidement evalue la siiualion et a reagi au bon moment, 
le capitaine Gagne a pu eviter des consequences tragiques, 

, I'endant le vol depuis la f ;l~( : de Summerside a destination de Charlottetown, dans I'Ile du Prince-
Rdouard, Bearcal 13 exricutait une a roch~ 5 pp e IL~ sur la ptste (l,~ de Charloifetotvn, c-.n IM(, . Avant 
d'intercepler 1'alignemr~nt de descente, 1'f5leve le lieutenanl R .B . Kcte avait mis 1'avion en configuration 
d'atterrissa e et, au oint d'interce tion, il a sorti les volets aux deux tiers et a r" 1" ' ' g p p eg e 1 helrce sur plf,tn 
pelil pas . Pour simuler la panne d'un rrloteur, le capitaine Gagne a reduit la puissance du rnoleur ., ,, , , . numc,ro r t n . r1 . ' cet ulstant, la gouverne de direction ti c.st deplacee completement vers la gauche, et 
1'avi t ' ,~ . . ; , . . , , ~ , . c n s est mis en ti uage serre ~I t,aur_.he, c .t r_ .n pique. Le capitaine Gagne a pris les comrnandr.s pour . , . ,, , det~rmtner si le circuit d'assistanc .c, dtrection etait defectueux, Ayani appuye en vain sur la pedale 

, , , , , dr ' orte ' rl a brac r , c . , 1t c 1 atl_ron droit a fond et il a au tnenle la luissanc ;e lour ramc,nc,r 1 avron en alier g 1 I p 
rectiligne . Il se trouvait a 270 degres de son cap iuilial e1 il avait perdu 800 piecls d'altitude, toujours 
en I:~9C, lorsqu'il a obtenu 1'autorisation de relourner directement a la BFC de Summerside . Le pilole a 

, ; ., , ~ ; , , soril lr, train et les tolets et il a df.tiac,tlvc lc, r,lrcuit d'assistance direction sans quc~ cela ne rnodifie les 
c;ara ~ , . , , , , c,tertstiques de tol, Il a rNduit la puissance du moteur numero deux, et la direclion s'esl c,f.ntr~e 

' d ell - ' '~ ~' ~ ; . - , . e merne . L d1Ir1Il ti'E?St (l05(, tians incident . Au sol, une verification des comrnandes a ete cffec.tuee . ,, . tlne fois le circuil d'esslstilnLL dtrection active, le debatternenl rnaximal de la direction se situait entre 
25 degres ~i gauche et 5 degres a droite . L'inspeciion altrf's le vol a ruvcle que le guignol de la gou-
verne df~ direction etait cisaille, 

Grace a sa promptitude et ~I son adresse pour corriger la situation inhabiluelle en lh1( ;, le ca itaine P 
Gagne a pu eviter la Ilerte possible d'un aviorl et d'tm equipage . 

CPLC CIIlZ1S GIKDEN 

Le caporal-c:hef (_ ; . Cirden, technicien en recherches et sauvetage, a declare avoir entendu un gron-
dement inhalliluel au moment de l'ernbra~'age du rotor d'un ~~Ei11 .3 partant pour un vol d'enlraine-
menl . Kien d'anormal n'a ete decouvert clu cours de 1'in ' s ' ~' ~ > > spectton qur a , ur~ r, mal5, ll,lr me5urc dc . 
prf~r,aution, les paliers de l'arllre de ti~~nchronisation ont ete graisses et un poirll fixr~ a ete cffectue . 

Durant le Ioini fixe, le ca oral-chef Girden a eniendu le ~rondc;ment rn ~ > > 1 p I, t c nc u~ elle fois . Apres la 
depose de 1'isnlant acoustiqtte, on a decouverl yu'il y~ avait des vibrations a tres hautes frec uences I 
affeclanl particulierement certaines lisses siiuees ~i 1'endroit en question . 

Au cours des reparaiions qui ont strivi, on a decouvert que 1'arbre de synchronisation n'etait plus 
(tn bon etat de fonclionnement car 1'un de ses paliers Ptait conrpl~lernenl use. 

Grace a son souci du detail et a ses connaissances exceptionnelles des svsternes de 1'hr}licolti(~re 
. , ., ' allant au-dela de celles re uises our ses foru:tion5, lc . c .a ~oral-chef Girden a ertnis d'E;liminer une q P I p 

situation qui aurait pu s'averer calaslrolthique, advenant utle defaillance en vol de 1'arllre de 
svnchrontsatton . 
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FOR PROFESSIONALISM 
N'1'h : I,INi~ ;~ ~ra~'1'1z,~Nu 

1'te Linda Bertrand's performance exceeded w hal can 
normallv be ezl)ected of an OJ'1'-4 trainee . ller diligettt 
scrutinv of a 13ow~ser fuel sam ~Ir~ taken on a dail ~ tcater . 1 ! 
check, revealed the existencr. nf tinS' particles of a lhen 
unknow~n substance, She immodiatrl~' brnught fhe 
sample lo lhe attention of her suporvisnrs . ()n an iniiial 
ins ectiun of lhe sam le b~~ other ualified refuellin ~cr- P P . q gl 
SOnnel, t118 Illllll " Il' ' ' sc,t t flakes ti~~ere extremcl~ drftic.ult to 
dLtLCt, I }IIJT . 1E'' encE le ~ f s d to a ull sc~ le investi c io p a g tt n 
tt~hich suhst~qucntl~ uncuvered a rnajor contamination 

- of the bulk fuel storage dt .h', c.r~~ lines and fuur of ihe fi~~e 
refuelling tenders quarantined . 

11'ere ii not for her "professional" approach, this 
problem ma~~ have persisied fur surue lime . Ple Bertrand's 
"extra ettort" marks a significant cuniribulic~n la Flight 
Safet~', 

CPL ~'ICK~' NAISII 
~1''hilcr perfurtuing an A B check on a CF-18 . an lE 

Tec,hnician rliscut~ered a tnissutg cuckpil 11uudliKht hood . 
Ilaving previously carried out a daily inspection on 

this aircrafl, Cpl ~',L,-Naish wes cerlaiu lhe suhjecl hood 
tti~a5 in plac.e prinr io flight . 5he r:nnducted an extensive 
FOf) check, but tvas unahle to loc.ate ihe hood . ~1s ~er I 
local tnaintenance orders, Cpl Naish initiated an all 
trades FOD check againsi the aircraft,'vvhich again failed 

1' 1lS ~I S 1' 1' ' '.r 1 . } 11'I lu locate t} c huucl, At lf , )ur tl .1 r ecunrtnr tc ec t ~ l I 
' u ti I r ti - of rr' . ir ti .~t re u "~ ' n 1 lllr, tlme cuo,um ~b la~k - lecl ~n ~e~i _m_~~l a r 

e:or,kpit ~ide panel removal he r,arried uut to gain access 
to thc throtilc quadrant ~~rr .a . ~'his matntr.nancc . actrou 
was carried out and the missing floodlight hood was 
futmd in the thruttle quadrant, 

Cpl Naish had worked w~ell be~~ond hctr normal sluft 
and through her perserverance and professional a ) rroac,h 11 
lhe polential for a serious flighl safety incident t1~as 
c~lirninaled . 

SGT KEITH SPR,~GG 
S i 1\eilh S ~ra w'as carrvin uut a Safelv S ~slents g ( kk - g . - J 

,r' lii : -' -~ . i ~ ,- 'rt r n ( ;(~1, I 3irr:r f wien e rEr t clu u rl n~ u n ~ a _ _ 31 ~ a t } _ p se t Iaer 
he nuticed that an mv~en line locatc~d on ihc hottom rcar -b 

Pte I,inda I3crlrand 

of the LON converter appeared to be contacting the con-
v ,r r " P tB fIl 1 UUnt n 0 ' S 't r latf rm, ,1 c mc .rter , g p access is restrict- 

, . e.d and }l t e IUCa 10 Ot 8 f. ,S t n th ltn makc, tt ver~' difficult to 
,, ctbtain a guud view~ . Sgt Spragg instrur .tcd a Safely Sys-

tems maintenance crew~ member to removo the convert-
er mountiug bul(s and raise the converter sufficiently su 
that a closer ius ectiun uf lhe line could be carrir,d aut . p 
Upon further inspectiurt it w'as evident that the line w~as 
badlv tvorn, due to rubbin un lhe latform, and as a suh-. g p .u, , . se uent e . , , q Xaminatian revealecl, unly }talf uf the ort~,tnal 

'r w" 11 1 ' a th ckness o' 1 3,t . . S S ~ -t ( .(l rr~mained . ,_ t ~ r , g p agg had a sec 
ond ~ ir ~r~ f t ~ , a c, a t nspected and tht, same t:unditiutt w~as found, 

As a result uf Sgi Spragg's observation, a spocial in-
spctction w'as raised un all CC'I30 aircraft which result-

� ,, ed in sc,~ctal other aircraft being fuund >vith the same 
problem . If this situatiun had gune unnuticed, it is like-
l~ that the line would havc cventuall~' t~'orn tlrruuglt 
allutnrin li uid oxh en iu come in contact t~~ith combust-g cl . g 
ihlc material in the area, crealing a serious fire hazard . 

MCPL DALE CRANDALL, CPL RICK COTI: 

Cpl Crtte eti~as perforrning a 5pecial Inspection in-
volving the shear pins on a ( ;F'-5 ejeclion seat tivhen he 

. U noticed h t e c . ~~s r . t a ih leu . .onnr.ctm the e~ecliun hand rt ) a 1 n f 
to the e'ection initiator a ~cared tu be abnorrnall ~ eti'' : tdt 1 pl . 
al the hand Krip end, C 1 Cote immediatclv ~ninteri oul p .} 
lhe a}_)nurmalil to his su ~ervisor MC 1 Crandall . b'V'ith I P 
the l1Se Df lnti )'r: ' 1 1 ~ ' t _tlrr nlll'r r" 0 S aIl fl' ' ' d aShll hts the wc.rt . ! g 

, ,' . , . , ~ ' , able to dctt.rmtnc that tht, cl t 5 tti r, r _ as spread open and 
the roll pin providing the connectian tn the ejeciion hand 
grip had pulled out ot the inner arm of the cleviy . 

I)ue lu lhe pussible consequences, all CF-5 aircraft 
t~'ere ittunediatelv ~rounded and a modification was car-.b 
ried out to rr.move thc roll ~in and r , e ~lace it with a more 1 1 
reliable one . 

Cpl Cule and ?~1Cp1 Crantlall displa~~ed notew~orth<< 
pr;rservcrance and professiunalism in following up on 
an othertivise easilv missed roblem . 'I'hev tvere instru-p . 
mental in detectin and identifvin a mtentiall`~ life g , g 1 . , 
Ihreatentn e'ection seat roblen g 1 p t . 

Cpl 1''icky Naish 

PROFESSIONNALISME 
tilrl' Ia\11 :1 til':R~I x ~\'fl 

I,a faS,on dulll la suldatc l,incla 13erirtrnd s'esl ar :rluiitrr~ 
dr . t, . l,lc .hc~s rl~ )assE, cE~ r Ir~ 'ill est r' I tt I t , n flrl)il d attr~nrlr 
d'une IE:rtiullne ~i I'c~nlrainrmcnl ()I~I'-~ I~;n c~,tminant I 
ulll!nlivcrnt!nl urt r~cha n ntlll_n rclr :tcruulicliunnumcnt P t 
dans un OCltalllralr I~n carburant afin de s'atisurcr c u'il 1 
nr~ c untcnait )tls rl'c~lu . ellr : a constalc la )r :5rr ; : cl ! fi ~~ I 1 t, ttt t rlr . 
larticalles rl'ltnr: substanta: incunnur : . flir' a innni'riitltr~-l 

rur~nt fait art rlc sa clerouvf :rtr : ti sEa s Ir'rie r~ . s : p ul . u Lur. rJr 
la I)remiere inspr:r linn f :ffeclucr' t)ar ri'aulrr!s emltlm~ris 
specialistes rlu ra~ ilaillcment en rarhuranL les minus-
culE:~ l)uillellus onl etc r:xtri!mr+ntenl rlitficilErs u deler .ler . 

,,, ,, I,eur )Il .tir c .r . r l n a d lllni~ lil+u a unr! ins )r!rtion it ranrJr~ ! K , r.,r ' ch 1 Ir . lar ur!Ile ~t finalrmc I I :r 's r~ ' 1 I t I_r ml . (l clccuuvrir unr 
Itrillutiun im mrf,lnic ~lans Ics E.c)luluifr~s rJr' rr~fclulr:ment I , 
ries ri:st:rt~uirs rlu slr)c :kll~l, en vrac du Earburanf, et r ualrr: I 
clEa cinq at itailleurs en c:arbtn'alll unl i~te tnls en 
rluarant~tinc . 

S~Ins I'~II)1)rnche ~~ prufcasiunnr!Ile ~~ cll~ I~I sulrlatr' Her-
I,tnci, c e l7rublf'me aurul 1)u prrsisler rlut~l~tue temt)s 
ellcurc . lin ulLlnt t~uir au-df,la dc ct+ctui lui etait clE;tuande, 
elle a cunlrihui, dc faGun irnpurlante a lsl sr~r°urilr~ drss t'nls . 

scr hLtTft sr~R~cc 
lrr, l,i tin ~lr~ Iill`l)ectiutt I)fsriuElirtur' rll~~ ststcntta 

rlc v~curilr~ rl'un [,( ;I ;111 . IE~ .Srr~;cnt 5pragg a rr>mnrc ue 3 
(II1'llm' I :ItIIrIIIItC d'17C1'~',CIIE', 111n1.'r' ,til)r15 lil Ilartll,' iil'fICrC 

rlu cull~'rrrtisscur rl'u~t'l ;~m: licluiriE : . sr~ntltlail louchf!r Itr 
plate-fnrme rlr : fixatiun rlu c un~ crtisseur ( :onnnf: l'accia 
,lu culn~ertisseur esf rc~,trcinl et c u'il r!51 dilfir :ilr' clf! hir!n l 
vuir la cunrluitn a c :ause rle sa pnsilion, le sert;ent Spragf; 
o Elemandfi o un tnehniciErn d'r!nlrclicn des ststi:rneti dt~ 
~irl :uriti! cl'E:nlever Ils huulnns ric: fixaHun flu cunvr :rtis-
~uur ut de le suuletcr suftis(numl~nl prnlr c~u'il puissu ins-
pucter la cuttcluitf! clr' l)lus }Ires, I,tt c :nnduite (:taif Iria usf:e 
parce yu'ellr~ aruit tn~lti~ cuntre lu plah~-tr)rnus c+L cunnne 
un aulru crxanlf~rl I'~I rcthli: I)ar la suile, il ne resltlil llluti 
( f' Sf : : I! ! ' 'ti' ! III . ulr m nt If~ muitiE~ dr' I'i p~u_sr_ur rie la pttrui Elr~ 
(1,11,3i pUIICr', l'll antr'1,' ilvlllll yrll il t!tE! IrISpCCtE' il 12r 
cit!rnnnrle du sergenl ~pr~lkk prF~r:nlait la memr 
;ln~lntalie . 

r1t)rcs la E:unsltllation du scr~enl Sprag,~, unc inspec-
liun s )E'rcialr : a i~tE~ ineni:e sur trnls les ( ;C1311 . Nornbrr! f 
cl'r~ntrr : r~ux c ;uml)urtaient Ic mi+lnt~ pruhlerne, Si r;utte 
sitrldllUll t'1811 1121551't' i118pCr~:Ut,', lil pal'OI rJC la CUnlJllitl' 
aurait pu s'u~r :r r :nmpli~tr:ment et rlr:1'oxvgi :ne liyuidE: 
~crait enlri! r :n cunlact avec Ic+s Ittateriauz romhuslibles 
rlui tir: Irnuvc!nt dclns rca endroif . crl yui aurail creE~ un 
risyue d'incr~nElie grave. 

CPL 1'IC1;1' N:1IStI 

r1u cuur~ de la ':erificatiun ~1 B tl'un CI~-1H, une elor :- 
' -~I' - irotechnlr,l une d'iuslrumenls a rler :nuvert ru'il tnan t 

yuail uu c~l )uchun ~I un )rnjectE:ur rlu )uste dc : ~ilula~'e . I ! } I 

( :unlme clle ~tti ail elfeciue plus tril I' inspec ;liun yuuli-
c 'c e c , ~'n ll nll Il (.Pt t1S 1 _ II . 18 CHt)Drillt' ~~ .L, NEIISh (:lNll t:f .'I'IiIIIIC 

, ,, ftUE I LapUCJ)Oll HII yUCtitIUtl H1811 a ti8 111iICf: AVallt II : l'lll, 

I :IIe a acconlt)li une inslleeaion I'(_lU cuntl)Iclc: mais n'a 
> . pas pu rE.truurcr la capuchon, Cunfurinerucnl auz ron-

siKnr:~ d'rntrulil~n ric la base, la c:apurale Naish a rli'clen-
chi! unc inspr!I ;licm F()I l tnus m(aiers dE~ I'avioll . I,u ucllo I 
s'ESl i:gtllr:ment ovE:ree inJruciut!usu . ,1 co Ilto111E'N-III, rtllr : 
a rocuntntandb que la trcs lun;;ue up~ration de depost+ 
du sii:Krt ejerltlhle ra riu p~tnnottu lateral tlu pusto de pilu-
tage suil ~nlreprisr afin qur: I'un prussr, avoir ttcr,iss au 
bluc ulanelle . lfnu fuis I'of)hration ri:alisi!e . le r :apurhurl 
martt u~tn1 a i~te rc~trouvE~ dans Ir : bluc ntanelte . I 

L<r cllpnrtlle Ntlish a trtt~~aille bien au-dula de son Iclur 
de servicE: et . ~r,ice il sa pertiGvi;rallce et il sr+n Ilrnfession-
nalisnlc, un incidr!nl qui tlurlit Itu avoir clr : kravcs cun-
~cyur~nces pnur la serurit~: des vuls ,t cti! evill~ . 

tigt Kcith Sprag~ 

CPLC U~1LE CRANDALI., CPL KICK CU'I'E 
l .l~ capnral ( ;uti' f~ffcc tll~lit unE+ in~pcraiun tipcciale 

cum )ren ;lnt I'e~ ;lmE!n Eles ~'uu )illes rlr~ cisaillr!ntr :nt ci'un 
1 h t 

sii~l;e ejecitlblu de ( ;h'-5 lursyu'il a remaryuc que I~l chapn 
ratlacflant Itt l)ni~nc~e rl'ejr :ction ;t 1'iml)ulscur prcsuntait 
un r~r :artement anormalenronl lllr~c riu r.r-)te de lrl poignee . 
Le r.apural Culu a imrnEidintemNnt f~ait remaryuer r ;utlu 

. r clll ) l~ 'F : ' , r) S rr III ,I s n . ur~cill,tnt, IE> r :at)oral chcf Crcrndall . 
'I'ous le~ rleu~ uni )u rleternliner . au mot'en dr~ miroirs I 
r' v : ' I ' l In )r . clunrtdr : ~ )es ier ' . t I Iml r 1 trlqur~s, r ue la r ;ha )u clail 1 { 
ecarlee e1 r ul : I~1 hnu tille r;t linriri uc e~lablissanl le rar:~ 1 I y 
r :nrrlemenl ,t~ ac la puiRncu-EI'cjection ettlil snrtic : rle ~on 
li) ;;rlnenl ~l I'intcricur ric : la chape. 

,1 c :ansr : des rnnti~irluE :ncEa )u5sibles, tuus les Ch'-5 cutl t 
ctb irnmcrliatl~nlenl interdits rJr : t'nl et une modificaliun 
a r~ic~ Iaitr : ltuur nter I~I guupille c~'linrlriqucol la remplacer 
p ;lr rrnEl autrr : lllu~ ,tiurrt . 

Le capor~ll Cule et le rapural-r:hef Cranrlall uui fail 
preuvF : rl'un prufessionntllismo et rl'une perseverancr~ 
rlit;ncs rle nlen(iun en ~lpt)rafondi5sslnl r :rt qui, autrrrmenL 
st:rlil f,tc.ilenu :ni 1)as' ;ri inaper4u . On Icur rloil d'avrlir 

"� rlccrar~ et iclonlilic un prubli!nte cle .tilr .F,f, f .lr'rtrtble yui 
aurail pu Inf :tlre des ~ies humaines r :n dankrr 

MCpI Dale Crandall, Cpl Rick Colc 
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on the dials 

Approach Procedures 

You are fli rht ~lannin a lri lu 11'iuni ~e , the weather g I K p [ g 
is ~()I) 0~'C 1 ~1ile in S11' and forecasl lu be lhe same for 
your E'1'~~, The wind is favauring K~l'1` 31 so vuu can 
expect an II,S 1~11'ti' ;11 a 1 ~roach on ~~our arrival . You [[ _ 
gather up ihe publications requireii and chcck ~~our let-
dn~~~ri huok lu ensure vou have the appropriaie appruach 
platos . Nn sweal, y~ou've been here ai least a ihousaud 
tlIl1BS . 

As vou approach 11'innipeg, ~1TIS cnnfirms 1111'1" 31 fur 
arrival~aud deparlures, wind 3?0 at 10 . Yuu ask fr]r and 
are cle~]rt :rl fur the II,S Rll'~' 31 lo call b~~ ihe 'IIOTEI,' 
inbound . ~'nu set yourself up fur the pracedure turn des-
cr+nding to ;.~500' on lhe rn](hnund leg . As yuu are abou( lo 
lurn in6ound, ;~"1'C advises vatt that the Glide F'atll just 
t~~en( uff lhe air, arld reques[s vour intentir]ns . You dr,c;ide 
to continue ~,'ith Ihe lucaliier aud advise A'I'C, aftor all, 
the cvr;ather is -iuu anrl I su Iherc:'s nu troblem, You've [ 
cuulhlefed the procedure turn and are abotrl lo descend to 
lhe 1-leacun crus~ing ,Iltiiude and noic thai il is '?3tlU', ur is 
that lhe II,S check (Nunlinal Clide Paihl al[itude :' If it is 
ihe II,S Check allitude., theo vuu should be able to descr,nd 
l0 2U00' (5(10' helrnv F'rur:ellure. 'I'urn Alliludt:, CI~P 1~8 
3317 para '' refersl . liui, hut~z do _vllu knotv fur sure t~'hat it 
isY 

~`1cc:urding to (~111I 2(19 [~ara '~q1, lhe r]lliiude iu the 
iulerr]lediete approach area shall hr rounrled up lu tlle 
next lligher hun(lrt~d foot aliitude ahovc 5U', c.g . 21511 
rounded to Z1UU' and Z1~19' mav be rounded down to 
21(Jll' . '1'his indicates ihat llle 23~)0' allilude for the ILS 
R11'~' ;i1 must be ihl: ILS chltck allilude, llterefure ti~uu 
tihuuld bt? able (u desccud (o '?UlIU' fnr hcacuu crossing, 
localizer onlV, for the 1LS 1~11'~' 31 ai l'1'innipeg . 

Ilotli'evr±r, this approach has nol her.~n reclrat>'ll in accur-
dance wilh lhe net~~ criteri(1 laid dotvn in GI'11 2ot) . ll'hen 
il is, il tvill probably intaudc: llle N[)I3 RIl'ti' 3l which has 
a [n~ntient 6oacon crussillg allilude r~f '? 100' . 

I~urlhr~r investigation tvill revr~al that fhls II,S 'I'~1(_;~1N ur 
II,S~V012 U~bil~ R11'Y 31 (f)NU) has the Nnminal (~lidc Path 

, alii(ullr, ,li ..,1.JIJ , wilh a beat:un crossin~ alti(udr, of '?D()0' . 
' , , ' r ' ~ ~~ , 'Ihc,rr,furct a hcar.un r:rosslnt, al(iludt. ul ~U()0' will assurc 

1'~ll l)t thE' 1't?qulred llhSlilcle l :ItlilrAllCr! . Ilnl b1'ils llllti re~1d111' 

c:vidc:nl during yuur procedure iurn tvhl;n tho ( :~lirl(: I'alh 
tlrent lrff Ihe air? ~Vuuld ~'uu have descended trl ?Ullo' or 
?3~l(I' . 

'I'ln' Inll.lll uf 1h15 8rllCle IS t0 I11ake ~I~ll B~Vill'e (lf alllbl- 

~rrtilic .5 sul :h as this lhruu huul GI'I[ 200 su ihat tvhen ~ou g t 
arr : llannin r vour Iri 1 (hc : need fur uod ~re-fli ht ~lan- 1 ¬ ~ . t g I g I 
uing is a musi . even fu largl : ccntres such as 11'innil~eg, 

Transpnrt Canada ( ;ttnlral Regiun, hes assured us that 
lhe ambiguit~' tvhich ezists in Ihis c~pproach will be recli-
Iiecl in lhe near future . [3v continuing to 111an ~'uur trips 
wcll, lhe infurnlatiun vou h(lve "On ihe Dials" tti'ill eusurc 
vou of ~1 successflll, safe juurnet', 

1G 

Capt Sonny Lefort, ICP Instructor 
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~ti'()'I'F : ll'i(h reference fo fhE' ()n the I)ials ar(icae "[)r,par-
lurra" hl' Capl (~Nrlfa (~rahunl, in lht' ~'~'rl . ~ lt)8fi uhlica- . p 
tir)n, parn ~+, i( shrlulcl be noled Ihal all of the airporls in 
(;annda hat'r~ not br~r~n clearr~rl uf ubsfaclrs n~i[h referPncP 
tu Ur~parlure CrifNria as lrllrl don~n in GF'[I ZO~I, 'I'herefure 
air )rlrls Ihal do not have dr? ~arture ]rr)cr~rlurra )uhli~hed [ 1 1 1 
c or~ti cl c .ti ' . I 1 le r' r t r ~sarllv mean thNv rneet the r,r]fr .rla Iairl clurl'n 
in (~l'Il ?()9 . . . 

l'nfil all uf the airports are cleared tre nlusf assume 
thal i a "rle )r ' ' f .l lrturF 1 . nul published for lhr> airpnrt ilt 
queslion ]rr 1tlUSt ~lnn uur on'n de ~arlure . 1 1 
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Procedures d'approche Capitaine Sonny Lefort, Instructeur PIVI 

Vous re arez un vol ~ dratination de lVinni ~e . Le P P I g 
ciel est couvert ~~ ~00 pieds, la visibilite est rerluitr> a un 
]nille ar la nei e et il est revu ue la metoo sera la P g P q 
m~rne a votre arrivee, Comme le vent favorise la piste 31, 
vous pouvez vous atlendre a devoir executer une approche 
II,S sur cette piste . Vuus recuperez les publications neces-
saires et ~rous verifiez vos cartes d'approche pour vuir si 
vous ave~ les bonnes . Pas de prubleme . vuus aver fail ce 
tra'et des milliers de fois . 1 

l ;ll vous approchant de 11'innipeg, le service ~1'1'IS 
confirme la piste 31 [~our les arrivees et les departs et 
annrn~cc un ven( de 3?0 a 10, ~ruus dernandez et oblener 
l'autorisation dc faire une appmche ILS sur la pistc 31, el 
vous devez appeler en rapprochemr,nt au NDR IIOTEL . 
Vuus comrnenc.ez votre virage conventionnel apres etre 
descendu ~ 2 500 pieds sur la branche en eloignement . 
Lorsque vous eles sur le puiltl de virer en rapprucltemenL 
l'ATC vous avise quc 1'alignement de descente n'est plus 
dis[~unible et vous demande de lui faire part de vos inten-
(inns . ~'uus decidez de continuer sur 1'alignement de piste 
et d'en aviser 1'A'1'C car, a[.~res luut, le plafond est de 4(1(I 
pieds et la visihiliiE: r :st de un mille, ce qui ne devrail pas 
vous causer de difticultes . l~ous vennz de icrlniner le 
virage conventionnel et vous etes sur le point de descen-
dre a 1'altitude de survol du NDB lorsque vous remarquez 
qu'elle esi de '? 3tJ0 pieds, uu est-ce 1'altitude de verifica-
tion II,S (trajer,toire de descente oominale)'? S'il s'aKi( de 
I'altitude de vnrification II .S, vous devrioz alors pouvnir 
descendre a 2 000 pieds (500 pieds au-dessous de 1'alti-
lude du virage cunventionnel ; voir la PF'C 148, article 
331i, paragraphe 2), Mais cummenl pouver-vuus en etre 
cerl,ain"r 

U'aprils le G1'II 209, paragraphe 241, 1'altitude dans la 
zone d'approche inter]tiediaire duil elre arrondie a la cen-
iaine suivan[e au-dessns de 5(I pinrls . I'ar oxemple, Z 15f1 
devient 2 Z()0 pieds et 2 1~') drlvienl ? 100 [~ierls . L'alii-
lude de ? 390 pieds pour 1'approche ILS sur la pisie 31 
doil donc elre I'altilude de verification ILS . Si seul l'ali-
gnemr,nt de pis(e r;st disponible, vuus puuver dcrnc des-
cendre a 2 DI)0 hieds puur survolnr le NI)B . pr,ndant 
I'appruche II,S sur la piste 31 de 1Vinnipeg . 

( :e ~endant, cette a > >roche n'a 1as ct~ rr,dcssinee cl~n-I [1 [ 
furmement aux nouveaux criteres ctablis dans le CPII 20~J . 
I,ursr u'r~llr~ le sera, elle com ~rendra sans doute I'a > >roche 1 [ 11 
NUB sur [liste 31 ou 1'allilude acluelle de survul du rrldio-
phare esl de '~ 1(I(J piecls, 

hu rel;ardanl de plus pres, nous vovons que I'altitude 
de la Ira'ecloir : de des : :nt : I u i r'llr: ti de '~ 39U lie 3 ~ 1 t tE c 1 m r~ e~t ~ I cs 
et 1'altitudc de survol du radiophar(: es1 de 2 I)UI) I-lierls 
our les a ) ]roches IlS``I'A( ;AN nu ILS'VOK I)1-t1'; 1t1)N p [[ i 1 

sur la ~iste 31 . Par conse ueni a 2 (J00 ~ieds d'allitude au [ 9 ~ [ 
survul du radiuphare, vous avez la marge de franchisse-
ment d'nbslacles n~cessaire . 'I'oulefuis, cela etail-il evideol 
pendant votre viragrl conventiunnel lorsque 1'alignr"ment 
rte descente a fait defaut'? Seriez-vous descendu a 2 000 ou 
a 3 390 pieds? 

Cet article vise a vous rendre conscicnt des ambigu~tes 
rlu genre yu'on relruuve dans le GPl i ?(10 [lour qut+, pen- 

Ptupru ilr 1'0l .\n 2 l0A!I 

dant la preparaliun de votre vul, vuus sachier qu'il faut 
hien la planifier, meme si c"otre drstination se trouve dans 
des grr]nds centres comme ll'innipeg . 

I,a region du Centre de Transports Canada nous a assure 
que les ambigu'ites acluelles de cette appruche seront curri-
gees bieril~t, Si vous preparez tuujuurs vus vuls comme il 
le faut, le.s indications que vuus aurer < " aux instruments» 
tmus pcrlnettrunt d'arriver a destinatirm r.n foute sccurite . 
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RI?~14~1RQI~F : ~1 propos de I'nr(icle «Les clPparts» de la 
rubrique ~t~1ux insiruments» du numero 4, 1988, tle Propos 
cle vnl, il Iaul remctrr[tler que les aE~ropnrls tlu (:nnada ne 
sont pas (uus exr~ntp(s rl'ubslacles r:n]n]ne le vculent les 

, criii~res de Ilhpart r~tablis dans Ic (rt 1[ ~I).J . 1 ar I :onsri-
quent, le fai( que rFrtains aeroports n'aien[ pas de [1rocP-
dures de dPpart publiees ne si~nifie pas necrssairE~ment 
c u'ils res ~eclenl les criteres du (;PII ~~0~), [)'ici ei ce qur: [ [ 
tclus les ar~roports soient rrb jour», si unr: prr~cetlurr : dr, 
de art n'est ~as ~ubliee our un ac~ro ~or( donne, nous P 1 1 p 1 
derons prPSUmer qu'il nous faul plarufier nos propres 
de arls . p 
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FOD Revisited 
LCo) 'I'om Bailev, DFS 2 

Th ~ i E l ile sa~~s "Revisited" because there have bern 
ariicles on Fureign Object Damage (FOD) in this and other 
safet~~ rnagazines uver the years . The article "Airfield 
Harards" ill issue nurnber 3 1987 ~aras the most recent for 
f~lighl (;omntent and luuked extensivelv al FOD as an air-
field hazard, L;nfuriunatelv, FOD is altti~avs'+vith us and we 
17rtrS1 kec~ after ii because-ii is almusl alwavs revenlal?le . 1 - p 

Looking at thc statistics for 1t188 (fig . 11, shot~ls that air 
and ground FOD occurrences were the highust in the i(t vear 
comparison period, Are tive misunderstan(ling the problem? 
Our personnel and equipment are too valuahle to be w~asted 
on sulnel}tinK lhal is preventable . Stringent measures have 
tn be taken - nreasures t}tat aren't complicated . ~Ve know~ 
about the danger anti we can du stnnE;l}rink about it . 

Note that I have said "ive" - that's evervbodv ccm-
necied with fl~~ing o ~erations and its su rort . ~ti`e can all 1 pI 
cause FUD and we all musi help preveni ii . 

The prevention is simple, reall~~ - good housekecping, 
vigilance, a sori of FOD consciousness - call it w~hat vou 
will, but lhey all mean a comrnoo sensical approach to 
whatever we dn conrernin air u ~erations and aruund an 1; I 
airfield to r"liminatc thc o> >ortuniiies for ftlrei~n uh'e : s lo f 1 h I cl 
do damage . 

As slated previuusly, it's simple . )3ut continuing educa-
liun is necE;ssary and thus the reasun fur this article and 
othrrs in fliKhl safE;ly magazines lhrouklruul lhc w~orld . 

. . , . ,, The F01) (;umnrittee an(1 I~'01l walks un _vuur basc arE. t rlal 
, , , ' in maintaining a hc,alihy FOU pusture . An c"xampl(, of 

what can be collected is shown in Figure 2, a rE,cE,nt sam-
pling from a FOD w~rlk utilizing aircretv and personnel 
from uircraft and airfie]d supporl secliuns at one of uur 
majnr bases . 'I'he phuio shuws the amuunl uf I~OD collecled 

, . , , onl~ in th(, ramp arca and poinis on thc, ncr,essitv nf a 
complete aerodrome I~OD cvalk, which should then he 
followed-up al reKular inlervals, AnalyzinK lhe FOll 
de.pictecl, it begins tu shuw prublem arecrs ; i .E~ ., shol-guu 
shells left from hird (arntrol rem+wt~cl one problem but 
created anuth(~r . llopcfully, suhsequoni FOU walks at this 
base tvill noi will'?? collect as nruch . ( 1 

As a matter uf' facl, FOD prev(~nlion proves an inier-
esting qucstinn . Is I'OU lhe probh:m, ur Ihu resull uf ihe 
~rohlem? LVas lltr~ tlir~ht linc I~'01) tv~tlk a s ua:css nr tv(r Ild 1 n l l 

emp1~- garba~e bags have bnen lh(t r(tal triumph"? 

I~OD is ever~~body's responsibilitv . If ~ou see some, pick 
il u I' 
C)nlt' S'uu Can Pr(~t°eni h'()f1 

Encore les corps 
etrangers (FOD) 

Lcol Tom Bailev DS~' Z 

OurqU01 « CnCOre "~'? ParCe qUH (leS BrtIGICS stlr lf',S 
dommages causes par les corps etrangers sont deja parus 
dans cette revue et dans d'aulres au cours des annces . 
Dans Propos de vol, le plus r~cent article IDangers aux 
aerodromes) remonte au numero 3 de -198i et traitait en 
detail des corps etrangctrs qui prestanient un danger en 
milieu aeroportuaire . ~falheureusemenl, ils sunt encore 
parmi nuus . Il nous faui donc puursuivre nutre lutte 
puisque, dans la rnajorite des cas, nous pouvuns rernedier 
;t la silltaii(~n . 

D'apres les statistiques de lt)ti8 (fi~ure IJ, le nombre 
d'incidents attribuables aux rnrps etranger5 en vol et au 
sol est le plus eleve depuis le debut des releves, il ~~ a de 
~:a lfl ans . Passuns-nuus a cote tle la tlucstinn? Notre per-
sonnel r,t nutre materiel suul tro ~ im ~orlanis rour u'ils I 1 1 9 
soient victimes d'inr,idents eviiables . Des mesures energi-
yues oni etf~ prises . . . pas compliquees du tuut . Nous 
sortunes conscients du danger el nuus puuvuns le canjurer . 

Par «nous», j'cntends tuus ceux qui sont affectes aux 
operafions des vols ei a lr,ur appui, Comme nuus pouvons 
tous laisser lrainer des corps (~tranKers, nnus devons luus 
participer ~l leur hreventiun, 

Les mesures de prevoution ~unl silul~les : ranKemenl el 
netluVage an bonne et duE; formc, viKilarrce el une cerlaiue 
prise de conscience a 1't;~ard des cnrps fitrangers . (~uelles 
UC S(llf'llt ICS 111F'SElrt'ti at1U ltef'.S, CIIeS dOlVCnt t(lU1CS V1Ser q I 

a ce que les nperatiuns en vol el sur les aerodromes elimi-
nent les risques d'endommagtsmenl par les corps etrangers, 
Commc nous venonti t 1 + ' ~ ' ~ , , ,~ " , . dE t dlrc� c c,st rrssc~ srml~l(, . I1 

esi tautefois ncr.essaire de coniinuer a sensibiliser les gens, 
' ; , ~ ., ~ , la r-i~ ~ ' >> > a 5on d E,irE, dc c,ct artrcl(, ( .l tl ~ r . ~rul t5 du E,nrt, dan5 1E,5 K 

revues sur la securile des vols ~i travt.rs le rnonde . Le 
, , , , . :o ' , ti ~ -( nutt~ lt; .c+ ~ . ( _~ t _rps E~lrangt,rs (.t 1("s lnsp(,c.lluns dc 1'aero ,, , , ., . drumc, sont GSSt,IIiIi .1S 8 la prevention des ciomtnages 

causes par les corps ftirangers . La fiKure 2 donne un 
exemwle de ce que 1'ou a pu rantasser au cuurs d'unt+ ins-
iecliun ~ar le ~ersonnel navirTanl r,t le ~ersonnel d'enlre-1 l l ~ 1 

tit ;n des a~runefs el des pisles a 1'unc dc nos principales 
bases . 5ur la photu, seuls les articles rarnasses sur 1'aire de 
stationnemeni sont preseni(~s . Il serait dunc necessaire de 
pruct~der ir 1'inspection de toul I'a6rudrume ei ce ~t ini(~r-
valles ret ;uliers . Si I'on en jut;e d'apres les olajels ramass~s, 
on pr,ui cummenct+r ~r comprendrc pourquoi . I'ar exeml~le, 
Ics douillr.s clc ; +,arlout:hes uli 'ti' ~ ~ ~ - ' ll, ecs pour 1(, contrblc avi~tirc 
ont eic r~cupcreus, mais t~lles unt cree un auire problf;me . 
hsllerons que nus cullecl( ;s lurs des prochaines inspeclions 
d( ; I'aEtrudrome ne serunl pas ~lussi fruclueustrs . 

r~ propos, la prwention des dommages causE's Irur les 
cnrfrs (~lranKers nous puusse a nous dr"mander si c(~ srrni 
ces r.orps qui hnsenl des prublemes ou s'ils sunt 1-rlut~ll Ic 
r~sultat d'un Itrobleme . Faut-il elrE : fiers d'ati~oir procede a 
I'inspeciion de la liKne de vol uu cle revenir avec nos sacs 
a ordur~s vidas? 

Les corps etrangers nous concerneni luus, Si vuus en 
~~crvei . ranrasser-les . 

1'c~us seul pourez empechNr It?s FUI) 
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Air and Ground FOD Occurrences ~ Fo~ss imprevus dus oux FOD 
Q 

fOD Eng. 
FOD Moteur 
FOD Other 

- FOD Auhes 

1978 - 1987 ~, s . 1988 

~a 
J 

a SB 0 

F'ig 1 

Another U8y Maj Colin Fisher DFS 2-4 

I le~~ ~'uu!! 1'rs, ~~uu walking lhrough the hangar, what 
ttias Ihal trirtc :e uf malerial Ihat ~~+tu jusi kicked ac :rnss the 
f1nor'? ;1 nuL a ~iecc uf tvirc, a nail?? ~1'hurc did it comc t 
frnm? "I'hc puint is Ihal insiead of kicking it, wh~~ didn't 
ti~ou trick il uir, iclcnlif~~ il an+i pul it inlu lhe FUl) bin 
and or meniiun i1 tu ser~~icing'? 1 know, you had ~~our 
brie c :~ se , r ~o ,e , : , ' ~ c , I ~+ ,+nd~curr,_tfr ,mdtt+rt tnarushl rgtttuih+ 
murnin~ briefin ~ . Ri ~hl? Ulr tvt;ll . carr ~ on sumcune clsu ( ; ~ ti , 
>,vill lrirk il np . 

Yuu a~;ain eh . all frriefed, ready lo go flying - r1h . 
here's tht~ L-t~l I~1KS) : "bird is serviceable", lhe desk 
NCtiI savs . Yuu riuickl~~ glance ihrough ; Uou're on vour 

,- , , , ~r , w~a . I)itl ~u lakc ,r uud uo ~ re ' u e r ~ ti "t, ~ u n I k ~It ll mnr r nt ~ , ht t . 
v , 1Vere all the signaturcs tn place . Is fhe ,1&Ei chE,ck slrll 

t~alidi Are vuu surt;'.' 

1Vhat was it the IIFSU said this morninK about com-
rlacc:nct'? A hi tvord . ~ou t~~undftr ta~hat il means.'~9a ~be 1 g t ti 
u t~ - , ~ '~ r , n tiav vou'll find uul or ma~~br" yuu ti'<un'l, Yuu Ir~,urt. 
Ihal if i1 is reall~~ im ortant tu knuw, ihen sontebodv ~~'ill P 
lell vuu. Yc ~! Cnsal tlav lu ro f1vin .1'our crew is hriefed . l ~, K 
11'ell, yuu did cnenlion io ~~our co-pilol that the wcalhor 
ta~as01; : il's jusl t+ luc : ;rl flight anyway, a lrainer, t . ;~ hours 
ati,~a~ : from Ihc: desk, antl il is a i;rcal dav . 

`I'here ~uu are ~ II fir ~(I r r r~ ~ f ; o , a t, t p, tad~ or tak( ff . Ilcy, 
ihis w'l ~' ~e ,u '~()1 ti ~ ' .ti e ' . r I rt u I .. l hr, ~r mrlN . fon . ti ou wish tht~ >, ~ , 
:+ - ' ~ , t r rrl ii ti 1 ' , c ~ uulc r uri reatl+n lht~ t:ht~ck-lisl in ~uur car. i 1 i, 1 
II's Ihe pre-take off check, and vou know it by heart, 
ri~,ht';"fhc airlrlane really unlv requires une pilot anti~way . 

Uff )~ou gu .11'ho is calling orr ihe radio - ah, it's the 
luwer. GVhal?'I'here i5 n panel open un youraircraft . Jeez, 
~ uu thuu ~hl ~~ou luld lhe i:u- ~rlul lu clu lhe walkaround . . t 
Ur did vuu'? ~''uu aburt, taxi bat:k in and shui down, men-
lall~' preparing a sion~ for your hnss . Yep, ii was a goud 
dav to Ko flyint; . ~1'hal does complacenl ntean anvway? 
I)u vrru knotv, or more irnportanlly, do you care'? 

Definilion ; 'I'he result of a slale uf uver- confidence, repe-
tilion of action and boredom . Individual is unaware of 
lhc gra+lual deterioration in his perform,mc(~ and has lost 
the abilitti fur crilical solf aplrraisal . 

Propos de 1'0l Vtt '~ 1Hriy 

F'ig 2 

7 

Un autre )OUT Maj Colin Fisher DSV 2-4 

He! vous, la-ha5 . Oui, vuus qui etes en lrain de 
traverser le hangar, c'etaii quoi au juste la piece dans 
laquelle vuus venez de dunner un coup de pied? l1n 
E'crou, un murccau de fil, un clou? Ellc venait d'ou? Au 
lieu de I'avoir pousse du pied, pourquoi ne l'avez-vaus 
pas ramassee . idenlifiee et mise dans le contenanl POl7, 
ou pourquor n avez-vous pas prevenu le persunncl d'en-
Irtaien'? le sais, vuus avez votre malette dans une main, 
votre cafc dans 1'aulrc ci vous allez arriver en relard ~ 
I'expose du matin . Pas vrai? U'accord, laissez faire; quel-
c u'un d'aulre va la ramasser . 1 

~ui, encore vous qui sortez de votre expose et qui etes 
+ mainicnant fur trrcl a vulcr! Ah . vuici lc 1 .-I~ (dossicr 

de maintenance ; le bureau du MK a dit ue "le zinc etait 1 q 
hon rnur le servir,e' .1~uus'etez un ra ride cent t d'oeil i I l t 
sur le documenl et vous etes dej~ parti, Avez-vous bicn 
re arde le feuillei consar ;rE; aux etites re aarations? K P f 
7'outca les si~;nalures avaicni-cllcs efe a ros~;es? l.a pl 
veriticatieui ,1kf1 es1-tale encore v~tlidF:'? Vous en etes stir'? 

Qu'est-ce ue I'USVU a dil ce matin au su'et du q I 
manque dt: vit;ilancc? Vuila une belle ex tression dunt I 
vuus ne saisissez pas le sens exaca . Pcut-ctre qu'un juur 
vous allez savoir, ou peul-t~lre que non . Vous pensez que 
s'il s'agil d'un puinl v~ritablemcut impurlani, quelqu'un 
va bien finir ~ar ~rous rensei ner . Uuais! belle 'uurnec 1 B I 
pour voler. Votre equipage a re4u luutes les instructions, 
at vous avez dit a votre copilote quc la nrt~teu eleit 
parfaile ; de 

Ct vous vuilic parti! (~ui appelle a la radio? Ah oui! 
c'est la tour . Cju'est-ce ciu'ils veulenl? iln panneau de 
I'avion esl ouverl'? Pourtant, vaus pensier bien evoir 
demand~ au cupilule de faire le lour de 1'aviun avant le 
rlepart . Ou 1'avez-vous fait'? Vuus inlerrompez le vol, 
vous rentrez ~ la base et vous cou ez les molcurs tuut P 
en prepararri mentalernenl une histoire pour votrc 
sultt:rieur . Ouais! c'~tait vraimeni une belle journESe uur P 
voler. (~u'est-ce yue ~;a veut dire le manque de vigilance? 
Ial-ce que vaus le savez? Uu rnit:ux encore, est-ce ue q 
vous essay~ez de I'eviter? 
D~finition : Le manque de viKilance est un etat qui se 
manifeste lorsqu'il ~~ exces de confiance, taches re eti-P 
tives et ennui . La petsonne flectee ne se rend pas coruplu 
de la deleriuration graduelle de ses performances et a 
perdu tout sens de I'autocritique . 

/ 
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I .cont'd from pa~e 1) 

The soconfj issue 1 woulcl like io fc)uch ul)un is airtrorthi-
ness . The responsibilit~ for air~corihiness nf CF aircraft has 
bePU delegalecl to DC31I~:i~i . through tht) CDS, h~' thr.l~~linistr)r 
of ,ti'atiunal Defence . '1'lte creation of Ihe Canadian ~1t'iation 
Safel}' Board in the earJt~ 1980's spurred tha formulaliou of our 
current airtvorthiness pulicv ~~'hit :h is basad on fleet manage-
ment versus the rnanagalnenl of individual aircrafl used bv civil 
aulhurilies . "I'ha :lircrafl I ;nt;ioeering Officar (AEU) tti'ithin 
DG,1I';'~I is lhe ke~' irrdividual in the line uf resl)unsil)ilift' fur 
airti~orillines5, an~d it is t}-)e AI:U's l)riruary furJCiiun tu ensura 
thal the aircrafl being uperateti are ~lirtt'urlfl~ ; Le ., in a fil and 
safe slatt: fur f1i ~hl . 

, 
i'urther, lt is DND )olic ~ that all C ;I~ airr,raft shall hc I 

acquired, maiutained and operated so that their stale of air-
, � . ~ ,, , . 5 S , S S ~l' 1 c)~' ' 1 tvorihrnt .~ .1 all at all lrnu~ tt kn t n unf)er .tood Jnt , 

, , ~ , ~ , , , ~ > lucu lJ ,ul tl, '1'u ens lrt . lh ~ I'rllar t .l ,rn , h' S h . .r ol ) 1 .1 ( I t t l E c l f rli cl, lf 1 L T )I E( I 
. , te' 1 ~ i't~c)' )i f, .ti~ le ~it~t1 ic~ ' I ~rti , ~ `u + c -lll , ~ln 1 r rll rl__ . I _t _ f ~~nc h~ . bttn I_rmt 1, t,~ 

t .lcirf~rl h ~ I)f~ :11)() anrl I)C,1h ;11 . iti Iht~ i+r '-1',~ rf~,~ )n tii-l i ~ 11 . I _~lrt n . . 1 
, c :u "r i I~ c5s ~ '' r. ~ 'i r u : . 'n hilil~ t ) t nfl m thal tll th , t ntl~Jl, r lr t In1 1 t rlml~nlair n - . . . . , , fnr an incliviclual aircrafl tlect 15 av~lil~)hlc ancl hclcl on an :1ir-

, . ., . ;~, . > > ., -'\ wOfilllllt ., , t~1S(t,l 1 I f, ~711(J t la ' C0111 )rf,ht,nSltl, nall iE,l cJl Lt l . } t~ I 1 1 1 1 
,, , ,, , ~ ~ , .~ . ~ , . . ~ , ~ � )ru ranr i~ iu )l,lt .t, lu tn5urt Iht, arl~~'urlhlnt,~s ul lht . flta .l . f ~ I 

~ubset uenl lu tietailecl I~rief'~ )rt)t'itleci lu lhe Buarcl bv the ,11':U 1 f 
ancl r~-~ )rc .~t~nla(i~'I~s ~if UI~S arfcl I)(~ ;11)() staffs, ( ;anatlian \lili-1 
tart ;lircraft 'I'~ rc ( :crtificalcs arc issuecl if 1hc~ lic)arrl is c:un-. I 
vincecl of thl~ ~Jirtrorlhint~ss siotc uf lhr flc~at . "1'hc 5tatus uf car.h 
fleat is re~'ic~t1'ed annuallv . t)r mure 1'requentl~' shuulll t~xtraur-
dinar~' circ unJSlances rat uira i( . ;1llhuut;h lhis )rucetis tvas jusl 1 I 
inlr+ulurf~tl il) latc l~lti7 il is assenliilll ~ a furlnaliraliun uf ~rac-, ~ I 
lic .c5 tthicli havc hcen in c~ffcta fur rni)nt' tl~llr,ti . I lut~~cvtsr, I anl 
cum'incr+l lhat i1 run,~iiluicls a ,Sit;nificiull achicvcment in 
en5nl'lll~~ illl(1 (Jl)Ct1Il1en11nt; Ihe CI)11111111e(1 Satt' 0 )Cl'a111)Il Ut ()rll' n , I 

CI~ airc :rslfl, 

In conclusiun, although thc~ ilir maintenclucrl worltl cun-
h~ibulc~,5 in a tvicic+ varit+t~' uf tvat's to lhe satc ol)eratiun of our 
CI~ ilircrafl, 1 baliavt~ lhasa ltvu areas tlrc uf parlicular sii;-
Ilifi( : ;inc:c , , . ;1s I Sec 11 . 

'l~ /l~ ~.~ l~ l/~- ~'~/~l~ ~ 

f3(~cn R,~1 . RErnl~hottl)m 

~/~ l~~i'.~ ~~~i ii'~/nf ~~ivi r 

Over Ihe vaar,ti 1 }lat e been tr fervenl "birrl t~~alcller'" ancl hava 
en'uvecl (he lessuns irnd tt~it Ihat flt u1f Ihf~ hack ~a ~e uf t~uur I . . 1 (, 
nJOgaiine . I lutvever, t'our tle )iction uf S ;11Z aircrr,er memhers f 
irl 1~ ul :~, ItIIiH i5 sumet~~hal utf lhe mark . Bv lhe natura uf thcir 
tt'urk, ti ;11Z cretts are uflan ret uirecl tu u )crata in ntart;inal I I 
wcirthcr t :untlitiuns . In fala ,~ )t~cial 1~'FR liniils ha ~ 1 lun ~Ibc,r , t . t c l, E 1 
~tuihurized fur S ;1R rlalicatccl iJirt :rrrff inv+)1~'f~(1 irl ,~carch upe-
rafions .'I'his clues nut rnealt lhal ourcrews 11v lhcmsclt'ns intu 
"ovcrlv ciilnt ;f+ruus siiua(ions", 

~1 ~rca1 ~Il~nl uf lirne irncl cner t~ are s )enl lrainirl ~ tiAR )iluls g . I k, t 
tu tleal tt'ith t :rilic :al clct :i .tiiuns antl lu rt .c .fr r lie (I vn'+l si i, 1 . ~rn ~I i lu~r-
tions ~chich mav he "overlt~" dangerous or hr,vuncl thcir r:~Jha-
bililv, 11'hilc lhe ur e lo )ress un nlav he vert' sfron ~ ~chrn . g I . t~ 
human livt~s tlre al ~lakf~ . 5,~11~ aircrew parsonnal are tvcll 
knuwn lor tht~ir sclf-di~cihline ~intl prufes~iunal, mathutlic~rl 
a ) ~ruach to flviu~~ . II 

' , > , 5i ics ~u r ;~ c r . Bc c , , ~ u c ~rrt )un clitl nui shut~' tht .)lht,r lhrcE at fuur 
)'Jlr,ti ul "II lr'1'l)l1'F'll f' 'I'S" )' rt ' t' I ) I-! :I't'l1' II~ t' ' : ~ _ ll at l~Jk t I lh _ c _ . ~III t t }uch 

. , tak+r )ar1 in thc dcl :isinn makln nucr~ss . Stn'l~ hcals thc sii If . 1 ~ I l 
puir glued tu a "I'~'scret;n, behind the tt'indscret~n of an 18 sli-
cing through tht+ l~.urulit~crn murk . 

LCuI J .S, Ralskv Conlruanding Ufficer 
~aZ-t "1'rans ~urt ilncl Rnscuc Sc uatlron 1 l 

(suitc dc ia paRe 1 I 
Le c euxii3ma 1)oint ont j'aimeriJis parler scl ral)pr)rte ~~ la 

nal'lktlbilile . Le ;~Irnistre f~e la Defensu nationale, par I'inter-
tnediaire ciu CEI) . a delegue au DCG~~1i la rc~spunsabiliti~ 
d'assurar la navigabilite des aeronefs des T'C. La mise ,tiur 1)ierl 
a11 1~I~U (1rl lillre(rll C811a[llan (la la SeCUrlte aerlanne not1S a S(I-
rnulk~ ~r t~lablir uulra poliliqua acfuelle sur la navigabilito yui 
rehose sur la gasliurr da la flutta plultil qua sur la gestion tle 
chaqul~ at~runef c:url~rne c'esl le cas tlans 1'acialiuu civile, I,'offi-
c ier clu stn't~ir,r~ techniyue tles aerunef5 ir la 1)(_ ;G;1~( asl 1'ullime 
resl-)unsahltr cle la navigabilile al sa functiun princ:il)ale ast de 
s'assurrr qul~ 1c5 ar~ronc~fs sunt en etal de n~)vigabilite, c:'esl-~l-
clirc st~curilaires ci al)(es au vol . 

I)e plus, le 111)~ a puur puliliyue de faire en surte qtte ious 
,- , les ai~llrnc.f~ dr,s I~( : soienl achefes, eulreleuus et expll .)iti~s de . ., , , miJnrl .r( a r.r yulr laur r~tat clt, nat'igahilite suil cunstanunent 

connu . compris c~l cloctunentc . I uur lluc ce clc~rnier elenit:nt 
>> ; ' , , soit respt,cit, . uu r.umlf(, dl, revisicm cla la navigahilife a f~te 

, - formt, auqutl stt,gt,nl commt, co-prestdt,nts ll, I)GUU;1 et lc 
DCG,1`t . C'ast il ce comiie qu'il incombe de c:onfirntclr clue 
tuuta la c1c)currlenlaliun etist+nlielle at pf+rlinenfe cl'une flotte 
t~st CIISpl1111I1If_' t+l garciee darls un lichier princif)al sur la navi-

. . ., , gahllltt . l .1 qu'un l:rrngramml~ +1e nfainlenanrt~ rletailli~ esl en 
-, I)l~lec I)our asstrrer la nltvigabiliti~ cll~ la f1ot11~ . :1In'i~s at'uir re4u 

, ' ,, ,-' ; , ' ",~, ., . .~ .~ , . . 
dt,s nJCmulrt,s dclalllt,s dt, I ofilc,lt,r clu st,rt lct, tf .chnlquc . rll ;~s 
rt+l)ri~sanlanis cla la f)5~' el clu pt+r5onnal de la D(.;I)0 ;1 . le 
t :c)nrilE~ i~nlt~l un (_ ;t+rlifictll d'1lunrulul;aliun tle lt'pe cl'aerunef 
militairc +:ani)clicn s'il t~st coritilincu t11~ I't~lal de navigabililc 
rlu lil Ilu(tc . Cet i~1al est verific luus les ~Jnti }mur I:haclrlc f~lc)Ile, 
ou plus suuvent si tles circ ;onsfances e~traortlinaircs lr justi-
fieni, i~lerne si calla ruanii~rt+ cle procecler a ctc iniruduite vers 
la fin tlc 1~187, elle ~:uns(ilue t~ssenliellelnenl la cunst~cralion 
r)ffil :icllc tlc.ti prcllirluc5 I~n c :uur;~ (lel~uis hlusieurs anni+es. I':n 

., ', nu11t� Ic suis r.unvainr.u r}u'ellc cur)slihla un I)as sii;uifir:alif 

VCrS la vf?rIfICilt1011 et la Clf)ctllnelllallull (1Q 1'CXI)Il)11i)tlun Cun-

llntlellf!rllant SeCIIPllalfe (laS af?r(.)IletS t~E'S 1'(, . 

I~ullf CU11Clrlfr', rllf'Illf'. 51 lati SCft'I(:e5 (le 1llaIIltCllaf)Ce 

ar~ricnnc contrihul~nl cle tliverses ftl4:un ir la sticurilc de I'h~ploi-
(a(iun rle nus acr()ncf,ti . j'rslitnc ~luc r :as rlr~ux ci+_~nraines en pcir-
ticulicr joucnl uu r01u si~nificatif~ . . . C'cs1 li) mun puint rlr~ t'ue . 

lil;en R,11 . Kamsbottorn 

( .eliJ lillt (lOti illlnE`CS qtlU JC 11S BVCC I)181SIr la I)age rCServel' 

ii vos ~t dr6les cl'oiseaux » . et qua j'apprecie I'esprit ei les IeGons 
yui 5e cleKai;anl cla la clerniere page de vutre revue, Ct+ci clit, 
la n)aniere clunt ~uus presenlez las equip~fges SAR dalls lr~ vc)-

,~-, ~ ', luuu . ,~ tlr; l .llifl r.st cluclqul~ peu i~lurhncc clr .~ la realilf~ . l,a ni)turc 
de leur triJVCliI faii quc Ics cquipages S~1R sont suuvent ubli-
gi~s tie vular clans I)es cunditions meteorologiques marginale5 . 
I~:n fail, i] v a Iun,ternp5 qua das limilas ~'1''R spl~cialee unl ele 
aultlriseas [luur Ics aE~ruuefs ~ ;~R t~arlicipcrnt aux uperalions 
clc) rlschcrchff . ( ;r~la nr vcul I)a,~ +lirc rluc r)cfs eqtlil)agf~s v+in1 
3t? lnettre [l'Ollk-ln['mQ~S' (17115 CICS Sltl1i111011ti ~~ tl'as p('I'I11elISeS » . 

Baaucuup de temps ei d'c~nergie sonl c;onsacres a 1'entrcli-
nt~mt:nl c1t~s hilole~ tiAR l)uur yu'ils sachenl prcodre tles cleci-
5iuns r.riliclucs cl rhcunnililrc Ic~s silualions ~~ h'i~s 1ir~rilleusl~s" 
uu depitssont Icur capat;ili~ afin 13e Ics c~vilcr . ( :c~rlus . lorsque 
clas vies humaines sunt en jeu, 1'impulsion cle coniinuer mal-
grt? luul Itaul clra lri~s furte, lnais las equipal;es SAR sunl rt~nulu-
mes huur I'aututliscil)line clunt ils funt prauvc iiiusi qua liuur 
la mcihurll~ ct Ir~ i~ruff~ssinnalismc at~ec: lcsqucls il~ cunduisent 
laurs vols . 

., UI . )lus vutrc+ )anrll~ clLtiSl li~r~ nf~ ) un rt, )~ls l~s tru's t) rc-I . l . r _ rt l I~ l 1 uyt i 
tra autres memhres d'~quipage « a la vision reduitr » qui parti-
cipeui a la prise de dE~l;ision . Cela vaut surament le ragard d'un 
S, ; ; ;,, � , . . , ,- ',, . 
.EUI }lomme cul1E ~I tm t.c,ran da 1 ~ , darrtt .ra la p~rn, brlst cl un 
Cf-ltl f()nt,:anl dar)s la «crassf~» cl'un cil~l tl'I';uruln~. 

I .ir.utenanl-coll:)nnl ) .S, Rulsk~~ 
Commandant It~ -}?~t`' Escadrou tle lransport et saut elaga . 

FGklrl Cunmeiil \u ? 19t1~) 

The Air Command 
Transient Service Award 

Le Lieutenant-general Ashlev, chef du Commandement 
aerien, a recemment proclame le nom des vainqueurs du 
Prugramme du Commandement aerien visant a recunnailre 
la qualile des services offerls aux aeronefs en lransit . Ce 
programma avail ete con~u da fa~on i3 designer 1'orga- 

, nisme des PC offrant lt.s meilleurs sarviccs aux equipages 
en transit . l1n examen des statistiques fies annees 87?88 a 
permis de constater le niveau impressionnant du travail 
accornpli . D'apres les eslimations baseas sur les rappurts 
qui onl ele remplis, les basas relevanl du (:umlnandement 

' ', aarlcn uni offert leurs services ~ prasque 7 00(l aeroncfs c.t 
membres d'equipagc an transit durant la periode comprise 
entre la 1er juillat 1987 ei le 30 juin 1988, 

L Getl Ashle~' . Commander of tlir Command, recentlv 
annaun e 1 1 tv' c c ll e mner' f ; ir , r 'i s o lha ~ (,om T ans enl Sen~i 'e c 
Recognitiun Prugrattl, 'I'he prugram tvas designad lo pru- 
vl(lE' reC() 1)ItIC)n fOr' thE? ur-alllSililOrl S1'li}llil t}le (a' lA'}1lC}1 g g 
provide outstancling servir.r. to iransient Aircrew . A revieti~-

, , , ~ � of the 8i''88 statistics rl .vcalc,d an impressl~c, levr.l of 
servica . Estimates based on completel3 reports indicate that 
Air Curtlmand bases supported nearlv i000 Transieni Air-
c;raft anfj Cretti~s during the '1 July 198i l0 30 June ~988 
period . 

The tvinners for ihat eriud are : p 
A . l,arge Bitse 

(1) CFB ~ti'innipeg - Ai~fli Services 
- Transpori 

(2) CI'B Comox - l11C Servicing and Ivlaintenance 
- I~ood Services 

3 C ~ ('o e - 'r ~ S , ' .ti ['B , ld Lak ~1 .athc r , ervtce, () 
- Air Traffic Cuntrol 

(~j ChB North Bay - Accommodation 
- Refuel]ing 

(5) CrB Otlawa - Operations and Flight Planning 

li . timalll3ase 
(1) CI:B Couse Bav - A;4f1! Services 

- '['ransporl 
- ~'~'aaiher ServlCeS 

- Accommudation 
- Cood 5ervices 

) CPB Lahr 

- AIC Servicing and ~Iainienance 
- Air ~'raffic Control 
- Rafuelling 
- Opc~ralicms anrl I~light F'lanning 

ln ~)cldiliun to Cungratulaling lha winners, I, Gen 
~1,hlc~~' alsu acknowlecigad thc hartl tvork ancl dr.dicatinn 
b~' personnel of all Bases and Stations ~~'ilhin the 
(,Ullllll~lntl . 

Voici les vainqueurs I~e cette pf~riode ; 

A . Base fje randr, taillc g 
(1) 131~C ~Vinrupag - Services UMA 

- Transport 
(?) BFC Comox - }~:ntrcticn r.ourant r.t mainte-

naucc AIC 
- Services de restauration 

(3) Bf~C Culd Lako - Servir.es mdtdorologiques 
- Conlrola da la circulaiion 

aerienne 

(4) I3FC North Bay - Hebergement 
- Ravitaillrnnr,nt e.n carhurant 

(5) BI~C Ullawa - Upt'~raliuns el plans de vul 

Recompense de service 
en travail du 

Commandement aerien 

B . Base de petite taille 
(l) BI~'(. ; l:ft)use Bati~ 

- Services L1MA 
- 'I'ransport 
- Services tnelr'~orulugiques 
- 1lebergemr~nf 
_ , � . , . St,rvit .t,s de rE.stauration 

hrupus ile 1'iil \n 2 198!~ 

(Z) BF'C I,ahr 

- Entretien courant et lnalrlte-
nance AIC 

- Contr~)Ic tlc la cirr.ulalion 
aerienne 

- Ravilaillemertl en carburant 
_. > > Opcralions c,t plans dc vol 

En plus fjc feliciter tous les vainqueurs, le Lieutenant-
general Ashle`~ tient a e~primer se graiitucle a tous las 
ttl ~t t r . d r ~ t r 1 i ,' 1- ~1ti ~ti , I s ' ~ iuns 1 r (_ ;artl-E t b e5 u pe su t te c e5 ~~ ~E, el c a, slal c t 
mandcment aerien pour le tra,,'ail itnpressionnant qu'ils 

, ont accompli et paur le de~nut,ment dont ils ont fait preu~e, 
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W.O . M . Giroux 425 Sqn Flight Safely NCO 

et Blast ; What does that evoke in your mind? I'erhaps 
warm air on a cold tivinter da~~, the essence of Jf'4, snow 
beinK blotvn around, or thc potential for injur~', hrom thc 
vicwpoint of this Flight Safett~ NCht, it strikes not unlv 
memories of pasi Ch-lU4 experiences, but also the need for 
~reater education and an awareness directed to all person-
ncl involvcd . 

im!m~m+~-= 

re le sujet . 

~~L'7Ci 
D 
.F 

fr 
atf ~ 

Souffle reacteur 
Adjudant-maitre M, Giroux Sous-of~rcier 
de la s~curite des vuls du 42_5e Ivscadron 

ouffle rt~acteur . A quoi cette expressicrn 
vous faii-cllc son er'? A dc 1'air chaud ar K P 
temps froirl (1'}Tivr,r lr~~r nxfanple, ou encore 
a la senlcur du JI'4, a la neil;e fourbillon-
nante uu aux risques de blessures? Pour ce 
sous-officier de la securite des vols, elle ne 
lui rappelle nun seulNment ses experiences 
sur Cl'-104, tnais attssi lit n~'r :f'SSIt(' 

toul le personncl conccrnrs dc 

I~ 

/ 

'I'ht' ( ;I' lia~ altcat~s ha+J an imflrr~ssicc~ arra_t~ uf u'inrl 
, - . ( nt~ralin Instrunu~nls . :1~ a toun (,ur lural crrn rlucc(I un ! ; t~ R 1 I 

the I'I-Ili~t I tt~,l~ ,I tritnf~s~ cu ttt~ll as ~~n untrillink par- 
1 lir :ilr~ril iil Ili(~ hlu'nunu'nun +fl jr~( bl~t . I I,rt~s s+~e if litnr 

has chanl;+~d Uurina ~I nnilli-n~+liun~il r~~r'n :itif' . I tcas ar(lu-
+ru~lt r l+'aiiink Iln' +,rn+rl~~' +rt ,tn ,~ircraft, ~chen a I'h~rnl+rm 
ain ratl lurnf~+l +n(In thE~ lin+' +lircclll in Irc+nl +~f me fi~int; 
h++th inlrie;(rf~~l ht Ihr~ size ~in+i lutl+~nti~ll p+n~+~r ul Ilre lur-
+~il;n ~rircraft, I fuil+~+l tu n~,ili>:~~ tlr,ft il r,rssesseil ,Inulhf~r at-I 
Irilrut+~ ;ltrarE~n+'s ., uas +Iclir~~n'+I in thr' furnl +rf thru~t 

. , , , , i ir m tti I~ +ny,ini Ilr~lt I+~ft nu~ h~lnl,int.� Illf~rall~- Thu 
, ,~ ~ i , s ( la i l+r I tt .i5 n +I( ,tl ln,rn~+l . ~+ncl h+~ink .h rrl in st~lturr~ . 

inr Ic~l (I~iu~;l,'EI ~rll tii+' ~rulin(I ,I~ I ~ .Itul~ 1+~ Ihc ~,anul~t 
;ill . I'I'h ;inh ti~ul I (~+(sn'I lrc;trinl, nlt «eclcl(n~ rinR .l I ttas 

unin ure(i, hlit renamed this ~rin rafl t~ilh tenns nut fnund I 
in ttrE:hrucal nl,frur,Tl, 

Un ,In~rth++r ~u ~ ,r,ifrn . a fellmc trchnir ian inr:urrerl mi- 
. ' f 

ti ' I I' o ~ r . c t r c us . I ic r I r i i 1 ( r I I .ik n r l u n lu I r u I I III J Url I rr J r ,r k R 
all inc :(unin Irrr :hnirians, hr h,fcl h(rc~n dult~ inturmr(I Ili,ll K 
~riur t~i c ;russirl~ (iin'+ .tlt hE~hiinl air( raft . he t,'a~ t~~ (thsertr~ ! t, 
if n~r~'i ~~tiurl li ~hts u'+'m u rcratir( ~ ar +l il in +luub t++ rl,s I t, r I . 1 
unrlc~r th+~ ;+ft crr.li~,n l1'ith ~+ .f~nsc +rt url;en( .~ ~tn(1 in Ih(' 
hr~al uf the rnurnenl su tu ,Irn~lk, Ilr yuir:kl~' rlut+'+I th,ll nn 
n,,t'iKati~+n liKhts trarc ++lrr~ratinp +rrul th+'n~furf~ Irrrn,~('d+'+I 
+lirnctl tu th+' n~~(r +ff Ih+' ~~~haust 'I'h+~ ~+irrr,lft tnl . in Ihcr t 

, Irnu .css crf shullrnl, ilutcn ~rn+l lliis ,r5lu~ct unriuuhtc+llt 
,,Itc+J him frnm m++r+~ ,rri+~u " irij(Irt II ~r~rs ,r hnt remind+'r 
Ihat ti~~~s nul rlusinrhlr~ 

Plit;hl comm~n~ ~o ? 1'Jt39 

Les I~C urll luujuurs cu unt' itnpressiorrnanlc listc dc 
materiels ur~nE~r,ltrrlrs de venl . (~uand j'r,tais jf~unr~ capural 
sur CF-Itt~+, j'cri f~ti~ (entuin r~t p,rrliciltant invcalrrntaire clu 
phenrnnene apl~f~lr~ ,~ soufl1+~ n~a( If~ur,~ . ~'utrms si Ifs c:ho-
ses unt r:han~ri ~IVCC lc lr~mps . I'rnrlanl un exercice multi-
nati(rnaL e m'acharnais ;r neUcrt'cr la t'crricrr +l'un a~'iun I 
lurs+lu'un I'h,~nt+~m a luurnc clrnit derant mrri . :1 la fois 
intri ~u+~ (ar sa I~rillc f~t sa luis~ancc, 'r' rn~ nm r~:ndais Tas f I I f 
cnml~h~ flu'il at'ait Ilnf~ autre carartc~ristiquc . Quand Ie 
s+rulfl+' clcs +lcu~ ) ;!r nr',r liflr~ralcrncnl f+trce a m'acrrochcr 
~t ntun a~ inn, j'ai annlrris . I .'ech+~llr~ sur laqut~lle je me 
lenai~ ,I ~1is raru r+t, cumme 'r~ sui.~ r :rnrrl, rnr~s ;iecls len- I I t 1 
(laicnt ,lu-+Irssln +1u wl I,In(lis r ucr 'c tn'a ri ~ ais au hou-I I K tP 
(lin +In I,i ~'rrriirn~ II'~ir c :h~lnc r~ r uc 'c nc rurlais ~as tnon I 1 I t 
alli,rur,+~ .l c~ n',li ru~ r~t~' hlf'titif', mnis "~ri reha rti~f~ cE~t I f I 1 

t'rot~n, de t'ol 1u 2 I!aHll 

avion tr,lr cl+~ " n~~m~ rlu'(m ne n~tnurt'c lllts clans If~~ 
ntanucls tr+ hruyu+'s . 

lrne autn~ fuis un camara+le I+~r :hnir :iE~n ~t +'t(' hrulo IE~I;e-

remcnl f'ir Irati'er~~lnt (I(rrrii~r+~ Iln ~winn f~n rn,ln .hr . ( :+nnnu' 
pour l(ru~ les nuuvr~frux le( .Ilrtic :icns, il ,n~ail +~tf~ uffi+ :if~llf~-
mr~nt ,1t'ISH de vi~rifier si Irs fr~ux de nrlvit;aliun etair~nt 
illllllTlt'ti i11'illlt rll .' IIitSSCr (Ic~rrii~rc 1111 iil'Irln E't, f?n ( :8ti (1(' 
rinutr . rlfr i~tsser sffus I~I ser.liun arrii~r(~, 5uurlainemrnt, il I 
ti' ~s + t ~ ( e Ers feux rlf~ nat'i ~~rli(rn f~taient . t, t t itE~ rcndu r +ntl It tu 1 
allurnc~s cl il s'esl alurs (liri ~c directement t'r~rs I',Trrii~re rle t, 
la tut'ere . ( ;(rmme If~ rilcttt~ arri+tait Ics rcaraE~urs . 1(' lerhni-f 
cicn ~<'~'~t +~~ it~~ dE~" hritlur+~s heaw+nr r ~lus ~rft'crs . . mais I 1 t~ 
Il ~l I'II f~lLlU+l- 

lusqu',i present darts uutrf~ unitf~, n(ru~ ~1~'(rnr rf~ussi 5 
b(rusr :uler (lu nwlf~ricl et +lu pursunnel i~ (lu~tr+~ relrri5E~5 . , +, 
Ilan~ tous Ir~ r.as. Ifas pE~r~+rruu~s cnncernc~s unt nrinclut +1 
~~iKilancc . Lr~ ( ;l~-ltl pcul rrccr de~ rafales as~ez irnhrf~s- 

?3 



~1'r: have so far at lhis unii managed to toss around per-
sunnel as tvell as e ui )ment on fnur diftereni occasions . ql 
,~'~Il cascs wcrc attributable to ihc, fac.t that people and 
machines siill don'1 res )ect each oiher . The CF-18 aircraft f 
can ltrnduce impressive breezes . 'I'aken at idle, on ihe 
centre linr reference, at a distance of 6 metres from noz-
zles tcmperatures can reach 110 degrees celsius, with a ve-
locift' of 11>3 knots . i1s disiance increases to 12 metres, lhe 
temperature drops to approximatel~~ ~i degrees celsius, bul 
the 1~elocit~ onlv decreases to 59 knots, Thro~lr in nwllter 
nature's contribuiion and lhe effecls of lhe increase in ve-
locii~~ r~n semi-slationart' objec;ls becuntes nuliceable . )udge 
for t-ourself from lhe fullutti ing accuunls . 

Case A . A total of ihree individuals lvere subjected tu 
jet blasl in ona form or allother . Several aircrafl ~h~ere being 
startr~d frotn the line . One aircraft deparled and stl~ung 
rioht tvith fhc lhrotile settings hihher ihan presumed ai thr 
time . llot~~ much higher? 11'ell, lhe starl r.retc anticipatr,d 
some form of blasl, crouched cloa~ u, and lvrrc blotvn into 
each othar in a con)pacl cunfikuralinn . Nu injuries result-
ed, bul tbe aircraft t;ot a srr,und ch(lnce . I~ollowing a peri-
ud uf slalic pnsiliE-)ning, the aircraft laxied again, returning 
fnr an rrnr.urr: . rl'his time, it manag_ed to toss chocks, a bi-
cvcle, and a different lechnician . Slill nu injuries ; nut 
throui;h t1'isdom bui ralhcr guud fortune . 

Case t3 . 'I'his unr hrought unsr.hr.dulc)il gra~~ hair . Again 
multil)Ic nircraft starfs tvare involved . The culprit aircraft 
cvas departing its parking spot tvhile an adjacenl figltter 
was lvaiting tlilh a robusl rnarshaller in posiliun . UucN 
again, lhe technician suspr:cted unusua] tvind gusls and 
lherefnre crnuched dutvn . In this inrident, he was hlrnvn 
totti~ards the running airr.raft, coming to resi clinKing to the 
nase lvhec~l t~ ilh visions of ingestion . 

Case ( ; . Onr more time, lhe lechnicians tvere Kiven a 
, , ,, frcc ridc . :lircrafi deparicd to thE, right and tE.c,hnicians, 

itnticipating a jet blasl, tvenl down un lltcir knees, 'I'het' 
tvere pusbed inlo uue auolher t~f~ith no injuries suslained . 
In fhis case, ihe lurning radius t1~as hroughi tu hcar . A 
sharp airc ;rafi turn whf:n required tti~ill resuli in a ltigh rate 
of blast bein~~ directed in a line towards e ui ~ment and q I 
persunncl . 

Case D, ln Ihr_~ lasl but unrluuhtedlv nul lhe final uccur-
rencc the cnvironmcnt cunirihulnd . Il ilh snt.nl~ and icc: 
available on the inrmac, as lhe aircrafl doparted frnrn thr, 
line lcilh a lhroftle settinK possiblv higher than normallv 
rec uired, a feelruician )osilioued ~tlun side anc)lher air- 1 t g 
craft reccivr,rl a til~inh~~~ blasL '~o injury tvils irrl'lictrd, bul 
as In all ~ .aSes, the )()lOntlil 11'i3ti ~ll~'h . 1 

13v naturE� linE: In :rsunnel ere nut rnasnchi,tits ~tnd piluts 
arr~ nc)t malicinus . ~u lvhv do tve )r,rsisl in our aiietn )t io 1 1 
dama ~c er ui )menf anrl in'ure oursel~~es or others :' Noi b 1 1 1 
from persunal expc~rienc( :, bui as rer.orcls indicalE:, lhe 
prublem htls bcen lvilh us since lhe jet age . 'I'herc is nu 
tirll'e (all'I : 'f :t (hl' lr'ill'lllrl ~ )1'()( :esti IS a ) 18rClltl\' 8( ;c0111- ., b! 11 
plisherl solclt' thruut;h inilividual involvctrneni . Neverthe- 
If'.SS, herE', iil'e S01nE: )()Il1tS that ll~t~'E' beEal tallle.d al a 1 
rell!VEali 1'll ;lll ~8fCt1' dltiClltitilUlr. 

r1, I'ilr>is shuulcl inr :reasE : turnint ; radii tvhcre 
tcasiblc iu alltrtl~ fur thu rlissipation of iurbuloncc) . (I?asier 
~aid IIr~3n rlunr : . right?) 

13 . Courdinale aircr~rfl dE~parlures frum hitngar 
linc :, 1}ICreb~' allulving fnr thc hu5sible reduciion in the 
hi ~II waucil~' hl~lst )rcsr,ni on short turns . t, f 

( : . i~tc :fhuds of verift'int; lechnician's pusiliuus 
and lhe runlntuuicalin' r)f lhf: pilul's intr:nl priur lu rle:par-
lurr: from hant;ar linc ; . 

"fhis 11~i11 not solae ii all, but it represf:nts lhe 
needed c~rialt'si known as conlll)ulticaliun . Nrn1~ is lht : lirnc 
tc) rt :flecl and c;unsider the elc ::menls thaf must of us deal 
wilh . (armbinc inclamc:nt wcathcr, urt;enc~~ artd faiigue 
n~iih a )ow~rful mobile tvind tunnel ancl wc.+ shall end a 1 1 1 
chasin~ f:quipmE~ni or persounel dutl~n the line . 

sionnanles, Au ralenti, sur la ligne de rcfcrr,nce fuselage, a 
G melres de la iu~~ere, 1'air peut atteindre 11(1° Cc~lsius et 
lt8 noeuds, A 1Z mE;tres, la lemperature descend ~ 57° C 
cnviron, mais la vitt~sse ne diminue qu'a ,il noeuds . Ajou-
taz ~~ cela la cuulributiun de Dame Nature et vous rernar-
rlueruz les effels yue celle augmentation de vitesse a sur 
Itrs objets semi-slatiunnaires . /ugez-en par vous-tneme 
d'a )res ces inciilenls . 1 

Incident 1 . '1'rois personnes ont ete soumises aux effets 
du suuffle reacteur de diverses fa~ons, Plusieurs avions 
cletnarraient sur 1'aire de stationnement . L'un d'eux a 
avance et a pivote a droite ij un regime plus eleve que 
crilui auquel an s'atlendait ~r ce moment, De combien plus 
elevE;'? I,es membres de 1'equipe de demarrage s'atlendaient 
a subir 1'E:ffet du suuffle, se sunt accruupis ei ont ete pru-
jetes les ulrs sur les autres dans un tas . Personne n'a ete 
hlesse, tnais 1'avion esf re~~enu ~i la charge, Apres s'r;ire 
immobilisn un pr,u . il s'est mis e rouler dc nnuveau pour 
une deu~ieme « dcmanstration » . (;ette fois-ci, il a reussi a 
bousculer des cales, une bicvclette ei un autre technicien . 
I'ersunue n'a E~lf! blesse non ~plus, plus par chance que par 
slgesSe . 

Inr,ident 2 . (;r, dernicr a fait vieillir quclrtu'un d'un 
coup . hncore une fois, plusir.urs avions demarraient . 
l .'avion en cause a quitt~ sa place de stationnemenl pen-
d~rnl que le chassettr voisin atiendait derriere un placier 
robusle . Ici aussi, le tecl)nicien s'allendail a suhir le 
souff1e rear,teur et s'est accroul)i . Dans cet inciilent, il a 
et~ prnjet~ vers I'avion devaut Ir,qucl il se tenail, et il s'est 
immobilise en s'agrippant a la roue avant, effra~~e a I'idee 
d'etre aspire par un reacteur, 
, Incident 3 . rncore une fois, les techniciens ont hen~-
ficif: d'un luur graiuiL L'avion est parti i3 droite et les 
iechnir,ir,ns st, si~nl agerluuill~,s par crainle du suuffle retrc-
teur . Ils ont t :tc~ pnuss~:s les uns sur les aulres, mais lr'onl 
paS etf' h1BStieS . ~)illls CB Ci1S-CI, I'aVlr)n a ir)llrnE' r'al)I(le- 

rnenl . Pendant le vira~e en coude, le soufflr, intense a eiE; 
dirig~~ r~n 1)lein sur le materiel et le personneL 

Incident 4, Dans ce dernier incident, el ce n'es1 pas le 
scul, le rnilicu s'est rtus de la parlie . Dr. la neiKe el de la 
i;lace rer;outmaicnt I'aire de stalinnnemcnt . l,nrsc]ue 1'avion 
s'esi mis a avanr,c)r a un regime sans doute 1)lus cleve quc 
la normale, un lechnicien deboul ~res d'un autre avion 1 
s'est vu infliger un souffle ~lacial, I1 n'a pas ete blesse, 
lnais conlme dans lous les cas, les risques ~taienl grands . 

Naturellement, le personnel de piste n'esi pas maso-
chisle ei les pilules nc soni pas maliciElttx . Alors pourquui 
continuuns-nuus ii endulltmager nutre materiel el ii uous 
blessr,r? Sclun Ics staiisticturs e1 nnn pas d'aprcs mon 
eXpel'1C1)cC, cr : prOblelttQ eXlste df!1)tllS la verlUe des aVIOnS 

cr rf',aCt1U11 . 11 n'~ a pil5 dB SOlntlUns pilrfirrteS, NE?a11m01nS, 

I'apprenlissage sEatnble se faire uniqur)Inrtnt lt~tr 1'effurl per-
sonnel . (.~uui qu'il t :n suil, voiri c:ertaines sugt;estiuns rlui 
ont eti~ rclevEics IorS d'une disc ;nssion pcriinenic sur la 
SCGUTILC deS VOIS . 
A . l .eS 1)IIOtBS dt',1'ralelll alIgInCnt('t' IClll'S rBVr)IlS l1C 

l'Irir t'. 18 Oll C'E!tit )OSS11)lf' )()ilr dISSI )Br la trrrt)nlel)cB . g 1 ! 1 
(f'lus facile a clire r u'~r fairc,, llcin'?) 1 

H . ( :nnrdunnf~r lca clc~ larls dE : ~uis le secleurs des h~ul- l I 
i;ars pc)ur rciluiri~ le souff1c reacfcur hautn ~ ilessc : pendtllll 
les cira~(a en roudc . 

C . h.lithl ir dca rni:ihudes )uur v ~ i i : ~ 5' ' ~ 1 cr f c r la po, rtlon dr .5 
lechniciens et puur c;utnmunirluer les inlentions des )ilotes 1 
avant le di+l)arl du secteur des hangars . 

( ;es suggc)stions nr, rr,snurlrr)nl pas luus le5 prublE'tnes, 
mtlis f :lles don(~tent au rouins l'impor~ance de la commulri- 
f.tlilUn . hf'11E'C1115sE''l. SUr lf?S ['~f~IneI1iS anqtlelS la 1)lrlpart 

d'enlre nnus devous faire fact : . Par exemple, comhincrz Ic 
I11allVi11S tr'lllhs, rlnl' Sltllflllilrl d'UrgeIlCf: Fa 1H fitllhlre 8 llne 

puissante tiouft1clrie tnohilc, ci vous finirei par cuurir aprNs 
lr: nralcriel el lf~ persunnel . 

Fli,~ht f ;nmment \u 2 19H9 

Bird Watcher's Corner 

The FOD Checker (Fodus Checkus/ 

This well-intenlioued bird always abides b~~ thr, prin- 
ci le that FUD is evr, bodv's business ; whenever he finds p rl' 
himself on an aerodrome, he ahvavs remembers to do a 
FUU check . Although meaning well, in his haste, he 
forgets thai he himself can be a source of hOD . 

Iie can be identified by his exalted call ; 

ICHFCKFURFUD ICHECKFURFUD 

Un drole d'oiseau! 

Le fou de FOD (Fodus Polus) 

Ce volatile plein de bonne volonte a repris ~ son compte 
la devise « Les dommages par corps etrangers (FOD) sonl 
1'affaire de toui le monde » . Un eut le voir en tuut tern s p P 
errer sur les aerodromes ~ la recherche du plus petit corps 
etranger . Toutefois, son zele admirable lui fait parfais 
aublier qu'il pourrait lui-meme devenir une source de 
FUD, 

Un reconnaii facilernent le Fou cle Fod a son cri 
exhalte : 

1'A'1'Ul)f~;SFUDICI ~'A'TLII)H;SEr'UI)1CI 
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