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As I see it 

J 

~t 

~ow! Would ~ou like 5 
t ~ W ,11 then tU 11aVe SUIIIe flll . P , 

llave sotneone a oint vou " Pp 
as Director of Fli ht Safet , g Y -
then have an innavative 
tnovie roduced, send it to P 
thD field and wait for the love/haie nates, pl]one calls 
and mcssages to follow . 

"hOD FOK TIIUUGIIT" was produced bv 
Charbonneau Production lnc . for Flight Safety 
purposes and has claimed more controversy and 
excitement than any other sin le FliAht Safety g ~ . 
education initiative-in the historv of this Directorate, lt 
mav even challenge Batman and- ET for distribution 
awards, 

One caller objected strongly to tlle Game Show 
scenes tl]at trealed FOD as a laughing matter when 
"it's a serious problem", As 1 see it, the caller very 
astutelv discovered the ""fOP SECRF;T" hidden 
message : "Forcign Ohjcct DamagD (FOD) is not a 
laughing matter and serious attention must be paid 
this horrible eterrlal problem!" 

to 

Another caller thought the mnvie was too sexist! 
My rheturical questions were : Who was tho highest 
ranking persun in the movie? A ladv SAIv1E0 ; Is this 
sexist'? No : 1Nas she highly intelligent and thoughtful? 
Yes : Did the well dressed good looking lady in the 
technician's dream take her clothes off? No : Was she 
pleasantly persuasive? Yes : Did she cappture your 
altention and perhaps, consciously or subconsciously, 
cause you to refocus your attention on the FOD 
problem? Yes! FOD FOR THOt1GHT was recenth-
nominated for two awai~ds by the Catladian film 
industrv . Not too manv DND films have received ll]is 
type of recognition before . The film was a success � ,as I 
see it, 

Editor's Note : 

C~I John David, DFS 

On 07 March 1990, "FOD For Thuughl" 
received Ottawa ACTRA award for 
best industrjal video, 

Cover pictures : M(.:pl Rod Cando Photos couvertures : Cplc Rod Cando 
CFB Comox Photo Section Unite de Photo BFC Comox 
Labrador helicopter from 442 SQN Helicoptere Labrador de 1'escadron 442 

Propos de Vol No 6 1989 

Mon point de vue 

' neriez-vous vous amuser? Et bien, demandez a 
quelqu un de vous nommer dtrecteur de la Securlte 
des vols . Entreprenez ensuite de faire un film 
innovateur, envoyez-le datls les bases d'aviation et 
attendez de recevoir les lettres d'atnour et de haine, le 
appels tel~phoniques et les messages qu'i1 a suscites . 

«ODE AtIX FOD» a ete produii par Les Productions 
Charbonneau Inc . pour promouvoir la securite des 
vols . 11 a suscit~ pjus de controverse ei de marques 
d'apprcciation que tout autre moyen pris a ce jottr par 
notre direction pour promauvoir la s~curite des vols . 
Ce film risque meme d'etre un sericux concurrent des 
films Batman et ET pour la remise des oscars . 

Une personne qui a appele s'est opposee 
energiquement aux jeux FOD qui presentaient les 
corps ~fl~allgers comlne s'il fallaii en rire au lieu de les 
considerer cotutne (ul serieux probleme, Selon moi, 
cette personne a astucieusement d~code le tnessage 
«TOP SECRET» suivant : «I1 ne faut pas consid~rer les 
co s etran ers commc un 'cu ; il faut lut8t faire rP ge 1 p 
preuve d'une grande vigilance pour venir a bout de ce 
probleme horrible et persistant! 

Selon un autre interlocuteur, le film etait trop 
sexiste . Je lui ai alors demande qui etait la personne de 
plus haut rang dans le fih~~? Une fenune officier 
d'a~rotechnique de 1'escadron . Est-ce du sexisme? 
Non . Etait-elle tres intelliaente et reflechie? Oui . Dans b 
le reve du technicien, la belle femme bien habillee a-t-
elle enleve ses vetements? Non, A-t-elle su vous 
persuader avec humour? Oui . A-t-elle attire votre 
attentton et peut-etre, consctenunent ou 
mconsctemment vous a-t-elle housse a reconstd~rer le 
prohleme dcs corps etrangera? Oui . R~cemment on a 
propose la candidature de «ODE AUX FOD» pour 
deux prix decertles par l'industrie canadienne du film . 
Tres peu de 61ms du MDN ont ete reconnus de cette 
farron . Le fihn est tul grand succes . C'est la mon point 
de vue, 

Note de la redaction : 

Col Johtl David, I)SV 

Le 7 mars 1990, le film s< ODE aux FOD 
s'est vu decerner le prix ACTRA de la 
region d'Ottawa pour la mcillcure 
production video categorie industrielle . 
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Thr, helico ter famil ofaircraft resentl consists of se~ en P Y P Y > > ~ ~~ ,, , , � , , . dlff r .r .5 r w' ' . 5 r, r rt t c, o t, al(d ltlrm thc thrr .c, CF r,m tronment . lp p . 
. ,, . , , . . , . air, n)aritunc, anrl land as titi(.ll as (.acekee in , Thr, fulfill P P g } ., � 

e S , .C man drt c f, and demandin rn F r d c :c: t v I , a ) a or nt for . 
approximately 33~~~~ of CF cockpit positinns . A quick look at 

. , 1989 rc.~r,als ihat helico tc,rs f1ew 71 600 hrs out of total of P 
. � . , ' 77 l . L 7UU tr or abou 2 . T ti .~ ~ ' 1 ~ r h , s t ~ /0 1 5 ratru ras bcE r aboul t E, Sdlilr, 

over the 10-vear )eriod 1979-1989 . . 1 

An overview of the tlight safetti~ statistics for the helicopter 
fleets over the ten vear period reveel sume interesting 
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nurrrben . f lelicupters have been responsible for 3928 air 
occurrences (accidenis aud incidc~nis) oul uf a lotal of 23,505 

, � ~ , ~ , or ahout 17 ~~ . IVhen o r c ~' l . l ~ 1 . ~ r, e h(,llcu )tc,r / v t onstr er i )al t te a rag l 
ili~ht is 2 hours in length, this, fronl a statlstlcal polnt of view. 

0 , , , ntc,ans 98 ~~ of helico ter sortfes arc, occurrc.ncc-free . Not bad / p 
if ̀ ~ou put it in the perspeciive that the wings (rotors) have 
lurned 13,845,258,000 tirnes over ihe decede . Tf)al shoulcl 
give you se,i?ed ~ti~in~ drivers something to ponder . `I'lte 
following chart shows MTBO (tah .l) (Mean '1'imc Eietween 
Occurrence) for the helicopter fleets bv year, The larger the 
nunrber, the betler . 
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Notre famille acluelle d'hr~lie ;u ~leres cum rend se t t es f P P !'p 
differents qu'on rotrouti~r, dans le.s trois milicux rles 1~'orces 
canadiennes : I'air, la nter et la torre, de mi~nte quc dans les 
uperations de maintien de la paix, Ces appareils 
accomplissent des ruissious aussi diversilif~es qu'exigeantes, 
et ils reprr~sr,ntent environ 33 pour cent des pusitions dans un 
pOSte de I)11()ti)~e illl Se111 dCS }'~(~ . f .)'aprl'S lf?s StalICllyUBti rle 

, , , 1989, les hcllr.opteres ant lotalis~ 71 G00 hc.ures dc, vol sur tm 
lolal de Z77 700 heures puttr 1'ensemble des FC, ce qui 
represente environ 25 pour r.enL Cetle prupurtion est 
demeuree a pcu hres constante au cuurs de la periode de dix 
annees comprise entre 1979 et 1989 . 

Un survul des slalistiques sur la securite aeriennc au cours 
dn cetle pr~riode de dix anui~es revi~le cerlains chiffres tres 
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inferessants . Les helicoplf~rr;s ont ~te ruis en cause dans 3 928 
fails ar~ronautiques (accidenis et incidenls) sur tnl lulal de 
23 5U5 pour la pririode, soit envirnn 17 pour crrnL Si I'un 
considerr que la durce. movr~nne d'un vol d'hc~lir.of)ti~re est de ,, . 
2 heurc,5, statistiqucment parlanl, cela signifie que 98 pour 
cent des sortieti d'hclicuplt~r(~ se deruulenl sans incident . Pas 
si maL si 1'on tient comptr, du fait que les ailes (roturs) de c:es 
machine5 0lll lourlle 13 845 248 000 fois au cours de c:elle 
dcr.ennie.l~oila de yuui faire reflechir les pilotes d'altpareils a 
voilurn fixc . Le tableau suivant montre le « temps moven 
entre faits aeronauiiques » pnur chayue type d'helicuptere, 
par annee (tab .l) . Plus les chiffres sont ~rns, ntieux c'esl . 
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'1'hese fi ttres mav ex ~lain tivhv Sea Kin and Chinook g . 1 . g 
pilots are more introspective than their other rotarv brothers . 

In terms of cause factors (tab .2), which ~a~e use to trv and 
ideniifti~ trends, the folloN~ing chart shot~`s numbers bv 
c;alekor~~ over the past decade, 

The big ivinner is Materiel follotived bv Personnel . 
Hotivever, no major trends are evident, 

I~or those of vnu whn titi~ish to knoti` thk~ histnrical "hard 
fail" occurrences which were ma'or air accidents the 1 
follntving 10-vear snapshot of A and B catr,gnries is prnvided . 

1980--1989 A and B CAT AIR, 

CH 135128 - [)1~>C 89 - l1'hilr, carrving a rotor i~lade tracking 
f1ighf in thn Sinai Dnsert (MFO) the aircraft crashnd . 

Cause Factors : [lnder revietv. 

C;H 12411 - SEP 89 - After a conirolled ditching hecause of 
a rnassivc MCB oil lrak, aircraft sank nff Berrnuda . 

Cause I~'artnrs : lJnder review, 

(_;H136226-MA~' 89- Uuring a tactical exercise in h'KG, the 
aircrafi hil ~~~irc-~s and crashed, 

Cause I`'actors : Under reviet~~ . 

CH136224 - Jl_il, 88 - Aircraft was proceeding VFR from 
, ' ~ w evel fli ht over lhe Goldc n tn Vakusp B .C . Uurtn~ lo I _ g 

Arrot~~ Lakcs the aircraft hit thc watc~r . t1ipped over and 
,~tnk . 

Cause Facturs : Under review . 

C ;H135133 - JUN 88 -11'hilc nn approach far landing at 
Alert, ~arl of the rotnr controls broke, Aircraft descended 1 
rapidlS~ and im[lacted the ground . 

Cause I'actors : Matericl(1), Persnnncl(1) . 

IT~n.~1 

C;H135119- JAN 88-11'hile in transit VI~'R in Northern 
~ntario, the tail roior ~~nke broke. Aircraft crashed. 

Causr, Factnrs : Under investigatinn . 

CI [ 124U9 - NOV 87 - After a conlrolled ditching due to 
adverse MGB chip lights, aircraft sank before it could be 
rc~cuvE+tc+d, 

C ;~tttse I~'~~cactr .~ : l ndcr re~~ietti~, 

CH136204-JUN 87-11rhile climbing out after take off from 
Paint Lake . Ont, the engine failed . Aircraft landed hard . 
bounced into the air, rolled over and crashed, 

Cause I~actors : Materiel(1) . 

CH136270 - SEP 86 - On tinal during an Air Mohile, 
operation in Norwav, the aircraft struck a t~`ire and crashed . 

CaUSe FaCtorS: P('I'snnnel 4 . () 
CH135103 - AUG 85 -1Vhile in the hover, tail rotor drive 

was lost and aircraft landed heavilv . 
(_ ;ause Factors : Personnel(2) . 

CH136215 - AUG 85 - Pilot attempted to hover over water 
al ni~ht, Aircraft struck waler, rolled over and sartk. 

Causc I~actnrs : F'crsnnnel(5). 

CI I13G258 - JAN 85 - During ihe lasl leg of a night 
na~°igation irip, the aircraft departed controlled f1ight aud 
crashcd in Lakc~ f'indlr.v, F'(~. 

Cause Factors : Materiel(I) . 

CH 13fi2fi8 - NC)V 84 -1'Vhilc conducting night circ :uits and 
approaches in Suffield, Alta, aircraft dnparted controlled 
1lighl and crashed . 

( ;ausc~ H'actnrs : [ .'nidr,nfifierl I`'(_)U(1), F'ersnnnra(1) . 

Year 
,~lnnce 19811 1981 1982 1~83 1984 1985 1986 1987 1988 1989 

(_ ;I-i13G 399 337 451 443 409 4110 431 497 ?99 32(I 

CH139 N/A 681 5 ;31 ~337 392 444 f'i21 938 893 525 

C[{135 249 301 208 203 205 217 199 219 171 181 

C}-1118 318 210 151 188 Z72 209 28Ei Z30 17l 1 ;38 

CI11l ;i 178 111 153 183 141 135 117 12'~ 17(i lU6 

C111~17 fi1 85 85 110 93 100 10(i 103 59 69 

C;H 124 8fi 101 119 119 125 J4 105 94 95 64 

Ycar 
19 , 80 1981 1982 1983 1984 198~ r 198fi 1987 1988 19 9 8 u~l T t~t 

AIlI1Ce 

Personncl l94 17(i i(ifi 189 ZZ[i Z12 Z~19 Z35 I9G ZZ3 ZUGG 

~'9aterlcl , , - 
Maleriel 

rr Z~~ 240 Z27 cc 1J,1 208 229 c3 1, (3 ~ ..18 ,, :.44 Z85 r ,, .. .3(l ~ 

Envirrntnrent 
' 

Environnement 
7 10 12 13 12 17 11 i f l3 14 1l5 

t ~'nldentlflCd 
' ' 

Non idmttifie 
1 f i i f 6 4 2 3 2 3 -1 37 

(lpcratinnal 
() ~cratinnel 1 

3 1 0 0 1 0 1 1 l 1 9 

llndetermined 
Indetermine '1'1 3[i 22 38 36 49 31 22 37 29 ;344 

(TaU.2) 

Ces chiffres petn~ent expliquer pourquoi les pilotes dn Sea 
King et de Chinook soul g~neralement moins communicatifs 
que leurs camarades de la confrerie de la voilure tournante . 

Nous avons 1'habitude dc tenter de degager des tendances 
au niveau des facteurs contributifs . Le tableau (tab .2) suivant 
montre le nombre de facteurs contrihutifs pour chaque 
categorie au cours de la derniere decennir, . 

Le grand gagnant est le « Mat~riel >r, landis que le 
« Personnel » termine au deuxieme rang . Toutefuis, il n'v a 
pas de tendances marquees . 

Pour ceux qtti s'interessent a la petite histoire des gros 
accidents, voici un bref resum~ des accidents des categories A 
et B survenus pendant les 10 annees considerees, 

Accidents aeriens des cat~gories A et B survenus entre 
1980 el 198y 

CH135128 - D~cembre 89 - L'helicoptere s'est ecrase au 
cours d'un vol de verifir,ation du sillage des pales dans le 
dr~sert du Sinai (FMO) . 

Facteurs r,ontributifs : Enquete non terminee 
CH12411- Septembre 89 - Apres un amerrissage force a la 

suite d'une fcule d'huile de la boite de transmission 
principale,l'helicop[ere a coule au large des Bermudes . 

Facteurs contributifs : Enqu~~te nnn terminee 

CH13622fi - Mai 89 - Au cours d'un exercice tactique en 
RFA, l'appareil a heurt~ des cables et s'esl c~crase, 

Facteurs conlribulifs : Enyuete non termince 

CI I136224 - Juillet 88 - L'helicoptere effectuail un vol VFR 
de Gulden a Nakus (Colomhie-Britenni ue . Au cours P 9 ) 
d'un passage a basse altilude au-dessus du lac tlrrow, 

1'appareil a heurte la surface de l'cau, s'est retourn~ e[ a 
crntle . 

Facteurs contrihutifs : Enquete non terminee 
C.H135133-Jtun 88-Au moment ou l'hchcopt~re effectuatt 

une a roche a Aleri, une artie des commandes rotor s'est Pp P 
rompue . L'appareil esi tombe rapidement r,t s'est ecrase au 
SOI . 

Facteurs contrihutifs : Mat~riel (1), Persunnel (1) 
(;H135119 - Janvier 88 - Pendant un vol de transition VFR 

dans le nord de 1'Ontarto, la chape du rotor de queue s'est 
rom ue . l ; helico tere s'est ecrase, P P 

Facteurs contributifs : Enquete non terminee 

CH124409-Novembre 87-Les vavants de limaille de boite 
de transmission principale se sont allumes, ce ui a donn~ q 
lieu a un amerrissage force, et 1'helicoptere a coule avant 
qu'on puisse le recuperer. 

H'acteurs contributifs ; Enquete non terminee 
CH136204 - Juin 87 - Pendant la montee apres decollage du 

lac Paint (Ontario), le mntr,ur est tombe en panne . 
1; helico lere s'est ose brutalement, a rehandi dans les airs P P 
a roule sur le cote el s'est ecrase . 

Facteurs contrihutifs : Materiel (1) 

CH136270 - Septembre 8G - En tinale au cours d'une 
operatinn airmabile en Norvege,l'helicoptere a heurtc un 
cable et s'est ecrase . 

h'acteurs conlributifs : Personnel (4) 
C[11351U3 - Aout 85 - Pendant un vol stationnaire, on a 

perdu 1'erttrainement du rotor de queue e.t 1'helicoptere a 
fait tm atterrissage brutal . 

Facteurs contrihutifs : Persnnnel (2) 

Year 
Ann~e 

lyBU 1981 1982 1983 1984 1985 198fi 1987 1988 1989 Total 

( ;H13fi 17 18 17 20 29 23 23 20 16 32 Z15 

CH139 h11A 1 3 3 3 3 3 fl 6 1 29 

CH135 21 24 24 29 Z8 Z2 28 31 15 18 242 

C1I118 1 4 6 lfi 7 11 3 2 1 10 fi1 

CH113 8 10 16 11 8 13 15 13 14 14 122 

C}i147 15 lU 14 7 14 15 7 9 25 7 123 

CH124 23 20 12 17 18 13 18 l8 21 26 185 

(Tab.4) 

(Tab.3) 

Year 
Annee 198U 1981 1982 1S183 1[184 1985 198G 1987 1988 1989 Total 

Pcrsonnel 88 85 8;3 104 111 1(15 103 120 lUG 98 1003 

Materiel 
Matcricl ~7 25 31 29 33 32 28 ;31 29 Z9 294 

Envirnnment 
Environnement 1 `1 

, L 1 2 2 3 3 2 U 20 

linidentified 
Non idontifiF~ 1 1 3 3 3 1 1 1 1 0 15 

Uperalional 
G tr~ratinnel 1 (1 - 

U 0 0 (1 0 1 0 0 0 1 

Undeternrined 
_ 

Indc?tnrmin~ 
5 3 3 0 7 3 9 4 10 4 48 

Fli~ht Comment iv`o G 19fl9 Propas de Vol I\o 6 1984 5 
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CH 13514G - MAtI 84 -1Vhil(! iu hovE~r abu~ e ir(~(~s aircraft 
surldenlv pitc :hed down ta tl)E! 1(-!fl and spurl righL ;lircrafl 
descended rapidl~' and irnpacled lE!fl nuse dotvn, 

( ;ause FaEaE)rs : ti~latcriel(1) . Pccsnnnel(2) . 

(~I11 ;3G24i -FC$ 84-Duringa shori trainin~ flight, frnezin~ 
drizzle tivas encuunlered . Airc ;rafl was landed and as pilot 
leanecl o~'er to chan (~ r'adl() frec ucncies he indtrced a h 1 
ct'clic inpul resuliint; in dt'nanric rull uv'er . 

Causc F'act()rs : Pr,rsonncl(2) . h ;n~'ironntrnt(1) . 

CI i-12425 - J~'L 83 - 4Vhile attE~rupting a single engine water 
lak(! uff, RRPIV4 decated, llle aircrall nose du~ into the 
t~~aler an(L lhe aircral'l 11ipped o~'er, cuming lu r(~st int'eried 
t)n lakE! bntt()m . 

Causc Facic)rs : Personncl(10) . 

(;H147UU2 - AUG 82 - ~Vhile ground laxiinl; lu llt(? fuel 
I)unlps at Rankin Inlet, N~V'f, the rear rotor cunlacled a 
li~ht pol(?. '1'hc airc ;raft flipped over into the fucl farnl and 
ira,5 desiro~'ed hti' fi_re . 

Catlse Factors : Persunnel(5) . 

( ;I f 13G22U - OCT 8(1- ~'VhilE! pusilioninK one aircraft for 
, . , ~, ., . lalldrn~, Ih( . lutc)r blclcles cunlacied lhust, of a 5c,c,und 

airc :rafi . A hard landin~ en~ucd . 
Cause Faclurs : Personnel(4) . 

CH13~1 ;31 - MAY tiU-C)n ov(~r5honl frc)m an ~~lutorota(ion 
lll(! RRPIVI Started tU dE'ca~' . En18r~BnC`' decfilred 11I1d 

ain:raft I~rntl(!d heavilv. 

( :ause Facturs: Matrricl(1) . 

IVc~ wuuld 1)e le5s than ul)jeclive if ~~'c tlidu'l llave a luok al 
tht! rirnun(I side of hclicopter op(~rations, ()~'t~r lhr! lU ~'(~ar 
)(!riod, the f1vin ~ t~'in i f1r,ets have mana cEl throu'h mur.h 1 - b 1, ~ E~ 
cunnin~ and de~lerit~' to account for 96i ol' the CF 1c)tal of 
3420 l;round uccurr(?uces (ac:ciclenls and incidt!nls) or Z8'y~~, 
'fh(? fulloe~~inh(:harl (lab .3( prc)~'iElesa summarv uf nurnl)ers 1)y 
t~' )(! and ~'r.ar . .1 . 

The breakdot~m uf' cause facturs (tal)A) for ground 
U( ;cllrfE'IlceS b~' C(rtehElf~'' iln(1 1'E'fll' fUr lh(' h(',IICUI)lCr f~le('t l5 i15 

1(ll~()l,'ti ; . . 

'1'inte aud sparc dnes not pernlil a sn~lpshol uf all ~rutuld 
ilcCldl!IItS ; hOSN'(!\'I!1', l}l(' fDllf)~1'ln~ arC H fCSS' Of thl' Illlll'(! 

Il1lC1'l',tilllr~ CiIS(!S, 

CH13G2(i2 - N()1` 89 - Ullrinf; a pr(?-fli~hl t~'alkrtrnuncl, iltE! 
pilot uuliced a r :rack in lhc t!nl;in(? crhaust rullt~(aur . 

( ;~lusE! I'~lianr : f~l~itrrit!I(1) 

( ;l 11 ~l i U09 - DE;( : 8G - f)urin~ to~t'in~ thc AIC's KlI1 ,lfi 
IHllEllil~ ~t!81' 1(1CIi S1'flti e11~8~;1!d rl!Sliltln~ ; lll (fHIRB~,(', tU 
st~'it'cl luck as~cmhlv . 

Ccurtiu Fact()rs : titalc!riel (1), Personuel(1) . 
C1113;i133 - OCT 8fi - ~'Vhil(? I(nvcring r1l( ; frnm h)tivint; 

41'lll'.f'15 illl! reilr crUSti tUbe 1)r01fe cirl1Sl11~ tfl(? i811 tU titr11E0 

llle };ruuncl and st!cundart' damaf;(! to lhe futielage, 
Causc? Factur : 1lflicrinl l . . () 

( :1113931(1- ~-1AR 86-7'hc A/C had 1)cell pul un5ert'iccablt~ 
for a l tn 1 ~'ibratinn . '1'hc rcasnn fnr th(~ 1 tEl 1 ~~'as lhat thr 
pifch linkages had bt!c~n re~'ersed follu~~~in~ a sup check. 

Crlllse t~act()rs : ?~1ateriE!I(1), PersonnE!I(2J . 

Flil;ht cumment No G 19H'i 

CH136215 -- Aolit $5 - I)urant la nuit, le pilote a tentc un t'ul 
stationnaire au-dossus d'un lac L'helicoplE!re ~t heuriE~ la 
5urfacc dc I'eall . cl roulc sur le cnt(~ et a r.uule, 

1'aElellr5 CUlllrlblltlf~ : PerSUnI1Cl (7) 

CH13G25f3- )anvier f35 - Au cc)urs dEa la derniere etape d'un 
~'ol de na~'i,atinn dE? nuit, I'hr~li( : r)ptere e5t dE!~'enu 
in ~out~ernahlc rt s'c?st erra,c (lclns It! lac Findlcr ( uGbcr:) . h Q 

I~acleur~ cunlributif.5 : blateriel (1) 

CH13G2G8 - N(n'rmhre 84 - Pend~trrt des circ,uils (!t (les 
apprnches de nuit a Suffield (AIbE!rta) .1'hE~licuplere (~si 
de~'enu in~~ou~'ernahle E!i s'rtit ccrase . A 

I~araeru'~ cuntril)ulifs : F'OD tion identific (1), Pcrsunllcl (1) 

( ;H13i146 - Mars ~i4 - Pf.!ndant un ~'ul slationnaire 
ali-dessus des arl)res, 1'helicnptcrc a snudainemcnt 1)iyu~ 
du nez vers la gauche et a pi~'nt(~ a droite, l:appar(?il est 
tOn1bL rapldE'n1Cnt f?t S'BSt eCraSf? 8l1 s(11 dilll,9 Ulle a551ette dB 

pidue a f;au( ;he . 

l~artcurs r.onfrihutif, : !~1~ItciriE?l (1) . I'ersonncl (2) 

CI1136247 - F(!vrier 84 - Pendanl un cuurl ~'ol 
El'rntrainement, 1'hi!licoptere a rencnntre de la hruine 

- , , ' , ; ' '� . , t ( .rt;la(;.ant(, . Lt,1)llc)tc a 1)o5c . I hcliE :ol)t( .r( . et au m(nncnt nir 
il se penchait pour ch ;lnger dt) fr(~quences radio . il a 
repuussE! le manche de pas c~'cliyur ei a provoyut~ tlu 
basculE!nl(~nl dt'ualniyue . 

1''8ctellrti C()ntrlhlltlf5 : l'CPS()Il11Cl (2) . Mllll!ll (1) 

( ;I112~1'?5 - (uillet 83 - Pendant une tcntatit'E! til! d(~(:ollage 
d'lm llan d'(?au s~lr (ln seul motcl)r, il ~' ~a cn lulc 6~lissc de f 
rbf;ilnc . Lc ncz dc I'hclicoptcrn ;I piyuc~ dans I'cau et 

I'apparcil s'est rrinurne pour ti'imrnol)ili5er a 1'enven au 
fond du lac . 

Facteurs c otttributits : Personnol (10) 

CH14iUU2 - Aoilt F32 - PenElant yu'il c:irculait au ras du sol 
en dircction des rescreoirs de carburant a Rankin Inlet 
(Territoir()s du Nord-~uest), le rntur arriere a lleurtF! un 
lanlpadaire. L'hclicoptere s'r,st renversf~ Elans Ie d(!pul de 
c:arburanl et a etE~ detruit par le feu. 

Fartrllrs contributif~ : PerSC)nuel (5) 

GI I13622U - Octohre 80 -- Pr,ndani yu'nn positionnait wl 
h('!licc)piere pour I'atterrissage, les pales r~tor ont heuriE~ les 
palE!s cllrn deuxii~me appareil . Le prenuer hclicaptcre s'est 
pnse hrulaletnenL 

Facteurs cnnlrihutifs : Pers(mnel (~l) 

( ;H135131 - Mai 8U - Au cuurs d'utte remise des naz apres 
un vcll statiunnaire, le rEif;im(t tl cc)ruruence a chuter . On a 
dcclarc unr? situati(m rritique et I"hi!licuptere a atterri 
f)rulal(?nlrnt . 

I~acteurs contribulifs : !~lalcriel (I) 
~Ulls [IlaIl UCr1011s d'DI))C(arl'If(' til 110115 )aSSIUIIS tiollS y i 

silence 1'aspecl « au sul » cle~ o )erations d'helict) ltere . Atl 1 1 
r.nurs dE! la pE~riode de dix ans cunsider(~e, I'('!yuipe des ailes 
tOllrllilIliCS CSt p8r1'('llllF? BIl falSalli prE!UVC dE' bE!aIICUIIp d(? 

sagacite et de dn~tcrito a se ren(lr(? rc!spnnsable de 9G7 dc?s fluls 
a(?I'l)I18r1(IyllE'S Stlf`'Cnl1S all SOl (aCCI(lelltS (?t lllCldE?11tS 

r :nnfondus) sur uu lutal de 3 42U lour I'ensmnblr, (ics 1~( ;, soit 1 
Zf3 pour (a~nl . Vclici un tal)leau 5urnrnaire (tah .3) du momhra dc 
faiis aeronautiyues au s()I par ly+pe (I'hi!licol)lcr(~ el par ann(ie . 

Voir.i un tabl(~au summaire dcs faclt~tu's cc)nlributifs (tab .4) 
pOlll' 1QS fa1tS il(?r()11811t1(~11Cti SIIrVe.IIUS aU tiEll f)al' ('.8t(!~()I'll' Ct 

par annce pour 1'ensen)blr, de la f1nttc d'hulicc)ptf rcs . 

PrOpos tlr l nl h0 li 1HH9 



~a:~ 

CH1?436-UC'I' 84 - L)uring a Sea Stalc threc~, a lawn chair 
frll and hit the no 4 roior blade resulling in a Z,~ inch 
diameter hole in the blade skin . 

Cause Factor : Personnel(1) . 

CE1118109-NOV 83 -Durin~ a Periodic Inspection tho tech 
noticed that the ring on lhc~ helical compression seat was 
improperlv installed un ilrc> R11 c :vclic irreversible valt~e . 
'fhe same problem existed on the colleclive irreversible 
~~alt~e . 

Cause Faclars : PefS(lIInCI(2~ . 

CH 11308 - NUV 81 - 4b'hile tow~ing A/C into a hangar, a 
rotor blade contacted another AIC inflicting "D" cat 
dama~e . 

Cause Factor : Persotutel(i) . 

'I'his winds up our 10-year reti~iew, from lhe llight safety 
perspective, of the CI~ helicopter family of aircrafl . All of our 
rotarv wingr.d mac;hinos are getting olcler and require manv 
maintenance ltours, on the part of dedicnted technicians, to 
keep ihem flying, As aircrew, we must do our part to ensure 
that we treal lhese grand old ladies with the mspect thev 
deseri~e, As an agin~ burlesque queen once said, "All the 
intp~rtant hits are still there, thev mav be a litllc~ looser and 
require moro carn but as lnng as the music is a little slawer,l 
can still strut m`~ stuff." 

Keep vour RKt'M ul>> 

Nous n'avons pas 1'espace necessaire pour vous fournir un 
resume de tous les accidents survenus au sol, mais voici une 
selection des cas les plus interessants, 
CH136262 - Novembre 89 - Pendant sa visite pr~vol, un 

pilote a note la presence d'une fissure dans le collecteur 
d'echappement moteur . 

Facteurs cortlributifs : Materiel (1) 

CH147009 - Decembre 86 - Pendant le remorquage de 
1'appareil, le dispositif de verrouillage de I'atterrisseur 
arriere droit s'est engage, r.e qui a endommage le verrou 
pivotant . 

Facteurs conlributifs : Materiel (1), Personnel (1) 
CH135133 - Octohre 86 - Pendant qu'on descendait 

l'helico tere de ses roues de servitude, la traverse tubulaire P 
arriere s est rompue et la queue a heurte le sol causant des 
dommages secondaires au fuselage . 

Factenrs contributifs : Materiel (1) 

CH13931U - Mars 86 - L'helicoptere avait ete retire du 
service a cause d'une vibraiion 1 a 1 . Cetle vibration 
provenail d'une inversion au montage des biellettes de 
connnande de ~as a res une ins ection su lementaire . 1 P P pP 

Facteurs contributifs : Maleriel (1), Personnel (2) 

CI I1L436 - Oclobre 84 - Dans une mer agitee au niveau 
lrois, une chaise de parterre est tomber, r,t a heurtc~ la pale 
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rotor n° 4, ce qui a fait un trou de 2,5 pouces de diametre 
dans le revetemettt de la ale, P 

f~'acteurs contributifs : Personnel (1) 
CH118109 -Novembre 83 - Au cours d'une visite reguliere, 

le technicien a remarque que la bague du siege de 
compression helicoidal etait incorrectement montee sur la 
soupape antiretour du cyclique droit . Il y avait le meme 
probleme sur la soupape antiretour du collectif. 

Facteurs contributifs : Personnel (2) 

CI~113U8 - Novembre 81- Pendant le remorquage de 
1'helicoptere dans le hangar, une pale rotor a heurte un 
autre aeronef, lui infligeant des dommages de categorie D. 

Facteurs contributifs : Pr,rsonnel (1) 

Ici se termme notre survol de la decennre, du pomt de vue 
de la s~curit~ aerienne, pour la famille d'helicopt~res des 
Forces canadiennes. Tous nos appareils ~ voilure tournante 
rennent dc l'S a et exi r,nt de lus en lus d'entretien, ar P g g p p P 

des tec.hniciens devoues, Pour leur part, les equipages de vol 
doivent traiter ces vieilles dames avec tout le res ect u'on P 9 
leur doit pour qu'elles puissent continuer b voler . Comme le 
disait une vedette de varietes sur le retour: ~s Tous les 
marceaux importants sont l~, ils sont peut-etre un peu plus 
flas ues et necessitent lus de soin, mais en autant ue la q P q 
musique joue un peu plus lentement, je peux encare vous en 
donner pour votre argent! » 
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Ll Eut;enio ~Udito 

LT UJ(~F:'VIO ~1RI~1'TQ 

/ust al~ler lift off' from runvva~' 23 al Pic ;lon Airport, Lt Ardito's Bellanr :a Scotrt be~<ul to run rou~h and n 
lose llovver. ~'Vith trees alld a ravine {lhcad and a student ~lider lilclt on his ~lrsi solo, Lt l~rdito elec:led nnt I 

,, � ,,~ ~~ , ~ . . ., ~ ~ , , ,' , - lo vti at c off or relNasF, tlle 11clc.r . FIc . , ~~ . ~ ' > > InrtlatE d a ~,E nilE, 1F .1t turn and mculagc.d to attain an alliilldE~ ot 2~U fc,F.t 
' , , � ~' �' ,, . , . . � , . cc ~ ~, ,, f s ltc, severc E,n 1nF, vll)ration and loss u )o c~ f, p f, f 1 vv r . I I nlanagcd to position tht, ~luler c .losc . to the t}lrcahold , . r ~ , , ~ , o . . . ~ , , 0 f 1' lI 11 � , t 1 av `3 ~ . I,t ~lrdito thc.n vtiavE.d lhc, hdc,r oft vvhich safel c.onl )leted ~l l~lncl' ~~ c , t 1 ln~, )n runvv a~ 3 :~ . f h, 

contilrued in a gentle lett turn ancl 1~lndrd his aircraft safelv on rullvvav 23, A severPlv cracked cvlinder 
heacl was found to be the cause c_lf the )ower loss, 1 

Lt Ardilo's quick reaction and skilll~rll ll~lndling of tllis emergenc~~ rFwenled vvhat could have develo )eci p 1 
into ~1 sclrious acciclent. 

Cood Show 

L'I' Ell(:ENIU ARDT_fQ hiaj H;rnest Sutton 

/usle apres le dccollage de la piste 23 de Picton (Ontario), le moteur du Sr:oul, llilule Ilar le lieutc~nant 
Ardilo, s'cst mis a bafouiller et a perdre de la puissance. Cr)nlmc~ il v Elvlit des arbres dans le ravin devant 
lui ct COrllllle le ilote du )laneur f~tail un f~li7ve il son ~remicr vol .n s lo le liE~ 1 ~l ' p 1 f c o . t tc lant rlrdlto a declde de 
ne )as se de a er du ll~jlleru' c~l de fair ~ 11 o T ~ ~' . ,, . ; ~~ ' , ' I g g 1 c p t t t un gralld virage a ~,auc,he . Il a pu ainsi grimplfa a ~.~U lllc .cls 
d'altitude lllalgrc~ les fortes vibrations du moteur et la tussance rr~drule, p 

I,c licutenallt Ardito a placf~ le plalleur ln~es du seuil dc la pistc 35 ou ce dernier, apres avoir re4u le 
signal de se decrocher du c:~{llle, a pu se poser sans incident, Continuant un virage graduel v~ers la gauclle, 
le lieutenant Arrfilo a rcussi ~l atterrir sans probleme sur la piste 23 . La perte cle llliss ;lncc etait cluc au fait I 
qu'uue lf~tE~ clc cvlindre etait gravement fissuree. 

Le lieutenant Ardito a llu evitflr un sf'~rieux accident grace a l'adresse qu'il a delnontrE~e pendanl cellF~ 
urgence, 

MAJ ERNEST StJTTOIV 

MA1 ERNEST Si.ITT~N 

ti9~ljor Sutton is the Chief Cnginr~E~rillg ()flicer of the Ccntral Re ~ion Heaclc uarters Re~ional C~lrlf~l g I 
establishnlerlt, rt~sponsiblc~ for Ille rlurinten~lnce of Air (:adet Jliders alld tovv airc :raf~l . g 

.. � , , , , � , , , , . ,_ . . ,, c . ~r ' Th ,llrc,r~rft vvh'c: ,1 , o ' lhc ns 5 . . lst of . c v ( rl Bc,ll~inc,a Scout lowshills und flftc,c,n Schvv (.lzt.f ~ 3 .3 nhders, alE . ., ,, , , , ' , ,, > > , c :iv , ti . , llr .(1 , cltcdlli r~'r~ . n a c p avld .d b~ ihc Arr (,~ldt,l l .r .~lt,uc ot ~nttu~iu For sevt .n months, from Marcal lo Junc, 
alld Sc'. )telllh8r to N01'e1llhE',1' allllllil111', illfcf8tt ~tI'e d(` )lU~'E'd t0 81 ]lt h111I1 ~ cE'.I1lCCS HCC()titi ()Iltilflo . Ill I 1 . g g ¬~ 
sunllner, a glirfing sc ;hool al Mountain View teaches Air Cadeis lo f1v . }~rcnn November to hhu~cll, the fleet 
Iti [ll~llllttlllled rlf '~~(lrliltElln `~lf'>,b', 

. . , , , � , ,' ., ' ~' ,' ,' . 7 1 T11E. 1 : ( 11d1I1tt 11a11LE. It,l 'E', )' ' , 5 . , un dh~M( l olc,~ c 1 v 1 1 11 rct,l . tc r d priv atc aucraft is millilllal, llasc,d (lll a usc~lrc rate 
, ~ ' .,, , ,, , . . , ,' , . _ " � " ~~ ~ ~ , . that It .dLflt,S )t,fll~i )S ,t1) , n S ' . ~U h _ ur~ l~ car, Ontario Air Cadt,t alrcraft hov~ ev c.r ~lrc, f1ow n ~ 1 ] lt IIlOfE . t]lcnl 111 t, 

, . . , . i ' ' e5 O lllll , 111' dt fd C~ t drld i1S ' r ,S r a e. t lt Ma'or Sut o 1 c t, e e ' S t 1 1 t lnlrn cl th~lt a ,_ tructural hltc-~,Ilt~ R(.palr Prograln (SII~t ), 
f~c uivalcnt to that used b~~ the re~rrlar forcF~, tv~l~ uecess~lr ~ . He tlten desi~~ ? S ', ] . ~, i . ,,nccl ,_ IRI 5 tot bolh t~ llr,ti of 
airc_rslft, 

, . . , ~~ ~ . , , , 'I'his ~ear lc, ti r , v , tl fir~t twtiship vvas put through thc, SIRI lllof,rarn . 'I'vvo af its four vtioodc.n vving spars v~ere . , ,' , . , , , . '-c foun , lt , o e .v ,r 1 ~ ~ . b se e e c.rar.kecL A t e(. -~, c c, ti r . ti 1 t 11 , ll ca~rl In, pcchon v~~as inittatc~d resulting in tht, dlscoverv of 
tvvo other Ontario aircraft vvith crac:ked s lars, one of vwhich vvas in innninent dall er of failrrre . 'f'his vvould I g 
almost surelv hav'E~ resullF~d in f~lilure of the win in t1i~~ht with all 01~ lhe altend~lnt consc~c uc~ncc~s, . g r 1 

f~9,1'or Sutton's firln belief in the conduct of ruaintF~nance Irocedurc~s, based oll usea~e rat]ler t]lall I n 
meeting the nlinimulll stalulard, has almost certainlv' sav~ed all aircraft and crew . 

Le rll~ljor Sutton est le chef des services techluque5 du quarlier gF~ner~ll (les c;lldeis dc 1'~lir de la region du 
(;entre, dans tul etablissement responsable de I'F~ntrc~lien des f)laneurs ct des avions renlorqueurs destines 
atc~r cadels . 

Lf'S H1'1(IIIS fenllJr( UCl1rS 7 Bellallca SCOIIt et leS )ldtlelll'S 1 ) Sc1111'f'.l'LF',l' '~-,3,3 S(lrll IIllIllatflcUleS I ( ) l ( / 
civilernent et sont fournis par la Ligue des r.adels de 1'Air dEl 1'(fitttrio . PendFUlt sept lnois, clt~ mars a juin 
, , ,, ~ , c,t dc sr . ) c,r 11 ~ ~ ~ , , ~ , . , . , ,' ; � , , ~ ,, , " , a ~ , lt 1 lrf a notit,lllbre tuuti Ic .ti ~uls, lf,s ~lvlctns sont dcplotcs dans hwt ct.ntres vellvolf .5 clE, lOnt~ll~iu . 

, 
I f .llddllt 1't'tf,' lf'S r :ildE'. 5 ( E~ '' ~ 1 (' (' % ' ' ' "' ~ ~ '' ~ ' " , , l, I 1,1ir ~111} r nn_nt a pllotcr a 1'ec :ole tc.ll~ole dc Mountain Vlt.vv . DE . nov(.rnhrf . ~l 
lnars, la Ilulic+ c1F~nlc~rlre il (~lclunt~tiu Vievi' . 

f,'entreticn des avions privres exigc~ par le nlinistcrc~ des Tr~lllsports est mininlal et est deterlnine t~n 
follctloll d'lln IlOlnhfe d'hetIfHS dE' Vol )rtr rU1nCe, (,f' Ilollll)re attelllt )eUt-BtI'e ,~0 8 5ll ht'riff'S tlE' l'ol . Lf'S 1 I 
avions de la Li~~uc~ de~ cadets de I'rlir de 1'O11tar10 acC;llllllllc'.Ilt llus cle r :inc fuis ce nclmhre d'he 1 ~ ~ ~ v f 1 t rcs dc ol . 

. ;, ' LE, nlajor Sution a dc.tcrnlnlc~ yu'un progralnme rle reparation visllnt ir ctssurer 1'integrite des strur.tures des 
tlvions, tel que celui des Forces reguliE~res, ~lail necessaire . Il en a con~:u un pour les plalleurs et les av'ions 
remorqueurs. 

C'est cetle annee que le prc~mier avion remorqueur a ele visN 1)~rr lc~ prograrnmc, Dettx de ses quatre 
lun~erons 1' i ~ , 1 ' ' , ' ~ , ' ; ~ , ~ , ,, c a lc en )ols etaiellt graGr.l>JE.nI felldlllc,s . Lnc lnspection a 1'dchelle de la tlottc a ete f,ffE~c .luf .e . 

. . ,' Ur.ux autres av~ions avalent des longerons ff~ndillcs et 1'un d'eux etait sur le point de lticher . Si cela s'E~tait 
J , ~ , " ~ . ., ,- " , ., . I_ roduit, 1'aile aurait pu se (lelar .hc.r cn ~ ol et entrainer dt, gra~ c .s consequt.ncE,~ . 

La r:onviction profonde qu'a le major Sutlon envers les procedures d'entretien, fondees sur le nomhre 
', ,, , . , 'a,' - . > > ' , c . , 1 ht lrc s , t ~d c~l l~ . o plutot qt e 5ul des norrnes mininltdes, a certainenlent permi5 d E,v llel la pc,rtE, d un av~ion ct 

de son e ui a ~e, q pg 
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Auld Lang Syne 
Lt Stephen P Relton, Central Re;iun Glidin~ Schnol 

NUI I 's Annual I'li ~llt Safetc bricfin~~ i~ 1vc11, annual . l~or . 
sunlcunt~ frrnn nne of the RE?giunal Glidin~ Schouls tn he in 
ilttCll(lilI1CC 1S 11`C11, lIIIIISIIaI . 1 11'i15 illere noneth(?1(?5s, illlun~st 
t~~hat seemed 1u hc lnustll' !~tajurs an(1 Golr_)nels . I woulrl nut 
(!t'en hat'e harl to remove~m~' .~hucs tu (.uunl lhose of' us hcloll' 
lliE~ rank uf Captain! 

tilttlll~ thCl'8 1 llarl t0 11'urlllf'.f al)UUt t11Q C~l)Cf1C11CC IRI'E!1 qf 

thuse in thr rnom leilh nl(!, 11'llal stories haci 1he~' ar. uired . rl 
Ol'Qr t11Clr C(lff?f'.rS'? Nl~hl ht)lR'ti llltU Lahf, }~11(iCll, (lf C1'f'll 
'11ar1'iHe or GrnSt(?nquin? Na1' lrain(!r5 lu Hon~ Kong, t ~N 
~uppori in Eg~ pt . Syria, nr thr! Si nai'? In lhe lun~ run are th(~sn 
slories rf~allt' ant' different ihim thuse abuul tllc rlisuruntled . . c 
fi(rlner whu plotl`(~d up part uf ihr! rtmlti`a1~ in ,Alf~xandria, 
Unlariu bc!cause lhe airport operators wnulrl nnt pa)` t]lc l)rice 
that he lvantE~d fur it"? Or (lo(1gin~ forc)i ;n studr!nts in lhc 
( :ircuii in NE?lerhuruuKll'? 1 [()11' abotrt ihr ;lpucol~~lls(? 
ReStaurant, aLSU in Alexandria,lvhere vou can get a si(le urder 
uf f;reasc for dil)pin~'? 

'I'hr, ilirlllanr±ti ar(! riifferenl and tio are the plac :(!s, hul ihe 
l)coplr, ar(! basir.all~' iht~ same.lUllclll(!r 1'irinri CR~'-7's o1'cr 
F'rimrus(? Lak~ or drrlllpin ;; a ti1 :h11't?ir,l!r in a lll(~rmal over 
~'luunlain Vi(!1v, ~~~e all stri~'c to bts !ht? i)(!st in uuf prufession . 
'I'I-I b(! ff!CIl~11UE!(1 hV Vllrlr 1)E'erS i19 b('lll~~', a l'1'IIfCSIOlIaI IS llll' 
ultimatt~ rumplinlelli, 

11'illlin Illc Glidin~ Prugram 1vc havc jun~ur instruclur5 
Wltb ;~I) 11Ulll'S, arl(l Sl!I11Uf 0111!S l1'lth OV(!1' i00 hrllll'S, t~l()fl~ thC 

sam(! linc 1v(~ ha1'c julliur lulv pilut~ lvith 150 hnur~, ~Intl thc 
nlura (~xp(~ri(?nr ;ccl 1ri1h 111'er 10,0U11! S(nuc arc Studc~nts, 11'hiln 
oth(!r~ are nlcnlh(lrs uf thc Rr,t;ular I''urr(~ . Tll(! nlajurith, 
llulvc~'f!r, ar(~ nlembcrs of 1he Kescrl'e . til)ecilicallv lhe Cadet 
Instru(aors LisL AL lilucti il i~ t'cr~' tou~h ln n~lllain Ihe 
dc(licati(nl of lhes(! ~cu~lc, (!s )(!ciall~` lo thos(r lvho hli~'c harl I 1 1 . 
no r.ontncl with thcln nr thc proKraln . On Ih(~ uther han(1, Ih(? 
bigf;c5f supportctrs <Ire lhosc rocmhel,~ clf the Rf!gular Forcc 
lvhu caluc u ) lhruu~h th(! Car1(~l Flvin~~ Stsl(!nl . Yuu'll fin(1 E 6 ;, 
lhe~e t~u1'~ hiln~ing iirutnl(1 e~~erv glidinl ; fiel(1 scruun ;;iun 
I'I(lOti (I'1'hl (~Ar!'.lh, hilllL f~a1'C, larl ., .l, "1'U thf!ti(! 1 OXtCII(l Illl' 1, . 
5111( :BPCSt 111)l)r('Cliltl(1n, 8S thCV IlliiICL (Illf fUbS C01151(1Crill)Iti' 

(!asier in lh(! lung run . Mrlstlv,~hutvcl'i!r . ih(>>' re( nt;nizc lhal 1v(! 
ar(? as llrufcssiunal in uur jobs as th(~1' arc in iheirs . 

i~~;alll lV(` h() 1FiCh l(I t11C ,SIaE!S (11~f'I' hl'11111'USf' arl(l 1Vt()Uiltt110 

Vie11', 1'Ullalet~(~r the aircrilft, if lhus(! air ilnt) Kruun(I cr(n~'s clu 
nnl (ln I11(!ir ciulir,ti prul)(Irl1 ; than 1hc rnd rrsult is Ih(~ salnc : 
t'nu ha(i ht!tlcr lloinl ~ uur lues, because vuu ilrf~ f;uing in (lecfl! 

Il 1t'as cerlainll~ 1~t!r1~ hc!artenin~ tu sf?c ih~l1 1)I~S rec :ugnire5 
Ihi, facl .'I'ht' ~ilnlt! alrlutull uf lime 11'ils sl)ent tlis( :ussin~ th(? 
l)rubl(~ms 11'ithin iht! Gli(lirlh Prnl;rain a~ u`~ls ~llnnl un the 
uth(~r unils t1'ithiu !hc CI' : 11~'ithin llu~ Frn~ranl ils(!If 1cr 
rt!a!i~'(~ uur hri(!finn l~rolu Ul~'S just likc cvE!r1'(luc clsl!, and il is 
ccrl~lilllt' v(!r~' lhuruu ;h (lhanks Ron) . 

I)urinK this llatil tiunlnlnr il bt~cillnr nlure thau ufn'iuus lu 
lu(ISl lhal 11~(! shclre thc risk, thereforc? ih(~ rrsl)un,~ibilill' lu 
llr(Imutr 17ii;hl safclt' . "fhis v(rlr lh(! llru~ranl sullcrcrl its firsl 
fillillltl' lll lllil111' 1't?ilfti, a lrl~) T()l1' lliillf! If(1111 lhf! [~a('11~1C 1 
Ref;ion Gliciint; tic .hnol . It 11'~IS a Ilrt~1 l~nlalllc accicicnl, llul th(~n 
so ar(~ nlost of thc!nl . tvlan~' of tilc>,~r' lvithin ih(! Ilfukraln lrhu 
1v(!rE~n'l as ~(!riuus as th(!~' c ;ould ha~'c hccn,l'f!r1' ylurklr 
( :Ir~an(~(1 u 1 tht~ir ilcl .~ . I lolvcl'(!r, il sllnuld not hat'(1 ti~kun a I 
cl(+ilth iu hrin~ ahuut illis chilnl ;t~ . 

R('.C()hllltlllll fl'Olll f)1''~ IIl 111E! I)iltit fQl1' 1'(!ill'S 11i15 111( :rCatiR(1 

consi(Irrahlc . ;ulri ha~ I)(!c~n il k(!1 faclur in cltangin~ p(~opl(!'s 
attltll(1(!ti. '1'h(' illlllllill "(illlllll~' I1111) ~rlllllllt!I'" iIfIICIC, allll thE', h 
Illilnl "}3II'lltiHll l1(!I'ti LUI'lll!f'S", I1i11'1' Ill~l(1t1 Il .ti 51'r' lnf 

UUI'ti('ll'BS tllrlt Chall~f'S 11'E!I'f' I1C('(lf'(1 . IUC f('C()~1117.1! til' 

~ituatiuns and sre oursclves, or ulhcrs, in thcrn . 'To havn 1'our 
IlaIliC ()11 rln(! UI 111CtiE? l)(1St('fS, allrl h8l'(? It llilllf;lll~; l)n t1lC 
hullclin lmard i~ alruosl a5 bad as hcin cau ~}ll drinkin ~ f, l, 
'1'rilight Qccr. 

()ther reco;;niliun has c:onle in the form uf 3 (7()~D Sf l()1US 
an(i ono FC)R E'R()FGSSIONALISM awarrl, over lh(? )a~l 11vo 1 
~'(!ilf5 . '1'hBSC i111'al'(lti hilVl? nlil(ll! ( .'Vf',rl'()I70 rCi1117E th8l 1S'(' arE.' 
ircill(!(I Illt~ same, an(I Ih(~rcfure, 1~'e ~hould act Ihe samr. 
l1'I(Ifall!, tQO, 11aS hE!f!Il ~rCBtl~' lllll)fl)1'('(1 . 1'~'(' afC IlOt tilllll)11' 

Gflicrrs uf ih(! ( ;1L, bul clre recu~~nizerl ~1,~ 1'rnf(!~siun' ,~ " ~ll . l hus 
the UFS goal is hcin; rcacllecl . 

rT11C Nf)t I(~ 1)1'I(!1111~; allHll''I,l?(1 lh(! 1)aSt (1CCa(ll!, c1S 11'E!1I 8S tllQ 

I1a51 ~`clir. 19ft91vas Ia!ftainlc not uur hcsi, hut it lvas filr an(1 
~nva1 nol uur 11`urst . "I'here ha1`e l)(!en mimv ul)s anrl (i111cns in 
thf! Ilast 1l) ~'t~ars,llrithin bnth 1hl! Rugular 1`!nits in lha ( ;1~ . anrl 
lhc~ Rr ional (~IiElin~~ School5 . ~lttiiu(Ic~ hrlvc chan~~(~d ~rusltl h 
frum on(? nf assii;nink blaruc, to unc uf trvink tu hrcl'(!llt 
ilc( :i(1(mls from hill)llr?nint ; . . 

For lue, 19911 fl!1)res(!uts Ih(~ eu(I uf Inv firsl clr!ca(1(? uf 
111~in}; . I~'or a ?(i ~'rar nl(I, I hilll~ alfu~(!thrr tn(1 Iniln~ t;n!1 hair~, 
ancl I~lr lu() lnlnl~~ lvrinkles iu~uunci ul~ r1'(!s . I lun't~1°rr . I ilnl 
1'crv much alive, 1 lvoul(I lil.t! I() ihink lhill ii is bc'( . ;nltic I 
belie~'f! in thf? Fli~~llt Sal(!t~~ s~'~t(!nl, iln(i t :(In~i(ler n ~~(' ' � 1~ . If to hc~ 
8 1~fOff?5S1()nal . Ill fl fll Ilf ilffU~iiIICB 1 C()111(1 ,5i11' tllilt .l i1111 lll(! 
~)Btil itl In1" )Oh . l)ar Il(Illl? . 1 11'Un'l Sli1' thilt l)C( ;i11ISC lhl!f(' afl! 1110 
man~' uf luv cullca~~u(rs t1'ho lcuulll slriu~~ lnc~ u ) ht' ~I rt!riain . . h a 1 . 
1)al't ()f Ill1' 811a1U1111''! l~llfln(~ I)lll' I~1'11' ti'(!al''ti [ ;1'(! 1)aftl' 1 
f('alll,C(1 thlll f11C rlnnlllCl' Ul ~0()(1 fCl('ll(15 811(l NCr rl(11111i1I1Ct'ti l 
nli5sinf;lros in lhc (iuulllt! dii;il~, 23 tu h(r c?xact . I~or .~unleulle 
nl~' ai;(! il Itad a ecr~ sobcring E!ffE+ci,lchicll 1 cc~rtainl~' Ilirl nn1 
ncerl at the lilu(~ . Fur thusn of us lvhu ar(~ slill arounci ancl 
heallhv, thr Ilarl~~ r:eluliltued .lUc! all inrltite(1 the Nt'~n' Y'(!ar, and 
)rat'(!d thal thc 1~I!111' .~ 11'uuld b(! b(!lter, Fli~~llt Siifell' 11'is(? . l . 
.,TV1a1' ~1(i Arquainlant :e lie Furgol . . ."'~ 
Nf';U'I : ;I~! ~ ~ 

PIiKht Comment No 6 19H9 
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une mauvai~e rencontre 
peut tout f icher par terre 
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running into 
. 

can ruin yo 

Securite et vol a voile 

L'(~X 70SC 7I1nlICl Slll' 18 SCCilrlt(' (1(!S l'OlS (lll ~~DN 1 11C11 1 
annuelleluent, bien sur'. Que quelyu'un provenant df~ 1'une 
(lf'S CC()1l!S (1(! Vl)1 H 1'()Ilf', I't'.~;lUlltill!S 1' l)ill't1Cll)E! E'sl HSStITE'"IIIE.'Ill 

inllal)ituel . J'elais nf~anmoins I~l, parmi ct! yui seulhlait ctrf! 
tilll'tQllt (ICti ti'lRJf1TS (?t (lf'.5 (~f)lllll('lti . 1(' Il'illlrillS IllCllll' 1)iIS f'.11 ~1 

enlerf~r lues mitaines pour compler ceux d'entro nous donl l~ 
nr8(1(! Btilll IIllCT1BnT il CClnl C1B Ci1p1t81I1E! . 

11s5is la, jf! me (ievais df! sonhcr a 1'exporic)n(x~ (~e r.nux qui 
SE' tT()ll~''illBllt (1flIlS lil S811f? fl1'f'( ; Ill()L QUE'.IIE's S1tllflt1011S 

av[tieut-ils vf+t :uf!s au c:uurs cle If!tu' c~lrriere? De~ PAR (ie utul 
~l Lahr, 13aden, uu fuc'~mc M~u'villf! uu ( .~ruslenyuin"? 1)es 
V0~'~1 ;~CS (1'Cntl'llllll'llll?llt il lfl I18\'1~8t1011 i1 ti()111 K()ll~"? I .ilpplll 

8 l't)Nt ~ (',Il E~~V )tf) . Ell S~'Tlf' On illl 5111(1'1'? !~\'f!C lC 73553~~(! (lll D.l _ l h 
temps, ces situations sonl-elles vraimenl differentes (ie celles 
yui sui~~clll ; lf! l~fu'lnif!r lneculllellt yui l ;ll)ulu'c! uu(! parlie (If! la 
J)islf! a AleaanElria (()nt~lrio) par( :e yue les (!xplnitant.~ (lc 
I'i1Cr0 )()1't Il(`, llll )8Vf!llt )ilS ll` )Tl\ f 11'll (1l!ITl~lll(lf? ; C1'1lQr 1QS 1 1 : l } 1 
(?1CVCS p11f7tCS f'"tr(lll~?HfS (1i1115 lf? Clrclllt (1 h('.tf'fl)()TOllnh ; f!l Il'. 

T(!tit8tlT8llt !'~p()Ciil1'J)S(' fllOrS, illlSSl il Al('X~il1(IrlB, flll ()ll I)I!lll 

()1)tGllll' llll 8-I'Ul(! (lt! ~I'i11tiSC pUlll' lil lfl'lllpf!llC'i 

Les aeronefs sont ciifff~rents el il f!n asl clf~ lu~!nle dcs 
Cll(ll'Olls, I11(IIS 1CS ~;l!Ilti s(llll fU11ElH1Tl1!rlt)11Cf71Cilt ICS 111('Illl'S. 

111' Il()lls 17117C11)!1S (lf'ti ( ~1ZV-i All-(ll!S.S115 (II1 171C 1'1'I111T()91! Oll Q 

yu(! nrnls Iclrt;uiuus un Schlt'uizcr (i~lns un lh(!rnliyuc 
flll-(lBSSlls (1t! MUIIIItillll ~''ICIV, IlUllti f;1150118 ll)ll5 11U1f('. pl)ssll)lf! 

pl7lll'Qtl'l! ICS Inl'lllt!UTti l1Hil5 IlOtrt~ El()018111f' . t',ll'f! I'f!c011rl11 p81' 

sf!s 7ail;~ cnmmc clant lln 7r(lfessiomlrl rnnstituc I'llltimr 1 I 
r:nnll)linu?nt . 

I)tlns Ic c :allre (1u pru~;ranlmc df:! ~'()I ii c(lile, nrnls avons (Ir,s 

insfructcllrs a~'~ult 30 h(nlres clr, vnl . c~t tl'aulrc~ l)lus 

1'Xl)CTIIIII!Ilttlti .ylll l'Il Ullt r)t)(), l)(' 111('.Ill(', IlOllti (1Cf)Ils (1Cs 

pilotes (ic! r(~nl()rclua~e yui unl 1S0 hcures de ~'ul, f!1 d'aulres 
yui E~u onl 1U UU(J, Ccrlaills swll (~lu(liants, tanflis yuf! fl'aulrE!s 
sont mnmhrl~s (lr la 1''urcc rct;ulii!rr . 'I'uutcfuis . I~1 m~lj(n'itc 
pl'()~'1('Ilt (lf~ lfl KQSCTVC, pilrllcnll(?l'(?I7lClll flll C1(irl' (ll'S 

instructeurs des cadeis . Par nlolnenls, il E!st trcs (lil~lic :ilf! 
(I'expliyuer lc! dc~'uut!nlelll (lt! cc!s 1)erwllnes, 
particulii!rcmenf a ccux yui n'c)nt I)ils (!u (1(! (:ontctcis aGCC (!11~ 
ou cJlli n(! rnnn~listirni lr,)~ le prut;r<~mluc .l'ar coulrc, lc~ plu~ 
grtlncla partisans du programmf! dc pilutanl! cles ca(lf!is sont les 
Illf!IIII)1'('S llf! Iil I'(11'C:8 TE!~11I11!I'I' ylll 1' `Unt pdtist`!ti, VOUS tfOUVB'L. 

ces t~pes r6(lant autnur (11~ chaquc tf~rr~lin (ic vul ~ ~'oile li~llls 
1'CS 7()lr (lf' f811'1' 1111 tOl1T ~Ii'OSt-Cl', )(lS (~Elrf?th, p1111, Dcl1'P., lim l l 
., ."?J . A ceux-ci, jh stus sinceremeni reconnaissanl, puisqu'ils 
rendenl nfu lechf!s beaucuup plus facilcs a la lunhue . Surtnut, 
ils recunn~~issE!nt E uc nous summ(ls aussi )rofElssionnels dans I l 
Ilfls tkl( :11Cti yll'I!lIX (1flI1S lf?S 1BllT5, 

Propc~s ~le Vol !~0 6 1'~l;~i 

Lt Stephen f', Kelton Ecole de vol a voile de la region du Centre 

Kevenons au ciel de Primrose et a c(~lui de Mountain View . 
Quel rJue ~nit 1'aFronef, lorsyue lcs cyuipages et lf!ti eyuipes au 
sol rl'uffectuenl pas Ieurs taches correctem(!nt, le r(~sultat est le 
meme. Il vaut micux faire attention si on nc ~'cui p<ls se 
lruuver Elans de beatix draps . 

Ce fut assureluent tr~s encourageant dr, constater qur, la 
D~~'~ THC011nillt CB 131t . L(? tCn1pS C()IlSBCfC 8 (11SClliCT f1CS 
problemes yui existe dans le proKramme de vol a voile a ete le 
nlelnf~ yue pour les autres uniies des FC, Dans le cadre de ce 
pmgra111n1E!, nous recevons nus exposes de la DSV colnme 
fous les autres, et ils sont assurE~menl tres delailles (merci 
Kon) . 

Au caurs de 1'ete dernier, il est det'enu tres evident yue 
Iluus parta~eons les risyues, donc la respunsabilite Elf+ 
pl'()I110U1 Ulr 18 SLCIIrJtE~! (lLS V171S, C("'tlE'. NIIIlf'l', IIQUS 8\'()IlS f'U 

nntre l7remier accident morff~l (iepuis plusieurs annf~cs . 
I :avion remor uf!nr inl )lic ue f~st un I,-19 de I'f~cale (ic ~'ol ~I y 1 l 
voile dn la r~'!ginn dtl f'ac:ifiqua . Coolnle (lans la plul)art dos 
ctis . on fiurait pu prf~~'enir cet accident ; mais ne sont-ils pas 
luus twital)If!? Plusicurs, parlni c(~ux yui n't~t~lif!nl p~ls aussi 
serieux qu'ils auraient llu I'F~tre, unt trcs rapidement change 
1(?i1C ltlllll(1(' . 7~OlliCf()1S, 11 l'St fC~;TCtt81)1C ylle 1(? Cflfln~'C171PI1t iilt 

t~te pro~'oquc par un acciEient mortel . 
L8 CCf.fll1ni11SSilIIC(' BCCOT(lCC 178T lil D~V (i811S 1C5 (1('1'111BTS 

anrlf~es s'est accrue de f~l~:on consiclerable, f~l elle a etf~ un 
facteur clc? dnns le changf!lllent (I'attilude des i;ens . L'ariicle 
anouE!I « Vul ~l roile-elf~ » ef la rui)rique ~~ lln Elr~)le 
(1'(llsfllll » Ill1lLS f)rlt l~illt c(111117r('Il(ll'C yllf` (1('S Chilllf.?('lllf!1115 

Ct~llf'Ilt Il('!Cl`titi~llr(!S . .~Ullti p(7111'OIIS l~(1(;110111CI11 IIOIIS I(lBlltlflf',T 

tl CCS 51t118t1()lls 81llsl yll'8 V l'(11T 1CS Hlllrl!S, V()lI' SUI1 Illlfll tilll' 

I'tul(! E1e ces allir11e5, el yue celle llffiche suil mise sur If! 
1)ill)11181'(l, f!Sl pfCSyllf' i{UStiI 1118U1''81S ylll'. (1'f'trl', pI'15 il 1)Il1fC (ll! 

I~I hierf~'I'rilight . 

Lil TCC()1711<I1StifIl1CC CSt (1l1Stil 1'C11lIC SOlls 1!1 f(1fIl1C (l(! tl'O1S 

GOQD SHC)1V et d"un ~~ PKOI''H:SSIONNr11 .1S1~11 ; » au cours 
flE!s (Il!ux cl(!rnii!res alluf~es . Ces dislillcliolls unl cE)nlril)ui! a 
faire l~n snrt(~ yue chaclul sf :! renclf! cnmple qu'il e~i traite en 
C~lll, f'1 yll'll il(llt f1~1T Cll CfIIISC!ylICI1CC . l,c ITl()1'BI f11I5s1 ti'CSt 

l)E'BIICOIIp (llll(!110fC . N(lUS Il(? SOnllllf?S pil5 S1111171f'IllCllt (1Cti 

Ufflcll'I;ti (lU (,~I(lI'f! (lf!s 111SlflIClf'.lll'S (1('S C8(1(!lti, Il(lllti tiUlnln(!S 

rt!cunnus cflmme prufessiElnnels, r~iosi, ll~ f)ul (If! lu USV est 
aticinf. 

Ll!\p()tiC (ln Q(~1~~ (1 CtC 11111? 811<'ll1''Sf? (l(! l~flflll(`(! l~)H~) i1111S1 

yUf! flf! lil ll('I'lll('1'(! (l('Cf!Illlll!, (~f!l)f!Il(1ilIlt, ~~JI~~J ti8llti E!lr(! li1 

nlc!ill(!ure anniic a eli~ luin d'i!lre la l)irc, II ~~ a eu 1)naucuup (If! 
h~)IItS F1t (ll' 17FIS flll C()III'S (IBS ~l) Il(!I'lli('rl'S ilIIIICE's f1~111,5 II!S 

lllllt(?S r(?~llllf?r(?S (1(?ti F(, Cl (lllllti 1Cti (!Cllll'S Il(' 1'fll il V()Ill! 

T8J;1()Ilfllf!S, I,E'S ;Illltllllf'ti f)Ilt 1)('~ilIC011p Ch811~;(,', pJtiSJlll (~f! 

1'allril)uli(rn (If!s lauteti il I~I l)ret'enliun (ics ~ll :( :i(icnl5, 
I'our n1ui .1990 re )resente la fin cle! nlfl )rf~llucrt! decenllif! I l 

de t~f)l, 1'otu' yuf!lyu'un (ll! 'LG ans, j'ai, toul c ;nnll)lc fail, 
1)caur.uu 1 lrfl ) (If! chf!~ uu~ ~~ris el 17t!aucuu 7 Ir() ) Ilc ri(lf~~ l f ~ I I 
uut(nlr (Ic,~ t'(,llx . 'I'rnrfrfuis . 'e tiui .ti 6if!n ~ i~'~Ini . J',limcr~lis I 
I)1?lltil'T yll('. C'CSl l)RTCC yllt! lC Cl'()lti il(I J)1'()nl'illlll111? (If' SCCllfltl"' 
(ll's l'UlS Ct ( tIC '(! Illl! I ;Olltil(IGTI' Cfllllllll! llll )TOI~CtiSIUIIIl('l . l)d11S I l l 
un cxc :i!s (I'ur~(!uil, jf! l)uurrais (iire yuc je suis le Inl!illeur it 
mun poslc . sans t!xrt!pli(In . ~e ne If! (lirai pas 1)~lrl :(! yu'il ~ ~1 
tru ) (ic ml!s E :ullc~,uus i-ui nlf~ )rn(lrlicnt )ar unc ( f!rl~linl! 1 h 1 l } 
7artif? do luun allEttumic . ,~u cours dc~ notr(~ fotfl du la v( :illr (lu 1 
lUllr Elf! I'illl, 1'f'slllll(' yllt! If! IlOIlll)ff! [l'illtlls (!l (lC 

cunnaissances yui nlauqu~licnl elail cl'en~~ifun clf!ur 
douzainf~5 ; 23 pnnr ~trc cxar.l . F'unr qucly~)'lnl de mun fiRt., 
cE'1S fl Bll Utl Cfl~f',t trCS II70(lCrOtl!nr (j()Ilt )Q fl'~Vi1IS Silrf,1711'n1 p3S 

besuin a ce mumt!nl-la . Puur ceu~ yui suni encore la ef bif~n 
~urtants, la f~!it~ s'esl ~oursui~'ie, Nuus avull~ luus 7urte un l I 1 
to~ISl <~ l ;l notnmllc anucc et pri(; I)our yua lca ;lnnr~f, .~ ~cl snirllt 
lucillf!ures, dans If! sens (1f! la ~t~curil(~ drs tul~ . 



FOR PROFESSIONALISM ~~) PROFESSIONNALISME 
f:PI, SHAI1TI r1~'~'STT;Y 

11'hile on tentltorart' dut~' ivith tlte Regional Gliding 
School (Atlantic) Cpl Anstev was conducting a rouline 
5U-hour ins tectinn nn a C-305 to~~~ aircraft, Allhuugh 1 
not called for in the maintenance malttral, while 

, ~, , � � c ~ . lrll rEmoEa inspecting thc, tr,rtical stahlizc~r hr, dec .tc c t 
tanE~l for a closr~r inspeciion . iipon doing so, he I 
discnvered a crack in the main vertical siabilizer 
su ~ ort . He intltlediatel ' re orted lhe defec l ~h~ith the lp ~ P 

" ~ 1V'' ' nd .d )E'Itdlrl~ a restilt that all fleet aircratt E,rr, grou e 1 
Special btspection . 
Due to Cpl Ansteti~'s professionalisrn artd dedication, a 
serious aircraR accidenl was likelv ~revented . .I 

CPL DAVI: MII .I .H:K 

1~'hile camirtg oui a "B" c:heck on a CHl,iS 'fG~~in 
Huev, Cpl Miller inshected the tail rotor assemblv and 
detec ;iE!d lhe tail rntor retaining nut to lre slightlv~nut of 

, is tvell nut of rrach posiliun . IiE.E .arlsc the tail rotor huh . 
he utilized a siep ladder to carrv oul a mnre detailed 
ins ~er,tion . The closer inspection revealnd that lhe lail I 
rotnr retainin~ nul llarl lracked nff several turns . The 
satct ~ tvire 6ad rernained in tlace hul t}te slranrl ) 1 
securing thc nut had failr.d . 

C ll 1~liller's alr,rtness ret~entecl wllal tivnrrld have 1 p 
been a catastrnphic failure of l1tE! tail rotor assnrubl~' 
which could have rEtsulted in a serious accicient. 'I'he 

.' .rviceahilitv r+~flcr.ts a hi~~h lcwcl df .ter .lrnIt Of thtS t1115e , , . ., +, ti , ', : ( U rll'l~ill IIl }llti )~rlrf,d ll~lrl d. dll of skill culd attEnlt m t I 
al_f1TErr11e tt'.Chllllaarl. 

PI'E D()l1Gl.AS 11TICI'f:~1'AY 

~n thE; nlorning of 16 Mar 89 Ple 1Yhilewav~ titir+s 
taskc :!rl tvith c~trrti~ing ottt a "B" cheE :k on a C1~1tt8 and 

. , . : ~ ~ , rluring his chcck hE, nol( .d lhat Panel 131, tivas opr,n . 
Prior to closing il he luok time tn r,her.k for c;omponenl 
securitv ~tnd noticed thrrt a conirol cablE~ tit7as lwisled 
arotuul a line . He imnlr,diaielv broughl the prublem to 
lhe atteniinn of his supc,nrsor . 

Im'nstigatinn into the snag revealed that thr! 
ntechanical longitudinal ilighl control cahle was 

Cpl Shawn Ar~stey 

lwisted arowtd the throttle boost pneumatic line and 
had par~tlv tvorn thrrnlgh the line . Had the siluation 
been allotiti~ed to rantirute the tlight control r:able 
wuuld hat~e e~~enilrallt~ tivorn through lhe pneumatic 
line resulling in lnss nf throttle boost and prubable 
billdin~ of the flis~ht cclntrol cable, A check uf the a/c ,, 
records revealed that there had been no previous work 
on either st~str.m since receipt of tlte a/c from the 
rontractor, ~therefore the area in queslion had her.n in 
this crnulitinn for some tinte, As tltis is a regtilarh~ 

, . npr.nr~d panel this arE.~l had bE.E,n 1nspECtE .d mam' times 
hv more ux terienced tE,~;hnic,ians and the prnhlem had . I 
gonn unnoticed . 

Pte 1Vhiie~tiav's keen sense of dedication and 
thoroughrtess in car'rving out his duties prevented 
whal cuuld lrave become a serious flight incident ur 
accidenl . 

PI'[~: Gill' I)IA~i()NI) 

()Il ~t) Ma1' ~~)~~~ . Pte D18r1tn11d ~1'as detalled t0 carR" 
,' ~~, ~~ , , . . . , . out a "beforc. fllcht r,lu~ck ctu a CT133 Stl~E,r Star 

aircraft . 
'Lhe "R" r,hclck on the aitcarft calls onlv for 111e tech 

tn visuallv inspect tlte interior of lhe tailpipE> for I~'Ol) 
and for damage to tltr! iurbinr7 c1r exhaust unit . 'fhis 
inspection alone is rlifti( :ult due tn thr, t~~~elve foot 
leu ~llt of lltr~ lail ~i ~E! anci Ihc far,t that r>nlv a hartd [, I 1 . 
beld Ilashlight i~ usr,d fnr illumin~ltinn . 

~)Ilr1E'r thr'Stl dlfficlllt clrcllmstilIiCCS . PtB D1aIIl011d 

nnt onlv r.hecked tivhat was expected nf~ hirn, hul 
examined the nozzle guide vanNS parliall~ hidden 
behind the turbine blades, 'Volicing a slight 
discoloratiorr, he took it upon himself tn [;o firrther 
tllan ltis check called for and perfnrnl a tail pipe crawl, 

., , ,, ~, , " r~, Fte Ditutlornl (aisr:n~~,rr,d sc :~c,rE, d<vna~c : to thE 
e ~ ~< r,~ e ia el ~ infortnr!c1 his nozzl uirl+ ~ tn , and intnt d t ti g . 

s e ~'tio t e 'r vestiUation revealE!d lhat 90'}~, of rllt n 1, r . F rrth r r t 
' r tic r ' v' ,. t ,{, +rf th 1 . t ~ . I~ nr~r c d ~ ltlr l thr, tude v,ulES ~E'rr t h n 

severel~~ clislorted . 
Pte Diauroud's attenti+~n tn detail ~md 

.-~, � ~- . , ~~ ~ , ', . , 11ulE.ssum~llism towards his 111 ht lrnc, duhES h~ls 1 h 
- ,- ' ' , ' . ' 1 : fll lll c+ ot otr ntrall ~ lra c Ir , ultf .cl +n th a~ rndan a t p . g k 

inc:ident . 

Cpl Davc !~tillcr 

t~li,~}il C:omment \o h 198y 

CPL SIL~~1T A'VS'I~,~' 

Pendattt u'il eiait en service tem ~oraire a I'F,cole !-1 1 
~'elivole regronale de 1'~~lthvttique, le caporal Anste~' a 
effiectue une inspection svsternatique des 5(1 heures sur 
tut avion remorqueur C-305 . Memn si le nlanuel 
d'entretien n'en faisait aucun etat, le caporal Anstev a 
enleve le panneau de re~~etement pour exantiner la~ 
dcri~~e de lus pres . Il ~~ avait une Flssure sttr le sup-orl 
princi lal c e la derive . Le ca tnral a signale~ l'anorna ie 
immec iatement, et toute la t oite d'avions esl 
dern+~urce au sul jusyu'a ce qu"une inspection speciale 
soit rffcrauee . 

Grace a son professionnalisme ei a son sens du 
devoir, le ca ~oral Anstev a em ec:he u'un accident P q 
grave se prnr uise f~n vol. 

~`P[, 1)tavh: hf[1 .1 .r:K 

Bn effectuant une visite pre-vol sur un CH135 T~ti~in 
Huev, lE+ capural Miller a inspecte I'ensemhle rntnr de 
quctie et a remarque que I'ecrou de fixation du rolor de 

trr'llr' ('ltilt 1F'~'f'I'Blllellt dh' )laf.f'. ( ~rlnllnC IC 111oVCll dll y ,, 1 . 
rotor est trop haut, il s"est sert~i d'un, escabot poul' , 

,, . , ,, ex~untnE .l l~( zonE, de plus prr,s. ( ;e fatsanl, il a cnnstate 
que l'ccrou s'etait desserrE~ de plusiettrs totus. Le 1`il de 
securitE~ etait d+~meur~ en placc, nlais Ir~ hrin qui 
retenait 1'ecrou s'eiait rornpu . 

La viRilance du ca toral 1~9iller a errnis d'eviter une 1 P 
rupture catastroplli ue du rcllor dE! queue et tm 
acc :idcnt ~~rat~c . Le ait c u'il se soit rendu com tc~ rle h 1 P 
cetlE! anonralie rE!llete unE! competence E~t un sour.is dtt 
dritail hor,~ dc~ 1'nrdinaire compte lenu yu'il n'esl pas 
lechnicic!n de cr~llulE!~ . 

SDT IX)iiGLAS Wi11TEWAY 

Darts la mafinc!rl du lfi mars 1989, le saldaf 
lvVutewa~' de~~ait effecluer une ~ririlic :ati+ul tre-vnl sur 1 
un Cl~ 1~Fi . I'endant la vcritication, il s'est rendu 
compte que lrt lorle cle visile 13L E~tait ouvertc. Avant ( clc la refrtrrner, rl a lris le temps de ~~crilier si lEts 
cclrnlxasarlts ritaienl ien en plare, r,t il s'rlst aperS;u 
qu un c5hle de commancie ~~tait enruulE~ autotu' d'wte 
condrule . II a inunc"!dialement avisc snn supert~iseur . 

Le c<rblr! de l~r E :ulnntande de profrntdcur etait 
Cllrnlllc' arttnllr dr' la CnndllltE' pllE'lllllatlyrlf' dt!ti 

I'te Um>.f;lati N'hileway 

Propos de Vol \o +s 19H9 

manettes de ,oussee et cornmen4ait,a perforer la 
condrute . Si arlomalie n a~~ait pas eie corrlgee, le 
cable aurait finr par percer completement la conduite, 
lrs rnanetles de oussee seraienl de~~enues difficiles a 
dcplacer, et le ca tle dc la c;nnlmande de profondeur 
auraii u se c;oitrcer . D'a IrE~s les dossir~rs rl'enlrNlien, P 1 
anr:une rclt~~ration n'~lrait ~tn c~tlectuce sur le c5ble 
dr!puis la rc~ception dr~ 1'aviorl, Par cunsequent, cE~t[e . , ., anornallr, r,xlstait de nris un r.ertain tem ts . Cette torte i 1 1 
de visite est uuverie regulii~reutenl lors d'inspeciions 
par des tr,chnicimts plus expcrimr,ntr~s, mais cette 
anotnalie etaii loulours passee tnaper~;ue . 

(~race a son sens du dr.vnir et ~ sctn snucis du rletail 
(lans 1'execution de ses fonctions, le soldat lVhitetti~av a 
llu r,ntpt~chnr qu'un incident rnl un ar.cident gra~re s~ 
produise en vol . 

SD'I' GLiY DL~~i~'~D 

Le 20 rnai 1989, lr, snlriat Diamond a du effE~ctttr~r 
lme t~isite pre-vol sur tul CI'133 Silver Stac . 

['enclant ce genre de ~'isile, le technicien n'esl tenu 
c ur> dE! vE~ri6er visuellenlent s'il v a des rorr~ s etrctnaers 1 r" b 
~r 1'intcricttr do la tu_vere E!1 si la ttrrhine el la tuvere 
d'E'Cha Jl)enlBrlt Snilt CIlrln111lllag(`eS, ~,Ctte 1nSpBCt10It 
est di icile a faire parcr~ ytre la luyere mesure douzn 
pieds de longueur et qu'il l~~ut tenir une lanlpe de 
pache pour en eclairE~r 1'ilrlf~rieur . 

$ien qu'il soit dillicile de faire cettE~ inspection, ln 
soldat l)iamrntd a verifie, en tlus de ce ui ltti elail 1 q 
demartde, 1'atlbagE' directeur de sortie ui btaii 
tartiellement masr uc tar lc~s aubes de ~a turbute . [ 1 1 
;lpres, a~.oir retnaryuc~ tute legere decoloration, il a 
decade cl nxanuner de plus pres la tu~'ere 
d'echaplar~ntcnt . 

Le soldal Diarnond s'est rendu compte yuE~ 1'auhage 
lllr'E'CtF'tll' EIE' Soflle E!t81t gral'elltf'nt C11dnIltrnag(?, et elt 

avisa intmediatement sori supervisE!ur, t1n examen 
plus pousse a r+wc~l(i que 90 °/~ dr 1'aubage directeur 
; ' , , ; r '~ ~y ; ' ' , '~ vf'r 1 .Il tordU . c,tatt E,ndontma E , d mt . .0 ~~ c t~ul l,l r 1 e t g ; .' , , ~, .,' . , Le snur :i, rln rl+ t~lll et lr . trofr,sstonnalisrnr, 1 
ntanifnst~s p~tr Ir, snldat Diamond envers son travail 

, ont s~uts doule permis d'eviler un accident tragiqnr! r,n 
vnl, 



AGCIDENT RESUME 

CH135128 - 09 December 1989, El Gorah, Sinai, E v 1l ~. f 
1Vhile on the sE!coud rotor 6lade tracking mainlenance 

test flight of thr, da~~, CH135128 ~~'ith a crew of one pilol and 
onE! te( hnir.ian crashed in the desert appruxirnatel~' Zkrn 
~~'r,st of thc? '~9ulti Forces ~ Obsen'ers (h1F0) Base E1 Gorah, 
Ground tvitness(!s had obser~'ed the aircraft in a left 
descending turn llfter ~i'hich it rolled lecel but kept 
descending until it disappe<ared bc?hind a sand dune, The 
tt~~a seriouslti' injurr,d cretn~nlen were located and lranspart(~d 
to thc Tv1F0 ~dispE?nsarti' b~' two Fijian soldiers tt'ho had 
witnestir,d the occurence . ~lfter their injuries had been 
stahilired, the crew t~ias air evacuated to hospilal in 'I'el 
Avi~~, lsrael . 

The im'estigation determined thal al some pault prior to 
impact, the STROBEX tracking corllrol 1)ox had hecome 
janlnled bet~~'een the left (co-pilol's) c :ollec.tire alld the left 
side of the cu-pilut's seal franle, '1'he lechnician ~~'as unahle 
to renlember anv of the 11ighl and lhe pilot remrmherecf onlti~ 
the Grst few rninutes faf ihe ilight . I)uplicating the flight . 
tvilh lhe ~~r(aunfi t~~itn(~sses nhsert'inR, allrnved thc 
in~'estigation to alll)rnximatc the final flight path incltldiug 
airspeed and rate of dnscent . :1 second tlight duplicatiun, 
`ti~ith ~l sirnulated restri(aed collective as deterrnilred t)~~ the 

Tool Control 
, � ' ' , ., .,,- ' . , ', (, ~ f vn vin ~l ) n ll ht " 5 f (I In 1 b U) fI I L(, lcldE nt 1 d, . A r nt u fi t R , . . , . ,, . . ( " chc,ck, ' E.n 1I1f Cfllillll IllClll all "~ which ~~'as found in ~rll >? . , r, , . , . , .' ~' , , r 'r ( v l o thE,r(, .11E.11 lhl, r, ' 1 11()lS Ill 1 1 11 l t 11c, l~crc ~lll ncudcltn~, ~ E, , 

. . , , , ( . too f flf lh I I, _ ' d lul, t e' ~1'01'k dll a guud rx~lmpl(, of lack ut t ~uu 
, ., ., Col1lC(Il 5_b'StClll . SUrlll'tIl11CS IVf' 11'Ulldel' lti'h1' prOC:Q(lllr(,S clll . 

thl? ~i'a1' IhCU arF!, allff \i'h1' R (flflel'(!r)t )el'S(1115 ()f VarlOllS l'illlk5 . . 1 
ar(~ in~'ul~'(+(:1 in full~illin~ a 'ul) in its enliret_v .'viost uf us I 

. ,' 11! militar ~ ' n(I il I tdkl,S to d0 a '()1) cl 1 111' lUll t I )I~lIII al)()lll 11( ( .( nll g 1 . 
,,, r, , , . , � . , .S ti ' ) o SL1\E . 1 . r t( llr f lffll 3 ' 11 t 11 . 1 .~ lun tt ltl f hur~!~nl(:raca'thaf E( . ~l 

_ ~ t~~' I clu . ',r ll 'ti ! tivl t} 1( mlllt l ! tiE u, i l~ t , lhf t 1 k( , n. . l 1 ti ' c oc sn l m~r "flt l I 
, , . ' `Si'h<t N 1 )' '() ' d 'Ull k11U it" .1'VE II, lhat's onlv a ln~ltt( .r ul u f inl n, an . , . . � � I ,,, , , . . , . . E,E . ti ~f h n ) . i Ir( . ha E ~ ( ti(, )rc cf c l ' ti rn ll th . ,t ' , 1 . th( ~ ~~ft al)()ut uplnl( n, 1 

Eli~cusycll hv manc arl(1 lhnughi out Ihurutlghl~' bE!fi)rf~ 6cing 
,,, ' 1 r (! t(~cl, t1 ~ain, il (incti noi mf'an tv(? all a ~rec tt'ith thc,s( IIIII 1 111 Il ,!, 

)ro( :(!Elurl!~, but ih(!~ are for a reasun . 
I 

'' !' 11'ol'k ()n a 'ob t181'e 'I'hE'tuol confrol svslem ~Ilnn ~~ Iih t( ~fln t 
, , , . , . . � ' )c!n ( ' c~ln h~l ) )IE lt t~'hat ~ E'E' ) 011,11 tU 11'Urk . 'I'llls IS 1n (.\cllll 11 Il 11 1 1 I 

if ~'ou don'l us(! il )r()1)erl~','I'he job in~'olverl tvas chall ; ;ing an . I 
engiu(! c;nntrnl clhl(! fairleacl a~'hi(:h ta'as tvorn, The area Ilf the 

� , ' , . uacell(! lti'hcrc this l~airl(!ail was luc,lt( .d ha(1 hlllc ElI no natural 

lic~ht a~'~lililbl(~, IIrE~r~~fnrE' rlrtificial liglll was s(_lfls;ht . 'I'he nlain , 
. , � , � ' c- ~5 l,(,c IISf, 11E, ' I'I'il l . 11 1 t la a ( tl t fl',lti()I1 ~l ll Llllll(,1~111 Il~f, 1() tiLf . llll ) 

., ' ~ ~'~ .ti u''' scrrtti's cul(I nuts nf r'rrc slnall hardt~arf. . cun~1,1 f ., 
'~ ' ' ' `' ' 1''ll' t(1 Iltif' t)ofh )ru )flrlions . hoth in su( :I1 a contln( .(1 ~u( ~l . f I~I 1 t, f I 

, ,' ? ' i u , (, i to hul(1 lllc li ht, ih( II hl h~ln(ls lo hold too1, <lud n nf 1 t g t, 
' . , 'o '~' ?S ' n" ~ (m i)I and thE , nl,lll u old ll~( .IC ,1 hI ila5h11 hi ~l . t hrlfl t }t h ~ t, . . . . ., . , , ' f.l-, c4l d )I ti ~ )L Id Ohl f1( .~Ilhtll~ ll~(d (l~~~lii batterlf .s, I lu, l h~lpl n t y 

light in mt~ Incknr tchich tti'uul(:I fit thr bill . Jusl lhe right slf( . 
and th(, hatirries work('d, 'fhe task was perfurlned , 1 . . , ', ~ ( ) ,c .n hlttc~ hl ~ucc:r!s5full~' bu1 wit}1 onl~ probl(?m . 1 h( Ilh 

c ~ 1(~ littlc Icil~~e 'ust inside ihc n~lcrlle arnou ~st all fult,ntt(n ~n ll 
Ih(~ iieaiilin~! Iflrntuil . 

1I ; 

investigators, revealed that inadequate collective was 
a~'ailablc tn arrest the rate of descent and ~~'ith no other 
control in uts, im act ~ti'ould have or.curred at the same p p 
place, Since the contrnl hak ~'v'as nn the left hand side, the 
pilot could nat ha~'e deternlined thr, reasnn for the collective 
restriction in the time a~'ailahlr, . 

This incideut i5 a classic exam lle nf ~ersonal ne li~ence 1 f Kh 
, , ,' . , and IaE ;k ul l(>~un work . fioth svstems that ~~ cre ~ lulalE .(1, Ihf. 

tuol cunirol st'str,m llncl the bndd_v svstern, are svslems needed 
. , , . ' l'' o () 1tCd lo l1Se a lu fulflll (,~(~r~dav nlaintenan(.(. task5, IIa In� _1 '_ 

, , , c , p(,rsnnal flashllt,ht,1 bacllt violalc(1 thn tool r.onirol s~st( .nl, 
,, , 'I'hcrc was no wa~~ uf knolvint; thc lihhi was uscd (oth( .r ihan 

, � mvsell~ t~illluul thiti svstelu. Knowin~ t~ho us(~d il tvas etf.n . 1 r 
barder, allcllti'int~ fhe li pht to ~7 o und(~leclf!(1 fur s(1 Innt; . 1 

h f'~ h 

pr)rsonally didn't notice m1' light rnissin ; until ii wcls 
'' e ' 'e " ~~ hCO )Cr 115E) m(.nilon(,d at our Squadron t lii,ht tiaf t~ Brl flnn, 1 

, ' . klll ' ti ~ I c ht ~~e E!limin~lt(,d this )ussiblltit, Nul ~l of tool tag, w ul I 1 t I 
. ., . , , , - - ) 1 I(. chl,ckln u hcl 1 hold a Il ht for mf a nd d( l b 8 c0 1b'UI kt [ t _ 1 

.' ' . ~ ' ! I l 1 1 ' s 'slE?Ill and mi ~hl ha~'e 1 ' tv(ir k ttias ~l t'iolation of lhf n ( c ~ Il 1 . . C 
, . 

i i ' > > - ' '' 7 , ~ fl( .tE .ct(,d fhc, forgottEal pl,n llgtlt, Nol laklnb thc catra tlmc to 
get netv hatteries fur lhe availahlr, flashlights was lazilless un , 
m~' part, I was in luu much of a hurr~' to conlplclE . ~I luh and 

, . . - � ~ti . , ') 1, , ) ~ f lf ut '( ) c 1 i al lt r mc('l a dc!a(llinc fnr ~l ll,st fll~,ht . ( .)nll I~I 1 t 
. . , , , ' , , c, , , i S 'ti (, L lti , . 1 P. Il ,~ Eflff r Ilt cl ' ~5 , t nl 1 . ('h I C~lsII1 nl .~Il .( .iLd IIl Il1a111' Wcl1 . 1 

., T, , , , . . , , . .r ,r lands ti ' r,om )1( t( 1 de 1 ''s' ti c . .( ._lull lu f,t ~l oh or mls, lon , u c 1 ! 1 
, . ,, � , r , ~ , r 

UI r 1 EC ( ' Il ~ (, (, .c 1 In( 1 b , l f . I1>.~ ll k f ~ r tc ~n 1! coo )c, ~ iun and i <lr ti th rll f . , , . . . ., . . , . . -, , )F . ~ ll'lll . )~ _ ul h r n ~ lln .oru( .t l (,ti ~ill rlll clft f 8 ll ~II ~ Il(1 1 aIl(f lh( 1 , t l , I I 
~ e 1 ~lllCf?I' alld h15 BICCCe41', ~i 1()alllllatiter all(1 1115 Ii( lt a 111t,h1 r t, 

,,, . , . , , , , - irafflc tE,( .hti, a ~,round c,rf,n ur an (ndcrlt Ioom cl( .rk, t~f srE . 
, ' , ~ ' ~'q � ' o ( 'nm 1 hi fc,( .dln to all irnpnrtant in pc-rlorrnillt, ~l l )h II _ 

refllellll ~ . ~Oln('tllll(!ti l1'h('11 1ti'f? d(111't plal' th(' gaIIIE' bl` llll! . 
Cllleti ()r fl)1' llll'. t('8111, had thlll'ti ( :illl tla )l'll, l1'(! 11iiVe l0 1'1'ork t, pl 

,,! , ~ ~ le bin ieam to instu'c! saff! and su(:cessful u hrr a~ (1 l f., l 
,, , ~ , . 

1 t, ) ' ' ' ' 'I t l, tO l Sf ' S l ll Il 1 h( 11 Lrltlf 11 1 1 dt l 'tis' s ' 's ' 1(,ld( nl 1 a, l Il1L , lflll . rtll ll t~ , .,,,, . , , u 1<lti ~( .Itc,d ~ls a rc,ntlndEr l 1 5 'S E!Ill all(1 1 c th( . iool contra , ~, t ' , ., , ~ ~ ~ , , , ~ ' )~~ . ! 'lrtd ~~'ithin the . . ~ . t E! h l~ ( to tvorh t( eth( r ~ (,t f,r~ onE f 1, ( tll~tt ti ~ ,, ,, . , , . ., , . 
n , .C . S P I tiE I . l lf t)1 ( , t . ti )( l .J, f (1 .1 C ti ti . [1 (, ) , 1LI1L l l '(~ . 1 (11) ur ~ hr gur 1(lil f~ . ti 1 1 , wint that should he stressed is l}us >a'olll(i nnt have happenEd I 

if th(~, a~~ailable tools, lh(~ takt;ing and thc huddv svstern llad 
been usecl . - - 

1~liE ;hl ( ;omm~rnt Na fi 1989 

AESUMES ~'ACCIDENT 

CH135128 - 9 decembre 1989, El (Jorah, Sinai, E te ~YP 
Alors qu'il effectuait le rleuxiellle ~'ol d'essai de fa joElrnee 

aux tins de ~'crification (1e 1'alignement des pales du rotor, le 
CH13512R, avant a son bord un pilote et tm technicien, s'est 
ccras~ dans le dc~sert a enriron 2 km a 1'ouesi de la base de la 
Force multinational(? (?t d'obsen'ateurs (PMD) d'El Gorall, 
Des temoins au sol nnt ~'11 1'helicopter(? effe.ctuer wl virage a 
gauche en descenie, puis revenir en palier tout en 
poursui~'ant sa descente jusqu'a ce qll'il Elisparaisse derriere 
une dune. Les deux memhres d'~quipagc gri~rement blesses 
ont ete retrouv~s et transport(is au dispensair(? de la FIV't0 par 
detix soldats tidjiens, temoins dc? 1'accident . I1ne fois lr.ur 
etat stabilise . 1 equipage a ete wacue pw' air vers lm hopital 
de Tel A~'iv, en Israel . 

L'enquete a perrtlis de decou~Tir qu'a un cerlain moment 
avallt 1'accident le boitier dE~ commande d'alignemeni 
STKUBEX s'est cuince entre lf~ levier de pas collectif de 
gauche (copilute) et le cote gauche du cadre du siege du 
copilot(~ . Le technicien n'avait auctul souvenir du vol, ialldis 
qur, Ic pilnte ne se souaenait que des premiers nlonlents de 
celui-ci . Crace a tme recunstitution du vol, et avec les 
m~?mes temoins au sol . il a (itc possihlc de detr,rminer 
approximativement la trajectoire de vol finale ainsi que la 

Le controle des outils 
Un incident recent a ete rovo ue ~ar lule lam ~e-slvlu P q I I 

(i(~cnuverte il 1'inir~rieur d'un capol moteur, apr~s une 
insl)(?cliun d(! ivpe « A >>, Nous nous inlerrogeons tous quant a 
sa~'oir )ollr uoi e1 r.omment ceffe laln ~c avait u se! trou~'f~r a I q 1 P 
wl endroil pareil . E;n fait, cet incideni est un hon raelllple du 
manque de travail en equipe et du non-respec :t df! la mE~thode 
de contrnlc des nutils . Nous nous dr.nlandons parfois 
puuryuoi 1(?s pruc(~dw'es yu(! nuus devous tiuivre nnt ete 

, , ., � . , , . , . con~ues d(, la tiortc (,t pourquoi pas moins d(, huit p(,rsonll(,s 
(le I'~ Il(!5 I11ffE'I'etl S solll Il('CeSSall't'S lolll' acc()Ill )llC g ( . t I I . . 
, ' ; > > , , ti "I 1( lollti . ' V'-' ' Il Cl Il )ll, LI l L cl ll( .r( l f,nt un tr~l ~11L La )lu art d e t ( 1 11 1 

,, . ;,, . � ~ , : ~, .- . , s 1, , , ti 1, 5ti , , (, e , 'o E, o l tra~'ail ainsi ull~ nt If' tf~m ), n (,( , , alr( 1 ~ c utl n d t l t . 1 
! ' '' "' ' ? ' ' 'e ( ll 1" df' lall', N(lUS Ilollti (~l,ti()I1S c u( l~I bur( ~luc.l~lll( mllil~lu l a 1 t 1 

Solr~'ellt : « SI .a Il'a la5 de bon Sf?nS, c'est de celfe fa :(ln-I~i ( lle ~' I t 1 
leti Ill)llt~llr(!ti 1'Ollt 1rOCCder ~~ . lilell Sllr, ce 11'est E ll'lllle i 1 
o inion rlrrni d'autres, el ~'uu5 savez ce u'ils disenl EIE~ t(?Iles P f y 
Ol)IIlIO115~ A\'allt (j'('trf? IlllS(!S (?n il )1)h('atloll, la l)lllpilft de CE?S 

1)rucc(lures onl (ile fwcllui~es lar c e nombrf?use .ti hersnnncs rt 
~i i i ~ i ~ ~ ~ '~ i i ~ ' i ~ i r' , ti' ' ti , , ( C ) l)I,fl(flllllllll o t ( (, (, ~ borc,(,s d(, t~t ,on rE ( c,hu. . Nc u, ~l 1 1 ( n t Il 

, . , � . ., . , ; , . ! ' S ~, I' ( '~ , : ) I,L Ll,ti ) l1Ll,( l f,ti ' 'S Sl ( u' (lf~ ) , f~ir I a( .( c rd a~ r i lr mal lE lr _!t nE a 1 1 , ; ,, , , , .'~ , ~',~ , " 'ti ( t, f . ti . . 5 (. f c f 1 ~LUr ] lI ( IIf , ( ~lstf nl, (, ( , t ( u ll 5 )nl 1 l 1 11 1 , 1 
ha nuithodf! de cortlri)le des outils ainsi que I(! lravail 

, , , � , , ' e n ( c, (, s ) f, c5 . Vo'c' e 'enl )le dc (,c . d'eqoly) nl 1 ta falt 1 ur y r u~ , 1 r un ~ y 
qlll pE'Ul tll'r'IVf,!I' til V()llti Ile leti tllllltie7. I)aS C01'1'('ctCllll'lll . I,e 

; , , ,, ~ ' ,_ . ; , , ; ' ., � fra~~ail consititail a r(,mpla(,(,r un y,uld(, cabl(, tlsc qul s(,r~ait a 
llll c8hle df? ('E)IlllllfllldE' cl'llll Ill()tCllr . l .a 1)al't1C de la nar.elle 

dans laquell(! ye lrouvait lc gui(1c-cilble nE! dispusait tlour tlinsi . , ,, , , . ., , . , , ,' ' , dlr(, (I au( .unc, lunuf,r( . n~ltur( .Ih . . (,t Il fallait donc a~~orr r(,cours 
a un E~clairage ~u'lificiel . l_1rl l(!cllnicif~n clfa~'ail al)s(llumeni 

, . , , . ., , ', -~, ,,- , ' , r(,~~~irdE,r d~tns c .( lt( . )ariu . de la nac(:11( . (,~lr I( . clts msitif d( . 1 1 
fixatiun se cumposait de ? t'is E!t de Z,ecrous (lc treti petite 

, , . , . ", ., . ;, ,~ , . . , ,, . ., lalll( , tout( .ti I(,ti )n .( .f .s (,t~lnl r(,~ ruu )f .s d,uls c( .l ( .~ )~IC( . I, . ~ 1 1 
' , , , ' r(,51r(ant . Comm(.11 fallait dl.u~ mains )our t(allr l( . outlls ct 

qu'il n'en r(!stait plu5 puEU' la lampe, ce le-ci tlc!t'ail lenir tnute 
,~ ~ ~ . , , . ,~ . ' ~ ~, , 5(,ul( ., [ nc . ~,roSSE, lampE, dc, loc,hE, etait trop volumlncuSE., Et 

le5 IIeS lles p('ht('S )Rn1peS CXib1fS ('t8lCllt IllofteS . 1.C hasard P 
a voulu cu:une lamp(!-st~'lu qui se truuvait dans rnon casier 
s(?mhlait ~alre I'affalr(? . Jtiste la bonne taille, et des piles en etat 

, . ; ; , ; . ., ; ., � , . , . . . , ( . . l,f, tr vail ( .t(, nn .n(, a hlf,n ~I I (,~c,( . )tlun d'un llt n1dl ~11 _ , a cl _ , y , 

petit delail : a cause de la precipitatiou iu}lerE!ute au ElElal a 
res )E~cter l~l lam le a ~!te oubliee sur le etit rehord situ(~ 'ustc~ f, ~ 1 P I 
a I'lnterieur dE~ la naccllr.! 

Propos de 1'0l '~u li 1989 

~'itesse anrod~mamique et le tattx c3e descente. t_1ne deuxfeme 
reconstrtutlon dll vol, avec slmulatlon d'tm r.omcement du 
levier de pas collr,ctif par les enqueteurs, a indiquc qu'nn nc 
ouvait a ir sutfis<~mlment sur le collectif our sto er le P g e p pp 

taux de descente et que, s<zrls autre snllicitatinn dr.s 
cunlmandes de ~'ol, 1'impact se serait produit au meme 
endroit . Comnle le boitier de commallde se trouvaii du cote 
gauche, le pilote n'avait pas eu suftisamment de temps pour 
fleternliner la raisun du coincement du collectif. 

Cel incidf~nl esl un exeml)le classiquc do nf~gligenc(? 
p(~rsonnelle et de manque de lravail d'equip(!, Les deux 
nlelhodes qlu n'ont pas ct~ respcctecs, ~l savnir la tucthod(! de 
controle des outils el cf!lle de sul'veillance mutuelle, sont des 
mefhndr,s a utiliser ious les jours lors des travauk d'enlretien . 
Avant chuisi d'uliliser une lampe persnnnf?ll(~, j'ai gravr,tnent 
tr~nsgresse la m~?thode de controle des oulils, Sans celte 
IIIE!thode, 11erS01111e d'alllre q110 nlol Ile pollValt ('tCe all COtlfallt 

de l'utilisation de la lanl )e . I1 (+lait encure )lus clifficile de 1 E 
savoh' qlu l'avait utilisce, et c'est pourquoi sa rE~sence f~st 
passee si lonKlenlps inaper~uc . Je me suis ren u 
personnellement compte de I'abseuce de nla lanlpe au 
lnoment ou le sujet a etri ahordc lors d'lul exposri sur la 

. , ' , , , ~ , securiie des vols d( . I esc:aElron . f1nE. Icllf . erreur aureit po elrE. 
; ,' ;, ,' , � ~ ~ , ~ , ~ , (,~lt(,( . sl 1( .s oulils avaient eto etiqu(,tcs c,orrf,cicnlf,nL En n(, 

,, , , ' , , , (1(,m~tndanl as a un dc nlcti cull(, u(,ti d( . tf,nlr la lam )f, (,t df, p h 
1''(?Clfll?C nlol) tCill%illl 'e 11'ill a5 CCS )E'.CIC la tnetllu(le E c ~l P f, 
Slll'l'F'lllallfe Illlltllelle, la ucllr, aurart )ellt-etC(', )eCIl11S de q I, 1 
dE'c()ll1'rlC la Ia111 )E'.-stYl() UllblIC'e, 1'81 f~alt )feUVe flE. lar(`SS(~ ell . l f 
Ile 1)r('n81)t paS IC tenly)S d'alleC cheCCheC ( eS 1)llE'ti IlellVeti po(Ir' 

; . ', . , , les lanlpes qui ~taienl it lna dispositiEnl . ) (,t~lis ire,s prc,sse df, 
fllllC le tfilVall cilf 1'il1'il1S Ull dClal a C(!tipeclf'.C a (:iIIISE . d llll 1'(11 
d'essai . LE? laisser-aller est un d(~feut qui pelli se manifester 

' ; � , f~acilern(~nl df! )lusieurs l~a :uns, Dans le cas c ui nnfl .~ Int( r(,stif, t . ~ 1 
ir.i, nuus en rcilendrone trois . 

', , ; .' ', NI 1' ' I) I lf! 'Stil(111 Solf,ll Illf,ll( .S a t)I1 .11 ll )t 1 ( u'un lra~'aIl u l 1 ml . . i 1 , � . . ., , � ~ . ; . ~ , , f~ u c uf . (,h~lc 1 ~ ssc. )rcuti(, d(, c,oo f,r~ltwn (,l travaill(! en I t 1 tnf~ f p 
cquipe . Vnus, nlai E!t les autres, nous Flisnus tous partie d'un(? 

"'S~~ c iiquipe, <l des dc)gres ou ~t des niveaux (llllcl(,nls, (~u(, nou,ti 
ti()V(1115 Ill(?(arIllClell naVlgarlt Oll IIlClllbl'e de Soll l)CCSUllllel 

. , ~ � , , . , . ~,~, . ti ' . ti , ti ?ti tt 1 1 c .h( f flc. l~ln . 1(_n ou I'un d( sc . If (,Iuc1E n, d( . n~ ~,all, L y t 
l,~ ~ S ) ? ' ~ ; ' ~' IS[1 f)I :> 'y' 1 . 

Illoll ( Illf !1L , lllf mbC( d Unt, ( ( lll )f dl , I t ( ( r11111L cl ct 11 
5a11f! (lf' rfl 1 )(Irt, Il()Ils il1'olls tl)Ilti llll rf11C 1111 )()rt8111 FI '()ller. li . 1 1 � ,~ ,' , ti ) 1 c 'u . . .~~'(! ( ( . ( !'u~ti ~ u ti I .ll( . 1 ( rl nu r( I n tl n . 11 alll u 1 uc I I If n u. ql ( qt ( , l c l 1 , yt 

, , . . . (, (a ) ,c 'o s r ti (,s r, (,5 ( 'c o u(, o Is so ~n s o ) Il f ( fl 11 cl I f I , lll ll ll Il l ~ rl tC I 1 n I q . ! 
)E! sl_Illrl('lti e t: (!ti ~l cf' rllllllll'nt-l~i ( tll` 18 Slt la loll (:()Illfllell :? 1 r , t t I ( t cE 
7 tie ~,iltef; 51 Il(.)llti C()lllllllti Illl!IICC nU5 IIIISSl011ti ;l l)1('ll f'Il tUlltf? 

securitf~, nous de~'ons tra~'aillcr (!nscmhle cl furlncr unc 
l! lll )I' tfeS tioll(lef! . (~et lll(a(1CIlt Ill'a rlllllltl'C colllbll!rl Il etalt c! 1 
inlporlanl de respeclf+r la m(~lhode de contrble des outils, et il 
8 S('r1'I il Cil ) )eleC a tol1S leS alltrf'S l1C Ilolls df'l'1)IlS tra~'alller it , ; ' , , ~,~ , . , ' ,~ ~ ' , ~, ;, . . ( . 1 . ~ 1 . ' .~ 1 ( 1 _( 1 f . ,i 1 f 5l ( ti r l lE En r (c al l . 11 n( . ~ (c n 1 u f . ,l bc f I [ I l f, ( t t f ~l )r f . par 
IIOS 5llpeCl'1SellCS eXp('rlnle[1tCS . La le(:011 la p111S lrllp()rl~lllfC fl . . . , . , , � . 
tir(?r esi la sllit~antf, . I Inc.ld(,nt nl, ti .lal )~ ti r "ir'! ti' !~ n ' s e t 1_a. lll E ~1 lE . _utll 

,~s' , , , . ~ , ,, � ' 1 ~~ ,u ' ~ti ti . ~1 . _ _1 It)1( 1 S . L 1 , (, f tl( u( llE . ( l 1,1 nl lhudc . df, sur~ clllan(,( . [ ~ 1 
nllltlll'lle aC~11eI11 ('tL llflflS('S . 

li 



Major PB, Abbott,lU TAG 

The Incident 
In Ma~ 1989 C1I135145, a 'It1'in I-{ucw, lvas int'ol~~ed in a 

1)izrlrru occurrenc :f! tvhich be~an tvhile thf~ cret>t' tti~as h 

lr,rformin ~ a )ractice hnistin{~ manueucre, :~ hoistinR rll)nutlt' I bI n ~ . , .>, ' , . ;U() )[)U trainln . luti~( .led Into thf, rr .ar c,ock it uf a ~ _ _ 1 _ hild he(,n p , 
, . , , � , , r fr ~'ihralf, l k . an t f . 'r 1 f .r anki conlrols ) aid ~~h( .n thE h_ll_ol t l, 

severf~lv As a result, the helicopl(!r departerl frrnn a stable 
hovf!r, and the rescuc hoist cablk! became rntan~led in the 
VUUDU(_) cuckpil . The cahle lighlened and induced art 
un(:ontrollahle right hand rull . I'orttmatclv ihe cable snapped, 

' ier thr, main rntor ;n a )enclulnm lhk, ~ln(,ralt st~unh b~lck unc 1 
tv ~e motioll, and somk, contrnl was regained, ln recn~'ering I 
frorn an unusual alliturlf~, dr.~radatiort of cuntral, and severe n 
~'ihratinns, lhe helir:o ltf~r was landed firml~' on the ground 1 
sustaillillg C cafegorv damage . 

'fhe Vibralion 
:1lthuu~.;h lhf! cahle entanglement t'v'as the dontinant far.tor 

iu thr, un(~antrullahle rnll, ihc vihrations tvere clearlt~ the 
heginning uf tvhal was vf!rv nearl~' tlle enEl . lnvestigatnrs 
discuv~'red thili thc mitin rotor bladf!y had hecn grosslti' 
Inisali " 'nt~d resultinr~ in af!rucl~'namic: instahilitv and set~ere , o 
vil-)rations in certain 11ir~}ll rr!-imes . f "'uriher iut'esti~alioll k t, 
re1'ealekl lltfll il Ilnll'S811Ctlllllll(l illternilt(' 811gn111E!Ilt pl'UCedtll'f' 

h(ld Cre t ltlt() lltik! Se1'(!ral \''eal'S )rE?1'lOl1s1V arld aS a rCSlllt il p . f . 
nulllbf'r of other aircraft were alsf) fuunrl ~cith ~rnssl~~ 
nlisalignnd rotors . ,1nal~~sis uf lhis c)E:c ;urrcnr(! viclds I(!ssuns 
~~~hir.h rl ) )lv throu~huut lhr~ tlir I~nrrr, . ., so read on, take a lI . 
sintpl(! lesson ul blade alignment, and sec holv sunilar 
cir(;unl5lances coulcl ill)pl~~ to t~ou, 

Ali~nment 
Un initiill assemhl ' . CH1 ;~5 miun rulurs are ad'usiecl nr ) 1 

'~stvcl)t" tu a neutral posilion hv aligning a fixe(1 puinl on caah 
hladct tip in thf~ crosshairs uf a telrscolle ntounlerl nn the nlain 
rotor huh, (Fig 1) ;1s Ihft illignment is carried oul using "line uf 
si ~hl" alun~~ thr )itch chiln~e azis, it is )ossible lu achi~!ve lhe t, ~ 1 n 1 
stlmc) results hv slrelclling il string hetw(!(!u lhe blade Iil) 

' i , ' !ti Il hC titrlll' all nmf.nt )uinls ~lnrl iuljustin the blad(, unl I t, ¬~ 1 g 
inlf!rseEas iln alignment puint un lllf! hllh . In far.l fhere is both 

. , ,, . . ', . ., , . , , + .) I E, ' :~ll c t1 1 uc .f cl( ( ,1 ) )II(~l ) E I ,1 Irlf,n( .flpe ilnd strln,;,lllt,nnlr~nt 11 lr 11 

~i 
SlA 
~d8 U() 

C11136 Kiowa (I~ ig Z) ; hntl'ct cr the string mcihnd has NEVER 
I3EEN a )ru~~ed fur the (;H135 . Pl 

The strin~ ali~nmenl ~7rocedure for lhe (~Ill3fi Kiowa b L? C 

becalue thc fa~'()ured ulethud in at least one unit due to lhe 
', . , bf!lief thai it >,',~as quicker, easlE.r, and mnrfl accuratf, than ihe 

, ~( :ope method . As this unit operatf,fl hnlh 'ftti'in Hue~~s and 
, , , Kintvas it prn~~ed onl~ a nlclttf .r nf timf, llntil ,SOmcnne ndopted 

thr' kiolrn procedure tn fhe Tn'in llllf~l : ~1 likelv scenario for 
this develnpmont could be to r.arefullt' align a rotor using the 
scope and then stretch a string bettiveen ihe blade lip 
alignment points and note preciselv 'whE!re lhe slring woul(1 
inlersec ;l referenc(~ poinls un lhe llub . ~~rmed with this 
knf)w~le(Ige, one could use a string tn carl'~' out the alignmflnt 
and then verifv the results tvith the scnpe . [nvestigation 
rnvr.aleri that CH 135 string alignrllents were tirst carried out in 
1 t186 and lvere initiallv subject to scopf! veritication, l Iarrnless 
so far, a Cle~'er innovalion, a suggesliun atvard ; whal llappens 
tti°heu c.:un/idf~llce leads' fu r']iminntion o~'scope verificntion, 
lvhen the ahernatc hrnccdurr~ i,ti nnt doculllented nor staffed 
for apprn','al, and lvhen il rntatinn of pcrsnnncl is 
accom )anir,d h ' odilt~ recollection of exactl~' where the . 1 ~ / ,, . 
allgtlment 1)OIIItS are? 

Misalignmenl 
,~ luajrfr I)racckneping deplu~~mcnl was thr, c;atalt'st for a 

reKrou ) which includekl lll(! furmation nf a new mainteniulce l 
k:re~r 1o su ) )ori rear )artt' c_l lr!rcltirn~s . This c ;retti' inCluded 11 1 l 
f~x lcricncf!ci Ie(alnik ian~ t~'hu lrefcrrc!d anci had carrif~d nut 1 I 
s(!~~E?ral ( ;If-13fi string alignments an(I knet~~ that C;H135 string 

li 1)nlents hilil 11(~en cnrried uut, Durin ~ a ( ;H135 ali~~nntent ,1 g k 
Ihf~v encnuntrred diflicullt iu dE!aling with thf~ parallilx error 
' ,, ~ , . , .~ , , ,, . 
lnhi,r(,nt ln ihf, u5c uf llle sc:opf! and d( .(,ld( .d lo us( . lht, strutg 
illignment pruce(ltu'E! . ~~'hf!n a sllllervisor, new tu tllfl cretv and 
relativelv ine~pericnrcrl, asked how th(~ hub alignmcnt puints 
~ti' !1'e dE!tf!rlllillckl, a te( :11niCiitn ex )liiitleEl hnw ~oints (:nnld b(~ f 1 } 
Elerivcd frunl the CFTO (iiagrirm . 'I'he supcrvisor, knotivitlg 

, , ) ev'ousl ~ carrif!(i uul ancl that string ,tlll,nluf,nls haEl bf~f n 1 r I ', 
' + ~' , 'rt ~ ~ ~ ~ , - nssunrln~ fhnt lltf :' .~I11n,I, nh,~nnlrnt procr'dulf . nu,~ al)l)lirahlf 

, , , . , . ~ . . , , , . ( d lh(, ~~ nrd of an o hulh I)~!lico )tf.r t~ lr .ti, rf .,lcbl~' ac,c,( l t I .I . P 
' v u E!x )lained his rc<lsonin usin ~ c~p(~ricni'.f:d tf,( .hnlcian t h 1 g t, 

sra 
2~fi (X} 

1 . I'il+ h Chank+~ :\~is 
A~c~ ~1+~ + hanl;+~rn+~nt da pas 

2 . Blsrdc AIiRnment I'uiat 
P~~int d'ali~ncnn~ul dc pelc 

3, 'I'r~mnion r1~L~ 
;1~+~ +Ic fnurill~rtt 
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L'incident 
En mai 19f3t1, IE! (.;H 1351~15, un T~ti'irt Hue~~, a ete im )lic ue . 1 1 

' , i '~ ~ , S ~ U l l 1 ' ( ~lr , t n lnc,ldf.nt hizarre qui a colllmcnce alors c uk.1 E! Eu ~t E. 1 9 P t, 
effectuait tnl exerCice de tr(!uilla~e, Un manne uin avait ete h 9 
descendu dans le poste de pilotage arriere d'un VUUDUU 
d'instruction lctrsque 1'hE~licupl~re et les commandes sn sont 
mis a t'ibrer fortement . Par suitr dfl cf~s vibrations, le vol 
statinnnaire est de~~enu inslable, et le cahle du treuil de 
sauvetage s'est llris dans lc poste da pilotage du VUUllUU, Le 
cahle s'(!st tendu k~i a c~l r ~Ei l l ! . ~ t s 1 t E lnclinaison laterale ~l droite 
non maitrisable . Heureusement, lr. ciible s'est rom lu nel, 
I'hclico lti~re a cucillf! Culnme un )E!ndule, ei le )i ote a u 1 1 
reprendr(? partiellement la maitrise dc I'apllarci . A )res e I 
re.dressement qlla a sui~'i une assielle inllabituelle, une perte 
de cunlrolf! partielle et de fortes vihrati()ns .1'hrilicoptere s'est 
pose durement sur 1(~ sol et a subi df!s donlrnages de Cate orie g 
(;, 

Les vibrations 
ti9cnle si I'enchevetrement du cable a c~te 1(! facteur 

donlinanl d~uls I'inclinaison nnn mailrisablc, les vibralions 
()nt 1?t(? llettenlent lE! COIl11t1E'.I1Cl!IIIflIll de Ce qlll 8 Ct0 treS pre5 

(1 E_!ll'E! 18 1111 . I,I'S f!IlqlletCllrti (Illt (1CCnn~'E'fl (ltlE' les p81e5 dll . 

rotnr principal etaik!nt nlal alignfies, de fa~;on tlagrante, ce qul 
s'elait traduit par une instahilite aeroclt'uiuuique et de. fnrtes 
Vlbf8l1UI1S dan5 CE!I'181115 1'NglIl1C5 Cle VU) . I~IlC enqll~'tE' )llls 

~lpprufondic a revcle qtl'uue lechniquEl d'aligncmollt c c 
. ) ~r;r, , 'i ' ivenlenl son chemin recllan~,E non appi r u~ ,1~ llt fait furt 

plusieurs annees plus lul, et yue par conseqlu!nt, lc rotor d'un 
C('I't~llll Il()Illl)r(' d'1lltrCS 8 1 )ilrellS f!talt all5sl I1181 811g11f!, df, 1 
fa4on l1agranle, I: anal`'sf! ( f! cf~t incidrnt donne des le4ons yui 
s'appliqucnt 5 toute I'av~iltion . Vk!uillez donc lire ce qui suit, 
appr(!nez une simple le~:on sur I'alignement dk!s pales, et 

, � . , , , . .~ , ~,, ,, � ~ ot (,L ( .ommE,nt df .5 car(,onslanE .E,s sk,mhl~lhles pnuti f .nt 
s'appliqucr a vous . 

L'aliKnement 
Au rnontage initial, le rotor principal clu CH 135 est re ~le ou 

« Cl('1)nCtl' '> ; 8 Illle 11n51t1n11 llelltre gl'aff! 8 1'ahgllf`Illellt r 'llrl 

puilll fixc ~l chayuc (~ktrcluile dE! pale dalls lc r(~licule d'un 
telcscopr, nluntr~ snr In muvcu du rotor principal (fig .1) . l .f!s 
resullats ublenu~ lursque l~'aliguE!ment f~st uffectue ~l 1'aitlk+ de 
la ligne de visee le long de 1'a~e d(~ chan~pement de pas 
lntlvf!nt <~ussi i~he obtenus lursr (1'un Icnr1 lme cnrdE! entrk~ les I 1 
puinls (l'illignelnenl des cxtrenutfis (1(! 1)alfl ol du'on ri!gle lf!s 
pales jusqu'a r,e qur la cnrde rencontre un point d'alignr,mr,nt 
sw' lu lno~ eu . l ;ll faiL la lecflniyuE! kl'alignernent llar lelkscc)pe 
ei Itl tecllniqur cl'alignement par Corde s'applic uent toules les 
df~ux ~ln CI I 131i I`;iuwa (fig .2) . '1'mrfafniti ; LI tcr :lniquc 
cl'alignr!1)If!Ill 1)ilr ( :nrrlf! 11'a (,'th9,~1tS E`I'E apprutu'kie pour le 
CH135. 

I,a tf!chni(lue cl'aligneluenl par crn'fle 1)rnlr Ie Kir)wa est 
d(!CI!lllle l8 tl'C11IlIqnC l)refer('1! dallS i111 I11UIIlti lllll! lllllll! piii'I :1! 

qu'nn il ( :ru qu'nllc btait plus rapiklc, l)ltls facilc ei plus pr(~Cisf! 
( uf! lil lcchnic u(! cl'alir~nfuuetll )ar lelf!scu )f! . Puis( ue c:cttf~ l . . . l. � ~. 1 I I, 
Illllt('' f!Xplnltflll dl'C Itv111 Hll(!V et deS 1\IOwa, Cf! 11E? tllt (lll'tllle 

( uf!sliun de len) )s )uur c ue ~ur~1r u'un ndn )tc ln terhrur uf~ ! 1 1 9 1 I 1 
( 'rlJl(;Ilt'Illr'rlt dn ~lnll'(1 (l,u 7'l1'lll r'tllf!1'. l_~f!Ill! a(l81)tilllUll ti'1!tit 

pf(Ihahll!Illl!I1l )I'Ullllltt' 8111s1 : nll alll'illt illlglle SUl±;nellsf'Illl'lll 
LIII I'lltflf il 1'all f' (1(1 l('lf'SCn .)e, )1115 t(!Ildll LIIIR Cnl'lll', E'Ittrl' 1(?s 1 1 
1)nlllls (1'illlgllk!Illl'!lt dBti ('Xtr(?Illltes dl'. 1)ille, et IIOI(' aCk'G 

)ff'( :LtiIUII lf'S puilltti dC rt'ff'I'('IICe (lll Illol'el) rlll ~)i1SSalt 1S 1 
cnrfl~ . Fort de f_ellr~ f:unnaissance, yuelqu'un fl 1)u ulilisrrr unr, 
curdf' l)our (lflectuer I'alignk!ment, ptus ~~eritier Ics rl~sullats a 
l'aide du lale~co)e. L'enquate a re~~cl~ c ue d(~s aligneroouts 
par (x)rdE! de~s pa es du (;H1.35 unt etc~ e fertut'!s pour la 
prf~uui'ri! fois (~n 1~ISfi, e1 qu ils ont ete soumls . au di+buL ~l une 
1'f~rlflCiltlnll 1)<'lr tf'lesC(lpE!, ~ille. tl!(allll(IIIN n 81'allt paS 

presente de danger jusyu'ici, une innovatiun aslucieuse, une 
idf~e recom lensee ; qu'arri~'e-f-il lorsque la con(ianr.P rnenf~ u 1 
l'elilnination de lu t~eriJicatiun par felesc:o~e, alurs yue la 
t('C11111 (lE' df' f'('Chpfl F' n'('St r1,S CnIlS1~17Pf' (lr ('Cflt Otl 9 ~ P h P 
approuvee, et qu'une rotation du personnel s'accompagne de 
1'uubli,graduel de l'endroit r,xact ou se trouvent les poinis 
rl'ali~nement? 
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thc appropriatt! CI~'I'0 . 11'ho wuuldn't! l Iulvever, irt nnt 
, analvzin~ or fu11v un(lcrstandin~ lhe f~x lanatinn th(, . n p 

)e 'isor iriled to rr'nlize that the lechnician was actuallv .lrl rt 1 
ratiortalizink his nwn faulti' assurnptiorl thaf 1)nth tlte Tu'in 
HuE't~ und Kiolrn huh nli~nment pvints u'crc .~arrle . This 
assulll iion, nntv su ) )orted bt' t(rf'it su ~en'is~n' npprot~ol, p l} 1 
ttlr'ued innE)vation into a hnrrible, undetccted rllistake, 

'vVhen ihe lnut anain regrouped fullalcing the peacekeepinc 
df!plul'rnent, a second maintenance crelti~ 11'as formed . B~' ihis 

' ~ ~ ~ ' ~ ' ' ~ ' ~ 'lcl ~~ined )erceived 1 nt . lhE, E,nnr,( . )t of strln all nmEnt . h~ ~ 1 t 1 , l , k ¬, . 
lt!i;ilimac~~ and approval thruuKhoul thf! maintenance seciion . 
lti'llen tmcertaintt' over lhe E!xact location of the alignnlent 
)oints aros(~, t(~chnicians ust>d thr' )ret~ious CFTO I 1 
inter )retntion to condur~t c~ /lnlrr~rl conlirmnton' r~x erimeni 1 . P 
11'hich su orted the assurnptiun thnt the ali~nmt~nt points PP 
were indeed sinlilar on fhe Twin Huey and Kiuw'a . 'fn pui the 
error into )ers ectivr consider that bllldes Ivere nrnv being f P 
sw~e i a ) roximatel~' l0 inches forlvard uf lleutral, CFTO's P !p . 
state lhal thev 7re never to bf! slvf!pi forward of neutral, and 
balance adjustments resull in unlv minimal displacemelll 
Al~"l' of nr,utral . The mi5ali~nmt~nt took the rotor asselul)ly 
Il~ell otlt of the design envelope vci ihe aircral'i did flv . In far.t, 
thc main rotor Il~a~ al i ~ned alld installed on Cl 113514 ;i in Sc ) k l 

, , ' ' '(!' ,t00 h(nlrs hrfor(? the 1988, and the helicnpi(,r flcw tur ul 1 
()c(alfl'f'l1Cf! . 

~ther Paclors 

Analvsis uf ~nrunir~nanr~c ltistnriPS reveolr~d a numbcr n/' 
., . ' t~'ith compluint~ lf,latrng tn aircrew dissetisf(lcliun 

CHla~145's perfnrrllance as well as Elifficllltit)s Ivith other 
luut air(;rafi tvluch cotild, in retrospc( ;t, bc attrihuled tu 
'x(a?ssive fortvard slvf~e . A si nifir.ant characlerislic of t . . p g 
fnCl1'ar(t Sw'E'.E! ) ls thE' InI:rCASed CUllf?Ct1Vf' fUCCCS 1'f'Elllre(t t0 l l 
overcfnne lhe llvistin nloment feli on lhE! huh Ivhich occurs 

' ~ lhE~ hlade center of' mass is ruoved ahead of the il( ;11 w h1,11 , , p 
chan~e axis . The unli experlf~nced a nuluher of � hcavv 
collective" sna~s whicll I~~erf~ ihe fucus of exhausti~'e 
troubleshootink arul much cnnsternation, DiSCOnnetaini ; 
pitch links isolatori the prohleln tu lllf! main rotnr hub Ivhere 
techuicians notcd an apparenl preload, Unforlunatclv, in a 
classic cas(? of no1 seein the foresi fnr the tre(?s, the i(lentical K 
rni .~nli nment o/ re )lat:'emrnt hul)s producf?d the same effect . ,y . 1 

whE'.n 81rCCe1V eXpt'1'lencE'(1 \'ihratlnns Or (1i11E!I' 
. , � rlbnornlalities assuclatE.d I~rith gross misahi,nmE!nl, their 

ilrlRl`'S15 1ti'c{5 haSed nIt l)rl?1'IOllS CxpE!rlellCe . ~1n111i1r1V, 

<~rouud( :rc~lv, hclir,vin~ thal )rE~linlinar~' adjustments were 1 
corrE!cl . could onl~~ basf! vihralinn an~llvsis on previous 
ex )erience . The inhert_!nl instahilitv 1~'hich acrulnpanies gross I 
misali~nmenl causf!rl t'ibrations onlv lulder sl)eE:ific !, -
condiiiuns 11'hich the unil coulcl nol (luplicatr, nor 
cornprehrnd during numeruus maintr!nance test fliKhtS . 
Aircraft Ivere returned lu st!rvicc ; hnlvever therf! wE!re strained 
relaiinnsllips hefl~'een aircrew who felt thal "sortlrthin~~" rros 

~' ) Inc1(:rew who Iverf! )(lr )If?xed (ll bf!in ~ unohle~ nn111,~htanclt,lct f } f, 
tn /incl an_t'thin,~ lrrnt>,ti. As lltcr(! was nu corporalf! f!xl)t?rirncc 
Ul)f'r~ltlll~; IT11Si111~;11('d rOIUCS, iht~ lllllt l)e( ;Hlil(' Illll't!tl In a Clrfae 

of CI''349 rntries atteulpting tu describe wllal Icas Ivrnng and 
reciifications atlemptin~ to fix tl'hal was descrihnd as Ivron~, 
'I'his dolvnN'ard spiral enEiecl 11 ith lhe discovor~' uf thf! 

'0 1 !11 E'.ITUrS I1CilC1V thr('.i' VE!aCS ilftCr alternatl! 8h rlnlt'rlt allhnn l l , - >; 
pruccdtu'es tl'i~re first usecl, 

Guncausinn 

~1s a111'a~'~, ihere are lessons associated Ivith cflr,h link in 
the chain of evE?nls leadinf; to an occtu'rena? . Alihou~h 
suhsrquent iucideni ana1~'sis cited a clear case of nun- , 
cnm )liance Iv'ith nr(icrs . one nlusi realizc ihat ille rnsrrlrnus I 
trans/nrnrufinn nf innocalion tn near disnster occurrrd nver 

several ~~ears, involved a si~nificant number of persunnel, and . , , . 
r a numhe.r of aircraft . This factor hi llll ht 11'8S repE',~tl,(1 U 1 

ihe need for cunstant vi~ilance in all as )ects uf aircraft l 
maintenan(:e a5 well as rigid adherence to published 

' 1 ~' ' ~ () f'l'P10 IllPllt U -(r tillilllrir proccdurc5 . Th(-~ potc 11t1n1 f r d p 1 
'f . 'lnd Sltil(1i1011 IS (! /(1Ct 0/~ 11/F' rlt P4'PI'l' Urllt. Call ~'Ull ldentl 1 < , , . . . , , , ~ . .r -

sto ii bf,furE. the nk.xt o(:currencE . ~lt tour unlt . p . 

E(litnt''s Uort~ : 

11'e lvould like tu think that this lvpe of occurrence can he 
fnr~otten, es eciallv after cum )rehensive reventive p . l P 
measures had been adopted . In March 1990, anuther one of 
nur CH135 Ivas discovered with its main rot()r blades not 
properll' aligned . 

Pit; 2 : Alignmr~nt scrrtr 
Vis d'aliKnement 

n4~rin ard~~r Rladt, ---
I'alc rlc rolur prinripale 

''tch Chan e Axis I It K 
Axa dr~ chan~curent de pas 

t3larli~ Rolt 
Il~~ul~iu dc' t~le t 

AIiKnment point 
Pnint d'aliRnement 

AIiKnmrmt Poinl 
P~rinl rl'~ilil;n~~ment 

Hl,,~lc finlt 
Hnulnn ~Ic palt' 

Pi~ure 2 
c1i1 31i ;~il~llnlt?n) 
,ali ;?rtrrtrr~nt Glfl .tri 

1'icn .1 
Sclr~y~r ;r A 

(Vit~l1 ~ shErws strin~ iTlignnlent pnint) 
(Schf'me A indiclut~ Ir! puinl tl'ctli ;;notnenl par corde) 

Le mauvais aliKnement 

Un clt~})luierneni important pour le maintien de la paix 
araii permis un re~rnupement qui c:omprenail la furmatiun 
d'une nuuvelle E~quipe d'entretinn pour appuver les 
U )E'Cat10I1S dB ~rUn 8 -lnJlclll'Selll', (.etll! t!( tll E' CUIII rl'Ilali 1 h P F 1 P P 
deS tec}lnlclellS e\ CflnlBIltCS ( lll )r(`fCrBlent la tE',chnlf lIC P 1 l 1 , , . , . . ~, , , . ; . d'ali~nt.mt.nt ar cul dl, ef ui ell al alf.ut E.fff,c,tuE. luslf,uCS sur r, P q p 
ln CH136, et c ui savaient qu(! des alignements par r,nrdt~ 
avaient ete ef ectues slu' le Gl 113~, Au c:uurs d'un ali~nemenf 
des )alr,s sur un C;H)35, ils nnt rencnntre drs difficli~tes f 
cun( :ernant 1'erreur de araltaxe inhf~renie a I'utilisation du p 
t(~lescnpF, (!t ils ont dc~cidi~ d'utiliser la tc(:hniqut~ 
d'ali~nement par corde . Lorsqu'un sul)erviseur, nouvE!au 
venu dans I'equipe et assez peu ex lerimr,ntc, a dE?mandc 
c()mment les points d'alignement ( u moveu a~'aieni ~~ie 
d~!termint~s, un tec}nlicien lui a ex ~liquc c(tmment ils 
pouvaient etre tires du graphique e 1'ITFC . LE~ superviseur . 
sa(:hanf E ut? des ali~nements )ar cordr, avaient (~te effnr.hles 1 h 1 
auparavant, E!t supposant que 1a techniqur~ d'a1i~~nement por 
r'ordP s'nl) )liqrrnit aux rleux tv )es d'helicn ~terr,, a ar.cnl)in -f 1 
vnlontiers 'f~xplication d'un technicien expf>rimentf~ ( ui lui a j . explique son raisonnement a I'aide de 1'ITF'C appmprlee . Qui 
ne 1'aurail pas fait! Totltefois, en n'analvsanl )as uu en ne 
comprenant pas c,omplrt(!ment 1'f?xplicetion, e supen'isPUr 
rle .~'r .~,tit pns rerrdu curnpte yfre lN lechnicien Cationalisait en 
rf~alite sa prupre supposition, erronee, qr)e Jes points 
d'nli,~nement du rnot~err du Ttt'in Huev et de celui du Kiola'a 
etnient Jes r~Ir;mNS . Celie supposiiion, maintenani suutenue 
ar 1'npprnbotinrt tacitr rlu suprr~t~iscur, a transfnrm(~ 
'innElvaliun en unc erretu' horriblf! qui tl'a pas f~lc (lt~cclee . 

, Lorsque I'lllllte a ~t~ regroupec de nouveau apres le 
deploiernent puur le malnlien de la palx, une deuxrcme 
C1q1111)C d'l?IltCeilen a Bte tOrIneE',. A Cf'. IIIUIIIeIII-la, le c.UnCBpt 

des alignetnents par cord(! avait ohtcnu une legitimite ct une 
approbation f~vldf~nles dans luute la section rl'entrr,tien . 
Lorsqu'una incertilurle sur 1'f?mplacemen( exact des puints 
d'alignemenl etail ~oultll't!e, les iechnir.iims utilisaient 
l'intcrl)rr~intion nnterieure de 1'17'FC poure/Jectuer un essai de 
cnn/irrnofiun de/~ctu(~ux qlu ctay~aii la supposition yue lf~s 
1)niilts d'ali~nement du'I'win Ilue)' el du Kiow'a ~tai(?nt en 
effcl semhlables . F'nur nlclire 1'erreur en perspeclive, preuuns 
en consideraiion ( ue IE!s ~ales i!taient maintonant de ortees t f P 
cl'envirnn 10 pouc(?s a 1'avant de la posiliun neutre, que I'f'1't~'( : 
stipule qu'elles ne doivent jamais ~ire deportees a I'avant de la 
usilion nE!utre, el que Ics rf~hlagf!s d't"squilibrage ne se P 

tradui5f~nt qut! par un dcplacement minime A L'ARRII_;RI? de 
Ill pnsiilull llt?lltfC. Le Ilililll'81s ah~nelllCnt <'1 plilCe 1C rOtOr blE'It 

au-(lela de la plake do calcul, ei nlalgre lout, I'helicnptere 
)ouvait volec Cn faiL le rntnr )rinci ~al avait ete ali ~ne el I l } 1~ 
nlunit~ sur le CH135145 en septembre ltlt3t3, et 1'hclicopti?re 
avait f~ffeclut's 1)lu~ de 3(1(1 heures de vul avant I'incidenl . 

Les aulres facteurs 
l;arlalvsE! tles rrntNCr~(!r!nts (1'eniretien u revele un certnin 

nonrhre c;'(! pJoint(~ .~ cnncernltni,l'insatisfaction des equipa~cs 
au suiel Eles l)c~rfurmances du L11135145, de nl.eme qu(~ d(?s 
problf!mes sur El'autres appareils de I unile qul pouvalent, 
I'f'tr()SpeCtll'('.IIICnt, t!trt! iltil'Ibllt?ti a 1111 (ll?pnCt CXCCSSIf V('rS 

I'a~'arli . t)IlC c(lrilc,terlstl( lll! lllll)UI'tiillie dU riE'p(lri 1'f?I'S 1'al'flllt 

csi I'au mt!nlalion dcs c f()rts ni~cessairos sur lf! If~l'if!r de l)as 
( ;(IIleCil l)UllC Valllcrf' lf' f11uI11E?Ill dt'. tol'tilUll tif?Iltl Alr nIVCEIII dll 

muveu et qui se prndlut lorsqut? Ic centre de mass(! de la pele 
est~deplace a 1'avanl de I'axe tJe changrmrni dn pas . l ;unitc a 
dll QtiSirS'f?r dC r('~1Cr llll CCrtillll nnlllhrf' (1'(lrlUlllall(_!ti dU t~'pF! 

<~ cullc( ;tif dur » qui un( elc I'objot dt! dcp~lnna~es minutif!ux 
E?t qui unt r,ltuse heaucoup de ccmst(!rnaliun, Lc . 
debranchf~nlE!nt (1es blellettes de cnmmfulde de pas a perntrs 
dr, localiser le )rohleme au niveFlu du mult~u tiu rntnr l 
pf111C1pa1 Ulr 1CS 1CChIlIClCns Orlt relllafqll(' 1'f'Xltitf!IICe d'UIIE! 

l)Ce(:lliil'~'B Cl'1dCntC, h'lalhellrBUSe111Bl1t, Cnmnle dilllS le Ci1S 

cla5sic ue (lt!, arl-lres qul cachenl la furttt, le nlr,rne mnu('nis l 
ali;~nrnlr~nt dNS muveu.c dr~ rernplacr~nlent a produit le memt! 
effri . 

I .orsque les equipa~(~s constataient l'existence de 
vihratirnls nu d'autres anuntaliE~s associE~es a un mauvais 
all~llE',r11P,I11 fl< ~ 811t E',llr aI181 'Sf' Btal l)i see Sllr 1'f'x )E'CIeR( :8 1 r ,l ~ t 1 l 
antcrieurt! . Dr!~a tni!me fa :nn, les E~ ui ~es au snl, crn~'ant ue ql 9 
les re la~cs )reliminaires etaient corrects, ne ouva'it haser K h l P 
l'analt'se des 1'ibrations ue sur I't~x )E~rience anterieure . q I 
L'instabilitE~ inhE~rente a un mauvais ali~nement tlahrant 
r.ausait df?s vibrations sr,ulement dans c~es conditinns 
specifidues quE! 1'unit~ ne poul'ail pas reproduire ni 
comprendre au cnurs des nnmhrr.llx vols d'essai apres 
entretien . Les a ) areils etaient remis en service . Toutefois il lP ' 
1' al'aii des rapports tendus E?ntre les equipa~es qui, senlaienl 
ue « ueJ ue chose » n'r~toit as correct . et les ec tn es au sol q .,9, 9 p } P 
lll Btalt'llt elllbaraSSRE's de r1C OIIL'Olf flf ll tf'Olll'r'1' P 
'incorrert . Puis u'ellf~ n'avait as fait I'ex erience des rotors q P P 

mal ali~n(>s en ex )lnitatinn, I'unite s'etait embnurbee dans un 1 
cerc ;le vicieux d'inscriptions, sur les formules CF349, qui 
tentaient de decrire ce qui n'allait p~s, et de rectificatinns qui 
lentaienl de c:urriger ce qui elait df~crii comme n'allant pas, 
(;ett(? spiralr dr.scendanto s'esi termin~c! par la dr~cnuverte 
(l'errfaurs d'ali ucmenL pretiquf-> lruis ans apres que des 
techniques d'a ~i~,nement df~ ri!( ;hange eurent etf~ utilisces pnur 
la prE!mii~re fois . 

Conclusion 
(;rnnme toujuurti, il ~' a des le4ulls a lu'er il chayue maillon 

de la chaine cl'evenements qui mene a un acci(ient ou a lm 
incideni .,Memr si 1'anal_vse suhs~quE~nte cIE~ 1'inciElelil a 
(lE~nloutrc qtt'il 5 a~issaii clairemenl d un ctrs de non 
conformlin aux lnstructions, on doit se r(?nrlre comple que la 
trnns/~~rmotion insicliNU,~e cl'une innc)t'()tion r!n yuasi-desastre 

' , , ', ', � ~, , . . 5 ,S 5 . l , i )rodultc , ur )luslcurs annces, u (,II(, ,l mrti t .n r .ausc un I l q 
, , , SS Il(lrtll)rl! 1111 )nrl8ilt dL )CI'tiUllrlf.S e ( IE! 1''r lU[ ~ ' . I I . t lt ~ r n 1hE a cif, 

re )roduilt! 5w' un certain nornbre d'a areils . Ce facteur met 1 pp 
ell IlIIl110re lfl n('CCStiltf' d'1111C Vl 118I1C(? ( CIIIStallte darlS tUIIS 
ll'ti ati 11`CLti (lf! l'Brltl'(!tlell tlt!ti aE!I'UI1CtS, tUllt cUllllllE', dll rC5 eCt I p 
Stf1Ci dL5 pr(1CB(1Urf',s l)Uhhef'S . L~ rLSyll(' yll'1111C Sltll(lil(711 
semhlnblc ,~c rlet'c1o ~pc r~st unc renlile (le lu vie u choyur! 
llllli(' . pUIIVf.'.Z-1'Ullti a rCG(lllllaltrE' et I'BllrilVer c'1Vallt IC 
prochain accidcnt nu in(;ident ~l vuirc uniiti'? 

Notr (le la rcdclcfi(m : 

On aimf~rait crnire . surtottt apres avuir elabnrF? tm s~'steme de 
mesures )reventives, c ue l'un )uuvait ouhlicr un tel ~enre I } I 

, d'incideni, En nlars 19911, nn a dt,( .nul (,Cl un autCE, dE, nus 
CH135 d(Jnl les pales du rotor principal n'f~tclienl pas 
curreclenlt~nl ~~Tlihnces . 

Flight Comment No 6 19A9 Propo+ de 1bl No 6 1989 



The Pelagic Pilot 
Chapter fI1 '~taj Colin Fisher, Uh'S 2-4 

~1 : , , ,~ '+, S tIIl1L, I II ht la . t f ;k 'ard ate ~+, r~ >, alkc d ottt th dot Il Il , ( , 
( :+~lllntt~nt 41A9) our Pclagic A~'iatur had been appriserl nf thl! 
fact that this launch was not parl r~f a work up exercisc and, 
with crew on board had launclled into ihe tnret rtark heaving 
night . The saga continues . 

Concentrating on the instrumenls . our ~~~et ~i°int;ed u'arrior 
llies the aircraft to :iOU fret ancl levfas off heforh turning back 
to~+'ards thr twn ships . ThF TAC(;0 ha~'inr plotted ltle 
estimated position of Hit9CS PE.'~CE tti'llen lhr! tnan u~'er board 
was initiated, is bus~' fi~urint; track5 and headings lu fit~ back 
along the ships track . Gi~'in~ his cu-pilot control, clur ( ;ret~' 
Commander and TACCU plan and 1)rit~f thc creti~ nn thr~ plan 
of attac :k tvhich is lc) hacktrar:k 2 N~9 alnng thc ships prct'ious 
cuurse, turn, and rf~fl~' the lrack in an att~mpt to find fhe 
KISIII' Rin~ (lifr~ huo~' ta'ith a li+,ht) ancl thern commence a 
clr,tailed search . The helo tvill bc~ tlot~'n al ZUU fer~l ,~Sl_, at fiU 
kts with ihe AESOP ancl rescue s~runmer lookin ;; out either 
side and the cu-pilol bolh lookin~ out ancl nu~nilnrinn nur 
friend's irtstrument fl~'in~ . Althrnlnh it ~'ill he highl~~ unlikclt' 
to see a )crsnn in tht! water, if the~' do nut ha~~e a lighl ur (1arf+ . I 
all crmr memhers tcill git'e it IUU°~~~ since il coulcl Gvell bt~ onc! 
r)_f th(~m onn da~~. 

'1'hr ~1ESUP spnls ihc ligbt un tllf~ KISIt~' Ilinl; and tvith rlll 
altetuplin~ to 1)r~netratr the darkness, tlle 
The twn ~hil)s ha~'n reverse~d cuur5e antl 
(i ~hts are clnin ~ thc~ir )art tu lin(j lhc ln~t k ~ 1 

availahle e~'eballs 
mission procceds . 
usin~ lheu' Search 
IIlBtPIUI . 

Reachin[; the ?Nh1 datunt, utu~ frif!ncl, st~'t~atinl ; insidt~ Itis 
pc)nl)t' suii, from tln> insfrunl(~nl fl~°inn cnncantratian, turns 
lhe helo, usint; T;~CGU rlirectiun . and starts hack up the lint~, 
7~hirtt' ~econds intn this 1~~'olution the swinum±r slates nn 
inlorcom that h(! thinks hr~ satv au ob~ecl in the t~~ltt~r nff thc I 
pnri sicle as nnc : of the shil)s sc!arch I i~hts slrn~'I~' pla~~ed acruss 
thf' hCaVln~ UCP81l tiurfitC~, I~S 11P ~IltCIllptS tn kl'('1) t11S eti'f!s (1n 

s c~ r ' 'craft is tllrncd in m'(~rfl~' th(! ub'f+cL 'I'his thc . pol, lh tu I 
confirm~ snmt~lhinl; in thc ta'afl~r, wilh lhe tvalr!r hrr~akin~ 
' u cl it ncl thh cretv commandf!r cirrt ~s a smok(~ markc~r . dr_ un , a I 
'fhr'I'r1(;CU ~i~~es 1ht~ rcryturl~ll clirc,caiuns tn set up for an 
i~ltOrniltl' ,~'1pprOdcll t(1 H tit8blllZl'(1 '~() f0U a11t0 hn\'I!r UI'QC lhf_! 

ohjt!c :1 . Tlle belu is lurnrll inln wind, on airspeecl anll illlittllll~ . 
Passtn~' thfOll~~h th(', )rCdE'tern7111Cd ~illC, (ht! (IF'I'p tiltil <1VIat()1' n h 1 
calls fnr ihc cl)uplcr to bc cngagt!fl, ti1, hil :h is confirnu~cl h~~ hi~ 
rrn)kic cn- )iloi, Tltc airs (af~cl ancl altiluclc! arc rcrdllcncl as llll! I p 
hcln is c~stahli~ltccl nn it r~lll~ nf clrscent prufill~ an(I al 11)U I1!l!t 

~ cl IiAR()h11!;1'RIC A1:1'Ih-1G"I'ERS arc rccluc :inl~ tht, R.~DAR cn � 
tokclher . '1'hc 1)rnfilc is ri~ht un and lhl! ta_I-pilnt c)II~ ~'i~ual 
avilh lh(~ smnk(~ m'arkrr ancl an ubjr~la in tht~ tvatl!r . ()ur fril!nll 
calls for ct'clic cuul)Ihr Iln clnll is n~laxint; slil;hllt tvhen 

< !1) ~ ' Ilf! lliss nn Ih(! intl~rcc)tn is shalll~rucl I)~ ~t slmultanl u, l~ l 
bBf' )l)lk tinUll(1 and lhl' lla(lar t~llllllt!Ir!1' ~Vilrllln~; 11111111111a1eS . 1 
Thc ( +t-pilul imrnediate~l~~ ~rall~ ancl raises Ihe I :ulloclit'c ~ti'hile 
the~ Pt!ln~ic : Pilot disen~al;es lhl~ c :uuplcr rlncl uvnrshuuts . f Ie 
hriefl~~ notes his allitullc~ ~tt ?I) fcet and Ihc s )rlc uu lhc ( . 
t~'indshiclcl t :llnfirnl~ 'I'f II';l' 11+I~ ;E~1'; LU1V!! 

A surcossful u~ersllunl cumpletc~d and lllc hf~arl raln 
slc~tn'ing . the TACCU ~lnnutlncc~s lhal lhe missiun has 1)een 
canccllt!rl as lht~ ship . ha~'ink colupleted a lnustcr, founcl nn 
one ntissinn . Aftrr an inic!r(~slinf; htlt tlne~entiul cll!( :k lculdirl~; 

' S- C 1' ( chaSlellE!ll I_ :rC11' c1111111111n(1Cr (1('lll'l(!fti lllti CI'f'11' . ;)ur . Inn t h 11 

Ile knn~a~~ t~'hal happc~n+?d ; thr I~xpr,ctiulc~' nf anolhcr setl 
lraininf; e~c!rcise tvluch would nut launc:h lhe hNlu . cnllltlecl 

Le pilote pelagique 
Cha itre Ill ~ta', Colin Fishcr, I)S~' 1-~ p I 

. , ~ ; , ~ " , ~ " ~ ..urs uc nous avnns urttc, lr, uai la dcrnterc . tcus (Pro )us y cl y 1 
+Jf~ t ul O~lH9), rtufre pilult~ 1)Nla~iyuN vf~nait d'apprenclr(! qut! 
s~t prnchainr missinn ne serait pas un eKCrcicr~ . I,as memhres 
d'i!quipage d burd . i1 rnunlait dans le ~'ide nuir . . . vers um~ 
~utrc a~'enturr . 

( ;nncenfrt~ sur 5c!s instrtlments . nntrc guarrier aux ailc~s 
mouillf~es anti~ttl! I'hl`~licoplere a 5UU pieds d'altitude et se mF!1 
en palicr evant ll(! rhtrnlrnnr vers I1~~ cic!ux na~~irc!s . :1~~ant 
rc~pt)rtc~ sur 5a carlu la 1)usitiun al)1)ru~imativc du navirf! P;111 
lorsyue If~s procF+llurl!ti ~~ homnlt! a la mcr ~, nnt rnmmenc(i il 
ritrc~ cxccutf~es, lc! cunrdonnateur lactiyue est etl traitt de 
cl(~lerminer Ie .S Iriljc~r tc+ires f!t les calls A sui~'re pc)tlr sur~'nler la 
routc! des ntl~'irf!s . :'lpres rt~ uir passh les culnnlanlles au 
cnpilnte, nntrr rrnnmanclant dh hr)nt c!t lc cnnrdunnatcur 
lacliyuf! s(~ rnf!llenl ~ r~tablir un plan cl'actiun r~t it t?n faire r~trli 
a 1't~quipa~c! . Ils ~ret~nicnt mmnntc~r la routc dr!s dcuz tlavires 
~tu~ Z Nlvt, fau"r~ c I_!Illl-Llul' el la sur~~c)Irr lic! nnu~'I~au })~Inr 
rhlrrntt'er la boucn KIS}31' (bouee de sau~'ela~e llulE!e cl'une 
lumien~) pc)ur t!usllitr~ amurcr~r lll!5 n't .herrhes plus 
miutttil~uses, l : hclicnpli!re ~'olera il ZU(1 ied~-rner a 8U nneucls 
I)1!n(I~int Ilue I'i)phr~ltl!ur rir! (II'~trcthur l'! ectruuiyuc acrol)ortc 
el Ie sauct+tuur sc:ruterunl la ulf~r clc~~ cll!ux r :utl~~ clr~ 1'~lllllilrl!il 
nt yuc lt~ (:npilntc fnra dc mnmc totlt en sur~~cillant Ic!5 
instrulnf~nls lle burc_i cic! nl_Ilre ,tmi . ~ti!mt!,'il ust 1-)cu hrnhahle 
(1(' fl'p('r('r llnl'~)1'fSnnnC a la Itlr'r . til CI11' Il a pati ulll' ~tllll,pf' (ll' 

UI_lIP Ull llllt' IIISt?rt f'I :IAlfantl', lUllS It!.ti n)Clllbt'I!5 (1't'ytllpil~r' 

Crnnt lellr t~inti )USSlb1E' )Ullr la I'L!t1'nU1'E'r Car IIS s~i1'f'rll l III' h 1 1 1 
c :ettc millchancc~ pnurrait hicn arri~'cr ~t I'un d'c!nlrc cux un 
juw', 

L'uperat(+ur rej~i~rri la lulnii!r(! 11r!.I~l bnil+!l~ hltil?" 1' 1!t . tous Ic!s 
t't~ux rlvas dttns I 1)bscuritc~, la nllssrun ~f~ pnursuil . Les na>,~irf~s 
Urll tll~~a I~ill cll!Illl-lllllr I!t, ~l ~'~llclr Ilt' 1Clll'ti ph~ll'I!ti cll~ 

rechl~rchc, cssaicut aussi dc relruu~'f~r ll+ nlall!Ilil lli .~p~lru . 

:1rri~'t~ au rc~ )cr+~ cll~ ~' N!~1, en ~u+~lir+l~llls s~t I :+linllinilitilm rlr 
~ul ;+ + ;ill~c cic a c :unl l~lltr ;ltiun r!~i~i~c~ p~lr II! pilul~lgl! aux 
inslrulnl~nt .~, nnlrl~ arni st! met r~n ~'iral;e snus Ihs clirecti~~cs clu 
cnor(1nnn ;ltl!ur taraiyuc! pour survull!r lic nuut'(!au la rutllc! . 
'1'rcntl~ sl!cunlles )lus tilrcl, Ir~ sau~'I~tc~ur annuncl~ ;I 
I'inlerphunc yu'i lallit a~'uir ap(~rS :u, stu' la );alllaln, un (Ibjl!t 
Ilans 1'call Inr .~llul! Il!s pharhs cics nwirc!s b~llat-ctil!nt lc~nll>lucnt 
la surfacc a);ilih~ (It! I'(ll :i'~an . PI!nllanl yll'il c~tiaic clc~ fixcr sun 
re~rlrcf 5ur 1'ubjet . I'hl+licul)lcre tuurnl! 1)uur aller If! sur~~ole!r. 
C'l!st I-unfirnll'! ; il ~' ,l rltu!Irltlc chnsc ll ;lns I'nilu c :ar il ~' a un 
hnuillunneml~nl, Le cnnlnlanclant cll! Inlr(I I+rlllrnnr I+~ I~Ir);ua~l! 
I1'unr~ b~llisc! lllmigcnc, LI! cunrdrnurltcur t~lcliyul~ (lunuc! les 
clirl!c liurls a sui~'rl~ pltllr anll!nl~r I'ht~lilall)trrc (!n t'cll 
Statlllllmllrl', ~1 ~l) )It'(lti all-11C55115 Ll(! ~'nbjl_'I . l~al)11~11't'll ll)Urtll' 

IaCH .111 ~'1!nl, ~I l~l )I)IlI1C l'I1Cti5!! 1't il 1'Altlttlcll' (ll!Illilll(1C1' . 1'.Il 

paS`illlt ll~lr ILI p01'tl! pl'1'(1L'tt!I'111111F!1!, I'~II'Ifill!III' Itl~irlll lIl!Illalllll? 

yut~ Ie cnuplellr suit c!ncaenchc ei en re~:uil Icl cunfirnl,lliun cl(! 
suu all)ilnll! nuvic :c, llne fclis i'!lill)li ~ur Iln llrufil cll~ Ill~ticentc, 
I'hcSlicnl)ti~re r~lllmlil et, ~t 1U(1 piclls 11+! Il,lult!ur, I'~lllinli!lre 
('ilclill' t!I I'~Iltlllll'tl'C llill'lllltl!tl'IlII1C iIfIIChI'nt sllullltilll(!Illl!lll la 

haul(~ur yui (lirnintle . Lc ln'lltil cll! Ilf!st :enlc i!tail ju,~l+!,1~t II! 
Cn )11Ut1? 11111U111 .1' ( Il'll l'nlt l~l hilllti(' ltlnllhl!nC l!t tlll nl)I(!t (lanti 1 1 
I'eau . Nnlrf! i{Ini Ilt!In~lnill~ 1 ut' It~ + Ililplnur tl+~ I :I 1 +tinlu~lnlll~ 
c ;ti'cai( nl! s()it 1!m :ll!tlcaui ht i sl! clet(+ncl un c!u 'llst II'il c r! ( Il p ~ 1 I r! 
II~ sit1 r!Inl'nt 111! I'intl~rphltnt' ~uil rempl;u ;(~ par unl! tun~llitc 
ci'at'crlissetuulll cl r uc Ic!s Ileu~ ~~Irt'~luls ~It'erti .~~r~llrti Ili! 
I',lliilni~trl! r~l(1~tr s'a lumrni . Le cupilulc! ~lttrapc 
inlml'~tlialc!lnenl let :nllecaif r~l tire clr!~sll~ 1)1!ntl ;lnt yul!, Il! pilule 
pi!I~lt;lc ut! r~nlrt'c le c ;uupll!ur r+t rl!Inl~l Ics t;<li . Srnlll~linl!Int~nt, 
il il rt~!a i~l~! yli'il ,~I~ In)Ilvait it ?u pil!cl~ ll'~lltiludt! 1!l yur! Ill! 1'l!au 
t;ica ;lil sur Ic parc-1)risl~, un sit;nl~ l!~ illl!nf llul~ I'lll~p~lrl!il +`rt,lit 
+!ffcl :lit'cntrnl Ires has . 

llne fnis la remise dc!s gar lerruince (!I Ie r~'lllnlr! c :~lrlli ;nlur! 
n!clhvl!nll )Ills I~!nl, Ih cuurcllmn,~tt~ur i,uaiyul! ;utnuucc c uc la I 1 
InlSSlnll 1'IClll (1'1'tfe ~1n11UICC l :ilr', titll' ll` I)al'll'I! Cnllla'r'nl'! . IIII 

s'rsi apc!r~:u yuc! pnrsrnlnc~ nl~ nlanyuail il I'apI)c+l ,Ipri!, ~lt~llir 
rl!It'~'li Il~s llri~sl!nt 1~~ . ,~1 Icl sliil+! (I'un utlcrri~,;l~;t~ ,ur It~ 1)c)ut, 
intt~rt!ss ;lnl m~ti~ s,lns illcill+~llt, n(Ilr+~ c +lllllli ;ill+l~,lit ,'~l+ln!~51~ il 

r'~Il;lll t,UIIlIt1C01 h~0 li I'If4!) 

~a'ilh Ihf! fnr real SAK launr.h reyuirement resulied in Iht~ 
cursorv pre-start :1SE coupler chc!ck and the tuissed Pre-Dip 
c :heck.~As an uld hand . he shnulli n()t ha~ l~ let the mind set ~~et n 
to hirn and as he and thr~ Uc~t ('l~ti() fill uul lhc f~li~ht Sa1et_v 
Inciclent IZeport . an uld adagc gnes thrnu~h his mincl . 

"A missed (°,h+~c~lisl it+atl ~cill altv ;lt's bc~ tlu! ?~1US"I' ,, ., , . , . fi .hl 1(, :1L ttc,m n ~ trr t . t 1 t 
°_ I hc~ck" f REUI?Kf)l~l') . 
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I'ec)uipage apri!s s'etre un eu r.alme.ll sa~'rtit trcs hien que la 
t'tslte re-~l~) baclr5e 1!l 1 a )sc~nce de ~'f~rifit :ations avanl p 
1'1r11mer51Ut1 (t1'aleilt 1CS cal1SCS Sul~'ante5 : I'attf'nte d'lln antre 
exercice nn Iner sans I'aide cle I'lll~licupli~r(! . culnbinet! a 
I'ubligatiun de decoller pour un ~+~I ti :1h rl~t~L 1'u sun 
expcrience, il n'aurait 1)as clii ~+~ I,lisser iutluencer par ses 
attentes . Lorsqu'a~'ec:1'offir i+~r +i+! la securite dns vnls de 
I'unith il a soumis son ra ~)+++rl sur 1'incident surct~nu en ~'ol, I 
une vieille mct.~ime lui il~~,rit ar la tete : ,11 P 

~~ Si l'cut uublie un elerneqCN'»~ liste dc! ~'eriticatinns, cet 
c~lemetit ~+'r& toujouts le yltrs inlp~,nl,lnt ~F~f~Regle de 
Redek'c~ 1) p.) . 
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11r Editur, 

~~s the furmer editor of Flight Cunrnrc~nt and the individual 
responsihle for the Bird 11~aichers Gorner in question, I feel 
thaf it is necessarc tu respund tu LCoI Rolskv's letter tvhich 
a > >c~~tred in Vulume Z, 198J . 11 

The aim of the CF Flight Safetv Program is lo "prevent the 
accidental lusses nf ariation resources" . This gual would 
appear, rtt first glance . to be relativelv easv lu attain t~~hen crne 
considers ihr "self-disci lined, ~rofessiunal and methodical P t 
apprttach to flving" which is exhibited b~~ all memhers nf ttti~ 
Air (~ terations Branch of lhe CI~'. Llnfortunatelv, snme of these 1 . 
individuals du ntake misiakes, fnr whatnvr.r reason, and the 
staff of lhc~ Direclurate of i~li~ht S~tfot~' arf~ called u ~on to - t 
invesligale the occurrence(s) to determine the must probahle 
cause factor(s) (nt~~n, ntachinc or t~nvironmerri) . Thc 
recunrmendations frnm these investigaiiuns ura~~ varv frnm 
chan~es tu o rer~ttinns or maintenance rocedurr~s to n 1 P 
e iucalion nf CF >ersonnel thruu ~h the ~~~ritir,n tti~ord, ie, Fli~~hl t 1 t~ 
Comment tvhich, hopefullv, ~~'ill pravent a sintilar 
re-uccurrence . 

'I'u paraphrase L(;ol Rolskv's own words, "A great deal of 
tinre and encrgy are spent traitting CF personnel tu deal with 
criiical decisions and to recugniLe and avoid situations tivhich 
mat' he overlv dangeruu~ or beti'ond their capcrbilitv" . If everv 
Rrou ~ was "self-disci ~lined, prnfessiunal and melhodical" fur n ! 1 
1(l0"r~~ uf llre lime, ihen I)FS would not be reyuired . 
IZE:~,rtiltahll', thls 1S 11Dt tfle caSE,' . 

Uuring mV lcrttu~e as I~;clitor, it was mV observalion lh~ct 
some individuals enjoyed reading our Bird Walchers Cnrner 
as long as eti'e didn't focus on thetu, Flight Comment could 
take lhe stance of heing rt;-aclive and fill the pages with 
Accidentllncident repurls and hecome negative in approach, I 
prrferred tu lake a positivf~ and t7ro-active appruach . 'I'his 
approach allerupted to hring to the aitentiun of the mrmhers of 
the CF the pitfalls lhe~~ ma~', I repeat, ma~ cnc :ounier during 
the erforrnanco of their partic:ular rules . '1'he Bird 1'Vatclnrrs P 
Corner altempts 1o du tltis in a light and comical manner . 'I'he 
messagr+ each corner t :unlains r,an he universal irr nature, in 
this particular casc the mnssage "don'I gu (fly) hevond vour 
capabilities" (aircrew and aircrafl) can he applind to everv 
role carried nut h~' thc CF'. 

"C'here was rrc~ intentiun nn my part to portray SAR ta~ew5 as 
bein ~ an ~lhin~~ othcr than ~rofessional in lhtur a ~ruach tn h y ~, I p 1 
one of the murc~ importattt rules c~~rried out hy thc CF. I was 
'ttst trvin ~ to sati~ "I lev, lels be careful out there." '1Vuf said . I _ b . - 

Uave Cranger 

r 

l 
.f~ E'''t i:l ~f1 ; lE' PC . l~ {1~~- 

' ~ ~', ; l('~ ~.u~l 2~f {.!(' P~l'2 

lvlotisieur le redatat:ur en chef, 

(_ ;rnnme ancien redacteur en chef de Propus de vol et 
responsahle de la rubrique ~~ Un drole d'oiseau! "> en question 
ici, ~c ~ense r u'il est necessaire de rc undre a la lettre du LCnI Il 1 p 
Rolskv parue dans le numero 2, 1989 . 

Le hut du prugrantme de securite des vols des FC est de 
prevenir la perte de ressources ai~ronautiques a cause 
d'accidenls, Ce but Fettt semhler, a premiere vue, assez facile 
a atleindre lursyu'on cnnsidcrc « I'autodiscipline ttunl ils funt 
preuve ainsi yuc~ . . . la methnde et le professiurrnalisme avec 
lesquels ils cnnduisent leurs vols » yui sunt demontrr~s par 
tuus les membres du Service des u eralions aeriennes dr,s FC . P 
Malhnurt~usement, pour une raison qur7lcnnque, certaines de 
ces personnes 1'onl des erreurs et le persnnnel de la Diretaion 
de la sectu~it(~ des ~'uls est appr~l~ a r,ffectuer une enyuete sur 
les accidents ou incidrnts afin d'en deterrniner les causes les 
plus probables (f~~ctettr humain, appareil, environnemr,nt). 
~eS 1'ec(1r11111trnd0t10115 qlll dHGUrlletll de ceS enyUEleS I)ent'ellt 
varier. Clles euvent dsser des modifications dans les P p 
o tcrations ou dans les techniyues d'entretien a l'education du I 
personnel des FC par 1'intermediaire de 1'ecril, soil Propos de 
vul yui, nous I'esht~rous . pcut permettre de prevenir un autre 
ar :r :ident ou incident semblahlt: . 

Paraphrasarrt lr~ LCuI Rulsky qui soutient yuc : t~ Beaucoup 
de temps et d'~nergie sunt r.nnsacres a 1'entrainement du 
personnel des F(_ ; pottr yui~ chacun sache prendre des 
decisinns critiyues et reconnaitre les situations tres 
pcrilleuses ou depassani ses capacilt~s afin de les eviter ~~ . Si 
chaque groupe t+tail tnetlwcliyue et faisait t~rcuve 
d'autotliscipline ei de prufessionnalisme en tout temps, 
I'esistr,nr:e de la DSV ne serait pas necessaire . 
Malheureusernent, ce n'est pas In cas . 

Pendant que j't~xer4ais mes fonclions de redacteur, j'ai 
rernaryue yue certaines persunnes aim~tient lire notre 
rubriyue « 1_ln rh~ole d'nisnau! » tant yu'elles ne se sentaient 
pes vis~es . 1'ropos de vol pourraii reagir aprf~5 coup en 
remplissant ses pages de rapporls d'accidenl el d'incidant, et 
aborder ainsi les prulrlemes de fa~on nehative . ('ai pref~rn une 
detuarclre pusitive et prnactive . (:ette d~n~arche tentait de 
purter a I'attention des membres des I'C les ecueils yu'ils 
peuvent, je repete, qu'ils peuvent rencunlrer pendant 
I'exccution de leurs ntissions particulieres . La rnhriclue « l1n 
dr~~le d'oistsau! » tenle de faire de la prcvenfion sur un lon 
leger el humuristiyue . Chaque mc~ss~rge qu'elle presenie peul 
etre de nctture universellc Dsns le presenl cati, le tnessage 
« N'allez pas (ne volez pas) au-dela de vos caplcites ~> 
(equipage et aeruuel~ peut i~tre applidue ~~ chayur, rolc rempli 
par les FC . 

Ce n'etail pas man intcntion de presenter les utenrbres des 
t~yttipages SAK contmn btant autrr~ chust~ yue des 
prufessirmnels dans leur far,:un d'~tborder 1"un des rirlns los 
plus imt~nrtants des FC . J'essa~ais toul simplement de dire 
~ " He! vous, la-bas, attention! >, Assez parle! 

Dave Granger 

Bird Watcher's Corner 

~,x~ 

Un drole d'oiseau! 

The Wise Eagle 
This feathered species has ber.n fnrc:ed in recent vears to 

,~, r~'~, stretch its dollars lo ensurt, the sun rv al of its f1ock . 'fhe ~1 rst, 
Eagle realizes thai stretchutg the louny further cannot he done 
at the expense of safety, ftight safety in 'particular, as this 
would present a false econonuc savings . '1'he flock has learned 
through the ti~ears that a losl life is pricoless and that even a 
single destroyed aircraft brings it ever closer to the 
~~ndangered species list . 
we can recognize him b`~ his crv : 

"lF `~()U '1'}IINK FLICHT SAFF'T1' IS E~PENSIVE 'I'Rl' AN 
ACt ' [ ~ENT, IF YOl1 THINK FLICHT SAFETY IS EXPL;NSIVE 
TRl :~,~ AC(;IDENT" 

L'aigle averti 
(;es dernicres annees, ces etres em ~lumes ont ete forces ~ar 1 1 

les circuttslances a devenir cr:~nnmr.s ~our assurer la survie I , , , 
de Icur espoce . '1'uutefuis,,l'aigle averti a realise qu'il n etait 
pas rentable cle farre des economres sur le dus de la securtt~, 
plus pariiculierement la ser,urite des t~ols, Ces oiseaux futes 
ont appris par 1'e.xperience yue la vie d'un des leurs n'avait 
~as de prix, et yue chaque appareil de(rttit les rapprochait de 
'eXtlIlctl()Il, 

L'aigle averti est recunnaissahle ~ son r.rix : 

« LA SECLIRITE DES V()LS CO~ITE B1EN MOINS Ct{ERE 
QLl'UN AC(:IIIENT, LA S)JCLIRITE DES V(~LS C(~ll'I'E BIEN 
MOINS CffERE QU'UN ACCIUh:N'1' » 

FIiRht Comment No 6 1989 
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