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As I see it 

An~' discussion about 
Air 'I'ransport Group (A'I'G) 
operations, exerciscs or 
trainin~ will always include 
flight safett' simply' because 
of the conditions in which 
ATG aircrew and 8round- 

Mon point de vue 

Le Grou e '1'rans ort a~rien GTA et la s~curite des vols p p ( l 
sont deux elrin)ents indissociables, en raison meme des condi-
tions dans lesquelles le personnel navigant et le persnnnel au 
sol doivent accurnplir leurs operations courantes, leurs Pxer-
cices,et leurs missions, d'entrainement . lnvariablemr~nt, les 
condlttons meteorolakryues sont defavorables nu carremeni 
mauvaises, le terrain est accident~, le volutne de la circulation 
aerienne est r~levrs, les installations aux aerodromes sunt rudi-
t1)f.l1t911'eS, les heures de iravail sunt lonKues ou indues, et 
rnerne parfois les niveaux de menace sont mod~res. Au CI'A, 
les situations difficiles ne sont pas occasionnelles, elles sont 
habituelles, 24 heures sur 24, 365 jours par annee. ( ;amme 
notre flotte comprend 85 appareils de sept types (liff(irents, 
les memes regles de securite ne pourraient s'aI)pliyuer ade-
quatement ~ toutes nns nperatinns . Les eyllll)Bl;eti clu G'1'A se 
voicnt confier une tnultiiude de missions les plus diverses 
dont t:hacune Ilose ses prupres defis au niveau de la securite 
des vols . Les artic;lrls de ce numero special de Propos de vol 
r:nnsar.re au GTA vous donneront un aper4u de la diversite 
des laches ue ce rou e doit accom lir e1 des ~rohlTmes de y R P P I 
securite associes a touies ces missions . Ghayue jour, le per-
sonnel navii;ant et le personne.l au sol du G'I'A lreuvr~nt iltre 
appeles a preparer le materi(~1 de comhat pour un parachutage 
de commandns dc la Force d'operations spticialcs rians 
1'extreme-nord canadir,n, a fairc le ravitaillement en vul de 
chasseurs CF'18 art nlllleu (IC 1'Atlantique, a rechercher un 
pecheur port6 disparu au large de la c~te ouesl, a venir au 
secours d'un aviatr,ur yui s'est ecrase dans les Rocheuses et a 
transporter lr~ tlrr~mic~r ntinislre du Canada en Extreme-Orient, 
Evidernment, chacune de ces missions comporte ses propres 
preoccupations face a la securite des vols . 

Au GTl1, nous sommes tres fiers du professionnalisme 
avec lequel nous considcrons la se~curitc des vols . Nous 
savons que le succes de missions comme le sauvetage des 
500 residents de Webeyuie menaces par les incettdies de forei 
dans le nord rlr. 1'Untarin 1'et~ dernier, et le depluiement de 
notre escadron dr~ CF18 dans le golfe Persiyue I'autumne der-
nier auraient pu entrainer de luurdes pertes si 1'on avait 
n(i li e la securile des vols . K K 

Lorsqu'on p~trle rle sc~curile des vols, il esl naturel r~t jusle 
de enser au let'sonnc~l navi anl ; touiefois, cela ne s'arreie p t S 
pas I~ . Tous les ntr~mbres de 1'equipe du GTA considerent yue 
la s~c:urite des vols est un el~ment essentiel et fondamental . 
'~ous nous appu~'ons sur les habiletes speciales de chacun 

e s ob'ectifs communs en d'entre nous pour alteindr no J , 
sachant tres bien ue le succes re ose sur 1'exricutton r~n y P 
toute securite de r:hacune dea ~ta es de nos o ~c~rations P t , ' , , , o t lc .ment sur le v ro 7rr,mr .n1 drl . 1 ar aeriennes et n n u ~u t ol I p I . ~ ,, , , ., . '( 1 .S r r,ti Inlt(~S df,S 11)0 IlelTlen ti ' efl .nb exem le 1('S C l)I ( 1 l l t ct E P~ II 

, , _ . ' S , r, I,S La a'Sf)n5 Pr . S .' ti ) , , - doivent s a, surt r tJu 1 rg t dani, eu t's c nl correc 
tr.mr~nt conditionncieti, r :har~(ies et dechargees des aeronefs . 
Pour les dr~l)luiemcnts clans les regions oit les insiallations 
sont rudintentaires, 1'Llnit~ aeroiransportable de transmission 
el de conlrGle (llATCJ joue un role rimordial our assurer P P 
les communications, Ie cnntrble de la circulation ~t(srienne, les 
aides a la navi~ation aEirienne et le balisa e lumineux neces-
saires pour pern)ettre rles operations stires a toute heur(~ . hes 
missions de recherches et de sauveta e et le trans urt de tr~s g p 
a es e so a ites ntcsttc~nt le, ;TA ' ' I s fe x des r 'e -h ut p r nn 1 C sous e u p ol c 

ieurs ; ils exercent du fait merne certaines pressions politiyues 
suhtiles en attirant 1'atlention sur le personnel d'entretien ; ce 

sulte a la page 13 

r:rew rnust uperate . Invariably, the weather is inrar,rnent, 
even severe, th(~ terrain rugKed, the traffic densit,y' hit;h, the 
airtields austere, the hours long or wronK and even the 
threat levels moderate . I)iffir;ult situations du not occur 
uccasionally in A'I'C -- they are common))lace, 24 hours 
cl day, 365 da}'s a ~'ear . Our 85 aircraft of seven differenl 
types preclude one set of safety guidelines thai ~a'nuld 
adeyuatel)' rale'c~r all our operations . ATG crews are tasked 
t~~ith a muliitudr, of diversr~ types of missions, each involv-
inn unique fli~ht safet)' concerns . The articles written lor 
lhis special ATG edition of Flikht Comment will give you a 
taste of the diver~ity of ATG's roles and the types t~f s~3fr~ty 
conc~rns assoc ;iatrsd tvith c~lch sI)ecific missinn . (7n a typi- 
Cal di y' A't'G al1'Crl!~ti' ilnd ~rUUIldCretN C()uld hC II)VOII'ed I11 

preparing comhat loads for an air drop of tiSl~ lrnnps in 
lhe high Arctic, conductinK air-io-air refuelling nf ( ;I~ lft 
fi~hters over the nlld-AIIHntIC, searchinR for an overdue 
fisherman off thr~ Wr~st ( ;oast, rescuing a do~ro'ned tlyer in 
the Rockies and flyint; the f'rime htinister lo the Far East ; 
each tivith its own challenking safety eoncerns . 

We take great pridc in ihe professionctlism with which 
tse approach flif;ht safet~ in A'1'G . We knrlw lhat Ihe su( :-
t :ess of missions like the rescue of :i00 lti'ehec uie resident .~ 1 
from forr~st firNS in 1\orthern Ontario last summer or our 
de lovment of 1) ( :Flti Sc ua(iron to the Persian Culf last P . I 
fall could have been costly had f1ight safet~' nol been a 
lr'or' , 1 r tty . 

The nalura) associalion of f1ikht safety with ~tir( :rrlw 
llersonnel is valid, but it only gives part of the A'l'(~ pir:-
lure . Flit;ht Safr~ty is a pararnuunt consideration of ever~' 
member of fhe A'I'(~ tt~ant . We rel on the s )ecial skills of y I 

',~, , � ' , one anothr.r to achtc,~r, nur COrlllrlrltl oals kr .r . ~ln ut mind b ~ I k 
thai success is dependant upon safe r.xecution uf evr,r~ , 1 , . hase of our airr :r ft 11 . ' t'c ' , r~ p a 1. era t ~ns, not just the flti 1 nt, . f h 

, , , . . . , . :1ir Movemr.nts 'fr~~rmti, for t,xample, must c.nsure danger-
ous carRa is correctlt prel~ared and that aircrafl are prop-

- ,- , erlt' loaded and unlo~ldr .c} . During deplrl~mr .ntti tu ttustr .rf . 
, , lucations the Air Transportahlc Communicatinnti anrl 

Control l?nit (ATCCt1) is vital to provide communicatiou, 
rlir Traffic ( ;unlrnl, navltirls and IightinK, (.nsurini; safe 
oI)erations round the clock . A'I'C's SAR ancl ~'~'IP nussions 
are hi hlv visible uhlicl' and )olitir.all~' r.reatiu' sublle P ti I . t-. 
pressures uf Iheir utti'n on rnaintenance pcrsonnel whn 
must continually I)rrl(1r1Cr'. serviceable aircraft, despite 
agutg fleets, anrl nn airc :re~ti' and ops siaff t>'ho musi exe-
cute missions safelv ~md in tir))e . The Rescue Coordinatian 
(:enter RCCI rnust accuratel~' assess otentiallv life- l . P . 
threatenin situations ancl c~ns re th t AR crews are not g u aS 
deployed unnecessarilv cln harardous or sometimes im ~os-I 

., 'ible re' (. 'ssio s . ~Des ~ite o )r s r ot'c ' 1 s scu ml, n I t t ang rn r rtttc n io 
cont'd on page 12 
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t~w,-.- :"~ .,~ ; ~ 
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The last transmission from thE~ vc~ssel surnmed u the P 
injurc~d fisherrnan's cundition succirtctly' : "Yes b,yes, 1 dare 
say''es in a bad eti~a1', t~'il ~111 dat hlnurl anrl hunes ~ti~ats 
broke . lt's 'ard la say if 'e'll rnake il, if 'e rlon'1 get to 
cl'n .tilrital rluick like ." 

"I'he. lelephune ring inierruhls yuur sountl sleep, and the 
missinn sounds im ~ortanl as the dctails from the Kesc;ue 1 
Coordination Centrr, (KCC) come into focus . 1'our mind 
hegins io clear ; serious injury, fishing vessel, lu5s of blood, 
sic~rn trawler, 200 Iniles out, he nright clie, night-lim~, 
f~uffalo lup cover . 

Yuu don't have to go . "1'he decisiun lo launcll crn a SAR 
rnissiun altivavs rc~sts c~'ilh Ihe airt :rafi commander, ancl it's 
~~l diflicult ona evhen askad to go Z00 nliles out to sea at 
night, in a Labrador helicopter . The patient is criiical, so 
,you tti'ani tu help, yet 1}le ti~'ealher is yueslional~le so yuu'll 
have lu be r;areful, ~r~rv careful . '1'he situation is sornetimcs 
easier lu a .tisesti at wurk so vou r :all iu the cre4v . You can 
always send ihem hollle If ii doesn't look good . 

Galllerc~d around Ihe up5 desk your r,a~er crew of pro-
fessinnals talks v~'ith nervous enthusiasm about the rnis-
sion, but it's still yuur decision . y'ou cunclude the shilr is 
hig enuugh ancl lhe weather is guocJ ennugfl lo at 1Past give 
it a try . l'Vcalher infnrmaticln is sparsc for offshore mi5-
siuns bul the Ruffalu lo ~ cuver c:an survcw the routc alread f 
uf ~'uur heliculltcr . Although it's a life and denth Inission 
vou can turn bac.k an~'time . 

'fhe r.unditions csnraute are better than expr,cted, hut the 
little frustrations like clearance delay's and garbled radios 
add to your anziety, 'fhe skipper advise~ lhere's a big ~ea 
lussirl ~ his ve .tisc~l arnund and the Ruffalu relavs thr, b . 
wealher ovc~rllt~acl ~~s mar~inal with strong winds . You 
antir.ipate a difiicull hoist . "We11, t~'e have lots of fttel so 
let's get the hoisting chE~cklist out of the ti~'ay ancl try lhe 
instrtm~enl a > >ruach duwn tn the llac;k nf Ibe s}up . If II 
thin~,s dun't sccln to be going right we'll just overshoot ." 

Chasing lhe radar larget, ynu finally ~pot a tinv light 
drifiin acruss lhe windsr.reen . VI'rr,stlin~~ thr, Lah into a g 
high }luver behind the. twisting fishing vessel, a mast 
stvint;s past your fect . You soon realize your tota} refer-
ence, the onlv visible thing, is ihat black and white churn-
ing prufile you are tti'alc}ung Ihrough the chin buhhle . 
Maintaining a stallle hover visually in these conditions is 
vE~ry dr.manding . 11's decision time again . 

~'our crc;w is waiting to brief the hoisl, 1'hey're count-
ing on vou . So is thE; in'ured fisherman, the ski > >er, lhe , I fE 
Buffalo cret~', RCC, your C0, and every}lody elsc~ . You'vr, 
arrived and lhey exllecl you to finish the joh, but you arr. 
very cuncernr,d ti'ou tvon't be able to hold ihe Lab in a pre-
cise hover during the hoist over such a small, fast moving 
target . 

~'ou've come all this way and now ycru're unly GO feet 
a~ti~ay I'rom lhe patienl . Yuu have fluwn similar profiles 
rnanv times befure, bul lhis unc luuks diflicult . 'I'he fisher-
rn~ln-rnay die if ,ynu don'1 get him to the hospital tonight . 
Nevurtheless, it will be extremely difficull to kc~ep the heli-
copter steady in such condiliuns . A lot of wires and ohsta-
cles clulier lhe cleck ancl the cunsf:quences of either a rotor 
blllcle or a SAK 'I'ech on the cahle hiUing something could 
hc, fatal . You have to decide naw, fuel is getiing low . 

The rlr,t,isiun of ho~ti~ much hr,lp to provide is ihe hard-
est part of hc~ing a SAK helicopter pilot . Only a feti~' mis-
sions are truly challenging, yet, every ane is differenl . 
Successful complalion is always gratifying, huwever, firsl 
and foremosi vou have ln he confidcnt the operation can 
he conducted safely . Sometimes it's not an e.asy decision . 
Lives are really' at siake . lt has io be the right one thuugh, 
bec;ause you are no longer in training . You can altivays say 
no . Ever~' machine and every pc~rson has lirnitations, ancl 
vou musi never forget that "you can't save anyrbud,y if y'ou 
kill yuurself tr~'ing ." 
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Les Morts Ne Peuvent 
Sauver Personne 

h4ajor C.Y . Smith 
103'' Unit~ de sauvetage, RFC; Gander 

Le dernier messa e en ~rovenance du navire resumait g f 
bien I'etat de sante du pecheur : "Franchement, avec tout ce 
sang et c.es os hrises, il est en pitcux Ftat . ~r, doute qu'il s'en 
sorte si on ne l'amene pas rapidernent a 1'hupital ." 

La sonnerie du telephone vous surprend en plelll sOm-
meil, et a mesure yue le centre de coordineiiun de sauvelage 
(RCC) vous decrit les details de la mission, vous vous rendez 
compte de la gravite de la situation, Vos idees se mettenf 
peu a peu en place ; personne grievement blessee, bateau de 
peche, hemorragie, chalutier a rampe arriere, 200 milles au 
largc . per.heur en danger de mort, vol de nuit, f3uffalo au-
(lf'Stil1S llf' la C(711C;IIr' . 

Vous n'etes pas oblige d'y rillr,r . La dc~r.ision de lancer 
une mission de recherches et de sauvetage (SAR) repose 
toujours sur le commandant de bord, et cette dc~cision n'est 
pas far,ile a prendre lorsqu'il s'agit de se rendre rle nuii, a 
?00 lnilles au large, dans un hcilir,opt~re l,ahrador . Le hlesse 
esl dans un elat crilique, vous voulez dnnc lui venir en aicle, 
mais les condiliuns meieorologiyues sonl duuleuses, il fau-
dra donc etre prudent, tres prudent . Il est parfois plus facile 
de prendre une decision sur place, alors vous appelez 1'equi-
page . Vous aurez toujours la possibilit~ de retourner chacun 
chez soi si la mission s'annonce trop mal . 

Regroupee autour du bureau des operations, votre eyuipe 
de professionnels parle de la mission avec un enthousiasme 
nerveux, mais la decision vous appartient ioujours . Vous 
arrivez a la conclusion que le bateau est suffisammeni gros 
et la mel~o suffisamment bunne puur au moins essaycr . Il y 
a peu de renseigne.menls meieurulogiyues pour les missiuns 
au large des cutes, tnais le Buffalu au-dessus de la couche 
peut etudier la route a 1'avanl de 1'helicoptere . h-lerne s'il 
s'agil d'un cas c1e vie ou de murl, e~ous puuvez inlerrumpre 
la mlssion en tout temps . 

Les cunditl011S BIl rOllle SUill nleIllBUreS ylle pl't'VUf'S, n181S 

les petites frustrations c:ornme les dclais d'aulorisatiun et les 
messages radio a peine comprehensihles augmentent volre 
anxiete . l .e capitaine du navire previent que la mer est agi-
lee et que son hateau est secoue en tout sens, et l'equipage 
du Buffalo annonce yue les conditions meteorologiques 
au-dessus de la cible sont marginales et yue les vents sont 
violents . 1,'operaiion de treuillage s'annonce dif}icile . Mais 
apres tout, vous avez du carhurant en quantitc . Vous 
dcicidez donc dc fairc tuut dc suite la liste dr, vcri}ications 
de h'euillage el de tenler une apprcrche auz inslruments 
sur 1'arriere du chalulier, I;n cas cle e~iu vous ruurrez p i ~ 1 
luujours faire une remise des gar, 

A la poursuiie de la cible radar, vous apercevez finale-
rnenl une ~elile lueur ui s'a ite en travers du are-brise . l y g P 
Pendant yue vous vous acharnez a maintenir le habrador en 
vol staticlnnaire haut derriere le bateau de peche qui se tor-
tille, un m5t vous passe soudainement sous les pieds . Vous 
prenez hrusquement cunscience que votre seul paint da refc-
renr.c, la seulc r.hose visihle, est ce profil nruuvant noir et 
blanc yue vuus observer. au travers dc: la hullcr en plexit;las . 
ll est tres difficilc de maintenir un vol statiunnaire a vue 
dans de tellos conditians . Encore une fois il s'agit de 
der.ider, 

Votre equipage r,st pret ~~ utiliscr le trcuil et char.un de 
ses memhres compte sur vous, de rneme yue lr~ pechcur 

I'ropos de l'ol Ko a 18yo 

blesse, le capitaine du bateau, J'eyuipage du Buffalo, le RCC 
et ~rotre cornrnandant . Toul le monde com te sur vous . Vous P 
f~tes sur place et toul le monde s'attend a ce que vous com-
plNliez la mission . Pourtant, vous n'etes pas r,ertain de puu-
voir maintenir le Labrador dans un vol stationnaire prf~cis 
pendant le treuillage au-dessus d'une cible si pelite et si 
mobile . 

1~'ous avez parcnuru lout ce chernin et vous n'etes plus 
qu'a soixante pieds du blesse . Vous avez deja effectue de 
nombreuses fois des profils de vol semblables, mais celui-r.i 
vous semble particulierement difficile . l.e pecheur risque de 
mourir si vous ne 1'amenez pas a 1'hopital cette nuit ln~rne . 
I~eanmoins, il sera extrf~mement difficile de mainienir I'heli-
coptere stahle clans ces conclitions . Une muliitude de cables 
et d'autres ubstacles encornbrent le pont du navire et il suffi-
rait yu'une pale de rotor ou qu'un technicien S~1K respon~ 
sable du cable heurte un ohjet pour provoquer une catas-
trophe . C'est lr mnment dr, decider, car les reserves cle 
carburant diminu~nt . 

La decision concernant 1'importancc; de 1'aicle a accorder 
est sans doute la plus difficile cue doil ~rendre un ilute ! [ P 
d'helicopt~lre SAR . I1 n'y a yue quelrluNS rnissiuns yui pusent 
un rcel defi, et pnurtanl, chacune d'elle.s est differenie . Il esi 
toujours valorisanl de reussir unc~ rnission ; toutefois, il faul 
d'aburd et avant tout etre convaincu que la mission peut 
f~tre accomplie en toute s~curite . !'arfois, ce n'est pas une 
decision facile a prendre, surtout lorsquc~ des vies sont reel-
lement en jeu . Par contre, la decision doit etre la honnP, r :ar 
il ne s'agit plus d'entrainement . Vous pouvez loujuurs refu-
ser . Chaque machine et chayuc eh'e hurnain possedenl ses 
propres lirnites, et vous devez toujours vous reppeler yue 
"les morts ne peuvenl sauver persunne ." 
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"Sniffing" Could Be Hazardous To Respirer des emanations peut etre 
Your Health dangereux pour la sante 

Lieutenant K .R . Trupp 
BAME, CFB Trenion 

~t secms to he the standard ractice for technicians and P 
aircrew to determine the location of a shorting electrical 
wire b sniffin the area for the stron , acrid udour . Y g g 
Increasingly, this odour is that of melting fluorinated 
hydrocarhon plastic . Due to its excellent insulating quali-
ties, greater use of Teflon has been incorporated in aircraft 
electrical harnesses . Under most conditions, Tef1on is inert 
and non-toxic, but at approximately 200°C, a fine chemical 
dust, (crystalline fluorinated wax), is emitted, Although 
there is really no way to determine the ternperaiure uf 
the wirin durin an electrical short, the stron smell uf g g g 
melted insulation would indicate that ihese critical iernper-
atures have been exceeded . This breathing hazard carne 
ta the attenlion of the CFR Trenton BAMF Organization 
during the investigation of an airr.raft inr.ident involving 
the meltdown of a major ~a~iring harness, 

The CFTO revealed that sufficient exposure to this 
srnuke can result in sympturns sirnilar lo those of 
influenza . The persnn ma,v experience chills accompanied 
b ~ eneralized 6odv aches, nausea, occasional vomitin , yg . g 
weakness and a fever, usually not exceeding 39°C, Of 
greater concern however, is that at 398°C (750°F), Teflon 
decomposes to produce highly tuxic fluoride furnes . ~'he 
pussihly fatal conseyuences af exposure to these fumes in 
the confinr,s of an aircraft, make respiratory protective 
equipment and eye protection essential . Even if it cannut 
be ascertained that Teflon is in fact thermally decornpus-
ing, respiratory exposure must still be avuided . Should 
exposure to heated Teflon occur, medir,al attentiun shnuld 
be obtained immediately and medical records annotated 
with the pertinent details as outlined in the CFTO . 

Lieutenant K.R . '1'rul~p 
GMAB, BFC Trentun 

~l senrble u'il suit de rati ue courante chez les techni-y P y 
ciens et les membres d'equipage de determiner 1'endroit ou 
s'est produit un court-r.ircuit en respirant 1'air pour y d~ce-
ler une odeur forte et acre . De lus en lus, cette odeur est P P 
c;elle du plastique fluorocarbone qui fond . A cause de son 
excellent pouvoir isolant, le teflon est heaucoup plus utilise 
dans les fBiSCeauX c~lf!ctrlytles des aerOnf.fs . Dans la plupart 
des conditions, le teflon est inerte et non toxi ue, mais ~ y 
une temperature d'enti~iron 200° C, il degage une fine pous-
siere chimique (de la cire fluoree cristalline) . Meme s'il n'y 
a vraiment aucune faGon de determiner la temperature du 
cahlage pendani un cuuri-circuit, la forte odeur de 1'isolant 
fondu indiyue yue la temperalure critique a ~te d~passee, 
Ce danger puur la respiration a attire 1'atlention de 1'orga-
nisme GMAB de Ia,BFC Trenton au cours d'une enyuete 
sur un rncrdent d'aeronef mettant en cause un farsceau de 
cables important qui avait fondu . 

L'ITFC revele qu'une certaine exposition a ces ~mana-
tions peut se traduire par des symptomes semblables fi 
ceux de la grippe . La ersonne touchee peut etre 1'objet P 
de frissons accompagnc~s de douleurs generalisces dans le 
cor s, de nausee, de vomissements uccasiunnels, cle fai-p 
hlesse el rle fiwre ne depassant habituellement pas 39° C . 
Toutefuis, le leflun se decom ose a 398° C 750° F , et il P ( ) 
prudcut alors des emanations de tluorure hautement toxi-
yues, ce qui est plus preoccupant . Puisque 1'exposition a 
ces emanations a 1'interieur d'un aeronef peut ctre mor-
tcllc, il est essFntiel dP purter des appareils de respiration 
r~t de se prntr~ger les yeux . Merne si un ne peut pas etablir 
que du tr~Flon est en lrain de se decurnpuser therrniyue-
menl, la resprralron des ernanatrons dort yuand merne etre 
evilee . En cas d'expusition au teflon chauffe, un avis medi-
cal cluit etre obienu immediatement, et les details perti-
nents doivent etre inscrits dans les dossiers medicaux, 
comme le de,mande 1'ITFC . 

For valuable information on the safety precautions and 
accldf'nt prCVCniIOn flsSOClated with Fluorinated Hydrocar-
bon Plastics, refer to C-80-040-0021TS-00~1, Pour de plus amples renseignements sur les mesures 

de securite et sur la pr~vention dr.s accidents concernant 
les plastiques fluorocarhoncis, sr, reporter ~ 1'1'1'FC 
C-80-040-0021'I'S-OOl . 

"Fire . . . Fire . . . Fire . . . 
CWU "Boe" McNei1 

A'I'CHQ '1'renton 

"Fire" is lhe one tti~ord that no one ever wanls lo hear 
on an aircraft not even in jest . But in-flight fires can 
uccur, es eciallv if safr,tv re( ;autions are i nured . P . .p g 

On Flight 6576, a CC130 airlifting an element of 1 Cana-
dian Signals Regirnent tu Resolute Bay, a fire suddenly 
erupted in a vehicle trailer covered hy a tarpaulin . Qtuck 
response frum the creiv initially got the fire under contrul 
but, moments later, the fire reignited and the crew had to 
react quickly to put it out again . Foriunately, the aircraft 
was only 40 km from Resolute Hay and a successful land-
in was com leled ; bui tvhile taxiin to the terminal the g P g 
fire broke oul a ihird time . The passengers and crew 
quickly evacuated the aircraft and the fire was finall,y 
extinguished hy the Resolule Bay fire fighters . 

Invesligalion revealed that the fire in~rolved a gasuline. 
owered enerator mountecl in the trailer . A brass stand-p g 

pipe with a rubber covered metal huse carne in contact 
with the expused live terminals of th~ generator haltery . 
Heai huild-up in lhe }wse melted the ruhher covr,ring and 
lhe hot metal tiuun burned throu h a lastic 'errv c :an g P I , 
allowing gasoline tu leak and cause ihe fire . The trailer 
cuntained fifteen other plastic jerry cans, all filled with 
gasoline . 

Transportation of dangerous material on Air Transport 
Group aircraft is routine - done evoryday . Pruvirling all 
reyuired cargo preparations, safety checks and lus~lin ~ cri- k 
teria are adhered lu, the chance of an incidentlaccident is 
minimal . The investigalinn into flighi 6576 found several 
cargo anomalies and cuncluded that lhe fire cuuld have 
indeed been prevented had proper preparation and aircrafl 
lnading ~rocedures been followed . ! 

This incideni could just as easily have nccurred uver the 
North Atlantic, uui uf range of' emergency airports, with 
catastrophic results, It didn't and no one was hurt . Ho e- P 
fully, it tti~ill serve to remind all that complacency in the 
preparation nf dan eruus car o for airlift is absolutelv g g . 
inexcusaf~le, 

Au Feu! Au Feu! Au Feu! 
Adjuc "Boe" McNeil 

GGTA Trenlun 

L'exclamation Au Feu! en est une yue personne ne veut 
entendre dans un avion, pas meme par plaisanterie, mais il 
peut se produire des incendies en vol, particulierement si 
les rnesures de securile ne sunt pas respectees . 

Un incendie a soudainement eclate dans une remoryue 
de v~hicule recouverte d'une hache a bord d'un CC130 
(vol 6576) qui lranspurtait des elements du l"~ Regiment 
des tr'arlSrilItiSlOns (lu Canada a Resolute Bav . La rbaction 
rapide de 1'eycupage a permis de maitriser 1'incendie, mais 
quelyues insiants plus tard, le feu s'esi rallurne, et 1'eyui-
page a du reagir rapidement pour 1'eteindre de nouveau . 
Heureusement, l'avion n'etait yu'a 40 km de Resoluie Bay, 
et I'atterrissage a ete effectue sans incident, mais pendant 
le roulage en direction de l'aerogare, le feu s'est rallume 
pour une troisieme fois . Les passagers et 1'equipage ont 
ra idement evacue l'avion, et l'incendie a finalernent ete P 
eteint par les pompiers de Resolute Bay, 

L'enyuete a revele que le feu avait ete cause par une 
generatrice a essence montee dans la remorque . Un tube 
vertical en laiton comprenant un tuyau flexible metallique 
a reveternent en caoutchouc avart touche les bornes decou-
vertes et sou.s tension dc la hatterir, de la generatrice ; 
L'accumulatton de chaleur dans le tuvau flexrhle avart fait 
fondre le revetement en caoulchnuc, et lr, metal r,haud 
avait cu de tr,m ~s a ~res fait un trou dans un hidon en P 1 f 
plastique, perrnettant ~~ de 1'essr,nce de s'cicouler, puis de 
s'enflammer . l .a remnrque crmtenait quinze autres bidons 
en plastiyue, tous remplis d'essence . 

Le transport de matieres dangereuses dans les avions 
du Groupe Transport aerien se faii regulieremeni tous les 
jour~ . Lorsquc les regles de preparation du fret, les verifi-
cations de ser.uritc~ rt les procc~dures de chargement sont 
loutes resp~ctFes, le ris ue d'un incident ou d'un accident y 
est minime . L'enyuete sur I'incident du vol 6576 a permis 
de r.onstater hlusieurs anumalies concernant le fret, et 
e11e a cunclu que l'incendie aurait pu effe(aivement etre 
prPVanu si les r~gles dr~ preparaiiun el rle r:hargemenl 
at:(prol~riees avaienl ete tiuivies . 

Cet incident aurait pu tout aussi bien se produire au-
dessus de I'Atlantique Nord, hors de portee des aeropurls 
de secours, et avoir un denouement catastrophiyua . Ce ne 
fut pas le cas, et personne n'a ete blesse . Esperuns que cel 
incident permettra de rappeler que toute negligence dans 
la preparation des matieres dangereuses en vue du trans-
port par air est absolument impardonnabie, 
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Fatigue A Problem For Heavy Airlifters 

Everv heav~ trans ~ort aircraft has ovr.r a hundred f 
gauges and lights that quantify thr, aircraft's performance . 
I~ut what of thc crew's pcrformance? Onc of the most 
imporiant factors in a safe and effective mission, one not 
given a temperature or a pressure, is FATIGLIE, It shows 
up as the inabilit~~ to react physically and mentally lu cues 
inside and outside the aircraft, Appruxirnalely 80% of pust-
accideni investigations have idenlified human factnr as a 
cause of tire misha and, as the foll~win chart illustrates, P g 
the rnajnrity nf accidenls (SS.A%) happen in the last 15°i~ of 
the 11ighl . 

'I'hat last 15f% normally comes ai the end uf a 10-12 huur 
(or IonKer( crew day, The crew~ has shent aboul eigh( hnurs 
seated in a drv, noisv, confined aircraft at a cahin altitude 
of F000 fet~f . Their hodv rhvthms are at their lnw~est cbh 
(bet',ver!n 03011 and 0600 hours departure base local time) . 
In aciclitinn, the trip is often conducted through the nighi 
and into the morning with a glaring dose of rising sun just 
to enhance that "sand in ihe eyeballs" effect . 

I,ike hvpnxia, fatigur, is insidious and every cretiv mern-
hr,r must rr.cognize the s,y~mptoms, The aircraft c;umrnancier 
must be acutel,y aware not only of his utivn fatigue hut that 
of the entire crt+tv . The rnusl visihlc! caue is a change in 
behaviuur . h-tost pcoplr, can prcrhably describe the "who" 
Ihey changc into when the,y're tired, Llnfortunately, this 
change doesn't alw~ays heact in the sarne direclion . That 
congenial, co-operative sorl of felluev can run the behavior~ 
al gamut from becurning pusitively r:omatose to a testy, 
monusyllabic person you wnuldn't trust with anti~thing 
shar ~r,r than a F'light (:omment Magazine . In effect, faligue ) 
hecomes a mood alterinK drug ihat no 11ight surgeon wnuld 
prescribc! . Fortttnalely, there are things airr;retiv cau do to 
cuunter Ihe effects crf fatigue on their minds and bodies 
ancl thr, mission, 

F'atigue is primarily due io a lack ur disruhticm of nor-
mal sleep patterns but it can be ntiligated ihrough proper 
pre-fligtlt resL To gear up for a rughi mission, a nap is in 
nrder. It isn't easv to snoore from 1300 to 1600 w~hile Ilte 
rest of the world is going about rnuwing lawns or building 
a new deck rig}7l outsicle your bedroom window . F'oam ear-
plugs ancl a slc:eping mask can help . So does an under-
slanding mate who can field phone calls and intercept the 
kids enraute to your raom to show~ you a new luy. 5tudies 
have shotivn that the average slee i e:ycae runs ahnut ninety I 
minules willt Ihe benefic:ial RE'`9 stattr at ihe end of this 
t~eriod . lf you can, try multiples of this and if~ you wake up 
with less ihan ninet,y minutes rernairting ; walk, run crr hlay 
tivith ihe aforemeniioned new ta,y . 

Captain J,M, Gibson 
43i Squadron Trentun 

All long haul drivers have their own enroute mainie-
nance techniques and should continue with what works 
best for ihem, Curreni research inclicates ihat small snacks 
rich in con7plex carbohydrales (fruit, salad and grains) are 
beneficial . Cnffoe and tea are initially stimulating but, 
being diuretics, they eventuall,y rob the body of w~ater . 
Drinking water or fruit juice instead will reduce this rob- p 
lem and help caunteracl the dry cabin air, A few" minutes 
of stretching or isomeirics are alsu wurihwhile, Such 
actions assist the movement of blood oul of the luwer bodv 
back to the head . Performed regularly, or ai least once 
t~rior to the trrp af descF~nt, will help keep that tired ol' 
hody alert for the last 15°s° of thr, flight . '1'he cobwehs 
are sometimes difticult to shake, though, as performance 
during ihis lime period (0300 - 0600 hrs local time at 
departure base) has i~een estirnaled to he at the sarne letic!1 
as snmc~one having a hlood alcnhol level of .09°Itr . Inciden-
tally, ihai would provoke an impaired driving charge in 
most provinces, 

ATG Pilot Pilotc (GTA) 

before avant after flight apres vol 

Nurrnally, geltink eight Iluurs of sleelr afler a 11ight 
is not a problcm . Howr,vcr, if' schcclulc~d ground timc 
between missions is 24 hours the benefits of' that sleep will 
he wearing t}tin by deparlure tlrne . l~our cleparture will be, 
once again, smack in lhe midrlle of your hinrhythmic I~w . 
"Hi~h to Low, l~crkout 11C1011' . . ." 

Fatigue can, and cloes, accumulate, nol only tlrroughoul 
c~ach mission, hut also from t1ying sevr.ral missions over a 
certain period of time, Each day (and night) brings increas-
ingly challenging demands lu perfurm safelv . Cockpit disci-
~line and arofessionalism will hel ~ hut, ~a~ith a bic~rhvlhmic 1 I t . 
clor,k that's gone digital, aircrew nwsi learn to gaug~ their 
fatigue to ensure~ performance levels remain w~ithin safe 
parameters, 

Transports Long-Courriers 
Attention A La Fatigue! 

Capitaine J,M, Gibson 
437" Escadron BFC Trenton 

erous les ros avions de trans ort ossedent une multi-g P P 
tude de cadrans et de voyants yui servent a indiquer les 
performances de l'appareil . Mais quand est-il des perfor-
mances de 1'eyuipage? L'un des facteurs les plus irnpor-
tants pour la securite du vol et la reussite de la mission ne 
se mesure pas en degres Celsius ni en Iblpo=, il s'agit de la 
FA'I'IG>`IE . Elle se mesure ar 1'inca acite a rea ir hvsi- P P g P ,. 
yuement et mentalement de fa~on ad~quate ~ des stimuli 
rovenant de 1'ini~rieur et de 1'exlerieur de 1'avion, Dans P 

environ 80 pour cent des accidents donnani lieu a une 
enquete, le facteur hurnain est identifie comme une cause 
principale, et, comme le montre le tableau, la majorite de 
cr,s accidents (55,A pour cent) se produisent au cours du 
dernier 15 paur cent du vol . 

Pour 1'equipage, ce dernier 15% survient habituellement 
apres une mission d'une duree de 10 a 12 heures, et par-
fois lus lon ue . L'e ui ~a e vient de passer environ huit P g y I g 
heures essrs dans un petrt poste de pr]otage bruvant ou 
1'air est sec et l'altitude cabine est maintenue ~ 6 000 pieds . 
Le rythme corporel des membres d'eyuipage est au creux 
de la va ue dans le cas d'un de art de la base entre 3 h 00 g ( p 
et 6 h 00, heure locale) . De plus, le vol se deroule freyuem-
rnent de nuit ct se termine dans les premiers rayons aveu-
glanls du soleil levant qui font fermer d'avantage les pau-
ieres de'a lourdes . P 1 
Cornme 1'h,ypox~mie, la fatigue est un phenomene insi-

dieux, et chayue mernbre d'~quipage doit apprendre a en 
reconnaitre les symptomes, Le cornmandant de bord doit 
etre a 1'affut des si nes, non seulernent de sa ~ro re fati- g 1 p 
gue, mais egalement de celle de chacun des memhres de 
son e ui a e . L'indice de fati ue le lus evident est un q Pg h P 
changement de comportement, La pluparl des gens pour-
ront vous dire en quoi ils se transforment lorsyu'ils sont 
fali ucis . Malheureusement, les changements ne se font pas g 
toujours de la merne fa~on . Ce collegue si sympathiyue el 
tou'ours ret a collaborer eut devenir presque comateux, 1 P p 
ou encore tellement irascible que vous ne lui confieriez 
rien de lus cou ~anl U'Une reVrle Propos de vol. La P I y 
fatigue peut produire les rnemes effets yue r.ertains medi-
caments psychotropes qu'aucun nr~der.in de 1'air conscien-
cieux n'oserait prescrire . Fieureusement, les ~quipages peu-
vent prendre certaines mesures pour contrer les effets dc 
la fatigue sur leur r.arps, lcur esprit et la mission, 

La principale cause de la fatigue est le rnanyue de 
sommeil ou la perturbation des structures normales de 
sommeil, Lin repos adequat avant le vol permet d'att~nuer 
la fatigue . Avant d'entreprendre une mission de nuit, il est 
recommande de faire un somme, Evidemment, il n'F>st pas 
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facile de fermer 1'oeil entre 13 h UO et 16 h 00 pendant que 
les voisins tondent la pelouse ou construisent un cabanon 
juste derri~re votre fenetre de r.hambre ~ coucher, Des 
bnuchons d'oreille et un mas ue de nuit euvent etre y P 
utiles, de meme yu'un conjoint comprehensif qui filtre les 
appels telephonrques et rntercepte les enfants qur brulent 
d'impatience de vous montrer leur nouveau jouet, Des 
recherches ont demontre que les cycles de sommeil ont 
une duree mo,venne de qllelylle 90 minutes et que le stacle 
du sornmeil aradoxal (REM) le lus benefi ue arrive vers P P q 
la fin de cette periode, Dans la mesure du possible, dormez 
par multiples de cette perrode, et si vous vous reveillez 
alors qu'il vous reste morns de 90 mrnutes de repos, mar-
chez, courez, ou encore, amusez-vous avec le nouveau 
jouet de tout a 1'heure . 

q'ous les pilotes d'avians long-courriers poss~dent leurs 
propres techniyues pour demeurer vrgrlants en route, el 
ils peuvent s'en tenir a ce yui est efficace pour eux . Les 
recherches actuelles tendent a demontrer que de petits 
repas riches en glucides complexes (fruits, salades et gra-
minees) sont benefiques, Le cafe et le the ont un effet sti-
mulant a court terme, mais commr, ils sont diur~tiques, ils 
finissent par priver 1'organisme de beaucoup d'eau . L'eau 
pure et les lus de frurts n'ont pas cet effet et rls sont effr-
caces conire la secheresse de 1'air de la cabine, uel ues y 
minutes d'etirement uu de conlraciions isomeiriyues pro-
duisent egalement de bons resultats, Ces exercices aident a 
repousser le sang du bas du corps vers le cerveau et en les 
faisant regulierement, ou du moins avant d'amorcer la des-
cente, on revigore le corps pour le dernier 15% du vol . [1 
est parfois difficile de secouer ses puces ~ cette ~tape du 
vnl (dans le cas d'un dcipart de la hase entre 3 h 00 et 6 h 
00, heure locale), car nn a estime que les performances des 
membres de 1'eyuipage sont alors ~quivalentes a celles de 
uel u'un ui aurait une alcaolemie de 0,09 ~our cent . En y q y 1 

faii, dans la plupart des provinces, un tel taux entraine une 
accusation de conduite avec facultes affaiblies, 

Normalement, dorrnir htllt heures d'affilee apres un vol 
ne ose as de rohlerne . Toutefois, si 1'escale entre deux P A p 
missions est d'une duree prevue de 24 heures, vos reserves 
de repos risquenl d'etre a peu pres epuisees au moment du 
depart, Une fois de plus, vous devrez decoller en plein 
milieu de la pente descendante de votre biorythme, Atten-
tion au creux de la vague! 

La fatigue a tendance a s'accumuler, non seulement au 
cours d'une mission, mais egalement lorsqu'on effectue 
plusieurs missions dans un laps de temps, Chaque jour (et 
c:haque nuit) il devient de plus en plus difficile de demeu-
rer alertc r,t vigilant . La discipline et le professionnalisme 
dans le poste de pilotage sont utiles, mais maintenant que 
les horlo es bior thmi ues sont a afficha e numeri ue, les K Y y >; y 
membres d'equipage doiveni apprendre a juger leur deKre 
de fatigue afin de s'assurer yue les performances demeu-
rent a 1'interieur des parametres de securite, 
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Husky Six Zero Flight 
- on Station 
1lajor R,1~4 . Pr~~stai ` 
~37 (T) Squadron, Trenton .t~, .~ 

The CF18 is one of ihe rnost advanced fi hter aircraft 
in lhe world, yei lo be operatinnallt~ effecti~~e, it frequentl~' 
rnust perform be~~ond its normal operating radius andlor 
ff :rry ran (~e . Accordin~lv, one uf the most im ortant su - . h n . p p 

Imrt rcrlr~s assigned lo rlir Transport Cruup is that of Air tu 
Air Ilc~fuellin~ (AAR( for the CF18 . 

AAR involves a varieiy of op+~ralions ; eac :h differinR in 
crew rt:c uirent+ :nts for its successful com iletiun . Whether I t 
Iransilinb the A1lantic w~ith a formation of CF18's or work-
in~ in tha hi~h ;'~rctic in suppc3rt of ~ORAD nlrNralians, 
useahle airports are fetv and far h+ :ltiv+ :en . 'I'hc fnrmation 
leader, fhe 707 tanker cummander ('1'( :(, rnust iherefore 
utilize his cretiv to lhe fullest . Formation inte ;;rit~~, ATC 
clt :arant :es, Nnrnute navi ation, fi~hter and 707 fuel mana-
~+:ntenl, enroutr� destination and diti~ersion tvealher, are all 
ihc responsibility uf the TC and his c :r+ :~~ . 't'h+~ ia .5k is enor-
rnous and rtny~ one mistake r.uuld jeolt~trdize the mission, 
Ih+ : ;tirc :r~tfl ~rrt+llor the aircre~r . _ - 

'I'h+ : rnusi cliffir.ull and challennini ; rnlc : for Ihc forma- 
11c111 1C~IIlf:r' 19 tf) 111AIrll8ln I:Ilml)II :IC sltnNtl()nal 111~'arF111BSS . 

I)ue to tlte sizo nf the 707 and thr, normal rn :h+tlon pnsition 
uf the fii;hters the TC cannot alwa~~s see his thirst~~ ~n-ing-
men and therefore rnust rel~~ un Ihc : ttbser~~ers in the rear 
nf thc air+ :rafl tu a(-~t~rise him of Ihe r+aati~~+ : trnsilion and 
stahilitt~ of' the fi~hter aircraft . "1'h+ : tirne c:onstraints placed 
on the 'l'anker to prot~ide all th+~ fiKhtcrs ~1~ith fuel trior to ( 
them reac}tin~ their compulsor~t dicersiun point demands 
evervunes' +:umplete concenlralion . fiacl >;e~r:ctthr :r, turbu-
I+ :nc :+~, r.rrev fali~~ue, lar.k of currenca nr tardc clearance .~ n . . 
frunt tht : 7(17 c ;row could result in missed cont~cts bv the 
fighters, necessitating in ilight diversiuns and an incom-
lrlel+ : nti~sion . 

'I'h+~ lcn~cl of +liffir.ultv associal+~d with AAIl missions 
often results in siiuations that challenKe the b,tlance 
hettveen flit;ht safei~~ and uperaliun~tl effectiveness . F'liKht 
safra~~ huwever, always cornes uul on tcrp . A'1'G crews lrain 
dilit;enfl~~ to ensure successful utission ~r+ :c :cnnlrlislrntent 
hut they alsa realize fullv that lives and ~~aluable aircraft 
rr :~uurcca are dependant on their heallhy and professional 
reslu :+a fcrr (1i~ht safNl}~ . And su it shuuld hr: .PP 
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~-.e CFIR est I'un des chasseurs les tlus terfectionnFs au 1 t 
utontlct, mais pour yu'il suit effit:ace sur le (~lan crp+~ratiun-
nel, il doit frequemrnenl voler au-dela de sun ra~~nn d'aclion 
nurmal uu de la distance de convo~~aRe, ou les deux . Par 
cnnsequcnt, I'un des roles de soutien les plus impartants du 
Crou(u : '1'ransport a~rien esl celui du ravit~tillement e.n vol 
rlu (,FtB . 

Ce lypc : tle ra~~iiaillement cumporle clifftirenfes uperations, 
chacune (iresentani des exigences particulieres yui sonl exe-
cui~es par les membres d'equipaKe afin yue la mission soit 
rnenee a bonne tin . Qu'il s'aKisse de la lraversec de I'Atlan-
tiyue avec une formation de CF18 ou d'un vnl d'appui aux 
opcrations clu N()KAll dans 1'extreme arctiyue, Ir.s a~roports 
ulilis,tbles sunl lteu nombreux et lres clistant,v les uns des 
aulres . L+ : chcsf de la Formation, qui esl Ir~ cummanclant de 
I'a~~iun racilailleur ~07, doit par conse uent utiliser sun q 
eyuipaKe de fa4on optimale . L'integrile de la formalion, les 
auturisations de I' :1TG la nacigation en rnute, la gestion du 
carburant des chasseurs et du 707, les conditions meteorolo-
kiyues en route, a destination et sur les voies de dcroute-
ment, suni rles c~lements qui relevent tous du commandant 
clc: 1'at~ion r~t~~itailleur et r1e son ~yuitt~rge . t~a I~ichc : est 
c~norntc :, ra tuule erreur puurrait cOrilprUmf :ttrtl la rnission el 
mt:tlre en d~tnKer les avions et les mernbres d'~yuipa~e . 

Le r(11c Ic: Itlus +lifficile el le plu .ti exig+~anl +lu c :hef de la 
forntalinn c :unsisle ~ rnainlenir une vigilan+ :e .~ans ctefail-
I~tnc :e . A c:ause +le la taille du 707 + :t clf : la rusitiun norrnale t 
en echelon des chasseurs, le contnt~tn+lanl ne Iteut pas luu-
jours voir ses ailiers assoiffes et, per conseyuent, il doit se 
ficr aux ohservateurs situc~s ~t 1'arriere de I'avinn ltour con-
naiirr. la ttositiun rclative des chasseurs r.t Ir :ur stabilith. Les 
+ :ontr~tinlc~~ +Ic : I+ :m(ts yue doit respecler Ie +:+rmmcrrnlant jruur 
lrou~uir rat~itailler tous les chasseurs a~~anl yur: ces derniers 
attf~ihnenl I+ :ur poirtt c3e deroutentenl ulrligaloire exif;enl 
loul+: I'att+~nliun de chacun . De mau~~aisc:s conclifions meteo-
rolo~itlur :s, cle la turbulence, de la fati ue chez les membres N 
d'eyuipaKe el des autorisations tarclives ou non a jour en 
provenctnce du 707 pourraient se traduire par des rendez-
~~ou~ manques al'eC les chasseurs, ce yui necessiterait 
des deroutements, resultant en l'execution partielle de la 
rrll5s10n. 

l,e degre de difficultf~ relie aux missions cle ravitaillement 
en vul crt;e souvent des situations yui menacent 1'c~yuilibre 
entre la securitc des vols et I'efficacite des opcrations . La 
securile des vols, toutefois, passe toujours cn prenticr . Les 
f!yUllta~,eti du t~'I'A S'entralnent aS5lrlUnrl'llt t1l1nP <ISSIII'CC 

le tinc;c~!ti (leti nIItiSIf1nS, malti I1S Se rendl:nt pHrf~tIleITlent 

+ :urnlrle, ~russi, quc: les t~ies et les prc~cieux a(r(tareils cl~pen-
dent du r+alr+ :cl + :x+ :rnltlaire d+ : la ~c+ uril+': cl+ :~ ~++I~ . F1 il n't~ 
~i rien ~i r+ :clir+~ ~t + :faa . 
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Good Show 

Following a series nf touch and go landings during a 
local training f1ight on a CC137, the right main landing 
gear indicated unsafe . Capt Ray McAnally in the left seat 
and Capt Mike Mawsun in the right seat readied them-
selves for the emer enr, lawerin rocedures . Ca ~I Bla' g Y g P l rr 
Barthel, second pilot, extracted Ihe emergenc,y prucedures 
frnm the aircraft o eratin instructions . Meanwhile the P g 
Flight E;ngineers, instructor Sgt J .P . Arsenault and student 
WO Frank Amadio removed access panels in an effort to 
help clarify the problem . After many unsuccessful atlempts 
to lower lhe gear, Capt Mc:Anally briefed the crew for a 
partial gear up landing, He flew a very gradual descent on 
a long final and landed on the centre line hulding the right 
wing up as long as possible . Capt McAnally managed to 
stop ihe aircraft with approximately 250U feet of runway 
remaining . 

Capt McAnally's handling of this difficult emergency 
and superh flyin skills, combined w~ith the rofessianalism . g p 
uf each crew~ member, w~ere instrumental to the safe recov-
ery of the aircraft and creev with minimal damage and no 
injuries . 

SGT J.P . ARSENAUI.T 

CAPT RAY MCANALLY, CAPT MIKE MAWSON, 
(.APT BLAIR BAR'I'HEL, WO FRANK AMAUIO 

Apres une serie de pnses-decolles accomplis lors d'un 
vol d'enirainement local a burd d'un CC137, le voyant 
train principal droit non verrouille s'est allume . Le capi-
taine Ray h9cAnally en place gauche e1 le ca itaine Mike P 
Mawson, assis en place droite se sont pre~pares a executer 
les procedures de sortie de secours du train . I,e Capiteine 
lilair Barthel, copilote, a sorii les rocedures d'ur ~ence des , P l, 
rnstructions d exploitation de 1'a~ronef . Pendant ce temps-
la, les mecaniciens navigants, soit le sergent J,P . Arsenault . 
instructeur, et 1'adjudant Frank Amadio, cileve, uni retire 
les panneaux d'acces du train droit de fa~on ~ avoir une 
meilleure idee du probleme . Apr~s plusieurs essais, les 
efforts depluyes pour sortir le train sunl demeures infruc-
lueux . Le capitaine McAnally devait maintenant se oser . P 
train partiellement rentre, et il a preparc? son eyuipage en 
consequence . Aprps une longue finale de la plste 24 et une 
descenie tr~s douce, il a reussi a oser l'avion dans 1'axe P . 
tout en garclant 1'aile droite hautc le plus longtemps possi-
ble. Le capitaine McAnally a immobilisci 1'aviun a yuelque 
2 50U pieds de l'extremite de la piste, 

ha maitrise toiale de la situation et le pilotage de tr~s 
haute qualit¢ du capitaine McAnally, conjugu~s au profes-
sionnalisme de chacun des rnembres de 1'equi ~a e, unl ig 
permis dc~ limiter les deg5ts au strict minimum et d'~viter 
des blessures . 

Fli~ht Cammenl !v'o 4 1990 

For Pt,ofessionalism /I\ Professionnalisme 
~ ~/ 

CAPT CARLA LEGGE 

While the duty terminal controller at CFB Trenton, Capt 
Legge received a request from Toronto Centre to be on the 
lookout for the primary target of a losl aircrafi somewhere 
Norih uf Trenton . The light civilian aircraft was encounter-
ing deteriorating w'eather and lhe latesi Trenton sequence 
indicated parlially obscure 600 feei scattered, one and one 
half rniles visihility in very light rain and fog . After sorne 
difficulty, the tar et was located W'est of Stirlin VOR and . g g 
coordination with Toronto established thai the aircrafi 
would land in Trenton . Although the aircraft was equipped 
for instrument flight, the pilol was nut IFR qualified . After 
directing lhe pilot lo rnainiain VFR Capt Legge hegan vec-
luring the aircraft tuward the aerodrome . She controlled 
the aircraft in a ositive, unhurried manner ensurin that P g 
turns and descents were completed separately . After being 
vectored to a five mile final, for a Precision Kadar 
A roach, the iloi became vi5ual ancl mala ed to brin AP p g g 
lhe arrcraft rnio a sucr,essful landu~g wtthout further 
incident . 

Capt l,egge's oulstanding performance under pressure 
cumhined with her professional attitude and good judge-
rnNnl prevenled tivhat could have been another losl aircraft 
St~t1St1C. 

CPL MARIELLE DESJARDINS 
Cpl Marielle Desjardins 

Following a propeller change on a Cnsmo and upon 
compleiion of required functionals, Cpl Desjardins con-
ducted ihoraugh non-mandatory checks of related prnpeller 
systems . 'The additional checks revealed lhai Ihe "Auto 
Feather" system would aciuaie in the normalluff position, 

The uncummon comhination of factors which rnade it 
possible for the prop feaiher system tu functinn could have 
easily been overlouked . By 11reSSlllg the "Auto Feather 
Test" light with the enginc throttle advanced passed 
65 degrees and the system selected off, ihe proi~eller tvas 
feathered . A thorough investigation revealed a flcet wide 
problem and lead lo a rnodification of the warning system . 

A potentially disastrous flighi safety hazard was averted 
hy~ the action initiated by Cpl Desjardins, indicating her 
dedicaiiun to task anel atlention to detail . 

Protios tle Vol No 4 IJJU 

(;AP'T CARLA LEGGE 

Capt Carla Legge 

,A la demande du centre de Torunta, la r.apitaine Legge, 
conlroleur en devoir au terrninal dc la BFC Treniun, ~tait 
aux a uets »ur la cible au radar primaire d'un avion g I 
egare yuelque part au nord de Trentor. . Le petit avion luu-
riste s'etail retrouve dans du mauvais temps et le dernier 
bulletin meleorologique de Trenton indiquait un ciel par-
tiellement obscurci, des nuages epars a G00 pieds et une 
visibilite reduite a un mille et dr,mi par de la pluie lcigere 
et du brouillard, Apres quelqucs difficultes, la position de 
1'avion a et~ identifice curnmr ~tant a 1'ouest du V()R de 
Slirlin . Le controle a ete r.oordonne avec le cenlre de g 
Turonta et il a ete etabli yue I'avion se poserait a Trenton . 
L'a ~areil ~tait c~quipe pour le vol f l~R, mais le pilute PI 
n'etait pas qualifie pour le vol aux instruments, Apres 
avoir demande ~ ce dernier de derneurer en VFR, la capi-
taine Le e 1'a uidci vers l'aerodrome . flle a assume fer-gg g 
mement le cunlr~~le de 1'avion, sans se presser, tout en veil-
lant a ce ue le ilote execute ses vira es et sr,s descenles q p g 
separement . Apres avoir et~ guide jusqu'it cinq milles en 
finale en vue d'une approche radar de precisiun, lr, pilote a 
aper~u la piste et il a reussi ~ sc poser sans autre inr,ideni, 

Crace a son professionnalisme exceptionnel ei a son 
bon sens, et malgre la tension qui reRnait, la capitainr, 
Le~ e a em eche ce ui aurait u devenir la erte d'un og P y P P 
aulre aviun egare, 

CPL MARIELLE UESJARDINS 

Apres le remplacement d'une hcilice de Cusmo, la capo-
rale Desjardins a effectu~ une inshectinn non ubligatoire 
des systemes relic~s ~ 1'h~lice lorsqut~ les essais de fonction-
nement exi es eurent etci termines, Ces vE~rifications sup-g 
plementaires lui ont permis de decouvrir yue le dispositif 
de mise en drapeau automaliyue puuvait se meilre en 
marche dans la position "Normall(_)ff" . 

f .'ensemble de facteurs inhahituc~ls permettanl au dispo-
sitif de mise en dra eau d'entrer en action aurait lr~s hien P 
pu ne pas etre decouvert, Le fait d'appu,yer sur le voyant 
"Aufo Feaiher "1'est", une fois la manette des gaz puussee 
au-dela de h~ degres et le systeme etant sur "Off", entrai-
naii la mise en drapeau de I'helice . Une enquete apprufun-
die a revele ue ce ruhlemc~ touchaii 1'ensemhle de la q P 
flotte ; il a donc fallu ntodifier le circuit d'alarme en 
consc~quence . 

La conscien~:e professionnelle et le sauci du detail 
de la caporale DPSjardins lui ont fait prendre des mesures 
qui ont permis d'~~~iter une situation putenliellement 
dangereuse . 

~l 1 



So That Others May Live 
Captain \1 .1' . Baggale~~ ~29 (T) Squadron, Trenton 

Tasked tn deliver two CH-139 etran er helico ters to I g P 
the 89 LOH Canadian Squadron in Tegucigalpa, Honduras, 
the 'frenton Hercules cretv (United I~ations Flight 6110) 
thought that their mission had been made clear . During an 
enroute stop in Florida, the crew was warned of a possible 
medevac flight to be conducted in ~4anagua, '~icaragua . 
L'pon their arrival in Tegucigalpa, the crew learned ihat 
the Ui\ contingent's flight Surgeon required the Hcrcules 
to medet~ac a palieni to Canada fram hlanagua - I~0~1'! 

The patient was a female Canadian nurse working in 
:~icaragua . After receiving an appendecaom~~ performed in 
non-sterile conditions, she ta~as suffe.ring from a life threat-
ening infeclion . 

In respanse to this emergency, the }{ercules cretti~ flew 
on to ~tanagua, picked up the medevac team and flew 
directl~~ back to Trenton . tih'hat >,~~as to be a normal 8 hour 
f1ight tn Honduras with an o~~ernight rest and 8 hour 
return, became a twentv hour dav . 

1Vithin this teti'ent~~ hour day, at least fuur major areas of 
cuncern tvere considered in order to ensure the safe and 
effective com letion of the mission . Paramuunt amon P g 
them was crevv fatigue . Air Transpurl Grou}~ nrders nor-
mallv limit crews tu 18 hours dut~~ per da,y ~ti~ith the option 
to o tu 20 hours in s ecial circumstances . As alwavs, the t; P -
aircraft r.ommander has the final word . Another considera-
tion that was thankfullv not a factor in this ~arlicular . 1 
medevac is inclement weather . 

A third safety concern was the fact that they were oper-
atin in unfamiliar territorv - nune (~f the r:retv had been g 
to '~tanagua befure . Unlikeytheir civilian counterparts, 
ATG crews seldom have the luxurt' of flight checkouts at 
an unfamiliar airport . They must rely un Airfiel(J Data 
Reports, topographical maps and Jeppesen approa~:h plates 
to determine the ATC arrivalldeparturn procedures and 
any local peculiarities . In addition, in Tegucigalpa and 
tilanagua, N(~'t'AMS are wvritten in Spanish and such air-
ports often have unusual or nonstandard AT( ; taearances . 

Particular attention to clearances was necessarv on lhis 
mission because the guerrilla tvar in Nicaragua and nrigh-
bouring Honduras was slill unsettled . CC130 H(~rculcs 
re ularlv u erate in unstahle ~arts of the tvorld an(1 the g . P t 
prohlem of flying through unfriendly skies must alwa~~s 

cont'd from page 1 

save lices wc have learned over the years that sumelimes it 
does not pay to push h-1oiher 1Vature . 'I'he t~~holu team, 
including the cooks at inflight feeding making the eatra 
meals fur the late night launch, the haggage handlers work-
ing in the pouring rain, the Fligh± Surgeons encf aeru-
medevac teams, the servicing crew chief, the huwser 
driver, the supply clerk, the ops staff all play critical roles 
in the success and safe completion of the ATG mission . 

1'ou've probably heard it before hut we are not an 
airline; tve are an uperalional, combat-capable, profession-
al Gruup committed to cumpletink our ~~~ide ranginK mis-
sions safely . [ am proud of the A'I'G men an(i wunten, mili- 

;e�p~u~ 
Z-L ~354 3fldIHdV21~ NOI1d3~N0~ 

~bb JS3 'soaaa .~ a ~av~ ~~t 1d3JNOJ 
0661 V ~N "10A 74 SOd021d 

Z-L SJdQ NJIS34 JIHdV2I~ 
NdS Zbb 'soaa ~ .i a .uv~ .I.dflJNO~ 

0661 b ~N .LN3WW0~ 1H~1'ld 

be a prime consideration . UI~ f7ight 6110 did have a UN 
insignia un lhe tail bul, th(~re was nu Kuarantee it woulcl 
be either recugnued or rrr,pecl(~(1 . 

As this r.ase illustrates, there are man~~ thinRs to be 
considered to ensure the safeiv and su(:cess uf anv ATG 
ri11561Un . The team tvurk Hn(1 5elf-sacrilice (iemunstrated by 
fhis C130 crew iti nr~f surprising ; il is, how~ever, irtcrf~clihll' 
satisfvina for thase involved . 

Unfurtunalel,y, unrestrained response to sur.h taskings 
can present a safet~ hazard and can kill crews . Your "go" 
or "no Ko" decision may thus require a i;real amounl of 
suul searching - su thal uthers rnay live . 

tary and civilian, who demonstrate every day that ihey are 
trul~ "Versatile and Ready" 
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Char es de la livraison de deux helicu leres CF~-139 g p 
J+~Iranger au 89'" Escadron canadien d'hclicopteres d'ohsr,r-
vatiun l~gers a Tegucigalpa, Honduras, les membres d'ciqui-
lrage cl'un Ilercules de Trenton, vol Nations unics 6110, 
lrE~r+~~uenl clue leur mission avait etc hien definic. 'l'outefoi5, 
au cottrs ci'une escale en Floride, on les a prtwenus de la pos-
sihilile d'avoir a effectuer une mission ~tEllE';l'A(; ~~ Mana-
gua, Nicaragua. Cette possibilit~ s'+itant r :crnr.rctist{e une fuis 
~1 Tegucigalpa, 1'equipage a alors aptrris yur~ le mE~ciecin de 
1'air du contingent des Nations unies s'cS1~+it rc~ndu trar air 
a 1lanagua plus tot et yu'il dernandait malnt+'nerlt yuc~ le 
Hercules evacue une patientr, au (;anada T()lIT I)f~ ; S111'1'E! - sion sap a~i~n~as ~ ~ 

~S31XY~L 

La patiente etait une infirmiere canadiennc qui travaillait 
au 'Vicaragua . Apres avoir subi une appendic :c~rannue dans 
des conditions non st~riles, elle avait c:onfracte une infec-
liun, et sa vie etait en danger . 

sulte de la pa9e 1 

dornicr dnit tc~ujours maintenir les at~lrareils en c~tal de rnar-
c :hr malgrc le vieillissement de la flutte . Ainsi en esi-il pour le 
lrerscrnnc~l navigant et le personnel operationnel qui doivent 
eff+~ctuc~r ces missions en toute securitc et en respectant 
1'horaire . Le centre de coordination de sauvetage doit cealuer 
avE~r : justesse les situations ou des vies sont en jcu . [1 doit 
s'assurer yue les equipages de recherches et de sauvetage ne 
sonl pas deployes inutilement pour des missions de sautetage 
dangereuses ou parfois meme iml7ossibles . tilalgr+'~ nutrt~ +lesir 
intense de sauver des ti'ies en peril, 1'('XpCrlerlcB IlOr1S a appris 
que parfois il caut mieux ne pas detfier les lois de la nature . 
`I'ous les membres de l'equipe, qu'il s'agisse des cuisiniers du 
service de restauration en vol yui preparent quclqucs repas 
supplementaires paur un vol de nuit . des manutentionnaires 
yui transportent des bagages sous une, pluie hattantc, des 

Prupos de 1'0l ~o ~} t94u 

Afin clE~ ret~ondre a cette urgence, I'equipage du llercules 
s'esl rendu a Managua, il a fait monter 1'equipe de MEI)EVA( : 
ef est revenu directement ~ 'I'renton . Le voyage, qui devait 
cornprendre un vol normal de huit heures jusyu'au }ionclura5, 
une periode de re os jusc u'au lendemain, uis le vol de p I P 
retour en huit autres heures, s'est transforme en une journce 
de ?0 heures . 

I'endant le dE{roulement de celle journee de 20 heures, il 
a fallu tenir com ~te ci'au rnoins uatre ~randes reoccu a- I 9 h P p 
iions afin d'assurer 1'efficacite et la securitc de la mission . 
Parmi elles, la fatigue dc l'e ui ~a ~e etait la lus im mrtante . q 1 t, p 1 
Les consigne,s du Grnupe 'I'ranSpOrI aerien limilent normale-
ment ~ 18 les heures c uotidiennr~s de service des e ui akes, 1 y P 
et a 20 dans des circonstances speciales . Comme toujours, 
le cort~mandanl dc~ hurd a le dernier mot . L'inclemence du 
ternps est une autre preoccupation yui n'a pas ete, Dieu 
rnerci, un facteur dans cette mission articulicre . p 
Cumme lroisierne preoccupation, l'avion devait voler 

au-dessus d'un territoire non familier, aucun des membres 
d'eyuipage n'etanl alle a Managua auparavant . Contrairc~-
ment a leurs collegues civils, les membres d'equipage du 
GTA ont raremE~nt la chance de beneficier d'un vol cie 
controle avant de se rendre a un aeiroport nan familier . lls 
doivent comptcr sur les rapparts de donnees d'aerodrurne, 
sur les c :ortes tnl~ograt~hiclues el sur les caries d'appruche 
jr, ~ esen lour dciterrniner les ~rocedures d'arrivee et cie IP 1 1 
depart de 1'A'1'( ; r,l tnule partic:ularite locale . En uutre, a 
Tegucigalpa et a ti9anrtgua, les NOTAM sont ecrits en espa-
gnol, et c:cs r++irc+purts dunnt~nt .tiuuvenl des auturisatiun~ 
inhahitu+~llcs c+u nur+ til~+n+l~rrcl . 

Il a fallu preter une attention particuliere aux autnrisr+-
tions pendant cette mission parce que la guerilla au Nic:ara-
gua et au Honduras vcritiin n'c{lail tnujuurs pas lerrninee. 
Les Ilercules CC130 vuleni regulierement dans des regions 
instahles du rnonde, ei le vol dans les regions hostiles doit 
toujuurs ekre une preoccupation de toute premiere impor-
lance . Le vol Nalions unies 61~0 portait 1'embleme des 
Naiions unies sur la yueue, mais rien ne garantissait qu'il 
serait reconnu ou respecie . 

Cornme le dernontre le cas present, il faut tenir comple 
de nornhreux facteurs pour assurer la securite et le succE~s 
de tuute mission du G'l'A . 1 .'abnc~ ~ation et lo sens du travail 
en equipe manifestes par cet equipage de C( ;13(l, nc~ sonl 
peut-etre pas surprenants, toutefois il s'agit d'une t~iche 
incroyablement satisfaisante pour leti pPrsonnes en c:ause . 

ivialheurcrusE~menl, une aciion non refrenee dans ce ty~pc 
de missic+n tlerlt llrt;~entel' un risque pour la securite et cau-
ser la -rerte d'E~c ui ~ages . l,a decision "d'~~ aller" ou "de ne I I1 
pas y~ aller" peul par cunseyuent necessiter un hon examen 
de conscience, afin yue d'autres puissent vivre . 

mE'df'cIl1S dE! l'illr E?t deS l'yUll)CS de h~t'~))E~''A(; BFflf!Ilnl', 

du chef de 1'equipe d'entretien caurant, du r.onduclrur cic~ 
canuon-citernc~, clu + :nrnmis aux approvisionnernenls uu du 
~ersonncl d+~s cr ~E~ratiuns, luu~ 'ouenl un role deterrrunant 1 1 I 
dans le succi~s ef I't!Xf'cUllnll l'n loule securiie des missiuns 
du (~'1'A . 

On ~ uus I'a san~ cicrutc~ deji+ menlionne, nous ne summes 
pas une compagnie a~rienne ; nous sommes un groupe de 
professionn~~l~ Irri~1~ ~+u c :ornh++l yui avons a coeur d'(iccomplir 
en toutE~ sr~c :uril+~ 1+~5 missiorls tres variees qu'on nous confie . 
Je suis fier des hontrnes ei des femmes, militaires et civils, qui 
foni la preuvf~ yuoticiiennemenl yu'ils sont polyvalents et 
prets ~ lout . . . C'es1 la mun lruinl de vue! 

Bgen (; .G . f)iarn~nd 
( ;rn+ll GT:1 

la 



For Professionalism 

GAP'T AL EDGAR 

C;att1 h:dgar was the Airc.raft Cnmmanrler uf a C :(:13i 
occ:upt'ing the co-pilot's position during ~~ landing at 
Charl~ston Air Force Base, South Carnlina, when the air-
craft experienced a catastraphic f~zilurc of the nose landing 
pear . He immediately realized something tivas amiss tvhen n 
the spoilers were raised and the nose lnwered ; Capt Edgar, 
with back pressure on the yoke, raised the nose and directed 
the pilot in the left seat not io use reverse thrust . He 
slupped lhe aircraft wilh ZO(_IO feei tu go un the cenlre line 
witlr light hraking and a genlle lowering of the nose anto 
the runwa~~ . 

( ;al+l h;rigar's yuick actiuns ancl uultitanding f1u'ing skills 
si ~ni('ir ; ;tnll~~ reduced the severitti~ rrf aircraft darna e and 1; . , g 
prcventr.d scrinus injuries . 

CPI. M. LAPRATTE 

A Challenger was tasked with a hiQh priorit~~ 
MEDE~'AC mission to Lahr . The prupused lake off time 
necessitaled a yuick turn aruurnl . Ur+ landing the aircraft 
~ti~as unsr.rviceahle ancl recluired ~r I'rinurrl' lnspection (1'I~ 
un tup uf the requirement to recunfigure the aircraft for 
hth;Uh;1'AC . Durin~ the 1'l, an additional seven rnajors g 
wer~e added . 

( ;frl Lapratte, an lntegral Systems'l'echnician, had just 
com ~leted his trade's portion of lhe PI and, although nut t 
s ecHicall~ called for, carrir~cl c+ul an t~xtra FOD cher.k ott P . 
tracie relaic~ci ectuipment . As ha ulrr~ned the radome access 
tanr~l . he noticed a burninp smell and ~erceived unusual 1 ~ 1 
heat cuming from this confined area . He isolaied the 
source of the problem to a fault~~ Transfurnter Rec(ifier 

' ' '~ ~ ' s ' ctrcier for the Lntt ~TRL`j and notified hr~ tiuJtc rrur rn 
, ~, 'c :'a s to correct ihe roblem . , t h.lr .ctrrcal '1'echnl r n In trurnc n p 

ftad it nul been fur Cpl l,afrratle's cigilance this unser-
vicc~ahility c:ould have gnne unnuticc~d . [t is highly probahlc 
thet Ihe aircraft would have axperienced a TRLI failure in 

,s 'on (; I La rraiie's action averted a Flrt,ht . Wilhout que, tt , p 1 
fli ht safetv hazard and the need fur a I`tuhilr~ Repair Parl~ g 
MRP which wuuld have si nifit :anllv clcla~al ur even ( I g . 
canr:t~lled +t critical MEDh:1~'AC mission . C I La ratte is P p 
commended for his dedication and professionalism, 

Capt AI l~:dgar 

M(;Pl . P});IL PYETT 

While carrying out an external survey as part of a peri-
crdic: inspectian on a Hercules, MCpI Pti~ett removed the 

o ~a '~ 'rection i ~ er lo~ ~ ace :ess cuvers o v rif ~ aut n tr . cl1 f r d 1 t e ~ 
their condition . Althaugh nof part of the inspection, he 
decided to examine the innr~r surfar,e nf the automatic 
dlref.tl0n finder sen5e antennae panel reyuiring him to 
stick his head in a fairl ~ restrictf~cl area c+f lhe interior 1 
cavitp~ . Finding some. FOD, h1Cpl 1'Vett, with the assistanr.e 
nf ather members of his crew, removed the sense antennae 
panr~l fur a closer inspection . A IarKe amount of FOD was 
clisrctvered including a larke bushing, various screws, bolts, 
washers, metal filings ancl assurtc~cf mela) fragments, This 
larke quantitv of metal r.oulcl havc~ led tu a lwssible failure 
uf a majar structural component and errnneous direction 
inclications resulting in navigatiunal errors . MCpI Pyett's 
pc~rsev+~rance, atlention to delail and dedication to duty 
hrought to light a hazardnus silu~rtiun that could have 
created a serious flight safely problc~m . 

CPL Dh;BBIE SCf1RAUWEN 

'I'hc pilot nf a Cessna 172, enc:ountcring icing condi-
tions, on a 1'FR f1ight at 4000 fr,et over SterIinR Ontario 
rvas directed to contaci '1'renlun Air Traffic Control . The 
wr~alher was reporled as c:eiling 1U110' overcasl with a visi-
hilit~ of 10 miles in snnw, 'I'ht~ pilut was not InStr'trment 
rated; however, as he was unsure uf his fucl status it iti~as 
decided fur the aircraft to proceed for an emergency land-
irrK at Canadian Forces Rase Trenlon. Cpl Schrauwen, 
th+~ Prr~r.isiun Approach Radar ( ;unlrullcr, der;ided to keep 
the aircraft abo~~e the cloud layer until the last possihle 
moment because the pilut was reluctant to descent into 
clnucls tvith an aircrafi already cuti~ered tvith ice . At 

, ., ~~ , right nrlleti on final, deti+,c .nt was inihatf,rl . At lhe onset, 
( ;I+I Sc :hrauwr~n noticed erralic : heacling cleviations and r.nn-
tinued the approach r~ tth the nu ccimpass procedure to a 
safe landing . 

( ;pl Schrauwen is comrt~ended for displa,ying profes-
sionalistn and composura in dealing with a serious emer-
Kenca~ that iucluded icing, a luw fuel st~rtc~, and a pilot 
unG+nrili~+r tvith instruntenl ~+pfrruat :hc+s . 

Cpl ti1- Lapratte 

Professionnalisme 
CAPT AL EUGAR 

Le capitaine h;dgar, Commandant de bord, occupait Ir, 
siege du copilote, ~ I'atterrissage d'un CC13i a la base 
aerienne de Charlestun en Caroline du Sud lc~rsque le train 
avant de 1'a areil s'esi affaisse . Pendant ue les de or- pP q p 
teurs sortaient et yue le nez de I'avian haissait, il a vu tout 
de suite que quelyue chose n'allait as . Il a donc tire sur le P 
manche pour lever le nez de I'appareil tout en demandant 
au pilote en place gauche de ne pas mettre la poussee 
inverse . .ll a freinci un peu et il a baisse lenientent le nez 
sur la prste . 1,'apparerl s'est immohilise ~ ? 0110 pieds du 
bout de piste, sur I'axe, et aprcs avoir ~te tres peu 
endommage . 

GrSc.e ~ ses reactions rapides et a son piloiage excep-
tionnel, le capilaine Edgar a empeche des dommages 
im orlants e des h essr es , . p t I tr gra~es . 

CPL M . LAPRATTE 

Un (.hallenger devatt se rendre a Lahr pour y accurnplrr 
une mission ~tEDEVAC hautement priuritaire . L'avion 
avait regagne son unite d'attache et 1'heure prevue du 
decollage ne laissait que peu de ternps pour 1'escale . A 
1'atterrissage, l'avion n'~tait plus en etat de service et on 
devait aussi faire unc~ insprrclion primaire obligatoire en 
plus des com ~licalinns rru res a la reconfi uration I t p g 
A-9EDE1'AC . Au r :c+urs clc~ I'inspection primairc, schl 
nouvellr.s ririfectuosites majeures ont citc~ ajnutcc~s . 

Le caporal I,apratlc~, un technicien en s,ystemes intcigrris 
(TEC SI), venait tout juste de terminer la partie de I'inspc~c-
tl0n prlmalre rCll!V8111 tll! SBS fOnCtlOnS, Ct ll effr~ctuail UnE' 
verification F()D sul~frlc~mentaire de 1'~quipemr~ut relic{ ~ sa 
specialite (cc qui n'c~sl pas exike lors d'une insf~f~ction l+ri-
maire) . Lorsqu'il a uuvert le panneau d'accbs au radume, 
il a remarque une odeur de brtile et a senti ++nr~ cheleur 
inhahituelle dans cet espace exigu . Le capural l .apratte a 
c:ansiate que le problFme avait pris naissance dans un 
lransformateur-redresseur ('I'RUl defectueux et en a imm~-
diatement avise ses supririeurs afin yue les Electro techni-
ciens d'in tr ments rb ~are ~I s u I r la defectuosite, 

Sans la vigilance du caporal Lapratte, cr~tte clr~fectuusiie 
du transfurmaleur aurait pu passcie inapercue, fl est furi 
probable yue I'avion aurait eu a faire face ~ une defail-
lance de ce c~mpusanl au cours de la mission . 

I1 ne fait aucun doute yue, grace au d~vouemenl et au 
rofessionnalisme du ca oral La ratte, les mesures rises P P P P 

ont permis d'eviter un danKer pour la securilr? des vols ; 
elles ont e alernent em rcchci le recours a une e ui e g f q P 
mobile de r~paration (MKl'1, avec comme resultat possible 
un retard considcrable ou meme une annulation d'une 
nussion f~9EUE~'~'1C crut :irtle . 

MCpI Phil Pyett 

CPLC PH1L PYE7"f 

Au cours d'un exarnen exterieur faisanl partie de 1'ins-
pection pciriurliyue d'un Hercules, le caporal-chef I'~~ett a 
de ose les ; v p cuu erc .les d'accc~s ~ 1'anlenne cadrP du raclio-
compas pour voir dans yuel ~tat ils se trouvaient . Bien yue 
rien ne I'ohligeait a le faire, le caporal-chef t ~ett a decide 
d'inspecter la surface interne du panneau des antennes du 
radiocompas, ce yui 1'a force a se glisser la tete dans un 
endroit plutut exigu de cette cavite interne . [.'insperaion 
a revele la presence de FOf), ce qui a amenr~ lc~ caporal-
chef Pt~ett, avec I'aide d'autres membres de smt riyuipe, a 
depose le panneau drss antennes pour un exarnen plus 
detaille . Ainsi il a dr>c :uuvert une quantiici de FOD parmi 
laquelle se trouvaient une baguc de grandes dimensions, 
des vis, des ecrous, des randelles de differentes tailles, de 
la limaille ainsi que des fragments metalliques correspon-
danis . Cetle rande uantit~ de FOD aurait ~u cntrainer k q f 
une d~faillance d'Un conrtlllsant structural impnrtant uu 
provuquer de fausses indicatiuns yui se seraient traduites 
~ar des erreurs de navi alion, Grace a sa erscw(~rance, ~ 1 g P 
sun souci du detail el ~r sa cunscience professiurutelle, le 
r:a oral-chef 1' ~c~tt a ru mf~itre en e~~idence une s' p ~ I ltudtion 
dangereuse yui aurait pu degencrer en un grave probleme 
de s~curite cles vols . 

CPL DEliBlh: SCFIRAUWEN 

Un urdunna a un pilote de Cessna 172, en vol VI'R ~ 
4uo0 pieds au-dessus de Stirling en Ontaric~, de +:nntacter le 
contrr~le de 'I'renton lorsyue ce dernier sr~ rNh~uuva clans 
des r:unditions de ~ivra e . Le lus rcicent bullelin meteo g g p 
indiquait un ciel a 1000 pieds couvert ainsi yu'une visibi-
lite redr.ute a 10 milles par la neige. Le pilote n'etait pas 
yualifie pour le vol aux instruments; cependant puisyu'il 
etait incertain de sa quantite de carburant, on decida qu'il 
serait aplrrol+ri~ yu'il prucede a un atterrissage d'urgence 
a la base des Furces canadiennes de Trenton. l,a c:apnral 
Schrauti~r~n, la cuntroleur du radar d'a roche de rrrsr:i- PP f 
sion, jugea qu'il valait rnieux garder I'avion au-clt~ .tisus cle la 
couche de nrrage le plus longtemps possihle, lr~ l+ilr+le etant 
hcisitanl ~ desr:endre dans les nuages, son avinn df~ja recou-
vert de givre . A huit milles en finale, la desc :ente fut arnor-
r.ee . Des le debut de la dr.scentc, la c:apural Schrauwen 
a-yant remarquci des ricarts de cap irrc~guliers, continua 
I'approche en utilisant la prncriclure sans compas qui 
resultat en un attorrissage rr~ussi . 

La caporal Schrauwen mcirite tout nos eloKes potrr sun 
hrofessionnalisme et son sang-frnid pendant une urKence 
particulierement t;r<tvc~ ii cause du givrage, d'unc faible 
yuantite de carlntrant et du fail yue le pilote ignorait 
comment ex~cutnr untr approc:he aux instrumentti . 

Cpl Debbie Schrauwen 
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"Glowworm" h9ajor ( .L . Newbery 
,1TCCU, CFB Trenton 

~t is hlack outside as the CC130 Hercules commences 
its descent from altitude . There are 30,000 paunds of fuel 
supplies on board for CFS Alert but the weather is margi-
nal and the nearest alternate airport is i00 miles away . 
Eventually, the radio crackles and some ver,y comfurling 
words are heard : "This is Glowworm, I have vuu radar 
identified" . The entire crew~ breath a sigh uf relief . 
Respunding tu lhe radar contrnller's insiruclions the piluts 
manoeuvre their ain:rafi ontn a prec :ise, radar guided 
appruach path wluch Icads dircctl,y~ to the runway and 
a .Suhsequently safe landing . "'1'hanks for the run, 
( ;Icncw~orm" . 

Ncedless to say many of you may not be f~~miliar with 
A'1'CCU (call sign "Glowworm"I . The tlir Transportable 
Communication and Control Unit is a small but diverse 
l!nit of A'CG, capable uf providing Air Traffic Con(rul and 
(_;unirn tnic~ iiun services at remote ur ~ tti r . ~ ' C t a at ~ le e arr relds . 
Based at ( ;FB '1'rentun and totall f ~ans mrtah , h ( ( ; 3 , y r t le y ,_1 .0 
aircraft, ii can be de loved on six hours noticr. tn virtuallv / p . . 
an ~where in the world . ,1TCCU can com letel ~ e ui two y P y q p 
airfields to lnstrument Flying Regulations (IFR) standards 
lhereby permitting safe and effective aircreft opera(ions 
into areas Ihat rTUghl otherwise he inaccessihle . AT(:Cl_! 
services include Quad Kadar (Precision and Area Surveil-
lance), Secondary Surveillance Radar (SSRI, 'Tacan and , . ,, . 1VDB navig~,lional aids, Control Tower facihttES, runway 
lighting and, uf course, air lo ground cunrmunications, 

Flighl Safety is l~aramount in the minds of all members 
uf A'1'( ;( ;Il with r.vervthinh we do being aimed at provid-
ing a safer flying environrnent . This has been demun-
strated repeatedfy, not ju5l un lhe regular "Bnxlnp" 

~ 'nln Alr.rt or (he fre uent '1'actical Airlift re_upply f1ighls i q 
n~issions in support of Army exercises, but in response to 
numerous resr,ue and humanitarian airlifts across Ganada 
and throughoui the world . `I'wice during the surnrner uf 
1989, for example, A'1'CCLI prnvided Quad Radar sorvices 
al landing strips in Manitnha in support of the evacuations 
frrrm severc~ forest fires in the area and, for G weeks in the 
fall of 1989, r1TCCU de~lo ~ed Tower facililies and an NDB I y 
lo Montserral, British VVest Indies, lu keep thc~ airport, on 
Ihat hurricane ravagr.d island, opcrational . 

Clearly, the A1'CCLI represents an integral part of ihe 
ATG team . Always ready lo live up tn its motto uf "Shutiv-
ing lhe Way", ATCGU is pruud to providc thal margin of 
safety sn essential lo the successful completion of' man,y 
airlilt o teralions, t 

"Glowworm" A~lajor J .L, Ne~ti~berr 
(IATC, BFC Trenton 

~l fait nuit noire au momenl ou le GC130 Ilercules amurce 
sa descente . Il y a 30 000 livres de carburant a bord yui doi-
vent etre livrces a la SFC rllert, mais les conditions meteoro-
lugiquF.s tiont marginales et 1'a~roport de degagement Ir, plus 
pr~s esl silu~ ~ 700 milles de la . 'I'uut a coup, la radio crepile 
et vous entendez ces muis si recunforianis : "Ici Glowworm, 
nous vous avons identifie au radar." Tous les mernbres de 
1'equipage poussent un soupir de soulagernent . L'equipage de 
conduite se conforme aux instructions du controleur radar e~t 
il suit une trajectuire d'a iruche ~uidee au radar trcs ~recise pI D 1 
yui 1'amene directert~ent au seuil de piste et lui perrnet de se 
poser en toute securite, ";~9erci pour votre aide, Gluwworm," 

II est prohahle qu'un bun nornbre d'entre vous n'avez 
jarnais entendu ~arler de 1'Unite aerotrans ortable de trans- 1 P 
missions et de controle (t1ATC) dont 1'indicatif d'appel est 
"Glowworm" (ver luisant) . Cette unite du Groupe 'fransport 
aerien (GTA) est petite, mais diversifiee . Elle est en mesure 
d'assurer des services de controle de la r.irculation aerienne 
(ATC) et de communicatirtns a des aeruc]rornes elurt,nes uu 

, ° mal cyuipcs . L'unite est hasee a la BFC Trenton, cllc. pcut eire 
entierement lranspurt~e ~ burd d'un CC130, et etre deployee 
avec six heures de preavis a peu ptes n'importe ou dans le 
monde . L'UATC peut equiper entierement deux aerodromes 
confurmement aux norrnes des, re~les de, vol aux instruments ,, (IFR) et permettre arnsr 1 Explortation r,ffrcace et stire d'aciro-
nefs dans des zones ui autrement scraicnt tr~rtt r .trr, rnacc:es-q I 
sibles . Les services offcrts ~ar 1'11 .A'1'( ; r.om ~rennent le radar 1 } 
uad survr,illance et a ~ rrtche de rN :'sior . Q ( ) _r I _ _ 1), le r8daf SNCOII- IP 1 . , , � . darrr, dc survr.rllance S5R es . . , I_~ atdes a la navi atiun TACAN ( - ) t ; 

ei NDB, les installations rle tuur de controle, le balisage de 
pisle el, evidumrnenL les cumrnunications air-sul, 

La securile des vols est la principale preuccupalion du per-
sonnel de l'L1ATC puisyue lous les services offerts ont pour 
but d'assurer un milieu d'exploitafion des vols plus sur, Cette 
preoccupation de la sec:urite a ete demontree maintes et main-
tes fors non setrlement au cours des vols regulters "Boxiop" 
de re-approvisionnement de la SFC Alert, ou dcs frbquentes 
tnissions do transpurt aerien tactique en appui des exercices 
des forcr,s te~rrestres, ntcris ~galement a 1'occasion de nom-
hrr.ux ~onts aeriens de secours ou a r.araciere humanitaire i 
organiscs d'un hout a 1'autre du Canada et de par Ic monde . 
1'ar r,xemplc, A dcux rcprises au cours de I'ete 198~3, 1'UA'1'C a 
fuurni des services dc radar Quad pour des pistes d'atterris-
sa~e situces au Manitnha en a»ui aux u~eralions d'evacua- h I( I 
liun des populaliuns ntenacEes par de graves feux de forets 
dans la region et, pendant six semaines a 1'auiomne 198y, 
1'UATG a fourni des services de tour de cuntrrile et de NDB a 
Montserrat, aux rlntilles britanniyues, afin de maintenir en 
exploitation I'ac~ropurt ds cette ile ravagee par 1'ouraKan . 

De ioute evidence, 1'UA'I'(; est un el~menl essenticl de 
I'equipe du G'1'A . Toujuurs ])rele a faire honnecn~ a sa devise 
"Shoiaing the Way" (Muntruns la vuiel, I'UATC est fii~rr, 
d'assurer cette marKe c1e securitc~ si e5sentielle au succes de 
nnmbreusc,s missions de transport aerien . 
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Little Things 
Mean A Lot . 

Iv4ajor Darryl Watkins 
ATGHQ , Trentun 

~i's nut fast or fanc ~ and we het nu'll never com lain y y p 
of "I'ROl' LAG", but for our limited clientele, the Twin 
Otter fulfills important and diverse roles in Air Transport 
Grou . Based in Edmonton and Yelluw~knife, the Twin P 
Otier with its unique STOL (Shori takeoffllanding) capa-
bility is a tlyinK experience . 

Normal operations for 440 Squadron pilots extend over 
half the land mass of Canada . The ~ f1 ~ in the arctic while y y 
most of' the other aircraft fly over it . 'V~'ith three major cun-
figuratiuns ; wheel, ski and f1oats, Ihe Twin Otter may be 
invulved in lhree different misaion prafiles simultaneously 
clue to the caimate extremr,s in the area of o erations, P 

Operation of this aircraft offers special challenges to 
tlight safety like no other CF aircraft . Smouth, glassy 
waters defy deplh percep(ion as cumplelely as whiteout 
ccrncliti ~ns rlo o t a frnzen lake . Neither situation invalves c r 
radar controllers, airfield beacans or lighting . Refuelling 
can be a real challenge because you must first lucate your 

, . . . , , ien 1 ~ be inder 4 fou snow fuE1 c.ac.hE which may freyt t 4 t t 
clrifls . Incidenlally, ihe aircraft dues uffer excellent air 
cundiliuning al -=IOC and prer~tium heating at +~OC . Has 
altyQllP. 5f.ell a hang8l' latelj'~ 

Despite many inherent challenges, Twin Otter opera-
tions provide superb job salisfaction . Ever,yone is truly 
appreciative of llie airc:rafl and its capahilities, as any 
ICESHELF passengc~rs, or survivors from a searc6 and 
resr.ue o eration will attest to . Certainl,y .'VRHQ passengers p 
who must be trans orted between hvo seillemenls in une P 
dav will iell you how lhey feel alroul Twin Otter service . 
To them, "little things mean a lot" . 

Propos de ~'~al No ~l 1~r9o 

Les petits appareils 
peuvent 

rendre de grands services 
hlajor Darryl Waikins 

QG G'1'A . 'I'renton 

L'a ~ areil n'est ni su er-ra ide, ni ultra- erfectionne, et IP p P p 
ses utilisateurs souffrent rarement des effeis du decalage 
horaire : toutefois, le 'Cwin Otter s'acquitte extremement hicn 
des missions impurtantes et vari~es yu'un lui cunfie puur 
saiisfaire aux besoins d'une clientele restreinte du Groupe 
Transport aerien . Bases a Edmonton et a Yellowknife, les 
Twin Otter avec leurs caracteristiques uniques d'avion a 
decollage et a atterrissage courts (ADAC) offrent toute une 
expc~rience de trol . 

Les operations normales des pilotes du 440" Escadron 
couvrent pr~s de 1a moitie de la superficie terrestre du 
Canada . LBS Twin Otter vulent dana I'arriique, il~ ne se 
contentent pas de le survuler cnmme la plupart des autres 
a>>areils . Le Twin Otter ~eut elre nronle sur roues, sur skis [I f 
et sur f1r~lteurs, et les rigueurs du clirnai des regiuns ou on 
1'expluite I'ohlige parfois a accornplir simultanernent les truis 
differenls profils de mission . 

L'expluilatiun cle cel al~ltareil pose des defis speciaux ; au niveau de la securric. des vols qu'on ne rencontre pour 
. ; , aucun autre ac.ronef des Forc:es c :anarliennc,s . Les plans 

d'eau lisses et miroitanis rendent aussi difficile la percep-
iion des distances ue les conclitions rle voile Iilanc au- y 
dessus d'un lac gele . Dans les deux cas, il n'y a ni ccrntrri-

~ lis~ ~ 1 mineux our venir leur radar, ni radiobalise, ni ba agr, u p 
en aide au pilote . A4eme le ravitaillement n'est pas chose 
facile lorsquc vous devez d'abord trouver votre cache ~r 
carhurant sous une congcre de quatre pieds d'epaisseur . 
Par aillertrs, le svstcmr, de r.limatisation de 1'avion fonc-
tionne a merveille lorsqu'il fait moins quarante degres Cel-
sius et s~n systeme de chauffage est imbattahle lorsque le 
rnercure alleint les c uarant~ dFgres Cclsius . Quclqu'un ! 
puurrail-il m'indiyuer uu se Irnuvc~ lu hangar Ic plus 
~rochc>'? f 

Il est vraf yue 1'exploil~ition des Twin Ot1er pose de nom-
breux defis ; toutefois, elle offre. egalement une tres grande 
satisfaction professiunnE~lle, 'I'ous vous dirunl qu'ils appre-
cient au lus haut oini cet a ~areil el ses r:a raciles, ce c ue P P Pi I ! 
ne dementiront point les "passagers" d'une banyuise uu les 
resca tes d'une o eration de recherches et de sauveta e . De I P g 
plus, les passagers du Quartier general, Region du Nord, yui 
doivent souvent se deplacer le jour meme d'une zone de 
peuplement a unc autre vous diront sans hesitet que "les 
prstils apparr ;ils lieuvent ri~ndre de grands services" . 
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When In Doubt - Ask "Mother" 
(A Flight Safety Word From ATOCI 

Captain R,G . rlbbott Aq'GHQ 'I'rentun 

Air Tratts ort 0 ~erations Centre A'1'0(; and its tlan-p 1 I I t 
ning staff is the coordination huh for all .A'I'G flights : largc 
scale joint exercises, tivorld-tti~ide humanitarian operations, 
global training trips or 15 minute ferr~~ flights . ft's a plan-
ning and tasking "sausage factor~'" . But trhere does it fit 
into the flight safetti' network? 

ln realitv ATOC could he considered an adversarti' to 
flight safety' . "Blasphem~'", ~ou sav . But think about~it : tti~e 
are the folks w~ho task cretti~s ta w~ake u at "0 - dark -P 
thirt~' hours", flv 30UU miles through the worsl wealher the 
Afet man can muster and ihen land al surne rernole, clark 
arctic strip in the rniddle of a snnw~ ~turrn . 

( ;ontrar~' to popular beliet . ATOC planners do not blrndl~' 
task impossible missions . b1~'e use a5 much informalion as is 
available at planning time, folluw' r!xplicit guidelines regard-
in maximum lanned cre~s davs and minimum enroute g P 
crew rests and, of course, sprnd countlr,ss hours ohtaining 
uti~erflight clearances for the numerous ,1TG intcrnational 
11ights . Hn~sever, details such as exact aircraft "all up 
wei ht", amhient atmos heric conditions, aircraft unservice-g p 
abilitv, unantici ated delavs and inevitahle crew fati ~ue are , p - . . . . t' . critical varrables ihat are nttsstn~' durin ~ the A l U( : )lannlll b ! g 

: 1 d im ar.t neaativel~' on the safe o eration stage . Each cot I p r , p 
of anv iten fli ht . '1'hese and manv other factors therefure .g g 

. ' f h . air 'r ft must invariahlr fall on the bruad Shoulders o t e c, a 
commander . 

The aircraft commander is lhe rnission spr,cialist . He's 
, the one whu rnust chec:k the Notams, the strip rcports, the 

w'eather, the flighi plan, the fuel analysis . He's the onr, whu 
must carefull~r determine w'hether his aircreft ancl crew~ can 
do the job and do it safelt~ . Ile's ihe one whu musl havr thc! 

' u n sa ~ 'no' w'hen circurnstances wisdom and convirltc t I 
tliclale . 

The mistake snmFtimes made bv aircrew is that "mother" 
IA'I'OC) is altiva~'s watchin~, that everything is in hand and . all theV have to do is pick-up the claim, kick lhe iirr!s, ll~,ht , t ,, , , . , , , c!l ~ 's tr, e fo t . I ht, hack the fires and o . ~1 ron . 5af ~ t a am f r g k . 
ruom boys (and girlsJ at A'I'(~C plot all daily aircraft move-

, ., . . . . ntents and will provide assistancE or direction es ner.ESS~Irt . 
q'hey cannot, however . guarantee all t1i~hts will be "hiccup-
free" . Nor can the ~ monitor everv basic fli hi safelti ~re- } . g .f 
requisite for each f1ight, The responsihilil,y for Ihosc ashrcl,5 

, ,' of anv ATC rnission rt,mains w tth thc aircraft c:ommander 
an(1 his l :rew . 

1$ 

En cas de doute - Demandez a"maman" 
IUn conseil de securite du COTAI 

Capitainc R .G . Ahhott QG GTA Trenton 

, trt aririen C07'A et Le Centre des o eraiions de trans tc ) p ( l 
son ~yuipe dc planifir.atcurs et do planiticatrices est le centre 
de cnordinaiirn~ puur tnus les vols du Groupe iranspori aerien 
(GTA), qu'il s'akitise cl'operalions interarmr~es de grande 
envergure, d'uperaliuns interrtaiionales ~t caractere humani-
taire, de voyages d'entrainement Klubaux ou de petits vols de 
conl~oyage d'une duree de 15 minutes . C'est "1'usine ~ sau-
cisses" de la planification et de l'assignation dr~s tac}tes . ?~1ais 
comment ce sercice cadre-t-il dans le resertu de la s~curite clr .ti 
vols? 

En fait, on pourrait meme prelendre que le CO'I'A a un 
effei defavorable sur la securite des vols . "Blaspheme" direz-
vous, Mais apres taut, ce sont bien les zigutos ciu CO'1'A qui 
reveillent Ics equipaRes a rninuit trente pour Irur dem~lnder 
de se rendre a quelque 3 QUU milles plus au norcl rlans la plus 
terrihle des temp~tes quc 1e nord eut portees jutique-lir cians 
Sr.s Ilancs et d'~titerrir dans les hnurrasques et en pleine nuir-
ceur sur une tisle a leine k)8115t;'E' SllllfSe dans un coin erdu 1 } P 
de 1'arclique . 

Contrairement a la cro~'ance populaire, le persnnnel du 
., CO'1';1 ne confic as a~cu lement des missiuns irn~ossibles . P g 1 

~1u moment de la planification, nous utilisons ious les ren.Et 
nnements a notre disposition, nous nous conformons a des 

,, . . ' ., . ~ > > - re e,s str ctl,s r .o r .c' ra c rl h c, c e 'ours dc, iravail maxi-1 r n t r nt 1 n m r 1 I 
mal pr~vu pour chayuN l~yuipage et lrts pl~riodes minimales de 
repos en route et, evidemment, nous passuns (1'innctmhrahles 
heures a obtenir les autorisations de survul nNCNSSairl ;s eux 
nambreux vols internationaux du G'I'A . Toutefuis, lnrsc ue I 
nous planifions les vols, nous ne disposons pas de tletails 
essentiels comme la masse totale exacte des aeronefs, les anu-
n~alies mecaniques, les condilions atmospheriyues ambiantes, 
les delais prevus et la fatiguc incivitahle des eyuipa~es . 

, ,,~ S ; , , , . ;, . Chacu t dc ( .f .5 l, c i t, ~ts ret t r.o ~ ~(tnu,ltrc la scr .urrte d'un t lrtr 1 1 mIr 
v(ll (1(mnc~ . Par cun .titiyuent, luus ces facteurs, et de nombreux 

. i,, S aulre .ti, retwsenl inevilablernenl sur les lari,t .s t.paules du 
cumrnandanl de bord . 

Le cornmanciant de hurd est Ie s ~t~cialiste de rnissicln . ( ;'est f 
lui yui est r.hargc de vt~rific~r les NU'1'AMs, les comlllrts ren-
(lus sur le r1(imuniagr, clt! cumpnsants, les bulletinti melliurulo-
l;iyur~s, le lrlan (le vol, Ie,ti anrrl~~scs de carburani, elc Cesl a 
lui qu'il in(:ornhe rie deterrniner suigneusrmcnt si son appareil 
et son eyuipage peuveni accumplir la,rnission en toute secu-
rtte . Cest lc~ commandant de bord yw tlclit pusseder la 
sage,sse et la cfetermination ncicessaires pnur refuse,r une, 
missian lorsque les circonstances l'exigenl, 

I,'errr,ur qut~ cert~tins ciquipages font parfois es1 de ~t! dirt! 
yut~ "tneman" IC()'CA) r.st la qui veille, qu'elle a la siluatiun 
r!n tnain el yue tuui c :c yu'ils ont ~t faire est de pretr(lre I'ordre 
clt~ rnissiun, vt!~rifir!r I'aptt~trr.il, lancer les moteurs et deculler . 
Erreur! La securitc des vols est I'affaire de iuut le monde . 
Les specialistes du CO'1'r1 determineni tuus les rnuuvemr,nts 
r1'aeronef quotidicns, et ils sont prats a fournir rlide et con-
seils au hesoin ; c:eltendant ils ne peuvent garantir yur! tous les 
VQIS SC derouleront sans anicroches . Ils ne peuvr!ni non tllus 
v6rificr tuuics 1Cti con(~Itlc)r1S pr6alahles necessairt~s ~t la srsc :u-
rite de chaclue vol . I,a responsahilitc de ces aslrecls de tuule 
mistiinn rlu ( ;'t'A rr, msc luu'ours sur le commandanl de bord l I 
et son equipai;e . 

F'li~ht ( ;ommcnl ho 4 194u 

Time To Spare? 
Read On - About Service Air 

~iajnr I)arrvl l'1'atkins A'I'GHQ Trenton 

w~+ all love a brr~ak in uur normal ruutine . a holida~' or a 
Th tri t can rovide just the o ~ ortunity . "fhose ~cho choose I p 1P 
to tra~'c!I urt service aircraft, please read on . Help us help ~~ou . 

Carry On Baggage. It's a w'r!11 t!slahlished fact that suit-
c.a~t~s art! ~ll~~'~ic~ nne sizr, t00 Sr11811 . So, b~' the time w~e're 
~tll lta(:ked, ii's inc!viiahle that our weight limit hes been 
erceeded . "No problem", ~'uu sa~' -. "I'll jusl carr~~ any l!xtra 
lu' a'e un", Remc!tnllt!r tllis is nnl a " lus}l, tull or dra " kk k t 1 h 
lugt;age crrlcg(lr~' hui irul~~ fnr compaca luggake ihat will fil 
under an aircralt seat . Check out ~~our bakgage lo ser~ if il wil! 
fit thc muck-up at the :1!~iL' . Cnctcl lu(:k! 

Pref1ighlllnflightlPostflight Briefings . It is amazini; how~ 
man~ IleulalN ~rrl~ ~lftl(! I(l tnitni( : ur cumplclelV ignore lhe 

, sl~ln(l~lrtl hricfings hi~'en li~' the c:retr . 11hen was lhe lasl timc! 
you rcall~~ listuned and undersloocl w'haf wa~ ~aici'? 1)n vuu 
reall~~ know where lhe nearest l!xit is ur 11n! attl~r(lpriate 
rtctinns YUl_? tnutil lak(! in ihr, avcnt of an emert;encti'? Listen 
tu Iht! hricfittg so that ~~rnt may rclax and enjo~~ ~fuur flighl, 
contcnt in the know'Icdge that vou are prepared . 
Smokin . 'I'lli~ une is siu~ tle, I)()N"1' . Our success in uur k I 

nun srnokin~' lru ~rcun is becomin ~ near ~c!rfecl hut r.ver~~ n I ~, ~+ 1 

! ti ~n ~ ec ;i(1t!s Ihal tllt! (lurl't havc to fol-once in a t~~htlc .urnf _nE d ~ . 
luw lhe rules . 1F v( " u hr!lir.ve sutnconc has been smokrng on 
I~uanl, ~Iease alert vour cahin crew . An inl1i ht fire is a verv I . k . 
scar~' prospeci . 

e~ t B ll i ns . 1'uur r ;a rlain ancl ( :rew havc! ntr clesirr lo S a e Sg I 
�, t ~ ~e- ! . e n ~ l, l .r 1L hL Howc,tcr luck uu in ~( ur ~lt t r('r ~ minut I t , y < < h 

, , , , . . ,, , . . ' 's tt sinc :(! turhclll!nr ;t~ t :rln ha > >en whc,n ~ou It,as1 c~ rc,ci ri, 11 . ! 
still t;uu(1 lo bc buckled up when you're in ~~uur st~at . ()nr :u url 
the kraunrl, relax, tht!re's slill Iclts uf lintt! tu jcrin thr (:rowd in 
1}lf! ~iltilf! fUl' 1111! Willl tU tll!t11Ane . 

'1'he Crew. ti'uu've hecrrci ii before but vttur crew is wlrll 
trainrrd . Your curnfurt and ~afeiv arc Ihf!ir prim~+ry c :(Inta+rn . li 
~~ou are unsurr! ctf ~tn~'ihint; c :(tn( :(!rnirtl; Ihl~ flii;llt or if ~'(tu'rr+ 
inlcrt~tiir!rl in ~t Inur ctf t}u! ( :u( :kltii, Iltrc!f(!rlhl~' on onc of our 
luni ;er It!i;til, cunlaca tt nn!mlrrr ~tf Ilu~ cahin r,rew . 
Shuuld sontclhinK noteworth~~ occur pleltse fill in Ihc hlurr 
passent;trr yueslinnnairr! . ~ti'l! are hr!rt! lu hl!Ilr ~ltu . 
h ;njuy yuur nc .~t flii ;hl with Air'I'runspurt Croup . 

I'roliii~ ilir ~'n~ I~'u r 19911 

Vous avez quelques minutes? 
Lisez ce qui suit sur le service aerien 

h4ajor f)arr~~l ~Vatkins QG GTA 'I'renlun 

Nuus aimons tUUS ~ 1'occasion rom rr, la monotonie uoti-P y 
(1i(~nn~~, crt un conge ou un vo~'a~e ttour service ternporaire est 
unr! t!zcc!llente occasion de le faire . Pour ceux qtr~ choisissent 
de t'u4'ai ;er it hord d'a~ronefs des Forces canadiennes, nous 
~'(~uti prions de hien vouloir lire ce yui suii . Aidec-nous a vous 
~ticler! 

Bagage a main . (1 esl bien r.onnu que, peu importe leurs 
dimensions, les calises sont toujours trop petites . Ainsi, une 
fois Ic!s hagat;cs iermines, la limite de puids est incwitablement 
clepassi!e . Qu'r~ r.cla nc tienne, dites-vous, j'ernprn'terai avec 
rnui tuul bagage supplcimentarre, Rappelei-vuus tuutefois que 
les rnalles yue 1'on tmustie, tire ou traine n'entrenl llas tlans 
la categorie des bagagc~s ~ rnain . La malette en yuesiiun doii 
etre suffisamrnent petitN Imur quc vous puissier 1'inserer sllus 
~'olre siege . CumparNZ ~ulre c :olis a~~ec la mayuetie disponihle 
i~ l'unitc des mou~f~mf!nts ac~riens . finnnc chance! 

Exposes avant, pendanl et aprAs le voL II est eionrlalt de 
(,tn .~t ;ttcr r .(~mhir!n df~ <� ens ~f! nlnyucnt des exposes de secu-
ritl! (1(lnues par l'cyuipage uu Il!s ignorent completement . 
Qut!Ile est la derniere fois uu vous a~'ez vraimEmt ecoute et 
cum lris ce c u'on disait? Savez-vuus rrSellement ou se trouve f t 
I'is~ul! la Irlus proche, ou ce yue ~'Ol?S devez faire en cas 
ti'ur ence'? Pri~ter. atteniion a 1'ex ~ust+ de stSt :urite, r,nsuite g } 
vous Irnurrt~z vuus dt~tendre et pruliier du t~nl en sachant que 
vc .rus e1c!s prel a luu1F! t~~~eniualiir~ . 

L`sabe du tabac . :11(trs (a, pas d'eyuivoyuc : il est interdit 
de fumer en toul temps. Notre progranune c-lnh~c l'u~aKe (iu 
fabac il hur(I (Il~ti ,tl'!r(lnt!fs a eu beaucouil dc! ~ucl:i!s, mais de 

, , -t, r ' e u de suivre c, > >s ir au,lt . ( uel( u'un dtic .rdc u'il n E.sl ati t n t nl , t I q 1 
~ . 

~ . 
7 , l 1' , . c ' ~ trrnt, a E Unaf .ss'o le c u 1 u " o s ~tr~ I Im~r~ r n t lE5 rekles . St t u 1 1 y 1 t 

' ,- ~ . 5 lnnel c1e cahine . c . ~er . t bord, veulllcr, en aviser un nu nthr du 1 
' . > > ' ' ~ u n'a ric!n de rassurant . L tde,t, d un incendle r n ti 1 
Consigne lumineuse ceintures . ~'otre conunancjanl dr! bord 

ci sun equit~crt;e n'UnI null(!nlt!ni I'IntetltlUn de ~ous m~lintc~nir 
attachc sur votre sieKE! llu clt~hui a la fin (1u vul . "I'nutefuis, 
cumme la turbulence pt!ul vttus surprendre aU ntcllnc'ni le plus 
inatiendu, c'esi une bunnl! icic~r~ de e'ous attac,her lurtictut! vous 
etcs assis . Une fois au sul, Iras clc~ t~aniyue, vuus avE!z arnltle-
ment Ic temps de juindre la ( :uhut! llans 1'allr~e puur descendrt! 
cit! I'al~ltarcil . 

L'equipage . On vuus I'a (ic~jil (lit c!t repete, votre equipage 
l!sl hirn l!ntraine . I1 se preuc( :upe avant tuui de vulrr l :(mfort 
1!l (11! Ccltl'e tiCCUrlte. Sl VIIUS H1'r!'/. llll liOUte 5Uf tln 8tipf!Ct (lU 

e~(ll uu si vous souhaiter visitr~r le t~ostr. de pilotage (de lrrefe-
renr.r! au ( :uurs des elapes les plus lun ;;ucs), adresser-vous ~r 
un menthrr, dc I'ciyuipat;t! cehine . 
S'il se passe yuelyue chuse yui vaut la pnine d'E~tre xii;nale, 
~ous i~1es pric de remplir la furntule hlt~ue des passaKers, 
Nous snmmes I~ pour ~~uus aicic~r, 
t'rufilez lricn de vulre pr(n :htlin vol avec le Grnupl! (lt! trans-
Iltll'I at'flCn . 

lJ 



a ~t e ~r man 
Cupl h1 .( : . I furfurd r1TC, CFB 't'rNnton 

CFf3 'I'renton is home to five A'I'G tiquadmns and recnrrlE!cl 
over 50,OUU aircrafi mnvements l~tsl vE~ar ~1'ith this amuuni 
of air traffic, it is irn erativf! Ihal Ihe airfield be safe from P 
hazards, and conseyuentl~', CFB Trenton has established a 
sophisticated bird and animal control programme . '1'he crln- 

' ctrlr 11r Peter Serwvlo and his staff ~+'ork from sunrisf! tu tra , , , 
sundutivn tu reduce ~ofenlial damar~e tu aircraft, e ui ment 1 a q p 
and tu lhe airfield which coultl lead to luss of life brought an 
h~' bird strikes in the air, ur mammals on the ground . . ,, , , 1 ('U t'rl n1t.aS Iff.S ' la 1(lln b1r Sc .rti+y'lo uses +arrc us , n r I t m t 
sc:rcsamers and hangers, shntguns, anirnal lraps and, uf course, 
"Sadir." the falcon and "Glt!n" tht~ ferret . 1 decided iu spend 
a dati~ nn the aerodrornEa ccit}t uur "Hirdman" in order to 
observe, first hand, huw efleciive lhese control tneasures arc . 

~1f1er being introduced to "Sadie" and "Glen", wr, wr,nt 
- ,, . on a patrol of the aerurlrume in 5t .arch uf nuisance birds antl 

~nimals and suun notii :f!d sume grac ;kles feeding near the run-
wati~ as ~r CC130 llercules 1+'as taxiing uut fot take-off . l'sink 
screarners, »'e succeeded in movinK the birds about 100 feet 
awa~' ttnd the aircraft departed withuut incident, hut t+'ithin 
minutes, the birds came back . ~'Ve persisted t+'ith thi~ scream-
ers and ihe hirds eventuall~' left the area . 

Continuing our patrcll t+o noticeri flocks of starlings c :rE~al-
ing a safety hazard alrlnR tltc algr uf the run+va)~ . This timf! il 
t+'as rtf!ccssarti' to use Ihe shuli;un tcl (lltipf!rsf: lhem . Allhuul;h 
onl~' f~ffeclive for short periurl~ uf lintf~, the use of sr:reamers 
and shuikuns are an infegral parl uf any bird contro) 
proKramme. 

Later, b~~ the old han~ar line, we spotted a mischievous 
groundhog tvhich quickl~' retrnatod underground . ~ti'e set utl a 
trap at ono ond of its tunnel ~incl r;unlntt!ncerl puurink waler 

,!, , , . . , . . c . tl r e . o , e rlt+t ~E r tit r tnd} ~ h' d It ' u E~ th(~r nd h t t ad alrfa I ult th . , I, k 
the premises . In this case, the ser~'ices uf "Glen" the ferret 
tivere nut reyuired . 

~1ean+vhile, birds tvere also i;ettinK restless around 10 
hanKar so the "Hirdman" decided to 11y "Sadie" . Falconry is 
ri natural 1~orm of' bird contrnl tti'hich has long lastin~ results 
especiall,y aKainst gulls . In 'I'rr.nlun, Mr Sr,rwvlu ket~ps fuur 
falcons on active dutv, 11vin' tht~m rc~'ularlv nvr!r Ihn airfic~ltl . . ~ c 

,- , 'e ~~ iunshi 1 Iteft+~een Ilte falr:un anrl 1 t+'as amar.t .d hy thr r l II f 
IhE! Gllr:uner ; based nn trust, tht!~~ cl lerale as a sin ~Ir~ E~nliiv . t b . . . , , . s ,' y y , t ~ , . :1s snnn as "Sadie" was tf .lf .~l . f,t1, . he tarted hun In ~lt k 
~Ir Sert+'~'lu's cummand . ;1s ~hf~ suared high in circles, the 
ulhr~r l,lirds irnmediatel~~ became aware of ihe falcon's inten-
tiun .~ and started tu leave lhe area . The "Birdman" then 
recalled his falcon with the use of a lure . 
CFB Trenton is one of lhree airtields in Canada thai use 

falconr~~ as a primar)~ mcthud uf hird r:nntrol . In spite nf tht~ 
s , ' r~ , , , ' n thr . ~ast dr,cadt, fht .tc, li,t . incrcasini, hird pohulatiun durl h 1 , 

. . In!cn a dramatic reductiun in hirdstl lkt .~ ~~t CFf~ 'I'rcntctn . 
, ' 'c!'+, n'ti t!x Ir, tit . 1 f t:unr 'I'licre is no tlctuht that h-1r 5 r atil rll _ tr ~11 . I . 

ancl Iti~ ~~tst knuwlf!tl'r! clf hirtl cunlrctl lru rarnmes are rna'ur i, I K I 
facactrti in Ihi~ reducliun . 

CFIt '1'rf~ntcln's bird cuntrctl ttru~ramme is succes~ful ,tn~_1 
hlr Sf~rw~'lo can indeed sav, "Have no Fear, ~~our Birdman is 
Ilere" . 

ZO 

ait eur aux ~ e x o s au 
Capt !~t .C . Hurfurrl A'f( ;, Itf~( ; '1'renton 

On a enregistrE~ I'an dernier a la HFC Trenion, qui est la 
. ., ~ , . . . , . f 0 ti r 50 lU h st, c r, dc r ;i tt t .scadruns 1 1 'TA lu~ 1t a d atta h I 1 t t (~ , p 
mouvements d'aE?run!f, ~`ne telle inlensite de circulaliun 
ac~rienne 'ustifie leinNmf!nt la rise de tous les movens neces- 1 p P 
saires pour eliminer les sources de danger . :linsi, ~3 la HF'C 
Trenton on s'est dote d'un programme tres cilahor~ visant ~ 
tenir les oiseaux et autres animaux a 1'ecart du terrain cl'avia-
tion . L'entre renf~ur char e de ce travail, ~1 . Peter Sertivvlu, et P t; 
son E~yuipe iravaillent du lever au coucher du soleil afin~de 
reduire le5 r15qUCS dE', COl11SlOnS f'n Yol aveC df'S OlS('al1X f`t 8l1 

sol avec des mammiferes c ui luurraient f:ndomrna ~er les I t 6 
aerunefs, lE' nlatril'IC'I r.t Ir,s installatiuns et meme causer des 
pertes de vie . 
M . Ser4v~'lo utilise tuulr! une panoplie de muyrms pour 

r .lulgner les bestioles indr .5lrables comme, entre autres, des ` . . , . SS(' I . ' S ' C CS S' S d( f.fla, r f'S , .rrenes et des piece . pt rotc, hntques, d fu tl , 
. rf, c! ~ "Satl'e" le f n et " '*len lf. furet . pit!ges et, ~+I l mnl r t, i auco C 

., ' i e ' ''t~c 1 t t ' '' e r" a cours d'une ( a d crdES fl a , c rnpat,ner r u re brsel u u 
journee de travail t~'Iliyue afin de constater de visu 1'efficacite 
de ses rnelhodes . , � , � 'ai d'abord fait la connaissance de "Sadie" et dc (~len , 1 
puis nous sommes partis en patrouille sur I'a(irodrome a la r-., , (, I,S , ' 'S'b CS . ~U11S recherche des oiseau~ t autr ~ntmaux nur 1 1 
~ vo s ' ' e ~e~t a ler :u clc .~ r uiscalr .ti ui licctrair,nt nE,ti dr, t n r~tprd n r f ~ I q t I 
la lisle au rnumf!nl rtu un Hf!rcules CC13U roulait ert vue ciu 1 
clcr:ullage . A I'aide de sirenes, nous sommes parvenus a elui-
~ner les oiseaux d'environ 1UU pieds et 1'avion a pu decoller 
sans incident, mais les +'olatiles sont revenus aprf~s quelques 
rninutes, `~ous avons encore utilise les sirenes, et les oiseaux 
unt fini par quitter les lieux pour de bon . 

En poursui~~ant notrc patruuille, nous avons remaryuc-~ une 
hande d'etourncaux sur lc hrlrd rle la pist~ qui cunstilu~tit uu 

~ ' titi ' ''ti ' S' (r'L 1 . IU ' , , f t, rl I h~i ur r s ce c .< , tl a fallu utrll, er le t langt,r . Uan r . 1 
lr!s disperser . i\1t~me s'il~ ne donnent de buns resullats yu'it 

' f! f!ti s' f t I Ir . f t . ' t de, ele- cuurt ter m . 1 II n L IIS cle Chasse Sun 
, , , ; r . , . . , , . c ~ .s~ . ti t t u ontre le nr .nt . f~ . sertttr l a I ul r larnme efficace df, luttt c. I 6 

pr'!ril aviaire . 
' ti ' '~~ ~s ''N x ~ t ~' ti avo s re ~crci unc I lu tarrl rf ~_ rif , ~ t ,u h~tr ar, nous n , p t, , 1 

.' . 5 utte 1' s'est aussitot enfuie sous tcrrr~ . Nous malit leu .e marm yt I 
avons place une caKe a L'une des extremites du terrier et nous 

'e , ' ; 'S ar utlc - ,o s v e de 'eau ~ I'autr t xhr.mitE~ nlal . la m nt ,i~ n ers 1 , 
a+'ait dcja quitte~ lr,s lieux . l)aus r :e r.as, nous n'avons pas eu 
rer:ours aux srrrvir :os clr! "t ;lr~n" le furet . 

Pendani r.f~ temps, rlr>s uiscaux cornmenc;aient a s'agiter 
~tutuur du hangar numE~ru lU . Notre "oiseleur" a donc decide 
clE~ laisser "Sarlie" se del;uurdir lf!s ailes . La fauconnerie est 
un mu~~en nalurel cle lutte t :untre les oiseaux qui donne des 
resullais durables, en pariiculier contre les mouettes et les 
r'oelands . :4L Scrwylcl ulilise r~gulieremnnt rualrr, faucuns ~l . 1 , , , ; , , ; ; , . . U , 5 . 1, . , .f'. atllll rl, ' t Ic, rt lnE dt con t,tt I la r 1 r f la base de I rcnton . j at t 

.' . , , ., , ' ! ro ' httrt iur r 1' -,ar~ r .nl r, t rr, lf, fau-r.unfiancc e1 1'etrotlr , ll~t t t tt t e l r t .,, , ~ ; ; � , .,� , c . . ~ ' i . ht . . ~' c . t!ti c 1 Se t' t I r ~t llr Ca)n1111,1 et Sr)n rI1tiCElU . f) . U f~ . , rlh 1l -U 1 r , I ~ , 
r!t il srln comntantlt~ntttnt, Ic ; faucun a pris son envul f!t s'est 
mis en c;hasse en clr~c :rivant tle rands cercles autour des g 
auUes oiseaux c ui, rlevinanl ~es intentions malveillantes, unt 1 
c .fecide de partir sans demander leur reste . Le fauconnier a 
enstlite rappelc son faucon en se servant d'un leurre . 

l.a BFC Trenton est 1'un des trois aESrodromes canadiens 
ou 1'on a recours rl la fauconnerir~ comme methude principale 
de lutte cantre 1f:5 OlSearlX . En depit d'une augmentatiun rlr! 
1a population aviairr au cours de la derniere dc~c :r.nnic, il ~' a 
cu a la HFC 'Crentcrn unc dlrlllnrltlcln InlpOrtante dtl nU1r1f1rP. 
d'imprlcts d'nisr~au lu~ntlanl la meme p~riode. Il ne fail auc:un 
ciuulr! que c:e rE~sultal c!st ~illrihuaflle en grande partia ~ 
I'r~xf~r!rtise de ~9 . Serw~'lu en faucunnerie at a son savoir-faire 
puur eloigner les uiseaux . 

Lf! prugramrne de lutte t :cmtre le peril aviaire de la BFC 
Trenton clunne cl'r!~cE~llr~nts rf~sultats et ~i . Serw~'lo a raison 
d'affirrner "Un oiseleur, ti:a fail peur aux oiseaux" . 

"Birdman" Peter Srr~c~lo H~ith h'lu Ihe fal~ :mi 

Peter Sens~clo "Oiseleur" au-ompagnr~ du faucon Fln 

FIiKht Commcnt ~n a ttlyo 

'roun ' ec e ~erv~cea e 
h9Cpl (.A.B . Pruulx IS Tch ~21 CI''ll 'I'rt!ntonlf3AMFU 

^r++tt weeks before Christmas ]989, the CH113 Labrador 
had just left a small airport for a half huur flight to home 
hasc fullowin an unscheduled sto over for re air bv a g P P 
lfohile Repair Party (MRP) . Fifteen rninutes into the flight 
thr: aircraft commenr,ed a ver~' slight pitching motion . As the 
flight continued, the uncununandetl pitr.h condition worsenf!d 
prokressivel~~ until an emergenr.~' ~cas declared . Immediate 
landink was imperative . Kemarkahl5~, touchdrnvn resultcrl in 
onl~' rninor damake and no injur~' to an~' of the crew mr~m-
br!r .~ . Hul whal had ha ened to cause this near accident? PP 

, � . . . ' S ht . ,1r1 A l lruximatel ' three rnonihs r,arlu r th~ aircraft ftr t !I J 6 
experiencinK uncommanded pitch problems ; there were no 
less Ihan ei ht simil r occurrences . Initial im ressions tvere g a p 
that the 1lrohlem was electrical in nature so numerous Stabil-
it~' Augnlonlation S~'siern (SAS) and Speed Trim System com-
ponents w'ere changed and all apprupriate wiring checked . 
All test procedures were carricd out, and invariabl~', the air-, . ., : c ' .c e c .ahl ." . Dr!s ~Itf. crafi tivas signed out "Ground l he ke i S rvt e 
sucr,essful air-tests the problem would reoccur after a few 
huurs fl~~ink . A dedicated crew uf s~'siem specialists was 

,, fornrE!cl lu focus solelv on the problern, ho++e+er, the cause of 
tha pitchup rernained a mvster~' . 

After the forced landin , on-site an ~incerin su ~ ort was g f, g [ P 
reyuested from the Boeing plants at Arnprior and Philadel-
lhia . Gruunri tesls were carried uut, onlv tu confirm again t . 
that lhe aircraft ~+'as lldef'rl lru rt!rlv ri ~ ~r.~d and that "all was I l . 6b 
wcll" while on the round . 'I'his time tht~ maintcnance team g 
was not satisfied . S~'stematic dismantling of flight systems 

,, , 'ins ected v s t} . : n vr .r com onent criticalh ~ a ten farried out a d e ~ p - p 
fur r1i~c :rE!pancies . Slill, there was nu e~'idence as lo ihe cause 
of thn prohlem . H~' this iime il harl hccumn the "gut fecling" 
of most involved that the prublem had to be mechanical or 
h~'draulic in nature . It was, therefure, df!cided to X-ra,y the aft . 
uppE~r antl lower collective buusl <tclualurs . Again, notlunk 
unusual was fnund . Running uut uf uptiuns, the actuators 
werr~ tht~n delivered to the cuntraclnr fur testing . '1'hr, a1~i 
u er collective boost failed the tests for a hi h neutral leak-pp g 
ake rate and leakinh piston seals t+'hen the actuator was bot-
lomecl irt 1he rc~ireta pusilion . ~espite suggesiions bV [he cun-
trac.tor that these discrepancit~s ~'r~re nnt significant enuugh 
to affect performance, the actuator was replaced, thr~ aircraft 
reassembled, and components reriKKed to their proper ioler-
ances . The helicopter's fesf f1ikht irt late )anuar~l 199U was 
successful and ihe aircraft has since flotvn tvithout any 
further incitlenr:e of ilch lrctltlerns . P I 

~s maintainers and operators we can Iearn a great deal 
from this expf!rience . We should be cunst~tnily aware that 

. , . ., .~ , even Iho mnsi extensive krrtunc! c,hr,c .k5 stlll du not guarantec. 
, ., . a serviceahle aircraft . Sr.cuncllt, lu Ic .tiulve cnrnplex, rer:urring 

snaRs a dedir.ated maintenance crr!w is essr.ntial as is lhe 
utilizalion of all sources uf expertise in and outside of the air 
furce. Aca:urale documentation uf all truuble shaoting is also 
vitall`' imllurtant . 

The nt~'sterious uncommanded pitch problem on this 
aircrafl tested lhe technical skills of all personnel in the 
Labrarlnr h~~lic :nf-ltcr cnmmunitr' . Furtunatel}', it tvas resolvcd 

. ' st! t~s u cidf~nls hur:~tmr an accident . Ilr tu-rr~ ~1 rt f tn 
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. t> >sa e a res ver~ ca~on au so 
( ;lrlr : J .A .B . Proulx 'fEC Sl Tch 521 BFC Trentonl0'1'MMA(H) 

, . . ~cux semaines want 1, 'c lr b ador e f lt de Ivoel 1989, le La r 
( :H]13 d~collait d'un petit aeruport pour un vol d'une demi-
heure a destination de sa base d'attache apr~s avoir effPCtu~ 
une escale non pr~vue pour permettre ii une ~quipe rnubile 
d'effectuer une r~paratiun . Quinze minutes apres le debut du 
vol, 1'helicupiere a, cummence a accuser un tr~s leger mouve-
rnent de tangage . A mesure yue le vol se poursuivait, le 
mouvement de tangage involontaire empirait, jusqu'au moment 
ou il a fallu effectuer un atterrissa e d'uroence . Par chance, g e 
I'atterrissage force n'a caus6 que rle legers dommages a 
I'apparr,il et personne n'a ete blesse . Mais que c'r~tait-il donc 
passe pour yue 1'un frole d'aussi pres la catastrnphe? 

Environ trois mois plus t~lt, l'helicupt~re avail commencr{ ~~ 
ri rouver certains rohlr~mes de tan a e non cornrnand~ . Les P P gg 
cnnuis s'etaient produits ~ au moins huit reprises . Cumme on 
a tout d'abord soup~onnr~ le circuit electrique, on a chang~ de , , ,, nuntbreux cumposants tiu s~~stemt, d augmentation de stabilite 
(S~~tS) et du svsteme compensateur de regime, et l'on a vcrifie 
tuut le cablahe connexe . On a effectue toutes les procedures 
d'essai, et a chaque fois l'appareil etait jugc "utilisahle apr~s 
verification au sol" . En drtpit rl'rssais en vol rdussis, lo ilru-
}llenle rc~apparaISSalt torltotlrs af)fes quelques hertres de vol . 

. . . , ; ; ' t . 1S 5 Ir .( .IaIIStCS deS S StF'Itlf`S ~i r,tr, nllSe l nr, c~quipe d'excellen [ Y 
sur piod pour se pencher exclusivr~ment sur f:e prublt~nle, 
ntais la cause de la tf!ntlanca! au r;abrage est demeurf~e un 
mvstt~re . 

;lpres 1'atterrissage fnrcF, on a fait venir sur place des 
ini;enieurs de la firme Roeing en provenance d'Arnprior et de 
Philadelphie . Les essais au sol n'ont fait yue cunfirmer yue 
1'helicoptere etait correctement regle et yue tout allail bien au 
sol . Mais cette fois, l'equipe d'entretien a decide de pousser 
plus loin les recherches . On a demonte s~'stematiyuernenl tous 
les s~'stemes de vol et I'on a fait un examen critiyue de cha-
yue composant a la recherche, de toute anomalie . hlalKre cela, 
rir.n encore ne revclait la carts(' du prohleme . 'I'ous Ics tcch-
niciens r:oncr;rncis avaient i~ ce prlint de 1'enquete la cunvic-
linn ftrrtfunde quP le ttruhli!Ine Eilail d'origine mcic :aniquc ou 
hytlraulir ue . On a rlunc clE';r :idEt rle radiugraphicr los vbrins de I 
SE'r1'clcUrnmHnde IlF'. cnllf!Cilf irrl'I(jl'1? SIlpfSflerll' f!t Inf~PICUI', 

mais crn n'a rien dESCnuvr!rt d'annrmaL Comme le numllrc de 
mssibilitf~s comrnencttil ~ rlirninunr, on a exptsrlie les vr:rins it I 
1'enlrepreneur pour yu'il prucedr~ aux essais . Le ~E'!rin de ser-
vocommande de collectif arriere superieur n'a pas reussi les 
essais d'etancheite au point neutre superieur et d'E'tancheite 
des joints de piston lorsque le verin etait en position rle ren-
trcc . 11eme si selon I'entrepreneur ces anomalies n'etaienl 
pas suffisantes pour compromettre les performances de l'heli-
coptere, on a remplacci le verin en cause avant dc remonter 
I'appareil c~t de r~gler a nouveau lcs composants sclon leurs 
proprn5 tulEirances . I,'estiai cn vol dc 1'hnlicnptbrc effectue 
~1 la fin du mois de janvicr 1~J9U a donne de hons rltsultat et 
I'aplrareil a vole deltuis .~an~ eftrnuver rle prohlPrnr! clc tanl;age 
intempestif . 

Les techniciens d'entretien et les exploitants peuvent tirer 
quelques leGons importantes de ce recit. Nous devons premi~-
rement cunstamment nous rappeler que meme les ti~crifica-
tions au sol les plus poussees ne peuvent garantir le bon 
fonctionnement d'un appareil en vnl . lleuxiemement, pour 
rhsuudre deS allOlllalICS CC)Illl)1('.x('S et rc~petttrves, rl est essen-
liel tle recaurir fi une r~quipr! rl'entretien spr~r.ialis~e ; dr, plus, 
il ne faut pas hE;siter a clemander 1'aide des r,xperts aclssl hien 
civils yue militaires . I1 est ekalelnenl irnpurtant de flcrsscidr.r 
une bonne ducumentatiun sur les recherches des causes dt!s 
pannes . , . 

Lr! prohlertte rnvst(lrieux du tanRage lntempestrf du Labra-
clur a mis ~ l'~preuve lfrs hahilctcis techniques de tout le per-
sonnel concernES . [Ieureusement, les efforts ont porte fruits 
avani yue la s~rie d'incidents ne se transforme en accident . 

'~ 1 



Pre-Flight Planning -
The Key to Flight Safety 

. 
Major D.R . Pajot ATGHQ Trecrto>n, 

' ll I ' 1" ' '1 ')f' rti Ill f lf Il I Il I 11'E,' (I _ lll IIIF c c af ~n ~thin TIl SUL ,BSS ~ t g I 
,- ,', . ~ , . . .~ , prf. planning . [I ma~ bt . sumt!Ih+ni, ~+ti srnrlrl+~ r+~ ;+ssc!nrhl+ni, 

uur cl+ilcl's nNw hict~cle ur trs diffic :ttll ~ts plannini; a fliRht 
to sumr, rcntote area uf the titi~orld . What t~'ould happen if 
no pre-planning cvas conducted fur a car uuling lu Turunlc.r 
ur some othcr bust t:ilv'? llt!rN t~uu arr~ +lrivin' cluwn Ili'h-. 
tti'at~ 401 travellin ~ at thc s roccl limil and nuticr t'our lurn b 1 
off is suddt~nlti~ up ahead. 1"uu are in Ihr! uulsidc! l++n+! :+ncl 
noti~~ rnust fi ;hl lo p;el uvcr inlc+ the insidr! lanc lu tnake lhe 
lurn off. ls thcrc (toteutial for disastcr herc"? ti'ou bet there 
IS . 

Notc consider vou are flvin a so ~hislicaled aircraft ; - g I 
lets sa ~ a CC144 Challen er frurn ~il? Sc uaclr~+n, ()Itatti~a . g I 

' '. Y' ' ~ 'S 1 Iti nOt COtlt-art! in a iarl r+f the tti~c+rlcl ~ehc r I .n lr 1 You 1 1, 
monl~ oserl, thr~ 1vcr+lhcr is rn+trginal ( n~~turr+ll~J, t'our first 
afficer jrr+-Itilotj is ncti~~ to thc aircraft and lo top it all oi'i, 
the I'rimc! lfinister is an hoard. fle has to l~+nd un limf! 
for an impurtant inlr.rnatiunal tiUftlmll nteetint; . '1'hc tivorld 
ress is al the airfir!l) - cameras rcadt', the tresident nf p . ! 

IhN hust cuuntrt is 1laiting and the ceremonial guard and 
hancl arc all sf~i, l"ou're now hoping that lhe cursnr~~ flikhl 
planning prc(taration ~~uu'cl het!n ahlr! tn ryu+r+!zc~ in 
betti~een other taskings, sur:c :cr I :I)aCllln;; ~lnll t.ummunitti 
cuuncil rluties ti~ill ltruvc~ to he enc-+ul;h . If onlti ~~ou'd asked 
n ts to hrl t uut a hit mnre . Iti'ouldn't t'ou knut~~ it - the 1 1 . 
uppc~r level ~rinds hace heen slrunKer than anlic :i(ratecl ancl 
you ha~'e heen reruuled I+er :ause uf a rcstriclt~d ~+r+~a ~'uu 
neglt'cted tu r.nnsider . lic+th have h~r!n castl~~ in ierms of 
furl . Ahuut an hour frum destination t~uur first officer 
begins looking at the approach fur the airpurt anrl dis-
cot~ers thai there is no precisiun appruach serlinE; the 
runtrav in use . Th+~ surfact! ~a~incl, the rain ~tnrl thr lota~ 
cluuc_I c :r+ter make it cluubtful Ihat a successful approach 
and IanrlinR can he completed, 

()nl~ novt~ do yuu get tha first ufficc!r Ic~ lnok up t'our 

alternate airpurt in the F:nroute Supltlc!ment . "1\o prulr-

lem", he sa~~s, "Ihe unl)' rt~slricaiun is that lht+ airl+rrrt is 

closed t+n thc! t~~r.ekends . . . c+h oh todati''s Satunlat �, 7'our 

nearest alternate nuN~ is 100I~ti1 furlher awa~' and Vuu 

dun't have ll+N fuel to make it . Yuu c uicklv realizt! y'cru are i . 
faced wilh Ihree options : 

a . ti~ou r.an cornmence the approach realizing that ~~ou 
do not hacr Ihr~ fuel to o to vour alternate and g - 
therefnre tnu musl land at cour destination ; 

b . vou can commence an approach to ~'our destination 
using another runt~'a~' equipped ~ti'ith more prer.ise 
nac aids bul the run~~~avs are u'et and the crosst~'ind 
landing in that direciion ~~~ould be out of limits for 
vour aircraft ; or 

c . `~ou can do the safe thing : land short at another desti-
nation, put on more fuel, then roceed tn the nri inal P g 
destinalion using the further airport as a ta~eather 
ifltF~rn~itt', 

Of course the last option is the obt~ious wa~' to go but 
nut 11~ilhuut tiome ernbarrassrneni . 1'ou probablti~ hat~e 
~oessed Ihrr inrttlicalions, so there is no need to elaborate . 

Cuuld all of lhis ha~~e been avoided? Could the f1ight 
havr! gune srnooiher? I t}lllrk yuu will agree that the answer 
is ve,ti . Naturall ~ Ihere are t}un s lhal are be ~ond o r ~ n- g ~ u c,o 

, , � . , ,-trol sur.h ~ s thc, tti r .ather . n this r. . n~ ~ } I ase, h _ ti e er, tetler prt. 
1~IiKh( planning titi~ould havc allo~~'ed at least the uptiun tu 
� ,, , It,a~t, earlier and to cunduct the approach at deslinatinn 

t+nrl (rf!rhaps deliver the P~4 on time . 

il+nv duc!s Ihis affeca Flight Safet~~? Well, as nnich as we 
11~nulcl ~+ll like to sav ihat we would have chosen o ~tion (c , . ( 1 
thc!re arr! tressures invulved, real or erceived, that tvould 1 p 
pussihl~ havc trom tted somcnne tu elect u tion (a) ur {b) . f I P 
13r~th huld rerrl potential for disaster . 

tiu let's go back to the beginning and revieiv how tht! 
Iri(+ 5huuld have slaried . , . 

"Ma'ur Smart, vou've been tasked to flv the l'11 into I . . 
l' + tc!r Uurnlxtol ttti'o weeks from no~ti~ for a sutnmit meet-[I . 
rn ni vn cl +~~+c r' . ." t, ti rl 1 l,is . 

"1"es sir, shuuldn't be a problem, I'll start planning right 
i1~1'i~t'" . 

~'ou go to the ()ps ronnt, look at the irip hoard and see 
ti~ctu tivill hr, flying 1a"ith Cr+l+t l,earning, a fairly nett~ first 
officer un ihe Squadron . He's nnt in toda~ 5n you leave 
{llirl ii nulP : 

Capt I,earninn, 
I'lease sec mc ASAP reference P11( tashing. 1 tirill be 

KoinK uver the ruute and mission reyuirements . It 4ti~ill 
(+ruhahl~~ take all da~', so come prepared . 1'm going tn leat~e 
+tu tilnn+! un(urned . I t~~ant to ensure a safe and effectit~e 
mititiirrti . 

1lajur Sn~art 

P1iRht Comment \u a t9~+u 

La Securite Des vols Passe Par 
La Planification Pre-vol (1(f;~(~;TA Trenton 

~ans la vie, u'il s'a isse d'assembler une bicvclette y g 
neute pour votre enfani ou de preparer un t'ol a destination 
c{'un cuirr rectrlr~ de la ftlani~te, la rat~ du succi!s repuse inevita-
blernent sur la planification . Prenons un e~ernple ; vous arri-
vez dans une grosse t~ille cumrne hionireal sans aucune 
preparatian . Vous roulez a la limite permise sur la ti~oie dr. 
gauche du huulevard '~1r~iropolitain . '1'out a coup, t~uus aper-
cet~ez votrt, hrrtlelle de sortir~ comltlirternent ~ drititr:~! Pour 
I'attcindrc!, ~~uns ilever c :uu ter tout le flut rle la circulation . E 
1" a-t-il ritirluc~ cl'ac :e:iclc!nt? f3ien r+ntenctu~ 

Autre exomplc ; ~uu5 ntes Ir, c.oa~mandant da horrl d'un 
apparcil ultrantudcrnc!, rlisr+ns un C( :t~ty (:hallenger tlrr 41~~" 

, . ~ ; , . . Facadron dc . I~r IiF'C ()tt~rwa . ~uu~ c .lr,5 d~+ns un pa~'s ++ir I'un 
ne tarlr. c :rrurarnrtr+!nl ni le franc :+iis ni I'an'I~+is, les c :undi- I t, 

;~ .~ , . , linns mr'!I(!c+rulut,+yur.ti tiunl +n~r+i,+n~rlt.s lnNtUrr!1lfrrnBlltl, votrt, 
~ :crl+ilnt+r n'a I+as cl'cYln~ricnr ;r~ srrr c ;t!l apparc~il tsl, puur courun-
ncr lr! hn+t, I+! (~r+!nric+r nrinislrr. rlu ( ;anacl~ est a hurd . U doit 
~+Ilcrrir ii I'}rf!urr~ I+ri!vut! twur r+stiistt!r a uut~ impurianie cunfe-
rr'rrl :r', inlernaiiunale . Les journalisles du nwude t,~ntier prepa-
rr!nl leurs appareils photos, Ic president du pavs hule attend a 
I'+teruporl, la garde d'honneur et la fanf~~trc sont fin preies . (1 
ne vous reste plus yu'a r,spcrer quc la rapide preparatinn de 
vol yue vous etes parvenu ~i glisser dans votrr, hurairc r,ntre 
vus 15ches d'instructeur de hockey juruor et de conseiller iles 
l~geltlf',ntS fam111auX Ser7r SUffISBntI'. ~I Senlf'nlent VOnS a1'1B'/. 

dcn~anclc ~i 1'()ffic :ir~r iles ul+~ ;ralirrns de vuus en rlire un peu 
ltlus. ( ;ctmmc de raisun, Icti vc!nts cn altiluclc unl f~lr~ ltlus forts 
iut~ + .t; . . , .t ,, ,~ . - . .r' .~r'' C. ' I I r _tu5, Ei t tus a~t.r, du rnudifier t'utre +tu cr~rr t ~t ~rusc 
cl'une zune reglementee dont tous aviez oublir~ de tenir 
cornple. Ces deux contrelemps vous ont fail Krrspiller beau-
cuup de carhurani. A peu pres une heure avant l'heure d'arri-
vee prcvue, votre copilole se penche sur les cartes d'approche 
et decouti~re yue la piste en service n'a pas d'approche de prc-
cision . Le sucr.es de I',rpproche et de I'alterrissa~e est remis 
en tuestion ~ couse cles vants de surfact!, de la tluie et du 1 
lrlafuncl norrE;eux has . 

C'esl it ce rnurnenl-la seulement yue vuus demandez au 
c :upilute de chercher un aeropurt de deKagt,~rnent dans le 
Sul~(tlement en route . "1'out va bien", dit-il, "la seule restric-
tion est yue I'aeroport est ferme la fin de semaine . . . oh! oh'. 
nous sommes samedi!" Le pruchain aeropori de degagement 
disponible se trouve a 100 milles marins au-dela de la destina-
iion revue, ei il ne vous reste as assez de carburant our v p P p . 
arriver . 'I'rois solutions s'offrent alors a vous : 
a. Vuus puuvez arnorcer I'aplrroche toul en sachant yue vous 

n' .+vr!z I+~ts asser de carliurartl puur atteindre 1'aeroport 
cltr clc~~+t;c!ment et que par cunsi!yuent vous det~rez 
absolumenl alterrir ~r desiinalion. 

I'rupiis ~Ic t'ul ~ii a lU4U 

h . Vous pouvez amorcer une approche a destination sur une 
autre iste e ui ee d'aides a la navi ation lus treci5es, p q p g p 1 
mais les autres pistes snnt mnuillties et les venls de trrtvers 
dans ces directions excederunt les lirnites de ~~otre avion . 

c . ~~'ous pouvez agir prudernment : alterrir a un aulre ac~ra- 
port avant la destination, refaire le plein de carburant, 
uis reder.oller vers 1'a~ra tort re~~u en sachant ue vous P 1 p y 

pourrer attr'indre I'aeropurl de degagement au besoin . 
Evidemrnent, la troisieme solution est la honne, rnais il est 

inutile d'insister sur le leger embarras et les petiles comfrlir.a-
iions yui risquent alurs de vouti turnhc!r sur la tf!Ir~ . 

Une tellr, situation aurait-elle pu etre tivilee? Je pense yue 
vuus sFrer d'accnrd pour dire yue le vol aurcjil pu mieux se 
;, ,, ; ,~ ~ , . . ., . . , clt.roulr .r . f:e+derrunenl, cerlarnt,s c,host,s, commc . les condi-

; , , , . , ; liuns rneleuroluhryues, ne dt,pt.ndt,nt pas de, toirf . ~ulontr . . 
Pourtant, dans ce cas, une meilleure rlanitication du vul I 
aurait au moins offert la possihilitca d'avancer 1'hcure du 
decollage et d'effectuer 1'appruchc~ a destination, c:e yui aur+rit 
peut-etre perntis au premicr ministre d'arriver a I'hr.urr . 

Quelle influcnce le manyue de planific~rliun fteut-il avoir 
. ~~ ~ ; . ~ , sur la securitr~ des euls . F,h hien, mcnre si vous ,rvrcL sans 

hesiter choisi la solufion (cl, il faut lenir com ~te des ~ressions I t 
reelles ou ~er :ues t r+i auraient u dans de telles circon-t ( I P 
stanr.es amener quelqu'un ct'autre ~i choisir Ics solulions (a) 
ou (b) malgre les risyur~s ericlents yu'elles comportont . 

Reprenons donc le meme a"ol au lout debut : 
- ";11a'or Prr,vot~ant, tnus CIeCrF!'/, trans torter Ie tremier I , ( ( 
ministre au 'I'ouuntrou occidenlal dans deux semaines pour 

., . . "S , ' SS S L F' '1 ' u'il ur sc~ t a . . r . t r ~ un c, mferenc,c. au sommet des diri-q P 
~eants mnndiaux." 
- "Oui monsieur, il ne devrait ~as v avuir de. roblemes . e I . p I 
commence dcs a present la planific :ation du vol ." 

Vous vous rendez au Cenlre des uperations, ~~ous consultez 
1'horaire des vols el vous constatez que rotre copilute scra Ic~ 
capilaine J . Apprends, un nuu~~el arrit~c a 1'Fac :~rdrun. ( ;urnnre 
il r~s1 absent aujourd'hui, cous lui laissex untt pelite nc+le : 
Capl J . :al+prends, 

Veuillez me ~~nir au tlu~ Ibt au su~et tte la mission dc E 1 
irans tort du tremier ministre . 'etudierai avec tous I'itinc- 1 f 1 
raire en route et les esi~'ences ~articulieres de la mission . h I 
Cela prenclra sans duute totrte la journee, prcparer-~~ous en 
consr~yuence . J'ai 1'intt+ntion d'examiner cn datail tous Ir,s 
asl+eci5 de Ia mI5SI0r1, afin yue celle-ci puisse Sr' deruulcr en 
tuule set;urit~, ?11ajor Prevoyanl 
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B~ uc s 
;, , ,.~Capiain U.H . Lochrane 436 (T) Syuadron Trenton 

~urin ~ a CC130 full carcl airic~sl al 15000 feet a thum r k 1 
in~ noisr! ireccrrne r!villc!nf . fiuth piluts and lhe navigalor 
rrKreecl Ih~rt tlrc nnisr~ sc!clncrl icr nriginate from heneath Ihe 
flit;hl deck in the vu ;inilti~ of thc nosc whecl . As a recenll~~ 
com ~leled ~~Irt of lhe air tesl had involved a manual kear I f 
lowerink , thr~ Flikht fnkirreer visually inspected the nose-
~ear unrlc!r Ilre r :n~ k rit (1crllr ~rnrl rr! rorlecl whal he believerl t, I 1 
to hr, a ~ap ~rl thl! rc~,rr uf thr! nci,c ~~hc~cl door . 

Tlre Luacinraslr!r, however, had a different perspeckiti~e . 
Ilr! helievr!~l Ihe Ihunrpint ; r~a~ nriginaling from the aft side 
of thr! left-iland paratrnolr rlc-~ur . 

With Ihiti infnrrnatiun, the airc :raft cornrnander and 
enginecr c : :insiriered the possihilit~~ that the long tii~ire-t~~fre 
HF antenna ma~~ ha~e broken loose . This had . after all . 
happened befure . The Navi~atur's sextant ~ti~as used as a 
l~erisc upe tn visuall~~ confirm thal this indeed lcas the case . 

1lrith the pruhlem no~r properly identified, the crew 
briefed apprapriate pror.edures and a successful landing 
~~~as carried out . fiowever, had lhe Loadmaster not spoken 
rllr ancl t!u~ initi~ll a~sr!sslnr!nt uf Ihe prublern prevailed, lhe 
outcome may havr! been drastically different . l'pon lancling 
the crei~~ would have selected reverse thrust ~~~hich could 
have likel~~ caused the lunsr! }}F ~~~ire to become tangled in 
thc numhE!r tavo f~rupl~llr!r rr!sulting in exlensive damage 
~Inrl fw5tiilrlc lr~tis uf airc :rafl conirol . 

f lal~ nff lu a c :rr!ti~ rrrE~rnlrcr whusr! Villrlilble COrltrlf)UllOrl 
hclped avcri ~r fmfcrrti~lll~ cliti~rtitrou .~ sihratinn . 

Votre Simple Opinion Peut Avoir 
Une Grande Valeur _ _ 
Capilairre U.li . (:uclrr~rnc 436`' Escadi'~A1(T) (Trr,nlon) 

p1u I :uurs rl'rul r.ssai r:um ~let m~ vol d'un CC130 ,'r 1 
t~, U011 Iric ;cf~, r~n ~I eulr.ndu un grand bruit . Les deux liilutes 
E!I IE~ nc~vit;atrur unt cru yue le bruit provenait du dessuus 
du ~uste de ~iluta e, au vuisina e du Irain avanL Cornme t ! g g 
lc train d'atlerrissaKe venait d'etre sorti manuellement dans 
le c;adre de I'essai en vnl, le mecanicien navi~ant a ins-
poclc visuellement le train avant sous le plancher du poste 
de pilotage, et il a indiyue avair vu, a 1'arriere de la trappe 
cle! train, ce qu'il croyait ctre un interstice . 

l,e chef arrimeur, toutefois, avaii eu une perception dif-
ferente . II crut'~it yue Ie bruit provenait du coie arriere dr, 
la purlc! t~arac:hutisles gauche . 

(rfr'~C1! c~ Ce fE'nselgnelnent, lr! (:Ommc~ndant (le hc)rd 

el le rnecanicien naviganl on1 en~~isage la pussibilitN yue 
1'~mlenne f(F a fil lung ail pu se detacher, ce yui s'etail, 
apre~ lout, deja I~rlrcluit . Le sexlani du navigateur a ele 
utilise curnme eri~cul~e pour confirmer visuellement yue P 
c'etait effectivement le cas . 

Le prohlerne avant finalemeni ete correctement identifie, 
les procedures approprices ont ete suivies, et un atterris-
saRe sans incident a etc effectue, Cependant, si le chef 
arrimeur n'avaii rien dit et yue la premiere evaluation du 
probleme~ avait prevalu, le denouement du ~~ol aurait pu 
etrc tout a f~~it diffcrcnt . ;1 l'atterrissage, 1'equil~age aurait 
utilisc I'invr!rsion dr! purlssee, r.e qui aurait pu r:auser 
1'r!ntortillcnu!nl riu fil IIF flutlanl autour cle 1'lrelice nurnero 
cleux el, par CUIItiC(lUenl, rles dummages importanls el la 
pr!rlr! pcrssihle clE! mailrisE~ de I'aviun. 

( ;hapcau bas ~~ un nlernhra d'Fyuipage dont la r.onlrihu-
tiun prr~r :ic!usc ~r airli~ ~~ pr('venir une situalion ctui aurait pu , f!lrr! rlr!tiu .~lrcusc . 
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Bird Watcher's Corner 

The Terrible Terminal Thrush 
(grivus aerogarum abominabilis) 

'1'his particular bird is an easy one for beginners to spot . 
Nestled near enough to a cabin window to sense the prox-
imily of the terminal, this thrush tw1StS and turns as the 
airr:raft nears it s arkin s ~oi . ~Vell before the aircraft P g} 
comes to a stop and the seat helt light extinguishes, this 
bird leaps into the aisle with his familiar cry 

I''~9 IN A RUSH ~1'ANN,r1 ;1~'()1D THE; CKUSIi 
1'?~1 THE TERRIBLE 'fER~(Iti~11, THIZ(`~}f 

Maj [)arr~~l V4'atkins 
A'CCHQ, '1'rentun 

Un drole d'oiseau! 

L'abominable grive des aerogares 
( rivus aerogarum abominabilis) g 

l,'ornilhophile debutant reconnaitra sans peine ce terri-
ble oiscau . Il niche toujours suffisamment prhs d'un hublol 
pnur etre en mesure de sentir la proximifr~ ile 1'aerogare el 
il s'a ite de lus en lus a mesure ue 1'aire de stationne-g P P y 
ment approche . Bien avant 1'arret complet de l'apparr~il et 
I'extinction de la consigne lumineuse ceintures, notre vola-
tile se reci ite dans 1'allee en aussani son horrihle cri : P P P 

FAITES PI,~~CE LES M1NABI .ES, ()N Sl; G:~RE! 
E SUIS L'AB0I~INABI,E CRIVE DES ;1}`,h(7CARES! 1 

Major l)arryl Watkins 
(~C C'1'A, 'I'rentnn 
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