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As I See It 

This is mv firsi literarv 
cffnrt of ]992, an(i ti'v~hat -
coulrl be more fiiting ihan tU 
pause fo think aboul Flit;ht 
Safet~', the r:ornerstnne of 
effecti~~e flvinh r)perations 
altd thus of' our "raison 
t{'elr(~" as airmen and air~~~(lmhn . 

]991 was a nrernorable year fnr ,qir CnmmanrL hlanv of 
our mcmbers partir :il)ate(~ in a shootinf; tivar, ~roducin ~ 1 
thousanrls nf the mosl challenging t1~'ing hours nf our recent 
histor~~, and without a loss . ~1'e lla~'e obviouslv been doin a . K 
lut of thin~s ri ~hl, anrl shnuld be ruud of that . Inder~d, tti~e h ¬ ~ p 
wer(! well on the tti~av to an outstanrlin~ ~'elrr in Flioht Safetv 
until a rash uf accidents occurred in much less challen tin t~ 
circumstances, which simplv rr,minds us that operaliug 
aircraft r :an never be lur)ked upon as routine . It requires 
w'ell-traineri, well-leri team5 tviih their eles constantll' on 
lh(~ ball . 

Frorn m1~ otvlt ohsr,rvations antl frorn m1 discussions 
wilh 1~ou, it is clear to mr, thai the sinr~le most im ortant P 
I~'li~ht Safr!tv issue for 1992 is to rero nire l}le cunse uences q 
of loss nf experif!nce(j personneL Dur tilnt rank5 t~ere sadly } -
dopl(tted in the late 1980s, t~~ith the result that our aircraft 
commandors are lr~ss experienced and so are thr,ir super-
visors, The quality is unchankerl, but maturitl' anr{ crmfi-
t~ence come tivith iime, and «~e tnusl take account of this as 
we set our ubjectives anr{ issuc our tasks, ,~s fur me, l must 
enstn'e, even as all of you are prencr:npicd w'itll l}1(! rentedy, 
ihat the ailmenl is altacked throu h )ersonnel )olicv - 1 I . 
changes . But that's not all, fur 1992 bringe turhtllence in the 
ranks of our grrnlnr{crew t',thiclt, if not handled sanclv, can 
ha~'(~ just as dama~in~ an effeci . In lhis case, I see nlv ~er- n ~ .1 
sonal challenge as one of sustainin~ the collfidence of those 
potentiall~~ affectt~d that thel' are ~~alued and res ~ected b1~ 1 . 
thosr~ under tvhose cumtnand the~' have hcen placr!d . 

The llnl)rerll(;tabllltl' Uf 1VUrl(1 eVeI1tS cOlltalllS t}lf' 
, ' , ' . IIl~;rf,(llelttS Of It10r(, f~ltiLln~ltlD ('x l('flf'nceS for nS all 111 K 1 

1992 . The airmanshi ) anrl )rufr!ssiunalism which server} us 1 1 
so well in the Gulf if ihcra ;3fili12417 w' ~ 5 ~ ' ~, . , , 111 l rl, llr(, thdt ~1 L ,1rL 
rlll hcre lo eu'r)v lhem,l1rhile w'e wai ~o ~ , ' ~ti j , t 1 _ 1 lht, fn, l n( .t~ 
tasking, and fronl lirrt(! 1o tinte throu~hnut the vr!ar, lel's 
check the foundations su that we know how much theti' ( :an 
support . Tllat's funrlamr!ntal . . . as I see it. 

LGr!n D . Huridlestrln 
( ;utlul r~ir Commanrl 

Flit;hl Cnmmcnl No . 1, 1451'~ 

Mon point de vue 

Cer:i est mon remier effnrt litteraire ~our 1992 et uoi P 1 q 
rle plus a ~proprie que de faire une pause et penser a la 
securit~ es ~'ols, la pierre ankulaire d'o eralions r1e vol p 
efticaces et la raisnn d'etre du personnel de 1'air . 

1991 6tai1 une annee mernorable pour le comman(ielnenl 
a(~rren . Plusleurs do nos membres ont, dans le feu d(~ 
1'action, vole des milliers d'heures des plus (~prout'antes, nt 
Ce1Ft SanS aIICUIIF 1)f',fte, S3nS aUCnn (10U1F! 110t15 iIF0115 talt 
beaucoup rlc la bonne fa~:ou et nous devrions etre fier, hIr 
fait, nous etions sur lr, chemin t~'une annee exce ttionnelle 1 
au puilrt (le vue de la securite des ~'ols lorsque 1'e idemie 
d'ar.cldents s esl Ilrodttite,dans des crrconstances ~eaucoup 
molns eprouv~tntes, ce qw nous rappelle qu'oprirer a~-ec des 
a>>iuns n'est jamais routine . Cela demande des equipes bir,n 
entrainees el bierl diri~ees ui sont cnnstaltunent )retes . n q 1 

De mes ohservations personnels et des disr:ussinns avec 
vous, il est clair a mr,s t°r~ux t ue 1'as ect le lus im ortant . I P P p cle la securiir~ (ies vols pour ]992 est la recorurai5sance des 
consequences de la })(!rte du personncl cxperimente . Le 
nombre de pilote a irislentellt ({itnitlue vers la fin dr.s 
annces 80, ce qtli a cnmme r(~sultai que les cutrtrnandants 
rl'a~'ion el les superti~iseurs ont mnins d'Nxperience, La 
qualit(i r!st la meme mai5 la maturitc et la confitlnce ti~ien-
Irent a~~ec le tomps et nous devons prendre ces faits en 
consideration lorsque nous fixctns nus ol)jeciifs et assi~nons 
les tarh(~s . Comme commandant 'c rlois m'assurer, nlf~lne si 1 
l'orlS tUUS CteS preUCClr Jf'S al'E,'C lE' renle(le, n(' 1'lIlfeCtlUn I q 
est detruite par rles changett~elrl5 de politique du pr~rsonnel . 
Mais c(! n est pas tout, 1992 tm~ene de la lurl)ulr~nce au sein 
du personnel au sol qul, si elle n'est pas enrayee sainenlenl, 
pourrait i~tre aussi domllragable . Dans ce cas, je vois comme 
(lcfi personnel do reassurr,r ceux qui pourraient E~tre affectes 
qU'IlS SUllt i11)1)I'f .'clf'S et reS )CeteS )ilr f,eUX t rll lE!ti 1 1 l 
cnmmanr_leDt . 

L'in)possibilife rfe prcrlire le~ evi~uernenls mondiattx 
conlietil les in~redients pour des riefis fascinanls pour nous 
tous en ]992 . La tliscil)line et }e professionalisnle qui oous a 
si bien servi, dans la Gulf feront (~I1 sorte que nous I)ouvruls 

. , >> , , I l u, r ~ ) ~re( .)(,r 1(,s . , , 36f 12~t1 i . r11o1. tr . u 5 , } I yt n u, dttEntons pour ) ,r, . , � , , , ,, , nr tl ) If rll t,IL , 1 rl ) , ( tn f lle tac e (, t . ~ , }1 t (1 t( Itl ) . t 11 lti , Un _ , l ' t ltlr~ 1 1 1 Illl 
; 1'' 1 L , , S ti ~II 11 r r( l l . IIn, nl_)ti fU ti . Il la ' ) ) S ' ( I lt n . 1 uur . a~ oir cnmmcnt � , . , , ; , 5 . olu}c elles snnt . (, f,s 1 r ~ 1 . ti t n l i ( n . ~llrl . 1 f , , , C est la mon pnint 

(le ~ ur ., 

I,( ;I~n D . Hu(}(ll(!slrln 
Cmdt Columandf~rnl!nl t1i~_rierl 

Prulrn< dt Val . Nu . 1 . 194? 



Air Show Safety 

. , ~urin air show season all ar(, antrci , t' c -g , pa mg the o ca 
siun tu adrnire the incredible potentials of aircraft, both 
rnudern and seasoned, and the lalenied pilots endowed 
wilh the abilily io rnanipulate them lhrough ihe skies . Yet, 

,,- , , .,- , to a s ~ectator V the ac.rubatic is ' l , d plays of darc de~ilish luolls 
and death-defying rolls may seern like nolbing but frighten-. , , lnt, manueuvers and absulule stupidil~~ . Bui air sho~ti~ 
nrganizers are alwa~~s on top uf flig,ht safct~~ procedures 
and orders to ensure the smooth execution and ruru~in nf g 
a successful air sho~~~ . Strict air show regulations and oper-
ations ensure that the prudent precautions ti'hich pilots 
exercise during a peri]ous stuni are executed under safe 
cundilions, 'I'hese professiunal avialurs, both military and 
civilian, put safely firsl ancl clu nul jeopardize their lives, 
the lives uf orrluoker5, or eyuipnlent fur the sake of appear-
ing undaunted and heroic . Such i'oresight helped lhis 
~~ear's Canada Dav ~'1'eekend celebration, the Ottawa 
lnternational Air ~Show, proceed without a hitch . 

ras spectaetl~~r and sqmewhat s~ecial . 
r~cent visioi~a arf CF-18s zoomina through t11e Persien 

Gulf, th~:actual opportunity to s~ ttte iets-and taaeet svme 
o~ t~~ , ilots i~ovided a ̀new ima e of th~ amaxin , ` P P- 8 
fi h e>te. :It e a ev~ent n anl fox'thos+e who'admlre 8 t , . . bet;~~n t~ , ot . Y , 
~tn~!;~ss t~ir ; ty~. . ~ut. ~, ogpora;~n~ ~ ~or c~ie ~r~ ><o eemon- 
str~te ~ts "aad` rofessio lisi~. As w `itawa~a a'chance p /, , . . . . 

o ' t ° me f ̀ e ' le wha ~t, ra >f+~r ~~ a~ sr~ o t~ -3~~ p- udl ., ~ Y 
" nted ~an~a. i~ ~he t~ce~q~t reti~n I~esert 3torm. : .,, , . _. 

That the~e welre~~ue~ 100~ volunt~ w>to het ~ ta.make 1~ 
tlus ait ~ow ~ ~tc,~ess is testsn',ent te t~a l~ter~st at~i 

' ; ;; ~ f s~:'eclu ' ai ev B~1 o si1C~ ~n , PP~ < ,- 

Le Spectacle aerien et 
la securite 

~urant la saison des s lectacles acriens, nomhreux sonl I .., c .r .ux qui ont hate de s'extasier devant les pr.rfurmances 
epuustouflantes des aeronefs d'hier ou d'aujourd'hui et 
d'admirer les ilotes talentueux ca ables de maitriser de p P 
tels appareils dans les cieux . Pour le simple spectateur, les 
fi urr,s de volti e c ui ~rennent la forme dr huucars endia-g g I ! 
bl~es ou de lunneaux "de la morl" ~euveni n'elre c ue des t I 
manoeuvres terrifiantes et completemenl slupides . Il 
n'empeche yue les organisateurs de speciacles aeriens res-
pectent ce qui se fait de mieux en matiere de consignrs e1 
dr. ~ror.edures de securite drs vnls afin d'assurc~r un clerou-I 
lemenl larfait de leur s ~ectat~le . l_lne re+~lementatiun et une l , 1 c 
execulion 5lrictes d un spectacle aerien perrnettent de 
s'assurer que les precautiuns prises par les pilotes au cours 
des manoeuvres perilleuses leur Karantissent toute la secu-
ritc voulue . Ces pilotes professionnels, yu'ils soieni civils 
~u militaires, pensent d'ahord et avant tnut a la securite, e1 
ils ne metlent pas leur vie ou celle des spectatrurs en dan-
ger ni ne rnalmenent leur materiel lrour rnanlrer yuils 
11'Ont'9 
vo~ance s'd ~i'~r a eu aucune ~ 

~e spectacle,:de aat#u a~tS~ ~tait izrt~sant et q 

Sp~tacl~ ~rien internati~nal d'Ottawa ;~ 
de 1a fin d® semaine d~ ta P~te dv Ca~ 

, , . ,, _ ,r i . Cbm te es i ' ~t aI tenu d ~ es de CF 1 ;-,.. -~c p rne~~e~ t $ 
orjnant Ie Golfe rsi ue la v~ritab~e `o sibilft de o' 9 t P$ _ . ~__v.~r 

i~ayi:rtivions e~ de raucoAtrer.queIques-ulha .des,pilotes a jet_ 
un >nouvei, ~a~ ̀ ; sur ces ~~aa~ ~#pnnants. Il s'a ' ` N 
sait non s~ulement d'un ~v~nemhnt pour ce~tx c~i a~~mi- ~ 
rent tout ce '' vole . ' ~iement ~"ht~ ~asion ui ~ ~u~ ~ ~als ~ uo 
les FC de montrer eur sa -feire et 1 r f I vair eur p o essfonns; , :j, -, ,, ~ . � 
lis . T~ ' 1 t o t c llt a h nJ~ imua em~>r~ , ur d au re$ ~ta 1 c ance de vs 

r 

certains de ce : :: ~ . ~~ie t re ' e ~ si di ` l : '~ ~~ tiX Q~ ~ A , ,~l'~5 1*}t4 ~R~i~~Ilt. . . ~ _, i,~, 
Caineda au cours de la r~c n'te o' ration "Tem ~te dn , ~ � - . ~ 1? 
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Safetti at lhe air shotti~ is the respoosibility of the Cana-
dian H'orces and Trans ort Canada, botll tti~urkin to ether p k g 
to assist participants in presenting an incident-free sho~ti' . 
On the military sicle, lhe Air Displati~ llireclor (ADD), a 
pilot "preferahly uf al least the rank of major," shares 
safet~~ matters ~h~ith the Director of Flight Operaiiuns, the 
civilian counterpart uf lhe ADD, The~~ supr,rvise tllr. plan-
ning and execution of tlle air display, organize and moni-
lor all administrativc~ and prugram details . ensuring that all 
partir:ipants are convr,rsanl ~+~ith the directives that govern 
air dis 1~ ~ p a~s . These orders are rnaintained for air shows 
r.oncl r ~ tc.led both tvithin and ouisic3e of Canada as ~ticll as 
for all foreign militar~~ aircraft participating in Canadinn 
air displays . Represented this yaar was a variet,y of Ameri-
can aircraft including the F-117A Nighlhaiti~k "Stealth" 
Fighter which rnade its first ever appearance in Canadian 
skies . But r.ven such a top secret, rarelV seen aircrafl musl 
abide bti' all safety regulations . 

A brief overview nf CFP 100 or B-GA-100-0021AA-OOOFC 
100 Flying Orders explains precisel)' lhe CF safetti~ stand-
ards for air displa~'s. It "prescribes limitations and guide-
lines tu enhance lhe safetv of' s ectatnrs, miliiarv erson- . p .p 
nel, and eyuipmenl during air displavs, and to ensure that 
high siandards and professionalism are maintained h,y 
Canadian Forces persunnel ." And in addition to rulcs sot 
b,y lhe rnilitary, artici ~ants musl adhere io anV other . P ! . 
restrictiuns irnpused b~' an outsidr conlrcrlling agency, such 
as Transport ( ;anacla, 

Overall, safetti~ is the prime consideration at all linres 
. ~~ , ~, , clurin ihe 'r s o~ti~ g al h . Any manueu~ rf,s that ma~ ~copardire 

the safetti~ of ersons ur lrrr lerlv in the eveni ol an aircral't . p l 1 . 
mitilta ~ or lilot mis'ud~ment are nut lernulled . S lectators I t I ~ t t 
are isnlaterl as much as ossible from aircraft clis ~l t - ~ P [ < < ~rnd 
movement . h'li~ht urders dr'c' s,uss specitics such as Ihe luca-
tion of onlookers, re ulaliun uf fli ht over s ~ectators and g k l , , ~ , . . I~ a lll 1 I ccE restrictions . 1 reclsr, c .~rlculations for all demonstra-
linns ~ re c~r . _- a _ , ~nferrrd, includin take nff,ti, landin s, hi h g k g 
s ~ecd runs ~ 1 - arclf1~ .s' t a . fs . Services that must }l . I , p , e llrovided as 
per the orders inclucie firefighting, medrcal, i~olrce, and 
securit~~ facilities, equipnlenl and personnel that are avail-
rlble to respond to auv rlntie:ipated ernergenc~~, includiu~ an 
aircrafi accidenl or medical emergencti~ invulvin 5 ~ectators . , gt 

~ti'hile il is ihe duty of the Al)D tn reinfurce the safet,y 
of' lhe air dis ~lay~, lhe definitive res ~onsihilifv fur lhe safe f . I 
conduct of flying dernunslrations remains with ihe inclivid-
ual aircraft ~iloi . "'I'he final dec:isiun on i~~hc~ther or not a 1 
flibhl is undertaken af a displa~ site silall he nlade bV the 
aircraft caplain or formation leader . Flight safetv faclur5 
such as the local envirunment, weather, and hird araivitv 
shall be considered in reacbing lhat clc~cision," Evidencc : uf 
such cuncern was exhibitr,d bv the Il 101 Salto sail lane's P 
pilol, Manfrecl Radius, as he chose not to rerfurrn a artic-1 p 
ular stunt hecause uf imperfect titi~ind conditions . Ifis alter-
ation mav not have heen as spectacular as intendr,d, hut 
his example of safet~~ was greally tldmired by the crowd, 

'1'he tielection of' participants is an irnpurlanl lask . All 
choscn piluts are sufficiently~ experienced and c:urrenlly 
trained for the partir :ular rnanoeuvres they perform . As 
eti~ell, "the~~ displav . . . necessar~~ maluril)~ and judkement," 
suc:h as lhe Snarvhirds ti~~ho not onlti~ rualifv as outstandin .! . g 
llilnls uf "arlistr~~ and elegance, s~~ulnlrtr~ and precision" 
but arr, considerecl lu be "Car~ada's Goodivill :lmhassador's ." 

I'rut~u, d+~ 1'nl, No . l, 199'! 

de ce spectacle un succes rnontre bien l'interei et le 
soutir.n yui se degagenl d'une telle manifestation educative . 

Au cours du spectacle aerien, la securite relevr, dr.s 
Furces canadiennes et de Transports Canada, qui travail-
lent dr concert pour aidrr les participanls a presenler un 
spectacle exernpi de luui incident, Du cote militairr., lr, 
1)irecteur du spectacle aerien (DSA(, un pilote "a,y~ani si 
ussible le rade de ma~or ou lus", ~arta e les res onsabi-P g I p I g P 

lites en matiere de securite avec le Direr;leur des opera-
tions acrir.nnes,l'ec uivalent civil du DSA . Ils su ervisent les l P 
preparatifs et la realisation de la manifestation aerienne, 
rnettent au point et surveillent tous les d~tails qui se ratta-
chent a 1'administration et au programme el veillani a ce 
que tous lc~s artici ants suient bien au fait des directives P P 
regissant Ies speclacles aeriens . Ces consignes s'appliyuent 
aux s ~ectacles aeriens ui ont lieu aussi bien a l'interic~ur I, q 
yu'a l exterieur du Canada ainsi qu'a tous les aeronefs rllili-
iaires etrangers qui participent a des spr.ctar.les aeriens 
canadiens . Cette annE?c, les Etats-l_lnis pr(~sentaient une 
im ortante ~amme d'a > >areils, ti currl ris le chasseur P g ll . P 
"furlif" F-117A Nighthawk yui en etait a sa premiere appa-
riliun dans le ciel canadien . Cependant, m"r.me un avion 
ires secret et rarement presentc doit sn conformer ~ tuutes 
les regles de securite . 

l)n ral~ide examen de la I'F'(; l00 nu B-GA-100-0031 
AA-0(10, Consignes de vol, montre caairemeni yuelles sant 
les re les de securite des FC lnrs des rnanifestations g 
a(iriennes . 11 s'agit de "prescrire les restrictions et direc-
tives en vuc d'assurer la 5(icurite des sper.tateurs, des mili-
laires et du rnaleriel au cours de demonstralions aeriennes 
et le maintien cle la haute u~ itc e ' + l t du ~rulrssronnalisme q I 
des memhres des Forces canadiennes" . En plus des reKles 
edictc~es lar les militaires les ~artir.i lants l , i l dor~cnt se plier 
a tuules les autres restrictions irn lusees ar des or a- 1 P g 
nismes de reglementation e~xlerieurs tels yue Trans orts P 
Canada . 

; ~~ s En resu c ' m la s ~c rr , c r rtc, rime constamment au cuur~ clu p , ; -, ,, , ,, s ectac e c c, ' 1 a rl n . 1'cr ules lc.s m anoeutrc .s susce~tilr ti . le, de P t 
, , . remcttre en c :a 15e ~ r la s E.(.llrlte deS f, S( CS l ti r lnn Iu clc .~ tnen p sa 

, . . . ,~ , S' . la , urtr d'un 1'c f . r > >lemc, m ~ ec.ani ue ou d'unc r .rreur h lrn i q t arn(, 
sont interdites . Les spectateurs sont trnus a distance 
respectable des presentations et rles clc~l~lacernents des aero-
nefs . Les consignes de sec,uritc trailenl cle yuestions pre-
cises comme 1'emplacemeni de 1'assislance, la reglementa-
!ion des vols au-dessus de la foule et les restriclions 
d'altitude . Des calc:uls rlelailles sont effectues ~nur loulc~s I 
les demonstrations et eng]obenl les decollagr.s, les alterris-
sages, Ir.s passages a viiesse elevee et les survols . En verlu 
des cansignes, services m~dicaux, la lutte contre les incen-
dies et services de pulice doiveni etre assures . Il doil egale-
ment y avoir des installations, du materiel r~t du personnel 
clc~ securile capables de rtipondre a une silualiun d'urgence 
prEwisible, ~' compris a un ac;c :iclenl d'aeronef ou unr. 
l11'~enCe Illedlcille c1111f.t'rn8rll r1r5 SpBClateUrS. 

Bien que Ic; DSA soil c;harge de renforcer la securitc 
lors du spectaclr ar~rien, c :'esl en fait le ilote de chac ue P t 
aeronef qui rll'llent 18 Vf'rlta})le reSt)OnS86111t(? ytlallt a 1'CxN- 
cution securifaire drs demonstrations c;n voL "C'r.st Irr 
cornmandant cle burd ou le chef de formatinn rtui elec:icle 
en dernier ressort si un vol peut etre execule uu nun sur 
les lieux d'une manifestation . . . Puur prendre sa decision, 
il cluil considerer des facteurs dc> sE~curite des vols tels que 
I'envirunnemenl, la mctbo et la frresence d'oiseaux" . En 
prenanl la decision de ne pas execuler une cascade precise 
~l cause d'un vent qui ne cunvenaii pas, ~lanfred Radius, 
pilote de planeur H 101 Sallu, a montre que ces yuestions 
n'etaient pas prisc;s ~ la lt~t;ere, Sa presentation n'a peut-
etrc pas ele aussi spectaculaire yue pretu, mais lri fuule a 
grandemc~nt a > >recie son res ~ect de la securite . Il t 

3 



A daily pre-shaw briefiug, essential to any 5uccessful air 
show, stresses the specifica of the safely regulaliuns . 11 
covers the curreni and forecast we~tlher, air traffir; rone 
dc~tails, local obslructiuns, lucation uf show lines, rosition 1 
uf speclaturs, and thr, exact flyinK sc:hedule . I'~trticular 

. 'nn w~crs ttt .n at nne of this ear's hrrcftn s tu cum-altt'nlt i, ti g 
., . . ev ~ ,t, c lh rel ar r 'c~ 'o :o cc s t' ~in ~roblems an 1 e munt ~ttt n c n rn , rn g i , 

of allowing only essential crew abuard lhe plane during a 
ciemonsi_raiion . 

, Uf ec ual r :crnc ;tsrn an, the safeiv as ects of showman- 1 p , , . f ' . c. ~ nd i h u ~h a ti- oc , t " leasin o t c. ship . ~ ian u~ rc s hat are p g p ., . , ., . � . 'c tll lu ~erfurnt" arr~ not nc.ccssarrl ~ those that arc drlft t ( 
, encouragEd . Displays only to irnpress peers "rather than , . , . , . . , ' . . ~~ ,c r, r e ob'ec,trt c rs f ' ~" F, ti :u t a t l . 1 h rrm the i,eneral pu rltc ar _ dt r r r h i I 

, ' , the presenlaliun to tht, public of "a pleasinK and rntt,rest-
inc shotv and that professionalism and shuwmans}rip . . . 
he dirr,cted lowards that end," An exarnple ol' such is lhe 
Snotvhirds who perforrned fly-b~~s nver the Natianal ,Avia-
tion Museunr and Parliament Hill on Canada Da~, These 
dis rlavs are rurnutr,d, hut tilots are ur ed tu sta ~ within I . p i g y 
ihe safety re ~ulalions . . k 

'I'he control of static displays lhal are upen fnr inspec:-
tion and susceptible to the louch uf the puhlic's curious 
hands re uire s ~ec:ial ~rrnection as tvell . "Aircraft parked y f 1 
in areas ac:cessihle to thc ; ~uhlic shall be rro terlv safe-i i 4 . 
~uardr,d lo rrevent injury to spectalurs ur rlamage to t~ l 
equipmeni." Precautions are lake.n such As r'oplng off air-
craft and aosting ~ilols iu answer questions and maintain 1 i 
security at all linres . Ulher safeguards include the discun-
neciion ctf hatteries or electrics, the chocking of etihr,els 
and instcrllation of all safeiy devices, ctncl a crn»plett~ inter-
nal aucl ezternal ins ~eci ion ~rior to Fli ~ht . As onc ~ilot 1 1 6 l 
said, "Il's nul uncrrmmun fur someone to inflici clamage 

t~ ~'usii ~ nr even maliciousl ~ ." Such incidenls are uut uf ~utr ~ ti 
rnure Ihan unlikr,lv, bui it is belter fo lake precaufiuns 
a~ainst the ossihle mistreatmenl of an aircraft . t, p 

Does this suunrl likt~ ynur air show preparations and 
' ' ' '. ' ' S U14' Il ItiIneSS apc.r~rttuns . Lr,t us holtc so . A1ter all, thc arr h r 

1S "shuw business" . It is impr~rative lhat pilols and 
organizers art~ concernecl evilh every safr.ty aspect of the 
show, but enierlainmenl is still thc primary purpose of 
t}teSf', cl1'lfiilUn SpeCt8c1CS . H011'f'vf',r, a Safe, Incldt'.Ill anCl 

accident free shotiv is top priority, 

~uanno LaSchiazza, 
Associate Ecliior Flighl Cummr~ni 

Le choix des pilotes est une tachc importante . '1'nus 
ceux qui sonl choisis pnss~dent une experience suffisanle 
et sont bien au fail des rnanoeutres particulieres yu'ils exe-
cutent . De plus, "ils fottt preuve . , . dc~ suffisamment de 
maturitb et de jugement", comme les piloies des Snow-
birds, yui ne sont pas choisis uniyuetnenl parce yu'il5 soni 
des pilutes remarquables capahles de voler avec "ari et 
olegance, syn~eirie et precision", mais yui sont egalement 
ccmsideres cumme "les ambassadeurs de la bienveiflance 
r;anadienne". 

Elemeni essentiel au succes de loute manifeslaiiun 
aerienne, un expose quotidien avani le speclacle insiste sur 
iles poinls precis des regles de scr.uriie . [1 traite dr,s condi-
liuns rneteorolugiyues acluelles ei pret~ues, des clt{iails sur 
la zune de circulation d'aerodrume, des ubslacles aux alen-
tours, de l'em lacement des re eres au sol, des endroits ou P p 
se trouvent Ies spectateurs et de 1'horaire exact des vols . 
Au cours cl'un dns exposes du spectacJe de cette annec;, un 
a purte unr~ aileniit :rn ioule partic:ulicrr, aux questions de 
comtnunicaiiun, aux prubletnes de respect des huraires el a 
I'imporianc:e de, n'admettre a bord d'un aerunef yue les 
mernhres d'equr ~age rndrspensables a la demonstration . i 

Les yuestions de securite liees au sens du spectacle des 
pilotes sont lout aussi importantes . Les manoeuvres "yui 
sont plaisantc~s ~~ regarder par le puhlic et qui ne sont pas 
n~tce5tiairement les plus difficiles a executer" sont encoure-
gee.s, cunlrairentent aux prt~scntatimts qui visr,nt a impres- 

t ~ tblic en r~nr~ral" siunnr,r les autres ~ilotes " ~lul~l c c c le t . I I 1 p t; 
On cherche avant tout a montrer au public "rut speclacle 
plaisant et interessant, et il faut que le prufE~ssionnalisme et 
> > : lc sens du spectacle dt,s pilotes tendent a c,t,tte fin" . Pour 

illustrer ce qui precede, les Snowbirds ont effectues des 
passages au-dcssus du Musce national de I'aviation et de la 
Culline parlementairc le jour de la }~'itte du Canada . Des 
lelle.s presenlalions soni encnuragoes, mais il ost bien 

>> , - ' ;', rappele attx pilotf s de rr,5tr,r a l'ullc.rtr .ur de~ rc.K1t.5 dt. 
securite . 

La surveillance des expusiiinns slalirlues a 1'inlerieur 
descuelles le ~ublic eut dearnbuler et "mellre ses mains" 1 I P 
sttr les appareils dernande egalemenl cies melhocles de pru-
tection particulieres . "Les aeronefs stalionnes dans des 
endroits accessibles au public doivent etre proteKes effica-
cemr,nt de fa~:on qu'il n'y ait ni spectateur blesse ni mate-
riel endommagc" . Une des mesures de precaution consiste 
a mettre des r,ordes autour des aeronefs et a poster cles 
pilotes clui repcrndent aux questions tout en assurant une 
securitc pr,rmanente, l .e diibranchctment des baiteries et 
des circuits t~lr:ctriques, 1a pose de cales aua roues et la 
rr is en ilac;e de ious les dis tosiiifs de securitt~ ainsi re 1 f 
qu'une inspeclion internr~ el externe r:omplele avanl le pru-
chain vol foni partie des auires mesures de securiie . Puur 
reprendre les mots d'un pilote, "il n'est pas rare de voir 
yuelqu'un endommager un appareil, que ce soil par simple 
curiosite ou par malice" . Meme si de tels incidents sont 
peu pro6ables, il imporle de ~rEtndre toutes les precautions 
c:unire un evc~ntuel mauvais tr,tiicmeni inf1igc a un aerone,f, 

Est-ce que les points relatifs a la preparation et au 
deroulement d'un spectacle aerien yue nuus ~r~nuns d'ahur-
der vous ont sembles familiers, Nuus 1'espE~runs . N'uublion~ 
pas que la presentation de spectacles aeriens fait pariie du 
"show-business" . ll importe que les piloles et les organistr-
teurs se preoccupent de toutes les questions de securile 
lices a leur spectacle, mais il ne fout pas oublier qu'un 
spectacae acrien est d'ahord c~t avant tout un diverttsse- 
mf'ni . "1'OntefDIS, pl'CSf?niBC rlll SflCCtBCIe e\ertlpi de iOUt 

incidenl uu accieleni detneure la priorite numero un . 

~Ilitmte I,a~(all~t'/.Iir, 

Arljuinle a la redar.liun de Aropos drr vctl 

I~li,klil c;i~mmenl '~~t . 1 . Iy~tZ 

Simulating the 
Microburst 
Angus Fergusson 
Meteorologist, National llefenc,e ileadyuarters 

Belween 1964 and 1982 th r , ~ v e e ha e been 24 aircrafl 
ata:idents and incidents related to luw altitude w-incl shear . 
'1'he nurnber of incidents was ~rubablv much lar r,r as 1 g 
manti encounlers with low level wind-shear were not 
documcnted . Up to -1986, many mililary piluts have consid-
ered ihat a jet fighier such as ihe }~'-lh and lhe CF-18 could 
uui manoeut~rr, the slron~, duw~ndraft in any r:ircumsiance, 

"fhe microbursi is nol an eniity in itsr,lf hu1 parl of the 
duwudraft of air coming from a thunderstorm ur cutnulus 
congeslit~e cluud, The dow~ndraft is cumprised of down-
hursis tvhich again coniains the micruhursts . A dowmburst 
has a dimt:nsiun of bettiaeen 4 and 40 km . A microburst 
has a horizontal dimensiun of less thart q km . n U e or 
tnure microbursts r.an be ernbedded within a downbursi . 
Ernbedd ~' . . � ~ - . ed wtthtn a micrtrh ursl are relatrte .lt small areas 

' . - called hursl stivalhs in w~hich lhc tntnds arc, se~ere anrf 
concentrafecl, 

, ~'~~ ,-Tht, lrft,ttntc, u f thc mic:rubursl is from 5 to l:i minules, 
anrl the severe burst sw~aih r:onlained in the microhurst, 
? to 4 minutes, A severe thundt~tslurnr mav conlain onc or 

, . ,., , , , n10 E, , ti r ~lrf c7 Uf d w f U Il)I . rSiS 1V e C 5 ' ' , h r a . ~r cumulus cloud mav � , 
contain jusl une area ul sc~ere downlrursL A micraburst 
can not be detecaed ft~ radar alone . However, it is usually 
visiitle hv the rain shaft or vir~a associaled w~iih ii . . g 

As an aircrafl flies throuKh a downhurst, il will 
encounter a headwind, a near vertical downl-tursl and 
finall~ a tailwind . '1'he average wind difl-erential rtf head 
to tail wind in storms in Ihe wesiern LISA was founcl lu be 
?5 mls . The maximum wind differential observed with 
do > >ler radar ~tias 48 mls . However, microbursts have ii 
been found with wind speeds in the range of 71-92 mls . 

Tlrere are three prftdominani farcing mechanisms that 
may cause lhe formaiion of the microhurst . These are 
precipitatinn nrr~lling, precipitaiion drag and evaporative 
cooling . '1'hese mer:hanisms mav act h~~ thetnseltes or more 

, , . u fc intncr c n b' 'o ~ rnatr n . fn rr,latt~ , t el~ tieak r,onvnctinn, where 

Prul~os dr vul. Nn . I, I gg2 

Simulation de 
micro-rafales 
Angus Fergusson 
Meteorologue au Quartier general de la Defense 

Entre 196-t et 198? il ~ a eu 24 accidents ei in ~i ~ , ti c dr,nts 
d'aeronel~s im ~utahles au cisaillemeni de vent a basse alti-i 
lude . Le nomhre d'incidenls tiiaft sans doute hc;aucoup plus 
elevc mais ils n'onl ~as tous ete documentes . usc u'en 1 ll 
198(i, de numbreu~ pilotes militaires croyaient qu'un chas-
seur de la trempe d'un F'-16 ou d'un Cf --18 puuvail toujours 
se sortir de l'emprise cl'un fort couranl descendant . 

Une micro-rafale ne forme ~as un tuui en elle-meme. i . , ,, , ; 
Elle faii ~artrc d un r.aurani dest :t~ 1 ndanl assoc.re a un orage . � . . ., , ,, ou a un cumulus c .n t .~I . . . r ~e u5 l,e cuurant desr,Endant cst 
formc dc rafales descendanles ui r,ontiennent des micro-y 
rafales . I_1ne rafale descendante s'etend sur ~ a 40 kilu-
mi~ires landis u'une micro-rafale mesurr, moins cle ~ kilu-y 
meires horizontalemeni, lJnc rafale descenrlanle ~eul I 
cuulenir une ou plusieurs mic:ru-rafales . t1 Iinterieur rneme 
d'une micro-rafale se trouvent de .~ rones relalivemenl 
petites appelees hancles de rafales dans lesquelles le venl 
est pariiculi~retnt;nl ~~iolent el c :uncentre . 

Les micro-rafales durent de 5 a 15 nunules lanclis yue 
les vinlenles hancles rle rafale.s c t' I s ~ t ' ~ ~ , lt e le r .o ttrr.nnt,nl durt,ni 
cle Z a ~ nunules . Les gros urages peuvent renfermer une 
uu plusieurs wnes de rafales descendanies tandis qu'un 

> . , , .~ ~ , . , . , . c ~ tti r ' r e . c. I . 1 n . } t olr, , af lr . un ulr , tE conttE.nt yu t n 5 u t o E c t, r ntc.s r a ,5 ' ;,, _ 
descendantes . Le radar ne ~eut it lut seul dcccler les micro f 
rafales . "1'outefois, la direction de la pltue ou les trainees de 
precipitation permetient normalemenl de detc;ctcr leur 
presencc . 

l .orsqu'un acronof' traverse unc rafale descend~~nte, il 
renr.ontrc Un S'Cni de face, une rafale clt~sr:f~nclante irali- l, 
qur~mr.nt vr.rlicalc c1, finalr,mcnt, tu~ vent arrierc~ . L ccart 

, ,, mu ~r,n cnlrt~ lr,s tic.nis dr, facc ci arricre mesurt~ au cnurs 
d'nra ~es dans I'Uuesl des F;tais-llnis a r~lr~ fixr~ a '?5 ntl.ti . b 
I .'t~carl maxintal enlre les ve.nls observes par radar dupltler 
a ele de 48 tnls, 'I'uulefois, on a deja ubserve des micru-
rafales dans lesyuelles I'ecari entre les vitesses du vent 
etail cumpris entre 71 et 92 mls, 

"I'rois rnt~canisrnes predominants peuvenl t!lrc~ a 1'origine 
d'une micro-rafale . Ce sunt la fonte de la precipitaliun, 
I'effet d'entrcrinement de la precipitation et le refroidisse-
ment par evaporation . Ces mecanisntes peuvent agir inde-
pendammenl ou le plus souvent ensemhle, Quand lr ; cou-
rant do canver.tion est rr.lativcmr,ni faihlc, lorsyue la hase 
du nuage esi clevec ci qur, les bas niveaux tictnl set ;s, Ie 
refruiclissrntt~nl par twapcrrtliun semble elre le princip~il 
IneCanlSme E',n ~t:U . 1~'BffF_'t Il'r!IIII'81nr'InF'llt t'.t la fllnle 1111 1~l 

precipitetion predominent au cueur des nuaKes de cunvec-
tion, ce ytu peut declencher de fortes Irrticipitalions . Dans 
ce cas, tous les mecanismes a 1'origine des Kros courants 
de convection sont importants . La micro-rafale a I'interieur 
d'une rafale descendanle esi probahlement accentuee par 
le rf~froidissr,menl clr I~t rafale dc~scentlante et ftar I'effet 
d'entraincment caust~ frar I ;r c :hnlc' clt~ l~t ftrt~r :iltitation . 

r1 I'aulctmne 1989, un an aprcs lt~ debul de la furmaliun 
sur sintulafeur, cles essais ont cit~ mencs sur le sinntlalt~ur 
de la RFC tle Raden puur dFterminer cumntenl les pilules 
rr~agis .~ctient en t'nlranl cfans une micru-rafale en a ~ troche 14 
finale . I,a nricra-rafale simult~e etail relalivemenl rnoti~enne, 
~ ~0 noeuds, ei elle a t~ie pruvoyuee dans les deux derniers 
kilomelrf~s de l'approche finale . 'Cous les pilotes savaient 
yu'ils auraieni a faire face 6 des micro-rafales . On leur 

J 



lhe base nf the r.loud is high and ihe lower levels dr~~, 
evaporativc I:oolin~ seems io be the rnain mechanism . 
Preci litation dra~ and nleltin are dominant in dee ) cun- f ~ g t 
vective clouds which can produce heavy precil)itation, ln 
these cases, all the mechanisms that produce the heavti~ 
convection are important . The microburst vvithin the 
dovvnburst is most likel~~ enhanced bv the cooling of' the 
downdraft, the frozen precipitatiou melting and the drag 
c:aused bti~ the recipiiatiun falling . , P 

In the Fall of 1989, a year afler lhe sirnulalor lraining 
w'as introduced, tests w'ere conducled using the CFB 
Baden simulatur tu delerrnine how piluls now reaci when 
eniering a microburst un final appruac}l . ~'he simulated 
rnicrobursi was relatively~ mild, ~10 kts, occurring in the 
last 2 km before, touchciuvvn . All lhe ~ilots knevv that the ~ I 
woulcl he testr,d fur iheir abilitv to handle microbursis, bv 
eithcr iellin them out ri ht or having lhem flv through -g g 
downdrafts before coming on final appruach, This would 
simulate naiural condiliuns as il vvuuld be verv rare lhat 
no clues exil befure lhe pilut rnakes hiti apt)ruach . 

Une uf the pilnts was relatively young and }'airlr~ nevv to 
h;urupe . On his first approach, he was well alerted to i}te 
+resence of downdraft5 due tu cunver.tive activit~~ on his t 
circuit flight . Uuring lhis apprclach, he encountered a 40 kt 
head wind w'ilh rrwclerate turhulenca At aboui ~ nautica} 
mile befure luuchduw~n, he encowltered a 40 kt microbursL 
Once a plane encounters a microburst it drops belovv the 
glide sl~pc) and is unahle to recover . On his second alternpt 
in the same weather conditions, he used a rnixlure of 
power and pitch control to land lhe plane . The pilut ini-
tially used too rnuch pc+wer tu overcome the micraburst 
whic;h caused lhe planc~ tu halloon ; however, h~~ conlrolling 
the arnuunt of puwer, hr, was able to land the t)lane long 
un thc~ runwav . 

fn anothcr example, the simulatur was piloleri by an 
r,xperienced pilot and in bulh of his attempls he tried to 
control the plane's descenl . Whal cunfused him was ihe 
change in allitudP of the plane with respecl lu lhe wind . 
Irutially, Ihcs )lane vvas ex erienc :ing a heatl tvind uf 40 kts . 1 P 
The chan ~e in Ihe nlicroburst tu a duvvnvvard w~ind resulted 
in a loss of li}t which caused t}+e )lane to sink . '1'o re ain i g 

, , . , r s , dow n and reduced his altitude, lhe lilut )uf the n ) c ! I 
~ sink r le . The r tE.r a +w' .r uwc .ver this onl leads to ea pc e . 11 , ~ g 

)ilrat verv sclon realized that the unly way to cnunter the l 
initial sinking was to incrf~ase lhe pitch and appl,y povver . 
'I'his runs a~~ainst the )ilol's inilial instincls, ye1 becarne h E . 
clear when thought abuut . 

'fhr~ loss of lift is due tu the chan e in the angle of g 
attack of the plane with the relative wind . For example, if 
a plane on approach has an angle uf altack uf 6 degrees in 
a 4(1 ki headwincl, lhis angle uf atlac:k will clec;rease b~~ 
abuui 1? rlegrees whr.n the plane goes throttgh a 40 kt 
doevnbursL This means thc angle uf attack will dec:rease io 
zeru and then ta minus 6 . As shown in Figure -l, when lhe 
angle of attack approaches zero, the amuuni uf lifl bv the 
vvin s will be about 20 ercent uf vvht+l il was hefnre the g P 
plane entered lhe duwnburst . I)epending on hovv and 

' .' where the planr, flies thraugh thc, dow nburst, rt w rll , , , . . , cncotmtr,r differc,nl vvinds, In Figure 2, the plane un t1ight 
path A vvill experience a headwind, then a strong duwn-
bursl, On paih B, lhe plane enters a high turbulence area, 
then the downhurst, anrl finall~ a tailwind . On path C, a 
headvvind is experienced, then entr~r into the duwnburst, 
and then into turhulent tailw~ind . All thcse w'inds result in 
a reduced angle of allack and a loss of lift . 

disait direclement ~u nn leur demandait de traverser des 
couranis descendanls av~ant d'arrivcr en approche finale . 
l .es conditions nalurelles elaienl ainsi sirnulees luisc u'il 1 I 
es1 tres rare de ne pas avoir d'indices avani d'amorcer une 
appror.he . 

L'un des piloles etail relalivemenl jerme e.t venait a 
peine d'arriver en Europe . Pendant sa premiere approche, 
il a ctc avise a 1'avance de la presence de courants descen-
dants causes par la I :onvection dans sun circuit d'atterris-
sai;e . I1 a renconlr~ un venl de face de 40 nueuds r~t cle la 
turhulence movenne, A 1 mille marin envirun avant 1'alter-
rissage, il s'est~retrouve dans une micro-rafale de 40 noeuds . 
(~uand cela s'esl produit, son appareil est tomhe sous I'ali-
gnernent de descenle el il a ele incapable de corriger . l .ors 
de sa deuxieme tentative dans les mEmes conditions meieo-
rologiqucs, il a augmentc la puissance et modifie sun 
assielle en tangage puur se poser . 11 a toutefois trop aug-
menle la puissance el 1'avion s'est mis a montor . Par la 
suite, en dosant la puissance, il a pu se poser long sur la 
piste, 

llans un deuxieme exemple, le pilote avail de 1'expe-
rience el a tentc au cours des deux approches de maiiriser 
sa descente . il s'est senti confus dev'ant le changernenl 
d'assietle de 1'aviun par rapport au vent . Au debut, 1'avion 
se trouvait dans un vent de far.e de 40 noeuds . Par la suite, 
il s'est retrouvti dans un venl descendant yui lui a fait per-
dre de la portance el 1'a furce a s'enfoncer . Le pilotrl a 
donc baisse le nez ei reduit la uissance ~uur rNluurner a P 1 
son altitude . Cependant, la reaclion du pilule n'a fail 
yu'empirr~r le taux d'enfoncetnent . Le pilote n'a pas tarde 
a comprendre yue le seul mo~~en cle contrer l'enfoncement 
initial elait de cabrer el cl'aubmenter la puissance . Cette 
maniere de proceder va a 1'enconlre de linstincl initial du 
pilote, rnais elle det'ient parfaiiemenl lugiyue allr~ .ti mure 
rel1exiorl, 

La perte de puissance est causee par le changemeni 
d'an~le d'attaque l)ar rapport au vent relatif. Par exemple, 
si un aviun en approc;hr~ sous un anglr, d'attayue de 
G degres se trouve dans un venl de}luut de 40 noeuds, cet 
angle d'atiaque dirninue de 12 degres environ quand 
1'avton passe dans une rafale rlescendanle de 40 noeuds . 
L'angle d'attayue passe donc a zero, puis a rnuins 6 . 
Comme le montre la figure 1, yuand l'angle d'atiayue 
s'approche de zero, la portance des ailes passe a 20 puur 
cr,nt environ de ce qu'elle etait avant d'arriver dans la 
rafale . Le vr.nt varie selon la maniere et I'endroii ou I'avion 
passe d8118 la rafale . llans la f~igure 2, I'avion sur la trajec-
luire A se relruuvcra dans un vr,nt dehout avant de plonger 
danti une vinlente rafale dr.scendante . 5ur la trajectoirc : B, 
1'avion s'ent;at;e dans unc zune tres turhulente, ensuite 
dans la rafale descenrlanle )uis raans un venl arrii~re . Sur I 
la trajectoire C, un r'elruuve un venl debuul, une rafale dr.s-

' , , ~ lr} rl T s ' s venlti ont c.t,ndantE ti un vtni arriere lr n ent. ou c.e 
pour rffet de reduire I'an~le d'attaque et la poriance . 

Les pilotes qui ont suivi une formation ont ires vile 
appris commenl sortir d'une micro-rafale simulee . t .e pra-
hlcme etait yue lella pilote ne reconnaissait pas au tout 
dr~hut la nucro-rafale qu'illelle rencontrait . 11 est tres rare 
c 1' rnlune )ilote hencfir.ie d'une seconde r.hance au cours lr I k 
(1'Un ml'.I118 Or8 e. g 

Le cisaillement de venl esl parliculieremr.nl dangereux 
pour les pilotes qui vulent a moins de 5UU pieds en vue 
d'un atterrissaKe ou qui sont en train de decoller, A ces 
altitudes, ilslelles ont peu de temps pour reagir uu puur 
sortir d'une rafale descendante, t.es pilotes doivent recun-
naitre les facteurs meteoralogiques qui risquent de les 
mener dans de telles rafales et etre prets a reagir de la 
bonne faGon . S'ilslelles ne reconnaissent pas la rafale des-
cendantr: yui se prescnte, leur prr.mi~re reaction de reduire 
la puissance el de haisscr Ic nez de 1'avion les r.onduit 
dan~ une situation encore plus prcr.aire . 
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Figure 1 . The percent decrease in lift as a result of a decrease in angle of attack . 
La diminution de portance en pourcentage a la suite d'une baisse de I'angle d'attaque . 

All ihe piluis vvho received training learned ver,y quickly 
huvv lu recover frurn lhe simulated microbursl, The prub-
Iem thal vvas iclr~nlified vvas Ihe pilul nnt hl~ing able lo ., . . ., , . , , . , . rr,cognrzc on thr, flrst atlmnpt thal hc]shc tivas c .nc,ounic,rrng 
a microhursl . It vvill be verv rare lhal a )ilot will have two , I 
chances at ihe sarne slurm . 

~1'ind sheer is mast dan~~crous to the )ilrlt who is beluw t 
500 ft, either trti'inK to land or in thc~ )rocc~ss uf takin~ off. t 
At these altitudes there is ver~ little lime io respond io or 
to rc~cover froln an encounter vvith a duw'ncirafL '1'ile pilot 
musl rel ;lihnir,e Ihe meleorulogical faclurs lhal rnif;ht lead 
himlhcr inio dow'ndraft anrl he l)rc~pared tu lake ihr, ril;ht 
aciion . If lhe pilot does noi recognize thai a downdraf~t 
exils, hislhc~r first reaction to reduce ihe ihruttle and lower 
Ihe no~e vvill lead tllc~ pilot rleeper intu lruuble . 

'1'he first factur that causes thr~ pilot to react errunenu .~lti 
is the belief that ~r fighler jet or an~' airr,rafl can out 
manoeuvre a microbursi simpl~~ because it has superior 

- , ~ . : ~, ' , ' )uwt,r an } manor, t b' ' ~ . E,~ , c 'S :c r t c u ~t rlll~ f n rf thc, inl lt t, c )r rr ,l 
, . . ahout thl~ )lane's luwer a td r ' lur . h'I'I ~ rl c ;r! f rr~ I t r lr~lr ut ~r r t ti, n _ } 

rlane is )ut into thc, w ron attitude evith rcs )ect to 1hr, t i ~ i , . ., vvind, it runs out of aliiiude in which to rf,covc.r . 'I'his 
applies lu all ltipr~s of t)lanes ; however, larger clnd sluvver 
~+irl :raft havc le .~s tilnr~ ~+nd altilude lu rrcuver . 

'1'he sc~cond factor is the pilot's belief thal the reason the 
plane is sinkint ; is from a lack of headw~ind rather lhan a 
change in w ind direcliun . This confusiun leads the pilul tu 
low~er the nuse and reclur.e the pnwtrr, tivhich arr. in facl 
exactl<< ot)posite of what should be done . 

Prnt~~~~ de 1'ul . Nu . l, 194'~ 

Le prenuor factcur qui pousse lella pilule a mal reagir 
esi de croire yu'un chasseur uu c ue n'im ortc> c uel a ) ~a- I p t t1 
rell )CUt s'CCllil ) )el' d'Ulle nll[:I'U-I'iif8le Slm )lemE'11t :1ilrCe I I} i I 
yu'il clispusc cl'une puissanr_ ;e et cl'une manoeuvrabilitc 
sut+l~rieures . ~femc~ Si lella pilote a raisan a propos de la 
puitisance et de la manoeuvrabilite de I'avion, dcs yue cr. 
dernier esl place dans une mauvaise assiette par ral)port 
~lu venl, il ne lui reste plus assez d'altitude puur rerJresser . 
Les consc~yuences sont les memes puur taus les lypes 
d'acrunefs, les )lus ros et les )lus Icnts a ~ani n)uins d , 1 f; 4 1 M 
temps ei d'altitude pour redresser . 

I,e +leuxiE7me 1'aclr~ur est yua lella t+ilute cruit yue 
I'ellfnncenrenl de I'allpareil r>sl du a I'absence de vent 
Ilcfluut ef nun au ch~mt;ernent de direclion du vent . Cettf: 
cnrlfutiiun purle lella pilote a baissr,r le nez de 1'apparc~il et 
i+ recluire la puissant:e, ct~ qui est exactemertt le contraire 
de ce qu'illelle devrait Glire . 

Le truisieme facteur est que la charge de lravail dulde la 
pilute est plus grande pcndant 1'<litcrrissagc . La visibililc 
peut etre nlauvaisc a carlse cic~ la pluic nu rnc;ore Icrs nua-
ges bas ef Ic~ vent viulenl nc lui rlunnenl yue tleu cie lemps 
pour se rendre complc Itu'illellr~ ~'enfunr :l+ suus I'effei (1'un 

, . . courant clc .sc .enrlant . t at c :unsr'~r le ll lel ~ +' u ~ r tl r , la l ll _ tt jurl avoir 
suffisammenl de trn 1,~ c~1 I1 ~ c :r c :r, ' + +l r m nlraliun pc ur bien 
evalucr Ir~s cc+nrliiinlrs mr_~teurulu~~icue~ . ,l 
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WIND DIRECTION / DIRECTION DES VENTS 
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FLIGHT PATH B 
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FLIGHT PATH A 
TRAJECTOIRE DE VOL A 

Figure 2. Three different flight paths through a microburst. 
Trois trajectoires differentes a travers une micro-rafale . 

~'be Ihirrl factrn~ is thal Ihu work lnad un I}le pilul is 
grcatcst wheu landing . Visibilit,y ma,y hc rcducecl in rain, 
Ir~w tauucls rlnd slrunt; ivincis which gives the pilot very 
little iime to rualize lhai hclshr, is sinkin~ due to a dowm-
draft . Therefore, the pilof must have enouKh linle ancl 
concenirafion in oreler lo evaluale lhe meteorolukical 
c ;ontlilinns . 

Finally, if the pilot is conl'used ahout or does not under-
stand 1he physic ;s of the wind slructure around lhe 
micruhursi storm, helshe w-ill be leatl l)~ hislher own 
sense .ti inlu rluint ; lhe wrung ataiun tu recuver . 

In our experiments, we founcl thai after gaining 
c~x ~erience in flyin in microbursts, a ~ilot cuuld flv uut l . K l . 
and inrleerl fwen lanrl a hlrlne Ihal Itad fluevn inlu rnicro-
hnrst . However, it is false to think that this can ht~ ac:c ;om-
1)lishocl cwerv iilue. 1" 'irst, uur 1r15ts were run r.onsidE)ring an 
averake downbursl speed of ~0 kts. At ~0 kls, a fighler jel 
pilul c, :an recover if helshe realizes what is llahpenint ; r~arl~~ 
c~nuugh . Mit :rtlhrrrsts t:an nt:cur wilh wincl sprecls ull in 
100 kls, enoui;h to knock over trees on the t;rounti. 

'1'hu kuod news is that microburst tlncl downflurst5 arf~ 
vf,'f~' rilre OCCtIrrE!nCE'S alld In()5t pI1QtS wrll neVer rlln IntO 

une . Thr piluls Ihat clu huivever, must first tr~ to (lvoid 
fhem, and failini; Ihat, rnusl knu~1~ lrcl~c lu f1~ uul u( lhe 
tnic :ri~hursl . 

There siill relT~ains a great deal of confusiou in the 
rnintls uf pilots lested un huw lu handle the microburst . 
Pilols yhould be educated rnl Ihe l~hysics uf Ihe micrnhursl 
and then given practict~ Ilyink in a sinlulalor . 

I)ernier 1'acteur, si lella piloie cst le mnindrement 
confus(e) a propos de la ph~~siduc~ de l~l ~Iructure clu venl 
autour d'une micro-rafale ou la r.crnlt)rend nlal, ses prupres 
sens vont lella puusser a essayer clr~ rr.tlresser de la 
mauvaise fa4on . 

Pendant nos essais, nous avans appris yu'unlune lrilole 
habituc~u) ;1 vnler dan5 des micro-rafali~s puuvail Nn surlir 
et memi~ rcussir ~~ sc lusr.r . Cf+~i~ntlant, il esi faux de ~re- I f I 
Ic~ndre quc le suc:ces est assurc~ a loul cuup . P,n effet, nus 
essals unt etfs menes c~n fnncliun tJ'unr~ rafale descendante 
mnycnne clr~ 4() nrn~uds . A celle viiesse, lella pilota d'un 
r :hasseur peul s'en sctrtir s'illelle reconnaii suffisamment 
fnl cf' yui lui arrive . l,es micro-rafales peuveni atteindre 
]00 noruds et meme deraciner dee arbree . 

Heureusement, les nucro-raI'ales et Icls rafales descen-
dantes sont tres rares, c~t la plup~lrt des pilotes n'en rrn-
contreni jamais, Quan1 aux auh~es ililuti~s, ilslf~lles (Ierivenl 
d'abord cssrlver de lus cvitcr, du nrnins savnir cummenl en 
sortir . 

Les pilntes yui ont fait rlcs easais sur silnul~lleur ne 
savenf tuujuurs pas tres ltic~n c:otTUnent alfrunlE~r une rnicru-
rafale . Il i'auclririt enseigner a lous les pilotes la physique 
tlt :s micru-raf~rlE:s el ensuitf~ leur donner des IeGons sur 
simulaleur sur la rnaniE~re de passer a iravers . 

I'uur reussir ~7 surlir d'une micro-rafale, lella pilote doit 
E:umprendre la ph~'siyue cles vents el I'influence qu'ils onl 
sur son aviun . Cfstie comprehension esl necessaire etanl 
donne que lella pilole risque de n'avoir qu'une sE~ule 
chance de hien rcagir . 

In order l0 114~ oui of a microbursl, the pilot must under-
stanrl Ihe ph~~sics of lhE~ winds anrl ho~a hislher plane fits 
inlll It . 't'1115 llndt'.I'S18ndin" lS nCCCSSf3r1' S1nCe the )1101 nlitv t . 
onlv have one chance to do the righi thinh . 

Fli ;;ht Comnu~nt No . 1, ly~r~ 

For Professionalism 

MCPL STEPHEN BIIKYKII~ 
CPL JIM BEAN 
CPL UAVE T1NF,ED 

bVhile carr~~ing out an AlA check on a CF188 aircraft, 
Cpl Tweed fnund a pin in the cock it . Nut familiar w~ith P 
the part and its urigin he pruceeded to investigale . I{is 
investigation revr.alecl that the pin tvas the guide frum the 
aircraft main display grnup and immediately informed his 
sul7ervisors . MCpI Bud~~kin and Cpl Bean were taskecl wilh 
replacing the pin, While performing lhis task, thev disr.ov-
ered anuther gtude pin missing from the sarne display unit . 
The lost itell~ was lucated after an intensive search, These 
pins were replaced, and lhe technicians decided tu check 
fur the other pins on the unit . Consequently, a total uf 
~6 pins were discovered tu be louse . Realizing that a loien- I 
lially dangerous situation t~xisteta, they decided to check 
another aircrafl, discovering that several pins were loose 
in that aircraft as >,.ti~ell . They immediately infurrned lheir 
supervisors, and the decisiun w~as made to cher.k the entire 
11ee1, A unit special inspectiun revealed that many~ nf the 
airr.rafl had either missing or lonse pins . An Air Command 
Special Ins eclion was ~enerated as a result of these P 
findings . 

MCpI Budy'kin, Cpl '1'eveed and Cpl Bean worked well 
heyoncl ihe normal shift, and, thrnugh lheir perseverance 
and professiunalism, a potential flight safety incidenl was 
averted . 'I'heir actiuns demonstrate a remarkahle cumlnil-
ment to excellcnce . 

Cpl lim Bean 

:b1Cpl Siephen Budykin Cplc Stephen Budykin 

Pri~pos de 1'0l, No . 1 . 1992 

Professionnalisme 

CPLC STEPHEN BUllYKIN 
CPL JIM BEAN 
CPL UAVE TWEED 

Au cours d'une verification AIA d'un CF1A8, le caporal 
'f~~~eed a lrouve une goupille dans le postc de piluiage . I~'e 
cunnaissant pas bien cr.tte liece el ne sachanl as e~acte-1 p 
ment d'ou elle provenail, il a dE?cide d'elucider la question . 
Au cours de sun enc ueie, il a decouvert ue la ~ou ille 1 q ~ P 
etait en fail un tenun de guidage provenant du groupe 
d'affit:hage principal de l'avion et il a imlllediaternent 
averli ses superviseurs . Le caporal-chef Budykin et le capo-
ral Bean ont ete charges du rc:mplacemenl du ienon . Au 
cuurs de leur travail, ils unt dec:ouverl u'il man uait un y q 
autre tenon de t;uidage a la meme unite d'affichage . La 
pi~ce manquanle a fite reirouvee apres de longues recher-
ches . Les tenclns unl ~te reml)laces, et les techniciens onl 
dec:idt~ de verifier les autres tenons de l'unite . Finalerneni, 
pas rnuins de 16 ienons ont ete reirouvcis desserres . Se ren-
clanl curnpte de la presence d'une situation polenliellernent 
claogereuse, ils ont decicle do vcrifier un aulre aviun et, la 
encore, il y avait plusieurs tenuns desserres, lls ont imme-
diatement alertc leurs su lerviseurs el il a ele decide de ! 
vc~rifir.r I'ensemhle de la flotle . Une inspection speciale de 
1'unite ct permis de canslaler ue la ~lu lart des avions y I I 
avaicnt des tenuns rnanyuants ou desserres . A la suite de 
ces df{cuuvertes, une inspection speciale du Commande-
mc~nt ~lerien a E~tE' demandee . 

En lravaillanl bien au-dela de leur tour de sorvice ordi-
naire, en faisant preut'e de persevt~rance et de I)rofussion-
nalisme, le caporal-chef Hudykin ainsi que les c:apuraux 
Tweed et Bean ont evitc uu inairlenl polenliellemenl 
dangereux pour la scr.uritti dc~s vuls . Leur cornportement 
montre de fa~:on renlarquahle cornbien ils oni le souci de 
la perfection . 

Cpl Dave Tweed 

c~ 



C ood Show 

CPL ~OE LAR~CHELLE 

Cpl l,arochelle, a Safet~' Svstern 'I'cr.hnician emplo~ed ai 
~t2i 'I'actical Itelico llc!r Scuadron, was performini, a dui\' 1 I 
lhal happE!necl tu takl! him into the Squadron Pilinl f3a~~ . ,°\ 
RE!Illll,tihlll ;; '1'echnic :ian cvas preperini; eight CH 13G l~iocva 
I~ril rotor hlades for IlaintirlK . CI~I I,aroc;hcllc's keen ey'e 
detected that sume }~IaciN~ th'erES longer than others b~~ 

a ) ~ruxirnalelc t'l~ inr :h . 1-tc fol(ocved-up b~ (~nstn'int ; tllal If . 
iliv sui~crvisors cvere rnade ~lwarE! of ihe disl :repilnc :~+ . 

i'\ loCiil lll~'e5il ~irtlUn Irlt(1 tllF' IllifttCr I'eVE?aleEi thilt the 1, 
Inn~~er hl~ldE~ti ll~ul infiltrltc!d ihr su ) )I~' svstem under the ,5 t t . . 

~,Imc~ Nr\'I'(_) ,~tuck number as ihe hiucva lail rnlnr hlades . 

,A priurit~' rnessa~e, informiui; all (;Hl1ti usr,r unilti of 
,~ i ~ " ~ ~ '1^ ' ~~~~ 'f! cv' sE,nl h ~t ..r 5c u~rdron . Shortlv thf lE,~lit r, Ihl~ iltc,rdr nt a5 c 1 

' rutcl' " cv~l t'III I ' 1\ u 5 ~ ~ s l~c 'o ~ for all r 's5 1l'(l ~r ,_ rf,la~ll lll l tl 1 ~I)H 1 E f I 
I F!ti h~li . 1 
A f''li~hl Sai'et~ Incident Retmrt t~as raised b~' a unit 

ihal haci 1loccm in excess uf ~0 hours c~~ilh fhe longer tail 
rotur hladc!~ . 

( ; )I l,~+ruc:helle is commenclE!d fur ilis cunsE:ic!ntious atti-1 
lucle in nutint; ihe discrepancy nul normallc assur.ialed 
cvith his area of rE!s lnnsihiliiv . t-fis ~rofE!ssiunal apllrn~ich I I 
to Fli ~hl Safelc trevenled the occurrence uf an uns~li'c h .1 
SIItliitl()I1 . 

1(I 

(;pl loe Larochelle 

CPL ]OE LAROCFIF.I,LE 

Le cai)ural Laruchelle, tachnicinn r,n svstemes du secu-
' ~ '~i'' I?scaclrun IaEaiE ur. d'hE~lic :u lteres effectuait rltE, au ~ . . t 1 

, ' un travail c_lui I'anlc!rla au pustcs dc pr.inturE. de 1 E .scadron 
uu un finisseur y preparail huii paleti de rutor de yucue 

, '1 I ! ~o , , " )o' dE, CH13G Kiuwa . Gr(ice il sc n lE il ~l uE~rri, Ir c,~r ral n 1 , , , , , . . ' l e ' remarE ue c uE, c,E .rlaines lales mf.slu~tir!nt cnvi-I aroc.he ( a I I t 
run un pouce ei demi de Itlus yue (1'autres. ll s'est assurci 
ue sc~~ su )erviseurs soienl Inis au cuuranl Eie cetiE: y I 
Ilnum;llic . 

f .'ne E~nr uetf! lucalE! sur IE! su'E!t a revele ue les )alas I I q ! 
les )lus lnn~ues ti'elaic!nl illfiltrf~E!s dans Ie circuit d'appro-f 
VltilEltllll!Irlttnt tiUUti lt! IrIE.'lllt! I~IIn)lsl'0 E1t! n()Illl'nClBtllre 

.' ~ le les )'i e,s cle rfllflr cle c ueuE! clu hiucvil . ()l~'\ . yt t~l I 

LE~ 42i'' Cscadrun a envo~e un nlessa~e priorilaire i3 
. , ; , , toutes Ies uniies ulilisatrlc.es du (af131i puul lcs me,ttrE; 

au courani de 1'incidenL Peu de ternhs altr%!s, lE~ f~CllN a 
)tlf)IIE' une demande d'ins )ec_aion s )c~c :iale purl~lnl sur les 1 I f 
r)les de rotor de queue dE~ lous Ics (;iuwa . I 

l1n rapporl d'incident lrorlanl sur la ~c~curilE: des vols a 
CtC relll~'f! )8r UnB llr11tE'. ( tll ii1'irlt f!fff!CtUN 11Uti dE' ~t) hf'rlfe5 t 1 I 

' "' '' ' '' ? ' ' , ' 'S ) 15 lufl'rll'S . clE;~ vol accc, lc5 l~llE,s dc ruior dE c ueuE . IE lt t, t t I 
Vclus fcliE;itons le c,tporal t.arochelle puur son allilude 

, , , , , cclnsc :ienr .lE .use yui lui a pf.rmis dE . rE.marEluE,r une anunra- 
hE! n'E'1111'8nl 1)as dBnS lE' Chillllt) drl'eci dE' Seti aCtIVIIE'.S . 

Sun ~rc-Ifessinnnalisme en matiere de securitE~ des vuls a ( 
em}leche lr! dEwcloppement d'une situation dangereuse, 

Fli~ht Conunent Nci . i . Isl!1'~ 

CPI . h1ARC LAPUIN'I'E 

( ; )1 La lointe, a Iv9edical ilssistant c.urrently em ~loyeci at ! 1 1 
1 '1'~\~'4', cvas leaving his norn~al placE! of cvork at hangar -t0 
in Si-Hubert wlten he detectecl a fuel »mc~ll and heard an 

, . ~ , . , � , . In ls I~il ri >>In su Ind . 11e invE.titl ~itr,cl thc sotucc, anEl l E lc d tl ~, l 
n rlisr.nvE!rrxl I'uE!I dri}llnnh ~rt a rapid ratE; frum a eti~ink til) of . . , . 

a Crssna ,:Utt RCN11 au'crafi . Cpl LapulniE, lmmediatel~' 
"'' ' ti' ' ' II �'t ;'' )rF1tiE'. 1 111 lhE'. h81r'al' . '1'he CI''t3 nottfrE,d thE. .cnlul ffl_EI 1 1I t, 

14ontreal 13ase rirE!hall cvas alerled trnd ihe 1 '1'AW dutv 
servicin~j c :recti~ mcalled . C ~l La tointe also took the Inlila- n , I 1 1 
tivE! of )lacing a lari;e Karba~e can under ihf~ aircraft cving 1 
tl ) 8nd S )1'f'ad SOmf' irhSOrhE'.Ilt IllaiE',rlal UIl tlle fl1E!1 . t f 

Folluc~~ing this incidenl, a fliKht safcl~ invcstigalion 
rec~ealed that tlle Cetisna 208 hacl her,n rf!fuclled bv ,I civilian 

' ' ~ ~~' .'o 'r e irlsleaci ul' Ihr! rr.c uire(1 contractor cvith aviatrc n ~~r5 Il t 1 
. , ' , ' ' -E,t A iuE,l . FurihE)r rnc-E.titl ~alinn reve~rlf!Ei that anothc,l c,nrl i? 

''rn airE :rafl had also heen refuclled tlrr! silnrE~ dav cti'ith the r~ . 
cvrun~~ fucl . 

Cpl Lapointe timel,y imd alerl inlervc!uliun tirevented Ihe 
loss ur datnage to numerous tnilil~lr\~ and KC~-11' ati5eis 
hulh un the gruund enEl in thE! air . His actions alsu precil)i-
tatr.d a f1i~ht safett' invesii~~ation cvhich, suhseE uenllv, n , n I . 

uncovered variaus rE!fuellin int ~ru )rir!tics . C ; ll La )uinle is K f I t f 
hiUhlv recutnmancled fur is initialive and )ruf(ssionalism . n � t 

F'rnPos tlc 1'ut, Vn . 1, 1992 

(;PL MAIl( ; Lr1P()li~'fE 

, . , ; ' ~ , , . II , ~ 1 E,mE I 1 lc'rl 8(,tUE. 1 LE . ca )oral La ~oiniE, un ad'oint n Ed < f 1 . 1 , 1 SE n travail au travaillant )uur 1 IJ~\'l' uittait IE,s Ir(,u~ c e , ~ 1 ~y . , . , -~ , , ~ , . . h .rn ~lr l0 df, St~Huhcrt lors u'il sentit unf odE,ur dE, (,arbu-6 q . , ,n rant et r!ntendit un hruii inhabrtue .l dc . outtes cui tom-h t , , .-. , , ~ . ;, ., . h~lu .nt . Rn c,hE.lc,hant la sourcE . ll ~t dE .cou~E.rt du carhurani 
' c ' ~' ~c :n ' E, I IhonElanc;c du hu rl dE! I'aill! rl'un Cessnrl Itn . E, nl~itt _ r ~ E 

?08 a ~ lartE~nant ~t la (~R( ; . I .c ca wral La oinle a immedia-II 1 P 
tement averti I'(Iffl(:Iffr ,til] )t'I'IE'Elr' lresent dilns le hanRar . { { 
La CErsE'.rr1B I~'IIICE'.IIdIE' dt'. 18 f3f( ; ~'iEllltl'e81 il Cie illeriP.B Bt 

1'ec ui )a d'entretien du 1 f; ;1'I' en st!rvic:e a E~Ir~ ra ) lelee ;, Le 1 I ll 
ca roral Lil )uinte a aussi )ri,ti I'initi~rlive rli! rllt!Itre rn llace f t I 1 
une ~rande puuhellEt pour recueillir le carhuranl yui fuy~ait 
lOllt(ltll'S Ct a 1'('pBndU Une mailerE! ahSUrhantt,' SUf le 

Clll'hrlr~lllt . 

rlpres 1'incident, unE,' enqut~le de l~l sE~c:urite dr,s vols a 
pormis d'ciablir que le Cessna ZU8 aa'ait E~tN rac~itaillc en 

, , � carhurclnt par un ( .ntrE .prE.netn' civil yui avllil nlis (le 
1'e5serlCB Ol'Iat1011 aU hell dU Carhurf'actf'Ur ~k!i ~'~ Uhll~;a- 

tuire . Unu enqueie plus approl~ondie a rf?vele yu'un aulre 
8 ) 18rC11 CI\'ll al'art l','illelllellt CtC Cill'rti3111e 1B IllelnE' 'Ollf l i , ¬, I 
aveE; un maucals t~~t)e dc carburirnt . 

I,'inlrrvenlilln nppurlunc et rapide du caporal l.apoinle 
, e f~ n ~5 u < <~es sr ) rs'e rs aeronefs a I~vilt~ la I rl u dc . d tnm r tr lt r u 1 n f 
' f~s ! 1 ' :' ! ~5 ' so c c ~ s es a'rs . La decouverte milit~ln t I lc lu II I, ~iu I t 1 rn 1 t I 

du c~lpnral l,al-~uintE! a f~~al(!menl etc a 1'ori~ine d'une 
enyuele sur la seE:urite des vols . layucllr, a tuise en evi-
dencE! plusir!ur5 anum~llic!s ~lu niceau clu rac'iiaillemenl en 
carburatrt . LE! c~lpural Lapnintf! esl haulement reE;ommandi{ 
1)Ollr SOn 1n1118t11-E' E:I 1)I'1_lft'5511_IIIIIiIlISrIIE! . 
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Lesson Learned 
Fuel Hose Failure 

Bac:k in the rnid-1980s, technicians workin on an air-g 
craft's fuel sy~slem deterrnined that a particular tloSe Worlld 
have to he re ~laced . Des ite their best efforts, a re ~lar.e- i P i 
ment hose simply could not be obtained because of a 
labour dispute at the airc:rafl rnanufaclurer's lant, Several P 
weeks passed and supervisors her:art~e steadil,y~ impatient 
with the technicians' lack of progress . 

One parlicular technician decided to find an alternative 
hose manufacturer and called various firms in the area . 

r, E~t,ntually, he found a company that had a similar hose in 
stock . '1'his particular curnpany claimed that the hose was 
fuel resistant . After the technir:ian e~ ~lained the situation I 
to the supervisor at t6e supply~ section, a request tivas made 
lu Ihe item manager to procure the hose locallv . 'I'he ilern 
manager discussed lhe aircraft problem with the Life Cycle 
~9aterial Manager (LCMM) and authorized the hase's supply 
section to ohtain lhe hose in accordance with the Military 
Specifications (Mil . Spec .) referred to in the Canadian 
Furces Technical Orders (CFTO) . 

'I'he supply secliun issued a contract demand through 
D5S and, in a few days, the raplacerneni huse was issued 
to the technician . '1'he hose was installed and the aircraft 
was tested, While doin cirr.uits near the end of the test g 
11ight, lhe pilot noticed a "low fuel" light . Knoeving thai 
there was an ample supply~ of fuel, he thought the light 
must simpl,v be~ a falsc indir:atinn . Nevertheless, he termi-
nated the flight and recorded the luw firel lighl incidenL 

A subseyuenl investikation revealed that the aircraft's 
fuel filters were plugged with a rubber-like debris . lt was 
eventuallv disc:uvered lhal lhe replacement fuel hose had 
disinte raied, obstrur.tin ~ the aircraft fuel filters and forc-K 
ing lhem tu go into by-pass . Had the flight continucd, the 
engine tivould have, almost certainlv, flamed out . 

luitiallv, it tvas thought that Ihe MiL Spec, for the hose 
must have heen wron . After all, how ca-rulrl a fuel resistant f; 
huse simply~ disintegrate? Laboratory analysis later con-
raucaed lhat the Mil, Spec, was correct but that the re ~lace-t 
ment huse did nul meel this specification . The interinr of 
the replacement hose was fuel resistant, bul lhe exlerior 
was not, In its intended applicatiun, the entire huse was 
subntersed in fuel, causin ~ the outside of the hnsc tn t, 
tillllt)ly' dISS171Ve . 

The cause of this incident wati nul easy tu determine, 
The technician display~cd a goud iniiiative in finding a sub-
slilule part, the supply~ section ar.tec~ responsihly by obtain-
ing auihoriiy frurn the itern rnanager, lhe item mana~er 
correct]v consulted the LCh9M, and the I,CM!~9 identified 
the applicable specification for a substitute ~art . ltirhen I 
yuestioned, the technician presented a copy~ of the supply~ 
vuucher that referred lu Ihe applicable Mil, Spec, Simi-
larlv, the su ~ lv section ~resenled co ies of the contract , Ip, t P 
demand that clearly~ referrr.d t~ the sarne specification . But, 
nu une checked to ensure that thr, suhstitute hose actuallv 
rnei the Atil . Spec: . An inspecliun uf lhe huse tvould have 
revealed that it was green instead of hlac:k anrl lhal il had 
no erterior markings whatsoever . 

L.e~ons apprises 
Rupture d'une conduite 
de carburant 

vers le milieu des annees 80 des techniciens ui re a-q P 
raient le circuit carburant d'un aeronef ont determine 
yu'une certaine conduite devait etre remplac~e . Malgre 
tous leurs efforts, il citait impossible d'obtetur une conduite 
de remplacement a r :ause d'un conflii de travail a l'usine 
du manufaclurier . Apres plusieurs semaines d'attente, les 
superviseurs se sont impatientes davantage devant le 
manque de progres des techrllc1e11S . 

L'un des techniciens a donc decide de lrou~~er une cun-
duite ailleurs et a appele plusieurs firrnes de la region . II a 
fini par trouver une compaKnie yui en avait une sur place . 
Cette cuntpagnie a pretendu yue la condurte pouvait resis-
ter au carburani . Le technicien a explique la situation au 
superviseur de la section d'approvisionnement et tme 
demande a ete adressce au gestioru~aire d'articles pour se 
procurer la condtnte localemenl . I,e gesliunnaire d'arlicles 
a discute du rohlcme d'a > >rovisionnerneni avec le es- P It k 
tionnaire du r.ycae de vie du materiel (LCMM) et a autorise 
la sc;ction d'a > >ruvisionnemeni de la base a obtenir la con-lt 
duile conformemeni aux specifications militaires stipulees 
dans les Instructions techniques des Forces canadiennes 
(1'I'FC), 

La section d'approvisionnement a depos~ une demande 
contractuelle aupres du h9AS r.t, en quelques jours, la con-
duite de rernplacement r,st arrivee . Le technicien 1'a rnon-
tce et un vol d'essai a cite effectu~. Pendani yu'il executail 
des circuits vr.rs la fin du vol, le ~ilole a vu le vuvant car- f -
burant has s'allurner . Sachanl yu'il y avait beaucoup de 
carburant dans les reservoirs, il a cru yue le voyant s'etait 
allume ~ar erreur . Neanmuins, il s'est ose et il a consi ne ( A g 
le faii yue le voyant carburant bas s'etait allume . 

Un examen subseyuent a revele que les filtres a carbu-
rant etaient bloques par des debris ressemblant a du 
caoutchouc . On a finit par decottvrir que la r.onduitr, dc 
carburant s'etait desintegree et que lr,s filtres a carburant 
s'etaient obtures, les forSant alllsl ~ ~asser en rlarivaliun . l 
Si le vol avait continuc, il est pratiquernent certain yue le 
mr~leur se ser~iil arrele . 

Au debut, on crovait que les specifications rnilitaires de 
la conduile elaieni rnauvaises . Apres luul, cornrneoi une 
c~nrluite a 1'epreuve clu carburanl puuvai(-elle se desinte-
t ;rer'? I,'analyse en laboratuire subseyuenle a revele yue les 
s recificatiuns etaient bunnes, mais ue la conduite ne les I q 
respeciait pas, L'interieur de la conduite etait a I'epreuve 
du carburant, mais pas l'exterieur . r1u cours de son utilisa-
tion prevue, toute la conduiie devait etre suhmerKee dans 
le carburant et c'est pourquai son revetement extcrieur 
s'etail dissout . 

ha cause de cet incident n'a pas ete facile a de~terminer . 
Le technicien a fait preu~~e d'initiativr, en trouvant une 
conduite de remplacement . La section d'approvisionne-
ment a essurne ~es respunsahililes en oblenanl I'aulorisa-
tion du gesliunnaire d'arlicles . Ce dernier, comrne il le 
fallait, a consullt~ le LC1~TM yui, a son lour, a identifie les 
specificalions de la cunduite de remplacement . Quand on 
lui a pose des questiurrs, le lechnicien a fuurrti une copie 
du tlucumenl juslificalif faisant refE~rence au~ spE~cifica-
tiuns rnililaires perlinentes . Quant a la seciion d'approvi-
sionnemeul, elle a presente des exemplaires de la demande 
contractuelle yui se referait aux memes specificaliun5 . 

~ r i~~ ,, iii I ~,!~� ;~u~'r~,rR~A~" 
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While it can be argued that the Supply System should 
maintain additional checks in order to prevent the procure-
ment of non-standard items, it must be conceded that, in 
this case, the Supply System delivered exacily what the 
technician nrdered : a re lacement hose from a s ecific p P 
manllfaCtur'er . 'I'l1B final responsibilily must rest ~ti`ith the 
tr,chnician and the supervisor whu should have inves-
tigated the part . [n short, the moral to this story is simple : 
when a part looks unusual . question it! 

AMDLr 
CFH Trenion 

Prot~us dn Vol, ~io . 'I . 19g? 

Cependant, personne n'a verifi~ si la conduite de rernplace-
ment repondait r.ffoctivemenl a ces s ecificalions, L'exa- P 
men de la conduite aurait permis de constater qu'elle etait 
verte et non noire et u'elle ne ortait aucune inscri tion a q P P 
1'exterieur . 

Meme si l'on peut soutenir que le systeme tl'approvi-
sionnement devrait prevoir des verifications addiiionnelles 
pour'sviter 1'achat d'arlicles non conformes aux normes, il 
faui adrnettre que, dans ce cas, le systeme d'approvision-
nement a fourni exactement ce que le technicien avait 
demande : une conduite de remplacement d'un certain 
fahricant . La rr,sponsahilitF finale doit incornber au techni-
cien et au su erviseur ui auraient du verifier la conduite, P q 
Bref, la le4on qu'il faut tirer de cet incident est simple : si 
une piece vous parait inhabituelle, posez-vous des 
questions! 

t.1D\iA 
BFC Trenton 
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Adieu to the 
CH-147 Chinook: 
A Look Back 
Jaanne LaSchiazza 

la I li~lit lannment No . 1 . I'a!I~ 

~n Ucfnher 198fi. ~t51) tic uadron ~ti~as tasked lvith a 1 
utrirlucr, hu! not UnC0111r11or1, training exercise : the recover~~ 
of' an old Canso lvhich had hecn abandoned ~~ears before 
ahout 50 miles from Coose Ba~ . 'fhe Chinook, "the Armti°'s 
Herc", ilet~~ the tirrecka e to Gouse Bav, ihe 2000 ounds g p 
of lift that the Canso provided b~~ iiself being no challenge 
for the Chinocrk . lt t~~a~ just anc~thrr task in a da~' of the 
Chinuuk; ltut Ihc!sc dats ha~c cume to an end for this 
multi-tturlm .~c! helit :ul~tcr . E:ffective 1 ;lugust 1991, 
Can~tda's Cfi-1~7 ( ;hinook . fondlc kno~cn as "The Pig", has 
gllnE' lntU I'CtIPe111enf . 

Ue~~elnpment of the CH--}iA Clunouk hegan in 195Ei to 
meet a ll .S . Arm~' rr;quiremenl for an all-~~~eather, meclium-
transpurt helicupter . Bc~guttun frum ~t design competition 
fnr a 'b ;rtllelield nru}~ililS' hc~lie :nlric!r, fhe l' .S . ,1rm~~ 
decaarecf the ~'t!rlul 11~ thc tivinnc~r . 'I'he first CH-~~As 
tivc~rt~ clclivt!rc!d irt 1!)E~ ;i . Il tti~as recognized as a ba(tle-
Itrc~~~!it clt~tiil;n . ,tncl it Served ftxtensi~~el~~ in Ihe 1'ietnam 
tv~n~. In Ihe mid 1!160s, an u tdafed moclel was introducctd l 
frs the CH-47B Chinook; dteu o mure u ~'radNd model, the f k~ 
CH-yiC, tivas dei~eloped shurllv aflert~~arcls . ln Sepf l!17~1 . 
Boeing senl eil;hl ctf 11tc! ne~r an~l irnlrruvrd models, 
Can~rdi~tn Armed Furca~s rlesign~tlion CH-147, to Canada 
from litc~ '~et~~ ( ;umlterl,tnd .~1rm~~ dc:pul in F'enns~~lvania . 

'1'Ite Chinook, Canada's see:und largesf tactic:al transport 
aircraft next tu 1he C(;-l :~lt Hc!rculc~s, has fulfilled man~~ 
~-aluablc+ dufies aruuntl the countrt' ~tnd abroad over the 
pasf IE-, ~c!ars . iv9nltilt! ( ;umnutnd tasks ~cere a rnain respun-
silrilit~ . 13eC8USr? of fhe Chinuuk's ezc :c~lttiun~rl c:apabiliiies, 
it pro~~ided mediurn lugistit :al airlift fnr ihe armt'. The 
Chinuuk c:uultl c~trr~ 33 fullv-c~yuipped troops or y~ light 
order persunuel, ancl it t~~as possil~le to accornnwdale ul~ iu 
55 truul~ .ti trhen cmplo~~ing ~t I'loor sealing cnnfiguration. In 
emer~enc ;~ situaiiuns, as ntarn a .ti 100 passent;crs have 

Prnpo : de 1'~~I, No . 1 . 1!~!1? 

En uctohre 1986, l'escadron ~50 s'ait cu assi ner un g 
exert :i~~! cl'enlrainernent uniqua mais non inhahitucl : la 
recuperalion d'un vicux ( ;~rnso clui avaii cite ahandonne 
plusieuts annees auparavent a environ 50 ntilles de Guose 
Ba~~ . Le Chinook, "le Herc de I'armee", transporta 1'epave 
ii Guose Ba~, les 200(1 Ihs de portance provenant du Canso 
ne I'affeclan( ltas . C't~tail une autre mission de routine 
pour le Chinouk ; rnais la ruuline f!st maintenant terminee 
pour cet hclicoptere a ulilisation multiple . I)epuis le 
1''` aotit 1991, le ( :H-1~7 Chinook canadien, fieremenl 

SUrItOmmC "'1'he lllg", S'f'St re(Ife . 

Le develulrpc!ment clu ( :If-y~A Chinook dc~huta en 1956 
pour satisfaire une demande de la U .S . Arm~~ puur un heli-
coptere dr, transport lourci sans rectricliuns rnE!leurulugiyues . 
5uite it une cctmpetition pnur un hclicoptf~re avec "mubili(e 
sur charnps de h~tl~tillr,", la l' .ti . Arm~ a declarc le Vertol 
l14 atntnte t;~i~n~tnl . I,r. l~n!mier ( :H--t7r1 f~ut livre en 1963 . 
II fut c :on~:u lrt~ur etrc! ulilise~ sur In c:hamlts dc hataille et 
ful intentiit~csmt+nl ulilisc dur~tnl la t;uc~rrc! tln Vielnam . Au 
milieu des annees 19fi0, une vc!r .tiiun arnc~liuree ful inlro-
duite ynu5 I'~tltl>cllatiun CH-~t~B Chinuok; puis un aulre 
modele . Ic ( :I I-~ ; C: 1ut dc~t cloppe peut de temps apres . En 
selilemhrf~ Itti~, Bucint; entu~~~i huit des nouveau~ modeles 
~trneliureti, ~+Ithellaliun clcti I'urc:t!ti t :anadienne~ CH-147 . au 
Canada ~t liartir c.iu de tut mililaire de Ncs~a~ Cumberland en I 
f ennsti~lt~anie, 

Le Chinook, le deuxii~mc! I~lus gros aeronef d'appui 
tactique t:anadien alrri!s Ic! C( :-13() Hercules, a rempli plu-
sieurs roles impor(ants au ( :an~rd~t et a I'efranker au cours 
des 16 dr,rnicres anne.es . Lc~s nrissinns clu Commandement 
rnultilc~ etaient son de~~oir primaire . Eaant dunne ses capa-
cilt-!s e~ceptionnelles, le Chinook fourni .tisait le transpori 
ac~rien logisficlue pour I'armee . 11 pouvail lranspnrter 
33 soldals contltli;tcruent cyuipes ou ~4 avec c~quipement 
leger ei pou~~til ~~cr.umoder 55 pcrsonnes lor~yu'assises 
sur le ttlanc :her . I)ans les situatiuns d'urgenr:es, jusqu'fi 
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been loadcd abuard . As for e ui ~ment and su ~ ilies the q I 1} 
Chinook ~v s ~ a _ r ur rnallv limited b ~ interior s ace rather t}r r . ~ p ar 

'o - tti et ht hut aho r , c , r i 5 tons cauld be carried ultcrnallti " . Its 
cargo hook was strc.tisc~d for ~8,D00 pounds and 1~ tons 
could easilv he carried an il . In lime af war, it could move 
troops, eyuiprnent, and su > >lies frum the rear u to oints }I P p 
behind the forward edge of the haltle area, lhough it would 
not uperate close to the fighting, being suc}r a large target . 

1'he Chinook had a tandem rotor design, wilh tavo 
GD-foot cliameter, three-bladed . counter-rotaliug rotors that 
apFrated in lhe horizontal plane and overlaped and inter-
meshed aver the cenire of the fuselage . '1'his warkhorse, al 
an all-up wc~ight, tiped lhe scales at almost 50.000 pnuncls 
and was about lOt) feet long . The Chinook's fuel load, in 
side bulge tanks, was 6,800 pounds, allow~ing about 
24r hours flvin~ time or a ran e of 25D lu 3UD N~1. Fiti~e " g . 
internal rubber bladders provided a maxrmurn ran e of g 
100D rniles . Of course, distance and sper.d of transpurt 
depr~nded nn weight, fuel considerations, and the aero-
d~" nanuc properties uf the load, Canada's CH-147 weighted 
(all-up) ahout 30D0 ounds mare ihan other couniries' p 
C-models because of special rnodifications such as the pair 
of Lti~coming T55-L-11C turbine engines that potvered thr, 
workhorse . Oiher features fncluded an integral hlacle spar 
inspecaiun syslem, crashworthv fuel s~~stem . fnrward clour 
rescur, hoist, ferrv range lank kit, advanced flight control 
svstem and rr.ar ram ~ tivilh tvater c}am . .. I 

In eddition to serving man,y~ tactical roles, the Chinook 
perforrT~ed other tasks such as lhn su > >ort of civil overn- }} g 
ment operaliuns in the high Arctic, the annual resuJ~hlt~ing 
of hatterv ~acks at dislanl rnicrowave stations and situal-.} 
ing fuel stores ; SAR and medevac: missiuns ; and civil emer-
gencies such as floods and forest fires . The Chinook tivas 
ivaler-tighl to aid in flotation and tivater rescues and could 
be fitted with skis in order to land in snowv hanks . 

Operating the (;H-147 Chinook was 450 Syuadron, CFfi 
Oitaw" a, and 447 Squadran in Edrnanlon tivhich tivas closed 
un 8 June -1991 . 450 Squadron has had all its Chinouks 
stared since the end of June . Unfortunatel~~, the Chinook's 
size and intrir.acy has cantributed ta its own demise . '1'he 
running and upkeep of the Chinaok was an ex ensive P 
uperalion in terms of resources, suppart, and maintenance, 
and the aircraft were aging as well . 450 Squadron has been 
re-equipped with four CIf-135 Iluevs that will convcrt 
the Medium '1'ransport Helicopter rlight into a Lltility 
Transport Helicopter F'light . 

The Chinouk fleet sustained an average flight safety 
recard . Flying over 52,5DD huurs, iis lifetime attrition ~rate 
was ,381 per 10,000 f1ying hours. Of lhe rtine Chinooks 
ihai Canada purchased, two wc~re desiroyed in "A" cate-
~orv accidents w~ith a total of' ei ht fatalities, ancl there a . g 
were faur "C" cale orti~ accidents, The first Chinaak g . 
crashed on the deliver ~ t1i ht from the Bor.in "> >lanl . II `r g ~ 1 
was a difficuli setback, but the rest of the ordered flcet 
was delivered . liere is a resume of the six accidents that 
have occurred in sixteen ti~ears : 

Chinook #001 October, 1974 

I) irin ~ . ( a ferrv fli ht, the aircrafi crashed on a heavilv b . g , 
woaded stee ~ hillside, Accardin to eve wiinesses, the air-I g . 
craft experienced an in-flight hreak-up . 'I'he r.ombining 
transmission spiral bevel gear failed in fatigue . 'I'he frac-
lure originated frorn a non-metallic inclusion located on 
the gear t1ange and prnpagated through approximatel~ " 
85 ~er cent of the material hefore catastra ~hic failure I I 

1 f_i 

1D0 passagers pouvaient emharyuer a bord . Pour r:e qui est 
du materiel de ravitaillement, le Chinook etait plus limite 
~ar I'es ace cue ~ar le ors, ~ tonnes iou~arf.nt etre irans-1 p 1 I P f 
purte a 1'interieur de 1'helicoptere . Son crochet de cargai-
son avait une tension de 28 UDO lit~res et pouvait far.ile,-
ment transporter 12 tonnes, En temps cle guerre il ouvait P 
deplacer troupes, eqtupements et raviiaillernenls de 
I'arricrf, jusyu'a la limite avancec de la rune de combat . 
sans iuutefois operer pres dc la iune de combat, ctant une 
cible trop facile . 

Le Chinook etait un helico tere a rotars c:n tandem avec P 
trois ~ales de fD ieds de diametres . I,es rolars cotrarota-} P 
tifs operaient a 1'horizontaln et se c}revaur ;haient au centre 
du fuselage . Cette hete de srnnme faisait osciller la halance 
aulour de 50 000 lhs et mesurail environ 100 ~ieds de lan . I g 
La capacite de carhuranl du Chinook, dans les reservuirs 
de cote, etait de G 80016s, permettant ?'l: heures de vol ou 
un ra~"un d'action de 250 a 300 A4N . Ciny vesicules de 
r:auutr :Jruuc internes ermettaieni un ravon d'action maxi- P . 
nrum de 1 D00 ntilles . Naturellement, la distance ut la 
vitesse dependaient du poid, des considerations en carbu-
rant et des proprietes aerod~~namiques de la cargaison . 
Avec dus mudific:aliuns speciales comme les deux engins 
turho Lvcomin T55-L-11C, lc Chinook canadien esait g p 
environ~3 D00 Ibs de plus yue Ir.s madeles-C des autres 
J~a~is . D'autres caracteristiques comprenaient le s~~steme 
rl inspection rntegre dr.s pales de longerons, un systeme de 
carburant rote e en r.as d'ecrasement un trcuil de sauve-p g 
lege paur porte avant, des reservoirs de c;arhuranl inlerne 
pour les vols de cr~nt~oyage, un s~'steme de eontrcile r~n vol 
ati~ance et une rampe arriere avr.c ubstructeur d'eau . 

En ~lus dc rern ~lir lusieurs roles taraic ues le Chinook } , r } p i , 
accornplissait d'aulres tiiches telles le sulrJturi aux opera-
tions gavernemeniales dans I'artique, le reapprovisionne-
ment annuel de batteries aux staiiuns d'anlenne micro-
ondrrs eluiguees et entrepot do carhuranl ; rnissions de 
recherche et sauvetage, evacuations aeromedicales ; situa-
tinns d'urgence commc les inundations et les fuux de faret . 

;, , l,e Chinook etart c,tanche i) 1'eau pour pc,rmettre la flottai-
son et faciliter les sauvelages en mer et pouvait ctre rnunle 
sur des skis pour rfus allerissages sur des surfaces enneiges . 

Les aperatcurs du Chinook furent 1'escadron 450 de la 
BFL Ottaw~a ut 1'escadron 447 d'Edmonton, qui est ferme 
depuis le 8 juin 1991 . L'escadron 450 a r.nlrepose les der-
niers Chinooks ~ la fin juin 1991 . Sa grosseur et sa com-
plexit~ onl furternent contribuc~ a la mise d la retraite du 
Chi,nuok,, L'oC~eration c~t la mainienance de 1'helicoptere 
etaient drspendieuses en ressuurces humaines et rnatericl-
les ei il prenait de I'Sge . I,"escadrun 450 a ete r~equippe 
avec yuatre CH-135 Hueys qui a madifie son rolu d'esca-
druu d'helicoptere de h~ansport lourd a escadron cl'heli-
co ~tere de trans ~ort ulilitair . I } e 

Les statisti ues de ser :urile de vol du Chinr~uk se silue q 
dans la mo~~enne . Avec : plus, de 52 000 heures de vol, son 
tot d'usure glubale est de .381 par 10 ODO heures de vol. 
C)cs neufs C}unouks que le Canada a acheles, deux fureut 
dcitruis rians des accidents de catc~guries "A" avec un total 
de huit falalites et il y a eu qualrc: accidents de categuries 
"C". Le premier Chinook s'c~crasa ir sa sartie de 1'usinc 
Boeing, en route pour la premiere livraison . Ce fut un 
recul difficile pour lr, J~rojet, mais la totalite de la flotte 
cornmandee fut livree . 'v~oici un resume des six accidents 
qui se soni pruduils au cours des seizes annees : 

Chinook ~001 Octobre 1974 

Durant un vol de convoyage I'aeronef s'ecrasa sur un 
flanc de montagne densement boisee . Selan des lemoins 
oculaires, 1'aeronef subil une rupture en vol . L'engrenage 
d'angle en spirale joignant la transmission faillil ar fati- A 
gue . La faille prit naissance d'une hiclusian nun-metaflique 
siluee sur le rebord de l'engrenage et s'est propagee a tra- 

Fli~ht Conunent No . 1 .19p2 

occurred. Failure of the spiral bevel gear precipitated the 
loss af synchronous mesh between the iare and aft roior 

" ti "-- , blacle� resulting in the blades striking thc . fuselaf,e and thc 
I ~ .~ -' arr_rafi ~reakrng up . r111 four occupants sustained fatal 

IIl1UPl1',S. 

Chinook #008 June, 1981 

On tinal approach, avith a LAPES platform slung below 
the aircraft, the load suddenlv veered hackwards and 
u wards strikin~ the aircraft . '1'hc load cvas imntedietelv P c 
jettisoned ; how~ever, control of the airr.raft remained diffi-
cult and abnormal . F'urthr.r investigation revealr.d that the 
sling had released from the cargo hook and had become 
entangled around the left aft landing gear tivith the load 
hangntg frum lhe wheel assemblt', I'he arrcraft landed 
safely and the sling was cut aw~ay fram the landing gear . 
Post-f1ight inspecliun revealed that twu of the four attach-
ment points on the sltnlg load had broken in flight . 'I'he 
aircraft sustained non-critical damage to the ramp, aft fuse-
lane, lower rescue hatch door and cargo compartment, 

Chinook #U02 August, 1982 

'1'he aircraft landed at Rankin Inlel, N.W.T ., laxied lu 
the confuled ramp . ctnd was manoeuvering tuwards the 
fuel facilities when its rear rotor svstem struck and cut a 
leleplrane pole doubling as a light standard . This caused a 
rolr_rr inrbalance situaliun fulluwed b~~ rolor blades striking 
thr, aircraft fus~lagr: and a subsequent, ratacl~~smic fh~c . 
'1'he aircraft nose lifted up and it flipped ovr,r, coming to 
rest among the fuel tanks . The survivors managed to egress 
lhruugh the hall af flame, suffering various degrees of 
burns . Four people lcltil Ilrelf livra . 

Chinook #006 Septcmber, 1983 

W'hile iransporting equipment . the master caution light 
flickered followed hy stead,y ~41 engine oil law . The flight 
engineer (FR) wenl hack lu ihc: rarnp, loevered ii tu check 
for the source, and re ~orteca a si~~nificant nil flutv frorn lhe 1 n 
aft wlon at ram extension leveL At a wei ~ht of J7,000 I . P t; 
~uunds lhe load and aircraft could not be recovered safel ~ 1 , t 
nn a single Nngine . The Nu, 1 engine cundilion lever (ECL) 
was retarded to ruund msition. 1'he c;n-~ine uil ~ressure g } b 1 
was monitored while looking for landing site . ECI . was ta 
be advanced at about 2 NM from the landing site . On final 
al alruut 2DD abuve round level AGL and 0.5 NI\-1 back, it g ( J 
became apparenl lhal descenl rate was increasing . T ;ngine 
instruments revctciled split torqur, and der:reasing rotor 
RPM (RRPMJ . The co-pilot was instructed to heep up 
No . 1, while the pilol checked down on the ihrust lever to 
maintain 225 RRPM unlil lhe FE considerecJ the luad was 
on the graund . 'I'he pilut then pulled up an thrusl tu sriflen 
lhe impact . '['he landing was cushioned h~~ marsh~~ ground, 
and the aircrafl shutdown as passengers and cmw exited . 
Pusl-landint; investigatiun revealed that ihe load had 
flipped on-end, cuntacling the afl p~~lun and c~rusing 
extensive damage . 

Chinook #009 March, 1984 

F'ollulving a taskecl rnission during exercise "Bridge-
camp 84" at Pemhurtan Airporl, Brilish (_:olumhia, the aft 

n , , , "� ~' v rotor blades struck and dama~,r.d thc. futic.la~~. . Uurrn~, shui-
duivn, the FE confirmed droop siops in at (30 RRI'11 . r1t 
appruximately 10-3D RRP~i, all ihree aft rotor blades 
contacar.cl the aircrafl fuselage and then came to rest . 

t"~~~os a~ v~" l, N~~ . r . r,r~r~~ 

vers 85 pourcent du maieriel avant la rupture catastruphi-
que . Le bris de I'engrenage d'angle en spirale a precipite la 

, , pr,rte de la rotation svnchronisee entre les pale~ dc. rotor 
avant et arriere, ~raduisant un im ~act entre les ales et le } 1 P 
fuselage, provayuant la rupture du fuselage . Les quatre 
occupants subirent des blessures fatales . 

Chinaak #008 ~uin 1981 

Lors de l'approche finale, avec une plate-forme LAPFS 
en elingue sous 1'aerunef, la car~aison a suudainernenl 
devie vers 1'arri~re el vers le haut frappant 1'aeronef . La 
cargaison fut relachee immediatement, mais le controle de 
l'aeronef derneura difficile et anormal . Une enquete plus 
approfondie revela que 1'elingue s'etait liberce du crochet 
de cargaisnn mais se pris auiuur du lrain d'alterissage 
arriere gauche avec la cargaison suspendue a I'assemblage 
de roue . L'helicopiere atlerit en securite et l'elingue fut 
coupe du train d'atterissage, L'inspection apres le vol 
revela que deux des quatres points d'attache de 1'elingue 
ont brise en vol . L'aeronef a subit des dnmmages non-
critique a la rampe, au fuselage arricre, au bas de la porle 
de sr,r.ours r.t au r.umparlimenl de cargaisun . 

Chinook #002 Aout 1982 

A ~res 1'alterissa e a Rankin Inlet, '1' .N .O ., 1'aeronef cir-, I , g 
r.ulant sur l'aire de stationnr.rnenl restreinl, manaeuvra 
vers la pompe de ravrtaillement cle carburanl lorsyue le 
rulur arriere frappa ct sectionna un poieau ielephonique 
servant aussi pour l'eclairage de la rampe, L'impact a 
cause un debalancement rlu rotor suivit de l'im act dr.s p 
pales de rotor avec: le fuselage el un feu cataclysmi ue . q 
Lr, nez se sauleva et 1'appareil bascula sur le cote, s immo-
bilisant sur les reservoirs de carburant . Les survivants 
rc~usstrent ~a s'echapper a travers les flammes, souffranl 
de hrulures rnultiples . Quatre personnr,s perirent cfans 
I'accide.nL 

Chinook #006 Septembre 1983 

Alors yu'il transportait du materiel, le vovant principal 
d'averiissement se mit a clfgnoter suivit d'une indi( ualion I 
reguliere de niveau d'huile bas du rcacteur ~1 . I,e mecani-
cien de bord se diriga vers la runpe d'acces, 1'abaissa pour 
verrfrer la source du robleme et ra > >urta une fuite d'huile P }1 
importante du pyl~ne arriere, a la snrtie de la rampe . Avec 
un poid de 37,000 lhs, la cargaisun ei l'helicoptere ne pou-
vait atterrir de faSon s~curitaire sur un seul reacteur . Le 
levier de condition du reacleur (ECL) a1 fui recule a la 
osition sol . La ~russiun d'huile du reacteur etait sous sur-p 1 . . 

veillanr.e pendani yue I'eyuipage etait a la recherche d'un 
site d'atterrissage . },'ECL devait etre avance a environ 
2 MN du site cl'atlerrissage, En final, a environ 200 pieds 
au dessus du sol et 0 .5 i~9N, il devint evidant ue le la rx 

� , q t 
de clesc,enle augmentait . Les instruments de hord indi-
c uaienl un bris de cou rle et une rciduction de RPM du ! } 
rulur (RRPM), I,e co-pilole tenta dc~ relancer le reactern ~ 1 
pendant yue le pilote reduisait lc levier de puissanr,e pour 
maintenir 225 RRPM, jusqu'a ce que le mec:anicien de 
bord lui ait indiquc quu la cargaisun etait au sul . Le pilote 
a par la suite augrnente la puissance puur amortir I'impact, 
L'atterrissage fut adouci par le sol marecageux, Apres 
I'arret r.um ~let de I'aeronef, les assa ers ei I'e ui a e 1 P g q Pg 
purent surlir . La verification apres 1'atterrissage demantra 
qur, la cargaison avait basculee, entrant en contact avec le 
p,ylrine arriere et causant des dommages considerables . 

Chinook #009 Mars 1984 

Suivant une mission dans le cadre de I'exercice "Bridge-
carnp" a 1'acroport de Pembertan, en Colombie Britannique, 
les palus du rotor arriere heurterent et endonunagerent le 
fusclage . I)urant 1'arret, le mecanir.ir,n de bord a confirme 
que les butees d'affaissement centrifuges etaient en place a 
80 RR}'h4 . r~ approximativement 10-30 RRPM, les trois 
t~ales de rutur arriere entrerent en contact avec le fuselage 
de I'appareil ~want d'arreter . 

i~ 



( ;hinonk =003 F'ehruar~~, 19411 

1ti'hilf~ enruulc at 100U feet AGL 1'FR lo iransport lart;c~ts 
tl~ the N11 edge of 1he Cuose E3at' fl~'ing area, the load-
master indicated that he heard a noise uverhead in the 
fori~~ard cahin area . 'I'he luad ttias checked tu see il it had 
shifted, hut i1 »as secure . Ahout fit~e minuies passed and 
he saicf that he thuu~ht he heard the nnise at;ain . Speecl 
tti~as reducecl and ihe aircrafi headed tols~arcls an ulll~n 
area . 'I'here ~~~as then a muffled han~ and the air+ :rafi 
~ if+ralcrll . '1'hc~ aircrafi ti~~as landed . On the grcruncl, il ati~as 
fuund th~ll ~I lurll mrn!nt had failr.d and it was rl~fllac :ed . 
1'1'hill~ thc I~ I~; tvlis r+~pl~~r :ink Ihe rnount, the calrtain nulrd 
Ih~~t thc ri~flt hancf (rh) nlain fuel tank appeared tu he ~~ent~ 
int; fucl . 1lchen the tucl c:ap iti~as ren!u~~ecf the fucl spurted 
oul, indicatint; lhc U1'C!'-(lr'CSSUrI'/.a11Ur! Uf that lank . The 
cari;o luad t~~as remuvr!d, suund pruufing remuved, and 
danrake ~was noled in thc area nf the rh main larlk. Three 
furrners t~ere crackeci and the flour t~~as slit;h(l~' buckled, 

'1'hl~ call tu dul~ has laken Chinooks far and tti'ide, from 
dumesti+ : ul+l~ratic+n~ lu uterseas duties, from Canada to the 
l'nited titah~~ tr+ Nun~a~ . lls design ~ave lhe. Chinook a 
unique lift cailacitti-, makin~ il one nf the must curnplex 
and suphisti~alecf hclicopters ecer creathd ancf tf!e ruust 
ad~anr.ed heliruplc~r used in Canada . Needless la sat, lhis 
l'alllalllc' ell'Craft ~ti ill IrE~ misst,d b~' all . bt' those 11'llll ha~ c~ 
hacl tltc pritile~e tu fl~ tflc C}unuuk and~b~~ those tchu }u+tc~ 
hhcn uicfecl b~~ ils inrredihlc~ caf~al :rililies . 

~1 D I 1~ ; I '' ! 

Chinook =()(1 ;) Fc~~rier l9l1Q 

f;rl ~'UI ~'FR a 10U0 pieds au dessus du snl, trelltillUr'tarlt 
cles cibles a la limite N-0 de la zone de ~ c+l de Gonse Ba~', 
le chef arrimeur-largueur ra l +urla avc+ir l~ntl~ndu ttn llruit }I 
dans la partie superieure de la cahine . La carKaison fut 
~crific~e pour ~~oir si elle s'elait deplacee mais clle etait hien 
irrriml-~c~ . Fn~iron cinq minutes plus tard, il In[llylla a~uir 
enlendu le brtril de nou~~eau . 1 .~1 ~itessl~ fut reduilc~ et I'heli-
cupierf~ se diriga t'ers une zone clegat;ee. II ~~ eui une 
sourrfe detrnr~tirn~ et 1'apfrare.il se mit il t~ibrer. I,'apll~lrril 
~Illc+ril et il fut clc~cuui'erl yu'un suElport f~taii I+risci c~l il fut 
rern(rlaci~ . illors yue fe mer.anic .i+~n cfr~ I+urd rc~lr+l~l~u;ail lc~ 
su 1 ~uri, le ca lilainr~ s'a ~erru c ue le r~+sc~rt~oir rrinci al fl ! 1 f I t P 
cfroit semhlait leisser echa ~ ler du carburant . Lorsc ue le fl a 
huuchcln fut elrle~'e, le carburant jaillit hors du rc~scrcnir, 
inlliyuirnt une trup Krande prr,ssurisaliun cfrl I'esl~rvcrlr' . La 
c :arhaison et 1'insonorisation furcnt +~nlc~~ecrs et des dum-
maKes furent docou~'ert dans la regiun du resercoir prin-
cipal rlrnit . 'fn:+is c;adres etaient fissures et Ie illanc :her 
Ic~i~rc~mcnl tccrdu . 

I,',~ppcl du de~'uir promena le Chinnok de tout les c~teis, 
de~ n x~rallc ' ~ 'ti' . 1 ~ns domestrqur,s aux mlti . uuis uuirl~-mr~r, clu 
Canada aux Etats-l'nis a la Nurtii~~;c . l .a c :unfi~rlrafiun clu 
Chinuok lui donna unc nrtancc unil ue, Ih faisant l'un des p 1 - . , ~ ; ', , , , helicu lic.rcs lc .s ~lus cnm ~Icx+~s el sc+ + ~s t I I I lu lryues c1 I hc,hcop- 
lerC IC p111S d'a1'8nt-~ardP. lltllltie aU (,allad8 . Il 1'il SanS cf1rL 

clue cet al-~rnnef silns hareil manyuera a tous ; ceux yui oni 
cu li~ E+rn ilere de le piloter ei c ;eux qut ant utrhse ces 
c :apt+citeti incro~~able . 

Allll~ :l'lr 

,~:,~.,,.,~~.. . 

~ : .: .. .r.or, 

1 ti fli~;ht Comm~rnt No . l, 19!1~ 

Anymouse 
Do Not Let it Happen to You 

Tf'f.hrllf.lanS after workin on an aircraft, left some of , K 
the tools ahoard . '1'hl~ masnns : the tti~orkload was heavv and 
the cretti' ti~'as short-handed ; as well, another snaK was 
waiting lo be rehaired . Afler cornl~leling the ~ti~ork, 1he 
technician, ~chu initially si~necl uul the repair kit from the 
tool crih, exitcrd thc~ aircrafl to discnnnect the electrical 
rn~~er and air cunclitiuning . A second technician, still on p 

hoard, tvas tasked to return the tools to the tool crib, 

Contrar~~ to the t~~ell-established tool control procedures, 
lool hoxes ~~~ere nut checkE~c! fur cum ~leteness . An the 1 

~ 'e c :cd () " r'vi te was nr,~nnin the tool crih and ine~hc rr n (1 P r 1 g 
. ., , . '~ 's ' the state o f hc mcrel)~ ac .c,l .pted thl lechnictan . ti~ord on 

th~~ t~tol h~xes . 

Anonyme 
N'attendez pas que ~a vous 
arrive! 

A lri~s avoir fait des travaux sur un aeronef, Ir.s techni-I 
r.icns snnt arlis c~n laissant des uuiils ii hnrcl . F'uurc ucri"? p 1 
I'arc:e ue leur ec ui e a court de ersunnel etait surchar- q i P p 
~ec dc tra~~ail et u elle de~'ait re arer une autre ar!umalic~ b y , P 
t+~chnic ue l~ncure en attente . A la fin des tra~'aux, le techni-1 
c :ien ui a+~ail si ne afin de sortir la trousse de reparation y k 
de 1'armoire a outils a yuitte I'appareil pour dcihrancher 
I'alirnentation electriyue el le climatiseur . l'n ~lutrl~ tec :h-
nicic~n restE~ a borci de~~ait retourner le~ uutil~ a 1'arnruirc~, 

., ~ } ~en elablies de contrulc Contrairement aux procedures n 
des outils, persnnne n'a cerifie si tous les uutils y etaienl, 
l'n suldal en formation nt inexperimenie elail responsa}lle 
cle I'arnruire a outils et il a tout sim lemeni cru le lecar- P 
nil :if,n yui lui il rapporte les outils . 

Because the supervisur ti~'as "tou busy" with lhe cuurdi-
nalion of ntainlNnance aclirilic~s and the preparatirn~ of his 
crew handu~l~r, lr++ c :hus+r 1u si ~n lhc maintcnance furms as 6 
"Inspeclecl anll 1'assed" ta~ilhoul e~~en Kuint; out to the air-
cral't ; as well, a senior super~~isur signed (he serviceal+ilil~~ 
cer'tificaie titi~ithllul acldiliunal checks . 

Noteti~itlrst~lnllini ; the inexcusahle failure of' the techni-
cians and lhe tuol crih attendaut to accouni for these tuols, 
lhere was still a chance thal lhe errur be caughl if the 
super~'isur had dunc~ his jc+b, failure tu inspecl tlre wurk 
cfune l+r+ an airc :raft is nne uf tltl~ most serious breachr.s 
pussi}rle and it lcft a haiarrl in an aircraft that was cleared 
for fli~ht . 

The next da~', ihe aircre~~' disc :ut~ered Ihe touls and, for-
tunaiel~~, nulluni; seriuus rc~suUecl hecause of this incident . 
'1'hi,~ reacfil~ Illutitr'atc'ti that net;ligence and complacency' 
arc~ ~till ~lli~c~ ,lncf ~~ell! 

The temptaiiou lu shurtcut I~ruper rrlaintenance proce-
dures will al~cat~s exisl . 1(n~~~erer, this is bnth unprofes-
sional ancf inexcusahlc~ . F'ailure to aciuall~~ inspect the ~~'urk 
for ti'hich one siKns could lead iu mure than jusl emhar-
rassink results, Il is uht iuus lhal, lhis situalion ti~~ith the 
potential fur cli .tiastcr, ( :Iltllfl IreS'C definitel~~ been avoided . 

( ;umme Ir, superviseur etait trop "occupc" ~r rourdonner 
les ~+lai~~ili~s dc~ mainicnance et a preparnr 1'arri~~ce de son 
c~lluitrc lll~ rl~li~tl~, il a sit;ne lr,s formulaires d'antretien, sans 
mi~ml~ i~lrf+ alll'~ insflecler I'aeroneL lJn oulre, un supervi-
sl~ur princillal a sigm'~ le l :c,rtificat de fonctinnnement sans 
efTcctucr d'aulrr~s t~crificaliuns . 

ti1111gr+'~ I'c~rreur innxcusable des techniciens c+t Ic~ fait 
lluc la llrc'~pusb ~~l 1'armuirct n'a pas vcrific~ tii tcnrs les uutils 
y (~liril~rll . I'+~rrcur ~lurail r~nc:ure 1-iu f~trc lll~cc~lec si Ic supcr-
visc~ur avail f~lit ~c+n lravail . Ne pas acrifi+~r Il~ 1rav~ril effec-
tue sur un acrunef est 1'une de~ Illuti ~ratl+v infractions 
pussrbles, surluul s'rl resle des uhjets dant;c~rc+ux a hord 
d'un acronef aulurisi~ a culer . 

Le Iendemain, I'E!yuipage de vol a dkic :uut~ert Ics uulils : 
heureusement, rien de krare n'a decoule de c :el inciclent, 
mais ceci demontre clairement que la neglikence et le 
laisser-aller sont encore present . 

f,a tentation de court-circuiter les procedures cle rnain-
lenanrl~ r.xistera tnujnurs . Cependani, cela denule un 
m~+nyul~ lle Itrnfessionnalisme et est inc:xcusable . Sit;ner un 
furmuli+irl~ d'in~ ~ection sans u'une ~~eritable ins recliun i q f 
ail l~il~ effectuee puurrail entrainer dr,s conseyuences pire 
cu'emharrassantl~ .~ . II est r;~ident que cr.tfe situatiun poten-I 
iiellc~nll~nl catastrut~hiyut+ aurait pu etre cwitee . 

Propos de Vpl, Vu, l . I'+~IZ 1!1 



For Professionalism 
( ;PL K>~:'L'111 titi'tIITE 

Cpl ~1'hile, an Aero h;ngine Technician cmplnved in 
BAIV1E0 at CFf3 Cold l.ake, +vas taskcd ++'ith c:arr~~in oul a . g 
rrlutine f'(_)D clleck on a j85-C:1h'-15 eng,ine. I)urirlK lhis 
inspectictn, he fclund a minute crack on one nf fhe frunl 
frame oversixe struts . This crack +vas so small that it caiuld 
easil~ have been rnissed by a rnore experienced technir:ian . 
If this defer,t harl not heen found, the strul cuuld have 
ruptured durin~ flvin~ uperaiions, causing exlreme FOD 
damage to the engine, a sr.rious fligfll incident, and cortsid-
erahle repair costs to tlte Ch'. Cpl l'4'hite is cormnended for 
hi~ keen allention to detail anct the sr,nsr, of professional-
ism he disltla~'ed . 

GPh IAN '1fACKE ;VLIE 

Cpl '~1acKenzie, an ilirframe 'l'r.r.hnician ~rilh AE`I'E, 
+vas c:arrying out a routine, periodic inspetaion un a CF-5 
aircrafl . Knu+vint; lhe hisiorti' of' this aircraft and tht~ pruj-
ect in +vhic:h i1 +~<ts invulvell, he paid particu}ar attnntion 
to the 1light contrul arcas anrl Illher slress points noi nor-
mall~~ inspecled, His exira efforts ancl atleniion to detail 
re+'ealerl an ~lnur~lalv ut the inhoard 11a 1 hin ~r. ++hich . 1 b 
throut;h the use of ultrasonics, was confirmed as a lar ~e b 
cr,tck . On checkint ; furlher, he also discovered ihat t~ti'o 
nose landing gear drag hrace allachment br~arings had 
been s tlii . I 
A; a resull uf Cpl :~9acKenzie's finrling,s, a flet~t-+vide 

Spccial Insporaiun +vas issued for the flap inhoard hinge, 
ancl Iln Aircraft Sempling Inspection avas orciert,cl on the 
nose landink gear brac :r hearinf;~ . 

Cpl tilackenzie's dedicated effort and alic!ntinn lu delail 
preventerl a pulenlially dangerous situation frnm 
occurring. 

MAJ W.W . MACKAY 

1~9aj ;tilacKa~~ +tias in command of a I,ahrac}ur cre+ti' 
++'hich had been tasked to conduct a tihorelinE! search, Con- 
(11t1U115 N'erB UGerl:aSt +'+'1111 f.XtremE',l~' heill'v 1'fllll anll +vllld5 

over 40 kno15 . Aftcr ~llllruxinnll~>l~' une hour se~lrching and 
facrtd +vilh 1'uriher dclcrinratillg ralnrliliuns, 1~1aj 114acKay 
wiselv t!lectecl to discontinue tha search anei relurn to 
(;FI~ ( ;untn~ . 

On a six ntile fiual allpruach, in cluurl anri moderale to 
severe turbulence, his ~lirspecrl inclicatur, rlllitneter and 
vertical sllt!t!r1 indic;ator began to 1luctuatt! fa an r!xlenl lhat 

, .,, ., renclerc!cl lhem unusahle . He quickl~' assc~sr,cl tht! siluatinn 
,, rtnd tttan~t~f.ri lu mainlain aircraft conirol h~' usin; ratn' 

attiiudr~ ~lnd po+1'r.r infurmatiun ~lnd, afler cross-c:heckin ~ t, 
Ihe co-ltilot's t1ioht instrurneuts, ;~laj ~~1acKa~' deterrninerl 
Ihal Illr!v +~'err! sintilarly affected, :1lthou~h faced +ti'ilh 
exh'cmc clifficull~ rnaintaining aircraft control, he hricfr,d 
the r,cea+ un thc situaliun ~Inrl had lhe co-pilot douhle 
check thf! ~lnti-ict! s++'itches . l_`nder continued sE!vere condi- 

.~ , � ,, . ~I ti~ c c n,_ an l n r ' ll fl 1 art ' t lal tanel, hc sur,ccssfullv c:nm tleterl . nt 1 . 1 , ' ti . ,, . ltt In h unl nl ~l 1 I'u~ ~ ' '~ , . ' , l I _ach, , ta . 1acKa ~ s su erior airt ' lI I } p nan-
, ~ . ., , , ., , 

Sltl ) UUlStilltClltt S1tUBllr111a1 ~ ti+ r , t .titi ~ 1, t, ~l ~l tn_~ . and exct,tltonal 1 
.., .,-S '' '1 , }1 'in . kllls ena tled h' o s~ r, u . tm t tf I r, rn tlc~te thE~ a t tru' cl ti g ) I tf a t 

, . ,, , , ., , . . , . , s . . undEt +trt t+trt r,onditions, thus atr,rtln~ a potentiall~' 
tli5~l .~lrcllls ~lcr :irlenl, 
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'vtaj N'.W . MacKav 

P'1'E MIKE LAFITTF 

Iti'hile r.onriurain ~ a ruutinr! ,~ ; � c : . t, 1 hec.k un an Aurura, 
l~tE! t~8flite, 8n alrfrilltte tCChnlClilll S'el' ' ilSllltfl ~ IIUIICtl11 il t 

� , c 'c lr >> 0 1's' r 1 r t I t +~ c,a ured ~ltr.r on thr, lnc t,rsrd , o c o.tie , t 1 r f th n 
lanclini ; gear dour ttclualing rud ,lssemhly. lnvestigating 

, . . . furthc!r, hr : Inund ihal ht. ++~IS ~lhlt . tu inst!rt his fingernail 
into a ver~' fine r;rac :k . 'I'enat:iously, he began to lafi lhe rod .,, , +vith a small comnlon scre+~'drr~r,r and disr;clvcred catrro-
~inn +viur.h +vas advanced enough so as lo enahle him to 
lush thr! sr.re+ti'dri+'er ti ~ Illrou+~h lhe actualin rod, } 1 ~, g 
As a result of his discover~~, all 5quadrcln airr :raft titi'ere 

ins tec ed ' c ' I ' ~~ ' 1 t an 1 a l gear door actuatmh rods t-+crc, found to 
ha+c intt!rnal r ;clrrosion . Consec uent tu fhis incident . 1 
\'UHQ has issur~d a ~lter:ial inspeclion direciive. The facl 

, , lhat the r;orrosiun ++'as hidden b~' thr, rods parnir,d ,rn'fac:e 
is e+itlr!nce uf Pte l,afilles' declicahun and professionalism 

I~lighr t~omment Vn, t, 1~I9'~ 

Cpl Kevin ~1'hite 

MAJ W.W . MACKAY 

Le major A1acKa~' commandait 1'eyuipage d'un Lahradur 
qui aeait etc; assignc~ a une recherche le long des cutes . Le 
ciel etail c:ouvert, une fortr! pluie tombait et le veni souf-
flait a plus dc! 4(t noeuds . Apres avoir cherche pendant une 
hcure onvirou et confrontc a des conditions yui allaient 
unr:ure cn empirant, le major htacKay a sagement decide 
de ntt!th'r! un terme a la mission ci de retourner a la 
RFC crlntclx . 

A six milles en allproche finale, dans les nuages et au 
milieu dc! lurbulrnces allant cle muvennes ~l fories, son ane-
rnumi;tre, son allimclrE! et son variolni!1re se sont mis a 
flucluer au lnint rle devenir inulilitialtles . }I a ra ~idr.ment I 1 
anal,y~st la tiilualicln et a reussi it cunserver la nlaitrisc dr, 

, son appart-rl en ulilisant les rensclgnt,rnenls hruls 1'uurniti 
par les indicalcurs d'assiette el de paramelrt~s nluteur . 
Aprt~s une vc~rificafion des instrumenls du cupilole, le 

',, ,, , . ; .' , l . s , ma'or K1acKa ~ s r,st rt,ndu com tte u'il5 r,tarc,nt c an lt, 1 ti f q 
, ;- ~, , , ~ ~ ; ._ ntr,mc r,tal . liu.n quc, ~nlant dons des conditiuns t,xtrt,mf. 

ment diffir,ilr,s tuur r.unst!r+cr la maitrise de son helico r f f 
terc, il a mis I'cquipagr, au courant de la situalion ei a 
dc!mande au r.ut~ilntc rle vcrifier une nouvelle fois les inter-
rupteurs rl'antit;ivragf. . Dans das cnndiiions constamment 
difficiles el avec un tahlcau dc hord partiel, il a reussi a 
effecluer une appruche aux insh'uments . Cr<ice a scln pro-
fclssionnalistne de haut niveau, it sa lres honne r.umprehen-
sion de la situation et ~l ses remarquahles qualitc~s cle 
pilote, le major 1~tacKac a pu mener a 1-tit!n une ahpruchr, 

. ;, . ef ti r'!~ clif ic :'lrs F!+ilant ainsi . ' c'tor tE f_I_ fec.tur,c dans des c.on il 1 t , 
un accident qui aurait pu tuurner a la catastrr~ll}IC . 
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Professionnalisme ~~ 

CPI . IAN MACKEN7,IE 

l,e c :apural MacKenzie, lechnicien r!n cellule au CIr'1'A, 
t:ffectuait 1'inspection periodiyue urdinaire d'un avion 
( ;F'-5 . Connaissant les antecedents de 1'appareil el le projet 
auyuel il avait participc, le caporal ~1acKenzie porla une 
attention loute partic:uliere aux r.ommandes de vol ei aux 
autres endroils sourttis a des c:ontraintes qui, en general, 
ne font pas pariie cle 1'inspeciion . Ses efforts supplemen-
taires et son souci du delail lui ont perrnis de d~couvrir 
dans la r.harniere interieure de volet une anumalie qui, 
apres un controle aux ultrasons, s'est revelee eire une 
irn urlanle cra ue . En ~ussant plus loin son inspection, il p y P 
a egalement df;c;ouvert yue deux paliers servant a la fixa-
tion cle la contretiche longiludinale du train avant f!taient 
fendus . 

A la suite des decouveries du raporal 1~4~tcKenzic, 
1'ensr,mble de la flotte a ete soumis a une ins ~ection s 1c- I 1 
r :ialc dc la r,harniere interieure de volel, el on a orclllnne 
unf, ins ~ection ar echantillonna e des a > >areils ~urtant 1 P g II 1 
srn' lr!s paliers de la cuntrefiche longitudinale dtr lrain 
avant . 

Le dtwnuentr~ni et le souci du detail doni a fail preuve 
le capural ~1acKt:nzie ont permis d'eviter une situalion 
potentiellenlenl ciangerr,use. 

SDT MIKE; I,AFITTF: 

Aendanl qu'il effectuait une vc!rilir,ation ",A" reguliere 
sur wt Aurora, le sclldal Lafilte, lechnicien de cellules, a 
remar ue forl a ~ro ~os une ~outte d'eau decolorec sur la y I I 
face inferieure de la hielle cie cummande cln la trappe dr, 
train avani . Poussant son insltecliun ttlus lclin, il s'est 
a ter :u r u'il touvait inserer son on le dans une lri's letile f ( I i g I 
fissurc! . Faisani preuve dc tenar,ite, il s'est mis a frapper la 
1_lielle dt! c:clmmande a 1'aide d'un petit tournevis ordinaire 
el il s'esl renrau r.umpte que dc la currosian s'etait formee 
suffisarnrnent pour lui pcrmetirc de pousser la lame du 
tuurnevis ~l lravers la bir!llc . 

Sulle a ce clu Il venart de deceler, tous les avlons de 
I't~scadron unl elE! insperaes et rle la corrosion fut decou-
verie a I'inierieur de loutes les flielles rlt! r :untm~lnrle de 
tra t e de train . A trE~s cet inciclenl, It! (,~( ;DN a tuhlic une~ 1p I 1 
consigne d'inspeclion speciale . Le fait yue la r :rarrrtsion 
etait masquce par la surfar,e lteinte de la bielle Ira~luii hicn 
le sens du devoir et le profr!~sionnelisme dnnl a fflil preuvc 
lu snlclat L~lfittr! . 

CPh KE;VIN 4~'III'I'F: 

Un avail tlernandE! au ca lrtral lti'hitc, techlllclE'n de 1 , ;, r'' ' I s!'+'ice du C(~~1,1 rlc la Hh'( ; (;old o e rs i ~l+'iun at t t m l u 
;, ,-. ,, . ~ v ~rifi : tliun F()D urclin~urr, d utt rc,ar . L~tkt., d tfft,citter la t r ~ 

, r, cu I '~ tlt, ~cln ins ~ccUon il a decou-t ur 8 .~ (,AI\ 9~, Au t I , I 1 
, ' ~ ! s Ir I'un dc!s su t ~urts surdintc;n-+r,rt unc mutusculr, IEntc t }1 

, ,etic! fE!nle r~lail si 1clitc sionnr,s du cartc,r d'admission C t 
r ue memc un techuicien ~lus ex erimenlc aurail irE!s hien I I P 
pu nl! pas la voir . Si cette anomalie ritait passee inaper~:ur!, 

,, , ,~ _ le support st, sr,ralt peut r,irc rompu en vol, c,t, yui aurait 
uccasirlnnr~ des dommages FOD ires imporlanls au rertc-, leur, un sr;rieu .r incident en vol E,t des reparalions tres 

' ~tite Ises tuur les FC . Vous fclir:itons le ca oral 11'hlic. ct t 1 p 
pour la nunulie el le flrufr,ssionnalisme dont il a fait 
pretr+ e, 

Zl 
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An OP FRICTION modiJied CH-124A fires 1lares Jrurn iJ)e ALC-3i chaff ancJ flarr> dispense.r . 
Un CH-724A modifie OP FRICTI01~' /ance des fus~cs au rnuycn d'un lart,Jueur de Irailleties et de fusees Ale-37. 

- "A7rrsket 126, st~rndbr~ t~~r rc~lf~asc ." 

- "Roker . Chase . 

- "111rISkCt I?ti, (,h,75(' 111 1)rTtilt7r)IJ, 1 :~11T7Cr11 (lrJ : ~,()()(1 lf'Bt, 

id knots let~el (1i,~1)t, sia,~~lr~ rcflrasc rthrn rradr." 
- "hn~l:'r, rcleasin,~~ nnn, nnrt', nocv, � 

- "1~/i15kCt 1?f1, Sln~;l8 l~drf' f('lE'iiSE'd, ,2;'OOd SB])Ilr~7tlOrr . 

camcre ulf. sl~Tnrlf~t' fur nc .~t d~~ta pnint." 

Fli ht testin~~ is ncTihin new for the Aeros Jace g ~ g [ 
Engineering 'Cest L;stahlishmeni, better known as AE`['E 
Iprunuunced ",A-'['ee") . Afler all, il is A[?'I'C's business fo 
r.valuate netv or mudified aircrafl frn~ the ( ;anadian Furces, 
Howcvc~r, projeca 901?2 tvtrs unusual in that 1hc test resulls 
were needed immediatelv. ~1'hen lhe Canadian F'orcr!s 
announc:ed that il was sendink three ships and fil~e 
Cll-12~A Sea KirrK helicuplers to lhe Persian Gulf, AETE 
tti~as taskerl to provide enginr.crin~ and flight testing sup-
port to the installatiun team responsihle for improving thc 
surveillanc:e and self-defenc;e c,apabilities of the Sea King . 
Fuurteen rnudificatiuns eti~ere lo }rN rnade lo the helicupters 
in jusl 230 hnurs, hu1 it tvas imporlanl that cach be r:om-
plried carcfullti' ru~d tvith tlight s~Jfet~ tis a paramount 
cc~nsideration, 

"Jllusket 126, pare~ fTCJUr lc; larkaxe." 

' .Rc~4er', ClJase . , . 
",hlusket 125, (:hase. en position . camcra en marche: 
~ 000 pied.ti, 70 noeuds en alir~r, lrrr ~af~e sirn ~le une P bn I 
liJis JTrf~t . � 

, . ")t'O~BC, IAr~A~,'l' rlrallltE'llirnt, In8lntBndlJt, 1118lIJtr'niJnt . 

- "~~-luskef IZG, rJnc seule fuscr.~ I:rrf;uee, bonne separrJtinn, 
camc~ra eteinte, tJttr,ndez lc hruclJain I~uint de dnnnr~cs." 
~.,r, Centre d'essais tcc:hnic ues de 1' er ' I A o5patiale, mir.ux 

r:unnu sous le sigle de ( ;E'1'A, n'en esl pas a ses prernicrs 
essais en vol car . ~rpres tuut, c'esl lui yui doit civalucr les 
aeronefs, nouveaux ou mudifies, des Forces canadiennes . 
'I'oulefois, le prujct 90122 etait inhabituel nritiru'il fallail [ I 
obtenir immediatement les resultats de5 essais . Quand les 
Forces canadienrres ont annonc:c yu'elles envutiaienl trois 
navirf~s et cinq }Telicopteres Sea King Ctl-12~A dans le 
Colfe persiyue, le CETA a eu pour missinn de fournir 
I'ahhui leclrniyue et le service d'essai,ti en vul a I'eyuipe 
d'installation respansable d'amc~liarer les possibilites dc~ 
surveillance et d'auiodefensc du Sea King, Quatorze mudi-
fica(ions devaient etre appurtees aux helicopt~res en moins 
cie 230 heures . '1'orrtefois, il etait im ortant u'elles suient p y 
executees a~~ec suin el yu'elles tiennent compte avant tnut 
de la securile cles ~nls, 

Dans le Gulfe persiyue, le CH--124A devait assumer le 
role de surveillance en surface, de controle du transport 
rnaritime, de rec:unnaissance ainsi ue dc recherches et dc~ y 

Pli~;hi ianntnenl Nn . 1,1!1~12 

Thr CH-1-~~A role in the Persian Gulf would consist of 
surfacr ~ur~ r~illance, shipping r.ontrol, rer:unnaissance, and 
search ~rnd rescue . Therefore, the sonar ta'as removed from 
the aJrcralt and a multrtude uf r,yurpment tvas mstalled . 
A F1,IF-20(10 ihermal imat;ing s~~stem was mounled on the 
ncJSe of ihe helicupter, enabling thEt cretiv to detect and 
observe ships at nighf or in poor weather . i1 1~4-730 flare 
dispcnser, an ALE-37 chaff and f1are dispenser, and an 
AI, -1~[~ infrared 'ammer were installed to allow the Q I 
helicupter lo crn~fuse radar-guided missiles and to deflect 
heat-seeking missiles . ;ldditional modifications included : a 
( :-9 suh-rnachine gun mount in the cargo door, a Global 
Positioning Sti'stem (GPS) navigation kit, a radar tivarning 
s~~stem, a laser warning system . a missile appruach e~'arn-
in system, and an additional radar cooling 1~3n . g . 

C-Ipon receipt of the tasking, an AE'I'E team comprised 
of' en ineers, technicians, and f1i ~ht test aircrew was g ¬~ 
quickl~~ assemhled and left thc unit that same evening on a 
Hr,rculr,s aircraft hound for the East Coast . tl ~on arrivin~ I 
at CFB Shearwater, the engineers and lechnicians were 
imrnediaiely put lo work in various design cells, joining 
persunnel frurn I~'Dl [Q, (:FB Shearwater Base Aircraft 
htaintenance and Aerospace Maintenance Development 
Unit '1'renion . Each cell was responsible for one particular 
modification to the aircrafl . The modifir:ation process was 
alt~~ays the sarue : au initial design was made, revieived, 
anrl a ~rulotv ~e was fiited to a test aircrafL Gruund 1 .l 
functional testing ensued, followed by Eleraro-Magnetic 
Interl'erencelCompatibililv (Er11[IF,'~9( ;) testing and, finall~', 
l1ighi test . ,~1 second design review meeting was called lo 
discuss flight tesl resulis : additional changcs and f1it;hls 
lesls were rnade if rnquired . Finally', all the aircraft tvere 
nrudificd to thc final configuratian . 

sauvetage, Le sonar a donc ete r,nleve des appareils, et 
beaucoup d'equipements oni c~te installes . Un svsieme. 
d'imagerie thermique avanl, FL[R-20(I(J, a ete montr sur le 
nez de I'helico ~tere, ce ui ~ermell~ut ir 1'ee ui ~a ~e de dece- [ y [ I f i, 
lr.r et d'ohserver les navires la nuit et par mauvais temps. 
l .'n largueur de fusees !~9-130, un largueur de paillettes et 
de fusees eclairanles A1,E-37 et un brouilleur infrarouge 
ALQ-144 ont ete installes puur perrnellre a I'helicoplere de 
brouillcr les missiles a guidage radar et pour detourner les 
missiles ;uides par infrarouge . D'autres modificatiuns unl 
Ftc apportees. tr~llc l'installation d'un support de mitrail-
leuses C-9 dans la parle de la soute, un svsteme de posi-
tionnement de couverture rncrndiale (GPSI pour la naviga-
tion, un s~'steme d'alerte radar, un s~~sieme d'alerle laser, 

. , rte a l'' ~ ' ~s' ~' ~ 11 ~ tre un s~'steme d'ale approche de mrs, rlr,s Et c t au 
ventilaleur pour l'unitc~ radar . 

[mmediatement apres avoir pris connaissance de sa mis-
siun, uue equipe du (. ;E'I'A formee d'ingenieurs, de techni-
ciens ei du ersonnel ~our les essais r:n vol a ra ~idement p l [ 
ete mise sur pied el a quilte 1'unitr~ le rneme nui1, a hurd 
d'un Hercules a destfnatfon de la crile F~I . I ;n arrivant a la 
Bh'C de Shearwater, les in enieurs et les techniciens ont g 
ete inrrnediatement mis au travail dans dit~erses equipes oiJ 
se lruuvaienl deja du personnel du QGD~, de l'unite de 
maintenanc :e des aerc~nefs de la Bh'C Shearwaler el de 
1'Unite de developpemeni de la maintenance aerospatiale 
de Trentun . Chayue riyuipe avail la responsabilite d'appor-
ter une mudificalicrn partic:uliere aux hr.licopteres . La 
methode de rnodificalion elait tnujours la meme : concep-
tion initiale, re~rision el montage d'un prcrtnty[~c sur un 
helico tere d'essais . On effectuait ensuite des essais rle p 
fonr,tionnement au sol et des essais de brouil[age et de 
compatihilite electromagnetiyue (EMIIEM(;J avant de pas-
ser aux essais en vol . Les resultats de ces cicrnicrs ctaient 
' r ' ''1 Itreti IIIU(IIfICRtI()nS c.nsuite analyses, et on procedait a d ~t 
et essais en vol au besain . Pour terminer, tuus les helicup-
tercs ctaient modifies selon la configuralion finalr~ . 

The .9h.'TE fli,e;ht test cre.ta', frum Ieft to ri,Ghl, (;aptain Gar~~ Doirnn ('1'est Pibtl, Captain lim Ilulden (Tust Pilotl, A9ajor Chris ,h-fendriskt 
(St sterns Flighl Testl and Captain ,hfichel "k-1 ~ " tiortt~in-S~rmanott~ski (F1i,~~ht Test Enginecrl . 

h'~quipe d'cssai en t'nl du CETA . De ~auche a droite, Capt Gart' Duirvn (pilote d'essail, Capt lim Holden /Iulote d'essail, h9ajnr Chris 
Afendriskt' (afficier des essais en t~nl des s~stemesJ et Capt ,ti1ichel "K-U" Kc~rrrin-Srvmannrt~ski (int,'enieur des essais en vu1J, 
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The safe t1i~;ht testing of so many mnclific ;atiuns in such 
a shorl period of time presented its otcn challen~e : ihe lesl 
crew cuncenlrated on the more im rort~~nt ~rs rects of each 1 I 
ntitisiun such as aerod~~namic clearance, tesl ohjecti~e, 
rrri~~iun prufile, data cards, fli~ht safE~tt ~tnd fli~ht briefin~ . 
Ilti ~(u ; S~luaclrun provided chase ~rircrctfl crnd uircrfnv, anrl 
tlu: llcli+ :ulrler Operalional "I'esl ~ind E~nlualion Fli~hi 
Ifi()'I'f~ :l~l Irro~ide+l officc: space, contpulers, and support 
rrirc:rcav. 

II soon Irci :amc t~e:r~~ clcar tich~~ t;rnun) and f1il;hi testinK 
are an e5senti<rl phase of Ihe ntudification prc.rcess, Crouncl 
testin~ usuall~ in+audes functional t+ : .titti lu ensure lhat all 
componenis ~rnrk and fii in their reslrc :caive areas . ,Anuther 
cer~~ importani lest is lhat of E:111 ;f" :'~11 ; . '1'his tr.st terifies 
thal elecirrcal s~~stems are neither int+ :rfcred bv one 
anulher nur are thev affecied bv kround transmitters . 'I'his 
is a seriuus concern, as demunstrated bv the L!S tlrmt's 
luss nf five l'll-GOA I3lackhawk helicol~ler~ from the effects 
of' hit;h Inr~crn Irttnsmission anienn~ts . The E11I1E!1fC tests 
tltr+t w-cre r.on+luclerl idenlific+l trn+l r+anlved manv similar 
lirulrlents . 'I'hc infrared jammcr, f++r + :xrrnrlrlr :, ~cas found lu 
cre,ttr : ~tircraft heading errors af ulr lo I ;ill +let;rcrr;s! 

'I'Irr~ ntucfi(ied aircrafl's handlink yualilies tvere flighi 
t+ :~tt :+f lo ~r~~+as ihe changes as ~t r+aull uf lhe added exter-
nal c+luilrmcut tichich r:an affeca tlre airf1uta~ or + ;hange the 
air+ ;r~rft's cenire of gra~~itv . .lfter + :oncfucling a numher of 
tests to evaluate the aircraft's stahilitt~, thc~ chan es t~~c~ra 
fuund lu he~e had a nenli~ible eflect . ln addilion, the per-
fnrrncrnc :+ : uf each s~~stem tras f :~c+lualed durint ; t7i~ht test 
c ;onciitinns . hur examplr : . rrl+ :~rsint; c :ltaff in ~t lotiv hover or 
at high descent rates tvould result in some chaff conlactinl; 
illt' ~Ilfcr~lll : tf115 bV'aS CIBrII'11' UI1~1CCept~Ih1C, ~lti ~l siran(1 (lf 

cllaff can darna~;e ihE' iall r~tor Ur c~ru5e fl faltie trallSltlls- 

tiinn + :Itil+, warnink, Similarl~~, an AE'l'E lral pilol noiiced 
Ilrril Iha Irrcl dump hose tivas I+u+ clust: I+r Ihft infrared jarn-
mer whi+;h t;cis verv hot tti~hen in utic . I'li ~hl lesl rruved . ~ I 
lh~ii indecd, therc: ti~as a risk of it;nitint; thc fuel ~apm~ 
cfurinl; + :rnerkencc dumpint; tvhich could hate catastrophi+: 
r+ :vult~ .'I'h+, huse t~as rrrtalr :cl dutvn and len~thened, and 
flit;hl Icst +If~muntilrate+l ~rcl~ :yu~+t+ : + :I+ :aranre ti~as obtained, 

f~crllotving cnmpletion of the tests, ,1E'I'1~: ltrn~~ided 
inputs io thc :lircraft Operatin~ Instruclions 1 :1n11 sur.h ~rs 
n+ :~c aircrrft limits ur restrictiuns on the use nf equipment . 
~~II~ :'I'l~: ~rl~u prel~ared airr :rafl acceptance lest procedures 
~rnil cnndu+ :tc+l hrir,fin ~s,which ~rllnwr.+l 11S ~uG Scuadron R I 
aircrctiv to acc+ :lr1 the rcmaindcr ol' Ihc~ nr+rdifi+:cl Sea Kings. 
Suhseyuenl follow-on taskint; had ;1h~'l't? evaluatc ,t Missilc 
Atlack lti',rrninh Syslern ( MAIV'ti) priur lu rnodificalion of 
Ilrc ~+ir~ :r~ill irr Ihc Cnlf . 

h'urthermore, as a rosult of an incident Ihat ahnnst 
lurned intu an accident, il tivas dclerrnined lhal power 
nr~rrt;in .~ t~~f :rN insufficient fur sin~le eni;ine emerKenc~~ 
olter~rlinn dur : 1c~ the hi~h arnlrient I+ :nrlr~ :ratures in lhe 
Culf, :1E'I'E t~~as involved in produc :int; nr,tv lmwer charls 
and pruccdtrres based on an approved increase in engine 
lirnit~ . 

II + :nuld Irc said that Fli ~hl Safe1~~ is c:~crvune's busi-b . 
nesti, hut ,rl ~1E'I'E, it is a wa~~ of lifc . 

f~:~p+ :rtn ( :rf :dr:+ 

( :~rlrl ~-1 .'~1 . t~++rt~~in-Szpnran+rnski 

f liqlit Cnmmrirt \q, l, 199'! 

:lssurer en si peu dr : tcrnl~~ la securiic pendant les 
estiaiti en vol de lanl de mudifications rc:presenlait un dE~fi 
uniyue . En effei, I'equipe cf'etisaiti tif : + :uncentrail sur les 
aspecls les plus irttportants +1+ : c :hac ue rnissiun tels ue le I q 
+l+~t;a~emr,nl crr~rurl~ namiyue, le hui des essais, le rofil P 
cles ntissinns, les fiches de donnc+a, I~t sc+:urit~ du t~ol el 
I'c :x wse a tres vol, L'Escadron ~Ut~ fnurnissail les a areils I I pp 
d'escorie et les cyuipa~es tandi .~ +lrr+ : I'F,scadrille d'evalua-
tion et +I'rasriis ctpc~raliunncls cf'helicupterr,s IF~Ie EEnH) 
fnurni~~ail Ir :S hureaux, les urdinaleurs et le personnel 
naviKant d'appui . 

L'importanr.e du caraciere essenliel des essais au sol et 
en ~~nl n'a pas larde a se faire sentir dans le prncessus des 
n~odificalions . D'urdinafre, les cssais au sol sont des essais 
cle functionnement qui permettc~nt +le ~erifier si tous les 
composants fonctionnent hieu c~l sunt a leur place . Les 
essais de hrouillage et de c:urnpaiibililc clectromagnetique 
ti()nt aUStil 1rE'ti ImpOrtantS, llti Ct'rlflent Sr IBS ti151C:111eS fle(:- 
lri+luc :~ se hrouillent enire eux ou s'ils le sont tar les emet-1 
leurs au sol . II s'a~it d'uue ~reo+ ;+ :u r~ttiurt im wrtante etant I f I 
dunnE: yue I' .~~rmee amcrir:aine ~r rerdu cin hclico teres I q P 
[;lackhatvk, UH-6(lA a +:ause dcti + :ffels ntifastes des anten-
nes c~mellru :es haute puissaru ;f~, Les c~ssais de brouillagr : nl 
de c;untlralilrilitf: eleclrumakneliyuc menes ont perrni,ti 
d'iclentifi+~r el de curriher plusicurs anom~tlics 5imilaires . 
L+ : Irruuilleur ~t infraruuKe, par exemple, t:riiail des erreurs 
cle cap allant jusyu'a 130 deKrcs . 

l .~t rnanoeuvrabilite des apparcils nurdififa ~r ete verifiee 
+ :n ~~ul pour evaluer les r.hangemcnls prc+~uyues par 1'Irtsial-
laliun rl'equipements eatr:rnes clru unt I+uur rffet de pertur-
Irer I'ecoulement d'air ou de dr~ +lac :c+r le cenire de ~ravite t h 
de I'hclicuptcre . Lca essais E.:n vue d'e~~aluer la stabilitc dr,s 
~rlrlrareilti nnl perrnis de conclurc~ yue Ies + ;h~rn~;c~tnents 
~+Irlr+rr'Ic'~ ~t4'~rient un effet nekli~cahlc . h:n nutrr., les perf+~r-
nr~rn+ :+a cle chayue sysierne ont et+i c~~rlu+~e~ +fans des t :un-
dilicrrrti d'essais en vol . Par exemltle, yuan+l clf+s paillettes 
et~ri+ :nl larkuoes en vol stationnairc ii ha .vs+ : ;rllilude ou a 
cles t,rux de doscente elevc~s . + :erlainr~~ pc~rcul~ueni I'helicop-
lere . C'etaif inaccr, ~tahle tuis+ u'cales ~ouvaienl endomma- } I I I 
Ker Ie rulor cfc : yueue ou dc~+ :lNncher lrrr erreur I'avr,rtisseur 
de lim~tillc +lans la lransmi5siun . L!n lriloie d'essai a e~alc-
ment rcrm~rrque yue la cunduite souple de larga~!e de carhu-
ranl etail irup pres du bruuilleur a infraruut;e yui devient 
tres ch~rutl yuend il est utilise, Les essais i~n t nl ont con-
firrn+~ +lue la vapeur de carburant risquait il+~ s'enllammer 
In~nd~tnl un IarKage d'ur~ence, cc clui rrrrrait eu de graves 
+:on,cyuences . La conduitc a et+~ allunt;+~t' et lournee vers le 
has, el un essai en ~~ol a dcmontr+~ ~luc: le deKagemenf e{tail 
,,uffisstnl, 

;1lrria leti essais, le CE"1'A a fourni des reusei~nentents ~i 
in,+'rr+ :r +f ;rrr~ les instrtuaions d'crliluiiation clr,s hcli+:optPres 
I+as yu+ : +ff~ nuuvcales liruites dcs h+~lic :upli :rc~ nu restric :-
tiunti sur I'ulilisatiun de I'eyuiprmcni . L+ : f ;l~:'I'A a egale-
mc~nl prett~tri~ des mc~thodes d'essai d+ : r+~c :+ :htion el a donne 
cfca exposes, cc qui a permis aux +~+tuilr~+t;es de I'Escadron 
HS a(lh d'acc :eftter le reslc : dca Sea Kink modifies, Au cuurs 
d',tutre~ missions pour assurc:r Ic: suivi, le CET;1 a e~~alue 
l+ : st sli :me +I'alerle ir I'alrlrruche de missiles avant de 
mnclific~r I'heli+ :nlrtisre danv le Golfe . 

h:n uutr+ : . ir l~r tiuite cf'un iucident yui a failli se transfur-
mr :r en tn :+ :icl+~nt, il a etc deterrnine yuc les mar~;es cle puis-
san+ :+ : c~l~ri+ :nl insuffisantes uur Ics +r ~+':r~ttiuns d'ur~~c :ncc : p I n 
sur un scul moteur eu raisuu +f+s lernlr+~ratures ambiantes 
elevces dans Ic Colfe . Le CE'I'A ~t parti+ :i ~c~ it la creation dc f 
nnUVeBU\ taltlaaux de puissanc :+ : et de nnuvc_:Iles ~rocedures 1 
err fonction dc I'augntt~ntaliurr ;rlrlrrnut+~c : des limites 
nl~ltF'ur . 

La sr~+ :uritc~ des ~~ols t~st I',tffairc: cle tuul le monde, mais 
au CETA, c'est sa raisun d'iare . 
h'~tllcs cunfianr.e aux sltcicialisl+a~ 
Capt \1,\1 . (;orwin-Sz~~manowski 

Pmuos d~;1'~~I, tia . I , I'r~r~ 

Bird Watcher's Corner 
t 

Far-Awa Fluster Y 

l~ t earance deceive and this bird's a earance is dece ~-t P PP ! 
tive indeed . Even the experienced bird watcher might not 
suspect thal benc~ath those unruflled feathery features is 
an akiialed mind thal is best described as - elsewhere . 
Circumstance cornpels this hird to attempt the impossible: to 
achieve a ph~~sical presence and a mental absence, In this 
state, he falls rc~rdt~ prey to error-borne hazards . Oblivious 
and alone arnon^ his l1uck he whistles - more in hope 
than conviction a ~+ :If-deluding ditty entitled : 

NONEEDTOFRET IHAVE'N'TGOOFEDY6T 
(From Fli~ht Comment, E~fitinn 4119t39) 

Un drole d'oiseau! 
Si res. . . mais si loin P 
~.es a arences sont trorn eus pp p es, comme en temoiKnenl 
celles de notre oiseau . Meme un observateur entraine 
aurait de la peine ~ s'apercevoir que sous ce plumage 
impeccable et cet aspect serein bouillonne un esltrit agitti . 
C'est simple , , , il nesl pas la ou vous croyez . Les circons-
tances 1'y oblige : physiquement present, mentalement 
absent, Voila une victime tout indiquee que Ies dan~ers 
guettent . Oublieux de ceux qui 1'entourent, solitaire parmi 
ses congeneres, notre oiseau siff1ote d'un air detach~, pour 
se tromper lui-m~me, le refrain : 

FOPASENFER FOPASENFER 
(Tire de Propos de vol, numt~ro 411989J 
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