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Look Where You're 
Going; 
It Takes Only Seconds To Die 

Caht D.~1' . Fcr~;uson, DCIGti1/MLSD 

Thi~ article cvnsist~ of excerpts t~om Air Incider~t 
~~teti.S,7,~e5, i~lrfrdtt rtiC(lC~nt ~rll'Ptitl~?d110n ~E't)()rt~, 

I)F.S's "From Tlre Inve~tr;c;<~tur", and ~Clfr'~1'~-~:AIR 
ret-iett's, 

There h~3ve l~een several f~tlal aircratt accidents in 
lhe CF in lhe lasi fel~' ~~ear~ that lvere the result of 
~ilots not Ic~kin ~ ti herr~ thc'v (vcre win' . Summ,~- i ,~ , 
ri(~~ nf fivc incident~/accidenlti are pre~enlecl here in 
Ihe hope lhal repeai accidents c~in I~ preventecl if 
we, pilot~, keep these ira,(;ic sic~rie~ in mincl . 

Regardez ou vous 
allez . 
II ne sufFit ue de uel ues q q q 
secondes our se tuer p 

Caj~i D.W . Fc'rguson, IMCti1E/DEPMS 

f e pretient drficle e~t cvmtitue d~eztraits prove-
nant cle n)(~ssa~,'c~ti d'incidrnt~ a~rvn~3ertiyue~, cle 
r~~hports d "enclut'tc-' ,(ir le~ accidents cl'aervnet~, cJe 
"L 'enyueteur ( ou5 intorme" de la DSV, et cle 
ret isivn~ de raphort~ c1'enquete par 1'1~~1CME . 

Ces derniere~ annees, il y a eu plusieurs acci-
dc~nt5 cl'aeronE~is morlelti dan~ le~ FC parce que des 
pilotes ne re,r;arrl~Tient pas nir ih r)llaic~nt . Nou~ vou~ 
i)rc~sentons ici un resume cle ciny accicl~nts ci 
incident~ yui, esperon5-le, ne se rci~etercrnt pas si 

CFl a8704, 12 January 1989 

CF I A8i Od lva5 a~~it;necl lo demonstrate variouti 
mi~~ile/£;un allack I)rofile` on three CC13Us lor an 
Aclvancecl Taetical Airlift Course ~ IALI . 

A(ler Ilvct ~uae55ful missile/kun att~ick runs on 
the lir~l Herc, CF1Fi£ii lla re~osilivneci lor a torward I 
quarter alfack . Dafa inclicafe~ CF1 £i8r U-1 entered a 
rrG turn at ahout 36(1 knois ,)i low aliituclc~ . Aft(~r 
1,'U cri ~l ??5- turn, ihe pilot relaxed Ihe "G° ~tnd 
cl('c rc " s~~e'ei the an£;le ctl hank . The aircralt lost -?b(1 
feel ctl ~Iltilucle, ancl crashecl inlo lhe irozen surfi~ce 
u1 Sic>hert I ake ~i'ilh lhe no~e duwn ~1" ancl lviih 4 ~° 
~PII hdnk . FJPCfIUn 1N~15 nUt dttem})1e(1 ; the J)I~OI Wd5 

killecl . 

. -. . 

nuU~, F11~c_lle`, ~;drClUnti (;e5 (dIIS trdl ;l(llle5 en n1C-

nl(11I(` . 

CF18870~1, 12 janvier 1989 

I e CF 188i0~ avdil pour tonciion (le clemontrer 
, divc "rs )rofilti (I' )ii lr t ~ I ~ rcli` i 1 I < < ~(c cc l _ _ CCl _( , au mis~lll c)u 

,~u c,~ncin, clans Ic, c aclrc " cl'(ln cl~urti cle ir~ln`i)ort 
l,l(1lcjll(' dVdI1Ce. 

A )rcs clc"ux ,~tt,u u '~ 1 t Itti~~il ' > (t I I E . ~( . ( clcan n rEU. .le_ 
rlu xc " nuc'r H(~rculc'ti If' (-F tifii(1 ~' ti ' ul`. . I , _ 1 _ -t _ e l r( I . lilonne 

I)UUr unE' dll~l(jllE' (lU~lrl ,11'~lrli . LPS (lOrlnE't'ti In(11- 

cluenl que (e CF 1 £i£i ; U~t ~t ~imorc~ un virat;e iT 5t;, ;~ 
c'nvirc_m -ih0 noeucl~ ei a h~~s~e ~iltiiude . A 17Q`" cian, 
un vira~e de ?25°, le hiloie ~3 m(adere I,t iurce 
(I'accelerition, et il ~~ diminut I'~~n~le cl'in(linaisun 
latcrale . L'avion est ciescc'nciu (ic" Z6(1 V~ieds, ei ~'e~l 
c~c-r~~5i' tiur la surface t;elee du lac Siehert en presen-
lani un ,)nKle:" (ie pique de ~1 ei un anp;le 
cl'inclin,)ison laterale ~3 i ;~~uchc' cle -t? . Le j~ilvte n'a 
p~t~ fentE~ cle ~'ejecter, et il ~'c>>i tu( " . 

The piloi may have channelized his attention on 
the CC 13(1 ihat he w,~s reposiiionin£ ; nn ior re-attack . 
In lhis tr,~'ic c ase a ir.~inc'cl, rc'titc"(I, iit ccrm ~etent, , , { 
ancl motilaied )ilot ~rohahly hec~lm('si) x(~r)cru-f I I 

Fl~~ht Commc~nl '~'~, 5 199~ I'rcqxtti ile 1'nl, Vc, i, I~)~l? 

CF18870~1, 12 /an 1989 / 
12 janv 1989 



CF113f3i0~3, 12 Jan 1989/ 
12 janv 1989 

CT1141 :i2, -I 9 June 1989 / 
19 juin 1989 

CTll~il52, 19 {une 19ti9/ 
19 juin 19ii9 

. 

Le pilote a peui-elre Concentre sun r+llenlion sur 
le CC130 en lonrliun duquel il reprenaii pusilion 
puur une autre attaque. f)ans ce cati tragiquc, un 
pilute enlraine, repo~e, en pleine fcrrmc', eomF~i~tent 
el nwlive a probablemenl ele lellentent preuccupe 
par la tac{~e en cours du'il n'a I~ati regardc uu il allait 
aendani un vira e a basse altitude, et il a ~ercuic le f ~ ! 
sol, La perte d'~rltitude dans un vira,>;c~ ~~~ut efre 
insirlic~u~c> i~t rat~irlr~. 

CT11 ~l i2, 19 juin 1989 

Le CTl 1 ~415? eilecluail un VUI reL;ulier de 
verificatiun matinale des conditions meteorolo~i-
ques d,m, la 7onc~ de vol ei clans le voisina~e des 
installation5 di~ I'aerc)port de Moose law avan1 que la 
2' EPCC ne comntence ~a juurnee cle vuh . Le pilote, 
qul ~ulail en solu, ~+ etfectue la partie de la mission 
qui tie rappurfait ~~ I~~ zone de vol, puis il a dc,m,~nde 
les insiructiiins d'atterrissat;e environ 5 minutes 
avant I'accident . L'avion s'est ecrase a une vilesse 
cl'environ ?3U noeuds, a une forcc~ d'arcNleralinr7 
InleneUrC' d I };, d rln ,1n~,IC d'Incllnalti()n IdtPrale de 

~ ; c'i un ankle de piyuc de 9.~ ' . Le pilote n'a pas 
, icntc~ dc s'c~jecier, c~C il s est tue . 

l'enclur~te i rev~lc quc~ Ic CT11-1152 revenait de 
la ~c)nc' dc vul Inrsclu'un probleme hydrauliqrle etit 
s+uv~enu . Le pilrne s'est alnrs eloil;nc~ de I'aeroport, 
fres prol~al~lelr)enl pour se l)reparer i~ etlectuel une 
appruche directe ~.+n, vnlet~ ci puur avnir le tc~mp~ 

. 

f li);hl lununent'~~~- ~ 19,9' 

piecl with the task at hand that hia failed to look 
where he wati t;oint; while in a low level turn and 
impacied the ground . The lnss ol altitude in a turn 
can he in~idious ancl' r,~~t . 

C111~1 i2, 19 June 1989 

C 111 ~ 15~ was on a routine morning weather 
check ol lhe Moose ~aw flyin~ area and airport 
lacilitie5 Ix~lore 2 CFFTS commenced iis flyint; dav . 
The solo ~ilot com leted the ~3rea ~ortion of ihe tri ~ I p I I 
and called for landin~ instructions about 5 minutes 
before, the accident occurred . ihe ~iircratt crasheil ,~i 
appruxirrlately ~'30 knuls, wilh less than 1G un lhe 
aircratt, ~5" of bank and a 9, ;° nose-down attitude, 
An ejection was not attempted ; the pilot was killecl . 

1-he investit;ation indicated lhat CT11-11 ;)? w~as 
returnin ~ from the il in' area when <~ h ~draulic h Y f, y 
prohlem developed . I he pilot then turned away 
from the airpurt, mnst likely to preparc~ for a flapless, 
51fa1~;{ll-In apprUaC{l, and lU F)rOVIdC' tlnlE' 10 nlanU-

i allv puml .) the landint, t,ear down . Meclical evi-
dence sut;t;ests fhaf, while in a turn, he removed hiti 
hands from the control column ancl fhrottle to I~ull 
and re-set the hvdraulic circuit breaker locatecl aft 

, � ,ind ri~ht ni thc~ pilut's ~cat as pc r the Non-Critical 
Cmerl;ency Checklist" . The nose ui d~e aircrati 
drohpecl, and a hiL;h rafe o( descenl develul~d . Flal 
lerr~~in and the iact that the ~3ircr~~it was at 1G did 

de sortir le train d'atterrisSaRe manuellemeni . 
D'apres les indices medicaux, le pilote aurait l~~che 
le manche et la manelle des ga~ henclanl un virat;e 
afin de iirer sur le di5juncleur du circuit hydraulique 
situe a I'arriere et a droiie du SieL;e du pilr_)le, 
CUntUCmemenl d Id Iltite de verIlICdtIC)nti en CdS 

d'urL;ence nun critique, et de le rearmer . l C nez de 
I'aviun a bais~~', et la vitesse de descentc a aug-
mentc~ . Le terrain Ptant ~lai, ei la force I 
d'accc~lcratian de I'avion etant de 1 ~, le pilote n'a 
pas re~u de stimulus Ivisuel, vestihulaire) 
I'avertis~ant yu'une ~ilualicm critiyue se developpait 
rapidemenL On a estinre qu'il n'avaii fallu a I'avion 
clu'entre 5 ef i ~eroncJe~ puur de~cendre de 
I'altifudr du cirruit jusqu'au sol . 

CF116~19,10 janvier 1992 

Au momenl de I'ecrasement, le CF I I (,R 19 vc~naii 
mut juste dc largurr deux nacelles LAU dont I'une 
ccmtenait, sc~lon les indications, 16 roquettes . Cela 
auraii cri~P une char,r;e asvmetrique clue le piluie 
GIUfall CUntfe en Cumpen~ant dIJX dllerf~n5 1't d la 

c ;c)uverne de direclion . Tout indiclue ilue I(: lar~a~e 
des deux nacelles a ch~ rc~u5si, bien yu'il ait proha-
hlement ete ettectue ~~ une force d'accE~leration et a 
une vitesse hors de~ parametres appruuveti, Ilprrs le 
lart ;at ;e de5 nacelle5, les hosilinns de cuntpensatiun 
rlc~~ cc~mmande5 dc' vol de I'avic)n si~ seraient 
tr~uluitc~s p,~r unc~ tc'ndance au roulis et au lacet 4~ 
t;auc he . Kien n'indique que I'avion ait subi un 
nldUVaIS 10nCtlonnenlent avant I'Im )aCt . f 

Propoc cle~ \ ol, No . '~, 1'+'+_' 

CF18f3791, ~l Apr 1990 / 
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not provide to ihe pilot warning titimuli ~risual . 
vestihulari of the rapidlv dereluping critical 
sl(UdtIUn . Il is estimatecl 5 ; 5econds ~~`c>rf~ all that 
was required for the aircratt to descend irctm circuii 
altituile ancl inlpact the gruund . 

CF11b819,10 January 1992 

At the tinlc of (he crash, CF1 I E~t319 had just 
jeltisuned ltivu LAU pods, one oi which was 
reported to have lb rockets in it . I his wuulcl have 
created an asvmmetric load concliiion which the~ 
~iliit would havf' countered with ailerun ~rnd rudcler l 
irims . All inclicaliuns ~Ire that the jettison ot the two 
pucis was successful, although prubahly conducted 
uutside ihe apprcived envc'Iripc` in 1c'rms oi (-~ and 
,~irslier~d . Afic~r jeltison ui Ihe pud5, Ihe Ilit,hi 
contrcil him iutiifiuns wuuld havc~ resulled in a 4 
tcndency iur (he aircrali lu roll ancl yaw to the lett . 
There was no inclication o1 any aircratt m~~lfunction 
prior to impaci . 

The mosi prohahle ~cenario is thai the pilot 
recovered from his jetfisun with a 9--1 G pull 
achieving a rlit;ht path angle oi' about iivc~ df't;rc'c`s 
ahovf' ihe horizon . H(:` imnledialclv initialed a lell 

, , iurn wiih c~xcc`tisiv ~ in c h r _ E , t,le ~I ank f x the G appli[d . 
C~idenee indifales holh aircrew were lookint; back 
uver iheir lett shoulders, perhaps to watch ihe 
impact of thf' p,~rti,tlly iull l AU, Ilossihly to sc`c` any 
dc~tcrnationti c:ri thf~ ruc kc`t mr~turs . This prriuil ul 
inattention was Virohably in ihc` urdc'r ol 1-~ 
ic~c-emriti . Durint; lhi~ x~riud, Ihe ~isvmntelric tli `hl ! , 
cunirul trinls nt~lv il,l~e aggravaled the uverhank 
f undiliun accE:leratine` lhe aircraft's chan >e in , f, 
altitude into a nose doevn position . I rf`r 5cars 
verify ihe aircratt ~vas rctllinc; rit;hi ,~nd had a 
Iiusitive pitch rate indicatint; thc' pilut nlay harc~ 
heen Irying to ri~cuver thc` aircrati . I( is sushec(rd 
ihc liilot rf`,~lircd lheir predicarltent too I~Ite lu etled 
,~ rrcuvery . There wa~ nu allentpl ai ejeclif~n ; Ex~th 
,urcrf`vv wf`rf' killed . 

Allhuut;h Ihe rtsymmelric Irirns, likely lu have 
existc~d ai thc` time ol iml~lct, mav have been I 
cunlrihuiing la[lors, lheireiiecl cuuld have hE'en 
cuntplelely eliminated hy pilot input . 1 he most 
likely cause ut the accident i~ ihf' initiation of ,3 luw 
level turn with c' .rcf`s5ivf~ hank t~ :rr the applic,d ( ~ 
whilf~ inattentive tu lhe Ilighl palh ot lhe aircratl 
until rc~rcit rrv av-~3s im~xrstiible . 

CF188792, ~l April 1990 

I wo CF-1 tis werc: on a mi~~iun hrielc~d to 
inc ludr luw levcl tactical lurnt,jliun, simulaled 
~1tldcli~ UIl 111'U InrlE'I)endE'nt F;rUUnd tar(;E'tS, ~lnd a 

re(urn t[> CFfi C ul[I Lake . 

Selon le ~cenariu le plus pruhahle, le pilote a 
c~hre I'aviun apres le lar~;age a une torce 

-cl'accelE`ralion eomprise enire 3 ef ~1~� uhlenant un 
an,~le de trajectoire de vul d'environ cinq [lec ;res au-
clessus de 1'horizon . ll a imnlediatement amorce un 
vlrage d ~;~1UCh[' a lln clnglP d'InCIInaItiUn laterale 

exccs5if pour la force d'acceleration ei;ercee . Les 
indice~ montrent que les deux rnemhres d'equipage 
regarclaient derriere, au-des~u5 de leur cpaule 
gauche, peut etre Ixiur ret;ardc`r I'imp~lct de la 
nacelle LAI.~ partiellement plcinc cn c`spcrant ~oir la 
dE`iunafiun de~ ntoleurs de roquette . Ce nloment 
d'inatlenliun a prubablement dure entre 3 et ~1 
5c`condes . Pendanl ce lemps, la comhensation 
dsVllletrlqUe fjPS C()Illrlldndl'S df' Vf~l peUt aVCrlr 

aggrave I'inclinaison excc5sivf', ce qui aurait 
accel~re le changement d'assiette de I'avion clui ,~ 
piquc~ . De~ enlailles sur les arhres contirmeni que 
I',~~ iun citecluail un mouver7~enl de roulis ~t droiie et 
qu'il avait rln tau~ d'inclinaison longitudinale V~ositii, 
cE' q[II IndIqUe qLle Ie pIIDfe aUrdli eSSayf'r d(' 

rf~clresser I'avion . II esi suppcise que le pilote s'est 
rendu aimple lrup larcl de sa situation t5cheuse Ixtur 
puuvoir i'fff'etu(~r un redres~emenl . II n'y a pas eu 
de fent<ttives d'ejf~ciiun . I c~~ delix menlbre5 
cl'equipage se soni luc~s . 

h3ic`n rluc` la f-ompensalion ~tsyntetrique, qui etail 
, , , irohlhlc n f i c_ c, c c~~c' cr ` I ~ ~ lt ~ r au m mcnt de I'impacl, 

puisse avoir f~ft' un Lu ieur ccmtrihufif ~i I'acciclenl, 
SUn ettE't aUr,llt pU E'Ire (Umpletenleflt ellrlllne plr 

une sulli[italiun clfs cumntancies par le pilote . La 
cau~c I ~ plus prc .rhable de l'~tc[idenl e~t I'amurce 
d'un virage a hasse altiludf', ~i une inclin~lison 
laterale excessive pour la force d'accelf~ratic~n 
exercee, c~ un mument uu la irajectoire de vol de 
I',wion n'a ~~~3~ ~tc_~ surreillee, jusqu'a ce c~u'il suit 
im ~nssihlc' rlc~ rc'c!«~5 ;rr . 1 
CFlat3i92, ~ avril 1990 

D~ux CF-1R eiif~c luaienl une missiun qui dEwait 
comprendre une fornlation tactiquc' ~3 hasf~ altitude, 
[Ies simulalions cl'atiaque de deux ohjectiis ,iu snl 
cli~lirut~, el le reluur st la BFC Colcl lake . 

L'altaque clu pren-tier objectif consistait a piquer 
de 10" vers un ubjeciif ltonctuel et d'assurer un 
r~sp~cement de ? ; ~ecunde> enlre I'aviun de tete et 
I'avion nunleru cleux . L'ailic,r a rntcnclu ~un chc~f 
dire "S )IdSh" (Ce [ UI SIR1UIalt IP Idl' ~a'f' [I('S arnll5), I 1 ¬ , t~ 
et ce dernier I[u a semhle etre en palier al>r~~s s~n 
attaqtu` . I e numero cleux s'e~t ensuile concentre sur 
~a propre attaque, et il n'a c herchta I'avion de tete 
qu'apr~'~ ,wuir pri~ ~on cap de surtie . Alors qu'il 
l herChalt I'aVlon dE' tete, I(' nUnl('r0 dE'llk d VU Unt' 

IUIUIInE' df' tumPe. 

l'aviun de te(e s'et,ril trave un chemin de 700 
7ieds ~t lravers un hos[ uet itiulf~ d'arhres leuillus, <3 I I 
environ q0 pieds au-dessous de la cime cles arhres . 
Ce busquel surpluntbail cl'environ 100 ~iieds les 

} I~,;hl [unimPnf ~o. _~ . 1`+`r_" 

The altack cin lhe tircl target wati a 1ll° dive altack 
on a point target with 23 seconds separation 
hchveen I cad and Numlx-~r Twu . I ead was hearfl 
hy the wingman transnlittinV; "Splatih" itiimulating 
tiveapuns releasel, and w~as seen in apparently level 
iligh( atter his attack . Nunlher two then concen-
trated on his crevn attack, ancl did nul look iur Lead 
again until estahlished on his egress headinl; . While 
lookin~; for Lead, Numhcr f wo saw a culunln ur 
,mohe, 

Lead's aircratt had cut a 700 toot path through an 
isulate 5tand ut deciduous trees alxxll-10 ieel du~1 n 
lrunt lhe free lup~ . The tree slanrl was ahout 10(1 
teet higher than the surroundint; ever,c;reens . Atter 
departing the trees, the aircratrcontinued for 1600 
feet until ii siruck the s;rouncl in a left w~ing low, 
nrl~c~-chrwn ~lttiludf~ . 

Dat~l from ihe MSDKS indicate that the aircrah 
wa` ,tt 105' hank fivc~ sf`cundti prior iu trec` imh~~ct . 
Cunlrul inpuls cau>ed the hank tu decrease tu 27 
riF;ht bank ,tt impact . Both ailerun and rudder hacl 
been u~f'cl lu roll oit hank, an[I hack pressure was 
increasecl tu prciclucf~ 6 .9G . 

The f'vidence sut;t,E'Sls the liilul's head was 
iurned tci the rigf~t prior to tree impact ; and theretore 
thc' pilot cuuld not htivc~ bc~cn luohing ahcail . Whc~n 
he enic`rcd hi, hard ri~ ;hi turn, lhe flilut w`~is pruhahlv 

st in` ti I'-n - . r ~ ~ . ti r ~ 1-- trl r s ~ p . q[ E' tuuraie tL lhre- elre -c rii c es ~ ~ e-, 
I'aviurt a conlinue sur une distance [le 1600 pied~, 
~ui~ il ,~ hcuric~ Ic~ s~~l, r`n ~ic uc c~t I',~ilc~ ,c ;auchc' ! II 

I~,t~~f ~ . 

Les donnees du MSDRS indiqueni que I'avion 
E'tdlt InCline lateralement a 10~` [ Inq seCOndeS avant 
I'impact avec les arfires . La sollicil~ttiun des . 
cummandes avait reduil I'inclinaison laterale a ~~ a 
droile lursque I'imVlact s'e~l produit . I E~s dcux 
aileruns et la guuverne de dirccfion avaicnt cic' 
utili~es puur recluire I'inclinaisun laterale, ct If' 
nlanche avaii ete tire lour rocluire 6,9 ~ . ! P k 

Les indices laissent croire yue le pilute s'est 
(uurne la lele ~i droife avant que ne se pruduise 
I'impact contre les arhres et que, par consequenl, il 
ne pouvaii pas regarder devant . Lorsqu'il a amorce 
son virat;e serre ~i droite, le piloie rei;ardait proba-
blemenl lar-cles`us sun E`~aule druite vers son ailic~r, f I 
a la pusition 5 uu f~ heureti . I ursqu'il a dc~passc` 
I'inclinaisun latf~r,~li~ de 9()', le pilote s'est ~x'ui-f~tre 
rendu cumpte qu'il etail Irop incline ei, ret;arclanl 
peut-etre tciujours son ailier, il aurai( inclinr I'aviun 
a i ;auche, tire tiur le manche el lxiusse le t ;uuvernail 
vc~rs la gauchf' . I ,i cr~nunitisicm d'f~nqu~te a crmclu 
rtuc` tii Ic~ ic~rrain c'nt~iriinn,rnt ~rt ~iit i~k~ ~i la nieme 
<rltituili' que ce~lui qu'il ,ivait,ur~ole au con~menre-
mNnt cle ~cm vira,r;e, IN l~ile~te ~turait cc~niph'temer~t 
rf~flresse sun ~~vivn enUe au rnvins 170 f`t ..11U fiicvlti-
,c,l . 

Prorx~ ; de I ul . Nu . 5_ 19~+ ` 
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luokiny; over his rit;hl 5houlder at his winf;man at ihe 
~ or 6 o'clock p~siiion . As he v~cni past ihc 90 
bank attiiude, he miy;ht have recoy;nized ihe 
overbank, and herhaps 5lill Icrukint; at his wingman, 
the pilot tivould have nhlrliecl lett hank, hack 
hrcssure, and Icft rudder Thr> board conclucled that 
i~ the ~urrvttntling terrain hatl heen at the ~arne 
hei,r;ht as th~~t tti hich he overfi1et~ at the start ut hiti 
turn fnr irilc~t tt rruld ha~ c~ tulh rccoi-ered hic aircrati 
bt ~~( Ir~,t<t 151) tc~ ?l)0 tc}r~f ~Cl . 

There is a slif;ht dcprcssion in the icrr~ain alon~ 
Ihe airtraft's lrCu k juyl helure lhe stand ut trees hit f» 
the aircratt . The x:~sitive G cou ~led vvith the I I 
proh,~ble sensation c>f incrcasini; ,~Ititudc duc tu the 
i,~llint; terr~~in l ~erceivecl while la~kin ~ hack ~l Iri~ l ti 
~~ in~;manl cc~uld h~we ~iven lhe hilc~i ihc irl~hrcssion 
If7~rl he was in rru d,~nt;er dncl recuverinc~ sr7wc~lhly . 
II seems likely that the pilui had nr~ realization ot his 
impenclinc ; collisi~n wiih the trees . 

CF18tt780, :30 October 1991 

CFl Kfi78(1 was the Lead ut ~r Ivvo-I~lane elemenl 
cm an AST n~istiion . C)urinf; Ihe pu~l ,rllack et;ress, 
ihe pilui luuked insiclc Ihe cockl~it to manually selecl 
thc~ nf~xt waypnint . Atter selection ot the wavpolnt, 
thc~ ~ilcri It~r~kcd txit uf thc cuck ~it ,~ncl icrunrl him~clt l f 
in cl tih~;11/ descent ti illr sei enty~ de,:;ree~ ul brnrk ~tf 
<rl~lrruxim~ttc~ly ~J(I lc~c~f AGL . Aircr~~tt vvas immccli-
atelv recrwerecl te~ level climbing attitude and flighl 
continuccl withucit turther incident, 

II v avail une lekere cl~pres5it~m ddn~ le terr~~in le 
lony ; de la trajectoire de vul, jusle av~rnt le hosquet 
d'arbre~ heurtt~ par I'avion . La iorce d'accelt~ration 
po~itive combinee a I~i ~ensation pruh~3ble 
d'augmeni~~tion de 1',rllilude a cause de I~r depres-
~ic~n du terrain IperSue Ixndant qu'il regardait en 
arriere vers son ailien peut avoir clonn~ au pilnte 
I'imprcssiun qu'il n'et~~it pas en danc;er ct qu'il 
reclressail doucement I'avion . Le pilote ne s'est 
vraisemhlahlement p~~s rendu cr>mpte de 
I'imminenre de la coll~~ic~n avec les ~~rhre~ . 

CFl fl8i 80, 30 octobrc 1991 

I e CF 1 ii8~ HO etait I'aviun dc fE~te d'une forma-
tir~n dc dcux avionti pendant une mission de 
tacticlues air-sol . Lurs de la ~ortie ~ihre~ I'allaque, le 
l~ilote a ret;~rrde a I'interieur du puste cle pilola~e 
~~our deternriner rnanuellemenl le proch~iin pc~inl de 
che>mincmeni . Une iois cela fait, le pilote a re! ;arde 
,i I'exterieur du poste de pilota~e et a constate qu'i! 
clescendait le ~erement en ~rt~sentant une inclin~rison I 
laterale de soit~trne-di~- clef;re~, i~ ent irun ~1(1 pieds-
sol. Ldvion d imnlcclialenlent c'rtc r~~menc a une 
as ;iettc de munti~c~ i~ I'hurizcmtalc~, ci Ir~ vul ti'E>~t 
~oursuivi sans ~3utre incident . ! 
A unf~ ,~Ifiturle cle ?00 ~ic~rl~-tiol et J unl' vitessc I 

dc~ 5(lU rn :~cutls, un aviun clui hresentcr unc ~~ssictte 
de pique de ? ~~ :3= ne prencl que 5 se~concle~ huur 
heurter le sol . L'avion en que~tion et son ucarp,ml 
E~lait~nt ii I ~ectmdt~de la lrat;edie . 

Rcsurnc 

Le seul sens lial~le du I~ilole hourw~tluer 
I'a5sieltc.~, I'alliiude el la vile~~e, e'est la vue . Tou~ 
le~ aulre~ ~ens, I'crfcrlithe ~r-apic~urs des li~rces 
d'acceleration dans I"oreille inierne), les canaux 
semi-cirarlaires ef la sensation cle hesanteur, 
l~rcocluitienl inEwilafrlemeni cle5 renseit ;nentenis 
errones qui duivent ctrc ccrnstamment corrit;c~s iu 
mnycn dr~ rel~~~rc~s vi~urls . 

Nous devuns cunslammenl surveiller nu> 
inshumcnts ou le mondc exttvricur, I~ariiculii~rcmc~nt 
lursqu'on amorce un vir,~,t ;e ia hassf~ allitudc . ~ti'c~us 
ne disfx~svns d"~~ucun autre sens innt~ ciui huisse 
nvu~ avertir de l,~ t~erte d',rltilude uu d'ttn chan,t,~e-
ntt~nt d',rtisic~ffc~. 

I'<~r eun~equenf, ~ardons ces le4ons en memoire, 
ef rt~,r ;,rtcluns oit nr~us ,rllcrn~! 

Mr Dave Northwood 

A CC I 3Q was undcrguint; a Progressivc Struciural 
Ins~~ection iPSll ~jncl Corrusion Control oi lhe 
~mdertloor area at Norlh~~~est Industries . The resulh 
of ~ti1r I ),wc Northwond's inspection of the carKo 
Iluur are~t un Ihe aircrdlt were encouragin~. ~etec-

tion oi only lil;ht surtace corrosion inclicaled lhal 
corrosiun ~a~c~uld not be <~ facior on thr aircratt . 

De~hile this evidence and thc ~aci that hr, wa5 
inspectint; a re~;icrn uut nf ihc~ turrosiun-17ronc arr~a, 

r ti~ ~ ~i Mr Northwcxxl continued lo e 7rhh~r_ize currotiic r 
control durin~ his survey, and, consequently noticed 
fivo uhscurrd ~~nd scemin~ly minor impertections in 
the belly skin . Suslaecting that they wcrc~ suhtlc~ si~;ns 
ot corro5iun th~cl vvarranled lurlher invesligation, he 
initi~ried Ihe rentoval rnf tieal~rnl and iasieners tu 
facilitate a close inspection ot the layin~ surl~rces ol 
the lower heams and skin . This initiative revealed 
lhat thc~ intct;rity uf numerous majc~r structur~~l 
cun~punenl~ h~~t) been com~nrmised hy sevcral f 
v~irieties o1 corrosicm . 

As ,3 rrsult uf ~ti1r Northvvoc~d's thcrrou#;hness, the 
~olential iur ~i c~~lastrrr~hic lailrrrc oi undr~riluur ( I 
slructure cunrl_~onenh w~r~ elinrin,rlecl, ,rnd a 
cc7rrusion discoven~ ot major sik;nihcance w~is 
dtx umr~ntecl ior p~ssihle preventive m,~intenance 
prut;r,~m 1nr fhr, CC I l() flcc~t . 

M. Dave Northwood 

LP sous-plancher d'un CC13~ taisait I'objet cl'une 
inspection ~roy;res5ive de5 structures ei d'un cnntrc~lc 
de corrosion chez Nc~rlh~~~esl Industries . Les 
resultats de I'inspection du plancher de la soute de 
I'appareil par M . Dave Northwoc>d c~iaient 
encuuraL;e~tnts . l~3 dr;cnuvcrte d'une let ;ere corro-
siun superticielle indiciu~itctuc la rnrro5ian ne.serait 
pas un ~rohleme sur cet ,~ppareil . Malt;re ce srt;ne el 
Ic~ fait qu'il examinait une zone qui n'etail pa~ ~ujefie 
~i la corrosion, M . Northwood a coniinue ~ preier 
une altentiun hartituliere ~ fout si~nc dc corrosion 
~endanl tion examen, et il a tini ~~~r clc~cclcr deux I l 
inr ~erieclions cachc~~c~ ; et ~> >re~mi~~re vue legeres sur f l 
Ic> revetement inferieur de I'~31~pareil . Se cluulanl 
qu'il s'~3t;isait I~~ de siti,nes suhtil5 cle corrosiun qui 
necessitaient un examen hlus ~ousse, il ,~ f~~it enlevc~r 
le hroduil d'etanchE"~it~ et les attachPS pour pouvoir 
examuier dc~ plus prc~s les surfaces de contact des 
poutrcs infc~rieurc~s ct du revetemenL Ceite iniiiative 
~~ eu hour ef'lel cle reveler yue I'infey;rite de num-
breux elemenlti strucluraux importanf5 av,~if ~tc 
comE~« mrise h~rr divers types dc currosion. 

I1l 200 teef AGL and al a ~heed ul ~UO knuls, an 
aircra~i with a ~'- ;' nose-down attitude ha~ r>nly i 
secc~nds cmiil c;round impact . This aircr~tt ~~nd 
occultant vverc hui 1 tit~c-cmclirnm tr,~t ;cdy, 

Summary 

An avialur's unly reliahlc ~cnst~ c~l ,~itilude, 
allitude, and sl~eed i5 vitiiun . r111 lhe ulher sen5es, 
utr~liihics linner ear sensors oi accclerafional iorcesl, 
sc~mic irc ul,~r c ,rn,~ls, and seat o1-lhe l~ants, will 
inevitahlv t~rcrclucc~ r~rruncuu~ iniurn~,~titrn ih<~t nc~r~ds 
tu l~c crm~l,rnllv cnirc~cled hv vi~u,il c uc~~ . 

I'articul,~rly ~~~hen Enterinc; a turn at low level, we 
nlutit rcmtifanth monitor c~iiher uur instrumcnts c~r 
lhe uulside tivurld . Thc~re ~are nc~ trthe>r inn,~te sc>nses 
ai~,tihrhlc~ th<rt iti ill ~tlert us to thr Icn~ ol,rltitudr t~r 
ch~tn,c;e in ~~ttitucle . 

So, IeCs keep fhese lessons in mind ; and luuk 
it-hc~re ta e're ,c;critr,t;! 

f li~hl ( .Uf11111Pn1 NC~ ~, 

Grace ~> >a minulie, h1 . Nurlhea~rrud a evitc~ ctue 
ne se hrocluise ce yui huurrail avrur etc~ une tlc~-
I~~illance c~rla~tru~hic ue des ctrm ws,~nts cle I~~ l I l 
titrutturc du srrus- ~lanchr.~r . ( ~~ clc~cuuvc>rtc~ d'un E 
c;rave i~robleme cle corrosion a hu ~tin~i E~lre docu-
mente en vue d'un eventuel xo ~rjmme d'enlreiicn f ~_ 
preventil de~tine a (a (lolle de~ CC I 30 . 

F'rupo~ tt~~ 1`til . Nti `~ 19~r' 
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Master Cor oral R.D. Ferris p 

Prior to a ni~ht flying missian, h1Cpl Ferris was 
carryint, nut a pre-Ilrt,ht inspeclion oi a CI i-135 
Twin Huey helicopler . w hrle inspe[(mt, lhe tail 
rolur area, MCpI Ferris heard an unusual noise. 
l!pon clflser inspeciion, he iound the nc~ise lir I>e 
c[mlint; irom the t,~il rc~tor driveshait area . Further 
in5pection revealed the lower hint;e pin of the 
vertical iin driveshatt cover ic~ hc~ hacked ~ut 
~lpproximately 18 inche, . At ihis pf~int, ~ti1Cpl Ferris 
rerluestetl 1he assisl~~nr-e ol Ihe servicint; supervisur 

1- ~ 7 . to in~ESlrt,ate lurlher . The taulty pin was tound to he 
in contact with and wearing a groove into ihe Nci h 
tail rotor driveshatt, thus rendering the aircr,ltt 
unservic[~s3ble . 

MCpI Ferris' detailed inspertion and vi~ilance 
under low~ li,e ;ht conditions are indicativc ~t his 
profc~tisional ,lpproach to his j[rb . H~ul lhis darnal;e 
lu a critir~rl aircrall conrpunenl hcme unClelected, ihe 
resul(s ce~uld have heen catastro .lhic ,rv1C)I Ferris is f i 
commended for his thnrout;hness and dedic,ltiun . 

Ca oral-chef R.D. Ferris P 

Avant un vol de nuii, le cplc Ferris ettectuait une 
inspectii>n prF-vol sur un hr~licopterc CH-I 3~ Tw~in 
Huey . Alors qu'il inspectait le rotor de queue, le 
cplc FerriS a c~ntc~nclu un bruit inhabitueL En v 
rekardant de plus pres, il a decouvert yue le I)ruit 
provenaii de I'arbre de transnlission du rotor dc~ 
queue . Un examen plus approfondi a rwele que 
I'axe d'~articulation inierieur du panneau de la derive 
recouvrant I'arbre de transmi~~ion e(ail sorti 
d'~nviron dix-huit pouces . A ce monrenL le cplc 

, ., 
Ferris ~l dem~~nde I'atde du surveillant de I'cntrcticn 
coUrant. E'axe en CIUeStI~)n etdlt en cc)nidct dveC 
I'arbre de trlnsmission n' 6 d rato c~ r ~ e ~ u rd clrcu ct 
etait en Irain d'y laire une rainure, ce yui rendait 
I'helicoptere inulilitiable . 

La vigilance et I'examen det~3ille du cplc Ferri~ 
pdr Une r1lCiuvaISE' IUr111nU511E' nlE'ttenl E'n rellel 5a 

~11nGUencF' pr'Utf'S510nnplle, SI Ce flUnlrTla~;e a Un 
� composant critic~uc df I'hclicoplere n~avail pas ele 

flt~celc~, il aurait pu en resulter une catastrophe. Lc~ 
c plc FerriS est felicitc~ pour ~on devcruemeni ei sa 
rninutie 41u irEivail, 

: 

Professionnalisme 

Cor oral Charles Beattie P 

Cpl Beattie successfully guided CF GDN, a 
civilian aircraft losl in lxror weather, lo a sate 
landing at CFB Trenlc~n, Although the aircrait was 
inslrumenl equipped and the pilot had some 
previous instrument training, he was not ratcd tor 
instrurllent Ilir ;hl and had never done a preusion 
approach . Cpl Beattie calmly instrurted the obvi-
ously nervous pilot on radar approach procedures 
and conlmenced the approach . Ehe pilr~t hecame 

-increa5m I nervou~ lnd h~ld litfi ilt tcr Ic~ rn t,y ~ c ct y _I ~v t, 
instructions . 1ti hen the aircraft touk a sudden sharp 
clevialion from confrol instructions, Cpl Beattie 
alertly deduced the pilot was experiencint; orienta-
tion prclhlenls and instructed him lo first level the 
aircra~t, then climh to a safe ~~Ititude for another 
attCr11l1L ~ti~eather conditions cnnlinued lo cleierio-
rate, Cpl Bealtie lried lu curl~lor( the pilut and 
clirected the aircratt t~ tinal . At;ain the pilot seemed 
to experience orientation problenls . At this point, 
(:pl Beattie pronlptly dec ided tc~ c ontinuc with a n~ 
cOnll)dSti apprbaCh and thE' dlr(7dtt n1adC' ,1 SUCCf'SS- 

iul landint; at CFB TrE~rllon without iurther inc ident . 

(:pl Beattic~'s confident reassuring manncr and 
prutf~ssiunal, skillul control o( this emert;ency 
~itu~rlion averled Frr~sSihle disasler . 

Ca oral Charles Beattie P 

Perdu dans Ic mauvais tenlps, un appareil civil, 
immatricule CF-GDN, a ete guide par le cpl Beattie 
et a reussi a se poser sans encomhre a la BFC 
Trenton . Meme si I'appareil etait eyuipe pour le vol 
aux instrumenls el que le pilole avait re~u une 
certaine formali~n aux in5lrument~, ce dernier n'etait 
pa~ qualilie pour le vol aux instrunlents et n'avait 
janlais effectue une appr~che de precisinn . l e cpl 
Beattie a transmis calnlenmnt ~l un pilote manifeste-
ment nerveuk des instructions sur Ic~s rc)cc~dures p 
cl'aplaroche au raelCrr, et I'approche a commence. Le 
piloie esl devenu de ~lu~ en plu~ nerveux et avait du I 
mal a suivre le5 in~truclions . L~rSque I'apl)areil s'esl 
hrus uenlent f~cartf~ des instructions de cclntrble, Ic~ U 
cpl Beattie a judicieusement deduit que le pilote 
etait desoriente et il lui a demande de mettre son 
appareil en palier, puis de t;rimper ~l une altitude 
SfcurltdlfF' pclur UnE' dutre lenlatlYe. I e5 COndItIOns 

mf_teo rrnt ccmtinuc ~l sc~ dt~tcri~rrr, nl~is Ic cpl 
Beattie a essaye de rassurer le pilote et a t;uide 
I'appareil en tinale . Encore une lois, le pilole 
~emblail desurienle ; ~l ce momenl, le cpl Beattie a 
pronlptenlf~ni cJccidt~ de pour5uivrr I'apprc~che santi 
cf)n1pa5, ft ~',lppdrPl~ S'eSt p05e a Id BFC trent~n 

sans autre inciclent . 

Ee CUmpf)rtelTlen) prpIesSIOnnel el rd55Urant ClU 

cpl Beattie ainsi que sa nl~~itrise experte de cette 
situation a~itique ont prohablement evife que se 
produise tme catastrophe . 

} li~hr Ctimmcnt No- 5, 199~ I Piopu: de \'ol, Nu . i . l~}9' 



, , ~ , ~ , , No Bigger Than 1/8 1/8 de pouce, 
Of An Inch c'est assez. 

Private Don Poirier 

I'ie~ I'oiric"r, an InieL;ral System 1151 technician, vvas 
~+ n~ember oi a recovery c rev~ undertaking the 
replacemenl ui Ihe LunL;ituclin~+l Feel and Trim 
Actuator on a CF18ti . Throut;h iniiiative and 
determinatiun, Pic~ Pniric~r drtect~d and immcrliatelv 
inlunned his supervisur Ihal the tubinL; un (he Flil;hl 
Conirol Cahles vti ithin ihe Liqcud ()xyl;en Compart~ 

� , , ment ~~c rc cli5boundrd from thc hulkhc~~~rls and wcrc~ 
movint ; cmto 1hc~ Cuntrul Cahle~ . l c~ft unnoiicerl 

,-, thc~c tubint;~ could have mc+verl furward thrc+ut ;h lhe 
con+l~ariment hulkhc~ad and jamnred the Ccmtrol 
C~ihle Bellcrank . A local and 11eet wicle Special 
Insl~ei tir~n ISIE folluwed ~~nrl reve~~lc~cl scwr~ral aircrah 
avifh similar evidence cri thi~ ~c~~+lanl ditibuundin~ . 
An l_Intiatisiartury Conditiun Rrport I'UCRI and a 
Mudiiiealiun Leailel descrilrint; the recommended 
tix were suhrnitted . 

Pte Pnirier, unduuhtaf,~ly, went well f~~yund lhe 
I~o~mdaries ot his trade knowledt;e to identify and 
rc~ctify ~~n ~~ircraft m~~ltunction which had thc~ 
i~otential to result in an ~iccident or seriou` incident . 

Soldat Don Poirier 

Le tirlt I'oirier, technicien rles systcmes urtc~t;res, 
taisail partie d'une equipe de recuk~er~~tion chart;ee 
du remplacement du verin de compentiation 
cl'eltort~ Icmt;iiudinaux au manchc~ pilote d'un 
CFl 8L3. Gr4~ce ~+ son initialive el :j sa deferminaiion, 
le ~dt Poirier a remarc~ue clue des tuhes reniermant 
(es c~~hles de corr~mancie des t;ouvernes a I'int~rieur 
du c r-rmlrartiment d'c~xvt;c~nc liquide se decr~llaient 
rles c loisons et sc dc~plaSaient sur les cables de 
cr~mm~~nde . Si rc~ttc~ tiitu,~tir~n c~t~rit ~astic~~e ina rer-ue I I 4 " 
ces tubes auraient pu se deplacer vers I'~want et 
tra~~erser la cloison clu compartiment puur coincer le 
L;uit;nol des cablea de commande . L!ne instrection 
~pc~ciale au nivcau Iru al c~l i I'echelle de la ilotle a 
rcwc~lc cluc~ plusieur~ ,~hlr,~rr~ilti lrrc~senfaicnt Ic~~ 
nu~mes signes de dec ullc~mrnt du procluit 
d'elancheife . Un rapport cl'~°i .~t non satistaisant 
lRCNSt el un leuillel de moeliiicatiun clecrivant la 
repriration recomrrri+ndee unl ele pretient~s . 

By M~rj ~.P . Pichette 

C() 1 AMU Fdmunton 

In )arwarv 1991 a hiece o1 F(_)D, no hiL;L;er lhan 
118th oi an inch ~ust about c,~used a ma or aircratt "I I 
occurrence . A small rivet i I'hoto Ai hecame lod~ed 
in ihc~ mechanism th<ri rele~+ses lhe droL;ue chule for 
LAPCS deliveries if'hutct B~ . 

As pari ul ihe pre(IiL;ht preparation, instrections 
avere carried uut by Mohile Air Movements Section 
IMA~ti1S ~ersunnel on this mechanism . 11ieir )f 

,, - ins ection dicl ncit revc al rn ~ruh »ti ,tiu r p ~ y} _ _Icr ~ . I rricre 
th,~n 1tl minutes laler a final check was ~erfurmed f 
bv another ti1Alv1S individu~~l but this time the 
mec hani~m ammed . I 

l!nfcnlunately, lhe sn~r~ cuuld not be duplicatecl 
w hen ~+n ;\irtrame Tech came to investit ;ate, so the 
sv~tem was declared serviceahle and the 
Loadmasiers were advised oi the situaiiun . The 
chutc~ was then installc~d for a [)rot;ue Tow niissiun 
which evould involve drat;L;in~ lhE~ clrup zone vvith 
thc~ rlrot ;ue c. hutt~s deploved, huwever, no LAPES 
luad wuuld he drct »ed . II 

Par le Maj J.P . Pichecle 

Cmdt lr' UMA, Edmunton 

En janvier 1991, un corps etranger de 118 de 
~ouce seulement a failli causer un accident im ~or-t 1 
tant . Un petit rivet Iphoto A) s'etait logc~ dans le 
mecanisme qcn deL;at ;e le parachute extracteur du 
svsieme de IarL;a~e en rase-mottes Iphoto Bl . 

I'endant les preparatifs avant vol, une inspection 
de ce mecanisme avait ete eftectuee par le personnel 
de I~+ Section mohile des mouvements aeriens 
IS'v1h1A1 . L'incpection n"avait revele aucun pro 

, hlcmc . Moins de 10 minutes plus tard, une veritica-
, ; ; tion finalc av ait c_tc eftccluce par un ~rutre menthre 

ciu SMMA, mais cf~tte toi5, Ie mecanisme s"etail 
(rUln(e . 

Le sdi Puirier est sans contredil alle au-del~~ des 
limile~ r.les conn~+i~sances de son metier pc~ur 
d~~celr~r ei corri~;er une deleclur»ile cl'aeronet qui 
~~urait pu se hacluirc~ par un accideni c-~u un sc~ric~ux 
incidenl . Un fin~~l approach acro~s lhe exlractiun tone the 

droL;ue chute was releaseci electrically hy the pilot 
hut the I~endulum line did not relc~ase irom thc~ pivot 
arm ret~riner . AS ~r result, the drcr~;uc~ chute hung 
rlc~wn Irom the pivot arm (Pholu C~ and wuuld not 
rc~le~~se . 11u~ L~admasters cluickly closed the ramp 
,incl dnur ~~nd manu~~llv relc~,+~eci Ihe chute . 

r~ikl71 Ctmtmrnl Vu 5, }99~ I Ptotx» clr vol, Nu, i, 149 r 
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I)urinK ihi~ mi~sion the failum was not critical as 
ihere was no Ie~acl un fx~ard . I luwever, if a LAPES 
Icrac) had heen dr~Filieci then, the ouicome ci~ulci have 
hi~en diffc~reni . li, while the Loaclmaster ~1as securint; 
the luacl, lhe drohue chute hacl depluyt~cl, it could 
have pulled ihe load from the aircraft unexhecteclly 
and inatlvt~rtc~ntly . As well, ii onlv i~ne chain ~n,as 
5etured Ihen ii could have lwi~led Ihe lo~~d exilin ~ the t, 
aircraft, causint; an accident simil~~r tu the one which 
occurred in November ~? to another Hercules 
<~ i rc ratt , 

Thh invc~~tig~aii~n iurnecl uV~ ihe small rivet lodged 
in the huusint; assemhly, f)c~tiile a ihi~rough c heck 
ihe r~rit;in ot ihe rivet cuulcl nut be delerminecl . 

Thi~ incidenl reilerate~ ihe nercl tnr all f~er>onnel 
lu he cot;nizani cal FOD, hu~ti~ever Small, antl ils 
t)l)tentlal LO CdUSe maf()r alfcr~itl Oct:UfrenCe~, Tfle 

Sdie cihefdtlOn Ot t.anaCilan FO(CeS alfCrdtt dn(! It5 

svstf~m ; shcculcl he a i~riority conci~rn for all our 
it~rsunnel ii clama~e lo aircraft or in~urv tci mrsi~nnef l ~ ~ . f 

is lu he ketit iu an ahtic_~lule ntinirnum, 

11 

Malheureusement, I'anomalie n'a f~u etre 
reProduite lorsdu'un Technicien en cellule est venu 
veritier le mecanisme, de ~orte qu'on a indique que 
le svsteme etait en bon elal tle service, ei r~n a avise 
les chefs iie transporl de la ~ifualiun, Le parachule a 
ensuile ele munie en vue d'une missiun tl'extracticin 
yui cunsislail a survoler la zone de largage en rase-
nlUtte), l)afat IluteS eXtracteurti Cle~l0ye5, SdnS idr~UPf 
aucuni~ c-har~;c . 

Pendani I'aliproc he finale ci~~ns la zune tle 
lart;at;e, le parachute extracteur a ele det;at;e 
elecUiyuerlcent par le piloie, mais le c~ihlr, cltr 
cli~x_t~itii ne ~'est ~a~ dc~~ ~a ~~'~ de I'~~Ic~ment cli~ rc~tenuc~ ! I 
tlU I)fd5 ci'dftICUldlll)n . Par c(1n5eC,Uent, le !)ardchUie 

i''~traCleUr E'Si reStP f)en[lu aU hDUt (iLl ~)fd5 

d'articulation (photo Cl et ne s'est pas det;a~N . Les 
cheis de transport ont ratiide~ment ferme la ramlie et 
la lnrrlF,, el il~ cml det;a~e le liar~3~ huie 
nlan1141It'nleni . 

~~E?nCld)lt Cette mISSIOn, Id tlelaIIIdnCe n'd ~Jdy ete 

crilique pui~qu'il n'y avail p~3~ dc chargc a hc~rci . 
T()uletUlS, S~II avdli tallU Ir1ff;U('f Unc' Chrlr~'e, IP5 

ctmser ucnces auraient iu c~trc~ riitferentes . Si, I I 
pendani yue le chef cie trans~iurt tix~rit la chart;e, le 
parachute ehtracleur s't~taii clt~liluye, ce clernier 
aUfali f)U llfef Id Chaf~;E' (1E' (~~~VIUn Inleml7c'tiIIVE'nleni. 

Fn Ulllrr', til SE'llll'ml'ni une chdini' avdli eie iIXPe, Id 

char,t;c~ aur~~it ~u iourner en sortani cle I'avion, ce elui l 
aur~iit cause un accitlent semhlahle ~i celui yui a n~is 
t~n t,ru>c~ un ,culre I lercules en nrwemhre 198? . 

L'enquEte ,~ permis cie decouvrir qu"un petil rivel 
s'eiali lot;e clans le carter . Malp,re une veriiication 
apfirofunclie, I'oril;ine tlu rivel n'a pu E~lre de`~ic~rmi-
)lee . 

Cei inciclent demontre une fois de plus la 
n~ces5ite puur lout le lierstmnel d't~tre hien con5-
cient clu'un ccrrViS c~hanl;er, si pc~iit tic~it-il, peut causer 
cies dt>mm~igeti, ci yu'il representc un risque 
e1'accicienl l;rave . L'utilisaiion en luute ~ecurile de~ 
,jeronels cie~ Furces canailiennes el de leurs sysle-
rrte~ iiuil etre une pric~rile puur luul le persunnel si 
I'un vrut quc~ li~~ iiommal;es auv af~ronefs et les 
hle~~uri~s au personnel soient rf~cluits au minimum . 

FIiFht C~mment !~u ~, 1 ~i'r_' Propos de vol, No . ~ . I'i'r_' 
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Did ou Y 
clearly 
understand 
the instructions~ 

Good Show 

Cor oral S.W. Truesdell p 

Uurin~ ~3 routine Qu(1alc+ lraininl ; mission, the Lett 
I iand 400 Cycle Caution Lit;ht bet;an to flicker . 
~ti'hile investit;atin~ the UH trequency converter for 
a possihle fault, Cpl Truesdell encounfered the 
slrong udour ol hurnint; insulalion . Atter removinK 
the cahin roof insulation blankets, he coulcl see that 
the UH trequencv conrertc~r hacl hurst intc~ ilames . 
He immedialely alerted the crew lu lhe emert;encv 
anci then usint; lhe cockpil Halun (ire exlint;uisher, 
c uickly ancl efieclivelv extin ~uished the fire hetore it 1 , i7 
could spread . Following this, he pullc~ci the appro-
priate circuit hrcakers and disconnected lhe cannon 
plug to comF~letely isolale fhe ch,rrred frequency 
converter, When the emerl;ency was positively 
secured, Cpl Tnresclell turned on the E .CS . to ven1 
the acrid smoke and a<lvised the Aircratt Com-
mancler to return inu~iediatc~ly to ( :FB (.omox . 

Ca oral S.W. Truesdell p 

Au cours cl'une mission d'entrainement de 
ruutine d'un Quilalo, le voyanf d'averiissemenl ~3Q0 
hertz de ~;auche a curnrnence ~~ clignoter Alors 
qu'il examinait le convertisseur cie trequence de 
~;auchc~ pour deceler ce qui n'allait pas, Ic cpl 
1 ruesclell a senti une fnrte ~deur cl'isolant hrulc . 
Apres avoir enlcve les matelas isnlants ciu plafoncl rle 
la cahine, il a remarque que le convertisseur cle 
trequence avait E~ris feu . II a immediatement alerte 
I'equipat;e de la situation puis, ~j I'aide cle 
I'extinctc~ur chimique au Halon clu poste de pilntage, 
il a r,> >idemenl e,t etficacement c~teint I'incendie I 
dvdnt qU'll nl' Se I)rOpdJ;e . ll d CnSUlte clecIenCC' ICS 
disjoncteurs appropri~~s et clebr~~nche L~ prise 
encasirf~e pour i5oler compleiement le convertisseur 
de Irequence c+rboni~e . Une lois la silualicm 
critiqur pariaitement maitrisE~e, le cpl I ruc~sclel a mis 
en marche le systeme de ventilation pour evacuer la 
iumee acre et ~ conseille au commandant de borc~ 
de revenir immedi~~lemenl a E~fC Con+ox . Alihout;h hoth a cabin rire ~~ncl an electrical fire 

are inclucled h thc~ f3utfalo cmc~rt;ency check list, 
hc~th arc rare nc currences . Cpl Truesdell's detailed 
knowlc~cll ;r~ oi thc~ c~lectrical systcm alluwed him to 
isolale lhe laull while dllowint; Ihe reniainder ol lhe 

,, eleclrical s~slcm and ~~ircratt fo operate normally . 
He is commended tor actint; quickly, elticiently ancl 
withoul concern ior his own well heing to contain ,~ 
critic-,~I airhorne emcrt;c,ncy . 

1vleme si la liste des verifications d'urt;ence du 
Butfalo comprend le cas cl'un incenciie cahine et 
d'un incendie cl'r>rigine eleclrique, la connaissance 
apprr~iondit.~ du systeme eleciriquc~ qu'avail le cpl 
Truesclc~ll lui a pc~rmis cl'i5olcr Ic~ prc.~hlc~me tc~ut r~n 
laissant le reste clu circuit c~lecfrique ionctionnc~r 
nurn~alement . II convient de rnentionner la reaction 
ral~ide el ellic,+ce, sans et;~rrd pour sa p«~pre 
securile, clc7nl il a iail preuve pour mailriser une 
situation critic ue en vol . 

I li~;ht Commcnt No . ~, 199' Pro~x?+ de val, No . ;, 1 ~19? 
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Master Cor oral P 
Paul "Noah" Noel 

Durink a routine atler tlighl inspection un a T~~ in 
()tter at an ausiere strip, ,h1Cpl hoel cliscovered a 
Ehai~ed Eahle deeh in ihe rit;ht h~~ncl hyclraulic 
service hay . Alter inveslil;alinh al same len~,lh he 
ful~her detected a b~adly wurn hracket. h1Cpl Nuel'~ 
extcnsive knosa~ledt ;e oi relatecl aircraft systems 
prumhtecl him 1o rcaliic ihc scriousni~ss of the 
()Ulentldl taIlUrE' . I IIS Imr)leElldlE' CUnCI'rn N'a5 t0 

ensure ihe sateiy of the aircratt ancl he prumplly 
ach~i~cd thc aircr~~ft commancler of the situatiun . 
Timely recut;nition nt thi, hiclElcn ,~ircraft iaulf 
rr~ilE'cis ~-1(- ~I Nui'I'ti cl~~ ~-tr)-cla thorou ~hne~s in all I y y t~ 
~lyl~ec I~ c)( his clulies . 

h1Cpl Noel's ilctaileEl investiF;aticin ~incl cliscuvery 
mel ~rncl evceeclecl lhe hir;h slandarclti ol airwE~rlhi-
ness clem~inded h ~ the Canadian Forces . I lis y 
t~ru't(~tisiunal manner in promptlv reportinc; this to his 
dlr( r'~ltt cCllllnlanCler, hE'Ipln,f ; 1() Ur};~7nlle d h~~'P, ~ln(1 

atitiititin~; with r('p,~ir~ clcmonscratc~s MCpI Noel's 
inilialive and EleElication . Failurc~ tn cli5cuvcr lhc 
wurn cahlE' .rsseml)ly prior (u its uFla_rmin,i ; llr'riuilic 
inspeciion mit;ht have resuliecl in a loss cl( elevalur 
cuntrrll ancl ~uh5f~cluent loss ol an aircr~~tt and crew . 

Ca oral-chef P 
Paul "Noah" Noel 

Au cuurs cle I'inspection apre~-vol de routine 
d'un T4vin ( )ttcr ~ur une pisfe d'atterrissage rudimen-
taire, Ic cplc Nuel a cic'cuuvcrt un c~~hlc use par 
trottemeni, luin clans le compartiment eie service 
hvclraulic ue de droite, A ~res un examen plus I f 
approfondi, il a aussi decuuveri un supporl t;rave-
menl u~e . Gr~ice ~3 ses Eunnaissances etcncluc~ Ele~ 
~VSten)e~ d'aerune( cunnexes, le cplc Nc :rel ~'cst 
rE'll(lU CUrllpte Eln Elan~;E'r Fk)tE'ntlE'I (1'IInE' El('tdllldnCC. 

Sa prrmii~re prc~uccupalion a ete cl'assurer la securite 
clc I'appareil, et il a r~~piclement averti le cumman-
cl~)nt de horcl de la situation . La elecouverte oppor-
tune de ce deiaut cache de I'app~3reil met cn rrlic~i I,~ 
ml nULIE' C1Unt lall prPUVe IE' Cl)IC Nlll'I (IdnS 1(lU5 I('ti 

JSl)E'E1~ ElE' Seti tdEl1C5 CllIEItIClIE'nnt'ti. 

It wa5 obviuusly koint; tu be the mosl tipectacular 
iormation this Base had ever seen . Follosvin~ a local 
arca FW trainint; mission, the entire target rorce and 
clelendiny; lic;hters would Eonduct a ilv ~ast ; I ~ I 
aircralt ccmsistiny; of CF-18s, ET-33s and CE 1 T~3 
Challc'nt;c'rs . 

It secmed like a tx~riect plan Itap on thc ~houl-
derl, earh element wuulcl meet al a predesi~;nalecl 
TACAN l7oinl, juin up, Ihen pruceecl to Ihe m~~rshal-
lint; lx~int for the run-in to the Base . The iarget runs 
cumplctc, our 3-shil) I-Birci ili~;ht titi~as already in 
urm r ~ ~ i u rr TAGAN ~oinf huwev r wE' founEl I ~ IIUr ~ t l l , E' , 

ourselves on 1op o1 nearly sulid unclercasi . I In)m, 
can'c see penetrating cloucl ~tiith 1-1 airplanes, let's 
see it we can f'ind a hole (tap un the shoulcier) . Atter 
1() minutc~ we mana >ed to ~incl a suitahle o ~enin ~ I 
allll, dti IdtP 1~UUIC1 hdvc II, II 1Na5 thE' Sdr111' l)ICCf' Ot 

air~hace as Ihe olher 3 T-Bircls had Ehutien . Surne 
wide-evecl moments later, our tormaUon of six 
hc,uiccl fur thc m~~rshallin~ point . I mentioned to my 
pilui suc~'ll have to keep an eye on the ~a5ltap on the 
~hu(IIEIE'rj . 

Ce vol en fE~rmation clevait etre le plus spectacu-
laire de toute I'histoire Ele cette hase . i1 la fin cl'une 
mission rl'entrainement local a la t;uerre electroni-
yue, toutes les forces ennemies et amies devaient 
Sunuler la ha5e, suit 1 ~ aviuns au total fCF-18, FT-
33 et Challeny;er CE-i a~~l . 

Le plan semblail reileter la pcrfection meme ltape 
sur I'cpaulel . Chayue groupe devait se rassemhler 

'r C, N ~reci'ter in' ~our se rendre en un ~xll ~t ( A A E e m e l 
ensuitc vcrs Ic puint de rassemhlement F;eneral avant 
le del)ar1 vers la hase . Apre~ avuir juue le r~rle de 
cihles, nos truis T-Bird n'onl llas tarde <~ se rctrouver 
en tormation au poinl TACN, mais nuus c~tinns au-
ElE'ti~Uti Cl'Un EIPI praticlucmcni COLIVel1 . II nous etaii 
cliiticilc cl'envisa ~er unc ~ercee cle 1-) avions mais f~ t 
nou> avons tout cle meme cherche un truu clans les 
nuat;E~s liape sur I'epaulel . Dix nrinutcs plus t,~rd, 
nous avun~ trouvE~ une ouvE~riclre cnnvc'nahlc, mais 

ti ti~~ . ~ti ~ ~ orce IE' hd .~lf(1 nUU_ d lal_t l_hUl Ir IC nlf r11E nl aU 

El'cspace aerien yue les trois autre5 T-Bircl . Quel-
qur~ ~rissons plus tarEi, notre tormation de ~ix se 
clirit;eait vers le point cle rassen)hlement t ;F'neral . ~'ai 
,clurti nrentiannt-~, nunchalammcnt, ~~ nmn pilote qu'il 

II cil I~Illuir srlrvciller nos rc~scrves cle carhurant Ita ~e ~r ~ l 
~ur I'epaule) . 

L'exarnen cletaille Elu Eplc Noel et la dt~couvertc' 
clc~ Ee I~rubleme depatisaicni les normE's clc~ 
navit;abilite E~levf cs dlu r~nt c uur5 clans It~s Forces 
can~~clicnnes . Son prutessiunnalisme a sit;n,llcar 
prumpiement le prohlen-le ~~u Ec)n-)mandanl cle burcl, 
,i aicier ;) cc~n~tiluer une E~quipc n)ohile cle reparatiun 
el <~ partiEipcr auv ri~p~iraiicms suulit;nc I'ctit)rii 

> > El'iniiiativc ct rlc chwuucnmnt Elui anm~c Ic q)Ic 
s ~ ,, Nll('I . 51 le ( dhlE' US( rl'dVdlt pas e1e (1t ColllErt dV~nt 

I~~ prochaine in~hertion pericxliElue, une F~E~rte cIE' la 
cclmmancle cle hrulcmdeur aur~lit hu se hrueluire, 
enlr~in~lnt I~l perle de I'appareil r't clc sun c~yuil)al ;c . 

FI~~ ;hI (-umment ~~r. ~, I9'a~ 

Flyint; hcluvl clnuc~s with 10U01E~et oi terrain 
clearance, wc Ix~t;an to sE'arch for thc six CF-liis . 

, Ir n I r ih n I Ihu I h wc''ll I Imn), lhl I . lakint, a ~t I _ r t,E ~I r t, (, 
really ha~E to sti~atch the t,as ltap un lhe shuulderl. 
Sevc'ral minuteti later wc~ s ~ottecl our new le~ul ancl I 
facilitated a join up, with the two Challent;crs lillinF; 

in ihc slot . Wcll, we're on uur way back to the BaSe 
n(_)11', nrl tiCnSt~ In ml lltl()nin~; bur j;d5 pr~hlPm dnCl 

ruinint ; Ihis turmaliun itap un thc shuulcl(~I1 . I uoks 
like we're l;uint ; lo be I)eluw min fuel, wonder hnw 

Toul en vulanl au-dessous cl'un ciel couvelfi, ~~ 
) S ti 101-0 hied5 du ~r~l, nuu . nous summe . lances a la 

recherr hc~ cIE's six CF-1 ti . Mentalement, j'ai cunclu 
clu'il nr~us fauclr~~it plus dc temps que hrE'vu et que 
nous alliun5 clevuir surveiller alienlivemcnt nu~ 
resE'rve~ It,lpe ~ur I'epaulel . Plu~ic'ur~ minr.ltcc plus 
l~rrrl, nuus avuns reperc nutrc nuuvcau chef de 
t()rmatl()n et 11oU5 n0U5 50mmeS rE'} ;rUlIiPti, ell r)lE'llle 

tcmps cluc le~ deux Challent;ers . Curnnre nou~ nuus 
dirit;ion~ cli~j~) ~cr~ I~r h,)~t~, le n'~li l)a~ ~uulu mr'n- 

Nropos dr 1'ul_ rv,, ; I49_' 



evE~ryone else's tuel sfale is? 1'Vow, ~a~e're luokink; 
goal, hupe thaf photo bird is );etting some gcic~ci 
shots . Gee, I think we're going to be below~ erner-
gency fuel when sve land . 1~ti'ith lhe low tuel light 
and lone blarin ~, we cross ?U DME and hlow ), 
through emergency fuel . No sensc' in fc'lling ATC 
now, we'll he on ihe runway in a r~iinule . .ti1y only 
concern now is actually lanclin); with the engine still 
turnin~, boy is this goint; to I~' embarrassing . 
Following the tlypast, leacl hroke thc' formafion ancl 
reccwc'recl in rlements of three. Two CF-1 f3s 
cleclarecl niin iuel ancl were t;iven landinc; priority, 
wow, they must be in really hacl sha ~e . I iaithiully I 
called our ~uel statc' to my pil~f evE~ry ten t;allons, no 
sensc in hotherint; ATC svilh anythin~;, Ihey suund 
prc'tty c~~citeci wilh lhose CF-I Ss It~rp un the ~houl-
deri . VVe cros5ed the thre~hulcl with less Ihan 30 
galluns, landecl, taxied ~~nd shut down with 8 t;allons 
o? tuel remaining . 

This incident had potential ior catastrophe . I'm 
sure it woulcl havc' hc~c~n the most ~ ~ectacular I 
formation the Base had ever seen, w~itli a iuel-star~~erl 
I-~ 3 c;licling clown thc~ ejection vector, ancl two 

,, , chutcs flc»tint, screnely lo fhe ),nauncl, 

Ihc~ less~ns I Ic~arnc~d fhaf day evere nol new lo 
me, and cerlainly nul neev tu aviaiiun . 

1 . Frrr multi-crE~tiv aircratf, mv reti >onsihililies dicl , f 
nc~l encl with callin); lhe luel stale . ()bviously my 
liilcrl was preocurpiecl with fc~rnt,tlicrn Ilvint;, ancl 
not rece ifive lo nw remarks un uur deferiuratin' f 
fuel sfafe . Informafion nof hein ~ irocessecl is as ~l 
);~nxl as no informatii>n ai,~ll . 

? . All ihose "taps on the shoulcler" are usually my 
~ocid sc'n~t~ ccf ucl ~emeni th,it when i'norecl can I ), , t-, , 
resulf in <i mc~re siwere hlc~w tu thc' he~,ul . 

3 . S~~c'ak u~i! All Ihe iacilities in fhe world cannot 
provide assistance if fhey're unawarc' of yiiur 
prohlem . 

It's heen saicl ihat a superior pilot is onc~ that use~ 
his superior jucl);c~ment to kc~ep him out tii silualiuns 
that require thr u~c~ of his sut~eric~r skill, huwcwer, 
juclgemenl wati some clistance behincl Ihe ai« rali in 

, , ,' Ihis inslance, ancl luck hacl a Icadint, rolc in the 
cr~nclusion cif this storv . 

fionner nos preoccupations ~~ prol>US du carburant ef 
ainsi ruiner ce vol en lormafion Ilape sur I'epauleh . 
Nous aIIIOnS hientot clepasser la limite minimale de 
carhurant, c't je me demandais ce yui en etaif des 
autres . Notrc'vol en formation efait impeccable, et 
j'esperais yue I'avion photokraphe prc~nclrait dc' bc~nne~ 
photos . le crait;nais un atterrissage en rlr~a cles 
reserves d'ur,~ence . Le voyant et I'avc-'riisseur has 
carburant s'etaient declenches et, ~i 20 DME, nous 
puisions dans nos reserves cl'urkence . II me semblaif 
inulile d'en aviser I'ATC car la pisfe n'etait yu'~ une 
minute c!e vol . h1a seulc' prenccupation etait de nous 
poser alors yue le mi~feur fournaii encore . (~ue cela 
va etre emharrassani . Ap«~s IE: survol de I<~ hase, le 
chet a rompu la formation et lous les avions se sonf 
po~s par groulie cle lrois . Deux pilofes de CF-1 t3 
avaienl annonce yu'ilti elaient ;c leurs resenes 
minimales et ont ohtc~nu la iric~rif(~ rl'atterri5sat;c . A ! 
mon avis, ils clevaient cc'rtainc~me'nt sc' trouver clans rle 
beaux clraps . 1'ai consciencieusement sit;nalc ~i mon 
pilute nus reserves a lous (es clix ~;allons, et il n'y avait 
pas lieu cle cleranger I'ATC parce que le persunnel 
semhlaif tres occu it~ avec fou~ ce~ CF-I t~ fla ie sur l ( 
I'epaulei. Nous avons survole le seuil cle iste avec p 
moins de lrente t;allons ef nous avons coupe le 
n~ufeur apres nous f'tre renclu~ sur I'aire cle stationne-
ntc~nt ; il ne nou< rc~titait cfue htul t;allons . 

Cel inciclent aurait pu avoir des conseyuences 
tragiyues. le suis ~ur yue ce vol en tormation aurait 
c~le le plus sl>E'claculaire cle I'hisloire cle la hase si un 
I-_i3 s'E~taif refrouvc~,i sec tur la Irajc'ctoim rl'i~jc'ctic~n 
hend~3nt que deux paracliufes seraieni clc'scenclus 
calmement vers le tiol . 

LPS IP~OnS yUe t'dl tlref'S ce ~uUr-Id, t(' I('S c ()nn,115- 

sait clej~~, c't elles ne sont pas nouvelles clans 
I'aviatic7n . 

1 . Comme membre cl'eyuipat;e de vol, mes responsa-
hilites ne se limitaic'nt pas ~i sign,~lc'r I,~ cluantitr~ cle 
carhur,~nt . II cfail evident quc' (e pilote el~cil 
I~reoccupe par le vol en lorm,ttion c~l yu'il ne 
captail ~~as mes rem~i« aues sur nos reserves de 
carhuranl yui s'epuisaienL Lintormalion ctui n'esf 
p,~s traitee a le meme ettet que pas cl'inform~~fion 
clu tc~ul . 

? . Tuutes ces "ta ~es sur I'e aule" refletent normale-t P 
menf le hon sens c~t, si on n'y fait pas atic'nticm, 
elles lx~uvc~nt entr~riner cle gravc~c c emsc~cVuc~nces, 

~ . Parlez! Toutes les inst~illations au monde ne 
pourront pas vou5 aider si c'lles nc' tont lias au 
c-c~urant cJc~ votrt~ prc~hli'me . 

()n a clc~j~~ dii qu'un pilutc'suV>cric'ur en esf Un yUl 
se sert de son jut ;emeni superieur pour Ewiter clf' se 
re(rouver dans des silualion~ qui le forcerait <t ~e servir 
cle ses cornpelences superieures . Dan~ cel inudenl 
cc~penclant, Ic~ hon sens c~t~3it loin clerriere I'avion, et 
c'est ;r~ice :j Dame Chance ue nous avons ~u eviter t y I 
le pire . 

Fli~;ht hommcnt Nr~ . 5 . Itlv ~ 

Lesson Learned 
Potential For Disaster 

On a Saturday mnrning two experiencc'cl B707 
pilots and a flight engineer, a recent OTII graciuate, 
were ~chedulecl to ily a local training mission . 1 he 
lhrusl ui lhe mission was to pick up an augmentec' 
pilot in Ottawa and carry out some local training xr 
that he would be currenf to ily a mission the 
tullowing week . The only aircratt availahle had 
heen unservicc~ahle for sevc'ral days with a cenlre 
lhrllyl tank luel leak ancl the centre tank was full 
(60,11(l0 Ibs1 in orEler fo carry oul a leak check. 

The previous evening the Duty Base Olierations 
Uificer, a pilot wifh B7 07 experience, callec! the A(_ 
al home asking ii he woulcl accept the aircratt with 
the centre tank full and only 35,U00 Ibs in Ihe wing 
tanks Ifirst clue) . The AC checkecl his AC11s ancl 
although it was an abnormal luel dislribution he 
roulcl nol lind ~r sliecitic restriction and advised Base 
Operatir~n> that he would accept the aircraft Ifirst 
mistakel . The next mornint; thc A( c alled fhe Base 
Ops Otficer, anofhc~r c'a-B707 ~ilot, fu check on lhe I 
aircratt serviceabilitv and ~~c;ain Ihe luel clistribution 
tiva ; cliscussecl I'Sea.md cluel . Later, lhe crew mel in 
B<isc~0~s incllh e, s~ c ~ ' ' , e FE tpre.-eel c mccrn rel,arcJmc, 
the luel luad and sut;t;esfed that the aircratt he 
clefuellecl lthird duel . Detuelling woulcl have 
resulted in thc' cancellation oi the mission and 
clisrupiinn to ihe tiolkrwing week's (lighl scheclule . 
INote : A loadm,~stc,r is not carried on local training 
tlights buf if is well known lhal luel in lhe cenlre 
lank always resuhed in the C of G beint; forward) . 
Aric~r considerahle discussian the crevv could not 
cort~e up a~ ifh any concrf~te references for m(usinc; 
,~ , thc aircratt . Althr~u),h not tofally haplr~ w ilh lhe 

sifuation elecfecl tcr go ilyint; isc'ccrncl mitit,ikc'i . 

During the pre-11it;ht seyuence the FE could ncit 
come up with a specific irim setting as he had no 
yuick reference f~r this parlicular conligur~rtion 
Ifourih c luel and the pilc>ts arhitrarily sel Ihe frim ait 
ol lhc, ncrrni I f r ~ lu +I trjin r m ~n a ci ~ c~ ~ e to co pE sate tor 
Ihe iciravard C of G flhi«l mislakel, On lake-oti the 
aircr~ril was noticeably note heavy hut yuite 
cunirollable . The mission was compleiecl in icleal 
weather conditirms ancl withoui inciclc~nt olher than 
a n~iicc'ahle amounl ot nose-up frint wa5 reyuired 
lhruu);huut <tll iliglit proiiles . 

No inciclent repc~rt was tiled 1lourth mistake) and 
only throu);h casual clisrussion was an invesligatiun 
initialed revealing Ihe potenlial clan);er anci disas-
trous consequences that had tortun,~tely hc~en 
averteci . 

Le~ons apprises 
Ris ue de catastro he q P 

Un samedi matin, deux pilotes de B707 experi-
mentes et un mecanicien navigant, yui venait de 
tt~nt~iner IE~s cours de I'~Jnife Elinstruction 
r~V~rationnelle, onl eu pour lache d'efiertuer une 
mission d'entrainemenl locale en vol . Le bul de la 
mission etait cle prendre un pilrne supplcmentaire a 
Ottawa et d'eftectuc'r un taeu d'entrainement dans 
les environs afin c ue ce ~ilote mette ses com ~eten- I 1 i 
ces a jour en vue d'une mission cievant etre etfec-
luee la semaine suivante . Le seul avion disponihle 
avait ete hors service pendant plusieurs jours a cause 
cl'trne iuite de carhuranl du rE~~ervoir central 
Ivenirall, et ce dernier c~tait plein I6()000 Ib1 aiin de 
permc'ttre une verihcation d'etancheite . 

La veille, I'otlicier des operations cle serv~ice de la 
hase, un pilote avec cfe I'experience ~ur B707, a 
apV~clc le ct>mmanrl,inf de hcxcl che~-lui iour lui f 
(lemanller S'll aCCeptalt I'avl0n, feservolr Central 

~ilein et seulement .35f)00 livres dans les reservoirs 
ta'~rile iViremier inclicel . Le commandanl de bord a 
VPI"111c'sf's IFA, et men1P s'll s'agr5salt Cl'rlnl' rCpdrtl- 

tion anormale clc~ carhurant, il n'a trouve aucune 
restricfion specifiyue, ef il a avise les Operations cle 
la base qu'il acceptait I'avlUn Ipremiere faulel . Le 
lendemain rl~atin, le commandani cle Ixird a appele 
I'offic ic~r cles opc~rafions de la hase, un aulre ancien 
pilote de B707, pour verif ier I'etaf cle service de 
I'avion, ef encore une fois, la repartition du carbu-
rant ~c ele I'ohjel cle discu5sions (cleuxieme inclicel, 
Plus t,~rcl, les membres d'c~quipage se sont rcncontrcs 
au bureau des o ierations de la ha,e et le nu'cani- ! , 
cien naviF;ant a exprime cies doufes au sujet de la 
char~;c~ de carburant, puis il a propuse yue le 
carhuranf soit repris (troisiF~me indice) . la reprise cle 
carhur~~nt aurait caus~ I'annulation de la mission et 
une perfurbation ciarn le programme cle vol de I~ 
semaine suivanle . lNofa : Le chet cle transport ne 
pdrtlClpe pds auX Vfllti (1'enlr~Unenlenl IUCaUX, malti II 

, . ; ., ., . ~ . est bien connu que le carliurant dans Ic rcsrttioit 
ceniral se tracluisait loujours par un CcleG avant) . 
Aprt~s heaucoup cle discussions, I'equipage n'est 
parvenu a trouver aucune relerence concrt~te lui 
In(11yUant (le r('tu~er I'aVl[)n, f't mellle 5'll n'etalt paS 

entii-'rrment satisi,iit clt' I,~ ;ituatiun, il a clc~ciclc~ 
cl'eltectuc~r IE~ vul Ielr_~uvii'me taufel . 

f'ench~nt la phase ~want vol, le mr~canicic'n 
� ~ ; � _ ;_ nav i),anf n a pu parvc nir ~~ un rc glaF,c spcc itulur cle 

' ' , ' ~ ~ ~ , li )nl ) ~ r s ~ C JEn .dIIUn IILCU II l al~llt )a5 (lE fEtf rtnce. I f 1 I 
ra ~icles ~uur cefle conli'cuafion ~articuliE~re Ic ua-I ! ~ f I 
iric~me inclicel, ef (e~ pilofes unt arhilrairemeni rehle 
la compensation en deS~~ de la normale pour un vol 
d'entrainement local atin de compenser le Cde~ 
avant itroisieme faute~ . Au decollage, I'avion efait 
perccptihlemcnt lourd du nez, m~iis lr~'ti ntani~rble . 
La mission a etE~ c~tfecfu~c~ clans cles ccmrlificrns 
meteorologiyuE-~s iclc~alcs f't ~an~ inciclc'nt, <<~uf 
qu'une compensation percepfible cie cahrc~ avaii ete 
nece~saire pour tous les proiils de vol, 

Aurun rapport d'incident n'a c~te depose, 
Irlualrieme tautel ei ce sont des conversations 

F'rotx~s dr° 4'nl, Nr~. > I ~r'+ : 



The crew ta~as exiremely (orlun .~te . 1 he aircraft 
had heen oper~~terl entirE'ly c)utside u( the C c~f ( ~ 

envelu[~c' rlnd could c'asily h~we hecome another 
smc)kint; hole . In Ihe B7Ui FAA manual therE' is 

speuiic ~;uidelirn>~ lor iuel distrihution ~rhich state 
that fuel will onlv hE' put in Ihe cE'ntre t~lnk aftf~r Ihe 

~s in,l ;s have heen filled . The FA;1 rnanual, alel-luut;h 

nl It d111'~tyS d 4)rlmarV reterenCe, 15 readll~' ~1vJIIdhIE' 

on the ~lircr~l(t ~Ind ~~l lhe servicint; di~sk. 

lessunslearncd 

Deshite ~I numht'r f~l cluf~ti thc~ dc~sire tc) get rhe 
job done overshaclc)wed Ilit;ht s,liecy and althrtugh 
many should h~tve knoss n ui Ihe restrictic)n thc'y did 
nut . Kno» .rll aspects ot your tlit;hl rt) .Inu~lls ~Incl 
dnn't ,tutcrmatic~~llv assume that it there is no 
~ ~ec iiic reierence Ih,3r il must hc~ oka . Avoid douht I Y 
and ,r ;o ~~ iih what ~uu knrn is ~afe . 

Fin~lll~ the crew it;rnrn:'d the ilit;ht saic'fy nehvc)rk 
~Ind even il the aircrait h,td nevc~r t,~ken ofi ihe 

I i tc r li~ tst ~r tv~+s Ihere ~Ind tihcIUIiI h~11'c' Ix tent al ~ c . ~ E 
hc>en di5seminated to all . UVf' have an excc'llenl 
wstc'm th,~t }~ati ~)roven results, su kE'el~ Ilit;hl s~tfetv 
Irrrerncril in your mind and t,)ke everv opportunliv tu 

hcci) nur ilyint, nperrlicrns ~ntc~ . 

Mr~j H .Il . Ic~nk~nscrn 
(~~ipl T .(_, . P,~pruski 

Help! 
Flight Comment is in urfient need of articles 

for uhlic:ation . Any subject is welcomed as long P 
as it is related to Flight Safety . Articles can be 
si ned or anon mous . g Y 
We also need plctures of alrcraft tor the 

magazine cover. Pictures should show aircratt 
flying from Icft to right. Size is not important and 
pictures are returned on request. 

Send articles and/or pictures to the editor 
Flight Comment, AIRCnM HQ DFS Det Ottawa, 
NDHQ. 

Get involved in Flight Safety, keep your 
magazine alive. 

frlVC)IE's rllll Ont pernllS de menr~r unf f'nyrl('tP, 

I~quelle .~ revelc le risyuc~ de dan~cr et Irs ccmsc-
yuences desaslreuses qui avaient heureusemc~nt etE~ 
c~t°itec~s, 

L'equipas;e a ete ertrE7mement chanceux puisyuf' 
1l)Ut le 1~(71 aVdlf E'te etteClUe dlc)r5 yUP le (.de(i E't~llt 

hc_)rs limites, et rlue I'avion auraif pu iacilenteni 
s'ea~tser . Le manuel B ; Ui de la FAA hresente des 
lic;nes directrices sl)ecitiques concernant la rt~t~~trti-
tion du carhuranl . II >tipule que le carhurant nf~ duit 
etre ntis dans le resen~oir centr,tl rlu'une rni~ le` 
rt~servuirs rl'aile pleins . I e m~~nuel de la FAA, hic'n 
qu'il ne constitue pas toujaurs une reterence 
princ ip~~le, est f~icilement dispnnihle ~t hord de 
I'avion et au comptoir d'entretien . 
le~ons apprises 

hlal,c ;rf~ de nomhreu~ indices, le desir d'effectuer 
la mission a estompe la sec urite du vol . De nom-
hreu5e~ per~nnne~ ~~ur~lienl dfi connairre Irs restrir- 
1iU115 Ec)rlcf'fn~lnl Ee vUl, nldi5 ce tU1 I)f1S Ic' CdS . 

, , Conn,tissf~i tcrus les cli mc nt_ dc vos m~~nuf ls de vol, 
ec ne sul)pc)sf~z pas automatiquE'menl ftue lout esl 
correct tout ~implement ~I cause d'une ~rb~ence de 
rei!~n'nc es st)c:~e iliyues C ilF~i les clr rtltes, el at;issez 
f'll tclnCtll)n flt' 1ulrt' ( Illln,)Itidll( f' dE' Id tif}cUfItE' . 

FInIIE'r11E'rlt, I'eyuil~at;e n'~c pas tenu comF)it, du 
rese~tu de >ecurilc~ dE~s vc~ls, el nu~ntf' ~i I',l~-inn 
n'a~ail jamais dccollc, Ic risyuf~ d'une ~at~~5trophc' 
etait ~resent et ~iurait du etre ex ~lic ue ~t tous . Nous I I I 
avons un excellent systf,me, et ce clernier a donnE~ de 
hc)ns rE~sultats . P~tr comeyuent, t;arde~ LI securiie 
dc's vf)Iti ,~li lour )remic'r )I~~n dans volre es ~rit, c't f f f 
I)I'1111tt'7 di~ c-hdflUr' UCC<tSlc)n [)tielle ))OUr ~1sSUrel' !d 

sf~curite de no oh~ratiuns de vol . 

lv'1~~j H .Il . Jenkin ;on 
( ~tpt I .( ~ . P~t~)ruski 

Au secours ! 
Propos de vol a un besoin urgent d'articles 

pour publication . Tous sujets se rapportant ~j la 
securite des vols sont bienvenus, Les articles 
peuvent etre signes ou anonymes . 

Nous avons aussi besoin de photos d'avions 
pour la page couverture . Les photos dotvent 
montrer I'/les avion(sl volant(s) de gauche a 
droite . La grandeur de la phato n'est pas 
im ~ortante et elle est retournee sur demande . I 

Faites parvenir les articles et/ou photos ~ 
I'cditeur Pro os de vol, G AIRCOM DSV Det P Q 
nttawa, QGDN . 
Impliquez-vous dans la securite des vols, gardez 
votre revue en vie . 

Flir,ht Gimmi~nt \~~ ;, 199' 

Survival 
By LCoI Jim Popplo~h- 

E~cer~t from Canacliart Aerospace hleclicine, 
1'0l ', ,1'umher 3 Sep 91 

In this issue I would like ro discuss an impartmt 
topic in hnth peace and svar - that of survival attcr 
an accidenl away frortt help . EnterF;ency IocatUr 
transmitters and SARSAT locatint; satellites have 

shortened the search time of Se~~rch ~tnd Rescue but 
vctu <till rnust be prepared t~r survive whilf' the 
~~Irch ~ f ~ ~ ., c)n . 

Sun~ival atter an accidenl depends on physic~rl 
hreparation trainint; and ihe will to sun~ive. Dr 
David lones has ~~ ritten on this ~uhlc c t tor various 
puhlicaiions and he slressed the last poinl ~ts the 
mosl imporlanl : 

"Fvery livint; Ihint ; has an instinct to survivc 
titi~luch flrives it lo behave so as to ~tstiure 
Survival . Hum~tns are no excet~tion to 
Ihis rule : hotivever they are susce~ii f 
hle to thc' )henomenon o1 )anic or f I 
Ihe converse I~henomenon of 
shock ~nd immohili~,~ticrn . In 
ei(her case Ihe resuli is fh~ll 
nolhint; is done to hell) 
unesell and death quickly 
intc~rvl~nc~s" . 

Survie 

par le Lc~l lit~~ Pf>pplow 

Extraif cle Canaclian :l erosp.tce h9edicine, 
1'0l ~', num~ro 3, seiai 91 

Dans ce numero, j'aimerais traiter de 
I'importance de survivre a un accident yui survient 
loin de toute aide, en temhs de pai~ comnte en 
temps de t;uerre . Les radiobalises de detresse et les 
satellites de repera~e SARSAT ont reduil la duree des 
recherches el des sauvetages, mais vous deve~ tout 
de meme elre prep~3r~' a survivre penclant yue les 
recherches sonl en cours . 

La ~urvie apres un acE ident df;pend de la 
preparation tthysique, de I'entrainement et de la 

; , ~~olontc de sun ivre . Le dc~cteur David Jones a ecrit 
sur le sujet dans dc' nc)mhreuses publications, et il a 
cite cE, dc~rnif'r i~tcteur romme etani celui yui est le 
pluti iml)urtant : 

"Chaflue cr~ature poss~dc' I'instinct de survie qui 
la t')ousse a se comlx)rter de maniere ~3 t;arantir 

sa survie . L"humain n'est pas E~trank,er a 
cette ret;le . Cepend~~nt, il risquc' rlc 

paniyuer, ou inversement, d'i~trc~ 
en c-'tat de c hcrc c't d'c~1rc' immo-
hilise . Dans un cts comme 
ddns I'~tUfrE', II ne peuf rlerl 

taire laour s'aider et meurt 
rapidc'ment ." 

Pco~x~s de vul . Nu . ;, i')') .' 



Some dala has shown Ihat ahout onc~ cluarter oi 
ihc I)eciplr lhrown into a true survival silualion will 
help themselves cjnd others . Half will not initi~~te 
action hut can be ordered to ti'ork . ( )nP quarter vvill 
panic ancl do illot ;ic .~l or obstruclive Ihint;s . The 
dil(erenCe licr5 in I)lannint;, tr~3inins ; and I)raciice . 
Cle~u thinkin~; ~rncl po5itivP immecli,itc' ~urviv~~l sleps 
Ivlll occUr, eVen In the ~VOrSI Slfudtl(lns. ImrTlPCil~llt' 

~urvival sic~ ~~ vvill he t~ik(~n hy those vvho have the I- 
rt'ctUlrr'CI nlF'nt,ll dn(1 I)hySlcdl l)rf'!)~1rdtlon . 

h~enldl I)rrt)drdtlon mP~lns Ih~ll yoll h~1Ve ~1c-
(eptPd Ihe idea Ihat,omedav yciu may be faced vvrih 
,) life-thre~~tenin ~ siiualion evilhc)ul w,~rnin ~, It (lor ; t, 6 
not mattrr it it is an election, clitchint; at sea, crash 
landirr,t; ur drivint; your c-~~r into a snow lilled ditch . 

Your imme'cfialP ~acti~)ns arP pre loaded, your vvill lu 
survivr ilrrrneclirlle, and you do not panic or hecome 

Immnhil(~. 

Physic,~l I)rel)arrlirin inc lu(Ic'~ (Irc'ssint; ~or the 
tvr~)ther, informint; ~~ reshonsible person ahout your 
detitin~~tion, ~and carryint; al)t)rol~ri~clr survival t;e~rr . 
1h(' ;(' rul(~s <)I~ply eclually ic~ winler, ~Errint ;, summer 
~rnrl iall . Il i~ ~aid th,~l black flies ancl moscluitus c,ln 
elriv(~ vvild ~rnirnals to clistr,iction ~ind an unl)rotected 
human facin~ is rc~duced lo ins,3nity in vrry short 
crr(Irr durin~; the early sprinc; in Ihe hush . 

Survival starts with escapP Irc)m the v('hiclr 
, tivhc'thrr h~ clection or aftcr ,I crash, II il is a va,lter 

ditchinK, pric,(r "dunker" lrcunint; is invaluahlr . This 
is foll(nvr(I hy proteciion trom drovvnint; Iry life-
presPrv('r ctr immPrsion ,c ;,~rments ~ind, h()I~etully, a 

, . lifc' r,+li . II un lancl, immc(li~atf~ protc c iion from the 
colcl or heat is es~Pnli,IL Surviv~ll h,~cks (rllood and 
ev,tf('r ~~re Pssenti,~l I)ut rdre in priv,rle dira'alt rn 
vc~hicles . Finally, si~;nallint; ~In(I ccm)munic,~tiun 
('lforts are st~)rted, toll(~wed I~y ~o~ilivP ~rction~ to I 
hPt;in a shPlirr . 

If is my pleasure to act as the senicx Flighl 
5urt ;eon advi~ur tu Air Comm~rncl's Search anci 
~'eti( u(' ( Uclr(lllldt(lrti . 1 knc)vt I ti )P~1k tUr ~lll 1ht' ~Ah I 

tr( 11111( I~lnS ~lnd ll('ti( u(' S( u,l(lrc)n )E'rs()nnl'I b1'hE'n I t I 

emphasize llie ~rbsulul(~ nc'c c'~~ify o~ ,tll Ix'ol~lc' tv}~o 
fr,wf'I asv~~y trom our thin veneer oi eivilizalion fo h(' 
,ulr'(Iu,~1Ply preparecl to hPlh themselve~ survive until 
IH ;'I ) ~rIIIVI'ti, IZ('tiCUInE; tiurVIVOrS Is eXtremE'I`' f , 
rNtiv'~lrllln' l()r OUr' hr,l1'1=' ,llfcrrSV. K('COVPrIn' thP 

ren~~~ins crl lhc~sP vvhct clird aitrr sun ivint ; the initial 
cr<rsh ciue ic) ~I I~rck oi Ihe nu)sl basic survival 
knovvled ~e an(I tninin ~ is verv c!P )res~in ~ . t, , I t, 

Les statistiques demontrenl qu'environ un quarl 
des [;Pns qui se retrouvent (lans une siluali(~n de 
survie reelle s'aident el s'entraidrnt . l a moiti(~ drs 
t;ens ne funt rien t)ar eux-meme~, mais ohc~i~sent aua 
ordres . Un cluart d'enlre eux p~iniqueni et font drs 
c}lo5es illo~irlues ou improductivrs. La difference 
repuse sur la planilic~~tion, I'Pntrainement et I,~ 
I)rdlICIuP . N'teme CldnS Ie5 l)IrC'S 51t1J~111C1nS, crrt,llnP~ 

I)(:'rs(lnnPS (>E'nsent Clall'Pment ei prennent IfTlmeCll~l-
tcment dr5 mPtiures de survir . Ces mesures vonl 
ctrr I)ri5c'S par les personnes hreharees n-~entalemenl 
Pt physiquement, 

Ld ()rPt)drdilon m('nt~l{r c OnSIS1P a dCCE(Jter I~ 

pussihilitk de sc' rrtrouver, sans preavis, dans une , 
siiu~~tion c u nsc ue cl'E~tre morlelle . Peu im ~orte ~I I i f 
rlle survient ~r la suite (!'une e ;e( lic)n, cl'un 
amerrissac ;e iorce, d'un ecrasenlenl ou ~~ la ,uite 
d'unP enibardcP en ,~utumnhilr dans un losse rempli 
de nei~;e . DanS rir tels ca~, les mesures que vous 
xenrz immc~rliatrnu:nt sont instinctives . Votre desir 1 
de survi~ re est immedi~jf, vous nr panirtuez f)as rt 
vous n(~ rester_ Ir,rs lit;E~ . 

La I)rct>~aration physique consiste a poriPr cles 
veiements clui conviennenl ~ru len~ps qu'il t~it, ~ 
aviser une I~ersonne reslmnsablP de v(ilrr (lestina- 
llOrl, et ~l lr,lntil)Ur~E'f clu flldlt'rlc'} (I(' tiUl'vl[' ,ll)l)r01)I'IP . 

~ f-'ti rc"Irti Sl)nt t(lutPS du551 V~ll~ll)IPti, c uP) IE' C UN s011 f, I 1 
I,~ ti~iison . Aptr,~remment, ,iu dehul du I~rintemt)s 
cians la hrousSP, les mouches noire5 el les 
marinL ;ouins tieuvent distrrrirP IPS animaux s~~uv~~ges 
E't ~llt()ler UnP I)E'rSC7nnf' non l)It7trf;CP Pn un I'IPn c!P 

Ic'n ~ps . 

L~r sun'ie (lehule des I,~ ticrrtir (lu v(~hic ulr, yue , 
celle sorlie rcsullc rl'un(' c~jrciion ot .l d un 
(~crasc'mc~nt, l.n courti dr survir dans I'e~~u n'a pas 
son I)~~reil pour ai(!rr a >un'ivrP ~I un anlerrissat;e 
h)re(~ . L )ans cr c a>, c~n t)eut witrr la nnva(Ir (~n 
port~rni un t ;ilPl cle sduvela~;e c~u clPS vi'tPmrnis 
d'immrrsinn et, rs )eruns le, en mont,~nt ~~ hord cl'un t 
r,l(l('~lU (IP 5,7LIVPid~;P . Sur terre, II tlul Inlme(lldtP- 

ment se hroteker c(mtre le frc~ici uu I,r ch~lleur Les 
' ' ti( ['titi(' 1 I('I ('ti r ldlti r IPs r~1tIUfL (!P Sur\IP El I'1_,ltl Int I t I , 1 I 

urnt r,)rc~s ~~ hc)rd drs ,wions rt clrs v(~hicules xives. I 
II iaul rnsuih~ ~r('nclr(' clc's mc'~urrs ~our envoyer des I I 
sit;n~ux (iP detresse, C~t~3blir cles contnrunic,rliorrs Pt 
(Unlmen(Pr IJ CUnStrllCll(111 ll'Un dlJfl . 

I'ai le pl~~i~ir d'ctrt' Ir I>rincip~~l conseiller des 
n1P(ir( Ins (ie I'~~Ir .3u1)re~ (lE's CU(ir(!()nlldlE'urti (lU 

service de recherc he et (!P Sauvc~l,rt;r du Comman-
dem(~nl aerien . Au nonr cle tuus Ic's techniciPnti SAIZ 
et du t~Prsonnel cIP I'Fu ~xir(~n de s,~uvetit;e, le vous 
invite ~~ bi('n vous I~rE~l~arer pour sun'ivre jusctu'~~ 
I'arrivc' drs secours avant de vou5 c;loi~;ner de I~t 
"civilisaiion", Nos brlves L'quiput;PS sont rxtr~~mr-
menl heurNux dr t)urtc'r srcours ,~ux surv'ivanfs. 
~'~3rT1d5tier It~ rPti1r'ti (1(' ()rr~(1nnPS (tUl Unl SurVPCU d 
I~rCrdsEn1en1 Inllldl, md15 (IUI SOnI ITIt)rteS 1~lUle dP 
connaissances elE'ment~lires ei d'enlrainement ~ur 
I'drt (1P sllrl'I\7e E'>l eXCeStiI\'PmE'llt (lellrlnl~3nt . 

The seven enemies of survival are: 

~)dln 
cold 
thirst 
hunt;er 
fatigue 
horedom 
lonellnc'~~ 

The seven survival priorities are : 

lirst aid 
Sl~;n~ll (ln~; 

shelter 
he<3t 
watrr 
f ood 
survival tE~chnic{u(~ 

The three survival rules are : 

1 . Have confi(IPnce in vour equipmeni and knovv 
hrnv to usr it in the clark, rv hrn wei ,~ncUor c old . 

? . Have coniidence in vour Personal skills and 
c nnccntr,~tc' immrdiatc~ly on thP joh to h(~ donr . 

Have the e~ill to survive ior as lont ; as it takes . 

Letter To The Editor 

RP1 "Simulatin~; Ihc~ Microhursf 
"Fli~;ht Comment 1/9? 

I inund the referencecl article cauite interestint ;, 
t~,{rlicularly sincr I was involved wiih some of thr 
°Ilvinc ;" described . I do not concur, hrxvrvrr, svith 
the seconcl facfor mrntione(I as a c,~usP for thr 
I)IIUt'S erroneUUG rPtil)(7n5P t0 the ml~rUhllrSl . I 

believe the error c,~n }~e n~ore directly relatecl to the 
pilot's mis interl)retaiion o1 what the velocity vector 
rrprcsrnts . 

1 hr vPlocity vector displayed in fhP CF"1 tS HUD 
represents the flit;ht path of the aircratt takint; into 
<accouni thr INS dPritPd ~ti'incl . fhe coniusion 

~ I or r I r tis im )fion h 3 nnl ' h(rr~ oni ~I re_ull_ r r 1 r_ a_ t I l ~i ) Iz 
positioninc;of lhc'velocity vector is inlluenced f~y 
the sv ind . Under mosl tlit;ht conditions, this is close 
rn~ut;h t(~ the iruth thai the pilot can r~ssume th,~t the 
ditirrence between thP velocih~ vecior and the 
aircrait watrrline llont;iludinal axisi is due io the 
dn~;lE' U) dtldck ol thP dlfCdtt . ~'ti'{1C'n >ultlf IPntIV 

les sepl ennemis de la 

duuleur 
froici 
5011 
iaim 
fatit;ue 
rnnui 
SUlllu(IP 

les sepl priorites de la 

survie : 

survic ; 

premiers soins 
til~;ndllSdtlon 

al)ri 

ch~~leur 
eau 
nourriturr 
trchniques cle survie 

les trois regles de survie : 

1 . Avoir conlicrnce en scm rnaferiel el s4rvoir ti'en 
servir dans les endroits somhres, mouillEas eVou 
f roid~, 

? . Avoir confiance Pn soi et se concentrer immc~clia-
iement sur les mesures ~~ prendre . 

3 . Avoir la volonte de survivre aussi Innt;ternps rlu'il 
IP iaut . 

Lettre a la redaction 
Ref. : "Simulation cle micro-rafales", 
Propo~ cic' vol 1/1 c)c)2 . 

I'dl tr()U1'P I'~3rtIClE' mentl0nne ( I-h~iul LrPS InlerPS- 

sani, I)arlic ulieren-renl I)arre yue j'ai ()rlrlicil~' ~) 
C l'rl,lln('ti Clf'S P\I)PI'I('n( PS (!r "V()I" (iPCrIIPS. FUUtetol5, 

jr nP suis pas d' .~ccorcl ,wec le deuxiE~mP tacteur 
tiavoir I~~ reaciion er«rnee clu I~ilotf' t,rce a I~r nuc« )- 
rdtdle . ~e UUI`, ctuP I'('rrPUr II('llt r1rE' tllu5 cllrr( I('m('nl 

rF'IIPP d Id rllduvdlti(' InfPr )I("'t,ltlon (lU V('( tPUr 1'11Pti5(' I 
E)ar I(~~la I~ilc)tP . 

Le vecteur vitessc ~I11ic h(",ur le ectllimatc'ur rl(' 
laihla~e du CF-l~ rPl~rc~'sc'ntc I,i frajPCtuirP (!r vol d(' 
I'~wion et tirnt c-~mPtP clrti (lonni~PS vrnt iuurnies liar 
I'6NS . La contusion rst duP ~3 I'hyl~othe5e ctur le venl 
intluP seulement sur le hctsilionnc~ment hurizunl~ll clu 
vecteur vitestie . Dans la ~Iluparf (les conditions de vol, 
, , `, ;~ t > > ccltc situaticm rst ati_( z t)res dP la vf I Itc pour yuc It/la 

I)ilotr puissP supl)oser que la difference Pntre le 
VPCteUr 1'ItPSSP Pt Id reterenCe VeftfCdle de I'd~'I(-)n IdXe 

lont;iludinall esl due ~~ I'anglr d'~~ttaquP dP I'avion . 
Lor,que le vent dans I'axr v(~rtical dr I'avion rst 
tiuttltiJmnlE'nt tl)r1, (:r n'Pst I)IUS Ir Cds, Fn PtfE't, (I,1nS 
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stron}; tivinds in the vertical axis oi the aircratt are 
r'Xp!'rlenCeil, thl5 IS n0 Il)niS'er the CdSe . IncleE?ll, In 

the c.ase o( a dow~n hurst, evc~n lhout ;h the velocity 
vedor appears to drop oft ut lhe i~ottom oi the HUD, 
the actu~~l A(7A initi~~llv rlecreases . A pilut's niirmal 
reaclion lu hit;h AOr1, is lo luwer the nuse ancl acla 
power . In the case of the micro burst, I would say 
thal this rc~action is only half ri};ht . 

I)urin~ an approach, whc'n thr, aircraft is on 
speed, thc' unly inilicatiun c.ri actual A()A is the 
pusitiun oi ihe °C" brac kel relalive tu the velocity 
vector . Under Hl.!D limited conditions this is not 
the casiest to intr~rprei, }he unly othc'r mcuursc' ihe 
hilot h~3s is lu use lhe AOA indever lit;hts heside Ihe 

I Jl.!D in orclt~r to m~lint,~in un ~pcc'cl AC)A . 

Anuthrr m~anilcsfatinn callhis mis-lx'rceptinn 
occlrs when lhe verlical wind is aircratl inducecl ie 
f~urner climhs into jelstreams . At 3[) dek;rees o1 
piich, half of the horizontal wind speed shows up in 
1he vi'rtic :~ll axi~ ol thr aircratt . li onc cloc~ thc math, 
il crln be shuwn lhal il dues not lake a very slronL; 
hr~~~davind tc-r cause the vcloc itv veclclr to hecome 

I Il_,'D limiled at lhe to i ui lhe dis ~lav, A ~~rin, I I 
reactin}; to it as it the velocitl' vector represented 
AC)A only tincreasint; lhe hitch an~;le) will iinly 
,~t;t;r,w~ti' thr' sifuaiinn . 

I he huttum line in ,ill ot ihis, I hc'lic've, is that icr 
maintain prclhf'r Ilit;ht cundilians, A()A musl he 
crosschcc ki:d a~ainsi othcr indicaiurs . Piich attituile 
durinc; slee ~ c lirnh> shuuld he tiel usin>; aircrait , I 
w~lierline ~Ind it i~ hettEar tu knock ort a bad approach 
loo early than tuo late . Havinc; speni numerous 
huurs al thc~ c irn~olc' uf thc' CF-1 R simulator, I h~we 
seen lhe proverhial yuestic.rn nlark over lhe canopy 
manv times undc~r thc~ aiorc'mc'ntiunc~cl circum-
tilance~ . Furtunalely, il w as puti<ible lu Ireezr~ tlre 
tillTl anll (llti(U5~ 41'hal 1'~',l~ hapl~'nln~; . 

P,D. 7-e'n f3n;~i,~c'nc~rtc 
(-,r~r 
11''SSLI!9f( ) _' 

Capt Bruggencatc, 

Thc~ inlere~~t vuu are ~huwin~ low~nrcl Flic;ht 
Culnntenf is alrpreu~lled . When an ~trlicle i~ 
puhlished in the m,jc;azine, w'e hope ihat ihe 
experiencc? anil,~or knowled~e of the auihor will 
henc'fit mo5t Imrsonncl in the 1lying cummunity . 
I~nl)4VIn~; 1h~11 arll( IeS dlP dp})r"ecldle(I IS albvdYS 

plc'~~Sant, evc'n murr~ 5u wht~n a re~adc'r can ~uppli'-
nrent Ihe intcirllt~lliun hruvirl('d . We hul.>t' Ih~ti your 
iommenis ~ti ill he usetul lu the Air cummunitv. 

Cdpf Aqaric~ Laru~e 
Fli,(;ht Con~menl eclitor 

le c~3s d'une rafale descendante, meme si le vecteur 
vitesse semhle rlisparaitre au h~~s clu rollimaic'ur de 
~ilota ~e, I'an'le d'attac ue reel diminue tout d'ahord . I ~ ~ I 
La reaction normale d'un~el pilote face ~i un anKle 
d'attaque eleve est de haisser le nez de I'avion et 
d'au,};nienter la puissance . Dans le cas de la 
microratale, je dirais que cette reaction n'est qu'a 
moili(~ vraie . 

Pendant une aphrc~c hc', lurscluc' I'avion rst ~i la 
vitesse optimale, la seule' indication de I'anKle 
rl'att,~que rc~el est I~~ pcisition du symhole "F" par 
rappuri au vecteur vitesse . D~~ns les conciitions limitees 
du cullimateur de pilotat;e, ce n'est pas la chose la plus 
f'acile a inlerlxeter . Le seul autre recours clunt dispuse 
Ic'/la hilc~te cansiste ~~ utiliser les vuyants d'an{;le 
rl'atlayuc' situc~s ~~ ciite rlu collim,~teur afin dE' conscrver 
I'ant ;li' cl'attaque l~our viiesse optimalr . 

Une acllre manifestation de cette mauvaise percep-
If) ti' rl) ~ l Si l, , ,i, ,S . 

t n c p ilurl I ~r_ lu Ic ~ _nt vi'rtic~il c t Induit par 
I'dVIOn l .-d-(1 . )('nrldnt li'S mllnti'e5 aVCi , 
F~ostcumhustiun ~j tra~'f,rs les cuuranis jet5 . A un ant;le 
d'inclin,tison luni;iluclinale de 3U deF;res, la moifi~ cle 
I~t vite5se du vettt hurizuntal ressort d.lns I'axe veriical 
rle I'avion. Si im t,ut Ie rclcul, c~n pc'ut cimstafer clu'il 
n'est pas hesoin d'un vent de face tres fori pour que le 
vecteur vitesse si>it limite ~~ la partie superieure cle 
I'allicha} ;e du cullint~3leur cie pilola};e . Cnccare une luisr 
reat;ir ~~ a-'la cumnle si le vc~cteur vilc'ssr representail 
5('ult?mE'nl I' ln~;le (1'Jtldi~lJC' ~l'n aU~;mt?ntdnl I~dn~'If? 
d'inclinaison lon,t ;itudinalel ne fera qu'at ;c;raver la 
situ~~tion . 

Brc~t, jc~ c rcliti quc~ puur conscrvcr les cunditiuns ilc' 
vol appropriees, I'ant;le d'attadue doit etre contre-
verifie ~~ I'aide cl'autres indications . L'assiette Icmr;itudi- 
11d1e, )end~lnt IeS rnOnlE'eti ;j 'ranll dn'Ie, il()II ~'Ire l 1~ h 
f-i'~;ICe d I'dl(li' ile Id rPterencP VPrtICdI(' ili' I'aV'If)n, i't II 

c'St prc~lEr,~hle d'inte'rrompre une mauvaise approche 
crup Ic°~t plut~>t que trop tarii . Ay~~nt passe de nomhreu 
ses heures ~~ la consule du sir~rulateur de CF-1 fj, j'~3i 
souvc'nt vu tr~ln~par.~ihc un cc'rtain desarrui au-dessus 
dc la vi?rrii~rc' rlans Ics circonstanccs menticrnnc~i's ci-
dessus . Heureusement, il etait possible cl'immuhiliser 
le simul~rleur et cle discutc~r cle ce qui ,trrivait . 

1'.1). Tc'n f~ru,r ;,(;c'nc,rlc' 
( ~~ht 
CSL S~V~ ~L~1 ..' 

Capt BruKKcncatc, 

I-'inlerel que vous purlet ~t I~t revue F'rul-ruti de vul 
c~~l t;randi'mr?nt ahhrt'c ie . I orulue nous huhlicms un 
~~riic li' ncnu r'spc'rcms clue I'c'xpc'ric~ncc' c~t~uu li's 
cunnaissances de I'auteur ~ruiiterunt au ~lus 'rand I I 
numhre cle personnes pc~ssihle, C c'sl toujours un 
I~I~risir cle savnir que les ~rrlicles sont apprecies el 
c'ncure plu5 plaitiant lorsqu'on pc'u aut;mi'nter 
I'informalion par le hiais cl'une tierce pc'rsonne . Nou~ 
esp~runs yue vi~s commeniaires saurnnt I>roliter ~i tous . 

C~~pt n 1,~ric~ f~~rosc~ 
Editeur Prolx~s ck~ i nl 
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Accident Resume 

Labrador CH11311 
30 Apr 9? 
1 ~ N~11 ~uulhcast of Bella Coola, B.C . 

The Lahrador helicopter was invulved in a search 

effort tor trvo hikers missing in the mountains 

southeast u( Bel I~~ Cuula, B .C . On the third flight ot' 

the day the crew took-otf irom Bella Cuula to 

ronduct a shnrt search fli~ht and to pick up ~3 (uur 
men ~round se,~rch party. The rendezvouti lc><~k 

place nn ~~ stc~rh rocky ridt;i' ai 54U0' ASI. No 

tiUlldl)le Idn(lln' dred 4Vd5 dvdlldl)le In the immediate t, 
area, su it ~ti~as decided lo huitit the search partv 
~~boarcl usin' the one man down twc~ men u ~ i, I 
method . The weather in the vicinitv was deteriorai-
in' r~> >idlv w~ith variaf-~le ceilines intermittent ~now ,~ l , , 
showcrs ancl stron} ; Kusty winds . 

}hi' aircrait entered a t;round ettect huver evilh 
thc~ le}t side tuward tlm tilope . On completion oi the 
Ihird hoisl a ~utlclen power luss was experienced on 
i~ne oi ihe ent;ines and lhe aircr,~fl bei ;an tu clescenrl 
ra ~idl , The ~ilul imn~edialc'Iv initiatc'd a turn I y l 
clownslo ~e tu ~~ttem ~l recuverv hul ihere w~is I I 
insuificienl altitude remainint ; . The aircra(l siruck ~a 
rucky outcruppinl ; with its lett sluh wini ; tuel lank 
and curnrnenced rr .rllint; down thi~ slope ahout its 

, . , , . lunk,rtuclin~rl axis, Attcr lour tu six «ills, thc alrcratt 
came to rest inverted in deep snow apprcraimr~tely 

Resume d'accident 

Lahrador CH 11311 
30 avril 1992 
15 milles nautiyues au sud-est de 
Bella Coola IC .-B .) 

L'helicoptere Lal.~radur participait aux rechi'rches 
rle deux randonneurs hurte~ di~parus dans les 

, monlat,nes ~ituE'e~ au sud-e~t cJe Bella Coola IC.-B .1 . 
Au cuurs du truisicme vcal dc~ la ji~urnee, ('equipat;e 
a clerulle de Bella Cuol~~ pour i~~ire uni' breve 
recherche aerienne et ~~Iler chercher c uatre hornmes I 
rtui p~~rticipaient ~~ux recherches terrestres, Le 
rendc'z-vous devait avoir lieu sur une arete rocheusc~ 
escarl~ee culrrunanl ~3 5 41)(1 piedti-mer . Comme il 
n'y avaii ~rucun endruit prrlpicc ~~ I'atterrissat;e aus 
ahorrl` inlmediats clc? cc' lieu, il a etf' decide cle 
tre'uiller les chercheurs dans I'heliccaplk're en ulilisant 
I~~ methode qui consiste a laire de~renclre un 
homme et en remonter deu~ . le~ conrlitiuns 
nreleorulagiilues de I'cnrlroit se detenor,~ient 
r-t ~idemc'nl au milic'u de ~lafonds varial~les ~I - l 
d'a~c'r~es rlr nc'i~;r intermittentes et cic' violentc'>, 
r<~t~~l('~ clc' ~~enl . 

L'apparcil ~'c'st mis en vol slationnaire iiam 1'eltet 
de sol, Ie fl~~nc t;auchP du c~rie clc~ la penle . A I~t iin 
clu troisieme freuill~t'e un des mutc'urs a soudaine-t, , 
meni ~c'rclu de I,r luis~~rncc', c't I'helico ~tere s'est mi~ f l I 
rc clescendre rapidemeni . Lc' pilote~ a ~iussii~~t vire 
cian~ le sens de la }~ente ilc~scE'ndante pour tenler un 

'ti " '" cit ~lus su}(itiante . ret~~hllssement, mal- I ~rlUtude n et~ I 

Proposcli~\~~I \~~ ; I~r~r' ~3 



-ll1U ieel clownslope from the initial impaci . A lxrsi 
cr~~sh iire eman~rtint; irom Ihe rit;hl stuk~ wint; fuel 
i~ank w~3~ conlrulleci bv the survivr~rs . 

5hc~rtlv attc~r the inilial impact the last person fo 
be huisted u ~ was thrown fr~m thc~ ,~irrratt . He f 
sustained i'at,~l injurics . Trvo other cre~~ members 
wrre~ ~eriou~ly injurecl ancl the remaincler rc~cc~ivc~d a 
rant;e uf minor injuries . I he tourih member ul lhe 
~;round search party w~as under Ihe hoverint; aircratt 
when the power lo5s ucarrrecl . The pilota' ~rciions tn 
turn thr~ ,~ircratt cluwn~lupe ~pared him any injury . 

Anr~ther I ahradar w~~rs in Bella Coola at the timc~ 
eri Ihe inc iclent . V1'hen the inciclent rrew f~~ilerl lu 
respuncl io a cc~mmunicaticrns check Ihe Lahraclur 
clepar~ecl tu investit;aic~ . Alter a shurt search the 
clow ned aircratt was lucaled ~rnrl the survivors were 
hrii~iccl ~~hu,~rcl ~cnd iluwn lu hcnpilal . 

I~Ptdllec~ r'\dmln~lil()n Ut II1P Sti'reCkd~;E' hdti nUt 

hc~c~n hu~~ihle clue tu ha~arcluus condiiions ,~t thr 
tiilE' . InVetill};dllUll Intrr tkle ( dllSe Ol ihE' p(141'el' IUSti 

~ti ill km cleliyed uniil c unrlition~ imprnve . 

:y 

L'appareil a percuie un ailleuremenl rocheux avec 
son reser~~oir cle carhurant lo~;e dans le moit;non 
cl'aile t;~~uche, et il a commencc a rle~~aler la penle 
en tournant autour cle son axc lont;ituclin~~l . Apres 
quatre ~~ six mnneaux, I'hclicr~ptere s'est ir7imc~hilisE~ 
~ur le dos chm5 la neit;e epaisse, a quelque ~3Q11 pieds 
au-clessr~u~ de I'endroit de I'impact initial . Apres 
I'acciclenl, un incendie a pris naissancc~ clans le 
rc~tf~rvc~ir de carburanl lo ( ~e clans le moi ~non cl' le ,'i ~ f~ ~ 

clnrit, mai~ il a ele circun~crit ~ar les survivants . f 
Peu apres le premier impacl, I~~ derniere per-

sonne renrunle au treuil ~r ece e~ ecic~e cle I 
I'helicuplere, ei elle a ete iuee . Deux ~~utrc~s 
merrrbres d'erauipake ont eie,~rievemeni hlc~sscs, et 
le reste cies ucrup~~nl~ a ~ubi diverses blessures 
let;eres. Le quatrii-~mt> memhre de I'eqlIIpN au sol se 
trouv3ii sous I'hclicr~ptcre cn vol ~taliunn~~ire au 
n~orrrent de la perte cle puissance. ll 5'en ctit tir~~ 
inclemne ~r~rce ~iu virat;e eer~ la ~ente descenclantc~ I 
e~c-~cfilc~ par les piluie~ cle I'hE~licoptere . 

Un autre Lahraclur se trouvait a Brlla ( :uolr~ au 
monrenl cle I'~rcc ideni . L'equipage cle I'appareil 
acc iclcntc n'av~rnl pa~ repondu a une verificafion cle 
corrmunicatic~ns, le l_abr~rrlc~r c~t parli ~c>ir ce qui 
ti'E't~lit )d55e . A)reti C!h cclull('S rl'l h['rChl'S, I I 
I'helicuplere ~uciclente a et~~ relx~rc~, c~i Ie5 tiurviv~~nls 
unt c~ic~ rc~nrcrnit~s au lreuil el irans~ortes a I'h~»ital . I k 

II n'a pas ete possihle cic~ prurc~clr~r ~~ un c~xamen 
f_let~lll~f' (IE' I'e JdVe a C~lUSe (leS c[)n(llllc)n5 fldn'efeu-l 
sc~s qui I~rcw~~len1 sur le~ lieua, L'enqueie visani a 
trouvc~r la cause clc~ I~~ perte cle puis~,rnc :e ~c clonc ete 
reporiee jusctu'~~ cc~ que les concliliun~ s'~+n~eliurent . 

fli~hi(ummrnl'Vo .S, 199~ 

Bird Watcher's 
Corner 

The Puzzled Duck 

When faced ~ti~ilh the unknoevn this bird may 
have tw~o clifferent k~ehavior palterns . The wise duck 
w~ill seek help hefore going any further, even if it 
clela ~s ihe task ai hanci~ he knUw'ti It is better to kx~ y , 
sa~e than sorry . The second type, callecl dan~;erous 
duck, will guess hi ; way through . He hates disturb-
inK others and never think aboul fhe I~ssihle 
consequences, It's hard to tell Ihem ak~art, hut he on 
the Ic~kout when you hear ; 

WHATSHOUI (~1(X)WHAT.SFiOULDIDO 

Un drole d'oiseau 

le canard er lexe pp 

Cet oiseau, Irxsqu'il iait (ace a I'incannu, peut 
avoir deux reactions diiferentes, Le canard intelli-
~ent va clemander de I'aide avant de runtinuer, 
meme si cela sit;nifie un retard sur le travail ; il sait 
qu'il vaut mieux prevenir que ~;uerir . I e deuxieme, 
appele canard dangereux, va cleviner ce qu'il cloit 
faire . II n'aime pas deranger les autres et ne pense 
jamais aux consequences c!e ses t;estes . Ils sUnt 
difficile a differencier, m~~iti soyez vigilant lorsque 
vuu~ entrntez ; 

QUEDOIS-/FFAIREQUEL)OIS-JEFAIRF 
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