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Retired 
Chief Warrant Officer 
B.W.(Bruce) Stagg MMM CD 
CWO Stat;f; joined the Royal Canadian Air 

Force in ul ~ 1956 . After com ~letin ) basic train-} ! ¬, 
in ) ai St- ean, ( uebec he ~roceecJed to K(AF l ~ f 
Stali(Tn Borclen, (~nlario ior technical trainin,f; as 
a Munition ancl Weapons Tecllnician . 

In 1957 he was osted to RCAF Station P 
Ba~;otville tor the first of thrce tours in Bat;otville . 
(-)ther postinK incluclecl CFB Baclen, titi'c~sl 
Germany (lhree timesl, Cold Lake and 
Sunlnlerside, Throu )hout his miliiar career he F, Y 
coverecl al I a5 ~ecls c)f I 

Armament Operations and 
w~s involvecl with such air-
crall as the CF100 Canuck, 
the F86 Sabre, ihe CF104 
St~~rfit;hler, the CI 101 
Voodoo ancl the CF188 
Hornet . In 198:~, ~~hile at 
CFB Baden, he was involvecl 
in the conversion o( 
Canadian operation from ihe 
CF10~ to thc' CF188 Hornc~t . 

Cn returninF; honle from 
GerrTlanv for the last time in 

c) I S AIr' 1 87, he wa_ postecl to 
CorTlmand Heaclqu~~rters 
Winnipet ;, where he servecl 
aS FX()IotiIVC S~li('t,V In51)PCtc)r . 

In 1989, he was postecl to 
thc Dircctoratc of Flit;ht 

Retraite 

Adjudant-chef 
B.W.(Bruce) Stagg MMM CD 

l-'acljuc Stagg s'est joint a la "Royal Canadian 
Air Force" en juillet 1956 . Apres avoir conlplete 
son entrainement de base ~l St-~ean, (~uebec, il 
est alle ~3 Ia station RCAF Borden pour son 
c'ntrainement comrTle Iechnicien cles armements 
et nlunitions . 

En 195i, il fut transferE; ~~ la Slalion K(:Af-
Bagotville pour la E~remicre de trois afiedations 
a cet endroit . Ses autres affectations incluent la 
BFC Baclen (trois toisl, Cold Lake et SLmlnlerside . 
Tout au lont; de sa carriere mililaire Acljuc Slagg 

Sa(ely, Oltawa where his vast experience was 
invaluable . He retirc'd frorn the C~ln,idian Forc-es 
In IhN SUnlmer ol 1 c)t)? f1nCl renlalrlefJ In ~)ttabl'a . 

ThrouF;houl his c~3reer CWO Stal,l; knew his 
suhordin~~tc's well and denlon~trated a coniinu<ll 
r3nd ~incert~ concern lor Ihtrir wc~liarE' while 
111515t111,t; thl'y I)ertoCm t0 thE'Ir tUll I)otC'lltl~ll . 
Tkle ArnldmE!nt an(1 FII 'klt S~IIE'1 ' (~(1r11r11UnltlE!5 t, 

as well as evervone who associated with CWO 
Stal ;t ; would like to ~tirish Hin1 and his wife 

, I T ol o k)1 )t )t . lor lhe f 1 urc, Kr1Vl 1 1(~E fl tlllrl L ( tl 1 l t t, 
~'oU b1~lll {)e n11S5e(I BrUCe . 

toUCkl~l L3 tU115 leti ,Tll)eC1S 

cles operations d'armement 
et travailla avec les avions 
suivants : le CFlUO Canuck, 
FBf~ Sabre, CI-10~ 
Starfi~hter, CF 1 Ol Voodoo 
et Ic' CF188 Hornet . Fn 
1~83, alors qu'il etait ~~ la 
BFC Baden, il prit une p~rt 
aclive d,~ns la conversion 
cle~ ol)(~ralions canadiennes 
du CF1 t)~3 au CF 18f3 . 

II revint d'Allemaf;ne 
~our la clerniere (ois er1 I 
1987 pour sE' relrc~uver au 
Quarticr-genc~ral ciu cc)m-
n1d11Clenlent aC'rlerl <3 
Winnipel; comrlle 
inspecleur de la securite cles 
exl)losils . Ln lc)89, il a ete 
transfere ~l Irt Uireclion de la 
sccuritc clc's vols ~~ 0liawa, 

ou sa vasle experience s'esl avcrcc san~ l)rix . 
I '~lcljuc SIat;F; a priti sa retraife des Forccs ranadi-
c'nn('< <1 I'etc' 199? el a elU reSIClence a Otta~bra . 

loUl aU lon~ Cle Sa Cal'rlere, I'aCIIUC S1a~;~ ; il 

rr~)I)ri5 ;~ connaitre ses 5ubalternes ei a dcmoMre 
un inicrt~t sincere et conslanf pour leur hien-ctre . 
EIl retoUr, II ii InSItitE' E)UUr (IU'll5 lraVdlllent toU-

~ours ~~ leur ~Icin ~otc'nfic~l . I ('ti ( orllmUnaUteS I ~ I 

tIE' I'arrllerllent et (IC` Ia S('CUflte (1C'S VUIti alrltil , 

(lue lous ceux qui ont E~te assocics avc'c I'adjuc 
5td~;~; aIn1E'ralenl IUI SOUhaiter, ~~ IUI et a 5011 
epousc Raymoncl(~, ri(~n cle moins que (e meilleur 
pour le tutur . Tu vas nous rTl<lnquer Bruce, 



"I Learned About 
Flying From That" 

"Ah! . . . the unit check-out." Doubly satisfying 
because nol only is this newby straight out of the 
OTU but his wings are still shiny and new . 
Somctimes these guys are a Squadron fraining 
Oificer's dream come true : no ~reconceived I 
idc~as ahout how lhe sqcladrc~n flies the ~~irplanc, 
no bacl habits to break and best of ~~II a goocl 
opportunity to sho~~~ thcm ho~~~ pilot trainer mis-
sions can he a valuablc~ and satist ~in ~ ex ~eri- y ~ I 
ence, Anothcr bonus is that this guy wenl 
lhrc~ugh E~rirr~ary Ilying training just as I was fin-
ishin' u ) nl ~ tour al PI S So he should be com- f y 
fort~hle flying with someone who he has flown 
w~ilh hc~t~~re . 

Shoulcf he a good lrip : Ihe weather is finc', 
therc is an cxtra airplane available so w~e won'I 
have (o usc~ Ihe sland-hy k~ird, the circuit is 
empty, and the engineer has already clone his 
checks . Time for a hric~fing to set the tone and 
establish the specifics of the mission . I'll pui 
klln1 111 the left seat for start, taxi and take-off 

, , with a tEw scenarios and simulalcd emert,encies 
thrown in to spicc things up and then out to the 
area lor some sequenr-e5 {~elore linishing up with 
the circuif work . 

So off we go . 

So far so good, no real problems, some 
dr~brif~fin ~ x>ints but on the other hand some ~I 
nice precise steep iurns and emerc;ency proce-
dures. I ets go f~ack to the circuit and try some 
single engine work and high flap lancaings . 

Somewhat ropey on the iirsl slop ,~ncl gcr, 
obviously he needs some concc'nirated landing 
praclise lo refine Ihe sighl pic lure for the round 

")'en ai tire une 
le~on de vol" 

"Ah! . . . la verification de competences ~~ 
I'unite." Cette I~~che est doublemcnt s~~tis-
faisante pour I'Officier des normes el de 
I'entrainement de I'escadron, c'est souvent pour 
lui un reve devenu realitc' . En eilet, les ailes du 
jeunot fraichement emoulu de I'unite d'entraine-
ment o ~~'rationnel (UEO sont encore flamban r 1 c 
neuves, il n'a caonc aucune idce precon~ue sur 
la fa~on de piloier I'avion ~~ I'escadron, aucun 
mauvais pli a faire disparaitre, et surtoul, c'esl 
une occa~irm en or de lui dcmontrer que les 
missions d'entrainemenl au ~ilota ~e ~euvent I ¬~ f 
~tre ~3 I~r fois proritahles et interessantes . Et en 
prime, le gars en question a suivi sa tormation 
elementaire de pilotage au moment ou je termi-
ni~l5 rTlon attE'Ciation a I'Fcole element7lre de 
pilotage (EEP) . Nous avons donc deja eu I'occ~~ 
sion de voler E'nsemble, ce qui dcvrait Ic mettrc.~ 
~~ I'aise . 

La mission s'annonce bien : la meteo est 
tavorahle, un avion supplementaire esl 
disponible, ce qui nous wile cl'avoir ii uUliser 
I'appareil de reserve, le circuit est libre, c't le 
lechnicien a deja terminc~ ses vcriiications . 

, L ex(xrse avant vol me permet d'annoncer la 
couleur ct de preciser les particulariles de la 
mission . Je I'assois ~~ t;auche, ei il se chargera 
du demarra ;e, du roulage au sul E~I clu clecol-¬ 
lage . Je prPVOis simuler quelques siiuations 
d'urgence ,3fin d'ajouter un pcu dc piquant ~~ la 
rnission, et ensuitc nous ferons des manoeuvres 
dans la region pour terminer par des exercices 
dc clr"cUlt . Tout est pret, nous y allons! 

Jusc{u'ici ~a va hien, pas de problemes 
majc'urs, dcs petitti points <~ signaler au compte 
rc'ndu de mission, mais F~ar conlre quelques 
virat;es serres bien ex~cult'~s el des procedures 
d'urt;ence hien suivies . hetc~urnons au c irc uit 
pour lravailler sur un sc'ul moteur E't prrticluer les 
alierri5s,rges volet~ rc~ntres . lc~ 1_~remier red~~col-
lage aErrcs <3rrel complet laisse un pcu i desirer, 
il a de toutc' evidence bcsoin cl'une pratique 
intensive d'atterrissat;es pour raffiner les arronclis 
ci I'attente pour etre reellement ccrnrl>etent . 
F~llson5 quelques posc~s-dPCOlles pour allcr 
plUS Vlle . 

"Comment?!!! Vous n'avez jamais fait dc 
pose-decolle a I'UEO??? Ah hon, puisons dans 
notre memoire les bonnes vicilles techniques 
d'ensPignen-~enl actii apprises ~3 I'ECP, Voyons 
voir : . . .AMOL, EDIC, � .verificalion pompe 
d'apC~oint, verification vari~~lion, mc~l~rnge riche 
dcux moteurs. . . r'1h! oui, I'enseignement actif . 

Fli~ht comment No . h, ly9' 

out and hold oft to become really proficieni . 
Lets do some touch and goes to speed up the 
process. 

"IVhat's that?!!! You never did a touch and t;o 
on the OTU??? 

Oh well, time to reach back inlo ihe memory 
banks and dusl olf lhe old developmental tcach-
ing techniques from PFS . Lets see now: . ..AMOL, 
EDIC, ., .boost check change check, rich hot 
both . . .ah! yes, Developmental Teaching . No 
problem . "Lets just call Tower and ask to Pxtend 
cloivnwind." 

Alright now, caretully explain the procedure 
linking il to previous knowledge : normal land-
ing, no nose whcel steering, checks on the roll, 
no brieting requirecf, who has the throttles when 
and Ihen normal rotate and climk~ out. Ri ~hl g 
then'. Now you exl~lain il lo me for contirmation. 
Now any questions or uncertainties . No? Good! 
Lets do it . 

Okay, hang in there, liille more hold o1f, 
some rudcler to slrai~,hten her out. Smash! Ah 
well another aggressive Buffalc.~ 1~3nding. Call for 
the touch and ~o check, were eatin J u runwa t, E, p Y 
c uickl now. Good it's done . Now wh is he so a Y Y 
painfully slow hringing in lhe power? "Thcse'rc' 
rnine" (or something likc ihat) I blurt as I finally 
~et control of the thrc~llles and concentrate on t, 
gelting lake-off power applicd evenly ancl quick-
ly . Liltlc torque overshool Ihere, but back in 
time helore the temps are out of limits . Oul ol 
lhe corner of my eye I notice us crossing the 
centreline and diverging to thc Ic(t . little helE~ 
with the ruddcr to sort that oul . Now here we 
are 10 knols above rotate speed trying to set a 
land speed record in a Buffalo . Liille yank on 
the contrc~l column and an emphatic "Kotatc"to 
help him catch up . Back to the throltles and 
gaugcs to kee(~ up wilh my parl oi this evolution, 
(_~eeze, we jusi oversped the fl~ps, and why is he 

, r startmt, a turn at so low ~3n ~~Itilude. 1 ime to 
take control and rescue this before an thin else Y R 
happens . "I have control" and a quick glance to 
m ~ left to see the truslin ~ netivb with his hands y )~ Y 
folded in his lap, looking out the left window . 
Who's hloody well heen flying ihe airplane? 
Nohody I guess. "Fla~s uF~, Gcar U~~, Auto 
Fcathc'r Ott ~~nd Pvst T~~ke-Ott Check please . " I 
s~~y sheepishly . 

Aucun probleme . "Appelons simplemeni la tour 
pour obtenir I'autorisation de prolonger I'etape 
vent arriere ." 

Tres bien, expliquer soigneusemcnt la proce-
dure en faisant le lien avec les connaissances 
acquises : atterrissage normal, pas d'orientation 
de Ualn avant, les verltlcatlons pendant le 
roulage, pas d'expose, qui se charge de la com-
mande des gaz et a quel morT~ent, puis une rota-
lion normale et la montee . Voila! Maintenant, 
vous m'expliquez la procedure pour montrer 
que vous avez bien compris . Des quesiions? 
Tout est clair? Parfait, allons-y . 

D'accord, toul va hien, prolongez un peu 
I'attente, donne~ un ~eu de alonnier pour E P 
remettre I'avion dans I'axe. Ei vlan! Ah bon, un 
~3utre atterrissage agressif pour le Buffalo. 
Verificalions apres pose-decollc, la piste dis-
parait rapidemenl . Voila, c'est fait . Pourquoi 
met-il autant de temps a remettre les gaz? ~e lui 

r " m'en occu ~e" ou uel ue chose lance ~ n Je E ( q q 
du genre) en repoussant les manelles pour 
atieindre rapidement mais graduellement la 

n " asse un ~eu le puissance de decollage. 0 dep 1 
couple maximurn, rT~ais tout revient a la normale 
avant que les moteurs ne surchauffent . Du coin 
de I'oeil, je m'aper~ois qu'on franchii I'axe de 
pisie en deviant vers la gauche . Un peiil coup 
de alonnier pour retablir la situation . Nous p 
roulons mainlenant a 10 noeuds au-dessus de la 
vitesse de rot~~tion el nous sommes sur Ic point 
d'etablir un nouveau record de vitesse de 
roulage au sol pour le Buffalo . Je tire vivement 
sur le manche et 'e lui lance un "Rolation" 1 
ener i ue pour I'aider a se decider. Mainlenani gq 
je m'occupe de nouveau des gaz et des cadrans 
pour faire ma parl dans la manoeuvre . Tiens! 
nous depassons la vitesse maximale volets sortis, 
et pourquoi amorce-t-il un virage a une altitude 
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In the final analysis lhis incident is under-
slandable ~rnd more importanlly preveniahle . 
The newly graduated pilot, fresh from the train-
ing mill, has had Ihe m~~jority of his experience 
in situations where instruclors quickly and deci-
sively lake control as situations get beyond the 
control of their studenls . In this casc the newby 
reverted to his previous experience,3nd gladly 
relinquished control when he heard the leasl 
indication from me thal I woulcl h~~ndle thinF;s, 

aussi basse? II est Krand temps que je prenne les 
commandes avant que toui cela ne vire a la c:a-
tastrophe. Ie dis "J'ai les commandes" et je jettc~ 
un coup d'oeil a ma gauche pour apercevoir le 
noUVeaU, les mains croisees sur les ~enoux, en 
irain de regarder par la tenetre ~auche en toute 
confiance . Qui diable esl en lrain de ~iloter f 
I'avion? Personne, je suppose . "Volets rentres, 
train rentre, mise en drapeau automatique 
coupee, et vcrirications apres decollage, s'il vous 
plait", ai-je dit d'un air penaud . 

For Professionalism/Professionalisme 

The majority o1 my recent experience, on the 
other hand, was with First Officers well versed 
on Ihe cockpii ciiscipline of crew coopcration 
where everyone has a specilic job and t;enerally 
c~rrries it out unless somethint; diffcrent is 
briefed . 

When the newby hits the unii they are ri~htly 
considered I~art of the hrotherhood and expected 
to actively carT~paign to rt~ainlain conlrol 01 the 
aerodync~ to the best of their ability until they 
relinquish it hy means ol Ihe lin~e honoured 
"Yc~u havc~ contrc~l" or "I have control", 

4 

My exherience should be a ~ood lesson I~or 
other aircr~~ft commanders (lyint; tivith recent 
svings ~raduate pilols . These individuals lend lo 
bc~ trustin of thc~ old hand in thc oiher scat ancl K 
one must be careiul when ihe siluaiion becorTieS 
non-standard . I learnc~d about flying trom that 
and ou should too. Y 

En tin de comE~te, on peut comprendre 
pourquoi un tel incident est survenu, mais 
surtout, on pcut eviter qu'il se reproduise . Le 
piloie qui vient tout jusie d"etre promu el qui 
arrive directemeni de I'ecole de ~ilc~la ~e ~j I 
acquis la plus ~rande partie de son experience 
danti des situ,3lians ou I'instructeur n'hcsitait pas 
~~ prendre rapidcment et enery;iquement les corYi-
mandes des quc les choses commencaient ~3 
de ~asser les com ~etences de I'elwe . U~~n~ Ic~ f f 
cas present, le nouveau pilote a reagi comme 

, par ses experiences pas5f~es, et il s csi emprcssc 
de rne 1~3isser les commandes des qu'il a cru 
comprendre que je prenais les choses en rT~ain . 
Pour r~~a part, j'ai surtout travaille recemmenl 
avec cles copilotes bien rort~pus ~~ la cii5cifrline 
de coop~ralion dans le poste de pilotage qui 
veul que chacun ~rit un travail spccifiquc a 
accc~mf~lir et s'en acquittr gcncralement jusqu'a 
ordrc du contraire . Lorsqu'un nouveau pilote 
arrive a I'unite, on le considere aussilcit, el ;~ 
juste titre, comme un merT~bre ~3 parl c~nliere de 
la confrerie, el on s'altencl ~t ce qu'il metic tout 
en oeuvre pour con5erver I~r maiirise dc 
I'apE~areil au meilleur de ses capacites jusqu'~ ce 
qu'il cede Ies comrnandes par la phrase con-
sacrce "Vous avez les commandes" ou yu'on les 
lui retire en disant "J'f~i les commandes" . 

Mon expcricnce dcwrait servir de le~on ~~ tous 
les commandants de bord qui volent en com-
pagnie de pilotes nouvellerl~ent promus . Ceux-
ci ont lendance t~ s'en remetlre eniierement a la 

, -- ~ ;, pc r5onne E rperimenlc c assise ~3 ccitc d EUX, et 
rr~ieux vaut f~~irc~ attc~nfic~n si la situafion sorl 
cfuc~lcluc~ I~eu de I'ordinairc . I'ai tire une le~on 
dc vol de cct incident, et j'espere que vou~ 
saurez en profiter . 
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Cor oral Bob Price P 
Aircraft Mainienance Research received a c~rll 

1rc~m Cf~l Price, a (-R5 lechnician, concerning a 
torque wrench . The rnember observed that the 
tool was well over its prescrihed torquc valuc 
and further, he expressed that any aircrail sys-
ler7~s serviced with lhe tool may be severely 
over-torqued . He also noted that the tool was 
used normallv to service~ lhe aircrafl main (and-
ing gear shock absorber and the horizontal stabi-
lator actuating arm asscmblics . Not knowing 
ho~x Ic:mt; lhe lool had heen iaully, Cpl Price 
proceeded to verify and subsequently confirm 
thc~ last calibration date . Follawint; i~n AMMIS 
retrieval, two aircraft in flight were promptly 
~roundcd and inspected upon their return . 
While lhere was no damage found, over-
torquing could not be determined since there 
w~3s no means to nieasure "breaking" torque . 
His quick response may have averted a potential 
catasfrof~he, or ai the very leasl damage ol rl~ajor 
costly components, 

Ca oral Bob Price P 
Le bureau de recherche en entretien ci'aeroneis a 

re~u un appel du cpl Price, TEC SCR, ~~ propos 
d'une cle dynamometrique . Le cpl Price avait 
remar ue c ue Ic cou ~le de serra ~e de I'~ulil de ~as- q 1 ( ~ f 
saii de heaucoup la valeur prescrite et, en outre, il a 
indique que lous les corY~posants d'aeronef tixes a 
I'aide de cet outil risc~uaient d'elre beaucoup irop 
serres . II a egalement indique que I'oulil efail nor-
rr~alemenl L1lIIIsE' pour I'eniretien dcs amortisseurs 
de train d'auerri~sage principal et des bras de com-
mande des stabilisateurs rT~onohlocs . Ne sachant 
pas depuis combicn de temps I'outil elail 
deieclueux, le cpl Price a effectue une verification, 
I~uis a delermine la date clu dernier ctalonnat;e . 
Apres un rappel du SIGMA, deux aeroneis en vol 
ont etc rapidemenl ramenes au sol, puis inspectes . 
Aucun domma~e n'ayant c~ie constale, on n'a pu 
deierminer si le serrage ctait excessif puisqu'il n'v 
avail aucun moyen de mesurer Ic~ c~uple de rup-
lure . La reaction rapide du cpl Price a f~eut-etre 
prevenu la pcrssihilil~ d'une catastrophe, ou a tout 
Ie moins, I'endummat;emenl de composants tres 
iiliportants ct couteux . 
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Another Tale From 
The Dreaded 
Bermuda Triangle 
The Deployment 

II looked like ~~ great deployment, Bermuda in 
December for lwo week~, and someone actually 
wantcd us to do super5onic passes al low level 
over every stray nwal ship we could find . We 
eagerly prelaared our5c'Ives (sunscreen for our 
dctcnceless f)odies that hv now were as white as 
lhe snclw outdf>ors) and thc aircraft (CFl U4s, 
complete wilh new I)itclt heads) . 

The first mis5it~n 

BeinK widely toutcd as thc "missile with a 
man in it", the 10~ was an ohviou5 choicf~ lo ute 
~15 ~l tiUrt~1C(' t0 SurlaCe Or dlr t0 SUrtacf' nlIS511e 

simulaior ior use at ;ain5t lhe Navy . For thc A/S 

Une autre histoire sur 
le terrible triangle 
des Bermudes 
Deploiement 

Cela ressemblait a un excellent deploiement : 
les Bermudes en decerY~hrf~ I)uur deux semaines, 
ei quelqu'un qui voulait rccllement clue nous 
executions des passages su~ersoniyues a bastie 
altitude au-de5sus de ch~~yue navire de Kuerre 
i5olc~ que nou5 I)ouvions trouver. Nous nous 
sommes I)repares avec empresscment Icrcme 
solairc pour nos corps sans defense yui Etaient a 
ce moment-1~3 aussi blancs que la nPige), et les 
avions n'ont pas ele ouhlie~ (des CF104 eyuipes 
(lf' rl()UVeaUX luf)f'S I)ItUtl . 

Premiere mission 

La repulalion de "missilc' E~ilcll~" clu C:F104 
n'etait I)lus ~3 f~~ire . Le 1 U~ etait un choix cwidcni 

rolf~, we would renclez-vous with some simulat-
1 1~ n I v ' n l ) r ec ~ u c i ehrcle a c tl e ~ arc clfi in the cnf_ral 

clirt'ction c~t tfie fleet, ramllint; down frorn high 
altitude to low level, all at supersonic sf)eed~. 

My iirst mission was to he 11own af nit;hl sa I 
was told to take the two scater and a day flier 
woulf .l t;o alon~; lo lill me in on local prf)ceflures 
he had obscrvcd earlier . The mission included a 
hit;h alliludf nit;hl renrlez-vou5 with a "Clunk", 
and final dclivery modc of IUUU tt ASL over Ihc' 
fart;et flE,f'1 . 

Fverything wenl wcll ~~Ithough I did t;c~t down 
l0 1 UUU it ASL about 10 nm furlht'r caui irom tar-
Kel than I w~~nted . The 1U~'1 held supersonic in 
mil )ower all the wav down hul once levellcd f 
off, it needed a touch of A/B to hold the speed . 
Fuel was a concern so I wati jusl holdint; M 1 .U1 

6 

pour servir de simulateur de missile surface-sur-
face ou air-surface contre la marine . Danti le 
role air-surlace, il nous fallail nouti rendre <~ I~~ 
po5ilion des 1,3nceurs simules, puis nc~us dirit;f'r 
VE'r5 Id Ilf)1tP ('rl ()ati5~1n1 (1'unE' dIfIfUtlE' E'IE'1`('(' ~l 

une hassc_' altitude, toujours ~~ des vitesses super-
soniqucs . 

M~l pren~iere mission devait elre eflectu~~c dc 
nuit- Un m'avait donc indiquc dc prendre le 
biplace, et un pilotc ayant vole de jour allail 
n)'accompagner E)our me mettre au couranl de5 
procedureti locales qu'il ,lvait ohst'rvf~c~s I~lus 
t~~t- L~3 mission coml)rcnait un rcndez-vou~ dc 
nuit i haute altitude avec un "Clunk", et une 
attaque finale a 1 OUU pieds-mer au-dessus de la 
ilotte-cihle, 

Tout avait bien m~trch~~ mE'mc si j'etais 
dcscendu ~i 1 OOU ~icds-mcr ~~ cnviron 1 U mn I 
plus tot que j'avais prevu . Lc 1U-1 avail ~clli' ~~ la 
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in minirr~urr~ AIB, level al exacily 1 UUU tt ASL 
and was searchin~ the blackness outside for any 
visual sit;n of what I could see on the radar . The 
next thing I kne~~', the G113 t;rahbed the stick, 
pullecl hack and wf7 w~ere suddenly climbing out 
at 3U+ det;rees of climb . Hc had been IookinK 
out as well ~tnd on doint; a quick check inside 
oh5f~rved (he altimeter unwindint; rapidly. Hc 
too was fairly certain that we were strait;ht and 
level hut (he sit;hl ol Ihe altir7~eter t;oing down 
through 5UU tt ASL left him no option but to rcef 
on ihc stick ancl fit;ure it out later . 

Thc d~nouemcnt 

Rememher ihe tirst para~rahh, "new Ilitclt 
hf~ads"? When we had a look at the error vs 
speed chart for the static source, ii turned out 

vitesse supersoniquc~ a la puissance militaire 
I)endant toule la descente, rT~ais une fois en 
palier, il ~3vait eu besoin d'un tout pelif peu de 
postcombustion pour conserver sa vitesse . I a 
quantitf~ de carhurant a bord me preoccupait, de 
sorte tlue je ~uis resie juste ~~ M l,Ul ~a la post-
comlaustion minimale, c'n Il~llif,r, ~i ex.jclemen( 1 
OUU pieds-mer, et j'ai louillc Ics ten~~hres afin 
d'apercevoir lout re~ere visuel correspondant ~~ 
ce clue jc' pouvais voir sur le radar . Tout a coup, 
Ic iype dcrricrc' moi a Elriti le manrhe, il a lir~ 
dessus, et nous sommes montcs ~oudainement ~i 
un angle de plus de 3U de~res . II avait cg~ilc-
rnenl ret;ardc~ a I'exterieur, et en etiectuant une 
verificalion r~3pide ,3 Iinlerieur, il avaii remarque 
cluf~ I'altimetre atifich~~il une de~cenle rapicle . Lui 
aussi etait ~lutf~t cc~rtain que nous etions en 
~alier mais la vue dc I'altimctre c ui aftichait le I ~ I 
passage i~ 5UU pieds-mer en dcscentc nc lui avait 

lhat thcrc was a hut;e crror ri~ht ~~round (hc, 
Mach . 1 hf' error band was a{)out + .U3 to - .()? 
arouncl Ml .U, and ~~t wclrst 117f~ f'rrflr w~~5 ,~n 
flver-re~ul hy 700 (i . So when I levelled oft at 
l0U(1 ft ASL, we werc rc',~Ily ~ll 3(lU ft ASI , ~rncl as 
wc~ thundf~red in tclwarcls (he tart;et the sl)ec'd 
n1ll5t haVP rollE'd hack (() th(' )olnt 1V'hl'rP (h(' I 
altime~tf'r re~ad corrertly . I lencf' Ihe unwindinl; 
aliimeler in spile of beint; pcriectly Icvcl . I 
thanked my lucky stars and lhf' ~I,lii ol(icer who 
arf~ilrarily chose IUUU it ASL ,~s thc attack alti-
tude - ii could havc~ hf'F'n Icnver . 

Thc sccond missron 

c~n my next 11il;ht, I was (o It',rd a ~~-plant~ out 
ltl renclf~z-vous ~it low level with a sub i0 nm 
east of Bf~rmuda and iht'n tht' two of us would 
ilv ~3 ~u~)c'r5onic lo-hi-lo protilc iowards the fleet. 

pati laisse d'autre choix clue de prendre Ie 
manche, quilie a analyser la situation plus tard, 

Denuuement 

Ral)pelez-vous Ic passat;c "dc nouvcaux tul~f~s 
hitol" d~~ns le pren)ier paragraphe . Lorsquc nou~ 
avon~ examine la raison de I'erreur par rap()ort 
au tal)le~~u df'ti vilt~ssf~s de 1,3 prisc' ~lalique, on a 
cf)ntitat(_' fIU'll ~' ~lvali Unf' ~;rdndf' f'rrE'Ur I)rf'~ dE' 
la vitessc' supersonique~ . La mart;e cl'c'rreur~ el~rii 

' ~ ,' _ ~ ' , ,' , d c n~ Iron +U,(_13 ~i O,U~ a M 1,U c n~ Iron, ct au 
t)is, I'erreur f~tail rle ~ 00 pieds en moins . f'<~r 
conSPquen(, lorsque j'avais mis I'avion en palier 
a 1 ()UU Ilieds-n~er, nous nou5 Irouvions en iait ~~ 
3U0 I)icflti-mer, et cluand I'avion ti'esl diri~e en 
rut;issant vf_~rs la cihlc~, la vitesse ,j du diminuc'r 
au poini ou I'altim~tre ~ affiche I~~ honnc~ alti-
iude, d'ou I'afiichat;e decroiss~~ni dc~ I'altimi:'trc' 

, , - ~~~ , c- . 1 n~~~lt rc I a_5lette ~arfaitemcnt h ~nzontalc ce I 
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Immediatel ' after thc take c~ff rn w~in er devel-y - Y k 
opecl prohlemti ancl relurned lo hase, missing all 
that was to tollow . However, by this timc I w'as 
perh~ips a little morc resL~ectful oi the polenlial 
for dis~rster in this neck ol the woocis so my 
immediate reaction was to note the position of 
lhe sun, 5" right of my nosc, as I proceeded east-
bocrncl out over the water. 

There was brokcn cloucl cover at ahout ~ 50U 
ft ASI hul periecl VI R below so I chose to stay 
thc~re in order to avoid ihe potential of hcnetrat-
in~; an undcrc~~st to renclez-vou5 with ihe suh . 

The suh was only 7U nm out but I soon lo~i 
the TA(~AN ancl swvilc hecl lo INS . ~1~ I 
approached the 7U nm, I was calling on UHF to 
the sub and evcntuallv heard a very (aint return . 

notre avion . J'ai remercie ma I)onne elolle et 
I'ofticier d'eial-m~3jor clui avait arbitraircment 
choisi 1 UUO picds-mer comme altituclc 
cl'att~~ ue . Cetle derniere aurail ~u etre ~lus U I I 
f~as~e . 

Dcuxremc mrssron 

Pendant le vol suivant, je devais diri~cr une 
formation de deux avions en vue d'un rendez-
\'OUS ~3 hds5e altitude ave(- un SouS-rlldrin 3 l() 

mn a I'e5l cle~ f3ern~ude~ ~uis fous les cleux ,I , , 
nous devions volcr suivant un profil basse-haute-
basse altitucles a cu~e vitessc supersonique vcrs la 
t1otte . Immediatement apres le decollaL;e, mon 
~rilier a eu cJeS prohlemes el il esl retournE~ ~ la 
b~~se, mancluanlloul ce clui allail suivre . 
Toutefois, j'etais maintcnani un peu plus 
respectueux du risque cle dcsastre clans ce coin-
I~, cJe sorte que ma reaction immediate a ete cle 

Thinkint; that I jusi h~acl lo c ;c~l a hit closer, I 
prc~stiecl on . After ~~ whilc o1 motorint; arouncl I 
climhcd on tol~ ~rncl irieci lhc~ r,tdar . A~ain, I 
molorc~cl ~rrouncl in a poorly ort;anizccJ sf~arch 
I~aitern hut ~,~w noihint; on th~ raclar . ~111 Ihis 
time I was wilhin 10 nm ot my renclcz-vou~ 
poin(, 

As I approached h~ih my fuel loacl, I deciclecl 
to climh oul ancl t;o home . I iowever, just fhcn I 
happenecl to t;ct a rad~~r contact at al~oul f3U nm 
so off I went lo check it ouL When I t;oi lhcrc, 

> > the ship turncd ouI to bc a frc it,htcr ~~nci il was 
thcn 1h,~t I hc~~~3n to SuSpecl ~~II was nol well, I 

noter la position du soleil, 
soil 5= ;~ droite du nez cle 
mon ~rL~l~areil, ;31ors yue je 
mc dirit;eais vcrs I'est au-, 
clcs,us clc I caU, 

II y ;rvait une couche cle 
nuat;cs fra);mcntcs ~~ cnvi-
ron ~ 5011 I_~icds-mcr, mais 
les conditions VFR au-
clessous c~taienl p~3rlaites, 
clc~ sorlc' que j'ai rlecicle cle 
resler I~r afin cle I~revenir Ic~ 
riscluc cle pen(~trcr d~~ns 
Une COUChe (le nud~ ;C'S 
pour le renclez-vous avec 
(e ~uu ;-marin . 

I_e sous-marin n'~~tait 
qu'~~ iU mn, mais hicnic~i, 
Ic TA( AN est clevenu 
inulili~~3l~le, et je ~uis pa~sc~ 
~r I'INS. Ln rn',~pl~roch ;jnl 

clu ?I) rnn, j'~ri apl~clc Ic sou~-marin sur UHF, ct 
j'ai tini p,ir cr~icndrc~ rm rctour tri~~ f,~ihlc . 
Pen~;~nt quc jc n'avais qu'~~ mc rapprocher un 
peu, j'ai conlinue . Ahres quelques inslint~ cle 
v()) clanti IE'ti dlenlourh, te 5U15 monlE' aU-C1Ptitius 
clc~s nu~rt;c~~, c~l j'~ri ulili5c~ Ic-~ r~ular . L)f~ nouvcr~3u, 
j'~~i volc cl,rn~ le5 cnvirons ~uiv~tni nn I~lan rlr~ 
rcchcrchc m,~l ort;~~nise, mais jc n'~~i rirn vu sur 
Ic raclar . Penclanl tout cc tcmps, j'ctaiti ~~ moins 
de 10 mn cle mon I~oint c!e rendez-vous. 

AprE~S avoir epuise a peu pre~ 1,3 nroitie cle 
nron c;rrlrurar~i, j'ai clE~cicl~ cle n-~onler et de 
retourner ~i la h~r5e . loutc~foi~, jutite ~~ ce 

did a I~ass by the bow so Iha( the crew woulcl 
perhaps recorcl the event and SAR would at least 
have a startin~ point for any potential search . I 
climbccl out headin ~ westward, and ~ut the ~un I 
;31~out .5° lefi ol my 6 o'clock . I gol lo LL 3hU 
ahout ~ 5 nm later ancl then tlew' tor about 15 
mins ~~t M U .9 before I got a lock on the TACAN . 
The goocl news w~~5 ih,~l ihe needle was w'iihin 
3` o~ the nose but the had news was ihat home 
plate was still 200 nm away! However, iuel was 
nol a prohlem and I lancled wilh ahoul the 
normal amount 3U minufcs la(cr, Howevcr, I 
51i11 coulcln't uncler5lancl how I h ;3rl ~;ollen over 
~UU nm east of Ben~~uda when I thout;ht I was at 
7U + <3 hit . 

The denouement 

My invcstit ;ation on thc t;round ccntrecl on 
Ihe INS which showcc) ~~ 3 .50 nm error at shut-
clown. When I checkecl the coordinates that hacl 
heen sef for inilial alii;nmenl I louncl lhe error - ~3 
juxtaposition of fit;ures, somethin[; like 30 
insle~~cl of a 03 . Thc~ t;ruunrl crew hacl ~et the 
new cuordinates but I h~ul iailecl to check them 
out, and thc INS had prece5sc~cl ilself somewhere 
iar out to lhe east . 

Epilogue 
I he cleploymeni ended on schedule but we 

ncvcr flcw more than those two d~ys due to 
wealhc~r conditions . Ifiese same wealher concli-
lions kcpt us olf thc bcachcs ~~nd I came rclative-
ly clo5e lo wrilin~; mysel( oll on one ol lhose lool 
mopeds. The locals were involved in race riots 
dl Illlti Irrrticular time ;~ncl we were subjecl (o 
curfew at ~20U hrs, ancl worst of all, in all that 
iime I coulcln't win an ace-clc~uce t;arr~e to save 
my soul . 

I f;uess I had alreacly used up ~~II of my luck . 

, morr~enl-I~~, j ai ol~tenu un conlact racl ;~r ~3 envi-
ron 80 mn, de sorte que je suis parti vcrificr, 
Lorsque je suis arrive sur les lieux, j'ai constate 
qu'il s'aKissait cl'un cargo, el c'est ~3 ce mort~enl-
I~i que j'ai commencc a penser que tout n'allait 
pas si bien . J'ai effectue un passa);e a I'avant du 
car ~o en es ~~ranf c ue I'~c ui ~a e s'en ra > >el le, E 1 I f K ff 
et quc I'orkanisme SAR ait au moins un point de 
clepart pour toute recherche eventuelle . Ie suis 
monte, j'ai pris le cap ouest en mettant le soleil 
~3 environ 5° ~3 i;auche cle ma posilion 6 heures . 
J'ai atteini Ic FL 3b0 environ 7 5 mn I~lus loin, 
puis j'ai volc pcndant cnviron 15 minutes a M 
U,~ avant cl'obtenir un verrouillat;e clu TACAN . 
La bonne nouvelle elaii c ue I'aiguille se trouvait a 
a moins cle 3 clegres du nez, mais la mauvaise 
nouvelle c~tait yue I ;r h~rse se trouv,~il encore ~~ 

, ?00 mn . Toutefois, je n avais L~as cle prohleme 
dc carburant, ct lorsquc j'ai ~ttcrri 3U minutes 
plus tarcl, il m'en restait a peu pres la quantitc 
normale . Toutefois, je ne pouvais toujours pas 
cr~mprenclre comment j'~lais parvenu ~~ plus de 
~UU mn a I'esf cle~ f3erniucle~ alors que je pen-
sais ctrc ~~ 70 ~ des Iroussieres . 

Denouement 

Mon enquele au Sol s'es1 centree sur I'INS qui 
avait aftiche une erreur rle 350 mn ~3 I'arr~l . 
Lorsque j'ai verifie les coorcionn'es qui avaienl 
cte entrces pour I'aligncment initial, j'ai trc~uve 
I'erreur, qui avait ete causce par I'inversion dc 
chifires, quelque chose comme 3U au lieu cle 03 . 
L'equipe au sol avait enlre les nouvelles coor-
(1()nneeS, rTl<31s Je ne le5 aV;3lenl pa5 Verltlees, et 
la I~reces~ion de I'INS avait clonne une inclica-
kion loin ~~ I'c~st . 

E ilo uc p t; 
Le cl~ploierr~enl 5'esl lermine au moment 

, prevu, m~~is nous n avons L~as vole apres ces 
cleux jours ~~ cause des condition~ 
meteorolot;iqucs, Ces mcmes conditions nous 
onl lenus loin des plat ;es, et je suis venu assez 
pres cle rr~e casser la gueule sur I'une de ces 
f;~meuses mohylelles . Les habilanls de I'endroit 
C'talt In1phques cldnti Clc'ti E'meUteti r ;1C l~lleti ~3 CPIIf' 
cpoquc-I~~, ct nous ctions soumis ~~ un couvre-
feu a 22 h . Le pire, c'est que pendant tout cc 
temps, je n'ai merTie pas pu t;at;ner aux cartes . 

, 
le suppose qUe J ava15 cJC'Id utIIISC' toUte ma 

close cle chance . 
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Good Show 

Corporal Matt Heckbert 
Durin~; an "A" check on a Sea Kinl;, Cpl 

, ,~ , , Heckbcrt disccwcrcd thc main rotor head slee~e 
spindle assemhly ~1~as excessively loose at the 
Flilr h change horn area . 1 hrough closer exarni-
nation he discovered that the nuts and bolts 
holdinl; the horn cc_luld be rotated by fint ;c~r E~res-
yur(' ~~lone . 

Chl Heckhc~rl inlormed his 5upervisc~r ~3nd an 
immediate inspection oi all Base Sea Kint; air-
craft revealed sever~ll more with the same EJroh-
lem . All Cf I124A aircrall were grounded and a 
Special Inspection was issued . 

Caporal Matt Heckbert 
Au cours de l~l verification "A" d'un Sea Kint;, 

le cp) Heckbert a decouvert que la fusee du 
manchon de la lele rotor F~rincipal etait lr~s 
dc~sserr~'e au niveau du t;uit;nnl de chan~ement 
de pas . En y regardant de plus hres, il s'est 
aperSu que les boulons el les ecrous yui 
relr'n~~it~nt le t;uignol hcluvaienl c~trc~ tc~urnes ~~ 
la main . 

l e clll Hec kh('rl a avise son superviseur, et 
une inst~ection immediate c~e tous les Sea Kin~ 
de la base a permis de decouvrir hlusieurs autres 
helicopteres dans la meme situation . Tous les 
( :I I124A ont ~ie inlerdils de vol, et une inshec-
ticln ~Ilc~cialr~ a eie comnr~lncl(~e . 

Nosl Flil ;ht Inspection required only visual 
inspection of the horn ~Irea, hut Ily goint; Ihe 
r,xlra ste~, Cpl Heckber~ identified a rl~ajor dis-
crepancy, thus ~wertint; ihe poteniial for a seri-
clus inciclent or acrident . I le i~ comrl~ended for 
hi5 aitention to detail and conscientious 
dllllr(1dCh t() tllt.;hl ti~1lE'ty . 

L'inspection apres-vol n'exil ;e qu'un examen 
vi;uel clu ~uit;nol ; nrais en allanl un peu plus 
Ioin, le chl Heckbert a d~cele une imlx~rlanle 
anomalic, E_~r~'venant ~~insi un incidc'nt ou acci-
dent qui auraicnf hu ctre ~raves . II r_st iclicit~~ 
E~our sa minutie et sa conscience }~rc~fessionnelle 
fn I1I~111hrP (le SelUrlle de5 VU~S . 

Good Show 

Master Cor oral Mike Elliott P 
During a Quality Assurance IQAI inspection 

on a CH1?=~A Sea Kin~;, MCpI Elliott observed 
that a non-siandard washer was used to rt~ount a 
synrhro in the Automatic Stabilization 
Equihment IASEI System . The synchro is situated 
on the underside of a mounting I~late in a dark 
~~nrl awkward po5ilinn . Such an ohservation 
would be expected to be made only when the 
c'ntire mountint; E~late 4vas removed. l hrout;h 
conlinued research, MCpI Elliott discovered that 
the over-sized tivasher caused a lateral torcc~ on 
the Shall tllat links the synchro to the Barometric 
altitude clutch, resulting in erroneous in~luts lo 
the A5E Systeni . 

I'r'rsislint; wilh his inveslit;ation MCpI Elliott 
identified oiher aircraft with the same ~~rohlem . 
A "Refore Nexl Flit;hl SFJecial Inspecli~n" 
revealed 80 percent of ihe Sea King fleet to 
I~c' defc'ctive . 

Although the synchrcl is Flart o1 an IS Syslem, 
il is ncJl a specitic inspection item on the QA, 
MChI Elliott, through his com~letence ancl perse-
verance ensurl~d that a ~otentiall catastro~hic , I Y f 
hazard ~ti'as identiiied and corrected . 

Caporal-chef Mike Elliott 
Au cours d'une inspection d'assurance de la 

qualite sur un CH 1 24A Sea Kint;, le cplc Fllir~tl a 
remarque qu'une rondelle non standarcl avait ete 
ulilisee ~our le montat;e d'un synchro sur le sys-
teme cle staflilisatien aulclmatique . Le synchrc~ 
eSt $Itlle all-de55o115 dlJ S)'StemE', Sur une ~)la(~lle 
de montage, en un endroit sombre et difficile 
d'acces . On ne s'attendrait ~~ une telle observa-
tion clu'au nulment rlu dE'rl~ontaKe complet de la 
plaque de montage . En Ilc~ur~uivanl ses 
recherches, le cplc Elliott a decouvert que la 
rondelle surdimensionnee exer~ait une force 
laterale sur I'arhre dui relie le synchro ~~ 
I'emhr~lyage d'allilucle barorTietriyue, ce qui 
donnait des signaux d'entree errc~nes au syst~me 
cle stahilisaticJn . 

l e ct>Ic Elliott ,3 alors examine un autre heli-
coptE'rc' et y a decele le nrf~me prohlc~me. Une 
"inspeciion speciale avant le Flroch~rin vol" ~~ 
permis de dE'couvrir que 80 I_~our cent cle la 
Ilotte de Sea Kint ; preseniait ceiie anom,ilie . 

Le synchro faii partie des systemr's intet;res 
Iliais ne fait normalement ~as ~artie d'une I I 
inspection d'assurance de la qualite. Grace ~ sa 
corT~pelence et a sa perseverance, le cplc Elliott 
a dc~cuuverf el ccJrrit;e une anomalie qui aurait 
t~u f~tre cat~r~trcrphique . 
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For Professionalism/Professionalisme 

Ca t Bernard Rousseau MC I 
Ro er Viau et M. Donald Bedard g 

Capt Bernard Rousseau, the duty tower con-
troller at CFB Bat;otvillc, reccivcd a call from St-
HonorF lower, in(onl~ing him u1 a lost ~iircratt . 
He then advisecl the radar controller, Mcpl Viau, 
who contactcd Mr Donalcl Bedarcl, the cluty con-
troller at Sl-I lonc>r~, an aeroclrome ~ miles north 
of Bat;oiville . The losi aircratt was a Cessna 17? 
with lhree I~eople on 1~oard and only 15 minutes 
of fuel remainin~. 

A1ter an unsuccessful allempl lo chant;e Ihe 
aircraft to a Bat;otvillc radio frcquency, Mr 
Becl~ircl suKt;estc'cl Ihal 51-Honor~'s lr<r11ic be 
assil;ncd another frequencv, ancl that the fre-
quency on wfuch the clistressecl ~~ircraft w~~s, bc 
used hy Ba~otville raclar . Radio contact ~ti~a5 
establishc~d, ~rncl the aircratt radar identiiiecl 47 
miles northwest oi Baitioh~ille . II was clecicled to 
vector the aircraft to thc closcst acroclromc, 
Alma, 27 miles lo lhe soulh oi Ihe enrc,r~;enc-y 

, aircr~it s I~osition . 

Without clelay, MCpI Viau calmly vectored 
the ~~ircrall towarcls Aln~,~ . He su~t;estecl that the 
pilot maintain a~ high an altitucle as he could, in 
c~~se lhe airc rafl r,rn ou1 of tuel . Durin~; ihat 
timc, all aircraft in the vicinity o1 ~'11ma airpori 
wcre <~clvisecl ot thc~ emergcncy and o( thc 
requirement 1o remain clear oi the area . At Ihree 
miles northwest oi Alma, thc hilot reported that 
he hacl the fielcl in sil ;ht and Ihal his fuel ~auges 
were showing empty . He 5tarted his clcsccnt to 
Alm,~ ancl raclio contacl was losl . MCpI Viau 
kf~l~t on tr~~n~mitting po5ition rcport until raclar 
ContaCt Wa~ 101t . A IeW r111nU1E'S 1~31t'r the pllol 
called on the tclcphone to conlirm that hi} had 
lanclecl S~iiely at Ihe Alm,~ airport ancl lo Ihank 
all involvccl . 

Ca t Bernard Rousseau C Ic 
Ro er Viau et M. Donald Bedard 

Capt Bernarcl Rousseau, controleur en clevoir 
~~ la tour de la BFC Bat;otville, re~ut un appel de 
la lour cae SI-Honc~r~ I'informant c u'un avion 1 
et;are etait en contact radio avec eux . II a alors 
avise le controleur radar en clevoir, le cplc 
Rc~c;er Viau . Ce dernier enlr,~ en conlact avec M. 
Dcrn~3lcl Bc~darcl, le contrbleur en clevoir ~~ St-
Honvrc, acroport civil situc i huii millcs n~u-
tiques au norcl de Ba~;otville . Ensemble ils deter-
rl~inerent yue I'appareil en delresse elaii un 
C:c~ssna 172 avec (rois per5onnes ~j hc_~rd et seule-
rncnt I ~ minrrte~ clc c~~ri~cir~~nt . 

Apres une lenlative inlructueuse cle changer 
('~3vion ~1 une irecluc~nc e r~ulio cle B~~t ;otville, h1 . 
Bedard sut;gc~ra de mettre le trafic de St-Honorc 
sur une aulre trequence el cl'assit;ner la 
freduence utilisee par I'avion en detresse au 
radar cle Bagotville . Apre~ avoir etabli coniacl 
radio, le cplc Viau iclfrnlifi,~ I'app~ireil ~i -t7 milles 
nauticlues au norcl-ouest dc Bat;otvillc . II fut 
alors clecicle dc t;uiclcr I'avion vcrs I'acroport Ic 
plus prochc, cclui cl'Alma, situe ~ 27 milles nau-
tiques au sud de la position de I'avion en 
detresse . 

Sans pcrdrc un instant, Ic cplc Viau ~uicla 
avec calme I'appareil vers Alma, II sut;gera au 
pilote de I'avion de mainlenir son altiiude, en 
cas c1e panne sechc~ . Nenclanl ce lemps, lous les 
avions clans le secleur cle I'aerol~ort ri'Alrna 
furenl avitiE~~ cle I'urgence et de clcmcurcr ~~ 
I'cc<~rt . A trois millcs n~~utiqucs au norcl-oucsi 
cl'Alma, Ic pilote rapporta I'aE~roport en vue et 
que ses jaut;es cle carburant indiquaient vides . II 
amor~a une descente au cours cle laquelle le 
contact raclio lUt pE'rclu . Lc~ cplc Vi,3u continu,~ 
c~U~ln(~ rTlc'rTIE' ~1 tranSmE'ftrE' I~l I)o5ltlon clE' I'aVlon 
jusclu ~i cc~ quc~ la ciblc_' r~~dar disparaissc~ . 
Que'Iclues minutcs plus tard le pilotc tcl~~phona 
pour confirmer clu'il avait atierri ~~ Alma et pour 
cxprimer sa ~ratitude aux personnes impliquees . 

This cmcr~;cncy situation rcyuircd a fast reac-
iion on Ihe part oti thc~ cluly controllers anc.l a 
iaulilcs~ coorclination both within the military 
ancl 11'llll their c ivili,~n counterp~~rl . The profcs-
sic~n,llism clemonstratecl hy all involvecl surely 
~3vcrleel a scrious accideni . 

(et1c~ situation cl'urt;ence a exit;c une rc~~ction 
ral_~icfe cles contr~>leurs en devoir ct une coordi-
nation inlra et inter-unite 5an~ bavure . Gr~ice ,~u 
I_)rptesSlonna115r11E' llt~morllfE' par IOUS Ie5 InIE'r-
venants, un <~c ciclen( ~rave a I~u f~fre wi1E~ . 

rlir ;htCommcnlNo L, 1992 

For Professionalism/Professionalisme 

MCpI L .A. O'Keefe 
1Nhile servin~ as Flight En~ineer on board a 

CH 1 _35 Twin Huey helicopter en route to 
Saskatoon, MCpI 0'Kccfc noticed a minor iluc-
tuation of the transnussic .~n oil pressure gauge . 
He immediately hrou~;ht this indication to thc 
attention of the aircraft captain ; then, he cc~n-
ducted further inve5til;alion by examining the 
transrt~ission area throul;h the transmission oil 
level sl~ ;ht ~,dU~,e . This additic~nal ir7veslit;ation 
rcvealed a serious oil leak irom the transmission 
oil liller . MCpI 0'Keefe notified the ~~ircratt cap-
tain, and an immecliate precaulionary landing 
was rarried out . Hacl the leak gone unnoticed, 
the eventual loss of oil could have led to an in-
fli~hl Iransmission ~ailure . 

M( :I~I ()'Kc~etc''s duick and ihorout;h analysis 
, of the cockpit inclications cnsurcci th<rl the air-

craft w~rs hrou ~hf lo a saie landing betore any 
serious consequences cnsucd . His aclion is 
, ~ " cs xuall nol~3hle in Ih~~l IhE tran_mi_" ion oil ! Y 
~res5ure ~au ~e is noi easil secn trom the Fli ~hl I b b Y , Enl;ineer s cre~ti~ sl~ilion, nor is he required to 
monitor ii in Ilil;ht . 

Caporal-chefL .A . O'Keefe 
Alors qu'il occupait le posle cle mecanicien nav-

igant a bord d'un helicoptere CH13 .51-tivin I luey 
qui se rendait a Saskatoon, le cplc 0'Keefe a 
remaryu~ une legere fluctuaiion sur I'indicatcur de 
pression d'huile tran~mission . II a immediatement 
porte cette anomalie a I'attention du commanclant 
de bord, puis a effectue une verification plu5 minu-
tieusP en examinanl la boite de transmission i tra-
vcrs le hublot cle niveau cl'huile transmission . Cette 
inspection supplcmentaire a revc~le une importanle 
fuite d'huile clui provcnait du filtre a huile tran~rT~i~-
sion . Le cplc C)'Keete a avise le commandant de 
horcl de la situation, et cm atterrissa~e de precau-
tion a immediatement ete etiectue . Si la t~nte etait 
passce inaper~uc, la herte d'huile aurait pu se 
traduire par une dcfaillance de la Ix~ite cle transrT~is-
sion en vol, 

L'analysc ral~icle et minutieuse cles indications 
des instruments du poste dc piloG3~;e iaile par le 
cplc C~'Keefe a permis a I'hclicopt~~re de se pc~ser 
en loute securite avant que des conscqucnces 
~r~3Vf's ne s'ensUIVE'nt . SOn acllon eSt (I'dUtdnt pIUS 
remarcluable c{ue I'inclicateur de pression cl'huilc 
transmission n'est l~as lacile ~~ voir a partir du poste 

, clu mecanicien n~wit;ant, et clue ce clernier n est pas 
tenu de Ie cc~ntr~~lcr en vol . 

Pr~>pos de Vol, No . t,, 1'+'~_' 



Lesson Learned 

Nothing To Be Proud Of 
As a young first tour pilot on a CF10~ 

Squadron, I hacl harclly been in theatre six 
montkls when I thrust myself inio the local spot-
light hy punching oft my iip tanks at initial . 
Therc woulcl k~e very littlc rcason to t;ive you the 
details c)i how I carT~e lo fJc) ih ;rt, I~ut suffice to 
say I was not the first nor the lasl to cJc) so . the 
thing I rcmcnlbcr most ahOUt it was that in the 
~ 1/? rr~inules or so Imrrl the timc I committecl 
nly "faux pas" to the time I touched do~-n, I hacl 
konc throuKh a thousand cxcuscs why this tcrri-

, hle lhing hacl happPned and it wasn l really my 
tdUlt . However, I clicln't have ihe chutzpah to 
tell the excuses fc) anyone over the at;e oi -10, so 
I decided to tell the truth . As the BFS(7 and 
Chief mainten~lnce test pilot came out to t;reet 
Ille I just said "Sorry guys, I screwed up" . They 
acknowlcd~cd, dicl an abrupt about turn ancl 
wenl hack lo tilarl Ihe p,lperwr)rk . This pc)inled 
out to me just how user-frienclly our Fli~ht Salety 
systenl reallv i5 hecause fhere were never any 
recriminations resultin j from the event ancl lhe 
k~FS() ~3CU~llly ~;irVe me d Sn1d11 "d" atta-k)oy for 
nol ti(ringinc ; hirlr a line ol "BS" lhal could have 
kcpt him ancl thc tcchnicians lookint; for thc 
"c;lusE~" jor wf~eks . 

()n refleclion, and in consicleralion oi other 
evcnts in my career, maybe nly clecision to "face 
l11) c ;lrrle nl()re f'~Itilly l() r1lE' hE'c ;3U5E' I W~lti so 

yount; ancl hacl rlo particular reputation to be 
I~roud c)f" . In c)ne c)f Ihc)se hlinclinK flashes of the 
obvious I realizecl that I had nothin~ to lose by 
uwning uk) lo my mitit~lke and events provcd mc 
out . I was pleasantly surprisecl by lhe reaction of 
my pcers who t;ave me only a small portion of 
~;OOCI natUrE'Cl Chdshsemeni ancl tkle Only losses I 
took wcre a rouncl at thc bar and my ability to 
claim firsl offencler stalu5 on any sub5f~quent 
faux pas . 

Howcvcr, aboul fivc yc~rrs later, I was still fly-
inK CF-1()~3s ancl h<rcl n~~lcJc ,1 reas()n ;rhle rc~l)uia-
tion at the ~TU . I vvas flying number 3 in a for-
matic)n of Ihree ancl wE' hit initial ri ~ht in the 
middle of a lart;e );a) ;t;le of Maple Flat ; recover-
ies . As I rollecl uut ~lfter the ~itch I was concen-! 
Irating on gettin~; "tally" on the straight-in iraffic 
that was F)otentially goinK to conflict with my 
linal lurn . Once I hacl picked up my tr~3ffic I 
tried to fincl Icad and numbcr 2 but could onlv 
see one (~I 104 in front oj me . A few seroncJs of 
searchinf; and I coulcl still scc only onc . By this 

Le~on apprise 
II n' as de uoi en etre fi r~ YP q e . 

, . J etais un jeune pilote a sa premierP affecta-
lion avec un escadron fle C~FI Q-~ . Fn moins de 
six nlois, on mc connaissait clej~~ pour avoir 
perclu mes reservoirs cle bout d'aile au poini ini-
tidl . II seraif inulile cle vou~ exE)liquer en d~'tail 
c-e qui s'est passc, si ce n'esi que je n'etais pas le 
premicr ni le clernier ~~ commeltre une (elle 
crreur . Ce dont je me souviens le plus, c'est 
cl'avoir etis ;lye fle iroflver des millicrs d'excuses 
E)endanl Ics ciuclquc dcux minutes et denlie 
cntrc mon crreur et I'atterrissage pour essayer de 
justifier I'incicient terrible qui venail cle se k)ro-
cluire el me cliscul ~er. Ce ~endant, comme ~e ! k I 
n'~li k)as eu I'audace cle raconter mes excuses a 
personne de plus de 1 U ans, j'ai decicle de clire 
la verite . Quand I'OSVB et le chej pilole cl'essai 
de la mainlenance sonl venus ~l ma rencontre, je 
leur ai loul sirr~plerrlE'nl avou~' "clesolc, j'ai fait 
une k)~tise" . Ils ont ~lcqcuescc, fait denli-tour et 
ont commencc la paperasse, )'ai pu alors con-
stater I'attitude positive de nolre syst~me de la 
SeCUCIte (les VOIs . ~)n ne 111'a l ;llt ~311(aln 

- ~ ' - ' / ' 1 ~ "S ' ' reprochc_ par la suile . L ()51 B m a mcmf tfllcltc 
pour nc' ~~ ;3s lui avoir raconte dcs histoircs qui 
,)uraient E~u forccr lui et Ies techniciens a 
chcrcher la "cause" ~encl~lnt cles serllaines . k 

Apres reflexion et comhtc lenu d'auires 
evf~nemcnts survenus penclant ma carriere, il est 
probahle que ma clecision cl'avouer si jacilerl~enl 
mon crrcur etait attribuable a mon jeune a~e el 
au fait que je n'avais aucune rE~t)utaticm a 
deienclre . Lors cl'Un cle cPS rdres mOmc'nts 
cl'E~c lair cle t;enie, j'ai rE~alisf~ c~uc jc n'avais ricn ~~ 
perclre cn reconnaissant mon crrcur, et I'avcnir 
rne I'a confirnlc, J'ai cte a~;reabler»ent surpris de 
la rcaction clc mes colle~ues qui rTi'ont ~~ peine 
k)1~3111e Cl'Un alr anlUse el r11eS SeUleti )erlt'ti SE' , t 
s()Il (lnll ' .'S , f '()' ( ' i ' ' t tf c a 1Pti Ir ErayE'r une t ~clrnc Kfnfralc 
dU har E'l nE' plUS p(7UV(>Ir procl~lmer le prlVllf'~'e 

clf' la prenlif'rc clffensc . 

Environ cinq ~~ns plus larcl cepenclant, je 
pilolai~ lc)uj()urs IE~s CF104 ct jc m'c~tais crcc unc 
assE'z hc)nne rcpulation ~1 I'unitc d'cnirainement 
o()(-~ralionncl . J'etais le nunlero 3 d'une forrlla-
tion de trois lorsckue nous nous sommes relrou-
VeS aU polnt Inltldl aU rill?nlE' rTlf)nlE'nl qU'lJne 

nuee de chasseurs de I'exE'rc ic (~ MaE)le FIaK . Fn 
redres5arn ~lprE's le de~agement, jc mc suis con-
cenirE~ ~3 rek~E;rer I'avion cn approche directe qui 
risquait dc comt~romettre mon virat;e en finale . 
Apres I'avoir repere, j'ai tente de localiser le 
chef de formation et le numc~ro Z, mais un 5eul 
Cf 104 se trouvait clevanl rrlc)i . Quelques secon-
des cle F~lus ~3 les chercher, et je ne voyais tou-
jours qu'un seul chasseur . A cc monlent-I~, 

rliKht Comrnenl No, 6, l~~~l_' 

time I was far heyond Ihe point where any selt-
respecting, E~ilot would have started his final turn, 
I was teclin~; thc prcssure of the formalion Ihal 
had pitche(1 oul imnledialely behind us, and I 
hacl hf'iler start turning now to ~et in bcforc the 
strai ~ht-in ~ot too close . 

1Nith hindsight and a little Iess prlcic In my 
abilitics now, I rcalizc I should have relurneci lo 
inifial c)n my own . I lowever, in this instance I 
slarted nly turn, blincl, thinkin~ that both aircrajl 
in front of me had to havf' started Iheir turns hy 
now ancl I woulcl pick up the nlissin~ onc when 
rollccl out on final . As you have I)rc)hahly 
t;uE7s~ecl, lead ancl numher 2 had delayed thcir 
turns for even more tr~ffic and I did evenlually 
pick uE~ the unuhservecl number 2 - just as hc 
passecl about 15U feet unclcr n1y nose while I 
was bclly ul), still in lhe lurn . 

How did I ~et myselj inlc) Ihal hox? - wilh a 
k)il oi inaiienlion in a very hcchc traffic p~~ttern 
which was trying everyc)ne's ak>ilities lo nlake it 

~n I ~ hc w did I Icl ~III wc)rk oul. More impori~ t y, ~ 
mysclj makc such a k~id ciecisic)n tc) ~lart lhal 
tin ;ll lurn wilhoul seein); the aircratt in jront of 
me? Coulcl il havc bcrn that I, lhe Sqn Wpns 
UfficE~r wilh ()ver 1 [)()() hours on type, hafi too 
mufh pricle to aclnlit I lost tally in tllc~ I~ilch? I 
think it was . I Illink my pride helped me makc a 
ne~lr fIISaStroUS CIcClSlon . 

So these two anccclotes are poinlc'ci clireclly al 
thc cxperiencecl ~;uys whose decisions miE;ht be 

~ w ~ . Don't let ii ha ) )en I11lIUenced In ~3 . Inllldl dy 

to you . When it cc)rrrE~s to rrrakint ; ~~ sCrlcty cleci-
tilon, IeaVe bti'I10 V()U al'f' Or bti~hat yoU dre ollt ()l 

it . Have nothin~ to k)e k~rou(1 c~f . 

j'avais largenlent deklas5e IP point ou un pilote 
f ui se respectc aurait du avoir commenc~ son a 
virat;e linal . Sous la pression dc la formation qui 
venait d'arriver derriPre nous, j'ai decide qu'il 
etait preferable de commencer ~t tourner avant 
que I'avion en approche clirecte ne soit trop 
E)r~~s . 

Fn reflechissant maintenant sur ce qui s'est 
passE~ tout en E;lant un peu moins fier de moi 
qu'a cette cpoque, je me rencJs compte que 
j'aurais clu, cle ma proE)re initiative, relourner au 
poinl initial . Cependant, a ce nlomcnt I~l, j'ai 
amc)rce mon virage en croyant que Ics dcux 
dVlonS (leV~int rTl(11 fleV~3lent deja aVUlr Conl- 
mencc a vircr et quc je retrouverais I'autre avion 
a la sortie dc mon viraKe en finale . Corl~me 
vous vous en cloutcz sans doute, I'avion de tFte 
el le numero ? avaient retarclc Icurs virat;es a 

, 
c~1l1SP (I'<3Utre5 dVlons, et f al tlnl plr rf'perE'r le 
nunlero ? jusle comr7le il passait dcvant mon 
ncz, 15L~ pied~ ~)lus h;ls, penclanl que je IUI 
offrais Ic ventre en plein vira~;e . 

Pourquc)i me suis-je retrouv~ clans une telle 
SItUatlon? S~lnS (1()Ule a C~1lISe Cl'Un')eU fl Indt- 

tention dans un circuil cnfc)nlhre ciu chacun 
1 ~ ' ~ ~ ~r i ulicrcmcnt vi >il ;~nl . k'lus im~or-ce~altftlep< tc t, l 
lanl encore, conlnlent ai-je l~u fl(~ci(ler (if' laire 
nlc)n viragc~ en linale sans voir I'avion (iev~lnt 
mc)i? Fsi il possible que I'officicr d'armcment de 
I'escaclrc)n que j'E~lais, avec plcrs de 1 000 hcures 
ClE' V01 sUr typf', aV~llt 1rOp fie llerte I)oUr aclrllcttrc 
avoir perclu Ie contact visuel pf~ndanl le det;at;e-

- 'C 1' oUl . 'f'SIIr11E' l Ue rlla llE'rtE' ment . Jf crol . qc f I 
' liclf~ i ~rendre une flccisif)n c ui ;i iailli <woir ma~ ct 1 

ckes cc)nsequences clesastreuscs. 

Ces fleux anccdotes viti(,nt clirecterlient les 
pilc~ies expE;rimcntcs clont les cic"'risions risqucnt 
(1't'IfE' Ir1lIUE'ncees clc td~011 s1n111dlfc' . I~If' 

lombez I~~ls clans (e pie);e . Quand vicnt Ic tcnll)s 
clc prcnclre unc' clc~r ision qui pcut avoir une 
inciclencc sur la securit('~, ne' I~~i~sf'z l),rs votrc 
et;o s'cn m~~ler . Vous n'auriez pas cle quoi en 
cire fier . 
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Accident Resume 
Type : Tutor CT114084 
Date : 1 ~une 92 
Location: Bonavc~nture Airport, PQ 

Following an uneventiul VFR transit from CFB 
(_~rccnwood to the unconirollc(1 airE~orl ~)t 
Bona~enlure, Que (loc atccl un lhe suulh shE)re nf 
the Gaspe Peninsulai che two Snowhird 
Coordinators comF~lctccl a sno~~'bird E~itch in 
echelon right lor <t pl,tnne(1 svinK 1~3n(linf; on 
Rurnvay 32 . 1Mhile thc aircrah wcrc on fina) 
approach, witnessc~ c)1~5crvc(1 tl~c Ic~)(1 airc-raft 
(Snowhird 1 ()) to havc ii~ lanclink; t;('~)r clc)wn and 
the numher two aircratl ISno~lhird 11 I to have its 
lan(lin); gcar rE'tractccl . 

Boih aircrait continucd thcir,)I~I)roach uniil 
touc hclown . Atter Snrnvhircl 1 1 c untac tE'ci Ihe 
runwav with thc landin~; t;ear rciractcd thc fuel 
in ihe extern~31 i~)nk~ ignit('(1 ,incl the airc rait ~IiEJ 
for approximately !(lU() ieet helore iinally com-
in~ to a rcst i0lect oii th(' rit;hl ~iclc cN Ih(' run-
~~ av . As it car»c (c) ,3 ~Iol> ih(~ I~ilot jetiisoned the 
c anopy and complctccl an cmcr);c'ncy grouncl 
e);ress uninjured . Ihc airc raic c unlinued to hurn 
fc~r anoihcr 10 minutcs bclorc ihc firc w~)s cxtin-
~;1115l1('(1 I)y IhE' I()( dl vl)IUntt'1'r tlrt' (lf'l)~lrll)lent . 

, � 
I he aircraft susiainccl ' A c atct ;ory damat;c, 

Resume d'accident 
Type: Tutor CT114084 
Date: 1 er juin 1992 
Lieu : Aerupurt de Bonaventure IQuebec) 

Apres un vol ('n VFR sans inciclents entre la 
BFC (lE' C~rccnwood ct I'aeroport non conirole 
dc Bona~cnture IQuebecl isituE' sur la rive sud 
de la peninsulc ) ;~i~pE~siennE'I, IE's cleux coordon-
natE'urs clc Sno~tibird ont cftcctuc une approche 
en echelon a droitc pour se poser en iormation 
sur la piste 3? . f n ~3pF>ruc hE' Iin~~lE', cles temoins 
onl vu I'avi()r) (lf' I~'1c' (Sncrtivhir(1 1(1) train sorti ct 

' ~~c) i~t~ i~ c (' ~ S n h I ~3~i-n nui _~ I u I_n ~~ ird 11) train rentre . 

LE's cl('ux C)ilntcs c)nt p(>ursuivi Icur approche 
jusqu'au touchcr . (luand Snowbird 11 s'est 
pose sur le vE~nire, I(' carhurant clan5 les rt~ser 
voirs externE's s'(~,t ('n(I,)mn)t', et I'~rvion a glisse 
5ur ? 0~(1 I)i('cl~ (~nvirun ~rvant cle s'immobiliser a 

~ i) ~ ~c)~ ' ~ ~' ~ c 3~ piEd du c_tc c!r it dE la I~istE . De_ que 
I'avion s'est arrctc, Ic pilote a ejecte la ~erriere 
et a pu evacuer I'apparc~il indemne. L'a~~ion a 
continuE? (le hriil(~r I)f'ntl<)nt (lix n)inutes avant 
yue If~S pon)I)icr~ h(~n('vulcs loc~)ux cteignent 
I'incendi(~ . L'ahl~arcil a ~ubi cles clommages de 
cate);oric''A" . 

D'apr~'~ I'cx~3mcn rlc I'(~I)~)vc ci dc's m~~rques 
I~)issec~ ~ur la pi~tc, il cst cwident que Ics trappes 
des attcrrisscurs principaux (irappes "D"i etaient 

, ,, . . , , ' ouvertES I~( i~ Ic' ha51, m~~i~ yu( I( train El ailc rn~ 
sal;e E'tait r('nlr(~ c~l vcrrouill(~ lur~clue I'avic)n a 
~oU( hf' I~) pltill' . 

l~ rlitrhl ( umnta " rtl Nu 

Based on examination of the wreckage and 
scars on the runway surface it N'as apparent that 
the main tvheel doors ~"D" doors) were opcn 
(clown), hui ih,tt the actual IanEling Kear was up 
and locked, when the aircrait touched down . 

This aircraft had experiencecJ a s('rie~ ul minor 
maliunctions with the landin); gear and the asso-
ciatecl warnin ~ s sicms on thc thrce mission~ bY 
previou~ tc) the <rccident Ilit;hi . 1 h('~(' I),)(1 
involvcd false "unsate" warnin);s ancl trouhle 
tivith thE' "D" doors, A righi "D" clc~c_rr 
rt~icroswitch was chanf;ed priur Icr Ih(' ili~;hl . 

A del~iiled t('chnical inv(~stic;ation o( Ih(' I~ind-
in~ f;ear mechanical, hydraulic and electrical 
systcm~ found no abnormalities. Hnwcvcr, the 
post-crash tire severely darT~aged sE'~cral kev 
elcctrical components ancl tault analvsis stront;-
ly sut;l ;esl5 ihal ihe malfunclion lies in Ihis area . 
C ETE is examinin ~ thc dama cd com ~oncnts, b ~ I 
hul the ~rE'cisE' t,)ilin' h<)s 'c't lo I)c cl('tE'rmine(I ( 
ti ith certaintv . There is no evidence to su);t;E~`t 

r r , , , , -th,~t th( I~)ndin), f,ear titi'c)ul(1 not h~)~ c Inw( rt cl it 
ihe emert;ency extension system had been used . 

I hc~ pilot was unaware tha( th(' IanElint; t;car 
was r)c)t clo~tim until thc "D" door~ cont,)clccl tl)c' 
runway . I hc' landin~ gear hanEllt' h~)cl l~ec>n low-
crcd an(1 halj flap sclectcd just pric~r tc~ com-
menccnr('nl ot Ihe final iurn, hu1 Ihc ~ilot could I 
not rccall havin,~; contirmcd that thc landint; f;car 
was cluwn ,inti locked . ,'yl one Iwinl in IhE' iinal 
turn the pilot had heard the warnin~ tonc and in 
r('St~on~e h<)d checked hiti air5p('ccl, I)ut (ic~l~ite 
intcndin) ; to do so, he did not coniin~i that thc 
I,~n(lin); );c~)r ~~~as safely (1(7wn . 1-h(' I('~)(1 F)il()t, 
who statcd it ~~as his normal habit to check 
Ih(' til~)tus ot his wingman's landin); l;car, 
did not do so this time l~ecausE' th(' illusion 
( rc~rtc'(1 I)y thc ul~sloping icrrain on thc 
a > >ru,~c l) ),clh c ausel lurr) lu clcvolc n)orE' fl F 
,rltcntion ihan usual to 1lyint; a propc'r 
~~ ) )r(r,u h ,)nr~l(' . II h 

Au cours des trois vols precedant I'accident, 
le train d'atterrissaKe ei les circuits cl'averlisse-
ment connexes de I'avion avaiE'nt cu des defail-
lances mineures laverlissemenis "train non ver-
rouille" et dE'taillances des trapl)E'~ "D"I . Avant 
le vol, tm microcontact de la tr~)4~pc droite ~3vait 
ete remplace . 

L'examen iechnique pouss~' dcs circuits 
iT~ecaniques, hydrauliquc5 et electriques du train 
d'dttE'rrlSSa~'P Il'a rE'VPIt' aU( unE' anomahE' . 

Ccpcndant, I'inccndiE' c)rri s'('st cl(~c (arE~ al~res 
~S 3 ~ ~ ' ' 1 ( mm )'E' )IUSIeUfS I'attern_sa),e a ),ra~ emc nt c r d ~ ~ f, E 

com osantes electriques impori~~ntcs . Lc p 
clepistage cle~ p~3nne5 sukt ;ere que I'anomalie 
s'est produite dans c ('s con)posantE's . Le Centre 
d'cssai5 tcchnic~ucs dc c)u<)liic~' ICFT(11 ex,~mine 
les composantes endomma);cs, mais I~) dE~fail-
lance precise reste encore ~~ dctcrminer . Ricn 
n'indiyue yue le train d'atterrissat;e ne serait pas 
surii si le svstf~me de sortie de secours du train 
Swait ete spllicit~. 

Le pilote a su yue IE' Ir,~in n'~tait pas sorti 
seulemeni lorsqu(~ Ic'~ Ir,rppt'~ °D" ont heurte la 

' ~ ~ I~ ~~~c~ Ic I('vic'r cl(' tr~rin c'i re le les pi_tc . II a~ait ai g 
volcts a mi-coursE lustc avanl I( vir,)f,E' ( n linale . 
Cependant, il ne sc souvicnt I)as cl'~rvc)ir c un(ir-
i»~ que le train etail sorU ct vcrrouill(~ . A un 
morTlE'nl (lonnt' pt'n(Idnl IE' vlrd( ;c' (~n (lnale, le 
F)ilc)t(' a entenclu I'avcrlis~('mcnl ~onore . II a 
donc reagi en vE~riiir)nt ~~r viI(~ss(', niai5 meme s'iE 

, cn a eu I'intention, il n ~) p~r~ c-on(irnrc ; (iuE' le 
train etait sorti et verrouillc . l c I)ilotc clc' ic~t(' 
avait I'habitude de verifier Ic train d'aiterriSs~~Ke 
cle son ailier, mais il ne I'a pas taii ccttc fois car 
I'illu5icm creee par Ie' icrrain ~tscE~ndant sur sa 
iralE'CtoIrE' Cl'ap()rc)Chl' I'd i()r( (' ~l St' (OnCC'ntrer 
plus clu'~ I'habitudc pour aclc~l)ic'r le hc)n ant;lE' 
d'approche . 

i 
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"Walk-on Baggage?" 
Cap~ain /nP CPCfC, l7FS 2-3-3 

~'Vhere ha>.e you heard that exprcssion 
hetofc'~ ~~anl' U1 lls, oUt5lde oi ihe Comp()nf'ni 

of Air Transport Groull, have heen asked io 
transport non-aircrew passen~ers as part o1 our 
operational missions, This bcing an unfamiliar 
task aircrcsv do not alwrr~s fullv con~idcr Iheir , 
responsihilili('s wiih ref;arrl Io passent;er safeiy . 

`ti~klci{lE'f It ConcE'rn~ a 111'()~tiPat IPI, a klell- 

ropter or a pairol airc rakt, the carryin~ oi passcn-
~ers is a rcalitv of most militarv il in' c> >f'ra- b ) ¬~ f 
iions . The prohlt'm i~ Ihai many milil~lry aircrait 
as well as iheir cre~~ complements arc not opti-
mizcd io pro~~ide for passcnt;f'r rccluirc'nlc~nt~ . 
Uperational recauirements dic iate the use c~i 
cabin space which often comes at thc c'xpense 
of comfort . Aciditionally, most crpc'ration~31 crew 
do not inclucle personnel dc'sii;naled or traincd 
to deal spccificall~ wilh llasu-'nt;r'r~' nc'('ds . fhus 
Ihe iask invnlve~ ~pecial eifori to ensure lhai ihe 
~uests arc propcrly bricfed and insirucic~cl on ihEa 
l1tiP Ul alf( fatl dr1d tialelV ec Ul )r11e111 . when II11S 1f 
is noi done 1he risks oi injury to individual~ and 
damagc to 1hc airc r~111 ar(' high . Lver~~ ve,3r ihcre 
are incidenis related to passcn~,crs not hcinc; 
whcre thev arc su 1 m~c'd Io hc or ac liv,llin' or , f f k, 
inierlerini; wilh aircraft svstenls . Thanktullv, in 
mosi ot thcsc cases ihc individual~ involvc'd tiul-
(ered oIIIV t'rllharfas5rllerll Or at 1vl)rtii I111nOr 
injuries . 

Althout;h ihis is gcncrally noi a hit; llrt~hlfam 
on slrai'hl Irans~l~, il becclnles nlurc 5it ;l7iiic ~1n1 , 
tivhen an opcrational nlistiion is involvt_~d . 
f~urint; intc'n~E' lleriodti ol ac iivity thc' airc r,1i1 
m,~y be manoeuveriny ; violenily, crcwmcmhcr~ 
mi1V I1P mo1'In~ ; ~lround iht' ( allln Io (lp('f~3tt' 
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"Bagages autonomes?" 
Capitaine /oc Cccic, DSIi ?-3-3 

()u a~ ez-vous entendu cette expression 

~IUlldfaVanl`? I)dns le CadfP (lE' Ilos 1111~~IO115 

opcratirlnnellcs, plusicurs d'cntrc~ nous, clui nc 
kaison~ pas partie de la consiituantc du Groupe 
Tran~pori a~'rien, avons du tranapc~rit'r des per-
sonncs qui n'ciaicnt pas dcs mcmhrc~ 
d'equipat;e . Ceiie tache ne leur etani pas tamil-
if'rc~, Ic,s c~ciuip~lt;es n'assumeni pas toujours com-
plctemcni Icurs re~llc_msalliliie5 Ior~qu'il s'aKit dc 
la tiecuriie des passat;crs . 

Qu'il s'at;issc d'un avion ;1 rE~ac tion Iliplare, 
d'un helico~tere ou d'un avion de ~atrouillc, le 1 l 
tran,lwri de hassat;ers esi une rc'aliic dans la plu-
part clc~ vol~ nliliiairc'S . le prohl~mc, c'c'si que 
dc nombrcux ac~ronci5 milif<urc'S, dc' nl~'nlr' clu(' 
lellr~ ('qUlpa~'es, IlC Sclnt llas t('lll.'nl('nt ('n metillr(' 

de salisl~lire aux exic;c'nces des passagers . Les 
c'?il~;Pn(-F'ti upPrallclnnE'IIP~ fe~;IStient I'lllllltiatlon 

dc' I'c'~ll~rc c c ~lllinc' . ~ouvc'nt au l>rix du c onlort . 
En ouirc, la 111ulrart dcs t~'ciuipat;cs opc~r~ltionnel~ 
ne comprcnncnl pas dc l~crsonncl dc~sit;n~~ ou 
cnirainE pour ~ati~faire speciliqucmcnt aux 
he`c~in~ clc~ lla~~at ;t~rs . Nar con5equcnt, ccttc 
1<ic-hc' dc'nlandc' un f'iluri ~pt'c ial atin de s'assurc'r 
qur' Ic'~ pas~at;c'r5 rc~clivcnl rlc'~ in~lruc lions c'l 
de~ cxposcs al~propric;s sur I~cJllllti,ltlon dc' 
I'equipcmcni dc I'acronct ct du m~lt~~ricl dc 
~r;curilc~ . lorsciue cela n'est pas faii, Ics risqucs 
clc' hlt'SSUre~ aua pt'r5onne~ el cle domma~;cs ~~ 
I'a('flln('1 ti(IfII ('Il'L'f'S . ( llaciUt' aIIIIPE', (Ies In( I-
dcnis impliclucnt dcs lr~l~sat;c'r5 c~ui nc' sonl pas 
la Oll IIS deVralcni CtfC', Oll (~lll nl('it('nl E'n 
marchc des systemc~ dc I'ac;roncf rlu c~ui cn 
};elleni IE' i(lllcllOrlnC'(1lellt . ~ICU Ill('rU, danti la 
plUp~lrl d('~ ca1, IE'ti pE'rtiUnnPti t'n CduSC' Il'ont e1e 
f~ll'('nlf)arraSS('('ti tlll all plrf', Il'oni SUk)I c~IIP d('s 
hlcti~urcs Ic~t;i'rt'~ . 

I~If'n (lclc' I,1 silualion ne constiluc t;cncralc-
mcnt ll,l` un t ;ro~ prohli'nlc dan~ I(' c as cl'un 5im-
plc vol cl'un cnclroit <1 un tlufrt~, cllc clcwicnt plus 
dclicatc lorsqu'il s'ai;it d'unc mi5sion op(~ra-
lionncllt' . I'el~cl,~nt Ics pc~riodes d'activitc~ 
inlcnsc, I' ;l~ronel I1cul c'flcctucr dcs nlanocuvrc~ 
vitrlcnic's, Ic~ nu'nlllrt>s cl'c~cluipat;c pcuvcni sc 
rlc~placc'r dan~ I,l callinr pour (aire luncliunnc'r 
dc I'ec(uipcmcni commc clc'~ trcuils, dc1 tulleti dc' 
IaIlcCllll'nl dc' holl('Cti acf)lltitl(~Ul'ti, (lE'ti calll('raS, 
du mat(~riel Sr1K, cic . C'est dans dc~ tcls 
rnorncnl~ c~uf~ Ic' ri5c~uc' clc' hle5surcs cst Ic plus 
~;rancl . 

Cerlains memllres d'c'quipat;c, elui nc ~ont 
gf~nc~'rllcrllt'nt lla~ h,llliiuE>~ au ir~lnsport dc_' pas-
sa~;ers, onl ll~lrlcli~ tc'ncl<1nc r ;1 s'cn occupcr 
commc s'il ~',lt;i~srlii dc' m,lrc h~lnclist'> cl,1n-
s;c'rcuses . Lcs c~xfloscs, IclrSyll'il5 t~n donnc'ni, 
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equipmc'nl suc h ,t, hoi~t~, sonobuov launch 
tuhc~, c .lmeras, SAR equipmenL etc . It is at 
Sllckl time5 Iklat tklc' l~uicntial for accidental injury 
is greatest . 

( icnr'r~lll~` unaccustomcd io the carriage oi 
pd55i'n~ef5, alfcfell' tiofTl('tlnle~ iend to handlc 
ihem as a fornt oi halardous cart;c~ . Rric~tinKs, 
when t;iven, can occasionally eonsist of "5it hert~ 
and dcln't iouch anyihint;!"' locally produccd 
brietint; pamphlets are nol an elfectitic' ~uh5litutf~ 
icx an allpropriate qucstictn and answer brieling 
and a good ~lalkaround clisplay oi SatelV E'((lll()-
mcnl and c~c,1 ~e routcs . Passen'ers in aircrall ! 
thal afc' nOt de>I};nE'd Ic)f 1klE'm nef'd ;1 n1off.' 

dctailcd 1lrieiint; Ihan ihc onc provided on an 
i31fIInE' . Specialiic'd ccluipnlcnt and rlperations 
present unique hazarcls . Obsc ure emeri;enc y 
ecluipnlc'nt and c'u alrc h,ltc hcs th ;lt aircrew take 
for ~ranted may be complelel~ alien io ih(' 
unlraincd lra~scnt;c'r . Il musi Ilc rcmemhcrcd 
that in many c.ases passent;ers h~lv(' not undE~r-
l;onc any ~un`ival or cscal~c trainini; . In thc 
event oi a sc'rious enlergency Ihiti lack crt Irainini; 
will pl~lc c <ldditional dcmands on the crc'~~ . 

The ottcn noisy military machines and the 
comnlun lac k of suflicicnl irllc'rc om ~iations 
makc ii vcrv dikiiculi tor crcw lo communicatc 
Iheir inlf~nlion~ to thc passcn~crs in 11it;hi . 
Hcnce, ihc valuc of a thorout;h preflit;hi Ilri('iint; 
c ~lnnot hc' clvcrcnlphasizcd . Whcrr' practical, in-
fli~ ;ht iorc~t`arnints o( upcomirlc; manoeuvers 
shoulcl llc t;ivcn ~u thc hasscnt;crs may hc prop-
crly pre,pared . Crlnversely, passent;c'rs mlut he 
f'nc our,l~;c'cl Io infornl Ihc c--rew il ihc'y cxperi-
ence any physioloi ;ical prohlems suc h as 
airsicknc~ss, kllockcd c~lrs or sinuscs, hyl~oxia, 
G cflccis etc . 

It i> also ironic that on olleralional nli~sion~ 
,III ~rircrcw arc expecicd iu bc properly altired 
wilh dual layer c lulhint;, ~lovc'~, hclmcts, svintcr 
flyin~; t;car etc, yet passeni;er~ o(Icn we<lr Ihe~ 
dre~s ol ihc' rlay . Thc ilyin~ clclihint; rcquirc-
mcnts ouilincd in Group Ilyint ; orclc'r5 ,lpply to 
all pt'rtionnc'I onhoarcl a givcn typc ot aircrali . II 
is undc'r~lc~ucl tllai il would k~c' inlprac lic al to ou1-
fil t'vcry l)t>ic'niJ~ll 11,1ssE'rlt;c'r with all c~t ihc 
alllhentic ,lirc r('w kii, howcvc'r, an cilorl t,ln h(' 
m~rdc icl cn~urc Ih,li lhe intc'ni ol Ihc clothint; 
rcquirr'nrcnl~ i~ ohscrvcd . Suitablc dual layer 
cloihint;, t;lclvr'~, hcults, e~lr prot('c lion ancl win- 

(ccmrinuc'rl nn (~,l~;r ~'~r 

l)cuvcni parfois consister en un "Asseyez-vous 
ici, et ne touchez ~l rien'" Les dE'pliants cxplicat-
it5 l~roduits localc'ment nc remplacent pas un 
bon cxpose questions-rc~ponses et une prescnta-
tion judic iPUSe du maleriel de securil~' et de 
I'a( ceti allx ISSUe`; dE' SE'COUfs . Le5 pdsSd~;er5 qUl 

volent dans des aeronefs qui ne sont pas con us 
pour eux on1 hesoin de recPVrlir un expose plus 
cleiaill(~ cluc' celui donne lrlr (es compat;nies 
a~'rienncs . Lcs op~'rations et I'equipement spe-
cialist's presentent des dan~;ers particuliers . 

L'cquipement d'urgence et les issues dt' secours 
qll( le~ IIIE'ml)fE'ti (1'E'qlllpa} ;t' ( UI1tiIdE'rPnl 
CUI11111P t,lltidni parilt' dll tlf'c of l)t'l1VCnt t'lrt' 
conlpli'I('rllt'nt inconnu~ au pa~~at;cr non 
E'ntf~llnl' . II i,lui ~c' ra 1 lclcr c uc dan~ dc nom- II I 
hrrux c~rs, Ics lassa'crs n'ont re u aucun l 
cniraincmcnt dc survie ni cl'cwacualion . Ln cas 

, d urt;c'ncc t,rave, leur manqut' d't,ntraincrlrt~nl 
consliluc'ra une chart;c ~uplllc~rrlt'ntairc lrour 
I'c'cluipat ;(' . 

Le hl'llll, qlll ('S1 SOUVenI Inhf'renl dux dE'ronPl~ 

miliiaires, f'I I'in5ulli~ ;lncc~ h<lhiiuc'llc clc po~lc'~ 
d'inic'rphonc' iont ciuc, t'n vol, il csl iri'S cliiiicilc 
llclur (cs mcrTlhrc's cl'c'c~uipa~;c dc communiciuc'r 
Icurs inicnlion` ,lux llas~at;c'r~ . far consequ('ni, 
on nc pcui trop in>islt'r sur I~l v,llcur d'un f,al~o~c~ 
minuiicux avanl voL Ln vul, Iclr~yue c'c'si llo~~i-
Llle, il kaut prcwc'nir Ic~ lla~sat;t'r~ dt' I'inlnlint'nc c 
dl'S f11,3no('llVff'ti atln (ill'llti pultiSC'lll tic' pfc'~)~lf('f 
corrcctcnlcnt . f)c m~'mc, il iaui c'ncourap;cr Ics 
llassat;crs <1 intormcr I'~'quipat;c s'ils res~cnle'ni 
un m,ilaisc physiolot;iclu(' c rmlrn(' It' nl .rl clc I'~lir, 
Ics oreilleti ou Icti tiinu` clui ~(> houc ht~nt, 
I'hypoxic, les ciic'Is dr I<l iorcc' cl'accc'Ic~raiicln, 
etc . 

rrctnlinttt~ ,( I,l E~,l,c ;c -'~1 
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Accident Resume 
Type: Bellanca Scout 

(Air Cadet Tow Plane) 
Date: 23 May 1992 
location : Yorkton, Saskatchewan 

The mission was the firsi launch of the after-
noon session of familiariz~~tion flights for a local 
Air Cadet 5quc~dron . The tow plane and glider 
took off from Rwy 03 with a slit;ht iailwind com-
ponent Iless ihan five knotsl and completed a 
normal to~~~ and rele~rse . Landin ;; w~~s plannecJ 
for ihe opposite runway lR~~~y i 1) . ~ti'hile the 
tow plane was airborne the FSS reported the 
w~incl Ic :r he trr~m 1?()=' ~~! 1Q knols . 

The pilot then comE~leted a normal three point 
1~3nding and retraclc~d Ihe flaps . While slowing 
through approximately 3(1-~0 mph direciional 
control w~rs losl . The slarhoarci wint; and svheel 
liited off the runway and the aircraft veerecl 
sharply to the left . The E~ilot a~~E~liecl partial 
)oWer )IllS iull f I 
ri~,ht rudcler and 
alleron ~3n(} Was 

able to stop the 
swing just k~efore 
cJepariing the 
runw~~y 70° to 
the leit of runwav 
headint; . At this 
poini full powc=~r 
was applicd to 
overshool ancl 
after a few 
hounces ihe ~3ir-
craft t;ot airhorne, , 
climk~cd tcr abc~ut 
?0 ft and began ~~ 

esume a acc~aen 
Type : Bellanca Scout 

(Avion remorqueur des 
cadets de I'air) 

Date : 23 mai 1992 
Lieu : Yorkton (Saskatchewan) 

La mission eiait le premier IancerT~ent de 
I'apres-midi de la session de vols de familiarisa-
tion de I'escadron local des caclets de I'air, 
L'avion remorqueur et le planeur ont decolle de 
la E~iste 03 avec un leger vent arriere Imc~ins de 
cinc noeuds) et Ie remor ua e ainsi c ue Ic I d g 1 
lart;age se sont deroules normalement, L'atter-
rissage devait se faire sur la pisle opposee Ipiste 

, ?1 I . Alors c~ue I avion remorc~ueur etait en vol, 
la staiion d'information de vol IFSS1 a signalc 
que le vent soufllait de 1?0'-' a 10 noeuds . 

Le pilote a effectuc un ailerrissage trois points 
normal et a rentre les volets . Au rTioment ou sa 
vitc~sse ralenlissait a yuelque 30 ~~ a0 mi/h, le 
I~ilole a F~erclu I~~ m~~ilrise en direction de 
I'apparc~il . I_'aile droite et le train droit se sont 

souleves au-dcssus 
de la piste et 
I'avion s'est 
clepori~ hrusque-
ment vcrs la 
gauche, Le pilote 
a remis partiellc-
ment les gaz, et a 
appliquc~ a foncl 
vers la clroite la 
gouverne de direc-
tion ct les ailerons, 
ce qui lui a permis 
d'arreter le pivote-
ment jusie avanl 
cle yuitter la pisle 
~~ un ~~ngle de 70° 
a gauchc du cap 

scries of lateral oscillaiions before fully st~rlling 
and irT~pactinl ; lhe infielcl, l~reakint; the starboarcl 
undercarriage and the right wing . The F~ilot 
I~uniped his IorehE~ad during Ihe impact ~~nd 
egressed safely . 

The investit;ation determincd that the aircraft 
Irc~riorn~ecl a c I .rssic grouncl loop . Conclilions 
icross wind and diversion of ~~iiention) wc~re 
ic_leal for the clfwelol~menl ol the grouncl loop . 
The focus of the investit;ation then shifted to the 
piloi's training and his decision tc_~ initi~rte ihe 
overshoot . 

cle piste . Le piloie a alors tente une remise des 
gaz et, apres quelques bonds, I'appareil a rede-
colle, a grin~pe de yuelque 20 pieds el a amorce 
une s~rie cl'oscill~rtions I~rterales av,rnl cle 
decrc~cher con~E~I~~temeni et de s'ecraser sur 
I'enirepiste, I~ris~~nt Ie train droii et I'aile droite, 
Le pilote s'e~t heurte le front au moment de 
I'impaci, IT~ais il a pu sortir de I'avion en louie 
tic~curllc~ . 

L'enqueie a deterrl~ine que I'avion avaii ere-
cute un cheval de bois classique. Les conclilions 
~~rE~senleti Ivent cle Iravers et clisiraction clu pilotel 
elaient tout ~~ f~~it E>ropices ~~ un cheval de bois . 
L'enc~ucte a alors portc davaniage sur la forma-
tion du pilote et sur sa decision d'amorcer une 
remise cies t;az . 

Fl~~ht Contment No . b, 1492 

i Accident Resume 
Type : CH136 X 2 
Date : 13 Aug 92 
location : CFB Valcarlier Training Area 

The acciclent aircraft v~~as involved in a VIP 
lasking during field exercise trainint; . Weather 
for the mission was VFR and the winds were 
calm . Shortly after taking ofi to the hover, the 
aircr;~fl clrittecl forwarc} ancl struck an aircralt 
parkecl in the spot direcily ahead . 

The pilot E~erformecl ihe pre-flight walk-
around on his aircrafl and failecl to remove the 
precipitation Idewl from the windscreen . This 
resulted in severely limilecl iorward visihilily . 
The pilot lifted the aircraft into ihe hover expect-
ing Ihe rolc~r wash io clear lhe windscreen, how-
ever it did not. The aircratt drifted forward until 
the lower tivire culler contacfecl 1he IiE,cl cJown 
main rotor oi the parked aircraft . Immediatcly 

i on im ~act tl~e ~ilot initi~rled ~~ I~rr ~e afl cvclic cP- I ~ I g , 
input causing his tail rotor ro contact the ground 
and sever the t~ril roior drive sh~~fi . The ~~ircr~~fi 
was landed hard causing further damage to the 
skid gc~ar . The result was °C" category damage 
lo hoth ~~ircr~311 . 

Resume d'accident 
Type : CH136 (2) 
Date : le 13 aout 1992 
Endroit: Terrain de manoeuvre de 

la BFC Valcartier 

L'helicoptere en yuestion avait pour mission 
cle transporter des personn~~lit~s penclanl un 
entrainement en campagne . Des conditions 

r meteorolot,iyues 1 f R prevalaient pour la duree 
de 1~3 mission, et le venl etait nul . Peu apres le 
decollage, precedant la mise en vol stationn~ire, 
I'helicoptere a derive vers I'avant et a heurte un 
heliroptere stalionn~ directement devant . 

le piloie a ef~ectue I'inspection exterieure de 
son helicopl~re avanl le vol, mais il n'a pas 
enleve la rosee du Erare-hrise, ce c~ui IirT~ilail 
grandement I~~ visibilitc vers I'av~jnt . I_e pilote 
est decollc pour se mettre en vol stationnaire 
dans I'espoir que le souffle du rotor netioierait le 
pare-brise, mais cela ne s'est pas produit, L'heli-
coplPre a derive vers I'avant jusqu'~~ ce que son 
couE~e-fil inlerieur louche le roior F~rinciC~al 
~~rrime de I'helicopti;re st~~fionn~ . Au momeni 
de I'im ~aci Ic~ ~ilote a immE~diatc~ment tire sur le - ! 
nlanckle Cle pd5 CyChC~Ue, et le rotor (le C~UCUe d 

tuuche le sol, ce qui a cause la rupture de son 
arhrc~ d'enlrainement . L'helicoptere a eflectu~ 
un ,jtterriss~rge dur, ce clui a encionimagf~ IE~ train 
~~ p~~tins . I es deux hf~licol~teres ont suf~i cles 
donimages de categoric C. 

.~y I~l~s. ~ ~'n� 
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Ieontinued tmm pa,~c ?1 r 

tE'r clotflln~:; drP f!i3511y <3vallaf3lE' tn all nlllltc3ry 

personnel . Other specialised items such as hel-
mets can usually be ohtained on temporary loan 
from the local Satety Systems section. 

It is the responsihility ot the aircratt comman-
der to ensure th~~t his charges arc properly kittcd 
c~ul anrl hriefecl . (-F Flyink ()rder5 (E3-GA-100-
OU3/AA-UU()) state : 

"Itelore commencint; the assignecl ilit;ht, lhP 
aircraft captain shall ensure that all F~assen~;ers 
are hriefed ret;ardin,~ the proposed fli~;ht, Verbal 
hrielint;s rTiay he su~~plernentecl hv ~~rinled inlor-
mation t;uides . Regarclless ot the communica-
tion n3eclium emF~loyed, hric~iin~;s tihall inclrade 
hut need not he limited to : 

a. proceclures to be iollowecl in the event o( 
an emcrgcncy ; 

b . use, location ancl operation oi liie support 
f~yuil>ment ancl ; 

c . any E3recauiion5 ,3ncl/or reslriclicmti tc~ hE~ 
, ohservecl . ' 

(akink; care of your passent;ers is a prime 
ili ( ~ht ~aictv conccrn on whatcver ~3ircra(t vou fl , h . Y 
lixecl wing or rotary . Noorly briefc~d passengers 
can he a hazard to themselves ancl to the safe 

, crl~craticrn c~t 1f~E~ aircr,~lt . 

fCOntInU~ de Id E)dge ?11 

Il E'St dus51 IfC)m(IUe (lE' CUnstdtef C{u~ilu COUI"S 

des missions operationnelles, tous les mem}~res 
cl'equipa~;e cloivent etre vetus convenahlPment 
incluani ; vetements duuhles, g~~nts, casques, 
vetements cl'hiver, etc,, alors c~ue les passagers 
se presentent souvenl en tenuc~ clu jour . Les exi-
gences cancernant les vetements de vol qui sont 

' I" 13ns ( n i ~ I ' I r shpu ees c ~ _ es co s gne_ c e ~ ol c u G ouE~c 
s'appliquent a tout le personnel a bord d'un lype 
c~c~nne cl'aeroneL On cornprencl qu'il sf~rail peu 
rcaliste de vouloir E~c{uiper tous les passagers 
potentiels avec la Irousse du rl~embre 
cl'equipage . loutefois, on peut faire un effort 
I>our s'assurer yue les exigences cl'hal~illement 
~oient rc5pectees . Tout le I~ersonnc~l militaire 
peut facilement sc prc~curcr dcs vctements clou-
blE?s, des t;antti, des hottes, des E~rotecteurs auric-
ulaires et cles velements d'hiver convenahles . 
I)',rutres articles specialises cr~nirne les rasyues 
heuvent hahituellement etre ~3retes par la section 
locale cles Svstcmes de securitc . 

II incomhe ~3u comnrrjnclanl cle I'aeronef cle 
s'~~ssurer c~ue les E~crsonnes dont il a la resl~ons-
abilite ~ont correciemeni cquipces ei ren-
sei) ;nE'es . Les consi};nes cJe vol I B-GA-1 OU-
0031"AA-t)00) des FC 5tiptilent ce qui suit : 

Av~~nt dc commencer le vol E~revu, le c cm~-
mandant dc bord dc I'aeronef doit s'assurcr ciuc 
tous les passa(;ers sont renscigncs sur ce vol . Les 
exp~ses verbaux peuvent etre completes par cles 
guideti cl'inlormation imprimes . C~uel yue soil le 
moyen de cc3rr3rY~unic~3lion en~ploye, les expotiPti 
doivcnt notammeM comE~renclre les poinls ~uiv-
anls : 

a . les 13rc~cf~clures a 5uivre en c as cl'urt;ence; 

h . I'utilisation, I'emplacement et le ionction-
nt'nlE'nl clF' I'e(~lll()ement llf' tiurVle ; et 

c . toutes les prE;cautions ou touics les reslric-
tionti, ou I'ensemble des ces dernieres, a 
()hsc'rvc'f . 

I'rE~ndre soin de vos passat;ers est de premiE~rc~ 
iml~c~rtance pour la securiic~ cles vols, quel c~ue 

, . soit I'aercrnei c~ue vous pilc~tE~z, qu tl s'at;itisc~ 
d'un acronct ~~ voilure tixe c3u tourn~jnte . I)es 
passac;ers mal renscit;ncs peuvent constituer un 
danger Ix~ur eux-mcil~e~ et pour Ic fonction-
rlenu~nl ~c~c uriiaire cle I',~E~ronel . 

~ird Watcher's Un drole d'oiseau 
Corner 
The Farsighted Owl 

This big bird,lillecl with wisdom and experi-
ence, knows how to handle passengers on opera-
tional missions . He cloesn't mind takin ~ extra ¬, 
people along ior the ricle, but his experience has 
taught him that thcy can de dangerous safety 
hazards ii they are not prc~herly hrieiecJ . That is 
wh hc alwa ~s takes extra time to show them in Y y 
and arouncl lhe aircraft, hriefs them on what to 
expect ancl makes sure the,y are properly clressed 
for the mission and the season . Thc farsighted 
~wl is a hird you deiinilelv neecl in your nest 
and can be recognizecl by his cry : 

THEYNEEI)Alih IEFI NG 
THEYNEEDABRIEFING 

~ r^ Y~ 

I ~A 

r~-./~ 

Le hibou prevoyant 

Ce large emplume, plein de sagesse et 
d'experience, sait comment prendre soin des 
passagers lors de missions operationnelle5, 
I'rendre du personnel supplementaire ne le 
derange pas, mais il sait k3ar experience yu'ils 
representent un serieux danger pour la securite 
s'ils n'ont pas un expose de vol adequat. C'est 
pourquoi il prend toujours (e terTips de faire le 
tour de I'aeronei avec eux, il leur explic}ue ce a 
quoi ils doivent s'attendre et s'assure qu'ils sont 
k~ien hahilles pour la mission et Id salson . Le 
hibou prevoyant est dclinitivemenl un c)ISeaU 
que vous voulcz dans votrc nid ct peut etre 
rcconnu par son cri : 

IL5()NTBfS()INU'UNEYPOSE 
ILSUNTRFSOIND'UNFXP()SE 

. t ~ ~-... ,r 
v~, ~... -v ~ v- ~ J .~ . 

~ ~n 
~. ,�, -~~ 

tt~r~ un a 

, . 
,~~,. : i ti 

_ . 
. 
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