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As I See It 
rht Col L.G . F'e~tell, DFS1 

Wilh almost il yedr In the position of DFS, I 
lvould like to retlect and discus~ a lerm that 1ve 
h~)ve all hc`arf~ nlany times . 

'FliRht Safety is Paramount' 

Pr~ramounl is descrihf~cl in n)y Concise 
()xforcl Dicfionary as "Supreme ; in supreme 
aulhc)rily ; I)re-enlinf'nC' . So it the tc'rn1 
"Fli~;ht Saiety is Paranlount" was frue 
in Ihe literr)I scnsc', thc Conlnl~tnf~er 
lvoulf~ reporl lu lf)e Uireclc)r of FIiKht 
Sr)iety . "NOT"!!! The Flil;ht Safety 
(-)rl;ClnILdllon dtitieStiE'S I'ISl( <)11C1 aClvlses 
the oE~craiional and technic~~l stall o( 
saiely ol tliF;hl issues and rc~conlmcnds 
actions. These recomnlend~3lions arf' 
sl)f~ciiic,llly ti)ilored to hrc`scrvc avia-
tion rc~5ources so lhal our operalional 
f r)I)<tl~ility is not dinlinishecl . In an 
iilcal 1>t~orld salely ol Ili~;hl ltiroulcl he 
),trrlnlount . Holvcvcr 1ve ilon't live I , 
in an ide~il world, desl)ile our I)esi 
Ptlort5 to nla ke ii so . Let's exanllne 

lhe real lvorlcl ,~nd see where our 
- . 

f Ilnrlti filll . 

Mon point 
de vue 
ICc~I LG. Petitell, DSV1 

II y a maintenr)nt I)resquc un an que j'occupe 
le ~)oste f~e ~SV, et j'ainlerais aujourf~'hui que 
I'on se penche sur une expression clui nous 
revient souvE~nl taux oreilles : 

"la securite des vols est primordiale" 

Selon le dictionnaire, le mot I)rimordial si~;ni-
tie : Cui f'sl fle I:)remif're in11)ortance " Donc, si 

I'on dc'vait prenclre cette expression ~~ 
la lettre, le Commandanl ne devrlii 
aF;ir que sur I'ordre du Uirec teflr de la 
securitc~ des vol~ n'est-ce )as? Bien , I 
sur que non!!1 L e rc~le f~e 
I'~)r~;dnlsatlon C1C' Ia SeCllflte (leti 1'oIs 

est f~'cvalucr les risques, df7 conseiller 
Ie personnel operationnel et lech-
nique sur les queslion5 louchani la 
securilc des vols c~t de recomm~~nder 
au hesoin certaines mesures . Ces 
reconmlitndations ont spccifiqucment 
pour but cle prcserver nos ressources 
acricnncs atin de maintenir notre 
capacite oE)~rationnelle au plus hi~ul 
IlIVeaU I)OSSI{)IE' . ~)dr)ti Un mon(le 
I(If'dI Ia sE'CUI-It( flE'S Vi)IS 5er~llt )I-I- I 
nlorfllc)lE' . Toll1E'tols, IIUUS I1C' VIVQIIS 

Lr<ls dans un nlonde if~eal, nlalt;re tous 
nos elforts E)our y parvenir, l~lc' all, as mcmbcrs o1 ihe Canadians f-orcc's, 

h,we speciiic tunctions to fulfill . Our ilight 

UI)erdtlons dre ilesl~;neCl tU d((Orlll)Iltih d (lE'llnf'fl 

,f;i)dl or tif'l ol ~;or11S . ~'lf' c)re not d I-eCI-('atlonal 

or(~aI11ZatIUl1 thdl hds thE' IIIXUry Ul I11`Ill,f ; orlly 

011 IhotiE' I)PI-le( t (l~l~'S dt ~) tlnle anil I)IdCi' Ot plll- 
choosint; . Nor are 1~-e a comnlerri,ll ort;anirr) 
(lon ilflVf'll {)v lllf' I)llrSlllt o1 I)rotlt, The ~~Ult 
W~lr allil fhe rllllltllll(IE' ol Idsl(II)E;S IIl tiUl)I)orl Ut 
Unilecl Nrllions' ol)c`r~ltif)n~ in thc last 1c'1v ycars 
tier-1'c' Jti )rlllle E'\dlll )IE'S ol lhE' 1V )E' ol ConIIIIU- f I I 
IIl ' cln(1 Im )ol-lc)nt (dtil(s 1h'e h<1VC' t0 dCCOn1 )Iltih . I I 

A "C" cl~)ss accidc'ni in Baledo'le, Som~~li~~ 
l)f'til IIILltilrdteti r)1 r )()Inl . I)llrlll' d Ic)tit Illolllerll yl 

' o ti ( ti ' vrh) ti c _ )i i, lhc airclatl -lluck a -n)all, unl)larkecl, 
I)c)rlaf)le lil;ht str)ndard . Unbcknown5t to thc' 
rrc'w, Ihe (irsf 45()() If'c'I of IhE' 1(1,(1()(l fool run-
way hrld bc'en closed ilue tu ~oft runlvay condi-
tions . I he lis~hls hlenclecl I)f'rfeclly with the run-
1v<)y back~rounil, ()nce saiely rc'coverE'il, the 
C1c1n1d~;E! 1vd5 <lsSf'StiE'(l . ~-~Ilc)l)IE' tU f UnIc1Ct dnV- 
one tor assistance and in lit;hf uf their I)i)sition 
and evenis around thenl, the crelti reached a 

Exanlinons donc I)ourquoi, dans certains cas, 
nos efforts n'ont pas E)orle Iruils . 

Tolls IC's men1{)rC's i~Cs ForC~s Candillerllles 

ont des fonctions sl)ecifiques a ~~ccomE)lir et des 
buts hicn cletinis ~~ atteindre . Les oF)erations 
aerlennes rle torll ( f'rle5 IJdti exCE'()llorl d f-E'lfE' 
ret;le . Nous ne 5on)n)es E)as un ort;r~nisnle 
re( redlll CIUI ~l IP 1o151r fle ( {1oI51r i) S~) L;lllse 

I'heurf', I'c'nclroit et Ie`s conditions 
nlf~tc'orolot;if~ucs qui lui convicnncnt pour pren-
clrc-` I'r)ir . Nou~ ne sommes )~~~ non ~lus un I I 

-r ~ . , ()I 1 r l l I 11 f c ECUllnltr Illr11U14f )lrllr r ( ~ t c c fcllf ({lf I 
du F)rofit . L~~ Guerre flu C~olff' f'I If'~ nomhrc'uses 
nllstilf)Ilti fl'd ) )lll -l I~~)r' )111ti )11()11 (1'ti N -o1ti ( I c ~,< c C dtl I -

~ IrIIE'S t'ltf'Ctl1C'es Ces (ll`rnlE'rC'S d1111C'e~ Con- 

siitu(`nt fle I)ons exenlples clu type et cle I'impor-
tance cles i~~ches clue nous devons continuelle-
menl ,uconlplir . 

1'ai choisi pour illustrer mon I,ropos un acci-
ilent ile classe "C" qui csl survenu ~~ L3,llecic)t;le 
en Somalie . 1'1u courti d"une ren)i5e cles ~;<l-r de 
ilL~rniE~re nlinuie, I'avion a heurte une petiic 

- , ' i rlllrf Illll)Inf ll5( )or ltllf 11011 I)lllti ' S tr _ c _C(', r~ I IIl-U I 

clc' I'ccluillr)~;c`, les I~rc`miers -I ;()U )ieds de I~~ I 

Pruriu, dc 1'nl \� T I'1'11 



consensus ;~iter c arc'ful c'x~minatic)n ok the 
options av<)il~)hle . They rho~c', quite correctly I 
b(~IiE'vE', to paic h lhe aircraft tempor~~rily ~nd ilv 

h n'~r s facilit ~ th~ri w~3s ec ui ) )ecl It Empty to t e E~ e t y I I I 
anEl manncd to handle the Siluaiion. li Llit;ht 
Sc)tetY w' ;1S In(1PE'E~ I)drdmount, the dlrcrdtt 11'oulCl 

have rem~~ined on thc ground until personnel 
could be disl)alchE'(I eo rc'I),)ir il . At a home hase 
or n)ajor iacility, the decision to rcmuin would 
hr3ve been automatic . Throul;h their ~)clion~ I 
believe th~)t Ihe c re~c llnclE'rstoocl the real truism- 

We Have a ~oh to do - Safely'.! 

Thcrc is no simplc ~olulion kor all Ihe silua-
tions Ihat vou will be conironted wiih . As a 
result of recent ~~ccidc'nts, the f)FS or1;~~nization 
has I)een I ;)skecl lo c)versee ihe implement~~tion 
ot d ~-ockl)It I~esourCe ~ti'~dnd~;emC'nt E)r0~;rilm 
across the CF . The main Ihrutit ot Ihi~ pro);ram 
w'ill hc' tr) demonsir~~te lo vou, thc activc aircrcw 
nlE'ml)('I", Ihat lhc' hest c!c'ci~ionti ori~;in .ll(' irom a 
coml)lel(' ~3ncl Ir,~nk exc:hanl;c oi ideas trom ~~II 

, the '"crew' 1o solvc a L)articular situation . Yes, 
tfle I~IfCr ;)tl ( .~)I)I~llll Sllll m~3kes lhe tln~~l CIE'CISIQn 

hul tf~at decision is maEle onlv after a illll .)nc) 
- ,- ' complctc e~an)ination ul Ihc optlons in ~ti~hich 
Y()U p~3rticipate . With your collectivE' inl)uts, I 
hope to dev(~lol) thi~ I)ro1;r;3m over lhe nex( year 
~1n[1 IUIIV Iml)IemE'nt It . 

~~ie hdVe ~OIveCI mdn' Ot (hE' iechnlCcll )r()h- y I 
~m~ w~hich c~if(~ct our cl~)il ~ airc r~lll () )c'r~~lionti . Ic ly I 
Now tivc' must concc~nirate on thc I)crsonncl 
~1SI)eC1 ()t the tiltll ;)llUrl . ,Allilu(lf'ti dnCl hf'hdvlUUr 
are h<~rcl lo ch~~nl;e . Simply put, wc c~cnnot 
c~fforcl fo continu(' rel)e;)linc ; r('cogniied mis-
lakf'~ . Nor c~cn we atforcl to hanl;ar all our air-
Cr~ltt r('tiUUrc('ti t() )rE'venl ~311v m()rE' dc cl(IPnIS . I 

y't'e o )('r<)t(~ in a son)etin)cs hostilc cnvironmc'nt I 
i ~ ~)fc ' ()k fli'I~t is~ue~ . The onl ~ efiec-w~ith 11~<~I ` _ ~ (y ), y 

iivc' s()luhon i~ to work foc'ether a~ a team in ,, 
orclE~r fo ensure the FIiL;hl Safety ()rt;~uiization 
flc)s the heSt Inl()rllld(I()n ilvi)Ild{)le to d(11'ISe on 

S~If('lv issues . 

I ottPll r('d(! tht' ()hrd5e "Fll~;ht ScrtP(V IS I)~3rd- 

n~ount as Ihe opcnint; line in Ihe minuics of 
tli~;hf safety n)eelin);s or on page I ? oi a 1 3 p~3t;e 
ol)er~~lion orcler . titirhile the sentiment is com-
ntendC~ble, I w~()ncler what the average person's 
I)erception is . ~o your ol)erations really retlect 

~Cnnt'd on p<~l ;e ?01 

piste de 10 Q00 I)iecls cle lont;ueur avait ctc fer-
n)(~~ ~arce c ue I ;~ ~urtace etail Irc) ) n)oll(' . Les I I I 
I~~ires sc' tondaic'nt I)artaitcment avcc la suriace 
de I~~ piste en arriereplan . Apres I'atterrissage, 
1'e~ctuipal;e ~l walue le~ (lon)m ;~1;e5 . Cor7~ll~e ils 
nc pouv~icnt contactcr pc'rsonne I)our den)ancler 
de I'aide, et compte tenu de leur position et cle5 
evE'nenlenl5 c~Ul tie Elerc)ulc)lenl dUtollr Cl'eU~, IE's 
membres de I'E~cluil)age ont f'lucli~ soigneuse-
I~~enf toutcs Ics solutions I)ossibles el sonl arrivey 
a un consensus, Ils ont choisi, correcten)E'nt 
5elon moi, cle IairE' une reparation tempor~~ire et 
Cle v()ler d vl(!E~ flJl(Ill' ;lUX InStdIIc3tIOn5 Ie5 j)lu5 
hrochc's oil I'on serait en mesure cl'eiiectuer les 
reparations requises . Au strict I)oint cle vue cle la 
securite des vols, il aurait etc ~)ri'ierak)I(~ clur' 
I'~3 ) )drf'll (lemeUre dU S01 IU~(lu'~l CC (lue (Ill ()E'I' !1 
sonnel c u~)liiit ; ~oil envov(' sur les lieux . Si a 
I'dCCIClent 5'eldlt I)r()(lUll d Id {)d5e (1'c)ttc)C{lE' ()U d 

proximiic cl'inst<~Il~~tions iml)c)rlanles, I ;~ dE~cision 
de resier sur I)lace n'~~urait fiit aucun cloul(' . N~3r 
sa ia~on cl'a1;ir, I'ecluipuL;e a clemontrc clrl'il 
conII~rE'n~3il hien relte vE?rite : 

Nous avons un travail a faire -
en touie securite!! 

II n'~' a I),)~ cle tiolulion pa5se-partout qui con-
' vicndrail ~~ toutes les siluafions . A I ;t sullE clt 

, , recents accidenis, la f)SV ;I re~u I( rnan(l~~l cl( 
superviser la mise en ocuvre d'un I~rot;ramn)e cle 

' ' s ' ' ilo ~ " '1 trav'rs tout(~s Ic'` 1,E ~I lon clu po_ tE clE p t~ c,c ~ c 
FC . Le prinripal point que ce pro);rammc tcn-
t('r~) (lf' (lenl()Illrer cl Efl~lElue nleml)re dctlt (leti 

, ~'quil)ages, c ('sl quE~ les meilleures decision~ 
~rcwic'nnent c!'un eck)~In~e sincere d'idees enlre 
tUU~ IE'ti n1en1171'(`S cl'f'((rill)d~ ;E' ()Uc3nt d Id tdCl)n (lE' 

rE'SOU(lre Un ()fUf)1C'me CI()Me . II etit 1'r<ll clUe IP 

rommancl~~nt cle horcl conserve la re~l)ons ;ll)ilit(~ 
rle prendre la decision finale, mais crll(~ cleci~ion 
11'PSl I)rISE' Clu'dl)res un eXdnlen c(_)m~)IE't ClE' 

toute~ I('ti `olulions que VnUS avcz prol~osecs . 
le CUmI)lt' tiur Vc)ll"e I)drllCll)c~11on ~~ touti I)our eld- 

horc'r cc' prot;ramme et pour le meitrE' en ocuvre 
au cour~ Ele I'<rnnt;E' C)ruchaine . 

Nou~ ~3vons irolnle cIE's solutions ~~ de nom-
hreux hrol)If'mes technicluc'ti yui Ic)uc l~enl 
I'E'al)loitation cluoiidi(~nnc' clc_'~ ~~c'ronc~is . II iaut 
mainienant concenirer nos eitort~ 5ur I'~)spect 
personnel de la silualion . Ln termes c lairs, nous 
ne pouvons nc)us I)ermellrc' clc' rfr'petc'r les erreurs 
ClE'll IclentIfIE'f'> . NOUti ne I)()ll1'Onti non I)IUti 
remiser lous no5 ~~ppareil~ ~lu han~ar pour eviler 
les accidenls . Nous clrvons par~iois voler cl~3ns 
Eles environnem('nIs hostiles ou sc posent clc' 

/SUlte c3 Id ~)cl,t,'e ~(J1 

Fli);h! ( irntnti'rtt \~ ~ J 1'~" i 

Where Air 
Meets Water 
B~ rtlCj~l Christina ~Pidle~nt i Barrett 
,aFT -311, 1? A~115, CFIi .51)e~rnt,~ler 
Isea lour, Hh1C ;S NIPIGC?N, 
~) Nov 9(1-'fl /ul ~)?a 

"The hour is 0~()0 . The tlight deck oi Ihe 
'Sieamer' is hcavint; trom side-io-side ~ind iri~;id 
Atl~rnlic ~well~ are creslint; over Ihe ~,~fely net5 . 
A Sea Kin ¬; helo is h~~ulecl irom its tiny hangar 
io launch tor another 1 ? hr hlock of flying and 
Iraining . khe Ihree-person cleck c rew slrut;~ ;les 
t0 mdlntdln hdl~lnCe dn(1 dl'(' ('XtrE`nlely' dlCl"1 t() 
I~reveni injury ancl to c c)n~plele Ihe I~~unc f) . 
The air i~ hitterly colcl ancl teel I~ecome numh 
cluickly . Se~l mist I)lurs the vision ~IS it iot;ti E'ye 
; ;0¢;~;1e5, dncl the cldnlE)ness sOclk~ Into w'ol'k 
,loves . Thc cleck director m~~intain~ visu~)I 
c onlacl w~ilh his crew ,~t ~~II times io lose sic;ht 
mav mcan a man ovcrhc)c~rcL Evc'rv movc' is 
rleareci then coniirmecl wilh a green 'chem-lile' 
ihumbs-up . By thc' time ihc hclo is ~~irbornc, <) 
~unris(' i, h,lr('ly hel;innint; . � 

Fllf;ht (ll)E'rc311()nti ;)l tiF'd ~31'e c) rltiky hlI51nE'SS 

dl {)eti(, ~ he AtIdntIE Iti dn Untort;ll'In' tE'rritor ~ 1~ y 
cln(1 mltit~)k('ti (.'dn {)f'tc3t~)I . Trcllnln r t()f tll'llt 1, 
clcck e~olutions reclurc_ 5lrlcl adhElencE fo I 

' � >> satct rc ul~)lions ~)nc! c uick 'think-on our y !, I y 
IE'et' rc'ilc~~(E'~ . I hf'rc' is no roum kor ~ih~cthy or a 
Ic)CkdcldISICdI dttItUCI(! . Fc)Ch (_'volUtlon hds Its 

ow~n inherr'nl d~~ngers ; s~~tety prec~~utions exi~t 
to prcwent injury to lite and limh . 

Hauldown With Bear Trap 

A C~~nadian invc'ntion, thr hclo h~)ulclown 
~ySI('r)~ ~Illow~s lor rf'trif'v<II c)I Ihe 5e~~ Kinc ; ~rom 
micl-air onl() ihe Ilil;ht clcck . Thc ̀ f3c~~~r Tr~~L)' is 
<1 I)11e11111~311(~flly Irll;l;('I'('() ~i'1 ()I tilf'E'I Ic3W5 w''llh- 
in a sclu~)rc 1;ricl . ~'1~'hc'n tirccl, ihc jaw~ slam 
~hrli to lo( k in th(~ hc'I()'~ n)~)in I)rol)(' . 

For a h~~ul(Irnvn to t~)ke I)I ;)ce, thc' hc'lo n)u~l 
he conn('ric~cl to the ~hip . Lhc' clec k ( rE'v1' I)ro-
ccc'cls undc'r ~~ hovering ~~ircrait i' il ul)1 ; on(' 
I~E'rsul) Ir,)I)~ ~rncl t;rouncl5 Ih(' n)e~~E'n,f;('r c~~hlf~ 
dn(1 L)dtiseti Ih(' metitiE'n~ ;er Ott t0 Ih(' (lthE'r I)ei- 
s()n who hook~ the shil)'~ encl littinl; inlo Ihe 
ITie~sen,r;er . A ihumhs-ul) is 1 ;ivc'n ~md ihe 
cablc rc'(~Is ul) . Thc clf'ck crE~~ti' I),u k~ aw~ay 
hUm lhe tilte dn(~ eXllti Into Ifle flcjnl;<~r tor tfle 
hs~rllclow~n . 

Quand I'air et I'eau 
se rencontrent 
E)ar le chlc Christin~) IPidlesnt 1 B~rrrett 
TECAIA 511, 1? S~ti1,~, 13F(_~ 5hearwater 
r~~ttectation ~i borc! du NC5~1,'~'IP1G0~'V, 
9 nov 9(1- 20 juil 9?I 

"II est -theures . le pont cl'envol clu n~wire se 
tioule~E' cl'un cbte et cle I'aulre e1 (~~ houle ~I~~cee , 
(le I'All,)ntir u(' ).~S~E' ~ar-de5~us les lilels de )ro-I ! I I 
iection . Un hclico-)tcrc' Sea Kin ~ est tirc~ de son I 1, 
minu5cule hans;ar en prevision d'une nouvcllc 
se~3nce cle 1 ?heures de vol et d'entrainement . 
k'E'(Illll)e (1P I)onl composf~e cle Irois pc~rsonnes se 
b~)t I)c)ur t;arder I'f~yuilihre, el elle k~lif I)reuve cle I ;~ 
plus 1;rande viriilance atin de I)revenir le~ f)lestiures 
et cl'assurer le clecollage, II i~~it un troicl de canard, 
et les piecls s'ent;ourclissent rapiclement . Les 
emhruns sales iroublent la vue en embu .~nt les 
lunette~, el I'hun)iclilf~ ~'inlilire clans les ganis de 
tr~)v~)il . I e clirE'cteur (lE' I)()nl n(' 1)ercl j<In)ai~ cle vue 
Ic'ti n~embrr_s de son cquipe fne plus voir 
duelclu'un, c'est peui-ctrc' unc~ pcrsonnc a la mcr) . 
~.f1dC~Ue mouvement est dutorlse, I)u15 contlrnle d 
I'<ricle cl"un h~~ion luminescenl vert qui rempl~ice le 
Ir,)(litionnel I)orlce en I'air . Lorsque I'helicopiere 
c!~'collc_', le ~oleil vient ~1 I)('ine cle se lever ." 

Leti 0()erc311Unti derlennes en mer sont dU n11eUX 

h;l~ardeuses . l'r111~lnliquf7 esl un IE'rriloire impitoy- , 
al)le, et les ('rrc'ur5 I)euvenl t;lre ialale~ . L enlr<~ine-
ment ~~ux m~)noc~uvres tirlr le I)ont cl'('nvol exil ;e un 
respeci sans faille de5 regles cle sccuritc et dc~s 
retlE'Xes rdl)ICIE'y . ()n ne I)eut se I)Crrlleltre Cl~efre 
apathique ou nonchalant . Chaque manoeuvre 
prc~sc~nle 5f~s prupres cJant;c'rs, et les mesures de 
sPCUriIE; 5oni la I~our prevenir I('~ hles5ure~ et le5 
I)E_'I'tf'S (lf'vle . 

Appontage assiste 
, - ~, , , - - I) In~c ntlon c ,~nacllf nnc, If tiysfeme cl ~~pl)on-

I~)t;f' cl'hf~licol>ti,re I)(~rn)('( cIE' iaire cIE'scc'nElre le Sea 
Kinc; Sur le poni c't dc~ I'imn~nhili5c~r . I (~ 5ysli'me ,, 
Cl'dl)I)Ontdt;E' e5t ConStItUe cl un leu (lE' 111~1cf1()IreS 

en ~)cier clf~clenchc~ I)neun~atiquc'menl ~) ('inieric'ur 
cl'unc' s ;rille c~3rree . Lorsqu'E'lle~ ~onl d~'ElenchE~es, 
I('~ nr~`lc hoirc'~ ~f' Ic'rmc'nl I)ru~EluE'ment pour ver-
rorlillc'r I~) >('rcl)(' )rinc i )~Ilf' clE~ I'h(~lico )li'rf' . f ! I f 

Nc)ur clu'il y ~cil ,jplwnt~~l;e, I'ht'IiEOl~tere doit f~tre 
' ~ "~ ' ~ , - , ~ ti r,l( ( ()r(1( du n;l~ IfE . I ( ( UI )E (lE )(llll tif rE Il(1 ou~ 11 I 

, ~ ~ , ~, , 
Lcl ) )dIC II ( n titc311()I)Il~llrl Id (1( (I\ )If (l~ ,)ll-(lE titilltil, II I 
une )ersonnc' attr~) x' c'i relic-'nt Ic c<~blc ~ortE'ur E't ! I I 

tiS' ` '' ' ~ I~ I '' ' S ln l ` I ) 11 I)c) . .E EE fIEInIU d ~1LtrE I)Er-( I E cIU dCEr( ( e 

I'embout cotE~ n,wire d,~ns le ccihle I)ol-teur . Au si~-
nal, le r~ihle s'enroule . L'c~c uipe de ponl s'eloil;ne I 
('I ~e rencl cl<lr)~ le I),lnc;<Ir I)our I'~il)I)onl,~,c ;(' . 
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Contitant awareness of immediate surrouncl-
ings i~ mandalory. Each memher oi lhe deck 
cre~ti must know where their feet arc Ithis is 
NQT mcant as a joke) and tivhcre their pariner 
iti durint ; any evolulion . H~e f3ucldy Syslem 
has saved lives on fli~ht decks. 

Some very real ha~ards include : a wildly 
swlrl};In~; n1cSSCn~;cr In roUf;h bti'Inds tkcc() 

vour eyes opcn and he prel~ared to duck!l ; ~~ 
� , ~ , , mes5c n~,er t,ettint, hunt, up in lhe iail wheel 

grid or in ihc opcn Bcar Trap (a major snaf; 
ma ~ c all I~~r,~ GUILLUTINE of Ihe helo's y 
cable) ; deck crew steppini; into the fit;ure-
eit;ht ship's cable on the deck starhoard ot the 
f3ear I rap (deck crew can be hauled into the 
air or swcpt ovcr-board if caut;ht in lhc fi~urc-
8) . Wilhoul any warnin~, Ihc' Ship's end rahle 
has snapped undcr hauldoav'n tcnsion 
Iheiween i00 i000 PSII . A (lailint ; cable ran 
yever a liml~ in an inslani, 

()nce a job is complete, exit tf~e area cluick-
Iv . At;ain, know~ wherc your crcw huflcly is . 
When an injury occurs during an evolution, 
calm hut decisivc and immcdi~iic action is 
laken hy Ihe deck c rr'w and communicalion to 
an emerf;cncy medical responsc team is 
rel~jyed via Ihc' conlrollinF; LS() lo FLti'C() . 
Emcrf;cncy rcsponsc is an cniirc icam clfort . 

Freedeck Landing 

No haulclown is used, The helo lands on a 
harc fliF;hi dcck. In rou~h seas, tie-flo~ti°n 
chains ,~nd heavy rubber chocks are u5ed lo 
sccurc thc hclo from bouncing or rollint; . As 
soon as Ihe ~~ircralt has louched down, the 
dcck crew ~cts clearance anrl Ilroceecls, ont' 
IU E'~lch spf)n10n, dn(1 InSl~lll~ lbb'0 chalns 10 
two iic-do~~'n dcviccs. Thc securint ; must f~e 
flone in svnc ~1 ilfl thf~ rc~ll ot thc~ ~hip to 
~lc fIIE'VE' ma?llmum idllillcss . 

I or a landint; that is more ait lhan tor~,~~~rd, 
iwo cxlra chains ~rrc oflen recluired on Ihc tail 
wheel to prc'rc~nl airc rail f>ac k-c~nd movcmcnt 
due io increased lvind . 

Speed in handlinF; thc chains lo sc~curc lhe 
hclo to the shik7"s deck ron~c>~ irom practicc, 
hul tia(ety is lhe primary considcration . 
Leathcr work t;loves must he used ai all timcs 
to I~rotect ~~t;ain5l burred or very cold metal . 

Avoir constamlnc'nl conscience de ce clui se 
passe autour dc soi est imperatif. Chaque mellibre 
de I'equipc cle pont doit savoir ou il rT~E~I les pied5 
(au sens propre de I'exhressiont et clu son I~arle-
nairc sc trouvc ~u cours d'unc manoeuvrc, ducllc 
qu'elle soit . Ce svsieme "d'~~ssistance mutuelle" a 
~auvc~ des vies ~ur les ~ont~ fl'envol . I 

Voici quelques danF;ers tres reels: un c~ible por-
leur c~ui oscille violen~menl lursc~ue le venl e51 lorl 
lF;ardcz Ics ycux bicn ouvcrts ct soyez pret ~~ 
I'esquivcr) ; un c~lhle porteur qui s'accroche dans 
la t;rille destinee a la rouletle de queue ou darn la 
lrappe ouverle du systeme cl'apponlat;e len ca5 de 
k~rol~lf~me importanl, il I~eut f'tre necess,3ire rle 
"~uillotincr" Ic c~blc dc I'hf'licol~tere) ; unlc') 
equipierlerc) qui met Ics pieds dans Ic c~~hlc cn 
forme de huil etendu sur le pont du cote trihord de 
la trappe du syslE~me d'al~ponlat;e (unlel 
f~fluipier(erf~l peut etre entr,jine(e) clans les air5 uu 
balayelcl par-dessus bord s'il/elle esl prisiel dans If~ 
huit) . Sans aucun avcriissemcnt, I'cmbout cciic 
navire s'est dej~~ rompu net sous unc tcnsion 
d'appontat;e (enlre 500 el 5000 Ib/po?). Un c~ib 
le c ui flal I'air ~eul seclionner un nlf~mhre 1 I 
insi ;tnl~lnc~mf'nl . 

Lorsque le lravail est termine, quitlez les lieux 
r,3pidemenl . Lncore une fois, sache~ ou 5c~ Irouve 
votre c :ollet;ue . Si cluelf~u'un se I~letise penclant 
unc manocuvre, I'cftuipe de pont prend dcs 
nlcSUrcS aVCC Cdln1c, 111a15 dc ta~Cln Catc~;or"ICIUC ci 
immediatc, ct cllc dcmandc I'aidc d'unc ecluipe 
medicale d"urt;ence par I'intermediaire de I'oiiicier 
dc~ sc~curile respons~~ble des appontac;es auhri~s du 
( ()nllll~lrldanl . DdnS une Slluallon d'ur~;f'nCe, leti 
mcsure5 ~l prendre sont I'~3ilairf' cle toute I'c'~clflil~c . 

Appontage non assiste 

Aucun svsteme d'appontat;e n'esi utilise . L"heli-
c oplere Se pose sur un pont complelemenl det;~~t;f~ . 
P~rr ~rosse' mf~r, clf~s c h~~inc's cl'~~m~3rr~~ ~e el cle lour t, 
dE'S cale5 Pn C~IUUICfI()U( SUnI U1111sPE'ti ()Ullr 

cmpcchcr I'helicoptE're dc rel~onclir ou dc sc 
deplaccr . Aussitc~>l quc I'~~pparcil sc pc~sc, I'c~cluipc 
de I~oni obtient I'autorisaiion voulue, et une pc~r-
sonne Se rE'nd a ch~l(IUC' IIotIC'Ur pc)Ur I)USer clellx 
chaines ;3 deux flisposilifs d'an-~~lrrat;c . L'immobili-
salion doit elrc cftcciuf:'c cn synchronisme avec le 
roulis du navire pour assurer une Ic'n~ion d'attachf' 
nl,lxImdIP . 

Lorsque I'al> >onlat ;e se fait plus k~rcs dc I'arrierc' I 
que de I'avanl, deux chainc> suk~pl~~menlaires sonl 
,ouvenl nt;cessaires ~~u niveau dc la roulelte de 
cluf~ue 4~our empe~cher lout mouvement de recul 
clil ~~ I'aut;mi~nlaiion clc~ la forcc clu venl . 

I If,i;h~ Cnnttnrnl !~n . I . I'r41 

Heavy ruhher chocks weighinF; about 30 
pounds each, arc placed one tore and one aft 
ol the dual lires on each ~ponson. I'roper lill-
ing meihods arf? key elements in protectinF; 
one's back, Wet weathcr makcs handlin ~ 
morc ditficult . A sure f;rip is nol al~tirays 
successful . 

N~dllllalnln~; comnlUnlcallon het1NE'en deck 

crew and deck director and to the LSn, both 
vcrhally and throut;h hand sit;nals, niakes Ihe 
dilterence helween professionalism and chaos. 

VERTREP (Vertical Replenishment} 

This evolulion involves lhe lifling oi a ~ull 
cart;o net from the fli~hi dcck or deliverint; a 
load to lhe (light deck . Durint ; lraining, live 
iivek;allon jut;s o1 fire-extinf;uishinf; t"oam are 
placed around thc C of G Icenlre ot gravilyl 
rr~ark on a Ilal, open, sieel mesh cargo net, and 
ihc hooks are then scquentially connected to 
lhe nel's n~ain rint; . fhis procedure eliminates 
iwisiinl; ot thc nct . A strop (hu~c encloscd 
hook on a 1 ~ 11 c ,ll~le wilh a ~hi ~'s end fillin ~ I 
on the opposin~ endl is hooked onto the net 
rint ; and the c~lhle is laid out as with a 
haulcfown, DUI'In~; I)ICk-ul), thc strop can 
bccomc tanF;lcd in the net . CornrY~unicalic.~n is 
essenlial helween deck crew and the LSO 
hcforc m~ikint; thc arca s~3fe . ThE~ I S() will clic-
lale who can proceed onto lhe flik;ht deck and 
~ti~hcn . 

A loadcd cart;o ncl can also bc dclivcrcd to 
the df'ck . A5 wilh a pickup, ihe cart;o is lar~;f?t-
ed for a spccific localion which i~ jusi lorward 
01 ihc st,lrf~o,lrcl t~lil t;rid . Durint ; cleliveries, 
loads can topple, nets ran L~reak or sirops can 
dctach . Frcak occurrences must I~e ~jnlicipal-
f~cl . In an emert;enc:y, ihe load can be'PICK-
LED' or (~UILLUTINED . A luacl ot ,lnytl~int ; 
cr,lshint; clc~wn onlo Ihe Ilit;ht deck is a major 
hazard . Thc LS() will conlrol any given silua-
lion, incluflili ~ Ihe Inoven~enl5 oi lhe deck 
crew lo ensure their salety . 

HIFR lHelo In-Flight Refuel} 

1~1' Idr, Ifllti l5 lhe mOSt lahour-Intcnslvc eVO- 

lufion, A Sca King or othcr helo type, IlieS 30 
II oul, I~ori side, parallr~l with lhe ship, about 
10 tt ahovc the deck, A i 0 ft lent ;th oi reiu-
cllint ; ho5f~ iti lairl acrc~ss Ihe ~light deck in an 

La rapidiic dans la manipulation des chaincs 
sf?rvant a immobiliser I'helicoptere sur le pont du , navire s'acc uiert avec I ex~erience, mais la secu-a I 
rite passe en premier. Des k~~nts de travail en cuir 
doivent etre utilises en toui temps pour se proteger 
conlre le n~~'lal c:oupanl ou Ires troid. De lourdes 
cales en caoutchouc k~esant environ -~0 livres cha-
cune sont placees une ~~ I'avant ei unc ~3 I'arriere 
des hneus doubles de chaque flotteur . Dcs mcth-
odes de levage appropriees sont les elements-clefs 
permettant de se hrote~er le dos . Le temps 
humidc rcnd la manipulation hlus difficile, ei il 
n'est has toujours tacile d'avoir unc bonne prise . 

Lc maintien des communication5 entre I'equipe 
de pont et Ic direcieur de pont, ainsi qu'avec 
I'officier de securite responsablc dcs apponiat;es, 
lanl verhalemenl qu'a I'aide de siF;naux manucls, 
fait toute I~~ dilierence enirf? le professionnalisme 
et le laisscr-aller . 

VERTREP (ravilaillement vertical} 

Cette manoeuvre consiste a soulever un tilet a 
tret ~lein ~3 ~artir du >onl cl'envol ou a descendre I f ! 
une chart;c sur cc dernier . Pendanl I'enlraine-
ment, cinq contenants de cincl t;allons de mous5e 

, d agent extincteur sont placcs autour de la marquf 
du centre de gravite d'un filet a frct en ireillis 
rnetallique ouveri a plai, et les crochets sont 
ensuite raccordes tiequenliellemenl a I'anneau 
~rinci ~al du filct ce c ui elimine toul ris ue de I- I , I y 
vrilla~c du filet . Une clingue fun kros crochet 
monte sur un cable dc 10 pieds avec un embout 
cote navire ~~ I'extremite opposecl est accrochce ~~ 
I'annc~au du ~ilel, el le c~~ble esl dispose commc 
cl~lns le cas cl'un ~~pponlaF;e . Lorsyu on 1~3 prend, 
I'elin ~ue ~eut s'emmeler clans le filel . Les com- t~ I 
munications sont essenticlles entrc I'E~quil~e de 
pont et I'otficier dc securiic rcsponsable des 
appontat;es avant que I'endroit nc devicnne secu-
ritaire . L'ofiicier en question indique qui peut sc 
rE'nc1rE' tiUr IEpUlll d'Envol el c~Uancl . 

Un filet contenant un chargement peut aussi 
etre descendu sur le ponl . Comme dans la 
m~3noE UVfEprPCE'(lf IIIE', IE Cflaf~;E'nlenl E'S1 CenSe 

arrlvcr a Un ('ndrolt prcC15, IllStf' en ~1V~lnl (le (a 

F;rille arricre droite . Pcndant la descente du filet, 
le chart;emenl peut hasculer, le filet peut se 
rompre ou I'E~lin~ue peut se detacher . II faut tou-
jours prevoir ce ~enre de siluation. En cas 
d'urt;ence, le chargement k~cut etre largue ou etre 
"GUILLOTINE" . Un charF;cmcnt qui s'E~crase sur 
le poni d'envol, qucllc quc soii sa composition, 
represente toujours un ~;rand dant;er . L'o(f icicr dc 
scacurite responsahle des appontat;es doit };arder la 

Propos cle vol . \~ ~ a, 1 ~'1 i 



eXten(le(l "5" I)~lltE'fn, 4b'llh ~3 c-r)lll)Ilni; laslened 

to the deck ~~ ith a clevis Iso ihat the entire 
hose cannol bc litied awayJ. A threcl~erson 
dcck creti~~ and a deck directc~r acconrl~li,h Ihe 
hc~ok-up and the disconnect . 

The AFSUP ~ives h~jnd ~i~;n~rlti !rc~m an 
open cart;o cloor to the deck director on the 
tar side oi ihc ilit;ht clcck, indicatin~; hoist 
cal-~le pay-uut c~r ~ti~incl-in ancl corr~mencement 

maitrisc de toute situation donn~~e, ce qui en~;lobc 
les depl~~cemenls de I'c~quipe de p~nt, de ta~c~n ~~ 
~i~~urer I<r ~ecuritc'~ (le ch<~cun . 

HIFR (ravitaillement en carburant 
d'helicoptere en vol) 

II 5'at;it, el de Ic~in, de I'crper,rtion la plu~ ccm-
traignante . Un Sca Kint;, ou un autre tyl~e cl'h(~li-
coptere, vole parallelement ~~ 3() pieds ~~ gauchc 
du navire, une diLaine de pieds au-dessus du 

Ilont . ~ .~n IUyaU clf' raVltalllemenl 

lont; de '0 I~ieds est etenclu en 
travers du pont en formc clc grancl 
"S", ~m collier tixe au pont a 
I'aide d'une chape de fa4on a 
eml)E'( hE'f (IUf' IOUt IE' IUydU nE' 
soit soulevc~ . Une (~c(uipe clc~ I~onl 
composcc dc trois hersonnc~s el 
un directeur de pont s'occuhent 
cles man~eur~res de branchement 
et clc~ cl(~hr,3nc henic~nl du tuvau . 

Depuis la porte cart;o ouvcrte, 
I'C)P DL~11ait sit;ne de la main r~u 
directeur cle E~ont silue~ sur le cble 
c~lrlx~s~ du I~c~nl I~c~ur incli(luer le 
dc~roulat;c ou I'cnroul<rt;e cJu c~jble 
du trcuil ct Ie dcbut ou I'arrcl du 
ravitaillemeni . De son cote, le 
directeur de pont doit ~tre (oi~~le-
mc~nl conscienl de lous le~ I~ritS el 
gesles cle I'(~yuil~e cle I~c~nl . Tcrut 
dant;er cru touic situ~~tion d~~n-
t;ercuse constituc unc raison suff-
isantc hour une rcmisc (Jcs ~az . 
Le directeur doit et;alement 
s'a5~urer de la bonne pusiiion de 
I'hc~lic ol~tE~rc~ par r~~pport ~r un dis-
lursifif de cl~hranchen~E~nl cle s(~c-
ours clui s~ trouve, lor~que ic~ut v~~ 
hicn, ~~u-dcssus dcs filcis dc pro-
tectic~n . Lc veritablr crochet sc 
Ifc1UVE' E'n I)leln Clt'1'anL LN receh-
l~l( le (lll IUy~lll E'tit ()la( f' sur lln 
"H" Il~our HIFR) scrr le I~c~nt 
arricrc t;auchc . Au drapcau vcrt, 
I'hc~lico ~tE~rc se met en ~lacc ei Ic I ! 
c,3hle clu Ireuil esl clescenclu sur le 
lurnl . Au cJr,rlre,ju rc~ut;e, le c rc~-
chct cst immohilisE~, ct Ic tuv,ru 
E~s( ~~ttach~ ~ar unc ccarclc taisant I 
un huit I_~atis~~nt dcrricre les 
poi,~;nees dc I'emhout . Une lois 
I'~~hsence de toul dant;er et de 
Ic)llt c)hstdCle COnllfnleP, IE' 
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or ces~atic>n c~i reiuellint ; . The deck director 
in turn, must be totally a~~~are ot all actions 
made hy the cleck crcw . r~nv d~rnger or un5,3te 
t~ndi ic~n i~ suf(ic ienl rrc~unds ior a 'waveoff' . c _ t . t, 

1 he director must also juclc;e the correct hosi-
tion of thc helo in refercnce to an emer~;ency 
disconnect ccruE~lint ; which i~ ieleally suspend-
ecl (wc,r the satety nets . The actual h~ok-up is 
strait;htforward, The hose rcccl~tacl(~ i5 I~lace(1 
on an 'H' Itor f~IFR1 c~n (he ~ori ait deck . I 

~Nilh a'green' ilat;, the hel(~ moves inio posi-
cion and ihc hoist cal-~le is Ic~werec) tu the 
cleck . With a 'red' ilac;, the hook is ~;roundccl 
and the hose is attached via a figure-~ rc~l~e 
w~rahl>ed behincl the noLLIc' han(lles . 
Chcckint; for safety and clearance, the 'green' 
fla~ ~illo~hs thc hosc tc~ hf~ raise(l . 1he ~LSOP 
cc~nnerlti Ihc~ hose and initiates fucllin~ . 

Tl~e cliticc~nneci i5 the reverse, But ~~s (he 
hose is lowerecl, the deck crew must w~rk 
c(uickly tcr t;ather hose lo~ps and ensure that 
iootin~; remains clear . Thc rciucllint; hose iull 
of iuel I~P- ;I oscillatin~; (rcrrrr rolor-~ti~ash, 
wincl, and unsieady deck movement, tiveighs 
ahproximalely 300 hounds-clislrihuted over 
Ihree ~air5 0l arms . I 

In very caln~ 
water, a HIFIZ is a 
[~lll( k, cle<311 eV()Ill- 

tion, Enter rout;h 
scas ancl ~~incl, nc~l lo 
mention rotor-wash, 

,- an(1 hc_rsc handlint, 
heromes a hhysical 
ordcal . Add rain, or 
~~~II niisl, and il is 
rcaclily ahl~arcnt how 
clil(icnli ~tnv luctlin r , 
I)l'CUmes, E1~en In 

the mo5t trvin r 
~ti1arilime ~ti~~~ters, a 
HIFR can hc success-
Inl . 1 he ~ec re( is 
team tvork ~~ncl com-
munic ,3tic~n . 
Detailed hrictint;s are 
cssentl<ll tUr E'~lc~l 

member to know 
thcir job, the 
5e(IuE'n(e O) e1'ents 

dra ~eau vcrt ~ern~el au tuvau d'e(re hisse. I I , 
L'OP DE~1 branche Ic tuyau et le ravitaillement 
{~eul cc~mmencer . 

le dNhranchemeni donne licu ~~ I'ol~c~ration 
inversc. Tc~ulelois, a mesure que le tuyau 
redcscc~nd, I'equil~e cle Ex~nl cloit se depecher de 
rassembler les houclcs taitcs har Ic tuyau, cle 
i~r~c~n yue I'endroit ou poser les picds reste 
deKat;e . Le luyau de ravitaillement plein cle car-
burant IIP-51 qui oscille ~3 cause du sou11'le rotor, 
du vent et des mouvemcnts dE~sorcJcrnnes du punt, 
pese que~lque 30() livres que doivenl se hartager 
trois I-~aires cle hrati. 

Sur une mer d'huile, une opcration HIFR ~e 1~3it 

"ell (leuX lefill)s, trols mouVements", ~~1als sl I~l 

n1er E'st 7~;Itee E't (~U'll Y a dU vent en ~IIUS (lU soUt- 

fle rotor, la manihul~~tion du tuyau devient 
autrement plus physiquc . (~uancl on ajoute a cela 
I~~ hluie ou les emhruns salcs, il n'est I~as clilficile 
de ~ul~poser roml~ien tout mouvcment I~eut 
devenir I~erilleux . loule~ois, meme dans Ics caux 
trcs agitces rle~ ,ti-1aritirne~, il est possihle de reussir 
une operation HIFR . le secrel tienl au travail 
d'eyuipe et aux communication5 . Pc~ur yue 
c hayue membre de I'equipe connaisse ~(~n Iravail, 
I r sf~c u(~nce (les wenerl~ents et les ~roccdures cle I f 
secours, des exhoses detailles sont essentiels . 

Phc~lc~ ht (_pf 1J . rl1attc~, -1CTE, Culd Lak~~ F~hutu E~,~r CE~I D. ~tvtc, (-ET,~ Cc~lcl Lakc~ 

I'rn~rus rlc~ ~'nl, \u_ 1, I'I~-I ; 



and emergency Ilrocedures . As titi~ell, ecluip-
menl is c_hecked t'or inlet;rity and tiecuriiy . 
f here is no ruom for c~~reless mistakes at sea. 

Durint; a HIFR, iuel leaks or sl)ills can and 
do occur . Shi )'s fireii hlers anc! all i11R DCT I 
personnel have specified tire-fit;hiin ¬; positions. 
Each ~erson is conversani with ALL firc'-ti ~htin ~ I i5 ~ 
dulies . Leaks, spills or olher ha~ards can take 
the entirc' ship to EmerF;ency Stations . 

On lhe deck, ihe cretiv musi be wary not to 
step inside of the refuellinF; hose loops. ()ne 
coulcl he knorkc'd down or pulled down if ihe 
helo is at all unsieady . Nose handlers con-
sciously ¬;u,jrcl lheir hacks <~ncl ~3rrr~s . II is very 
easy to pull muscles clurin~; a 15 niinute HIFR . 

Stokes Litter/Guidelines 

()i all Ili ¬;hl derk evoluiions, this one is the 
most com ~lex ior movement, because of litter I 
pclsilicln . Frorn 100 li direclly c>ver Ihe tlit;ht 
deck, a ¬;uideline rope with a 'monkey fist' 
Iweighted I)alll is lowerecl oul of Ihe car ¬;cl cloor 
to the deck-about 7 5 it . The top end oi ihe 
rope is secured io Ihe resc ue hoisi c~~llle . ()n ~~ 
Ihun)hs-up trom the cleck director the helo 
moves outhoard on the porl side and Iclwer5 lo 
aboul 35 fi-placin ¬; it 35 it up, 35 fi outboard, 
port . The rescue hoist hook is lowered to Ihe 
deck avhere ihe deck crew ¬;rounds and con-
nects the hook lo str~~ )s on the stokes litter I 
)osilionf~ci as Ihe c~3ble is lo~ti~erin ~1 . This )ro-( I ~, f 

cedure nr~kes for minimum time on the c_l ~en I 
deck . The t;uicleline rope is used lo maint~jin 
Ihe stokes litter in a horizonial <~iiiiude and to 
prevent wilcl s~ro~inginF; hulh on Ihe ~~>~3y up and 
down . In rou¬;h wealher, lillers h~ive snag ¬;ed 
in sateiy nets or I)een spl~3shecl by unpre-
clictahlf' w~wes . In the same w~w th~~t the liiter 
is conirr~lled on ~~scc~ni, it musl he doul~lv ~cl on 
desceni . f he ¬;uideline is used to haul ihe liiter 
in to the c~dF;e oi Ihe ili¬;ht deck where t~~~o 
crew n~c'n~l)er5 s;round il, unhuok il ~~nd cluickly 
c~~rrv il bark inio the han~,ar . Unless there is a 
medic~~l respclnse c'xercise unclerw~3y, Ihf~ lil-
ler's load is iwo five-c;~~llon foam 'u ~s laid siclc- , I ¬, 
by-side, strapped in . The ~ti~eighi o( the lo,lm 
ju ¬ ;s conihined ~ti'ilh the litter, I1''~' Ihsi is a per-
fect recipe tor back injury-if I~roE)er liflin ¬; Ilrcl-
ceclures arE' nr)I ohserved . 

De I~l rYieme ia4on, il f~lut s'assurer de la st'curite 
ei du bon clat du materieL En mer, (es erreurs 
d'inailenlion ne sonl I)as permities . 

Au cours d'une operaiiun I III R, il peul y avoir 
ei il v a elfeciivement des tuites ou des deverse-
menis accidentels de carhurani . Lcs pompicrs du 
navire et I'ensemble du personnel AIR DCI 
doivenl lous se I)lacer a des enciroils precis . 
Chaelue personne connait hien T()UTES les t~3ches 
de lutte contre Ies Incendles . Des tuites, des 
deversemenis ou d'aulres situations dank;ereuses 
)euvenl lorcer loul le )ersc~nnc~l ,~ se renclre ~~ux I I 
pOStE's (lf' SE'CUUrS . 

Sur Ic~ poni, I'c~quil)e rloit i,3ire allenlion de ne 
pas marcher au milieu des Ix)ucles du tuyau df' 

; ' 3'I m r _ r 'I ~ ) '~ 1 I r )SSn ~mc o 1 ravlt~ l Ic c ~t c~l I ~ ~ rl_c l c c ct c ~ __ n l I 
~ro~ete au sol si I'helico~tcre n'est )as trcs stahle . I I I I 
Ceux qui manipulenl le tuyau font bien attenlion 

, ti ~- ;- ~ -' ~ ~ - a leur dos el ~~ Ic ur_ hr~~s . II csl lrc s IacIIE d( 5 cllr 
er un n~usc le pencl~lnl une clpc~r~llion HIFR clc' 
I 5 minutc~s . 

Civiere Stokes avec corde de uida e 

De loule5 le5 n~anoeuvres sur le ponl, c 'esl 
ct~lle clui pr~'sentc~ les clt~pl~jcemf~nls les plrls com- 

, , > > , . . .,-, )I x s ~ causc dc I ~ )osition d I ~ Ivu_ Ic . A 1(I(I I c c ~ _ ~ I c ~ c 
pleds lu~te ~lu-(IeSSUS clu ponl (l~enV01, Une CorCIe 

(le ~;llldat;e nlunle d'UnE' "pOnlme CIe tOUllne" lune 

halle leslee) est descendue par la porte c~3r~o 
jusclu'~~u I~onl - sur 75 piecls environ . 
l'exiren-~itt~ supf~rieure clu c ;~hle f~st ~~ttachee~ au 

, , , ,~ ,~ , , , , c ;~l)Ic du trcuil clc sau~cta ¬,c . I orsquc Ic dirc_ctcur 
de poni donne le signal Ipouces en I'airl, I'he~li-
coptere se deplace ~~ I'exteriellr sur le cote t;auche 
et descend ~ 35 pieds environ - et se trouve 
donc ~3 3 .5 piecls ~~u-dessus ei 35 pieds ;3 t;<~uche 
clu ponL Le crochf~l clu Ireuil clc~ sauvel~l ¬ ;E~ c~si 
dc~scenclu sur le pc)nl, oi) I'c~cluil)e cle E~ont immo-
bilise el iixe le crochei cl,)ns les san,t;les de la 
civiere Siokes (mise en pl~~ce pendant la descente 
du c~~hlel . Cette proc(~clure prend un minimum de 
lemps SUr IP pOnl nlenlf' . L~l Cor(1P (If' l;UI(1<lE ;e tiE'rl 
;~ mainienir I~~ civii~re Slokes ;~ I'hori~cmtale e~l ;~ 
eml)i'cher toul faalanceme~nl intf'mpeslif E)endant 
I~~ montee et la descente . I'ar mer ac;itee, des 
civiE~res se sont d~j~~ prises dans des lilets de pro-
lection ou onl ci~ asper ¬;c~es par des va~ues 
imprEwisihleti . Si I~~ civi~'re n~onle sous hau(e sur-
veillance, il i~~ui encore rerlnuhler d'~)tteniie~n ;) I~~ 
descenie . L~~ corde de ¬;uicl~~ ¬;e sert ;~ tirer l~~ 
civiere au bord du pont d'envol, ou 1'ecluipe de 
pOnt Ia salSlt, I~3 Ilhere du CrOChei el Ia IrantiporlE' 
rapidemenl dans le h~3n ¬;ar . A moins clu'il ne 
s'~1~;1ti1E' (1'lln c'xE'rCICe d'Intf'fvenilol) r11C'dlcdlf', la 

civif~re Ir~rn~pelrle cleux conlen~lnls de mousse de 

f li!,~ht l untmrnl '~u. a. 19~) t 

FO'C'S'LE Transfer 

Tf)is evolulion can he perilous due io con-
tined operating spaces . There is all manner of 
hardware )rotrudin ~ from the deck of the I 
how, n~~~kin~; looling precariou` . To accom-
plish a io'c's'le transfer idone primarily for 
m~)il baKs and in enmrgencies for a touled 
Ilighl dec kl, Ihe ship is lurnecl inlo Ihe wincl, 
~;ivin ¬; maximum availahle slability for ihe 
deck crew . The helo is yiven a ' }reen' tla ~ 
and proceeds lo a hover over lhe fo'c's'le. 
The deck crew-under a 'red' ila ¬;, ¬;round the 
lowerecl hoisl hoc)k dn(1 eilher unloacl or Ic)ad 
a wei ~hted mail ba ~ . The load is ke~t from b I 
swin ¬;int; ul> to head-level, ihen the deck crew 
back a~~ay to hehind lhe ¬;un iurret barrier. 
The hf'lo departs wiih a ' ¬;reen' tla ¬; . Even a 
wei¬;hied mail ha ¬; can bec ome snared on 
deck tixture5, (~nce a~ain, Cxpect the 
unev ~erlecl . f 

No m~~ller lhf' c'volulion, heiore prucc'eclin ¬; 
oul o( Ihe hangar, every cleck crew member 
clons an ~3ircrew heln)et ~ti~illi visor, Isin~ilar lo 
a hardhat), an oran ¬;e flot~~tion device, le~lther 
work c;loves, ~jncl is tully covered on ihe arms 
~~nd le ¬;s . For nocturnal operations, ¬;reen 
c l~em-lites ~lre clil)ped to the fronl of the'life-
jackets', and ihe deck director uses ¬;lotivin ¬; 
red ancl ¬;recn wands. Cauiion must always he 
exercised nol lo lose a chem-lite ovc'r-hoard . 
The lite-huoy seniry an the ~)tt quartercleck ~~~ill 
sound ihe man ovc~r-hoard alarm ii ,3 si ¬;hlint ; 
is macle fsends the enlire ship to Rescue 
St~~lionsl . 1~re,~lher will clicl~lle <rny exlr~~ ouler 
c;~~nnents thal musi bc worn lo slay warm 
anc!/clr clrv . 

~~oU Ilo~1' h~lv(' ~ln Ided ot 1h'h~ll tihll) tll~;ht 

CleCk Oper~lllons InV01Ve . ¬ {le (l~ln};l'r5 ~lrC' rc'~1~, 

ancl 1he environmeni is demanding . f3ut with 
consianl Ir~~inin ¬;, leam-work ancl <r tiense ol 
personal accomplishment, Imin~ part of a 
I ILL~11RD1-1 is an experience l01)e prorlcl ol . 

CInC~ gallons dtiaches Cole a c(>le . La mdSSe lolale 

cle la civiere ei des deux contenan~, savoir 1?2 
livres, consiitue une char~;e partaite pour qui veut 
se blesser au dos - a moins hien sur de savoir 
IEwer cles ch~~rge5 cle la faonne ia~on . 

Transfert par le gaillard d'avant 

Cette manoeuvre F7eut E~tre danKereuse 
)uisc u'elle se dcroule dans un es)ace exi ~u . II a I 1 I ¬, Y 
des tas de choses qui dehasseni du pont avant, et 
c'est pouryuoi il faul taire allention ou I'on met les 
hiecls . Nour etiecluer un trans~ert par le ¬;aillarcl 
d'avant ien l;encral pour acheminer des sacs 
postaux ou, en cas d'ur ¬;ence, lorsque le pont 
d'envol n'est pas utilis~~ble), le navire est place face 
au venl, ce qui donne un maximum de stabiliie a 
I'ec~uipe cle ponL L'helicopi~re re~oil un drapeau 
verl el v~) se metire en stafionnaire au-clessus clu 
F;aillard d'av~~nt . Au draE)eau rouKe, I'ecluiE~e de 
pont immohilise le crochet du ireuil qui vient d'elre 
descendu et, selon le cas, accroche ou decroche un 
sac poslal lesle . (~n empeche le sac de se bal .~ncer 
luti(~u'd ( e c~U'll tioll ~l {lduleur (1'hC)rTlITlf', put5 
I'E~yuil)e cle pont sf' rc-~cule derrii~re le I~rot~ ¬;e-
tourelle, et I'hclicoptcre part ~u drapeau ~~~ert . 
Mcme s'il esi Iesie, un sac postal risque tout de 
meme de rester I~ris dans les installations du poni . 
L;~ encore, il (aul prevoir I'imprevisihle . 

C~uelle que soil la manoeuvre, avant de sortir du 
han~ar, tout membre de I'equipe de poni enfile un 
casque de pilolage avec visiere (en ¬;uise cle casclue 
dc° prolerlionl, un t;ilel de sauvel~~Ke orange, des 

"anls cle tr,lv~ril en cuir et a les flras el les jambes 
entii~rement cou~,~ert~ . I'enll~lnt les missions nor-
turnes, des bandes lumine~centes vertes sont 
a >r~iic~es ~~ I'avant des ~ilels de s~~uveia >e ct le k, 
direcieur de )ont ulilise des b~~tons lumineux rou¬;e I 
c'l vc~ri . II laul loujours I~~ire altc~niion de ne l)as 
I~)isser 1on71)er une I)~lncle luminescenie par-dessu~ 
hord . Fn el(c't, df's cluc' I~~ vi ¬;ie cle s<ruvc'la ¬;f~ va 
apercevoir cc'ite hande, elle va sonner I'<)I~~rme 

( ' ' S S c)ml)e' ~ I 1 l) )llr annOnCer (lu une pEr,Onne Ct t C c c 

mer (ei tout le IY~onde v~~ devcair se rendre aux 
posies cle secour5l . Le personnel doil l~orter des 
vf~len)enls cl'extcrieur clui lui permc'llf' clc~ rc}slc~r au 
~ec et <~u chaud, compte ienu des condiiions 
meteoroloc;ique> du moment . 

Vous avez m~~intenant une meilleure icic~e des 
opcr~~tions qui se dcroulent sur le poni d'envol d'un 

, ,,~ , ', , navilc . Lcs clant,crs sonl reels, Et I uit~ironnemuit 
es1 exi ¬ ;e~~ni . ~ti1~~is ~3vec un entrainement constant, 
un hc)n Iravail cl'c~quipe el un sens du devoir 
~~ccon~pli, (aire I~arlie ci'un I ILLAIRDLI esi une 
exl)t'rlence (IUnt II y d iollt hE'u (1'E'Ire ller . 

Prnpos clt~ 4'~-~I . Nu . ~1, 1')'1 i 



Accident 
Resume 

Type : Hercules CC130321 
Date : 22 July 1993 
Location : Saville Farm . Camp 

Wainwright, Alberta 

Circumstances : 

Truckf~r Five clepartecJ CFB Edll~onton at U955 
hoursfLl for a LAPES fraining nlission at thc 
Can1 ~ ~tirairn~~ri " ht, S~rville Farnl Extraclion Lone ! 
IFL1 . I hc' approach appe~3rf7d normal to the 
point ot drot;uc cleploynlcnt . Thc aircraft thcn 
enterecJ a stee~) 
descenl lowarcls 
thc EZ, Although 
a ilare ~~'as inili-
ated ancl fhe 
cxtraction l)ilril 
chule deployecl, 
1hc' aircrait con-
iinued fo 
clcsccncl . Thc 
ramp siruck Ihe 
~;roll11C1 JIISf dS 

tlle lo~lfl titi'i35 

het;innint; to exit . 
The forcc o1 the 
impact detachecl 
thc ran11) ~~nfl 
I)ucklc~cl Ihe ~~il 
fusclat;c . Thc air-
cril(l hounceci 
ancl re-inlpactccl 

Resume 
d'accident 

Type: Nercules CC130321 
Date: 22 juillct 199 
Lieu : Saville Farm, camp 

Wainwright (Albertal 

Circonstances: 

Trucker Five esf p~~rti dc la BFC Eclmonton <~ 
~)h 55 Iheure localei pour un exercise de lar~;a~;e 
en rase-mo(les par exlracaion iLr1PLS) au camf~ 
~ti~ain~~~rit ;hf, dans la zone cl' extr~iction cle Siwille 
Earm . L' a~proche a semble nornlalc jusqu' au 
poinl de deploiement cJu parachute extr~~cteur . 

nose firsl, causint ; I7~~~jor slruclural d~~rl~at;e to 
lhe aircralt iuselaL;e, the raclome, ancJ the nose 
lanclint; ~;l'ilr . Af)frroximafely f~5(l Ceef inlo lhe 
slide, lhe aircraft struck a 1 .5 mcicr high 
emhanknlcnt . At this ~roint, Ilre aircrail hrc)kc 
inlo lhrcc clistincl segments . Thc cock~~it lanclecl 
nose first and rollecl inverted tacin ~ I)ack (lo~ti'n 
the ~tirecka~;f~ Irail . I he ~ti'int ; ancl the center 
lUsela¢;e sf'ct1011 rotdtecl illld Id11C1CCl U()Slcle 
do~~'n, crushin' the coc k ~il seclion unclE'r Ihe t, I 
frailin#; edge ot ihe cart;o con1E)arill~eni . The tail 
SCCilon bti'~15 cdtdllUlte(1 ()vf'r IhE' f of k~)It drlcl 

llltif Ia~;P arlcl cdr11E 1o I'c'st {JC'y'ollcl fhe nldlll 

11'rE'ckdf;(' . 

There were five lalalitics incluclint; the pilol, 
cU-f)Ilot, 11ti'o loa(lnldtilE'rs arl(1 an c)f)tiE'rVer h'olll 

the Canaclian Airborne Centre . The nfrn-tlyint; 
pilof, n~wit;ator, and lwo Ili~;ht en~;ineers sur-
vi~~ecl N'ith a range of nlillor ~~nd scrious injuries . 

L'avion s'esl alors 
n~is ~l ~)iyuer vers 
I~~ zonf~ . h1f~me si 
I'arrondi a ~tc 
alllorce et Clllc le 
parachute etait 
fJeE~loyf~, 
I'al)~)~lreil a f~ollr-
suivi ~a (jcsccnfc . 
La rarlipe a heulle 
le sol ~ I'instant 
ou la char~;e conl-
nrc~n~,lil ~3 sortir . 
Li~ forcc cl'imhact 
a clcfachc la 
rampe et clefornle 
I~~ partie ~3rriere 
(Ju luselat;e . 
I'avion a rf'honcli 
L)llls II d heUl'te J 
nouvcau Ic >ol du 
nez, ce qui a 

t;ravc'ment enflommage la slruclure clu iusel~~t;e, 
le raclonlf' et IE' Ir<lln ilv~llll . A~)reti dvolr f;IItiSe tiUl' 

65U piccls environ, I'a~)1)areil ,l heurtf~ un rf'Inl)I,ri 
d'un metre ef clemi cle hauteur. C'(~~t en ce f~oint 

, quc I'avion s est s~'parc f'n trois sections dis-
linclf's . Le posle cie f~ilolat;e s'esl posc~ sur I,~ nez 

, . f't ~i caflotf~ E~our s ~rllmc)hiliser lace ~~ la fr~ijec-
toire de I'e~)~rve . I il section df,s ailes f~l flu lu5e-
lat ;c ccnlr~~l a hivofc, a atferi sllr Ie clos, et ~l 
ecrdsc la seci1011 (lU')Otiie f1P ~)Ilof~l~,c So115 
I'f~xirhrTlitc~ arriE're du comp~~rtiment cle frel . la 
tic'f lif~n dc queuc ~~ efe calaE~ullee par dessus le 
~)oste flf' ~)ilotilL;e c'l Ic' lusc,lac;f' e! s'esl immohil-
isce au-del~l cle I'e~~ave F)rinci~lale . Cinc~ E~erson-
Ilf`ti Ollt l)E'rclll la Vle, G011 le I)Ilote . le C(ll)IIUfe, 
cleux cheis cfe chart;enlent ht un obser~'ateur clu 
Cf'nlre (~es operafions ~~eroportees clu Canacla . Le 
f)Il()If fl()Il dUx cc)rTlnldll(le~, le Ild1''lt;alellr el 

deux mecilnicicns (ie I~orcl onl 5urveru n~ais ils 
oni suhi cles blessures allilni cle If'gf~res ~t ~;raves . 

r1iF;hl currrment ~'u_ a 1 dcr ; 

Investigation: 

Af this poini in iinlc, fhere is no evidence to 
suKt;est a mechanical malfunction occurred prior 
to imp,~cl . Analysis oi Ihe f lighl Dafa Recorder 
in~oilllation, video tape, ancl photographs 
rcvealccl th~~l thc LAPES I~rofile 4vas commencec) 
lalf~r lhan usual . It appears lhaf lo achieve the 
correct positianinL; over the release panels, the 
f~ilot commf~ncecl a clescenl ol approximaif'ly 
3000 teet per minufe . The aircraft impactecl in a 
nose hit;h ~~ttitu(je with the tr~~iling edt;e oi the 
r,~m ~, as Ihe loacl ~~'as exilin r ihe aircrall . f 
(~rouncl impacf was cletermincd lo bc in exccss 
01 1()()O teet pf'r minule . Exlensive slruclural ancl 
elevafor control clamat;e occurred at this tinle, 
ihus prccluding a successtlll overshool . 

The E~ilc)ts hacl just I)een E)clstf~cl to 43 :i 
Squaclron ancl lf~is tivas fheir ~irsi LAPLS al ihe 
Savillc Farl~i FZ Thc chccl; ~~ilot, stanclin~; 
hehincl Ihc lell ~eal ;~ilol, hacl flillirulily monitor-
inL; all the cockpit activity and coulcl not suc-
cess~ully inten~c'ne when iln inl~)acl ilppearecJ 
imminer~l, 

DFS Comments : 

The tact thaf there were four survivors on the 
flighf dcck, thrce of whonl were stanclin~; unsc'-
rurc'cl, is irulv miraculous . LAPES is one oi the 
mosi clcmanding tactical manoeuvrcs flo~ti'n tiviih 
Ihe C13() airc r~~if . A ~uccesslul lo~~d cleliverv 
rcc~llll'es COOr(lllldiloll 1)('tLVecn tl1e 1)II()t 11\'111~; 
Ihe aircr,rit ~rn(I Ihf' rit;hl Se~~l pilof who releases 
thc loacl . ~tirith a ~~I<~nnccl relcasc hci~ht of tivc to 
f~it ;hi fef~l, ihc're is very lillle loler<Inrf' lor error . 
Lo be succe~sful, an overshoof must bc' com-
nlcncf~fJ imnlccli,ltf'Iv anviime il is reco rnizecl 
lh~~l ihc ~roiile is noi lrnt;rcssint; ncrrmallv . f I , , 

Enquete: 

A I'heure actuelle, aucun incJic e ne lai5se sup-
poser yu'unc dctaill~~nce mecanique esl surv-
enue avant I'impact, L'analyse cles clonnees de 
I'enrel;istreur cle cJonnees cle vol, cle I'enreL;-
islremenl viflf~o el cles ~holo~ra ~hies a revele I t, I 
c~uc' I~' ~)rofii cJf' I,irt;ilt;f' <I f;ff~ <inrorce plus l~~rcJ 
c~ue r~'hal_~itucle . Afin de I-~ien se lllircer iru clesws 
dcs panncaux dc larga~;c, Ic pilotc a commence 
une cJescente ~~ raison de 3000 f~ieds ~~ar minutc . 
L'avion a heurte le sol en cabre accentuc, avec 
le {)orcl exlf~rieur cle la rampe, au nloment ou la 
c hilrge sorl~iil . L'imE~acl avec le sol semble s'etre 
cleroulf~ ~i I~lus cle 1()()ll f)ieds pilr minule . C'esl ~~ 
cct instanl quc la structurc ct I~~ comnlande flf~ 
profoncleur oni etc lourdcmcnt enclonlmagecs, 
ce qui a empeche une remise cles ~;az . 

Lc5 pilotcs ~~~cn~~icnt d'~'trf~ transfc~res ilu 43 ie 
Escaclron, et c'etaif Ieur premier exercice cle 
lart;at;e (~ans la zone cl'extraction cle Saville 
I arm . Le pilole inspecteur, debout clerriere le 
tii~s;e t;auche clu pilolc, ne pouvail pas 5urveiller 
elficacenlent 10111 cf' r~ui 5e F),3tis~~il cl~3ns le F~osie 
clc pilota~;e, ct il lui a (~if~ in~Clclssil)If' cl'inlf'rvf'nir 
clcvi~nf I'inlmincncc cle I'imp~lct. 

Cc>'mmentaires de la DSV: 

Lc iait c~u'il y a cu c{u~~tre survivanls (l,rlis If 
postc clc pilolat;c, dont frois dcbout sans cciniure 
de securite, est tout ~l fait miraculeux . Les exerci-
ces clc' largage en rase-motles par extraction sont 
If ti nldnoE U1'rP5 la(-ll(~Ut'S If's (11Uti c'xl~;eallteti eXe-

Clltef'S f)dr Ic' ( 1 3() . I cl rE'l1S$Ite clU 1dr~;d~;P 

(le~)cncl clc' Id Coorcllndtlon entre IE' 1)Ilotc' dllx 

commanclcs c'i Ic pilote clc droife qui I~~rt;c la 
chart;e . Lorsyue la hauteur cle lart;age prevue 
v~3rie de cinq ~l huif I~ieds, il y a tres peu de 
mart;f' cl'erreur . Pour rf~ussir une remise des t;az, 
il taut I',lmorcer aussit~~l clue le 1)rc)fil de lart;age 
scmblc ~'~~c<lrter cle la norm~lle . 

Ptril>uti rlr~ 1 ul \u . a . I't~t i 
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Cor oral Terr Brown P Y 
ChI Terry Brown was titi~orkint; on ~r CF-5 air-

crait when he ~~-,~s ~3skecl lo as5isl Norlhtivetil 
Industries personnel tivith a R/H aileron install~~- 
iion on a cliticrcnl CF-5 . During 
in,iallation, CI)I Brrntin nc~tic ecl a 
c r~~ck on ihe fiiteen per cent spar 
oulho~~rEl Ictiflin~ ecl(;e ~ibout thrce 
ieet irum Ihe .~ileron . He investi-
i;afed lurther ancl callecl NDT, who 
confirmc'cl lhat thc lenl;th oi the 
crack exceecled 4 inches . An ~i5 .h 
hour rcpair ~~as rcquircd, Icaclin~ 
io ~3 Ileel wiflf~ SI {)eint ; carriecl oul . 
In d(1CIIlIOn, Instl'uCllons WerE' 

Ca oral Terr Brown P Y 
Le cl)I Terry Brown travaillait sur un avion 
-1 E S ' 1 ~' ~ ' ~ ' S CF I ~r-clu on lui a f~er ianclE cl allEr ~~ICler cle_ 

emplE)yes dE~ Norlh~ti~esl InclustriE's ,~ pE)sE'r un 
~lllf'ron Elrolt sur un ~lUtre CF-r7 . 

Penclant la pose, le cpl Bro~ti~n a 
remarque une c r~~que qui courail 
sur le I)orcl cl'alt~~clue extt;rieur clu 
lont;eron a c{uin~e pour cent, a trois 
i' I~ 'nvir n 1' I'~i 'r n . II pcc_c o cc ~ Ic o a 

I)ousse I)IUs IOIn son E'nc~uete E'1 ~l 
clf~rn~~nclf"~ I'aicle f les servic es N D I , 
lescluc'Is oni coniirme flue la crac~ue 
avail plu5 de -f pouccs clc IonKucur . 
Llne reparation de ~5,b heures a 
E'1P nE'cf'S5~31re, ce Elul ~~ nlene d Unl' 

Irls )e( II()n s )P( I~llf' (le I'ensE'nlhle flf' Id ~Il)I1E' . I I 
De )lus cles instructif)ns )rEwc) ant I'ins )ection I ~ ! Y ! 
re~ulicre clc cctlc p~~rtic clc I'~wion ont ctc 
~~joutce< au~ riches cl'inspection pE'rioclique . 

imhlemE'ntecl in the I>eriodic c~lrfl cleck lf) 
inspect this ,~re~3 on ret;ul~~r hasis . 

CI)I l~rown clE~n7ol)slr,~1E'cl E~xcE'I~tic)n~~l initia-
tivE~ ancl lcchnical <ll~ility in cliscoverint; C~ncl hur-
suint; Ihis I)rohlen) in ~In ~7re,) olher Ihan wl)ich 
he vvas clirecllv workin,t ;, His aclions I~romplecl 
il 4)el"n1dnE'nt dnfl tleet 1ti'I(le ( hdfl>;f' In nl~rlnlf'- 

n~3nce proceclures and ~tiere clirectly reshonsihle 
for the elimination of a serious ha~ard lo Ilight 
~~3iely . 

Master Cor oral Kirk ohnson p 
~ti-1CI)I Johnson, ~In Aeroen~;ine TE~c hnician 

tivith -11-1 fEleclronic ~~ti~ar(~~rel Scluaclron Eo~i- 
I)lelf-'(1 the r(`I)~llr 1) d luE'I ledk In lhE' I1UX111<)I'y 

I'ower Unil ir~f ~'~ ~~re~~ ui ~~ 

ChallE,nt;er ~~ircr~~l1 . Fxcrcisin>; t;uucl 

nl~rlrllE'll~lncE' I)r<IC tICF's, hE' ( oflllll 

uecl wilh a visual in~peclion f~i thE' 
E'nlire r~f U 1)~)y f)rior tU IIISI~flllll~; 
lhe ~~ccess I)dnE'I . He nollcc'(1 tll~~l 
lhe Afh' mountint; holt Ic)ck~tiire 
w,is I~illrcl ~~nd cliscolurecl . 
Correcily assessint ; lhis silu~~tion as 
,)I)nc)rrn~)I ancl I)olenii,lllv h~li-
arclous he conducieEl a tunclional , 

En d('couvrani un prol~leme clans rlne' I)artic 
~ur I~~cluc~llc' il nc travaill~~it pas dirc'ctc'mc'nl c't cn 
I)oUrsLllvdnt se5 rechercheS, le cl)I BrOwn ~) nlon- 
lrE~ qu'il savail prendre EIE' Iri's hunnes inili~itives 
el c~u'il I~ossi'fl~~il cles c o))pE~tenc es fE'chniEluc~s 
E'xcehtionnelles . De I>~rr s~~ reaclion, le cl~l 
Brown a ~'t~' a I'ori~ ;ine d'unc moclific~~iic)n Ix'r-
manenle f~es proce~clurcs clc n~fiinlenancc clc 

, tous les avions cle la iloite, et c esl t;r~ice ~i lui si 
Lln ~;r~3ve cl~lnl ;er net~l5le d I~l tiecllrlle EleS VOIs d 

I)U f'trE' ellnllne . 

Ca oral-chef Kirk ohnson P 
Le cplc ~ohnson, lc'chnicicn dc molcurs 

cl',wion au ~ 1 ~eEscaclron cle l;uerre c~lc'c iron-
I(1ul', Vf'n~lll EIf' Eolnl~ller unf' lUllc' cle C~lrl)urdnt 

d f-olE' (lu ~;r(lul)P dU~lll~3lre (le horfl 

If~f'L~I fl'lln ~)1'I()n (h~)Ilr'll};E'r . 

Trav~~illeur Eonsciencic'uw, il ~~ 
df~ciclE~ cl'inspE'cter visuc'llemcni la 
tol .~lilf~ clu rompartimenl cle I'~1PU 
av~lnl cle renu~llre IE' p~lnnf'au 
d'~)cci's . II ~) remarcluE~ cluE' le til ~1 
ireincr d'un Ix)ulon de iixatiun dc 
I'APU el<~ii piquc ei cli'colorc . 
Lslim,~nl .~ juste lilre cluE~ rf'1lE' 
(lE'( ou1'erlE' f-'t~lll dnorn1~11E' t'I ~)olen- 

iiellemf'nl fl~)nL;ereusf', il a verilif~ le 
he~wv f hE'ck of the Af t ~ . Thf~ chec k ~ho~~rcl 

,~rcint; hetween lhe IE)ckwire and mounlint; 
ionclionnement dE' I',~PU . Un vi(~IE'nt arc elec-
trique s'est ~lors tf~rmc cntrc' IE' til ~~ treiner cl Ic~ 

f lighl Cnmment Nn ~l, I ~t'± 4 
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trame clurins; the start cycle, Subseclue'nt insl~ec-
tion revealecl Ihat the siarter t;rounflint ; s(uc1 hacl 
workeEl loose ,~ncl Ihe r1PU t;roundint; ie~~ture 
lost . The stucl was torqued ancl thc systc'm 
checkecl sc~rvicc'~rblE' . 

~ti1Cpl Johnson's cliliL;encc in this incidcnt is 
hi,c ;hly commenElahle . His allenlion lo clE'tail 
may wE~ll h~we averted a clisaster as the polential 
for ~~n explosion/iire wus vc'ry hit;h . 

Ser eant Ron MacLean g 
St;t N1acLean had handed over responsibilitics 

io the nexl sf~rvicing crew, hul he conlinuf~cl lu 
work overlime un an unservicE'ahlc' aircratt . 
Durinl ; thc' course of his dulies, St;l 
M~lc Lc'~~n h,~ppened lo pass the 
Scrvicin~ Dcsk at which time he 
was inlurrnE~fl II)~~I ~~n I L haE) jusl 
reportecl ~~ prc~hlE~n ; with thc tli~;hl 
conlrol~ f)1 ~r retun)int; aircr,~ll - ~~ 
screw irom the yoke assemhly hacl 
hackc~cl-ott ~~nd hound thE~ (li~;ht 
conlrols, bul the aircrew elertecl to 
11y a> ;~~in with the sarne ~~ircr,)ft 
Inlf'n(lln~; LO "nl~lJor" ihe ~llrcr~~tt 

f~iti de I'APU pencl~nt Ie cycle de dE'marrage . 
Une inspeciion subsequente a permis cle decou-
vrir c ue le houlon cle n~ise ~3 la m~~sse du clem~3r-I 
rellr s'et~71t EIE'sserre et E~uE' I'I'~PU n'eidll flUr1C 

plus a If3 masse. Le boulon a ete rcsserrc, et Ic 
SvSler11E' d ele JII,r;P en hUn Pl~3l cle tf)nC11on-

nE'mE'ni . 

Le cplc Johnson rY~~rile El'etrf? vivement felicite 
Ix)ur les eiforts assiclus clu'il ~3 deployes clans le 
~r"sf_'n in icl'ni . Son souci du cletail ~~ )E~ut-etre I c t c c I 
evitE~ un cles~~sirf~ puisquc les risques d'explosion 
oU fl~ln( E'nEllE' ['I~llf'nl tre5 elel'e5 . 

Ser ent Ron MacLean 
Lc st;t Macl E'an avail transr))is ses res(,ons-

~~hilitcs a la nouvclle c_~E~uil~e cl'enlrelien courant, 
mais il ellcctuail cles heures sul)I)IemE'nl~7ires 

cl~~ns le but cle reparer un apl~areil 
en panne . Dans le caclre cle ses 
~rctivilf~s, le st;l M~tcLe~~n se lrouvait 
~~ passer Elevanl le bureau de 
I'cnlrciicn c~uanc) il .I al :)f~ris cluE~ IE' 

; ', -', mcc~~niuui na~lt,ant d'un ~rl)I),Ireil 
~~u retour venait clE' sis;naler un 
ennui cle commanf~es de vol - unc 
vis clu r7~anche avait recule et 
g~'n~)il les commancles clf~ vol, mais 
I'ecui ~~> >e avait cleciclt ; cl'uliliser le I I ~ 
meme aphc~reil ~wec I'intenliun clE~ 

aitc~r thc' Ilil;hi . S~t ~1acl e~rn inimc~cli~rtf'ly went 
lo lhE~ apf~ropri~~le tec hnical orcler ancl deler-
minecl thal an inlernal shacer within thc (lighi 
conlrol ,jssf'n)hlv h~~cl lhe possibilily lo jam flii;ht 
critical cf)nlrr~l~ it il w~s not supportccl by the 
missin ~ screw . Disc ovf'rin ~ ihf~ Ili ~f)l salel ~ ! 
h~iiarcl he rushecl to the aircrait which h~ul 

~llrE'i)Ely stdrleCl c)nf-' E'llt;lnf', ~lnfl re(~ueslE'(1 ~rll 

InlnlE'Elldle shulElOV1'n . ~};l MdcLedn Or(lE're(1 Ihe 

imnicdiate vcri(ic~)iic)n ul Ihe suslaeclf'c~ sl)~ICf'r 
V4'fllCll ff'vE'dlE'cl lhdt thE' sl)~lcel' In clllestlon W'ds 

in iae t l,_tck welEle~cl in I~I~)ce to I~revenl lhE' sl)~~c -
er tallint; into Ihf' IIiL;ht roniruls i1 the screw hacl 

>> , bEEn rEmc)vf'fl . 

Sgl M~icLe,~n's iniprcssivc' molivation ~~nd 
r ~s~c~ns' l )w~rds ~r )ulc'nli~~l ~li'hl s,aif'lv h~r~~~rd c I c c ~ I f, 
(IE'nlUnslrdle(1 d lrlllv I)rotf'tislf)11~11 dlJl)rL)~lE h 

towarcl~ aircr~~ii m~~inlen .)ncE' ancl Ili'ht s,3(elv . , 

majeure apres le vol en E{uestion . Sans f~lus 
atlenclrE', IE~ st;l ~ti1acLe,~n a cherchc I'instruction 
iechnicluE' f)erlinenle el a cletermine qu'unc' 
c'ntretoisc~ situc~e ~) I"inif'rieur du circuit cles com-
m~~ndcs clc~ vol risquail cle cc)incE'r les comman-
cles de vol f~ssenliclles si f~llc n'f't~ril f),~s n~~~in-
lenue par If~ vis manqu~~nte . Ayant consi~)li' ce 
nr,3nyuE'mE'n( ~3 la securite cles vols, il s'esi I~rf~-
cIINtP VerS I',11)f)drE'll, (lonl I'un cles n10tE`Ur's E't~lll 
cli'j~~ c~n marche, et a clemanclE~ I'arrt~I immf?di~~t, 
Lf' st ;t M~~cLe~~n a ordf)nnc c(ue I'on vf'rilie 
immecii~~temcnl I'enirctoise en c~~use, ce yui ~r 
permis de c onstaler que cette clcrnicre avaii ctf~~ 
f~n I<rii sc~uclf~e er) pl~~c e pour eviter clu'elle ne 
tomhe clans le circuil clE~s cc~mmandes f~e vol, 
aclvenanl une Elcl~ose fle I~) vis . 

Fdce ~I ( Plle tillUdll()n I)olE'nIIE'llenlent Cl~~n- 

l;c~rerlse Ix)ur la s~'curiie cles vc~ls, le st;t ~M~3cLean 
.~ i~~il hrcuve d'une motiv~ilion et cl'une rE'aclion 
s,~ns t~~ille qui clemonlrent unc' ahf~roche cles 
I~lu~ l~ro~es~ionnE'llE~s envers la m~~intenance de5 
,rf~rol~rfs et I~j securite cfes vols, 

I'rul»n ~lr~ vrrl, '~'rr, S I'1~15 



Accident 
Resume 
Type : CH 139302 (C-FTHB) 
Date : 28 Jul 93 
location : Grabber Green, 

Southport, Manitoba 

Circumstanccs 

A Jet Ranger ~ti'as conclucting a siucleni 
advancccl autorotation Icsson hlan ~1 Grabhcr 
Green. A1ler conlpletin~ sever~31 ~~ulc)s io louch-
down, the student took off to execute a lov,~ 
Ievel 180 clegrec turnint; duto from ?5~ fcet . 
I lall w~3~r arounc! (he lurn, lhe sluclenl allowecl 
the rolor RI~~ti1 to Incre<~5e . The InstfUCfor ~1stilSt- 

ecl in conirollint; Ihc~ RPM by increa5in~ collcc-
tive pitch . ~'1''hile lookint; insicle the cockpil at 
the iachometcr, ihe instructc~r allo~~'cd the stu-
denl lo continue lhe turn ~lncl bank oi Ihe air-
Crdtt . The 111titrUCtol" t00k CUntrUl lti'hen CXCE's- 
sive bank uncl clost' proximily lo lhe t;rouncl 
bcc~~me eviclcnl, Hc Icvrlled the aircratt and 
E'xE'CUIe(1 d Idn(lln~; Sllclfl ol IhP ~lUtOrol~ltlon 

area ~ti~ith hi~;h tor~ti~arcl speed . The aircrait sus-
iainecl extensive cl~lmat;e to the tail section ~Ind 
skicl f ;ear . 

Resume 
d'accident 
Type : CH 139302 (C-FTHB) 
Date : 28 juillet 1993 
lieu : Grabber Grcen, 

Southport (Manitoba) 

Circonstanccs 

Ranger G7 etait utilise pour cles exercises 
d'autorotation avancce i Grahhcr Grccn . Allres 
plusieurs aulorolalions (~I ~~1lerrissat;e5, I'f~IPVe 
pilote a redecolle pour executer un clemi-to~u- en 
autorotation a 250 hiecls du sol . A n~i-virat;e, 
I'eleve a laisse le ret;imc rolor aut;r7~enlc'r . 
L'InStl"UCieul' I'd dl(le d I'eCllllfe le rej;lnle ell <lll~;- 
mentanle le )a~ collec lil . 1'encl~rnl c u'il re >,rrcl~3il I 1 t, 
Ie tachymetre, I'insiructeur a laisse I'c~leve pour-
~uivre son virat;c' ct auk;mc~ntc'r I'inclinaison . II a 
remis I'appcjreil en palier ei s'est pose ~~ haute 
\'ItE's5e, d Collrt Cle Id Zone CI'dtterl'IS~d~;e IJOUr 

dUtoroidtlon . Ld tieCllon drrlefP F'I Ie trdln d ~)dlln~ 

ont cte lourdcl~~cnt enclonin~ak;es . 

Enquetc 

L'helicoptE~re a touche le sol f~ 15 piecls cle 
(~rsll)I>c~r (_~rc~c_'n il unc vitesse sol clc' 3 i nocucls . 

Inves(igation 

The ~lircr~~it iml)~lctecl I 5 tect 5hort ot Grabbcr 
Green ~~t ~~ c;round 51~eed oi 35 knols. As the air-
cralt ~lid (or~~'ard into thc ~~utorotalion arc~~, the 
left skid toe ancl lo~ti~er Wire Slrike Nrolec lion 
Systcm IWSPSI dug into thc risin~; lcrrain at the 
edt;e oi lhe ~~rea . The rapicl ciecelerltion c .ruseci 
the t~lil section fo flcx violcntly resultint; in exten-
sivf' cl~~rna~;(' to lhE' t~lil rc)for clrive syslem . The 
aircraft rockecl fonvarcl 
cC~usint; Ihc' Ic~(t chin hclhl)le 
ancl hitot tuhe tu cc)nl~ul the 
~;rorlncl . rliicr ~lidink; for-
warcl ~lnoiher 38 leel, lhc' 
~lircrati scitlcd back onlo its 
lanclinf ; t ;c~ar . 

DFS Comments 

Sinlul<llion oi emert;E~n-
c ics whelher tlyin} ; in ,ln 
in~lruction~ll rolc or con-
ductin . ; rf~t ;ul~~r protic i(~ncy 
Ilyint; rccluircs con~i~~nl vit;i-
I,lnce on Ihe p~~rl oi lhc' 
Ir~rinink ; piloL Knowint; 
your per~on,rl linlils ,rnc) 
makinc; a timely clecision to 
ternlin~rlc' fhf~ )rocc'clurc~ is I 
essential to ihe safe concluct 
01 (hE' n11S51()Il, 

L~en(ldnt (~UE' I'dl)~)dfell 

~;lissait vers l'aire c!'atter-
riss~r ~e en ~~utorotaiion, Ic 
clevanl clu palin k;auche et 
le dispositif coupe-c~~ble 
ont pic~uE'' clans Ic sol 
ascencl~~nl en horclurE' c!e 
I'aire . La deceleration 
ral)ide a ilE ;chi violemment 
I~l secfion cle queue, el le 
mccanismc cl'cntrainc-
nlenl flU fUlUf (le (lUE'lle ~l 
ete IOUr[lE'nlent endom-
m,jt;(~ . L'hc~liccrl)tere a 
bascule vers I'avant, el la 
ff~nf~tre concave infE''ricure 
t;dUChe c3lnsl (IUE' le lUl)e 
clc pitot ont hcurtc Ic sol . 
Apres une t;liss~~dc~ suhple-
mentairc dc _38 pieds, 

I'app<~reil E'sl relonlhe tiur son Irain . 

Cc~mmenlaires de la DSV 

Pencl~lnl I~l tiinlul~ltion cl'urt;ences au cour~ 
cl'une lecon en vol ou d'unc vE''rificalion dc 
com )etences en vol Ic' )iloie instruc leur cioit I - 1 
toujours demeurer vit;ilant . Pour qu'une mis-
sion soit cxecutee en toute securite, vous clcve~ 
absolument connaiire vos limite~ personnelles el 
savoir quancl intcrroml~rc unc hroccclurc . 

Flil;ht Cc,mmcnt \'u ~ 1991 }'rol~u> cl~. 1'~~I \~~ . ~I l~+'t3 
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Private And Billard Y 
Pte Billarcl, an Aerc~ En~;ine Technici~~n 

enll)loyed ,~f VU 3? SEtu~~dron, ~ti~as tasked to 
peric~rm ~jn "A" check on a CT133 aircrait . 
~ti'hilc' carryin~; out hi~ insl~('c li(~n 
arourul Ihe lail area, he noticed a 
sli,r;ht cliscolor~~tion surroundint; the 
"sabrc" dr~iin mounlin~; screws . 
Inv('sfit ;,~lint; iurlher he cliscoverecl 
excessive movement oi the sa{~re 
cirain itseli, ~lnc) then nofirecl liquicl 
()()LIIIE; IrUnl IhE' nl~lllltlll~; screlNS, 
which he dc'termined fo he aircratt 
iuel . 

Soldat Andy Billard 
Le sclt Bill,~rcl, technicien de moteurs d'avion 

au 3?cEscadron polvvalenl, avail ~le cl7ur~~ 
(1'elif'ctuer I .~ verification "A" cl'un avion (~T133 . 

I'enclant c u'il ins ~ectait I'em ~en-I I ! 
nat;e, il a renl~3rquN une let;ere 
clecoloratlon autour cles vls cle Ilxa-
iion clu tube courhc de vidant;e . En 
Ix)uss~~nl plus loin son enqucfe, il a 
constatc_~ clue le luhe meme dvaif 
trop cle jeu c't a rem~)rcluf; clue du 
liquicle, qu'il a iclentifi~' comnle 
f'I<lnl llll C .lrhurdllt Cl'~3eronet, sllln-
ldlt dllfUlJr (If's 1'IS Cle (I\~j11C)n . 

He immecli~rlely prr)c E~ecled lo 
ol7en Ihe sicle en~;ine accc'ss cloor~ ancl nc)ticecl 
luel poolin~ ~~nd nlnnint; ~~rc)uncl lhe lonc;erc~ns 
tc)w~arcl~ Ihe ~~ircr .~ll mid section . Reco~;ni~int; 
lhe ~cri(~us n~~ture of lhis silu~~lic)n, he notifiecl 
his tiul)('rvisc)r ,~nd insistecl the ait sec:fion he 
rcmuvecl so he coulcl investit;~lte I(lrther . 

Nte Bill~lrcl ~ubseclucnfly clisc(nrere(1 Ih(' ~ahre 
clrain tuel line h,jcl h~lc ked oft enout;h to allow 
(uel fu leak intc) the att section inste~l(I c)i venl-
Inf_; tU ~1tIllUSI)hel'e . H~r(1 (k115 sll11~311Ur1 ~t;Ulle 
unne7lirecl, the s~jbre clrain line woulcl have 
Eomplelely b~~ckec) oif ,rncl ,~ (leiinile holenti,il 
ic)r iire ~ti'cwl(1 have existecl . f'te Bill~~rd's ~llc'rf-
ness, perseverance and cIE'cliE~lhc)n lo lhe juh af 
hancl ha5 cerl,~inly preventecl lhc' possihility oi ~I 
sc'rious in flit;ht cmer~ency . 

Ser eant Robbie Robertson g 
k)llrllll ; the Collrtie Ot ~l I)re-lll~;hl Irlsl)e( II()n 

St;t R(~herisc)n (liscuverecl ~I I()ose .>ncl baclly 
~~~c)rn c'Ic'v<71or hint;e ~lssemhly ~lncl c'ml)('nnat;(' 
,ttl~7chment pc)ints . ()n an (',~rli('r c)ccasion h(r 
hd(1 I(lf'ntlllf'(1 thl~ enl )E'Ilndl;C' IOCdt1011 ,lti ~l I 
)UlC'nll,ll drl'd ()1 IOnCC'rn . i~llh(lu'h lhf' <llE'~l Is I 
not incluclecl in Ih(' Flic;ht [nt;inef'r's prc-flit;hl 
inslructiun, on his awn initiative, he clevc)I(~cl 
mc)re ui his ~lltenfic)n Ic) lhis net;lected ~~rea . This 
~ti~<~~ Ih(' thircl malfunction a>sociatecl with Ihis 

II a imr77ecliatemenf ouvert les 
I~()rle~ laler~~les d'acces n7oteur et a 

vu cluc clu carburant s'et~lil accun7ule et 
s'~culll~~it autc~ur cles lont;erons en clirerlic)n de 
I~l I)drllE' Eelltrdle ClE' I'Cwlon . ~Untitdtdll) I<1 ~;r~3\r- 

it~ cie I~~ sifu~3lic)n, il a averti son supervis(~ur et a 
insiste I~our yue I,~ seciion ~~rriere sc~it clchosee 
,7tln Clll'll I)llls5e I)()rlrslllvre 5c)Il enC1lIE'te, 

P~)I' Id tilllle, IC' sclt Blllijr(1 d clE'CC)uvert Clllc_' I<l 

concluite carhurlnl nlenant ~iu tuhe courhf~ cle 
vicl~~n~;e s'ct~lii de~serrc"'(, ~ullis~~r7~ment pour per-
metlre au carhur~~nt cle luir clanti la partie arriere 
plul~)I cl't~tre evac uc cl~~ns I'atmosl)here . Si refte 
sllU~lllon eldlt !)dsseE' Indl)Cr(rlle, Id cUll(llllt(' 
men~lnl ~lfi luhe Eourk~c~ de viclan~e aurait lau se 
CleldCher cc)Illl)IetE'nlPlll, Ce CIUI dUrdlt CI'ee un 

risque certain (1'incen(lif' . GriEe ,i s~~ I~erspicac-
ItE', ~l sd I)C'rseverJIlCf' ef il s()n s()lIC I Clll lrdv~lll 

bien t~7it, le sclt Billard a tr~'s cert~linel~lent f~lirli-
in~' I~1 pc~ssibilitE' cl'un grave inciclent en vc)I . 

Ser ent Robbie Robertson g 
Au cours cl'une in51)ecliun ~lv~lnl un vol, le 

sc ;i Re)hertson a clccouvert clue I('s Ix)inlti cl(, iix-
,lllUn (lt' I'dXe ll'drtlcllldtlC)Il Cle Id ~;UIIVPrnP (1(' 

I)rolUll(leur ~l I'f'rlll)enll~l~;e d!'~IIC'llt Clll IE'(1 Pt 

ctaienf fres us(~s. II ~'t'l,~if cl('j~i renciu con~pfe 

~llll)dl'dvdnt Cllle CPIIE' I)3rlle Cle I'C'nTl)elln~3~;e 

I~uuvait t~tre' source cl'ennrlis . Bien que cette 
rc)nc~ ne soit pas comprise cl~~n~ les insUuclions 
clue cl(~il suivre le Iliecanic ien navit;~ln1 ~lv,lnt un 
vol, le s~;t Rc~hertson ~l clE'Eiclc cle son prol~re 
chei cle s'intE~rc'~ser cle I)lu~ prf's ~~ cette pariie 

rln;ht ( nmmrn( N~i_ i 1')'~ ; 

For Professionalism/Professionnalisme 

area Ihat h(' h,3cl icienti(iecL (urther 
investig~3tion confirmecl th~~t this 
elevator/em ~enn~i ~e area is not I 
insk)ectecl ciurinc; <lny other m~~inle-
nancE~ c yc le ; ~~ serious shorfcomint; 
thaf is receivin~; il77mediufe atten-
tic)n hy fli~;hl sa(ety . 

Had the maliuncfionint; coml)o-
nenls heen If'il uncli5covere(1,1ur-
theC sl~;nI11C~lllf (ldnldl;e to thC' 

net;lige(~ de I'avion . II s'~~~;issait de 
la troisieme anomalie qu'il decou-
vr~7it clans cette region . Une 
encluf~te ulterieure ~l cc)nlirme que 
CeftC' I)~1rtIC' C!C' Id f;ollverne Cle I)rU- 
foncleur et cle I'erlipenna~e ne tait 
I'c)I)jf't cl'aucune inspection duranf 
touf autre cycle cle mainfen~lnce, 
une lacune ~rave que la sccurite 
des vols va chercher a combler 
sans plus atlenclre . 

en7lac~nnage tivoulcl have uccurrerl ~lnc) a seric)us 
inilit;ht inciclent coulcl have resulted . St;t 
Roberfson i~ commendecl ior his proiessional 
al)1)rc)arh tc) Ilis cluly, ,~ncl Ihc' clisc c7vt~ry ol a 
n7ainten~~nce inshection shortcoming. 

Cor oral Nelson Truchon p 
(I~I Tr(lchon, dn dll'trdllle fE'Chnl( I,ln, INds 

pruceedint; with the "I~efore ~lik;{~t" check on a 
(~F I 8 1 ~ 7in ~ h ~r 1 0 lc '~s )or-, f~ I I t, ~ c t ~ cc I 
liun~ ot the .~ilir~~me ior abnorn7ali-
ties . 1'Vhile per(ormint; this t~lhhing 
in Ille r(rgic)n c)I IhE~ auxili~3ry po~tic'r 
unif IAPU'I, hc hearcJ a rattlc . Upc~n 
ol)f'rllll~; ,I rle,lrl)y 1)~lll('I hF' f()lln(1 ,7 
IoosE~ c)hject in ~~n area clifticult to 
d( ( esti . All ~lE'I'() E'rl~;lne (E'( Ilrll(ldll 

identiiiecl fhe ohject as an APU air 
clucl se~ll ~ln(1 v('ritiec) thai it tivas 
mis~int; iro17~ its hroper location, an 
area thaf h~ld last been access('(I 

Si le n7~~uvais fonctionnement cle ces com-
I7c~s,7nts n'avail pas etE~ decc)uveri, I'empenn~~ge 
~)urait I)E'ut-etre suhi cles clomma~;es encore plus 
in7port~~nts qui ~~uraient I)u s(~ tr,uluire I),rr un 
t;rave incident c~n vol . Nous tenons ~l teliciter le 
st ;t Rohertson hour sa conscience profession-
neIIC' el I)ollr s~3 CleEbuVerfe Cl'llne IdCllne (1~3nS 
IPti 11151)e(11()nti Cle Il1dIIllendnEe . 

Ca oral Nelson Truchon P 
Cpl I ruchon, un technicien en ccllules 

(1'~1V1()rls C'I,lll ~711,11rf' ,l I'llls )eCt1011 ~lvdnt vol I 
cl'un CF 1 fi, l~ll)anl sur 1 .3 liruclure cle I'~wion 
~�, I~c)rlr (1(~s I)ruits in~c)lile~ . Dans la 

clurint; Ihc' I,7si I7c'riodic insperlion . Unclue wear 
hacl (~crurred on Ihe ~~ir clucl joint where thf~ 
tie,ll 1~'d~ ~UI)!)()sE'cl I() he loc,~le(I . 

(~I)I Tru(-hc)n's allenti()n Ic) cl('lail ,~ncl relus,il 
to arcel~t unevl>lainecl souncls durint; rc)utine 
( hE_'C1~5 le(1 tU the (lltiCOVery ()f dll ('(~ull)nll'lll 

clam,~i;ini; siluatic)n ~~~hich h~rcl t;une uncliscov-
erecl Ior six monlhs . He is commencleci Ic)r Ilis 
prc)les5icm,llisnl . 

r~rt;ion clu coml~~lrlimenl clu t;roupe 

dllXlll~llre CIC' hor(1 (~ri~Bl, II entE'll- 
clit Eomme un rehonclissemenl . 
Apres I'uuverture clu p~~nneau 
cl'acrf~s le plus pre5, il .1 d~cele la 
I)rf'sf'nce (I'llrl ()I)J('I III)rf' C1d115 llll 

enclrc)it clilticile cl',lcc~'~ . Un lech-
nicien en motc_'ur ~lcron,luliclu(~ ,1 
I~ .~r Ir~ slute identilie I'ohjel cc)mmc_' 
etdlll url t()Int etdllChE' Cle C(>nClulf 
cl'air . CellE' pit'ce laisait eftective- 

ment cl(~f~lul ('f ()n ~l c()n~l<ll(~ une usure anc)r-

n1~71e d I'en[lr()Il ()ll le tolnl nl~ln(Ill~rll . I-f' 

Clel'nlel' ~1CCes ~l cC' t0111f rel7lolltdlt d Id vl5ltf' (lE' 

I'dvlUll d I'Insl)eC11(lll 1)erlo(lIC1lIC' . 

Gr~3ce ~~ son souci clu tr~lv~lil hien (,lii el ~l ~,~ 
~ers ~icacite Ic' c 71 Truchon a contril~uc ~l rc'c fi-I I ~ I 
(ler llne 51tll~ltlUll (llll e5t ~(~stiee Indl)el"(5lle ~lll 

Ec)urs des ~ix clerniers mois . Son prc~ies~ionnal-
isme ('sl clit;ne (le nlt'nll()Il . 

I'n~pu~ du Vul_ Nr~ . ~1 . I')`~,( 



Put 2 and 2 
Together 
(Chocks That Is) 

Con~icler 1 hiti I low is it possihle on a cluiei 
nighl with no one al)oarcl ior ~~ ?35,U00 Ih 
Boein ~ 7C17 tu n)ove? g 

II was parkecl on a clry, levcl, concrele sur-
iace, liltle or no ~~ ind, Ir+rrking hr,~ke set . 

I~elUelllng Iti COnll)lete, UI)Iltt, ternllndllon 

h ' k ~ncl thc~ A c hecks are c om )leted all thc E cc ,c I , 
<Ilrl~lic<~I)le hlc~c ks signecl . (~nc last look arouncl 
the aircratt . 

Lel's not torgef lhosc' c'ngine ccwer~ anc) pilot 
covers . ()k+jv . 1~ti'e're re,~cly to shut clotivn this 
noisy CSU lh~~i );itics us lots of grounci Irc~~ti'er 
hut nc~t enough ~rir Icr ~(arl an enl;ine . Coil up 
Ihe corcl ~jncl siow il neatl~' as wc have {~cen 
tralnE'(1 to (lU tilncc''7 ~ . ~1~e rl()n'I lvant Some 
tech hcrc~kinl; up anc) clriving a~~av wilh thc 
curd still ,~ttachecl . "That just wc~ulcln'I locrk 
goocl ." Fcrr excra n)easure the siairs, a mocliiicd 

~ c ~ ~, c ~ ~ I ibo r tivc~ feel {~~~c k irom ,~cr~ .lancl, i . m~~cc ~ cl 
1hc~ main c_'ntr+3ncf' clc~crr . Now ~~II we have to 
clc~ is check with ihe techs in the Ic~it h~rncl 
whecl wcll ancl sc~e hcrw fhc~ nilrot;en tol)-up is 
c un~ing alont; . 

b~~h~~l ~l ~;reat clay . All the CF-18 pilots are 
curreni, ancl ~'vc'rc coniicleni we can 5a(ely, 
c_'sccrrl Ihen7 across lhe Eold Norfh Allantic . 
13RRRRR, li ~n~ill I)c cold in Icc'I~~ncl . 

Oh ()h! The ni(ro~;c~n cart will c~nly pul oul 
8U0 hsi ~rncl we will need al leasi ~~UU psi to 
ensure a succc~slul st~~ri, 300U I~~i will clc~ jusl 
nicelv th~~nk vc~u . We've heen al thi~ since 
)' 1 ~5 hi5 n) )rnin' it is now 15~15 . A ( i ()( hUUr_ t _ ( t,, 

~chnitrel ~ti~oulcl l~r~le re+~l gcx~cL °tiay *;uv5, 
'~ ~ ~r holtlc~ c'h? yuu knuw~ hcnti' io lop up Ihi_ . t~ 1 

Herr i~ ihc' schraclc_+r valvc' wilh ihc> hril ;hi yel-
� 

Irnv c ,~lr +lll(I Ihere is lhe gauge-3UUI1 I~si ()K . 

"No prc~hlc~lrr, S,rrgc', ave will look atlcr lhis 
lor Voll ." ~''~'C' f U~l hdv(-' to tln(1 ~ln(l1hE'r ( ,1rt II 

lhc'rc is onc' . Ncrl liruch yuality ecluil)nienl Iril 
c~n f),~se rit;ht now, mosl oi il is in Sccrll~u~cl . 
~ti~c don't ~~ant crur hc~~'s in NrE'swic k to be 
~lr"rnclc'cl . "()h, une morc' lhing, if vou c<~n iincl 
anuthc~r CSl_~ oui therc~ Ih~~n c :~ln procluce n)ore 

, . ~rir tve wuulcl appreciate it . "()k~~y, Sarge, we 
will scc tivh~rt ave c~~n cl(> ." 

Les cales sont 
en place, non? 

Queslion : Con)ment un f3oeing, 7(17 dE~ 
2 .3~ 000 livre~ ~c'rli-il se cle )1~1cer tout seul )ar I I I 
iemps calme~ 

L'appareil ciait stalionnf~ sur une suriace en 
heton seche et cle niveau, les freins c!e I)arc 
eiaienl `errc;s el il n'v ~~~aii praliqucment I)~~~ clc' 

vC'nt . 

I_e r<jvit~jillemenl en carburant c~st ierminc, Ie' 
carburant emharclue vc~rilic~, la verification finalc 
a destination et Ics vcrifications A sonl ler-
n7inc~f'~, f'i iuuie la paperassc_' c~tit signee . l'ne 
clc'rnif'rc, vi~ilc' cle I'Gwion et c'c'si tout . 

N'oublions pas Ies cache~ cleti r'acleurs el cies 
tuheti cle fifol . I res bien . Nous pouvons main-
tenanl <rrr~'ler c e hruyanl c;roupe de dcmarral;e 
clu coml~rc'sseur ICSL'I qui nous tournil unc 
bonnc alimentation c~lc~clriclue ~ru sol, r))ais pas 
suf~isan)men( cl'air I)our faire dem~rrrer Ic~ rcaac-
Ic'ur . Lnroulons bien le cc~rdon d'~~limenl"rlic~n 
Ixrur I(' r~~nger correctemenl ~~ sa pl~~cc' comme' 
n(lUS dvUns dC)~)I-Iti ~3 If' lall"E' clel)1115 1 yi' ~ . NOUs 

- ', nc pouvons courir I(~ risque qu'un tEChniuEn 
, ., , , -- tenie cIE iui~orquc_r Ic CSU ~wec le curclun 

encore branchc a I'a~'ion . "Nc~us +~uricrns I'air un 
peu ~ou ." Par mcsurc' clc prcci~utic)n sul>I~If~n~E~n-
t~~ire, nc)u~ c~loi~;nons I~~ hasserc~llc~, unc plalc~-
formc' mcrcliiic~c,, d'c'nviron unq piecls cle I~~ 1)orie~ 
cl'enlrc~c' E)rincilr,rle . II nE' nou~ re5te plus qu'a 
vE~rifier auprcs clcs tE'chniciens clui s'~Illairc'nl 
clans le lot;ement dc' tr~~in ~;auchc' si I'al)I)oinl 
(~'~ILOte se (lerOUle {)len . 

Quelle bc~lle~ journee! Tous IE~s piloles de 
. , , Cf-1 tl sont plct>, ct nous sommE s c onli~~nl~ cle 

I)ouvoir les escorter c'n luute sc~curite ~~u-cles~us 
clf's c+,rux Ircricles cle I'Atlaniicluc' Norcl . firrr! il 
tl'I'~l lr()I(1 ('ll I~I,In(le . 

()h! oh! Le charic~t cl'~ilimcntation en ,~~u1e 
ne 4x~rll Ic~urnir que tiU() If)/I)c)', c'I il nou~ t~~ui 
une hre~sion cl',ru nu~in~ ? 5UU Il>h)u? I)our Ic 
cl('marr~~ge, alc>rs cluf~ 3 l)l)(l II~/I)o? leronl Im~~u-
c uul> n)icua I'aiiaire . Nou~ lrcw~~illc~n~ sur 
I'~wiun clel)uis 7 hc'urc's du malin, el il e51 

, , , ti+ nr,~inlc n~)nl 15 h -17 . Un hon pciit rcl)as ne cr+ril 
()~lti (lE' rE'1US . "I)IlE'~ les ~;~lr~, vUUs CUnndISSe7 IJ 

proce~dure de reml~li~sagc+ cle 1,7 houleillE' clc~ 
(lenl~lrr~lge, Ilest-Ce I)d5? ( 'etit I,l vanne 

I 'r li ~5 I i 3ve Ic ca )uchc~n aunE~ c lair SEhr~~cE qc c_t ~ i c I 1 , 
ec voic i le n)anomelrc - .3 UU17 Ib,~ho', ()K ." 

f li,t;hl Ctnnrnr~nl Nrt. a, ltl'a ; 

Its otf to the grass tor c) Sm~ke . "Here is Ihe 
van l,~ilh our Irr,~clies ." "LelS go partner ." I 
~~~~ish we hacl some chocks, It will be alright, 
looks levcl to mc and hesiclc_'s the' hraketi are 
5et, Ic~oks gcxxl Icr rne, loo . f3esicles we can ask 
Ior chocks when we call later to see how lhe 
top up wcnt, Let's go, nothing can go wrong . 
( )r can il??? 

The next morning, 073U, itivcr iranlic loacl-
r)~aslers ru~h into Ihe mess . "There's been an 
acciclcnt l;uys! Thc aircraft has rollc'd for-
w~rrcl!!" A cla5h lor Ihe door and oui to lhe 
ramp . Sure enough, aftcr a 9U' roll, 1 ~' of these 
I)ushing a stairs sl+rncl ~rncl ~3 CSIJ wilh il, lhe 
aircrail ha5 come lo a rest a~ iih boarding stairs 
ancl slarting cquiE~ment doing whal chc~cks 
were dc~~igned lo clo . 

~'Vll~ll fla ) )Pr1P(1? l hf' ram ) Wa5 level Wasn't fl I 
It? The')arkln~; {)rake 1ti'ds set vV'dSn't It? ~Ve 

recluc~5lecl chockti cliclr~'t we? 

Thc Roeing M~rin(enance Manu~~l sl~~ic's ; 
"lhe parkinl; brake is usecl tc~ holcl the airplane 
uniil chock~ ~~re in I~Ic~ce ." Also, "Caulion atler 
F),rrking hr~~kc~s h~we heen set, ihey will rc'nlaln 
etleclivc~ for ~~pproaim~~tely 8 hours . AI Il~i~ 
time ihe I)arking hr~~ke shoulcl he release'd, 
h ~draulic )ressure restorc'cl and )c~rkin } hr~rkc,5 ? { I g 
resc't ." 

C-()i-()1()-Ul) l/A~1-U()0 sl~~lc's ; ;' I he aircratt 

nlU~t he secUrec) dgdln<l n1UVenlenl 14'hlle Undl- 

tenclc_'ci . The I~"rrkinl; I~rakc' c,~nnol hc~ clel)end-
, , , , , c'cl ulxm, ati ihc brakc ma~ hccon)c inol)cr~rti~c 

"Aucun probl~me, sergenl, on va s'en occu-
per," Nous n'avons qu'~3 trouver un aufre chari-
ot si possible . II ne re>ic pas beaucoul) cle 
matE~riel cle clualiie sur la base pr~sentement, le 
gros de I'eclclil)emenl esi renclu en Lcosse . Nous 
ne voudrion~ ~urtout pas e~ue ncrs gars restenl 
pris ~~ Pres~ti'ick . "C~h, cme clerniere chose, nous 
vous sericms reconnaissants si vous pouviez 
nous denicher un aulre CSU un peu plus puis-
sant ." "~a va, sergc'nt, nous terons cle nc)fre 
mieux." 

C'est le tc'mps cl'aller sur I'herhe en ~ ;riller 
une . "Voici la camionnette avc'c le chargemenl . 
~111ons-y camarade . N'eml)eche quc j'aurais 
aime avoir E~lace les cales . F'en iais pas, la sur-
iace semk~le cle niveau el le~ Ireins cle parc sont 
serres, je pense aussi cluc' ~-,j ira . Ue loule 
1a~on, nous pourrons toujours dem+rncler clu'on 
installe les cales lor~que nous c~~~pcllE'ron~ I~lus 
larcl pour savoir commenl s'est dcroulc 
I'al)Iroinl cl'+~iolE~ . f'arlon5, lout ir~~ hien ." 
1~'raimc'nt??? 

Le matin suivant, a 7 h 3(1, cleu~ chels de 
; ' Chdr'E'nlenl fUUI ent'rveti )Enetrenl en tl'on1hC t, I 

clans le mes5 . "I) ~'e~l )rexluil un ~~cc iclent Ie~ ! 
rars! L'avion ~~ rc~ulc~ vers I'avanl!!" ()n sorl clu 1, 
mess en courani I)our sc rc'ndrc~ sur I'aire cle Ir~~(-
ic C'etait hien vrai, aprcs avoir roule ~3l) I~iecis, 
clonl 15 piecl~ trainant avec lui unc p~~ssc'rcllc~ 
cl'emh~arcluc'ment el un CS~', I'avion s'~'iail 
immohilisc~ en ulili~anl en I;uise de cales leclit 
c~sci~lic'r ct Ic~clil I;rc~ul)c' clc' clc'n~arr~~ge . 

(~Ue s'E'ldlt-II I)dSSe? L'alfe (le tratlc eldlt hlc'n , ., ., , ~ , ~ - , . 
(lE IlI1E'dll, n()n? Lf ti trcln~ (1(' )arc etalEnt hlCn I 
scrr(~s, nnn? Ncrus +rvc)ns hic'n clc'mancle clu'on 
installc' Ic_'s calc~, nun? 

Le n)~~nuel c!e n)ainlc'nance 
cle fic~eing sfil)ulc~ : "Les freins 
clc' parc clc~ivc'ni 5ervir ~) immo-
I)IIISeI' I'd1'lon d1'+lnl I+1 I)o~E' (1('ti 
c~~les ." El il aj~~utc~ plu~ loin : 
"A I TENI I( )N : une tois les 
ireins cle parc ~c'rres, Ic'ur efti-
caclle E'til (1'E'n1'Iron hUll 
hc'urcs . II iaut alc~r~ clc's~E~rrc'r 
les Irc'in~ clc parc, ret~~hlir la 
I)rc'~sion hyclraulique et (es 
rf~ac livc'r ." 

L'ITFC C-(~~-(I10-001! 
AM-00() slipule : "Lorsqu'il n'v 
a I>ersc~nne ;3 hc~rcl, il convieni 
d'imnu~hili~er I'appareil . ()n 
ne I)c~ui tie (ier unicluelnc~nl au~ 

I'ro~)~s f~t' ~l+l Nii -I 19i~ i 



as a rt'~ull ol IcakaPe, iluid contraction resullinL; 
lrl)111 (he Chant;eS IIl ter111)eratUre, Ur lrcllll Ind(1- 

,-
. 

vertellt relCa>c . Dllrlll~, thF Iflllldl InvtSll~,dtlon, 

Ihi, in t~~c1, wati lht' case . i1 check valve w~i~ 
hyl)a~sint ; inlernally cau~inc; an cxccstiivc_' clrol) 
rate, renderint; lhe park hrakt' inoperalivc' . 

1 his proves Ihat thinL;s arcn't al~~'ay~ a~ Ihc'v 

~~I)I)e~~r . For c~ar»E)It', iron~ ihc' t'Ic'valc'cl position 
oi a Furol)c~~ln van lhc' raml) appearecl Icvcl . A 
v~lluablc' les~tJn ~~as Icarnccl hcre . ~1r ,~"1ur111~~ ; 
strikcs a~;ain! The I)olenti~ll ior clisasler 1~"as hik;h 

, , ~ , in th~il Iht rt ~~~i~ ~j slope in Ihc ramp . Thc I)~~rk-
int; hrake tivas clcteclivc, ancl Ihe rcclur'sl lor 
chocks was nol conlirmecl . The nliclnighl Icn-
tlf'z-vous ut'~~s inevitablc! 

Kno~~' ancl iollo~l~ CFT(~ proccdurcs, kno~1 
1't)llr Sy~it'lll~ IInlItcltIUllti ~lll(1 ( ollllfnl ~111 rE'C1Ue5tti 

~lre c~~rrit'cl oul . Murl)hy will strikc i1 you ~illrn~ 
hlnl tc)U . 

Two older and wiser Fli~;ht Engineers 

(Ct)nt'd 1rc11» Ll~r,~c' 'I 

Ihe ~c'ntin~ent or clo you occ~~sion~lllv "look Ihe 
othcr ~~"~iy" lo s;t'l Iht' joh clone! Mi,;hi he ~in 
inlt~rt~~lint; lopic Itl ~I,~rt ot1 your ncxl ili> ;hl 5~llc'1y 
meetint; . I lot)k torw,Jr(I lo rt'~)clint ; Ihe nexl quar-
It'r FS nlinlllt'~ ~~ncl ~tielcome vour commcnl~ . 

~r ~I ti cle c ) i~c l e c e s ~s c'n isc le cl ~ tel~ par ,lu . II ~ l ier Il e 
L)CI'clfC' tion etlICdClte a CclllSe tl~llllf' lullf', lle Id 
colllracl1011 clll II( lll(lf' <lltl'll)lldl)Ie all\ Cha11~;C-
nlelllti (IP IPIII )efalUrf', oU (1'Url (le~tiC'I'relllenl { 
acciclentel ." Sclun I'ent uE'It' iniliale c't'St I)ien I " 
1~3 ce ui s'E'tait )rocluit . l:n cla)ci antiretour a u ! I 
provrJque une dt~rivalion inlerne qui a cause 
1111e chllte (IE' IlfPtitilon t'\ct'S51vE' f'I a aIn51 c~t'S-

activc les Ircin~ clc p~irc . 

Cela prc~uvc clue Ies choses sont llar(c)is clii-
1c~rentes de ce qu'cllc~ semblcnt c~trc, Par excnl-
I)Ic', I)oUf llll ol)SerValeur tiltlle 5llr Id ()Idle-torllle 

5 "" ' E'( r ~()Il t' ' 10)E'lll I~llfeCle urc Ic~cc cl un ~l nl n llt Ll r I ~ 
)t' S'llll)IPI' c' rf' tle Ill1'Pdll . ~~~()U5 dvonti lratlc I _ul -c t 

; , ~ ; , ,, , ,,, ;~', , Ir un )ICClul~c Ic onclc ccltc cvxllcnct . i t l I ~ I 
Monsieur ~tilurhhy n'en rate p~~~ unc! L'inclicc 
df~ calas(rol)hc c~lait eleve, pui~que I'aire clc trat-
ic e't,lil e'lit'c livf'n~c'nl inclinc, It'~ Ireins de parc 
ciail'nl clcicctueux t'I notre cleni~)nclt'tlt' ~)o~c, 
CIE'ti ( :dl('S Il'a\"c)li ()a5 c'tt~' coi1111'lll('C' . I d (cltallle 
elall all reI1cIE'7_-G()115, 

Fa 5culc fa~on clc cc)ntournc'r I,l I oi clt' 
~tilurl)hy c`t cle hicn conn~)itrc Ics E)roccdurc~s 
I I I C el clt' Ic~ ~uivre ;~ la Iellrl' . De plus, toulc 
(lelll,lll(IE' (1t)II l'lfe c()nllrlllee . 

Ueux mecaniciens de bord qui ont vieilli et 
sont devenus plus saRes . 

lsuitt' ch' hl t~~),~c' ?1 

ntJmhrhua prohli'r)~es cle sE~curite, La seule ~c)lu-
lion eilic,lc t' c on~islc' <a lr,wailltrr ensl'rnble en 

, ' , ' , ' , ' ~ ~, ' ; :, cclull)c atln tlllt I ()rt,,lnl~,ltion tlt I<i ~c c urlll clc~ 
vol~ clispo~r clc~ nicillc'ure~ renseignc'r»c'nl~ I)tr~~i 
L)le~ ~wur Irailer Ic~ quc~tions clc sccurilc . 

Si la I)hrase "I ~l ~ecurite tlt'~ vol~ esl I)rir»ur-
� ~ , , ~ , , , , Cllale tit fCtrolIVC Coll~Cnt ( Il l)r(-nIIUC lJd~,l C1t 5 

cUllll)teti r'ell(Ill~ (ll'S 1'E'11111onc (1(' S('cllrlfe c1C5 1'015, 

c'llt' ~)eu( hic'n E'lre ;~ la pa~;c 1 ? cl'un orclrc' 
cl'olJCr,llion tlc' 1-t~)a~;cs . Mi'me 5i I'inleniiun c'~1 
louahlc', Ic' mc tlemancle cian~ clut'llc nrt'~urc elle 
e5l pri~c au scric'ua . En tcnezvou~ vraimenf 
com~)te clans vos opcraiii)n~ quolicliennes ou E'les-
vouti parlois tenl~ cle "detourner les yeux" sir»I)Ic-
ment lx)ur it,n)rinc'r It' Ir~lvail~ 1~oila sans doute 
unc qucstit)n interc'SS~lnle ~l ~jhorcler ~i I'occ~~sion 
cle votre prachaine rcunion clc' ~t;curilt~ ele~ vols . 
I'ai h~~le dc lire les cc~mples rcndus cle ct'~ rc'u . 
nions au ct)urs clu proch~~in trimcstrc el jc' vous 
invite ~3 me iaire pari cle vos conlnlcntaircs . 

We're Not 
Alone!!! 
~bt Bill Lundrrui~f, L~U, -1(~FTSA, Fdmontonl 

~)ne oi n1v intcrcsts is anlateur I)Ircl N'atcll- 

int;, clncl il occurrecl to me that a couple of 
preclicarl~enls I have seen hircls t;r'I inlo rrut;ht 
hc ot interest ancl of sonle value for puhlicalion 
in Fli~ht Comment . Thesc are conditions it1 
~~~hich both hirlls ancl aircrall t;t'i i111o Ihc' ~,ln1e 
situations ancl I havc seen hirds loul-up ~no pun 

, lnlt lJClc lll . 

, -, , n I~~i c 1 1 ll Il llcll 11 S < < c ~ ) ~ ahc . hore ~ti hen a i; 
,' , Ilolk o( 1 3-1-~ pt hcans Ilevv o4c r, ~lhoul 10[) 

ieet ul) . They wcrc in ton»alion witll Ihe 
t~xcc'lllion o1 Ihrc't' or four str<rt;glers who were 

, , lrylnL, to catch ul) . I ~~as walchinc, lhel» 
Ihrollgll my lainocul~lr~ whc'n I noticecl a pcli-
carl IIl ahoUt IlUrlll)er IIVE' I)o5111on IIl E'( IlE'lofl 

rihht, turn its hcad and look al one ot lhc' 
ticIU .311'lillll; Stf~1~ ;S;lE'rS Conllnl; tll) I)E'lllllcl II . 

While lookinh back lhi` bircl apE)arenlly picketl 
,, , � , ~, ~- , up 51)t t cl, ~t t rt tl ~Ilt,htly It tl and colhclccl ~ti llh 

thc pclic~ln which hacl hcen aheacl anll Io ils 
leil in Ihe tornl,llion . Thcrc was a brict intcrv~il 
o~ ~>ti"illl gyr'ations ancl sc,ua~~'kint; ~~~hile ll)ese 
two birds rc,l;aincd thcir halancc . 

Thc sccond inslance happcnccl onc' clay 
when I was ohscrvinc ; clucks on a ~nl~lll tilout;h 
nc~tlccl hctwccn thrcc hill~ . I noticecl livc nlal-
IarcL apl)roachint; lcl I~incl . Tht'y h,lcl <~ de~cf'ni 
an~lc of I)c'rhaps 45 clec;rccs ancl a fatit clescent 
ralt' . Al alx)ul 1 i-?() let'l, II)c'y all Il~Jrcd oul lo 
51ow clown for lanclint; . After tlarint;, il 
,II)I)e~~rt'cl ont' tluck clecitlccl to choo,c anolhc~r 
1~111fllnj ; G )ol, hE' nldclE' a Shaf ) I)anl( lo lhl' lelt ! I 
antl immedi~Jtel~~ lost it . An uncontrollcc) I)all 

t)I lf'~ltht'r til)1~l5hell Illlo Ihe walt'r nf'tl lo ~l 

cluml) ol sloul;h gratis . In Ihis casc, I ran rcllorl 

lhal ~llt('r `Il~ihlll,f; oul Illti tE'dlhE'fti 1111~ cllJt I: 

~~PPc'~~r~E'cl none ihc worse for this miscalrula-
lion . Tht' olht'r clucks macle an unevf'nlful 
lanclin~ ; . 

Sinc e hirlls h~)ve c~olvecl ~ti ill~ a n~~lur~~l 
instinct ior flit;ht and can still nlakc crrors, I 
Ihout;hl Ihc' ~ilu,llion~ tltrsrriht'cl mil;hl ~c~rvc' a~ 
a renlincler o1 the tallihility oi human5 ancl iheir 
II~'in ~ mac hinc's . h 

On n'est pas 
les seuls!!! 
(par Bill Lunclcfuist, OSI; ~1 BSTFC, Edmontonl 

()rnllholO~;UP afllalellr, )'al VU d clelU fe~)fI5P5 

tlE'S OItiE'~111X se retrolll'1'r dan5 Cle taChellSes I)otil- 

tic)ns, et il n1e senlhle c{ue les lecteurs de Propos 
cle vol pourront tirer yuelyuf~ enseit;nemen( cle ces 
mt~tiavt'nlurt'~ . II s'a~il cie silualionti clui 
ti'i)I)I)Ilc{llenl dllssl I)len dl1X olSeallX Clll'dllfi 
aeronefs, ei je vous assure que le~ volatiles y ont 
perdu quelclues plun)es. 

Je faisais du canot le lonl ; cl'un lac lorsqu'une 
volee de 13 ~~ 15 pelir:anti 1,51 pati~l~e au-clessus cle 
moi, ~~ une cenlaint' cle I)iecls cl'allilucle . l e5 
oise~iux volaienl c'n fc)rl»ation, ~~ I'exct~lllion dc 
lroi~ ou quatrc retarcl~)laire~ qui cssayaic'nt clc ral-
lraper Ics aulres, I'observais la scene ~~ la junlelle 
lorsque j'ai vu le pelican qui etait ~3 peu I)res le 
nunlc;ro cinq en t~~chr~lon a clroilf~ sc' rc'lourner pour 
rc't;~jrcler I'un clt's rel,Jrciat~lirc's clui <lrriv~iil Irlr clc'r-
rierc en 1)ou~s~~nt dc t;rands cris . Pcnclanl clu'il 
lournait la letc, Icclit pelican a clu prcndrc clc la 
vitesse el a virE' It't;eremenl ~~ f;auche au point oil il 
est enlrc'' en collision avec son ct)n~;c~nere qui 
volail t'n ~lvarrl clt' lui t'I <r sa t;<3ucht' cl~~n5 la lor-
malion . Penclant un I)rci inslanl, il y a t'u tles 
nlouvcr»ents dcsordonnes c't clcs couacs sonores 
avant que les clcux oiseaux l'n cause ne repren-
nent leur equilibre. 

Fc scconcl "incidcnt" s'est I)roduil un jour cluc 
j"o!)servais dcs c~~narcls dans un tcrrain 
marhcat;e'ux coincc~ entre Irois colline5, A un 
moment, j'ai remarque c~ue cinq colverts s'appre-
laienf ~~ allerrir . Ils ~iv,lit'nl un ant;le cle clc~st enle 
tlui clev~lil Ilien ~jUc'intJrt' It'S ~5 clegrE~s, c,l i15 
tlt'scend~uenl ra~liclen~cnt . Arrivc~s a I ~ ou ?() 
I)icds clu ~ol, i15 ont tous (ait un arroncli I)our pcr-
clre cle la vitessc avant cle se po5c'r . Apres la 
I»anoeuvre, un can~~rd qui avail apparenlmenl 
llericlE~ cl'aller se poser aillt'urs s'esl inclinc} vio-
lenrmt'nl a t;auche nl~li~ <~ iml»t~cii,llc'n1c'nl Ix'rtlu (e 
conlrc'~Ic' clc la silu~~lion . Une boulc tlc I)lume~ 
tolll'110Vdllt cldllti touti IeS tienS ti'C'til l'cra5ee C1aI1S 
I'c~au ~i c~)te d'une touitc' cl'herbe au milieu clu 
marc~c at;e . Dans le I)rl;senl c <~5, jf' pc'ux vou~ clirt' 
clu'al>rf's ~'eirt~ sc'couc~' le~ Illtlnre~, It' c<rnarcl n'a 
Illus sc'mblc se resse'ntir de ~on crreur de ctrlcul . 
Les autres canarcls se sonl I)c~se~ san5 prohlcnlc . 

PlliSclue, commt' en Icmt ioi Ics deux inciclc'n(ti 
quc jc vicns dc clccrirc, Ies oiseaux qui onl pour-
tant ete fait5 I)our volc'r ne sont toujours pa~ ~i 
I'al)ri cles erreurs, j'esl)L're que vous n'ouhlierez 
p~~~ cor111~ien Ie5 elres hum~iin~ et leurs machines 
volanlf'~ I~euvcnl r~irt~ t'ux ,lus~i i~lillihle~ . 

I lil;hl l nnnrit~nl \u a 19'-Ii Pi~iliu~ i~t~ vcd \n l, 1'1`1i 



Accident 
Resume 
Type : Kiowa CH13b240 
Date : 5 February 1993 
Location : Woodlands, New Brunswick 

Falcon ?~(1 deF~~rrled CFB ~at;efo~~ n at 
aE~F~roxirrralc'Iv 17 ~(1 hrs(LI tor a 1~FR ili~;hi to 
St Geort;e cle Beauce, C~uehec , ~~ ilh planned 
enroute tuel stcl ~s ~~I Si-Leonard, N.B . ~nd I 
(~uehc~c City . The crew consisted ot the pilol 
and an ohscrver ~~'iih ~r ~I~~~senger occut~yin~; 
the rear seat . The inilial (~oriion oi lhe flit;ht 
~IroreE~cled uneventtull~; however, ~It appro,ri-
nlatelv 211 nautic,ll nlile5 norlh-northwe5t of 

' ~ ' o ~ en-o Interecl detc'rior~~tin ~ vi~il~il-Frcdcrlct n II c c t, 
ilv in lo~~~ clou<I and sno4v showers. I he cun-
clitions continuecl lo w~rsen to ihe ~oini where I 
thc~ pilc~l elected to iurn back . In thi~ turn, visu-
t~l relerenccs ~ti~c're lusl and the aircraii crC~shc'd 
In ~3 IlPdvll~' b1'OUdeC) dr'eil . 

ThP ~)1101 dtler»~)ieil t0 trU'n dWJV trolll Ihe 

deterior~ltin~; weather . Aiti~r IosinE; visu~ll reter-
ences, he reverled lo instrulllenls hut was 

.f,, 

rl ~ . 

i t- . 

Resume 
d'accident 

Type : Kiowa CH1362~0 
Date : 5 fevrier 1993 
Endroit : Woodlands (Nouveau-Brunswick} 

Falcon ?-t(~ ~~ quitte la BF(~ Gat;c~trnti~n vers 
1 ; h 20 IU pour se rendre en VFR a Saint-(~eclrc;e 
de Beauce tQuehecl, des escales de ravitaille-
nleni en carburant ayrnl etE; prevuc's en cours de 
rouie ~~ Saini-Leon~ard iN .-B .) et (~u~llec . 
L'equiha};e c~laii compose cl'un pilote, d'un oh~er 
vateur et rln ra~ti~rc ;~r occu ~ani le siet ;e arricre. I , I 
La ~~renlicre partie du vol 5'esl clE>roulee sans 
' f r ~~ ou ~fois ~ unc' vin ~t~rine cle nrilleti E ncc~nl 1 c, t tc , ~ t, 
marins <ru nord-nord-ouesi c!e Fredericton, la visi-
bilite s'est ileteriorc~e ~~ cause de nuat;es h~~s et 
I'w'rses de nei ~e . Les conditions sonl allees en c ~ c t, 
enlpir~~nt au point oil (c~ l~ilole a clc~ciclc~ de faire 
clc'llli-lour . Au cours clu vira};e, il ,r (rerclu ses 
rc~(E'rences visuelles, et I'helicoptere s'est E'crase 
dans un enclroit trE's hoise . 

Nen(ldllt E~ll'll e5sdydlt ClE' tdlre [lenll-toUl' {)()ur 

s'el(ll(;rler illl Illdllv~lls telll{)s, IC F)Ilote <l cUntInUE' , 
a regarcler a I'exl~'rieur du c~le clroit . Aprcs ~woir 
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Survis,rl rc~rrl c~rr~c lr~rl b~ injurcd c r~ sti '' Tc~nrc' rlt~ ~ur~ir' mrrnl('f' f~<rr !cti rrn~rnbres ~fe I'equil>,rr;~' hlr'~sr~~. 

un<rl~lc' lo control lhe aircraiL Thc aircralt 
enlerecl what was perceivf~cl Ily tlie occup~lnt5 
lo hc' ~r rit;hl-hand spin . Control ot ihc' ~~ircr~rft 
was never ret;ained <rnd i1 cr~rshed on Ihe c rc'S1 
uf ~I hf'~jvily ~~oucic'd hill . Both airc re~~ su(Ic'rcd 
seriuus injuries while the h~~ssc~nc;f~r sutilainerl 
nlinor h~rc k injuries . Se~lrc h response w~is 
del~lyc'd cluc to the ninc hour (lit;ht drlr,rlion 
indicaled on the ili} ;hl (~I~rn . ()nly ~~Iler reE~eat-
c~cl c uerie~ tronl incliviclu~3ls at Valc~~rtier conl- 1 
hinc'd with ~r SARSAT deic'ction, were sc>,lrch 
proceclurc'~ inili~3led . A~~pro~inlatc'ly livc hours 
after the accidcnt, ~~ Tw'in Huey Iron~ ~()3 Sqn 
loc<iic~cl 1he cr~~5h sile . Due fo we~~fhE~r condi-
tions ~~ncl the naturc of ihc' crew's injurie5, ~~n 
attenlpt lo c'~tr,jcl lhc' ~urvivors tiv~~~s not r»adc' 
un(il e~~rl~= the ne~t nlornin~; . 

l~erclu seti references visuellcs, il est revE'nu au 
vol aux inslrur»ents m~3is a et~ inc:ap~~ble cle 
maitriser son ~j~r~r,arc'iL Si I'on se tie ~~ la pcrcc'p-
tion des occul~anls, I'hc~licoplc,re s'est mis en 
vrille ~~ drc~ilc. I c-' ~lilole I~'~I j~~mais pu reprendre 
I,l I»aiiri~c' cle I'~~pp~~rc_'il, c't celtli-ci ~'esl c~cr~~se 
~ur I~~ c r~'Ic~ cl'une c ollinc trc_'~ hoisc~c~ . I c's I~x'm- 
hrf', cl'f'cluip~~t;e ont et~ tous Ie~ deux ~;rifwe-
nlenl blessc~~, t~lndis que le t~a5sa};er a suhi dc 
IE't;eres blessure~ au clos . Le dehut des rc'cherch-
, " ~ r'tardc ~~ cau5c' clc' la duree de neul Es d e1E c 
hc'ures qui iic;urait sur Ie' ~~I,~n clf' voL (:e n'e~l 
( U"~l lrf'ti (le Illllltl~)les (lel»~lll(leti (I(' ~)Prtiollnf'ti ~3 I I 
Valcarlier, c omhint'e5 ~t la d~'tc'ction d'un sit ;n<rl 
SARSAT, c(ue Ic'~ rE'c herches onl eic~ enlreprises . 

, 
(:inq heurc~s cn~ iron ,I~~res I ~3cciclent, un Ttiti in 
I luey du ~Uie Esc~~drun <r rcy~f~rc~ Ic' lic'u dc' 
I'ecr~rsemc'nL Complc' tenu des concliiion~ 
mctcorolo~;iciuc~~ c'I cle la naturc des blcssures 
~ Ihi ~s lar I'f~c ui r,~'e il fl t~lllu attc'ndrc t~~t Ic' .c c E ( F t� 
IenCIE'llldlll nldtlll c1V,1111 i~IIE' n'dlt hell Ulle tent~l- 

tive de det;at;emcnt cl~'~ survivanl~ . 

rlil;ht (.nmmc~nl'~u. ~l . 1493 I'n~l~uti dt~ viil, No . 1. I'1~1 S 



1 Learned About 
Flight Safety 
From That 
Ibs C~ht R.G.T. ~ti9url)ily, li Wir~~r; ~ti~innipel;l 

nne rainy evenint; this past March, I avas 
~art of a crc~ti~ from thc Air Navi 'ation School ! 
preparing tor a sluclenl delail along a cJirect 
route to Lloydminster Alherta. At the apk~ointed 
lime ~~~e assembled to listen lo the met m~3n 
who told us tc) expecl ~~ couple ol layers ot scat-
tE'recl lo hroken cumulus ancl ACC toppcd at 
ahout 12,OOU fl . Winds were moclerate, fronl 
thc northwesl ai 30 knots, ligh( icint; and sonle 

- -, turbulence was expcctccl In cloud, but nE)ihm~, 
wa~ out ot the orclinary ancl we were not antici-

, I~,)Ilnt, <rny problenls tor our nav tralnlnt, . 

As Ihe tiluclenls went oti to tli,c;ht plan, the 
pilot ancl I cliscussccl for a short time wflat spe-
cial nav prc)cerlureti woulci he usecl tonight . 
Stancling hy the ilight pl<~nning dcsk, we hoth 
noticecl a young I)ilot frc)m fv1oose Jaw hre~ar-
ing lor ,j Ili,c ;ht oi his own . As "Bill" ancl I 
talked, we watchcd the yorulg k)ilot spin his wiz 
wheel, check Nf)IAMS, and nlake several calls 
on the ol~s hhone . Bill clriitecl away tc) cl() his 
thing I~ut, I)eing n~llur,llly inquisitive lie noseyl I 
IislE~ned a little closer when the Tutor lailoi 
began bric'iing hiti k),rssenger, a young lech . He 
saiEl Ihal Ihe we~ither at Moose Jaw was only 
6UU ancl 2, but that it w,ls UK, ~~ncl E'ven lhough 
hE' E'X )E'ClE'(1 ,l h('aclWlnEl l() SaSkat0oll, It WdS I ., 
hooci as an altcrnatc hccause the ~~ircratt s ,, 
exterl1dl l~rllk5 w'()ulEl he lull . F{lE'V'(1 try lo get 

into Moose law, but thcy shoulcl I)I~~n c)n E'ven-
tually' Wln(ilng UI) dl a fl()lE'I In 5askat00r1 . 

I lavinl; recently hacl an unscheElulecl overnigl~t 
St0 ) IIl 'I~atU()rl' I ~VUII(lE'recl w'hV dnVOnE' I - 
woulcl choosc I() l ;o therc inslcad oi ~taying in 
wonclcrtul Wintcrl~cg, E'sl)eci~~lly as il w~ould 
c c)st son~E~hcxly'~ I D huclgel a hunclle II'n1 an 
inveteraie hcan coun(crl . But he 5een~ecl lo 
knc)w~ Wh~ll he wanlccl, ancl from Wh~~t I'd hearEl 
Ihe Wx wasn'1 1ha1 hacl, Bcsidcs, lhc Tutor h,ls 
an ILS, right~ 

I clicln'l think too much more ~Ih)ul il as I 
checkccl on rny sluclenls' work, hul I clid nlcn-
tion to Bill whal I'cl heard . A few minulE'~ IaIE'r 
I saw Billv t~(Iking (c) tllc yuung pilot . Bill is ,~n 
'Olcler' l ;lly 1Vllfl a 11'E'alt{1 oi ex~)el"IE'ncE' h()lh 
opcralion~illv and ~~s an inslruc lc)r . I le kept his 
lone light Clnci very carefully avoided sounding 

J'en ai tire 
une le~on de 
securite des vols 
ICa~)t R.G.T. rti1urhhy~, li escaclre Winnipegl 

Par une soiree pluvieuse du nlois de mars 
clernier, je 1~3isais p~3rtie cl'un ~quipage cle 
I'Ecole dc navi ~ation aerienne el ~e ~rE;~arais un h 1 I I 
exercice hour une equihe cl'elcves ou I'on 
devaii se rencfre clireclement ~3 Llovclnlinster 
IAlhcrta) . Au monlent I)revu, nous nous 
sonlnles reunis pour ecouter le meteorologiste 
nous Elire cle nous attendre a rencontrer 
quelc_lues cc)uches (le cunlulus epars ou frag- . , mentes surmontes c) altocumulus caslellanus a 
12 UUU piecls . Les vents etaienl me)cler~s et ils 
soufilaien( clu nord-ouest ~~ 30 nocucls, du 
givrage leger el de la turbulence etaient prcvus 
dans les nuages, niais rien d'extraordinaire, et 
nous nc prevoyions ~)ucun I)rc)171en~E' pour notre 
exercice de navigalion . 

Penclant c ue les eleves ~'occu ~aient clu ~lan I F I 
de vol, le pilotc ct nloi avons discutE; cluelctues 
instanis des proceElures de navig~~tion 1)artic_-
ulieres que nous allion~ utiliser cc soir-I~~ . Pr~~s 
de nous, clel)oul clevant le bureau de~ hlans cle 

, , , vol, sc trouvait un jeune piloic clc Moose Jaw 
; qui (~rEpar~iil son hruhre vol . Toul en disculant, 

"Bill" et nloi ohservions discrctemeni les 
1E~hriles ~re~aratifs clu 'eune ~ilolc : vcrification f I I I 
des NC)TAM, nonlbreux ahpels au Ccntrc dcs 
OIJCr~1tIU115 . BIII 5'E'sl el0lgnE' 1)oLlr VaClller a Ses 

~ffaires, nlais comme je suis curieux de nature, 
j'ai tenclu I'orcillc lorsctue le I)ilote clu Tulor a 
commencc, a clonner Ies instructions ~~ son (),IS-
ti~3gE'r, Un teune CeC{1nICIE`Il . II ~l InclIE~uE' EIUe IE_'S 

C()r1clIIlE)n5 rlllteorol0};ICIUCS a MOOSe ~dVV tdl-

Scllent ct~ll (1'llll I)Idt()rl(1 E~e SeUlenlent 6UU k)Ie(Is 

et cl'unc visibilitE~ cle 2 rnilles, Inais que cela 
, pourrait allcr ct quc, meme sl I cx1 prE;vuvail un 

, , ~, ~ ,' ; ; vent dE tacE en cllrcctlon clc I acrok~ort elc 
S~isk~~loon, ce clernier pourrail ncanmoins sE'rvir 
d'aE~rc) x)rl cle clE~r' c>enlent car les rescrvoirs I ,, 
cxtcricurs cle I'aviorl ~lIl,31f'nt elrE, pleins . Ils 
allaicnl Icnlcr cl'~~tteinclre Moose Jaw, mais il se 
I)oUValt C~;aICl11ent E,U'l15 Cl01Vf'nt tefnllnE'r Ia 

sc)irE~c cl,ins un h~tel cle Saskatoon . J'av<~i~ 
rt~cen~rncnl clu faire une esr~~lc inlprevue a 
"Katc)cm", el je m'expliquais mal pourquoi 

I ~Icu'un choisir~>itd',Iller ~asser I~~ nuit I~~-has q~c I f 
plulot quc clans notrc mcrveillcux l~tirinlerpeg, 
surtoul ~i I'on pensc au trou quc cela alldlt I~IIfE' 
clans sc)n hudgei de service tenll~oraire Idc'sole, 
je suis un alireux grippe-sou) . ~'v1ais il semblait 

, 
s1V01r Cc (+ll'll VUUl~lll, f'I (1'~11)re5 Ce (~lle I aVd1S 

entenclu, la 111eteo n'elail Ir~~ si mauv~~ise. De 
plus, le Tutor est nluni d'un I15, Irl~ vr<li? 

I liyht ConimNnf Nn . ~l . I'+9i 

juclgenlental as he chattecl to the young Lt, asking 
ahout whcre hc'cl been and where hc was going, 
Bill (liscoverecl Ihai Ihe ~ilE)t anEl his )assen ~er f I ¬~ 
had alreacly hacl a long day,llying ancl waiting )or 
their aircraft to he turncd at scveral stops . He 
~l(llllllleE~ flE' w'aS a hltle tlfE'El, ancl tflat thE' 41'cathcr 

~~a~n't greai, hut thai he wantecl to ge1 hack lo 
,tiloosc Jaw tonight. Bill kepf talking, trying subtly 
lo convince hin~ lhal mavhe he'(I be f)eller c)fi 

, ' 
with a night s rest here in Winni ~e ~, rather than !g 
tr ~in ~ to "et into h1oosc law . Evcntuall ~ thc ~ilot ) ~ ~ y I 
Cdr11e t0 tfle sdme Eonc IUSIOn, anEl tic)on flf' ancl 

his p~~sscngcr hacl disappcarccl . 

Forty tivc nlinuics later, climk~ing lhrout;h 600 
It we swilchec) to Del)<~rlure, ancl were (olcl of a 
Dash-8 who hacl reporled nloElerate to severe 
icing in cloucl as he desccnclecl through 6,U00 ft . 
Ailer wonclering aloud why A~proach hadn'i 
~~assccl thc inlo on to Towcr hcrorc wc'cl lakcn aff, 

I Ihouglll c)I lhc 1 ulor pilol . II he'cl I~~unchecl inlo 
that cl~> > l~cin ~ iirccl with ~~ heav aircrail he'd b ~ Y -
~1dVE' 1)E'E'n IIl ~l (lllll( rlll SIIll~311()n . ~'~~E' rrllt;lll E'VE'll 

have read al~out hinl in this magazine, in very dif-. 
tel'enf ( II'(alnltitslnEeti . 

Fllgflt ~iltf_'ty IS l teclm E'ttort . B('Ing I)art ()t d 

team 11~eans looklnt, oul for olflers as well as our-
sclvcs . Bill (licl thc righl thing, getting fricndly 
wilh thal young pilot, ancl lalking hlm oul ol fly-
ing that night . Bill kncw ihc effcct iatiguc ~~ncl 
ha(1 WE'~1lhE'r C~3rl haVe On dlr(_reW, re'ardfess Ol 

t{lell' eXl)E'I'ICllce, ancl he ChOSC t0 gct II1V(11Ve(l, 

M~lyl)E' 1{lE' IClllg Wasrl'1 a5 ha(1 ,IS rE'I)()rlE'fl, mayhe 

the voung pilot was hetter prepared ihan we 
Ihorlght . Brlt . . . ma~~f)e Bill I)revE'nlecl ~In ~Irci-
clenl . Isn'l that what Flight Satety is all ahout? 

Je n'y ai plus vrainlent repense penElani yue je 
VE'r111~31ti le 1rdVdll (lE' nleS E'IE'1`es, m~llti I'dl necln- 

nloins rapportc ces hropos ~i Bill . Quelqucs nlin-
utes plus tarcl, Bill est alle parler au jeune pilote . 
Bill est un pilole "rr)oins jeune° qui a heaucoup 
d'experience au niveau oher~~tionnel et ~t titre 
cl'instructeur . II a parle au jcune licutcnant sur 
un ton hadin en evitant soigneuserllent d'avoir 
I'air E~e le ~uger el il lui a clemande cl'ou il venail l 
cl c)u il all<lit . II a ainsi al)I)ris yue le I~ilc)le el son 
passager avaicnt cu unc journec fort chargee ou 
ils avaient fait de nonlhreux vols cntrecoupes 
d'escales technique~ . Le jeune pilote a admis 
(IU'll etalt un I)PU Idtlgue E~t clUe le ter111)s n'E'tall 
I)as frES favorahle, mais qu'il clesirail nf~ann~oin5 
retourner ~~ Moose ~aw le sc_)ir n-ieme . Bill a laour-
suivi la conversation en cherchant subtilenlent ~~ 
le convaincre Elu'il terait heaucoup micux de se 
reposer ici r11en1e ~~ lNinnipeg et cle renlettre le 
vol vers Moose J~~w au lenclen~ain matin . II v est 
tinalen-ienl arriv(~, et IE' jeune 1)ilc)1e E~l son pas-
~ager ~ont allcs sc couchcr. 

(~uar<Inle-cin(I r11111u1P5 plus larcl, nous Iran-
chissions 6U0 t)iecls E'n mcnltE7e el IurticIuE~ nc)us 

, ; . . . ~ . ; ~ , , . 
sommcs hasscs sul la hcquEnc( (IES dE'I),~rls, c)n 
nous a prevenus yu'un Dash-8 vcnait dc signalcr 
qu'il avait rencontre du givrage cle moclcrc ~~ 
inlense penclant qu'il franchissait 6 UUU piecls en 
(lE'tiCE'nlE' . Ahres m'elre clf'man(le toul hdut 
I)c)urc~uc)i le ccmtri)le cl'~IpprochE' n'avail pas 
transmis cette intorrnalion a I~I tc~ur ,IV~mt nolrE' 
cl~~collagc, j'~~i repcns~' au F)ilote clu Tutc)r . S'il 
avait Elecollc clans dc tcllcs conclitions, d~~ns I'c'tat 
C1C' tdtlgue Oll II sE` trouvdlt, et aUX coI11n1d11cleS 

S S cl'un avion lourdenlent chart,e, II aurall . an . 
(IUUIE' E' 1rE)U1'f' ll'E'nOrrlles ennuls . II allrall )eut- f I 
~~tre c uancl meme t~3il I'oh~E~t EI'un ~~rlic le Elans le I I 
pr~~sent magazine, n-~,lis pour cles r,lisons I)ien 
clifierenics, 

l ,l sE ;curilEa cles vols esl le ~ruil EI'un 
travail cl'E~c ui )e . F,~ire )arlie cl'unc II I 
equipc signific s'occul)E'r cles aulre~ 
aut~lllt clUe (le tiol-n1cn1C' . BIII a hIE'n agl 

en synll~athisant avec le jeunE~ hilolc 
afin Ele le convaincre de ne pa~ hrenclre 
I',lir c e soir-I<r . Bill cE)nnaissait IE'~ cllets 
combine~ que la fatigue el le mau~°~~is 
temps pcuvcnl avoir sur un c~quihagc, 
menle experimenlE;, el il a cIE'ciclE' 
cl'inlervenir . Le givrage n'et~iit pE'ul-~'ire 
I)~lti til IIIIPIIsP, f I IE' JE'Ulle I)II()le E'tdll 

)'I-~'r'Illll'Ix )rf')1rE'cuel'()n(rU -I_Ert Et E l I _I_~ _ I ti 

ait, mais Bill ~~ pcut-cire . . . hrevcnu un 
accident . Et n'est-ce pas la Ie vcritahlc 
hut cle la st~curite cles vols? 
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Good Show 

M ster Cor oral Arthur Ward a p 
While attcnding the CH13f~ Kiciwa I arget 

h~~irkint; Kit Course, ~1Cpl bti~ard, an A~ti'ST 
Tc'chnic ian, cliscovered that a clan~;crou~ situ~l-
licin existed at a connector on the R(~cket 
Selector Pancl . Ncllint; Ihat ihe electrical 
~;rcluncl shared the same pin as thc Rocket 
Selecior Panel circuitry, hc ih(~c~rized lhal a 
voltat;e ~ti~oulcl he present al the rocket 1-irin~; 
contact if the c;round ~hould hrcak. Thi~ (clulcl 
cause an inadvertent clischart;l u1 all ~ix rock-
els il ihe °Nress lo Test" or "Armcd" switch 

, >-, - , , ~~clc selcctcd . 

Realizint; thc seriou~ iml~,lct, hi5 lheory ~ti~a5 
tetitC'Cl <ln(1 VE'rltle(l, anC) tollolV-ul) aCtIQn 11'aS 

inili~3ted . MCpI Ward is commenclecl for his 
protcssionalism ~lncl <Illc'nlion lo clelail, which 
nl~ly have I~revented a serious accident or 
injury . 

Ca oral-chef Arthur Ward p 
Pendant qu'il suivait le cour5 sur le lot d iclen-

liiication des cihles du CH13h Kiowa, le cl~lc 
yti'ard, technicien en systeme cYarmes aeriennes, 
s'csi rcndu comlitc du clant;er que pr~sentait un 
connecteur du tableau de cornmande cles 
rc~({uett(~s . Ayan1 remarque que la mise a la 
masse I~artageail la n~eme hroche clue le circuit 
Clu I)allneau SC'leCtE'Ur (les r(ICIuPIIeS, II s'etit Cllt 
yu'il devrait y avoir une ccrtainc tension au c on-
tac t cle mise r3 ieu des roquettes en cas de ruhture 
(lll CIrCIJII (lE' Illlse a la masse, Ce Clul r'ItiCludlt dlor'S 
', ' > > ' (! cntralncr Ic tll intcn~E~c511t cl(~s si?( ruquetle5 5i le 

s~lectcur ctait mis sur "Prcss lo Tesl" ciu sur 
"Armed", 

C0111~)tC' tenu ClC'S ~r~ivf's C()nSPCIUenCes 
In{lerente5 a CC'ttC' an()nldll(', I<l lhE'()rle (lU ( )I( I 
bti~arcl a ete 5oumise ~3 des essais et verifiee, et (Ic~~ 
nle~ureti cl(' c orreclion ont ete prises . Nous 
tencms a tc~liciler Ic~ cplc Ward Eiour sun proics-
sionnalisme ct son souci clu clc~tail, lesquels ~nt 
E'vitc un ~iccidcnt ou cles l~lessur(~ti t;r~3ves . 

Ser eant Dou Whitman 
St ;t Dou~; Whitman ~~~as the Flight Engineer for 

a routine aircratt check roll(i~ti~ing a hrake assem-
hly rehlacement on a CC13U in Nairobi . Atter 
taxiint;, smoke appearcd from the Icft main 
wheel well . S~I Whilrr~an recognizecl lhis as a 
brake 1ire, and immediately extin~uished ii tivith 
the aircrait clry chemic~~l extint;uisher. He sum-
monecl the air~ort fire ii,r;hters and hacl them ! 
stand by . Somc twcnty minutcs latcr, a sccond , 
mclre serious iire eru i(e(l . Th(~ firc~ li'hters (li(1 I t, 
not react until SL;t Whitman took ii upon himself 
to clirecl the lire li~;htinc; ec~uil>me~nl, h~rncllint; 
the hose him5elti, 

Sp;l Whitman's exceplional protessional 
kno~ti~ledt;e, courat;e and initiative clearly saved 
Ihe aircra~l irom lurlh(~r damage and possilile 
clcstruciic~n . 

le ser ent Dou Whitman 
Le sert;cnt Dou~; Whitman c~tait le mecanicien 

de bord lors d'unc inspection de routinc eftec-
luee ~3 Nairobi sur un ap~~areil CC-130 auquel on 

, avait remlllace I ensemhle cle ireinage . At~rPs 
I'essai au sol, de la tumce s'est cleKage~e du loge-
ment de train d'atterrissat;e principal gauche . Le 
serr;eni ~Nhitman a constate yu'il s'al ;issait d'un , 
leu qui s'elail cleclare dans les Ireins ; il I'a imrY~e-
diatement eteint a I'aide de I'extincteur ~~ I~oudre 
chimique de I'acronef. II a fait appcl au servicc 
d'incendie de I'aeroport et leur a dcmande dc 
resler en etat d'alerte . Lnviron vint;t minutes plus , 
larcl, un Seconcl ieu, plus s~~rieux celte lois, s esl 
clc~cl~lrc~ . Les licrmpiers n'onl lias reat;i jusqu'a 
ccquc Ic sert;ent Whitman Ilrenne I'initiative cle 
rcCOUrir a {'eC~ulpement CIU serVICC' Cl'InCC'nClle et 
de manoeuvrer lui-memc le tuyau d'arrosagc . 

Les connaissances Ilrc_>tessionnelles, le 
courat;c ct I'initiative du scr~cnt Whitman ont 
clairement emheche que I'aeronef ne suhissc 
d'avantat;e de dommat;e ou qu'il ne soit tout 
sirrlplement d(~lrui( . 
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Notes from Note du Bird Watcher's Un drole 
the Editor redacteur Corner d'oiseau 

I ~~~oulcl likc (o lakc thi~ crl~~wrlunily lo pass 
on mv sinccre a~a~rrr~c ialion to Capt ,~~lario 

n I I lic~~tion as c~cli-Larc~sc ~or his harcl ~~orh ~~ c ccc 
lcrr o( f ligh( Commeni cluring the p,r~l Iwo 
years . His innovation ~incl ~;uicl~3nce 
were instn~mental in clevelopinc; the 
new layout and con,istcntly main-
laining thc hit;h l~rociuclion stan-
darcl~ Ih~~l ~~ Ilit;hl ~afety publi- 
c~3lion clemincls, Undcr his 
tulclagc~, Flit;ht Comn~enl has 
rc~l,rinecl ilti reput~~tion ~~s ~~ 
lirst rate puhlicalion . 

However, wc af DFS clo 

nUt ~)I~lll tU rE'Sl ()n Our Idll-

rel~ . ~~~e h~11'E' ICiedS t0 

improvc Fli~ht Cc~m~7renl, 
I~ul we need the su~~port ot 

1'aimc~rais ~~rofiter de I'occ asion pour laire part 
cIE~ ma t;r~~titude au c~~~~itaine ~ti1ario Larrrse ~~our 
son r rv~ril ,~rharnc~ f~i ~on clcwuuement a titre clc~ t~_ _ _ 

our reaclers . A cl~'n~rnll( tll~lll 
~afel ~ ~uhlicaliun recuires ihc }I 1 
active involvement ot il~e entire 
aviatiun lean~, hf~ thev ~~ircrew, 
technician5 ATC c~r service su > , f 
port personnel . Thc~refore, I ~~m 
,rc livE~lv 5olicitint;Ihct;~int; you fcar suh 

~5sions . All ~rrticles icleas lelter5 or con- nl L . , , 

~Iruc live criticism will f~e ~;re~~tly a~~l>reci~rlecl 
~~ncl mav bc ior~~~rrclc~cl lo : 

Eclitcrr Fli,r;ht Ccrrnnrc~nl 
I)irc~c for~~le Fli,r;ht S,~t~t~~ 
rl ir Comm~rncl Hc~~rrlc u~rrters I 
~'VE'SiL1111, iti~~lIlItU!)d 

K .;I uT(~ 
tr'It' ('U-~) 8_ii-h~181 
Itr~ 1'()-111i_3 .~-b~)Ii_i 

reclactc~ur de Prolx_~s de Vc~l ,~u c ourti cle5 cleux 
clernieres annees . So~ scns de I'innovation 

el Ic>~ ronseils qu'il nous a hrodigues 
ont consfiluf~ cle~ lacleurs cle loute 
premicre import~~ncc~ cl~rn~ la con- 
ception de notre nouvelle prc5en-
laiion et dans no5 eflorts visant a 
mainienir le h,3ul st~~nciarcl que 
cloii atiicher unc l~ul~lic~ilion 
Iraitanl cle I~~ sc~curitc de5 ~ols . 
Sous sa tutelle, Propo~ c!c Vol 
~~ su corrsc~rver 5a reput~~iion 
dc~ {~uhlicrtic~n cle prer7~iere 
c+U~ll Ite . 

NouS, ,3u ~SV, n'~wons 
toutetois I~~rS I'inlenlion cIE~ 
nous assenir sur ncrs I,rurier~ . 
Nous avon5 hlusicurti id(~es lrcrcir 
ameliorer Pro~~o~ clc~ Vol, pour y 

,rrrivc~r nous avons hesoin cle nos 
Ic_~ctcurs . Une ~rul>liralion lraitant 

dc sc~curitc dc_~~ vc~l~, e1 c~ui tic~ veut 
clynamique, rec~uiert une laonne F~,rrtic-

ipalion de la part clc louir I'cqui~~c clc~ 
~)E'rtionnE'I [lU CC~I OU ClU ~)('r50nn('I cl(' ti()U- 

tien . P~rr conse~c~uent, je (~ais apF~el ~~ vos scrvicc~5, 
j'irii m(~me jusc{u'~3 vouti supplier, l~our ciue vous 

nous ~oumetticz des ariicles . Trniles c onlrilrulion5 
- lextes, iclE~es, commentaires con~lructil~ serc~nl 
~;r~ln(lenlent ~1~~~)r'eCleeS, ~~eUIIIeZ nou5 I('ti l~ilfe 

, I~,~rvf~nir ~~ I ~~dresse suiv~~ntc~ : 

Rc~dacteur dc 1'rcr~~os cle Vof 
Directeur - tiecuriic~ de~ Vrals 
(1u~~rtic~r,r;c~nc~r,rl clu Cc~mm~lndc~mc~nt <rc~ricr~ 
~~~('St11'lll (~~drllt0l)<ll 
K>/f)T() 

fc~lc~plrune : (~()-11833 - b~lt~l 
tf~lc~crr(~ic~ur : I~'(l~~! f~ .i 3 - h " 1fi ., 

rlir;ht ( ~~mmcnt \n . 1 1~19i 

Non Preocu atus Refri eratus P 
This bird is unattected by excessively low 

temperatures as he i~ ~rl~e~~rys well I~rotectecl in 
hi~ neslpil . Iherefore his dem~~ncls on hircls oi 
other species ~~re always without consideration 
for their comfort ancl Saietv . He is oftc~n he~~rd 
cryint;: 

SEHf I( :~~KETIIATY()l!FhFFIFYUI~'KfiUTT 

I~ti'ANTAFI ti'r 

by Ca~~t Simon Picard 

Non Preocu atus Refri eratus 
Cei oise~~u n'e~( I~~rs touchc~ I~ar le troid t;lacial 

car il demeure toujours bien protcgc d~ns son 
nidpit . r~lors ses exigeances sur les autres 
e~l~~ce~ scrnl foujourti ~,3ns souci de leur conlorl 
et dc~ Ieur s~~curitc . ()n I'entend ~ouvent crier. 

(~UEVEUXTU(1UE(~AMEFASSE 
(~UETUTFC~FI_FI FSFFSSFS 

JFVEUXV()LFh! 

~~3r le cahitaine Simon Picard 

/We~f~N'4lb+JM - 



Westland Wapiti Mk IIA no . 508 
3 Squadron RCAF in 1938 . 

This aircraft was taken on charge 5 Mar 36. involved 

in a B category accident at Sharbot Lake on 13 July 38 

and struck off strength 28 Jun 39 . 
Delivered to the RCAF in 1937 the last Wapitis were 

not retired until 1944 . With a top speed of 135 mph and 

armed with 580 pounds of bombs. one Vickers machine 

gun and one Lewis gun. the Wapiti was front line in 

Canada's defence on the eve of the war. 

Westland Wapiti Mk IIA no 508 
de I'escadrille no 3, RCAF 1938 . 

Cet avion fut pris en charge le 5 mars 1936, implique 

dans tin accident de categaorie B a Sharbot Lake le 13 

juillet 1938 et radie de I'inventaire le 28 juin 1939 . 

Livre J la RCAF en 1937 . les derniers Wapitis ne furent 

retirds du service qu'en 1944 . Avec une vitesse 

maximale de 135 mph et armds de 580 Ibs de bombes, 

une mitrailleuse Vickers et tine mitrailleuse Lewis, le 

Wapiti etait en premiere ligne pour la defense du Canada 

a la veille de la guerre . 

A'V V-~ 
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