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Iti1V U(11,-S.-U: 

Disorientation Orientation -
Orientation Desorientation 

As our l~ti'o-seal CF-5 clin-~I)ecl throut;h FI 2?U, 
my instructor pilot flPl took hack conlrol irom 
me . I relaxed under the blincl tlyin~ hood in the 
f),~ck seai, ancl mentally reviewed the just-c()m-
pleted nose-low unusual altiiucle recwery. The 
calm ot the moment was shattered by my IP 
when he saicl, yuite matter-oi-tacily, "Lucky you 
dicl a ~ood recovery, I ~~'as rf~ally clisorieniecl 
there!" It was then thai I realized that mosi of 
the recovery hacl 1)een accomplished ~3t nit;ht 
and in cloucl, with a clisorientecl IP . 

Lorsque noire CF-5 hiplace a franchi le FL 220 
en rTTOntee, rT~on instructeur de piloiagfa a repris 
les c omrT)ancles . /e me suis clE;iendu sous le 
ride~lu dans Ic'si~'t;c' arricre, et j'ai mentalemeni 
revu le redressemeni a partir de I'assiette inhahi-
tuelle en piyue yue je venais jusie d'eilectuer . Le 
c alme clu rru)ment ~l ete brise laar mon instrucieur 
lorsqu'il a dit, de fa4on trcs terre-~~-ferre, 'Heureu-
semcnt que tu as efiectue lm bon redressement, 
j'etais vraiment d~sorienie!' Cest alors que je r1e 
suis renclu compte flue la plul),jri (~es reclresse-
ml'nts av~Tient ete effectues de nuit et danti Ic~s 
nuages en compagnie d'un instructeur dcsorienic . So hotiro clid we get to this point? This evas II 

mission numhc'r six of c'iKht, which included 
unusual atiitudes (UAsI . It was nit;hl, wilh a ceil-
in ~ at 3,U00 tect t~nli solic~ cloud u ) to FL ? 1 U. I 
I here were no surprises in ihe hrielinK, since the 
recovery procedures were very similar to ihose I 
hacl taut ;ht lor 3 1/2 years <Il Moc)se Ji~w . The 
only clitterence had to cfc) with speeds and power 
nTana(;emenl, which werl' all well coverefl . 

(hll io ihe aircratt, where I stral)l>ed into the 
hack, closecl the canopy ancl installed the blincl 
tlyinl; hood, totally blockint; my view of the out-
side world . The IP t;ave me control shortly aiter 
takc'-off and I stru t ~lecl io believe the instru-
ments and noi lhe seat ol my pants ds we acCel-
erated ral)idly throut;h ihe crisl) winter air . Atter 
aboul 3U hours ol course time I was startin~ to 
feel comtoriahle with the CF-5's rapicl roll r~tes 
~Trl(1 COIISICIerdl)ly ITf'aVIE'r sllCk tOr(:es In I)IICh 
compared to the Tutor . Aiter some warm-up 
exercises, my IN l0l(1 n)e tc) close rny eyes ancl 
t;et ready for unusual aliiiucles . 

What turnell out to he the last UA haci me 
() )f'rl rTl ' t'yf'ti lnfl takE' ( :()rllr()I ()t an dlfCr~ltt ih<ll I y 

was cluickly acceleratint; throut;h 400 knots, with 
tlTt~ atlitudc' indict~ior showing nothing hut black 
);rouncl. I he aliirTif'ter was somewhere in the 
hi rh 20,00U looi ran re anll umvinclin r fasi . Not 
knowin);, the shortesl way to ihe horizun, I 
extended ihe speeci hrakes, choppecl hoih throt-
tlfas lo ic111', ancl rollecl ic) c f~ntre Ihf' lurn neecile. 
~urin~ the roll, I ) ;limpsed some li);ht );rey near 
tlle top ol llle AI . A cJUICk che( k Ut lhe lurn nf'e-
clle confirmed prol)er AI operation, and a t;lance 

r at Ihe ,Tllimeter anci A51 118,0UU (eet,l~lrlch .9 .~1 
providecl motivation io l)ull now! One of my 
neiTrly satur~teci hr~)in cells tolcl me lo lirrut the G 
to six ro avoicl hlackint; out, ancl our clescent was 

Commeni rlonr en sonTnTes-nous venus I~r? 
C'etait la sixieme de huit missions cle vol aux ins-
truments, laquelle comprc'nait cles assiettes 
inhabiiuelles . II iaisaii nuit, le Plt~foncl eiait ~I 
3UUU pieds, et les nuages etaieni opayues jusqu'au 
FL ~lU. L'ex)osc~ ne )resf~nlait aucune sur)rise f I I 
puisque les proc~clures cle recJresSerT)enl E lalE'rll 
tr('s semhlahles ~r celles que j'avais enseignces 
I)enclant 3 1/? ans a Moose Jaw . La seule clific-
rence se rapportaii aux vitesses et a la t;estion cle 
la puissance, qui aVdlellt tollte5 ete bien exposees . 

Je me suis dirit;c vers I'avion, je me suis attachc 
dans le sie~e arriere, j'ai fermc la verriere et j'ai 
monte le ricleau qui ITT'enT~)echait completement 
de voir a I'exlerieur . L'insirucleur m'a rerT~is les 
CC1rTTITldnfle5 I)eU a~)rf'ti IE' flf?COl ld~;E', et le r11f' sllls 
lorce ~t rroire (es inslrun)ents e1 nc)n les sf'nsaii()ns 
I)hti'sl(Jllf'S IUFS(~11P n()l1S L1VUnS dCCC'If're rill)Ifle- 

meni ~~ trtivers I'air vif hivernal . Aprcs cnviron 
3U heures cle cours, je commen~ais ~i apl)rivoiser 
les forts taux de roulis du CF-5 et les sensations au 
manche beaucoup plus intenses en tan);a~e que 
sur le Tutor . ~pres yuelques exercises de misc~ en 
lrillll, mUn Ir151fU(1E Ur m'd (llt (IE' flTf' termE f If'S 
veux et cle nT(' )r(' ),Jrt`r a volc~r ~l cles assif'ttes I ! 
inhabiiuellc.`~ . 

CE' t~Ul a tIndIPr11E'nl f'1f' la flE'rrllerE dSSIE'ttE' 

Inhal)Itll('ll(' rll'~) t 311 OllVflr leti " 1X ' )r('n lre I l c Cl Ct C c I 
nl~Tlirltie fl'lln aVl()n ( lll dCCC'lerdlt ra )I(1C`ment all- I 
clel~T de ~OU noeuds, et clont I'inclicateur cl'assiette 
n'affichait que sa partie noire . L'allimf Ire incli-
(~llall unP ~lltltu(lE' tiIIIIE'P (~lll'I(~Ue I)arl (ldlls la I)dr-
1ie sul)f~rif'urf' cie la I)lat;f' cle ~U UU() I)ieds, et (lui 
clctilait viie . Nc' connaissant pas quel ctait le che-
min le plus couri vers I'horizcm, j'ai cleploye les 
aerofreins, ramene les deux manettes des );az au 
re'Ir1Te fle rdlerltl, et ITlanoellbTe eIl rollllti )oUr I 

' ' t ~ ~ ~ r~ + ~ , , - centrf?r I al ulllf clf ~ Ira f . Nen(lanl IE nlou~ e 
rTIE'lll clE' f()UIIS, J'dl PnIfE'Vll lJn I)ell (le f;rlti I)ale 

I)re5 (if' la I)artle slll)C'rIC'llre Cle I'InCIICdtellr 

Cl'a551ettC U ne veri tlCdilOn rdl)ICIE' fle I'alf;llllle lle 

Propo~tlt~1''ol Nr+, I . i`1~~': 



finally converied to climb bc~iore the altimeter 
siarled ~ho~~~in~; sin~;le digiis . I he ironl seater 
~~as stran~;elv quiel during the climb. I assumc~d 
hc~ w~~nlc~d to continue the l!As, ~o I aimed for 
an ,~Ilitude in (hc mid-20's . It was Ihen that my 
blood turned to ic c` when I found oui that m~ 
"saic~h E~ilol" ~~~oulc) have bec~n inca(~ahle oi 
~alva~;int; a bad rc~ccrvery . 

virage r~ cont'irme quc I'indic~3teur cl'~r~siette 
fonctiannait rorrecier~~ent, el a I'anE~n~omachme-
tre l1 n U()l) picds, ~ti1ac h 1~,9~1 m'a fourni une 
r~3ison l~our firer mainienani sur le rlianc he . 
L'unc~ clc` mc`s cellules cercbrales Eirc~syuc` satu-
rees m'a indicluc~ cle limiler le iacteur de chart;e 
~~ six t; pour e~ itcr It~ vc~ilc` noir, et notrc~ descentc~ 
1 rins3lt'nlE'llt fte tr~llltil()I111C'~' en 111UnIE'E' ~3~dnt 

que I'altimctrc~ ~~il com-
mence :3 reaf;ir . L'occu-
p~rnt clu siet;e avr~nt a cIc 
~~trant;emeni Irancluille 
pendant la montf`c` . J'ai 
5uppose qu'il voulaif ron-
linuc~r les as~icttc~ inh~3hi-
tuc'IIPS, (ie SorIP C~uc j'al 
dccide de monter a une 
altitude se ~itu,~nt clans les 
~() (1(t~l pied~ . ( 'est ~~ ce 
momeni-I~i quc` mon <<3nt; 
~'c`~I t;lace, rc~alisant alors 
cluc~ mon 'pilc~Ic~ clc~ secu-
ri(c aurait c~lt~ inc ,rliable clc 
nous sortier cl'un mauvais 
redressernc~nt . 

Heureu~en~f`nt, il n'a 
p~~s clc n~~cc`~s,tirc~ clc~ con-
voquer unc~ commitision 
c!'enquete pour irottver 
Ircrurcluoi un chasseur 
cl'c`ntrainement en pariait 
ct~~t av~3it perc ulc~ contrc Ic~ 
sol . Certainf~~ c ho5es mc~ 
soni venuc~~ a I'e~F~iril 
clc,l~uis que cc-`ftc-` mi~sion a 
Pu IIeU : 

I ~~urai~ clir insister 
pour qu'un rapport 
sur inciclc`nt ac~ronau-
ilyue soii depos~~ . lc~ 
t~~it quc` jc~ n'E~lais 
(lu'Un tilr~~;ldll'e 

, n aurait pa~ du 
m'enlpt'( hf'r cle Ie 
dire (~ I'instructc~ur . 
la iiertc~ c~t If~ cl~sir dc~ 
cacher le tait qu'un 
instructc~ur n',wait 
Iras n~e5urc~ les con- 
seclucnc c~s clc~ ~e~ 
artes ne soni pas drs 
eicusc~5 pour avoir 
enlc~rre I'incident, 

Luckily ihere was no necd lo convene a board 
icr iind out ~1hy a perfectl~ ~erviceable iit;htc~r 
trainer flew into the ~round . There are some 
ihings thal have come to mind sinc e IhiS hap-
pcnc~cl, such as : 

" I tihoulci have insisteci th,rt an incident 
report be filed . Beint; a student on ccrurse 
should not have prevc~nted me ironr I~rin~-
int; Ihis up with ihc` II' . I'ride and a wish to 
suppress thc~ fact ihal ~~n If' did not consid-
er the ronsequences ot hi5 aciions are no 
excuse to bury the evenl . 

~~1~ e~perience with nikht UAs in thc Tufor 
incluclc`cl man instanceti ~tihere the rura) Y 
~~rairic` lil;ht~ lookccl rc~ni,rrkably likc stars, 
and othcr~ where inlc~rmiitent cloud layers 
made their conduct slioriint;, tu say Ihe 
least, T he pre5sure Ici "t;e( the X" sonre-
times liu5hc`s us intci ~ituations atihc~rc` our 
t;ul lells us wc shcrtilcln't he . (t bc~hoovc`s 
instructor~ ,rncl oier~~tional pilotti lo keep a 
cool heacl and reilec t uF~crn ~ti~hether if is 
~~ ise tu conduct c ert~~in manoeuvres in less 
than ide,jl conditionti . Sorr~etimes a quick 
note cin thc card or Ilit;ht report th~rl ~r 
sequr~nc e c ould not hc` conducted or was 
modiiied ~ti ill ensure il t;et5 done cwc`ntual-
Iv . Fin<rlly, maybe wc~ I~ush our5el~c,~ a lit-
tle too hard at timeti . UAs don't havc` to be 
extrc~n-~c~ io be di(liarlt, ~~nd the ~tin~ ul an 
exere i5e iliay be ~~cconiplished ~ti ilh .r ~,3(er 
rllanrn~ti~rc~ . 

I have ~een too many pilots push their per-
~cin,~l lin~it~ cluc` lo pridc~ or ,t rni~placc~d ~c~nsc~ ot 
ulrlil;ation to do somethint; ihry ~~rc~ nol tully 
crimfortahlc~ ~1-ilh . Manv h~lv(' tliecl, uthcr~ h~we 
hc`c`n luckier. The best krrieiin ~ >oint I have ever ,~ I 
hc`ard is one lhai is often t;los~ccl over. 

"No pc~<rc c`-time n~is~iun i~ im~wrtant 

el1out ;h Ih~ll yoU tihc)ul(1 i~lke UndUC_` rltikti 1() 

dCCUm )llSh It . I 
()ur po~t-tlit;ht defiriei cri this mission 

in~olvcd ~r lont; cliscussion ot wh~ri can and can-
nol he done under thc~ rrev .rilint ; we,~thc`r c oncli-I 
tions. Wc~ holh Ic~arned somcthing alwut ilyint ; 
trom ihis - I hc> >c` there i~ ,rl leasi one othc~r ~ilol I I 
ciui there wl~o will ~~s well . 

Mon expc~rienc e dans le domaine des 
assiettes inhabiiuelles de nuit ~~ bord du 
Tutor comprenait de n~mhreux cas ou les 
lumieres dc~s iermes en plc`ine campagne 
ressemblaient a s'y mc~E~rc~nclre a des etoi-
Ie~s, et d'autres ou de~ couches de nuaKes 
intermittcntc~~ rf~ndaient Ic~ Frilcrt~~ge pour le 
moins sportii . La pression yue nous nous 
imposons I~our 'mettre un t' en tace d'une 
instruciion nous E~oussc~ p~rriois clans deti 
siluations ou notre contie ience nous dil c(ue 
nous ne dcwrions pas eirc . II apparlient 
aux insiructeurs et aux I~ilc~les operatic~n-
nels de ~;ardc~r Ir~ur calmc ct de decider s'il 
cst saKe cl'eifecfeur certaines manoeuvrc~~ 
d~~ns des conditions qui sont loin d'elre 

, ,-ideales . f'~~rlc~is, une pctite noic sur la 
fiche ou le compte renclu de vol indic~uant 
qu'une st~clut~nc e n'a pu ~~Uc~ c~tieciuee ou a 
c~tc~ modiliee permet de s'assurer qu'elle 
iinira par I'i~lrf~ . Finalement, ncius sommes 
pe~ut-eire parlc~is trop exit;eanis avec nou5-
n~emes . II n'est pas necessairc que le~ 
assiettes inhaf~ituelles sc->ienl extremes E~our 
~~Irc~ ditiicile~, ei le hul d'un exercise pc~ut 
c~ire attcint ~r I'aide d'unc~ mrinoeuvre plu~ 
~c``c urilairc . 

I'ai vu de trop nombreux I~ilc~te5 pousser leur 
limitc~s personnelle~ (3 cause d"un ,~n~our-lirolrrc~ 
ou d'un sen5 clu clc`voir mal pl~rcc~ t~ui les a con-
Ir,rints ~~ effecluc`r unc` manoeuvrc~ lrour laquellc 
il~ e~l~rouvaient un cc`riain m~3laisc . Beauc oup 
~crni n~orl5, d'~3utrcs ont et~ Eilus chanceux. l c` 
meIIleUf p()Illl d'c'xp05e C~IIE' l'~lle ~afllals c'nt('nclU 
est cclui sur Ir~cluel un nc s'attarcle 5ouveni I~~~~ 
,~~~c`~ : 

'Aucunc~ mistiion en fenrlis clc` paix n'esl 
Suifisamment imEirrrtante pour c~u'on hren-

, 
ne des riulue5 excessifs lorsclu on 
I'E`itectue' 

N(Iife eXp05(' dpre5 Vol 5Ur ( elll' mIS51()n d 
rompris une lont;uc~ discussion ~ur c c~ qui pnu-
vait E~ire et ne pouvaif pas ctrc` fait clans le~ con-
clitions met~oroloKiyues qui hr~walaient . Nc~u~ 

~ ~r~ons tous Ic~s deux appris quelque cho~e. 
I"c~~pi~rc~ yu'au moins un aulre piloie tirer~r r~g,~le 

m('nl ~l~'~lfllai;f' dl' CC'1ie dvt'nlufE' . 

ht CuJttnlrnl No . 1, 19~~4 ~ Pru~xr~ dt~ vul, 10 



Training : 
It's Not Just 
for Nuggets! 
1~~ Cclr . Richarcl Shi~)r))~)n 
Krytrintr`cl ~t iih Ihe hc'rnli~~iun ut -\NF'K()ACH makd~int', 
,Irhc It~ ,tlltx',ircd in Apnl ti1 .i~ I'I~i 3 i,~uc. 

Expericnce in na~al aviation is invaluahlc . 
I Ic)ur5 in the lut;f)ouk, tral)ti a1 the shiE) and years 
in thc c on)munit~ ~~II add up iu a pricelc~~ ~afcty 
nc`1 . Unforlunatclv as thc Ic)'hook thicken~ ~~n(1 
Ih(' It,lirline Ihin,, it i~ ea~y lo helieve Ihat cxl)('ri-
t`ncc can 5uhstitute tor conlinucd trainin~;, In 
rl'~)lity, iraininK never cndti. Nor ~hc)ul(1 ii, 
hec auSE' tio~hen traininl, tall~ ~hort, mishap~ hap-
I)en, c-`ven if the pilots ~irc hit;hly exl)ericnccd . 

A senior F~'A-18 l)il(~t discovered ihis thc harcl 
~',-,ly . Thi~ c on)mandint; c)iiircr decidt'd to Ilv an 
air 5how in place of thc desit;nated air-~h()tiv 
pll()i~, hoth ()t whUn) 1'1'('re ~3VV'~ly on dE'1~31 Ill)lE'nl . 
I hc pilut had receivcd vE'rhal auihorization t(I tly 
an alr tihoN' sE'Ven m()nl{lti hE't()fe thE' n)15hc11), hllt 

I)e 1Na~ n()I dll 0111(lalll' dF'SIF ;nated alf-ShE)~ti' 

pill)t, nor did he rE~c;ularly I)racticc the air-tih()1~ 
I)ruiilcs . 

Thc manoeuvrE` th,lt rl`~ult(`d in iht' c ra~h wa~ 
,) rituclificd loul~ dcsit,nccl lc) hit;hlit ;ht thc I)iich 
cal),ihility c)i Ihe F/A-IR . Fhc ntitihap E)ilc>I h,ld 
hccn unahle to practi5t` Ihe manoeuvre because 
of overcast condili()n~ al ihc (it'I(i Ihe enlirc wl'hk 
helurl~ the air sho~~~ . 1 hercloFe, he had nwdificd 
the routine to includc ~r ~licin~, descendinF; turn 
(r()rt) a low(`r peak ~lllltll(1(' . ~Vitnesses reportecl 
ih~~i hc had strugt;lccl thrc~ut;h this manocuvrl~ 
during a I)r,rcti5(' ~c~sic)n Iwo d~~ys helorl` Ihc ,~ir 
~how, )ullinL; out wc'll hclrnv thc mancl,llcd ! 
i()(I-jc)(It A~~L n~ininillrtr,tliilclclt~ . 

( )n 1ht' day c)i ihl' ,)ir 5huw, lhe pilot tit~~rlccl 
Ihl` n~,inueuvre lo\,'cr and ~I()wcr than prc-
~crihcd . Hc ~x'~)s <Ilso 5(Inu`whal lale lit ;htint; Ih(' 
,rfll`rl)urncr . ,~~s a rc5ult, ihe Hurnet toplx`d uut ai 
unlti- ',18U feet, at ~in ,lir~l)cl`(I Icss Ihan 1t11) 
kn()I~ . The aircr~lii Ilo,llccl c)vl'r c)n its hack intc~ ~c 
nt`,lr vertic al, unrcl ~tvcr~~hlc nosc-low ,ittiluclc . 
Thc F/A-I ft ~truc k tlu' t;r()und in an c'xtrcn)t~ly 
no~e-hit;h attitude as Ihe pilot tried in v~)in to I)ull 
it out . The cra~h de~lrc)vcd thE` Hornei, ancl ihe 
I)ilul was tieriously injured . 

I hc hit;h-speed ~~nd Ic)~~-~~Ititude manucu~ rcti 
tlrtwn in any air shcn~ ,rrc n()t l),crt of ,l 
~yu,lclron's reF;ular Irainirit ; pruc;ram . Consc- 

, , - � , qucntly, tiquadrons ntu~i ,ll)I)rc)ach Ihc~l I)( rlt)r-
ntanc es with rautil)n ,cncl plannint; . ~ti1o~t tvl)c 

L'entrainement, 
pas juste pour les 
subalternes! 
Par IP cnmr))~)nchlnt Ric hard Shipman 
Ariicle puitlir~ tl~tn~ Ir rnimerir avril;m,li I ~)'I ~ rltr m,t~;azine 
Af'PK( ) \( H rl n~ ~nxiuit avf~c It trrnti~~mn rlr~ c r~ clt`rnir~ t , t r . 

l'e~i)c~rit'nc e ~lc ciuise dans I'aeronarale est 
inappri~cial)Ic . Lc nomhre elcvc~ d'ht'urc~ dt' vol, 
(es appontai ;es multiples ei les annces passE?es 
clany I'aviation ti'a~UUlellt pour forrner un iilet de 
tic)U1'c~;dflle IIlPtiilnlahlf? . tV~ialheufeU5Pf1)E`nt, a 
mesure quc IE' carnet de vol s't~~)ai~~ii cl clue la 
chevelure ~'~~n)incit, il est tacilc cll` c roirc que 
I'experience pcut ,e ;ub5tituE'r ~~ un cntrainement 
C()nIInU . Erl rE'~)I11(', I'E'ntralnen1P111 ne tie terf111nE' 
f amal5 E't rlE' IP dE'\ f<)It pdS I),3r( E' (~llt', ti'll t'SI IIISUt- 

fisani, dc~ acc iclt`nts se I)fodlll~t'rlt, cl cc`I,r m~'me 
parmi les pilote~ chevronnes . 

Un pilc)lc dc F,A-18 haut F;radh ,) ,tl)I)ri~ cettc 
Ic~on hicn mal~rc lui . II a dc( ich` (I(` I),lrticiE)er ~~ 
un spectac Ie ~~erien a la place dc cleu\ pilc)tes dcsi-
~;rlE's en dt~tal hE'nlE'nL Sa I)c3fticipaiiUll ,1Vait E'tE' 

~)uic)ritit't' verl )~llt'nlent 5epi IllUl~ dvalll I'aECldellt, 

nlals II n'ctali pa5 fE'C()nnu ()tll( lellclllt'nl pll0le dt' 

spectaclc` acricn, et il ne ~'cntrain~lit I)ati rc~t;ulii're-
ment aux m~~nocu~~rcs prevucs. 

C(`Ilc` qui ~'c~l ~olclt~c E)ar un (~c ra~cn)l'nl t;lait 
une bouclt' rnc)diiicc visant <c in`i~t(`r ticlr les I)ossi-
hilites de monicc du F1A-1 tt, l c` Ililotc n'a I)a~ E)u 

, s y entraincr parc c` que des nua~(~~ ~(mt demeurcs 
au-de~sus cic` I',)l`ruporl pend~int toute la 5emaine 
(lul cl I)rc( l'd(' I(' til)E'( tdEle ~IefIE'll . II ~l\'all dOn( 

modiiici` la nianc)clivre I)our y inclurl` un <ir~~t ;e 
a\ec pas~at;c ~ur Ic dos en dc`.c (`nh' ;l I),lrtir ci'un 
sornmcf dc houclc plu~ ha ; . 5clc)n dc's t~~moins, 
cette r))~~nocuvre lui a donne du fil ~) rciordc pcn-
d~rnl It'S clt'ux juur5 d'E`ntraint'n)enl prc~ct~dcnts, et il 
rcdre's~<li1 hit`n ,lu-clc~~c)us de I',rlliludc minin)ale 
dc 5()(I I)iccl~ sol . 

Le jour clu 5F)ec Iacle, le i~iloie a amorct~ la 
man()eu~rc I)lu~ h,rti ct i)lu, It'ntl'n)t'nl ctu' ;3 I'hahi-
tudc, II ~) t~~,cllcrn(~nt tard(~ ~l ,lllurncr I~r l)t)51c orr) 

, , � hustion . f ar con~iqucnt, I~t niunll l dl~ Hornet 
5'E'St arrelPE' d tit'IIICn)ent ~ ~~tl I)j(`(lti cl nl()Irlti dE' 

10() nol`ucl~ . I-'aviun a hasc ulh Icntc`mcnt tiur Ic 
clos el, (lcvcr)u int;c)uvern~3hlt`, il ,t pictut~ quasi-
ment ~j la vcrl i( ,ll(` vE'rti It' sol . l l' f /~1- l li ~'c~l 
ecrasc dans un c~ihrc E'xtremc I)t'nd,inl yu(~ Ic I)ilu-
te essayait en vain dc redrcss(~r . I c H()rnct esi unE' 
i)t'rle iol,clc, cl le I)ilote a etE~ ~rir~l'mrnt blesse . 

les manc)t'uvres ;l haute vitt'ssc t`t ;r h,l~5c` allicu-
de des speciacle~ acricns nl~ tunt t)~r~ I),rrtic (iu I)rc)-
~ramn)t` d'E`nirainrmcni or(linairc` d'un c~c~)llron . 
Par runtil~clul`nt, un recommanclc ,~lla csc,~drons de 
Ic~ pl<lnitit'r l`t cl(` I)rcndre ioutc~ Ic : prccauiions 
nE~c(~~~~)irt'~ . f ~l i)lupari de> cc)n)m~~nd,cnt~ sur h~pe 

Fli ; ;ht Cc~mmrnt \~r 1, f'~ ~i 

commancl(`r~ have set up specitic procedures for 
air ~hu~ti°~ . F'IIulS mllst meE~t hit;h standarclti, be 
officially dcsit;naied and mutit ret;ularly practice 
the air-shll~x' manc)E'uvres . ~Nhen ihis traininK is 
cut ~hort, disastE'rs like thE' FfA-18 mishap can 
occur . The pilot probablv tE'It thal his expen-
ence Gtic)ulcl ( l)nipensate tor his lack of training . 
Rcalit`~ 51)otivt'(1 otherwise, 

Anc)thE`r rt)ishal) otters murc cvidencc ahoul 
Ihc d~~nt;ers oi Iryinl; to suf)tiliiutc t'xl~erience 
and iotal iin-te ior trainint; and pro(icicncy . This 
mi~h~)1) uc l urred during thc fir~l sl)in-irainint; 
ilight in thc T-3~tC familiarilation lraining 
ti~'11,31)lJti . 

The sluclt'ni het;an the manc)cu~ r(` ~~lti~lactori-
ly, bui f~~ilcd to hold pru-~I)in c unirc)15 as thc air-
craft clticrccl Ihc ~lall huitct . A~ a rc~ult, ihe air-
crall (E'll uft into ~~ stcci) (lc~c l'ndint; 5F)iral 
insic~ul l)i cnlcrinK a tully dE'vcl(II)cd spin . 

Thc in~tructor I)iloi IINI iailed to identifv iht' 
manc)cuvrt' ,r~ a spiral . Hc hct;an spin recovery 
proccdurc~ h~ I)ushint ; ic)r~~ .crd un thc stick ancl 
~~ddint; iull I~uwhr . This only a~;gr,)vatt`d ihe spi-
ral and inc rl`,)~cd th(' ,jircr~lll'~ ,cirspeed, Thc 
T-3~l(~ ac cl>Icr,)t(`d well alx)vc it~ nl,lximun) 
aU1hOrIZCd dlrtil)(-'cd . In arl ~111E'r))pl i() pllll Ollt ()t 
the divl`, the I)ilot on the controls ovcrstre~sed 
Ihe aircralt, causing onc c)1 the wint;s to hreak otf 
Qf thc' ~urrr~)ii . 

Thc airc r,rii mi~hap hoard IAMf31 ~ound noth 
int ; ~~runt; with thc aircratt c)r ('nt ;in(` . I hey con-
cluclc`d thal thc aircrew ust`d improl~cr proce-
(lurt'S whilc moniiorin~ ihc sllin, nti~cliagnosecl 
thE'Ir ( ()ndIlIUn ,Iti a Splll II15lead UI a `I)Iral and 
al)pli(`d ,rnii-~pin control~ th~)i a~t;r~)vated the 
spiral, Thcn th(~y Ic)st ~ituational awareness dur-
ink Ihl` ~ulncquenl ouf-ot-contrc)) cliv(` and over-
stressccl thc aircratt . 

I hc If' wa~ Ihc 5quaclrun c c)nrntanclint ; ufticcr . 
Hc I),)cl ,III Ilil` r(`c~uired clualitil ,iti()ns fc)r tht' 
Ilit ;hl, hul tlew much Icss Illafl Ihc avcrat;e 
in~tructor . In tht' opinion of othcr hilots in tht' 
squadron, he ~tias not hit;hly I)rotic iE'nt . This 
was not hcc,~u~(` c)1 lack c~t tikill ur motivation, 
hllt fdihef I)eCallSe oi thE' cldl)lInItiUaIIVe 
demand~ cln his fime . 

I hl` iy,ti11~ nctt(~cl th~ll ntu~l c)liic t'r> wl)() (-on)- 
pleit` th(` tlit;hi instructor irainint; I)r()t;r~crrt are 
not hur(lcnc`ta initially with hc,rvy adr))ini~tralivc 

ont etabli des hrocedures precises a prol)os des 
, _ _ , . , , . 

n rc 3 , 5 0 5 o'v i r )o d - ~ )l c tac le5 aeriens . LE_ )II te . d I er t e f I I 
des normes elevees, etre officiellemenl desi~nes ct 
s'entrainer rc~ulieremcnl aux manoeuvres cles ~pec -
tac les aeriens . Si cc't cntrainerT)ent est h~icl~~, dcs 
catasirophes comme I'accident du F/A-18 peuvent 
se produire . Le pilote a sans doute (>resun)~ que son 
experience compenseraii ~on manque d'cnlraine-
mt'nt, mais la realiic~ lui a prouve le contrairc. 

1 .1n autre accident prouve une fois dc E)lus qu'il 
e~l dant;ereux dE' croirc clul` I'Pxperiencc' ct un nom-
hrc ~leve d'heures dc vol I)t'uvent se suhstiiucr ~i 
I'entJdlnE'fTlenl et aux ConlpetenCE'ti . (~el dCUdent E'St 
sur\cnu pendanl le premier vol d'entrainen)ent aux 
vrillcs du proKrancnie de iamiliarisation ~ur I-3~(, . 

I 'c~lf`rc a bien amorcc la manoeuvre, mais il n'a 
pas sollicite convcnahlement Ies con)m~jndeti pen-
d,~ni le scmi-d~'croc hat;c . L'avion s'cst d()nc retrau-
v~` dans une spirale clc~c(`ncl~~nte en E)i(iu(~` I)lull')I 
(I(lt' ddn5 llnc Vrlllc ~t~)I)IIISf'f' . 

Le pllote InSfrllEtk'llf n'a pd5 reCOnnll la til)ir,~le t't 
il a au~~itot adoF)t~~ Ic~ I)roc t~dures dc soriic cll' vrille 
t'n I)ou~sant sur Ic manchc' ('i en atlichant la i)Icint` 
puissanct' . Cela n'a lait qu'aF;t;ravt'r la Spiralc ct 

~m'n ~r la vilesse de I'avion . l E' 1 ~ 3~(- a ~ucelc-aut, t tE 
r~' bien au-dcssu~ de tia vilE`5se maxim~ll(` ,)uluri~f~e . 
I'our essaycr d'inlerr()ntl)rt' la desccnf(`, Ic E)ilc)tc 
,ilLx ( (IlllnlandE'S cl ti()llnllti I'apparE'll a d('ti CIl,1f~i ;E'ti 
l`~c l`~~ives, et une ~lilc ~'c~t dE~tachee . 

Le hureau d'cnc ui,lc af~ronautic uc n'a trouve I 1 
,ruc une detaillancc clc I'zlvic)n et du moicur . Sl`lon 
lui, I't~tluipage ~c ad()I~ic~ Ics mauvaises procc~dures 
cn of)tiervant I'amorce dc vrille, a pris la spiralc 
Fmur unc vrille, l`I a t~ntamc une sortie dE` vrillE' qui 
a at;t;rave la ~pir~llt' . Lc pilotc a ensuitc I)t'rclu la 
notic)n dc cc (t(li ~l` I)~15s,lit pE~ndant Ic i)i(lu(` inc un-
Irl)lahlc E'i II d ti()llllllti L,l1lUn a LIII taClt'llf d(` ( I)clr~e 
l`~c essi~ . 

Le pilotc instru( tcur l-`tait E`l;alemeni Ic c()mn)an-
clant de I'escadron . II l)o~~('d,~it les qualitic~)fic)n~ 
rt`clui~t'~ pour Ic vol, mai~ il I)ilc)tail heaucoup 
moin5 souvcnl c uc~ I'in~tructcur mc)vc~n . St'lun 1 
d'~cutrcs piloic~ dt' I'c~( .)dron, ses coml>c`Icnc c~ 
n't~taient pas ~'Icvecs, nun pas ;~ causc cl'lm nt,ln(lue 
Il'ddrPSSe Oll de motlvall " )Il, n1d15 plutot pafcc (I(lE' 

ti('ti I,lEheS adnlIIlISlrdtllE'ti I'oc(-u~dlcnl hcallCOllp . 

LE' bureau d'enclu~'le a remarque qul` I,) I)Illt)aft 
deti officiers qui suivcnt Ic prot;ramme d'cntr,)int'- 

' ti ' r c )il() )'e nc ~ont )a~ n)t nt pour in . tructc u d I I~ s, ., I 
ininu~`diatement suhmcrt;es dc Iac he~ .ulministrali-
vc~ . II~ ont le tc`n) )~ clc ~rcndre dc' I't'\ )t`ricncc I I I 
comme instruclcur . ( c pilltic n'a pa~ t'u c (`Ilt' 
c hancc ~arcc ( u'il l`~I ~)rrivt~ ~~ I'escadrl)n c oninic' I 1 
( Unlnl,lnfldnt l'n ~r'( ()Ild . 

f'nqMri tlr~ Vnl \i 



duties ; they c~ln I)uild ,rn experience base in 
their in~iruclional duties . This pilc,)t clicl no1 
ha~r~ lhis opl)ortunity ,inc c' he came ahoarcl ,1~ 
ihc' h() . 

In subseyuenl months, ihe pilot's cluties as 
X() and later a5 C(~ preveniecl hin~ trom ilvint ; 
c~s much or ,1~ rc'~ularly ~~, he shoulcl h~~vc ~~lncl 
no cl(lul~l woulcl have liked) . Hc' h,lcl tlown 
only 5 .~ .6 hours ot tamili,lri~aiion traininc ; 
tlit;hi~ in ihe past 36~ clays compar('d io 
squa(Iron averat;e of 1 hl) . I le ha(1 lot;k;ed only 
four 51)ins in ihc' 1~3si 3D days, six in the )rececl- I 
int; six month~ ~~nd onlv I 9 in 1he I ft months 
prc`cedinK the niishap. 

I'ost-mish,ll~ ,rnalysis icleniiliecl some othc'r 
tr~rirlinK clelicil'nc ies that hlaved cr rolf' in ihe 
misha~, but ihc IP'S lac k cri ~roiieienc~' e~as a I I 
centr~ll issue. Cuuld il I~e that the II''ti cc~nsicl~ 
eral>le experience ancl I)osilion as C() t;ave 
hlnl d t~jlSe St'n5e o) Qlrrenc y and I)rUiIClen( 1''? 

A tinal ex,lnil)Il' involved a ~c'teran IiL;hi-
~rll,u k pilot . Fhis hi~;hly c`xl~eril'nc ('cl A-i pilol 
had been selc'cic'c! lo c on~ni,~nd ~~n F;'A-18 
>clu,lclron . I le ~~~js t;oint; throut;h ihc' F/A-18 
I R5 ,~n(I wa~ cln his initi,ll f /A-1 ti C( . Durin ~ 1 t, 
his lirst cai~jl~ull ~hot, Ihc' piloi thout;hl he 
hearcl ~l hop . He then I~erceivecl ih,it ihe air-
craft wds setllint; oti the hotiv . He lit thc' <liter-
burnc'rs, hui shorily thereafter ejec lecl- 1 he air-
crail continuecl to flv for another -4U ~econcl~ 
brtorc' crashint; inio the ~~atcr . 

The' f'nt;ineerint; in~rsti~~iiion iound no 
)ruhlem with ihc` c~n ~inE~s or airfr .~mc' of the I 
mi~h,il~ aircr,lll . 

Au cours des n,ois suiv~~ms, ses fonctions de 
con~manclanf en seconcl ei nsuitc' (Ie' comman-e 
dant I'ont ernllt'che de voler autant et aussi rc~~;u-
lierement qu'il auraii dil ~c't nul douie comme il 
I'aur,iit 5ouhaitPl. Au cours des ~(~ i clerniers 
o lr~ il n' ~ ac c ~rT) ' 's ' ' t l , c r ule yue _~_3 .6 hcurc dE ~ol df 
iamiliarisation con~harativement a la moyenne de 
1 frU (le I'escaclron, II n'a l~ffecluE~ c ue c uatre 1 1 
vrillc' ~3u cours (les 30 derniers jciur~, ~ix penclant 
les six moi~ I~rE~c f~denis, el seulement 19 dur,lnl 
les lti moi~ clui ont I)rr~c c~cl(~ I'accident . 

I-'~inalyse clc' I'~~ccidenl ~a permis cl'idenliiier 
d'~~ulres lacunc'~ cl'entr~linement qui ont contril~u(~ 
;t I',~c cideni, m~~is le m,lnclue de cull~petence du 
I~ilole instruct('ur a elc I~l I)rincil),rle . Lsi-il pc~ssi-
hlc' cluE' sou ezli(~rience considcr<llilc' c'1 sc-~n po5te 
de commancl,lnt lui aienl donnc la iausse iml~rc's- 

I' r n - ' ti 'ti ti ' . , sion c a~ol ~alntenu _c clualiticitlon_ ci scs 
con~l)etence`? 

Un dernier c'xc~nrple c oncerne un ancien liilole 
d'alt~~que Ict;~'re . (-e Ililcltr' chevronnc sur A-~ ,~ 
~'t(~ c hoisi pour commanclc'r un e5laclron dc' F/A- 
1 lt . II ~ui~~3il srln cours dl` convertiiun sur Fh~1-1 tf 
ei c'r~l~lit I~~ Irremiere fois qu'il dec-crll,lil cl'un I)urle-
avion aux corrlm,rndes (1'un F/A-1ti, Pencl~rnt son 
premier catal~ultas;e, le F~iloie a cru entenc]rc' un 
hlUll tieC, II d ell~lllie tienfl (IIIE' I'd1'lon s~dticllti~dlt . 
II ,l aussitol allume la Imst-c onihu5tiun, mrtis il 
5'c`s1 ~~jecle Ilc~u apres . L'~~I~parl'il ~l c onlinue son 
vc~l pendanl " ~l~ ~E'conde~ cle plu~ av,int cle ~'(~e r,3-
ser d~in~ I c',3c~ 

I '('n(lUNle le( IInICIUe n'cl r(-'velt .' <IrJ( Une drlollld- 

lie cle~ moic'ur" c't de I~~ c c-~Ilule, 

I r' pilote a~ ail a 5on aclii I)lus cle -t()00 heures 
de vol ei ;i01) ,jl~lx)niat ;e~ . MaIKrf~ cf~s ,3nlecedenls 
iml)ressionn,lnt~, il n'L'i~~it pas suffili~rl~m(~nl }~rE;l 
pour son hr('nuc'r c ~3faF~ult~~t;e <~ borcl du Hornet . II 
con~plait dr nomhreu~e~ hE'ures sur ~y-~ , mai~ Ic' 
( ,i1~31)Ultd~ ;e (1'UIl Hornl'I E'xI~;E deti lE'c hlll(Ille~ (111-
f('rc'nic's dc' lE'Illl (I'llll Curs~lir . l-e nl,lnuel 
ti'AT( )1'S c lu I i 1-1 ti l~reci sc due I'aviun esi c on~ u 
I~our un c~~tallull~lt;e mains libres . II mc'l en t;,lrcll' 
conire le riscluc' cl'oscill,~lions induites par Ic' Irilo 
le irnm~'diatement alrrf~s le r~3tahullaf;e si le I~ilote 
rc>lic'nt le manche pend~inl Ic~ lancenrenl ou ~'il 
>ollicite le5 c ummande~ imrnediale'me'nt <ll)rE's (e 
d(~I~art " Les c'nret;istremc~ts viclecr dli I~~nc enienl 
oni r(w~l~' Ic' hr,lcluap;e importdni du siahilis,llc'ur 
monok~loc I)c'u ~wani I'ejl'c tion clu piloie, 

l_c' Hornel n'a pas la rc~l>ulatiun cl'i'lre dii(ic ile ~~ 
cal~il~ulter, ni,ii~ il est evidcnt cVuc' Ic' ~ilole cloil I 
connaiire Ic`~ Ilroredures de c~tcil>ulta~;e . L'rnlr,3i-
nl,nleni de ce Ililote E~t~3il insulli~~~ni . f'enclani 
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The I~il(rl h~3d morc~ lhan ~1,U(lD flit ;hl Iwurs 
~ind ~(l0 carrier lanclin,c ;s . Dcsl)itc-' ihis impres-
5i~e backt;rouncl, he ~~as not acleyuatelv I)re-
pdred ~or hi~ iirst c~tt~il~rlli shoi in 1he Hornc'l . 
Hc~ hacl many hour~ of A-7 time, bul cat shols in 
Ihc' Hornet rE'cluire techniquc", lhat are diftc~renl 
irom the ( or`~~ir . Thc' F!,A-lt3 NATOPS manual 
SayS lhdl lhf' dlfcrc311 IS (leSl~;ne(1 tor a '~hdndS Oit" 
c at shot . Il caulions that hilcrt induced osc--illa-
iions c~rn oc rur immc'clialelv attcr launch ii 1he 
conlrol slick is re51r~)ine(I durint; I~)unch or it 
c ontrol inlruls are made imniecliately followin~ 
launch . Vicleo tal~f'~ ol the launch revealed 
I,lrge stal~ilaior cleilection~ in Ihe mishal) airc ratt 
5horily I~etclre the I~ilol ejecied . 

The I iurnet cloes not have a reputation as a 
Il,rrficularlv difficull <lircrait clff ihe c~~tapult, yei 
ohviou5ly lhc're are I~roceclure~ a pilot h .l~ lo 
know lo launch surc f'tisfully . Soniewhere, this 
Irilut's trainint ; fell shorl . Dicl insiructor~ in ihe 
LRS I)riei Ihi> pilr~t Ic'~~ lhoruut;hly hec~~use of hiti 
f'Xlen`11'(-' ('\I)ent'nc c~ ln Ild\,11 dvldtl0n? ~ti~f're 
shortcul` I,iken in cle'ience io his rank ,~ne) I)osi-
Ilon? ~'verf' ~155U111~11IUrls nl~l(lf' hdSe(1 On ihP 

pilot's c~uitilandint; relrutaiion? 

Ret;arclless of a I~ilrlt's rank, experienc e or 
I~osilion, lhere arc' linie~ when hc' will neeci 
irainint; . li c c~ul(! hc tormal Irainin~, ~uc li ,~s 
lransihonint ; to ~~ new aircraft in ihe ileel 
replacemenl squadrr~n . It c oulcl he less torn)al 
trainint ; in ()reparalion for ~i nc~w mission . Ur ii 
c ould be routine lraining tcl n1,3ini~~in currc'rtc~ 

r rotic i ~n ~ . C c'rl~cinl ' we musi res ~eci ~i ~i ~d h E cy Y f 
I~ilot's po~ition ancl c;ive hil)1 c rc'dit for h~lrcl-won 

, ~ti expc nc nc (' . But thc nc ( d lor trainint, clo(- not 
~tol> >in~pl~ ht'c,lu~c' ,r hilc)1 rc'ac he~ a cc'rtain 
rank or ,l Ir<irtirular tlit;ht-timl> milestonc' . 

Inll'rc'~iint;lv, a N~wal Salc,ty (~enter ~lu(lv' 
re~c~ale'cl th,~t hour~ in n~oclel ~~c`re morc' ~i `nifi- t, 
cani lh,~n iot31 tinie in dc~lcrn~ininl; dcciclenl 
probal~ility . In lacl, fit;hic'r ancl ~ittack E)iluls ~~iih 
more ihan ~,001~ tolal hours hut less than ~ll(~ 
hours in niodel etpr~ric-'nc ecl more mi~h,rl)s than 
any s,;roup but onl' ~lhose hiloi~ tivilh less than 
i ~0 hollrs l01~31 lime ~~ncl i()(l hours r~~oclE'It . 

'(li,~h( Eaperir~ncr' artcl Ihr~ lil,elihrx~d nl t .5. Nav) ~1irc ralt 
~11ich,tt~~, hs (-,rtrr. D.11`. ?'.rc,wonc'. Dr . A1 .$. Huru~titi~l>, 
( dr R H,r~r>n ,rnd ()r h' ~1 -11koti . 

I'expos(~ I~rfwol, les instructeurs lui ont-il clonne 
moins clc~ consiKnes en raison clc~ sa grande expe-
rience clan~ I'aeronavale? Ont-ils }~ris cles raccour-
cis a cau<e cie son t;rade et de son poste? ()nt-il 
I)resUllle (Ille le I)Ilote avalt ( t'rldlnes (IlI~IIItIC~3-
hons c omple ienu clc' son excellc'nie repulation? 

Peu importe le t;r,~(le, I'c'xlrf~rience ou le posle 
(I'un piloie, ce clc'rnier peut partois avoir besoin 
cl'entrain('rT~ent : un c'nlainement offic iel peut etre, 
lel qu(' Ic' I~assat;e ~~ un nouvel avion cl(' rempla- 
c ement cle la ilotle de I'escaclron ; un enlraine-
menl nloins ofificiel en prep~lratic)n a lme nouvelle 
mission ; cru un enlrainE~ment rc~gulier pour main-
tenir se~ yualitic~rtions et ses compeiences " Bien 
sur, nous clc'vons respecter le ran~; d'un Irilote et 
reconnaitrc' son c'zpcrience f~ien meriic''c', mais la 
necessiic d'un enlr~~inemenl nc' diparail Il~ls sim-
I)lemenl parce qu'un pilote aitc'inl un certain 
t;rade ou un certain nombre (I'hc-`ures de vol, 

Chose iniere~s,3nte, une c~iucle' menE~c' I~ar le 
Naval S~~leiv Centc'r ICentre clc' ~ecuritc navalel,~ 
revcle yue le noml~rr cl'heures cle vc~l ~ur type 
etait I~lu~ ir~lport<~nt clue le nombre tut .ll cl'heur('s 
cle vol iclu~ tyF~es pour delerminer les riulues 
cl'~3c c i(lem . Fn t~~i1, les pilotes cle chasse c'I cl'~~ua-
cllle dvdrlt I71115 (le ~()()() hellr('S !le VUI dl! lotdl, 

5 ~ur iv )e ont suhi ~lu~ mai~ mo~n . cle ~ hl ure- I , I 
(1'1cClclt'nls (IUe n'Inll)()rle (IUCI dlllre ~;roUl)e, ~l 

I'excelrlion d'un sc~ul Icelui (les pilotes ay,~l~t 
moins de i 50 heures de vol au iotal el 5()p heures 
sur lypel . 

"Fli~;hr C~pcriencP anrl the' Likelihr~orl nl (.!5 ~ti'a>. r ~irc ratt 
A-1i~h,~pc IF ~pc~rienc r' rn t~ilr~tage f't risquc d'acc idPnr rles 
a~ iorr~ dc~ 1',~crnnd~,rlcl, F~ar le r dprldinc D. ~'~' 1',Ir,rwne . 
le Dr ~1"5 liuro~s cr,i . lP cnmnrand,rnr ~. Basun cf le 
~r K. ~1 . ~11ku~, 
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Big Joe Braggin Joe Grandgeule 
Whal can be done? First, in a formal tr~~in-

int; situation, irntruc lor~ niust locus nn fhe 
incli~ir)u~tl's neecis . Thc~se neecl5 ~~ill certainlv 
varv ~~ ith eadi ~ilot, hut the Elrivin ~ force I 
~hould be what the I~ilr)1's current training 
nt'eds arc, rathE'r lhdn his rank, wh~~l hc' has 
rlrme in Ihe p~~si or wh~tl lrainini ; othcr pilols in 
his ~racle have rc'ceivE'cl . Orte of the' rc'cont-
me~d~ttions lo c crme out ot the' N~tv~)I S~31ety 
Cc_'ntE'r ~lucl~ ~~~t~ "cqu,tl attenlion must bc' Et~uc1 
tu ihe mr)rc' c'xlrE'riencE'rl pilot ~~ho i~ transilion-
in ~ to ~t nc'w airc raft or rcturnin' lo flvin ~ atic~r t, b 
,l IonF; absencr frrlm tht' cockpit" . 

Nt'xt, we neecl to rr'vif'w ~enior aviators' 
wurklo~3d. Aclclilinn~~l paper~~c)rk seE'ms to he 
an int'vil .lhlt' by-product of Itrumotion . 
Sun3etimes it'~ ju~1 nr)t possiblc fo sl~ly currf~nt, 
proticiE'nt ~3ncl saic~ in c'ver~ ,yu,iclron mission, 
all ihe time . St~mE~iintt'~, it's nccessarv io 
dc'citlt' whE~iht'r It~tper~ti~nrk or flight I)ruliciency 
i~ the priorit~~ for sc'nic~r ,I~ iatc~rs . 

Ullinr~llely, Ihr~uglt, Ihe sc'nic~r pilrtt has ihf' 
hit;,~esi rt'stu)n>ihilih tor his uwn trainink;, prc~ti-
cic'nr ancl currenc ~ . The seniur ~ilot must Y } ( 
huld himsE~lf to the s3me standirds th~tt he sets 
ir~r hi5 juniors . li he c'~l~tl)li5ht'~ ,t qu~tlitic~~ticln 
It'vel 101' dlr shoW~, he nlu5t 131eet thUSr' l~Udllll- 
cation~ il he is ~;oing tr~ fly tht' ~how . If hc~ is 
nc~t up In spec'rl on a tt'rtain mis5ion, hE' nrutil 
takc hintst~ll olf ihe tlit;ht scht'clulc~ unlil he can 
s~tfely tly iL If hc~ is transihonin,t; to ~t nc~~~~ ~tir-
craft, hc' musi Ltf jusi .~s knov~'Ic'clt;e~tl)It' .3nd 
Itroficient as the other ~racluates . 

FXI)E'rIenCE' } ;()eti d Irtn~ 11'~31' In ndvdl dvld- 

liun, bu1 it shoulcl nol he uscEl to shurtc ul eslal)-
lishcrl tr,tinini ; pro~r~tms or ,I~ ,I justific~~tion fur 
I~yl)~3ssint; exisiint;l)rllic ies . Thc truly Itroles-
sional Itilot re~tlires Ih~~t thc clc'n)~3nds o( naval 
~tviaiion never allow him lo sioh trainin~ . 

Cclr . Shipman is a former -1F)I)roach ediior . 
I Ic~ flevt~ A-i's ~tncl A-4's in 1hc' fleel . 

C~ue peut-on faire? D'~hord, F)encl,tnt une situa-
lion hrcvue <i I'entrainement officicl, les inslruc-
Ic'ur~ cloireni se pencht'r ~ur It's hesoins de cha-
run cic' IE'urs F'leves . Ces hc'~clins v~trienl 
c'ertainc'ment cl'un pilote ~~ I'~tutre, nt,tis I'essentiel 
esl c)t' clr~lerminer Ic's he5oin~ t'n formation imm'-
diats clu )ilutt' ~lut~)i c uc scm >racle, son e~ ~erien- f I 1 ~ I 
Ce Ou Id IUrrlldllf)n [IUe El'dUtrE's I)IIUIPS (le SOn 
nive~iu oni rt'~-uE~ . l'une cles rE~command~tliclns de 
I'c~iuclc~ susmcntionnc''c' E'sl clu'un ~ttcntion ct;<Ile 
doit E~Ut~ atcorclf;e ~tu E~ilofr~ I)lus exl)~'rimentc clui 
p~3s>t~ a un ncru4el ~t>, lun ou qui rec rlntmenc t' ;1 
hi loier aprcs une~ lont;ue abscnce clu ~)ostt' rle' 
I)ilol~3t;e . 

II taut en~uilt' Ew.~luer la charKe rlc' iravail cJes 
)II()tt'ti hdut 'rJ(I('S . I )('ti t~l( hE'ti dCInIInIStrdtlvf'S I F, 
I~lu, importante~ st'ntl)lenl inf'~itable~ a ~rc~ unE' 1 
I>romr>lir~n, II arrivt' clu'il sclil ~thsolument im~os~i- I 
hle rl(' toujcrurs rt)aintenir sc's ciualilic ~~lions, ses 
coml)ctc~nce~ c'I son ~c)uci clr I~~ sc~c uritf; cl,tns cha-
clue mission rle I'e~c ~rrlron . I'~~rfois, il est nt'c t'ssai-
rc' cle clf;cicler si li I)riorii~' clt~ii etre ~~ccorclc_'e ~t la 
~;C'S11Un UU .lU I1ldlntl('n ElE'~ r t)m(~C'It'l)CE'~ t1C' 101 
d~~ns Ic' c,3s clE'~ pilr~lc's h~~u1 t;raclt~s . 

Enfin de comptc, IE's 1)ilutE's de hriut rant ; oni I~I 
res )ulttiabililr~ ul ' ' I' , ' E tlmc cc IEUr f nlr~tinement ainsi 
CIU(' (lll n1~311111E'n Cle IeUI'S (~U~lllilr-~IIIUnS et Cle lellrti 

;, , ,--- c orn )t tr nc c ti . ( t s )I lofes dult t nt sE' ntalnlt nlr ~i I ! 
tles norm's iclr'n ic uE'ti ' - ~ 's ' c t l a (cllc qu II nxt ni a leur-
tilotes sub~~llcrnes . S'ilti elablissent un nivr~lE 1 f lEt' 

c ualiiit ation~ ~our Ic~~ 5 ~ec tac les ~icricns il~ tlc~i 1 I 1 , 
vc'nl ~nlssi alteindre ce nivr',tu av~)nl cle )artici ~er f I 
d llne nldrlllE'S1~ltlon derlCnnr'. ~'ll` t'tiill31el11 ne 
F)dS CtfE' ~3 IE' Il,tlltt'Elr I)r)llr CCrtdlnf'ti nlltiSl(ln`, Ils 
cloivent s'cxclurt' clu I)ru~r~nm~e clc vr)I jusrlu'~t rE' 
clu'il~ puissent Ie ~uivrE's~~n~ rlant;er . S'ils It~l~~ent 
~I un nc~flvel ,)vi~n, il~ rloivt'nt ~ossi~clc'r aut~tnt rlE' ! 
Conn~ll`tidnt E'~ et c1C' r,ll~lllll( ,lllUr)ti t~UN n'Inll)ortE' 

tlUel clEltre ( ~311(ll(ldt . 

I 't'xl)erienc e ouvrc' beauc r~up de 1)ortes tlans 
I'acronavalE', mais ellc' nt' rlc~il t~ts st'rvir ~t c r~urt-f 
c irct~iicr Ic's trot;rarnnt('s d'entr~~inentE'nt r~t~lhlis nl I 
a justilier I~~ clcrr)~,ttiun aux poliiiques exi~t~tnles . 
I_E' vt;rit~3ble pilote profe'stiionnel se rend cc~mptt' 
E~ar lui-meme que It's c'xigt'nc es de I'a~rona~ ~~lc' 
ne lui ltr'rntc'tlt'nt j~~nt~~is clt' rt'~ser son eniraine-
nlE'nf . 

~t' r0lTlnldnClant 51111)nldrl est Un dnclE'n re(11C-
leUr rlr' Id revut' AI)I)rodC11 . II d F)II(ltr' IP~ l~-% et les 
A--3 rlc' ISt ilollt' . 

Pt'u Imlwrtc le Kr~lEle, I'experience ou le poste 
d'un Ililote, ce ciemic'r tteul Itarfois avoir be~oin 
cl'citr~tinemE'ni . 

f Iir;ht Lc~mm~nt r\~ ~ 1 1 N9~1 

In the 0 erational S uadron P q 
CaF)i ~. Forticr ()F~ ~t r 

Hc~ RE't'rtt'nEler! Throw a coultle n3ore this 
~sa~~' ti1e anc! m~ l)uelcl~ herr' are jusi about 
reacl lo s~i1 rlu~l! . . . So likt' I was tellin' ou y i t, > 
AI, IlSt tlmE' I ~d~1' yoU lvdti dl CFB fiorethen3 . 

C<~mr' a lont; ~ti'<~ys since then . Fin,tlly t;ot rlut in 
the rt'al worlcl . Now I wc)rk ,31 ihe sc uaclrun I 
here, likf~ I al4vays ~~~,tnted . 

Yep, we rE'~tlly t;crt our ~IC t togc'thc'r here ~tt 
Ihc' olcl syuadron . fie~t sctuadron in the uni-
versf~, actually . Nt~1 c~nc' cri Iht~n) wim )v, wi~h~ I . 
squaclrons . ~ rcal operational sclfl,lclron ~~~iih 
real ,l;uns anrl hon-rl» ~~ncl ,~II . Reaclv to gcr loe to 

, , � , loc with the t nen3y, n~akin~, ihc worlcl a s~~tcr 
hlace to livc in . 

I ntean loctk ~tl us t;r-r . (~ot hack Irom clr~l)loy-
ment vc'sterr!<t~~ antl ,tlreaclv our t;un c amp is 
~oint; lull hl,tsi . 1'uu t;ot tr> It,lncl il U) thr ni~ht 
shill t;uys, IhE'y really I~atc ht'cl thotic' Itircls uh 
)rt~tlv (~tsl . rlfter two weeks de )lu 'ment oul I I ? 
therE~, and ~tll those °minc)n° (o fiz, hein,(; ~thle 
i0 trlrn ,trOUn(1 Ilk(' llllti Just )roV('ti we'rE' th(' ! 
hest . I-hey wc're kindn tirc'cl ~;oinc; into the shift 
hut ihc'y did the jr)I) . Even iinish('rl in time for 
tht' hit; hockc~y g~3me . 1~Nc' h,tcl tc) i ;ct encrut;h 
bodics on Iht~ icc sn ue'cl nt,~kc' tl~f~ fin~~ls ~ou 
unclE'rst~jncL C~tn'I let thc' ~yu<~clron slih in Ihe 
sldnclln~5 . . . 

And the cll" armourcr~ cliEl it tc_to . Wi1h the 
sart;e a~'v'ay Irrr Ihr t;,tnte, ~~ncl al) Ihc~se t;uy~ on 
leavt', ihe~ c rrnht;urccl tho~(' ~ix hirds wilh onlv 
~3 m~~sic_'r c orltor~~l ~Incl Iwo c orl)or~lls . . . Ancl 
tht'v s;ui sh~trlt c'yE'` tor~, Rlrlt;ginl;s notic c'cl 1hc' 

r, , , c artrlclt,cs h,tcl hecn Ir_ti In Ihe inhr~ard stations 
with minutes to slt~lre betorc' Ihe lunction<II a11cI 
emE'rt ;enc~ jc'llison fests . liE'Ichd ~tnv otht'r 
syu~tdron ~tiuulcl ItavE' jettisonc'cl thctse tanks olt 
the hant;ar ilrx~r . But not us . -fuo sharlt . 1ti'e 
didn'f rel)r~rl it, natur,tllv . We t~tkc' c are c~i our 
own in Ihe squadron . Mc~re frec' hc'cr fcrr IhE~ 
rE'sl Ot Us . 

~~le hdvC ~Ome '~IOCdI I)rUl eClurC's" UI t UUl'se, 

th~ti n-I,tkes us so clarn etferti~e ~rnd operational . 
F~errhod~ ht're knr~~~ti th~lt ( :F EOs only Itrovidc 
"guiclance" . II'c ul> Ir~ us lo nlakc' Ihis outiil t)er-
torn3 . Iti'hc~ nr'ecls't~m any~~~ty . 11'e knov,- ihis 

Dans I'escadron o erationnel p 
Ct~N 5. Fortic'r DF5 ~-? 

Eille barm~3n! Envoye-E'n tme c_-c)uple d'auire 
it ietE'! ~'~1oi Itis mon chum on esi <t reill(' cle cra-
chc'r la poussiere! . . . Comme jt' ie Ic' clisai5 ~I, 
Id cl('rnlE'rE' t01s (iU(' IE' t'dl vU Celdll d BF~ 
Qorclelc'n . I'~~i fait un 1)out clepuis c e Ic'mp~-la . 
Jt' me sui~ finalemeni renclu d~3ns le vrai nu~nde . 
,ti~~llnlendnl fe trdv~lllle d I'('ti(-,3t1rOn ICI, ( (lmme 
j'ai toujours voulu IE' faire . 

( )uais, on a vr,timent Ir' c ontri)le ici ;t I'esca-
clrc~n . ,tileilleurs eu adron dan~ I'univers, ~<tns 
farct' . Pas un dc' c r'~ e5cadrons clt' moumoun-
nes CIUI tidvt'nt C)dti c~UC)I l~llr(' Cl(' IeUr I)eduX . 
Un vrai t'sc aclron operationnel, ~t~ c'c rle~ vrais 
c~)nuns, clc5 vraie> h(Imhc'~, pi~ tout . Prf I ~~ 
jouc'r du courle ~tvec I'c'nnr'nti c~l rendrt' IE' 
monclt' une placr' Itlus sccuritaire Itour v vivre . 

F'as justc' ~t nuus rcF;~rrcl('r allcr . On t'si reve-
nu clc' dehlr~ic~mc'nl hier t't rlE~j<~ nctlrc c~ln)ps de 
tlr y v~t dll tOnCl . F~3rII [lUnnf'r (~t dUx ~;drti EIU 
shift de nuil, ils c)nl raltiE~cf;s Ic'~ ~rvions asscz 
vite, merr i . ~lpres deux 5emainc's cle ciE'plole-
mt'ni, et tr)Elt ce~ "mineurf's" ~3 arrangE'r, etre 
c~lll,thle de se virer cle horcl comme 4a Itrouve 
qu'cln est les mt'illt'urs . Ils r~tait'ni p~~s nr~ll lati-
t;uc~ cluancl ils onl c ommcnce~ leur shiti, nt~3is 
ils r)nt fait Ic' travail I)areil, Ils onl memc-' fini ~t 
lemps puur la t;rosse Ft,lrtie cle hc)c kev . II tallaii 
avoir asse~ rle jouc'urs sur la t;lacc_' I)c~ur pouvttir 
SE' renClre dl1X tln~tll'ti . ()n I)E'UL I)d5 I~lltist'r 
I'esE d(lron ~'llsSer (ldns le Cd55ef11ent, 

Lt's armuriE'rs ont f~ii IE'ur E~art aussi . Avec Ic' 
sers ;eni a la Itartie cle hcrc kc'v, e fnut Ic'~ ~;ars cn 
Cr)nt;f', IIS Ont cr)nIII;UrC'~ ICS slx ~111()nti c1VE'C 

JUslr' lln ( ~31)Ordl-ChE'1 et (IeEIX Cdl)ordllX, . . 

EI ils on1 clt's bonti ~~eux ~t part ~~I . 131o1;t;ins a 
_ rE m~tryuc cluF IE s c artrruc ht . ~~~ a Ic nt t tt'~ lais 

5E'c'ti (1~3ns le5 St,II lUnti _3 E't ~ unt' ( OUI)I(' (le 

minutE'S ,IVant Ic tr'`t lunctionn('I t't le tc_'sl cle 
lart;~~ge cl'urt;ence . Je le t;at;c clu'un C3utre esca-
clrc~n aur~til I,trt;uc ces Itirlc)ns-I~t rlirE't lt'meni sur 
It' planrhc'r clu hanl;ar, ti-1,3is pas nous aulre . 
()n a le conlr~tlE' ic i . (_)n a Ita> rappor(c~ ~a, 
naturE'llement . ~~a lail plus de bi~~re ~r~ttuiie 
I)oUr le rt'~IC' CJe no115 dutre . 

F~lut CIIrC' rlEl'Un d CJE'S "IIrUCt'(IUreS I()( c~lE's" 

clui nou` rendent ~lussi efticacr'~ el opt'ration-
nels . Tuus le moncle ici saii quE' les C>TFC 
sont juste cles "sul;l;c~stions" sur I~t manicrc de 
ir,tv,3iller C'esl ~3 nous ~tutre de laire clut' notrE' 
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stuil hy hc,3rt . ( )t ctturtiP, I nevcr tctlci you ihdt . 
Whc'n ih(' AIRCUM btt,~ti swin~; kt~~ lor dn 
~ns~cciion, ~~E~ h~~~c, fhcm h,3mhoozlccl c'a~~ . I 
Ati Icmt; ~~~ it looks t;oocl on p~~pcr, c'vt'ryktoclv's 
h,3 > >~ . kE 

f l~~cl Ihcm p~tckeci over thc IarF;ct lorlay . 
~~1'ith a hall hour `e draiion hc't~~een tli ~hts, 
thint;s ~E~rt' husy . Wc unly hacl onc arntinK 
crcw, out ihcrc in the ,trmin); arca ~irtce S :()(1 
am .~nd no timt' ior lunch, but we c an hack 
Thi~ is fht' Irig Icac;uc. ( )( rourse, that only 
leit h1clart io do the cle-~~rming btct hE~'s an 
expcricnc('cl lec h, he can work alonc . 
I mcan, ~rhat c~tn hat~lten oui ihcrc 
dny4S'dy) 

1'e~~h, ~o ~~e clirl drop a r<rc k 
ovcr i~trF;c'I . Cahlc mi~~in~; 
hetl~een Iwlon ancl r<~ck . Th(' 
bird workc'cl a5 aclvcrliu'cl ancl 
tivhrn lkic' jcrckcv Itic klccl, thc~ 

it . 

or~;anisaiion Itc'rlc~rmc' . Naiurellement, jc t'ai 
jam~~i~ clis 4,t . (~u,tncl le5 ) ;ars clu ConrntancJc-
menf Ac~rien ~ ~t'nnc'nf iairE' leur inspec tic~n, c~n 
I('ur pa~sc un ~<rpin ,ans hrohlentt' . Du momcni 
c~uE' c, ~r ~3 I'air correcl sur p~ipicr fout le monclc cst 
t crnt('nl . 

C'~'I,cit ~errc au-clc's~us clc' la ciblc aujourcl'hui . 
r~1'CC Un!' (1F'nll-kleurf' Clf-' S('I)dfdtl()n entf(' IE'ti IUf-
Itl,~llons, on l'I~tlt 1~ .3s nldl (1CCUIlf's . C)n ~1vd11 
ju~tt' une eyuilte tl',3rrnemcnt, tlc'hor~ ,~u hctini 
d'anncment clepui5 ~S :UU h clu matin et puis 
mi'rne Eta~ le ternhs clc' clinc'r . ~'~1ai~ cm e~l 

whttlc thint; c ~tntE' ott, homlt~ ,jncl 
rac k ,tncl ~i hall ~tncl c hain . ()nl~ a 
pap('rwork );liic h. Nohocl~ clicl Ihc~ 
~a ~c~rwork Ictr thc rohln'cl c .~hle . You I! 
kncn~ as ~~cll a~ I clo ih<tl Ihe Italter~~~urk 
only t;ct~ clone I,~eer, whe'n lhe' cle-sn~iF;c;in); 

cahahlt> clE' ictitE'r ca . c)n c~~t clans Ics 
ligucs m,rjt'ur('~ ici, kien ~ur, ~a laiss~til 
justc Mc l~iri pour fairc IE~ clE'-~3rme-
meni, mai~ c'E'~t un t;ar ; d'c'~Itc~rien- 

c e, il c~i c~~l~~clrlc' dE' Iravaillc'r iout 
seul . f)c~ t~ruic' ia~un, qu'cst ce 

c{ui Itc'ut ftrriver~ 

E3on, ().K ., c 't'si vrai qu'on a 
I~~rt ;ue un ratelit'r ~ur la ciblc . II 

manyu~tit un c5ltlc' ('nire le ratc-
lier et Ic In~l~~nt' . l',~rion <t marc hc~ 

( clnlnl(' II f'~I 5U1)l)Ose C't yu~1n(1 IE-' 

joc kf'v a pese sur le piton, tout le h,~1~3- 
( lan ~I 1()nlht', l)onlhe5, r~llt'ller, I)I$ 

Ff'vier cle I~t c uisinc, Maiti c'(~lail juste un 
Ilt'I)In Cl!' I)dl)t'f~1titiP . F'efsOnnl' ~t Idlt Ia 

I)al)t'f~fSSE' yUdn(I Ikti Ulll l dnnlhallti(' ~(' C~Ik)1l' . 

I u sai~ctrntn~e rnui qut~ la pap(~ra,sc c~si ju~1t' 
Is (1()ne ancl 11'(' ,~()1 ~oltle trC(' tIfTIE' . . . Cc1t t0 

m~~ke ihat T() I or ~tic Icrcrk kt,tcl . Thai paltc'r-
wc~rk onlv );cts in Ihc' w.ty . ~'1~c-''re olu'ralion~~l! 
I'apc~rt~nrk i~ onl~~ to >.;i~c tho~e guvs in ()Itatva 
sonu'Ihink lo c1ct, 

,~nyway, the techs clicin'l ~c'E~ if, ihc crew 
c hit't clicln't sec' il, ancl lhe I~ilot ciiclir't se(' il on 
accc'Ittanc c' ur on ihc HUD yvmhulu:;a . F~t'r~-
botly was kind ot in a hurry. k~ut nc~i (h~~t rnany 
c;u~~ trom tlti~ >(iuaclrcm can uveclcutk ~~ ihin); 
likc Ihal . ~tilust havc Itc'c'n an aci ot (~ocl or 
sontethint ; . Hacl lo hc . 

Yt'ah, anrl lhc' );tt~ ilr,ri misictok thc' emcr);cn-
rv jc'lt buiictn lur fhe sclcct jE'll hufiun . Jc'iti-

St)nt'(1 iht' 11 h01(' kit ~3n(1 Cdb00(lle Un lht' fdn~;e . 
That hircJ c~cmc' I~,u k 1ct clc~~n il squE~akecl . But 
ihc~~c cl~~ntnec) hutton~ ~houlcl nc~cr he ~cr t lose 
lu);clher . Ancl It,rve a plastit c-ovcr ur sontc-
ihin' . Ju~i noihins; ~c~u can tic~ ior ~t b~~d tle~i ~n . h , t, 
It tiv,ts an honcst ntistakc' . Th(~sc ~;uy~ hacl it 
rou);h ior ,r whllf' now, ktusv ~c hedulc, In1~ ol 
il 'in " , ti'hl TOT . Coultl ha »cn fo an1'hUCl1' . Y #, t~ f I , 
lu~l the co~t oi ciuin); husinc~~ . 

I~tllE? allr(_'s, clU~tn(1 I'~l~'lon ['til ~~rrdn);e et yll'on ~l 

c!u temps ~~ tu'rclre . . . Faut rc~lx'c Ic~r I'horairc clc' 
vcrl, uu ktic~n on a I',tir IOU . La halrc'ra5se, ~d tait 
ju51e nc~u~ retarder . I ,E paperds~c c'esl jusle pour 
(ltmn(~r ~tua t;ar> d'( )1t~tti,t yuelquc cho~t' <3 i~tirE' . 

f )r Icrrcte ia4on, Ir~ lechs I'ont It~rs vu, le chc( 
~I cquilt(' I'a pa: ~u, le pilote I'a lt~t~ vu yuancl il 
.i ~tcct'Itlt' I' .wion ctu sur la 5ymbulo~,ic riu IJl)f) . 
I()Ut Il' n7Qn(lt' ('talt I)~1S rTldl ~)ft'~SC' . AUtal1t (!t' 
>;ars yuE' ~a, cle' ncrire esc<tciron, yui manquent 
unf' ~tli~~ire cc~mmE' <<t, c'est imltr~~iltlc' . Faui 
yul't<~l tiUll Un ,1Ct(' (lu k)()n Dli'U . 

()uai~ t't I>ui~ le t ;,~rs clui ~r ttE'~t~ ~ur Ic' Itoutcrn 
rl(' Idf~;,3t ;P (1'UI,C;t'nl t' du hl'll Clu I)UUIUII Ilt' {~lr,t;d- 

~;e sclcciil . II ~t lart;uc~ lout If' kit I_tis un ItE'u Itlus, 
,ur le ch~~ntlt~ cie tir . Cet ,tvion-la est re~~enu It'I-
Ic'menl lout nu yu~il a m,tnyuE' c1E' ~e iairc' ~~rrc'ic'r 
Ixtur t'~iltitiunnisnu' . M<titi ces maudil~ huuinns-
( ;t tJt'vr,iii pas circ ~i Itroch('s . Fi Itui> ,rvuir un 
Cc)UVt'ft t'n )Ia~tIyUC f)u CUeIyU(' ChOtit' c ()nlfilt' l I 
~~1 . P~l~ );rancl c hclsc (IU'c~rl Iteut taire sl (d ,~ E'le 
mal con~-u . h1,tis r'ctaii unc erreur httnnetc . 
(-c's );ars-I~~ ont ira~aille k~as m~tl I'crrl clt' c e 

r IiKht ( umment Nn I 1'~'I~l 

On lhe oihcr hand, our sul~cr lech~ are 
);onn,t be ahlc Ict repdir those tanks Ihal got 
clint;ecl ~~h('n the first ili~;ht picklccl iheir sn~3k-
t'ye bomktti . Wron); programntt'cl timr inter~al 
betwc'cn ihc bomlr~, somebociv sdid . titakes 

, , , , cm hi1 th( c ~ternal tanks. Somc l,u~ ihat 
workecl ~ti ~1LTE saicl Ihat it h~rltltened beiore 
ancl IhE'v iound ihE' prublcm ancl tolci c'~er~-
bociy nof to u~e this intt'rval . E);t;he~3cl5 . Who 
reads thi~ ~tufi dnvtiti av' we t;ol a job to tiu, 
can'( luun);c arounti rcaclinF;,~ hunch o( 
rr~umho juntho tcchnic,tl stu~i . Anothcr Kuv 
sdit) il's be(ause Ihe snakeyes were ~ti irecl tor 
selcc I,~blc tlra~ . 1 hat ntakes `cm hil lhE' l~tnkti 
loo sometimcs . Thai Inudmoulh frctm ,~FI E 
saiti Ihey lolcl everybocly .~bout thal It,tck in 
'88 . 1~1re tolcl him io t;u I~ack ttt ~1CTF ii he'~ so 
sm~trl . f his here iti ihe I~tncl oi "MAX FLLX" . 
~'1'(' h<~~c' lc~ "streic h" Ihc' rulcs a ktil somciintc's . 

YE'ah, ihiti i5 jusl a ~rc',ti squadron . A rc~tl 
hit; iime olrc'r,~iictn,tl Squ,~dron . ,'vlakint; thE' 
worlcl ,~ s~~tcr Irl,cc f' to livc' in . 

Tlcin~ it cotiklrt't haFt-
1tE'n in rc'~tl lire! Think 
~t,r;~tin . Fhcic' Jrc' ~lll rc~rl 
inc itJc~nt~ . F~c-e~t rhe hil r 
~tbctut rhe I~tnks, wfuc-h 
dicl r;('t jc'tti,ttnE-'cl on a 
h,tn,r;~rr rluur lancl Ihar 
h~tlt~tEVted nxtrc' rh~tn 
uncc', likc' ~rll thc'SC' inc i-
clc'rrhi . 1u~k~- ri~r u~, 
ntthcttlv in rc~,tl litc' m~t~c~s 
schc'rlules rh~tt ~rrc' ri~c' 
t~tr rrctuhk' . ()r h~ts th,tl 
kincl c~i ,rrtiludc' . Ki :;ht! 

temps-1~3, hordire char~c, beaucoup de vol, schc~- 
clule serr~'c' . a ~eut arriver ~~ n'im ortc c ui . k P l 
C'c~t juste Ic I~rix yui faut payer pour etre cn 
att~tires . 

D'un autrc c ctie, nos sukter fechs vont etre 
tapables cle reharer le~ biclon~ yui ont etes bossc~s 
c uancl I~t ~renuE're furmation a lart;uc ses ktombes I I 
sn,rke~'c' . (luelclu'un a ciit yuc c'c~i,tit ~~ cause cl'un 
m tuv ti~ in rv~rl ~ro ~ramnre enfrc Ic~s bombe~ . , tc I F, 
~-a iait yue les homhe~ iraI~ItE'nf Ies bidons . Un 
t;,rr, qui <r ira~~~illc au CETA a ciii yuc c't'~i dejr~ 
arrive avant, yu'ils ~waicnt irouvE' Ir~ prohlf'me et 
qu'il~ avaicnt clic a tout If' nu~nclc clca pas utilisE'r 

' ~ - ' TE' c~s cnflc~t'~ . C ~u c'~t-c c c ui I it cct interval la . t 1 I 
cc's affaire5-I~~? ()n ~r un trav~ril ~~ iaire, un a k~ati le 
teml~s dt' niai>c'r a lirf~ ciu broutas;e technique . 
Un autre t;arti ,t clit yuc c'elait ~t c<ttcse quc' les sna-
kcves etaient filees pour la trainc~c' ~Nlecti~e . (~t 
les fait ir,j ~ er Ic~ biclons aussi, clc's fois . La ~ran-I~ 
tlc gueulc clu CETA ~t clit yu'il5 avaient averti tout 
IE' ntonclc cie ~,t cn 'itf1 . ()n lui a clit dc n'tourncr 
au ( ETA si il e51 si sm,rite . I(i c't'st le rovaumc c!e 
la "FLEX ,ti1AX" . Souvc'nt IE'~ rct;lc~ soni hcauc ouh 
plus °el,tsliqucs" . 

( )uais, vraimcnt, c'('st 
un ~ul~er cscadron . l~n 
vrai clc' vr,ti cscaclrr~n olrc~-
rdtl(lnnE'l . ( )UI ft'n(1 Ie 
rl~onclc une plac c' Itlus 
st;curitaire Itour y vivre . 

Vc>us pc'n5c'r It('ur-E~trc' 
quc (a rr'~rrrii~c' Jt~t~ d~~ns la 
vr~3ic' vic~~ F'nuri~tnr ct,> 
inc iclc'nts Scrnr tous rec'Is . 
S~rut c ('Itn ccrnc t'rrt<anr h'~ 
hiclurr5, c~ui onr rt~('ll('ntc'rtl 
ett~~ htrr;ut~s >ur k' ~thtncher 
cl'un h~tn,t;,tr ~c't ~r ~~lu~ 
tl'unr vcc ~t~icml . ~Nctu~ 
cJc'~ urts nc~u~ cun~ic-Ic~rt'r 
chanc eu,~ que Itc~r:~oruu', 
(hinti Id I r,)IE' L'1(', rlE? r.lll 

d'ht~rairc'> ~tu>~i mtir5 hc~ur 
Ic's )truhli'nu~~ . ( Iu n' .r 
Ct'rrc' ,ttl`Ittl(Jc' . I I,rr! 
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Ma'or Wa ne Davidson I Y 
Ca tain Vince Schurman -p 
Ca t Sean Frida P Y 
Warrent Officer ean Melanson 
Ser eant "Robbie" Robertson 
Master Cor oral Mike Damaren P 

~'11,~j D~widson's c rc~~ wa~ pc'r(c)rmin~; rou-
finc Low Allitude P,irachutc' Fxlr~~c licm S ~titc~rn 
~1,~1Pf_S~ tr~~inin~ ~~I F~traclion Zoni~ ~E71 Mc)un-
t~1in 1~~'ic~ti~, ~Vilh ll-le Herculcs ramp and door 
opc'n, M~~j Uavidson 
ili~~~ the apE)ro~3ch lo 
thr F7 ~rt ~UU fec't and 
1 3(1 KIAS . At Il~ nrile 
irc~m the F/, ~}~c~ c)-
f~ilc)I, Capt Schurn~an, 
dc'ploycd lhf~ 1 a il 
drc~l;u(~ p~irac hutc in 
~rc~ ~~~raticm tur tl~(~ f I 
dcplovmc'nt c~i ihc h~~o 
m,~in ?8 it cttractic)n 
parachutr5 . 

~Maj Daviclson 
dc_~scc'ncled Ic) 1 U it 
~rc r()ss thc~ F7 at ~1 hic h 
timc Cal)I Sc hurm,~n 
~rncl lhe Ncr, I Ic),rcl- 
ma~tcr, ~1-1Cpl 
D~)n~aren, altempfc'cl 
lc~ transfcr Ihc~ drc)t;ue 
chutE~ l(~rnion irom the 
(loor oi thc ~~ircr~iit Ic~ 
thc main c~xtr,3ction 
chutc'S . Tr,~n~tcr did 

Ma'or Wa ne Davidson 1 Y 
Ca itaine Vince Schurman -p 
Ca itaine Sean Frida P Y 
Ad'udant ean Melanson 1 
Ser ent Robbie Robertson g 
Ca oral-chef Mike Damaren p 

L'eyUll)af;E' dU nlalOr Dd~"IdSUrI Pllectualt un 
ekc~rcise cour~~nl ~ur Ic~ sy~li'nre dc l~irf ;a~;c~ }~~)r 
c~xlr,~clion cn vol ra~anl 
ldrt;as~e ~l 1,31L)le I1dUteUr 

~SL[1'R1 clan~ (a ic>ne de 
(lc' hlounl.~in ~~ie~~ . I_c 
niajor David~on c,tiectua 
I'~r}~pruc hr vers la zonc~ 
df' I~irl;at;e ~~ 211(I pied5 
c't ~~ 1 3() KIAS . La ram ~c_~ I 
c'I I,r porlc~ de son 
f lerculc'~ c~taic~nl uuver-
tcs . A 1'a mille dc la 
ic)ne de I~~r~;agc', le copi-
lolc, Ic' c ,rpifaine 
Sc hurm~3n, d~~ploy,) Ic' 
p~~rachutr~ trein dt~ 1 i 
pic~cls en prepar,~tion clu 
clf'ploic=ment dc~~ cleu~( 
I)arachutc's extractcurs 
lrrincipau~' dc ?tl pied~ . 

( ,~(~I l"incc~ 5churm,~n, 11ar l1,)~ ne D,3~ rri~r~n, G)pr Scan Frida~ 

SE;I Robbir~ Roherr5nn . 11r0~ ~1rh Ir',in ;11r1,3nson, Aq(lpl'Cplc 
11i1~r' I),intrrr~n . 

not nccur ,rnc) IhiS ~~hnormal, emc'rl;c~ncy run-
diliun ~~a~ ic~pi~rtccl to fhc~ pilot hy tf~c No . ? 
loadm~~stc'r, l1rU ~ti1E~lan~r~n . 

M~~j D,rvid~on directed thal lhc' iirc)t;ue 
chulc~ he jc~lli~oncd . Ho1~r'1c'r, thi~ Ic~o w<~s 
unsuccessiul ancl inclicaled a seconcl c~n~c~rt;en-
cv m~~ltunclic~n . Thc =rc'i~n ~,riel~ li~ ;hi indicat-
ecl Ih~~l th~' dro~uc' ~1',r~ no Ic~nl;cr pcxiti~c'I~ 
sec ured Ic) Ihc' ~~ircr,~lt ilnr)r ancl th,rt Ihe m~~in 
e~1r,~c tion chutc's c oulcl dE~plc~~ and c~xir,rc 1 fhe 

Le major David~on 
dc'sccnclil ~~ 10 piE'ds au-
dc'S,u> (1c' la zonc de I,rr-
I;,~t ;e pcnd~rnl yut' le 
c apit~3inc' Schurrnan el 
I ~3rrimeur no 1, IN 
cal~oralchel Damaren, 
e5savaieni dc ir,)n~lerc~r 
1~3 tc~n~iun clu ~ar .~chutc' f 

trcin du I)I~mc her dc I',)I)I~,rrc'il aux parachufc~ 
c~tlr,3c teurs princ ilr,iux . ti1,~is la n~,~noc~uvr(~ ne 
rt'u>5it p~u c~t I',~rrirncur no _', I'adjudant 
~'v1c'lan`on, ~i~;nal,r c c'IIE~ silualion ,)nc)rn~<ilc f'l d~~n-
,(;c'rr'u ;e au l)ili)lc' . 

Le majur I)~wicltii)n orclr)nna clf' lart;uc~r Ic' par~c-
chutc_~ frc'ii~ . ~R1ai> cette opc''r<~tion resfa (~t;<rlc~n~E~nf 
~ ainE~ c~f I't-'r}uil~~~ :;t' tiE~ rctruu~ a avc'c unE~ clc'uxic-
mc_' ~ilu~~liun cl'url ;c'ncc~ . l c' voy,lnt d~ur~;c~ncc vc~rl 
indic~u~ai1 yuc' I(~ p,rr~)c huic' frc~in n'c~iaii plu, arrimc~ 

fl :r;l~l ( r>mmcnt ~n 1 : ~~~ l 
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13,01)t~ Ib load irom ihe aircraft at anv 
mori~ent . Corrc~ctly a5sessin~; fhe dan~;er oi Ihiti 
°hot" load, ~ti1,3j Davidson elc'cted to land as 
yuickl~" a5 pu~:ihlr al ~tilountain Vic~w to avoid 
overilvin= m x~l~)lE~d areas. ,~ I I 

Thca imrTiediatc ac lions of Maj Davidson 
and his crcw, co-pilot Capt Schurm~~n, naviK,~-
tor Capt Frid~rv, flit;hl c~ngineer St ;t Rc)hf~rlson 
and luadmastcrs ti~ti'U Melanson anci .'11Cp1 
f)amarcn, c'n~)hlecJ thc aircrail lo land witlun 
two n~inules oi thc initial emcrl;c~ncv . Iheir 
accurate a~sr'~sn~ent of the ~ilu~~lion, and fol-
low-on ~rc iion~ pmvc'ntecl po~~iblc aircralt 
riam,r,~;E~ and'crr loti5 ui life irc)n-r an uncon-
trolled extrac lion of the load . 

Cor oral Dick Dw er P Y 
Corporal I)wver, ~i Flit;ht [_n~;ineer IFE1, was 

concluctint; a prc-tlit;lrt inspeclion oi a Twin 
Huey al CFB ( ~c~ose Qay whc~n he 
discovc'rc~cl Ihal one oi lhe main tail 
rotor Irunnion })E'~3rln};S ha(I hc~come 
unstakcd . Alter closcr c~xamination, 
he cc)nlirmcd that ,) hearin~ ~1ati 
indced disl)I~~c rcl, Thc airc ratt 
Cal~l,rirr ~tia~ nr~tified ,)nd thc' ,~ir- 
c r~~if ~~as (lrc I,~red un~r~n i( f~,rl~lE~, 

CI~I Dwyc'r's complctc' c~x,)mina-
hon c)1 1hc' Iail rotor r,in~ ;e oi motiun, 
from ~tatic ~lof~ lo static stop, ~1'as 

solidc'menl au E~lanchcar de I'appareil et yue les 
parachutes extracteurs principaux pouvaient ~3 
tout momenl se depfoycr el exlraire la chart;e dc 
13 UUl_l livre~ de I'acrunei. E~aluant correcfc~mE~nl 
Ic~s ri~yues prcsc~nt~s par I'equilihre precaire de la 
charc;e, le majur Davidson dec ida d'~)lterrir le plus 
rapidemc~nl possiblc ~) Mountain Vie~1 pour cviter 
dc~ survoler de~ ~ones populc'uses, 

Gr<ice a I'inicrvenlion rahide du major Davidson 
c't de ~on cyuil)age - Ic coE)ilote, le caF~ilaine 
Schurman, Ic' navigatE'ur, le capitaine Friday, le 

' ~ ~ >c~n l ~r tion ei Ic~ meranicien dr hord, Ic -c rt, t Ro ~c i , -
arrimeurs, I'~)djudani h-1c'lanson et le c aporal-chc~l 
Dam,rrc'n -, I'~)vion a pu attc'rrir dans Ics deux 
rT~inutes clui c)nt suivi Ic' dec:lenchemenl de la pre-
mi~~re urgence. Parc e yu'il~ ont su evaluer cc~r-
rectemcnt I~r 5ituation ct ( u'il~ ont ~ri~ les mcsu-1 ! 
res qui `'imposaienf, ils ont crn{~eche yue 
I'extraction inc ontrolce de (a c hart;e n'endomma-
~e I'a ~ )~~reil et ne cau~e des ~crte~ de vie. 1, E f I 

Ca oral Dick Dw er P Y 
Le c apor~rl Dwycr, un mec anicien de bord, etait 

en train cl'effc'ctuer une ins )ec tion avant vol sur f 
un Twin Huey ~) la L~I C Goo~e f3ay 
lorsyu'il constata yu(~ I'un dc~~ paliers 
clu toUflllon dU rUtor principal df' 
c}ueue s'e~iail dE;placc, c c' yu'un exa-
nic'n approfondi confirm~~ par la 
~uite . Lc con~n~andant de bord a ef~~ 
prevenu et I'app~freil a ctc~ dc~c l~~re 
IIlUtlll~,ll)~t' . 

in adclition to ihc st,3nclard CH 1 :1 ; hrellit ;ht 
chc'c k~ . Hi~ I>rf~-ilit ;ht insf~c'c lic~n pr~rcc'dun', 
have been ~uhmitted to highcr hc~adclu~~rler` ior 
inclu~ic)n in Ihc (-I I I 35 chccl~li~t . 

(~pl ()wvc'r i~ conimc~ndcd tor hi~ initiafivc 
ancl lhorou ~I) )rocf'cJure~ durin= a routinc~ )re- I i, f 
tli'ht in~~eclic)n ~~hich directlv Ic~d lo Ihe carlv 1, L 

c' c c 1 ~ x) ~ ~ i ~ ~c'ric) 5 (li ~h onUul dE~1 c tl ~n ~ r E IE I t .~II~ u 1, t c 
prohlc~m . 

En proced<rnt ;~ un cxamc'n c om-
plet dE~ la coursc' du rotor de yuE~ue, 
d~UnC hulee tl~(' a Unf' dutre, I(' Cdpo- 

ral Dwyc'r en ~~ i~~it plu` que nc~ I'exi-
i;E'nt I('~ Vt'rlll( ~llll)I1S a1'~lnt vc11 hahl- 

tuelle~ de5 CH 1 ~5 . Lc~ L)roc f~dure~ d'inSpE~ciion 
dV~3nl vol utlll~(_'E'S par IE' CJE)()rdl D~I'~`('r onl P1e 

sounri~c~~ au yuartic'r t ;ener~il ~ul>c~ric'ur pour 
qu'cllc~ti Sc)ii~nl inic_'~;n~c'~ a la liste dc' rerific~~tion 
clu ( I i 137 . 

Nous ic~lic itons Ic' c ~~poral Dwvf'r pour son ini-
, ~, ti~~ti~c ct ~c)ur n'avoir nEn lai~~c ~~u hasard au I 

c c)ur~ d'unc~ in5pectic)n av~rnl vol dc~ rc)utinca, I;ricc~ 
a I~jyuE~lle on ~r pu ilf~icctcr ~) I'avancc~ rm l)ruble-
mf~ clc' pilc~t~~c;c' yui aurait l~u ~)voir de t;ravc'~ 
ronsc~cluc~nccs . 

I'ruho~ cle Vol, 'Vn I I ~~') I 



CFFSOC 9301 COSVFC 9301 
f)FS cun(lucted C~rnadian Forces f lit;ht 

Salet~' Otlicers ( :ourse 9301 at Ihe Tr~ins ~r~rt f 
( :an~rcla lr<linin); Instifuic~ iT( Ili in Corml~ill, 
(~nt~lri(~ from 13-23 Sr` 71c'n~her . CFf 5( )C'1 ~Ul f 
11a~ Ihe elelenth annual Fli,~ht Saiely c our~(' 
concluctecl (crr personncl in iull (ime Flit;hl 
Satety f~o~ilions . 

The ~~in~ ol 111e course is Irr provid(` high 
quality in~IrucUon trum a(knoavledt;e(! experts, 
in ~3 ~urroundin); Ihal is conducive to Icarnint; 
an(i (liscus~ion, For c-'xarnfrle Mike Doirc~n, 
Tran~ ~ort Can~1(I,~ I)irectoraie A1~ialiun Safetv f 
I'ro};r,~m, ~;ave an excellenf pre5entafic~n un If~e 

Le cour5 cles ulficic~rs (le la securite c1c~51'ols 
cle5 Forces canacliennes 93(11 a ete ottert par 
Ie DS\' ;3 I'Institut de iormation dr' Transport~ 
Canada (If-IL~ ~3 Cornwall I()ntariol du 13 ,3u ?3 
~c'ptembre rlc~rnir~r . II s'aKi~~~1i1 clu onzi~'me c ours 
~~nnur~l sur I~~ sc~c urit(~ cle5lnls otlc`rt ~~ I'intention 
(lu persc-rnnel crrcu~~<rnf rles frostrs a lenips plcin 
(l~rns cc~ (Irr11~~1inr~ . 

Le cour~ vise ~i permeltr(~ aux staKiaires de 
rr'ce1-oir dr~ I'inslruction de haute yu~~lite aufrri's 
cl(` ~f>ecialisles rr~c onnus, d~1nti un(~ ambi~~nc e yui 
ta1'uri~e` I'afrprenli~sage ei la cliscrl~5ion . far 
examflle . hlike Doiron cle la Direction cles pro-
);ramm~~s cle ,ecurite ~lc-~rienne de f ran~flori~ 

(fronl row I ro Rl I ( crl Huh P,Uru k. R( ( J Pr,?irir~ KF~l ;iun ; 
1 r ~~! l~c~al ( r ~ a~~c~ur C)fti .,' ( irl (~cnc~ I'r,tell . 1)fi :1 [ ul lirri 
Crrrrr~~l,?II, f >I ti t :,41~rj f3rurc~ ll,+lchiin . F>FS ~a ; A1aj Tuni In,~li5' 

i-~~ i_ ul . " ~r " (1~rt~l hlr 

Iseccmd row 1 ro Rl ( ap1 l l,l~ c~ tic~nnc~d~ 1? 1l f ti( ) 1lnrrcc~ 

l,?~~ l,?ic~~r /r>G~t,uc " ~ . (ll~r,uni~rn 1rrCurcc~ : 11,?ri,-rn 

/rlenie~~sf~r, F'ulrsh ,~iir force ; Ruc~! C uNpcs, KrVI ~1F : f'c~ler 
l_ic~lr~c~n . h'VL "1F; 11<~hrnc`( (Ic~zlcv, rurl~rch ;1ir f urcc " I Cclr 

C~ cl ( uur+c Irr nr~ I rl ~ f-5 : ,ll~7j Veil f,r,?u~c . ( 'tiqF : 1 hh'V 
~1r?Ic urn Tu~ I _' -111ti Pc1r Tichv, C~c~c h Air furce : In~NI 
F,~I~ .u>, Slut,?I~ ~lrr l ruir . I±t,?n I,rIGr, HunF;~~ri,rn :lir lurcr 
Ircrn,rirtin,>,` rrurnhc~n n1( 11 .5(1( `+IUII 

prPmii~rc rarr,Ge~e, de F,~auche ~i droilel h ul Nub P,rrric ti, ( )(-R 
re c,~ c~'r iir~~ /'f .?r'rr~ti li irl (,'r~,?l l rt,?,+r~ui L~SI' ~ r ul Grnr~ 

14~~tcll I~~1 Icc+l Jnrr furr'c " ~t,+ll . lrtil' 3 nr,?jHnrcc~H,rlrlnin, 

/ 15l -J " i?t lu n Irtr ;lr, .I )til ;--1 ~Ir,~~h " ur du c uun . 

(deu~ii~me rangce, deRauche a druife) c ,rlrt D~rve` Rc~nnc'dy, 
r)~1 /r, 1 ~1~r~r " c-~L!~i l " rl'r~<< 7ulrrr,rrr~ Curreaeriennc " 

~lf hr,rrnc 11,rnnnlrJr~nrr~sa~ .Ir~rr-,rrrrcnnc~ rlr~Prrl+r,c,~nc~; 
huc~l Cul+frt~s. fi',^'I -lf: F'elf " r (irFc~c~n RVI ~1F : ltrfrmc~( r tc~zler 
i irrc c ,+c'rr~nnt furl~rr~ : Ic-Jr ( 1d ( nur,t l~c~nr~ 1)SI i- ; rtr,?j 
ti'c~ilkr,?rr~fa . Lr5-1F : ItrR~ti'1r11<rl~crm lrn- . I'G11 " 1 Prtr Iirhv, 
lurcc~ .+cvrc "r~nr clt~ I~ hc~cc~~k~~~~qurc~ :lu~er F,+~,+r > Frrnrderi 
cvrne ~lu~ailue~ hL+n Fall~+, Fnrcr,rcrnenne de Ilur>r ;ne~ . 
rlc~ re~tf~ rlc~~ Jr "uh~ il~,mts ,ru ( ()S1 f(~ 9-311( i 

I b~ht l rnnmrnl \~~ 1 19`+d 
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principles and practic:al aspects oti the Transport 
Canada Safety program . Jane Van Der Voorl, 
M~rrketin and Administration for the Toronto g 
Sun, spoke la ihe course on how Flighi Safety 
Officers should deal wiih the rl~edia during an 
accident ~r flight safety occurrence . This 
evoked an enlhusiastic~ interchange hetween 
the guest lecturer and course memhers. As well 
Col Pestell Director of Fli ~ht Safet hriefed all t, Y 
ntembers on lhe c urrenl 5cene oi aircrali acci-
dcnts and incidents for 19y3 . 

During the course, several other lecturers 
ex ~lored ~rs ~ects o1 Fli ~ht Safet ~ Mana ement I F t, y g 
Investigation, Witness Interviewing, Role of lhe 
(_)n Scene Controller Birdstrike Prevention, , 
Human Factors and an intriguing case study of 
an A311~ accident . 

CFFSOC 9301 members encompassed a 
wide variety oi exhertise and diverse qualiiica-
tions. The course was comprised of 28 CF 
Regular Force, two CF Reserve Force and ten 
foreign guests for a toial uf ~0 course partici-
aants . The forei ~n students ~articularl the I h ,! Y 
memhers from Lastern Lurope, personal experi-
encc~ and backgrounds contributed signihcantly 
lo lhe success ol 9301 . In terms ol avia(ion 
background w~c h~~d pilots trom 5 to 35 years 
expenence, a Personnel Selection ()itic er, ,3 
Flight Surgeon, two AERE Otticers, an Air 
Tra~fic Contrc~ller, ~~ Weal~ons Tech and an 
Airframe Tech . With this vast amount of 
expertise, all those in attendance agreed that 
they gained an apprecialion lor our Llighi 
Safet ~ Svstem and a res ~ect for the ~rofc~ssion-y, I I 
als who comprise the I lighi Salety leam . 

f or IflosE' Ol you Ih'ho arP looklng IorW'drcl 10 

CFFSOC 9401 which will held in Cornti~~all 
from 19 Io ?c3 SeF> 1994, I~e assurecl ihal Df-S 
is working dilit;ently to ensure that it is as 
enriching ~rnd interesting as 9301 . 

Canada a iait une excellente pr~sentation sur les 
F~rincipes et les aspects pratiques du programme 
de securite de Transports Canada . Jane Van 
Der Voort, responsahle du markeling e de 
I'administration du Toronto Sun, a parlc~ de la 
ia~on dont les oificiers de la securite aerienne 
devraient aborder les medias lors d'un incident 
Ou d'Un aCCidenl d'aPrOneL Cel exposP a Susci- 
t' un del~at interessant entre (a conferenciere 
invitce et Ies particihants . De plus, le col Pestell, 
Directeur de la securite des vols a tait le point 
sur les incidents et les accidents d'aeronets qui 
oni eu lieu f~n 1993 . 

Pendant le cours, les participants ont eu droit 
a plusieurs autres exposes, qui ont porte sur les 
aspecis suivanls : gestion de la s~c urile des vols, 
enque~tes, interrogation des lemoins, rcile du 
contr~~leur sur plice, prevention des collisions 
avec Ies oiseaux et tacteurs humains. On a ega-
lement presente une etude de cas fort interes-
sante portant sur I'ecrasement d'un A310 . 

Lc cours a attirc des militaircs ayant dcs 
corT~pelences et des qualifications diverses . II y 
avail ?8 n~c~iY~hres de la f orce rf~guliere, deux 
rTremhreti de I<r Reserve el dix slagiaires de 
I'etranger, soit 40 ~artici ~ants au total . I es sta- I I 
giaircs de I'ctranger, surtout ceux venus dc~ 
I'Europe de I'Est, ont parlE~ de Ielll's antecedents 
et de leurs experiences personnelles, ce qui a 
grandenienl contribuc~ au succes du cours . Le 
conrs a ~3tlire des piloles ayant de 5 a _35 ans 
d'ex ~erience, cm officier de s~leclion du ~er- ! ! 
sonnel, un mcdecin de I'air, dc~ux officiers du 
gcnie aerospatial, un conir~~lcur dc la securitc 
aerienne, un technicien d'armement et un tech-
nicien de cellules . En re~missant ainsi une vaste 
gamme de specialistes, le cours a permis aux 
parll(-II)<1nI5 df' re( llllndllre I~l VdIE'lrT dU systc'mf' 

de SecUflte dE'S V()IS c't le traVall dE's I)f()tes5lon 

nelti qUl torment I'eqllll)e dc' secUflte dc's VOIs . 

A ceux cl'enlrf~ vous qui compleni p~lrliciper 
au C()SVFC 9401 qui aura lieu ~~ Cornwall du 
19 au ?~ septembre 1994, soyez assurcs quc Ic 
DSV lera tout en son possible pour que ce cours 
soit .~ussi enrichissanl ei interessant que le 
c) 3()1 . 



Smarter Than 
The Machine 
B~ ~1C1)1 Christina Pidlccn4~ Barrctt 
qcro-En ine Techniciar~ f fT -~(16 g , , 
CFQ She~~rt~ ater 

Hu~~ many timc's ha~e you, a~ a technician, 
been presented ~~~iih an unserviceability that 
deties troul)le-shootin~? That peculiar >nag, 
titi~hich tur rca~ons 5till unknown to everv tech 
manual and CFTO, per~isis and irritates you to 
ciistraction . 

Every aircraft that the Canaclian military hac 
on inventory claims tan~(~ to ~t notoriou~ ,lilch o( 
~onte sort . Thev are all clifferent . From an acro-
cnt;ine I~erspective, ~~-ith lhe CCl 3l), I iouncl it lo 
be weird anci wunderiul svnchrohhaser hroh-
lems . IThat was in mv slit;hlly vounKer daysJ 
The C(~1 .37 coulcl ira«le une's nerves ~~~ilh 
hung-up ent;ine reverscr actuators . I curscd my 
tair share . Ancl the f)ash' (avhen w(' iir~t I)ro-
cured thent) ~~~ith her stunnint ; en);inc ri~i;ing . 
Today, it is thc CH 1 ?T Sc<l Kint;, in all ot thc~ir 
a~;int; glory . I hev ~~ibrate . . .A LOT! Qut ihen, su 
would you if your tuscl~3~;e w~as haulcc~ down 
onto Ihe pilchinl; deck oi a sftip hrtte aller tirtte . 

~'ti'e musl rentenlher Ih~31 even Ihou~h huclt;el 
cuts have recluced tlvint; hours, aircratt still 
break . It is in their naturc . But uver ihc ye~~rs, 
one observes that the rT~ore you fly a machine, 
thc hetter it I)ertornts . Likc thc I)urr of ~l iinely-
tuned, hit;hway-ciriven car, an aircrait can clo 
nta ~ic in lhc air, So, ~~'hcrc clo the'sc uncx )laina- I 
ble, sontetintes unlixable glilchcs come from? 
Arc lhcy clccironic or mcchanical ur iin~cr truu-
ble? II can be ~tny o( lhe Ihrc'e or all lhrc'e . Any-
thint; man-ntaclc can ancl will I)rc~tk clown in 
tin)c . Tuo f)arl ii il h~3 > >t'n, lo hc un vour tihill . fE 
Ur just maybe, you arc in the moocl ior a t;uocl 
ch~lllc'nge . 

Thc tcchnical trainin~ lh,li wc unclcrt;u un any 
Type-coursf' is only a small parl of Ihe cxperlisc 
that wc amass for a ~,ivcn aircraft . ()n-jc)k) train-
in ~ I()JT) acr uirccl whilc' rol~ttin' lhrou ~It variou~ f~ 1 t, t, 
sections sti~ithin vuur BAME(:) or SAIv1EU, t;ivcs 
e~)ch lc'chnici~)n Ihf~ ul)I)ortuniiy to >u,Jk ul) infur-
ntation on the WH1'"s, H()W's, and ~ti'HERE-
FURF", oi coml)oncnl5, tivst(~ms ~Jncl I)roc('clurt'~ 
that vuu cannot recc'ive in a ~in'ular locatic)n . 
By ( (>nll)If)Ini; I),lsic Ihec)ry wilh -1-y1)c inlurnla 
tion and calibraiin ~ Ihat ~~ ilh thc Icarnecl 'trick~-
Ot-thE'-trll(lf'' (('xl)E'rlc'n( ('I, 11~E' f.'b`UIVk' Ifll() l()(l~lv'ti 

Plus fute qu'une 
machine 
Cj~lc ChriSfin~l Pidlesnv K~Jrrctt 
It~cf)nicienne rlc~ nJnteurs cY~lc ion 1 fl ~()h 
BFC yhe~3nti ~~ter 

En t~tnl clu(~ Ic'c hnic ir~n(ne), comhic'n cic iois 
vous ~'lcs-vou~ rclruuv~' dc~ant unc anumalic 
intl)ossible a repc~rer . . . si particuliere que, pour 
(IE'S ral~Ons enCOre InCOnnUCti (le~ nlanUelti lE'( hnl-
yuc~ c'f clc'ti ITFC, ellr' persi,lc ct vuus irrilc' ~lu 
hoinf dc ~ous clt~conccnircr . 

( hd(~IIE' dE'f()nPl n11111dIfP ( ~Ind(ilt'll E'n 1111'Pntdl- 

rc esl rccunnu I)our ,lvuir un I>c~l)in yuc'Iconcluc 
;r , , ) - ,ti ,ti , , , dlttc cnt dc tc u5 Ic- autrc_ . Du point dc ~uc 

d'unie) technicien(ncl de moteurs d'aE~roncf, j'ai 
irouvc, ~3 la iois etranges et nterveillcux les proble-
n~('S cie tiync hronisafcur cic lth,3se ciu ( C 1 i() 
(I'e1~31` al()fti UIl ~l'U I)IIIS IC'llnE') . EE' I)IU(,l~P (llti 
vcrins invcrscurs clu CC13,' mc mctlaii Ics ncris ~~ 
vii el m'a suutire plus d'un juron . Et que clire cle I~t 
complexitE~ clu reglat;e moleur clu Da>h ' . hlainlc'-

'c) ~ ~ I 5 ~ , n~lnl, j(~ m c culte ciu ~ c'nt~r~) )Ic' . ( a Kin,l, (-i I1 ~~ 
(idllti t(_)llte Sd ~;I()Irc . II ~''ll)fl' . . . I)C'<Jll(-()lll) . ~ti't~llti SI, 

jour a~)r~'s juur, on vuu5 dc5ccnclail clc tc~rcc ~ur Ic 
I)ont en mouvement d'un navire, vous vibreriez 
loul autant . 

N'oublions pas c7ue meme si les coupures bucl-
t;etaires ont reduif le nomhre d'heures dc vul, les 
aF'ronf'IS C()IttlnuE'llt (IE' lOnll)E'f E'n I)~tllnE' . ( .'E'SI 

I'unt' (it' IE'llrti C~lfd( It'fltill(~UE'S . AVP(- IE' tt'fTll)ti, r)n 

rcnlilr(Illl' cllJC' I)Il1S lJn(' n1aC11111(' v()Ic', n1t'lll('llrc'ti 

sont scs hcriurmanccs . Tuut commc lmc aufomu-
hilc parfaitc'ntent ntisc au I)oint runronnc ~ur unc 
auioroule, Url ~tc:'ronel pcut xc' ir,tn5torrttc'r en 
n)~lt;ic ien en vol . AlorS, cl'oil viennenl c t'~ Itel)in~ 
incxl)lic ~Jhl(~s clu'il c'~l I)~lrtuis inll)us~ihlc' (it' c orri-

, ~er? Sunl-il~ ci orit ;inc' c~lcc ironiyuc, nn'canicluc' 
ou humainc? En rc~~llitc~, ils pcuvcnl ctrc 7itril~ua-
hlcs .l I'IInC (1(' ( t'~ CdllScs oU dllx trols . Toul ce 
qui c'sl consiruit Iktr I'hUittdln iinil p~3r il~tncher. 
M~31hE'Ur d 1'UU5 til ( t'I~l tiE' I)f()(Illll I)E'n(I~Illl V()Ift' 

lutrr clc' `t'n ic (', ;l nwinti (luc vnu~ ~ovt'i cl'humc'ur 
t~ rc'Ir~('r un hnn rlc~li . 

I J I()fllt~111Un If'( hnl(Illt' (IIIE' n()uS C)htf'n()nti 
))cnc,l~)nt un cuur~ ~ur lyl)c nc' cc)nstiluc clu'unc 
I)ctitc I)artic clcs conn~tissancc~ cli~l)onihlcs sur un 
aeronci donne . La iurmalion sur Ic t~1~, quc cha-
clUt' It'c-Ilnl( INn(ne) aCyUll'rl C'll (),1~5~1111 Il'UnN 5('l-
IIUn d l1nE' ~IUIrE' (idn> Un tiE'f1'I( E' (1E' r11~11n1t'n~lll( t' 
clc', ~l('n)nri~ cl'unc Ir,JSC' ()u ci'un c~c aclrun, lui 
I)rrnlct cPohtenir cif~ I'iniornl,rlion rit~l~rillc~'c' sur Ics 
contl)u~ants, Ics sysif'mc~ c't Ic~ I)rc)cc~durc~ 
qu'illclle nc pc~urrait connaitrc s'il/cllc cicmcurait 
tuujours au mc'mc cnciruii . Pour c'volucr, It~/la 
iechnicicnlncl rnodcrne cluit ~c scrvir juclic ic>use-
rtlc'lll cif's '~IrUCS (~U nlE'IICr" l;E'XI)erlen( t') ~llntil (IUE' 

technician . There is no such thing as ever kno~1=-
inK r'nough . Thc dav wc' stol) Icarnint; i` the clay 
fhOse UntIxahlt' t;lilc he~ rt'main uniixeci . 

I h~lvc alw,lys likf~ci lhc atl,Jgc, "you must hc 
slllaftef lhdn flit' Itld( hlne" Il)f 11'dti 111,31 tintafter 

than thc. . .oh, nc~(~r ntincli, Thc morc the prob-
IE'111 nldk('ti Vc)U tlllllk, (hf' m()fP dl)t y()U afl' t() 

store Ihe rectiiicaliort in your merttory banks for 
thc lon~ tcrm, ti'cs, ~~c t;ct those snat;s that show 
up one c in a periuciic ( vc Ic, ~tnc1 lht'rc ~tre lhr~ 
( )THERS that keep comin~ back lo haunt you. 

Do noi ever ~ivc in to ihe Grentlin oi (~litc hc'ti . 
Rc'nlc'n~hc'r h<lck . . .whcn vou 'rumhlrd undcr 
yr~ur breaih, "No way i~ lhi~ ~u-ancl-su-ihinE ; i5 
t;uin~; to ~;c'1 thc hctlcr oi ,~1F!" Thcn vou 
~I~~hhecl ~our5ell un ~l I)iece ol Ic)c k~~irt, ancl 
clropl)ccl ~c)ur wrcnch into th~it hulc that noi 
('~c~n I IUII(ilnl ( Ulllcl ~c'I uul ui . ;1ncl il was unly 
eit;ht o'clock in Ihc ntornint;! 

Idke hc'drl . ~11r( rdtl are rtldrl'E'llUllti r11,3( Illllt' . 

fv1-A-C-H-I-N-FS, Pcoltlc-madc ihint;s . Thcv do 
~~cirk ~3ncl ihey cio hrc~tk . Kc~(>I) tiayint ; I() vuur-
scli, "I A1v1 SMARTER THA~ti' THE (\1AC-IINE" . 
lhc' I)ower oi IwSiliv(~ LI11nkInE; ix a t ;rc'~Jl loul . 

Sc'c' vou ncxl tihiil chan~;e . 

cle~ c onnai~~ances theoriques de hase el cle ccl-
Ic~ clu'il,~cllc a acquisc's sur h~F)c . Personne nc 
peui I)roclamer qu'il!elle possede assez de con-
nai,sances . Le jour ou il/eIIP cessera cl'apl)renclrN 
5E'r~3 CPIIJI (~lll ~()nnE'fd 1~3 vlCt()IfP (1('ti I)e!)InS 
incorrit;ibles . 

J'ai loujour~ ain)c~ I'('~I>n'~~iun "vous cicvcz 
('trP ~)IUS tUtc (Ille la maCiline" IOU etalt-CC PIUS 

tute que . . . qu'importel. Plus un probleme vous 
porte a reflechir, plus lont;tentps vous risquez cle 
vous ~uuvenir ciN 5,3 sululion . II y a clt' cc's anc)-
malies clui se I)rc~scntcnt unf' sf'ul(' fois I)E~riocli-
clucn)cnt, mais il y cn a d'autrcs clui I~crsistcnt ct 
nc vous laisscnt aucun repit . 

Nc' vous laissez jamais di'ruuic'r I)ar Ic'~ I)c~l)ins. 
Souvcncz-vous du tcmps ou vou` murmuricz 
cntrc 1'OS Cients "()as yuc5tlon Clue I'ahanClOMC' 
pour ertsuite vous egratit;ner contre un hou! de iil 
;t Ireincr cl ~'chal)Iler vulrc c It~ ci~tns un Irou 
(ilJ(,llf'I rll('I11F IN nl~l~;l( IE'rl Fl()U(Ilnl nE' ()()Uffall 

~ortir . Et il n'ctaii cluc huit heurcs ciu matin . 

Leti aE'fl)nE'lti ti()nl (lf' nlE'fV('lllf'115Pti nl,t( IlIr1P~, 

cics M-A-C-H-I-N-E-S faitcs I)ar I'humain, cionc 
clui fonctionncnt ct qui tomhcnt cn ~)annc . 
Rcpctcz-vous sans cesse Itientalemenl "IE SUIS 
PLUS F111 [ (1l1'~'NC ~'~1A(:I IINE" . La pensee 
I)usilivr' ('~I un oulil I)uiss~lnl . 

Au prochain lour de service. 

I li~ht Commcnt No . I , I'~'1 .1 }'mpns dc vol, Nu . I , I'1'+~l 



Accident 
Resume 
Type: Cosmopolitan CC 109157 
Date: June 1993 
Location : Kelowna Airport, Kelowna, B.C . 

Circumstances : 

Cosmo 109157 had under~;one maintenance 
work at a coniraclor iacilily ,3nd w~JS Ileing read-
ied ior an acceptance flil ;ht test . r1s the civilian 
technician was preparint; to reE)lenish the ~lir-
craft oxy~,en syslem, a suclden Ilrl Ilared up, 
melting the oxygen coupling and causin~; severe 
burns to the technician's t~jce ~lnd h,llldti . The 
lire suhsided on its own ~~nd was extint;uished 
com~letel with hand hcld fire extin ~uishers . f Y t, 
The ,~ircralt sust,3ined "D" calegory dama,c ;e . 

InVeStl~dtlon 

Upon examinin~; the servicin~; proceclures 
and repleni5hmeni equipment in use by the 
contractor, ii was found that thc'se were not in 
~rccord,mce wilh CF1C)s . Ihe handling and 
storage of the non-standard oxygen carf and the 
associated tittings left oElen Ilie I~ossihilily o( 
conlamination with flamrt~ahle materials . In 
acJdifion, ihc-' aircraft was neithc'r grounded nor 
honded io lhe oxy~;en cart, lhus creatint; the 
)ossibilii of static dischar~e . When ihe iechni-I Y 1, 
ci~Jn ~~Ilached lhe ~upply line lo Ihe aircralt oxy-
t;en couplint;, all elements combined to com-
~lete tl~e "fire Ifldll'le" . (~nce i ~niied, lhe lire ! ~ b 

Resume 
d'accident 

Type: Cosmopolitain CC 109157 
Date: 8 juin 1993 
Licu : Aeroport de Kclowna, 

Kelowna (C.-B.) 

Circonstances 

Le Cosmopolilain 1Or3157 venaii de taire 
I'ohlF't dE' if~3val1X de flldlniendllc e ( hE'l_ Un Pnlre- 

preneur c't on Ic prc~~arait en vue du vol de receE)-
tion . Penclant que le technicien civil s'aE~prelait ~3 
ren~~)lir le circuil d'oxygene de bord, des tlanlnles 
~ont soucl,linemenl apparues . Elles onl lail icJndre 
I~~ prise d'oxygene de I'avion et ont hriile grieve-
ment le visa~e et les mains du technicic'n . les 
ilamrnes ont diminue cl'elles rnemes et oni etc 
complelelY~ent eteinles a I'aide d'exlincteurs por-
I~11115 . I 'clVlon ~3 SUhI deti dofTlnld~l;e5 dE' c ~31e~ ;Orle 
D" . 

Enquete 

A I'exarnen, il est ~~I)~laru que les prochdures de 
trav~~il el le materiel d'avitaillement de I'enlre~Jrf~-
neur n'elaient pas conforrnes aux 1TFC . La manu-
len(ion et le ranl;ement du chariot ~3 oxygene non 
reglernenlaire el dc~ Ses raccords rend~~ient Possi-
ble la contamination avec cle~ m~rli~res inll~Jrrrma-
bles . En outre, I'~wion n'etait I~as mis ~l la ierre ni 

-, - ' ~~~ , ~, , mis ~1 la mas5c clu chariot d oxy~,cnc, cc qui fatio-
risaii les dechar ~es stati ues . Lorsc ue le techni-¬~ G I 
cien a raccorde la conduife d'alimentation ~r la 
pri5e d'oxygene de I'avion, lous les ~Ierlients se 
sont cornbines ~x)ur lormer le "lriangle dh i"eu". 
Une fois allume, le feu a completemeni clc~irllii le 

1$ 

mcial de la prisc' d'oxyg~'ne et 
ne s'est eteint que lorsqu'il ne 
rcsiait plus d'oxygene residuel 
d~lns If'ti condlllles dE' I'avl0n . 
Hc'ureutienrent, les clalrels an(i-
retour rc~cemmc'nt instaIIC's cl~Jns 
Ics reservoirs dc' I'appareil oni 
empeche un ap~)ort supplernen-
taire d oxyt;E~ne . Un incendie 
d'oxyg~nc~ incunirulahle aurait 
eu de l;raves consequc'nces, 
d'auianl plut ctuc I'on F~roccdait 
simull~~nemc'nl au ravitaille-
rnc'nl rn c~~rhur,rnt . 

La confusion qui a regne 
aprE's I'accident est une source 
~rdciitionnelle de pr~occupa-
tlollti . L'ac (ldE'lll n'a Ple tilgnc3lE~' 
)ar les voie5 nornrales de la I 
SeCUflle des VUI C~uE' heauCOll~) 

I)Illti lar(l . Le reE)reSC'ntilni dll 

rli,t;ht Comrne'~I h~~ l, I'I'-~d 

consumed ihe metal of ihe oxygen coupling 
and exlint;uished only when the residual oxy-
t;en in the aircrall lines was depleted . Fortu-
nately, the recenily inslalled check valves in 
Ihe aircratt tanks ~~rcvented turther flow . An 
uncontrolled oxygen fire would have had disas-
terous consequences, especially in view of the 
iacl Ihai lhe aircraft was heing refuelled at ihe 
tlme . 

(~1 addilional concern in ihis accident sti~as 
ihe confusion surroundin~; the posl-occurrence 
aclivity . Rel~orling c~i this 
t;round accident ihrolll ;h the 
nornlal ilight satety channels 
occurred as an aflerlhoughl . 
The CFTSD repre~c~ntative al 
Ihe site conlacled Ihe aircratt 
en~;ineering staff in NDHC1 
which re5lxrnded hy l~roviding 
procedures tor repair hul did 
noi irutiaie accident notifica-
tion . The confractor eager Ir> 
coml)lete the work and com-
menced repair ol lhe atfecfed 
items almost immediaiely, No 
quarantining or photogral)hy 
~~~~s done and the work was 
allY~c~sl compleie hy the time 
DFS bccame aware of the 
~rc c iclc~nl . 

DFS Comments 

This unfortunate acciclent 
hit;hlighis the irT~porl~rnrc~ ot 

Detachement des services technique5 cles 
Forces canadienneti IDSTFCI sur les lieux a 
comrYruniclue ~jvec le personnel du ~;cnie aero-
spatial du QGDN . On lui a alors fourni le5 ~ro- f 
cedures de reparation, mais il n'a pas avise 
d'auires organismes de I'accident . L'entrepre-
neur etait Elressc de terminer Ies travaux de 
maintenance ei s'est mis presque aussitoi a 
reharer les dommages . L'avion n'a pas eie mis 
en yuaranlaine ei aucune t)hoiograE~hie n'a cte 
F)rlSe . LE's tfaV~llIX etalent F)our alrtsl Cllre termi- 
nes lorsque la DSV a ete avisc de I'accident . 

()xy,~,~en cnu~~Gn~;IF'risc~ rl'nxl'~ ;r~ne . 

followint; established procedures . Oxygen sys-
tems can he exlrernely h~l~~Jrdous and demand 
an uncompromisint ; al)hroach to cleanliness 
and salety consciousness . CFTOs E~rescribe the 
necessary precaulions and aF~ply nol only fo CF 
technicians but also inclucled in most a ~ree-
menls ~~~ilh civili~3n conlr~lciors . Accidenf/inci-
dent reporiint; procedures are similarly dictated 
and musi he iollo~~~ed . Fftectivc~ re ~ortin ~ and I g 
ihorough investit;ation are our only lools to pre-
venl rf~c urrencc' . 

Commentaires de la DSV 

Ce malencontrc'ux accide'nt soulignc I'impor-
tancc dc'suivre les procedures etablies . Les cir-
cuits d'oxygene peuvent eire extrememeni dan-
gereux et exit;enl une hroprele et des nre~ure~ clc' 
securilc~ exerrlE~laires . le5 Errc~cautions neccss~~irc's 
sont C'ncJnceeS clans les ITFC et ellc's s'adresseni 
non seulement aux techniciens militaires mais 
clles font aussi pariie de la plupart des enlentes 
conclues avec les entrepreneurs civils . Le5 pro-
cedures de compte rendu des accirlenl5 et des 
inridenis sonl regie5 cle maniE~re ~emhlahlc ci 
doivent etre resl>ectees . Pour eviter toute recidi-
ve, nous ne ~louvons compter que sur des comp-
tes rendus etlicaces et des enquetes poussecs . 
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For Professionalism/Professionnalisme 

Cor oral Mike Theriault p 
Cpl Theri~3ull, ~~ lraliic It~c h, w~~~s responsiblc 

tor c_hc~rkint; in Itassent ;cr~ tor SF 85 to Alcrt . Hc~ 
was conironiecl w-ith several I~~tssent ;c~rs ~~ hcr h<rcl 
choscn fo siow thcir hf~avv winic~r 
ouferwear in iheir hat;s;at;e, as 
ol>posecl to we~~rin~ it . In each 
case, Chl Thc~riault lirmly clirec Ic~cl 
these-~ I~<tssent;er5 io rclrieve iheir 
proleclive t;ear irom thcir lut;t;at;c 
and wcar ii ~~5 it woulrl hc~ no u5t~ io 
Illem In casP U1 dn E'mer} ;enCy' . 
Fate hein~ what ii is, scvcr,rl ot 
thcsc r,tssf~n ~c~rs wcrc~ laler involved l t, 
in ihe iatal aircrait acciclcnt invr~l~- 

Ca oral Mike Theriault P 
L e caporal I heriault, un iechnicicn des mouve-

mcnis, c~i~rit rctil>on5al~le clc I'enret;itilremenl cles 
h~lssac;crs sur Ic vtrl SF ~5 a clcsiin~ltiun cl'Alc~ri . 

Plusieurs clcs hassaf;ers avaient deci-
ilc~ clc~ r<tnt;er leurs chaucls vetemenls 
cl'hivcr clan~ leurs hat;at;cs <tu lieu rle 
Ics portcr, lc cal~oral Thcriaull 
clentancla ~t chacun cl'eux clc sortir 
Ic~urs v~tenreni~ c haucl~ (le leurs 
I~a~;~tt;es ct clc~ Ic~ c~nliler lxiisyu'ils 
hourraient cn avoir bcsc~in cn ca~ 
fl'urt;ence . Par un curieux tour clu 
cleShn, plu~ieurs cle cNS passafiers 
c~l~ricni ;r f~c~rcl ilu CC130 :~?~' lorsdue 
I'altltarcil s'cst (~crasc~ ~r I,~ SF(~ :~ler1 . 
Si ccs passa,r;crs n'avaicnt I~as int; CC13032? ,rl ( I S Alerl . I I,til lhcrse passen-

Kf~rs nui heen ttif~~trins; ihcir I~roicctivc winlcr 
clothint; as clirccic~cl !~~- Clrl I hc~riaull, Ihey c crulcl 
h~wc easily joinecl ihc, li~t ~~1 victims . 

Thc~ i~tcl th~31 ( :I~I fheriaull nolicecl ihat somc 
ui ihe passent;crs dicl nrrt havc thc~ir Irrcrlc~c tive 
cloihinl; on is t~art ui hiti juf~ . Ihe laci ih~il hc 
clid someihin~ aboui it is cviclcncc~ oi hi` I~rcries-
sionalism ~~nfi is a c rc~clil tu himseli ancl hi> ~c~c-
lion . [iec ause ot his devotion to cluty, CI~I 
Th~riault was ccriainlv ~r c c~nirihulint; i~tc tor in 
clE~lf~rmining how ntan~ 01 ihe passcnt;crs on A/C 
32_Z are still alivc to tcll ~rhcrui it . 

Cor oral Gerr Neil P Y 
Corpura) Neil, a f~efinishin~ Technician, was 

taskcd tc~ c~rrry out p~tini slril~ltint; crn ihc~ (I~tlr 
hinke c~i ,r CI lF', aircrail in ~upl~ori oi C-1?188- 
(lUQ/NS-?50 . This technician's 
meficulous eyr~ ior clelail, resuliccl 
in ihr` cleiecfion of a cracked 
inhoarcl ilap hcarin~; . Furihr`r 
invesli~;alion ui l3~tclcn's ~tssf~l~ 
revealecl an addiiional scvcn ilalr 
bcarint; failurcs . II thi~ ilcclic atecl 
sE'fvl( enldn hdcl not delectCd lhls 
I)oiel1tIdIIV (ldn~;E_'routi sltu~3l1(ln, Il 
roulcl have resultecl in a catas-
trophic or serious flighl inciclcnf . 

crhlempere au capor~~l Iheriault lorsciu"il letu a 
clr~ntancle ilc~ I~orier leur~ ~~elerl~enls cl hiver, ils 
~ruraicnl t~u facilcntcnt fikurf~r au nunrhre cles 

m ~s ~ ic tl _c . . 

Cc~l~r faisail Irarlic~ rlu Ir~wail clu cahoral 
Thc-~riault c.lc cc~nsl~licr yut~ c erl,~ins Ir,r~~~~,t ;er~ ni~ 
porlaieni pas Icurs ~c~femcnis cl'hivcr . ~1~3is en 
prenant des mesures pour corri~;er la siiuation, Ic 
c aporal 1 hE~riault a iaii preuve de proicssionnalis-
mc, ci c f~l~l csl Ic~ut (t wn hcmneur i~t ~~ celui de sa 
scction . N~~r ~on clcwc~ucmcnl, If~ c ~~I~ur,31 1 heriault 
~~ joue un rblc fl~~icrmin,rnt cl~rn~ le (,rii yuc plu-
sieurs passat;crs clc I'altltarcil ~?? uni survf~cu <r 
I"c'c r~lsenleni . 

Ca oral Gerr Ne~l p Y 
lc c .Il~cir,~l Neil, un lc~c hr7ii icn tinisseur, 

clcvaii enlc~~c"r I~t Ix~inturc~ clt, I~r c harniE~re clu 
~ olci cl'un C F 1 ~ cc~nicrrmc~mc~rti (r I~r C-1 ~- 

1 t~8UUU/,NS-?S(l . Gr~icc a son sens 
,~it;u cle I'observation, le caporal 
~f'll ,3 (Iln`ldlt' (lu'Un hdIIPr (IU 
volcl inlc~ric~ur c~fait c ~~tisf~ . Un exa-
men plus a~~l~rc~foncli clc~s al~l~areils 
de Baclen pcrmit de derouvrir ciue 
seE~l ~tulres roulemenis cle volei 
f;taicni hris~s . N"eul elt~ clu profes-
sionnalisme cle c c~ niilil~~ire, cc~lle 
SIiIIatIUn 11()i('nllPllenlenl (1c3n~;ereU-
se n'aur~tii Itas cl~~ clc~icctc~c et un 
t;rave incidcni d'aviation ou unc 
cal.~~lrolthc aurail pu cn rc~sulier . 

Cpl Ncil's inflc~lrth invc~tit;~tlion rc~sullecl in 
loralint; a crilic al iauli ihat other icchnicians 
hacl failccl to iclcntify . 

En poussant son cxamcn ~~ tctncl, le cahoral 
Neil a pu dciecier une cl~~faillancc y;rave cluc 

, 
(1',1lllrPti I('( hnl( IenS n avdleni I)ati VUe . 
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Master Cor oral .G . Emond P 
Master Cor oral D. . Howitt P 

f)urint; nighl hot refuellin~ on the flighl cleck 
o+ Hh1CS HURON, ihe deck c-rew consi5tin~; of 
~ti1Cpl Emond and MCpI Howitt, 
noticcd fuel leakin~; from the CH 
1?4 iuselagc att of the sonar well . 
The refuelling was ceased ancl ihe 
~3ircrafi shutdown . Invesli~~3fion 
revealc~d lhat ihe starboard fuel 
shui-ott valve w,ts (eakin~; and thai 
a ce~n~iclerable amount of iuel had 
hnolecl in ancl arouncl ihe area of 

, lhc~ v<rl~c_ . 

~1Cpl Emoncl anci ti1(=pl I lowitt's 
alertness in noticint; a fucl leak 
trom an unusual position on thf~ air-
craii clurin~; a night hot refuellint ; 
prevented iurther fu(~Ilin~ and the 
5uhsectueni tlighi oi an aircraft wilh 
a serious iuel leak . Their I~rofcs-
tilonal al)I)rodCh anCl olli5tanilln~ 
vigilance, while carrt`int; out a rou-
tine hroceclure, hrevented a poien-
tiallv serious aircratt inciclent, 

Ser eant Dave Wilson $ 

Ca oral-chef .G . Emond P 
Ca oral-chef D. . Howitt P 

Penclani 
f~flccluc~ cle 

un avitaillcment motcur en marc he 
nuii sur Ic poni clu NCSM I IUR()N, 
I'equipak;e cle I~onl, romltosc~ du cPlc 
Entoncl et clu cl>Ic_- Howitt, rcmarqua 
unc tuite dc carhurani sur le tuselat;e 
du CH 1?~, a I'arrierre clu puiis urnar . 
C~n mit iin aussitul ~~ I'avilaillcmenl et 
on coul~a Ic motcur . Une inspeciion 
apt>rc~fondic rcvcla que le robinel 
d'arrct carburani de iribord iuy~tii ct 
qu'une yuanlit~ cunsiclf~rafrlc rlc car-
hurani s'elait acc unruli~c~ ~rufour clu 
rc~hinet . 

Gr~~ce a leur espril c!'ol~servllion 
qui leur a pf~rrr~is clc rf~marclucr unc 
(uitf~ clc c,rrhurani ;r un cndroit inh,~bi-
luel df~ I'ac~ronct pcnclant un avilailli~-
ment moteur en marche efiec lut~ clc~ 
nuii, Ic cplc Emonfl c~l Ic~ c I~Ic I 1u~ti iti 
oni c~mpec hF` que I',t~ it,3illc~lt~cnl nc sc 
hoursuive c~t ctuc~ I" .tlrlr,rrcil nc s'cnvo-
le avec unc 1ui1c imltorl~tnic de carbu-
rdnl . l f~ Irrofcssionnalismc et la vit;i-
(ancf~ cxcchiionnellc clu cplc Emoncl 
et du cplc Howitt pendanl I'exf~c ution 
cl'une tache cour,~nte unl l~errT~is 

nciileni cl'avialion yui auraii I~u avoir 
de ~raves consequences . 
d'eviicr un i 

Ser ent Dave Wilson g 
A (.:H 13fi Kiotiva was heing reaclied lor Ilighl . 

The pilot was contplelint; his pre-iakeoff chccks 
when Sgi 1'Vilson, the Operations NC~'v1 ~ti iih 

. AETE, weni lo ihe wrndow and 
noiiced the aircraft preparing lo 
depart ~~"ilh a ~roundin~ cable siill 
~1tidChf'fl . Rl'aIIZIn~ ; ihal ({U5 1vd5 a 
cl~3nt;ercrus situation, S~;i Wilson, 
showing an exlreme presence oi 
mind, ran to the phone and callec! 
helicopler servicin~;, directint; them 
to preveni the helicopter trorl~ 
takin~ ofi . 

It Ihe aircraft had attcmptcd to 

Un equipat;c ciait cn train ile Itr~parer un Kiowa 
CH136 hollr le (leCOIlat;P . ~E' I)Ilole PIIE'( 1u~31t 5('s 

v ~riti ~ y , , ; c , , c~ ~ , , s , � c c~~ilon . a~ant Ic clc c rll~rt,c I r cluc Ic _c rt,c_nt 
Wilson, Ic MR rc~lronsablc clcs opcra-
ticrns au CFT,~~, s"ahprocha dc la fenE~-
lrc ei vii que I'appareil s'ahhri~fail ~t 
decoller alors qu'il f~lait ioujour5 rc~lif~ 
au sol I~ar un c <ihlc clc misr :r la tcrrc . 
Sarhanl lort hic~n cluc ceitc sifuaiion 
~~i,ri1 clant;crcusc, le sert;eni Niilson 
cut la hresence d'espril fle lelf phoner 
au scrvice des helic:opi~rc~ c~l cle Ic~ur 
demancler d'inlc~rclirc Ic clc~collat;c dc 
I'hF~lic-olatere . 

dehart, it is possible thai the c ahle c oulcl h~tve 
snag~ecl on the tail rotor wiih caiastrophic 
results" St;t Wilson is commencled for his quick 
Ilunkint; and attention to detail in prevenlin~ a 
hotentially serious acciclent. 

Si I'appareil avail e,savcr clc 
decollcr, le cahle se serail I~ruh~llrlernf~ni ,ICCroc-hc~ 
au rotor cle queuc, cc~ c~ui auraii cu clcs consc-
quence~ cai~~~lrolrhii~ucs . (~r~icc a sa presence 
cl'c~shrit ct ~t Sc~n sens de I'ohscrvalion, le ~ert;ent 
WIISUn a eml)t'( .hE' Un a(cl(lt'nl (~UI aur~llt I)u ~14'()Ir 
C1C ~;r1Ve5 COntiE'flUen( E'` . 
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Accident 
Resume 

Type : Twin Huey CH13515(1 
Da1e : 1 ~ March 1993 

Circumstances: 

T>,ti~in Hucy ( :I i 1 i5150 crashed durin~ an 
atteml~led I,~ke-otf ~rom Bclet L-'ert enroutc 
hlogaclishu . Thc aircr~ltt, envelohed in a clust 
hall, struck the kruuncl ?95 tcet trom il~ take-oti 

pad on a headint ; oi '1(_I degrees in a levcl ~rtti-

tudc . l he skid f;c~rr c ullapsed and thc aircr,~ii 
sullered "R" c ~llct;ury clama~c . ThE' Elil ;hl 
EnF;ineer (f LI w~~s cjcctccl frurr~ the ~~ircraft c~n 
iniparl and ~uitc'rE'cl minor injurics - ih(' n'ni,rin-
inF; trcw ~rncl Ira~senF;crs were uninjured . fhc 
t~3il rolor arc ot tht' airc r,~tt missed a 16 foot i,jll 
?5 foot cliarru~ter I~ru~h pilc by 36 inche~ . 

Resume 
d'accident 

TYPE : Twin Huey CH1351 i0 
DATE: 1 ~ mars 1993 

Circcmstances: 

Le Twin Huev CI i 1 .?,515c-J s'c'si ccrasE' alor~ 
ctu'il teniait de decoller cle f3elet l en a destina-
iion de Mogacliscio . Eniourc~ cl'un nuage de pous-
sierc, I'~jpt)areil a percute le sol a ?95 pieds de 
I'helipad sur un c-ah ~~u ?10 dct;res en ~osition 
horicontale . L'attcrri~`e'ur a h~clins s'est ettrondc 
ct I'alrpareil a subi clc~ tlon~m,rgcs de catel;orie B . 
Au moment cle I'impat I, I'c~fticicr niec~rruuen de 
hc~rd lOM E3orcll ~1 t~l(' E'jec I(' clr I'~~F)E~arcil c'i ~r 
~uhi des bles5urcs s~lrn t;r,l~itt~ . Lcs autrcs mcm-
hres d'E~yuipat ;e ci Ic's E~a~~<It ;cr~ ~'en tiont fires 
intlernnes . Le rotor dc qucuc ~r E~as~~' a 3f~ pouces 
d'un amoncellcrnt'nt de brouss~iillcs de 16 piecls 
de hauteur et dE- _' ~ l~iecl~ de cliametre . 

I)u~rb,tll r ~l -1,'C rlr'r~,trlrn,4'h'u~i,c,~c tlc~ pous~iere cl'un ,t~ rnn clw ull,tnl . 

Invesligation : 

A tec hnical analy~i~, supported hy witncs~ 
iestin~unv, rcvt'alecl no evidence of rnec hanica 
failurc~ E~rior lo impact . 

Thc mis~iun was a clul~~ ~~uihorizcd rcsuhl~ly 
, flit;ht . ()n hu~rrcl wE'rc' Ihc ilit;ht crc w anci I~'ro 

manitc~tc'cl I~,I~~cnt;c'rs ; an acldilion .~l passcnt;cr 
cmt~l,rnecl immccli~llcly I~rior to dt'parturc . Nre 
talie-Ult C,II(UI~IIIUn> Ir1tlICatE'(~ d bvf'I~;flt 01 
10,?()0 Ih> and C~ Hovc'r ()ut of Ground Eifect 

IHOGE) IxlwE'r reyuiremcni o19~ t~ercenL Thc 
alr( ralt was placcd in ,r 1() foot stabilizcd hrncr 
on a northE'rlv heaclint ; w ith a torc{ue readin~ 

Enquete: 

D'apres I'an~jlyse tE~rhnique 
E'I I .~ clc~c laraiion dcs temoin~, 
('~ltrlr,jreil n',3vait aucunc dc-'ic'c 
tuo~ilc' nlc~'c ~rniclut; avanl 
I'tl( ( Ifl('lll, 

( rl nlltitilUn (Un515ta1t en ul1 

vUl d(' r~11'li<lll Ir'rTIE'nt dUment 

autorisc~ . II y ~lvait ~~ bord 
I'E'quipat;e ct dcux passa~ers 
in~c rit~ au maniieste . Imn~edi-
~ltc'n~E'nl arant (e dccollat;c, un 
p~rti~~lkc'r sul)plementairc esi 
ntontc~ a b(~rcl . Selon les calcul~ 
~wani Ic clc~c ol I~r~;f~, le poids de 
I'~~pparcil attcit;n,rit 10 ?00 
livre~ et I'hc}licoptcrc avaii 
hc~oin cle c34 Ir . lU(1 dc pui~ti,rli-
cc licrur r('~ic'r c~n vol slationn~ri-

re hur~ dc' I'cftcf dc' sol . L'apl)~i- 
reil c~lait cn ~ol s1~~fionnairt~ 

StaE)IIISE' d 3() t11E'(l~, ( al) du nUrCl dVCC une ln(llc a- 
liun de eouhlc dc I ()c) I~ . 1()() . Compte tenu de I,r 
t;rancle puissancc nc~ccti~,rirc' pour le vol station-
n~~irc' et cles ohslaclcs sur la ir~rjccloire de det~art 
E~rcvue, on a clt~c idt~ dc rcvcnir au sol . ()n a alors 
c onstatc ctue cl',rErri'~ Ic's vt'nts, il c~t~~ii F~reit~rahle 
de decollcr c~n clirc'c licm ~ud et, con)me il n'v 
~IVait ~as d'obstac Ic' cl,rn~ c c'Itc' clirection, on ~~ f 
tE'nic~ un second clccoll,rt ;c' . ~11i'u~E' si on avaii 
Irri~~t~ les manetlcs dc~ ~;w a I11~ I~ . 100 pour hril-
(E'r Clu Cdrburanl ~en(lant Clu'Un ('idll ~3U 501, On 
n'3 as envisa'c~ I,r )u>sihiliic de del)arc uer les ~p ~ 1 1 
passa~ers ni cli~c ulE; clE~ I'E'c arl cntrc la I)uis~ancc 
nf'CesSalre taICtIIE'e el IJ ~)UISSdn(e nE'CeSSalfe 
rPelle . Comme I'al~l~~jrcil E~i~~it clans un secteur ou 
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100 percent. As a re~ull of 
IhE, hiKh pow'c'r reyuirement 
to hover and ohstacles along 
thc intended departure palh a 
de~ ision w as made to land . 
It was noted thai the w'inds 
now tavoured a souiherly 
departure and, as ihere were 
no obstacle~ in ihal direc lion, 
a second take-off atier)~pt was 
made . AlthuuKh ihc ihrottlE's 
wcre left al 1 UU percenl to 
a~~isi in burnin~; fuc'I while 
on the ground, Ihe uptiun o1 
oft-IoadinF; I~~~s~cnt;crs `vas 

il y avait du sable tres fin, il a 
ete eniou« ~ d'un nuage de 
poussiere. L'officier mecani-
cien et le comrT~andant ont 
perdu toutes les references 
visuelle5 . Lt' copilote, qui 
voyait encorc i I'extcricur, a 
suggere un atterrlssage Imme-
diai . N'arrivant )lus ~ voir le I 
sol, le F~ilote a auKrnente la 
puissanrc a 10 i I~ . 100 F~our 
essayer tlc' sorti r du nua~;e de 
poussiere . Celle tentafive n'a 
rlen (lOnne et ( On1111e II n'avdlt 
plus de rept're viseul, il a pass~ 
les commandes au copilote . 

Cc dernier, croyant que Ic con~mandani E;tait 
d'accord avec sa su~;t;estion , a entreF~ris I'atterris-
5age et a perdu des lors ses retercnces visuelles . 
(luE'Ic~ues secondes plus iard, I'appareil a percute 
Ic' u>I . 

not discussed, nor the cliscrepancy beiween the 
calculatcd and actual t~owcr rcquirements . As 
lhe aircrafl tran5ilecl an ,rrc,~ u1 extremelv fine 
t ;rain sand it hrcamc encirclcd in a dust ball, 
The FE ~rnd Airc r,~fi CurT~n~anclc'r IA( :I lost all 
visual referenccs . Thc Co-('ilot, who still had 
somE, extern,ll rc'It'rcncc's su[:;t;estecl th~ll the ~rir-
crait be landed immedi~~tt'ly . The flyint; I)ilot, 
un~l1JIE' (U ticC lU I~ln[l, Incrt'ased I)ow'er tU 1(~ 5 
I>erceni in an alten~pt lo exit Ihe dust ball, 
\vhen thc ~~ttcni~~i I~rovcd to bc unsucccssful 
lhe AC callecl "lo~t reference~" and ~assed con-
trol to thc Co-filoi . Thc Co-Piloi, ~mdcr ihc 
impre5sion th .rt Ihe ~1C h,~(1 
agreed to his optiun, iniiiated a 
landin and in~nrf~cli,ltclv lo`t k 
visual references . ~ccond~ 
I,rter the aircraft inrEr,lcic'd Ihc~ 
~;rountl . 

UFS Comments : 

5ate flyint; i~ h,~~ecl on 
cifeciivc cornmunications . 
f Iving in a h0511Ie ancl 
demandin " environment 
require~ the utnlu~t in c rc'tiv 
cooperaiion, f)ccision~ must 
be based on ,rll ,rv,3il~rl~lc' cl,li~~ 
and Input trom all iho~c' 
involved in thc' ~rrc c~n~t~li5h-
nleni Ut thf' nlISllUll . 

Commentaires de la DSV : 

l ~~ tiet urite aerienne rcpo5c' ~ur cleti con)muni-
c alions cflir~3ces . VolE,r clan5 un n~ilieu hostile et 
cxiF;c',rnt clemancle I~I IrIuS t;r,rnclE' c ollaht7ration 
I)O~tiIbIC' entrc leti mer711)rl'ti (l'f'(lull)d~;E' . LE'S (leCl 
sions doivcnt etre pri~es cn tcnant compte de tou-
ics les donnees disponihlrs et des renseigncments 
tuurnis par ceux qui onl un role ~~ jouer dans 
I'~;c c omplissemenl de la mission . 
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Supervisor 
Responsibilities 
by f/L Vb'.A . (~rt'f)ri 
I hr~ win ~ rti Ir i~ i ' xin ~r Irunr f li ~f _ tollo t, a r r 1 r~ I r, rt l umment lul/1ut, 
1'Ib-1 . Although it is ,~Iniua thirrv v~~,rrti c,ld Ihe ,juthrx's me5-
~,~t;e is still v,alid for todav s ~up~~rvi~ur, crl . 

Flighl 5aielv is a constant concern in RCAF 
operations . ~~lonev i, invc~~tccl Iry lf7e service to 
ensure that aircrew, t;rcwnd support personnel 
anCl a1;enEIN~ assl)( Idlf'cl \111h cllf !)pE'r~itlons, dre 
tcd a stcacly dict or slut;an5, p.3mphlet5, directives 
~)nd ather communication dcvices to toster sate 
and thus iimely iuliilmcnt u1 our Eommitments. 
Untortunatcly, nct m~)ttcr hu~~ hit;h the aim or 
hosv active thc c arnl),lic;n, ,rc c iclc'nls still happen ; 
v~tluablc ~~ircrcw ~md 4rircrait ~~re lo~l . 

The cause of acciclents a rE' v,~riecl, hut lo a 
1,3rt;e flet;rf~c lhc' huntan f~lclc)r is <I major and con-
finuin~ cauyc . Il ~~~crulcl I)f' pc)~,if)Ic lo clevc)te vol-
umes to ihe cuml~lcx 1)svchcrlot;ical and physio-
lo~;ical aspecls c)( hunldn Itch,lviour, l)articularly 
as al)t)licd to humans who fl~ ,rircraft to f;ain their 
livelihood . lhis ~)riic le i~ Iry no ntE'ans tryinF; to 
rcsolvc thc human tacior to common denorT~ina-
lor lerms aclal)l~iblf' lo all situ~)tictns . ()nc area 
will be explored, howcvc~r thc onE' ~rhich ma~~ bE~ 
cJelinecl as''Su )r~rvisor'~ Kc'~ x~rtsihilit ~' or )er- f I ~ - I 
haps more aptly "Sut)E'rvi~ur'~ Inlet;rity" . As 
al)pliecl tn Ihc ol~cr~ttion,)I ~lirc rcw ticlds this 
cxtcnds iniu Ihrec nt,)jur ,trcas : I)crtion,)l welt~rre, 
I)rc)icssicm,rl t;uicl,tncc anci I~rc)tcssional assess-
ment of a i rc re~ti~ . 

Ver ~ 1i111e e~turf is necclf~cl lo ihink of al lertst ~t } 
te~~~ instanccs in which ,) supcrvisc)r chooses to 
rerl~ain rerl~ote ancl oul ut c unl,rct with the per-
sonal hopcs, prohlcms ancl aspirations of his per-
tionnel . Rt~mole, in i,tc I irrni ,tn an~a vit~tll~ rcl,~t-
ccl to thc cltcctivcncss, nu)r~~lc' ,~ncl SAI E f Y ol lhf~ 
il~~ing oper,3linns unclc'r Itis c nntrol, A 11~~inK 
supcrvisor who ntakcs littlc' r)r no eiforl to know ii 
his aircrE~~~~ ,)rc f,tcccl ~~ iil)1)cru~n,ll problcm~ ; 
w-ho tails to rerot;ni~c I,)lit;uc~ cluc' lu clisruplions 
in his rest t)r ncrvousncss and ~tl)I~rchcnsion duc 
to iinancial or ulltc~r clonleslic I)rc)blf'nts, is in 
cfiect pavin~; thc ~ti,~y tc>r ,In accidcnt . 

It shoulcl not bc construcri lhat this writer rec-
ommends Ihr~t cac h ilyint; tiupervi~c~r ouKht to 
hf>EOme a mcclrllcr in thc hc)mc affairs of his air-
CrE'11' . ~'~~hat I~ 111f'rlnt Iti, Ill,tt 5ul)f'fvISOfS mUSt take 

~UttIClf'nt EIISETfE't Intefest In C'aCh nleml~'r Ot t heir 
°aircre~l leam" to I)E' able tcr rf,c crknize when tlldt 

Les responsabilites 
d'un superviseur 
~~~r lc capt a~~n L1'.~1 . Grvha 
NI)I K (-e qui suit e~t une reimprcssiun rl'un ,irhr Ir' clui ,r ~~rc. 
puhlic~ une premiere iuis duns le nurnero dc julli~Uarnil 1 ~)b~ 
de f lit ;hr ( umment . h1eme c'il d,ite de prca de In~ntc~ ,im, Ic' 
metitiat;c' livr~ par I'auteur derneure tout aussi pertinr>nt truur 
le~ 5upf'rv itic~ur~ ac tuelti 

La securite des vol` cst une prE~occul)~3tion 
c onstante clan~ le~ operations cle I'ARC Lc Ser-
vic e invc~slit he,)ucoup d'arKeni pour s'assurer 
quc Ics ~~quipal;es de conduite, le personncl cle 
s rv' , , 5 ~, ,s _c ItUCIE aU sol el 125 Or~,anlSfTleS a . s()c Ic E aux 

opc~rations aericnnes ne rT)anc uf nl j .tm~ris clc slo-a 
c;an5, de hrcrchures, cle cunsi~;nes ei d',)utrcs 
ntc~ycns cle cclmmunic-atiuns I)our proniouvoir 
I'cxf'c-utic~n cn toutc sc~curite, et par cun5c~cluenl 
c~nlcrnlt~ vcurlu, clc nos en~;at;ements . M,tlhc'u-
rcuscmcnf, m~~lt;re I'importanre ciu hul vis(' cl la 
qualile de~ pro,f~ran)r)res de prwcntion, clcs ~rcc i-
clenl5 continuent clE~ sc I)roduire ct nous avons 
toujourti ~t clf~'I)lorcr la perte de precieuses res-
sourcc~~ hum,linc~ et materielles . 

Les c auscs cle~ ,tcciclents sont multiplcs, mais 
Ic' f,)cicur hum~tin clcmcure en permanE~nc e une 
cau~c irnl)orfantc . Un pourrait consac rcr clc 
nomhrcux livres ~~ux aspects physiolc)c;ictuc's ct 
psycholot;iqucs complexes c1u c-crml)ortcmcnt 
humain, c1 nulantmcnt en c e yui concerne Ies 
I)crsonnc~ yui I)ilutent cles a(~roncis pour t;at;ncr 
Icur vic . (-c ~rtic l ' n ~ i~ ~ f s- t r ( t ~ .E d)-UIIImE .nl I)d a 

, ; , , - , rlc ,I c r Ir clc nrtn)inatc ur comrnun clf s I,rc tc urs t, t, 
I~nm,tins c ui )ourr,)it s'a»lic uer ;3 toulc~ Ics I I !f I 
~ituatic)ns . Nous rxploreron~ pluli~l I'un clc sc~s 
aspccts que I'on puurr~lil clc~linir cr~mmc c-~tant 
'IE~s re5ponsahililc ;~ clu ~uperviseur' ou pcut-ctre 
mi~ntc clc~ iac,crn I)lu~ ttrc~'cisc'I'intct;ritc~ clu super-
visf~ur' . f )an5 Ic~ clon)ainc des equipat;f~s ul)c~ra-
tic)rtncls, on I)cui clc~tcrminer trois seclcurs imlx~r-
tants : Ic hicn-etrc personnel, les consc~il~ 
profcssionncl~, et I'cwalualion 1)rc)Ic's~ionnc'llr 
(lf'~ t'(lUll)dt ;e~ . 

I) n'est pas nccE~ssaire cle taire tlc' c ;rc~~ c(iorts 
pour pcn~cr ~~ au nu)in5 quclctuE's c,ts cru un 
supcrviseur a c hui5i clc clemeurer dist<tnt et dc 
nc I)~)s s'inlf~~rc~sst'r ,)ux E~slroirs, aux ,~spir,~hnns 
c'I ,lux Imtltli'ntc~ l)cr,nnncls cles l;cns clu'il 
supcrvi~c . II rcstc r)insi a I'ecart cl'un clurr),)inc' 
cl'unc imporl,~n~c' vit,~lc pour I'cllic,lc ilE~, Ic~ 
mor,)I ct la tiLCllhl I L clcs ol)f ratic)n~ ,tc~ricnncs 
qu'il clirit;c~ . Un supervi5eur de vcrl qui nc tait 
que I-~eu c)u t~a~ cl'ctlc)rts I>our savoir si Ics mem-
hrc~ clc ~crn f~yuiprtt;e suni aux prises ,wec clcs 
pr(11)It'mE's pf'rti(lnnCl~, Elul nE' reCOnn,lll ()as (,l 
1alit;uc cnt;cnclrc~c I>ar cles interruptions clc sont-
meil ou la ncrvositc~ et I'apprehension clucs ;) 
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mcmber i~ Ircrublecl or upset hy personal prob-
lems . Thf' rcasunint; bchind enroura~ing such 
interest is clear, tor lhe in5t,tnt a "team" memfx~r 
becomes prE'occupicd with personal problems to 
thE' E'xtE'nl thdl hIS t'IIICIE'nE'V IS re(iuCeCl, he Is 
ex ~osin ~ himself his crewmemf~ers ancl lhe 1 1, 
Sen~ice to the vf~ry real possibility ot an accident . 
The superv'isor must recognize the situ,3tion ; he 
must pf~rsonallv and through proper professional 
channels atteml~l lu hell), counsel, or remecly thc~ 
prof>lem . In cffcct, the "personal" touch is needecl 
to help solvc ,t "pc~rsonal" problem . 

I hE' "Prcrlt'ssicrnrrl Guiclancc" aspcct of a flyin~ 
su ~ervisor's rcs )onsihilities is critically im )ort<~nt, I I f 
ancl Ihc rf~r)suns ,Irc u'li-cviclrnl - cven thout;h all 
too oiten lhey appc,~r to he it;norecl . 

No intelli ~E~ni observer oi an o erational II ~in " !, p 1 k, 
activit ~ tivill clcn ~ Ihc tart that lhe fl in ~ su )ervis-y ` Y b f 
or may nul ,~I~r,rti~~ I)e thc nwsi nalurallv skiliul 1 
aviator . I ikc ,)II human_ hc can make errors, ancl 
may occasionally miss rt rel,~tively easy approach 
or boc; clo~~~n with a routine navil;ation problem . 
f he irt~purl,)nt lac l i5 Ihat the supervisor must 
know exacily lhc Enrrect and proven procedures, 

, , ,~ , taclics ,)ncl Ic c hniyuc s r~( his I)rolcsslon . HE must 
bc a~ti~arc ol Ihc pitl,~ll~, lhc~ dant;erous practic f~s 

, , , r ancl th( uflfE li,ll)ililic s Inhc rEnt In his aircrait ~ind 
abovf~ all cl5f', Ihc' ~upervisur musl ensurf~ th~~l Itis 
aircrc~ti~ arc ,r~ tully convcr<<)nt with all oi thesc 
items as is hul))anE'I~ pc)~5iblc~ . Io a5sure such 
familiarity, thc ~ul)crvi~or's continuation tr~~inint; 
program must hc~ c ontl)lete, Ihorough, ancl clili-
gently appliccl . No aircrcw member of thc super-
visor's unlt shoulci he plac f'rl in a clangerous or 
unduly clitficult situatic~n due to inadequate brief-
in ~, or cluc tc) Iht~ lac k ui a lrainin ~ )rc) ~ram t, ~ t 1, 
which could have prcl)arc-'d him to react in a safe, 
intellikcnt m,tnner ter ,rn unc~xlmctecl clevelol)-
mcnL If woulcl bc intcrcsiint; inclcec) to know 
how manv acciclcnls ,)sscssccl ,ts "aircresv crror" 
coulcl havc hccn me)re ,~e c ur,~lely assessecl as 
"lac k oi ,)cicytl,ltc sulrc'rvisiun ,tncl ir~~inint;" . 

Closclv linkccl Ic> Prc)fcs~ictnal (~uidancc is 
"Profes~ional Asscssmcnt" . It is hc~rE~ that the 
VPilrti ()t E'xl)t'flt'n( (', thf thrrutidn(Iy Ot (1C'clSlnnS, 

and fhc~ wcll-clc'~clopccl ,~irnt,~nship inslinct, o( 
the flying ~ul>crvisor crtn Eumc to the forcfront . 
LOUpIe(1 l0 ,3 proVPn pf()tl( It'nC1' mf dSufE'f7)Ent 

system thev cn,rhlc him tc) makc a justifiecl ancl 
c3CEllrdle asSeSSnlenl UI 1115 ,llf( fE'11S" abIIItIPS ,111(I 

cles problemes ~amiliaux, tinanciers ou autres, 
Irrt~p~~re en r((et la voie a un acciclenl . 

II ne f~~udraii toutetois pas conclure que je 
recorY)n)ande aux 5uperviseurs cle vc~l cle s'immis-
ce~r clans la vic I)rivee des membres de Ieurs cqui-
pat;cs . Cc quc j'affirme, c'est que (cs superviseurs 
devraicnt s'interesser sutfisamment a chacun des 
merT~brc~ cle leurs 'eyuipes de Eoncluite' l)our f~tre 
en mesurf~ cle cleceler le moment ou ('un cl'cntrc 
c~ux csl trc)ubl~~ ou bouleversc par des problemcs 
personncls . La raison pour lauuelle jc favorise 
une telle apl)roche est claire car, ~~ partir clu 
momc'nt ~u un membre cl'eyuil),)t;e clcvient prt~ 

; , ~ , , ~cr s )crin c~~r occ u )c )ar clc, )rohlen)f s )er nnc I au t t I f I I I 
son rcnclcntenl s'en trouv ~ om)romis il s'cx rc~sc Ec I 1 
lui-nu~mc ct il cxposc Ics membrcs dc I'ccltrll>,rt;c' 
c~t Ic Servicc ~t un risque tres rcel d'acciclent . Le 
~upcrviscur doit se rendre compte cle la situalion ; 
il cloil, personnellement ei par I'inlern)F~cli,lirc cles 
vuie, prolf~ssionnelles pertinentc~s, lelttcr cl'~liclcr 
t't clc c crn5eillcr la I)ersonne en cause ou c~~<lycr 
clc re~t;lcr Ic I)robleme. En etfet, trnc 'touche lacr-
sonncllc' cst indispensable pour aider ~ resouclre 
un 't)roblcme personnel' . 

l ',ts )cct 'cortscils ~rotcssionncls' clf'~ rf'~ )onsa-I I I 
h~ i ~s c ' n ~ ) ~ '~ ' vc w' i )lu> h~ e il tc I u -ul cr~I .EUr clc )I rc ct I, I ~ut 
im ~ort~~nce ~our des raisons evidenles, mf'me si ! I 
ellcs semhlcnl lro ~ souvent etre it,norf~cs . I 

Aucun rrb~crvatcur pcrspicacc cles ac tivites clc 
vcrl ~)pcr,)tionnclles nc niera le tait que Ic >upervi-
scur clc vol n'csl pas loujours I',)vialcur ,)y,)nl Ic~ 
I~lu~ cl'h~~ltilf~les nalurelles . C:urttrnf' lous If~~ 
hur)t~3ins, il pctlf commettrf' clt~5 c~rrcurs, il lu'ul 
uc c ,)sionnellemeni r~lter tmc al)proc-hc rclativc-
nu'nt iacilc cru sc trompcr cians un prol)Icmc dc 
navit;,ttion routinier . Ce qui importc, c'cst quc le 
Sul)crviseur connaisse parfaitement les procedu-
rcs, tactiqucs et teEhniques correctes et ,rpprcru-
vc~c's cle sa prole~sion . II cloit cunn,)itrt' If~S pit~t;es, 
It'S prdll(IUt's (Idn~;t'reUSes Pl It's E'll'nrE'llls aU lc)nE-
licrnnc'ntf~nt inc f~rl~rin c!c sc)n rtc~ronc( ci, t,rr clcssus I 
toul, Ic' tiulrcrviscur doit s'assurcr cluc' Ics mcmbrcs 
cic ~c~n c'cluil~<)t;c connaisscnt aussi hicn quc (airc 
sc pcul tnus ccs f~lements . Pour assurf'r tlnc lellf~ 
c c)rtn,ti~5,~nc c', Ic prc~~rarl~mc~ clc' lorntr~lion t cntlinu 
clu ~lrl~crviseur clc)it elre c on)plcl, ,tlrltrcrli~nrli ci 
,)ltl)licluf' avE~r clilit;ence . Aucun memhre cl'cclui-
pat;c~ clc I'uniic clu Superviseur ne clcvrait circ 
)lact~ clans une situation dangereuse ou anormale-I 
mcnl cliffiule a cause ci'un mC3ncluE' cl'iniurn)~)lion 
uu ~~ Eau~c clc I'ahsence cl'un proKrammc cl'entrai-
nE'nlenl (IUI ~tufall pU le pfep~rr('f a rc'a~lf (lt' t~t(f)n 

~iirc~ f~l c'itic ,tcc~ ;) un cwenemcnt imprc~~ u. II ~cr,tit 
inic~rl',<<Inl clc c c)nnaitrc Ic nombrc d'acciclcnts 
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For Professionalism/Professionnalisme 

~hortcomin~;~ . The assessmc'nl will ol c our5c' he 
t;re,rlly ~imF~lilic~cl i11he "Profession~~l (~uicl~~nc c~° 
pro~;ram h~~~ heen efleclive ; hrnvcwc~r, ,r wc~ll-
cJc-wc~le~lrc'cl ~c,sc~ssn,ent syster7~ will ~t,tncl ,tlc~nc~ . 
since ii ~~ill I~i~int uneyui~c~c~~lly at the under-
trainc~d, the incc~mpetent and ihe la~ti nren~hc~rs 
ul anv ,iirc rc~w le~~m . r1 super~ is~Ir ~,ho choo5e, 
to clispense witii an acti~e a~se~~nu'ni Irrot;r,rn~ 
c hoo~f~s ,r onc'-wav roacl to an accident whic h 
could havc~ heen prevenled . I le clf~l>riv~~ mem-
h('r5 Ul {llti I('dnl ()I 1he n10tIV<lll(?n ~lnll Ihe In(en-
livt~ lu in~prcwc~ ,~ncl I~eriec l Ihf~ir Irrotc~~~ion,rl 
~rfrililv - lhu~ iurlhcr ,rrceler,~lint; the ~~ppro~u h cri 
anc~lhc~r ~tvoicl~7hle ~tccicJt~~~t or inc-iclenf . 

()nlv ihrc~c' ~rre~» 01 ~~ ilyint; suF~c~rvi,or's 
rc'~I~c~n~il~ilitic~~ h~tvc~ hc~en menliunc'cl herc~ . 1hE, 
ohjc~c livc~ lr~ati hc~eci Icr ~timulatc~ u~riou~ contem-
I~lation oi lhe~ clepth and t;raviiv o1 ~r tlyin~; 5uper-
~ i~or'~ clnlv tc~ l~is <3ircreti~s and to ihe Service . 
li lhe re~~clrr recol;nites hinisell or ~omeonr hc~ 
know~ ~r~ ~r rc'~ull ni re~~clint; il, lhis will have nol 
{)l'l'n 1h'rllll'll ln Vdln, dn(1 ()ne nl!)rf' til(`I) ~1'lll 

li,rvc' hc~c~rr t~rkc~n ~rlun~; Ihc~ clitiii uli ru~rcl lu 
Elyint; Sa~etv . 

attribues a une 'erreur clc~ I't~clui-
pa~e de concluite' clu'il aurait ete 
I~lu~ ju~te d'attrihuer ~~ un 'nian- 

, ~ti ~ , quc dc _upervision c .t clc iorrri~r-
iion adi~qu~3le~' . 

'L'evaluation prulc~stiiclnnc~llc~' 
esl une re`ponsahilit~~ qui c~~i 
rellee (lE' 1)re5 aul cOntii'llti (1rotE'S- 

~ionnels . C"est dans t r~ tlon~,cine 
que les annee~ cl't~~l~c~ric~nce, Ic~s 
milliers cle decisions hrises, et le 
haut clet;re de protessionnalisme 
,rc~ronautique du supervi~eur cle 
vc~l sonl les plus trlile5 . ( c'ti clu,rli-
lc~s personnelle~ cloivenl i~irc~ 
~~ppuyc~eti 1~ar un systcmc cle 
nre5ure cle~ compctcnces epruuve 
(lul Ilermel aU SUpk'rvISE'ur (I't'1~1 

luc~r de ta4on jusie et prE~c i~c~ Ic~s 
torces et le~ iaihle~~e~ clt~ ~on 
c~quipat;e . L'evalualirrn sera cri-
ciemn~ent l;randement simplitiee 
~i le ~~rot;ramme 'cle cun5e~l~ pro-
1('tiSlllnnc'Is' a ete et11C~1( t' ; iUUle- 
tl~is, un hon sy51f'n~e tl'c'v~clu,rlion 
~c'ul se suifire ~3 lui-mc~'mc~ I 

puisqu"il pernrel cl'itlc~nliiier sans cc-iuivoclue' les 
memhres m~rl f~nlr,rinc'~s . incomE~cleni~ ~~u I~,~re5-
seux cle lrnrt c~cluilrr3,c ;e~ cle concluite . Un ~ul~c~rvi-

, seur ctui c hni~il clc~ sc~ passer d un l~ru :;r,rmnrt~ 
d'f-'~~ aluation etfic~~ce s'en ~a~e ~ur une~ rc~utc~ ~r 
scns w~ique qui mene droil ~ un accicleni clui 
auraie pu eire e~ itt~ . II prive les memhrc_~s ele son 
equil~e clc~ I,c nroti~~rlion c~t de I'encourat;ement 
clonl il~ onl hc~~oin Irour ameliorer e1 perlec lic>n-
nE'r IPUr ( ~l(),l[ Ite hr()1e5tilOnnelle, ( e (lu I ,3( ( elere 
encore la coursc~ vrrs un .~uire ~u c iclc~nl cru inc i-
dent cvitahlc' . 

Nou~ n',rvc~n~ meniic~nnE~ ici clue IruiS clc~s 
clunrainc~~ rlr rc~~ponsahilite d'un ~ulrervi~eur . 
Lc hui clc' I'arlic le eiait cle~ Su~c ilc~r (a rc~ilc~~il~n ~ur 
('elc~nclur el I'in~E~ortance cles devoirs d'un ~uper-
viseur rlc~ ~ul c~nrc~r~ le~ memhres de son cyuipa-
t;e el c'nvc~r~ Ic~ 5f~r~ ict~ . Si le lecleur se rec nnn,cii 
ou rec c onn~ril c uc~lc u'un dans ces ~rcl ro~, ,rlcrr> I 1 ! ! 
I',3rticlc n'aura pa~ ctc i_~cril en vain, t~l nc~u~ 
aurons (aif un pa~ dc' plu~ ~ur le clifficilc~ cht~min 
qui rnene ;~ I,r ~c'c urilc; cle~ vols . 

rI~KhICnmmrnlNu I I'+'~-I 

Corporal Grant Kelly 
11`hile on dc~ployment to Goose Bay, a 

(~H I ~, was heing preparcd for an attc~rnoon 
n~i~~ion . ChI Kelly, an aero-engine lechnician 
unclert;oinK cross trainin~ to air-
tramc~, took upon himseli lo carry 
oul Ihe ,iirtrame portion ol the "B" 
check aiier he h~~cl completed his 
c~nt ;ine I~ortion . 1Nhile inspectint; 
Ihe a(t roior head he observed what 
aE~heared to be a scratch on the 
leacl-lag clamper. Closer look con-
vincecl him thal ihe lu~ ~ti'~7s proh-
<~f~ly c r,~c kecl . He immediatc~ly 
~ulvisecl hi5 supervisor ancl rec on~- 

Caporal Grant Kelly 
f'enclant un deploiemenl ~3 Goose Bay, un 

CH1~i ~c~ I~rc~parait ic partir I~our une miti5ion cle 
milieu clc~ journc~e . Le cpl Kelly, un tc~chnicien cle 

moteurs d'avion en cours cle Iorma-
lion connexe ~~ux c ellule5, <r clc~c icl' 
cle lui-meme cl'eitectuer la partie 
consacree ~~ la cellule cians la vcriti-
cation "B" apres avoir termine celle 
portant sur les moleurs. Nendant 
I'in~peclion cle la lete cle rolor ,rrrie-
re, il ~~ vu ce qui semhlail ~~tre une 
cra~lure sur I'amortisseur d'avance-
recul . Un examen plus attentit I'a 
convaincu que la hricle cle fixation 
clevail elre crayueE~ . II ,r imni~~cliale- 

menl ~1Vefll SUn SUpervlSeUr el ~l (Jt'nldn(le Une 

inspectic~n NI)T, la hride de tia~3lic~n c~tail hel et 
bien craquc_~e . ~'importantes modiiicaiicms ~i la 
vitesse ou ii I'ant;le de pas du rotor auraient pu 
enirainer une rupture complete de I'amoriissc~ur, 
cc: qui ,~ur,~it pennis ~ la pale de tuurner lihre-
cnenl, provocluanl ainsi un acciclenl c~u un t;rave 
inc iclc~ni c~n vol . 

rnc~nclc~cl lhat ~,n NDT inspection hc~ c~irriecl oui . 
The lut; was indeed determinecl tu he c r,~ckf~cl . 
Sc_weri' inl~uls lo the rotor speed or I>iich an~;le 
e oulcl have lecl 1o a compleet~ i,~ilure ot Ihe 
clamper allo~ti~inL; the blaclc to tly treclv resullinK 
in an ,jcc iclenl or tieriou5 inllit;hl inc iclenl . 

( Itl Kc~lly is hit;hly ccrmcru~nclc~cl lor hi~ oul 
slanclin~ inihaiive and reaciion io lhis poiential-
Iy {l~l/~Ir(1()tlti tiIlUdI1011 . 

Private Mike lafitte 
b1~'fiile c onducling a rouline "~1" c heck on an 

~,urura, f te Lalitte, an airirame tcchnici,~n, very 
,nltcic~ly noticecl a clrop o( cli~c ulc~urc'cl waler on 
thc unclc~r~itle or thc nose lanclint; 
~;c~,rr cluur ,rc lu,rlin~; rocl assenhly . 
Invesiif;~~Un~; iurther, he tound Ihat 
hc~ w,r~ ahle lo inserl his lint;ernai) 
into a vc~rv line crack. Tenaciuuslv, 
hc~ hc~ ~~m lo t<r ~ lhe roci with a ~n~,311 t, ! 
c omrnon screwdriver and ciisi u~-
ercd corrosion which was advanc c>cl 
i~nout;h sc> ~r~ lo enable him to push 
thc scrc~~clriver li ~ ihrou ~h fhc~ 1 

d( (u~lhll} ; rocl . 

LE' ( ~)I KE'lly nlerlle plelnenlellt (1'elrt' IE'h( IlE' 

puur I,r clrc,rlilc'~ cle ses iniiialivt~ti el clt' ~f~ti rt~~~c-
1ion~ t,u r ~c c elle tiilualion I~olt~nllc'll('r11c'lli 
clant;erc~usc' . 

Soldat Mike Lafitte 
F'entl~~nl qu'il el~ectuail une v~rification courante 

cle type ~~ ~ur un Aurora, le solclat Laiille, un lechni-
CIE'n (le ( ('llUlt'S, rerTldr(~Ud a51u( IE'USt'mt'lll unP 

t;ntctte d'un licluiclt~ j,run,ilre souti Irr 
hic~lle cle comm~~nrlc~ cle I,r Ir,rlrl~c~ clu 
tr,~in avanl . En poussani ~on invc'~lic;a-
lion un peu plus loin, il con~l~rta clu'il 
pouvail renirer I'Un cIc' ses unt;lc~s clans 
unc' ii5sure minusc ule . Laisanl E~reuve 
cle lenacite, il tie nril ,r IrapE~c~r tiur la 
hielle avec un petii lourncwi~ orclinai-
re . La hielle de commancle i~tait si 
rouillee que la pointc clu tournevis 
pt'nE'tra clans Id pIE'Ce . 

As ,c re~ull ui hiti cliscovc~ry ~rll Sclrrrulrc~n aircrall 
were inspectecl and all 1;ear clrlor ~~i tuatin~; rocls 
werc~ touncl lo have infern~~l c crrro,ion . (-un~e-
cluent lo this incident, NDHQ has issued a special 
inslrec lion directive . fhe lac 1 lh~jl currosion w~r~ 
hidden hv the rod's paintecl surtace is eviclence ot 
f'ic~ I ,rlilte dedication and prolc~5~ionalism . 

I'ar suite de la dccouve~rte clu se~lciat 
Lalille, un irnpecta tous les aeronc~is cle I'esi~~drun 
el on ~',rl~c~r~ul rlue loutes les hielle; cle c ommancle 
clc~, Ir,rlrpes rle Ir~~in el~3ienl all~~clut~e~ I~ar la corro-
sion interne . ~1 I~~ sciite cle cet incicle~ni, le (1Gf)N 
publia une directive cl'insl~ection ~pe~ri~rle . C'est 
gr~~ce a sa perseverance et a son professionnalisme 
yue le solcl~31 L~~liite a pu decouvrir de la corrosion 
sou~ la ~uriace I~einle de la bielle . 

Nru~ru~ dr Vul \ri . l . 1'l~L} 



Photo Caption Concours de Bird Watcher's Un dYO~e 
Contest legendes de photo COYneI' d'oisedu 

Flight Comment is sponsoring a phoio-
graph caption contest. Each 15SUE' of Flight 
Comment will include a picture of an unusual 
aircratt or an aircratt in an unusual situali~n . 

Submissions should be sent in lhe ic~rm ot a 
witty caption or a possible comment trom one 
of Ih~se in ihe photograph . The winning 
entry and honourable mencions ~~-ill hc~ 4~rint-
ed in the iollowing issue oi Fli~ht Comment . 
All eniries 4vill be considered for use in future 
rlil ;ht safety poslers or promolion . A prize 
will he ~3w~3rded to the winnt~r. 

Scnd your ideas to : 
Arr (.ommand 
Headquarters 
Westwin, ti1anltoba 
R_il OTU 
Attn : DFS, Editor 

Flight Comment 

Propos de vol I,~nce un concours de legen-
des de photo . Dans chaque numero, on 
publiera une photo d'un aeronef unique en 
~crn I;enre ou d'un aeronefi dans une situation 
inu>itee . 

Pour participer au concours, il faut envoyer 
une legencle humoristique ou une remarque 
qui pourrait s"appliquer a la photo en ques-
iic~n . La IE~~;ende gagnante et (es remarques 
ayant obtenu des mentions honorables seront 
publiees dan5 le numero subseyuenl de 
Prc~pos de vol . L'une des suggPStions pourrail 

, f~lrc~ ulilisee au cours d une c:ampa~;ne sur la 
sf~curitc.~ des vols ou servir ~~ I~~ con cepfion 
d'une a1(iche a cc~ sujet . Un prix sera acccrrde 
au l;al;n,~nl . 

Vruillez envoyer vos ~uKgestions a : 
Quartier Keneral du 
Cc~mmandement aerien 
Wc~slwin, h1anitoba 
Ki~ uro 
Competence : DSV, redacteur en chef, 

Propos de vol 

The Belo - ' ' w limits L wn r -etdo e 
This suicidal species is a big let-down tc~ hi~ 

family and the CF because he insists on letting 
do~ti n belnw ~ limiis . His reward is a pcrm~~nc~nl 
roc~st f~elo~a~ ground . Call : 

IUST~IF'EFK Jh'STAPLLK 

IUSTAf'FEKABOOM! 

I3efow the fimits 
Never Go 
Or yau'r'I Touch AoWn 
Sir Feet ~3efow! 

L'atterrisseur sous-limites 
Cette esl~ece suicidaire est une decepliun 

pour sa famille et les FC parce qu'il in~i~fc~ ~3 
atterrir sous les limices . Sa recoml~c~nse cst un nicl 
permanenl sous lerre . C ri : 

IUSTEPOURVC)IR ~USTEPOL~~RVUIR 

)l!STEPOURy'UIRK,16()~)ti1'. 

Afler sous fe limites 
Chose a ne jamais faire 
Ou ~ous atterrirez 
Six pieds sous terre! 
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Armstrong Witworth Siskin 111A no . 22 of 
1 Squadron RCAF in 1938 . 

This aircraft was taken on strength 26 Jul 1928 and struck off strength 

22 Jul 1946 . 

The Siskin had a top speed o1156 mph and was Canada's front line 

fighter until 1939. 

This type of aircraft equipped the "Slsklns " . the RCAF's first formal 

aerobatic team from 1929 to 1931 . The team was disbanded in 1932 

following an accident. 

Armstrong Witworth Siskin 111A no 22 de la 1 ere 

Escadrille de 1'ARC en 1938 . 
L'aeronef est entre en service le 26 juillet 1928 et a ete mis au rencart 

le22iuillet 1946. 

Le Siskin pouvait atteindre une vitesse maximale de 156 m/h et 

constituait le chasseur de premiere Ggne du Canada jusqu'en 1939. 

C'est ce type d'aeronef que pilotaient les 'Siskrns ~, la premiere equipe 

officielle de voltige de /ARC. de 1929 a 1931 . L'equipe a ete demantelee 

en 1932,j la suite d~un accident. 
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