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~nr~Ir .il~rnlfr ~luHc',t'sourt~,r'nrr,rlrlul,tn, :d,r Lareprnduciiondu 

r onlrnu de t rttr revue n'e "sl permice qu'avrc I'approbatinn du 
ri "d.u h"ur rn t hef. 

Iti`,~ nnl i~1'U? 

As I See It 
BGc'n R. D, Da l y 
( ~omm~lndcr Cans~di~~n Forces Northc~rn ,-l rr~a 

It goes without sayinK thai Fli};hl S~llcty is 
"evc?ryone's" i)usiness . Qul for lhe mo~l I),lri, lhe 
(ocus has largcly been on the efforts ancl 
ac lion~ oi fho~e in Air CorT~mand . 
Understandahly, Fli};ht Saiety is oi p,3ra- 
mount concern ~~ithin ihe units of Air 
Conimancl, bui il i~ inll)c)rtant to rccot;-
nize lhat ihose ot us ~ti~ho are out5icle 
Ihc' lraditional Air Forcc community, 
I)ut who are clc'I)encl,rni on air sul)1)ort, 
must also ~la a role in fosterin a I Y 
hc',tllhv awarenes~ oi Fli'ht Satct . , f, Y 
For that reason, I stia~ parlicularly 
f)Ic'a~ed ~~'hen Col Pestell invited 
me 10 o11er my lhuu};h1s in this 
column . 

Air support is a vital compo- 

Mon point 
de vue 
R,~,'cin R. D. D<lly 
CnnJnlandant des Forccas can<rdic~nnes de h~ 
Re~;ion du Nord (FC-KN1 

II v,l s,rns clire yue la Scculitc~ dc's vols "c'est 
I'~~iiaire de tout le m()nclc'" . Fouteiois, une 

grande parfiF' cle I'rlltr~ntiun a efe accorclE'e 
aux eftorts fourni~ I)ar Ic' Commandement 
aericn et aux mesures yu'il prend, De 
loute evidence, le Securite de~ vol~ est 
l1rlE' pre0ccupiltloll t()I1(lanll'nfalE' ~lrl 

sein des unit~~s clu Commandcmcnt 
aerien mai~ il c~t c'alc~menl im )or-r ~ I 
tant de reconn,~itre que ceux qui ne 
loni pa~ parlic~ cle la l-olTlmun,ltllc~ 
lraditionne'lle cle5 Forces aeric~nnf~~, 
mais ui dc )enclent cle I'a )ui cl I pl 
aerien, ont un role cle premier plan 
a jouer clans la prise de consc ien-
ce lace ~3 I,l Sec urit~ cles vols . 
Pour cettc~ raison, il m'a f~lit E~,lrfi-
culicrcmcnt plaisir d'acccptcr 

ne'nl of CFNA oper~ltir)n~ . 1Nithoul lhc Twin 
()lters and c re~~'S ul ~~1(11 ranspc)rt ancl Rc~scue 
f )c~fachment Ycllo~~ kniie, CFNA H(? would not 
be ahle fo elihc l Ihc~ c onfrol and trainin}; ot 1 "30p 
Rant;ers spreacl over 6U communitic~s in Ihe 
1'ukon and Norll~wc'~l Tc'rrilorics ; nor would it he 
able to coordin,~tc~ Ihe ,~c Iivilies oi Ihe ? ~ (~<lclel 
rlnits undc'r its conirol . Every Ran};er instructor 

, ancl every mEmber ol Ihe support sl<l11 ~~'hrl is 
callcd upon to tr~ivel to these Arlaic communilies 
rT~usl becor)lE~ infirT~,llc'Iv familiar with the Twin 
()tter ancl the ri};ours of the environmf~nl in which 
il oller<t1es . Nc'ecllc'~~ lo say, the issuc of surviva-
bilily remains the luc al ancl comnlon inll'rc'st fc)r 
l)oth rrew ancl passcn};cr . The lmfor};ivin}; h~~rsh-

, . , 
5 1 t ~113 ll' lt h t .l y~ o~ rrlln ,lncl c Ilr r t c ct, c . 1 , , ct ne . I Ihe tl r l y 

of tli};ht, trainin};, ancl preparation he treaiecl as 
c ritical )rioritie~ in which there is no room for f 
error . ()ur lrainin,r ; ~~rct};rarns in holh (~I NA rlncl 
4~11 Dht arc' ihcrc'tnrc " clirc'cic'd tc~~larcl (hi~ cncl . 

Those o1 you who h,we 11own ior ,~ny If'nt;lh oi 
linle in 1hE~ Arctic arc~ ,lw,lre oi the Ilit;ht ~atety 
consiclerations ~ahich coniront lhe Iwin ()Ifer 
( .rl'~I'S qn a C1dIIti' hatils . 

a . Weather, and more specifically, limited 
lUrecaStln~ ; ta( Illtlt'ti ,lre a pflmdrV c-Uncern . 

- ~ r Reportin~ st,~iion~ are teti~ anc) (ar hc Iween, 
hour~ oi ol)c'ralion arc' limitc~d, ancl forccast-
Irl~; 2X1)erhse IS re5trllaecl 10 ,3 IeN til,lll(lnti . 

I'offre du Col Pestell cle parta~;er avec vous mes 
icl~c's clans les pa es c!e F'ropu5 de vol. 

L'appui aerien est un efement essentiel cles 
operations des FCRN. Sans le~ Twin Otter et les 
eyuipap;e~ clu 440' Dhlac hen~eni de lransf)url el 
rll' tiauvc'I,r};e lle Yellowknilf~, le (~C~ FCRN nc' 
l)ollrr,lll I)~lti ~1SSUfE'r Id SIIfV('III,IIICC' E't I'c'ntr~llnl'- 
mcnt clc'~ I 4110 Ran};crs r~'f)arti5 dans plu~ clc 
60 communautes clu Yukon et des Territoires du 
Norcl-C)ues1 ; et il ne pourrait llavantage c oc)rclorr-
ner les activites de~ ?3 unil('~ cle Caclei~ I)I,lct~e~~ 
sous Son commanclemc-'nt . Tout instructc'ur de 
Rant;c~rs ou tout membrc du pcrsonnel dc souficn 
qlll etit appc'le a se renclrc~ (lan5 Ce5 ConllTllln,lllll'S . . . 
arctiyuE's cluil Se lamili,3rltil r Inllme meni av( c Il 
~win ()Iler t~l avec I'erlvirunnc~nlenf rit;ourl~ux 
clans lecluel il est exploife . II r~t evident c-lue les 
questions rclatives ~~ la sun ic clemeurent la prc-
occupafion centrale qui l'~i parta~;ee enlre I'equi-

, - , ' S ~ ~~ rs . Lc5 c uncliliuns im )ito a-pa},e c I le . p, s , ge f Y 
hlc'~ clu clinlal f~i c1u rclil'1 ionl clue (es lluc'stion~ 
lic'c's ~~ I,r ~c~curite du vol, ~~ I'cnlr~linenicnt c~t ~~ I~r 
I)r('I)ar~lfl(lll (le Ic~ 11115~1011 SOllt (ll' la plll5 h,llltt .' 

InlpOrtanCt' clanS Ces (lUnl,llllt'S UU II Il~y ,1 paS (le 

pl~tce pour I'erreur . P,lr c on5t~cluenl, Ic's pro-
t;r,lnlmes cl'enlrainc'nrc'nl clr'~ F(~RN et du -t-1lJ 
f)c'l . ~orlf oril'nt~s cl~~ns cc~ ~cns . 

(~eux c ui onl le mc)inclrl'nl(~ni vc)le dan~ I 
' ' i .i i ~i ., ~ ~ i CS S ti S~ If I 1) n It I n Ic c ~ cl _ecl c I'Arcllc uc conna __c t c c l . c I 

(Il`ti VUIS c lll SOnt Ie Iot ( ll()tICIII'n (leS eC lll )a'eS I I I I f, 
(lf IIVIn ()tter . 

Prolx~+ de ~'ol, ~n . ! 14y 1 





Accident 
Resume 
Addenclum 

Type : CT133352 
Date : 17 October 1991 
Location : ~-109.3N / 063 ~10.2W 

(28 nm SSW of Shearwater NS} 

Ihr' lollu~tiirrl; inturrn~ition is pro~iclecl ati an .rridenriurn ru 
Flic;hr Cumrncnf 311991 Accidenf Retiume. 

Circumstinces 

In carlv l)ctober 1993 a ii~herm,~n recovered 
scveral ~r~r,tll pieces o~ aircratt dcbris in his net . 
f he iisherman noiitied 1? Win~ Fli~hl Salety 
st~3ft whu then ex~3mined ihe clehri~ ancl identi-
tle(l lklefll dti Conlln~; trOnl tkle llf)~)ef E)lenlJnl 
ch~~mher doors of a T-33 F~~~iniecl low-vi5ihilily 
};rcy . Thc Icrc,~licm oi the clehris ~ti~~s within a 
c(rul)If' ok miles o1 the lasi known lro~ilion o( 
Traccr ~ (CT 133352). 

l l n~c k~rl;c~ u1( f I i i ; i ~ ~3~ ( ir>w°ccllrorn !hr' subrnrr~ihlN,l 

1 r~p,r~r~ du ( I 1 3 J 3S' vur~ clu submcrcihlc~ . 

Arrant;('ment werc ~ui~~eyut~ntlv made with 
MARC()~1 t(~ h~rvf' H(11CS Cormorant invcsiiKate 
thc' loc <Jtiun wilh the aid of hcr on-Iward sub-
mer~ihlf'~ . The Cormorant conclurtecl prelimi-

� , narv dnc 5 m rnid ()e lober and loc~~tld the air-
cra(I titi~rec k~t,c;c in approainr,rtc'ly ~OU leei of 
w~~icr on ~~ ~,tncly k)oltom . Vidco and siill pic-
furc'~ titc're l~rken and iorwarclcd to DFS ior anal-
ysis . Il was dccided to E)rocec'cl with lurihcr 
InVE'Sll~;dll()n dn(1 nldke d E)rclimin~~rv dtlc'nlF)1 lo 
recover an evidence th~jt coul(I ~hec) li ~hl on v t~ 

Resume 
d'accident 
Addendurn 

Type : CT1333~2 
Date : 17 octobre 1991 
Lieu : 44 09 .3N / 063 ~30.?W 

(28 nm au sud-sud-ouest de 
Shearwater, Nouvelle-Ecosse) 

t'informatirm suivantP r~st un adricnclwn au t'ropos de vol 
311')')!, hf'Sllnll' ci'acc iriE~nt . 

Circonstances 

Au clf~hut clu rl~ois d'ociobrc 1~~3, un 
~7eCh('ur d irouVe (jalls 5011 tllet 1)IllSleul'S ~)('iltS 

tral;ments d'aE~rone~ . Le pecheur a avisc le pcr-
sonnel de I~ ~ccuritc~ de~ vol~ cle la 1?~ EScadre 
yui a examine les dcbris et yui ~t cunc lu c{u'ils 
provenaif'nf des f)ortes supericurc's dc Irt c h~rm-
hrc dc trancluillis,~lion d'un T-_i3 pcint cn t;ris 
"faiblc visil)ilitc~" . I e lieu ou I'on ~~ retrouve les 
clf~hris cl~~il siluc ~~ moins df' clf'ux n~illf'~ df~ 
I~r c1E,rni~'rf' ~)otiition connuc clc Traccr ~) 
(~T I3~ii?i . 

N~rr 1,3 tiuite, on a pris dcs disE)o~ilion~ aupres 
du ( ornrnanclt~n~ent maritime IC0~~1AR~ pour 
yue Le Cormc)ranl hoursuive les recherches a 
I'aide de scs submersihlc~ c'n~h,Jrquf~~ . Le 
Cormoranl a eifectuc dcs plont;c'c'S F>rf~lirTiinai-
res ~j la n)i-ociok~re et il a rcl)crc~ I'cl)~JVC tle 
I'avion a c~uf'Iclue 400 pieds dc ~)rc)tclndcur sur 
un fon(1 ~~ihlonnf'ux . ()n ~I pri~ dc'ti ~)hoiot;ra-
phies et des enrcl;istrement~ nt~rt;nf'lu~( upiyues 
rle I'E~pave qui ont etc cx~)edies ~r I,t DSV ~wur 
analy~e . ()n a alors decide dc ~)our~uivrc 
I'enqu~'ic l't clc' iaire une lentalive ~)reliminaire 
de recupcraiion des indire5 susceptihles 
d'eclairer sur Ics circonstance~ f'ntour~~nt la dis-
parilion de Tr~~cer y . En di_~ccmkrn', un c'nque-
lcur dE' la DSV, accompa~nE~ d'un ()SV clc I~~ 
12' Escadrc ct cl'un l~ilole elc~ I- .t l (lu -t f~e 
Escadron, sc sont cmb~tryuc~5 tiur Lt' ( rrrmorant 
~)Ullr ('ttcl lcllr llllc CleuXlelllt' Si'rlt' (lt' ~)IUrI~;eE's, 
()Il cJ f'llE'( llJe (lf UX ~)IOn~ccS (le tiIX h('lllf-'ti ckla- 
( l!n(' ;~ I',~iclE' du ~ubmersihlc SDL-1 . 

Examen de I'epave 

L'cx~~ml'n sous I'eau des lieux de I'acciclf~nt a 
revelc yuc la 1)lu~ grande partie dc's clchris ctait 
continee dans une zone ovalE~ cl'environ 5U 
m('lres cle lon);ueur . On a E)o~ilivl'nicnt idenlifie 
I't~lr~tv(' c on~me eiant cellc du (_~T 1 ~ t3 i~ . 
L'~rill)~rrf'i) l'Ir3il eatremement fr~tl;mentt' c~1, ~3 
I'exc rl~lion du iuselat;e arri~re et dc I'empcnna-
c;e qui cl~~icnt comprime5 ct lrois~e~ en lorme de 
k~oulc c1r' yuf'Ique ? mctrcs dc h .3ulf>ur, aucun 

I li~;hl ( rrinnirnl Vu . ~, I'1`rd 

the circumsiances of 
Tracer 9's disa~)E)c~~rancf' . 
In December, a f )FS 
invesiigator ac c omp~~nied 
by the 1 ? Win}; FSC) and 
a i-i3 pilot trom -t 3~ Sqn, 
sailed on the Ccrrmorr.~nt 
to Com~)IE'le d tielollCl 
~f'ries ot dives. Twc~ six 
hour dives were complel-
cd usint; lhe SDL-1 
~uhmersible. 

Wreckage Examinatiun 
Recovererl ~tireckaxe o~ CT13 3 3 S? shown on Ihe ship's 

deck .,~Piece recup~rees du C113 .3-35Z, sur le pnnl r1u 
na~ 

auire 1ra~menl rle rlleSllrdlt 
I)l'aucoup plus qu'un 
metre environ . Aucun ins-
lrument du poste de pilo-
Ia~;e n'a ete decouveri . 
(_)n a vu sultisamn~eni 
d'elements d'eyuipement 
de survie sur les lieux ~our 
Conllfnler ylle IE'S (1PUX 
mcml)res d'equif)a~;c 
"t~icn ~~ bord lle I'avion e~ t 
au momcnt de I'impact, 
l,c ciisposition ~i'n('r<Jle 
de~5 cl~'bris et le tvpe cfe 
dommages observes lais-
tiE'ni Crolfe l Un Inl~dct Ulldf'f11'ater eXamlnd- 

iion of the wreck~rt;e sife showed thal lhe 
' ' '~ ~ or (in I to an oval majoniy ol Ihl clchrl- wa . ( ~ ec 

~h~~ped area al)~)roxint~rlcly 5U mciers lon};-
The wreck~tKe wa5 posilivcly idcnliiied ~~s thal 

of CT 13335? . Thc ~tircra(I was extremcly 
Iragmented, wi(h Ihe excepiion of thc ait ilt~c-
la~c and empennat;c tivhich were compressccl 
and rrum led intu ~3 hall ~il)oui 2 meiers high, 

no other picce~ were lar};cr than 1 meier . No 
cockpit insiruments werc' iound, Sufficient 
iiems ot ALSF were seen at the site lo confirm 

, > > lhat I~olh alrcretiti wc rc tn 
Ihe ~3ircraft al lhc tin~e o1 
impact . The };enE~ral (ayout 
cri lhe debris and damat;e 
paiferns observed were su~;-
gestive ol a near vertiral 
impact with ihe waler sur-
face at ~J very hit;h speed . 
Unfortunatelv, lhc ~tv,~ilable 
evidence did not ~hed an Y 
Il~;kll ()n Wkly lhl' ,llrcf~lil 

Irllf)rlcte(1 tkl(' 1v~fIE'I . 

The Cormor<~nf w,~s 
unable to rcc over the tail 
seciion durint ; this outint; . 
F'endin<~ ~~ review ol lhe e'vi-h 
dence collected to date and 
t~3vourable weathcr condi-
hons, an atiemF)I may bc 
macle io recovcr thc' i~~il sec 
lion for iurthcr investi};alion 
in the Sprint; of ihis yc~tr . 

l~rl'syue vertical ~wcc la 5uriace de I'eau el ~~ tres 
grancle vieesse. Malheurf~usement, Ies inciices 
dis)onihles n'on1 fourni ~rucun renseit;ncmcnl I 
supplemcnl~~irc ~ur L~ raison l)our laquelle 
I'rj{~p~~reil a pcrculf~ I,r surfacc dc I'f'au . 

Le Cormor~rnl n'esl pas parvE~nu a recul)crcr 
I'empennat;c ~~u cours (le cettc expeclilion . 
Selon I'analyse des lrreuves recucillics ju,qu'~~ 
c' -our ei si les condilions n~eteorolo ic ue~ 5onl cl ~I 
plus favorak)le,, une tentative de recuperation cie 
I'empennaKe ~)ourr~3it eire faite au priniemps 
199~t afin dc h()ursuivre I'enyucte. 

Ilnrh'n~,rtr'r ( rr'(t ul ( 11 33 35?-1'rrf~ ~ncr~-ni~rnnc rlu ( TI 3 i 3 y1 . 

a~,~r~~~rl tirr ~ I~r'~a 



Souvenirs 
hj' h1~~j C.K . P~ryn(' CI) IKr't) 

This is about learnint; from doint; dumb 
thin ~s . ThE' actions didn't scem dumb a1 ihe 
time hut when luukcd al aiier Ihe (ac t, Ihe 
hotential kur an ~3cciilcnl svas yuite obvious. 
Do vou think it vti~ould be sate to travc'I across 

~ n ~ 1 lrin ~ wintc'r in a C-119 "FI in ~ C a ad~ c c t, , y 
Buxcar", with a couple of loose radop halvr'~ 
~iowed next to control ciblcs in onc of thc t~~il 
buoms? Docs c~)rryint; ,In unsecured 3(lf) 
~)ound hronze f~ell in the rocket bay ot a 
CF-1UU, returnint; from a mission, sound like 
a safe thinK tu du? 

Bod~ incidc~nts resulled frc)n) lhe human 
desire tcl take home a souvenir, or better still a 
iruphy, from ~~hc'revrr hc or shc visiled . 
Ashtravs frum the lucal (~~~~th~~us or Cale vvere 
l)olwlar souvenirs durint; the E'arly years ot 
NATC) but who wuuld want a radoF~? 

Souvenirs 
P,~r le Maj CR, ('a~'nc CD ~a la rctraite) 

L'arlicle c ui 5uil ~c~r1e sur I'ahl~rentissage par I 
I'excultion de choses siupides . Bif~n ~ur, ces 
hi'cise5 ne sernblaient pas siupides au momcni ou 
ellc's onl f~tf~ lailf's, rT)~3i~ lur~qu'on les ret;arde 
avec un ccrtain reall, le risquc d'accident c~lait 
Ir~s wideni . k'ensez-vous yu'il claii securitaire 
dc vuler i3 Iravers le Canada en hiver ;~ hord d'crn 
C-1 19 "Flyint; Bc)xcar° avcc cleux rnoili(~s de 
RADOP se promenant i cote dcs ciiblcs de c-om-
mancle dans I'une des poutres de queue? Est-ce 
cluc tran~lmrter une f Ic)c he en hronze de 3UU 
livres nun aitachc"'c_'d<Ins le cun)t)arcimenl ~~ 
royuettes d'un CF-I UU revenani d'unE' mission 
r~(,~ii ~i~c urii~lire? 

Lcs dcux incidcnts soni duti au (ail clue I'Plre 
humain a toujours envie dc r~ipporter a la maison 
un souvenir, ou enc ore mieux, un Iro~hec dc 
I'c'ndrcut f{u'il vic'nt df' ~'isite'r . Dfys c enclriers du 
Gd5tI1du5 Ou dU (_~clte If)cdl ('l,llt'rl) dt'S ~()UVE'nlr5 

~~~~~,~ ; E;+-+~~ 
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Radops, also called drogues, were towed 
behind T-33s over the ranges of RCAF Siaiiun 
Cflld l akc~ . There was also half of une on eiiher 
side oi a lar~;e sign which ideniitied ihe Cold 
LakF Wea~ons Practice Unit f1NPUJ, Rumour 
amont;st the ~round crew of the man~~ sc~uad- 

r , ron~ lhal visited the \ti PU ~r~as ihat tradiiion dic-
tated fhc visitors attempl io bring home a smal) 
WPU SiKn localed inside thc hangar . \\rell, alter 
a iew bre~tis in the "Airman Weis" ihe rumour 
became slightly dislrlried and it was thc big siKn 
and the Iwo half radops that were tu go hack to 
North Bay in thc ~ti~inter of ' .56 . Aiter cuttin~; thc 
ll? inch holts holdin~ the ~x8 foot sign and the 
rado~s to the han ar ahove the main entrance, 1 
the merrv hand of liherators decided to store 
hf'm in lhe C-119 takin the ~ruund crew home t . 

in the mornin~. The sign was stored in ihc 
car~o bay k~ui the radops were thrown into ihe 
tail hoom where the elevator and rudder control 
cable runs ~~cre locaied . 

The liberation of lhe hronze bell startcd ofi in 
a similar den ot inequity to that where the WPU 
sign heisi was hlanned, "The ~1ess" . I'm noi 
surc whether il was North Ba~' ur Bagutville Ihat 
ihe scheme was hatched, but ihe oh~ective ~1'as 1 
to ~ct ihc hronzf' f)ell in the Bagotville ()tficers 
fNe~~ to the North Bav Otticers Me~s . 1 he mode 

~s ) b une of t~so vencrable 01 tran-hort ~1 ~ - tc _ e 

CF-l l_)OS which were on a RnN in Bi~t;uiville . 
ThE' r111ssI0n 1b'ds a sUCCe55, lfldi 15, Ii y0u cOn- 

sider jeupardizing a scare resource ~lus the lives 
of i~~-o aircrew in order to Ket a souvenir/trophy 
irc~rl~ onc unit to anolher a success. 

In ihe ca>e oi the radops, they tivere discuv-
ered h~ lhe tech cresvman un his }~rt'ilighi and 
removed alont; with the very large and cunspic-

uous sit;n . Beiore leavinf; Cold Lake thf' t ;rciund 
cretiti~ were paraded in the hangar and t;iven a 
thorou~hly Exuiessional dressin~ du~ti n by thf' 
Squadron VVarrant nfficer, nu1 iur ihe prank ot 
remo~ int; thc sit;n hul ior Ihe siowin~ of ihc 
radof>> ~1~here the~ could endant;er the saiety of 
the airrraft's fli~;ht . 

Ati ior the hronze bell, after a suitable iime on 
display in ihe Nur1h Bav l`1ess it was reiurned tu 

~~ I ' )t ~ CF-1011' howev-Bat,ohille in ihe rocl.et ~ay c ~ , 
f~r, on the return tril) it was properly securcd in 

popul~ires I)endanl les premieres ann~'e's de 
I"()TAN, mais qui vouclrail d'un RAD~)P? 

Les RAD()P, c~~alf'meni appelf~s cibles, eiiiicnl 
remoryues derriere Ics T- :3 3 au-des~u~ des 
h~m s de tir de la Base Cold lakc dc I'AR(~ . II c ~ p Y 

en avait e};alemeni la mr)ilie d'un de chaque ci)it:' 
d'un t;rand I)annc'all (~UI Idf'ntltl~llt I'Unile 
d'enirainf'ment aux armes fWPU1 dc' Cc)Id Lake . 
Selon un hruil c{ui Eourait parmi ('c~quil~c au ~ol 
des nombrcux cscadrc)ns yui visitaient la WPU, la 
tradition voulait quc Ics visitc'urs f'~saieni de rap-
porter ~3 la maison un F~etit F~anneau WPIJ 5ilue ~~ 
I'interieur du hant;ar . Bon, aprE's quc'Iciuf's hii'res 
aux "Airman Wets", le hruil s'est deformc (ct;i'rc-
nienl, et c'esi iinalement If' grand panneau ci Ics 
deux moiiies du RAD()f' qui devaient revenir ~~ 
Nur1h Bay pendant I'hiver dc 19 5f, . Apr~s avoir 
coupc Ic's houlons de 1/? poucr retenani If' I)an-
neau de ~ pieds sur H e1 les RAD(]P du hant;ar 
au-dessus de I'entrcc' t)rincipale, la joyeuse bancle 
de liberateurs a decidc~ dc les mf'11re dans le 
C-} ~() (~UI rdnlE'ndlt I'E'(lul~)e aU SUI ~l I<l 1)d~E (lan5 

la matine~e . l f' E)anneau a ete rant;(~ dans la soule, 
mais les RAD()P c)nl t;lt; lances dans la I~ouUc de 

' ~ -'I I' lc romn~ande de la 'ouvrrne clueue ou le- ca ~ cs c t, 
de ~rokondeur ei de la 'uuverne df' direction E 
i'ti)ienf sifue~ . 

La liheration de la cloche f'n hronze avait com-
mencf' d~)ns un lieu dc~ F~erdition ~c~ml)I,li)le ~~ 
cc~lui ou (e vul clu panne~~u de li~ l~1'Pl~ ,)v,lil f~lf~ 
planifie, le "ti1e~s" . Je ne suis I~as ccrt~rin si c'e~t ;~ 
NOrth BdV Oll <l Bcl~;()tvIIIE' (~UE' le I)Ian avillt et(' 
1ran~f;, mais I"ohjrciit ~~taii df~ prendre la cluchc 
en hron~e du mess des uffirif'r~ df' B,)c ;otville et 
de I'aF~E)orler ;3 relui de Norih Bay . I f' mcxl(' de 
tran5purt dc'vaii i'tre I'un de deux vcnc~ri~l)Ic'~ 
CF-} ()() c{lll ('ite( iudlPlll UnE' CSCdIe I)ollr I~l nllli a 

Bd~;OtvIIIE' . La mlssl()Il a E'te Un sUCCes, ~I I'un i)erlt 

i)arlE'r de sUCEEti C~uand II s'cl~;lt (le IlleilrE' en dan- 

~;c'r unf' ressource rare et la vie cle df~cn r~~emhres 
d'cquil)at;e alin de faire passer cm suuvenir fl'cn)e 
unitE;~ a unc ~)utrt' . 

D~~ns le cas de~ R ;\D()P, ils unt c'te~ clc~coclveris 
par Ie trchnicif'n df' I'equipat;e pendant sc,)n ins-
pection avant vul, e1 ils onl f~ic~ enleves, ioul 
comme le grand panneau indic ~~ceur . Avant clr 
cluitter Cold Lake, I'equipa~e ~~u sc)I a ciil flf ;iiler 
dans Ic' h~)nt;ar el s'esi tait enc;uirlander cumn~f' 

> > r ~''ri ~it )~~r I"<)d ucl<cni dc I'escadron, non ellE IE ~ c t~ i J 
E)a5 pour avoir E'nleve~ Ic E)anr)eacl, m~~is pour avoir 
rant;f; les RAD(~P ~~ un cndroil oil ilti puuvaienf 
n)etire en danger I,~ sE~curite du ~c)I . 

Prul~u~ de vol, Nu, ~ I'+'+~! 
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plice wilh no chance of bein~; cli~lod~;ed to 
~mash into thc_~ (uc~l lanks or thc' ~uc~l hooster 
~~umps . I~hi~ inc iclent occ'urrc~cl in '16, twenty 
vc'ars aiter I had Iearned ~r Ic'stion about storin~; 
Icrose iten~l in a ( -11 ~~ . 

[he torc'~;cring represents only lwcr ol the 
many incidents or accidenf~ thal I was witnes~ 
tcr clurin~ thc "~;oocl old days" ~~nd tivhich creat-
ed a stron ~ clc~sire in me to hc'c cm~c' involvecl in t, 
the world ot fli~;ht safety . 1 hat dcsirc' was tlrldl-
ly satistied in l~~fl~ when I ~~<~rtc'cl ~he most 
interestin~; and rewardink jcrb in my 39 years oi 
military ser~ icc' . I {~~came a ilit;ht ~aiety acci-
dent invc'stit;rclc~r, a job I hc'Id tor a period of 
fcrur years, but th<ri's ancrlhc~r titory . 

[n ce qui concen~c~ la cloche en bronze, 
,ipres avoir ete exposE'e Etenclanl un certain 
tcrn~rs clan5 le rnc~5s de North f3ay, c'lle a ete 
fetournE~'(' ~3 ~3d~ ;UlVllle (ldns I~' cclnlt)~3rllnlent d 
roqueitc'ti cl'un CI -1(10 . Toutcfois, F~our le vol de 
retour, ellc' a e~tc~' c c~rreclement attachee pour 
qu'elle nc' ri~c~uc_~ E~as de percuter le5 reservoirs 
cru les pompe~ cl ~~ppoini c arl~ur<rnt . Cet incidrnt 
s'est E~rcnluil c'n I')i 6, vint;t <in~ ,rtrri'ti itra le~on 
sur la r~rn~;c'nic'nt cl',3rticles nun ~rtt~rchc"'s dan5 un 
(-119 . 

[es incidf'nl~ relates ci-clc~ssus nc~ rc~F~resentent 
que deux des norYChreux incidents ou acciclc'nls 
dont j'ai ete temc~in t~endant le " bon ~°ieux 
temps," c~c ceu~-ci ont eu Ex~ur c~ifet cle creer en 
moi un icrrt clc'tiir cle particiE~cr ~rux oE~f''r~~tions de 
securit~' dc'~ vr~ls . ( :c' desir a iinalemcnt ete 
E'XduCe E'n ~ ~)~? IorS(~UF' J'dl COnlnlenCe Id t~1ChP 
la plus inleressante et la ~~lus v~rlcrrisante de mes 
39 ~ns de carriere militaire . Jc~ sui~ clc'venu 
enqueteur sur le, ~~ccidents aupres cle la securite 
de5 vols, une t~~che que j'ai e~ercc~e pendant 
r~Udlre ~3n5, n1~115 ~d, C'e5t Unt' dulrN hlStolre, 

(11n1C~f fVr) .' . 1 "'r 1 

Co-pilot's 
Lament 
1'm the cv- ilvt, I sit vrt the ' ht; p '~1 

1'm not im ~ortctnt, 'ust rart v -the Jliqht . 1 F f . 
I nez~er ta~k.6ar~ fe.+t I liaz~e rc~rets, 

'But 1 haz~e to rernernher u~hat the ilot /oryets. p 

I makc out the /~iqht lans, studi the weather . ~ p 

'1'ull u i the ear arrcf stand b tv jeatlier; F fl y 

7ill nut the {vrms anQ do the rc'porting, 

,~nd tlcl the olrt crate u~fien the ptwt s 

a-icTurtin~r . 

1 taf~e the readinq.c, arljust the pou~er, 
4 

.Nartdle the ~aqs ancf iall the tvwer; t~ 

'Find vut ositivns vn the darrLest ot nights p 

;Arul do alf the hvvl~zvvrl~.u~i.thvut arry lillhts. 

1 call f vr mcl ilvt and butl him cvkcs, , _p 

I c~lwa s !au li at hi.+ cvnty jv~,c's; J 9 

:~nd once in au.~liile, when ~andin~s are rustcl, 

~'m ri ht vn s ot u~ith a "( awcf hut its qusty." p 

,'~l! in a!! 1'rn c1 qcrrerahsfvvge 

~s 1 sit nn the riqht vt the nran 1 ca~l 

'Scrooqe " 

I quess yvu thirrk that ispast uncier.ctanctrny. _ 
, 

But matlbe scmc~'dac~ he fI ive me a ~anciirrg . - - © 

This article is reprinted trom the May/June 
19iF issue of fli!;ht Cnmment. Thc' concept 
of c.rew coordin,afion was obviously rnissed in 
rhis cockpit. Qut, is the messa~e still valid for 
somP nf toda<<'s crews? ed . 

La complainte 
du copilote 
9e suis Ic iv ilote, assis Q la cfrvite ; . p 

`le ne sui.> >uere irnportant, j'ai du~n peur qu'on 
m'eXplclite . 

'le ne sui.c as insvlent, .je cwis prenclre de.c rrotes, p 

Car je wis cvrri er fes erreurs c!u pilote . . 

'Jc' dresse ~es lans de zrvf, scntte la nretev, p 

,9e monte tvut d liord, /ai,+ »uzrcherln racfio. 

7e rem ~(i.< des vrntttles, je rediqe des rappvrtc, f 
`Et je rencf~ fes comnrancfi~< quanQ !e yifvte :p 
s'enc~cm . 

7e li+ fes com teurs, jais ronrvnner les rncrteurs, p 

~e brand ~c fes dra eau~~ et transmets 1es sirlnau~ p 

'-'1(,vtre rvute, je (a trvuz~e ar~a nuit la pfus . p 
svnrfire 

La a erasse, 'e m'crt vcc:upe dans la penvm6re . 1" Y 1 

:Ie +uis au~ etits svins c~ur mon chPr p 1' 
compculnvn 

Je ri.c a ses blaque~, !ui Jais venir des tic~issvrcs . 
4 

'Et c rt.arrcfiJ n'est ~as ~ar/ait au mvrrrent 1 ~ l . 
., 
d attc~rrir 

-7e fui dis sim rferrrent ; '~ :a cfvit etre !e z~ent!' 1 

'13re urr ~eut dire ue 'e suts le? suhalterne f ~ q 

1)'unc' ersonne c rti laissc' mes tafc'rrts cn lier-rte . p l 

~fais un 'vur, vvu, verrez,-je prencfrac: ma pface 1 
au tivfeil 

`Et je oserai en jin moi-meme ( apparei~ .P . 

Traduction d'un po~'me publie en ant;hris 
dans Propos de vo! en rnai-juin 19.56 . Lr tra-
vail en equipe n'etait bien entendu pas I'cme 
des torces de cet eyuipa,~e. Le message du 

-~ n r'sun sens au'ourd'hui? ed . poeme a-t rl e co c 
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VFR Forecast 
is not Equal to 
VFR Weather 
Buildin the'Box' g 
On the IaSt IeF; o( a cross country, ihc lwu 

pilois r~leclecl lo fly home VFR low levr~l . Bolh 
pilois were experiencecl on lype and laniili~~r 
with local terrain. Thc~ I~r~l lek was only 12U NM 
and thc' FT anrl FA called ior ~000 foot broken 
ceilings wiih (~+ miles visihiliiv . A IiF;hi l,3il wind 
would hclp them horr~c~ on thc~ir soulheasi irack . 
The appro~rc h in lo ihe tilat;in~ aerocJromc~ vc'ri-
fied thal Ihe fT and FA was quite accurate and 
ihe broken ceiling 4va~ very thin strato cumulus, 
about 500 ic'et thick al the most . They coulcl slill 
see hlue 5ky ahove throu~;h thc' nurT~erous holes. 

The l~lan was to tly homc' ~r1 1500 ieet AGL 
ancJ the lot; card showed 'niore t;as than you 
could ~hakc~ a stick at' over thc~ destin~3lion . 
What an enjoyable treat, a hrc~ak irom IFR, ~oocl 
weathc~r, nicc' view, lamiliar ierrain and ~~ cliilc~r-
ent m,rp fo look at tor a chanF;e . 

N()tAMS : none to meniion, VFR fli~ht Irl~rn 
iiled, fli};ht discussed, last c hec k oi the we~~ihcr, 

, . , St('{) t I nlE'! 

Previsions VFR 
ne veut pas dire 
conditions VFR 
Attention au Pie e 

F'endane la dernierc' ctape d'un vc~l tlc naviga-
tion, Ic's deux piloies uni choisi dc' rc'nlrc~r a la 
hase c~n VFR ~~ h~~~~c' ,rliilude . Les deux avaieni 
de I'experience sur iype c't connaissaic'nt hien le 
rc'lief dc' la r~gion . (:elte dernierc' ctape ne mesu-
rait quc 1?0 milles niarin5 e(, d'apres les previ-
sions d'aerodromc tcrminus et ret;ionalf,s (FT et 
FA), il y avait un plafond dc nuaF;c~s (r~rt ;rnenles ~~ 
4 00(1 {riE'clti avec une visihilite supcrieure ~r 6 
milles . De plus, ur~ Ic~t;f'r venl arriere allait pous-
ser I'avion le IonF; de sa route oric'nlee au sud-est . 
l'a{~{~roche de I'aeroclrnme servant d'c~~cale a 
contirrru~ yue les pr('visions FT et FA ~'taient 
encore valables, le plalirnd de nu~~t;es 1ra~mentcs 
etanl en faii une couc ku~ Ire~ mincc~ de slrafo- 
c unrulu5 ~3yani touf plus 500 piecl~ cl'c~{~,ri55eur . 
On {~ouv~3it rT~eme voir le ciel blcu ~ru-clc'~sus 
gr~3cc' aux nc.rmhreux trc~us dans la couchc'. 

I f,~ {~ilotes avaieni prevu de rc~nirr'r ;~ 1 .500 
pieds-~o) et, comple lenu de (a quantitc~ de c~~rhu-
rant inscrite dan~ le c ,rrnf~l de hord, ils nc ris-
yuaient pas de tonihc'r c'n panne ~t'c he .3vant 
cl',rrrivc~r ~3 destination . Quel bc_~~3u vol c,n per-
~lac'c livr! (:a va chanF;er des missions IFR E~t, en 

10 ~ ~-, . . ,~ ., . - ,~: 

prime, du hcau tem{~s, 
une vue superbe, rm 
rc'liei hien connu et, 
I~our unc~ lois, une 
aulre c~~rfc' clc~ n~rvi~;a-
tion ~~ c c~n~ulter . 

Au nivc',ru clt~~ 
NOTAM, ric'n ~r SiF;na-
ler ; prep~~raiion du 
plan de vol, cliscussion 
~rv~rnl cle partir, dernie-
re vc~'ri ;ic~riic~n dc~ la 
m(~ic~c~ c'f . . . c'n rc~uie! 

Les proc e~durr~s de 
demarraF;c', clc' roulat;e 
et de dep~~rt e'n VFR se 
clE~roulc~nl sans c~ncom-
bre . A nii-chemin, vers 
Ies bl) millt's, df~s aver-
ses dc~ neiF;c' e~i un pla-
fond yui diminue tor-
CE'nl I'e(~Ulp~~} ;P d 
ralenlir ~3 ~a() nueuds 
et ~~ de5cr~nclrc' ~~ 1 00() 
pieds-sol . 

Start ui~, taxi and VFR cleparture prucedures 
~1'l'nt without incident . Closer to homc, 60 
NIv1 in 1act, snow showf'r~ and a lowcrint; over-
c,~sl ceilin~ forced ihr~ c rew to slow to Z40 
knots and de5cend to 1 UOU toot A( ~l . 

Mistake Number One : Both hilui~ dec ide to 
i~rc~~~ VFR in order io ~et home . Fhe weather 

r - t,ot worse. Flymt, ai 17 ~ knots and 50(I tf e1 
AGL around somr' ~now shoevers is no fun . 
Thr 'I~ox' is he~innint; to huild. 

Mistake Number Two: The dec ision to turn 
I~,u k i~ m~~de tc~o IatE' . Tht' bad weaiher is now 
bt=hind tht'm as the 'hox' continut~~ to c lose . 

I hey were now lou low lo get a nav aid lock 
al 6() NM. The crew wanders oli lrack, contin-
uint; the 11iF;hi VFR . 

Mistake Number Three : Neither one ot' the 
c~al~c~rir~nc-c'd pilot~ clc~rided to switc h lo instru-
mc'ni~ and procecd IFR. "We starled VFR so 
lel~ end this VFR" . Ihe'box' conlinuc~~ to 
hc' more apparent . Ohtions oui were not 
cl~sc ussecl . 

f in,~lly, after deviaiinF; way off track tor a 
harrowin~ ~5 minufe~ the crew rr~c uvers at 
homr in very poor wc'ather condiiions . , . still 
Vf R, hui not a~ {aroucl . I hey had in<~dvc~rtently 
buili thcm5elves ~~ nr~ii little hox Ic'avin~ vcry 
ir'~r c~l~liuns from a scc~rTrin~ly harmlc~5s 
siiualion . 

l lris incident w,rs rc~hryc~d to f)f .S thruu,~h 
thc' ti,rtc'ty Cc~rT~ment ((-F' 1?J system . h is an 
e~ac c~lle~nt E'x~~mt~lc~ c~! ho~ti- an exE~c~rir~nc r~cl crew 
c~~n tind thernselve5 `hoxed' in ~3n uncomtorta-
f~lr, situ,rtion thruu~;h ,r sc'ries of r~rc'rc'nt~rhle 
cc c'nt~ . Thr~ rnur~rl ot thc~ story nr,rt~ hc~ sin~ple 
hut, ,rhti,rvs havc' ~r h~rckut~ ph~n to c~tu'n ut~ thf' 
'har' yotr mav h~rvr' huih yoursc'h : c~cl . 

Erreur numero un 
de rentrer, decident d 
iions VFR qu~ ~e defen 

Les deux pilotes, presses 
nsisier m~31~re Ies condi- 
xent de l~lus en plus . 
500 {~ieds-sol au Vult~r a 175 nac'uds el a 

milieu d'averses de neiK ~ e~t loin d'~~Irc~ une 
comrnence a se pariie de plaisir . Le piege 

ic~ntlre . 

Erreur numero deux: La lc;c i5ic~n de fair~' 
clemi-tour arrivc' irop lard . L ~ m~ruvais temps 

pichc se~ tend de c~sl alors derriere I'avion, et le 
plus cn plus . 

L'avion est maintenant trop bas pour rece- 
voir correctement une aide i3 la navi~ation cliti- 
tanie de 60 miIIPS . L'e ui ~age s'ecarte de sa yl 
rr~ute afin dc~ rontinuer le vol en VI K . 

Erreur numero trois; Auc un tles 
les experimentes n'a decidc de E~ass 

cleux pilo- 
r aux ~ns- 
n a com- truments et dc' poursuivre en IFR . "0 

mc'nce en VFR, on finii en VFR."' Le I~ et;e 
devient de plus en plus evident, mais a 
auire opfion n'esi envisagee . 

cunc~ 

En (in de comptc, apres s'etre ccart~ d e sa 
route pendanl 45 lont;ues minules, I'~'c{uil~ aF;e 
a pu re~;a~,ner 5~3 l)aSe C1dn5 (lE' (rf'S nlaUVdlS es 
conditions mete~orulc~t;iques . . . foujours en 
VFR, mais sa fic'rtc f'n a pris un coup . Sans s 
douter de rien, Ic~s I~iloles sont tombr'ti dans 
leur {~ropre pie~c aprE~s avoir it;norc toutes les 
~ossibilites c ui s'oliraient ~~ eux clans cette I I 
situ~~tion app~rrf~mment sans cl,rnt;er. 

Le prr~sent incident ~~ ete fr~~nsmis ~~ !a l).S1' 
par le biai~ rlu hror,'rammc' clc~ c unirTrent~~ires 
sur la securit(~ ICF? I?~ . 11 illuslrc' t~,rrt~~itenu'nt 
hi t,r~~n clont un c~c~uipa,ke ex~~crimc'nte risque 
ck_' sc, iairt~ pict,'er ct rlr~ se retrouvc'r c'n rnauv~~i-
se posturr~ ~~pre~s une suite cl'e~i~r~nements t~c~ur-
t~~nt ~~~itahlr~~ . i~3 n~orale cle 1 "hi5toire est pc~tlt-
~'tre simplc', nr~ii~ nr~ I'ouhliez ~~<rs Eu~ur aut~ant : 
,ryf~t toujotrrs un t~hrn de rechan~,'t't~nur vc~us 
5nrfir clu pi~~c ;c~ due c crus vc~us sc~rc~ t~c'rrt-r~frf' 
tcndtr . r~rl . 

I'rnlx)5 dQ \'i)I \u s' 11 



For Professionalism/Professionnalisme 

Mr ack Blackburn 
Ms Chris Crai g 

1~1~hilc~ verifving the c lr~lr~lnc es lor Ihe cjcc-
lion seat in the Avionics Upclate Protoly~c_' 
CFl 16, htr Blackhurn ancl ,ti1s Craif;, Bri~lcrl 
Aerosl~~~ct' Limited 
employees, noted 
that w'hcn ihc~ sE~at 
~~as IE~w on il5 rails 
lhE' IE~it let; hracc 
could not hc' raisecJ 
to ihc~ tull up E~o~i-
tion . Afler caretullv 
analy~int; lhc~ ~ilua-
IIUn, lhE'V Ell>COV- 
ered ih,i1 ihc move-
mcnt oi the let; 
f~rarE, was bcin~ 
obstructE'EI Iw ~~ ~lucl 
extc'nclin,t; Irum ihe 
3~1 mollnt (11 ihE' 
puhlicalion ~torage 
l~~~t; ~ti°hich h~~d 
been inst~~llcci as a 
resull uf ,r moclifica-
lion l i ycars I~revi-
oU~ . RE'~311/Irl,(; lhat 
th15 I)rUhIE'm 1va5 

M. ack Blackburn 
Mme Chris Crai K 

En vcritiant IE' clE~t,,jl;rment du sicl;c' e~jectallle 
clu Cf 116 clan~ Ic c ,uirc' clu programme cl'amc-
lioration clc~ I'avioniyue, (`1 . Blackl~urn E~l Mme 

Crai~, drux 
em lovc~~ clc Bristol P 
Aero5l~,u e LimitecJ, 
const,ll~'rc'nl clue 
lorsyue le sict;e etail 
ahaisse sur ~a irin-
t;le, I'allachP (lll 
montani clE' t;<luche 
ne pouvait etre rele-
Vf'E' (-OmhlE'tCn1C'nt . 
A{~re~ .lvuir hien 
analy~c~ 1~3 SItUdllon, 

ils dE:'couvrircnt clue 
le mouvement dc 
I'ail,jche du montani 
etait gf~nE~ Il,~r une 
tl~;e CIU S~lc (Ic' r~1rl~;E'-

meni CleS I)UI)hc~l-

ll()n5 clUl dvdli E'tf' 

InSidllE' ~l I,i tiUlle 

Cl'Un(' nl(1(llll( allon 

~~hPortE'c trf'i~E~ ans 
,~uparav~~nt . 
( c)nsl,3l,3n1 (IUC CC' 

I~robIen~E~ n"elait pas 

unrc~latcd in thc' ~lvionics L~pclt~te prot;rani, ~ti1r 
Bl~lckhurn ,~ncl h1s Crait; tiou~hl and received 
permissic~n to in~lall ancl tunction thc' un,lrn~E'cl 
seal in Iwo ulher aircratt . Thc'sf' Iwo ,~ircralt 
also proved tn havt' thE' ~,~nlc' problem . H,wint ; 
confirmc'cl lh~~l il could c'xist ihroughout tllE' 
CFl lf~ IIE~E~t, lhe~' intnrn~c~c) their supervi5ors of 
lheir tin~lint;s . Thc~ iniurn~ation ~~~~~s then p,~s>E>cl 
lo f)f I I 11 who direcicrl 1hc' (-1=1 16 m.~inic-
nanrE' c~ri ;,rnizaiions fo renlcwe lhe u(tc_'nclint; 
stucl prior In the next airc r~~tt llighi . 

fhe ~~IE'rtnes~ ,cnd cledic~~lion of h1r Bl .rc khurn 
and Ms ( raif; resulted in thc' iclE'ntiiic~~lion c~t ~i 
hrohlem which, ii unc errrc'rtecl, coulcl h~1vE' h,rcl 
catasirc~l~hic rc'~ults . fhcy arc comn~c~nclecl for 
thE'll' E'xtrd Pll(1rt~ In ICIE'11111yInF; lhe ma~;nltllElE' 
oi lhc I~rcll~lc'm <~ncl in hrin};ing it to tht' allc'n-
tion o( NUI I(~ . 

lie au proKramrYle cie moclernisalion clE' I'avioni-
quc~, ~ti1 . BldckhUrn E'i h-1me Crait; E~c~manclt~renl 
la permission cl'intil~~IlE'r le~ siec;e non armc clan~ 
clc'ux ,rulrE~s ~~pp .trcils . II~ rc'IEwerc'nl le memc 

., , ,- , ; hrc~hlE nu cl,~ns I~~ clcux ~lviclns . Ay,rnt c unlirmc 
, , , , , a quc cc I~rohlem~ eiail suscehliblc clE ~c rE lrou-

vc~r d~~ns toute la iloltc~ cle CFl 16, ils iniorm~renl 
Ic~urti ~uperviseurs clc' Ic'ur~ conclusiuns . L'infor-
n~,ltiun iul communiclucc',lu f)~ti'1GA( yui 
c~rclcmn~r <~u~ sE'rvices cle mainten~lnc E~ clE's 
( I f) cl'E`nl 'Vf'r Id tl'P t,1UlIVE' ilb'~llll 1E' )rUClldln 11 c ~, I 
vc~l clc'~ ,~pparcils . 

l~i vit;ilancE' E~I IE, prc~Jessionnali~n~E' clE~ ~1 . 
, , ~, , , Bl,~c khurn et dc MmE Crall, ont pc rmis clE cletE~c -

fE'r un ~rohlemE~ c ui, ~'il n'avait ~as c~le c urrit;e, f 1 I 
aur,lil Ilu ,rvoir de> rc~nsccluence~ E,claslrol~hi-

, -, ~ , qucs . Norls les tE Ilc ilonti EI'avoir su, I~<lr IE ur 
pE~rsevcrancc, reconn,lilrE~ loute I'~~ml~lc~ur clu 
hrohleme eI d'c~n a~(lir iniormE? le (~(-~DN . 

~,~~,~~~~,~ ~~~ 

For Professionalism/Professionnalisme 

Ca tain Dave Beerman -P 
Ca tain Mark Cha man P P 
lieutenant Mike Evans 

r eant Charlie Ha ward Se Y 
CrE'~~ ? from HMCS C)TTAWA hiELAIRDET 

was cnroute from Ban~or, 1~laine, to (~ttawa 
VFR. Thirl miles back Irom Ottaw~~~, ihc cre~ Y 
inlE,rc E~ptecl a con-
versaiion behveen 
an cmlicensed stu-
clE~nt pilot and the 
()tti~~~a ic'rminal . 
TI~E~ ~tuclent hacl 
hE'c omc' lost on a 
cross counlry in thc 
Sn~ith Falls arca, 
nit;ht v~as lalling, 
ancl hE' was unsurE' 
ol his ~~I~ilitv to 
mdlnt,llll (-()ntrUl Ut 
tht~ ,lirE r,~it aflc'r 
c-I,~rk . 

Cr~~~ _' ofiE'rE'cl 
hc'll~ <~ncl was vec-
Ic~rt'cl to lhc lasl 
knotvn I~osilion of 
thE~ ~3irc raft . 
Evc~ntually, lhe lost 
airc rafl was radar 

Ca itaine Dave Beerman -P 
a itaine Mark Cha man C p p 

lieutenant Mike Evans 
n Charlie Ha ward Ser e t Y 

L'equipat;e no 1 du detachement d'hE~licoptt?-
rf's clu NCSM ()-T TA~NA avaii quitie Bangor clans 
Ic Iv~laine ei se cliri~;e'ait vers Ottaw~~ en vol a 

VUC . A trE'nte 

nlllle5 (l'~)itdwd, 

I'E~quil~at ;e inter-
cept,l une conver-
sation entre un 
ele~e-pilote ne 
(IE'tPndnt ~c~S dE' 
~c'rmi~ E~t le tcrmi-I 
nal cl'()Itawa . Lc' 
pilotc s'ctail perdu 

' ln vol- {lu cour, cl r 

iEIE'nlihecl ancl t;iven vc~ctors to thE~ Gananoclue 
Airlx~rl . As lit;ht f~~ilc'cl ,rncl dist .~ncE~ Ironi 
Ull,cw,~ prccludecl rlirE~E t communiE ations with 
thc ~iuclc~nt, Cre~~ ' prcwiclc~d a comn~on link 
I~c'1wE~E~n ierminal anEl IhE? Siudc~nt . lhE~ crew 
I~rep~~rc'd to reacl lo an aircrail ace iclent . 

()n ,~rriv~~l at Gananoquc', Ihc' yluclt;nt was 
un,cl~lc' lo locatc Ihc' <lirllElrt . Crcw ? trit;ctc'red 
ihE~ � ,MI( -A-LI(_~H I" run~~~av lit;hlint; sysiem, 
enahlin~; lhe siudenl to lincl IhE~ ~~irpr~ri ,~ncl com-
I_~Ic'tE~ ,l `uccessful nit;ht lanclinc; . ( rc~w ? is com-
nrE~nded tor its initi~~live ancl prclle~sionalism in 
avcrlins ; ~~ cruc i~~l ~cncl Ixrtentially I,~t,ll inilight 
tillU,lIlUn . 

voyat;e dans la 
rct;ion cle Smiih 
Falls, I,r nuit tom-
~)all, t't II n'Plalt I)as 
sur cle pouvoir t;ar-
c!c'r IE' control~ dc' 
I',tI~I~,~rE~il dans 
I"c)h~( Unle . 

I'E~cluipage no ~ 

offrii son aide cl 5E' 
cllrl~;('~l VE'rS Id (1C'r'-
nIE'fC I)otilhon CUn- 
nue cle I'avion . 

, L avion en clelrc_'ssE' fut iinalcmc~nt repere par IE' 
r~~dar E'I IE' piloic ful t;uide vers I'aE~ruport dc~ 
Gananocluc . Comme la nuit s'inst,lllail et quc~ 
I'aviE~n ctail trop loin cl'()tl,cwa pour quE~ I'on 
I~uisse entrc'r E'n c ommunic~~tion clirccte ~wE~c 
I'E~liwe-pilotE', I'c~cluipage no ? servil d'intcrn~e-
cliaire entrE' Ic terminal et I'elevc'-I~ilotE~ . L'c~qui-
pat;c se I~rE~l~,~ra a intervenir en cas ci',lc c icient . 

Arrivc~ a Ganancxlue, I'elevc-I~ilolE~ lut inca-
I~~~I~Ic de rE'herer I',lt~rolxlrl . L'equil~at ;c' no ' 
EIE ;E lencha It' sy~lt'mc d'E:'clair,~l;E' clc hisle "MIC-
A-LIGHT", pE~rniE~ltani ainsi ~~ I't;leve-pilote dE' 
trouver I'aerolx~rt E'I de reussir ;~ ~IItE~rrir de nuit . 
(~racc ~~ sEln initiative e1 ~~ son profE'ssionnalis-
nie, I'equill,rt;E~ no -? a evite qu'un problE'nlE~ clc 
Illl()l~l~;E-' nc' ((1l1rnP a la cc~ldtilr()I)hE' . 

'~~"ca, � ~l~ ~, 
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Our Close 
Encounter in the 
Bermuda Triangle 
h~~ (^apt C.D . Mills 
~J 1 ~ i .~11'~ Sc~u~tdrc~n 

Uur ~tory heg~~n in Bern~ucla ~~ here our CP 
1 ~c1,~luror~~ crew w~rs taskc~d to ~aid an exerci~e 
iriendly suhmarinE' at;ainst an c'xerci~e non- 

. ., . , 
tl ic ncllv ~ul>ntarlnE . 

li wds a iairl~ ~trait;htior~tiard mission . The 
rirst IeK invol~ed ~i 1R0 N,h1 Iet; workinF; undc~r 
lic'rntuda Air Trafiic Control . The seconcl leg lc~ok 
,tpproxim~rtc~lv one and one-hall hour~ and ~-~~s 
macle uncler 'Due RE't;ard' lhUS exercising an 
~rc;reement ihat exi5l~ hetween Monciun Cenlre, 
New York ( enlre ,~nd the hlilitary . This aKree-
mc'nt sti ~ul~~tes th~rt ~~e remain 700 fc'et c le~3r oi I 
c louEl ancl thai we have three miles vi5ihility . 
Thc~ we,rlhc'r forecast (or the mission c~lled for 
oc c ,~siun .il TCC~s ~rnd tj chance of Cli~ . 

~liter suhmittin~; ,r ilit,ht plan, chec kint; the 
N()TAIv1S, c ompletin~; the ~rircr~3it pre-fli~hts, 
,Incl (indin' the airc r,t(t to be mission ca ~able, !~, f 
w~e were oii. 

The fli~;ht cleck c rew had an uneventiul climb 
to FI ?()~ while the remaincler ot the crew E~ro-
ceedecl ~ti~ith their ofreration~~l checks ,tnd other 
tasks assoc iated ~ti~ith high iec fi ASW . We had 
con>>lelc~d lhc lti(I \'~1 ~oumc~~ fhrou'h ! 1 f, 
I3ermUdd Tt'rrlllndl (_t)ntr01 Ar('d <tnd c)nCt' oUt- 

~icle' liern~ucla's airsl~ace, we Itroceedc_'d due 
rE~k,3rd int~~ ~1ew York"s airspace . 

The ~ti-eathcr w<I~ ~till gouci hut rccluired that 
we desct~ncl Io I L 1 t) ~ in orcler lo rem~~in well 
clc~,rr ol c Ic~ucl . Thc~ vi,ibilih~ w~ts unlimitf'd ~~~itl~ 
1he occasional low level cumulus c Ic~ud . In 
,1flElIllUn, d rd~;~ ;ed 5tl'dtUti dE'( k Wd5 I ()()f_) teet 
~lk)ol'e us . 

II was approxint,ilc~lv 17U() hrs ancl IhE~ flit;ht 
rlc~ck crew h,rcl ~c'tllE~d in for Ihc' leny;thy transit . 
An in-del~lh technical di5c ussion w~r~ Itein~; c~tr-
ric'cl out he'hveen the pilots ~~s to whelher more 
horsc' power could hc obt~tinecl by cutting off ,r 
Mcrpeds muffler or hy just perforatin~; its exterior . 
II ~ti~~s ahout this time ihat thr Piloi ex tressed <rn ! 
opinion ior all to hcar . No tiooner huci the words 
"()h ~_ " had I~een exE~ressed when the crew 
tva~ tre~3led to a ~m~311 dose o( neg~ttive � G" . 
Those o~ us on the ilight deck had !~e'en treated 

Risque de collision 
dans le triangle des 
Bermudes 

~~rr Ic~ c~tpl ( .D . ,ti1ills, 
~J I S~ EScaclrort dc p~rtrcruille ntaritirttc 

L'hi~toire corY~mence aux Bermude~, uu 
I'c~elc~ilta :;E~ dc I'Auror~r CP-l~lU re~oit comme 
mi~sion cl',3lthuyer un ~ous-n~,rrin ami contre un 
sous-marin c'nnerr~i id~ins le c~ulrc~ rl'un exerciscl . 

II s'aKiss~ril somme toute d'une mission relati-
vement siml~lc' . La prc~mieri~~ ~'tal~e coml~renait 
un vol de 1 tiU NM scruti le cunlrole des ~c~rvices 
de I,r circulation aericnc de~ liermudes . la 
deuxieme et~3pe, d'une ElurE~E~ ~Iltltroximative 
d'une heure et dentie, s'est dc"'roulee cnn(urme-
ntenl aux disposition~'de I'~~ccord de lihre circu-
1~3tion' ~Due Reg~~rd At;rc~eentenl) qui existe entre 
le Centre de ~~1oncton, Ie Centre dP New York el 
les Forces c~cn,3diennes . En vertu de cet ~tccord, 
nous devions demeurer ~t au moins 5()I) Itieds a 
I'extE~rieur des nu~~~;c~~ c~l la visihilite dc'vait E~fre 
d'c1U r71o1n5 trois millc'~ . I es I-rrcwisions mcteoro-
lot;iques Etour la rnission rai,~uc'nl elat de cumu-
lus bourt;eonnants occasionnels et d'un risyue de 
cumulonimbus . 

Apr('s ~rvcrir deposc un plan dc~ vol, vc'rific Ic~ 
N0~>"AM, E'11c~clue le~ verification~ Irr~'-ve~l ei 
c onslate quc I'aviort ~tail en efat d'accoml>lir I,i 
rrti~~ion, nous avons clc"~c ollc~ . 

L'equip~t~;c' de conduite a t;rimhE' s~tns encom-
hre jusc~u'au FL ?Ufl I~rncl~3nt que Ies ~~ufrc'~ 
mE'nrhres dr~ I'~'quilta~;e c'ffec fuaic~nt leurs veriti-
cations crlrer,tllonnE'llc5 et IE's dutres t~ches 
relic~cs aux ntissions de luite ~tnii-sous-marine de' 
ft,~ule technologie . NuuS dvon~ eitectue~ I'~lape 
cle 1 fi0 N~ti1 ~~u trwer~ clc~ la tone contr~rlc' termi-
n,rl cles Qerrnudes et, une (ois ;~ I'exterieur de 
I'c~~l~~tce ~cerien des BE~rmudes, ncrus ~3vons henE~-
trc~ en 'libre c irculation' dans I'e~Er~3ce .~~rien de 
NE'w York . 

Les CUn(lltl(1ns nletCOrolE)~ ;I(fUeS dE'nleurdlent 

iavorables, n~ais il a iallu descendre au f L 18~ 
aiin cle deme~urer ~t hunne distance dc~~ nuat;es. 
L~1 vl~lhll Ite (,t~lll IIIIITIIIeE' PI II ~' uV<31t (1( ( :dtilon- 

nellement rle~ cumulu~ a ba~~e ~311itude . De 
plus, il ~ av~rit une couche cle ~tratu, dechique-
les clont la hasc~ elail <~ 1()OU hieds au-dessus 
rlf~ n~~E~~ . 

II etait envircm 15 heures et I'celuil~,c~;r de 
concluite etait prei ~r ~rccorl~plir I<~ lont;ue c'~tape 
clc~ tr,rnsit . Les pilotes ~e livraient ~~ wie Irrofoncle 
Eiiscu~sion technique, ~~ ,~wior ~i I'on houvait 
ohtenir hlu~ clc' puissance d'un ~c~lonwteur en 

I I~KIu cummeni ~'u 1 ~ ~~ 
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IL N'EST PAS D~ ~SARME TANT 
QU'IL N'EST ~ ~S DE-ARME 
~ National Defense 
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IT'S NOT 
T 'S DE r~ 
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1 

to the rare sight of a heaci on ~tnd close uh view 
ot ~tn Amc~rican Coasi Guarci I I(~rc ulc~~ I~asSing 
directlv orerhead on a reciprocal headinK . 

The estimatecl altitude sep,~r~ttic~n was 500 
teel . Thi~ I~ut the Herc ai FL 19U IFR, ~1'hile ihe 
Aurora was mainfaining due regarcl at FL 1 ti5 . 
A lighihearteci cliscussion ~r~crn iollowed as io 
thl~ 'hc~w5' and 'whvs' oi ~~'hat hacl jusl Iran~-
hired . It w~a5 agreec) ihat evervone was jusi 
clclin ~ ihcir 'ob and that neilher ~art ltrokc~ k I ) Y 
anv rule~ . 

Thc RADAR operator explainec! th~rl hi~ ~y5-
tem was lunclioning normally ~tnd hc had not 
cl(~ic~cteci ~tny ~~irborne conlact ull Ihc~ n(~~c~ cr1 tlt(~ 
~~irc rall with ciiher IFF or Raclar . Ohviou5ly, th(~ 
tlit;ht cieck crew had nol ~een Ihc, H(~rc until it 
was righi on top ot lls . II seemecl lhc I It'r( h,tcl 

sectionnant le silencieux ou siml~lement en Ie 
perioranf . C'est ~t peu pres a ce moment yue le 
piloie a fait lm commentaire que iout Ic~ mon(ic' a 
hu entencire . L'eyuipage aviit ~~ pcine cntenciu 
les nuttti '()h! ~ti1 . . .!' qu'il a eu droit a une peti-
tc~ do~c~ dc~ ci~~celeration . Ceux qui E~taiern c1~3n~ 
le poste de pilutage onl pu voir le rare spectaclc 
ci'un I lercule~ de la garde coticre americaine 
~~ts~er clirectc~menf au-cie~sus d'eux en sens f 
invcrse ci ~~ trE~~ iaible cii~t~rnre . 

I 'oheratcur raciar a explique quc son ~cluilte-
mc~nf fonctionnait normalement (?I clu'il n',tv,lii 
dctectE~ ,~ucun aE;ronel cievanl I'avion ni ~t I'aidc~ 
(iu raciar, ni a I'~li(1(~ cle I'~~quipemc~nt IFF . Dc 
Iol1tP evl(IE'n( E', I'f'c~lll~)age cie COn(lulte Il'a ~)ati 
,tltc~r4u Ic~ Hc~rculcs avant qu'il ve sc~il renciu ju~te 
,tu-clc~ssus de ('Aurora . L'eyuipage clu I I(~rrul(~s 
nc scmble pas non plus avclir ap(~r~u ncJtrc~ altlta-
reil, pui~qu'il n'~I al~ltaremment pris aucunc 

I'rulni,il~~\'~il, No ! l~>~la l :i 



not seen our aircratt either, a5 nu al~i~arent eva-
sive manoeuvrint; was ofrserved . A(It'r ~everal 
morc minutes of exc itecl chatter it was a~reed 
I~\ ,~Il, th~~t 1hi~ \~~~~ r~ur luc k\ cla\ ~ 

Lessons learned with 'Uue Regard' 

There are a couf~le oi I~oinls th~rl I would 
likc to emphasize fh~li alihc)ut;h related mainly 
lo Aurora operations, coulcl hcncfii all, 

First Point . I hta rf~cttiirt~nrcnl for a t;ood 
Ic~c~kuul cannot be overemphasizcd . Thc BI(i 
tiKl' thcory just doesn't cui i1 . 

Second Point . Alihout;h wc havc I~ro(cs-
~ir~n<~I crf~t~r,llc~rs, our KAI)AK i~ nuf cleSiKned to 
skin i~aint other aircraii and, iurthcrmc~rc, docs 
not havc a 360 ca(~ahility . Thcsc clr,rw~h,~c k5 
prevent us Irom usin~; KAD,~K to satist~~ the 
Duc Ret;ard a~recment . 

Third Point . Due Ke~arcl ior our aircrah 
mc~lns V~'~1C . That is .500 icct vcrfical distanc c 
Irc~m c loud, 3 miles horizontal cli~tance and 
t IY~iles tlit;ht visibility . At our closint; slx'cd 
3 milcs visif~ility w'()UId h~lvc' t;iven uti approxi-
malely 1 h seconds io ~cc and ~woid . Wc hacl 
much bcttcr visihility ~~ncl still clicln't nc~lict' tht' 
I Ic~rr unlil ii had tillccl our windshield . 

Fourth Point . Plan your iransil to takc place 
c Ic~,~r ut -~TC traitic routes . Ottsci yourseli to 
avc~id those rouics th<r1 lo\v ilvint; ,iirc ralt such 
~~ the CC-1 .30 Hercules can bc ex ~cctcd to l 
transit . 

Fifth Point. File ATC as oF~crationally i~ossi-
, f~lc' . li tht~ nri5sion requires a co~t~rt approach 

to the ~)p Area, use common sense in ilit;ht 
proccdures . Estahlish t;oud h,~l~iis ~uc h ati 
clt'arin~ turns durint; your climhs and dcsceni< . 
Thi~ will ensurc that an aircraft duc~ nof ~neak 
ul~ I~c'hind you or fron~ wilhin your hlind arc, 

Sixth Point . (onsiclcr Iht' Ir,~llic clensily c~l 
Iht' .~ir~l~~~c e Ihat ycw are flyink ; throui;h . What 
i~ sate and eficctivc~ in lhc miclcllc c~l fht' Norlh 
A(lantic may not hfa ~o ofl tht' c~a,lern sea-
hc~ard . 

mesure d'evifemt~nl . Af~ri~~ l~lusieur5 aufres 
rninutes de conversation anim~~c, nous nous 
sorl~mes tous entenclu5 pour dire que nous 
avions eu beaucout~ dc vt'int~' 

Letons apprises sur la 'lihre circulation' 

II y a quelqucs poinis sur Icsquels j'aimerais 
insister ; mem(' ~'ils concernent surtout I'Aurora, 
115 I)()Urr(lnl ( ('rlallll'nlE'nt I)rf)IIIPf a 10U5 . 

Premier point . ()n ninsisfera jamais assez 
sur I'imlxrrt~rncc' cl'unc' lurnnc~ ~urvf~illance exit~-
rieure . La thcoric dc 'l'1~1~ti1FNSF (~IEI BLEU' 

, 
n d a~IC~InE' 1'alt'llr . 

Deuxicme point . r`1cmc ~i nous disposons de 
r,3dari,le~ farr ~Ic~~~i~ ~nnels, notrc radar n'est pas 
con~u pour rel~ert~r un autre aeronef et, de plus, 
il ne rayonnt' ira5 tiur 36l) de~;rt'ti . Ceti lacuneti 
nous empechcnt dc nc~us cn r .rmcltre au radar 
hour repondrc' ,~ux conditiuns dc I'accord de 
lihre circul,ttic~n . 

Troisieme point. C'our nos avions, la libre cir-
culatic~n c~xiti ;c' clc~> c r~nditions meteorologiques 
de vol ~3 vue IVM( :1, c 'f~~t-~~-clire unt, clistance 
vcrticalc de illU l~ic'c15 I~ar rai)Ex~rt aux nuagcs, 

Une dlStf1nCe I1C)rl7ontalc' d(' 3 nllll('S C't Une \'ISI- 
hilite en vol de S millcs, A la vilessc dc rappro- 
CherTlE?nl Pn [ ~11F1t', unE' VI~II)IlllE' de .3 mIIIeS 

nous aurril laistit"r cnvirun I (r ~c~concle~ hour voir 
C'l I)oUr c'1'It('r . I ~l VISII)IIIII' f'I~llt (le f)E'dUC()U~) 

superieure et rnalt;rc tout nous n'avons vu Ie 
Hercules ctu'au moment ou nous aurions pu le 
touc her du clc~i~i . 

Quatrieme point . f'lanitiez I'c~tape de transit 
hic~n a I'c ;c ,r~c clc'~ ruuies du trafic ATC Faites un 
clelour E~our Ewilcr Icti roult~ti ou des a~ronets 
volani ~7 hassc' aliiluclc~, cc~lrrnrt~ It' Hercules 
CC-1 30, circulc~ni nc~rnr,rlc'luc'ni . 

Cinquieme puinl . Ue`'i)osez un plan de vol 
aTC ~~ussi c~lx~r~rlicinnc'I cluc Imssihle . Si I~r mis-
sion exit;c unc apl~rc~chc discrctc vcrs Ic scctcur 
o ~erationncl, iailt'~ prcuvc dc jut;emcnt dans Ic { 
choix clcs V~ruc c~durt~~ clc vul . I'rc'nt'z cle honnes 
haf~itudc's, cc~rT~ntc Ic'~ \~ir~rt;c~ clc' st~c urilt~ pt'n-
dant Ics montccs ct Ic~ dcscc'nlcs . Dc ccite 
fayon, il y a moins dc risquc qu'un appareil se 
~lis~e clc'rrit'rE~ vcru~ ou dan, vuUc angle mort . 

Sixieme point. I cnez comple dc (a densite 
du tr .311( (It' I'c'~pact? aE'rit'n dans lequel vous 
evoluez . Unc' lechnicluc ~urt' cl eilicace au 
milit~u dt~ I'Atlanticluc Nord t~t'ul Ire~ hien ne pas 
cc~nvcnir au lart;c~ clc' I,r cirtt' c~~f . 

Fli~hl Commrn( Nu . :. I ~+~! 1 
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Ser eant S Ivain Fraser Y 
Whilt~ conducting the daily inspcction ot ~~ 

CF-18 aircrait, Sgf Fraser noled whaf ,3f~pearc~cl 
to hc a ~iece of silver metal mtrudin' fron~ ,3n I p t, 
~rc cess pancl drain hole . The pancl 
was rt'nrovt,cl and a picce of 1it~~ni-
um ahoui 3 cm long and 1 cm wicle 
\~',rs icrund . Sincc thc source of Ihe 
loreit;n ohjt'c I was no1 readily iclcn-
tihablr, the snaK crew undertook an 
inten~ivc~ search ovcr a period of 
l4vo 5hltts . Allef {)oroiCc)i)E' InSF)('c- 
lic~n ot inaccessible areas and 
ren~uval oi several other panels, it 
\,'as determined that the piece 

Ser ent S Ivain Fraser g Y 
Alors qu'il efiectuail une inspt'ction quoti-

dienne d'un aeronef CF-18, le sergent Fraser a 
aper~u ce qui semblaii elre une piece de metal 

argenle tiortanl cl'un oriiice d'eva-
, cuation d'un panneau d acccs . 

()n a donc cnlcvc le panneau puis 
remarquc~ une piece, dc~ lilane 
r7~c'suranl crn~iron 3 rrrr dc lont; sur 
I cm de lart;c . l a sourcc du cor~s 
ctrant ;cr n'etaii pas facilemenf 
identffahlt', par consequenl, I'equi-
~e dP dPi)~lnna~'f a E'ntrE'f)Iti Une 
fouillt' ahl)rofc~ndic Imndant une 
periodc dc dcux quarts . A la suite 
d'llne Insf)eCflon endOSCUi)IqUe des 

regions inaccessihles et I'enleve- canie irom the secondary exchan~er. Closer 
exantinalion revealed th~~t tht~ st'al was crackcd 
all thc w~ay throu~h, This failure c:ould have pre-
vc'ntecl coc~linh air from reachin~ the heat 
cxchant;er, thereby causing calasirc)phic iailurc 
c~i thc~ unit and thc surroundin~; structure . 

St ;t Frascr's protcssional ~~ncl cletailed in,pcc-
liun nrF'Ihucl I~rout;hl to lighi ,r l~rcviou~ly uni-
dcntified structural defect in ihc' ,~ir c'xc h,~nt;cr 
Ih,~l c ucllcl h,rvc had serious tli~;ht safcty 
rt'I)~'rl 11551on5 . 

Master Cor oral Eike Blum P 
As a CHl-36 Kiowa w~as in Iht~ inilial hover 

rlurint; a routinc trainin~ mission, M(-pl Blum, 
who wa~ hehind ihe servicin ~ dc'~k ,rhoul iifl ~ 
melcrs trom the aircrail, heard a 

r, , ~Ir,rnt,t nc~itie cc>mint, trom thc main 
rutor systcm . C ~e requeslcd, 
Ihrou~l~ thc oE)cralions ccnfrc, lhat 
Ihc~ 17t'lic ol)tt'r land imn~f'c1i,31f~1y . 
As thC' alfcrdtt tihut doWn, ~l')IeCe 

ul r~rrdhoard ahi~roximatcly two 
inc he5 by three inches iell irom iht' 
Ic'aclint; cdF;c ot ihc main roror 
hl~~clc' . 

ment de plusiers autres panneaux, on a ~'labil 
clue la f~iece i~rovcnaii dc I'c~chan~cur secondai-
rc' . Une verification plu~ approfondic a revele 
que le joint d'etancheite t~tait fendu cl'un bout a 
I'autre . Cette defecfuositt~ I~uurrail ~rac~ir ~~uur 
consequence qut~ I'air dr rc'Ircricli~srmt'nt soit 
clcwi~' de I'E~chan~;eur de chaleur, causanf I)ar le 
iait memc unc dcfaillanc c c,~lalcclicluc dc I'uniic 
c~t dc la structure envirunn~~tc~. 

l_a methodc d'insl~cction f)roicssionnellc ct 
dctaillee du ser~ent Frascr a tait rcssortir une 
dE~t;radation structurelle, jusclu'iri incunnue, de 
I'echangeur d'air, IaquPllc~ l)c~urrait avcrir clc~s 
rt~percussicms imi)ortanlc'S ~ur la ~c~curil~~ df'~ vol5 . 

Ca oral-chef Eike Blum P 
Un Kiowa (:H 13(~ ('f,rit f~n vol `tationnaire ini-

lial E)endant une mission cl't'nfraincmeni courantc 
lorsyue le cplc Blum, qui travaillait au comptoir 

f ht' f~iect' oi cardhc~ard on tht' 
blade tip had the potential io unhalance thc 
m~rin rotur wstem ancl cause vihrations when 

cor~( 'c 1 

- 

d'enlrE'llen a llU('Iqul' ( InqUdntE' 

m~Irc> cIE' I'af~t>~crc~il, cnlenclil un 
hruit inh<rl~ilucl vrn,rlit clu rc~tor I~rin-
cipal . II comn~uniclua aussilt~l avec 
le ccnh~e dcs c~f~craticms atin que 
celui-ci ordc~nnc' a I'Ir~'lic c~pliare 
d'allcrrir imn~t-~cli,~lc'nrt~nl . Au 
momcnt ou Ic' Irilcrtt' Stoi)Pa Ics 
motcurs, un morceau de carion 
mesurant cnviron deux pouctJ~ sur 
trois iomha clu hc~rcl d'~~Itaclue de la 
pale du rolur I~rincii)al . 

Ce petit boul de carton ,ur I'c'xir~niitt~ clt' la 
pale aurait pu dPSt'quilihrc~r le rotur I~rinciF~,~l et 
causer de~ vil~r,~tions lor~cluc I'~rf~f~~~n~il sc~raii 

{'rnrxrti ih~ \'i~l, ti'u ? 1'19d 

> ~tilrc 
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the aircraft transitioned to torrvard tlight and 
achlf .'~"f'd nornlc3l ~llfs~)E'e(l . Tfl(' (',lrl1' (1('t('ctlon 

ot thr' c ar(Jfxlar(1 .3~ Ihe cau~c~ tac lur savecl Ihe 
unit many hours ol maintenance work on the 
aircraft and possibly F~revcntc'd an ~lir incidc_'nt . 

Cor oral D. Haldane p 
Cpl Halclane is an Airiramc Tcchnician on a 

(-P I ~0 Sc'rvicing/Snag (-rc'w . f Ic' v,~~l~ I,r~krcl Icl 
invesligate ,l hyclr~~ulic leak ramp 5na~; in the 
hydraulic service centre 
ot tl (~P1411 . 

Whlle Intip('C11rlg 

hydralic tuhint ; al the 
uppcr Iclt-hanf~ scction 
ot Ih(' tiF'rvl( E' ( E'rllrf', 

duc to keen atteniiun to 
dc't~~il, hc' n(lticc'cl ,ln 
almormality hc'low IhE' 
AS(_) station on thc' rucl-
der sy~tE'n~ loc k-c l,ul 
cahlc iairlc~~d . Furthc'r 
invc'tifit ;~rtion rE've,ll(,cl 
ihat the ruddcr lock-
clad had ~ti~(lrn thruut;h 
iilty E~ercent ot lhE' cahle 
retaincr pin and ih(' 
tJhen(llic rc~ller . In t,JC l, 
ihe cahle had work~'d 

pass~' en translation avant et aurait atteint la 
vitesse propre dvnamique . En permettant de 
clf~couvrir a fE,rT~ps yue le morceau de carion etait 
~~ I'originc du prohl~'mE', Ie cplc Blum a evit~, a 
s(Jn unitt~ cle nomhreuses heures de maintenance 
E't d prol)~fl)IE'nlE'nt E'R1pE'ChE' Url In(_ I(lerlt derlE'n . 

Ca oral D. Haldane P 
Le capor~ll Haldane, tc'chnicien de cellules ~lu 

~c'in d'une ecluipe d'eniretien et de depannagc de 
CP1~1U, e(<~it ch.~rge d'inspecter une luite hydrau- 

liclue cl~3ns le ccm~p~~rti-
ment hy(lrauhCIUE' d'Un 

CP1 ~0 sur I'airE' dc trafic . 

Its ti~~~y (ltt ihc' gulcl(' pull('y . 

Ctll Hal(1<lne imm(~(iiatc'ly hrout;hi thi~ ~i1u~~-
, , hcln lcl Ih~' atlention ul his sup( r~ lsors and, on 

his acl~ icc, thc' remaindcr ot thc flc'c~t was 
insE>('cl('cl <ln(1 thr('(~ cltht~r aircrali were tound 
unservicc,ablc~ . 

Cpl I lalclane's throut;hness an(I I~rofcssional-
ism cc'rtainl~~ ~~vc'ric'cl pcrtenlial rucld('r wtit('rn 
tailll((' ~ln(1 ~IS~i51ed tfle m,jinlc'n~lncc~ ort;aniza-
fion in iclc'ntifying a critic_,ll t(~c hnic al prohlE°m . 

Fn examinani I~~ iuy,~u-
tcric hyclraulique dans la 

jr i 1 "ri ~ Jr' ~ ~u h ' p~ t e sc pe Ec c ~,c c E 
du c_omparliment hydrau-
li(lue, il remarqua, gr,3ce 
~r son sens aiKu de I'obs-
C'rVatlon, Une anonlalle 
sous le poste de I'otticier 
de surveillance aerienne 
sur le ~;uide rlu c~3hle 
rnetallique ~l verrouillage 
du circuit de gouvcrne . 
Un examen plus appro-
iondi revela yue le cable 
~3 verrouillage a~~~il rcmt;e 
Cln(~U~3nte pour c( fl1 dP I~~ 
t;oupillc de retenuc' et du 
roulement en resine phc- 

noliclue . Cn talt, le cable etalt sortl de la pouhe 
clc' guicl~lge. 

~e caporal Haldane signala immediatement la 
siiuatiun ~3 ~c~, ~uperviseurs et, sur 5es conseils, le 
rc~stE~ cl(' la ~Icltte fu1 insperte . Le prohleme iut 
dccclc sur trois arrtres apE~areils . 

Grare a sa n~inulie et ~3 tion protessionnalisrrie, 
le calx~ral H~ll(lane a ~ans I'omhre d'un douie 
eml-~cchc I~~ defaillance probable du circuit de 
goUVt'rne E't dlde le sE'I'1'1Ce de nlalntendnCe a 
dE~c eler un im~)oriant probleme technique. 

f Ii~ ;hl (_rinlnu~rzl Nn . ~ . 1')~1q 

Mr Ste hane LaFrance P 
Mr Lal rance, a C.anaclair technician ernploye(I 

at the Military Aircralt Division Mirabel, was 
rc'(luirc'd to IJC'rlorm ,ln E'nginc run-up on a CF1B 
lu c hr'( k Ih(~ environm('ntal c onlrol system, the 
engine c_ros~-hleed, and the 
AcJto-Throtllc' Control IATCI. 

With the cngincs running prior 
t(1 t u' Al( )ui I-in-tc'S1 I'l ;l T'~ c i('c , 
Mr Lal r~3nc E' nulired ihat IalE~ral 
stick movement was slighily~ 
reslric le(l . Allhough Ih(' fli};hl c (~n-
trol~ had h('~'n previously deter-
rlllll('(1 ti('rVl( ('df)I(', Mr I ~3f-rdll(-(' 
upled lo perlcrrm a I lighi (-onirul 
Sysic'm Inili~Jt('(I Built-In-Tc'S1 IFCS 

M. Ste hane LaFrance P 
M. Lairance, technicien de Canadair employe 

a la Division des aeronefs militaires de Mirabel, 
devait effectuer un echauffement moteur sur un 
CF18 pour verifier les systemes de conditionne- 

ment d'alr, d'InterC()n1fTlUnlcallon 

d'air des moteurs et de commande 
automanette. 

Pend~~nt que les moteurs 
"I c -tournaient avant (e de ~ut de I'aut ~ 

diagnostic de I'automanette, 
M. L3t`ranc e a remarc uE ue le 1 q 
dcplaccment lateral du manche etaii 
IegerE'nlent restrelnt . Menle til IE ti 

comn~andcs dc vol avaicnt deja etc 
jut;ees en etat de fonctionnemE'nt, 
M. L~jlrance a pretere lancer I'auto- 

vf~riiication clu circuit des commandes de vol 
(FCS IBIT) pour trouver la cause de la resiriction . 
Les essais ont rcvele quc I'auto-vcrification 
~'chouait ~~ moins que le manche ne soit cc~ntrc 
nldnUf'llerTlent . L'c'xanlen SUl)SeC~Uf'nt a revele 
yucr Ic c~ihle lat(~ral des cc)n-~n~andes de vol elait 
mal acheminc I~arce que la terrure de iixalicln 
d'unc conduiic d'air n'avait pas c1c mont~'c cor-
rec it'ment . Si cette anomalie n'avait pas etc 
dec elee el corrigee, el le auraii pu entrainer des 
( on`E'clu('nre5 tragiyues en vol. 

1131 I 1 lo lurlh('r Iruullleshoul Ih(~ till(k restrl( Ilun . 
Tc'slint ; rc'v(',llcd lhat thc' aircr~ltt tivc)uld nol pass 
Ih(' I ( S 1131 I unlc'~~ Ih(' conlrul ~tic k w,rti nl~lnUal-
ly c(~nicrc'd . InvE~~lil ;aii()n revc~~lc'EI Ih~~l thc tlight 
( (lntrcll latf'r~ll ( ,rlllr w~l~ nii~ rout('(1(luc' lo 
imprup('r in~t~lll,ilic~n ut an air duc l brac kei . 
Failurc to tind ,~n(I corrc'c1 tl~i~ I~rc~l~l(~m could have 
IlruvE'cl cli~~l,lrcru5 clurint; ~lirc r~~ll ntanoE'uvres . 

Mr I aFranc (''~ p(~rtiisl('nc t' in Ihi~ matl(>r c E'r-
tainly prevcnled a possible' tlit;hl acciclc'nt . 

Cor oral Peter Wri ht p 
Cpl 1'Vrighl w~~s as5igne(I tc) rarry c)ul a 

"beiore flight" inspection on a CH113 aircraft . 
, Durlnt, hls in~ll('c ii(rn h( toun(1 what h( ht Ile~ ('(f 

lo Ile a crac k c~n the Thomas 
couplint; crf fh(' Numh(~r 1 cngine 
clrive sh,lil . A cJo~er inspeciion 
revealcd scvcral cracks and picccs 
mi~~in~;lron~ th(~ c uupling. 

ThE' ThorTldti ( olll)Ilrlg ( ollnf'( I~ 

thE' c~ngine to the iransmission . It Ihis 
faull had gone trn(Jclc'cicd and iailc'(1 
in flit;ht, thE' resuli,lnt lo~~ (ll power 
from one cn~;inc could havc_' rcsulicd 
in th(~ loss cll lil(' ,tncl airc rstit . 

La persistance de M. Lafrance a certainement 
(~'vit(~ un ~l( ( iclenl en vol . 

Ca oral Peter Wri ht p g 
L.e caL>oral Wright E~tait c:harge d'eifecteur une 

inspection "avant vol" sur un CHl 13 . Pendant 
I'inspection, il decouvrit ce qu'il croyait etre une 

fissure sur le raccordement Thomas 
de I'arhre d'entrainement du moteur 
num(~ro 1 . En y regardant de plus 
FJres, il aper~ut d'aulres tissure5 e1 
rii qu'il manquait des hieces au 
racEOrElemcnt . 

CE)I Wrighi ininlecli,ll('ly hrou~;hl thiti ~itualion 
t(~ thc' ,3ltention cli hi~ supervisors . lhe remain-
der of the flc~c~t tvas in~l~e'( Ic'd 5c'rvic ('~ll~le~ . 
Ctil Wrighl is ( on~nlendE'd for his prc~ietisional-
ism ancl attcntion tc~ cJc't~lil . 

le raccordement Thomas rel iE' le 
moteur a la transmission . Si la piece 
avait fait defaut en plein vol, la perte 
de puissance qui en aurait resulte 
(lans I'tm des mofeurs aurail hu causer 
la perte de I'equipage et de I~~cl~llareil . 

L.e calxrral 1~Nrighl a immeclialemenl informE' se5 
superv~iseurs dc la situation . Le reste de la flottE' a 
ete inspecte et les appareils ont etc trouves en hon 
c"'t~~t . Le ( al~oral Wright est felicite pour son profes-
~ionn~lli~mc' c'i son souci du delail . 

I'nrrxx d~> vol, T\~~ . ~' I `l9d 



Fixed Base 
Operator (FBO) 
Refuellin Anomal Y 

r`1osl of us Tutor pilots lake it 1or ~ranted th~t1 
all 01 the FBO's in Canada and the U .S, know 
how to refuc'I ~t I utor . Atter all, the airplane has 
been arouncl ii)r >onte 31)+ ~r',rrti . Fiowcwer, like 
~;ocid mililary pilots, just lo {)f' un the sale siclf', we 
always ask the rf~lueller the standard I)ank ol 
questions - I lave you evc~r reiuellf'd a Tutor? 
~'~Ihat kind oi jet fuel dc) yuu hare? Is there FSII in 
lhat? etc . li thc~ refueller anssvcrs all the yues-
tions correc lly and appcars rc)n(ident, then we 
If~avc' him alc~ne lo do ItiS work . 

This was prclty much the routine whcn I ilc'w 
into ti1cCarran Il <rs Ve~;asi Intcrnational on a 
recent crus5-criuntry . liniortunalely, I ior~ot to 
tPll Ihe relUellef one vk'r1' Illlporlallt pICCe ol Irllt)r- 
mation, "f)()N'T FOR~ET TC) FII I TH(-)SL L~EL-
I_1'TANKS" . I hi5 omission clirln'l seem all ih~)I 
important af the tinte, ailer all lhis t;uy knows 
what he's clc)int;, hesides wc' al~~-ays do lhe old 
~lap/kick thc bellytanks on the walkaround to 
make tiure' llu'y're iull . l'Vell this is exacllv ~~hal I 
did just {)rior Io departure - ~I~tl~/kick, yep jcels 
iclll, must bc iull lii rlidn'l occur to me at lhf' time 
that I ne~ver til,t{)/kicked a tank Ihal was emply, I 
jusl as~umed that it woulcl ieel/sound eml)tyi. 

So oi1 we wenl, and ,tl)proximately 30 minutes 
laler, as thc~ iuf'I s;au~e fell bclo~~~ 15U0 Ibs, I 

, , , ~ ~ s c) �c tc s ' r5 (~i l Sclcctccl lut I tran_ter t_ tcc I tl ~ .e precioc- 
Ihs ot JP-4 into ihe inlf'rnal t'uel cell . Rul ~ontf'-
lhin~ halilu'nc'cl Ihat has nrvc'r I),Il)liened to rnc 
hefore in my 1(lU0 hours ul I ulor flying, the fur'I 
transfer li);hl came on and stayecl on . Nciw this 

Kick the Nrc~~, Lr~ht the tires, Lti'c'"rr~ uutta here' An ex~rnplc' 
nf what nut lo rlr~ .!Coup~ de picd aui Lmeus, allumt~~ le, 
tf~ux, ur)luul h~ c.)mp~. l ; n ~~~t'mph' de ce (!cl'II ne' tr)ut 
pas l~ire . 

Explotant de service 
au sol (FBO) 
Anomalie a'avitaillement 

La plupart des pilole~ de Tutor, et moi Ic' hrf'-
mier, tiennent pour acquis clue tous les exploi(ants 
de se'rvice ,3u sol tFB0) du Canada et cle~ [tat5-
Unis savent commenl avilailler un Tutc)r . AI)ri'ti 
lnul, cel avion est en service deliuis plus clc trc'nte 
ans . Toutf'iois, commc'tout hon liilole militairc 
qui n'csl jarn,iis Irop prudent, nou~ den),3nclons 
toujours au prcpcise ~r I'avitaillement les mi'mc's 
c~uestions traditionnelles : "Avez-vous dej~~ avitaille 
un Tutor? (~uel lype de carbureacteur ,tvez-vous? 
Ce CarhUre~3CtE'ur C(~Illlent-II url aCIClltll anllt;lvrf'? 
elc ." Si Ic prepose rel)oncl c orrectemcnl a 1c)ulc's 
les yueslions el qu'il sc'nrhlc' c onnailre son aitairc', 
alors nr)us le laissons s'accluitic~r seul cle ~a l~iche . 

Les c hoses se sont pass~'c's <i {)eu pres dc' cettc 
ta~On Ic)rscluP j'ai tdit escale d ti'1cCdrrall 
International ll as Vegasl au cours d'un rc~c ent vol 
de randonncc . M~tlheurf'usement, j'~ii omis cic' 
mf'nllt)nnt'r ~1U pl'epo$f' d ~'JVlldl~lE'ment Un d(_'t~lll 
tr~'s in)I)c)rl,tnt : "N'OUBL_IF7 I'AS UE RCMPLIR LES 
RESERV()IR5 VEN l RAUX" . Cette omi~sion ne 
m'avait pas paru tres importante ~i ce montenl-I~i, 

, aprE'S tout Ic ),ars sc ml)I .til cortnaiire son hcrulut el, 
lor5 cle I,i verific,ifion exlf'rieurr' prevol, nou~ 
avion~ I'll,ll)ituclc~ de vcriiic'r si Ic's r~5c'rvuirs vc'n- 
traux ~'t,uc~nl pleins par la bonne vieille rttelhock' 
de I~i tape ou du coup de pied, Et c'est exac tc'-
ment re que j'ai tait juste av,tnl le depart - unc' 
tal)e, un coup de pied, cru,ri~, 4a sonne plein, cc'~ 
rcservoirs sont surement lilc'ir)s Ic e ~i quoi je 
n'av<ti< loutelctis pas pensc ~r ce moment-I;t, c'esl 

, que je n av~ris c~ncore jam~~is c~ntendu Ic' ~un {~ro-
rluil par un reservc)ir vicle jc'supposais clue' le ~on 
dev,tit ~~lur5 etre diifc~renll . 

Et on dccollf''. Quelque 30 minutes 1)lus lard, 
Ic)rsque I'indicateur clf' cluanlile carburant ncrus 
siKn~llc' yu'il reste moins dc I =~C)0 Ib, je tournc le 
selecieur clf' Ir,~nsfert carhur,tnt pc)ur faire passer 
ces prE'cic.~usc's (> ;1 livrc's clc' lf'-4 dan~ Ic' rf~servoir 
de rarburant interne . C'f'til alc)rs que, pc)ur la l)rc'-
mii,re iois au cour> de mes 1 U()(1 heurc's clc~ vc)I 
sur Tulor, le vovant de translc~rl c ~3rburanl s'allume 
et retitE' ~tllUnlf' . Une telle al~rrme ne eut etre t-au-P 
see (lue par df'ux types (Il' I)rohleme : scilt clll'll y a 
UnP panlle (~anS IE' ( Ir( UII (1P lr'anStC'rt CarhUr<tnl, 
tiolt (lUt' IE'S reservolrti 1'elllr~lUX s()nt E't1eC11V('nl('lll 

VIDFS. I~eureusement, nous pouvons limiter les 
deF;Sis c'n rc'lournant ~~ McCarr~3n ; par conlrc}, si 
nous d~'cidons cIP poursui~ re notrc-~ roule, il ne 
nous restc'ra plus cau'environ ?UO Ib de carhurant a 
destinalion . Nous chc)isissonti de taire demi-tc)ur . 

can only mc~tn one ol two 
1hinKs, c'iihc'r there is somc'-
thlrl ~ wron ~ with the fuel 
transfer svstem, or thc' tanks 
are EMPTY. Fortcmately, this 
little sel-h,tck does not pose a 
I)ig problem i1 we return lo 
McCarran, howcwer, it we 
continuf' Ic) uur cJestination, 
we would arrive with about 
10U Ibs remaininK ; we c hc)~e 
the torn~c'r . 

Thr ;1) nunulr relurn let; 
t ;ave ntf~ {ilenty oi timc' to 
think al~out whal had hap-
liened ancl yel I slill wasn't 
positive in my mind that thcare 
was no1 fuc'I in Ihose tanks . 
As soon as I parked Liack al 
ihe FBO, I jumpecl :iul ol Ihe 
cockpit ~tncl t;ave the lett 
hand bell tank i firm sla ), Y { 
Ah-ha!, it slill lefals 1ull . I 
cluickly removed lhe fuel 
cap, and . . . Ihf' tank was 
stont' dry . liy now the 
refueller had walkeci over and 

I t ()irk Fayuette, Central FI ying Schunl, rk'nron-
str~rtc~ the correct methud ni chec kinl; .) lx~lh 
tank .~(e Lt Dirk !',~rtuf~Nr', Eculc mnlr~)le ch~ ~~1, 
rlt~montre la nu~thuclt~ ,rl)hrupriec de veritiF~r le 
r~serv~nir cc'ntr,rl c~tlc~rit~ur, 

askecl what thc' 
problem was. I calmly told him that he had noi 
iilled-up my externa) fuel tanks, he calmly 
answc'rc'cl "you ciidn't ask mc to fill them" -
I)001 IW! (~i la Homc'r Siml)sonl. 

Allhurrt;h Ihis incident dicl nol pc)se a serious 
liroblc~m tcr the saieiy oi the aircrail or crew, what 
would have happened ii I fort ;ot to trans(er the 
iuel until, say, 1000 Ihs were rentaininF; in the 
intc~m~tl lut'I larlk? - "MAYDAY MAYDAI' ~ti1i1Y-
UAY, tht' ltivo idiots bailint; c)ul cluc~ to slul)iclity" . 

~essons learned 
l . f)un t as~ume lhat thc~ refueller knows 

cxacil~ ~~ h,~t he' i~ clc)in~; . 

~, ht)n'I dSSUme t~l~1t thE' rf'tuelleC bti'lll albl'd)'ti 

Iill vr)ur exlc~rnal t~tnhs . 

3 . [)crn'I assume that thc slap/kick tc'st is an 
ac c ur,~lc' mc'thocl oi clc'termining i1 your 
e~tc'rn,ll tank5 are iull . 

ALb'UAYS RFMOVF f I If I l±C CAP ,~ND 1'IS-
UALL1' (-ONI IRh1 THAT THF T,~NhS ARf f ULL. 

Nencl,lnt les 3U minrltcs du 
vol de re'tour, je peux mediter 
a loisir sur ce qui vient de se 
passer, et je n'arrive pas a 
croire quc' ces reservoirs pour-
raient elre vides . Des yue 
I'dv1011 s'Ir11n1ohIIISe d I'airc' 
de servire, je hondis hors du 
posic de I)ilotage el je donne 
une bonne tapc sur le rf~~er-
voir ventral t;auche . Ah! ah!, 
4a rc~sonnc' encore commc un 
reservoir plc~in! ~'enlwe clonc 
rapidement le bouchon c'I je 
constalc' que le rcscrvoir . . . 
est ,ec c umme le Sahara . 
Penclanl cc' temps, le prepose 
s'etait aliproch~' pour s'intor-
mer du probleme . Jc' I'iniormc~ 
aussi c almemenf quc' {)ossil)Ic' 
c1u'il n'~tv .til pas rempli mc_'s 
rescrvoirs clc' carhurant cxter-
nes . Ce <t cluoi il nte r~pond 
c!'un ton que n'aurail pas 
reni~ Gaslon La~atfe : "M~riti 
enfin, vouti ne r1i'aviez pas 
demanrlf'' cle les remplir, non?" 

Mranu' si cet incidc'nt n'a 
pas reellerlient mis en l)eril la securite dc 
I'avion ni de son equi{)~tt;f', ctue serait-il arrive si 
j'avais ouhlie de transicrer le carhurant avanl 
qu'il nf' rf'Sie aue 1 UUO Ib, par exemple, clan~ 
le rE~scrvoir clf' carhur~int interne? "MAl'I)AY, 
MAYDAY' MAYDAY, cleux idiots s'ejecle'nt 

� pour c,iusc de stupidih~ . . . 
. 

Le UnS a rISeS : 

1 . Ne supposez pas que le preposc a I',tvi-
l .tillc'ntcnt ~ait t'~,rc terttent ce qu'il doil 
I,rirc' . 

3 . 

Nc supposez pas clue Ic, preposc rc'mplira 
luujuur> auton)aticluenrc'nt les reservoirs 
clt' c,rrhurant c'tlc'rnt~s, 

Ne supposez pas clue la verificatiun par 
t,tl)c' nu c c)up clc' l)ic'ci r'st une methode 
silrf' I>uur determinc'r si les resf rvoir~ 
(`Xll'rnr'ti 5onl pIE'IIIS . 

RF i IKI L TOUJOURS LE ROUCHON L)U 
RESFKVOIR NOUR VERIFIER 1'ISUELLF~ti1FNt 
CA PRESCFNCF f)E C-1R1311R-1NT . 

P.S . : Si a{)res avoir lu cet article vous vc)us 
ciites etu'unc~ telle mesavenlure ne pourrait pa5 
vous arriver personnellc'ntc'nl, f'l hien, sachez 
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P.S . II you h,we jusl rc~ad Ihis and arc~ ti,3yint; 
I,~ �:~ur~c,lf, °Ihu would never happen io me~", 
ti~~ell, of the handful of pilots that I have told this 
story to, t~tio ha~f~ admiited that the eaact samc~ 
thing happened to Ihem lone from the samc~ Ff~( ) 
~n McCarranl. 

Posterior 
Pricklings 
reprintecl Ire~m Fli~;hl C~~mmenr NovID~~c 1957 

ApparNntly iests h~~ve heen undertaken by 
a U .S, specialist in aero-medicine to deter-
minf, tivhcdhcr a hiloi receives aid in the form 
of "t;ravity reporls" from nerve impulses Irans-
miited throut;h his sc~at . The specialist inject-
ed hi~ hackside with novocaine ancl whc~n 
said sitter was completely anaesthetized, he 
was carried ahoard an airplane . 

The pilot took off and performed a number 
of slrnti- rolls, loops and other aerobatics . As 
the doctor sat on his frozen posterior and was 
rolled around the skv, he dis- 

II bili-covered he had lost a a 
ty to orient himself, Even 
though, in lhe course of 
other medical experiments, 
he had piled up many hours 
of aerobatic flyin~ without 
undue c~iscc :~mfort, Ihe spe-
cialist proved that when he 
lost his anchor of Kravity 
appreciation - the seai of his 
britches - the psycholo~ical 
et`fect produced was t>ne of 
fear, nausea and absolute 
disoric~ntaiion . 

Editor'~ nvtr: The remaining statf at DFS, 
read pilof5, h~rve threatened me with hndily 
harm it 1 refer to them as the buti ot an y 
jokes. Hvv>cwer, it dves kive us non-avarian 
iypes something to think about. 

que parmi les quclqucs pilotes ~~ qui j'en ai parle 
jusqu'i~ maintenanl, deux rn'onl <woue qu'ils 
avaient dej~3 vecu cme c~l~c~ricncc~ identique, 
dont un, a la memc stalion de service au sol 
de ~ti1cCarran . 

Picotements 
au Posterieur 
arlicle puhlie dans Protxn de vol, nov.-dec. 195i 

II parait que des tests ont ete menes par un 
specialiste americain en rlledecine aeronau-
tiyue pour delerminer si un pilote profite des 
"rapports sur la gravite" que lui procure 
I'influx nerveux provenant du postcricur . 
Le chercheur en question s'est injecte de la 
novocaine dans I'arriere-train ei, une fois 
completement anesih~sie, il a etc~ ir~~nsporte 
i~ hord d'un avinn. 

Apres avoir decolle, I'appareil a Pxecute 
un certain nombre de tonne~3ux, de boucles et 
d'autres manoeuvres acrobatiques . Assis sur 

s n derriere ou il avait .o , 
perdu loute sensibilite, le 
meclecin a conslale qu'il 
n'etait plus capable de s'ori-
entc~r, mi~mr s'il avait dej~~ 
fait de nombreuses heures 
de volti~e sans eprouver de 
malaise dans (e cadre de 
diverses aulres experiences 
mi;~dic~3les . II a ainsi prouve-
quc la perte de toute sensa-
tion dans I'arriere-train, qui 
sert de point de repere, 
enlraine divers etfets psy-
ChUI(.l~;IqUeS : E~eur, nausE~e 
et desorientation complete . 

Note du r~dtrctc~ur : Mes CpIIe'~;Ues du DSV, 
lire les pilores, ont mcnac~~ de me donner un 
bon coup de pied au . . . si je tente de les 
"ridi-cul-iser '. Tnuteioi,, cet artic:le a de quoi 
laisser songeurs ceux d'c~ntre nvus qui 
sommes sur le pls~nc hrar c~c~s v~~ches. 

rl~~;ht Comment ~c~ . -', 1994 

Ca tain Marc Char entier P 
Capt Charpentier, a CF-18 pilot with ~333 

ETAC, was returning io Toronto International 
Airr~ort from an air demonstration at the CNE. 
Atter IOWerlnt; ihea I~lndlng F;ear, he had cock-
pit indications ihat Ihe righi-main 1~3nding t;ear 
~~~as not in the down-and-locked position . 

Capt Charpentier ilew hy the conirol tower 
which contirmc~d ihr rit;ht-main landing t;ear 
had noi lowerecJ . All cme~rgency checklist 
I~rocedures to lowc~r the faulty gear were 
unsuccessful . I ic~ had the option of a con-
trolled ejeciio~~ t;iven ihe lack of an arresior 
ear and his low fucl state but decided to er-k , P 

form an emerKency IandinK . After touch-
doti~-n, Capt Charpentier ~ently eased the righi 
wing down and Fry u~inK 
judicious braking and 
nose-whec~l stec~rint; krl'~t 
the aircrafi on Ihe run-
~ti~ay . The aircraft c~~mc 
to a stop SUUU fec~t down 
thc runway with minimal 
dama~;e . 

Capi Charlx~ntier's 
professionalism, c°alrYi 
attiiude and timcly 
actions saved a CF-1 fi 
aircraft and possihly pre-
venled injuric~~ . This 
incident also enahled the 
identitication and rc~ctifi-
cation of Ihe nldln I~jnd-
ing gear fault for all 
CI -18 ~~ircr~3ft . 

Ca itaine Marc Char entier P P 
Le capt Charpentier, pilutc~ de CF-1 i3 du 433 

ETAC, rentrait ~3 I'aeroport intc~rnational de 
Toronto a la suite d'un spectacle aerien tenu au 
CNE . Apres avoir taii descencJre le irain d'aiier-
rissage, il a remarque quc~ son iahlc~au de bord 
lui indiquait quc~ I'atterrisseur hrincihal de droiie 
n'c~i~rii pas dans la position verrouillee de sortie . 

le capt Charpentier a d'abord hilote son 
avion ~i proximite de la iour de controle, qui lui 
a confirme le fait que san alterrisseur de droite 
n'etait pas sorti . II ~3 PntiUli(' icnlc~ de laire bais-
ser le lrain deferiueux c~n suivant Ies procedures 
d'urKence, mais ses efforts furent vains . II avait 
alors le choix de proceder ~~ une ejection contro-
Ice etant donne que I'appareil ne possedait plus 
un dispositif d'arr~t f~i qu'il commen~ait a man- 

Ptopo, de vol, ~o . :, 194d 

quc~r dc~ carV~urant, mais 
a prefcre effectuer un 
atterrissa~e d'urgence . 
Apres le foucher des 
roues, Ica c ~r~~i Charhcntier 
a t;radurllrmcnt fait dcs-
cendrc~ I'ailc droite et, en 
utilisant une technique 
de Ireinat;e et de d'orien-
Ialion clc irain avanl fori 
Nffirace, il a reussi a t;ar-
dc~r I'al~l>arcil sur la pistc . 
Cc dcrnier s'est arrete 
5 UUU pieds plus loin 
apres avoir subi des 
dorl~niaKes minirTies . 

Gr~ice ~~ son profes-
tilonnallsrllf', a Son san~ ;- 

froid el ~1 ses interven-
tlonti JudICIeUSes, le Capt 

Charpcntier a empeche 
I'ecrasement d'un CF-18 
au cours duquel il aurait 
pu se hlessc~r . I'incident 
a c~t;alen~e~ni hermis de 
cerner et de corriger un 
probleme touchant le 
train d'atlerriss~3t;e prin-
ci ~~31 clc~ tous les CF-18. f 



COSfYlO Almost 
I ngests Tent Peg 
by rt1C~~1 P. Detierres 

CanForce 4 34() w,ts iasked lo transport the 
Deputy Ci)mmander of Land I urct>s lo Camp 
Wainwrit;ht, airtield 21 . The mission, pickup in 
St . Hebert, fucl ~top in Winnipeg and enroute to 
Ihe Deputy Commanders cleslinatior), vvent 
smoothlv . As CFC 4340 eniered the uncontrolled 
zone of simulaicd hattle thc crcw was at thcir 
hest . I hPy werc~ wr)rkiny; lhrt't' raclic~s wiih ~)II 
eyes lookin~ ou( lur traffic, this was coupled 
with thc occasiunal cursory glancc in thc cock-
pil . Even lhe CF-18 doing a tiirl)ulalerl low level 
attack just a mile or so in froni ~~nd below at 
some ridiculuus high rate uf spced never even 
tazed them . The Aircraft Commander spoltecl the 
runway ancf c~irric~d out an unevcnliul landint; . 

The ramp at Camp Wainwrit;ht is small in 
width ancl c uulcl f)rubahly hc)Icl l4vu Cosmos 
wing tip io ~~~inE ; tip . CFC ~t .i4(l taxied up slowly 
and stopl)cd at thc nod of an Army officer. Thc 
Depuly Cumn~antler deplaned, niei his party ancl 
departed another happy 41 ' Squadron customer . 

U n cosmo a failli 
ingerer un piquet 
de tente 
hy Cplc P. DeSerres 

Le CanForcc 4340 avait rc~u pour mission de 
transporler le Chei acJjoint du Cummandement 
cle la Furcc tcrrf'~lre du terr,un cl',wiatic)n 21 du 
Camp Wainwrighl . L'cquipat;c a iait monter Ic 
Chef adjoinl a bord a St-f iul)erl, puis il s'esi 
rendu ~~ ~'~'innipeg pour une cscale d'avitaille-
ment avant dc lairc route sans encombre jusyu'a 
destination . En penetrant dans I'espace aerien 
non conlr~~le de la zone de c onil)ai ~iniule, loui 
I'~'cluipage rlu CFC 4340 ~iail c'n alerie, il sur-
vcillait trois ~ri'yucnccs radio a la fois et chacun 
scrutait le ciel a la recherche d'auires appareils 
tout en jeiant occasionnellenient un coup d'oc>il 
sur les instrurnenis . ,Meme Ic' CF-1 R clui se livr~~ii 
. , 
a un exerci~c d ~~ttaque au sol ~i bassc altitude, ~) 
unc vitcssc cxtraordinaircmcnt clcvcc ct ~~ unc 
distance de tout juste un millc ~i I'avant du 
Cusmu n'a pati perlurhe I'equipagc . Le cumman-
danl de hc)rcl a reper~ la f~i~lc' ct a atierri sans 
l)robleme. 

L'airt> dc Ir,31ic du Camp Wainwright est c~trui-
lc et ne f)ourraii I)robalemeni reccvoir que dcux 
Cosmo ~~ la fois ailc contrc ailc, Lc CFC 434U a 
roule leniemcnt ei s'esl immohilise au siy;nal 

1he Flighi Engineer IFEj started ic) carry out 
his AB check. As he tivalked aruund to number 
twu cngine, a hriti;ht ~~_~Ili)~~ :e~cn ini h 1c'nt pes; 
wa~ ~cc'n lying not one meter away from num-
ber lwo en ine . I he' c)ifendin ~ tc'nl ~c ~ ~~,i~ g h 
dire~cily in irunl on lhe engines cenlre line, If 
ihc aircraft had taxied u ~ a little bit more thc f 
crew would have heen sleeping in tcnf cily and 
eatint ; ralion packs . 1 f~e teni peg was a hard 
f)la~tic and it ingestcd hy the comprcssor or 
even ~icked u ~ h thc prol) coulcl h~)ve caused f f Y 
SOnle VCry SerIOUS danld~;e . 

The tent peg was delivered io the t"ire/rescue 
tcam . They stated that a FOD IForeign Objcci 
Damagel check was c:arried oul jusl a liiile ago 
ancl thcy did nol ~cc any FOD. Ncithcr did the 
c rc'tti~ faxin~ ; ul) fn Ihc> ~~,irkinK s~~of . 

A F()D sweep wa~ carried out on thc rcmain-
der ol Ihe ramp by the Eoadmasier ancl the f light 
Fn~;inecr IFEI and if"~ey picked up ; a stainless 
stt>el watrh clasl), rucksack tie string iapprux . 
1 foot longl, and some blue gun tape . 

Thc lesson learned is a valuable onc ; when 
goint; Ic) ~~n~~ ,)irfic'Icl n~ililary or civili<)n (ook out 
hul also look down . I his will ensurc Ifl~jl suur 
taxi l)alh is FC)D irc~c . ~~'Vhen taxiing it night, 
use your landing lighi~ in Ihe iuckecl fwsilion io 
illuminate the area . 

The crew departed and iransitted to Namao . 
1 hc> following morrung while enroutc thcy 
called Range Conlrol, the field radiu stalion, anci 
askc~d them to contart the Fire/Rescuc people to 
clo ,t F()D check. A couple of monienls passed 
and Range Control camc hack and reportcd that 

� 
"th('rf' wclS n() FUG al cllrllE'Id 11 . . . 

ti1Cpl DeSerres is a Cosmo Flight Fnt;inc>er 
wilh 41 ~ Squadron . 

d'un otficier de I'armee . Le Chef adjoint esl des-
cendu de I'avion, il a rencontre les gens yui 
I'attendaienf el II s'f'st PI()Igne, satisfaii (1Ps tieNl-
ccs fuurnis par Ic 412' Escadron . 

Lc mecanicien dc f~orci (Mec fil a corYimence 
sa visite AB et, en passant devant le moteur 
numero deux, il a aper~u au sol un plquet de 
IentP de couleur jaune c lair de 5epi lic)uc c>~ clc 
lon,~uc'ur clui ~c trc~u~~iic a moins d'un metre du 
moteur numero deux . Lc~ I)icluet de tcnif' c't~iii 
clirc~c Icmcnt cle~,~nt Ic~ moteurs . Si I'aviun avait 
dVdn( E' IIISIE' url pPU f )IUti, I'ec~Ulpage ~turdlt tIU 
I)a5sc~r la nuit sous la tcnte apres s'circ' nourri de 

f ' ic ~ " ai en ~lastic ue rations de com ~at . Lc p It et et t I I 
dur et, s'il avait ete ingE>re par le compresseur, 
ou meme s'il avail heurte une helice, il aurait 
ti~1n5 dc)Ule caUSe (lE' lourds dommages . 

C)n a remis le picluet de tente aux services de 
5auveiage et de lutie c ur~tre les inc enclies ICFR) . 
CE'ux-ci ont dE~cI,~rE' clu'il~ venaient cl'cllecleur 
unc inspeciion ~i la rccherche de tout ohjt>t sus-
cepiible de causer des dommages par corps 
~Iranger (FC)Dl et qu'ils n'en avaieni Iruuve 
aucun . Soulignons yue 1'equi~~~3ge n'~wail riec~ 
rc'm~rrc~tie non F)lus c~n roulant vers I'~~irc' cle st~a-
fionnc'mc'nt . 

I r> c hc>i de lran~purl c>i le mecanicit>n cle k)ord 
unt lait une insf7ection F(_)D sur le reslc de I'aire 
de trafir et ils ont irouvc ; un fermoir de montre 
en acier inoxydable, un cordon d'attache de sac 
~~ dos (d'c'nviron un pied de lonf;uf~ur), ci un mor-
c c,~u clc' c h,311c~rlon hli'u . 

II y a une importante le4on a lirer de cet inci-
, dcn1 : lorsyu c)n ~c' I)~)~f~ ;i un aerodrcmi~> militaire 

ou civil, il faut 5urveiller lant le ciel que le sol . 
C'est la seule i~ic~un ~I~~ , ,~,~urc'r clu'il n'v a I)a~ clc~ 

~ i ' r ) )la ~c au sol . Si Ic FOD Sur la tralectunc c c c t l, 
roulage a lieu dc~ nuil, il est conseillc d'orientcr 
IE'ti lE'uX (!'aiterrlti5cl};P VE'rS le ha5 f)Ollr ('clalrer 

I~) 7()nc' . 

l.'c~cluipage a redecolle el a fait escale a 
Namau. l_e malin ~uivanl, pendant qu'il etait en 
route, I'eduipal;e a af)f)elt~ le conlr~leur du 
champ de tir, sur le poste radio de camp~~t;ne, 
~our demander c ue I'on contacte les services de I i 
sauvc>tage ei dt~ lultt' c onire les incendies pour 
clu'ils hrocedent ~) unc' insE)ection F()I) . 
- ' s ~ )~ ~r 1 I contr~)Icur du (~ueldues m_tar ts plt . t~ c, e 
champ de tir a rappele pour declarer ; "qu'il 
n'y avail pas de hrouillarcl IFOG) au terrain 
d'avi,~lic)n ?1 . . .° 

Le Cplc DeSerres est mecanicien de bard sur 
(:osrTlc) au ~31 ?c l `t ,l(IrUn . 

I'fUrN)S IIP vU 
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Ma'or Mel Warren 1 
Ca tain Dan Chico ne P Y 
Ser eant Don Geddes 
On 7 Scptember 1993, the crew oi CC1-380?, 

a flo~~t c~yui~~~~ed Twin Otter, were enroute at 
950() teet ASl over the mouniainous inlc~rior of 
ihe ~'ukon Territories . Without warnint; lhe leit 
c~nt;ine f~rilc~cl wifh a runaway prohcllcr that 
woulcl nol fe~3ther which rca~ult(~cl in ,I 1900 FPM 
rate of de,cent . Suhsec~uently, Ihe propeller 
sei~c~cl in a lull fiine position ancl Ihe rate of 
clescent improved lo approxirY~~~tc~ly 800 FPM . 
h-1aj ~~t~3rrcn maintained aircratf control ~~~hile 
Ca~)t Chicuyne successfully ~~~15~c~cl ~r MAl'DAl' 
call to a hit;h flying commercial airc r,~it ancl pro-
viclc~cl clirc~c ticm towards thc l~rcrExrsc~cl I~tnclint; 
dred w'hl( h w'~lti d Idke Ihey h~l(1 r)l't'rl11111'n . 

A~ the aircr~~il clescenclc~el hc~low ihe~ hi~;her 
E~eaks, it became obvious that the c~riF;inal 
(orc c~c1 I,Inclink ~rrea was no lont;er atfainahle, 
Fortunatelv, a 5maller lake titia5 loc~jlec) jutit left 
of irack and ~1aj ~tirarren performed a successful 
.5111~ ;1e erl~;llle lan(lln~; . 

Ma'or Mel Warren 
Ca itaine Dan Chico ne P Y 
Ser ent Don Geddes g 

I e 7 sc~pfembre 1993, le CC138U ~, un Twin 
()Iter muni de flotteurs, vole a c) 5()Il E~ieds ASI, 
au-clessus cleti r~iontagnes du 1'ukon . Scrudain, 
If~ rTioteur K~~uche tombe en panne et I'helice, 
qui continue cle tourner, est iml~ossihle ~3 n~eflre 
en clrapc~au, ce qui enlr~~ine unc~ clescente a une 
vite5~e cle I 9(1() E~i/m . Flle iinil c~nsuitc~ par 
s',Irri~tr~r c.~t la vitesse de clescente baisse ~~ envi-
ron 800 pi/m . Le hlaj Warren ~arde le conIroIP 
cle I'apparcil pendani que le (:aF~t (`hiroyne 
tran511~et un appel de cl~lrc~ssc~ ~i un avion com-
mercial vulant ;r haute altituclc et donne Ies 
inclic,rticm` lxarmettant d'atteinclre le lieu 
cl'atten~itisat;e ic~rce pro~~ose, sc~ii un lac qu'ils 
dVllellt Sll(VUIe pIUS fbt . 

Alclrs clue I'~~eronei cle>cencl en-ciessous des 
plus h~~uts sornmets, il ~~ppar,3i1 eviclf~nt yu'il ne 
pourra atleinclre le lieu cl'~lttc~rriss~~t;e tclrc~~ 
E~revu ~3 I'oriKine . Heureusernent, I'equiF~at;e 
~rFle'r~oit un E~lus pefit lac justc a ~auche et le 
h1aj VI'arren f~arvient a faire amerrir I'~3ppareil 
avc~c un ~eul rnoieur . 

lust prior to landint; on the predominately tree 
lined lake, S~,t C~eclclrs nutecl a small gras~y poinl 
where a beaching coulcl take place. ~Nith only 
one o erahle en ine the aircratt's water p 
manoeuvres were limited to turns and clrift only, 
For thirty minutes from his position on fhe tlo,rl, 
St;t Geddes analyzecl driit speed and providecl 
furn dircctions to avoid rocks that woulcl havc 
caused severe punclures to the floats . Unc-ca 
clear of obsfacles, he followed up with rapicl 
turn directions that resulfed in the aircraft com-
ing Io rest with fhe iloal heels in contact wilh lhe 
shore, Subsequent investi~;ation revealed that 
ihis spot, only sli( ;htly wider than the sp~rn oi fhe 
tloats, was fhe only spot un fhe lake where fhe 
aircraft could have lrarkcd without sustainint; 
tiome (orm of iurlher clan~a ~e . Within iwo hours b 
c~i the iorcecl landint;, thr crew were successfully 
resc Ilc~cl . 

The outstancling F~rotessionalism ancl atlllro-
priate action hv fhe enfire crew resultecl in Ihe 
~revention of loss or d~lma ~e to the aircraft ~rncl I 
possible injury or loss oi life to the crew . 

Juste avanf yue I'avion ne se pose sur le lac 
presque enfiPrement ceinture d'arbres, le SKl 
Geddes remarque un petit espace herbeux ou 
I'appareil pourrait accoster . L'avion ne comp-
tanf plus qu'un seul nu.~teur, il ne peul que tour-
ner et Klisser sur I'eau . Pendant trente minutes, 
a partir de sa position sur les flotteurs, le St ;t 
Geddes analyse I<~ vitesse de glissement el t;uicfe 
le pilote pour qu'il cwite~ les r~chers qui risquc~nt 

, ' , , , ' ' ~ r ti ~ cic pertorcr les flottcurs . Unc tois Ics ~h.taclc_ 
franchis, il donne des indications rapides cliri-
geant I'appareil cle maniere ~3 le (aire accoster, 
I'~~rriere des ilolfc~urs tc~uchant la rive . Un exa-
men plus approfoncli dc~s lieux a revE~le plus tard 
que cet endroit, pas beaucoup plus lar~c que 
I'enver ~ure cles Ilotteurs, etait la seule eclaircie F, 
autour du lac ou I'avion pouvail se st~~fionner 
s~3ns sul~ir cl'aufre~ clunimages . C'est rTioins cle 
cieux heures aClr~'s I'atlerrissage forcE~ quc~ I'c~qui-
()d~;e eSt SCCOllrll . 

Le proies5iunn~~lisme exceptionnel cic~ tollt 
I'~quipage et ses hon~ rc~flcxes on empechc quc 
I'avion ne soit detruif ou endommage et que dc~s 
membres cl'e ui at;e soienf tues ou hlesses, q P 

This is not a picture irom the Good Show incident but displays the dexterity requirecl by S~t Geddes .~9ci n'est pa~ un~~ phuto dc~ 
1'incident Gucxl Shcnv, mais mcmtre la detterith rc~quire par le Sti~t (~eddes. 

rli~;ht Commcnl No . 1, 199a Propos de vol, No . :, 19'I~i 



Photo Caption Concours de B~rd Watcher's Un drole 
Contest legendes de photo COYner d~oisedu 

Flight Commenl is sponsoring a photo-
graph caption contest . Each issue of Flight 
Comment will include a picture of an unusual 
aircraft or an aircraft in an unusual siluation . 

Submissions should be senl in the form of a 
witty caption or a possible comment from one 
of lhose rn the photograL~h . The wrnnmg 
entry and honourable mentions will be print-
ed in the following issue of Flighl Cornment . 
All entries will be considcred for use in future 
fliKht safety poslers or promotion, A prize 
will be awarded to the winner . 

Send your icleas to : 
Arr Command 
Headquarlers 
Wcstwin, Manitoba 
h3J QTO 
At1n : DFS, Cditor 

Flight Comment 

Propos de vol lance un concours de legen-
des cle photo . Dans chayue numero, on 
publiera une pholo d'un aeronef unique en 
son genre ou d'un aeronef dans une situation 
inusitee . 

Pour partrcrper au concours, il taut envoyer 
~me legende humoristique ou une remarque 
qui pourraii s'appliquer a la photo en ques-
tion . La legende L;agnante et les remarques 
ayant obtenu des menfions honorables seront 
publiees dans le numc~ro subsE~quent de 
Propos de vol . L'une des suggestions pourrait 
etre utilisee au cours d'une campagne sur la 
securite cles vols ou servir ~3 la conception 
d'une affiche a ce sujef. Un prix sera accorde 
au g~tgnant . 

Veuillez envoyer vos suggestions a : 
Quartier general du 
Commandement aerien 
Westwin, Maniloba 
R3J (110 
Competence : DSV, redacteur en rhef, 

Propos de vol 

Contest pholu (rom 1/rl~l . WP are looking iorward to 
your submissior~s,,iConc aur phc~ln,c;rat~hique de 1 /9a. 
Nnuc atrc~ndons vos soumis,ions . 

Hoardin Ma ie g gP 
Ma azines Hoardus ( 
Revisited ( 
This selfish bircl possesses a fine collection of 

the svide variety of Flight Safety publications 
made available to him ancl his fellow workers . 
Litlle docs he realize that his collector's trait is 
prevencing his fellow flyers from learning af oth-
ers mistakes . ~Fhis habit, if not curbed, could 
eventually Icacl to the demise of some o1 hi~ 
fellow flyers . 

I le can be recognized by his call : 

I[)ON'THAVEENOUGH -
GIVEMLM()KE()FTHISSTUFF 

La ie voleuse de revues ( p 
Egoiste, cet oiseau s'est montc~ une belle col-

Ieclion de publications sur la securite des vols, 
aux depends de ses camarades, a qui elles 
etaient aussi destinees. II ne se rend pas compte 
que sa manie de collectionneur empeche ses 
congeneres de tirer des IeS:ons des mesaventures 
des autres . A moins d'etre corri ee, sa m~~uvaise K 
habi~ude pourrait fort bicn entrainer la mort d'un 
cle se~ camar~~des . 

L'oiseau pousse un cri qui permet de I'identi- 
fier f~cilement : 

T()UP()I~RM(_)I 

JANAIJAMAI I K(? 

~~.;,y,~~, . 

I-I~~;lu (,nmrnenc ~c~ _' 14'1-~ 



Issue 2 
1994 A-JS-000-0061JP-000 

Handley Page H. P. 52 Hampden Mark l AJ 990 as 
operated by 32 OTU at Patricia Bay, British Columbia 
in 1942 . 

This aircraft was taken on strength on 6 Jan 1942 Torpedo gear 

was fitted or? 3 Aug 1942 and the aircraft was struck off strength on 

2 Aug 1944 . 

The Hampden was powered by a pair of 980 hp Bristol Pegasus 

Will engines. It had a top speed of 254 mph and was normally 

operated by a crew of four, 

Handley Page H. P. 52 Hampden Mark l AJ 990 tel 
qu'opere par le 32 OTU a Patricia Bay, Colombie 
Britannique en 1942. 

Get ierunef fat pris en charge le 6Idnvler 1942 Le train 

d'atterrissage Torpedo fut instal16 le 3 aout 1942 et 1'avion rayd de 

1'inventaire le 2 aout 1944 . 

Le Hampden etait propulse par une paire de moteurs Bristol 

Pegasus XVllf de 980 hp. Il avait une vitesse maximum de 254 mph 

et un equipage normal de quatre . 
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