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As I See It 
h~ L(~c'n G.S . Clcment~ 
Cunrman(1('r Air Command 

"No peace-time n~ission is importrjnt enouKh 
that you should take undue risks to accomplish 
it" IAnon~'mou~l 

Forly years ago, in 1y54, the 
fir,l edition of Fli~hl (~umment 
was I)uhlished . The editi)r stated 
ihat Fli~ ;ht Commc'nt was "dedi-
c ~~ied to the proic'c tit)n and I)res-
ervation of RCAF personnel and 
aircraft " and fhe maF;azine was 
"dcsif;ned to f~rorl~ot(~ the ideals 
of ~aier, hettc'r tlyint ; in the 
minds of Air Furc (' IferStlnnel" . 
Durin~; that year there were 
1 I I rtirc ratt destroyed and 96 
~~ircrcw members killed in lhe 
RCAF . Clcarlv, thc P" ir Force 
I lit;hl S~~iely rec r)rd hati vastly 
improvcd, but fhc ori~;inal L;oals 

Mon point 
de vue 
/~ar h' L G(tn G.S, Clc'm('nts 
Ccxrrmancls~nt Conlnl,rnclf'mc'nt AEirien 

« Auc~me mission de paix n'est importante au 
point d'exiger des risyues indus » IAnonyme) 

II y a yuarante ans, en 1 c)S=t, 

le premier numero d(~ Prn/)os 

(iE' vnL c't~11t')l1hllE', ~E' rC'd~3Ctc'lJr 

en chc'f avait indiquc que 
I'ropo~ de vol etait voue ~~ la 
I)rotc'c lion du pE~rsunnel clE' 
I'ARC t't l I~l ~)rU5('rV~lIlUrl dE'S 
al)f~arc'ils, et quc la rcvuc ctait 
contsue pour promouvoir I'ideal 
de vols plus surs et de meilleure 
qualitt' clans I'esprit clu pc'rson-
nc'I cl('s Forces de I'Air. Au 
cour~ dc' ccttc anncc d~tns 
I'ARC, 111 appareils onl ete 
detruits, et 96 menlbre~ cl'eyui-
pal;e ont ~te tues . IIiE'n ('vide-
mr~nt, IP dussier dc' la st'curite 
(lc'~ ,'t~ls dE's Fc)rcc~s dE' I'Air s'est 
F;randcmcnt amcliorc, mais 

ti1,11('c) ~o wE~ll in Ilt,1l lir5f issue ot Fli~;hl 
LOn1n1C'll[ar'P e1'E'ry I)Il as relevc~nl Irl loddy'` 
Air Force, 

ToEl~ry's challent;c' is fx'rhaps the most sit;niti- 
c~~nl and demandint; lhal the Air Forcc' has ever 
faccd in pcacetimc~ " Currcnt and liscal rcstraint 
I)r()~rdIT1S 1N111 1('til u5 dS WE' try t() nl~fllll~lln ~lll 

accel)table level o( combat skills with ~ubstan-
ti,~lly iewer resourcE's " While this w'ill likE'ly 
result in IoWered ilyinF; r .~tes, it doe~ not 
ic)Ilow that our Fli rht $r~iet record, whic h y 
we have worked 50 (ong and fl~)rd tc) 
Inl~lr()VC, nC'C'd tillttE'r . 

I hE'lleVe Iha1 Ihe kE'y (0 OLIr COntln-
l1E'(1 ~ll(Cl'SS IS "RISk M<flld};E'mE'nt" dnd 

lhe acreptance ol fhis relponsihilily 
hy Ihe man~~ indi~ iclual~ involved in 
IIyinF; operr3lion~ w'ilhin lhe Air 
Forcr, Whilc' DFS can ancl should 
c unlinuc' lo icl('ntily I IiF;hl 5,11c'ty 

('ohjectif initial si I)ien enonce dans ce prenlier 
nUl11C'r0 dE' ~'r0/JOti (LP 4'0l est foUl dUStil I)l'rl inent 
de nos jours. 

les defis d'au~ourd'hui sont sans doute les I 
plus exigeants et leti plus importants rluE' les 
Forces de I'Air aic'nl ('u a relever ('n lentps de 
Ir~tix . Leti I)roKramrTles clc' restricticms linancieres 
<l( Ill('Iti V()nt no115 nlE't1rE' ~lll d~tl d(' maintc'nir un 

niveau accel)tahle d'habiletes au comhat ~i 
partir de ressources considerahlement 
rE'dUIteS- (-f'11E' SIIUdlIOrl SE' trd(llllrd Sdrls 

(lOUte [)ar lJrl ntUInS ~;rand nofTlhrE' (1'hE'll~ 

r('~ de vcrl, mrlis c'llc ne si~nific' lias Ix)ur 

dutdnt yrlc' nf)frE' I)('I'lOrnldllc(' t'll tiC'Cllrltf 

dE'S ~'Olti, tiur Ir1C ul'lIE' Ilt)Uti .1VUIlS ll' .l- I 
vaillt' (ort E,I clc'puis IonF;tE~mps, doivE~ 
en ~oullrlr . 

hazards and con(erns, gone are the days when 
money would be imnu'diatelv wailahlc'to try 

" ' ~ s ns E'ad these and .ul~e those Idtnlltlecl hazard- . I t , 
o 'rn~ will h<t~'c fo I~c ~3ssesscd and mana ted c n c E . F, 

, . r , ~ti ti 1! ('tfE'c I1~el ~ti Ithin c~ur exisiln I( cturc c , al c 
thE'rc'in lics thc I)rcscnt and iuture Flit;ht Sa1E'ty 

r- c h~lllell~,e . 

Je sui> d'avis yue I~l c I(' du maintien 

de nUtrE' till( ( E'ti eSt Id ~;E'tillUll dll rIS-

(lllE' r t'I I'i3l l t'I)t~3tl()n (lE' Cl'tlE' rf'ti-

IJOn5d1)Illtc' I)~lr I~S nOnlhr('l1SC'S I)Cr-

Sonnl'ti trdVc7111<lllt d~7nS IC'S 

operaiions aeriennes au sein des ForrNS de I'Air . 
Si la USV peul E't dclit rc~ntinuer ~~ iclc'ntiti('r les 
ddfl~;PrS l't leti I)rE'UCCIII)dllon5 en nldtl('rf' dc' 

sE~curitc des vols, elle E'st hien revoluc I'c~l)oyue 
i ' ; , ~ , I r n )our ~ n ~t c l i 'r i Intc r )E t dE Oll II ya~d t Il n1CC c }, ( 

rct;ler ces prohl~nlE's . II faut plut~~l yue rE~s 
f)Ft'OCCU~~7tIOnS `IIIE'lll P4dlllt'e5 f'I k;E'r('t'S 

Prnlx?s dc Vul, N0, 1, 199a 



I acknowledt;e and accept my responsibility 
towards minirrri~in~ ihe risks associated with 
ilit;hl operations and I expect each and every 
merY~her of the Air Force to dc~ the 5ame . It is 
particularly incumk~enl upon pilots of all our air-
cratt, whether I lercules, Kiowa, Tutor, Hornet or 
any olher lype, to undcrstand and accepl lhe 
concept and responsil~ililies associated w~iih risk 
managemeni at their level and tor their particu-
lar assi ~ned missions.lti'ith this in mind, I refer 
to the yuotation at the be~;inning ol this article: 
Wc must never iorget thal while ~ti~c are in an 
inherently risky husiness, in peacetirr~e there 
is rarely a mission which justifies inordinate 
r151~-t~lkln~; . 

In 19 i~ ihe editor of fli~;ht Commc~nt stafed 
lhat "he believed that accidenl prevention is lhe 
kcy to Fli~;ht S~rfely" . I alsii believe that . Despite 
ihe challcnl ;es ahead, I look torwarcl lo workin~ 
with all of you toward5 our common Flit ;ht 
S~riety t;oals. 

eiticacement a meme nos ressources actuelle5, 
et c'est la que 5e trouve le defi present et tutur 
(le I,~ 5ecurite des vols . 

Je comprends et accekrte ma responsabilite 
d~rns la rc~duction des risyucs lies aux op~ralions 
aerienncs et je rn'allends a ce yue tous et cha-
cun dans les Forces de I'Air iassent de meme . 
Plus parliculierement, Ics pilotes de tous nos 
apparcils, que ce soit des Hercules, dcs Kiowa, 
des Tutor, dcs Hornei ou lout autre appareil, 
doivenl cornprendre et accepter le concepl et les 
resE~onsabilites associes a la gcstion du risyue ;j 
leur niveau clans les missions qui leur sont con-
liees . Gardant cette notic>n ~3 I'espril, je reviens a 
la cilation du dek~ut de cet article : nous ne 
clevons jamais ouk~lier yue si nous evoluon5 dans 
un domaine yui comporte cles risqucs inhcrc~nts 
en temps de paix rarenienl une Iliission va justi-
fier yu'on prennc des risyues exageres . 

En 1954, le rf~(l,rcleur en chef de Prapcrs (Ic~ 
vol avait incliquc qu'il crcryait yue la prevention 
des accidents etait la clc de la sc~curit~ (les vols . 
C'esl aussi mon avis . Mal~rt~ les defis ~3 I'hori-
zon, je SuiS irnpalienl de travailler avec vou5 
tc~us ~t I'atteinte (le nos objectifs communs en 
matierc dc sccuritc des vols . 

Flight Comment - Propos de vol -
Forty Years Quarante Ans 
by Col . D,1. Lotvclun 
Comd 11)1i1(~ 

Forty years is ,3 long time . It is oldc~r th~rn 
, ~ � motit pilois in thc Air Forcc and ~(ry near, 

well ncar, my age . Throut;hout the 
e~lfti ~ti'P klave all en~0'e(J I'C'adln' Y I ) f, 

this iirst class mat;azine thal has now 
reachecl lhe 40 ~ear milestone . Six y 
llnles d yeaf an IssUe hd5 fe~iclled 

our desks, filled with a variety of 
topics desic;ned to reach and capli-
vate the ~h~idest auclience possible . 
Each oi us has a favourite area ; for 
some it has been the arlicles on specitic 

~~ar le cc~l U.J . Lcwv(lon 
Crr~dt 1c1 GAT 

Quarante ans, c'est lont;, La Irlupart cles 
~ilotes de la Force a(~rienne n'ont ~as E k 
encore atfeinl cet ~it;e et moi, j'y suis 

~rcsc ue . . . Au fil cle~ an5, nrrus avons k 1 
lous pu apprecier cette revuc dc haut 

> cunt'cl on pa,c ;e '-1 

calihrc yui cclehrc~ ~~ujourd'hui ses 
4~ an~. Six fais par annee, un nou-
veau numero atterrit sur notre 
burcau, regorgeant d'articles abor-
clanl des sujets aussi varies yue cap- 

tivants rejoit;nant un vaste leclorat . 
( :hacun d'entre nous a son domaine rle 

> suitP ~3 1~i (~~l~~e ?~ 
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Where it 
all Began 
bti~ BGen H.~tit . Sutherhrnd iRetl 

Rumour has it that Zcus created the firsl fli~ht 
safety officer shortly after Icarus' cra5h . Appar-
entl~ thc God oi Gods ran across a would be 
a~~~iatur who kepl mumhlinl; Personnel Pilot 
Technique, excecds safe altitude, Material Con-
tractor Dcsit;n, w~rx mells al high temperature; 
Personnel, Supervision, Brieting, pilot unaware 
melting point ofi wax, etc . etc As he 5eemed to 
know what he was t~rlking ahout Zeus asked him 
to investikate and report, Whilc the myth ha5 
some rin~ of iruth to it, there iti no prool, and ~~e 
must look much laler in history to find where it 
all k~egan . 

Flit;hl salety started in thc flying trainin~ pro-
grams of thc iirst war. Captain Robert Raymond 
Smith-Barney look the first bi~ step . DurinK 1916 
lhe RLC rushed poorly trained replacements to 
thc froni who hacl lillle Iraining and no ~;unnery 
practice . Atlrition was 25'%~~ pcr month. Smilh-
Barney recognized the neecl lor chan~;e, startin~, 
with instruction, and wrote a slim little pamph-
lel, "Notes on Teachin[; Flyint; for Insiructors'" . 
Befiorc this chant;e, instructors demonstrated 
how lhe airplane workccl while the student 
watched and wondered as there avasn't any chit 

r , , ,-chat heiween thelt~ . ~ti hen thc studcnt )inally ~ut 
his hands on the pole durint; his lirst solo, it was 
also a te~t . An examiner, safely ensconced on 
Ihe ground, watchcd what went on and awarded > > ~ti int,s it thc canclld.rte sur~ Ived and dld nothlnt, 
overl ~ dumh. The RFC allowed 10D rr~inutes ily-y 
in~ for iraining fo winK slandard, and il was a 
cosf ce~n~pelitive business by priv~~ie contractors . 
1I was a prok~lcm dcm~rnding a solution, and 
Smith-Eiarney'S approach was revoluiion~~ry . He 
actually let the pupil fly the airplane from the 
start, all thc~ tin~e c(~aching him through a hollow 
rul~her speaking tube connected to e,ir piece~ in 
his hc~lmet, Not onlv clicl thc~ RI C receive a bctter 
t;raduate ai lhe iront, but the aa-ident rate cluring 
lrainin ~ dro ~ed . Thc~ new svstem hecame ~ pl 
known as the (_~o~porf System after the RFC Fly-
int; 5lation w~here it was iirst tried, ancl the netiv 
speaking tubes took the name Gosport tubes . 
People in headyuarters ai London were h~ippy 
with the reduced dc~nr~rncl lor lrainint; airplancs, 
and like til~rii o(licers of any age started cc~llect-
int; statistics . 

La ou tout a 
commence 
par le hgen H.h1. Sutherlancl iRetl 

Selon la rumeur, ce serait Zeus lui-meme yui 
aurait nommc le k~remier otficier de la securite 
cles vol5, et ce, peu apre5 le malheureux accident 
survenu ~3 Icare. Selon la le~ende, le maifre des 
dieux aurait rencontre un tutur aviatcur yui repe-
lait sans cesse des mot5 comme : technique per-
sonnelle de pilotage, depassement de I'altitude 
de securit~~, choix des materiaux de con5lruction, 
la cire fond a haute lemperature, personnel, 
~upervision, expose, pilote iKnc~rant le point de 
fusion de la cire, etc,, etc . Comme le personnage 
semblait connailre son affaire, Zcus lui aurail 
demande de faire enyueie et de lui remettre un 
rappc~ri . Meme si ce mythe a sans doute un iond 
de verile, il n'y a malhcurcusemenl pas de prcu-
ves documenlees, et nous devons nc.~us reporter a 
une epoyue beaucoup plus recente k~our decou- 

~ommence . vrir la oir tout a c _ 

La notion de securite des vols a vu le jour 
dans le cadre des k~rogrammes de formation au 
pilolage de la Premiere Guerre mondiale . C'c~st le 
capifaine Robert Raymond Smith-Barney qui a 
ccrit la premi~re page de cette histoire . En 1916, 
pour rcmk~lacer les lourdes pertes, Ic Corps royal 
d'aviation (RFC) exk~c~cliait en toute vitesse ~ru 
fronl des aviateurs ayant re~:u une formation 
rninin~ale de pilota~;e ct yui n'avaienf aucune 
c~xpcrience de lir . Les pertes atteit;naient 25`~~ par 
mois . Smith-Barney a reconnu que Ie5 choses 
devaient chant;er, e1 yu'il tallait commencer par 
la iormation . II a donc ecril un petit ouvragc inti- 

« ' n ci ~nement du ~ilota 7e a tule . Noles sur I e s t, I t, 
I'intention (les instructeurs » . Iusc~ue-I<a, les ins-

, tructcurs cnselt,naienf le vol en faisani des 
n r ic ns c ue Ie5 eleve5 ebahis devaient demo st at ~ 

ohserver en silence, car il n'y avait aucune com-
munication possible cntrc~ I'~Iwe el le pilote . 
Lorsque I'c~ltwe mettait entin la main sur I(~ man-
che pour son krreniier vol en solo, il sat;issait 
e~;alement de son c~preuve de vol, Un examin~~-
teur, prudemment abrite au sol, observait Ics cvo-
lulic~ns des eleves, et il accorcl~iit cl(~5 ailes aux 
survivant~ yui n'avaient pas commis cle irop gros-
ses bourdes . I e RFC allouait 1()0 minutes de vol 
pour atteindrc Ics normes clu brevet de pilote, ei 
I'enlrainement etait coniie a de~ enireprises kari-
vE~(~s soun~ises ~3 des critcrcs cie renlabilite . C'etait 
un prohlerr~e en mal de solution, el I'approche 
de Smith-Barnev c~lail revolutionnaire . Fn etfel, il 
laissait I'elwc~ k~iloter I'avion des le dcbut, et il le 
cc,nseillait continuellemenl en communiyuant 
se~ instructions a I'aide d'un iuvau en caoutchouc 
relit~ ~~ des ecc~uleurs placc;s dans le casque de 

ProINi~ de V~~I, 1u . i, 19~)~1 



Despite the iniprovemenis Ihere was siill a 
desperafe shortage ot ~~ilols . During 191 i the 
RFC started a Flying Tr~rinin,~ Brit;adc~ in Canada 
to l~rovide more repl~)r t~rTients . It was a rather 
impressive operation turnln,f,' out 3U90 pilots in 
its eighteen ntonths existence, and helieve it or 
not it had a goocl ilight s,)ic~ty l)rogram . The five 
flying training 1)ases reporfed each accident by 
telegraph or telephone to RFC hc~adquarters on 
Church Strcet in Torc)nto . I he r rash me~sage 
provided a prPCiti ot the ac cidenl, ihe names of 
people involved, their tlying hours, injuries sus-
tained, notiiication oi nc~xl oi kin, E~ress involve-
mc~nt ancl the need lor a Couri ot Enquiry . Thc 
data required ~ti'as very sin-)il,rr to what is <~sked 

, for in today s c rash I))e~s,~c;t' . 

ac~ c~t thin~~ti '' ll ~'st ,rrrrl~5~u~ clc~ ~c~,~ ali,a-~~ ~ 

There were only i~ti~o 5ta1t o(ticers ai Brigade 
I leadquarters to sul~ervisc~ all ~ISF~ec ts of Ilying 
lraining including ac c idf'nt inveslit;ation, and 
l Col A.K . Iylee and ~ti1ajor Sevmore had their 
work cut ou( tor lhem . Thc~y c l,~tisiiied accidents 
n-ruch a~ we do iodav, "A" c ~)iet;ory was a write-

" " ~'( `I ult, B fvvo or more lont,c r )n )rc kc ~, (. one 

I()ngerf)n hr()kE'll, ,llld "D" UndE'rcdrrldge Ur 

Wln'~ dama'ed hut re)alrahl(' h ~ BatiE', dnd { 

ascit;ned both prin~ary and contributing causes . 
C~~use iaciors included airplane defect, engine 
iailure, iaulty rigc;ing, errur oi judgement, loss ot 
head, brain iatigue, fear, physical illness, dis-
obeyint; order>, wf',)iher, and unavoidable . 
~'Vhile ~se mi~;hi chuckle at some of their words, 
Ihe principles are noi ih,)1 1~)r,lway irom ~~hai 

I'elf've . ( ~r,ic e ~3 cetle methode, non seulement le 
RF< <l envOV(' de5 aVIdIE'ur5 mlellX prE'p~1rE'S au 

Ironl, mai5 la irE'yuence des accidenis er~ cour~ 
d'enirainelnt'nl ,3 E~~;alernent beaucoup diminue, 
Le nouveau systcme d'en5eignen)enl a E~ris le 
nor)i de syslt'me Gosport, d'apres la i~remicre sfa-
tion dc~ vol du RFC qui I'a uiilise, et les nouvcaux 
tuhes de communication~ ont pris le nom de 
tubes de Gospori, Les officiers d'etat-nlcl)()r dU 
ciu~rriit'r gt~nt;r~)I ~3 London se rejouissaient de I~) 
reduction du nombre d'appareils perdus ~~ 
I'enlrainement c~t, comme aur~)ient tait luus hon~ 
oiiiciers (~ leur place, ils ont commence a rom 
piler df~~ tit,)li5tiyrles . 

lou(elois, rnal,r;re les ameliorations, il y ,rv,ril 
toujurlrs une t;r,we penurie de E~ilotes, Fn 1~117, 
le RFC a Ini~ ~ur pied une brigade d'entrainemeni 
au ~ol au Canad~r pour mieux assurer I,~ rt~lEwc, . 
Cette operation a produit dcs resuliat5 iml)res-
sionnant,, pulsc~u'au cours de ses dlx-hult mols 
d'exi~ic~nce, la hrit;~~de a iorme 3 090 pilotes et, 
crovc'7-Ic c~u non, c'lle disposaii d'un bon pro- 
, , , ;- ; ~ramrnc dc_ sculritc dES vol_ . f e~ rinci h,3~es 

, d enlrainemeni au vol signalaient chaciue acc i-
dent E)i3r tt~let;raphe ou telephone au quartier 
t;~~n~'ral clu RFC Situe sur la rue Church ~ 
Tc~ronto . Le mes~age contenait un resun)e des 
cireon5tances de I'accident, le nc)n) de~ I)er~un 
nes en cause, leur expcrience de vol en non)I)re 
d'heures, It~s {)les5ures subies, I'avis au F)lu~ l)ro-
chc' F),rn~nl, I~l I)ariic ipalion de la presse ef une 

, a~ , , rccon~l~)~lncl~riic)n tiur la nPCt.ssite dc iorrtur unc 
- , Cour d enqucte . ()n constate que les renseit;ne-
menis nc~ressaires etaient trcs semblables ~~ c eux 
c(ue I'on exit;e de nos jours dans un mc~ssagc~ 
cl'~~c c iclent . 

II n'y avait clue deux ot"ticiers d'~'tat-major au 
c(uartier t;t~nf~ral de L~ brit;ade pour supervisrr 
iou~ Ic~~ a~ )t~c (ti dt~ la iormation au ~ilota "e I I t, V 
cornpris Ic~s cnclu~~tcs sur les accidents . Lc~ LCoI 
A .K . Tylec ei Ir~ h-1ajor Seymore ne m,3nquaienl 
donc pa~ de tr~wail . Ces otticicrs cla~~ai('nl le~ 
~u cidf~nlti ~ensihlement de la ntcme fa~on 
c(u'aujourd'hui : C,)tE~c;orie ~{ A >~ perte totale ; 
Catc~gc)rie « B » deu~ longerons ou plu5 I)rises ; 
~-dtC'gUfle <i (- ~- Un I(ln~;f'fon I)rl5e ; ( atf'g()nt' 
D » dorllma};e~ ~lU ir'aln OU aU\ ~IIIC'~, malti 

rE' )dratlUnS )UStill)IE'S d Id ha5e, Ilti Indl( ll~)I('nl I f I 
c~~;~rlemt'nl I,) c autie principale de I'~~cc ident c~i les 
factc'urs conirihulil~ c~ui comprenaienl notam-
ment : dcfaui de I'~wion, F~anne rnoteur, mauv,3i5 
reglat;e, erreur de jugement, a perdu la ti~te, i~)ti-
gue du c er~eau, peur, m~~ladie phvsique, ~) dc~so-
hei ~)ux urclre~, c c)ndiiions meteorolot;iques ct 
infwital)Ic' . Mcmc' ~i le ~ocabulaire utilise pc~ui 

Flil;ht ( ommrnt Nu . 3, 19~1d 

we use today . h1ayl)e hr,rin iatit;ue is not such a 
, . ~ . , . 

bad term to dcscnhe the E~Ilt,ht of an indl~rdual 
who runs c)ul ol ~~irspeed, aliituclr, ,)nd ideas at 
the same time! 

During 191 fi ihe Canadian Training Brigade 
adopted ihe Gosport Systcm ~)nd set up a 
school of Special Flvint ; to teach ihc instruc-
tional method ai the Armour Heights Flying 
Station .l hev made extcnsive improvements to 
ihe ori,ginal Smiih-fiarney meihod and adapted 
i1 to the )N'-~ Canuck . 11 hc~camc' known as the 
Armour I leit;his Sysiem . li~ inlroduction 
reduced ihc' monihly nurtiher oi crc~~hes irorT~ 
over 20(1 to less lhan ~U pc'r mc)nth . Fatalities 
decreased trom 1 in 1,7(~() hours to 1 in i,300 . 
y'Vhile those' levels ol acudents would he outra-
geous hy today's standards Ihey were not all 
that bad in 1918 . I)uring this time schools in 
England averat;ed around 1 fatality every 1,71() 
hours! Kee~ in minci ( anadian Air~lanes ~ro- I C I 
duced one JN-4 ( anuck tor every piloi irained, 
and the total cosl ot trrining a pilot ~~~as 
$9,835 . Ten ~ ;r~)nd was a hugc amouni o( 
monev in 1 c)1 fi . The Armour f leit ;hls system 

'~ ~ ~n Ihe liri ~ade shut down ailer wasn t lo_ i titi hc t, 
the Armisiic e in 1')18. Manv oi Ihe instructors 
including LCoI Tylc'e torrnd Iheir way into ihe 
CAF, ihe Air lioard ancl RCAF . 

Aiter thc' war Ihe (-anadian governmeni 
would have been c~uiic~ h,)l)py 10 lel aviation 

, iade into ohlivion hcc ause it was ccrtain lo he 
expensive, hui events overtook ihem . Some 
dPmohilized fliers bought war surplus Jennies 
and scareci Ihc~ daylit;hts out ot Ihe local hur-
~hers h' ~~erial sluntin ~ c)ver c ities . As well 
there were many enthu~iasts sv~hc) saw the air-
plane as the 4'v~ay to oF)en up a lar~;e and largt'ly, 
unexplared couniry, ,~nd lhey werc~ snappinl ; 
u ~ war ~ur ~Icl~ ,~ir ~I~~nes . Ciiitc'n~ demanded I f I 
aclion, ancl ihe ~ovc~rnnreni felt lorced Ic) arL It 
passecl thr~ Air Boarcl Act in 1919 to regulate ~~II 
CIVII and mllltar~' c1Vl~l11()n IIl (_andda . The 

ti , ' r� Ildtl()nti In ~ ~~~)() -Board ISSU(d I1 ()~1n alr t~,l 

whc'rf' in lhe world -thc tlrtit ol ihE Ir kind ~~ny 
and these were to t;ovt'rn lhe approach io acci-
deni inve5tit;ation, hoih military ~~nd civilian, 

~ ~I 'n c) ihe ~ 'c ond war . The Air Board until ~~c I I 1 t 
could call a Couri oi Enquirv inio ,)nv accident, 
~)nd ihe members ot Ihe Couri mic;ht be fron) 
military, t;o~t~rnment or civilic~n tiources . lhere 

or 'r a sourirf' les ~rinci cs ne sont ~as si eloi-p tc , { p I 
'nE'S c uP a de5 )rln( I )es dCtUe15 . La I~1tIgUfdU I ~ ! f 
crrvc'au c~sl ~eut-etrc le terme c ui dE'crit le mit'ux ! 1 
la situaiion d'une personne qui esl ~3 court de 
~~ite,~e, d'altitude et d'idees en meme temp5! 

En lt)18, la brig~)de de formation canadienne 
a adopl~' le systeme Gosport et elle a mis sur 

' ' ~ 1 il e s ~eciale ~our cnsc'i-l~IC d unt t < ole c e p otag I { 
~ner les m~'thode d'instruction ~3 la ~tation de vol k 
d'rlrntour Heights . Ceite brigade a apF~orte 
cl'in)portanies amelior~~tions ~ la m~'thc~dc' Smith-
Barnc'y et c~llc' I'a adaptee au JN-4 Canuck . l a 
meihode a iini F~ar etre connue sou~ le nom de 
~ysleme Armour Heights . Gr~~ce ~) ct~ nouveau 
~y~leme, le nomhre d'ecrasements mentiuelti esi 

) )~~c~ dc~ )lu5 de 2()0 a moins de ~U . Le nomhrf~ !~ I 
de vic-1in~e5 c~si passe de 1 par 1 76U heures de 
vo) ~~ 1 par i 3()0 heures de vol . M~'n)e ~i de tels 
taux nous paraisscni rr~aintenant scand,)leux, ils 
consiituaieni une bonne periormance c'n 1 ~)1 fi . 
En etfet, au c ours de la meme periode, les t'colt's 
de pilotage cl'Angleterre deploraient en moyennc' 
une victimc~ par 1 710 heures de vcal! N'ouhlions 
l)as que la tirme Canadian Airplanes con~iruis-
saii un JN-4 Canuck pour chadue pilotr enlraine, 
et ciue Ic~ c :oui total de la formalion d'un F)ilc)tc> 
s'E~levait a 9 g35 ~ . Une somme cle pres de dix 
mille doll~irs c"~fait un montant contiider~~hle en 
1 ~)18 . Le sysleme ArrT~our hei~;hts n'~r pa5 f~if~ 
~)handonne lorsque la hrigade a etc di~~oulc' 
at)r~~s I'arn)i~tice de 1918 . De nombrcux in~lrrlc -
teurs, y curlrpris le LCoI Tylee, ont trouvc de~ 
emplois dan~ I'Aviaiion canaclienne ICAF), ~~ la 
Commis~ion de I'~)ir et dans I'Aviation royale du 
(~,~n,rcl,r ~ ~1RC1. 

Apres la t;uerre, le gouvernemenl c-anadien 
aurail ete tres heureux ue tout le monde oublie 
c on)plt'tement I'aviation, car I'aventurc~ allail 
cc-~rt,rinemeni s'averer couteuse . Ioutetois, les 
wc'nenu~nls oni eu raison dc~ti rc~(icf~nces du ~ou E ~, 
vernemeni . CE'rtains aviateurs demohilitit~~ ont 
~~c hc'ic~ des Jcnnies des surplus dc' t;uerre ,)vee 
Ic'~c~uellc~> ils c~nt terroris~ les c iloyen5 en f~(It~c -
tu,lnt clf~~ ,~c rul)aiies acriennes au-dessus des 
villes . Dc~ l)1u5, il ne manquait I)as cle pc~r~c)nnes 
l'nihou5lastr'~ c{ul VUVdlenl dal1ti I'JVIUII Un 
n)o'c~n de ir~~ns ~ort ideal ~our aitc'indre les vas-y I I 
tc~~ rc~gion5 encore presyue inexplorces du p~)ys 

, , � ~ , e c ri ,u ht laltnt a~cc cm )ressemcnt les avion~ t Ir ! 
du sur )lus de 'uerre . Les citovens demandaient I g 
au gouvernement d'intervenir, c't ce dernier s'est 
~enli ohlit;c d'~)t;ir . La Loi de la Cummi~~ion de 
I'air ,j f~iE~ promulguee en 191 ~), et cctic' loi 
~'~ll)l)II('Uali auidnt a I'avlailon UVlle C~U'd I'c)vl,) 
tion nrilil,)ire du Canada . l a (:ommission ,~ 

F'~o~~~>, ~h~ v~~l N~, 



~ti'as no ilight sai(~Iv c~rt;<~nization ,rti suc h, ~~ncl 
the k3oard tr(~<rtPC) c',~c h ,3c cidenl in isolalion . 1 he 
parsimoniou~ aititude oi the governmeni ruhhecl 
oif on the senior ofticcr~ ot the RCAF . It w<~s ~I 
Commandint; C)tficc~n dc~cision to al~l~clint a 
Couri : howPVer once the process hegan r\f I IC1 
� anied lo know the results . Any pilot or 
mechanic ~arho damat;ed one of thc~ Kin~'s ~~ir-
cratt sc,~on ioun(1 crut ~ti~hy fhe lerm Court ~tia~ 
usecl in cunjunclion ~~tih theterm enquiry, 

()nE' InIE'rt'tilln~; (-(IUfi InV01Ved a Vlkln}; ( ratih 

al Lake Winnipehosis . Thc airpl~ne ilew into ~~ 
cloud strait;ht ancl Ic'vel from whence il exitecl 
goint; slrait;hf dowrt . 1 hE~ pilot tried to pull ou1 
but in the prncess ihe nose of the airplane 
snappc~cl crii . AFH(~ ~~~,3s roncerned lhat the 
slruclure ~~,~~ under clesi ~ned, The Court consist- b 
ed ot LCoI Stedman, thc-' senior technical oific er 
in AFH(~, (~ol Stevenwn, chief lorester ior 
Manitob~~, Cul Rccl Mulock, a war iime pilc~l anc! 
civilian I~lw~yc'r, ~rncl FIiF;ht Lieulenanl (~eorge 
Walsh ~~5 ~~ clu);'s bocly ior ihe collected I~rass . 
FIiF;ht Lic'uicnant Art ~amc~s also helpecl wilh 
some cll Ihe I<lic~r invt~siit;alion . The initial exarni-
nation ot lhe wrccka~;e tailcd to find a cau>c~ . 
Stedman convincc'cl ()11a~ti~a Ihal a tesl lo 
destruclion was needed to confirm struciur~~l 
failure, Shortly aficr ihey assemhlecl ,rt RCAf 
Slalion Lac clu Bonnei and started a caretul ~ro- I 
cess of pilinl; sand hags on the nose oi an cllcl 
Vikink . Fvc~ntu~~lly il clicl i~iil ,~nd Ihe Court ccln-
clucled the ~iccident wasn't caused hy prc~mat(Irc~ 

11~a~ rhat rubtmr side up c~r down~/l~ c-auutchouc ~~as c~n 
s~ h,~ut ~u en h,~, . 

puhlie ses propres reglemenls de I'air cn 19?0 -
Ies premiers reKlemenl~ rlc~ I,1 sorte au monde - el 
c:es reglements dev~~ient rct ;ir la fa~on de mener 
IE's enqueles sur les acc iclenls aeriens, militaires 
et civiles, IUSqU'~3U nIIIIPU (lf' I~~ DPUxieme Guerre 
mondiale . La Commission dc I'air pouvait convo-
quPr une Cour d'enquete sur lout accident, et les 
membres de la (~our pouv~lient f~lre des milifaires, 
des rnemhres du );ouvc'rnc'nu'ni ou dc~s civiles . II 
n'y avait pas cl'or~anisme de securite aerienne 
comme iel el la Ccln~n~issiun Iraitait cha ue acci- , q 
denl CdS paf CaS. I '~liIItU(1(' Il~ll'llrllf)nIPUSe (lU 
~;()UVernellleni d d('t('Int sUr ~(_'ti Ut11C1C'r5 SUI)E'- 
ric'urs cle I'ARC Ce ~onl les comrnanclanis qui 
Ilrenaieni la decision dP lornter une Cour ; 
cependant, unc.' 1c~is Ic~ I~rocessus enga~;~, le 
Cornmandemcni des lorce~ ae~riennes IAFHQi 
voulaii connaiire les rcsultats, Tout pilotc ou 
rneranicien qui enclummageait I'un des apparc~ils 
de Sa Majeste clE~couvr~3il ralliclemenl la significa-
tion du mot Cour ci~~ns I'c'xpression Cour 
d'enquete. 

L'unc des Cours d'('nqui'Ic' Ic~s plus inieress,3n-
les a porte sur I'~'crasc-'nu~nt cl'un Vikin); au lac 
Winnipegosis . L'av~ion ~waii pel~elrc dans un 
nUdge en k)dllf'f, E'i II ell F'lall rt'StiUfll en pIqUE', et 
lorsclue le 1>ilulP <I tirE~ ~ur Ic~ manc he pour reclre5-
ser, le ncz dc I ~rpl~~irc~il s'c'si clc~iache . LAFH(~ se 
demandait si la ~tructure de I'avion ne presentaii 
t7~i~ un vice de consiruc tion . La Cour d'enquE~ic 
comllrenail leti mPn~k~rc'ti ~uivants : LCoI Stedm~cn 
lofticier techniqu(~ supc~ri(~ur clc~ I'AFI I(~), le Col 
Stevenson Ichc~t torc'stie'r du Manitobai, IP Col 
Red Mulock Ipiloie pendant la F;uerre et avocat 
ci~~n~ le civill, eI le r~~pil~~inc' d'~wiaiion GeorF;e 
W~rlsl~ (suh~lllt,rnc' clc' c c~llc Ilroc helie cle hauis 
~fadC'SI . L(' (cll)li~llnt' (I',lvl~lll(ln Afl ~af11Ps c~ e~ ;ale- 
ntent apportc son cc>ncr~urs vc'rs la iin de I'enqui~-
te . L'examen iniiial de I'cpave n'a pas rev~'le la 
cau~e de la cleiaillanc c~ . Sleclman a alors convain-
cu ()ttawa de la nc~c Ps~ilc~ cl'(~flecluer un essai 
destructif pour contirn~c~r I,~ c1c~laill~rncP slruclura-
le . Peu apres, les c'nquc'te'ur~ Se tioni rE~uniS a la 
siation de I'ARC lac clu Bonnet ei ont c~mmencf~ 
~3 E'mpiler prE'c~3utionneu~c~nienl des sacs de sahle 
~ur Ic~ ne7 ci'un viPU~ Vikin,c, . Lursque le nez de 

, ; I apparcil a tinalcmcnt crclc , I,r Cour a conclu 
que I'acCident n'av,~il p,t~ cic c,tus~~ par une 
dc~f~~illance pr('m,~lurcc~ . ~v1,~lc;rc cette conclusion, 
llc~u allres IP rPlour clc~ titc~cll»,cn ~~ C)tlawa, ~~ la 
demande de c(, clPrnit'I, I i11 I I(~ ,r publie une 
modificaiion pour quc' I'on ins1,311f, unP planche 
de rentort en bc~is cl',3c ajc~u de 3I8 pouce . 
Comme on le voii, I'idce qu'on n'esi jamais troh 
prudent n'esl pas nouvelle . 

rlil;hl (~omment N~~ r, I~~'~4 

1dllUfe . DeSplie 1hC' ConCIU510n Sic'dnlan (lldn'1 

leave it there . Shorlly afte'r he} );ot hack to 
, Otta~ti-a, AFH(~ issucd a nurdilication to install a 

3!8 inch mahot;any reinforcing plank . The idea 
ihai il is belter to be safe ihan sorry is nol new . 

DurinK the tirst ve,ir~ oi ihe second war acci-
deni inve5iigation continucd as it had cluring 
peace time . Commandint; C)(licers called Courts 
of Inquiry as thPy ~'Prc' nrnv termed and suk~mil-
ted Ihe resulls to AFH( ) throut ;h their (~om-
mands,l~ti'iihin AFH(~ Ihc' Air Member Air Staff 
reviewed all oller,~liunal accidents and the Air 
Memher for Trainint; did the same (or Iraining 
aircraft, both si~rii~ Irf'atin~; each accideni as an 
isolated inc ident . Fhe Records (_)ffice uncler llte 
Air Memher ior I'c'r~onn(~I kept a fe~~ statistics, 
but nothing approac hing thosc produced by lhe 
KFC 1 rainint; Qrit;ade . The RAF hadn'l lei acci-
dent investi ~aiion clrilt c uite ihat far, In Iul ~ 1 y 
194~ the Air Minislrv );cnily I~rodded AFI IQ for 
some accideni titatislics ;3ncl even offered tc~ , 
provide a qu~~liliecl Accident Investigator lu hf'lh 
collect the data . Thc' I(1c'a wf'nt inlo everybocly's 
hureaucrafir "too harcl" hasket . Rather th~~n 
answer the queslion AFH(~ askPd R(:AI 
Overseas He~adquarlers lo obtain a copy of the 
RAF sialis(iral returns, and ihe particular5 of the 
Air Ministrv org<rniz~rlion and had advised his 
colleagues ~rccordin~lv . Nobody liked the iclc'~~ 
oi an accideni invc~stit;ator looking over their 
shoulder and makin ~ recomm~ndation~ icl thPir b 
Hcrss, the Chiei of the Air Sialt, wkuch was the 
RAF apprc>,~ch . Aiter several discussions thc~ Air 
Counril finally hit the hullct in M~ry 19~1, ancl 
asked ior the lo<rn of ,ln e~(pc'rienced ofiicer, 
Wing Commanclc~r I . S . Wilkins arrivecl in 
Canada in earlv Dc~cc~mhc'r 19~ 1 and on the 

' ~ ' ( s for ~n tenth Ot ih( month sUk)ITIIitCfl a prol»_al 
RCAF Aircraft InvcstiF;ation firanch . 

Severa) rYiatlers needed attention . The min-
utes of thc' Courls of Incluiry arrived at AFH(~ 
several monlh~ aitPr the accident, the eviclPnc e 
Wds lkel( h1' .lnd UntidtItildCiory, and In th(' Cdtie 
of iatal accid('nt~ Ihc~re was duplication ot iht~ 
coroner's inquc~l . All problems were resolved 
with the tormation oi ,ln Acc ident Invesligation 
Nranch (Alki~ on 1 tilarch lc)~3? . To speed up lhe 
in~estigaiions, each commancl appointed an 
officer as presidenl oi a slanding Court oi 
Inc uin~ . ,11f3 ~ave Ihese officers a quick course 

Penclant Ic's ~remieres ann'es de la Deuxieme ( 
( ~uerrP le processus cl'enqu~'lc' sur les accidents 
cst demeure le meme qu'en temps de haix . Les 
commandants convoquaient cles Conseils 
d'enqu~te, cornme on les appelail alors, qui sou-
mc'ilaient leurs conclusions ~~ I'AFH(~ par Iinter-
mecliaire des commanden~enis . Au sein de 
I' ;\k I IC1, I'etai-major clu ConsPil de I'air analysait 
ic~us Ie~~ accidents operationnc'Is, tandis que le 
direcieur du Conseil de I'air char~;e dc' I'entrai-
nement revoyait les acc iclents survenus a 
I'Pnlr~~inement, et Ic~s clc'ux ~1,31s-majors lraitaic'ni 
Ckldf UE' d( ( Idenl ISOlement, Lc_' I~Ur('~lU de5 dOS- I 
sicrs, qui relevail du directeur du Conse~il de I'air 
charge du personnel, cun~pilait bien quelques 
slalistiques, mais rien cle comparable ~~ celles 
proclclites par la brigadc~ d'entr,linement du RFC. 
la RAF n'avait pas laissc les enquiales sur les 
acciclents aller aussi loin a la clerive . Fn juillet 
1 c)~U, Ie Ministre de I'Air a gentiment presse 
I'Af I 1(1 de complier cPrtaines slatistiques sur les 
,3cc icl(~nls, et il a memc' ofic~rt clc' iournir un 
c-'nqui'lPUr sur les accidc'nts qu~rliiif~ I~our aider a 
rccucillir les donnc~es . loutefois, cc'ite icl~'e s'est 
relrouvc'e dans Ie klanier hurraucraiiquc' des pre~-
jPls << Irop ditficiles ~~ ~~ n~Pllre sur pied . Plut~>t 
quc' clc~ reponclre a la qursliun, I'AFI iQ a deman-
di' aux quarliers generaux d'ouiremer de I'ARC 
d'obtenir une copie des statistirluc~s de la KAF, et 
Ies clefails du hlinislere de I'Air, ct il a avis(~ ses 
cullet;ues en consequenru . I'ersonne n'aimaii 
I'icl(~e d'un enquefeur sur les ,lc c idenis qui regar-
der,lil par-dessus leur epault' c'I qui lerait des 
rccommandations ~~ leur pairon, Ic' ( hc~i d'elat-
major - Air, ce qui elait I'approchc~ clc la RAF . 
Apr~s de nomhreuses cliscussions, Ic Conseil cle 
I'air a fin~~lemeni ccdc~ c'n Irr,li 1 " )~tl, el il a 
clc'n~,lnclc~ qu'on lui dcl~u h(' un crilic ier experi-
mc'n1c~' . l (~ LCoI d'aviaiion F.S . Wilkins est arrive 
au Canada au clE~hut dc~ cli'ccmhrc 19~1, el le dix 
clc~ ce mois, il ~~ souniis unc' proposition visani ~~ 
c rt~(~r une Direction d'c'nquf'tP sur les accidents 
cl(~ I' ~\R( : . 

II v avait de nombreux prohlemes ~~ re);Ier . Les 
lroc e~-~-erbaux des Conseil~ d'Pnc uete arrivaieni I 1 

~r I'AFI I(~ plusieurs mois ~ll~rf's un ~lcc iclent, les 
prc'uves recueillies etaient sommairc's et insalis-
iaisanies, cl dans le c ~~5 clPS accidents mortels, il 
avail doul~le cm ~Icli ~rvt~c I'enc uelc' du coro-Y I a 

nc~r . fous ces problcmc~ oni c~lc' rc~solus par la 
crc~llion cl'une Direction d'('nctui'ic~ sur les acci-
dents LAIBI le l ' mars 1~t-1' . Alin d'accelerer le 
processus d'enquete, c h,~que commandemeni a 
nomme un officier I~our agir c omme president 
cl'unN Cour d'enqu~~ie permanenle . L'AIB a 
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m accident invesligation, and as well, AFf IC1 
provided art AIB im~cstif ;ator al each command 
tu help with obscurc ~)cc idents, epidernics and 
structural failures . The AIB investigators w('rc' 
pilots and qualilied en~ineers, and while locatl'll 
~)t thc' Contmand Hc'adquarters were on the 
,trength ot AFH(~.1'l ilh this organizaiion in 
place the Provincial Altorneys General aKreed 
thal Ihc KCAF Invcstif;ation clin~inated thc nced 
fc)r a Coroner s invcslit;,)tic)n . 

ffR- ! Fullo)~ h'n;arfs OI~R - II Inilc l~~ routP 

Thc first situation in which AIB hecame deep-
ly ill~cilved was an cl)icl('rnic of Cessna Cranc 
winf; failurcs . AI tht' limc~ b'Vin~ Comn),)nller 
Wilkinti and Flyint; c )ttic-c'r Dc'xter werc thc only 
Irained AIB pcol)Ic .incl l)etween thcm thcy 
invcstif ;aled each of thc accidenls, ancl ron-
vincecl themselves IhE'rc was a problem. 
Thc c'ngineers in Air Rlcmber Aeronaulical 

Fnt;inPerin~ wcrc nol af)uut lo buy into fhc c)pin-

ic)n ot out5ider~ cluickly, huf aftcr ~) Ic~t of ~lt;oniz-

InR, ti()nlf' r1)UIUdI Ildn1C' Cdllln~;, dlld a IUII ti( all' 

slruclural test they arref)tecl the AIB vcrclic l . It 
secms to have been a t;ood exchant;e herausc 
thf' cooperation bctwcen ihe iwo branches 
hecame excellent. Thev wenl on to solve several 

1 s t h ~s he s ar failurcs satcly related pro )lents -r c ~ t p 
on the Cornell and engine failures in the 
Bollin~broke . AIB received some hi~h level 
,lll(~ntion durinF; thc winier of 19~_3 whcn il 
investit;ated lhe crash of an aircraft carryint; the 
Iv1inistc~r of National Dcfcnce for Air onto an irc 
c c)~crc~d lake in Northern ()ntario . Thc rf'c urd~ 

donne ~~ ccs officiers un bref cours sur les techni-
que~ d'enclueie sur les accidcnt~, f't cle meme, 
I'AFH(~ a iuurni un enyueteur dc I'AIB ~3 chaque 
contmandernenl afin de faciliter Ics enyuetes sur 
les accid('nls compliqucs, les acc iclc'nts en serie, 
et les defaillances structurales . Lcs encfui'teurs de 
I'AIB etaic'nt des I)ilotes et des mecaniciens qua-
lifies, et mente s'ils residaient au cluartier general 
du comm~tnclement, ils relevaieni clc I'AFI 1Q . 
Une fois ccttc or~;anisme en placc, Ics procureurs 
f;eneraux provinci~)ux ont ac c epte de ne pas pro-
ccder a UnE! E'n(~Uete dU COrUIIE'r I()rS(~U'Ulle 
enqui~te et,)il menee par I'AKC . 

Le premier cas qui a necc~sile une importantc 
particil)atiun de I'AIB a ete une s~'ric dc' drJfaillan-
ces des ail(>s dc~ Cessna Crane . le LCoI d'avia-
tion Wilkins ei Ic lieutenanl d'aviation Dexter 
etaienl les dcux scules personne, experimeniecs 
de I'AIB ct ils se sonl partat;c~s Ic~ f'ncluc~tes sur 
tous ccs acc iclc'nts, et ils ont constatc~ clu'il y avait 
un sericux I)rc)hli-'me . Les ingenicurs du Conseil 
de I'air - Genic af~ronaulique n'etaieni pas prE'ts 
~t ac.cepter facilentent I'opinion de pPrsonnes 
venant dc I'exterieur, rnais apr('s d('~ cli5cussions 
vi~ourcuscs, cluelques echant;es dc' t;ro~ mois, el 
wi essai struciural c~n vraie t;randcur, ils ont tini 

' ' ' ~ 'rcli - le I'AIB . To tefoi I ~s par acrcpt~r Ic ~c ci c u s, c 
~chant;cs 5emhlcnt avoir etE; Iruc lucux, car par la 
suite la c uopf~r,)tion entre Ics clf'ux clirec(ions est 
devenuc r~c cllc'nte . Ensemhle, ils ont resolu plu-
sieurs prohl~'ml'~ relies a la securitc comme le~ 
deiaillancc de lont;eron du Cornell et Ics panne> 
moteur c!u Bollin~brooke . L'AIB a (~i(' le point dc 
mire rle I~! r7~ttiun ~~ I'hiver 19~ 3 IorSclu'clle a dU 
cnquctcr ~(Ir I'c~c rasement dc I'~tviun cfui trans-
aortait Ic Ministrc de la Defencc nationalc - Air I 
sur un lac t;clE' du nord de I'C)nt,trio . Lcs clossiers 
verses aux arrhivcs sur les cau~c~ clc I"accident 
ti0nt dlJSSI 111E'n( lellx CIU'lJne nUll l)()reale, et 

I'on nc~ i~)it clut' n)eniioncr yul' Ix'r~llnn(a n'a 
~tE~ I)I~~~ "c~ . 

I-'1)rk~3niti,tlil)n de I'AFH(~ coml)renail Ic Chef 
inspeclcur, Ilcux ~tutres enquE'tcur~ dc I'AIB el, 
apres quclcfurs cli~l)cltes, quclyues commis du 
Bureau cle> cll)~siers pour s'oc c uper des statisti-
ques . Le personnel du quariic'r t;(~n~ral est 

I meurc~ aintii 'usc u'a la tin dc la ~ucrre~ toute-c e I f t, , 
fois, en <avril 1 c)~3, I'r>FHC~ a ajout~' un autre 
enyueteur de I'AIB ~~ chaque cuntntandemeni -
non pa~ ~t causc' d'une aut;mcntalion du nombrc 
d'accielents, ntais parce c~ue I'on voulait tirer plus 
de rcn~eiknen)cnls de chaquc' c'nqui'lf' . Peu apres 
I'entrE'c en scrvire cle I'AIB, on s'est r('ndu con)h-
te qu'un Conscil cl'enqu~ie complel n'ctait pas 
r('quis f)our chaquc accident, cl on a produii unc 

r~i~h~ c~ 

in the archives are as quiet as a Northern night 
on whai causcd ihe )rohlem onl notin ~ that no ! ~ Y f, 
unc was I~clrl . 

Thc AFH(~ organization consisted of the Chief 
inspector, hvo other AIB investigators, and after a 
tussle a few~ clerks from the Kecords ()ifice to 
look aftcr ,tatititics . The I ~eadyuarters staff 
remainecl ,tt this 5trent;th until thc cnd of the war; 
ftowever, in April 19~3 AFI I(1 ~ulcl(~cl another 
AIB in~cstlt,<)ior to each cummand - not bccaus( 
of an inrrcase in accident rate, but hecause of a 
demand for t;reater information frc)m each inves-
tiF;ation . Soon ,3fter r11B started to work they real-
ized that the full Court of Incfuiry wa~n't needed 
for every accidcnt, and introduced a sintplified 
form, thc D-1~1 io collect d~tta on thc Icss impor-
tanl Iroublc spots . In timc Ihc' D-1 ~ l)ecame thc 
CF-21(l ,lti uticcl loday . In 1 ~)~3 thc staff intro-
duced a ncw procedurc ; thc' invcsliKalor pre-
parcd his rcl)ori in Iwo copies, one ~;oing directly 
tc) AFI I(~ svhile the command f;ot lhe second Unc 
tor comrncntti . The change pul Ihe cat amon~ lhc 
pigeon5 in Air Vice Marshals couniry, bul thanks 
to some inlellit;cnt handlint; uf lhe report5 by thc 
AIB slaff il clicln't hecome overl contentiou~ . It Y 
dirl hclp t;et reports to Olt~)~ti~~) muc h fasler than 
beforc', sc)methin~ AIE3 believed essential it the 
inveslit ;,3lion was to be c)i any use in I)revenlion . 
Front its I)cl;inning AIB circulated accident staiis-
tic~ to thc' ~1inisier and hcads of divisions ~ti~ithin 
AFf IC1 . As lim~' went on lhe c irc ulalion increascd, 
firsl io thc' ;lir ( )ffic:ers Contmanding, then to 
Sc hool~ ancl h~t~es, and fin~)Ily lo mosl allied 
ci)untric'~ . Thc ̀ t .tlislical suntmary was an ancl'~-
ior of ( :r,tsh Comment, fhc iir~t KCAF ili~;hi safety 
mat;azinc . 

Puitint; the results to work is lhe ntain idea of 
Flit;ht Saic'ly, ancl lhe AFHQ AIB spent consiclcra-
I)le lIIl1P On ~ti'hdi the' Call('(1 )r() )a'allcla . I he y I I f, 
Chicf In~ x'ctor visiled ever Schc)ol and Slation I Y 
and Iceturccl lhe aircrew on thc Ics~ons learned 
from stati~cical analysis . Inc luclec'1 in ihis hriefin~ 
4ti~as thc icl('a Ihat ihe units would henefit from 
reporiint ; minor accidents ~'~~herc' Ihey helieved 
that a statislical I)icture miF;ht help solve proh-
lems . The C:hief Inspector al~o took the flight 
safeiy mcss~lf;e fo many spcc i~tlist 5chools, 
Aviation Mcdic ine, Aircr~~h Ent;inecrs, ihe 
Aircraft Inspccfors School ~lncl Ihc Instructor's 
refreshc'r c l)urtie, 

formule simpliii(~e, la formule D-1~ pour 
rec ueillir les donnees sur les problemes moins 
imporfanls . Par Id SIIICe, la formule D-14 est 
devenue la formule CF-Z1 U que I'on utilise 
encore aujourd'hui . En 1943, I'etat-major a mis 
en oeuvre une nouvellc procedure ; I'enyueteur 
prE'parail deux copies de son rapport, I'une etait 
remise directement ~i I'AFHQ alors que I'autrt' 

~c ~ v i ~'lail soumise au c ~mmand( ment yui pou a t 
ic)rmuler ses commentaires . Ce chant;ement a 
souleve un certain hrouhaha au pays des Vices-
marechaux de I'Air, n)~3is f;race au tact ct ~3 la 
circonspection donl a fait montre le personncl 
dc I'AIB dans la redaction des rapl)orts, la ques-
tion n'est pas devenue trop liti~ieuse . Ce proc:es-
sus a neanmoins permis de faire parvenir les 
r ~ ' C) wt bctuco 1) I s ra idcmcnt apport_ a _ tta < , ~ I p u p , 
c e yui aux yeux dc I'AIB f~iail essenliel si I'on 
vuulait que les enquc'tcs aicnt une certainc utili-
tc au niveau cle la prevention . Des le cl~'l)ul, 
I'AIB a fait parvenir des slatistiqucs ~ur Ic~ acci-
dents au Minisirc et aux c hefs de divisicm au 
sein de I'AFHQ . Avcc Ic ternps, la diftusion de 
ces slalistiyues s'cst ~'tenduc d'abord aux 
Commandanl~ - Air, puis aux ecoles el aux 
hascs, ct finalemcnl, a la plupart dcs pays allic~s . 
Lc~ >omntairc dcs sl~)lisliclues a ete Ic prccur`cur 
clf' Crash Ccttnnlcnt , Ic I)ren)ier nta~azinc sur (a 
~c''c uritc~ des vol~ clc I'ARC . 

Utiliser au mcillcur csc ient les resultats dcs 
enquetes est un conccl)t fondamental de la sccu-
ritN cles vols, et I'AIB dc I'AFHQ a ronsacre 
hcaucoup de lemp~ cI d'etforts ~~ I)rol)aKer ce 
concepi . Le Chci in~l)ecleur a visite chacfuc 
l'CUIC el chdclUt' st~)III)Il atlll de talre cUnrl~)IIfE' 
aux equipaF;es Ics Icc;on~ tirc~es des analysc~ 
tit,rtisliques . II a et;alcmcnl repandu I'idee quc 
I('ti UIIIIE's dUralenl avanld~E' d Sl~n~)IPr les aCCI-

dcnt~ mineur~ IUr~(fU~Une CUmpllatl()n titaIItiIIdUe 
pourrait aidcr ~~ rr~ouclrc des problemcs . l_c Chef 
IntipeCtE'Uf a ej;alf'nl('nt CUr11r11UnICfUe sUn m(.'s5~1- 

, , . 
~ , t;f cle securite dcs ~ols a d( nortthreuses ecolcs 

~I)E'cI~lIItiePti : IE'ti c'(UI('~ dc' medeCInE' aPrUIlaUll- 

quc, Ics ~'col('s clc tc'c hnic iens acron~)rlliyu('ti, les 
ecolcs d'ins )cclcurti cl'aviaiion et Ics cour~ clc I 
perfectionnement dc's instrucleurs . 

Le petit groupe c!c personnes devouces du 
I)rogralTirne d'enquetc ~ur les accidents du 
tcmps de guerre a accompli un travail conside-
rahle . Cet or~anisnte a fait beaucoul) plus que 
des encluetes ~ur les ac c idents et Ic pro~r~ln)me 
s'esl avcrc un oulil )rc~c icux de ~romotion de I~ : f I 
~t~c urite des vols, (~u'on jul;e plutc~l par les 
rc'~ult~tl~ ol)tenus : 



I hc war fime ac c icleni investi~;~tlicln program 
was ~t r~tthcr tornudahle effort hy a 5mall t;roup 
of dcdic~tlc'cl peoplc . If did muc h rnorc fhan 
invc~lit;ale accidcnfs ~tncl was an cfiective fliKhf 
~aiely organization . The proof is in lhe huddin~ : 

Accidents 
every 

ly~l ~(t~l il~ hrs 
19~3' 1,10(a 
l~)~_3 l,~~c)~ 

Fatal Accidents 
every 

l ~ hf~ ; U~ hrs 
16,3~,4 
?0,1 1 f~ 

We shouldn't kicl ourselves about fhe war 
fime fli~ht sateiy prot;ram ; it wasn'1 ju~i a kind 
ancl ~cnfle ~ro ram lo ~et to lhe hottom ot a k I ~ 
f~roblem . ManaKt~mcnl irom thc Air (~ouncil 
do>,vn wcrc intenl upon ideniifyint; t;uilly bas-
tarcl~ ~rnd punishinF; thlrm . 11 a Commancl t;ol a 
hunch at Static~n Commanders tclt;ethcr one oi 
thc surc~ lopics fhat w~t~uld take a lot ot time w,3~ 
Cclurl~ (if Inquirv ~lrl(I tivhen thcy should be 
CdllC'd . Tf1P siail .1t1vIC~~ On tiUCh occas10115 
cmllh,tsized the cli~cipline aspect, If woulci ht' 
interesfint; to knrn, the ~.hiet Inspec lors view-
poini, had he becn I~rcsenl - would it have been 
(lisc ipline or prcvenlion? 

I he basic AIB iunc lion contirtuecl in Ihe 
RCAF ~tftcr Ihe war with ihc chi(~I inspcclor 
bec cuning a Group ( ,tptain . All wcnl well until 
Ihe new jei aircraft startcd to enler 5(~rvice . Thc 
Sahrc~, CF-100 ancl T-33 hrous;ht with fhem a 
Ilorrlhle InUPdSP In ~~( l IdentS iln() dc ( 1(fent rcltc . 
Son~cfltint ; had to hc clcrnc . The CAS called Air 
Uliirc'rs Commanclint~ Ic~ (.)ttaw~~t lc~r a ~ ~eCial ,, f 

, , ~ -S 1 ~ ~ ~ ~ crn ~ ti ~ ~ml ~r n,ccilnt, (o di~clls_ i it,f,t _ately _cpit ~t 
19 i~ . Lhe brief sunrmar~~ ot events fhai remain 
un iilc prol~,rfllv cloesn'f do juslic e to w~hat hap-
pcnccl . 1-irsl the collec tccl commanders were 
takc~n fo the wood shed by thc hos~ . f here was 
some rc~rot;nition that Ihe RCAI had ior~otten 
lessons learned carlic'r . The most iml~orfanl 
result was that th(~ ilight safety ~y~lem as we 
know il sfarted fo cmcrt;e . The Station 
Commandcrs wcrc lu locus on upcralions not 
adminislration . Thc flil;hf safefy ofticcr position 
bccame a full time joka, and tli~;hi saiety trainint; 
was sfarted .lti'hilc thcrc have f~een many chanK-
cs hclwt'c~n then ancl now theti havc heen rttore 
iclrnf ihan subsl~~nce . Thc pro~;r,lnr is a success 

1941 
19~2 
19~33 

Accident a 
1(lutes les 

704 heun~s de vol 
t u) 1 1lU heures de ~ 

1 ?9? heures de ~ul 

Acciden( nwrlel 
a toutes Ics 

1 _i 66i heurc~ ric v~l 
1 f, j5-t heures cle vul 
~0 1 1 h heures de ~c~l 

II nc ti~tuclrail loute~ois laas sc faire d'illusion 
sur le pro~rantmc de ~ecurite dcs vols du temps 
de guerre ; il nc s'a~;issait pas seulement d'un pro-
~ramme ellicace ef inoftcnsil visanl uniquemcnt 
a resoudrc Ic~ Itroblemes . L'Administr~~tion a 
parlir du G~n~cil c)l~ I'air en descendanl vuulail 
irlcnlilier cf punir les rnalhcureux coup~tl~lcs . 
lorsque le Commandemcnt r(~unissait un t;roupe 
de comm~~ncl~jr~is de station, un sujet qui revcnaif 
immanquahlcrrtc~nl sur Ic~ fapi5 ctaii Ies Conseils 
d'cnquefe et la n~~ces~il(~ rl'cn convoqucr . Fn 
pareil occ a~ion, I'ct~~i-m~tjor insistait sur la nclticm 
dc discipline . II auraii ccpcncl~tnl ete infercssant 
de connailrc I'opinion des Chefs inspecleurs s'ils 
avaient E'tc prf_~senis a cc~s renconircs, auraienf-ils 
parle davantat ;c de di~c-iplinc~ ou de prcwcntion? 

Le r~~lr t~~nclantenlal de I'AIB s'est puur~uivi 
cl~lns I'ARC iprcs la gut'rrc~, eI le Chci inspcc leur 
a I~ris le lilrc dc coloncl d'avialion . Touf allail 
bicn jusclu'~t la mise cn scrvicc cles nc~uve~tux 
arions a r~~aclicln . A~ec I'arrivee de~ Sahrl} . 
C(-1 UU et T-33 le norYtl~re et la irequcnc c cll's 
,ICC idents oni connu une fcrrihle au ;;mc'nl,ttion . 
II lallail rc~~~t;ir . Lc CAS a c unvclque Ics 
Comnt,lncl~jnls - Air a unc rc~union specialc sur la 
securite dc~ vuls qui dcvaif sc tcnir ~~ Otfawa le 
i septemhrr~ 19i-1 . Le court resume dc~s c;vene-
rTlents qlll a ctc conserve cl,tns les archivc', ne 
renCl I)r0{)~ll)~Crllcnt p~15 JUstl( E' a Id ndfurl' c1N 
cctte renconlre. En prcn-ticr lic'u, le patron ~t 
dlllent' It's ( ()Illmandallf5 vltilit'r le harl~;af t'n 

bois . I) a ~allu aclrnetlre quc I'ARC avait cluhli~ 
c erfaine~ des Ic ons a > >ri~es lus tot. Lt' rf;sult~tt I! p 
~(' )IUy 51 'IIIIICatlf c3 sitrlti aUC Un Clolllt' l'ft' I'~lvf'ne-f !, 
menl clu systeme de sc~curil(~ clc~s vols tel que 
nplls Ic cc)rllldltilolls dlllt)llr(I'hlll . Lf ti c ()Illlllan- 

dants de static~n clevaicnt dorenavant cc~nc enlrer 
leurs efforts sur Ics op~ralions plutot cluc' tiur 
I'adminisiralion . lc posfc rl'()tiicier de la securiie 
des vols etit devenu un tr~tvail ~~ temps plein, ct 
un proKr~imrnc'~ de formation a la securitc; des vols 
a ete cree . h1E'mc~ s'il v a eu de noml~rt'ux chan-
kements depuis cette (~poclue, ils ont fou( hc~ 
davantat;e la iorme quc It' tclnd . Le prot;r,tmnte a 
remport(~ un intmense succE~s, ceux qui pour-
raient cn rloulc~r n'ont qu'a consulter les statisii-
ques a I'occasion de 1~3 prochaine visiie annuelle 
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siorv - non believers can simply cx~rn~ine the 
statistics ihP nexf time DFS makes his annual 
VISII . f~f'rhapS What WC' C~ln Iedrn irolll I11sfUry IS 

ihal f lighf Safety works, hut ii you Ict ii hecome 
stale or out of date, ii you torF;ct if is important, 
if will come back and bitc you when you least 
cxfl('c I il'. 

Letters to 
the Editor 
De~fr Reader : 

du Directeur - Securiie des vols . La plus t;randc 
IeGon que I'on pcut sans clclute firer de I'hisfoire, 
c'est quc Ic~ Itrogrammcs clc' securite des vol~ 
sont etfic~ucs, mais si vous laissez ces proy;ram-
mes s'enliser ou devenir de~uels et si vous 
oubliez leur irnportance, vous aurez a vous en 
rc~pentir, ci cc, ~tu momenf ou vous vous y 
<tflenclct Ic~ moins! 

This pat;e belont;~ icr yclu . It is ~t ic~rum in 
w hic h io air your vil~~a s, commt'nl~ ,tncl c ritici5nt 
thc fhf'mt' lhe lirst edifclr cli Fligh! Commenf 
n~~~cle (orfy years at;cl . 

VVc ,~rc countint; c7n our rcadcr~ trl rYiake this 
te~~lurc onc~ c~1 ihe liveliesi in Fli,r;ltl Conuiicnt . 
W(~ ~ti~ill he w~afchint; lhE~ mail ca~crly fclr vour 
It~ltc'r~ t~i praise fno lin~it hcrc~ an(I ieariully fur 
your Ictlf'r~ of censurc ~keep ihesc down, please) . 

Scriclusly lhout;h, wc woulcl apprcciafe your 
tr,lnk ~tf~praisal o( Fli,r ;lll Comr~lcnl . Is il what you 
wanl? What do vou likc? What f~l~c' would you 
likc inlrocluced? 1tirh,ll su ~estions clo vou have ~b 
lur improvement? 1 he most interc~f int; and pcrii-
ncnt Icill'rs will bc puhli~hell . Wc .trc open lo 
c)I)iniUnti lrom all lac t'Is c)t th(` rlir F()rc P, arld ()n 

~~II ~uhjccts havint; any connec liun whatsoevcr 
wiih I lit;ht Safcly . 

Shuuld a leftcr-fo-fht'-edilor fail to provide you 
wilh sufficieni ~pac c~ to convcy your ideas, thcn 
m~til u~ ,rn articlc, Many ol you oul thcrc mu5t bt~ 
c'x ~crl in ~our ~arlic ular lields ; ~rncl if vou arc, wc ! y I 
wanf to ItaSS on your know~leclgt' tu c~ihers . To 
flc~uri~h, Fli,r,~hi Cclnlnu~nt needs ihc ~upport of 
our rcadcrs. 

Courrier 
du lecteur 
Cher lecteur r 

Cc~lfe paf;c vous apft~rrlicni . C'cst I'cx c ~t5ion 
revcc dc f~rire ( etnnaitre vos upinions, vo~ crlm-
mentairt'~ cl vos critiques - comme I'avait sou-
haite le prcmier redactcur cn chet de Prohos clt~ 
v(ll, il y ~~ dc ccla quarantc ans . 

Nous ccm~llluns sur vnu~ pour tairc dc cctic~ 
rubrique I'unc' cles plus vivantc~s cle !'ropo~ dc 
vc~l. Nous aticndrons avec impatit'nc e vos Ieltrcs 
de felic ilations Ique nuu, c~~perons nomhreusesl 
ct nous lirons avec anxif'Ic~ vos lraresl (cttres 
(lE' UI(IquE's . 

S~rieusemenf, nous vou5 dcmandcln~ d'~'va-
lucr sincE~rcntcnt Propcl5 clc' vcil . (~uels ~onl Ic~ 
articles quc vous prefE'rc~? Ccux quc vous ~timez 

, moins? Qu aimcriez-vous lire dans nc» p~tt;cs? 
Ave~-vclus dcs sukt;esliuns pour am~'liorcr Ic~ 
magazine? Nous publicrun~ IE's lettrc~ If'~ Illll~ 
intercti~ .tnfes el les plu~ p(~rtinc~nfes . Tnrll c c qui 
louchc Ic'~ lorct's a~~rienncs nous inlE~rc~sc, dc 
meme quc ic~ui cc qui louchc dc pr~,5 ou clc loin 
St I,t St~c urilt~ rlt~s ~ol~ . 

Si rous pcnse~ ne pas disposer de ~ullitiamcnt 
d'esla,tcc~ p(~ur exprimer vu5 iclees dans c cllc 
rubriquf~, i~til(~~-nous plutc'll parvenir un ,lrfic Il' . 
Nous sommc~ convaincu~ qu'il v a parmi vuus 
de nombrcux cxperts dans une fcaule dc domai-
nes ; nous vous donnons I'occasion cie pariat;cr 
vUS ( l)Ilfl~lls~anCCS dvec IE'ti ~lllfrc5 . P()Ur ti't?pa- 
nouir, Nru~w .~ (lc~ vol a hcsuin de I'al~pui con~tant 
de sc~ Icc Icur~ . 

i~ v,l ~~~ ~ i yU-~ 



Accident 
Resume 
Type : CH 13621 ~ 
Date: 17 March 199~ 
Locatron : CFB Toronto, Ontano 

Circumstances 

CH13hZl~ was conductint; ~l pilol prc)ficien-
cv check includint; autorotations to touchdown . 
Ailcr rcimpletint; seve~ral auios, iollowint; the 
Standards pilol's demo of c~ac-h, ihe co-pilot 
took c)f( to executc a low-Ic,r(~I 1 iiU det;rec turn-
ing auto from ~5(1 ic~el . Atter rolling the ihro(tle 
to idle thc~ co-pilo( entered ~)n at;Kressive lett-
hancl cle~cendint; turn . The ti(~~ndards pilot, not 
comiortahle with Ihe procc~clur(~, took control 
~ind ~i(ic~n)i)ied ~~n ovcrsho(~( . f hr~ engine did not 
respond lo his incrc~,)sc~ in throt(Ie and hc~cause 
of the hit;h sink r~ile, he was cmly ~3lile to level 
the ~)irc ratt before impact . Aiter slidint; 1 U()0 
leet ihe aircr~ft ( ,lrTle io a sic>p and the crew 
c~ressc~cl w"ith minor back injrlrieti . 

Resume 
d'accident 

Type : CH1 ;1621~ 
Date : 1 i mars 199~ 
Endrort : BFC Torontcr, Ontarro 

Circonstances 

Le CH13b214 elaii ulilise pour une v(~ri(ica-
tion de c c)mpetencc~ pilc)te con)prenant de~ 
autorot~ltions jusc~u'~t I'attc~rris5age . Apres avoir 
eitectuc plusieur` aulorotation~, suivanl la 
d~n)onsiralion dc ch,lc unc, p~ir le pilotc~ inspc~c-
teur, le copilote a dccolle i~our c~vecuter cme 
autorotaiion en viral;(~ de 18(1 clet;res ~3 basse 
allilude, f~ {iartir cle ~i() piecls . AprcS avc)ir rnis 
la conrr))~~nde des t;ai ~i la po~iti(rn de r~llc~nti, le 
copilote a arnorce cm vira~;(~ l~n cle5cente ~3 t;au-
che de ~a~on enerc;ique . Le E)ilot(~ inspecteur, 
yui n'appreci~rit ~),r5lellemeni cetie melhucle, a 
Firis les cornmancl(~~ c~l a tent~ clc remettrc les 
~;~)Z Le rlll)leur n"d ~)d5 rP~3~;1, et a CdUSe (1(' IJ 
vitesse rl"c~r)ioncemeni clevee, I(a piloie n'a pu 
que metlrc~ I'heliroptt~re ~~ I'horizontale ~3vant , . I IrTipaci . A()ri~s ~rvoir t;lisse 

~ur unc~ di<iancc clc,~ I f)()() 
pieds, I'hc~lic optE~re ~'esi 
arr~t~~, c~l I'c~ql.upat;c~ s'cn 
esl IirE~ avc_~c des I)leti~ures 
le#;ere~ au dos . 

In~t~sli~ation 

Thc~ co-pilot s Initial entrv was a(;t;rc~ssivc~ ,incl 
t{le all"Crdtt lltti3lrlc'(1 ~3 f)ank ~1n'le Ut d ) )ro?(In1dtC'-F~ ! ! 
Iv 8 ~ clc~t;rees. Additionall! nut enout;h rit;ht 
~ecl~rl ~1as a ~lic~cl lc~ com ~ensate for ~~rw ~cnd f pl ! ? 
the nose was allowed to dro{) I)(~low the horizon . 

Enquetc 

Le co~)ilnic~ avait amor-
c(~ la ntanocuvre clc~ f,l~on 
c~n(~rt;iyue, et I'apparc~il 
~wait ~II(cinl un ant ;lc~ 
(1'InCIIndItiUn d'ell~'Iron ~5 
de,~rcs . Fn outre, i) n'av~)i1 
pas mis suffis~~mrnenl clu 
picad a clroi(e pour con)-
pentier Ic~ mouvemc~nt rlr 
lacct, rt I'av~rnt de I'~~ppa-
reil etai( cle~`cf~ndu au-des-
sous de I'horizon . l_'~~i)pa-
ft'll d ~lnlorCP lln vlrdf;P 
dans Ic pl,~n vertical ~l t;au~ 
chc~ non c c)ordonnc, ce qui 

s'esi traduii par unc vitesse dc~sccnsionnt~llc~ ele-
v(~e . Le copilotc~ ~) lirc~ clavant,3l;e sur le n),3nc he 
de ihlti ( Vcll(~lle ('( a alrt;menic~ proporti()nnc~llc~-
nleni I(' p,lti (~olle(tlt, Ct~ (illl d (It'l If'nChe la 

radiohali~c~ de (lelressc . Le ro{lilcltf~ a cesse de 
(irer sur le m~3nche cle i)~3s c~cliclue s~~n~ haisser 
le levier cle pas collc~clit, et I'avertis~eur << ha~ 
rct;ime ro(ur >> a rc.~tc~nii . 

The ,3ircrafi enterc~cl an ~mcoordinaied left slic-
ing turn rc~sultint; in ~i r~~pid r,)te oi descc~nt . I he 
co-piloi inc reasc~d I),3c k pressure on the cyclic 
~3nd inuc~asc~d Ihc c c)Ilective corrc~sponclint;ly, 
resultin~ in Ihe activation ol Ihe ELT . Rack pres-
sure tias releasecl ~~ithout lowering collective 
and the "Irnv rolor RPM" w~irnint; sounclc~cl . 

The comhination ot all t~)ctors caused ihca 
Stancl~)rcl, pilot to i~tkc~ c ontrol . At 100 ~I AGL, 
~)iter r~illinl; the <)in ra1( le~cl, thc~ S(ancl,)rris pilol 
rollc~cl ui) Ihe throttlc~ ~~ncl in( rc~~scd collf~c (ive in 
~ln allc"mp1 io ovf~rtihooL Thc~ c~nt;ine lailed io 
respond ,cncl, coui)led ti~~ith the hit;h sink r,~le, 
lelt thP pllot 1~ 1111 n() Uptlon Illlt tc) kE'E'p the alr- 

cratt Icv('I ~)n(1 Usc' lhe rem,)Inlllt; collE'Chvf' 
~itch lo c u~hion thc~ im act . The helicoi(er I p f 
touched dovtn with approxim,)tely ?UU(1 ti)n) 
rate oi clf~5c ent and E~(1 i~ kts ~iirspc~ecl . I he heli-
copter came to ~) rf~ti1 after sliclink lOUU feei 
across a t ;rass covcrcd inlield . fhe helicopter 
sU5ldlne(1 "~" ~.cli (l,lnld~e, 

DFS (-on~rt)ents 

Slnllll,lllon Ot enler~ ;E'll( IC~ti Whethf'r 11y1n~; In 

,rn inslruc iional role cir conduc tint; ret;ular profi-
c iency flyint; reyuires contil,jni vit;ilance on the 
part oi Ihc~ lrainink pilol . Knowint; your pc~rsonal 
linuts ancl makint ; ~~ limelv c~c~cision to tc~rminate 
the prciceclure is essential lo the safe cc)ruluct ot 
the mi~5ion . 

L'ensemble de tous ces facteurs a 
incite le pilole inspecteur a prendre 
les commandes . A 1 UO pieds-sol, 
apres avoir ramene I'appareil ~~ I'hori-
zontale, le pilofe insF)ecteur a tournE~ 
la commandt~ des gaz c~t a augmente 
Ic~ pas collectif afin de tenter de 
remetire les ~az . Le moteur n'a p~~s 
rca~i et, ~ivt~c la vitcsse d'entoncc~-
meni elev~~e~, le piloie n'<) eu d'~~utre 
c hoix yue de l;arder I'appareil ~3 
I'horizontale et d'uiiliser le pas col-
Iectit qui restait pour,imortir 
I'impact . I'hE~licoptE~rc a a(terri a une 
viiesse descensionnelle d'environ ? 
(l(10 pi/min et ~c une ti itesse de b(l d 
; U noeucl, . L'helicoptere s'est in)n)c)-
bilise aF)r~ti avoir ~;lis~c; sur cmc~ cli5- 

tance clc 1 UU(1 pied~ sur une enirf~piste herlicu-
~e . L'h~~lic ol)(ere a subi cles dommaKes de 
c d1e~Orl(~ ~~ ,~ r~, 

Commc~ntaires dc la DSV 

La simul,llion de situations d'ur~ence, que cc 
sc)it dans Ie~ r(~~le d'instructeur ou de pilote ins-
F)ecteur pour les vol5 r~~;ulier~ cle verific~~(ion cle 
com )f~tcnc e, nccessitca une vit;ilance constanle I 
de la par( clf~ ce pilc)t(~ . Connailre ses limites 
personnelle~ c~l prendre une decision judicieuse 
F)ciur inic~rr()mF)re unc~ manof~uvre sont c~~tien-
lic~l~ (I~rns I"c~xc~cu(ion ~c~curit,lirf~ d'une mis~ion . 

Prtrlx,l~ S1c~ ~,~~ r~i~ . 



For Professionalism/Professionnalisme 

The Ca tain and Crew of p 
HMCS Ni i on Pg 
A CI i1?4 Sea Kin~ ; was clcl~artint; frorn the 

hover after completing ~c)me f)ac k cloor work . 
()n c1cl~~)rture, the cabin fillecl with smoke, and 
number one oil pressure tailcd rapiclly . The 
en~ine was secured arter the o~l I~ressure 
droppe'cl to Iwo psi, ancl an emer~ency landing 
was plannecl for H~~1CS Nihit;on, Ihcn 6q miles 
away . 

le ca itaine et I'e ui a e du q P~ 
NCSM Ni i on pg 

Un CH12~ Sea King quiltait Ic vol stationnaire 
a I,l fin d'une operation mcnec cJcpuis la porle 
arricrc Au dE'p~~rt, I<~ c ahine a ete envahie de 
tumee, et la prcssion cl'huilf' clu moteur numEro 
un a chute rapidement . Unc fois la E~ression 
d'huilc' torT~hee ~3 deux Ib/po2, le moteur a ete 
arretc, et un apl~ontat;e cl'llrgence a ete prevu tiur 
le NCSM NIPIG( )N, alors clist,3nt cle 60 mille~ . 

HMCS Nipit;on can)e up (u lull speed ancl 
closc'cl Ilit' t'mergency hclicopter while estal~-
h511111l; E'lllt'r~;enCy 11)'In~; tilclllc)Ilti . I (()weVef, as 

thc hclic ol)tc'r approachecl the flyint; course for 
HMCS Nipit;on 41~ould point hcr directly al ice 
flows two miles awav . Hec ~~use cli this fact, a 
sevE~rc' lime limitation was hlaccd on both ship 
and helicopter crevti~s to rc'c uvc'r tht' helicopter . 

I c' Nil)it;on est I)~lrti en ~lv,~nl toute vers I'hcli-
cclpl~rc cn difficultc~ toul en ~c prf~parant a alfron-
ter cette sifuation cl'urf;c_'nct', Toutc~fois, conrn)e 
I'ht;licoptere approchait, Ic Nipigon a ete an~c'nt~ 
;! u' l~ositionner cle fa~on telle qu'il a clu faire 
roufc~ clirectement ver~ clc'S l;laces qui derivaient ~i 
llne CllstdnCe CJc' C1C'll\ nllllE'S . ( ~Ptit pourql101 tant 
le navire que I'equip~~~c clc' I'h~~licoptt're ~e sont 
vuti contraints d'executcr I,r rnanoeuvre cl'~)l~l)on-
I,lt;e clans le laps de temps Ie plus court potisil)I(' . As Ihc ship stcamccl totivarcl ic c', Ihc' helicop-

tcr cl(ln~l)c'cl fuel anci quicklv >ct up for a 
clf~n~,lncling sin~ ;le-enf;inc rccovcry, which was 
executed flawle5sly . Immeeli~llc'ly thr're,~fter, 
I1,~1( S Nipigon was able to slow and alter 
course to avoicl any hazarcl trc)m the approach-
int; ice. 

The cxceptional performance oi Hti1CS 
Nipit;on averted a potentially clisastrous situa-
tic)n ~~ncl lo>~ of both crew ~lncl hl'lic c) ~ter . The I 
( ,ll~tain ,rncl c re~ti~ o~ H~-1CS Nipit;on are to he 
c on~niended ior Iheir sul~c'rl) I(',!n)w~ork and out-
stanclin~ ~upl)or1 to lhe aircratt in clistrcss . 

I'enfldnt que lE' ndvlrC' loll(cllt (Irolt vE'rti la 

l;l,u t' I'c~'c{uipa~e cle I'hclicaplcrc a lart;ui' du 
c-,lrhurant c'I s'est (~r~pare rapiclc:ment en vuc clc 
la dirticile manoeuvre cl',!I)ponta~e sur un seul 
11~otcur, laquelle a cti' c'xc'c ute~e ~~ la periection . 
In~mecliatement apres, le Nipi~cm a Iw ralentir el 
muclilic~r sa frajecloire de ta~on a eviter touf cl,)n-
~;cr clu ~)ux ~;I~tct's yui ~e rapprochaient . 

I )t~ par son comportement exceptionnel, le 
Nil)it;on ,l pu conlrer un silualion potenticllcmcnt 
cl~~nt;crc~use et ainsi cwilf'r la I~erte d'un hE'licopterc 
et dc son equipage . Lt' c ,ll~it,lint' E~I I'E;quipa~e clu 
Nipi~;on meritent cl'i~trc' Ic'lic it~~s I)our leur 1r~3v,ril 
cl'f~cluipe remarquable ct I)our I'aidc inestimahle 
qu'ils ont al~hortNe a I'hclicoptt're en detre~~c . 

rli~;hl l omm~~nt \u 

For Professionalism/Professionnalisme 

Ca tain Ter Hi ins rY g~ 
Cahl I iiggins, a ChaIlenKer Nilot at 7 Wing 

- , , , ()ttav~a disco~ercd two calculation errors in the 
aircratit h~)sic wei~ht of a Challf~n~;cr aircraft . The 
magnltucie ot the error tound was approximately 
?~3(1 pounds . This is very significant 
in thc Challc nger welght and bal-
ance ancl rentre of ravit calcula- ~ Y 
lions. No independent verification 
check is macle oi a technician's 
work in ihiti area . Capt Hit;ginti 
went heyond identifying a potcntial 
Flit;ht S~llt'ty hazard by takint; ~~ 
personal interest in developing 
measures to avoicl recurrence of 
this t`I)f' o( incident . 

Ca itaine Terr Hi ins p Y gg 
Lc capt Higgins, pilote de Challenger a la 

7~ Lsc-adrc d'Ottaw~~, a decouvcrt deux erreurs dc 
calcul dans la massc ~~ vicle cl'un avion Ch<~Ilent;er. 
L'importance de I'erreur ainsi clt~couverte etait cle 

I'ordre de ?40 livres, ce qui est loin 
d'etre negli~;eable clans les calculs de 
masse et Ccntrdt;e (lu Challenger . Le 
travail techniqul' clans ce domaine ne 
fait pas I'ohjet d'une contre-verifica-
tion indepencfante. Apres avoir 
decouvcri ce clant;er potcnti~rl ;3 la 
securite dcs vols, le caE~l Higgins n'en 

- ~ ' li~c u'il a travaillc a esi pas restc la pl , I 
la mise au point de mesures clestinees 
a emp~cher yue pareil incident ne 
se reproduisc . 

r ~ 
~~\ 

Capt I likgins' superior level ot professional-
ism and his mcticulous attention to dctail avert-
ecl an aircraft accident or serious inciclent, 

Cor oral Robert Harris P 
Cor oral Glen Pender p 

While assisting Airtramc Tec hnic ian Cpl 
~Pn(IPr Irl the installation of a pilot sicic wind-
screen, Acro Technician Cp) fiarris movecl the 
I~ilot's cyc lic forwarcl to taril-
itate the installation . Cpl 
H~~rris nolecl ihat the move-
ment ot this control was 
exccssivcly loose . Cpl Harris 
ancl (~ ~I Pendcr investi ~atecl E 
to confirm I)rol~er installation 
of Ihc' c ontrols . 

N w~ls clisc overed th~~t a 
, , Iclcatin~ luf, on thf c o-pilot's 

c clic control had broken oif Y 

(~r~~ce a un sens du Farofessionnalisme digne 
d'clot;e et r3 un souci tres housse du cletail, le capt 
I lit;~ins a pu eviter un accidcnt ou un grave inci-
clc}nf acricn . 

Ca oral Robert Harris P 
Ca oral Glen Pender P 

Penclant qu'il aidait le tcchnicien de cellules, 
le c pl Pcn(1C'r, ~3 In51dIler lln pdre-f)rlSe Clu Cote 

I Harris technicicn cl'avion cle clu I)ilole, Ic cp , 
son metier, avan~a, 1~3 corTl-
mancJc' c yclique clu pilote 
pour f~rciliier I'installation du 
pare-brisc . l c chl I larris 
renl~3rqlla qll~ I<l c()nlrllall(1C' 
bouKeait heaucoup trop laci-
lemc'nt . le cpl Harris ei le cpl 
Pendcr cntrel)rirent donc clE~ 
voir si Ics commandes etaicnt 
I)ien installccs . 

and Ihat Ihe sleeve was also cracked . Failure of 
this component in flight could casily have had 
catastrophic results . 

Cpl Harris ancl Cpl Pender are both commencl-
ecl (or Iheir keen observation ancl proft'ssionalism . 

Ils decouvrirent que la 
palte cle positionnement de la 

c-ommande cyclique du copilote etait cassee et 
quc Ic manchon etait eRalement fissure . La 
clefaillance c1P cette piece cl'hquipement en vol 
aurait pu tacilement causc unc~ cata~lrophe . 

Nous fE''licitons le chl Harri~ c't le cpl Pender 
pour leur sens aigu de I'obscrvation et pour Icur 
I)rolessionnalisme . 
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Never Letting 
You Down! 
bv (:apt D.~1 . rindersun and 
6V0 D.G . ,~1cUunald IS Lti'in ~ ;ti1oose acs~ , ~� 1 

It'~ c lear and a million . The low level mis-
sion is t;oin~ flawlessly . Time to clo5e it down 
ancl return to Base . ?()U Il\S, ?5()() AGL ~5 , 
rlet;rc~(~s hank to Ihe ri~ht . BANG! RPM's roll-
ing back, EGT's sky-rockc~fins;, hyclraulics have 

, , , fallcd . You ~~re o~er Desolation Sask - no placc 
tcr E~ul her clo~~~n . The aircratt i> mushing 
Ihrout;h Ihe air like a kife~ on a c,31n~ day . 
qltitude is droE)ping . . . 

Seconds to make a cl(~cisictn hMtween getlint; 
on the L;round iloor oi a real estate dcal th~)t no 
une will ever take away lrom vou or . . . 

EJECT! EIECT! E~ECT! 

Thc' canopy blows oii and is sent flutterinK 
to earth . The seat rockc~ts iKnii(~ and you ride 
the rails to safety . The re~t of your lite is 
hrout;ht lo you hy the Technicians of h1DC 
~ 31, Salety Systen~~ . Y'crur sait,ty net - c~~nopy 
jeliition tiyslem, ejecfion seat, parachute, lifcr 
ve5t, ~eat pack survival kit, c'vc'n the training 
you receive ensurint; you i)peraie everything 

11! I 
- 

rm,a.�,y ~. . ,r~ wrna«u" ~1 J. duph~nd m 19u le, w 
m .nuMurt ~I p.rKnuq~ ey IN~ M' lw ~b1 MII rAr ban ~4 Od W 5ulw 
ovwnm.« TM pnr Wv uwM, n iM wr u ~W d.+IM rd wd 11 
I).vl.lf I . I R\ I\ u, hy lul,tu Ryl,II pf rbu4 f~uny ie 1119 !iion tb, 
~,mr~lrccmpr,rll~l (~ 1, INVIrh,~r,/.~hnIIMw,..produoqrnbWw 
~hvA Nr~r rr~l ~, h. ~, " 6 H IMnMM, ~~I amw 

1'I,~quc'tlunart~tl bt~ IRl'b1 -Urchiirt~~ 
f rrl. Ccrt~~ pl.)que etir un rh>n rh, 
1R1 !1 -irrc hritP+ 1 tcl. 

properly, is the 
re~pornibility of 
Saiefv Svstems . 

Shortl~~ atter ~3irc r,~t1 
nrrulc' Ihc~ir d ~h r ~ E Lt, ~ 

Worlcl War turned 
lhc'nl inic) weapc)ns . 
Initially, the airplanc~ 
N'as UtIIISe(I tOr rE'c()n- 
nai~tiance, but they 
quicklv took on a 
mor(~ <)L;gressive role . 
I he resulting air com-
bat t;ave witness to air-
crc~w (lying in a hail of 
enemy bullets or 
sirickc~n ~3s their air-
cr,~1f plummeted to 
carth . ~Nith no mcans 
o( (~sc ~~pe the aircraft 
became their cotlin . 
Th(~ aclvent oi para-
chutc's improved th(' 

On ne vous laisse 
pas tomber! 
par le capt D. ~ . Andc~rscm et l'adj D.G . 
11cDonald, 1 .~' Esc,rclr(~, ,ti1oose Ja~ti 

Le temps est clair et la visihilite illimifee . La 
mitision ~3 basse altitude sc dcroule parfaitrmc~nt . 
C'est le mornent ci'y 11~ettre un terme clt de retour-
ner a la basc~ . Vitc'sse inc~iqur;e de 2()() nc)eucls, alti-
tucle de ? 5UU pieds-sol, inclinaison cl(r 4 i clc~t;rNS ~~ 
droiic . BANG! Lc, re lime diminue, la tem ~~~rature b I 
tuyere montc~ en fl~~chc~, le circuii hydrauliyue est 
en panne. Vous survolez un endroit d(~sol~ en 
Saskatchew'an qui n'est pas un endroit idE~al l7our 
atterrir . L'aviun ~'t'nfe)nc e comrne un cerf-volant 
par vent nul. L'altituclc~ c1ir~)inue . . . 

Vous avez c{u(~lyu(~s secondes pour choisir entrcr 
creuser votre pror~rcr tomhe ou annoncer . . . 

FJFC-I I( )N! I Jl C I lON! E~ECTIUN! 

La verriE~re s'envole et virevolte vers le scrL Les 
tusees cJe siet;e s'arTwrcenl et vous glissez vers la 
securite, Le rc~stc~ df~ votre vie est une gra(: ieusete 
des techniciens du CF~ti1531, Svst~me, clc~ st;curite. 
Vc)tre lilet de securile : le dispositii (le lart;a~;e (fc~ la 
verriere, le sitJt;e ejectahle, le parachute, le t;ilet cie 
sauvctaKe, la Irc)ussc cle survie de sie~e, m~me 
I'entrainernent ctuc~ vous re~cevez pour vous a5surer 
yue vous actionnez les dispositifs curree tel~~ent, 
r(~levent des Syst~rnes de securitc . 

Peu aprE~s I'av~~nement des avions, une t;uerre 
mondi~~le les a transtormes en armes . ,~u cli~hui, les 
,wions t;taient utilis(~s pour la reconnais~anccr, mai~ 
ils ont raEridem(~nl pris un role plus at ;ressif . Lc~s 
combats aeric~ns c{ui crn onl clPCOUIe ont donnc lieu 
a des scenes au cours clesquelles dcs rwi~~tc~urs sont 
morts directenlent sous un d~~lut;e cJe hallcrs c~nne-
mies ou indirectement lorsque leurs apF)~)rc'ils scmt 
tombes ~3 pic vers le sol. Sans moyen cle s'cchap-
per, leurs apparcrils c~Ew(~naient leurs cerrucils . 
L'avenement des parachutes a am(~liur' I~j 5itua-
lion . f inalement, lorsque Ies avions snnt cJtrvf~nu5 
(rlus rapicles, des sysl~mes d'evacuation amc~liores 
ont E~te mis au poinl . 

Par tatonnen)ents, et apres des rechc~rches 
Intf'nslveS, un t'(~Uli)t'rTlc'nt (Je survle (~es aerollets 

(ESA) complc~~(e Ir ctc' mis au poinf ; tion enirelien 
est effiectue par les techniciens en svstf~mes clc~ 
s(~curite . Dans le ca, des systemes d'ejection et cie~ 
~arachutes, la s(~ule E~reuve ctui indique quc les 
techniciens onl r~(tc'c tut~ leur lravail correctement, 
c'est le ~ tesf ultimf~ >I . Cf~s ciernieres I~nnc~es, re 
telt S~eSt proClult en l)IIISIC'urs OccaSIUnS . I ,l nl)IP (Je 
E~<tssaKe ok~tenue constitue plus que Ic~ resultat c~'un 
clur trav,~il, c'esl I,~ vie elle-meme. 

Afin de souligncr Ic~ fait qu'un parachutc~,) eie 
(~IiE~ cle ia~on a satistaire aux attentes, In~in 

f li~;ht (.omnlent No . 3, 1'19 .; 
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situaiion . Ultimately, as aircraft becamc faster, 
improved egress syslems had to he dc'vt~lopcd . 

Trial and error, couplc~d ~~'ith extensive 
rc'~c~arch, resulied in complex Aircr~tft I i(c~ 
SuE)l)ort Equipmcnt IALSE) which is m,tinl~~inecl 
by the Salety Sy~lt~nts Tc'chnicians . In ca5e oi ihe 
e~eciion and ~arachute svstems lhe unlv xoof I f . .f 
that the techs havc performed their work ~)roper-
Iv i ; the "Ullimaic' Te`t" . ()ver the past few year5 
thc l!Itimate Test ha~ been admini~tc~rc~d on sev-
eral occasions. Th(' rc'sultint; passin~; t;r~~de is 
morc~ than a tetil<tntc~nl lo hard ~~~ork, it i~ li(c 
il~c'It . 

In recognition o( packint; a successful para-
( hute, In in Airchutcs ltd, the company which 
manufacturers the Et~tr,tc hutes, presc~nts a plaque 
to the' iechnician ~n~hu packed the 'c hutc' . ~The 
~~I~t(lue i5 a depiclion of the first parachule 
dcveloped by Irvin . In thc~ past y(~~tr placluc's 
have bc'en prc~scntc'd tu the followint; personnel : 
Cpl Sean SN~ef~trttan lor lr,tckin~ the parachute 
u~t~d in the succe~~ful ejeciion of Capi ht,tre o 
NIa~Se ; Cpl Tecl fiundu~ ior the successtul ejec-
tion of Capt Bruct~ I I~tvtr and Cpl K~tnrly 
I c'vec c ue tor thc-' ~uc-cc~~~tul c~ection oi 1 I 
()Cdt Martin Comhc' ; Cpl Mike Grimarcl 
Icrr the succcss~ul c'jcction of 
'Li Kon 1'Valker ~tncl Nt(~ f~racJ 
Fulion for ihc succc~~sful ejection 
c)i Capl Ken Sntith ; ancl (~~tl Brian 
Nc,trson for thc~ successiul ejc~c-
lictn~ ol both I t Pat Hc'rvicux and 
?LI Eric Siocklev . 

I hc' awartl ul Ihc~sc~ Itl,tc~ues is a 
r,trc' ~tnd satisfyint ; evrni . fhe 
knowled~;e that your hard work 
has saved ihe li~e ui .tnolher per-
tion i~ Kratifyint;, No oihcr ic'chni-
c 1,3nti ( ~3n look Up!)Il ~mUkln~ 
dc'hri5 ~~nd be proud that whc~n all 
eltie lailed lhc'ir cr,tll ~tn(I c~xpc'rtisc~ 
sa1'E'd Ihe d,t1' . 

As Safety Systents techs say: 
"We're the last people on earth 
to let you down." 

rlirchules lld, la compaf;nic qui fabrique les 
E~arachutes, remet une plaque au technicien qui a 
plie le parachuie en cause. La plaque est une 
repre~ent~ttion du premic~r parachute mis au point 
Etar Irvin . Ces dernieres annees, des plaques ctnt 
etc rcmises aux personnes ~uivanles : le cE)I 
Sean SweelrTan pour avoir Etli~' le E)arachute utili-
se lors e!e I'E~jection reussie du capt Marco Plasse ; 
Ie cpl Ted Bundus pour I'~jection reussie du capt 
Bruce flayter et le cpl K~tncfy l evecque pour 
I'ejection rc~ussie de I'elctf Martin Combe ; Ie cpl 
Mike Grimard pour I'ejection reussie du sll Kon 
Walkcr ct Ic sdt Brad Fullun pour I'ejection reuti-
sic du capi Ken Smith ; ca1 It~ rpl firian Nc~~trson 
pour les ejeclion~ reu5sie'~ du It Pat Hervietta et 
du slt Eric Stockley . 

La rernise cle ce~ pl~tquf~5 esl un evenement 
rare et valorisant . C~uelle satisfaction de savoir 
c~uc' sctn travail a pcrmis dc sauvc'r la vie d'une 
auirc pcrsonne! Quand toul le resle a mal func -
lionnc, aucun autre lechnicien ne peut ret;~trtlc~r 
d('~ dc~'hri~ IurTtants el se clirt' ~tvec iierte c~uc~, t;r~icr 
~t son ntc~tit~r et ~t se5 rom~x~tc'nces, la journee n'a 
Irt< <~ic~ cumltletcmcni F~ichcc. 

Comme disent les techniciens en svstemes de 
securiie : « Nous sommes les derniers sur terre ~i 
vc~~s I,iissc'_r tomber » . 
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iback mw h~frt ; Capt (rhen L t) D.,1, Anderan, ,~R FII Cdr; Iti'U D.G. A1cDonuld, 
4b'n UC Sati~h~ SystPms; :~faj (~-(- . Rv(tertutn, I b'F$D; Capt k.D . Smitlt, succc~s±tul 
eyc~ctc~c~ ; Capt fthen Ltl LP- Nen ieux, ~uccesciul ejectc~ ; Capr 41' . .~I . Alortsun, DrC(~ 15 
1h15, ''lrangCe drricre de~ );duc hr) : le~ c apt talors Itl D. ;1 . r1nder~rm, cmdl ele RA ; 
,tdj D.G. ~41cDondld, ddj resp . ek~~ ~t stcmes de st~c unte~; maj (~ .C . h'obert.+crn, ( )SI' Fre; 
c ,rpl k .l ) . .Srnith, ejection r~~uc~ic'; cdNt i,rlors Irt I F'. Hc~rvic~ua, cyeclicm rF~uSsrf~; 
calrt 4ti' .~11 . A1onum, cmrlt-~1 du I?~ F~11~1 

llrnnt rnw lettl : Cpl S.h9 . SwcYrtrnan ; ( trl R.l. Lc~cY quc~ : ( jtl 1.1~ . Bundus ; 
(~Lrl /.A1.1 L Grimard; Cpl B .R. Pc'dr~tirt ; l'te B,L Fulton . ;'tr,tn,kc~c~ a~ant de l;duc hei : 
cpl S~«~crrndn ; c-pl R./ . Let~ecque; Cpl T.K . Bundu~; cp! J.h9.H . Grintard; 
cpl B.R . Pedru~n: ~dr 8.1. Fultc~n . 

I'rnp~n dc vnl, Nn r, I' 



=or Professionalism/Professionnalisme 

Cor oral "SI " Trudel P Y 
Cf~l Trudel was a member of a maintenance 

crc~ti assignccl to assist in starting a CH118, As 
no f lit;hl l ngineer (FEI was carriecl on this mis- 
sion, Cpl I ruclel was taskeE~ to carry 
E_~ut thc I~ost stari check . Durlng thls 
ftroccElurE', hc' nohc c'cl th~rl tltc caf~ 
hacl iallen olf the 90 E~egree tail 
rotor gcarhox, He informecl the 
flilot anEl thE' aircrail was shutdown . 

Thc po~i siart check is an infor-
rlial "I<t~l chance" check usually 
Edonc by thc FE . It is not cletaileE~ in 
~3ny m~rintcnanct' order nor is it 
reyuirecl to he carrieEj oul. There is 

Ca oral « SI » Trudel P Y 
Le cfal Trudel faisait partie Ej'une ccluipe E~e 

maintenance char ~ce cl'aidcr ~3 iaire demarrer un ¬, 
CI I 1 I f~ . Comnte auc un ntt;c <tnic ien navig<tni nc 

Ilarticilt~til ;r la mission, on demanda 
au cpl Truclrl il'eliectuer la veritiica-
lion ,tltre~ Eic~nt~trrage . II remarqua 
I~cnclanl ccttc v~~riticaiion quc Ic cou-
vcrclc E1e la boite cle transmission du 
roior cle yueue n'c~lait plus en place. 
II cn iniornt,t Ic' flilole et celui-ci 
cou(la Ics motcurs. 

I ~~ vt~ri(ication ~rl~res demarrage esi 
cc qu'on pourrait appcler une verifi-
cation inrormelle de clerniere minute 
qui esl nctrmalentent ellec(uee par le 

mecanicien clc' horcl . f Ilc n'est clE;crite clans aucun 
ordrE~ dc maintcn~tncf' c'i n'est pas obligatorie . Elle 
nc rcquicrt aucunc iormation ou qualification spe-
ciale et c'est la personne yui procede ~~ la veri(ica-
llon (iul E'n Elt'It'rnllnE' I'F'tE'nfllle . Fn colltii~tt~lnt c~Ue 
le couvcrcle clE' la hoite cle transmitision, une com-
posanlc dc cE~llulc, eiait clcsserrc, Ic cpl TrucJcl cst 
~ans contreclii allc au-del~3 des limite~ cle la forma-
tion re ~ue ~ar les technicic'ns cle moteurs d'avions . I 

no training or qualiiication for ihis check anrd its 
5c oltc' i~ left lo the individual conduciing it . Cpl 
Truclel, in cleteding the loose gearhox cap, an 
airtr,tme contponcni, clcarly actcd bcyoncl thc 
scope o( hi~ lrairting as an Aero Engine 
Tcchnician . 

Due to Cpl Truclel's E~iligent anE~ thorough 
ChE'( k Ut thE' ~IICCrittt, ollt$ICIE' the USU~tI areds Ot 

hiti Iracle, a serious siiuation was rectified . Haci 
thc hclicol~icr ilown ~~-ith ihc cap missing, loss 
ol thc ge~rrftE~x'~ oil and lu .~s c~1 the aircratl rnay 
have rcsultccl, 

Cor oral Denn Plourde P Y 
Durint; a routinc'''B" chc~ck of a CH136, C:pl 

PlunrclE' turlnc) Ihal thE~ tail rolor ~tssemhlv rE't,tin- 
Int, nut, the balance ~~~heel, anE~ the 
hcaring nut wcrc all loc}~e ; hclcl in 
position hy their sh~3recl locking 
~ti ire . These componc'nts are not 
5uhjec l fo in51>echon on a "B� 
check. Cpl Plourde raised an unser-
viccabilitv ior ihis dcicct and noti-
fiecl hi~ 5u ~er~ isor imrr~eciiatel ~ . f 

I I~tcl ihi~ Ele(E'ci gone unclelectecl, 
it coulEj havc lecl to a se~ere vibra-
tion, couftlcri wiih Ihc flo~sihility of 

Parce quc Ic cpl Trrlclcl a cfifectue avec dili-
gence et minufic une veriiic ation ne relevant nor-
nlafE'rTIE'llt Il~t~ (lE' tion ( Ilanlf) (lE' ( E)Illf)E'tE'n( E'ti, lJn 

gravc Itrohli'rrtc ,r Ilu i'IrE' rcciilic~ . Si I'hclicopiere 
~tv,til clccc~ll~~ ~ans (c couvcrc-Ic, I'huilc dc la boite 
dc lr~~nsmission ~iuraii pu s'cchappcr ct I'apf~areil 
aurait f~u s'ecra`cr. 

Ca oral Denn Plourde p y 
Au cours E~'un contrttle sysiematiquc :~ B >> sur 

un ( :f i 136, le cNl Plourclc' con5tala yue I'ecrou cle 

the locking wire breaking . This ~ti'oulcl have 
comf~romiseci ihc ability to changc pitch on the 
t~ril rulor ,tstiembly in-ilighl . 

rE'tcnnuc clu rotor cJc Elucue, le 
volant ci I'~'c rou srlftporl c~taicni tous 
clcsscrres ct qu'ils n'etaient retennus 
en po~ilion que p~lr le lil Irein com-
mun . ( c, rlE~ntents ne sont flati veri-
tIE'ti ~1r1 Cc)lJfti (~('~ conirUleS ~~ B ~'~ . Le 
cpl Plourdc a remltli un rapport 
d'eiat non satisiaisant ei a prEwenu 
intmc~cli~3tentE'nl ~on >uperviseur . 

Si clle n'avait pas ete E~etectee, 
cetle anomalie aurait pu causer une 
vlhratwn ezc esslve et le tll treln 

aur~llt f )ll SP ccl5tif'r, ( E' (~lll aur~llt I)ll en1pecher IE' 

changement de pas du rotor de queuc en cours 
E~e vol . 

rhr;ht c.omm~~nl `~~ 1 19~~d 

For Professionalism/Professionnalisme 

Cor oral Bill Brown 
CI Brown, an Airlrame 1echnician al 

15 Wing Moosc Jaw was installing new pitch-link 
assenthlie~ on ,t CI I1 1 f3 Singlc Hucy . Whilc mak- 
ing initial acljuslments, C(>I Brown 
noilcccl cxccsslvc torque was 
recluirecl Io movc Ihc flitch-link 
clevis to the h~~rrel-securing nut 
<tlont; thc lhrcadcd portion oi 
Ihc' c IE'vi~, 

Controntccl avith an oclcl siiua-
tion, he cleciclecl lo loosen lhe 
oftpositc pitch-link nut for compar-
alive purfluses . ( :onc lucling lhat ihc 
oiher pitch-link was also clefective, 
hE' immccli~tiE'ly rt'ftortccl thc situation io his 
superior ancl the clec i~ion Io rentovc ancl clisman-
tle bolh pitch-links was macle, 

An invcstigation revealed (hat between 75 anE~ 
3(l~ inllh5 wa5 rE'quirccl to unfasten ihe nuts and 
lhal the clevis ancl lhe nut threads were clamaged . 
Hacl this ftroltlc'm gonc unnoticcd or treatcE~ as 
trivial ihere woulcl have heen great polential for 
c<ttastrophic tailurc of the critical main rotor head 
comf~onNnls . 

Cfll lirown is highl~' c orTtrrtcnElc'cl ior his alert-
ness in delecting an ,~bnormal situalion . His 
ElccliE ,rtion ,Irtc) Itrolc~sional wcrrkntanshift 
unclouhlE'Elly ~tvcrlecl a serious 11it;hi safety 
~lcc rirrc'ncc . 

Cor oral Rob MacKenzie P 
~ti'hile preparing a CF 18 aircralt for washing, 

Airtramc Tcchnician CI~I MacKcnzic notecl an 
unutiu~tl large EIE'grcE' cll nloVE'f11E'nl c oncerning 
onc oi thc aircraft horizontal ~tabilators . The air-
cra(t ~ti,t~ intmecli,riely groun(lecl, ancl ufton clos- 
er inspc'ction it was revealeE~ that 
both Ictt and right ~tahilatur bearings 
ancl ~I~inclles were coniaminatecl 
~~ ith grcasc . This major un~crvicca-
hilily hacl gonE' unnctticecl cluring 
previous in~pcction~, ancl it was 
only ihrout;h Cfll Mac Kcntie'S ftro-
iPti~lE)ndl atlllllfl(' dnfl allentl(ln io 
clE'I,ril thsrt it ~ti,t~ Elclc'c IE'cl . 

Ca oral Bill Brown P 
Le cpl firown, lechnicit~n Ele c E'llulc~ ~~ la 1 i~ 

Escadre dc Moosc law, E~tait cn irain cl'installcr cJc 
nouvelles hiellette5 cle commancle de pas sur un 

( :I 1118 Singlc' f luey . I n lai5ant les 
, f~remiers rcglagcs, Ic c Itl f~rErwn s est 

renclu compic yu'il fallaii un cE~uhlc 
de serrage Irup elevt~ pour amener 
la ( hdf)e IIJti(~u'd I'E'Crou d f)orteE' 
sphcriquc Ic long dc I~t pariic lileiec 
clc la chape . 

Devant cette situation inhahituel-
I I c ~I Brown a dccide de dcsscr-c, c f 
rer I'ecrou E~e bielletle oppose a cles 
fins cie contparison. Apres avoir 
conclu cluE' I'auirE' hiellctlE' ('tail elle 

au5si defectueuse, il a immcdiatement fail r~tpport 
a son superieur, et il a cie decicle de deposc'r ct Ede 
E~E?monter les cleua hiellettes cle commande cle pas . 

Une cnqucte a revele qu'il fallait exercer un 
couple compris enlre i 5 el ~()0 po/Ib pour desser-
rer les ecrous et que les fileiages cle c hape et 
cl'ecrc~u ~taicnl enclomntagfas . Si cc ftrohl~nte E~i~til 
hasse inaper~u ou n'avait Ira~ (~tE~ ftri5 ttu serieux, 
il y aurait eu un important risc_luc dc dcfaillancc 
catasirophiyue dcs composants importants dc la 
t~te E~u rolor princiltal . 

GrScc ~~ sa pcrspicacitc, Ic cl-~l Brown a rcussl ~~ 
E~etecter une siiuation anormalc, ct c'c5i f~ourcluoi 
nous tenons ~~ le I'elic iler . Son tiouci clu Iravail 
hien iail cl 5on ~ens clu f)rolc~tiionn~rlisnte onl 
sans cloulE' E~'vitc~ un gr~tvc Itrollli'rtte clc 5~'c urilt; 
(1('s vols . 

Ca oral Rob MacKenzie P 
Penclant Eau'il f~reparail un avion CI 18 en vue 

du 1,3vage, le cfll tilac-Ken~iE', tc'c hnicicn cle c E'llu-
IeS, ~l remar(~UC (~rlE' I'U11 cl('S (lE'rl\ tit~1h1115d1eur5 

monoblocs avaii une grande lihcrtc de ntnuvc-
ment inh,~hituelle . L'appareil a ete immediatc'- 

0 

,e . 

0 

0 

I`, 

ment inierclil cle ~ol, et un examen 
Itlus approtoncli ,t revE~lE' cluc Ic~ 
paliers et Ic~ ~rxcs (IE'S c1Ct1X slahlllsa-
teurs droit et gauche etaient polluE:'s 
par de la graisse. Cetle imporlante 
anomalie rencianl I'avion inaple au 
vcll E;lait pas~('e inalter~ue au c our~ 
Ele~ in~fleclions I~rEaE eElenie~ . seul le 
cpl MacKcnzie a l~u I~r cl~~tcctcr, cc 
qui cJcmontrc un ~E'n5 clu ltrc>icssion-
nalismc cl un souci du dctail Elignes 
EIE, mention . 

}'n~}~u+~h \'ul . No . i, I'r~ .l 



Accident 
Resume 

Type : CF188935 
Date : 27 March 1994 
Location : St . Hubert Airport 

Crrcumstances 

CF188935 was on an IFR cross country ili~;hl 
trcJm S1 . Hubert to Thunder Bav . Upon reachinF; 
ihe cruise altitude ot FL~S() the pilot noticed that 
a cabin altitucle of approximatcly 30,000 ieel . 
The pilot experienced hyl)oxia symptoms and 
immecliately selected 100"~{~ oxy~en follo~tired by 
a descent Ic~ 1(),000 feeL The dc~cision was Ihen 
made lo return to St . Hul~ert . Aller comF)leting 
a second ~rhl~rcJ,~ch the pilot landcd on the 
748~ foot IonF; runway ?4R whirh was describecl 
as y()"'i~ f)arC' anCl ~Nt't dn(1 ~ ()"'u slllsh CovereCl . 

After thl~ ~~ircrafl hacl complctc'd ~rl>E~roximalely 
3,00() ieet ot landing roll lhe pilol helieved that 
the normal I)rake system had tailcd and the air-
cratt would not stop on the remaininK runway, 
FmerF;ency brakes tivere selected, which disablc~d 
the anti-skirl system, ancl aggressively appliecl 
causin ~ both main tircs to IcJCk in ~osition . The t, f 

Resume 
d'accident 

Type : CF188935 
Date : 27 mars 1994 
Endroit : Aeroport de St-Hubert 

Circc~nstances 

L'avion CFIf?'8t335 efiectuait un vol voyal;e IFR 
de St-Hubert ~~ Thunder Bay . Lorsqu'il a atteint 
I'altitude de croisi~~rc' FF350, le pilote a remarquc 
que I'altilude cabine E~tait d'environ 30 000 pieds. 

' "m s 'h ~oxie il a Le pilotc a ressenh des 5yml)to e- d yl , 
irl~mi~diatement au~rnente le debit d'oxygene ~i 
100°~~~, puis il est descendu ~~ 1() 000 I~ieds . II a 
alors FlriS I~~ decision de retourner a St l iuf~erl . 
Apres avoir efiecaue une deuxieme approche, le 

rri sur la ~isle ?-1D de 7 48U )ieds de pilote a attc I E 
lon~;UeUr Cllll etalt nUC' et rTlUUlllee sUr 9~'~~~ (le Sa 

surf~lce, et couvverte de nevasse sur 10"4~ . AE)res 
avoir effeclu~ une course a I'atterrissa~;e cl'environ 
3 OOU hieds, le t~ilc)te a cru clue le circuit de frei-
nage normal ctait toml~e en panne, et que I'avion 
n'allait pas s'arreter sur la longueur de piste qui 

rr" "ner ~ic uemenl les freins restaif . l-c p~lote a se e c t, ~ 
de secours, ce qui a mis le systeme intideralr~t;e 
hors service, et les deux roues principales se sont 
I~loquees . Le dcrapat;e non maitrise s'est traduit 

Kcdr t ie~n , ,iltpru', . nnr~ hour posf accident . ;'' Vue dP 1'arriere, appro.~ . tmc hc ure apres I',rccid~nt . 

~'ietv c~f ri~~hl h,~nd mairvi~ncP ~;~,Jr. ! 1-'uP du tr~tin rl'atir~riss,r,t,~r princilrdl droibinc~z . 

uncontrolled skid resulteci in a 360 de~ree coun-
terclorkwise rotation ancl CF188t)35 del)aried 
the lefit side of the runway with approximately 
2,L100 feet remainint; . The aircra(I ranle to rc~sl 
20 feet ol1 the runway and both pilot and passen-
t;cr saicly el;ressed . 

Invcsti~ation 

The aircraft, with 9,000 pounds internal fuel, 
cleparted the runway at approxirY~~rtely 50 kts, 
perpendicular to rurnvay headin~; with the left 
main wheel leadint; . The left wheel dug a trouKh 
in the mud until it collapsed which rapidly rotat-
ed the aircraft to runway headin~ . CF188935 
came to resl on thf~ leil ti~ in ~ Ihe lelt exfernal b, 
tank and the remaining landint; ~;ear . Thc aircrait 
sustained "B" Cate or dama ~e . K Y 

par une rotation de 360 det;res dans le sens con-
traire des ai~uilles d'une montre, c~t le CF188935 
est sorti de la piste, a t;auche, alors qu'il restait 
une dislancc~ d'environ ~~ 000 pieds . L'avion s'est 
immobilise <~ 2~ piecls hors de la pisle, et le pilote 
c~t Ie I~assager sont solris de I'al~lrareil en loule 
st~c urilt~ . 

Enquete 

L'avion, qui avait 9 000 livres de c,rrL~uranl 
dans ses reservoirs internes, est sorti de la piste~ ~i 
une vilesse d'environ 50 noeuds, perpendiculaire-
ment ~iu caE~ (~i5ie, I,~ rouc~ principale t;aucf~e 
menant, la rouc' gauche a creus~ une orni~re 
dans la boue jusqu'~i ce qu'ellc' s'atfaisse, ce qui a 
rapidemenl fait tourner I'avion au cap piste . Le 
CF188935 s'est ir11111o1)ilise sllr I'aile ~auche, le 
r~servoir exterieur Kauche e( I'autre train . L'avion 
a subi des dommages de cat~gorie « B » . 

The hypoxia eveni was not cc~nsidered to he ,l 
tactor in 1l~al Ihe pilot had fully recovered from 

I_'hyhoxie n'a F~as eth considerce comme un 
tacteur en ce que le pilote s'c,taii comt)IeteiTienl 
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Unit Flight Formation en 
Safety Training securite des vols 

the incidenl prior to the landing, There was no 
, , . 

evidcnce of a brake malrunction in ctther tfle 
normal or emergency systems, 

1-he coil~hination of a hiF;her than normal 
landing weight and a shorter than usual runway 
in a slippery condition may have caused the pilot 
to misjuclt ;e the etfect oi brakes in the landing 
roll, therebv concluding that they failed .l he 
ag~ressive aphlicaticrn o1 emergency brakes 
locked the main wheels and the aircraft entered 
an uncontrollable skid resulting in a high 5peed 
departure from lhe runway . 

DFS Comments 

In this accident the pilot incorrecily assessed 
the braking perlormance and chose an inappro-
k~riale course of action . The importance of accu-
rately predicting and ~~ssessing per(ormance in all 
environments and ai all times is critical in ensur-
ing the safe completion of the mission, 1 he selec-
tion of emerc;ency brakes disables the anti-skid 
syslem and the pilot must cautiously ak~~~ly hrake 
pedal hressurc to prevent main wheel lock-uh . 

remis de I'incident avanl I'atterrissat;e . Rien 
n'indic ue c ue les s stemes de freinage normal et Y 
de secours lonclionn~iic~nt mal . 

A cause de la masse ~3 I'allerrissage plus ele-
vee que la normale, et de la piste glissante et 
k~lus rourie que d'habitude, le pilote a pu mal 
evaluer I'eftic~t des freins pendant la course a 
I'atterrissa~e et, par conscc{uent, conclurs yu'ils 
r;laienl defeclueux . Le serrage cnergiyue des 
freins de secours a hloyue les roues principales, 

, et I avion a amorce un derapat;e non maitrisable, 
ce qui s'est traduit par une sc_rrtie de piste ~3 l;ran-
clf~ vilesse. 

Commentaires de la DSV 

Dans I'accident en question, Ie hilote a mal 
evalu(' I'eilet du Ireina~e et a pris une mesure 
ina ~ ~ro~ri~~e . I 'im ~orlanc e de ~revoir et d'eva-II I f l 
luer les performances avec precision dans tous 
les milieux et en tout temhs est calail~rle pour 
execuler une mis5ion de fa~on securitaire . L'utili-
sation des trems de secours met le systeme 
d'antidcra~at;e hors service, et le pilote doit 
en(oncer les pedales de rrein avec k~rudence pour 
eml~echer le hlocage des roues princilaales . 

Frontal ~~iew, a~pror 2~t hrs post accid~nt - main ~ear, lett ~~in,c;. ! Vue Ironrale, apprar. ?4 hrs a~~rPS 1'accidPnt - train principal, 

,~iclc~ ,~ ;~ruche. 

by Capr J.S . Meclves, DFS 3-~-? 

Fascinated by some crr all o( Ihe suhjecf mat-
ter lhal makes lor an eifective tlight satety pro-
gram? Interested in hecomin~; a flight safety 
Otficer or NCM? Contact your Commanclint; 
(-)fficer or supervisor . Should you be selected 
arrangements tivill he made for you to attend the 
Air Command Directorate of FIiKht Saiely (Df S) 
Unit Flit;hl Saiety Course . 

DFS conducts six unii cc~urs-
es a year al 17 Win~; 
Winnipeg . Each course is a 
week in lent;lh . Norrl~al course 
loadint; is thirty students, The 
Winni~~eg location has proved 
ideal as il allows students to 
receive bricl`int;s not only ~rom 
exl~erls al Command and DFS, 
bui outside a~;encies as well . 

"students receive briefin s 
not onl from ex erts at Y P 
Command and DFS but r 
outside a encies as well." g 
« ermet aux eleves de P 
recevoir des ex oses des p 

ex erts du Commandement p 

par le C~~~~t . J.S. Medves, DS~~ 3-4-? 

Certains des sujets of~erts dans le cadre du 
hrogramme de securite des vols vous fascinent? 
Vous aimeriez devenir un MR ou un Ofiicier de 
(a securite des vols? Contactez voUe (:ommandant 
ou voire superviseur, Si vous etes choisi, des dis-
hositions seronl prises pour que vous puissiez 
suivre le Cours de securite des vols d'unite ofiert 
par la Direction de la S~curite des vols fDSVJ du 
Commandement aerien . 

The course is desit;ned to " " " . aerien de la DSV et e ale- / 1 . ~~d , - d~ ~ ~- ,~ h I 1 pio~t ccan icatcsstiit a5cric 
ment des or anismes 

exterieurs . » 
hase upon which to build their 
knowledt;e of the CF rehortinK 
s stem ancl fli ~hl safet related Y ~ Y 
subjects as a whole, Course structure l~arallels 
that of the annual Win ~ Fli ~ht Saiet Course -¬~ t, Y 
although there is no crash response exercise . 
Students comhlete supplemenlary reporling 
exercises as members of small syndicate 
groups . Syndicate comhosition is designed lo 
ensure ohlimurn mixture of rank and occuE~a-
tion . As members oi lar~;er syndicates stuclents 
are 3iven ~ortions ol an aclual Qoard of Incuir l I Y 
lo anal ~ze . Each s ndicate is asked to deter- y Y 
minc what the Board'S iinclint;s, cause iactors 
and recommendations were . Each ~roup makes 
a ~resentation to the class and their elic~rts are I 
then compared lo lhat of the t;enuine Board . 
f he results are usually most iml~ressive . 

Leclures cover topics such as : Health 
Hazards at the Accident Site ; f-low to Conduct 
5 i - 5ti1u1 Meetin ~s~ Human Factors~ Fli ~ht _ccce.~ ~, , 

, Saiet~ Officcr/NCM Duiies ; and The Promolion 
and Disseminalion ot Fli~;ht Safety Information . 
Guest lecturers k~resent some of the highliKhts of 
the course . You will be brieted hy DFS accident 
investi~ators and Quality En~;ineerint; and Test 

, , Estahlishnxnt rcpresentalives on lhe accidenl 
inveslil;alion process - actual case studies are 

La DSV otfre six cours 
d'unite par annce a la 17 
Cscadre de Winnipe~ . 
Chayue cours a une durce 
d'une semaine . Chaque grou-
pe comprend normalerr~enl 
trente elcves . Winnik~eK s'esl 
avere etre I'endroit idcal pour 
donner ce cours, car il permet 
aux eleves de recevoir des 
expos~~s non seulemenl dc~s 
experts du Commandemenl 
aerien et de la DSV, mais 
egalement des or~anismes 
exterieurs . 

Le cours a pour but de 
iournir aux candid~~ls les londei~~ents sur lesquels 
ils pourroni s'appuyer pour accrc~ilre leurs con-
naissances du systeme de comk~te renclu des FC 
el de I'ensemble des sujets relies ~ la securite 
des vol5 . La structure du cours suit d'assez ~~rcs 
celle du Cours cle securite des vols annuel cle 
I'Escadre, sauf qu'il n'y a pas d'exercice d'inter-
vention en cas d'accident, Les eleves etfecluenl 
des exercises de comk~te rendu suk~~~lementaires 
en ianl que membres de petits t;roupes d'etude. 
Les groupes d'~tude sonl iormes de maniere a 
assurer un mel~~nge ok]timal d(~ t;rades et 
d'emplois. A titre de membres cle t;roupe~ 
d'c~tude elart;is, les eleves re4oivent des l~ariies 
du ra > >ort d'une Commission d'enc u~~tc rcelle If I 
qu'ils doivenl analyser . Chaque ~;roupe d'etude 
doit ensuite dE~terminer les conclusions, les iac-
teurs contrihutifs ei les recommanclatic~ns lormu-
les par la Commission d'enc~uete . Chaque grou-
pe l7rc~sente les resultats de leur travail ~~ 
I'ensemble de la classe el ensuite on compare 
ces resultats a ceux de la vraie ComrTiission 
d'enquete. Les resultats sont habituellemeni des 
plus impressionnants . 

Les cours hortent sur des sujets corT~me : Les 
dan ~ers our la sante sur les lieux d'un accident; f, P 
Comment mener eilicacement une reunion ; Les 
facteurs hum~~ins ; Les taches du MR/Otficier de 
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used as ieachinK poinls . Command Puhlic 
rliiairs ersonnel instruci students on the do's P 
and don'ts of media relations.l'ou mav be onc 

' ~k ?!?1 in iividu rls s lected to E'ndur' ot thc luc v I c ~ .e E 
ihe riKE)rs of a simulaled press conferencE' . A 
penod Is also allocated tor a questlon and 
answer scssion with senior DFS st~~ff . 

Still interested in ilit;ht safety training? 1'ou 
and your sul)crvisor should he aware that your 
commilmenl lo Ihe flil;hl salefy svstem is 
expected to last ior tti~o years - genera y one 
1'car a5 c) dcpllty l3nd onE' yE'i3r m a I)rlmilry 

I)o51110r1 . 

11 yc)u hi3ve any quE~~lions ahout 11iKhi 
safetv trainin ~ lease do noi hesitatc kp 
to contact an ~one in thc f)FS y 
lraining cell . 

la Securite des vols ; et La pronu)tion et la dif(u-
sion de I'information sur 1~3 securile dcs vols . Les 
conterenciers invites constituent I'un des points 
(orts du cours . Des exl)oses tiont donnes par les 
cnquetcurs de I~ DSV ct par dcs rcprE'scnt~nts dc 
I'etablissement d'essais de qualile sur le proccssus 
d'enquE'te sur les accidcncs, c~t les poinls impor-
tants sont illustres par dcs etudes dc cas rccls . lc 
pcrsonnel des Affaires publiyues du Commandc-
rnent enseiF;nenl aux elevf'S cP c~u'il laul faire ei 
ne pas laire d<)ns Ic~ rclatic)ns iJVec les mE~dias . 
Vous serez pcut-ctre I'un des heureux 1?!?I cllls 
(~lll ser~nl Ch01Sls I)oUr Idlfc 1dCC dUx rl~;llcurs 
d'une cc)n[(~rE,nce cle presse (ic live . [)u lemps 

E'til E'ki)IE'mPnl prE'~lJ I)llllr hotiPr (lE'ti (~11E'111()nti 

au pcrsonncl ~upcricur dc la ~SV. 

> c c~nt'd trom t~a~,Ic 2 

topics related to their speciality, ior others ii has 
bcen thc Good Show/Fc)r Pro awards ni)rralive~ 
ancl for others slill it has been the hird walcher's 
corncr .l~tirhat evcr ihc rcason, this puhlication 
has in ~l w~~y inlluPnccd us all . II has hf,E'n lhe 
ernissary of flit;ht safciy to our world oti aviation 
and has donc a sul)crh jc)I) in I)rc)n)olin~ Si~IE'ly . 

To i~ll prcsent and pasi ~FS meml)c'rs, we 
extend our sinccrc th,3nks (or your eflorts in pro-
viding us with your insil;hts on safcty and, 
throu ~h thc' well halancE'd i)rtic lcs in (li ~hl ~r, 
~ .Oll)Il)P111, d I)OSIhVC IntIUCIICC On thE' CondlICt Ot 

our opcrafions . 

I a formi)lion en 5ecuritE~ de5 vol~ vous 
intcressc foujours? Vous devc~ savoir, 
ainsi quc votrc supcrviscur, quc volrc 
ent;ai;ement dans le sysien~e de secu-

ritN cles vols sera d'unr~ durf~e I)revue 
d'i)u mc)in5 clE~ux ans - vouti i)~;irc'z hahi-

tucllcmcnt unc prcmicrc annE~c commc 
assistani et la dcuxiemc annec vous assumc-

rez un posie principal . 

Pour toutes qucstions au sujct dc la iormation 
en sE'CUrlle dE's VOIs, rl'hc~IleZ pa5 d COIlldcl2r tollt 

rnerti{)rE' Ele Is~ E l'llllle 1c)rmalic)n clE' I,~ 1)SV . 

> ~lJitc' dc la pt~~;e ? 

predilection : ccrtains ~'intcressent aux articles 
clirE'cIE'rncnt n'li~~~ a Ic'ur sl)c~ci,Jlilc~, cl'aulrc'~ jE'l-
tent Il'ur de~~olu sur (es exploits relates dans Ics 
chroniyuE'~ Good Show E~I Proff'ssionnalisrY~e, 
alors yuE' cl'aulrcs encore pre(erenl la chroniyue 
intitulcc ;~ (_In drblc d'oiscau ~ . (1ui d'E'ntrc_' nous 
n'a pa` Il'l1nP rllanl('rf' oll d'Ullf' ,lutrE' ('lf' IntIUE'rl 
ce par celic revue yui a cte et demeure Ie vchi-
cule Elc~ la securitE~ ~)f~rir'nnc (lans Ic n)ondE' EIE' 
I'aviation E't clui a contribue con5iderahlemenl a 
la prolllUtlon Ei(' la 5f'CUfItE'? 

NOllti rC'mcrClonS SII1CCrcn1['nt to115 I('S mcm- 

I)rc~s dc la I)SV, ,)ctuE'Is c't t),r~scA~, clE's ('ll'orlti 
qu'ils ont lait clans Ic but dc nc)us renseigner sur 
la s~'curitc' ei dc I'influcncc positivc yrl'ils ont cu 
sur I~l conduilc dE' nos oper,~tions, t;r~ice aux arli-
cles bicn cquilibres yu'ils ont fait [~araitrc dans 
l'rn)ws clc' ~ ul . 

Accident 
Resume 

Type : CT 114079 
Date : 21 March 1994 
location : Apprnximately 22 nm south of 

15 WinR Moose jaw 

Circumslances 

ThE' ,)c c idenl occ:urrcd approximately 35 min-
utcs aitcr take-o1f and ~)5 minuiE's inlo lhE' I)rac-
ticc ot thc Snowbird's "high show" rouline . 
Aircraft 1 l~()7() was bcing flown irom thc Icft 
scat by Sno~~bird 5 and the ri~ht seal was occu-
~'~c [)~ )1 - . c ' . _ I iE I y ~ ~on Sn ~~ bird bui 1 utor qualiiied 
pilot . Snowhird 5 wa~ IIyinK al at)I)roximately 
?2U kts and 10U0 ft AGL and while completint; a 
lormaliun slafic)n ch,)nt;c trom "Rit; Diamond" to 
"Qi~ Wedgc" he heard an unlan)iliar noise, iell a 
loss oi ihrust i)ncl hc'i)n to fall back out of the 
tormallon . I It' Illlrl)edlalt'ly hrOkf' olll oi ihc lor-
mahon and zoomed up to Z,5(lU ft AGL and 
13U kls . I)urin~; lhE' zo()r71, ihc I)ilot chcckcd thc 
cn~ine instrumen(s and noled an exhausl gas 
lemt)cralurc IEGT) of ahoui 75U to 80L1 dcl; and 
an R['M o~ aboul 8(l percenl . I IE' then retarclE'd 
ihc throttlc to idlc and prcsscd thc airslart button 
I)ul thf' cnt;ln(' dl(1 nol rt'covE'r . Thc l)ilc)t thcn 

Resume 
d'accident 

Type : CT114079 
Date : 21 mars 199~ 
Endroit : a environ 22 nm au sud de la 

15" Escadre, Moose jaw 

Circonstances 

L'accident s'est produil environ :35 minutes 
apres (e decollage et ~5 minutes apres le debut 
de I'exercise « high show » dcs Snotiti~bird . 
L'avion 114079 etait pilote a partir du siege 
t;auche par Snowbird 5, et le siege droit elait 
occupe )ar c uel u'un nc faisant )as ~artie des [ a q I [ 
Snc)WI)Ird, md15 (~lll E'tdlt Un [Jlloic E~IIaIItIE' dE' 
Tlltpr . Sno~ti~bird 5 volait a environ ?LU nocuds 
ei a 1 UUU piccls-sol, et alors yu'il effccluait un 
chan~ement de position dans la (ormation, de la 
iormaiion « en diamant >~ a la lormdtlon "{ en 
V », il ,1 eniE'ndu un bruit non familicr, il a senti 
une pcrie dc pouss~'c ei il a commence a laisser 
la formation . II est sorti imn)ediatcment de la for-
n)ation et est n)onte en chandelle a 2 500 pieds-
sol et a aryuis une vile~se de 1 30 noeuds . 
Pend,)nl la montee en c : handclle, le piloie a vE~ri-
fie Ies instruments reacteur et a rcmarquc que (a 
temp~'rature tuyere (EGT) E:'tait d'environ 75U a 
SUO de~;res, et le regime, d'environ 8U pour cenl . 

T~)il ~cc (iun rrt CT I I ~U~ 9. % Sccrion dc qucuc du CT I I ~I ) 
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En~ine vt CT 1 I ~!()'9 . ' '1loteur du ( f I 1 at) "9. 

attc'nlpied a Procedure 1 r(~lighl hul IhE~ KP,ti15ta-
hilized at only ~b or ~3' yerceni Ii5 percent is 
idlel and thE' EGT r(~mained ~~t ~rhout 7l1() clc'grc'es . 
f inallv, the ihrottle w-as advanced a few tinles in 
a lasi ditch attempt to get usablE' ihrusl hut thc~ 
engine still did nol respond . 

fioth pilots safely ej('c1c~d iron~ Ihc~ ,~irc rafl 
whil(' il was in a glidint; desce?nt throut;h 1,'UU ft 
AGL . Thc~y sustainc'd only minor injuric's c onsis-
tent wlih tflf'If e~eCtlon ,lnd )~1rd(-hUIE' Idndln' . 1 I t, 
1 he aircraft was desiroyed on ground inll~acl . 

InVeStl~'dtl0tl 

l hE~ entire se uence oi events was tilmed on y 
videotape by a Snowbird technici~~n recurding 
the show tron~ th(~ t;rouncl . Untortunatclv, cxcept 

~' in ~ I r n I w of cvents it w~~s of lit-ior pro~ id t, a c 10 0 ot,, , 
tle use in determinin wh ' lhe en ~ine had iailed . k ) t, 
The pilclts described the flight condiiions as ideal, 
with clear skies, light winds, no iurl)ule'nc(~ and 
vc'rv few hirds. 

Interviews with the pilots indic,3trcl ihat flle 
aircrait had experiencec! a los5 of thrust with 
symptoms characteristic of a coml~rc~ss(~r ~tall . 

II a ensuite r~3men(~ la mane~ttE' clc~s gaz a la posi-
tlUn (le fdlentl ei ~l al)I)U1'E' tiUf IE' I)UUton df 

demarra e en vol, mais Ic rcactc'ur n',c )~r~ rc' >ri5 g ! I 
sa uissance . Le piloie a cnsuitc tent~' le r~'allu-y 
mage selon la procedure 1, nlais Ic ret;ime nc' 
s'est st,~l)ilis(~ c u'~~ ~l(> ou 4 ; ~wur cc'nl Ile rc~ginle 
de ralenti est de i5 pour cE'nli, f~f I'l ( il E'tiI rc~slc~e 
~ cnviron i00 degres . FinalE'n1c'nt, Ic' I~ilot(~,r 
pousse la manette des gaz ~~ yuc~lquc~~ rc'I~risc~s 
dans une dernii7re tenlaiive pour ohtenir une 
I)oussE~e ulilisal~l~, mais Ic~ rE'~u lE~ur n'a pas 
d,want~~ge reagi . 

LE'~ dE'UX I)IIDIE'S se sC)nl E'JPCIf's en 5('cUflte 

alors yue I'avion iranchis`,~il I'allilude rlc' 1 2U() 
pieds-sol cn dcscerlte en I~I,cn(~ . II~ n'ont ~ubi yuE~ 
des blessures legercs ducs ~i I'E~jeciinn c'i ~) I'aiter-
rissage en paracllute . L'~wion a etE~ dctruit au 
moment de I'inlpaci au sol . 

Enyuete 
Toute la scene a ete enregisiree sur handc 

magneioscopiyue par un tNChnicien des Snowbird 
yui se trouvait au sol . ~ti-1alheurc'usement, saui 
hour ce yui concerne la chronologic' dc's cw~'ne-
menls, I'enregistrement n'a pas eic tres utile pour 
rlc~lerminE'r la cause de I,~ I)anne clu re~3cieur. Les 

I liKht Cummcnl No . 4, 199d 

The engine and associated components were 
shi > >ed io ( ETE ior ,r dc~iailc~d te'chnical ins ~ec- If ~ I 
lion . Qf-I l d('Ic~rmined Iliai IhE' Variable 
Geometrti~ ((~edhack cable had iailed irom ~atigue 
h's I I ~ rlnsmits h ~ n13 ~nitude nd dir ction T i_ca~Et~ t c ~t, a e 

of I_)IE'('dv;rlve> move'ment to the inlet ~uide vane 
(IGV1 teedhack c ar~1 . fhi~ (~nables the main iuel 

, conirol lh1FC i to providc a modulated bleed 
schE'dul(~ for optimum c-'nt ;inE' performance, The 
failure of ihis cahle would lead io the observed 
svnlptonls, 

DfS Comments 

Snow-hird 5 reactecJ io IhE' emergency in a 
calm and most professional nlanner . It is gratiiy-
ing to no1E' th,31 thc'r(~ w~3s nc~ undue delay in 
ahandoning ihe slrickerl aircra(i and that the 
recurrc-'nt c-'~c'ction trainin > >~~id oif in a near flaw- I t, I 
less exc~c ution ui Ih(, (~jc~clion ~3nd parachute land-
ing procedurcs . 

Appropriate siE~ps will he taken to ensure that 
thc iccdback c~~l~lc'~ in thc' Tutc~r tleE'i are sound . 
Lonr~ term ~rev~ntive n~E~asures will be de endant ,, E h 
u ~on detcrnlination ot the reason for the tati Juc { g 
iailur(~ . 

pilotes ont decrii les conditions de vol comnle 
et~3nt idealc~s : c iel cJ,~ir, venl iaible, pas de tur-
I~ulencE' e't tri's Irc'u d'oiseaux . 

Le's ('ntrE'vu(~s ,3vec I(~ti I~iloies onl montre que 
l'avion avait subi une ~ertc' de houssce en ~re-
sentanl les c aracteristiyues d'un decrochage du 
comprc'sseur . Le reacleur ei les corl~posanis 
connexes ont etc envoyes a I'EEQ hour y subir 
une inspection techniyue detaillce . L'EEQ a 
deiermine yue Ie~ c ,ihle de reaction du dispositii 
a Calage vilfIahIE' ti'E'idlt fon11)U d ( .aUtiE' de la 
iaiigue. Ce cable iransmei I'amplitude et le sens 
du deplacement du robinei de prelerement ~ la 
came de re,3clic~n dc' I'auhage directeur 
d'entrc~(' . ( (~5 (~I(~ments I~c~rmeitent au regulateur 
dc' carburanl I)rincii)al dE' lournir un dosage de 
prelevement nlodulE' pour obtenir un rc'ndement 
opiinlal du reacteur . La rupture de ce cable se 
iraduil E~,3r les signes constates. 

Gommentaires dc h~ DSV 

Snowbird 5 a reat;i ~~ I'urgence avec calme et 
de I<~ on Ires prol'essionnelle . II esi agreable de 
not(~r qu'll n'y a I~,~s eu d(' rc't~~rcl indu dans 
I'abandon de I'avicm ('n I)anne ei yue I'entraine-
ment periodiyue i I'~'jection s'cst traduit par 
I'execution presque parfaite de I'ejection ei 

~11 tiF linm rhf~ ,iirc rd1f . I C~.~1 de I'a~ion 

I'ru~w~ ih~ Vul. No . i, 1')9d 

de I'atterrissage en 
I)ard( Ilule. 

Des mesures appro-
priees seront pour 
s'~3ssurer que les c~~bles 
dc' r~~action de tous (es 
Tuior sont en bon etat . 
Les nlesures de prevcn-
lion a long terrlle 
del)endronf de la deier-
nlinaticm dE' la causE' dc' 
I~~ rul~ture par fatiguc. 



Ground Collision Dispositif avertisseur 
Avoidance System de proximite du sol 
tay Lieutenant E.K, Guc~tr~~ iDASP 2-3-~I 

Contrc~lled Fli~;h( Inio Tcrrain ICFI T1 has been 
bl<cmed ior 21 of thc 65 Cate~;ory "A" fixed 
w-inc; accidents in thc~ Canadian Forces ovc~r thE' 
1 c)8U to 1992 time ir,~me . In all, ~35 lives have 
been lost to these accidf~nts . CFIT implies that 
lhe aircraft had no Ic'c hnic<71 problems which 
would have inevilahlv It-~d to a crash and th<~t il 
was fully in Ihe pilot's control when Ihe impact 
occ urred. CFITs usually rc'~ull Irom a loss of sit-
uational awareness, i.e . I~ein~; disfracted, di~u-
riented or complacent, To help in preventint; 
CFIT ac:cidenis, the Can~rdian Forces plans to 
install the Ground Collision Avoidance System 
IGCASI into several aircr,~il tleels : Ihe CC130 
I lercules, the CF1 f;l'I I lornet, ancl thc~ CC144 
ChaIlenKer . At lhis limc, thc GCAS is underf;o-
in~; airworthiness trials in the CCl 3U Herculc's 
(~~nkcrs . 

f his GCAS, developed and manufactured hy 
~ubic Defense Systems ot San I)iego, is a ilight 
c umputer thaf warn~ ,~irc rew oi an imlx~ndinK 
CFIT . Based on a sohwarc algorithm, it (onfinu-
nuslv monitors airc-r<~it `c'nsurs to calculatc~ thc' 

's I n~mic state ancl thcn ~rc~dic I~ if ;c ~3ircratt _ cy ~ I 
CFIT w~ill occur, 4'Uhen E~redicting thc~ occur-
rence of a CFIT, the~ ( ~( i15 takes into accounl 
thc pilot's re,3ction time to a w~arninf;, ihe 
,rirc r<t(1's reaction timc' fo fli~hl control inl>uts, 
Iht~ aircraft's roll recovc~rv, thc aircrait'~ clive 
rc~c_ovc'ry and the slopc~ ot Ihe' lerrain . In othcr 
words, evcry 0.1 tieconds lhe GCAS calc ul,cles 
Ihc' altitude loss ihat would c>ccur il the pilot 
~~c're to initiatc a ~~~ie rec uvery from a CFIT 
c+~ndition . li th~~t allitudc loss is greater than or 
eclu,cl io the aircraft ,rltilucle above grotmd Icwc'I 
IAGLI plus a s~rtely nt~crt ;in - takint; into accuunt 
thc tilopf~ ot Ihe terr~cin - Ihc'n ~~ CFI F is prcdict-
c'cl ~rnd the pilc~l i~ w,rrnc~c) hy GCAS to PUl I 
Uf' . Thc slope oi the tcrr~iin is derived Irom suc-
c c'SSivfa radar altimc'fc~r rc'adin~;s and thus ( ~(~AS 
extr4apolates this slope i alculation when ~oink 
throu~;h ils prediciive alt;orithm . 

Thc~ GCAS issues ,iur<~I ~~nd visual warnin~s 
io the ilighl crc'w~ . In orclc'r lo ~achieve m~~ximum 
pilot coniidence in Ihr_~ w~~rnint;s, the G(:AS is 
de~i~;nc'd to minimiic' i,ilsc' alarms by employ-
in~; soihvarc iilters lo ~,31id~iie the data comput-
er, ~ ~rosco es and r~ular <~Ilimeter . Furlhermore, F~y P 

par le lieulc'nanl F.R . Guetre tDASP ?-3-41 

Les collisions ~wec Ic relief sans I~erte de maitri-
se (CFIT~ (ml c ause ~1 des 65 acrident~ de catego-
rie ~~ A » ailes fixes des Forces Canadiennes de 
1980 a 1 clcl~' . Au total, ce tyEce cl'accident a fait ~i 
victimes, I )~rn5 le cas d'cme CFIT, I'~~c~ronei n'a 
aucun probl~~mc~ fechniyue de nature a entrainer 
inelurt,ablement un ecrasemenl, el le pilote a la 
parfaite' n~~rilrisc~ de son apf~~~reil au moment de 
I'impact . l_c's CFI I se produisc'nl t;cne~ralc~menf 
lorsyue le piloie perd consciene:e de la situation ~3 
I~~ suile cl'une dislraction, d'une d(~sorientation ou 
d'un m~rnclue de ~ if ;ilance . Dans le hul d'aider a 
revenir (c's (:FIT, le Forces canadic~nnc~s envisa- p 

genl I'installati(m de di5positils avertisscur~ de pro-
xin~ile du sol i(-~PWS1 darn plusieurs types d'app~3-
rcil dela ilotlc~, soil IeCCI',U Hc'rcules, IeCFl88 
Hornc~f c~t le CC I ~~ Challenf;er . r1 I'hc'ure actuel le, 
le GPWS c~st soumis ~~ des t~preuves de navigahilite 
t3 bord cles avions r~witailleurs CCl 3(I Hcrcules . 

Le GPN'S, mis au poini et fabriqu~~ I~ar la firme 
Cuhic Defense Systems cle San Die~o, est un cal-
culateur de vol c ui previenl I'equip~~~e de I'immi-I 
nenced'unc' ( f I f . Le lot;iciel ~rl~;orilhmique sur-
veille en ~c~rnianence les ca ~teurs de I'~wion pour I I 
calctder la situ~ition clynamique de ce~ dernier, ce 
clui lui pc'rmet dc pr~woir s'il y ~~ risquc d'une 
CFIT . Pour elablir le risque, le ( ~PWS tient comp-
te du temFrti de reaction du I~ilc+tc~ ~rl~res I'avertis-
sement, du lemps de reaction clc I'ahpareil aux 
sollicitations sur leti commandcs dc vc>I, du delai 
de redre~sement c~n roulis, du dclai dc~ redre~se-
ment en pique et de la pente rlu tc~rrain . En 
d'~lulr('ti rTl(llti, ~3 1()UteS IeS 1), I ~P( Undeti, le GPWS 
calculc la I~c~rtc~ cl'altitucle qui sc' I~rocluirait si le 
pilote devait amorcer un redressc~rnent sur en 
r~aclion a un risque de CI I I . Lorsquc la I~erie 
d'altilude calculce est egale ou ;upE'ricure ~3 I",~Iti-
tude-sul iAGLI cle I'avion addiiionn('e d'une 
ntar~;e dc~ sc~c urite - et comt~te~ lenu clc' I,c pente du 
terrain - Ic (~PWS ~rwient le hilotc~ c~n lui don- I 
nanl I'orclrc~ dc remonier IPULL UI'1 . A I~ariir de 
me~ure~ sucrf~ssives ~risc's ;~ I'allimi~lrc radar, If~ ! 
GPV1rS f~xtr,clrole la luenie du terr,riii ;~ I'aide d'un 
~tlt ;orithmc' cle E~r~diction . 

Lc ( ~P4'VS tournil des alarmes visuelles et sono-
res ~3 I'cquipaf;c~ . Afin de rnaximisc~r la conriance 
du pilote d,~ns les alarmes, le GPWS e'st con~u de 
manii,re ;~ minirt~iser le ncmihre de fausses alar-
mes t;r~ic c' ;i un lot;iciel de fillr .3t;c' clui valide les 
lonn ~c~ti c'n ~rcrvenance du c,~lc ulalc~ur des ~ ro-c c I , bY 
scopes et de I'~cltirnetre r~~d,~r . Dc~ I~lus, If~ logiciel 
ne tient p.~s compie des donnees inv~rlides des 

Rht C(~mm~,~ni ~\n, i, i ~r'I~r 

Warning: "WHOOP WHOOP PULL UP PULL UP" 
~~ Avertissement : ~< WHOOP WHOOP PULL UP PULL UP » 

Roll recovery 
Redressement en roulis 

Dive recovery' 
Redressement en pique 

Waming altitude Altitude d~alarme 

Safety altitude margin~Marge d'altitude de securit~ 

Ground or presei Minimum Recovery Altitude,~ 
Altitude minimale de Redressement Sol ou Predeterminee 

R~c cr~~c~ry mlln+s rn,+; a C(IT ~tiamin~; . ' Redrc~scernent apre~ unc~ ,3ldrmc~ du GPIti-~S . 

it will ignorr~ 5hort term invalid sensor inputs, 
block power transients and minimize electro-
rnaf;nrfic inlc~rlc}rence . 

Thc' GCAS is ~31so capable of warning the air-
crew when ihe aircraft will hc'nf~tr~3te a preset 
altitude AGL, when ~3 ilap overspeed condition 
occurs, or w-hen the aircr~~ft is abovc> or below 
ihe c;lideslope durinK landin~; . 11iese GCAS 
w~arnin~~ ,rre ohtional and clehcnd on aircralt 
operalional requirements . For example, the 
GCAS for thc' CCl 3011ercules will issue warn~ 
in~5lor flap overspeed while Ihe (~(:AS 1or the 
CF188 Hornc~l will not . 

Thc~ GGqS is designed lor inter-aircraft opera-
bility h~ c hant;in~ aircraft specific I~arcmeters in 
ihe soitware, such as the airc r,~tl reaclion timc, 
t~~rt;c't t;-lo,rcl, aircralt roll rate, eic . . . The (-~CAS, 
thruu~;h c'Ic'c Irical connections, will rc~coKnize 
the alrCralt t)rl)E' It 15 In5ldlled In10 ~lnd tillpply thE' 
correc l parameters for its al~orithmic calcula-
tions . GCAS also I~rovide~ lur Built-in-Test IBITI, 
thus c'a~ing t;round mainicnancc~ task~ and limit-
in ~ aircraft down time . 

The introdc~ction of the GCAS is a positive 
step in Ihc~ ont;oing efforts lo I~revc'nt CFIT acci-
deni~ ~cnd cnh~~nce Ihe saiety ot fli~;h1 in the 
C~lnadian Forces, 

c,> >leurs, il bloc ue les variafions de ~uissance I I I 
transiioires el il minimise I'effet des inlerlerences 
elcctromaKneliclues . 

Le GNWS peut cF;alement avertir I't'quipa~;e 
lorsque I'avion descend a une altitude-~ol pr~de-
terminee, en cas de survitesse volefs sortis ou 
(c~rsque I'avion sc' trouve au-dessus ou c'n-dc'~-
sous du faisceau d'alit;nc~ment de descente a 
I' ~ terrissa ~e . Ces ~~larmes du GP~NS sont laculta-~ t f, 
fives, et elles peuvenl varier en foncfion des 
eXl~ences Operallonnelles de I'apparc'll . P~)r 
exemple, Ie GPWS du CC130 Herculc~s dc~nnera 
I'alanlie en cas dc~ ~urvitesse volets sorlis, mais 
1~~3~ celui du CF188 Hornet . 

Pr~qx~ti de Vr~L Ko_ f, I ~l~)d 

Le GP1~rS est con~u df' fa~:on telle qu'on pc'ut 
I'ad~3pter aux divers types d'~3eronei en modi-
Ilanl, dans le lof;iciel, certains I~aran~~fres sp~cifi-
qcrc~s a chaque ~cppareil, comme le ten~ps de 
rcacfion de I'~wiun, Ic' i,~e teur de charF;e' cihle, le 
taux de roulis de I'avion, etc . Grace aux clivc'r5 
hr~3nchements E~Icctricluc's, le C~PWS peut rec on-
naitre le type d'appareil sur lequel il esl monte, 
ce qui lui permc't cle iournir les bons I~,rramE~tres 
pour les calculs ~~I~;oritlimiyues. Le GPV1~5 ottre 
e~t;~3lement une fonction d'c~ssai integre (BITI, ce 
clui iac ilite les l~icheti de maintenancE' ~~u sol ef 
rcduit I~r duree d'immobilisation des ~rpl~~3reils . 

l'introduction du GPWS est une efape de plus 
la lutle permanente quc mE'nenl les Fun es c ana-
diennf>~ pour prf='venir les CFIT et E~c~ur anic~liorer 
I~j ~+'c urit(' dc,~ ~crl~ . 



Cor oral Darr I Demch nski P Y Y 
DurinK Ihc~ c_onduct of a "B" check on a 

Tutor aircralt, Cpl Demchvnski discovcred a rag 
stutfed in a zone one bleed air duct . The loca-
tion of thc ra~ maclr visual detection nearly 
impossihle without ~uhreme efiort and cxtreme-
ly close inspec iiun ol 1he duci . ~lddilionally, the 
Tutor "B" check proceclures do ncit Spec iiically 
call for inshf~c lion oi 1he interior ot the bleed air 
ducts. Had lhe rag gone uncJc~lc~c tf~d, ~rn air-
bornc airtrame ovc~rheat or fire ~~ould have 
likely occurrc~d . 

Ca oral Darr I Demch nski Y Y 
Pendant la vf~riiicalion ~ B» d'un avion Tutor, 

le cpl Demchynski a decouvert un chiiton 
enfonce dans une t;aine d'air de prc~lfwcmcnt dc 
zone un . CorT~plc> tcnu dc son emplacement, le 
c hiilon etait cluasiment invisible ~~ moins de 
dchloyer de tres t;rande eflorts et de~ I~rirc une 
inspeclion exlrE~rrrc~n~c~n1 minuticu5c dc la t;aine . 
De plu~, les I~rocc~dures de veriiicalion ~ B ~, du 
Tulur nc demandent pas speciiiquement une 
inspection de I'inlerieur cles gaines d'air de pre-
levement . Si la I~r~~~c~ncc du chitfon etait passee 
in<rlrcr4ue, il y aurait hu avoir surchaulle de la 
c c~llnlc ou memc incendie en vol . Cpl Demchynski'~ profcssionalism and atten-

tion to det~jil ,311evi,~tc~d a vcry scriuus hazard 
and prcvcnicd probable clamage to a valuahlc~ 
Canadian Forc c~~ aircraft and ~ossihlv in'urv I I 
to aircre~~~, 

( ~r~ice a un sens du professionnalisme e1 ~~ 
un souci du detail dit;nes de mention, Ic~ cpl 
Dcmchynski a pu corriy;er une 5ifuation trE~s 
dan~ereuse yui ~e ~erail I~robahlcment traduite 
I~,ir des dommat;cs iml~ortante ~~ un appareil des 
Forces canadiennc~ ci par d'eventur~llc~~ hle5su-
rcs a ('cquipat;c . 

Good Show 

Master Cor oral Marc Fontaine p 
Cor oral Bill Van Aert P 

~11Cp1 Fc~nlaine and Cpl Van Aert, Air 
~'t'eapons Technicians at 1 Air Maintenance 
Squadron, Cold Lake, were assigned to investi- 
gate a j~rmmcd M61 Al ~un from a CF18, Thc 
investit;aliun revealed thc gun jam was causcd 
by a late liring round, and that a major porlion 

sl~c~ci<~I inspection . 

a spern cartridt;e casin~ and a complete projec-
tile were un~rcc ounted ior . 

As su~t;csted by MCpI Fontainc and Cpl 
Van Aert, Squadron persunnc~l 5earched lor and 
found thc rcn~ainder of thc cartrid~e casinR in 
Ihc~ ,~irc raii ~urt hay hut wE~re un~uccessiul in 
locatint; the projectile, Determined to find the 
missin > >ro c~rtile, MC ~I Font~~inc~ and C ~I t, I I I f 
Van Aeri proceeded iil~mediately to the Syuadron 
and conductcd anothcr insl~cction ot the Kun 
bay wherc~ lhey succes~lully loc ~~ted ihe projec-
lilc in thc airn~afl pur~c duct . Unconvinccd thc 
I~rohlcrr~ had heen adeyu,ilcaly investi~ated, 
MCpI Fontaine reyuested 1hc removal of the 
newly in5t,rllcd t;un tor ,r 
Durint; Ihc in5pection, 
dcbris which had brok-
en Irom Ihe t;un chute 
was found. 

~ti1~pl Fontaine and 
Cpl V,~n Ac~rt "rre com-
mended lor their out-
standint; I~rcriessional-
ism and exemplary 
dcdication ta duty . Thc 
removal ol 1he t;un 
chutc dcbris prevented 
lurther tureiF;n objecl 
damagc IFUD) hazarcls, 
and 1he discovE~ry ol 1he 
projcctilc prcvcnted 
extcrnivc clamage lo the 
gun housin~; . Their 
insistcncc~ lor prompt 
actior~5 prevented the 
poiential (oss o1 an air-
craft ancl lives . 

Ca oral-Chef Marc Fontaine P 
Ca oral Bill Van Aert P 

Le cplc Fontaine et le cpl Van Aert, techniciens 
en armement aerien au 1' Escadrc~n cle mainte-
nance iAirJ, a Cold lake, avaient f~tc aiicctes ~~ 
I'examen d'un canon r4161A1 enraye, monte sur 
un CF-18. I c~ur examen a rwele yue I'enrayage 
du canon s'ctait ~roduit lors d'unc derniere ~asse I E 
de tir et qu'il mancluait la plus t;randc partie de 
I'enveloppe d'une douille vide et tout le projectile . 

A la su~~;estion du cplc Fontainc ct du cpl 
Van Aert, le personnel de I'escadron a cherche le 
reste de I'cnvclol~pe de la doraille, yu'il a retrou-, 
ve dans la soulc a canon, mais n a pu relrouver 
le projectile . D~~icrmincs ~ retrouver Ic hrojectile 
manquant, le cplc Fontaine ei Ic ch) Van Acrt sc 
sont rendu5 immc~diatement a I'escadron et ont 
mene ur~c~ autre in~pection de la soule a canon. 
Ils ont tin~rlc~mcnl retrouve IE~ I~rojectile dans le 

, 
conduii dc I_~ur~;c dc I avion . Non convaincu quc 
le probleme avait cte definitivcmcnt ret;lc, Ic cplc 
Fontaine a demande que le canon nouvellement 
inslalle soil df~l~ose pour une inspeclion specir~le . 
Au cours dc~ I'inspection, on ~~ clecouverl des 
dE~bris F~rovcn~~nt de la goulottc d'iw~~cuation 

es douilles, d 

ot 

Nous ic~lic ilons le cplc 
Fontainc ct Ic chl Van 
Aert dc Icur ~rofcssion-I 
nalisme rcmarquable ct 
de leur devouement 
exc~ml~l~3ire au travail . 
L'enlfwcmc~nt des dE~i~ris 
de la t;oulottc d'evacua-
tion des douilles a empc-
chc~ que ne se produisenl 
d'aulres dc~mmages altri-
l~u~~lrlcis ~~ des corhs 
etran ~crs et la decouver-
te du projectile a permis 
d'eviter de ~raves dom- 
n1d~;Pti ~3u ( tlnll)aftlmPnt 

du c,~non, l eur in5istan-
ce ~t at;ir ralridemcnt ~~ 
probablcmcnt sauve dcs 
vies et un appareil . 
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Photo Caption Concours de B~Yd Watcher's U17 drole 
Contest legendes de photo CoYneY d~oiseau 

flil;ht Comment is sponsorin~ a photo-
Kraph raption contest . Each issue of FG~;ht 
Comrnent will mclucle a piclure ot an unutiual 
aircraft or an aircraft in an unusual situation . 

Submissions shoulcl be sent in the form of a 
witty caption or a possrble comment from one 
of those in the photograph . The winnin~ entry 
ancJ honourable mentions will be printecJ in 
the following issue of Flight Comment. All 
entries will be considered for use in future 
flight safety posters or promotion . A prizc will 
be awarded to the ~,~inner . 

Send your ideas to : 
Air Command 
Heaclquarters 
VVestwin, Manitoba 
R310T0 
Attn : DFS, E(litor 

Flight Comment 

Propos de vol (ance un concours de leken-
cles de photo . Dans chaque numNro, on 
publiera une photo d'un aeronef unique en 
son genre ou d'un a~ronef dans une situation 
inusitee . 

Nour participer au concours, il fauf envoyer 
une legende humoristique ou une remarque 
qui pourrait s'appliquer a la photo en ques-
tion . La (egende gagnante et les remarques 
ay~3nt obtenu des mentions honorablE'S seront 
publiees dans le numero subsequent de 
Propos de vol. L'une des suggestions pourrait 
etre utilisee au cours d'une cam ~agnca sur la E 
securite des vols ou servir a la conception 
d'une affiche a ce sujet, Un prix sera accorde 
au gagnant. 

Veuillez envoyer vos suggestions a : 
Quartier general cJu 
Commandernent aeriPn 
Westwin, Manitoba 
R3) OTO 
Competence : DSV, redacteur en chef, 

Propos de vol 

Contest photo from 1/94 . /Concuur ph<rtographiyue dc 1/N4. 

Winner / [e valuqueur : 17 Wing Pubs Crp "Don't btame me 
l3i FIT" 
Honourable Mention / Mention honorabfe : Sgt D.C. Rc~nolds 
DASP ?-3-2-i "So. ..Who was in charge of this tow job?!!" 

r 
Contest photo for 3/94 . .' (.'oncour phc~rc~Krap iquc de 3 ̀9a. 

I liF,hl Commenl No 3, 199A 

The Terrible Terminal Thrush 
rivus aero arum abominabilis ( ) 
This particular bird is an easy one for begin-

ners to tipot . Nestled near enou~;h to a cabin 
window to SenSe the ~roximit of the terminal I Y , 
this thrush twists and turns as the aircrait nears 
its parkin~; spot . Wc~ll before the aircraft comes 
to a siop ancl the seat belt IiKht extinguishes, this 
bird leaps into the aisle tivith his familiar cry: 

I'MINARt:SH WANNAAVOIDTHECRUSH! 
I'Mi I IETFRKIRL FTEKMINALTHRUSH! 

tilaj D~rrryl Watkins 
DFS 1- .~ 

L' ominable rive des aero ares ab g g 
' r rum abominabilis rivus ae o a ) ( g g 

L'ornithoE~hile def~utant reconnaitra sans peine 
rif le oiscau . II niche tou~ours suffisarliment ce ter ~ 

pres d'un hublot pour etre en measure de sentir la 
proximite de I'aero~;are et il s'agite de plus en 
plus a mesure que I'~rire de stationnement appro-
che. Bien avant I'arri:~t complet de I'appareil ei 
I'exiinction de la consit;ne lumineuse ceintures, 
notre volatile 5e precipite dans I'allee en poussant 
son horrihlf~ c ri : 

FAITES PLACELESMINABLES, ()NSEGARE! 
IESUISL'AQOMINABLEGRIVEDESAERUCARFS! 

Maj Darryl ~~~atkins 
pSV 2-3 



Issue 3 
1994 A-JS-000-006iJP-000 

Lockheed Hudson Mark 1164 as operated by 
11 (BR) Squadron RCAF at Dartmouth, Nova Scotia 
on 17 Feb 1941 . 

This aircraft vvas taken on strength on 16 Sop 1939 and struck 

off strength on 2 Feb 1945 . 

The Hudson had a top speed of 250 mph and a gross weight of 

18,500 pounds . 

The Hudson is part of the CANAV collection donated to Air 

Command by Larry Milberry 

Lockheed Hudson Mark 1 164 opere par le 
11e Escadron (BR) de /ARC a Dartmouth, 
Nouvelle-Ecosse le 17 tevrier 1941 . 

Cot avion fut pns en charge le 16 septembre 1939 et raye de 

t'inventaire le 2 fevrier 1945. 

Le Hudson avait une vitesse maximum de 250 m/h et un poids 

maximum de 18 500 livres . 

Hudson fait partie de la collection CANAV, don de Larry Milberry 

au commandement aerien. 
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