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As I See It 
b~' Col ,~11 . h Bcrtram 
Directc)r of Fli~ht S,tl(~ft~ 

~ti~hen the Editor ()f Fli,~~ht CommrJnt a~ked me, 
the neW Director oi Fli ~hi Saiet 7 to contribute to y , 
this column, I read the articles of pre~ ious 
Direclor~ . II drovc home to me thal thi~ (~arly in 
nly tnur I I)r()I)al)ly clun'I yet "see 
il" sufficientlr to nl,lkc r~ profound 
statement on our execulion oi 11it;ht 
safc'ly . I h,~ve, however, heen bom-
hardint; my staff with (luc~tions 
~~h()ul thc' CF Flit;ht S,iieiy program . 
1 h(' re~ponses hwe [;iven mc an 
in~it;hi tl5 lo where lhr' I)ireclorate 
must place its enlph,~sis in order to 
enhtlncc and adal)t ilit;ht ~afeiy to 
n)eet the c hallenFes of the 1990s, 
The thrusl of thi5 article i~ to cover 
Ihree nlain projecl~ lhal will be 
guidins ; us for the ne~t fc'W' monlh~, 

Mon point 
de vue 
pt~r Cnl ~ti1 .1 . Bertram 
L~irecteur cl(' ht Sc~( urit(~ (I(~s t (~Is 

Ln tant quc nouveau dirc'cteur de la Sec urite 
cle~ vols, le rt~clrlcteur en chef de Propos clc' vol 
nl'a deman(1(~ de contribuer ~~ cette chroni ue . y 
I'ai donc lu les ~lrticle5 cle rne~ I)redecesseur,, et 

: 

:v 
� 

. 

j'ai pu const<tic'r que, si I~)I t)u 
(lehut de mon atficctation, je 
n'avais san~ doute ~as une vue 
d'ensemhle ~uifisante hour pou-
voir racontc'r quelyue cho~e de 
valable a prol)o~ de la sec urit(~ 
des vols . I'i~i ccpcndant l)cln)harclc; 
rTT()n personnel de clucstion~ con-
cernanl le proj;ranlme de securite 
dc's vol~ deti ForceS canadie'nnes, 
Lc's rcpon~e~ n1'ctnt permi~ de 
determincr Ic_'~ ~ujets sur I('ticluc~ls 
I,~ Dirertion devait sc concrnlr('r 
I)our t3nlc>liorer el adapte`r lil 
tif"~curilE~ cleti vol~ en fonction des 
dc~fi~ ~l r(,I(~~t'r d~3ns les annees 

Thc fir~f project stcm~ irom an ~lc (i(I('nl my 
~(lua(lron h,lcl in 198f3, II w~~s ~i c,~rhun copy of 
Olle d leW yedr5 C'drhef. ~VhC'n I tril( I(('(I IIIP reC-
onlm('ll(ltltl()n5 nltl(lf' II1 IITE' flr5l Illtiltlll(E', the 
paper irail tieenled tn fade a~~'ay, Rc~c (`nt evenls 
surrolmding the Ser3 Kint; resullecl in a tipecial 
eilorl f() pr()vide ieedl)ack on Sc`t~ Kint ; recom-
nlenclations . I find ()ur ~y~tf~m (lue~ ,1 t;r)ud joh ~ll 
<lnrllytint; r3ccidenls ~~nd nl~~kinF; mcaningiul rec -
ommcndations hui a Ic'S~ thtln ~ati~i~~c lory joh r)i 
keel)in~; thc' ilyin,F; c ummunitv focus~c`d and 
aw~~re of profire~~ . I)FS iti currenlly w()rkint; tu 
Im )r()v(' lllfl (1 l~' ' 1 J ,'- 1 , k t ( il( I( nc y. I ~n~ Is~it,f t~ _y .lull that 
will hac k rcconlmc'ndc'd actions with r1n t~hilily lo 
()rl()rllV(' 111e1T1 In d( ( tlr(Jdf1Ce W'llh Commandcr 
r~lr Co111111,111d ~,lll(IdnC(', dnd Conllllllnl(_t11P 1() lhl 

I' 1 '" ti ~ , , , t t lc lh( Ir ttltu . to ( n~f rc () ) r ~r s I ~ r ~ ~ 1 I e <!tl )n . ,l ul t alnll t, 
ctin b(`,lcljusted as nece5~ary . 

I ht' ti('( Ulld Ill .ljor k)r()1('( l COr1Cel'nti hllmdll td( -
tor5 tr~~inin~ . Humitn tactors, thc, lec hnulot;y oi 
ol)tinli~in~; the rel,)tionship bet~ti-c'en peo~le and 
their tlc livities, ha~ only in recent y('tlr~ received 
the ailc-'ntion of avi,ltion comn)unilics . Col Ro~c` 
iret'(Il, rl lurmer DFS, wrctlc an articlc l'IU(IrJerltll 
hlJ;hll};hhn~; ()llr f1Pe(I (c) lUCllti ofl hllllldrl tdCtOfti It 
the CF i~ lo hreak ihrou~h the current accident 
(dte I)latedu . HlstorlCilllv, c7pproxlnldtc'Iv fit)"'u UI 
Ollr c)(-(-Iderll5 dre ( ,1115P(1 k)} hurlldn errOf . (~Ur 
iir5t l('niative steps to reduce thi~ tr(~ncl htlve heen 

qut~tre-vint;f-dix . Cef tlrlic Ir ,llx)rcle iruis tiujets 
I)rIIlCl~dllX C lll Il()l15 };hl(ll'r()flt i3ll C()Urti (JE'~ I 
I)r()( hdlnti Illolti . 

Le f)rcnlier dccoule ci'un tu c idenl Survenu 
dans mon e~cadron en 198ti, i(I('ntiyuf' ~~ un 
tluire qui s'etait produit cluelflucs annee~ <jul)ara-
Vilni . Erl E'ti5,3yJrlt Cle reC()ntitItUC'r le til11Vl (lf'~ 

reCOmnldrl(It1t1 ")n5 IIUI dVtll('llt elf' tdlte~ dan~ I(' 
prc`mier c~lti, j'tli con~lt)If~ yue le~ tr~ce~ c~u'c~lle_'~ 
c)Vdlent Itllti`eC'ti iIIIdIC'rlf f'll ti'('~IofTl()dlll . A I~l 

suite des evcnenlcnts rf~c ('nl~ c (lncernanl le Sf~a 
hIrT,F;, dCti ettort5 til)E'Cldllh Unt f'tf' del)I()VPti I)()lJr 
I()urnir une relr()action ttux rcconlman(laiions 
I)('ftlrlE'IlIeS . ~P ( ()n5tc)le Cllle IIOIrC' SySiCnle ()('rlllet 

, ', r ~ t r , '~, ,- clc 1)I( n ,fnrllti`( r I( 5 tlc c I(I( nt~ c l de t~~lr( dc5 
, . , 

rccunlnlancltltion5 ~alahle~ n)<li~ qu II reussit nlal 
a tenir I(` milicu dc` I'ilvitltion informt~ (le~ 1)rc)t;res 

, - ' , , , , , , ', ti, ti T 'ti rt c II-E . . 1 _ ( L+ (- _ 1 ess~ie l)rc ( nt _ mc nt dE r( n)e cl l( r 
;~ cc~lle Irlcunf', e )revoi5 c'1tlborer un ~'titi'nle c ui ( ` I 
I)lIISSE' t1ti~llrE'r Il' tiUIVI (leti r11E SUreS I)rl5('ti tl It) 
suitc dc'~ recr)mmandrllicm~ f'l qui I)olll'I~l I('> nlcf-
tre en ()rdrc dc prioritc' c'n ((tnc lion de~ (lir('( li~-e5 
clu Comm~nd' ~r~ ~ 1 I cle ' ~ " ' , cment ac Ic r . I ~ rall et,trlt In('nt 
I)ernlellre d'informer le~ lmilcs ol)eralionn(,Ilr'~ 
cle la I)ru,(;rc'~~ion des nlesure~ pour qu'e'llc_'~ 
()IIItiSC'nl rl(l,ll)1('r IE'llr~ ()I)efdll(1115 E't IC'lll'S I)ro-

~ ;rdnllll('> (I(' 1()I'miltl()n tlll I)t'tic)Irl . 

Le cJf~utii~'n1(' ~ujei imporlant concernc la 
formaiion c'n maiiere de It)c 1eur5 hunl,3in~. Cc' 
n'e5t (Ille del)lll~ fIUC'Ifl(It'ti iIME'('~ C~UE' 1(' I))(ln(le 
dE' I'c~Vldtlofl ` Illlt'rt'titie dUX ti1CtC'Ur5 hlllllr3111ti, 
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in the are,3 l)1 aircre~ti~ coorclin,~lion trainin); . I)I S 
hopes to stren~then lhc' hro~ram by reviex~~int; 

, � , , our r)~~ n kno~~~l(dkE oi ihe suhjec l, revlc~~ ini, 
whai anEl hc)w sti~e cleliver human factors iraining 
to thE~ tiel(I ,~nd tinallv, avorkint; in conc erl ~a~ith 
trainin,> ; c~rt;anizaii()n~ tc) clexelol) a broad based, 
com()rc'hen~ive ir,3inin~ prot;ram of whic h air- 
c rew coor(lination trainin~ i~ hul one elemE'nt, 

Finally, readers of this column ~~~ill ren)elT)her 
mv predecessor, Cr)I I'c'S1E~11, Irul "ilight safei~ is 
paramc)unt" into pl'r,l~ectivc . He highli~hlc'cl that 
Ihh (li,r ;ht satety sysic'm has nu c'xE~culive ,iulhority 
bui act~ 5ol('Iv a5 acl~ isor to Cl~mmandc'r~ ,rl E~ach 
level . fx1~ (hird majr-~r l~rojeci i~ lc) a~ses5 our abil-
iiy to sul)l)ori Comnrancler'S neecls . Throut;h a 
5h~ucturE'cl I)rocess, I w~~nt to ~;ain an aE)F)rl'c ialion 
Ot floN' C r)mnlarl(1Cr5 ViE't1 lht' Ili~;flt SaiCtV pro-
'ranl, (Ilt'Ir l) )Inlonti ()n thC' 1 aIUC' Ut thE' )rl) ~raf11 ¬ ~ I I k 
lc) decision m~~kin', ihe tin-)E'linE'~a and efieciive-!, 
nc-'ss l)1 inll)rn)aliol), Iht~ eflic:icncy of pruviclinl ; 
inlormatiun, ancl hc)~~ ihe l)ro);ram mit;hl h(' 
mocliiic'cl ic) he(tE'r ,)clllre~ti G-~mmandcrs 
cl)n( E'rrl~ . 

MV (Olllmoll th('m(' IS c()mmUnICdIlUll . ll v1'hat 

ihc ili~;h1 `,)tety w~ten) has lo oi(cr is information, 
i1 l)ehf)c)~('S us to cn~urc ~~'c' c c)ntmunic,~Il' r'a`ily 
ancl E'ttE'ctivc_'ly . r11 Ihc f all r)~t ~1ir Comm~)nd 
Fli'ht S~rIE'Iv (.)tiicer~ ( l~ursc' I invilecl each n)em-f, 
her Ic) c,~ll the Directora(e, incluclin ~ m ~sl~li ), Y , 
lti'hf Il Iflf'1' tia~1' SOmelhln' tf)~3t Ilf'E'(lt'll dliE'lltlon . k 
In closin~ I challe'nt;l' all reaclers to ensure ihey 
have ()l)E'il IIneS Ot ll)mmllnlc,)11()n io IhE' lll};fll 

saiety sv~l('n) incluclint ; mysell, Col Murray 
f3crtr~~m, l )f S . 

Col Bertr,rni il)I ~l u5ed ro tk~ rhe 

( nmrnanclinr ; ( )Iric er pi rhr' ,nr 

c rdrt "~ squadron ~~t l') .Syn~ . 

c'est-a-clire ~i la technolot;ie cl'ol)limisatior~ cles 
relations entre les ,r;ens ct leur` ,rc livites . I E' 
colonel hu~E' I~) la rE'lrailel, ancien direct('ur de la 
DSV, a ~~crit un ar(iclc' rnhitant en lumiere d(' 
i,~~on eloqucnte le iait que I('~ I ( llc)ivent ~3h~1)Icl-
n)eni tE'nir comple de~ tacleur~ hlm)ain~ pE)ur 
descenclrc~ au-des~c)u~ clll taux aciucl d'acciclcnts . 
Les stalistiqucs r~'vi'IE'nl clue toul pres de iii) pour 
cE'nt de5 acciclents sont attrihu,)hlc'ti ~3 I'r'rrE'ur 
humaine . Noire prerni~~re teniativc l)our rc~cluire 
cette ienclancl' a f'(E~ clr' iournir cle la tormahon 
5ur la coordination l'nlrl' membre~ cl'equ~p~~~e, 
La DSV e5pere au);nu'ntE'r la llu,rlii(~ du pro-
t;ramme cle lormaiion, Pour cE' i,)irc~, nous l~xami-
nerons nos l)ropres Eonnais:anccs clu sujt'i ~)in~i 
que le conil'nu cle la lurmation sUr les taclc~urs 
hllnlalnS et Id manll'rt' (Il)nt elle P~l Clltipelltif`l_~ 
llans les unil(~~ opc~r~llil)nnelll'~ . Nc)us uniron~ 
e~;alenlelll nOS ettOrt~ a CC'uX El('S ()r~anltill)t'~ (le 

ic)rmation l~our elahcrr~~r cln pr()s;r,)n)m(' cl(' Ic>rm,3-
tion l~01~~,3n1 l'I cc)mplel, doni I,~ cr~orElin~)hc)n 
l~ntre nu'nll)rc~~ ci'F'c ui ),~c'e n'esl ( u'un eli~ment . I I ~, I 

Vou~ vc)u~ souvenez sans dl~ulc' cl'avoir lu 
llan~ c E'tle c hronique comment mon pr(~cl(~- 
c etitiC'llr, II' ( f)I()nE'I NE'tilf'll, dl'all IIIU ('n l)('r~~)eC- 

live I'im )ort,)n ' dl' I,I 5l'c ~ ~ c '~ I c( untc h vol., II .~ 
InSlste till I Ic' talt (lll(' I(' tiv5tf nlt' Elt' yt'CUrlte [le5 

vol5 n'a ,~ul un pouvoir cxE_'cuiil l'1 yu'il ne ~l'rl 
(~ll',l c()nSPlllE'r 125 ColllnlanClant~ J to115 IE'ti 

nivc~aux . Mun lroisic'me projet cl'iml~ortancc' c'til 
rl'cvaluc'r nolrc-' aplilulle ;3 reponclre aux hcsoins 
rle ces cl)n)mancl,lnl~ . P,rr le hiai> cl'une proce~-
llure strucfurch, je cll~~irE' conn~lilrl~ I'opinion que 
IE'ti COlllnlan(1dntS ()nt (ltl )rUr~fan)n)E' (le ~E'c llrlte f -, 
lll'~ vo15 et clc la v~~lc'ur clrl )rE)t;r,ln)mE~ lle )risE's I f 
lll~ decision5, (lu car,)c ti'rc oppc)rfun l'I cle I'hlii-
l ,~ci(E; c!e I'in~orma(iun, de I'utilitc' de tournir cll' 
I'infr)rn)~Ition el de la maniere clont Ic' prot;r,rn)me 
~)l)urrait E'(rE' rnoclifi(~ pour micux tr_'nir coml)l(' 
(leS pre()cCUI)atll)n~ llt'` f ()nlnldil(lanls . 

Dans tulas les cas, la communiE~rtion ~era le 
moyen quc' j'uiili~erai pour parvenir a me~ iinti . 
Si le sysli'nu' clE~ s(~c uril~' des vuls ,) pour rnancl,)t 
c1e lournir de I'iniorrrlalion, nou~ Elevons rlc)nc 
nou~ assurrr quc nou~ cc)mrnunicluons aiscment 
l'-'l Pttlc,lcPllll'nt . F~en(Jdnt I(' c()llrti (lE'ti C)ttlc ler5 clE' 
I~~ ~ccurith rll'~ vol~ Elu Cummanclcnicnt ac~riE'n 
clispens(~ ~~ I'~~utomnE'')~1, j'ai invile tous Ics I)ar-
tic ipants ,~ communillul'r ,wec I,I Directil)n 
~;E~nE~ralE', el avec moi-mf'me, ,i j,in)ai< il, c-c)n-
~G)iaiE'nf unc' tiilualion qui merit,)ii une attc'nUon 
particulii'rl' . Fn conc lu5ion, j('vc)u~ cxhoric~ tous 
a entretenir un dialos;ue constructif aver le sys-
teme de 1~3 securitl~ cle5 vols el avec moi-meme, 
I(' colonc'I ~tilurra~ lierirarn, DSV. 
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Wake 
Turbulence 
The Phenomenon that Kills 
rcprinted rtiith pernli~~iur) trUn) thr' 
-lir Tr,)riic Sr'rvic E'~ S,rri~it Bullc~tin ~)-tQ? 

11rc have all hea« I ahout lhe ~~'ake turbulence 
l)henc)n)enon heiore, ho~ti'ever, 4tiake turhulence 
~till continuE~S to hc ,)n invisiblc' killer . Durint; the 
past yc~ar, in the Unifc'cl Stafes, Ihere have been 
ihree ,rcc illhnis . 1-~~u of those accidents claimE'cl 
a lotal ot thirteen livE'ti, as a rE'~ull oi airrrail 
c'ncountl'rin); wakE' lurhulence . !lclcliiionally, 
tliere ~ti~,~s numerous other rcport5 in ic)I{) lhe 
United SI~Iies ancl (~,~n<)cla ~~ hc'rE, pilots encc~un-
IE'rE}d 4~~ake lurbulencc ~~ hich iortunately clicl not 
le~~d to such severe rl'~ul(s . 

Mosi rcported inciclc'nl~ c)cc urrecl on the tinal 
,I ) lr()d( h l ULIrsE' 1b'Ith .l II'hter cdte'ol'~' alr( ratt f I ~ f, 
~ollo~~ in' ,~ h vi ~r c c' ~c ~ ~ ' ' ,r, ca ( ~)f-t,~ry alrc r,rll . IIE lencl fo 
ihink ih,lt ,In ,lircrall ~ti~ill autom~itically tly Ihc~ 
t;li(!e path on tinal apl)roach . l~~ront;! The unly 
rrlle is tcr (I~ on or ,~hove Ihe t;liilc path, h~1c)llc~rn 
cl,l1 alflr,lli ~lre c,l~)~ll)I(' ()t a ~t('('p llE'SCPr11 r,llE' dt 
a rc'lativl'ly ~Ic)w <)ir~l~E'E'(I . Piloiy increasint;ly usE' 
1flE'Se pl'rtormallC(' cal)i)hlllilf'~ t()r n()ISE' ,1halE'- 

mcnt ancl iuc'I E'(lic iE'ncv rea5un~.1'1'e all know 
th,3( slow-er,l~ec'cl~ l rc~~~te stront;cr vorticE~~ . I-hese 
: i , , ~ orticc s sc Itlc at ,) r,lll' ul ~0()- .~()(1 IE et p( r 
n)inute ilir heavv .~ircraft Ilc'sser tor 5m,)Ill'r air-
crafi! . The~c' concliiiun~ E)Ilen (auSE' a hazarclous 
tillUallor1 lor li,t;hter caiet;ory aircr~)tt tollcnvinl ; a 
hE'avier caiet;ory aircr,l(t . In n)usl rc~portec! cases, 
thc' folluti~~int;,~ircr~~lt ~ti~,~s flyint; al a lo~ti'er,)Ili-
lu(le while c oncluciint; ,) visual approach and had 
t;~)inel c)n ihE' prl>(l'clinl; aircrail . 

Whill' ~)ilul~ arc ~~~rll ,rwarc~ c)i thc mE~lhuclti oi 
a~~ui(linl ; ~)r minimiiint ; IhE~ E'lll'c 1~ l)1 tti'ake lurhu-
Ic~ncl', Ihey n)ay he I,rckint; intr)rmation ih,rt is 
l uncluci~ c' to ih(' ~,Ill' l lm(lul I c)I IhE'ir tliKhl . 
( c)nirc)Ilc'r~ c an aysisl pilots in ,)voi(lint; this h,v-
ardous ~henomc'non . This can hl' ,)ccon) ~li~hecl ( f 
hv ensurint; Ihat ihl' pilui c)i ,~nv iullo~ti~in,c; li) ;htE~r 
c alet ;ur~- aircr,ttt i~ ,)~~arc oi Ihc' aircratt typE' ancl 
th(' ~~pl)rc),)ch proc l'clu«' utili~E'cl 1)y ihe prccE'clink 
,)ircrati ,3ncl Ihat airc ratt ~pcecl~ l)c-'rmit thc~ l)ilc)I lo 
maini~)in thc minimum rl'((uirE'cl separation, ~~~iih-
l)u( F'\(E'titil1E' IllanUE'llvrlil~;, Ib'henel'er vltill,ll 
,~pL)roachc~~ ,)rc' bE'inL ; cl)nduclc'cl- 

Turbulence 
de sillage 
le henomene ui tue P q 
rciniprimf~,)vr'E- la permission du Bulletin de 
sf~curife des .5ervices dc' la circulation 
,~c~rienne ~)-1()~' 

Nr)us sorY)mes deja fous au courant du 
l)he~nomE,nh cle la turhulence de sillat;e, cepenElant 
cetic dernic'rc' continul' lle sE~ faire «tueur invisiblc . 
ilux Etats-IJni~, au c(>ur5 lll' I~) llE'rnit're anncc, on ~~ 
c ompte troi~ ,~~1: iclents, cloni deu~ onl eniraine la 
lx'rte cle lrE'izl' ~ ies humaines, Ic's a(~ronefti con-
cl-'rn('S a~f,3ni l'It' E'Xpotit;5 ,~ (a tllrhlllenCC' El(' tilll,l~;e . 
En outre, aux Etats-l1ni~ c omme au Canada, on 
c ompte de nombrcu~ cl)rnl~te5 renclu~ cle pilotes 
~ryant ete exposcs a la turf)ulenc e clE' ~illat;e, sans 
fe)uteiois clevuir cleplorer dc's consE~cluence~ ,ru5si 
fragiclues . 

la plupart cles incidenis se ~onl l)rl)cluiis sur la 
irajectoire cl'approchc tinale, iml)liclu,lnl un aeronet 
Ic~ ~c'r n)o en ~uivant un acronc'f )lu~ Ic)urcl . ( )n ,r ~ Y I , icnclancc~ a croire qu un ,)t~ronei vE)Icra autorr)a-
tiquemc'nt ~ur I'ali~;nen)ent de descents en ~)~)prochE' 
finale . C'c'st iaux! I a ~l,ulE' regle exi~ ;e cle vnll~r sur 
ou au-dessus cle I'ali);nc'm('nt cle rll'`c E'nie . Lc~~ 
,IC~ronels cl'aujourcl'hui l)euvent ,)cll)~)ler un laut cle 
(1l'til elltE' prUllt=)nCe a llne 1'It('SSE' rl'I,IIIVPrlleilt IE'nie . 
I c~~ )~ c) l,` , l II ( - rE c ourenl llc plu- en plu ,) cetil~ c ,)pa-
CI1l-' (lf' l)t'rlUrnlan(e, ,jIIX tllls Cl'attenUatlon (!ll l)rlll( 

et (I'efticalitc', l'n (erml'ti cle carburant . Nou~ ~,)vonti 
tous quc' clc'ti vitesse~ rl~eluill'ti ent;enclreni clc's tour-
hillons I~lus plllssants, ( c'~ iourl)illiuns se tix(~nt ~t un 
i,~ux de ~UU-~(1() pieds l~ar minute, llans le c .~s cl('~ 
,)cruneis Il)urcls (valeur~ moindrc'~ l)our If~ti ,~f'rl)n(~i~ 
l)lu5 Ic~~c~r~l . ( :es conclilions soni ~ouvE'ni c,~u~l~~ 
cl'une sifu,ltic)n plu~ ou moins dant;creuse lx)ur un 
aeronet Ict;c'r!moyE'n ~uivant un acronef plu~ lou« I . 
Dans la plupart des c~r~ r,lpporlc,, I',~~ronei qui 
tiIIIVdIt VE)I~llt d lll1e JI(Illlllt' l)I115 hati`e, dl()r'S (lll'('Xe- 
c ut,rni un(' ,~l)~~roche vi~uclle, l'i il ,)vait rc;lluil ~a 
cii~iance l),3r r,~ppori :t I'at~rl>nct clui Il' hrE~c E'cl,rit . 

Malgre I(' t,ri( quc' Il'~ l)ilc)te~ ~unl bien intl~rmes 
Sur IEas n)clho(Ic's prl~ccmisc~es l)cnlr l"'viler ou n)ini-
n)iser IE's E'Ifc'l~ cle la turhulcncc' llc' tiillac;E', il~ ~x'u-
vc-'nt ne l),I~ i'irc~ en po~~e~sion (I'une inform,)til)n 
~uscc~ptihlE' cle iavoriser la securitc dc leurs vol~ . 
Le~ contr()IE'urti, pouvE~i ,ricler I('s pilotes ~1 cviter ce 
pht~nomE'ne plutol dant;c'reux . (:'E~~l en s'assur~~nt 
clue, chaque iois que cles apl)roche~ visuelles ~ont 
rn vl)ie d'E'xt;(ution, I(' pilote llc' ic)ui <leronE'i l)Icas 
Ic-~c;l'r l~~t inlc)rn~E~ clu Iti lx' (I'aE'rc)nc'i c~l rlE' I,I l)rlu E'-
durc d'a ~l)rc)chc utili~E~l' ),~r I'ac~«rncf l ui )rl'c i'cJc~, ! I 1 I 
e que les ~-itesscs dc~ aE'ronefs suni tclles clue Ic_' 
l)ilute peui maintenir I'E'~pacen)ent minimal requis, 
s~rns avoir recours ;t dc5 minoeuvres ~'xces~ive~, 

I'rutr>c d~ \ ~~I \ 



Accident 
Resume 
Accident Resume 

Type: CT133266 
Datc: 27 ~uly 199~ 
location : 3UN~11 Northwc~sl of Halifax 

Circumstances 

A lornlation of CT 1 ~3 3~ cleF~aried 1 ? Wing 
Sheartivater ~a iih ihe intention of concluc ting a 
11yp~)~t ti)r a Change-of-Comn~,lncl paracle Oncc~ 
alfl)orne It becanle al)E).Ireni ih~~t the wc.'ather 
~~~as nc)t ~uilahlc' ancl ihe tornl~)iion col~linued to 
14 Wint; Greenwoocl tc) f~urn o(f fuel for the 
lanclin[ ; in Shf'.rrwaler . I-he iormation ~eparated 
for Ihe return trip ancl the ac c iclent airlr~~fi 
received an IFK clearance . The pilot'~ I~~~i trans-
nlission \~as rc'portint; Icvel al 7()00 teet . ATC 
assignerl hinl a discrele "syuativk" which was 

Resum~ ~ 
d'accident 
Rcsume d'accident 

Type : CT133266 
Date : 27 juillet 1994 
lieu ; 3U nm au nord-ouest de Halif,~x 

Circonstances 

Des CT133 5ont I~artis en (ormation cle la 1?` 
C5c aclrillc' de S11ear\vater dans 1'inteniion clf' iaire 
un rlefile lors d'rulc' cer(~monie de passation cle 
cornmanrlemenl . f uisque I~r met~c) ne semblait 
f)lu~ pr01)IC f' E'fl \UI, la lornlatlon c3 ( ontInlIP 
ju~qu'a la I ~t E~c ~ulrille de Greernvooc_I pour 
I)ruler du carburant <IVanl cle retourncr sc~ potiE'r 
~) Shc'ar~tialer. La tunllation ~'c~st s~~p,~ree I)c'n-
(1~)ni le retour, et I"~ivion c'n c au~e ,) uhtenu unc 
autoris~riicm If K Isf'lon les rc);les rle vol aux 
instrument~i . l_e pilute a conlnlunicluc~ pour la 
clerniere iois sa po~iiion en palier ~) 7 000 piecls . 

Cratih cnrt~,rc t ,rr~~,i . trnnf vic~~t . v'uc cle hlce du 1>r~int 
cPimlr~u I clc~ 1 r~c r,rs~'mr'nl . 

nevc'r cletectc'cl f)y racl~~r . Approximaiely 90 sec-
ond~ I~)ter A f C cletectecl a axlc, 7700 tiquawk at 
5£3()0 ic~et anr) shortlv ,)Iter at 5 ~00 fec't . A hail 
oui tc)nr~ w!s helr 1 ~n 1 r~ 1)r c c)n ~~ < < c ~ c ~c~ t~c1 ~\a . Ic .t . 
Following a short comn) ~earch, ATC notifiecl 
KCC w~ho dis )atched a SAR (~(~ I 30 ancl CH113 l 
1rQnl ( ~rPer1lvOp(l . 

The ~lircratt crashecl in a heavilv tivoocied ~)rea 
tioulhu,est o1 I ~)Imoutll ,'~ .5 . . A iirehall eruptc~d 

L'ATC lui ,) ~r~sit;nr un cocle cl'idc'nti-
ficaticul clistinc l, mais ce caernier n'a 
janlais ctc decc'Ic' p,)r IE~ raclar . 
Fnviron "t0 seconclcs E)lus 1~3rci, I'ATC 
a caE)tt~ un code cl'identiiic,)lion 770U 
i ~ i~()(l pieds, et peu clc ieml)~ al)rE~, 
a i ZOl) I)iecls . Une ton~~litc cl't~jc'c tion 
~) ete entr'ndue el le racl~~r ~ 'rcl ) Ic' - < p~ -c 
c untact avcc I'~)vion . Apre~ cle brcves 
rf'c :herches par rlc~s moyc'n~ cle ti'Ic~-
comniunications, I'AT(~ a alerl~ le 
R(-C et c c~ clernier a aus~it~)t clel)e~c he 
de Grr'c'n\vood un CC 1 t() c't un 
C I il I 3 clu $AR . 

I 'aviun s'etait ecrassc :~ rl~)n5 unc' 
foret clen~e au ~ucl-ouest clc_' F~~Irr)uuth 
IN .-E .~ . A I'in11),)c t, une houle clc' leux 
~'est elevec, c~i un l)elit incendic' clc 
c arburant a continu(~ ~~ I)ruler jusqu'~ 
ce que cles civik cle I~I loc ~rlilE' 
I'cteit;nc' . L~t fouille~ initi,)If' cle I'c~p~3ve 
passaf)IE'lllE'nt af)Inlet' rlul cl ett' f'lIE'C- 
(uc~e E~~tr Ie'ti iec hniciens c_'n rc~chc'rc he , et ~~luveiage n a I),1~ I)ern)i~ cle trouver la trarE~ 

du F)iloic' . Des recherche~ cl'envergure au sol et 
rn vol oni rlE~ lanrces ct se tionl pourtiuivies 
pcnclarll Iroi~ jourti . Le pilolc~ a efE; rl'Irouve a 
clcux rl~illc~~ marinti clu lieu Clc~ I'ec r<I~c'rT~ent . II 
,cvail succornbe ~~ un in)pac t I)rutal ~)vec le ~ol 
Ilar( e C~IIE' S()Il parclcfluie dlrdll ete e1lCloll1nl~3gf' . 
I J tiPnlalnE' ~UI\'dntr_', ~es til('~;E'S E'IE'( lahleti, Ieti 
rcsf~r\oir~ c'n boul c!'aile c'i la \~'erri~'re ont ete 
retrouve~ Ic' long cle la Irajectoirc' clc' I'avion . 

FI~FhI Commcn~ wo ~ 1'1'~4 

I 
f'~1 ,; 

on impact and a snlall 
iuel fed fire continued to 
hurn until extingui~hecl 
I)y civilians from tlle loc~ll 
~~rea, An initial ~c'arch oi 
thc area by SAKI f-CHs 
clicl not reveal any tracc~5 
ot fhe I)iloi in ihf hacllv 
clisru )ic'cl wrecka ~e . A I g 
nlaSsIVe groUnCl an(1 alr 

search w~)s launc hed an~l 
conlinuecl ior three clays . 
I he pilol was founcl Iwo 
nautic~)I nliles from tlle 
rrash site, fiatally injured 
by a harcl grouncl inlpact 
~)~ the result oi a cl~~m-
at;ed F)ar<lchutc' . f jf'ciion 
~f'~~i5, tip I~~nks and the 
canopy \v~~re iounrl up- 

M,c;inc~, c'Icv~~tor ancl part oi the tir,f~Lr~;c~. ' A1utrur ele~ateur c't t~~rrUc' clu ru5elat;e. 

Irack over Ihe t()lluwing wc~E'k . 

Investi~ation 

Thc' ont;oint ; invt~stit;alion is c oncenlra(ing 
f)n t\vo qucsiions : Whv clicl the piloi abanclon 
thc' aircrafl ; and, why v~a~ 
Ihe escapc systcnl unsuc -
cc'ssful in preventing seri-
ous injurv? Thc sc'vc~rely 
broken u ) ronclilion of f 
Ihe aircralt has h~)mperecl 
1hc~ searc h ior c'\iclf'nce ; 
I)o\vever, Ihe circum-
st~~nces o1 lhe ~)c ( icient 
~ukgest a loss of control 
Clue E'Ithl'r 1U alrc fcllt 
rc'IaIE~(I ~)rof)lenl~ anCl/or 
pilot clisoric'nt~~lion . 
Fxan-iin,~liun ol Ihe 
esc apc sv~tem h,r` 5hown 
clear evielencl' f)f 
tieat/man/parachute inier-
fc'renc c' . Allhout;h no 
n)c'rh,~nir,11 problcm~ 
h~)v(' I)('t'l) tolln(1 iu (I~li1,', 
cleiailed analysis is heing 
c_ondurtc'cl to etil,chlish 
\vhether tlle escapc' svs-
tenl prol)lems \vere the 
rf'SUIt Ut ~1 n1allllnC[IOn Or 
Ot alrCr,111 ~)tllluclt' of1 que rc~trcruve . 

t'IE'CilUn, 

Pilot'~ parachutr, ~as tound. ' I';rrachurc' cfu Inlutc~ tel 

Enyuete 

l'enyuete clui se lx .)ursuit F)c)rte principale'-
nlcnt ~ur cleux points, ;~ savoir pourc{uoi le hilote 
~~ ah~)nclonrn~ I',wion, ct pourcluoi le 5ysleme 
cl'cjection n',r pas pu lui eviier cles hlf'~~ures 

rx~, (IP v0~, I~u . ; . 1 ~94 

grave~~ Lin11)ortanle clis-
loc~~tion dc I',lvion ~r nui 
<3 la rec herchc cl'inclic e~ . 
D'apr~', les c irconsi~)nc f'~ 
Ce~)l'ncl~lf)I, I(lui In(ll(lu(' 
qut~ I~) I)erte rlc' nlaiiri>c~ 
de I'a\°ion e~t ~liiribuable 
~a des difficultc~s reliees <t 
I'appareil, ~1 la clc~~orien-
idtlUn (lu plluie, OU du?( 

(lE'llx . f 't'xarllf'fl Clll tivti- 

tcn~f' cl'E~-ec liun a montrc~ I 
des signc~s eviclents de 
clillic ultes rc'lif'f', ;) 
I'en,enlble ~ii'gc~, I~ilotc' 
l'i l)~ir~l( huie . AuCUn(' 
anon),)lie mecaniquc' n'a 
cte clt~c el~e jusclu'~~ 
prcsc_'ni . Une an.3lysc 
detaill~'c cst cc'pendani 
en ~ours pour deiern~iner 
si le5 problemes du w~ 
teme cl'ejeclion soni 
dttrl{)ual)IE ti ~l ufl Illau-
vais lonctiunnf'meni ou ~a 
I'astilette Clt' I~~11'lon all 
rllorllent Cle I'eleC11Ur1 . 

J 



Lessons Learned 
From An Engine 
Flame Out/Seizure 
b) C~7pt P.E, ~tilclntosh ~)nrl 'Ll Qend, C Ht, 
l i l'1'in,r;111c)c)>f' /dtti 

The Incident 
1Vf~ ~~ere on an Advanced Fc)rm 9 mission 

and had Ix'cn leadin' ~inc r lakeci~i I ~ i ~ I ~ t, i »alnla r I i~, 
a consiani I)owf'r settint; of 90"~~, Ahoui I i 

, , r-minules into ihc trip, on ahout thc 13~R at ~~-
3U DME ancl 1(l,il)Q ~MSL, an inc re,isin~;ly loufl 
whinin~; noise was heard emanatint; frorr~ wh~~t 
appeared to bc inside thl~ AiC . ~1~c' conlinued to 
Ic'~lfl ihe tril) ~~ hile ~tie trouhle shoi - (r~ int; ihc' 
inverters and radio/inic'rcom switc hc's . I I~iving 
exhausted all Ihf' iniernal probahlf~ rauscs 
inc luflin~; normal indications on ~III c'nt;ine 
Instrllments, cl clln1h dll(1 lurn I)af k tf7 ~)asC WaS 

iniii,rlf'cl . #2 was informcd o11hc' I)rohlf'ni ~rnd 
when asked to check ou1 ihe A/(- ~rnd rel~ortc'd 
nothint; abnorn)~~I externally . It was clear h~ (hi~ 
lime that thc noise was Ihroitle relaiecl as ihf~ ini-
lial rc~duciion r)i I)ower lo approx, ~5"� cautif'fl 
Ihe noise to disap~ear . Thc' nc)ise sc)on reap-
t)earf'(1 anCl clti thf' t)Obb'er was reflU~eCl t() ~3()f~i-, il 

, - , +' conil)rc ssor st,ill occurrcd v~ lth RI M clecrf asini, 
t0 57"++ ancl th(' F(~T In( reaslng to over 8()(1, 
The 51 .r11 r lf'arf'cl ~ti ith an airstart, as the Rt'~'1~1 
increased tn ,~I)I)rox . 7~~"~~ (he stall reoccurred 
witlr the same indications, With the original 
~5 s~~(ond ~~irstart still in ,r( fion anc! the throttle 
nf)~ti in iclle Ihe stall cle .ired tvith thc-' RNh1 sl,3bi-
li~int; at 65"h+ with an f-(~T ol ~II)ulll 60U' all 
oihc-'r instrun)f'nlti incliE~ilint; norm~)I . Our flis-
I,Inc f' ~~as slit;htlv oui~icle of ?() r)~iles and 
,)lillrc~x . on Irrf)lile when Ihe stall occurrf'cl . 

I believec~ at Ihis time Ihat the worse ~s'+l~ 
ovl'r, re~arcllc'ss, wc iook all ihc f'xtra alti(ude 
wc' could ~?(Il)l)-300U (1 ~ihovc' profile) . ( Ic)sinF; 
in crn Ihe C3a~e, I seleclcd ~pec'fl hr+lkes oul ~ti~ilh 
()~°~+ RC',M Ic~ t;ive a mflre familiar pro~ilc' . The 
c~nt;inf' iailure ,ind seizurc camc' with no w~~rn-
int; . We he~7rd a t;rinflint; noise and Ihe EGT 
~)ncl RP,ti1 lluic kly lell to zero . (See (iial;ranr ior 
a I)ic Icxial exhansion of altitude, airspeed and 

Le~ons apprises -
extinction/grippage 
reacteur 
par le C~1J)t Mclnto~h et If' ?f_t Bend, 1 If' C, 1T 
Escadre .tiioose lal~ 

L'incident 
Au cours d'unE~ rnission d'instruciion wancec' 

c) nous occupions I,I position de tete dc'puis le 
r~ecolla~;e et nous maintenic,)n~ un re~;ime reac-
icur dE' 9()"~~ . C~uelque 15 minutes allres le 
dccolla~;c', aux environs du 1 .3C~R, cnir(' ? ; et 3~ 
I)ME ei a 1Q 5~0 MSL, nous avons entcnclu un 
hruii stricleni de plus en plus lort yui ~emhlait 
I)rclver7ir de I'interieur de I'~r~ ion . Nous ,)vons 
maintenu la posifion cle tete pcndant cluE' nou~ 
recherchion~ la c,luse de la panne en es~ayant le 
convertisscur ct Ic'~ sc~lecleur~ radiolinierc om . 
~lpres ,woir verihc ioutes If'~ c +3uses inlf'rnes 
I)robaC>les, y compri~ ious Ic'~ indic,rlf'ur~ re~ic-
teur clc)nt I,I leciure t~tait normalf', nou~ ,wons 
dn101"Cl' llnl' nl(lrllt't' E 1 Un \'Ird~;e r)C)lll' r('tUUrnf'r 
~l la hase . ti'ous av)ri~ inlornie le n= ~) du pro-
filerne el nuus lui ,lvc)nti clenr,inde s'il ne voy~iit 
ric'n d'anorrnal ~~ I'cxt~'rieur clc' I'avion . Nous 
,)vions ,~lurs df?lerrninf' duc Il' hruii el~3il relie ~3 la 
maneite clf'ti t;az Iiuisqu'il a cesse lorsyue nous 
~1vOnti fllnllnlle It' re~II11E' d ~'nVIrOn ~5"'~+ . 
I uuietois, Ic bruit c'sl rapiclf'n~eni reahparu, ci 
lorsq ue n)Us dY()n5 rclmerlE ~t' rE'~Ime ~~ ~3()"i+, 

il s'est produii un decroch~lt;l' clu con)F)resseur, 
le rf ;ginrf' a chule ~~ 5i"'~, c't I~r teml)f~r .rlrlrc' 
tuyE~rf' If (~11 a ~~ui;ment~ jusclu'~i 800 (Ic'I;rts . 
La prof (~clurf' cle r,rllumat~e c~n ~ ol a cc)rri,c;f~ le 
decroch<t~;f', mais Ic>rsque If~ ret;ime a attcint 
environ 75"~,, (c' cfrml)resseur- ~~ de nouveau 
clf;croche de la mi'mf~ fa~~c)n . I a sequc~nce de ral-
lumage en vol iniiiale de ? i ~c'concles n'eiant pas 
tel'mInNE', t'I Id n1dllE'tie dCti f;ll7 etdllt rTl<llrlten~lni 
ret;lec' <~u ralenti, If' clt'crochat;e a cess~' e'I le 
ret;ime s'est st~rl)ili~f' ~) 65°i++ ~ivec unc' EGT de 
cluelquc hl)ll , iuutc'~ les ~3utrf's lecturc+s d'instru-
nient~ IE',~c teur ct~>icnt nornialf'~ . Lcu~cluf+ Ic~ 
clf~c rcu h.)r~f's'esi )rocluii nnu~ c~'Iic)n~ +I lu~ )eu I , I 
Illus df' ?() milles dc I~~ basc c't ~t tif'll Irr~'~ ~ur lc~ 
I~rotil de (lc'~centf~ . 

A ce mumenl-I~), je pens~ris clue le pirE' c~tait 
passe, mais nous n',~'<'ons tclulc~iois couru aucun 
rISC~Ue, ('( rl()US l)v()nS (.)rIS tOllie I'al(IIU(-1(' Sul)t)IP-
mentaire possifile ~? O(10 a 3 U()() pi au-dessus flu 
I)rc)iil~, Rendu a hrc>ximitf' cle la hase, j'~~i sorti 
IP~ dero~relnS a lln rf'~;ImC' (le ()~"`~~ atln fle nle 
r,~pproc hc'r clu protil de de5cc'nte normal . Le 
t;rit)t)a( ;f' clu reacteur s'est I)rofiuit s~in5 ~)v~~rlis :e-
mf'ni . Nulls avons en(enclu lln ~rincc'meni el 
I'EGT ainsi llue le rc~~;imf~ sont iombf:'s ~i zero . 
IL~~ fi~~urc~ dccrit ~i~uf~llen~f'ni I'aliitude la ~iic'~~c' . 

;~hlEumnu~nf'~o-> 1t~'~) 

confit;uration in the iorc ed landin~; paitern to 
Rl1'1' lOR), 

Forced LandinK Paltern Rwy lOR 

1 . notc' : all ~/s and ~rliitude~ ,)re 
a~proxim~3te 

Z . Apl)rc)~tched on 1 ~l)R . 

3 . Forced landint; Check fexcluded 
DC nr,l~lerl 

4 . Ent;inc' Seizecl : f~U()0 MSC_ 1 f)D kis 
over Lo',v Key 

~ . I o~~ f;c'~ : _36()() ~'~1SL 13~ kts, 
Gear Irrwc-'rint; sl~lrted . 

() . Final Kcy : 16() kt~ Gear; 1 I)own . 
? in UanSit . 

i , HiF;h Kc'y : i()()() MSL 
13U ki> c lean . 

Inu f+ttc'nsionl 

et la contiguration fie la irajectoire d'aiterrissat ;e 
iorcP vers la piste 1 OR .) 
Trajectoire d'atterrissage fc~rce vers la piste 1 UR . 

1 . Rf'nraryue : Toutes les vitesses c'I iou(es les 
altitufdes sc)ni approxirnatives . 

;1111)roche sur 13UR . 

3 . Verilications pour alic'rrissage (orce 
l~) I'excepUon du circuit c .c . t)rincipall 

4 . Gril)I)age du motcur : f~ ()()0 ti1SL, 160 kt 
,rll-flessu~ du reperc infcrieur . 

~ . Repere infcricur : 3 f~0() ti1SL, 1 35 kt, dchut 
clf' la ~ortic (lu train . 

b . Rcpcre lin~~l : Ib0 kt, train 1 sorti ; tr~in 2 en 
moln~emcnt . 

Rcl~ere sulrerieur : ~ U00 MSL 
( ~as de soriie clu train 130 kt I 1 
( UnIIt;Urail()n IIsSe . 

Nous ne hou~ ions sortir 
le tr~~in avant d'atieinclrf' le 
relii'rc' infc~ricur ~i cause dc 
I~~ vitc'~se de clf'~c ente 
E~Icvce . I e ?I I liend avait 
dej~~ dcployc~ la I)ompf' <i 
rllaln lol'SCIUE' Je IUI ~l flf)nll(' 
I'orllre fle sortir Ic train . II ,r 
in)n~c'fliaiement .)haiss~' I~~ 
poit;n~~c' c1u Irain et il a tirc 
sur I,r Cl(lit;n('e fif' secorus 

Fr>rr r'rl 1,rnrlrn,~+ I'drrcrn h'rr~r) l OR - Tr,rjr't7uirr rY,rNr'rri<tia,c,'c' lirrc r' t~cr~ Lr l~i~lr I OR 

C)elayint; ihe gc'~)r tu Icnv key was nerc+s~ary 
clue fo tht' hir'h r3 f> cr( cl'~ ' r ' ,, ~ t f .ccnt . ~Lt Bcnfl w+rti 
re~icl~' wiih the hancl I)uml) ,rlreafl~ extenclc'cl 
whe'n lhc' c c~nirTiancl to lower t;e~ir camc' . He 
immediaicly lowerc'cl Ihf' ~;e~rr h~)ndle, then 
~ulled the C-mer encv I landle ~)nd stariccl to I K 
at ;,c;ressivelv pump . Thf' rem~lincler oi lhe 
forcc'd landing was an intense f'xperience 
hc'Iween c ompensatint; for thc~ stront ; Soulherly 
winds and IisteninK to the stuclent calling as 

avant de conmil'ncer ~i 
pomper cncrgicluf'mf'ni . 
C'endant le rc'sic' f1c' I',)Ilerris-
sat;e (urre j'ai du luttc'r con-
tre Ic's 1or(s veni~ clu ~ud iout 
en cc outant I'E~If've-pilotc 
sit;n,~ler Ie sorlie I)mt;ressive 

; ; + df c haque c Ic mc nt clu tr~iin . 
La (1Prrllere InChcdtl()n llt' 

tr,)in ~crrii e verrouille n'E'~i 
survl'nue yuf, cluf'Iquc's sec-
onclf'ti <ivanl I'~ll1f'rriss~it;c 
volel~ rentrC's ~) une ~ itesse 

d'environ 1 il) kt . ',ii irc'inf~ i i xi » I ~ U I ld I llnl, Ill~ll 
I'ellicacitC' du trc'in,lt;e ,r clil))inue ral)idc'nu~ni, 
toUiE't01s, le )om )d'e nl)ll~ ~3 ~31(le a f~lll'lltlr ('t I I t, 
nou~ ~omme~ ~(~rti~ ~ur I~~ clc'rniere'.uif' de circula-
tion ~I un(' ~ itf'~~f~ ll'erlvirc)n -t(1 kt . 

le ons a rises ar I'instructeur Pp P 
Bruits etranges de I'aeronef 

II m'est arrivc souvent au cours dc' diversc's 
missiuns d'entenfjre des hruits un pE'u hizarre et 
de licrursuivre malt;re tout le vol en me disant que 

Prpp05 (1t' vnl. \r~ 5 1 " 1'1 .a 



each individual t;e,~r camc slowlv dow n. Thc' 
linal ~car cluwn antl lockccl inclication o r cc t, ccu r 1 
onlv ~ec oncls bcforc' we touchecl clown tlahles~ 
af approx . 150 kl~ . I used maximum hrakinF 
ihe eflects ol which faclecl c uicklv, howe~er, I 
E~umllin~ helped us slo~~ rluti~ n ,~nd wc exitf'cl 
on fo Ihe I~~si tt>,xiw,3y at approx . ~30 kt~ . 

lessons learned from the 
instructQr 
Stran c aircraft noises 

I've I~een on sEwer~l trips where I've hearcl ~~ 
tilightly unu~ual noise yct ~iill c ontinucc! tvith 
the n)ission hclic~ in~; il lo he a sis;n o1 an at;in,l; 

- , . ~~irfraft . [)unn~ thi~ irip thf lncrf~a5int ;ly loucl 
, noi c clicl no( fnt,,c~l r mc tcl immccliafc'I~ turn 

.)ncl c limh ic~ Rasl' ; in~tead I conlinuecl I~) leacl 
the I(IrllllillUl1 10r d tf'w' )rf'C lollti Illlnllt('ti . I 

Thr' le«on th~~f I Icnrn~'(1 is Iht~t an unusual 
nclitic' or evcn vihr~llion i~ 1he ~~ircrafi'~ way ol 
lrvins ; tcl lell you ~(~mcthinc;, lhe me~s~~t;c 
~huulcl he intcrprelecl as "climh and hc',lcl 
honu'" until lhe causc i~ tnuncl ,u~cl if i( is not 
icluncl ihen land, llnlil wt, hacl thc' coml~ressor 
stall I didn't Ihink that our ~)rohlcn) was very 
~c'riclu~ . I ~ti,i~ jus( I~t'in,c; c autiou~ rcturnin~ lur 
Ihe PFL I( I 11~3(1 anothcr ihroftle rc'latccl noisc I 
woulcl maint~iin throttle I)osition and rcturn iur 
~3 PFL 1lvint; it in a ~irnilar mc~nnE'r a~ a (luctuat-
ing oil I~re~sure c'mergenc v . 

EUHF Radlos 

FV('n IhUllf;h 1~4'(' tlew' 1Ir51 an(l Idlk['fl IdSt It 

surpri lcl nlc' ho~ti cliylracting it w~~~ lu Inakc 
I)linrl c,lll~ ,i` I cf)ulcl nol hc'ar mv~clt iransmil 
onc_E' Ihc' ent;ine f,lilt'cl . I he EUFIF (u(~k wh~~l 
seemcd a Ic)nk ; timc tr~ hE'c ome utieful lapE~rux . 
7U ~cc uncls aitc'r Iln' t~n~;inc h~il('cl even Ihout;h 
the ~tucleni nl~~nu~lll~' selc'clc'cl ill . 

Le~son learnecl - it in a low ,lltifuclc' enF;inc 
iailurl' scenario rr(lm wfuc h an cjection mu~t flc' 
macle, I'm not F;oinF; to waste I)rc'ciou~ lime 
with a call on ihe EUHF 

Seized enRine forced landing 

I cannoi ~~ly w ith any F;rl'a( ac c urac ~ the 
actu,ll Elrofile of a ~citecl f'nF;inc f FL hec ause ot 
Ihe ~~~ryinl; c c)niit;uraiion ancl c onditions uncler 
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c'etail normal dan~ Ic c~l~ cl'un apparf~il vicilli~-
sant . Au cours du vol en cau~E~, lor5yue j'ai 
entenclu un bruit clf' plus en pllls fort, jc~ n'ai pas 
decirlc~ immecliatcment cle prenclre de I'altituclc> 
pour rc'tourner <~ la hasc ; j'ai I~lulc)i pc'rclu clc I-~rf~-
~ ieusc'~ minufe~ E~n clemeuran( cn tete c1f~ 
Iclrn~ .~l ion. 

La le~on que j'ai tiree, c'est que Ie5 hrui(s 
l~izarres et memc' les vil)r~)lions inhaf>ituE'lle~ tiont 
la t,l4cm donl I'avion siF;n,)le que quclquc ch(l~e 
ne ~ a E~as . I c mc'~~at;e clcrii sc lirc : ( ~riml)c ri 
dirit;c toi vrr~ Ici h,~se en chf'rch~)nl I~I l ,;,utit' clc , I anomalic', cl ~i iu nc~ Irouves I~as, aftE'rri5!- 
JIIS( ll'aU nlonlE'nt (lll le ( ()ril )rf'titif'llr d (lc'cfo( he, 1 I , . . 
~e n'~11 I)i3S CTU a la ~'ra\'ll(' (lU I)rof)lenle. J al <1~;1 
sil~il)Ic.'menl llar pruclencc' f'n rl'luurnant taire un 

i , a(tern_sa#,f iclrcE cl'exerusf i( FI I . Je me di~,~i~ 
cauc s'il v ~lvait cl'autres hruits ~i~socic~< il la 
I»anelte des g~~z, jc m~linlienclr,)i~ ccitc~ cierniE~re 
cl~lrlti Id Illf'rlle ~f)tililon, PI JE' rc'I(lllrllC_'rc115 
eitcc fuc'r Ic' PI L clc' la n~i'r~u~ r)~,iniere que cl~ln~ le 
Cati (1'llnf' llr~;erl[ r' C,lllti('l' I)dr Une llllc 1Udt1011 fle 

pression cl'huile . 
Radios IJHF de secours 

~1c~'me tii nous nous somme~ cl'abord conc cn-
tres ~ur Ic' Ililu(a~e cle I'avion t>lutili ciuE~ sur Ics 
communic~llicm~ raclio, j'ai ~tc~ surpriti cle cons-
laf~'r ,~ clut'I ~loinl il pou~ .)il f~ir(' cl~~rant ;canl cle 
idlrt' (les ll)I)('Is ~l I'aveUl,lette ()lllti(Ill(' rlllE' IE' Ilf' 

, 
hoUVdlti l)ILIS Ill en1C'nClr(' c'r1lLllre dl)rf_'s Id I)~lnrle 

rc~~)c tl>ur . L~l radio UHF c1c ~ec uur~ a ~c'mhlc~ 
hrc'nclrc bc~,lur oup cle tcmps ~~ 5c rl~ellre en 
marche (enrircln ?U seconde< <lElrf~ti la hanne 
reac trur, mi'n-)e si I'eleve-pilote I'~3v,~il reglee 
manuellemcntl . 

Lc4on ,lF~llrise : ~i je mr retrc~lnc~ cl~)ns lmc_~ ~i(u-
dtlUll flf 'ldllne rP,l( IE'llr ~) 17dti5f' ~lllltll(lt' oll Ic' 

cloi ; m'F,jc,c c(~r, ic' nc' perclrai I),l~ un 1(~r7il), prt>-
cif'u~ ;>i tc'nier dc (aire un ,3t~pl'I ~ur Itl r,)dio ltl If 
clc' ~rc clurti . 

AlterissaKc forct' apres f;rippa~c du ri~acteur 

Je ne pc'ua df~crire ~lvE'c hf'aucouf) cll' I)n'c i-
~ion ' l ~' ,~ ~ , , Ic prc lil rfcl clu PFI ~ll)rc t,nppat,c_ du rc',rc-
telll' ,1 c~jUtil' (le la l r)Iltl~;llr~lllc)n l't flf!ti ( onlllll(1115 

particulii'rt'~ clan~ Ic'~quc'll~'~ ,'~',t dE;ruul~ 
I'atterlss~l~e lorcf' (fUll(Il ;lIratIUn IItisE't'lltre IL' 
repi're sul)crieur c~l le relli're infericur, sclrlif' 
m~3nuelle du train entre Ic' repere inicric~ur et au-
dela clu repi're final, vcllt~tti rentr~s, et voyant 
aerllirein normal allum~'i . Par c ontparaison ,wec 
un PFl_ efteelu~ clans des conditicln~ norm~~l(~s 
Iret;ime ~>; f~5't~~, at'rilireins et tr~lin sclr(i,l e( p~ir 

> ,Urte ~t Id f)~l,r;(' Ir'~ 

FIiKh~ l ummt~nl No_ ;;, I')'id 

Beware 
Jet Blast 
bv ~'~1aj C.R . Pa~-nc IRetl 

V 

A (ew year5 at;c~ I hacl ihe opportunity to vi~if 
Groslenquin, France, a former RCAF ha~e whc're 
I w~ts statinncd durint; thc' late I ()5()'s and earlv 

, (~(~'~ . I)urin,c, lhi5 t ra thf ,~irtifld housccl oE~cra-
lion,)I unils (~i thc F-86 Sabres, ('F-I ()U (~anucks, 
T- i t Silvt'r St~)rs, I~ristul I rei~;hlcr~ ~~ncl C)akoias . 
,~II Ih~il ren)ains are piles oi crumblccl concrcle 
~~ hc're huildin~s, han~ar oftice~, ancl anglecl jet 
hlast cletlector walls onc e stood . 

It was thf're lhaf I rec ,llled lhe close calls (~t 
the ~c ramhlc' launch "' minutc' hird~" usint; Ihc 
CF-1 UU "Clunk ." A~ witli lodav's "~crambled" 
It~unc hcs Ihe nanle of thc 'ame durin+> Thc~ C(rlcl , 
y'~'ar was to t;ct lhc~ aircr~lli ~larlc'cl, t~l~iin~;, ,~nll 

, ~)irhclrnf ~l~ yuic kl~ and ,~~ saielv a'; t)c~~~ihlc . 
ihe proper placcmf'nt ui t ;rouncl ~ul)lclrl f~yuip-
ment, immecliate ,u ces~ihilitv tc~ per~onal liic 
support equil~meni, in~t~rni~)nc'clll~ c> )('r,llicm o( I 
t;round pow'f'r, 1hf' rif;lll numl)c'r o~ t;rouncl c rcw 
tu ~ul)I~ort Ihc' I~~uncll, ,>;c~od c(lmmunic .ltion 
hanll or vc'rhcll, hc'Iween ,3ir ancl t ;rouncl crcw>, 
,lncl the ninlhlene>~ and coorclination o1 bolh the 
air ~~ncl ~rouncl e rc'~~ te<Ini coulcl shave seconcls 
clif thc of)er,llion, I lowcvcr, in slrivint; to acconr 
E)Ilsh a ?atit IdUnCll, tidit'Iv ( Ulll(1 hf' f om~rorlllti(_'(1 
hy ,lny Inc'nlher ol fhe 1c .)n~ . f)urin~ my tenurc', I 
w,~s witness to hvcr tello~l- t;rclunclcrew hein~ 
caut;hl hy Ihe jel Illast of Ihe taxiinF; scraml)It' 
alrc ra(1 . 

I he iirst was thc rcsult of miti-comrnunication . 
Thc' Ililot thnut;hl he hacl heen ~iven thc "tlll 
( IE'ar 1() taXl" ~I} ;Il .ll, 1vh('n In t~3( 1 fhefe w~3~ ~llll 

, a F,round c rE ~~m,ln tryinc; l0 5ecure thc cxtcrn,ll 
E)owc'I ,)ccc~~ pancl which Sv~l~ inl)cl,lrcl ,~ncl ic~r-
ward ~l~ Ihc right h,u)d unclercaniage . As Joc .~ 
re,)liiccl Ihc aircra(t fo movc around hin), he 
deciclecl his best c h~mce iclr tiurvival was to iace 
rcanv~)rd, crcluch rlown ancl l>>rcltect his i~x e ~Inrl 
hc~lcl, hop(~ fc~r ihc' bf~sl, ,lnc1 rernain whe;re he 
wa~ . Fortun,llc'ly, Ih(' only I)hysical injuries w~cre 
severe abr~l~ic~n~ lu elhow~ ~rncl knee, as th(' 
cloth ot his "bittlc' clres~" jackct ancl trousers 
wore Ihrout ;h durint ; his involunl<lrv 5licle afross 
ihe t,irmac . Attcr ~'c'llinF; ~) ietiv ,int ;ry crplicatire 
in fhc' 'enf'r~ll c i -~ ' t, I rfchon ct thf clc E)arfinF, alrcrai( 
Ihe unlookcr~ hc'arc) a rhelorical, "and who is 
going to I~,lv ior ,l new unitorm?" 

Attention au 
souffle reacteur 
par le A1aj . CR . ('~lt nf' iKcf .) 

II y a c{uelyue~ annees, j'ai eu I'occasion clr 
visiter I'anc_ienne l)ase cle I'r1RC de Grostenc uin I 
en Fr~~nce, ou j'ai etc cn I>osie ve~rs la lin des 
annE~c'~ 1(~_~() ef le debut des annees 1 yf,U . Au 
cour5 de ce'ttf~ periclde, la base abritait des unites 
operafionncllcs clc F-il6 Sahre, cie CF-l0U 
Canuc k, de T-33 Sil~cr Star, cle f~rislol Freit;hter et 
cle I)akola . I out cc' qu'il cn rcsfc ;) I)rNSenl, c c' 
sont cles anr,l~ cle Illocs cle betl)n ~ I'cndroil clil tiE~ 
trouvaicn clc5 h- ir ~- ~ > > l ,ll nenl5, clfs hanf,arr ft dcs 
ecran~ parr-soufllc'. 

(-~c'St 1~3 ()ll ~f' nlt' tiUl~ 5()UVenll CleS 1()IS oll n()l15 

I'avions ~~ch~lhEx~ I~clle ,lu rour~ cles clc~coll~)F;cs 
yur aler(c' _' minucc'~ hircl~~ cle~ CF-1(IU ~Clunk», 
Pendant I~~ Guerrc Froiclc' comme de nus jours, 
lor~yu'on orclonn,ul un clccollat;e sur ~llerte, il fal-
lait I,lnc:er If'~ molE'urs, roulcr r'n posifion clE' 
dccolla~;e ct Ilrenclrt' I'~~ir ~tussi rahidcment, ci cle 
la ta4on I~l ~~lus ~urc', Ilu~~ihlc . l'lusic>ir~ iac 1c_'urs 
permetiaicn( dc rc'tranc hc'r cle E~rE~cieu~es sce on-
cle~ ;~ I'o ~cration : un m,ll~~riel clc' servi 1 , I tl clf au sol 
f)ien positiunne, de~ ecluil~eme'nt~ cie ~urvie per-
~onnc'I> ;3 t)clrlee cle la main, unc~ alinu'nfalion cle 
parc I)retc' ,l (onc ticlnner instantanemc'nt, un n(lm-
brc ~uftisant cle IlE'r~onnf'I ,tu ~(~I pour les hc~clin~ 
clu clcpart, unc_' hcmnc' c un~munic ation vcrl~,~lc' ou 
par ~it;naux ~i m,lin cntrc le~ E~yuipe~ au <ol c't le~ 
f;duipa~es cle vol, ct surtnut, unc courclination 
~an~ taille cl unc vit;ilancc~ ccm~f~lntE' rle lou~ les 
l)arlicil~ant ;, Cepenclant, il arriv~lit I~~)riois liuf' 
pour ,lctivc'r le clc~l ullal ;c, un mcmbrc ou lln ,llllre 
cle I'c'fluipat;e conrpromelfait I~~ ~ecuriic . Pcncl,lnt 
mon atfectafion ~l c e'11e ha~e, j'ai vu clelu cle~ mcs 
comhal;nons dc tr~)vail clu I~er~onnel cle piste sc 
ldlrt' )(en(lr1' r (' ~ ' (~ I l~a I _ _outtlr rc <lc tc'ur cl'un a~ lun 
ylli ruul~~il l~uur un clecoll~~gc tiur ,llertc' . 

Le f)remicr inciclc~nt <l c'ic' c ,lli~t~ par une mau-
vaise con)munic~)tion . fc' I~ilcrtc' Ilensail avoir reSu 
le Sl~;ndl ~ ,lllf'/_-V , alor` flll'en tdll llll le(-hI11CIP11 

~"ac-tivaii enc ore ~l rf'terrl~rr Ie I)anne_',lu cie l)ri~c' 
cle parc ~Icctriquc clui ~c' (rouv<~it clu ci)f~ 
inli'ric'ur av~int clu tr,un (Irclil . Lur~clut' Jc)e s'csl 
renclu lon) )te uc' I'avion all~ril le cun o f G I urner, il 
s'e~l rlit yue sa mc'illeure chancc_' de survie consi5-, tait ~l se recclurner, ~3 s accroullir ~~u ~ol, ~i sf' I)ro-
iegcr Ic' vis~~l;e el la lele, el ~3 nc plu5 hougc~r, 
sinon les Icvres I)our I)rier! P~rr chance, il s'en est 
iire ~wec d ~ ~r ~'~ " > e_ e atlurc_ aux c,E nclux cI .)u~ coudes 
lorsque le lissu du blouson ef cies pant~llons clc~ sa 
,,tenut' de combat» a etc dechirc~ E~encl,lnt ~a 
petitc t;li~~acle hien involoniairc_' a la ~urtac e clc~ 
I'c3ir(' (le Ir,)Ilic . !~Ilrf'< d1'uir en(enClll rlUelc{lleti 
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Four years later cluring a NATC) scraml~lN 
another grouncl crew was injured I~y jei hl,~st . As 
the planca cleared thc han~;~cr, the jet blast cau~ ;ht 
Ihe ground power unif IGPI~i, a gasoline pcnv-
ered "Energi~er", ancl hleti' it over on ifs side . 
Bill took olf runnin~; hol~ing fo control the 
( ~I'L1 in case ihe sf~ille~c! gasoline was ignilc~d . 
Suddc~nl~~, he was liited otY irom thE' iloor at the 
run, with his arms ancl leg~ awry, and bc'ing 
hurled against ihe ~~all right under Ihe 
"BE~1~'r\KE JE( f3LASF" sif;n . He slid do~ti'n thc 
wall ancl (ay in a cnllYlpled heap on the Iloor . 
For his riforts he received scrapes, hruisc~s and a 
rni lcf c onc ussion . 

Acirenalin influenc e(1 lhe actions ot the Ilartic-
ipants in each c ase . In the firsf case, Joe was an 
, >- ' c vflerlc nc ed Curpnr~~l ~3ncl ~c 1tiWll veteran . 
Several of thc' olher partici~~ants clire~cilv 
involvc~cl in the scenario coulcl be considc'rc~d lo 
I~t, in thc SPR( )G cal(~t;ory so somc~ c~xpenc~nce 
was lacking . r11so ihc~ of~er,llion ~ti~~~s new lo 
everyonc In ihc~ ,ec oncl casc Bill tiv<~s also an 
cxperienc ecl ( r~rporal ~rhu rrfwio>I>Iv dicl ncll 
Ihink hefore Iu~ 1e~31-~I . 

lhe lessor~ Ie ;rrneci irom tht~se incirlent5 is 
UhVlollti . Bf'W~lre IE't I)Idtit! 13y thF' Wdy, dl5o 

hetivarc' oi the oiher c'nd of ihc jc~t, it suc-k,! 

yualiticatiis bien senlis en direction c~e I'avion yui 
vc~n,~it de decoller, Ics tc~moin~ r~nl pu entendre 
cettc rem<3rque plus terre-~~-terre : U yui va me 
pc3yer un nouvc~l unilorme?» 

Quatrc~ ~~ns f~lus tard, au cours cl'un ~~uire 
cic~c olla~;e :ur alc'rte cie I'(~TAN, un aufre pc'rson-
ne'I ~~u sol a ete blesse~ f~ar le srlutfle d'un rc~~Jrteur . 
Au rnornc~ni ou I',wion s'eloign~3il du hangar, Ic~ 
souitlc du reac teur a trappe un groupE~ elec-
irogene de parc IGPUI, de t~~pe ttEnergi~er,> ali-
mente a I'escence, et If~ GPU esl tombc sur Ic' 
rillt~ . Bill ~'est mis ~~ courir,l(in cle s'oaupc~r du 
GPU au cas ou I'essence renvc~rsee prendrait ieu . 
Soudainen~ent, il ,~ etE~ soule~(' de terre comme un 
panlin, t't il a (~Ic' projele conlre (e mur, jutilc' en-
cle~sous dc I'aific he ou I'on ~ouvait lirE' tA l l LN- ( 
TI( )N AU SOUFFI F Rf-ACTE~'H» . II est relulnf~r; 
cn t;liss~~nl le lon~; du niur el il s'esl eiiondrc~ ,lu 
url, Con~ncc~ iruit` de sc~~ effort~, il a r'colt~' cles 
cr,~ilures, rlc~s ecc Itymoses et une legi~re commo-
ilr)11 ~['r~'hra~f . 

f~an~ c hauln de cc~s cas, It~~ partic ipant~ ont 
agi sou~ I'c~llel clc' I'aclrcnalin+' . I)an~ le prcmicr 
ca>, Jor c~tijit un r aporal expcrimentc' et un 
vc~ter~~n dc I~~ Sec onciF' (~uerrc mondiale . f'~Ir 
c ontre, il ti~ avail de nomhreux «blc~us>> parnii les 
,lutrc's personnes direc I+'menl en cause d~~ns IE7 
scc~rt~~riu el cas dcrni(~r, n~anrfuaient necc`,s~lire-
nu~ni cl'c'xperience . f~+~ I~IIU, il ~'~tgis<<~ii d'un nou- 

I, tylle d'operation I~our tout le monde. Dans 

,~;~~~w-~~e 

~Ih~r! it,~n~',r,~,! ~l ll'rn,~; ,rt~prrit 1'+rr(+ fl,+n~; .ir,l -ll~~rt . ' f +r,rtlr~ tt~f, h'" 
,lnnf~c~, 1'1(,11, 

le cleuxii~me cas, 13i11 i't,iit 
t~t;,~lemcnt un c aporal c'~peri-
rnente, mais de tc~ute evi-
rlc~nce, il n'a pa~ pris Ic' lemps 
rlf' penser avant d'~~gir . 

La le~on ~~ tirc~r de ces 
inc iclen(s cst lrc~~ cl~lirc' : 
ATTE'~' I I(-)N AU S()l1Ff LE 
E<FA(~1fl~K! Incidemmc~nt, 
I~r+'nci '.;,Jrcle c~t,,~lemc~nt a 
Lautrc~ c'~trc'n~ilf' clu rcacteur, 
c'est iout un a~pir<~feur! 

Comments from DFS 3-3-2 lt (USN) D.C . Irwin 

Alter years of ol~eratic~nal use, lve con(inue to 
ha~e incidcnts I~here personnel are aclversel~-
subjccterf tcl jet hlast. 

Last vear in Cold Lake, a CF I ft f~ilot inadver-
lentl l~~xiecl ~as h~ s~i ~n~ Y ! f Is a-- t, c cl fl,~rkln), -Pof . A 
he nel;otiatcd thc~ furn irom a standing ~iart, his 
exhaust blew an unohservc~d civilian construc-
tion titi'orker into a hole in Ihe tarmac under 
rep~iir . Fortunatelv, no seriou ; injlJries resulted 
trom thls . 

Al~o in 1')93 ~ti hilc cm cletachemnt in Las 
Vet;as, a CF1 t3 finished rle-arming ancl lurned 
opl~osite Ihe direction sl~ecitiecl Iw the SnP . A 
n~en~ber o1 lhe cle'-arming e re~~ ua~ c'~flosecl io 
sevcrc~ heal, Ilut sulierec) no lastirlf; injuries . 

Evcn though Ihe CF has bec'n operaling jets tor 
ovc~r iour clecacJc~~, one c ,cn 
placcnt ~~~ith jet hlast . 
~Vhelher you'rc on 
the ,c;rouncf or insicle 
th+, c r>c4~pit, kccp 
your hc-~~~cl c~n a swiv-
el ,Iround r> >c~ratin ~ ! t, 
~~ircraft . 

nl'VCr h~`(Y)n1P ( Ulll- 

Commentaire dc la DSV 3-3-2, lt (USNI 
D.C, Irwin 

Aprt~s des annec~> rl'utilisation operafionnelle, 
il se Ilroduil encore des inciclents ou du p('rson-
nel esf bless~~ par IE~ souifle d'un rc~acteur . 

L'annee clerniere ~~ Colcl Lake, un pilote de 
CFl t3 a accicle'nlellemeni clc~llasse I'aire de sta-
tionnemeni dc_~signc~ . Pendant le virage suivant un 
d~marrage .~pres arri~l complet, Ic' souillc~ clu rcac-
iE'ur <l trappe un traVdIIIE'llr c1L' la c()n5trll( tlon 
civil clue le pilote n'avait Il<JS vu, et le Iravailleur 
s'esf retrouvc' au ioncl d'un trou cle I'aire de tr~~tic 
yui f~'laif en rc~flaration . Par ch~3nce, I'inudcnt n',l 
tait auc un blcae grave. 

De meme en 1 c)~~3, pencl,mt un detachemenl ~3 
Las ~'c'gas, lm CFl R, aprt's avoir c r~mpletc sa 
Ilruc c~(lure de des~~nior~al ;e de I'<rrmement, a 
tournc~ c~n sens invc'r~c~ cle la direction stil~ulee 
dans le~ procedure" d'ulilisation normali~c~es 
tS()I'), Un nlc~mbrc de I'f~ctuipe dc' rcarrnc'rlienl a 

1 t~rc~-sc rdnd ~h~ ~ u~ ~t~it chec k. ! llnt' s t~ritic,rr6 m du t~u~le-~ dr erilut,it,'e 

c~ie r~pose ~3 une 
chal(~ur intense, mais 
il n'~r heureuscmenl 
pa~ +'tc' s;riiwement 
blc~~~c' . 

~titE'me si cela fait 
mdIIl1E''ndnt pluS (1(' 

, . yuaranle ans yu II v a 
deti ~wions ~~ r~action 
dans Ics Forc es Cana-
dienncs, If' ~cruffle 
rearteur clc~nu~ure un 
clant;er pcrmanenl . 
(~uc' vous sc~l'c'7 ~lu 
~01 0ll clans le I)Ust(' 
de Illlotage, soycz 
toujours aux at;uc~ts 
lorsyu'il y ~r lln reac-
teur en marche . 
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Cor oral ocel n Giroux p Y 
During ~t lirimary inspection oi a Cf 1135 

CI)I Girc)ux discoverccl two nil lines impropcrly 
c l,tmhcd . L11~on furlhc'r in~e5ligation, he iound 
ihat ihc comk)ining gearbox oil drain line .~ncl 
Ihe #? engine oil s~~mhlc drain lint ~~rere cro~sed 
,~nd connectcd to thc wrong fiitin~;s . As a rc'SUIi, 
~~~hencvf~r an oil sample was taken from thc #2 
t'nglnE' UII s~lm )Ic Clrdln co( k, lkle ~dm )IE' 11 dti In I I 
t<ui takcn f« >n) the cr~mbininE; gearhox systf~lll, 

It is bclicvccl thal lhcre ~~~~s no oil sanil)If' 
irom thr, #Z cnt;ine analyzccl ior cnrc~r ?0() hours . 

Thc in~rl~ility lo cletect carly c~ngine 
hre,ikdo~a~n thrc)u);h SUAP samltles 
could h,rvf' hacl very scrious conse-
c{ucnce~ ~tncl rc'`ulted in <3 serious 
incideni . 

Cpl Giroux i~ c omn~cnded tor 
hi~ ,rltenlion to clctail, I)roif~ssion~~l-
i>m, ancl contrihulic .)n to Flic;ht 
S~lic~ty . 

Cor oral luc lavoie P 
Private Christian Destrem es P 

Whilc' carrying oul ,~ hot turn-amuncl on ,t 
CF 1 fi, C ~I Lavoie ancl Pte Df'~1rem ~cs noticcd I f 
sume ~lass mis~in : ; ,rrc)uncl thc Nou' I ~inclin~; 
(~c<rr (NI-G) lit;hi . Susliccting F()D int;estion, 
thc'v immcdi,tte~lv sign<tlled ihe pilol to shul 
clown hiti enc'ine5 . Thc' aircr~r(t wa5 s ~ : ' ,, c c urc ci and 
an enginc cr~)wl was carried out, rt'vcaling rotor 
hladt' clani~3gf~ 1u both cnf;inc~~ . r1~ ,r resuli, kioih 
Evlt;inc~s werc rcmovc'cl and lorwarclcd to cnF;inc 
bay tor ,r clci~)ilc'cl inslicciion . It is ~I)cc ulatecl 
th,ti the NLG (ight i~3ilccl on lancling allowin r the ¬~ 

11 

int;c'stion of ~lass iartic Ir'~ . I lacl (his ¬ ~ f 
conclition gone unnutic c~cl, thu'rc 
C()lll(1 hdVP becl1 Caidstrol)kll( ldll- 

ure of thc hlade~ resulling in ent;inc 
disinte'ration . g 

Cpl I ~r~~oie ancl Pte Destrempes 
~trc~ comrnendc~cl ior tltc'ir vit;ilance 
and decisive ~3c tions dcspitc thc 
~irf's, ot' a hot turn-around . 

Ca oral ocel n Giroux P Y 
Penclanf I'inslicction, I~rimaire d'un apparcil 

CF11-35, Ic c aporal Giroux s'aftc'r~ul cluc' deux 
canali~aiinns d'k)uile Etaient mal tixec~ . II consla-
ta que la canali>ation df' vidant;P d'huile de I~r 
hc)ilc' cl'en'rena rcs de fransferl e1 I - a ( dllal ISdtlon 

scrv~)nt ~I c'~tc'cluer les ~relevcn~cnts d'huile clans I 
le nioicur no ? 5e c roisaient et ~'iaient k_~ranchc~c's 
<3ux m~~uv~~is r~~ccc~rclemcnis . F',tr conscqucnt . 
ch,lyue toi~ qu'ol~ prelcvait un c'c hantillon dans le 
rok)inet cl'e;c haniillonn~~gc cl'huilc ciu niu(eur no ?, 
I'ecl»ntillc)n I)rovc~nait hn tait dc li k)oilc 
d'cnt;renagcs clc tr,lnsicrl . 

Al~f~arcmment ,3ucun c'chantillon d'huile clu 
motcur no ? n'~)ur<ii1 elc~ cxaminc pcnclant plu~ cle 
?()U heurcs . Lintl)ossilrililt~ clc~ clc~tecter ~i I'~)v,rnca' 
les Il,tnnes de motcur ~)u n)u~~c'n cles hchantillons 
eiicc lue', clans le caclrc clu Pro rr,trnme cl'~tnalvsc 
clc I'e"~(,ti clcrti agenls cle refroidis~c~rncnl (SOAPI 
aur~jit hu ~rvoir clc~ Ires t;r~we5 conseyucnces c~t 
cuml~romcttre se'ricusenif~nt I~) sccurite~ rles vols . 

Nous rc~nclons hommagc au ralwr,rl (~iroux 
pour son ,ouci clu clet~~il, ~on profc~sionn,31i5mc et 
s~~ conlril)ution <I I,r ~c~c urite cles vols, 

Ca oral Luc Lavoie P 
Soldat Christian Destr m ~s e pc 

f~ I'oC(:dslon fll I'drrci Cl'lln d('r()nPl I I ~ ~l1'I'C 
moicurs en n) ' ~ - , ~ , , , arc hE , Ic cpl L~~~olc c_i Ic Scli 

, , , ; Dcstrcmlu ̀ ont rc'rnaryuc qu'il manc{u~rit clc~~ 
rnorceau~ cle verrc' ,)uiour cle la lumiere clu tr,rin , 
fl atlfu'rrlSSdgc dv~lnt . ( roy~lnl C~U'll s ~l};ISS~~It (1'unE' 

ingc~stion cle F(~D, ils onl in~mr~cliatemcnt t~)it ~i~;nc 
au f)ilotc cl'arretcr lcs nmicurs . llne inspc'ciion dcs 
mcrle'urs .r e1c' eifc'c luec, rc~ cl~rnt rles elommat;cs 
aux I~ales clcs « -~iors cles cleux mc)teur~ . Fn con-
sc~c ucncc Ics clcux molc'urs ont et' r ~1irc~'s c'I on , ec t 
c~ic~ c'n~~ovcs ~ I'atc'licr rlt' rc~par,~lion clc~ moff~urs 
f)ciur une ins ~eciion ilu~ clc~t~rillf~h . Un sou i -onnc f f I~ 
quc Ic~S luntiere5 du train d'attcrrissat ;f~ ~tvant 
s'c'tdlf?ni I)rlseeti du n10m1'ni (lt' I'diterrlssage c~lll- 

sant ainsi I'ingeslion des parccllcs dc vc7rres . Si 
cctlL' sltll~ttlon C'tilll h;lSS(?P Ind~cr(iUP ('I (~UE' 

I'~)erunef avait eftcctuc~ un aulre ~ol, il ,turail I)u y 
avoir unf~ clc~faill~~ncc c~)I,rstrol)hicaue au nivcau des 
hales clu rolor qui aurait cntrainc' unc clesintE't;ra-
tion cles n)oteurs risqu,~nt la vie' clu f~iluie et I,a 
surctc~ cle I'sreroncl . 

Nous tE'licitons le cpl I avc)ic~ eI le scli 
Desirempf~ti pour leur vigilancc ci lerlr clecision en 
d(~ )i1 clu tilress ,)sso -~ ~ r', ; > > I cle a I ar ci cl un ,)c ronel a~lc 
mc>ic~ur~ cn n~,)« fl~' . 
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Cor oral Tom Kin p 
While performiny; a rouiinc "B" c heck on a 

Kiowa, C I Kin r noiicf~d lh~~t the cvclic was h 6 
c:ontacting ihf Insirument ahproach I~laie hold-
cr . On turlher investigCiiion, he di~covered thai 
the c~clic could 'am uncler the ~late holdcr ii I I 
ihe cvclic was pushE~cl iar cnough iorwarcl . The 
Situ~tlion was immecliaielv rE'horied to his suf~cr-
1'IJOr . It 1ti'd5 Idil'r [lE'It'rrtllnl'fl ihdi ihc CVCII( lvati 

an olrl clcsign hut still hacl ihc currf~nl part num-
k)er . II~ shape was slit;htly clilierenl than ncwer 
ones, allo~ti int; it to c cintact the pl~ric holrler . 

ChI King'~ cliligencc~ ancl ~tteniion io clc'~ail 
showc'cl superior aircratt maintenance skllls ancf 
clcdic~ttion io Flighl ~aiety . 

Private Richard Cote 
During nighl tlyint, oherations, ~r CF 1 ii 

rcyueslE~d clearancc tor taxi . Ple CcitE~, thc ~TC 
~ssist~~nt on cluly ~rt lhe timc, noticccl thal Ihere 
~)I)pearc'cl io he fluid Icaking (rom lhe aircraft . 
f fe immcdiatcly c ommunicated hi~ ohserv~~tions 
to thc t;rouncl controllcr ancl ~hill ~upervisor 
tii ho quicklv ~rclvisc'cl Ihe piloi ot lhc lic)ienii~tl 
I~rohlc'rn . ~~1aintenancc f~c'rsonnel were suhsc-
ciuenll~~ summonecl 10 lhe aircraft whercul~on a 
tuE'I Ic',lk was cliscovercd . 

Pic C~)le's ,tc iions wcrc I)~lrhcul,~rlv sit;nifi-
c ,3ni . f li< oli~crvaliun, Iron~ a poor ~ ant~~gc 

r , point in thr' lower to an aircr~lli Ih~ll ~~~as a slt,nlt-
ic ani clititancc from ihe to4~~er, c~n ,) I~oorlv lil 
ramh at nighl, ~tia~ rc~mark~)hlc anci ,ttiesi io his 
I)rol~'s~ion~~lism ~~ncl lc,am spirit, Such ~ttlcniion 
to det .til prc~r'nlf~cl ~tn aircr~rtf with a majc)r 
unseNlceak)Illly ironl (lylll}; In10 dn Cnl('rgE'ncy 
sltuatlon . 

Ca oral Tom Kin p g 
Alors qu'il ei(eciuait unc vi'riticalion trBrr dc 

rouiine sur un Kiowa, Ic c pl King a remarque due 
Ic manche cle ~,~s cvclic uc iouch i I' )rt ~-c tr I I a t c pc c ~ te 
cl'a > >rochc aux instrumcnts . foussani ~lus loin II I 
son examcn, il a clecouveri quc le m,tnckte cle pas 
cyc (ique pouvait se coincer sous le f~ortc-c~)rte s'il 
~~tait pou~sr~ suffisamcnt loin . II a immcdiatemcnt 
sign~~lE' sa clc~couverte a son sulrerviseur . On ~) par 
la suite dctcrminc~ ciuc Ic manckic de li,ts cycliquc 
el~3il d'un ancicn moclelc~, mais qu'il 
lirc'~eniait un numE'ro clc~ reierence 
toUJ()llrti E'n vlguCllr . Sd 1()rnlE' (lll- 
fcrait If~t;i'rrment cles nouveaux 
manchcs, ci il liuuvait alors touc her 
Il~ porte-cdrtc . 

L'apl~licalion et la minutie clu 
chl Kint; tcmoignent dc scs cc)nn~ris-
sances sulierieureti en entreficn 
cl',)t~ronei c'f dr' ~c~n cllwouemeni ~~ I~ 
~c~c urilE~ clc~> ~ul~ . 

Soldat Richard Cote 
~1u cours d'un vol nocturnc, un F 1 fi ~j demanclc~ 

I',lulorisation clc circnlc~r ,iu s~)L Le ~cll Cbii~, ,t~~is-
i~3rlt h~T( . t'n SPrvIC(' d (-(-' monll'lli-Id, d rE'm~lr(lue 

cc c ui ~e~n)hlait ctre unc iuilc, cle lic uicle de 1 I 
I'avion . II ,) immediatcmcnt cc~mmunique sc~ 
observaiions ~ru controlcur sol r't au chef d'~~cfrlil)c~, 
dui ont rapiclen)cnl avisC' Ie hilotc clt' la situ .)tion . 
()n ,t en~uilc ~'n~c~~c~ clu I>c'r~~~nncl cl'c~nlrc~iic~n ~t 
I'JVIUn Uu Unt' lult(' (lt' l ,llk)ul,llll d t'1(' IIE'( Ullvf'rtl', 

L'intervcntion clu sdt (_ bic a c~te p~arficulierc-
ment im )ortanic . i1 ~artir d'un cnclroit ~eu ~rn~icc' I I I I ! 
rkc la iour, il a ohserv~' un avion situc~ ;~ honnc~ clis-
I,Inc f~ sur une aire de Ir,riic ni .tl c~clairce, cN yui est 
rCnl~lr(Ill~)I)le E't ~1ltesiC (1t' s()Il I)roteS- 

sionn~lisn)c~ et rlc~ son csl)rii 
d'equipc . 1 ~n tc'I `ciuci clc cic~t,ril ,3 
cvile qu'un avion ayanl un I~rr)I~lemc 
r;r,nc' nr ~e retrouve cl,)ns une situa-
II()n Cf111(IUC erl V01, 
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> c unf'cl Irurrr p,31;e tl 

which it was ilown (a,lr clean irom hit;h key to 
low key, t;car puntped down from low key to 
past final key, flaplcss, and with thc norm~tl 
speed hr~3kc light illuminatcdL Comltarint; it to a 
PFL undc~r normal ( oltdlllons (h5"~~, speed brakes 
and ,r;c'arr ilrnrn ~>ti7ith similar wind conditions 
[2() kts from the south~, I iound ih~rl irom hi~ ;h 
key ,rl i()()() Ie~et lo lotiv kev al approx . 3(~UO iect 
therc is ,~ t;reater rate ~~t descent with a clean 
con(it;uralion and ~3 sc'irccl engine . N'hy we 
landecl wilh so ntuch enert;y capprox . 1 ~U kts~ is 
probablv thc rcsult c>i lhc strnng i~ril wind arouncl 
th ~ ir c I 1,31 lurn, Il,~hless crrniit,uraliun, ~rnd linal 
key beinF; moved into ihc runway,l~ti'ith a scized 
., ~ ~ , , ~ , , cn~,inc thc t,ear can hc nt,tnually Iruitrlrf d dotti'n 
~ti iih or ~~ ithout xrllin ~ the emcr ~encv ~car I !, ' ; 
exicnsion handle . 1~rifhout Irullint; Ihe erner-
genc y h,tnclle you can pump down ihe t;ear as 
ul~cll as thc flaps ancl t ;c~l Iltc D-doors h,rck up . 
Ih'hcn Ihc c'ntergencv handle is pulled, you don't 
havc tlaps and thc D-doors stay dc>wn hotivc~er, 
the c vc lint; tinte is le~` . I dcl not llllrlk ~ce cc~ulil 
havc Ic~wcrccl thc t;car in timc if wc had not usccl 
tht' ('llll'rf;cn( V Il~ln(llf' . 

I es~on Ic~arned - if you rtrust punrl~ lhc~ t;ear 
dow~n in a PFL, try to t;ive voursclt cxtra alliiudc . 
As ( ~r ti Rral-tcrt tointccl uut in hi~ ~,ric~1 ~ I ! 
(:ommenl write-up "thc~ c~tvities or w-hcel rvells 
thai Ihc cloors arc now not c ovcrint; c~ru~c~ ~i 
t;ood de);ree ol drai; . I Iti~ is ~~'hy the aircrait 
(especially tankersl ~'ti ill seitle sontcavh,rt on ge~3r-
up selec (ion aller lakc uii until the D-cluon clunk 
shui .° ~tirith cxira altiturfc, it possil~lc, clr~ not 

cT 111 I urnr . Nhnrn hy %jr,~r 11ihc~ h'e~ n~~ . 

> ,rr~f~ r~r~ ~~r ~~~r,r;r' tt 

des conditions de vents sembl~~bles i?0 kt du 
sucll, j'ai coml,rlf~' clu'enlre le rep~re superieur ~3 
i000 picd~ cl Ic rcpere iniericur ~~ envirort ~(,I10 
pieds, la vitesse de descentc cst plus ral.>ide 
lorsque la c unfiguration esl lisse et le re~~cleur 
~;rlpt)c . S'll noUs rest~llt duldnt (1'ener~lE' Clnc- 
tiquc a I'attcrrissagc (environ 150 kt), c'esi s,~ns 
cictuce ~ cause du fctrt venl arriere pendant Ic 
virat;e iinal, de la conliguralion volels renlre~s, el 
{tarce que Ic~ rclrere iinal ,rvail c~te avance~ ~ur I,r 
piste. Lorsc3ue Ie rcacteur est s;rippe, on n'a le 
choix de tirer ou cic n »s ir s " e I ~ t er . ur la poi~nec de 
sortie de secours du train pour sortir le train ~3 
I'~uclc clc 1,3 pomltc manuclle . Fn fir<ini sur I~t 
ItoiF;nE~c dc' scc ours, il devic~ni intlrossifale 
d'actionncr Ics volets ct la Irappc dc train cn «D~, 
clui demeure alors ouverte ; touietois, le train sc 
cleplace ainsi plus rahidemcnt . le pense que 
nous n'aurion~ p,ts eu le lentl~s clc sortir c c~m-
Irlctcment Ic Ir,tirt 5i nous n',ivion` ItaS lin~ I~t 
I>oiF;n~c dc sccours. 

Le4on ,~ppri`f~ : si vc~u~ clc~~ c~i ~ortir le Ir~~in <t 
I'aide de I~~ poniltc~ manuc~lle~ cl,tns un PFI , 
cssaycz dc prcndrc un maxintr~m d'altiluclc . 
Commc Ic ~apt Robcri Ic taisaii rcmarquc'r cl~tns 
SOn COnlnlenl~llr~' SUI" Id seCUfltc ; <~ . . .Ics ()UVCr- 
turtrs ou Ic~s lo~;c'ments dc lr~~in clue les trappcs ne 
c uuvrenl 1~1u~ e~n~;c'ndrent Ire~ruc c~up de Iraii7ec~ . 
( 'cst Itourluoi Irti ,3~ ion~ i c~l p,rrticulier le~ 
~tvions raviiaillcursl s'enionc cnt cluc~lcluc~ Ircu ,rn 
decollat;e altr~~s la commande dc rentr~~c' du tr~tin 

, . jusqu ~~ ce cluc Ics (rappes cn «D» soicnl com-
, plE~temen( relerm~es .>~ Si vous disposez d une~ 

171us l;ranclc~ ~111ilude, n'aeiendet pas d'etre au 
rf~lti~re ini~rieur Ix~ur corTtntenc f~r ~3 sorlir le train, 
car n0U5 sonlme5 toUt JUSI(' pdrVt'nus d Id I,IIfE' 
~t tcmps . 

Formation 

Ic n'elai~ Ir~t~ sur de la ia~ctn clonl je re~~t;ir,ris 
lorsc uc cc~nlrr~nic a unc ~itu,~fion cl'ur ~enc c cri-1 t, 
tiquc recllc . j'ai hcurcu~emcnt constatc~ cluc 
mun entraincntc~nt cl m~i c unnaissancc dc~ 
prucE~~dures onl pris le dc~sus cl ciuc j'ai aulont,t-
iicluentent pri, Ic~s mesures aF~l~rupriees . Des que 
Ic_~ moteur esf loml~r~ en pannc', j',ti renlre les 
acrotrcins, j'ai I,tncc~ Ic dc~m,rrr,rc;c cn vol, c't j'~~i 
vire directcmeni en dircciion du repere 
supericur . II c~st rassurant que I'cntrainement et 
la praliclue ~onl rt~ellemenl profilables . 

La fa~on dont nous eifcctuons les PFI est 
adec{uate dans Ic cas cl'une I~annc reactcur 
ideale, mais, comme les deux dernieres I~annes 
reacteur I'ont montre, lorsque les chose~ vonl 

rlithl r nmmenl Nn ' ; I'1'~- ; 

delay sclcction of t;car until low key as we only 
F,o1 it cicrwn in linte . 

Trainin~; 

I was not sure ho~ti~ I would re,tc t in a critical 
emcrt;ency situalion . I lound lhat my trainin~; 
ancl kno~tiledge oi proccdurcs took ovcr and I 
was doinc; lhin~s aulont~rlically . ~s socin as thc 
cnt;ine tailed speed hr,~kes were selected in, air 
start w~ts hit, and a turn was made clirec lly to 
hip;h kcy . It's re<tssurinK lo know~ thai IraininK 
and pr,ictise does pay ott" . 

Thc way we du f'I Ls is );ood as ~rn idc~al 
ent;ine iailure scenario, but, as thc past t~~'o 
ent;inc tailures havc 5huu,~n, whcn yc~ur havint; ,t 
h~rrl cl~iv i1's probablv going to gel wur5e . This 
~~~~s sc~ with both ( ,3 71 Robert's ~tnd mti cn jine I 
i,tilrirc~s ati the t;e~ir had to be puntpe~cl do~~'n in 
each case albcit ior clilicrent reasons . Glide I~er-
tornr,~nc f~ on bolh Ihcsc PFIs ti1a~ not ctuite as 
t;ood as ~tdvcrtisccl duc lo raryini~ circumstances . 
Thcrc'iorf' il is proh~~bly a ;;ood irlca lo ~3im io 

l .c~ep vour enert;y Itit;h durinc; an ~~ctual iorcccl 
lanclint; . li is hetler lo t;o ott lhc cncl ol lhe run-
~n~rv ,rl ~(1 kts than (c~ I<tncl shorl at'15 kts . In mv 
casc c~ cn ~ti~i1h a fuuc h down spccd of ~tpprox . 
1 >() ki~, ilapless, lOllU Ihs, ~rncl a slit ;ht lail 
evind, ~1c were ahle tu stop by ihc encl wilhnut 
usint; Ihc~ c ~anol:~y . 

1~ti~hr'n doint; trainint; PFl s, try to ntakc chal-
lenl ;in,:; and varic'cl ~c enarios such as pumpint; 
drntin IIIE' Kear or i;oint; ilapless . Prioritize -thc 
ntct~t im~ortant If~sson lc'~trned is FLYIN(-~ THF I 
AIK( RAFF FIRSI . 

Lessons learned from the studenl 

I concur w iih Ihc' Ic~~~c~ns Icarnc'cl u( m~ 
in,lruc tor and havc ihc~ ic~llrnti in~; to add . 

No nt,ttier whal trip ynu are doint; takc ~~ cuu-
plr oi minutes ,rrnl <rssess the ~~~ incls for ,t PI-L . 
Fn~urc~ ~ uu havc ,r Itl,rn in your ntincl . 

li ~r ~c'ized ent;inc hapltens and thc' student is 
solo I recommc~ncl an ejection . I'm ,ure with Ihe 
Ic~c ation that our cns;inc seizcd ~rncl Ihe tivinds oi 
Ihe c!<r~', I wouldn'I havc' heen ahle to get the 
t;crr rlc~w~n and ily thc forced lanclint; even cletsc 
to ,3s c'iiectivelv as lhe two of us did . li ihe PFl_ is 
goin~ 1o I~e atleiltptcd I sugt;esl reachint; hit;h 
kev ~tl leasl >j(1(I-t~(1(l() ~tiISL, start the gear fhere 
and assE~ss roiile bv low ke . p y 

mal, elles risqucnt naturellemenl d'empirer . 
Ccst ce clui s'esi produii dans le cas de la panne 
reacteur du C~rt~t Roberl et I~~ miennc c~rr il a 
iallu dans Ics dcux cas ~ortir le irain a I'aidc de la 
Itomhe manuelle, meme~ s'il ~'~t~i5sait de deux 
cdUSes dlftf'fentes . Les pertormanCes dE' I)Idne 
pour ccs dcux PFI n'et~~ient pas aussi bonnc~s clue 
I~revues a causc de diversr~~ c irc c-tnstances . Par 
conseyuenl, il csi sans doutc prc~iE~rahle cle lentcr 
de conserver heaucoup d'cnergie cinetiyue au 
cours d'un attc~'rri~sage iorce rcel . II vaut mieux 
sorlir de I'cxtrcmite de la piste ~t ~0 kt quc 
d'alterrir avant la piste ~t 9 ~ kt . Dans mon cas, 
malF;rc~ une vilessc au touc hc~r cles roues d'cnvi-
.o .) ~" ~ ~s-~e~,,, r - n I _~( kt, m~tlt,re le fait cluc Ic ~ c I I c I~ ic nl 
rentrcs, m~tl);rf' une masse de 100(1 Ih c~t I~i 
presencc d'un Ic~t;E~r venl arriere, je suis nt~an-
moins parvcnu a immohiliser I'apparcil avant 
I'extremite dc la I~istc s~rn~ avoir r3 utiliscr la 
Vf'rrlF'rE' . 

Au cours clcs PFL, c herc hcz a auF;mcnlcr Ic 
clet;re de diiticulte en uiilis~tnl clivers scenario5 
ccrntrTte la sorlie manucllf~ clu Irain ou I'atterris-
sage volel~ n_'nlrc~s . Etablisscz clE~s priorites - la 
Ic~on aptritic I<t plus import~7ntc es1 PII-()1 EZ 
D'AB()RD I 'i1Vl()N . 

ler<~on5 apprises par I'el~we-pilote 

J'ai tirr~ cie cei incidcnt Ics rnt~mes le~ons que 
mon in~tuc tc'urs, ainsi cue Ics Ic cms ~uiv~tnies . I 

(~ucl qur~ soit Ic vol Itrfwu, prenez cluclcluc~s 
ntinulc-'s puur dcicrminc~r Ic~ condilions dc vcnt 
en cas clc~ PFI . wez toujc~ur~ un I>I~tn rl'urs;ence 
~ I'espril . 

Si un y;rippagc rcacteur ~urvient au cours d'un 
vol cl'enlrdlnelllent en sol(), IP recomllande a 

I'clcve-I~iloic clc s'ejectcr . Ic ~uis convaincu clu'a 
I'cndroil ou ncrlrf~ reactcur c~st tomhe en p~rnne, et 
en ienani c-ompte~ cic~s vc'nlti yui souffl~uf'nl c c 
jour-I~, si j'avais c~te scul, j'aurais eie incap~ihle 
de sorlir n~anucllemcnt Ic~ lr~tin lcaut en mctnncu-
vranl ellic ~~c t~ntenl I'avion Imur rc~ussir I'alicrris-
sagc forcc~ . Si vous dr~cidcz nc~anmoiir5 cIE' Ic'nier 
cm PFL, jc sut;t;i~rc~ d'atlcindrc une alliludc' cl'au 
moins ~i0(1 ~3 bl_)0~ h1~L au reperc sultc~ricur, 
d'amorcer la sortic du lrain ;~ c et endrr,~ii el 
cl'evaluer le proiil d'altcrris~as;c-~ au repere 
infE~rieur . 

'ri~ti de 4'~il,'~~~ i ? 



Accident 
Resume 
Type : Schwei~er 2-22, C-FZEG 
Date : :i June 199~i 
Place : St Jeart Airport, 

St Jean-sur-Richeleau, Quebec 

Circumstances 

Glider C-LZCG ~~,ts ,3ir iotived lo ?0(l() iec~t 
ASL and relcascd into the trainint; area wc'a c)i 
Ihe St /e,3n airfielEl . ~1'hilE' the ~)ilot was conducl-
in~ his airwork, the winds increased in intensity 
and St Ic'<ln Tc)wE'r clirc'cted him to chant;e his 
landint; area Iruni lhE' t;r,ts5 ~~cljact'nl lu hrlnw~)y 
?~t to Runway ?U . The_ ~lider was of)serveil 

Frr~nt +itie ~ ie~ti . l'trr~ clc~ hu c~ 

enterint; the af~l)roPriate circlut but, as it tunied 
c)nlo iin<rl il hecaniE' a~)~)~)rc'nt that it ~~~oulc) land 
short ol the nE~rnt .cl I,tnclint; area . C)vE`r a ~r~lssy 
lielcl ~)l ,)~)l)rE)xin),clE'ly 1 ~iU feet AGL the t;lider 
turned ~)U rlrt ;rc'E'~ Ic) the le1t . As it d~~pruac hE'cl 
ohtilrucliE~n~ at thE' E'nd E)t thc fielcl, the t;licl('I 
climhed and rollecl inlu a sleep righi lurn . 
Throut;h aEti>rE)ximalcly 1 ~'l_1 de~rees ot turn the 
t;lider pitchc'cl dc)wn ,rnd ~iruck lhe grouncl in a 
-t7 dc' ~rec nc)sc lu~~ attitudc . The ~lider came to t, t, 
a rest uprit;hl, lhE` ~)ilut ~util~rined minor injuric's 
and et;ressed with ,t>sl5tance trom the t;lidin~ 
centre F)enonnc'I . 

ThE' dlrcr,)lt dcllllcl~E_' IS Inltlally' dSSeSSeCI dS 
� B" C.ttel;ory . 

Investi~ation 

11'hile ihc licc'n~E~cl pilot was in the training 
area a nearhv cc)nvc`ctive cell caused a ~udden 
increase in the winds, frorn i-10 kno15 iavourint; 
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Resume 
d'accident 

Type : Schweizer 2-22, C-FZEG 
Date: 5 juin 199~t 
Endroit: Aeroport dc St-Jean, 

St-Jean-sur-Richelieu (Quebec) 
Circonstances 

le planeur C-I LLG a etE; rerT~oryue jusc~u'~3 
2 ?00 pieds-mer av,rnt d'e:'trc lart;uc dans la zone 
d'E~nlrainement 5iiuc'c' ~~ I'ouest du terrain de 
St-Jcan . Pcndant que le pilc~tc' eiierluait ~on vul, 
I'intensite c!u venl a ,~ut ;nlE~ntE~, c'I la tour de 
5t- ean a denl~lll(le ~)ll )Ilo1r' dE' ti(' )0~'r S r I ~ l C -ll Id 
h,3nclE' c;~tzonnE'c ~)clj~)c E'ntE' a I~~ piste ~U I)lutoi 
E~uE' sur cc'lle lont;eant la ~~isle Z~3 . Le planeur 
s'es1 bien mis clans Ie circuit appropriEa mais, 
yuancl il a vire en tinale, il esl clE'vc'nu evident 
( LI'll alldlt 5L )c)5er dv~3nl Id 1),rnElE' 'a7Ulln('e S'r-I ! t, -c 
~~tnl ~t I'afterristi,rl ;e . A yuE'Ic~uc' 15U pied5-sol au-
clc'stius de I'herbe, le L)lincur a vire de 90 degres 
a t;auchc` . En s'a~tF_~rochant d'obstacles situes ~t 
I'c~xtremite clu terrain, I'apl~areil a pris de I'alti-
tuclE' c~i >'est r1~is en vir~ct ;e tierrE' a clroite . Pendant 
le vira ̀ e de 12() cle'rE~~ E~nvirE)n Ic' )lancur ~ 1, ~, , E c 
~)Il~llf' (1LI IlE'L el J IIII<)li'nlc'nl ~)E'fcrltC' IC S01 danti 

lln ~)Il~lle dE' ~t :i cl('~',I'c'S dVc1n1 Cl(~ 5'l)11nlOhlllser 

cl',c~~lomb . Lc~ pilE~tE' ,) ctc' Ict;cremc~nl blesse el esl 
sorti du plancur ~rvec I'ciiclc clu F)ersonnel du c E'n 
tre de vol a vi~ilc' . 

I c-' E~laneur a suhi des dommat;es de 
atc~;oric B, 

Enyuele 

PE'nclant c{ue Ic E>ilE)lc' titulaire d'lrne licence se 
Irouv~~it dan~ la -rc)nE' d'entrainement, une cellule 
dE~ convc'ction toule prochc' i prEwoque une au~-
mcntalion suudaine cle la vilc~~~r rlu venl, lac~uel-
le rs1 passee de 7-1 U ne)c~ucl~ ,t ?()-? > nE)euds, 
tavuri5anl ainsi 1~3 pislc' _'(1 ~)IElli)I c(ue I~l l)isfe ?~ . 
I n c onsc~quc'nce, IE`s sulu'rvi~E'urti onl intc'rrom~tu 
IE'~ oEx~r,)tiE)n~ de tE)I ~) rcrilc_' et ont choisi de faire 
,rltE'rrir Ic' F~laneur t~)cc ,tu venl sur la piste ?0 . 

Le pilErte ~l eiiec luE' Ic' circrlii dE' la piste '(~ 
n),ri~ tian~ corri ~E`r ~utii~,cmc-'nt la derive . - uand Q 
IE' E)lancur a vire E'n rinrtle lace au torl vent 
deboul, la vitessc' sol ,t chute et I'an~;le de 
descente a augment~' . LE~ pilulE' a c'stim(' qu'il 
n'etait ~as assel h,rrll wur )ouvoir survoler I~ I f f 
cli)turE` delimilanl I'aE'rE)~x)rt, E'1 il a choi5i de se 

, ~)o~er ~1 I E`x1E~rieur . Lc .' ~c'ul Ic'rrain immediate-
mc'nt disE~onihle se irE)u~ ~~it sc~us le !)laneur et 
c1~~il l)c`rpendiculaire ~t la lrajE'c loire d'approche . 
Le pilote a vire ~t t;auche el <t iail une ~li~~ade sur 
I'aile dans I'espoir cle ~e ~)u~er Elans les limites de 
I'endroit exi ~u~ m~)IhE`urt'usc'men I' )I ' lr t, c l ancl 
avaif encore trop cJ c~nc'rt;ic~ ltour pou~~oir se poser 

r li):hl Cc~mm~,st \ � ; 19y~3 

Runwav ~'~t 1c) _'(1- :.' i knots 
11V lrln' R 1 ' ~ ~I) ~ oc t, l nv~ati _ . In 
resE)onse, supervisE)rs sto~)~)cd 
fhe gliding operaliun ancl 
elected to have the lider land 
into wind on Runwav ?0 . 

The ~ilot tlesti' the circuit ! 
tor Kunw<cv ?(1 I)ul withoul 
adequate correclion ior wind 
rlritt . As thc' t;liclc`r turned tinal 
into lhe siront; hc',cdwind IhE' 
t;roundspced drol-tl)ed and ihe 
.)nKle c~1 clescenl incrE',~SE'cl . I?umm,ir;~~; du nE'~ 

c't s'immobiliser avant la 
clolurc et Ics fils elec-
triclues a haute lension 
yui harraic'nt I'ezir~mitE ; 
du terrain . Pour essayer 
d'eviter la collision, le 
pilote a tire sur le 
m~)nche tout en se met-
fant c'n virat;c serrc . La 
vitesse a chul~ rapide-
ntc'nt et, le planeur 
dy,)Ill (lt~'( fUC{lE', 1'~3Vdllt 
E't I(' ti,lrlf)1()I1 clE' I',)IIE' 
droitc' Ele I'a!)!)areil ont 
percutc Ic sol, En fin de 
compte, I'ccrasement 
du iuselat;e et la defor- 

The ~)Ilot juClt;ed thdl hE' cle 1'appareil . ~~ 
wc)uld nol h~)ve c'nE)ut;h ,)Iti- 
tude to cross over the ~~irfield perimeter IE~nce 
and chose lo cc)nduct ~m otf-tic'Id landin ~ . Thc' 
only immediately availablt' iielrl was belrnv lhe 
aircraft ancl ~>c'rlu'nElicular to thc tinal approach 
path . l he pilol lurned IE'tt ,)nrl sicle-~lipped in an 
dttC'n1E)t t0 17nd 41'Itlllll th(-' Illlllte(1 ti~)dCe ; llnll)I'-

lunalely, lht'rl' Iti',15 tUE) fl)ll( h t'ner~;y relll~tlnln~; 

to allow thc t;lidcr to I~~nd and stop I)eforE~ the' 
lenre <~nd hil;h tension wirc`s oh~lruclint ; Ihe encl 
of thc ficld . In an attempt to avoid collision, thc 
pilol pulled Ihe nose~ uE) ancl rc)IIE'd into ~l ~teep 
turn . The airspeed blcd ofi rapiclly and the ~lider 
slallecl and titruck thE' ,(;rc)und with the nose and 
ri~ht wint; tip. Thc rcsultint; 
cru~hin ~ of Ihc` iu~c'la'E' <Incl 
deformation in lhe re~lraint 
~lstem E~ffeclively ~fh~E)rhE'd 
ihe impact ene'ri;y ~~nd avert-
c'cl scriE)us injury 1n Iltc` ~)ilc)t . 

DFS Comments 

Thc ~)ilot w~~s caul;ht lav 
winds Ihal, allhE)ut ;l~ within 
ihe ~lidc'r'ti o x'ratin' limita-I 
tions, w'ere conSidE'r,~hlv 
stronger than he had experi-
enced before . Conu'E~uc'nilY, 
hy the time lhat IhE' ~il;nifi-
c~)ncc oi the conclitiE)n~ 
became apparer~l lu hin) 
ihere was vc~rv limitcd 
landint; optiuns reniainint; . 

r,~~3tion du dispc)~itit cle relenue unt I)ien ahsorhe 
I'E'nE'rc;ie E)roduite par I'in~ltac t, c E~ ctui a E,vitE? au 
l~ilc)te` cl'~'tre ~rievement hlc',sE~ . 

Commentarres de la DSV 

LE' ~)IIoIE' ti'e51 feIfUUbE' d~1rU dE'ti VelltS ('ul, 

!)Il'll (~llE' ne (lt'f),155,3n1 ~),3~ IE'ti IIIIIIIE'ti d'lltllltiall()Il 

dll ~)IanCllf, etdlenl hE'dllc()ll~) ~)Illti t()ftS c~ue CeUX 

c_~u'il ~w~il d~ji aftrcmt~'s . Fn conscclucncc, quand 
il s'est rendu com~)te dc' I'imEwrtance des condi-
tion5 c~ui I'entouraient, Ic' pilote n'avail plus 
t;r~tncl rhoix pour tie posc>r . 

1)ama,~e ra the tiisc'l,~,re . ' 1)nmma~e du tirsel,3,~e . 

I'rr~rxndt~l~_~I \~~ ;, 19~3d 1 ~) 



For Professionalism/Professionnalisme 

Warrant Officer ose Plante 
~ti~(7 Plante conducted a wealher hrielin~ ic.>r 

a mission which was proceedint; to Fairchilcl 
Airiorce R~r~c~ . Alihout;h not indicatc'cl in the 
forecast, ~'~~() Planie hriefed thal the llclssiflilily 
of c'ncolmtering trcezin~ rain was quite hit;h, 
Seekin' aclclitional inlormalion lhc' aircre~~'`~ con- , 
tactc'cl the Spokane forecasier who inclic,llcrcl Ih,~i 
freeiin~; r~lin woulcl not occur at their proposed 
destinalion . AllhouKh his shill h~rd c'nclc'fl, W(~ 
Plantc' rcmainecl at his ~ost and ot his own I 
accorcl monilorc~cl the Spokanc' rc'~ion ~',~c'ather 

conclitions . Immedialely prior to 
clc'parture, the aircrc'w were con-
tacied by WO Plantf' who ~rclvised 
thc~m thai their clcstination was 
prr'senlly experic'nc int ; sfwe«~ 
trc~ezinl; rain conditions, 

Thanks to extra eflort,lNO 
Planle ~~~as ahlf' tu I~roviclc~ a timely , , , 
utarnint, to alrcr(ti1', dn(1 1hU5 dverl 
d )olentlail~' h~37dr(lorls slfU7tl0n . I , 

Cor oral Moe Gerritsen p 
Cpl Gc'rriise'n, an airframe lechnician, was 

concluctint; a quality conlrol cliec k in thr nclse 
wheel oi ~l T-33 when she discoverecl a defec-
tive oxyl;en fiitin~; . 

At Ihe time, Cpl Gerritsen was c,rrnring oui an 
in51x'ction in ~~ clark ancl a~~~kward spot to check 
1or ~~ crarkf~cl hyciraulic (ine liitint; . Thr crxyKen 
littint;~ ~lrc' noi within Cpl Gcrritsen's iracle 
inspf'clion rf~clrlirc'rrrents I~ut shf' clili~;e~ntly elect-
c'd to investi~;ate iurther, Usint; a I'lashlit;hl ancl a 
mirror shc' was lin~~lly ahle to clc'tc'rmine that ihe 
fittint; ~~~~s cracked alon~; its entire lent;th . 5hf' 
F~roml~tly repelrtc'd it to he supervisor . 

H~ld the tittin~ iailcd durint ; 
flit;ht, the oxy~en sysiem would 
have depleted or a fire coulcl have 
«'sulted ciuf' lo the hit;h concentra-
tion of oxy~;en in close proximity 
to uils ~3nd L;reases . 

Cl~l Gerritsc'n's ac-tions unclouf>i-
edlv prevented a potf'ntially very 
serious intli ht incicleni . 

Ad'udant ose Plante 1 
l.'acJj Pl~~nte a donne un exposc 

meteorolo~ique pour une rTiission qui se rencfait 
a Fairchilci Air Base . Bien yue cela nc~ faisait pas 
partif' df? la FlrEwision, I'acij Planie a indique que 
Ics ri~ques cle faire face ~3 de la pluie vf'rgla~anie 
etaieni assez eleves . Voulant ohtenir clc' plus 
amples renseiKnemenis, I'f~cluilla ;;c fle concluite 
a comnluniquc~' ~wec le pr~wisionnisie cle 
Spukarn~, clui leur a clit qu'il n'y ~~urait has fle 
pluie vert;la4anie ~3 leur deslinatiun . Mi'mf> si 
son quari de iravail elail tern~inf', I',3dj Plante esi 
demeurt~ :3 ~on poste et, cie sa propre initiaiive, a 
ecoutf~ If~s llnwisions metcorolot;iques de la 
ret;ion flc Sl~c~kane . Immediatement avanl le 
d~~l .lari, I',~clj I'l,inte a communique avf'c 
I'equipat;e pour lui flire qu'il y ~lv,ril unc' 
forle pluif' vf'rKla~,~nle f'n c f~ nulmf~nt a Icur 
(IE'sllll,ltl()n . 

Grace ~a un ellort supplerr~enl,cirr, I',rcij Planie 
~~ E~te f'n rTif~~urf' fl',rveriir I'equiFlat;c' ~ru bon 
Ill()rllent t'I (1'('L'Itf'r a1n51 llnf' Sllllatlon polen-
11f'llc'l)1('nt (lanherf'usf', 

Ca oral Moe Gerritsen P 
Le cpl ~~t'rl'llsen, Un lE'chrlIClE'n (-E'llrlle, E'ttectrl- 

ait un conlrulf' c1e la qualit~' sur Ic~ Ir,rin ~rvant d'un 
1-3 3 If>rsqu'f~llf' ~r clecouvert un raccnrcl 
fl'oXy~;E'nl' (ieiectrlellx . 

A CE' nlUnlf'nl-lil, It CI)I (rerrltsf'n t'11t'( i11~31t Une 

inspc'c fiun ;r une f'nclroit somhrc' c~t cliiticilc' 
rl'ac cE'~ lmur vf~ritier un raccorcl de conduite 
hyclr~ruliquc' crictuc. Les raccorcls d'oxyt;ene ne 
foni I~crs llartie cles elements quc~ cloit inspecler le 
cl~l Gcrritscn cl~~n5 Ic~ cadre df' sun mf~lif~r, mais 
elle s'esl al~I~liquf~c' ~3 Flous~er Irlus loin sun exa-
men . Au nuwc'n cl'une lampe clc' Ilochc' f't d'un 

, mirolr, e Ile a trnalcment pu dc~ierminer que le rac-
cclrcl ciaii crique sur toute sa lont;ueur. Elle a alors 
signale sa decouverte a son superviseur . 

Si Ic' raccord s'ctait rompu en vol, le circuit 
d't~xyt;~'nc se serait vide ou un incenclie auraii pu 
tie prOClUlrf' Pn r~~I~On C1e5 t[~rteS f Un( elllfclll()nS 

d'oxyt;c'ne ~r l~roximil(~ cl'huilf's c'I clc~ t;r,li~~c'~ . 
Les rnesures prises par le cpl Gf'rrilsen onl sans 

aucun doute empeche qu'un ~;r,3vf' inf iclf'nl se 
procluise en vol . 

Fli)',hl ( ommt~r~t h~~ . ;, 1994 

For Professionalism/Professionnalisme 

Master Cor oral Mario Boisvert P 
Cor oral Brian Mullen P 

~1Cpl Boisverl tiv'as involvecl in a rouiine 
CF 1 t3 towing operation on ihe flit;ht line . As a 
CF18 helonginl ; io ~rnother unit taxied by iclr 
Ilight, he noticecl Ihat thf' right hand accessory 
drive access F~anel was noi fastened . Realizint; 
ihf~ polenli,~l h~ri,rrci, MCirl Boisvert securecl Ihf' 
iow crew and, assistecl hy Cpl Mullen, immecli- 

, � , ~ , , atcly t,a~c chasc G~rinint, thc pilot's attcntion, 
ihey direcied him io holcl F~osition, and wilh 
Cpl ,tilullen actinl; as the saiety ohserver, MClal 
Boisvert se(urecl ihe uElen I~,rnel ~3nc) concluclecl 
a thorout;h security inspection . Upon comple-
tion, the airc r~l(i ~>,' ;r~ rc'Ic'~c~c'cl to conlinuE~ iis 
mission . 

Boih MCpI Boisverl ,cnfl Cpl Mullen clis-
playc~d suhericlr Irrofc'ssion~~l ~~ttitude in ~rvc'rtint; 
a poientially hazarclous aircr~~tt incideni . 

Master Cor oral Claude Pothier P 
Durin~ trainint;, ~~ncl ~a~hile carryin~; out ~i 

~upervisefl Ilrf'(lit;ht on <r I_~lflraclor, h1Cl~l 
Poihier discoverecl that the fittin~, securint; ihe 
numher t~~o en ~inc' c~il lressure line to the ! 
ent;ine oil prc~s~ure transmitter, hacl backecl ott 
~rncl w~as hc~lclir~t; on I~y onlv two thre~rcls . 

The FE in5tructor confirmed ihat thi~ i,rllll w<~s 
, very dlitlculi lo cletf c I ,~ncl had l~een overlcrc~h(cl 

on a numhrr cli ~rcvious ins ~c'ctions. Thc' I I 
schf'clulecl ac livities (h,rl c1~3 ~ inr ludecl exic~nsive y 

, ~ , contlncd arca o ~crations, involvin ~ havin ~ thc I 6 
helirol~it~r in a clant;erous 11it;ht envelope lor the 
majority ol the mission . It is quite possiblc' that 
Ila(1 this tault ~~nc~ unclc'tc~ctc~d, a loss ot f'n~ine 
oil and an ent;ine shutflown could have result-
E'fi, I)Idcln~; thl' ~lUCr ;ltt anfl cr('w In exirf'nle 
clant;er . 

MCpI Polhif'r i> fummencled 1or hi~ profes-
~ionalism ~~ncl atic~ntion to dct~~il . 

Ca oral-chef Mario Boisvert P 
Ca oral Brian Mullen p 

Le cplc Boisve~rt s'occuF~ait clu remorqua~;e de 
routine d'un F18 sur la li~ne de vol . Comme un 
F I R appartenant ~~ une autre unite circulait non 
loin avant de cl~'crlller, il a remarque que Ic' Elan-
neau du relais cl' .rc c essoires cle flroile n'eiait El~rs 
iixe, Se rendant coml~tc_' clu cianger possible, le 
cplc Boisvert ~~ averti I'cctuipc' de remorqu<~t;e et, 
aidc~ du cpl R1ullf'n, a ilTimecliatement hour~uivi 
I'avion . Attirani I'ailenlion ciu pilote, ils lui onl 
signe cle s'arrcter c'i, Ic' c pl Mullen a~;issant 
comme observateur I_~our assurer la 
~ecurite, le cplc Boisvert a fixe le 
p~tnneau ouvert el a effectue une 
inspeciion df~ sf~c rlrile approtondie . 

, Unc ~ois I inspc'ction tf'rminf~e, 
I'avion a pu continuc'r ~a nrission . 

Le cEllc Boisverl f't If' c I~I mullel~ 
ont tait montrf' cl'unt~ <lthlude pro-
fessionnellc, sullcric'ure c'n en~-
~)ecllant qU'Un Incl(1C'nt cl'd~'IUn 

I)()tf'rl!lE'llerllf'nt Clan~,erellx se 

produise . 

is~ii 

Ca oral-chef Claude Pothier p 
Frl COUrs cle tOrnlatlOn, alUrS qU'll f'ttE'f tU~llt 

une visile ~re-vol su ~ervisce sur un Lahr,ulor, le I f 
cplc Pothier a cif~c ouvf~rt que le raccord qui 
immobilisaii la cuncluile cle pression d'huile' 
moteur s'ctaii df'SU'rre' c~t qu'il ne lenait quc Fl .rr 
clc~ux tileis . 

Le m~'canicif,n n~wil;ant insiructeur a ronfirme 
flcle cette anom~llif~ c~l,~il tri~s flilficile ~t clccc'Ie'r f'I 
flu'elle etail E~asscc' in~ll~c~r~uf' au cours cl'un cer-
I~rin nornbre cl'inspeclions precedentes . Lc~~ activi-
tes I>rcwues cetlf~ journee-I ;~ compren~~il cic' nom-
breux vols en cles enciruiis exit;us, qui exi~;E'aif'nt 
de I'helicopicrc' qu'il ~avolue clans 
un domaine cle vol danl;c'rf~ux pour 
la F~lu~ grancle pariie cle la mission . 
II est tres possihle que si cette 
anomalie etait p~~5~e inaper4ue, il 
auraii pu en resultc'r unr~ perte 
cl'huile moieur rt I'arrc~i clf' celui-ci, 
re qui auraii mis I'hclicollt~~rc~ c't 
I'c~quipage en t;rand clant;er . 

II convient clf' soulit;nf'r le pro-
fessionnalisme et la minutie du 
c plc Pothier . 
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Accident 
Resume 
Type : Cessna 305 (L-19), C-FTGV 
Date : 30 ~uly 1994 
location : St Honore Airport, Quebec 

Circumstances 

f he L-l c)1ow-Illane ~~~ith a Sc_ hwcizcr ?-3 3 
t;lidcr in tow be);an its take-oil roll on ,tn ~trt,,t 
cl~s ~ f . It,natecl a Runtiay D at thc St Honorc alr-
port, As airspeed increased, ihe klidcr's tail was 
sc(~n to sirikc ihe ~round one or tWO tintes ~I11E~r 
~~~hich the nose came ut~ inci the );lider became 
<tirborne in a steep climhint; attitudf~. Still acc f'I-
rr,ItinK tc) takc-otfi specd, the tow pilot touncl lhai 
he could not keep the tail on th(~ t;rouncl and 
tric~d unsucccsstully to disconneci the tcnti~-rol~e . 
The t;licler continued to climh siceEtly and raised 
the tow-hlanc"s tail until the prupeller struc k thf' 
l;rounci ~3ncl Ihe tow-planc~ nosrc~ ovcr and c~3me 
to rest inverted, As the ~;lider ~~a~~t~cl ovcrhctcl 
Ihc lo~tir-roltc rf'Icased ancl thc t;liclcr's nose ~~nd 
Icli wint; clroplted . The sluclc~ni t ;liclc'r ~)ilnl 
rc'c ovcrc'cl and landcd without hlrther inc iclenl . 
Thl' tOb1'-~)I~~nP t)IIC)I SU1t<1111P(l ITlll)1)r Ill~llrl!'S . 

Investi~ation 

I he sluclenl ~;lirler Itilot ~~~~ts on Ihc scventh 
s(rlo mission and had e~hibitell nornr~tl f)rokre's~ 
ult lo Ihc~ acciclent . Inic~r~ ic'~tis rcve~tlcd th~it thc 
~;licJcr pilot iclentified the steep clinth ,Ittiludc hut 
fur ~tn unknow~n reason ,~I~l~licd thc corrcciion in 
the tivront; direction, ie ., pulling Ihe stic k h~u k t+) 

-1r~rr,r1 ~ it~~s ot the accident aircrart . ' l'ue aeriennr' dc' 
C,r~ rnn ar-rirfr~ntP- 
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Resume 
d'accident 

Type : Cessna 305 (L-19), C-FTGV 
Date: 30 juillet 199~ 
Lieu : Aeroport de Sainl-Nonnre (Quebcc) 

Circonstances 

L'avion remorqueur L-1') a commrnc c_' ~a 
COUrse du Clecoll~3~,e E'n rc'moff~ll~lnt un hIdnPUr 

Schwc,izer ?-33, a partir de la zone cft'sit;n~'e 
Elistc D ~ clc I'aeroLtort de S~3int-I lonure . 

Pendant I'acceleration, la qucuc' du ftlancur ~t 
heurle le sol une ou deuh ioi~ puis I'af~pareil 
s'est mis en cabre et a dccolle dans un(~ assieitc 
de montee accentuee, Pendant yu'il ~tc c ~Ic~rait 
toujours pour atteindre la ~ ite~se clc' df'cnll~tt;c~, 
(e ~ilote de I'avion remorc ueur ~'e'si a ~cr u cu'il f 1 I ~ I 
ne pouvait plus gard(~r la ducue dc son ~t~ ion au 
sol, et il a f~ssayc~ en vain dc lart;uer le c~iftlc cle 
re'morrluagc . Le pl~tneur a conlinu~ ~3 nlunter rn 
cabrc ~u:centue et a soulevi~ I~I c uc~uc cle' I'avion 1 
remorqueur . L'helice de c c~ clc~rnic'r a hrurtc Ie 
sol, I',wion ~3 capole et s'est intmohilisc sur le 
dc)s . A I'insl,~nt oil le l~lanc.'ur survolait I'avion, Ic~ 
c,il~le' ~'f~st clecroch~', cf Ic' Itl~~neur ti'esl nri~ ;I 
E11(lll('r (lll nt_'Z c~Vec llnl' Inc IIn~IISUII ~;~lll( h(' . 
I_'i'Icve-pilote a repris la nt,jilri~c' clc' ~on f)I,In(~ur 
ct il ~~ pu se poser s,tnti autre inciclf~nt . I c~ l~ilot dc 
I'avion rerTtorqueur a c'If~ Ic~);~'remc'nt hles~c~ . 
Enqu~'tc 

L'~I~'ve-pilot e(fectuail son sf~ltlii'nir ~crl c~n 
solcr et il avail progre,se norrn~~lcment jusc~u'~t 
I'acc ident . Les entrevue~ rnit hermis de deter-
minc~r quP le pilc)f du l~lancur avaii remarque 
~on ~tssic~tte df~ monicc acccntuee, mais pour 
une raison inconnue, il avait corrit ;~ clans le 
mauvai5 sens en tirant sur le manc he E)uur 
ab~~isser le nez du planeur . Ce clcrnit'r ,I flour-
tiUl1^I sa nlOnlee IUS(~ll'a cE' (lu(' It` c~lhle Cll' 
rcnrorcluat;e t;lisse hor~ du crochct vcrs I'arrit~rc . 
I 'intc'rru~ltiun soudainc (lc' I,~ tr,tction de I',tvion 
«'morclucur mmbinc'e c3 I'assic~llc' clt~ c,lhrt' 
F-~ronor~ccc a tait decmcher le pl~tnt'ur. I t' Ililc,tc' 
d I'l'connll Id sltllatlon clf' clt'( rU( 11~3't' ,I ~(1111( Ill' 

(e5 ( 1)nlnl~ln(lE's nP(~PSS~llrc'S 1)()llr f('Clrf'sti('r, l'l II 

f~sl rctournE~ sc' poser s~~ns autre inciclcnt . 
()i~s c{llr' le pilote cle I',IVic>n rc~morqucur ~~ vu 

le f~l,rnc'ur t;rintlter, il a essa~~c ~t l~lusicurs repri-
se~ clc lar ~uer I c~iE I ~ . - , I , t, c ~ c Cet>c nc ant, I u ure c t le 
m~~uvais regla~e du mecanisme ainsi que I'anglf~ 
prononce entre le cable et le croc hct onl 
empeche le IargaRe. La iorct~ ~t~c c'nci~tnle t'xer-
cee sur la queue de I'~tvion et I~t t~tiblc vitesse de 
celui-ci ne lui ont t~as permis cle dccoller en 
toule securite . Le pilotc ~t rc~cluit I<i puissance, 

rli,~;h+( umm<~nl Nu 5 19~1d 

C~IrrsP uN u~ 1he tu«~ rin,k rt'Ir'atic~ hr)crk 457th the trnv rol~ 
attadred. Svsti'me dr lar,4a,r ;c dr~ I'anneau el la corde dc~ 
rcrnorqua,kr cn placc rlaru Ir cruchet. 

lowcr thc nasc, Thc~ t;lidcr cuntinucd to climb 
unfil 117t~ tow-rol~c' w,t~ ~tl~l(~ tu ~lih oli Ihe hook 
ancl h,~ck-rc~lc~sc_' . ~1ri1h thc' Ir)ss oi hull from thc 
tow-ttlanc ,ln(1 tht~ ncnf' fut;h ,tllituclt~, Ihe ~lider 
stallcd . Thc' t;lidcr E~ilc+t rcco~nizcd thc condi-
tion, ,Ill~llic'cl Ilu' nc'c c'~~,Iry inl)uts, rf~covc~recl 
and returnecf tc~ the fie'Id tor ~tn uneventlul 
landin ~ . 

As soon ~rs the fotiv-flilot noticc'd thc~ ~ ;liclcr's 
clirrtb ~tnt;le he .~ctionE'cl the rope rele~t,c~ se~~eral 
timcs ; ho4vcvcr, wc~lr ,lncl mi5acljustm(~nt in the 
rnechanisnl ancl Ihc hit;h ant;le ot ihe io~~~-roE>e 
to the toti~-ho)k )rc~c'ntc'd ,I successiul release. I 
The up~ti~trcl ic)«t' c~n the tail ~tnd a lo~~ airspeed 
hrecluded a satc t~tkc-ott . As thc I~ilot brout;ht 
Ihe E~ow~(~r hack, Ihc' t;licll~r cunlinued (o pull the 
tow-l~lane's tail past thc vcrtical . 

As the duty instructors noticcd thc situ~~tion 
(levt'I()11111~;, IhPy Inlrll('(lldll'ly dltenlf)lE'd 10 

direcl the stuclent t ;li+lc'r t~ilc~t to rcle~tsc the taw-
rolx' . f low~cwc~r, Ihc'ir c ,lll~ wt'rc> tlnhc',Ircl ,ts lhey 
wert' Ir~~nsn7iltinr ; un (_~«tund trcducncy ~ti~hilc 
tht-' ~ ;II(ler~C f~llll() 11',Iti tufll'll It) lUb1'('f . 

DFS Commcnts 

It Iti tortllnilt(' th~lt nU ()nl' Wd5 ~('I'IUUSIy 

in~urc~d in this ac c iclenl . It is anothc'r relT~inder o1 1 
the unprediit~~ble h~~zards oi ilvin~; trainint;. 
Frrc>rs ~uch as th(,~c, arc' cliilicull tcl ioresee; lhere-
fore, we must concentrate on maintainin~ reli-
able backu ~s . r1n c'ffc'ctive lu~i~-rc)~e release t f 
mechanism and direct radio contact bct~ti~ccn a 

, yu~tlitled insiructor,tncl thl solo sluclcnl would 
have preventecf this accident . 

mai~ le f )Idnellf ,I c untinuc~ ~~ tirer ~ur la yueue de 
I'avion au-clcl ;t clc' I~I vcrtic~tlc, 

I cs insfructc-~urs t~n scrvicc' onl vu ce qui se 
hassait, et ils ont aussit~~t essayc dc demander a 
I'eleve dc' lart;uer le c able . Leurs appels n'ont 
IOUiPIUIti 1)d` t'lE' E'ntt'n(llls (Jar('e (1ll'l15 etalent 
emis sur I<l trc~cluc'ncc' sol ~tlor~ cluc~ la radio du 
planeur s~~nloni~ait la trcrlucnce dc' la tour . 

Commentaires de I~ DSV 

Hcurcuscmcnt, hcrsonnc n'a efe gravemeni 
blesse dans cct accicfent . Ce dcrnicr nous r~~pelle 
encore une iois les dant;ers imprevisibles de la 
iormalion clc'~ f)ilotes, Puisqu'il est difficile de 
I)revoir tle ic~llc~s c~rrc'urs, nous dN~ons nous 
cfforccr clc loujours ~lvoir clcas solutions de 
rechan~;c tiiablcs, Cci accidcnt aurait 1>u etre evite 
si le mc~canisme de lar~at;e du c~tble a~ait et~' en 
hon ~lal, c't si I't~ltwe c~n solo el un instructeur 
ql.l~tliiie ~IV~jic'nt I)u cun~municluc~r directement 
f'nlrt~ E~ux t).Ir r,uliu . 

U3nl,r~c~ (u Ilu' urupcll('r 11urr)n),tr ;t',r J helrCe . 
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Lessons Learned 
I Learned About 
Flying From That 
AAH ! What (-~appened ? ( )nf' n)oment I was 

le~ldin~ an interestinc ; two plane Ic)rntalion oi 
Twin I lueys lrom Juneau, Alaska to Prince 
Ruperi, B .C and lhe next momeni I find myself 
in cloud, loav over w~ater, low on );as ~lnd low on 
ideas . ()ne r)I lhc' most scary and potentially 
dant;erous situafions a helicopter pilot can be 
I)1~3(ed In Iti low allltllde Inad\t'fil'nl InSIfunlE'nt 
11il;ht runclilic~ns IIII-CI . (7ncc' Illi~ happens the 
crc'~~~ must w~ork quickly and eliic ic'nlly lo recov-
er . lV1osl hc'licc)pter pilots Iread TAC I 1el) are 
quite comlortahle operatint; al Icnti~ altitudes and 
airsl)ec'ds cluring conditions o( low ceilings and 
visibilitie5 hui il IFC are enterc'd inadvertenill' 
durint; these same conditions ihe lin)c' lo recover 
is Iirl~ited, ,lnd pr~lctically impossible . li ihe pilot 
has litllc~ or no instrument lime or il IIFC c)ccurs 
in ~r n,rrrow' n~ountain valley ~~n accidc~ni will 
likely cnsuc~ . 

I ti',~~s leaclint; a t~'ti~o plane iormation on a 
norihc'rn tr~linc~r when I tound mvseli in one oi 
these sifualiuns . Since Ym wrifint; lhis, I ~ti~as 
olwiou~ly lucky enou~h to survive ihi~ clanc;er-
Oll~ t'x )E'rlence, dnd no\4' tl1~li nlti' tll'ht tillll has I 
hc'cn laundcred, I can sit back ancl lhink ahout 
lhc~ evenl5 le,3clint; up to, and c,lusin); my c lose 
hrush with de~~th , , . 

Each hc-'licoptcr carried thrce pilc)Is <lnd tw'o 
flit;hl en);ine'rs and we rotated I)ilots ihrou);h 
each sc~at as well as takinc, turns le,jclin(; Ihe lor-

,, , ~ , rl~ation . I he w c ,~ihf r w'as t,ood on thc North 
Paci~ic coast as ~1e iravelled soulh rlown Ihc~ 
Ala~kan I),3nI),ln(IIf' . ~'Ve leit luneau that morning 
with inlentions oi flying to Kelc f)ik,tn ihc~n on to 
Prince Rulu'rt . Some oi the isl~~nds were covered 
with low overc ast ,~nd some were CAV()K . 
~'lhoul h,rllw<ly to Ketchikan we rc'cc'ived Ihe' 
we~~ther Irom lhc FSS ancl decidecl in clivc~rt to 
~Ilka, a tolti'n On w'hai Is IUSt ahUlll IIIE' 11'('~lf'rrl 
mosi island in ihe I~anhanclle . 

A(ler reiuellin); we departed lor ('rince 
Rupert . The weaiher around Sitk,l was ~ood » ith 
low c umulus covering some ot ihe islands . It 
was a»roaimaiel ~ ?3U N~1~1 ic) Prince Ru ~ert II ~ f 
<lnd ~l, we' p,)tised Ketchikan, about hallw'~~y, I 
cC~lled Kelchikan Kadio ancl recc'ivc'rl ihc' weath-
er ior Keic-hik,3n and Princc' Rupert . I he wealher 
ai Ketchikan was C3 -BKN 5F ; Princc' Rul)c'rt 
w-,ts );oocl so w~e continued on . When we 
reached ihe northern edge oi Dukc' Islancl ave 
enc ounlererl a band of clc_)ud c'xic~ndint; from the 

Le~ons apprises 
J'ai eu ma le~on 

Ah! Que s'esl-il passe? II y a une seconde, je 
pilotais I'hrlic uptere de tete pendant un interes-
sanl vol c'n formation qui devait conduire les deux 
Twin Huey de )uneau lAlaskal jusqu'~t Prince 
Ru ~eri IC .-BJ, el voil~3 c ue e me retro lv 1 I I I c e c an_ les 
nuages, I)rf'~ de I'eau, presque ~~ court c1c rarbu-
rant el d'idccs . Rencontrer par in,ldvf'riance des 
condific~ns mei~orologic ues de vol ,rux instru- a 
nlents IIMC) ~l h~35tie altltudc' etil sans douie I"Urle 
cles silu~llions If~s plus effrayanics et les plus 
risquc'c-'s qu'aura ~a affronler un pilole cl'hc~licop-
icre . Si cela arrive, I'f~quipat;e cloii rca);ir vitc~ et 
bien pc~ur s'en sorlir . La plul)~)ri clcs pilotes d'heli-
copiE're I~)ulrf'ment dit ceux des HLL IA( ) oni 
I'h~)I)ituclc' cle' voler a basse altifude ~'t a i,3ihle 
vites,c' quand le plafoncl est ha5 el la ~ i~ibilil~' 
nlallvalse, nlalS le talt d~enlrer en I~ti1( pcrr InaClver- 
tance dans cc'S nu'n)es conclifion~ ne laisse que 
peu de lemps Imur re~~Kir, voirc~ mcme pas du toul . 
Si le pilule n'~l pas d'expc~rience du vol ,~ux inslru-
n)ent~ ou prc'sque, ou si pareillc' n)c~~,rvc'nlurf' 
survic'ni dans une vallee montas;neusc' ~~lroile, 
I'accident c'sl quasimeni inE;vit,ll)Ic' . 

Pend<~ni un vol d'entrainemenl dan~ le nord, je 
pilc)tais I'appareil de tele d'une iornl,ltion dc deux 
hclico~tcre` lor_sc ue e rt~e suis reirouvc~ dan~ un- I I I - e 
tc'lle sifualiun . Puisque je suis en train cLccrire cet 
article, vouti vous cloute~ hien quc j' ~i eu la 
chanc t~ clf' survivre ~~ ceiic dan,t;creuse experience 
et, nrrinic'n,)nt que j"ai eu le icmps cle me rc'r)lf~lire 
clc~ nu'~ cmoliuns, je peux m'asscoir c't pc'n~c'r 
calmemcnl aux evenements qui n)'ont f~lit (~asser a 
deux doit;is cle la mort . . . 

Nous ~~iions trois pilotes et deux rTiec aniciens 
n,wit;ants dans chaque helicoplt~re f'i, nous, le` 
pilc~tes, nctu~ p~j :,ic~ns d~ur) ~ii~t;e ~l I ~,rlrrc~ iandis 
que Ics ,~pp,~rf'ils I-rrc'naient la ti~ie ;l iclur de role . 
L~~ m(~It~u c~l~til honne sur la c-~~tc' du Pacitique 
Nord Ix~ncl,tnt que nous descc'nclic)ns vc'rs le sud le 
lonk; clc' la ~,Queue'-dc-I'oc'le~ de I'Al,~~ka . C:c~ 
nl~lllr)-Id, nolls avlC)ns qLlllll' IUnI'dU ~lVt'( I'Ir)l(_'n-
11()n (le n()Uti I"enllre ~3 Kel( Illk~3n pU~ti ~3 I'rlnce 
RuperL Cc~riainc's iles ~taienl recouvc-'rtes d'une 
rouche nu~r'E'lJtif' d I~asse altitude et d'~ i r s ), , ~ c l e . 
c;i~~ient ( AV()K . A mi-chemin ou presque de 
Kc~lrhik,3n, la FSS noUS a transmis la m~'It'o, el 
nous avons dc~cide cle nous dc~routf'r vf'rs Silka, 
une villc qui ~c' lrouve (~our,rinsi dire~ sur I'ile la 
plus ~i I'oue51 cle la ~~(lueue-dc'-Pc~c'Ic' > . 

Apr~~s avoir pris du c~rbur,~nl, nous son~mes 
I)ariis en direction de Prince Rupert . I ~r mctco 
dans la region cle Silka (~tail honnc'~ clcs cumulus 
bas rccouvranl cf~rl~3ines iles . Nous nous trouvions 
alors a quelquc' ?3U milles marins dc Prince 
Rupert el, en p~~ssant a Kc'tchikan . ;i pc'u pr~s a mi-
c heniin, j'ai ~ll~pelc~ la statiim radiu clc' Kc'tchik,rn 

I Ii~ ;ht ~ontment Nu- ~- I'i'ri 

Mainland out into the Pacific. I estimated the 
Clorld to be based <rhout ?UU' and topped at 
ahoul 1000' ~ti iih cumulus extending well 
af~ove . 

l1'e all realiled thai ~tie could not continue to 
Prince Ru ert so w~e turncd arocmd and hc'adc(I p 
north io Ketchik~tn re~llinn); Ih~tt il lhe weather 
had noi irl~proved we could request a Special 
VFR clearance tcl c~ntc'r ihc' ~onc~ ~or landing . ~'e 
ilew over Annelie Island anrl hoth aircraft crew> 
noiiced and discussed a 
small air(~ort which tflc' 
map indicaied to he 
restricted, a I)I~)ce ihe for-
rll~lllon colllll Idnd It Il 

hecame necessarv . At this 
pclinl I assunlc'cl c unirul ol 
lhe helicopter tit;urint; thai 
w~ith only,r iew ntileti lo,>;o, 
I could flv the rest oi thc 
leg . I handed lhe c o-piloi 
tl hesitate to use the ten~ 
Co-pllot he(_dUSe I1(' fl~l~ 
more helicopier time pick- 
in~ fisherman oul oi ~inkin); 

, , - ~t dint,hieti lhan I h~wc tlyint, .l 
Ihc' map and thc' hanclnvc'r 
hric'I w'as short, e~sc~nlially 
here wc are and hc .'re is 
wl)ere we are t;oin); while 
pointin~ to the map . 

~hprc~~imatc'Iv ICI N~~1 
5oulh oi Kelc hik~~~~ ~~e 
requestecl Special VFR 
clc~,)rance ~rncl were lolcl 

qui m'a transmis la mctco de I'endroit ainsi que 
celle de Prince Rupert . ~1 Keichikan, les condi-
tions (~faienl C 3 -BKN ~I c't, comme il iaisait beau 
~~ Prince Rupert, nous avons donc continue . En 
arrivant a I'extremite nord de I'ile Duke, nous 
avons rencontre une hande nuageuse qui 
~'E~iendail du coniinc~nt jusque dans le Pacitique . 
Selon mon estim~rtion, I~) h,rse el le sommet des 
nua~;es se irouvaic'nl respectivement ~l cluc'Ique 
~UU et 1 UUU pieds, des cumulus moniant 
heaUCOUp plUti haul . 

~.~ ~ 
'~"° `'' ~ 

. . � 1I,rL~ nI lhe L c~~uc~s L c~,unc~cl 
ne~ahve wait as hs~o 

1loatplanes w~c'rc' IIlhUUncI- 

, t rc ~~) . - c ~rrrc~ 
ch~l~r lc'tion<tL~luu~~ 

We delayed I>v dc)in~; two and a hah orl)ils 
about 8 Nh1 ic~ ihe ~oulh . We received our c Ic'ar-
ance and headed norih to lhe southern lip ot Ihe' 
island . The ceilint; w~)~ ,ll)(~rox 300' as repc~rtecl 
hut ii iouchcci tl)c treelops alont; the shore oi ihe 

, �, > > island .l,lc thout,ht lhat wc wc rc hcadtnt, up thc' 
c'astern shore oi ,ln inlet which leads north to the 
air(~ort o1 Ketchikan . Howcwer, due to r)av I)roh-
lems, this was aclu .lllv a smaller inlei lo ihe 

, ~-_' wesl, with a dead u~d . My co hilot ad~ i c cl n~c 
to slow down, so I clec rc'~3sed our airspeec! ~lit;ht-
ly lo approx 8U knots .l'1'e reached the norlhern 
tip of ihis inlei ancl wc c oulci clearlv see that the 
clouds were touching the trees. This was di~ap-
pointing as we h~ld hu(~ed io see Ketchikan. 

ay ~~ � ,,~u 
a~ - , .~~~, 
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Nous nous somn)f's tou~ 
rendu compte qu'il etait 
impossible de continuer 
vers Prince Ruperl, et nous 
avons rehrousse chen)irL 
ca(a au nord vers Keichikan, 
Cn nOll$ dlSant quf' S1 I(' 
temp5 ne s'elait I~as 
~~rnc;liore, nous hourrions 

A 

~t I clc'nl,rnder une aulorisl~~lion 

t lc 1'crtclrc~il 

dc' VFR special alin d'enlrer 
dans la ~one pc)ur nous 
poscr. Nous avons ~urvolc, 

. .I Llle Annette et, nolls l.'t nos 

colli,t;ues de I'autre appareil 
ay~~nl retliarque un pelit 
ac'ropurl qui, d'aprcs la 
c<rrlc', el~~il ;i acc t~s ret;le-
n)c'nlc~, nous ~wons cstinu~' 
clu'il pourrait cvc'nluc'llc' 
menl nous accueillir c~n ras 
de necessite . A ce momeni-
1~3, j'ai pris les commandes 
cle I'appareil et je mc'suis 
rlit que, vu les quelques 
milles qu'il y avait enc ore ~) 
parcourir, j'allais I)rofrllf'-
ment resier ~i ma )I~)cc' I 
jusclu'~~ clestinatiun . I',ii 
lt-'n(lu la carle aU cUpIlUll' 

Ij'hf~site ~i en)plc)yc'r Ic' nrol ~copilote>; car n~on 
collc);ue ~w~lit p~lssc~ plus d'hc'ures de vol sur hf~li-
cc~piere a secuurir des pecheurs en perdilion ~ur 
cles radeaux que je n'avais moi-meme l~iloi(' en 
t;c'nerall, et le irans(ert a eie href puisqu'il s'est 
c-'stientiellement resumc~ a ~ nc~us sommes ici el 
nous allons I~)~ toui en I)c~inianl sur la c:arte . 

A une dizainc' cle il~illes au ~ud de Ketchikan, 
nous avorn clc'm,tnclc~ une ~iulorisalion de Vf R 
spE'c-ial, ce ~l quc)i on nons ,l rE~pondu «nc;t;ati(, 
attendeZ-'- cclr (I('llk Il~'(lral'IOnS etalent til'IIdIE's a 
I'arrivce . Nous avons altendu en fais,~nt dc~u~ 
iours et demi ~~ quelque huit milles au ~ud . Apr~~s 
avoir re~u I autonsation, nous avons mi, cal) ~)u 
nord jusqu'a I'exir~mil~' sud de I'ile . Le plafond 
E~tail cle ~OC1 piecl~, fel qu'annonce, mais il 
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I commenced a ~3 :i dekree bank turn to thc lett 
iowards thc' shore using ihe trt't'~ ~)~ my rt'fer-
tance. Thc' ec)- )ilot a ~ ressivelv came on tlle f 

- , ~ ,, , controls sa)u~t, thal ht' losi visu~rl rt_icrencc and 
thai he wc~s on iht~ di .315 . I It t hlnl II~ iht 180 
dt' ~ree lurn lht) 'h ~ ' t, ut, I had ~ i . u~al rcierence the 
~~hole time . Il sec'med likt' ,r ~;ood ihing to lei 
hlm do ihis, slnce l1e"d said "he was on iht' 
di~tls", ancl thf'n~iore the timc' required io estab-
lish accur,~ic' in~irumeni Ili);hl woulcl hc mini-
m~rl . Hc' rnllc~cl r)ut on a recil~ruc al heading, <~ncl 
iransierrc~cl cunlrul hack to nu', hcgan studying 
lhe map, ancl advised #1 and Kt'Irhik~an Radit) 
Ih,3l we 41t'rt' t;c)in~ hack to Annctte Island . 
Kctchikan Radio ad'. ised th~~t ~lnncdlc' Island w~u 
,3 resirictt'd ~)c~rt)rlrome . This did nul matter as 
1lueys clon'I Ilo,~t ~)nd we werc' );t)in) ; to land 
Ihc're in ~)r»~ c <r~c . 

( ll1 3y Ttt~~~ I lta~F 

"Help mc' Mommy" almost c'~c,3peci n)y lip~ 
,~s mv ~~~incl~c rt't'n wc'nt tivhilt' ,)~ titi'c~ INADVER-
TENTLI' cntcrcd t loud . I got on ihe in~lrun~enls, 
initi .3lecl ,r rlinrh ~~ncl becau~c~ I helic'ved th~~t mv 
co-pilot ~~,~~ ~31sc) on Ihe dials, tr,~nsit'rrecl con-
Irol . ,~~t tf~i~ pc)inl #? lost sit;ht ttt us hui remaint'tl 
below the cloud in V~ti1C . # . .~ c allt'tl ,r hc'ading 
thal would kt'c'I) us clear ot the harcl, painlul 
mountain on our rit;hi . Forlun~3it'Iv, we ~~~ere 
alreadv stec'rin' th~~i headin ~ . 1ti'c' ne I , t, f, ec ed a 
, , ),ood clinlh ralt ,~> we kne~~ Iht- c loucl~ tivere 
tc>Pfac'd ~1t ahc)ut I tUll' ASL and lhe hit;hest poinl 
on the Isl~~ntl ~ti~cs 1?SO' ASL. f ht' visil)ilitv on 
iht' riKht c)pc'ncd up slightly ~)ncl thc' fli);ht enc;i~ 
neer seated un Ihe ri~;hl called "Irt~t'~ ris;ht ancl 

c:orrespondail ;i la cime des arbres au hord de 
I'ile . Nous pensic~ns suivre la rive t'S1 d'un faras de 
mcr qui nlenaii <3u nc~rcl de I'~~~'roporl dc 
Ketchikan m~3is, en rt~alite, ~~ cause cl'c~nnuis de 
n~IVIF;dllon, Ill)llti lol1i;lons llrl pIUS pt'lll f)rclSllE' 
n)er clui partait vcrs I"ouest ~want clt' `(' iernliner 
en cul-de-s .1t . tilun copilote m'~) demandE' de 
rdlentir, el j'~~i rt~duil un peu la viicsse au\ ~~len-
lours cle ~0 norucis . Nous avon~ altf~int I't'xtrt~miit~ 
nord tie ce bras cle mer, et nou~ ~rvons clairemeni 
constate clue Ies nu,it;es el It's ~)rl)rc's se 
rejoi);naienL (a' lui tme mr~uvaisc surprise 
puisque nc)u~ nous <~ticndions ~~ voir Kt,lchikan . Jt' 
mt' ~uis mi~ c'n virage a );auche suus ulit' inclin~li-
son dc' -~i def;res en clireclion clu riv~)t;e, les arhres 
r11e servant dc' reierences . C't'st alors clue le copi-
lote a pris Ic'~ t urTlnr~lncles sans mcnat;enlent en 
111e disanl clu'il ~)v,rit pcrdu toulc rt~lerence 
visut'llt' t'I clu'il ctaii passe au~ intilrulnc'nl~ . Jt' I'<li 
I~risser fairc' Ic' dcnli-tour nleme tii j'~)i eu en I)c'r-
m~lllenCe llll collt~lt 1 ~'IsUEI ~IVeC I(' tiol . I(_' nle s1115 
dli Clll'll Vdldll I111E'll\ (~U"II tern1lnt' Id manOelIVre 
hlllsflll'll dldll dnnUn( E' (~rl'll Ptdll '~ I)ds$l' dllX 
inslrument>" t'I cluc' Ic~ tcmps necessaire pour 
~~1~'Ulr PX~)( It'lll('lll ce [Ille les 11151rur11E'n15 
,Illic haienl sc'r~)ii ain5i minimal . II est sorli tlu 
Vlrd~t' dll cap Oppc)tiE' l'1 Ill'd rE'p~i5til' I('ti cUlllnlc)Il- 
clc~s avant clc' sc plont;er danti I't~luclc' rle la cartc', 
puis il d avi~e I'app,)reil no ? c'i la ~tation radio de 
Kt'lchikan qut' nc)us retournions ~~ I'ile Annette . 
Kelchik~rn uc)us ,I ~rvc'rtis clue I'acci~~ ~~ I'~~eroport 
clt' I'ile Annc'lic't~lait rct;lemenlc, cc' clui n'a eu 
~1llClln E'tl('1 Illllti(Ille IC'S f~UE'y IlE' tlUlli'nl pdti ('t 
tlu'il i~rllail f)ic-'n c ue I'on sc~ )o~t' c uc'Ic uc' )art . I ! I { I 

J'ai failli ~lpl)rlc'r ma nlere au secours quancl 
r11or1 pl3rt'-f1rIS(' est deVellll tUlll hldnt, ( t)n- 

~c~cluc'nce cl"une enlree IN01'INEf d<Ins It's 
nlla~;eti . ~e slliti pd5tif' dl1X II151r111)1f'nt5 (()lJt erl me 
mcllant en monlt~e t~l, c royanl cluc' nir)n copilote 
ciait lui ,~u~si p,l~~c~ ~)tlx instrunu'nts, jc lui ai 
dunnf~ It's t on)n)antlc's . A cc' nlumc'n1-1~3, 
I'clppc3rell ncl ~ IlUllti ~l perdU C~e 1lJE' rll~lls E'S1 fPtitP 

t'n V~'~-1C sous les nu~~t;es, II nou~ ~) clonnt~ un cap 
tlui nous tienclrail ~~ dislance dt' la n)cmt<3t;ne ~i 
cvilcr sur nolre druile ; fc)rt hc'urt~usc'rneni, nous 
c~lion5 dF'j ;~ ~r c t' c ,rL) . Nous avir)ns ht~suin d'un 
hUn IdUX (lf' rl)()Illl'C Cdr Ilolls sdVlt)Ilti (Ille le tiorl)- 
Irn'I clt's nu~lt;es st~ siluail ver~ les I 3U0 pieds-n~t'r 
t't que Ic' point culminant tle I'ilt' ~t' irouv~ut ~i 
1 ,7(1 pit'ds-mer . La visihilite s't'~i Ic~t;ercmeni 
imclioree ~ur ne~irt' ciroite, et It' mc~canicien navi-
t;ant assis du c cilf' ctroit a annonc~' des arhres a 
droite ei )as Irf'~ Ic)in dc nous . '~i ~i : f I~ ~ re~~),aucht~~~ 
Un noUVedu t ,lp tllll nolls a anlenPS (l~)Ilti Ie5 PJtI\ 
lihrt's tle I~~ h~)ic' c_~t, finalenlent, nou~ ~orr~mes 
rc'passes en VMC ~ ers 1 ?00 pit'clti-rnt'r . (~uel 
u)ul~)t;ement! Comple tenu du h<r~ nivt'~)u cle 

Io4~-!" I turned lefl lo a ne~ headin); wfuch 
would iake us out into ihe o ~en bav. About f 
I ?011' ASI_ we ret;ainc-'tl VMC.1~'Vhal a relie(! 
Nulint; c~ur low lut'I sl~)lt' we dcct'leralt'd Ic) VNC 
an~l raccd iowards Annette Island . #2 inforrlled 
l1S ()1 d ~;raVf'I pll 1Vfllch 1'4'as cl05er iflclll the dif- 

, - -- ~ , -I~ort as iuel ~~ a~ a l oncern . ~'l e IandECl t~ ilh just 
enou~h fuel to flv back to Ketchikan late ihat 
evc~ninK, when the t~t'alher tinally c It',lrt'cl . 

No~~ for the clc'f)ric'I . After I stoppc'd shakint;, 
~~ hal did I learn Iron~ Ihis experience? Son~e 
ihint;s were obvious . I tlew too high and too iast 
ic)r Iht~ c ondilions enct)unlered upc)n t;nit'rin~ ; 
Blank Inlet lihe actual namel . I should have 
bt't'n lower ancl ~Irnti~t'r hefort' enlerint; these 
condilions . This w~ould 11ave solvecl ta~o proh-
Ic'n1~ : F~() knots rt'cluirc's It'ss hank Ih~)n f~() knols 
lor ihe same turn r~~dius . Ati well, this reduclion 
In c)Irsl)eed wollld 11dV(' ~;IVE'n t15 nlorc' 1Ir11P to 
re,~cl lo obstacles ~)r cloucl banks in our flit ;ht 
~~)th . ,Another hic; )rohlt~m was intc~r )I~~nt' com-1 ,I I 
niunic,~lion . I iailed Ici hrief ifle exdcl rouhnt; I 
wishc~d to follow in lo lhc' airport . Thc' crc~tiv ot 
Iht' st'c ond aircra(I knt'w we were lurnin); intu 
Blank Inlet but tivc'rc' not concerned as lhev 
Ihrlu'hl Ihal ~ti~t' ~~t'rt' 'c)in' to cross a low )art k, t, ), I 
oi the peninsula to );el to the airport . As wcll I 
shclulcl h~)ve kt'I)I Iht' n~)vi);~~lion dulie~ ~j~ ~se 
headed north ov~'r Annette Islancl, c)r swiichecl 
('c)rll('r, f)E'Cd115(' ~IIIS Wolll(1 h<1VE' ~;IVE'n lllt' t U- 
pilt)1 more time tt) orirnt hinlself with thc mip . I 
rc'lintluisht'cl conlrol rlf iht' hf'licc)pit'r in ,r lurn io 
a pilc~t ~~ho did not have references, ~~hile I still 
hacl rc'tc'rc'nces . Thi~ was incorrecl . I h,3tl ~ isual 
re(c'rc'nc e~, so I ~hould h~we cleclared that I slill 
h~lrl rr'ic'renct'~, ,rncl kc'I)I c onirc)I . 

(IEC can h~~l)pt'n in ju~i ~~k)oul .)ny circ un)- 
, - , , slanc t ~ ; r~3in shu~~er~, snc)~~ showcrs, cloud fo)� 

and smokc . Thc' rc'covc'rv proccclure will v~~rv 
iorm pl,)ce lc) pl,~c(' and ii is es5c~nti,31 lo u ~date I 
ancl hriei your recover~- plan io your crew as 
conclilions ~3ntl lc'rrain c h,lnt;c' . Ret;~)rclless o( 
Iotdi1011 lhe Inlllledl~llP d(i1011 IS iransll1011 to 
inslrumcnts fir5l ulxln Ic)sinf; visu~71 rt'tt'rencPS to 
thc' t'arih . 

II(C happened lo me. I clid not expect it, hut 
lortunatcly luc k ~~~<~s on my side, and I ditln't 
havt' an accidenl . Le,~rn from n1e and you tivon't 
h,wc' to rclv on vour luck . 

carburant, nous avons accelere jusqu'a VNE avant 
clt' parlir ~~ loule vites5e vers I'ile Annettt~ . 
L 'cquipa);c no ' nous a infomc de (a presence 
cl'une c arriere de hravicr qui etait plus proclle que 
I'~it'rU )orl, lln cleldll Illl UCt~3r11 )ulti( UP IE' nlVe~lll I p I I 
cle carl~urant comn)en~,rit ~) nous inyuielt~r . Nous 
nous sammes poscs avec juste assez dc~ carbur~nt 
pour pouvoir rejoinclre Ketchikan plus tard en 
soirt'e, une fois le beau lenlps revenu, 

L~dSSOils a la nloralite de I'histoire . ~ti1is ~~ part 
unt' I)elle frayeur, yuel enseignenlenl pcui-on tirer 
d'unt' It'llt' mesavc'nlurt'! CE'riainc~s cwiclences 
tiauleni ~)llx yeu\ . /t~ vul~lis irop h~)ul t't Irop vile, 
comptc' tenu des ce)nclitions rc~nconlr~es a I'enlree 
de Blank Inlet Ile vcritahle nom du hra~ dc' meri . Si 
j'avais vole moins vite el nloins haut en v ~rrivant, 
j'~lurai~ evile deux prohlE'mes : pour un nlenle 
r~)ycln clt' vira~e, il I~~ut n)c)in5 d'inclinaison lalerale 
;) (~(1 nc)c-'uds clu'~) H() nr)t~ucls . De plus, cc'ilt' rt~cluc-
IIUn de Vltesse Ilollti dllrdll (lonne plllti (1t' I('rllpti 
I)ollr red~;ir en ccls d'Uh~tdCes oU df.' nll,l~;('ti InIE'f-
feranl avec nolre tr~jectoirc dc vol . La ct)mmu-
nication entre les app~~reilti a e~alenlcnt bcaucoup 
laisst~ ;~ clc~sirer . Je n'~~i I~~~s donne la route exacte 
clut' j',IV,lis Iinlenliun clt' suivre pour rT~e renclre ~~ 
I',u~rolu)rl . I'ecluil)~rt;c' du clt'uxi~me ht~lic c)pli're 
ti,)1'dli t~llc' nou5 Vlfl()nti lldns Hldllk Inlt'I Ill~)Iti n'd 
pas rca~i car il pensait clue nous allion~ traverser 
une parlie basse de la pcninsulc pour ~~lfc'indre 
I',~c~roport . De plus, j'aurais du coniinucr ~r n1'occu-
pt'r clt' I,) n~3vigalion pt'nclant que nou~ volions au 
nUl"(1 ,ru-dc's~u5 cle I'ilt' Annt'tte, ou nous aurions du 
( Il~lll~;('r (IE' tonc licm plus li)t, ce yui ~tur~~il pc'rnlis 
~iu col_)ilotc d'avoir plus clr lt'nrps F)our ~'orirnler 
cwcc la cartc, I'ai clonne les commanclc's clc' I'ht~li- 

, ,,~ , , coplere en plein ~ Irat,c a un copilotc clui n'~)~aii 
pas de relerences alors que moi j'en av~iis . Quelle 
c'rrc'ur! Puisque j',avais clc's reierences, j'aurais du le 
clirc' c'I rc'~IE'r ~1u\ c ornn~~rnclt's. 

St' rc'lrouver par inatlvcrt~ince c~n Ih1(- pcul sur-
\E'rllr dllnti f)len (leS ( Ir(olltitallCeS : dVerties (lE' 

I)luic' ou cle neit;t', hruuill~lrcl, turl~~e . La ia~un de 
s'c'n >ortir varie d'un enclrt~it ~3 un aulrt', t'I c 't'sl 
pourquoi vous devez ~~h~olumeni ac lu~)lisc~r vc)tre 
plan dt' retablissenlent et Ic comnlunicluc~r ;) votre 
E;cluip~~) ;t, ~~ nlesurc' clue les c:onditions ct Ie rclici se 
nruclilit'nl . Mais cl~rn~ tous It~s cas, la prcmiE~re 
chust' ,) faire consi~lc' ,r I),3sst'r aux in~lrun~enis tles 
qu'i) y ~~ perte des re't~~rc'ncc's au sc)I . 

Jt' mt' suis relrouve par inadvertance en I .~IC ; 
hic'n sur, je ne m'~ aiicncl~)is has, m~~is j'ai ete sulti-
sanlmcnt chancc'u\ )c)ur m'en sortir ~~rns act iclt'r I , ~l . 
Sulvez nles conseils, el vous n aurei I),~ti ht'sc)in de 
ccrmp(er sur la chancc . 
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Cor oral Dan Gra P Y 
Cpl Gra~~, an Airtramc Technician ~~i ~ 1ti`int;, 

Cold Lake, wa~ in~talling a re5cue hook on ,r 
CHl 18 helicopter ~tihen he noiiced a reilection 
ot his flashli~hi emanatin~ from shinint; metal in 
Ihe u ~-rer ~ -lon/Iransnii~,ion ~jrea . !! f} 

Ca oral Dan Gra p Y 
Le cpl Gray, technicicn cle cellules a la 4~ 

Escaclre cle Cold Lake, Insfdll,311 un ireuil cle 
~auvetat;e `ur un helicuE~t(~rc= CH118 (orsqu'il a 
remaryue que la lurniere de sa iorche electrique 
se reiletait sur un morceau tle metal hrillanf 
clan~ I ;r partie superieure tlu Fryl~rne t~t de la 
~r~ln~nlI~SIC)n . Hi~ chc~c k c~i Ihc~ area revealed ihat one of 

twc~ liii link aitachmeni lugs was completely 
f~rukc~n c~tt thc transmission casin~ . Cpl Gr~iy 
irnrr~ecli .llely .tclvisf~cl liis SuF~ervisor ancl ~~ti ~r 
consec~uencr ihe ~quaclron's CH 118 Ileef sus-
penclec) oEx~r~~lic~n~ . A special inspectiun ot ihe 
entire CHl 18 tlc~et resulied in three acJclitional 
lugs I~t~inl; cJc~fectc~cl as tlawcd . 

Cpl (_~ray's I~rofc~s~ionalism and attcntir~n iu 
deiail in inspeclint; an ifem noi spec iiicall~ l~i~ 
traclc certainly ~~voidcd thc catasirophic tailurc 
of the remainin~ luk; ancl ihe suhsequen! luss c~i 
~~Ircr~~lt ancl crr~~~ . 

Ln verifianl celle parlie cle I'aE~pareil, il s'esi 
rF'n(lU Ct)mC)te c~U(' I'tln(' flt'ti (IC'UX p~1tiC'G Cle tlXa- 

ticm clc~s hic~lletles cic pa5 ~'ctait completement 
dct~~chC~c du boitier dc la transmission . Le 
chl Gray a ill~rnecliaiement prtwenu son super-
viseur et, en iin cle coni~~le, Ic~u~ It~s (~H118 cle 
I'L5c aclron ont c~i~ interclit~ cle vc~l . A la suitc~ 
cl'une ins~ection s~t~ualr~de o i I~ fl F F t ~ ie ~ oitc de 
CH118, des criquc~s oni cic decouvertes sur 
trols autres pattes cle tlaahon . 

En inspectant un ~~Ic~ment c{ui nc~ relevait pas 
clirc~cierncnt dc sc~s funciions, le cpl Gray a fait 
prcuvc d'un E~roiessionn~~li~n~c~ E~i cl'un souci clu 
clclail c ui ont ceri~~inemt~ni t~n> >i~ , I t hc la ruplurt 
c ,~l~jstrophiquc~ cle I~~ Er~~ltc~ clc~ lix~rlion restanfe 
c~l, ~~~Ir voie cle con~t~ciuc~ru c~, I~r ~rcrte d'un 
,1plldrE'll t'i (1P `Un ('({u14f,1} ;(' . 

rl~~fil ( omrnenl ~u ~ . 1~r~I I 

Bird Watcher's Un drole 
Corner 
The Everead Duck Y 
Canardus Everedius~ ( ) 
This rare kincl o~ cluck vvas once on ihe 

encJangered species list f~ecause of his uwn lack 
ot reacllness, Noi only does he now ensure a ,ate 
journey thruut;h Erro~x~r flit;ht planning hut hc 
also never ~ets oul in Ihe ccilcl ~ ithoul hi~ winter 
plumage . Shoulcl he be rorced to spend some-
flfTle In the ~~ilclt~rnes~ clurin~; the winter, he 
enhances his chanc:e, oi survival b carrvin ~ Y , b 
e~(tra winter ~c~~tr, 

Hc~ is casily rc~c-r~t ;ni~ahlc by his call 

d'oiseau 
le canard tou'ours ret 1 p 
Canardus retus ( ) P 

II iut un temps ou ce volatilt~, cl'un type rare, 
~c~ iruuvait sur la liste des esE)CCes en voie de dis-
parition, a cause de I'impreparation dans laquel-
le il se complaisait. Maintenanf, pour garantir sa 
serurite, il n'entreprencl plus un vol s~ms I'avoir 
hit~n ~re~are~ s'il doit navi ~ut-~r clans le froid il I F ~ t, 
revet ioujours son plumal;e d'hiver . Et s'il devait 
etrc~ iorce de passer du temps clans la nafure en 
plein hiver, il erTiporle un surplu~ cl'caquipemeni 
puur au~;nlenter 5eti ( Il~1nCE'S tlc~ ~urvie~ . 

Sc~n cri permet de le reconnailre iacilement 

IMREADY EVENOVERNIGINTHECOLD! CHUIPARE POURLANUIGLACIAL! 

F~ 

V~ 
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Douglas Digby 740 as operated by 10(BR) "North Douglas Digby 740 opere par !e 10e Escadron (BR) 
Atlantic" Squadron at Gander, Newfoundland 1940. Nord Aflantique, Gander, Terre-Neuve 1940. 

This aircraft was taken on strength on 30 December 1939 and Cet avron fut pris en charge le 30 decembre 1939 et raye de 

struck off strength on 16 May 1944 . 1'inventaire le 16 mai 1944. 

The Digby was a militarized version of the DC-2 airliner. Le Digby etait tine version militaire de 1'avion de ligne DC-2 . 

The Digby is part of the CANAV collection donated to Air Le Digby fait partie de la collection CANAV. don de Larry Milberry 

Command by Larry Milberry. au corrnmandement aerien . 
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