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As I See It 

Somethin had to be done ., . g 
h~~ QGc~rl h' .h'. I Ir~nault 
CO111111~inClr'1' 1 t) TdCtICdI f~ll' GrOLI ) l 

1994 was a I)ad year for 10 Tactical Air Group I l D 
fAC, in term5 of Ilighl safety . Indeed, eight l8) acciclents 
ancl losses in the millions of clollars, ~~II within the first 
siX 161 months of operations, paint a clrah picture ot that 
laleiul year . yti'ilh a glc)omy atmosphere overshaclowing 
air operations in 10 TAG, sorl~e way had to be founcl to 
shake off thc all-too-common attitudc' that things might 
not he goint; all thal well, I)ut if left alone they n~ighl sort 
themselves out. The consequences of turning our heads 
aw'ay, t;iven the circumstances, coulEl have been tragic . 
St)mething hacl to he clc)ne . . . 

The recovery l)rogram began I~y, 
re-exartTinin,~ the c rilical l U f AG 
resourcc base, ie ; the ~eo ~Ie . This ! I 
vvas clone thrc)ugh an in-del)th stucly 
aifeciionately referrecl to a5 the 
Gignon Study, undcrtakcn through-
oul Ihe summer c)f 1994 . It revealecl 
tfldt an edgernes5 to C10 tb0 nluCh 
with the limited resources availahle 
was al Ihe roc)I c)i our I~rohlerns . The 
"Cdn C10" attltuEle Ivas IIl taCt InC~UCIl1F; 

~ high level ot unnecessary anxiety 
~1'llhlll thE' (tf()UI) an(1 InCFe~351ng 

the risk to saic air operations, 

The warninc; flat;s in the Gagnon 
Stuclv hacl a ~articularlv ur ~ent rin r ( ~ i; 

lU IIIE'nl, ati lhE'V tt)II()bVE'(1 hdr(1 

on the heels ot the Government's 
~~nnouncement of Itlrther cuts to the 
(_atld(lldn ~OrCeS . I he5e Inl~)enCllng 

recluctions sign~~lled a neecl for the 

Mon point 
de vue 
Conse uences de notre silence . . . 9 
par aGen R.R . Henault 
Commanclant 1C)E Groupement Acrien T~~ctiquc 

1994, une annee clifficile pour les annales de la securite 
Eles vols pour le 10' Groupement aerien tactique . Huit 181 
accidents et des millions cle dollars en pertes, resultant 
des prenliers six 16j mois d'operation, servent ~ ~eindre 
le tahleau que fut I'annce 1994 . Un malaise evident s'etait 
installe au sein du 1U' GAT conlpromettant ainsi la securite 
aerienne . Nous devions nous prcserver de cette r~ttitucie qui 
incite, dans le nlaintien du "statu quo", que la situation se 
rE~soudrait avec le tenlps . Nous ne pouvions nous pernlettre 
de poursuivrc nos activites de rette ia~on, d'autant plus que 

les consequences cle notre silence 
aurr~ient pu etre tragiyues; un antidute 

Air Force le~rclersfli ), incluelirl ~ Ill~ll in 1() TA(~ lr) iclenlilv I !-, r , 
- ~---:~- ~ ~~ , . ~ '- , , . 

~~ ~~ s tu E ttE c h~ El~ concluci air u ~E ratlons in the tacE ut a 
shrinkint; resource base . New ways o1 doing business hacl 
t() hE' tollll(1 I() )reSE'rvE? )rote551ondl tiklllti arlE) nlalrltdln I I 
' 'titi I 1 1c)Illf' ~ ) th r' W'1ti Il" 1 `n5 1 h t rEadInE_ . . I c ,, sc , e E ~_ a EEC to E _i re t a 

our personnt~l had the resources, knowledge ancl iraining 
recluiretl lo t;c'l Ihe job clone safely . I he alternative for 
1(1 TAG, of course, ~ti~as to ignore the warninl; flags from 
the Gagnon Stucly, continue husiness a~ per norrnal ancl 
clc'nlancl the sall~e or more from its people . In analyzing 
the ronsec uences of inactivitv, however, it ~ti'as clear that I 
the alternalive )resentec) an e~cessive risk to Ili thl safetv . I 

-- i r ~ ti5 1 I 1 ' I 1 tl 1 lnt It ' vell IhisaSSE ._n~e~t tias I ~ct4er In ort< <s ~re teE 1 

u5 tl'olll t)nCE' a'illll tdlllll' II1t0 the 01(~ Ird ) Ot trvln c to (~U C 

totl nluch wilh loo little . 

s'averait clonc necessaire . 

Nous avons avant tout rcexaminc~ 
notre base cle ressources, c'est-~~-dire 
I'etat de notre personnel . Une c~tude 
denornnlce I'etllde Gagnon, s'est 
~oursuivie cJurant I'E~tc~ 19~14 et nous I 
a permis de constatc~r clue notre zone 
cle danger se situait clans la volonte 
r, , , cl E n talrc trop avec les ressuurcEs 

disl~onihles causant ainsi, aupres cle 
IlOtre 1lersonrlel, Un nIVeaU El'dllXlete 
qui augnleniaii le risque assucie avec 
les dCtIVlleS E'rl vol . 

Cet avertissement, IMr I'c~tude 
Gat;non, a El'autant I~lus cl'inlt)act 
puisqu'elle cc~incide avec I'annonce 
de reductions cle ressources au sein 
cies Forces canacliennes . Cela a cree 
un hesoin, non seulement au leaclership 
ciu 1ll' GAT mais aussi a celui des 
FUFCeti C~lna(llenrlE'ti, EIE' rt'lllE'ttrE' en 
cueslion la i~l on de maintenir nt~tre 1 

Ca ldCItE' 0)f'rdtIUnnE'lIE' aVt'C ElE' tE'IIeS Ilfllllati()Ils . ~I nous I t 
>-r a donc fallu trou~cr IE nlo~cn ElE hlen iaire IE Eho_E_ avEc 

moins de rc~ssources, loul en nl~linlenanl notre ~ro~essionnalisnle I 
-, ~"- ~ ' - ti5 S Et notre cfllcacilN opErallonnt.IlE . II nou . a au_ .I tallu ~as_urEr 

E U'Unt' arlalysC' EIeS {~SOInS Solt dCCOnlI)Ile I)Ohr' Chd(~uE' taChe ~T 1 
etleClUE'r . A1'eC I'IntOrnlatlon dCCtUlse, IloL15 dvClllti ElU c~Stiurer 

que notre personnel ait les connaissances et I'entrainenlent 
reqllls . Le seul d~terndtlt, en E'ttet, etalt Cl'etre plus eXlgeant 
enver~ notre ~ersonnel ~our conllaler le besoin ; toutefois, nous I 1 
avons conclu que ce faire, tout en rc~speetant les ohjectifs 
cle la securite aerienne ctait risque . Cette ,~nalvse du risque, 
en etfet, s'est averee cles plu~ inlhortantes c~~r elle nuus rT 
E nll)PChf' f1P tonlher (IanS I~l tentdtlon (J~PII taIFP trOt) ~3veC 

1)f'U . 

Prurrus dr~ 1'nl, n° ? . 1945 



An attituclt' chant;e was therefore macle in 1() TAG in 
Iht' Idttt'r halt ()I I~lsl yedr, a chdnke that was partlclllarll' 
linlelv hc'cause lc3'3-1 represc'lllc,cl ~~ I)rel~aralur~ year for 

, _ 
clcployint; on ~et ano(her UN mission (UP Pivol) ancl 
intet;ratinti the CH1-16 "G(ZIFFON" into our scluaclrons . 
Thi, ch~~nf;e also hrovided us with an opl~c)rtunity to 
reesl,lhlitih c)ur rnanas;t'n~ent ~Incl leacler5hill hast', anc! 

, resture uur faith in uur abilily to establish nEed, I)rioritiie 
taskin~; and n~anas;e risk . In acl(liiion, it plc~cecl increasetl 
em~)h~lsis cm ccrnsult~lticm, communication and coc)I)c'ration 
at all levels o( con~mancl, ,~ncl c'nahlf~cl Ihe Groull tcl 
clearly iclentity the tuture role ancl capabilities 
of the (-H 1 ~46 and estahlish the associatecl 
rl'sourc e rE'cluirc~menls . r'1s ,ln etiamlllc', it flecame 
clear that our netiv aircraft - the CH 1 ~6 -
ori~inally intenclc_'c) to be an "all-purpose" 
In~~cl~inc', n)it;hl hc~ overslrc'Irhecl holh in 
ca!)~ihility ancl in its crewint; ratios if it ~ti~ere 
assic;ned all thc~ traclitional CH135 ancl 
CI I13(~ rc)If~s . Thus, we rc~loc ussf~cl ils 
employment on the utility taclical 
transl)ol1 rolc' ~~nc) unclertook a review 
tcl nmrE' clc,arl~' clE~lint'tivluc h I)orliom 
of the L()H role it mit;ht he ahle tc) 
perforn~ . Aphlyin~; the lessons Ic_'arnc~cl 
IIl Ihf' (+a,f;ll()n 5tulh', v4'f' Can IhE'rE'-
tol'e eX )eCt t0 n10re etteCtlvely IllatCh ! 
c~~l)al)ility with rt'sclurcc~ ,IVail~~l~ility . 

Ce ressaisissc'ment d'~ttitude clue le 1 f1~ (:;-11 a connu 
(Illrant Id Clel'nlel'e anneC' tut tl'dUtarll ()Ills 01)I)ortUll IJUISCIUe 
(C i ~ i i, -- ,- -~, ( t)I I I I E c t ll 1 _ d 11CE )le)drdt0lfe d lln LJt )IU tlllf' t ~ l I f I n a une 

ti i ~- 1 ' ~~ i ( autre mls_lu~ Cle_ Nahon_ t_ nlt_ Jh Pivutl tt a I'intet,ratlon 
_ , S. � - . ~ � , (~ lu 1 1-t Klf f ), 1 1 c C.H 6 G _ ~ l seln cJc nc)5 eticadrons . L'oc ca_ lon 

se presenlant ainsi, nous a I)errnis cle rE'tahlir nos hases dE~ 
t;eslion el de leadershil), (out en se fiant sur I'analy5e des 
hesoins el du risque ctut, chayue l~che engenclre . La consul-
laliun, I~a comn~unicalion et la cc)ot)eration, Pt ce a tous Ie5 
niveaux de la ch~line cle cummanclement, nous a f)ermis 
cle cerner le vrai «)le clestinE~ au CH1-t(~ et clt' cclnst~~ter Icrs 

hesuins en ressources hour notrf~ personnel . f)e I'af)I~areil 

The firsi year ilyin~; ihe CH14(~ will 
ht' cl (1111( ~ll ollt', ~15 II Iti (Illfllll ; Illls y'E'~lr 

thal 1', t~ ~~ III he vallclatlnt; our eml~loyment - 
. I~ast~ tor ihe Griffon ancl makinK surc' ihat Af ~G ~,D R 

lhc~ hun~an conll)on(~nt cl( Ihc~ wc'apon syslem is ~ ` 
r.)htin)ized, As we t;ain e~perit'nce with this ncwest 
~l(1clIlIUlI tC) ihc' AIR(() ;ti~ ll('et, 4Ve 4ti'lll rE'-f'X~ln1lne ItS 
, , , ,r : I ~ r f m llo n~f nl ~hilosu )hv on a Ic ul~ll ~asls in an effurt t 1 f ) f I 

I) ll lll ' ( 'I' 1~()nti ~ti'It 1 rl I' I''SOlll' ' h~lti ', (`()IlS 11 1 ~C~II c l l )1)t d I l l I c . Ct C l l< ll , 

C()IlllllllnlC,ltlon ,lll(1 C()U )erdtl()Il 1'VIII I'E'rlldlll thc' ICl' ' I 
il~~lrum('I~ts hv whic h wt' sel tht' tonc for t'n) )Icrvin' lhe f 

f 1 titi l'' I S Sl I' '-t~v' l lt-(l l l 0 CHl-I~,,~nc ~) . .llc t .~teancl .itcc I c I I clc(I n Into 
servicc' . The kc,v tc) satc'Iv ancl successfully in~Ellc'ruentint; 

IhN f)role( t, Ol CllUfsE', 1V111 retit N'Ith lhe 1)r(7te5s1l)Ildl ITIE'll 

~~ncl women of I () TA(~ and its supporting agencies, 
I have cwt~r ~ lailli Ih,ll il will he ~I tulal succE'ss . 1 

By hein~; rf~sl~clnsive to the ccmcerns ancl re_'rlrliremc~nts 
ol the 1(1 f ;1G family, Ihe GrcluE) has reeslahli,hecl iis 
fli~ ;ht satct~~ haseline ancl is well-preparecl lr~ face anv 
challen'e ~Incl man,l'e ch~u) ~f~ .1ti'ilh ~~ reinforct'cl (occls 
on s~~fe ~~ncl effeciive ilyin~ operations and ihe excitin); 
1)r(lsl)l'Ct~ l)t Intr'oC1l1C111~; d IlC'1v tleet Ot I1C'lIC0~1tC'r5 IIItU 
the Air Cclmmancl invenlon, tht' ( ~ruull has a hris;hl 
lulure ~~he~~cl c)r" it . 

VOUe d ldlfe 10U5 les rplE'S n()rnldlen1c'nt OCtrOVeS 
., a I a~ ialicln tactiyue, il nous a c~te eviclent r1ue, 
con~ple lc'nu cle la ressuurcE' clisponihlc' E't atin 
cl'eviler cle sur(axer c c'tlE' clerniere, le CH 1'-t(~ 
comhlera surloul le «le cl'hE'licol)lere utilitairl' 
tacfique . f.)e celle la on nclus rt's~ections I 

I'ent;at;emenl pris suile aux reconm)~Inclatiuns 

(IE' I'etll(lE' (~c)'IlUrl, en d~ll5tdl)t rlUS t~1ChEs t 

avec les ress©urccs clist~c)nihles . 

Cette I)remiere ~~nnec cle la venue 
clu CH14h sera hrimorcliale pour nolls 
huisllu'E'llc~ nclus I)ermettr~~ cle v~)licler 
I'emt~loi clu Griffcm et cle s'assurer 
CIIIE' nos rE'ssourCE'S hum~lIIlPS Sollt 

~iclCClll~itt'ment E'nll)IUy't'eti, t~ne rPPVd- 

(u~~lic)n cll~ nutre t)hilosol)hie cleviE'nt 
dunc n~cessaire sur une hase ret;uliere 
,Ifin ch' I)ien E~c uilihrer nu5 activitE~~ 1 
uher,~lionnelles et nos bases cle ressources . 

Ld CoIISIIItatIOrl, ~a CUI11111unlCdllon et 

la ca:1pF'ration vont clemeurer les piliers 
pclur bien orientc'r ce cleti cl'inlroduire cle fa~on 

securisantect e~ficace Ic (-Hl~th . La respr)nsahilite 
pour la mi5c en oeuvre clu I)rojet du CHl-ih demeurera 
cc'llc' dc' ir)u~ les memhres du 1 U C~AT, ~ussi hien que 
$e5 d,t;PIlCeS CI'al)I)lll . ~'dl f'nflerenlC'nl l()lltldll((' CIIIC CE_' 

sera un t;r<mcl Succ~i~s . 
", , ,ti, , ' Le faii cl tirt <ttlenlil ,cuX )r(~uccu )~rlle n. tl aux f)tsoln clc f I 

n()lrt' )efti()Illlt'I Iloll~ a )t'II1115 (le nllf'llh 'erer It's eSl'ellces I t k, 
o )i~ralionnelles et les clt~fis clu chan "enlenl auxc uels nuus I h I 
~r+mmes confruntc~s . En se cuncenlranl clavanta'e ~ur les t, 
u )eratiuns en vol, ,~~'c'c securitE' et eflicacitE', e( avec f 
I'inrrixluction cl'une nouvelle tlottc d'h(~lieul)tE'rc's en 
per,l)eceive', Ic' 1(t ( ~AT a lu) excc'llc~nt avenir clev~3nt lui . 

So You Think You're 
Ready for the Airshow 
Circuit 
()~' iilaj /~ICClueS Thih~ludc'au 

Each year, hunclreds of air displays are perforn~ecl 
across North America, Europe and arolrncl the worlcl . 
Airshow5 and Armecl Farces days are unquestionahly 
Ihe hest wav lo showc-ase 
militarv ancl civil avia-
tion and to clen~onstrate 

, aircrafl I)erlornlanc c and 
manoeuvrint; capahilities . 
Recause people are fasci-
nalecl wilh ~IVialion and 
airplanes, airshows are 
al~~rays crowd pleasers 
and usually eni~~il a 
!)Iethora of relatecl 
,ICtivilies invcllvin,l; 
local communities ancl 
hlISInC'sSC'S, MOSI GI101NS 

arc~ well orc;~lniiecl ,lncl 
the v~~st majority r)f lhese 
events ,~re incident free, 
hut not aIL Despite 
ris;orous safety prc)t;r~ims, 
tiUfT1P alr (Ilslll,ll'S 11f'c()Ille 

thE' slte Ot tl'd'IC aLCICIellts ; 

low level ar~rohatic 
flyin~; is inherently 
risky, particularly when 
I~rlclrn~ec) ne~lr sl)ecl~ltors . 

Ainsi vous pensez etre 
prets pour le circuit 
des spectacles aeriens? 
par (e r~1~~j lacques Thibaudealr 

Chaque annee, cles centaines cle spectacles aeriens 
ont lieu un peu partout en Amerique du Norcl, en Europe 
et ailleurs dans le reste clu mElnde . les meetint;s aeriens et 

les journees x)rtes ouvertes I 
cles f arces armees sant 
sans aucun d~ute le 
meilleur rtuyen de 
presenter I'avi~~tion 
n)ilit~~ire ei I'aviatitm 
civile et cle clemontrer 
It'S l)ertol'nldnCeS et I1 
n)ancruvrabilitc dcs 
~~pE)are~il5 . I'e'ngouement 
clu I)uhlic I)nur I'avi,)tion 
E~tant ce yu'il est, Ie~s 
meetin,c;s aeriens seduisE'nt 
toujours les ~oules et 
clUnnt'nl Yeilt'rall'rllE'lll IIeU 

~~ une quanlite cl'acliviles 
auxquelles parlicipent les 
cc)Ilec livites ei It's t~ntre-
I)rises locales . La t7lupart 
Cles sl)eC(dClt'S der'IC'nti 

SOnt hlen Or~'1nISC5 et Se 

(1P1'olllf'nt S~1nS InCI(1('ll( ; 

mdlS II y d CIeS PXCPI)tIO11S . 

~ti1,~l~;rc~ cles I)rctc;ramn~c's 
cle securite rit;oureu~;, 
cerlaines reunions 

ri CF18 it a slost and hi'h an ~le c~t ,~rt,x I~ - I?I1 kts . ! 
lin C'F18, lent et ~a un ~lr>,~Ir, il'aff~rrluc~ ~~Ir~~c~ I?D nc~rud,. 

However, risks can he minimizecl hy lhe 5trict ~~clhert'nce 
to safety alti(uclt'~, minimum safety distances from the 
puhlic l5hclwlinc'), and niosl in)porlanlly, hy Ihe Kraclual 
introcluctic~n ot cumplex manoeuvres in the trainin~; of 
( IE'nlUlltilrdl loll I )I IUIS . 

To achic've thc' oh~c'ctives ancJ rcison cl'c'trc' of ~~irsho~ti's, I 
sai~ety of lht' puhlir ancl participalin~; airc re~ti' is oi Ihc~ 
lllnloSt Inll)ol'tanC(', Thc' "I)erteCt dlrSh(14b' sat('ty reCOr(1" 

r7)ay hc' ~In c,lusivE' lart ;c'I, hul it niu51 ht' thc~ ol)jective 
of all Ixofessionals involvecl in this type of aclivity . 
A cli~cussion of c~~lc h ol tht' I;c' ~ c'Ic'm'nt5 I ' 3clin > > c c < t, tc 
airshow~ s,~fety' fullows. 

Demonslralion Pilots . Ihe I)c'ople flyint ; <li a l~~lrliccll~~r 
I~) ~~il i~~+' hc' ~ ~~ '~ h, ~' , ,ti , an c I . I I,» I I ~ _ 1 _ t,l( ~ tl . i cal Int, on tht _attty 

o( lh,lt ~lir clis ll~r ', Tu (I ~ ,lircr,llt ~It or nl',~r maxil)~um I ~ ! 
performance nccl only requires a clear mincl ~~ncl good 

_ ~ , ', ,- , -, psycho niotor skills, but It rtclulrE_s sfJt contidtncc, 

~terlellnE'S St' transiorn-~ent Nn tra~;eclle5 . La voltlt ;e d hdsse 

,rlliluclt' corn )urte cles risc ues surluul lorsc u'elle esl execuiee I t ~ I 
~~ proximile cles sl)ec(aleurs . (:epencl<~nt on peul recluire au 
minimum les risques en resl)ettant strictement les altitucles 
clt' seulrite, les clistances minimale~ dt' st~paratie.~n entre le 
public et la zcine' d'~'volution (lit;nes limite~s clc' t~resentatic)n), 
cyt surtE~clt, cn intc~~rant t;racluc-'llcn)cnt les m~cncruvrc~~ cc)m-

,,, . ~ . , ; Illc vc s cl~~n5 I,~ torn)~~tion clc's Illlotc 5 clc clc mrlnslration . I a 
sc~curitc~ clu I)uhlic c't clc'~ Il,lrticil),lnls clc~n~f'urc' I,r rf's;lc' cl'or 
cic~ tout mc~c'tinc ; ~)f~riE~n . II I)c'ut sf~mhlE'r clitricilf' cl'atteinclre 
un clet ;rc~ clc' sE~curitf~ al~scflu cl~lns un sl)ect~lclc' af~rien, n)ais 
c'etil I'ohletllt (Ille (lOlvt'llt \'ISer tUllti les t)~lrtl( II)~llllti d (le 
It'~It'~ aClllllf'ti . Nollti .lllUn` d )rc'sE'lll ~llldl 'ser Ieti )rlrltl )dll\ I Y I I 
t'IE'lllt'ntti c lll lUntrIhlIE'nl a la tiE'c llflte cl'un ~ )e( I~l( Il' ~It'I IE'll . I I 

Pilotes de demonstration . I a sf~curitc; rE'pcrsr t~rincil),ilc'n)ent 
~flr Ic'~ c'I),culc'~ clf'~ ~~ilr~tc'~ Ilarlic itlant a un nu~c'1in~ ar~rien . 

~'~1~Incxuvrer un aeronc'1 :1 I,~ limitE' cle ses IlE~rtorm~lncc'~ 
n1d~iIITlales, eXl~;e non Seulenlenl un ES()rll Ill( I(It' f't (I~S 
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common sense, and maturity . These qualilies are reyuired 
to resist Lrer~r Irressure ,~nca lhe urge lo °ouido" other per-
formers, to avoid pre5sing marginal weather conditions, 

-, , . . ., ~~nd to decide when to stop because of unscr~ iccabilitlcs 
or just getting behind the aircr~~ft. This leacJs us lo a 
cliscussion on the selection, supen~ision and training 

-ot acrt,~l clerr~onstraliun pilols . 

Selc~ction . As the suhervisor oi air clisplay pilots, 
~clu w~ill i,tc e Ihree main challenges : the selection of the 
pilol(s), hislher) training, and your sup0ort and supenrision 
during the airshow season . The selection ot air demon-
stration I7ilots is a suhjerlive process but it must he based 
on clualilic~~tions . These qualifications are the inclividual's 
maturity, fl~~ing hackground and exf7erience, flying abililies, 

. . J l , - a . _ _ _ and puhlic clk I~orlnlc nl . I hc 'clc mo pilot slot" should 
not he used a5 a reward tor pertormancc in c7ther johs, 
unless the individual in cluestion clearly has Ihe 17olenli~~l, 
exl7erience and the ahilily l017e a safe and competent 
,~irshow pilot. 

Training . Training of the new pilut(s) must be a 
phased prot;ram where manocuvres ~7re I~ractised (irst 
in ih ~ simulator then in the trainin i area and linallv c , ~, , , , 
integralc~tl logelher one hv one . It an experienced aero-

, ; - , , baiic pilut is availablc, hc should fly with ihc ioukie" 
~ilot and s 7end I I 
5()nlE' Illlle ~n the 

groUnCl to dI5CU55 

lo~ti~ levc~l aercrl~alic 
(lying lechniques 
~~ncl emert;ency 
procedures l~elore 
pro~;rc~ssing 1o the 
next pha~c, 
Once thc~ irainc,f~ 
is comiurl~~hle 
wiih his secluence, 
he c~rn t ;r<~clually 
I()1ti't'r 1115 ~)rdC11Ce 
allitucic to l lloi), 
5(1() an(1 E'vc'nlU~IIIV 

i()() ieet ,~hove 
s;round . Hc~ ~houlci 
l~ric~i ~rncl Ilv hi~ 

, - -, , -_, 's r n ~Ir . hu~ti scc c c cc < I 
In tl'()nt Ot hIS 

reflexes infaillibles, mais ~~ralement confiance cn soi, bon 
sens et maturite . Ces c ualites sant indis 7ensahles 7our rE~sister I I I 
a la tenlatian de faire mieux que les autres participants, 
paur ne pas persister face a des candiiions meteorolo~iques 

_ rnar inales el uur decider c ue Ic mamenl est venu d'inler P 1 , ,- , ~ , rnn~ 7re I resenl aliun c uc c e -utt i c ~u-c d une ~annc o I ap ~ , I ~ ~ I u 
tout sim ~lemenl 7arce c u'on ne domine plus sun a 7pareil . f f 1 f 
Cela nous cundcut ~~ exarniner cle 171us pres la selection, la 
supervisiun et I'entrainemenl de~ piloles de den~on5lralic~n . 

Selection . I rois grands dctis guettenf le superviseur 
dc hilote> cIE~ demonstration : la selection, la formation, Ic 
sautien et la supervision pendant la saitiun clu se di~roulent 
les spectacles at~riens . La selrction des hilotes de dcmanstration 
e5t SUh~ecttve, maiS elle CIOIt Ctre tonCilon de CertainS crltCres 
qui sant ; la maturite de la personne, sa tormation 17rotessian-
nelle et son exp~rience, ses compefences en f~~nt clue pilote 
et son coml7ariement face ~~ un public I e stafur de I~ilote dc~ 
d~monstratian ne cloit pas etre trne n7aniere dc~ rc~comhenser 
les gens paur leur rc_~ndement dans cl'~~utres t~iches, ,i moins 
que I'interesse ne I~ossE~de, tres distinctement, Ir~ llotentiel, 
I'ex 7c~rience et I',~ 7titude necessaires rour t~lre un 7ilote f I I I 
dc~ s ~ectacle af~rien sur et coml7etent . I 

Formation. La formation des hilc~tes cloit suivrc un 
, prut;ramme pragressii . Les mancz~uvres doivent d ahord ctre 

effectuees en simulateur, puis dans la rane d'entr~~inenmnt, 
photo bylpar Auss Heinl 

5nut~ I)iYCI+ In ~~rl (?pf)n~in,4 Dirh Rnll . 'Snouhir~l~ 

s 's ~ ' ' tor I s ~~son. , writtc~n supervisur, . herore he i_ ccr~itled t~c _c~_ 
descrilation ot each manoeuvre and lhe salely taclors and 
()UtG he ll5es n1L1ti1 he 173r1 Ot lhe !)rletlng . 

d<ln> tlrl (Dllr)t',lU 0~)~)O~P, ~r ~1 rl . tr,lin 

aval1t d(' COnSlllll('I-

1111aIC111f'nt un 

ench~llnf'111(!11t . 

Si un ~ moustachu» 
cle la vulti ;;e est 
clisl>unil>le, on 
veillera ~l Ie faire~ 
~uler atcc Ic piloic 
~~ ~urnrer el, au sol, 
tuus deux reverronl 
les lechnique~ de 
vollic ;e a h~~sse 
~7ltilude et les pra-
cedures d'urt;ence, 
avant de 17asser 
~~ I'ctal~c suiv~~nte . 
I_orsquc Ic~ l~ilc~tc~ 
se sc~ni ;i I'aitir~ clans 
1'enClaInPnl('nt d[' 

ses tit;urc~s, il l~eut 
, , Ic cluirc raduc Ilr -

nlent ti()n altlludP 
a 1 (1(1() I~ieds-sal, Iluis ~~ iU() IliE~ds et, tinalement ~j 300 

l r~ ti ~cl ~' ~ r I ~i 7nele~ cl'c~a ~use 7u's d' ~xecuter 1 i d . II c m ic nt dc lui c c ~i, I I r, l i c 
ti()n enC{l,llnement dPVant 5E'ti tiul)E'rlE'urs, dvdllt (lE' le cE'rtlller 

I)()ur Id SdISOn . II d011 aIIIJUyer sUn exl)USe d~UrlE' dl')cTI~7tIUll 

S > > > ~ Su ervision . Dulin thc c~ on thc dcmonstr~tion p ~, s ~ s , 
, I~ilol shoulcl he a171e lo count on Ihe slron~, sul7porl 01 his 

supervisors and he should have 1he opporlunity to praclice 
his sequence at least three times a week . Should he 
exl7erience "stick and rudder" problems, he should be 
ahle lo lalk treelv ahout them and to o back lo the . g 
tr~~inu~g area for addilional Iraining when required . Finally, 
vour demo ~ilot will likel ~ be fl in r at some airshow site I y Y 
almost every week-end throughout the Summer . You as 
his sulaervisor musi ensure that he gets a day o(I every 
week whenever possihle . 

Re ulations . Ihe pilol rnusl clearly undersland lhe K 
5aret~ res;ulations ouflined in B-GA-1 UO-003 chapter seven. 
Thr~se clearlv descril-~e the minimum safet altitucles , Y , 
s ~ectator safeiv clearancc~s and wealher lin~ilaiions . I 
In a nutshell, your minimum distances are 3U0' AGL, 
1500' showline, and weather limits ot 3 statue miles 
and 5000 teet tor unrestricled manoeuvring. A 2500 foot 
cc~iling and > mile visibility arc reduired for horizontal 
manoeuvrf~s, 

Weather, ~Vc~alher I~resents major I~roblems to all 
- , , ~- - - 7ilot- and sho~ti ur . ~ni er si c . ~I o st othe I in s I ,,~ z s n e ~ » nt, r t i g 

- ~ ,- _ _, s S ' I 1 h f' ' ' S it I crca_c_ t _ ditticult of o no o decislon_ . Some of Y g ¬, 
, , , ,- thc~ ,~c rolr~3lir sec uences ml t h jve te7 h o ra ~hic~~ll 1 L,h ~ e ge ¬~ I Y 

dishlacecl, or worse, clouds may be entered during vertical 
manoeuvring . Poor or rnarginal visihilitv 13-5 miles) leads 
10 InaCCUrale 7()slll(lmn' Ic~sS Ot Sh()bb'llne vl5ual CIUeS I t� , 
poor obstacle~terrain clcarance, and difiicult rejoins. 
If weather is a tactor, be conservative, fly a low or flat 
show, or st~~y on the c;rc7und . li flying at a high density 
allltuCle, ralSe the t0~ Oi 'OUl' VertIC~11 rOUtIneS dnd Inllldte f y 
higher clive recoveries . For level or Ilal turnti, inieiale 
your turns toward the crowd further out. 

Terrain and Physical Features of the Show Site . Wl7ile 
sumc~ ~hclw sitc_~~ arc clc~arly dc~fined, flai and rclaiively 
Iree ol oIr5l,jc lf~s ~,uriic~lrls), ulhers can he I~~rrlic ularly 
ditficult . Fur instancc~, tilratertront sites are usually ohstacle 
free, but vertical delrth 17ercel~lion, as well as horiz~~ntal 
uric~ntation can l~c~ adversely affected . liere, Inertial 
Nav System~ IINS), GPS ancl HUDs become very use~ul 
in m~~r-kinc ; the Centrc~ Sla~;e area ~rnd Ihe sho~~~ line . Aerial 
(lE'mf)n5lrall0n slles IOCated near CIlIeS ( ~ln he dlttll ull 
and thev do occur firom time to time : ()ttawa, Eort Erie, 

, ti -, ~ , , S cls o ~ un c I ~ 7 ' ' s s . hc~ristiaic r, B t n, 1 Ir ,r . In 1hf . e arlicular c~r . e . I 

ohstacle avoidance hecomes the number one priority . Air 
displays performed near small villat;es in rolling country 

' ~ f ~~ 7~ 'I side can l7f clemandtnt, 7ecau_c c t hi Is, aniennas and 
unknown obstaclc~s . Nol only is there often no sho~ti~ line, 
hut Settlng the ~1111n1e1E'r l() Indl( alE' helghl dhOVE' gr()und 

is also nol as e~~silv accoml~lished as when taking off from 
an airtic~lcl hadar ~~Itimeters can be useful to cross-check 

ecriie de charaue manaeuvre et indiquer les mesures de , , . , . , securite u II com 7te obser~er ainsi ue les mar es u il y I y g y 
se menage . 

Supervision . En cours de saison, le pilote de demonstration 
dail pauvoir compler sur le ierme sautien de ses superieurs 
el il dait avoir la possibilile de repeter sa presentation au 
moins trois lois par ser7~aine . II doit pauvoir parler librement 
de ses 17rohlernes aux commandes et relaurner dans la zone 
d'entr~~inement pour les resoudre, Eniin, camme il est fort 
~robahle u'au cours de I'ete, valre 7ilate de den~anstralian I u l 
harticipera a un meetink aerien tous les week-ends, vaus 
devez vaus assurer u'il beneficie d'une 'aurnee de con e G I fi 
par semaine . 

Reglements . I e I711c7te dolt hlen cOml7rendre les regles 
cle securite dec rites au ch~3pitre sept de la B-GA-100-00 ~ . 
Celles-ci enoncent de fa~:on caaire les altitudes minimales de 
securite, les distances de separation entre les spectateurs et 
la zone d'evolution, ainsi yue les limiles meleo . En resume, 
les mininrums sont de 300 ~ieds AGL el I 500 pieds pour les 
lignes limites de preseniation el, pour des rT7anc~uvres sans 
restriction, les minimut7~s meteorologiques doivent etre de 
3 rr~illes el de 5 000 pieds, Nour les manoeuvres dans le plan 
harizantal, il iaul avoir un plaiond de 2 5U0 pieds et 3 milles 
de visil7ilile, 

Conditions meteorologiques . Les conditions meteora-
logiclues constituent un ~rohleme de taille pour les pilotes 
et IE's UrganlSateUrS Lle mee11r1gS aerlen5 . EIIeS dElermmenl, 

entre autres, la d~cision de canrrnencer, d'arreler ou de 
coniinuer le sUectacle aerien . II peul devenir necessaire de 
deplacer k;~ot;raphiquement certaines evolulians de voltige, 
ou ~ire encore une fi ~ure dans le 71an vertical 7eut se I , ~ f f 
terminer dans les nuages . ~'ne visibilite faible au mar~inale 
~3 a 5 milles) ~eut se traduire par un positionnement erronc, 
la t~erte des reperes permettant de situer les lignes limites de 
hresentation, une marge de iranchissement du relief ou des 
ohstacles trop faible, et un ralliement dilficilc_~ . l es variatiuns 
d'altitude densite ant un e~ffei in7f7ortant sur les performances 
d'un aeranef . Si I'altiiudc~ clensite est elevee, le pilute doit se 
nl0ntrer t7rlldel1t f't COr11men~E'r SE's rf'SSOUrcE'S f)IUS haUt . SI 
les canditions mc~tecrrolugiyues ne sont pas tavorahles, suyez 
Irrudenis, reduisez votre altitude, eftectuez vos evulutions dans 
le tllan hclrizontal, ou . . . restez au sol! Si I'allilude densit~~ 
est elevee, remuntez le sommet de vos ti,r;ures verticales 

E't entdmE'Z v05 retiSUUrCeS d Une allllude 171u5 elNVee . 

Commencez les virages dans le 171an horizonl~tl ~r une 
IJILIS ,F ;rande dltitancE' deS 51)ectateurS . 

Rclief et caracteristiques de la zone d'evolution. 
Si cc~rt,~ins sitc~ti ~cmt hicn dc~tinis, ~I<it~ c~t rc~lati~r~n~ent hic~ii I 
dr~gages laeroclrumf~s~, d'autres peuvent l~oser de reelles 
ditiicultes . Les emplacements situes le long d'un rivage, par 
exemple, sont gr~neralement hien dec;at;~s ; par contre il heut 
; , , clre diliicilc d'evaluer sa hauteur au-dessus de I'eau ct cle 
s'orienter dans le plan horizuntal . Dans ce cas, le sysieme 
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"(;t'rl tinir,ht"" in Kc ~4F rnlr>ur~ . ' -Krrl hnr ;'hl- cl,rn5 Ic~~ ccruleur< clc~ la RC>11. 

Ihe h~~r(imetric altimeter in such situations . Perforn)int; 
()\'i'r ~ln ~lll'tlf_'I(~ ~;E'nE'I'dlly' [)fUVI(IE'S E'<1Gy t;eoC;rdf)Illl dI 

I'('tE'r('n( E'S ~InEI Jusl as InlfJOrt~lnlly, I'a[)lil acCess lo a 

I~~ndint; strip in casc of cmE'rt;cncy . 

AICCralt LImItS, ~~IrCI'dtl ~lrl' tiul)f l_'( t t0 IInIItS s(_'t hy 

Nc~~~'lnn'~ L)\\,. For a t;ivE'n clcnsily ~lllilucle, lhE' rl~,lximum 
sUSt~lIn~lhlk' turll rdlE' Is ~l CIE'arly Eletlned c~ualltlty 11'I11C11 

cannol he E~~ceeded . Thereforc', key ~111itudE' and air5f)E~('(I 
numht~rs I:;auc;E' f)ointsl rn(ISt I)e usE~cl hy aeruhalic f)ilols 
t() (It'lE'I"mlnf' 4VIlE'rE' IUlns IllUSI he Inltldte(1 to ~l\'0l() I)US1111~; 

thE' s~ll)\NIInE' dnEl nlInImUr11 Sate dllllu(1('S . I~eIE'rE'rl( E' ( Il~irlti 

mllst hi' (Ira\Vn t()r Vcll'IUEIti lll~ ;lll l t)nEllllons, I .e . tor lhE' 

v~~rinlls cl(,nsitv ~~IIiluEles likely to hi' encounlcrc~d durint; 
:' ' S ) . )~ ~ ' ' ~ over ~ ~~Ititudes musl ~llso hE' )loll('cl thE sE~~_( n [ nE rcc y f 

,lnd safE~ alcituilE's ior verlic al m,~noE~uvre recovery 
initi~llion Illutit he precisely detinecl . 

Aircraft System5 . Nilols IY~ust kno\ti \vhirh aircrafi 
<\>1('rlls ~lrc' crilie~~l ic)r their 5how and \tihich ones ar(~n't . 
I or instance c)n the CF18, lhe V()h/ILS is nol crilic~~l while 
thi' INS is o1 I)rin~ary importance ~ince it drives HUD 
Sy'ml)()IOl;V . Fllt;ht cc)ntl'oI sVStf'm5 dl'E' VIIdI ~ln(~ It all 

de n,~ti'i;;ation par inertie iI .VS), le GPS ct le FiUD deviennent 

lres utili~s pour m~~rcluer Ic rentre dc la ~one d'cvolution ei 
Ies Il~;ne5 Ilmlt('S EI(_' f)rCSE'ntdtl0n . I e5 sl)f!CtaCIPS aE'rlf'ns EfUI 

sE' ClE'r0u lent d f)rQXlr111te ClE's VIIIeS, fon1l11e c'est I~'I'I(Xll(IUE'mE'nt 

le cas ~~ (-)it~~w~~, Fort Fri~', Shear\vaier, Boston et ~ti1c)ntreal, 

l)cuvcnt I)rcsenter dc's Elitfi~ ultE~s . Dans ces c~as ~~articuliers, 

evitcr les obst~~cl('s devic'nt la ~)r('mii~re des f~rioriti'~ . Les 
n1PE'llnf;s aerlf'115 (lUl Unt hE'u a ~)rOXImIIE' (lE'S I)E'lllti \'lll~lt;eti 

situE~s E'n terrains vallonnE~s, ~~E'uvenl exi~;er unc t;r~~nEli' 
altE'nlion dE' I~l f)~lrl des f~iloles.en raison des cc)Ilines, des 
anlennE'S E't EIE's [)I)stdCIE's InCOnnuS . L~o3lJSenCe Ele Ilti;ne5 

IIm11E'S C~E' 11reSE'nt~lllon E'sl IfeElUerlle; E'n outre, II n'E'Sl l)c3S 

t~lcllE' ClE' cdler I'cllllllletre I)our E~(I'll Ilse I~i h,3UlE'ul ~(11, 

Dans ces cuneliliuns, il esl ulile (IE~ coniinner sun ~~liitu(Ie au 
r~~d~~r-~~Ilirn~~lre . Lursqu'on i'~c)lue au-dessus d'un ~~cruhort, 
les reperes t;eot;raphiques ne font y;c'neralement l)as dcfaut, 
el en c~ts il'urt ;ence un n'e>t jan,~,is loin il'unc histe . 

linutations des aeronefs . Ic' ne vous af~~)renclr~li rien en 
1 uU~ (Il~ant (~Ur' It'~ ,lf'ronE'1> tiUlll sourTlls dlU rE'dllleti EIeS 

Ic)is cle NE'ti~ton . Pour une altiluc~e densile donnf.~e, le laux 
tTiaxim~tl c!'un vir~lc;E' ent;a~C' es1 clairemenl deiini et ne peuf 
etre (l~'I~~jssN . En vollit;e, le pilote cloil donc se servir de ses 
dItIIU(lE'ti C~eS el Ele tia Vltesse (l)arametre5 IntitrllnlE'nt51 1)oUr 
(1NternllnE'r I'dnl0rce Ele ses Vlrd~;es, 5'll nE' VeUt flilS ilel)<lstier' 
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advanced flit;ht simulator is available, fliKht control 
er7~ergendes musl he praclised for ihe mosi critical 
phasE~s oi the show leg . dive recoveries with leading 
ed ~e fla ~ lock-u ~i . I ! 

Fuel Reserves . ()ften pilots are put in a position 
\~hcrc thcv must flv their routincs at a higher-than-usual 
~rc)ss-\vei~;hl (lue to the fuel reserves lhey must c~3rry . This 
in lurn affects manoeuvrin ca )abililies and lhus rec uires ( 
greater satcty mar~ins . 

Flight Tips . Durint ; lhe preflight check, set your cockpit 
mirrors tor proper in-flight u~i' . They will be invaluabl(~, 
parlicularty cluring verlical clim[~s \vherc~ you nol only will 
need to achieve a perfect 9() degree climb iuse the HUD 
and \vin ~ ti ~ rE'ferE'ncesl but \vhere ~ou \vill also nee(I , y 
lo line-u ) lhE' aircrafl'ti laleral axis in a )erfect 90 de ~ree I ! ?, 
with reference to the runway axis (use the stah/vert tail 
alit;nmenta for IoopinF; manoeuvres . DurinF; lhe take-off 
run, check lhe acceleration of lhe aircraft I~~irs)eed a ~ainst [ 
clock) to monilor ihe status of your engines. Once flyinK, 
tflf' dlfCr~3ll till(lul(1 ~)f)f)edf l() lly on I'~1115 WfleneVf?r Il 

is flyinF; straight and level (just let the aircrafi fly itself) . 

les li~nes limites de presentation et I'altitude minimale de 
securite . II doit en outre etablir des ~ra )hic ues our differentes f~ I I P 
condiiions de vol, c'est-a-dire pour les altitudes densite nor-
malemenl predominantes au Eours de la saison . Les altitudes 
de ressource doivenl etre tracees, et les altitudes de debut dc 
ressources pour les ii~ures dans le plan vertical doivent etre 
determin~'es avec precision . 

Systcmes de bord . Lc~ pilote doit savoir yuels sont If~s 
svstcmes dc hord Elui sont indis~)ensables pour sa [)resentation 
et ceux clui ne le sont pas . Par exen~Ple, sur le CF18, le 
VnR,lIL S n'est f~as un instrument indisf~ensahles, contrairE~menl 
~i I'INS qui est de toute Premiere importance, puisyu'il 

> > ~ :, commandE les symholes FiUD . LES systemes ElE conlrolE 
de vol sont vitaux et si un sirY~ulaleur de vol perfeclionne esl 
c~isponihle, le f)ilote doit s'entrainer aux pannes des syslemes 
E!e commanEles corresponil~inl aux phases les plus critiques 
de ses evolulions lexemple, ressources avec volets dE' bord 
d'~lllaque verrouillesl, 

Rcserves de carburant. En raison dE's reserves dE carburant 
Elu'il doii I)artois E~mf)orter, il n'est pas rare qu'un pilote doive 
('rreCtUE'r tia ~rE'SE'11tatlOn E'n V01 aVE'C Un dVlon dE'~dSSdnl 

I~l n1as5E' hrutE' fl~ll)ItuE'lIE' . ~.Unlme celle C[lar};e reElUll la 

man(>~uvrahilite de son appareil, il doit auF;menter ses 
mart;es de securite . 

Sncr~,hircl± in a Hiq f)i,3munrl lormatic~n . /Snu~t.birds clans c'n Icrrn)jtic~n Irn.rn,c;c . 

Pruputi rlc Vui, n ?, 199i 



thi-~ sur~' I)c.)h Ihc~ ~~rtic ~~ "~ / C'e~`t mieu~ qu'unra jrturnr~r ,~u hur~~,lu r~r 

f lorizcml~il m~~noeuvre initialic)n must be crisp, yet smoolh 
wi(h no hesit~~tion . lrcrtic,)I mant)E'uvres musi be limely, 
precisc', ~;raceiul, ancl ret;ular in their execulion, 

~ISt('ll tt) y()llr dlrCr,lll . ~~hE'l) ll~'lllt; dt neal' I11dXllllllrll 

)E'I~t)rnlall( E', Iht' c)Irrldtt .3ht~11'S let~ 1'()l! hnf)4k hl)tl' Ihl ) )1' I ll : 
il is tu he r1c)in~~ ttil)at tnu <rrc' ~IS~in' it tn (In . II a cerlain ,ti 
roll ratc normallv rt~c tlire's I~)tcr .il slick ~ressure ~ anc) I I 
the airc r~tl1 inrreases the roll ratc nn its own, then 1he 
.lirc:raft nlay hc initiatint; rt~ll-cc)u~)lint; . You r»ust titoE) this 
situ~~tiorl immc'cliatE'Iv . I he same holcls true ~~hout ~iichin~~ I , 

J ,' A-' ~ 1 ~' 1 I' ~ ]-' ] I 1 manuE u~ Ics as soon as Ihc aua~att Ix Ins tu hf slt~ItE ttiht n , 
vou are askin ~ for ven hi ~h )itc h r~~les, 'ou must release E, , t, I 1 
somc' ~)fi slic k I~retisure - you ~lre prohahly askinl; thc 
,lll( rdtl tC) lltl rlli)l(_' thdll It Cdll hdll(llE' . 

Conseils pvur le vol . [tl etlectuanf votre visite avant 
~~)I, rE". ;IE~~ I,I I)u~ilic)I) cles retruviseurs de I'hahilacle . Ils vous 
seronl e~trenlement utiles en vol, surtoul huur les nlontees 
;j la t'erticale, ou vous devrez atieindre avec ~recision un 
anl;lf' c1C' ~)() Clet;res Iservez-vous clu HUD ef cles references 
clonnE~t's I)ar les saumons d',3iles .J . Ils vous sc'roni et;alenlent 
lort utiles Clans Ics houcles ~an~le clrt)it rit;oureux entre 
I'ilxC' Idtt~rdl (I(' I'aVIQII E't I'axe (JP Ia )IStE'I, )C)Uf vE'rItIPr I 1 
I'aliKnemcnr E'm~)ennage~ords CiE~ 1)iste . 

PE'ncl~lnt I~a cuurse au decolla~e, surveillez le rendemenl 
cle vos n)oteurs en vE'riliant vo(re acceleralion Ivitesse par 
ra~port ~ju tc'ntps ecoule) . Une 'iois decolle et en palier 
rcctili,~ne, I'aviun cluit se compc~rler conlr»e un train slu Eles 
rails ~ laissez-le aller cJe lui-menlc) . L'anlorce des fiL;ures clan> 
le t~lan horizontal doil etre precisE.~, et se iaire en souplesse 
et s~lns hesitalion, Les fi~;ures dans le hlan vcriical doivcnt 
etre bien enchainees, prcuses, soullles et renuli~~rcs . Ecoutcz 
volre aviun . Lorsque rous E'tes prochc clc ; I :)crtvrnl<mces 
Il1dKII11dIE's, 1'dl'IC~II d UI1C ld("On CJr' l'OUti h)rStier Sctl'C)!r Ctfl'rl 
~t heureux d'ubc~ir-,i tws ~r~llicit~)1ia~s . Si pour un taux rle 
roulis donne~, il iaut cx~~rcer unc cert~line pression latc~r~~le 
au manchc ct quc I'ahll~~rcil ,~rcentuc IE' taux rlc roulis Cle 
Itli-nlcme, c'est qut~ vou5 risEluez le cou~)lage en rt)ulis . rlrretez 
immcdiatcmcnt pour sortir clc' ct'tte siluatit)n . La memE' chosc~ 
est vrair pour les rnancr'uvrE's (`n tant;a,t;e : des clue I' .IVivn 
col»I»enct' ,i hE'siter c{u,lncl vous lui ~)I~I~lietuez un taux cle 
cahre~ Ir~s eltwe~, rE'lachez la t~re5sion ~ju nlanche, car vous 
t'xi~ez ~)rohahlE~nlent tre)~~ cle votre avion . Vus cor)Ipelences 
aul;mentant, lf' r)~t~men( ~ ic'nclra vu ~'c~trs sc~ret ca~l~~hle 
(l'ahhrehender,>~Ivh~)Ic'rrrc'nt !'envirurrr)ernc'rrl de vulre 
h~r1)i1~tc If~ ~lu cvurs clc~ ch~aqut` nlancxut rc', au hoint ~~u 
Ic~s t~,rranl~'trE'S clc~ vus indicateurs (let ienrlronl scrc~ndairt's . 
En iin Ele canlhte, ayez du plaisir ; ~utre enihE)tl~iasmc 
Iranshar~ulr,l d~uls rulrE' hresE~nt~)lion E't Ics spcrl~~ic~urs 
~auront I'apprecier . 

Entre pilotes. ~want de clecollt'r puur vE)us enlrainer (~u 
~)our f xecuter efiectivE~mc'nt volre Ixf'scnlatiun dans le EaElre 
cl'un mE'etint; aE~ric'n, visualusez I'enchainement clcs fi~urcs 
ICUnIm(' S1 vUUti E~IIC'z c~ll trJlll, llt' )eS E'XeCUler fel'IIi~I11C'llt) 

et rl'1'UVeL IE'ti llr~;enCk's rllll ()eUVC'llt tillfVellll (1)~1I111C Il10tf'Ur, 

prol)li'Ines Eie conlmancles de vol, heurt~ cles oiscaux, vc)ilc 
};rlti 17E'nClJllt Ie5 r11anCE'UVI'E'S a L elE'vesl . RCSIStC'Z aUx Inrllatl()Ilti 

Ele vos Eamaracle5 et execuiez vos nlanocllvrcs conit)n»~'nlE,nl 
a VOtrE' I11VCdll C1C Corlll)etE'IICC, ('ll t011CfI0t1 fleti COI1tlIt10115 

nleieoroloc;iE~ucs locales, ci cn rcshectant I('ti linlitatic)ns tle 
vrl r' > > )lrt'il . Exc~cutt'z >vc)trc )rcscnt~)tinn ~i h~)ssc ,rltituclE' tE,lf~ - ! 
~i It~~ ~ ~tncliti~tn~ mi'tc~~~r~~l~r~ic clr'~ Ir' cl~tiric~nt . Si vous ne I I 
dominez plus votre appareil, si vuus depassez les li~nes limifr~ 
de prcsentatinn ou si vous etes ohli~e de trop serrer tcts 
mancruvres arrc~fez vvfre presenfativn et representez-s vus. 
N'improvisez pas, car ce serait le plus sur mv~en de vUCls 
trvuvcr dans un cul de sac . ., ef de ne pout uir en svrtir . 

As you clevelop proficiency, ~~ou tvill learn the ri,~ht 
", , .", cock~)it ~)ic ttrrc tor c~~c h r11anE)c ut rc, to thc hnint t, hE rE 

",~,rti~f~ rlcrnlhf~r~"' tt ill l )t~c ctn)c' " f'c ()nchrrv . Finallv, enjoy 
ourself when ou erform our show it will shu~~ Y Y i~ Y -

throu~h your tlyinc; and pc'uplc ~ti ill notice it . 

Piloi Stuff . [;elore ilvint; yc~ur aE'rclhalit SE~c{uc'nc t~ (c)r 
,) ()I,lt tj(-E' tiC'~tilllll Uf ~ln ,ll tll,)I alr lll~l)Id~, mentally fly 
the tiequence (the bun word is "visualize") and rcvicw 
possible emergencies Ic~n~inc' ~)rn~f~r i,lilurE', Ili :;l~l ct)nlrol 
~rc~hlenls hircl~irihes I'rE'v-out durin' hi h-G manoeuvresl . I , , 
Resist all peer pressure ~tncl il>,' ~'our show accordin~ to 
vour ex ~eriencf IevE~l, IhE~ loc r)I t~~t'~)thr'r conclitionti ancl I 
the lilllitations ot 'ctur air( r.lft . LI ~~ Itt» shott ii ~tie~~lher ti 
Eonditic)n ; :o rcquirc, If cver you get behind thc aircraft, 
the show line, or gel loo tight, stop your shvw and 
rcposifion . Never improvise - it's a sure wa y to get 
vurscli in a box and et ourseli in trouhle. Y ~~ Y 
To Becr)me An "()Id"- N'ot Necessarilt~ "~old"' 

f"'ilot ~lltv°,rt :~ 11~r4e ~ln ()ut . VVhen ~I~tnnin ' Iltt' show I l-, 
<cquE~nce, you must always plan ancl heware of "i)uts" . 
F()r exallll)le, It thE' dll"( rdtt Cdll Sustdlll ~.S C_~S Cllll"In~ti ; d tlat 

(llfrl, Ihen hl~~n a 65 G lurn sequenre, so yc~u can liL;h(E'n-up 
thc tUl'll It rcciuirecL The same tllint; applies to vcrtic~~l 
tlive recovcry ~rliitucles, a ~ ;c)E)cl " I ~0(1" reei saiety 1~)ctor 
shoulcl he huili in ~~ny hit;h peric~rnlance jet vertical clive 
rccovcrv nlanocuvrc' . Sincc all airrrafl havc diffcrcnt flit;ht 
t l),)r,)clc'risli( s, I'n) n()I sa~'in~ ~r h~)rcl sel of s~)IE~Iy nlmlhers 
nlust heconle the rule fc)r all Clirshotiv manoeuvres- but 

, you hc'ttcr havc some fcl'r your routinc . If you dnn f ensure 
your t;~~u~;E' poinls proviclE' a reasr)n<ll)If' s~~fc'ly rrilE" ria, 
vou coulcl encl u ~ a hole in thc~ ~rouncl, I !-, 

To ort;anize and ily a sate ancl crowcl hleasing air 
clispl~)y is fhe nlark r)t a truc profcssional . ArnlcCl with 
knc)wlecl'E', ronrll)c)I) scnsc' ancl Clcclic~llioli vou tvill h , , 

-~ .~ ~ _, . . , . , . ., , 1 ~' ~ 5 ~ ) ti " S I 5 5 cx_ulcntE a hl lh succE" .tul .c~~ .cn,~ncl rll~l.E huncllecl_ I b I 
o( thousands in IhE' I~roctass . 

~bouf thc Author 

,1i~~'or Thihau~le~~u tlet~ h)tt Ic't el ~~ervb~~tic 1 
tlc'mon~tr,ltic)ns ttiih thc' (~Fl~`~ durin ~ ttti) tiurT)nrc~rs, 
cln(~ hltel tr,)InE'(1 (llU ()(hf'r )II()ts 11) thdt I'()If' . In i(Itcrl l 
he h~~~ tluu r) morc' th,~n 1 ~)U ~~ir:~hE)tt "~urtic's", 

Jarques has akn heen ~~ memher ot ttti n four-ship CF5 
,lirshun tor"m~rtinn5, hack in thc rlilt~s tthen CF Squadrnn~ 

, ~ , ~ , ttf rf ~~lluttif cl tu c c)nsirlutt arr rlisphr4 Ican)., . 

fn all, hE' h,rs acrumuhrtf'cJ c)ver -1, ()0 tlrinti hours , 
nt t1 hirh S 1(lU ~~re on rnilit~lrt jet fi~,hter :s . He C urrentlt 
ttortis as the E~ecutitc' :~5~istG~nt to the Depuh 
C~c)n)nt~lrulf'r 41ir (~(~rnn)~rrtcl . 

Si t'ous vocrlez rlet enir un ~~ t ieus .> lrilvte, t~as nc~cexsaire-
ment un 1)ilvte tc~nu~raire~-, mena~ez-t ous tvtrjvurs une 
m~~r,~e . Lorsclue vous planifiez votre prcsentation, vous devez 
toujours vous mcnager des marE;es . Par exenlple, si votre 
avion ~xut I»aintcnir 75 G en viragc dans Ic plan horizontal, 
prevoycz 65 G, de ta~on c~ pouvoir le resscrrer si neccssaire . 
La nlenle precaution s'applique aux altitudes de ressource dc' 
1)ICllle cl Id vertlCdle ; I)ollr 10Utc sortle (lc {71(111C' d Icl VCrtICd1C', 
cffectu~e sur un appareil ~~ rcaction ~~ hautes Ilerformances, 
il faut adopter unc mar~e cle 1 U00 piecls nlinimunl . Conln~e 
Chaquc app~lreil possccle ses prollres C~lracicristiC{ues, 
il n'est pas qucstion ici d'imposer des limites rit;oureuses E't 
t;enerales pnur I'cnsemhle des nlanot~uvres cxecuteE's cl,~ns 
les nleetints aeriens, nlais vous devt'z vous en imposer et 
toujours IE's rc'specter . Si vous nt~t;lis;ez vos I~aranletres de 
s~'c uritf~, vous Ix)urriez vous retrouver enfoui a quelElues 
I)iecl~ sous tE~rrE' . 

When lannin the show p 
se uence ou must alwa s q rY Y 

lan and beware of outs . P 
Lors ue vous lanifiez votre q N 

resentation vous devez p 
tou'ours vous mena er 1 $ 

des mar es . 

()n'anisE'r E°l exE~cutcr cn loule securile un lueelint ; aerien ,, , 
al~preciE har le hul)lic, voil~~ la n)~)rc~ue cl'un vrai prufessicmncl . 
f nrl de vc)lre I)~~t>al'c )roies>iunnel, cle volre hon sens ei clE' ,, ,, I 
\'ll(re (lE'lollE'lllenl, 1'otrE' ~alson serd rfU>tilE~ E'1, E'n Illellle 

tcmps, vclus enc hantcrez des milliers cli' shec t~)tcurs . 

~1u sujc't de 1'auteur 

Le ~11~ljur 1hih~)udf~<ttr,~ c'ttc'c IuC~ de5 dt~n)un~h~ltic)n~ 
tle' t-olti,r,'c~ ~i h~lsst~ .rlti(udr sur Ic' CF 18 penih)nt cleu~ etc~` . 

t~Itrti tc)r'Cl, ll d tUr'll)E' rlt'tl1 ~lUtrC'ti j)IIOtC'ti ~l CC r01C' . .'~U t0(c~h 

il ~) ~)artiri')E~ .i j)lus dc 17(1 rnE'c'rin,ks ~)E~ric'ns . 

rl 1'e~wque vu Ic's c~~c,rrlrons dc~s Furce~ can.rclic~nnF~~ c~t~lit>ni 
~rufuris~s ,i lc)rn)c~r Ic'ur :~ prot~rc'c t~~rlrvuillc's cl~~lcrvh~llie 
~lf;rienne, hlcques a t<rit t)arfic' cJe cleux clc' ces t~~rUouille~~ 
(contitituc~es alurs dc qu~rtrc~ CFSi, 

11 ic)t,~lise plus de -t ?Utl hc'ures dc t nl, dont 3 1(1() 
~trr ch~)~sf'ur, il rf'ac tivn . ,~11'hf'urt~ ~)cttlelle, il c~~t ,~rJjoint 
c'~t~c-utit ~it) ~hc'i du Cvmm~InclC~m('nr af~ric'n . 

$ I I i ;h l ummem N~~ . ~', 1 W9 ; ` Propoa de Vol n _' . I't't ~ 



Here We Go 
Again! 
h~' L1 IUS;'V1 D.C. Irwin,l)FS 3- ;~-~~ 

" f here are no such things as new accidents, only 
� new {)eople repeatin~ olcl oncs 

Although ihi5 i~n't always true, it is part of the reason 
ior dfwelo)in' this article . We at Fli ht Safet are concernecl I t, ~ Y 
not onlv ~ti ith inlprovin~; the incident ~~nd accident rates, 

, but In cllminatint; sc)nlf ot lhf repeal occurrences . 

The followinl; ekar»ples, >rvhile c~rawn iron-) Ihe CF18 
tivorlcl, illuslrlte the poinl Iha1 sonle occurrence5 sef>nl to 
he unnecessarily rek)eatecl afiter onlv a I)riei la{)se of tinlc. 

FIRST COMPARISON 

September 1992 at ,I ( :F 18 I)ase: Canopy on dual seater 
w,~~ I('il open over night. Both ejection seats ancl ri~;ht 
COI1SOle };Ot wCt Clue t0 () .~~ 111n1 ot rdlll that nl~;lll . 

August 1993 at the other CF18 basc : Canok)y on sin~;lc 
Sedll'I' ~ett f)k)ell oVer nl~;ht . Aircr~rft rE'flUlrefl ~ fld~'S lo 

clry clut hec,~usP 2.5 rr~m of rain fell that nit;ht . 

SECQNp COMPARISON 

February 1994 CF l ti sclua(lron on clE~f south : CFl 8 executes 
hit;h sl)f'ec) ahorl after no apl)arent responsc to rotation 
attempt. The squaclron ~,en books usecl in cleterminin~ 
rotation, takeolf and ahorl speeds were for "best case" 
~c cr)ario, wklich resultecl in an carly rotation attenlpt 
and dicl not account tor all ~lsk)ects in Ihis insl~lnre . 

November 1994 CF18 sclu~lclron fron~ other hase on clel 
south : CFl ti cxccutes hik;h sl)eecl takcoif ahort after nu 
apl)arf'nt resl)onsf' to rotation attempt . Thc cause is 
unclc'terminecl, hut a ~ain the sf uaclr()n ~en hook~ were h 1 
inaccuratc for rot,llion ancl lakeolf s{)eecls . 

V11hat clo these ca~es have in corl~mon? Well for one 
thin,c; thcy orcurred moe than once . We reco~nize thaf 

r , ~ ~ . , ~ , ., ( s ( )1 31f o crsion~lll l,ul(lf_IIncS, I)ublicall )n_ ancl _ckull_I lcnt ~ _ c _~ y 
~;oln~? lo InV01Ve UVE'r51~;h15 or tihortCOrllln,( ;5 . I he5e I11USt " 

hc correrlf~cl when cliscovclcd. What is ~~nnoyinl; is thal 

~l I)reVent~lhle OCCUI"I'eI1Ce 1vd5 rel)[)I'tE'(1 ,3n(1 yf'I fE'{)E',llf'fl 

itsc'It ak;ain ~~t a clitferent CFlt3 hase . 

Anothcr common,~litv ~lmont;sl lhese inc iclents was the 
~~5sit;nnlenl ol a k'ERS()NNEL/SUPERVISInN/UNIT causf' 
Ir~ctor in three of thc incidents . Thc ch~rin en(If~cl in either 
Carelcssness, Inattention or Con)placenc~~ . All ot the~e ~1re 
SIn111d1' Irl contE'Xt .lncl Seelll t() IIl(llcdtc' a reCIUCCd IeVel ot 
<11t ~lrf'ilt'ti5 . 

1 l} 

Un air de 
«Deja Vu» 

1~~3r le Lt ILISti'1 D.C Ir4vin, DSV 3-.3-? 

, II n'v a )as de nouveaux accidents, seulenlent cle f 
,a , ~- ti ' nou~f llfs Fens qui repetent le_ menles acciclcnl5 .~~ 

Bic'n quc cette citatian ne soit pas toujours vraie, ellc 
justifie en partie la reclaction clu prcsent article . A la Securite 

( S ; . 
1 S S ' ClE'_ 1U1_ nUUS n)u_ )rEl)CCl )on . 11011 _f'Ulenlcrlt Clc reCIUIIE , ! I , , . . - , I c '~ 5 ~ s I 1 i nt 1111 11 I Iln11n r le nonl)rE cl Inc idents ct c ~ cc de _, 1 ~ . ~ c _s d c e 

la repetition de ces clerniers . 

l es exenlples ~uivants, meme s'ils sont tirE;s du moncle 
clcs CF1 ti, 111ontrent yuc certains inciclents ou accidents se 
rf~l)etent inutilement et <t I)eu clc teml)s cl'interv~lllf' . 

PREMIERE COMPARAISUN 

Septembre 1992 ~~ une base de CF18 : (a verriere d'un 
dl)I)~lr(_'ll hll)Ic1C(? ('St C~E'nlf?UrE'E UU1'E?rtE? I)c'n(Idnt Id nult . L('S 

- ~ ~ ~ ~ ~ , - dcux siet,es clcc tahlfs f t la banqucttf clroite ont Etc trcnlhe5 

a I~l Sllllf (I~llne ~VE'fSE [lE' (),ft nlnl fle I)Illle cE'ttf' r1Ull-la . 

Aoul 1993 ~~ une autre basc de CF18 : la verriere cl'rln 
~1~J~)alC'll nlon0l)Idcc' e~t Clc'I11eurE'C ()UVertE ~)CnCllnt I~l Ilull . 
II a tallu lai~ser s~'cher I'appareil pcnclant la nuit . II ~l fallu 
lai~~cr ~i'chel~ I'apparcil I)cndant clcux jours l)~lrcc qu'il y 
avait cu unc avcrsc clc 2,5 nim dc 111uic cctte nuit-la . 

DEUXIEME COMPARAISON 

Fevricr 1994 Fsc aclron clc CF18 cn clc~iach('nlcnt au tiucl : 
n ( 1 ti in ' ~ron ~t ~on dc~cnlla'e ~ h<~ute vitessf' a )res c ue u _F _ tCr - 11- -- l, ~ I I 

I'avion n'cut al)paremcnl has re~a~i ~i la sollicitation l)our le 
t~ire cahrer . I es nlanuf'IS cle I'esca(Iron utili5es hour detcr-
Illlnf'r I('S VItE'SSf'S Cl(' cal)I'a~ ;E', flE (~E COlla~;e E't fl~IntE'rrUl)tlOn 

C1P ClecOlld'f' fc715~11Pnt E'tat (1'Un 5CE n~3rlf) ~~(~d115 IE' r11eIIlE'Ur 
, flf'S caS I)OSSIhIE'S.^ II S en E'Sl SUIVI un (i31)rdl,E° klilllt et 

I'onlission (le tenir conlplf~ cle tous les a51)ecls clans (e 
cas (le ce clE'coll~lt;e . 

Novembre 1994 F~c~iclron de CF18 d'une autre h~1~e en 
dctac hcncl~t ,~u ~ud : un CF 1 R intf'rron~pt son clecollac;e a 

, -, ,, ,, , , ; , . 
SS ) ( f I , U t 1 ) )~3rf E nl )a5 rEd I hautc ~ Itc_, c a I uf 1ti I n n f u ~ mm t t., ll 

5 i i S I Ir rnlln ~l la S()Ill( It~1t1011 )our IE r~llfE (~l )rEr . L~l C~IUSE E_t 1(lctf tf' I 

ti ('1( () (' r E' 1()IS lS nl~lllUelS f1C I ESCJ(1rUn rf ntclllldlcnt n1,11 1 r U 1 I . . ~ ~ ; ,~ ~ ,~ ,' , , I , l , df_ Indicatlon . f rronfc_ ~ur Ic_ ~ Itf sses df c a ~ra e et c c 
clf~col las;e . 

~~u'ollt Cc'S Ca5 en Colllnlull? Tout (I'dl)Or(l, Ilti Sf' Sorll 

)ro(iuits ~lu~ (1'tlnc foi~ . Nous rcconnai~sons c uc cles li 'nc~ I I I ,_ . , . , . , ; ., , . -s 
( 5 I ~ ) h ~c ) o ( f r c sf o occ~ls~or dlr_c tncf cc u II ~ tl n t clu mat I I I nt I 1 , l 

, , , ~, ~ ~ ~ , . ; c c f ti c 5 o h s ofl ) If.~ Ic 1 s Cf ~ clcr er5 n( II n1 nt u t ~1 d u II ~ c . c tac t . nl . 1 
;_ . ; . ;, dor ( f r)t f trc c c)rrl ~f ~ clf's c u I ls sont clf c ou~f r1~ . Ce c w f s1 I I 

t~l( h~lnt, C'Ptit Ie t~llt c~U'UIl InCI(lfnt flUl hUUVdlt E'tre eVItE' 

Sf' 501t rt'I)E'tf' (~dn5 UIIE dutrt' I)d5E (lf' C F I ~, 

rli,qht Cumm~ n1 \~~_ _ 19'r ~ 

i 
, 

In the other inciclent, the ken book containing 
inaccurate takeoff speeds was deenled as bein~ non-
causal 1c) the occurrence . However, there is no clenyinE; 
that the erroneous gen hook inlormalion sfill existed at 
the time of the "repeat" event. 

()ne potisible recornnlenclalion is that units closin~ 
nunlerous occurrence reports with psycholo~ical crluse 
factors endinE; with Carelessness, Complacency or Inattention 
miKhl nf'ecl lc) canvass their {aersonnel and/or operations 

- to ensure the correct focus is In cttc( l ancl I)eln~, relainecl . 

Un autre denonlinateur comnlun I)armi ces incidents a ete 
I'attribution du facteur contributif F'ERS( )NNEL/SUF'ERVISI(~N/ 
l UI FE t)our trois de ces incidents . La chaine s'est terminee 
dans la nel;ligence, I'inattention ou la complaisance . Tous 
cc's elenlents se ressenlblent en contexte et semblent denoter 
U11E' cllnllnutlon cIf' la sensibili~ation a la siluation . 

(7~1n5 I'~3utrf II1CId('llt, On n'~3 I)dS lll~,e ctuE' le nldlllJf'I 

renfermant des vitesses de decollage erronees avait ete un 
facteur contrihutif . Cepenclant, I)ersonne nf~ nie le fait que 
clf's rensei ~nements erronf~s clans les manuels lersistaient b l 
au nlonlent ou I'incident s'est ~,rf~l~f~te~. . 

Thc~rufh~~r unL~~rUul, kuta~ri! !'I~II . %'L",iutr,urc'nl~,rtr~~cullc~, Kowf~if 19~r1. 

For somc inclicators, consiclcr thc ~ollowint; cluestions : 

AfE' yUU ,ln(1 th()tie arUUnCI 'OU )ro )el'IV tralll('Cl, ) I I . 
nlotivatecl ~~nfl supportf'cl? 

" Do you uncler5l~inci the reason lor lhf' taskin~;? 

Are vou Tiven the a ) )ro )riate <lmounl ol lime h II I 
ancl r('sourcc5 to accom )lish lhe rllissic)n? ! 

" k)o c)uttil(le (llStr~1Ct10115 StJy l)U151C1e Ot the 

1~()rkl)Idcer 

" Are ~OU aCCe )lln' OnIV ta51i5 1V111( h 1'ou hno4V y I 
you can I~rc~lmrly ~inish? 

li vuu ~~n;wer "no" to ~~ny ofi thcscs clucstions, is vc~ur 
suk~ervisor ~~w~~rE' ol Ihe clil(ic ulilv? II no1, then nlayl)e yau 

, , ' I , -~ ~ , 1 t ( -S , ~ ,' - - 1 a1C11 t )lCll Cltdr EIl(ll~,h . ~)n't a~_Ullle )our SU~Jfrlltior 

hati 3 ti )' ~13I tlt tol' I'' 'I 'In t ' ' )1 ~ S t'S ~ ' r l cc ~ l, t ccc ~ l ., tclcl_rthlc nlcs_a~,c . _tatc 
. ., ~ , - youl r( qulremcnt5 lo vour tiupervisor ~3ncl vou tihoulcl 

e\ )ect <1 r('dSOnal)le fe )I ~ . I I ) 

cc~nrinued on pa~e 18 

r'nrlxts rlt° 1''ul, rt ~, 1~1~) ; 

~ans le cas cles uniles yui concluent de 
nonlbreux rapports cl'incidents ou d'acciclents 
en faisant ~'lat de facteurs contributiis psychu-
lot;iques conlme la neglil;ence, I'attention ou 
la cornplaisance, il faudr~~it pcut-etrc Icur 
reCOnlllllncler Cle Sen511)IIISer IerJr I1CfS011nC'I et 
Icurs operations, ou les dcux, pour assurer que 
I'r1ccf'llt f St I)If'll n11S la Oll II lE' 1dUt f'1 C~uf' IPS 

le~ons sont retfrnues . 

Voici des exenlples de questions ~~ envisal;er : 

VouS el If's t;ens auluur cle vous 
etc5-~uus ~uliitian~nlenl forn7es, rTlotivE?s 
eI soutenu~~ 

Comhrenez-vous les raisons clui 
ju5lilier)I la l~lche ~3 execul(~r? 

" ~'()US (IOnr1P-t-oll SU1tISanlnlPllt [1P 

temps ct clf' moyens hour remhlir la 

1111551U11~ 

I es F)reoccuk~ations clf~ I'exterieur 
C1e111eUfPllt-eIIPS JUStE'nlfnt ~) 1'f \terlE'Ur 

(~P ~''otrP IIPU (IE' trclv~lll~ 

" N'aCCe{)tc7-VOUS (~IIC' I('ti t~1chCS (IIIC 

vous savez 1louvoir mcncr ~~ bon port? 

51 1'oUS aVCZ rC'~)Ollflll '~nUll~ d I'unC' QU I'dUtre Clc' Ce5 

dU('titlorl5, CSt-CC C1Ue VCJ1rC ~ul)c'rVItieUr C51 dU Courdnt ClE ~d 
, cliitic1111c? Sinon, peut-cfre n ~wc~-vous pas ctc sufiis~inlnlenl 

clair? Nc I)renez pas I)our acquis cluc votre 5ul)elviseur Iloss~'de 
un don sl)cci~~l k)our la tf~lel)~~thic . Incliclue~ lui claircmc'nt 
vos hcsoins ct vof.ls (i('vricz rcccvoir (Inc re )ontic I 
r~)isonrt~lhlf' . 

Si, lorsque vous lisez les r»essat;es quotifliens, vous ne 
I)Ull1'~Z hUnnetC'nlEnt et aVel. COntIdnCe ret)onflre : «Le~a ne 
)ourl'dlt )aS Sc' )rUCIuIfE' ICI )arC(_' ( U(' . . .? )CUt-k'trE' tauClrdlt-II I I I I I -I- 

~uite 5 la r~,a,r;t' 1 N 
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Cor oral Daniel Henr P Y 
V1'hilc~ I~articipatint; in thc~ Ah'IDU mcxlific~rtion projE~ct 

, ~ , ~ , fur lhf (_Hl ~i Twin Hu~ys clc'stlnECl tor lJnllc rl Natiun~ 
upcr~~tii~ns, CI~I Henr~ was cunrplelink a licisl assemblv 
airtramc' in~lrec lir~n . During lhc~ inspc~ction he noticcd 
~r un~t'c clrcd wire on the T5 
lhc~rmocoul~lc ic'rmina) hlock 
which wuulcl likclv h~3vc rc,tirlllc,c) 
in ~rn iniliL;hl I I 1 indic~3tion failurr . 
f urthc'r invcsli,~,~iion revcalccl Il~,rt 
th(~ att,uhmcnt nuts had fallf,n 
un thc~ cn~;inr Irulkhe~3d . :lfter 
c unfirniint ; wiih the IE Tech ih~3t 
nu ~~ orh had heen coml~letecl 
thc ,Irr',r, hc' touk ii upon himsclt 
lu c hc'c k 1h(~ rc'm,-~inin~ aircr~ifl, 
and lnuncl ihrcf' tivith the s,3nrc~ 

( ) Ir c adrc rie s,~ p,3rticipution au prujet de nuxliiir~llion 
rIc' ~1ti 1 Ixrur les CH 1 3~ Ttivin Hue~' destine~ aux ol~eralions 

, , , . , ~~hon l nlc , Ic cpl Hf nrw c ttc c tu,~it unc Insl~c c tlun 
~~pres montal;c dc la ccllulc. PE~ndant c c~ttc inslrectic~n, il a 

rcmarc uc un til c~lcc tric uc' non iixc~ au I I 
nivcau du hurnic~r clu thc'rmucc~ul~lc' 
l~, ce yui aur~~it ~,~n~ cluutc I~ruvuc~uf' 
unc indication d',~nc~rn,~lic' cn vul 
dc la teml~c~r,~turc interiurhinc . Un 
examcn hlus puussf' ,r rtwc~lc~ yuc 
les ccrous de fix~~tiun E>t,~icnt tumbc~s 
sur la cloison moteur . Al~rf~s 5'f,tre 
assure aul~res de ('c~lec trutc~c hnic icn 
cl'instrumentsyu'aucuntr~3vail n'a~ail 
ete etfectu~ d~rns celte zune, il a 
yris I Initiative de vc~ritier les .rulres 

~rhpareils, el il en ~r Iruuv~ lruis dunt 
ces memes lils ~Ic'clriyuc~ etaienl un~rc urc'rl tti'irc'~ . Ihi, resulle~n 

,t I Ilt ;lll ~,Ilt'f~' InCIdC'nl dl1( 

ht'int; i«uc'cl, 
(l('t't 11'I(Ic' til)('( I,II Illtil)N( IIUn 

Cpl Hcnr~ is cuml~'nrlc~cl 1ur lii~ ,cllcnlictn lu clelail 
` ti , ancl initi,~li~i' in c ~irr~ in . .~ut l~t_k nc l clirc~cll~ Ic-latcd to ` 1 , 

i o ~ti u I> > ~n i c I I ~I t r hl ntl I r tl n lu I ht I I ,rrc~c ~t r( . ~ n. I ~ I h ~ u c FI , I 
SdJetv . 

dcsscrr~~~ . A l~r ~clitc' clc i c'tlc~ clecuuvcrte, un ~r rc~di,~c~ un 
r~llll)f)rt (I'In( I(II'nl (lf' ~('( urlte (1('~ 1'()IS et lln ~l ('ll~'CIUI' UnC 

, , , ti , , iti ~ ul ~ c ~ ti i c c II I c c II i I c I,IIc clc' luu_ Ic_ al~p,~rc IF d . I,r tl- II . 

II convieni clc~ ~oulit,ner Ie suuci du clet,ril cl I'inili~rlive 
dont u lait I-~rc'vuc le cpl Hcnrv cn f'itcrtu~rnt clf~~ ! ;x hcs 
c ui n'c~taicnt ~,-t~ dircctc'nmnt rclif~es ~~ 5a ~ ~c~c i,rlitc~, il a ( t I 

cuntrihuc~ ~~insi ~i la ;c~curitc~ dc'~ ~j~lti . 

Cor oral Todd Waldeck P 
( I~I 11i,rlclt~c k, ~rn ailtramc~ lcc hnici~rn unclcrt;uin,~; Ir~rinin~; 

fur " ;1" c l~c.'cks un tht~ CP I-If) ilurur,l, cliu uvE~r('cl 1h~ri ihc 
dll,lr Ilm('nl r1Ulti (Or nllnlhf`'r ihrl'~' ~ln(1 ttlUr (-'n~;ln1' I)()~~t'r 

le4c~l Irull('~s had hackcd cttt. I ic~ rcc ut;nizi'cl Ihc~ I~ulc'nliall~ 
-cli~~~~tn~us situ~rtiun ~rnd I~ruut,hl It lu his 

~ul~crvisc~r'S ~rllc~nlion ~~ ith thc 
rf~~ull,rnt Fti incidcnt rcport hein~; 
iilc'cl In ~r~-lcliUun to hcin~; unrlc~r 
tr~rinin~;, ( Irl 11,rldc~c k ~~as c}~cckins; 
,In JfP .I Ill,lt hl' 11~15 nOl tc7nllll,ir 
with and ~~,rs nut rf~cluirecl un 
~tll "A" c hc'c k. 

I c'tt unclc'Icclf~cl lhese boll~ 
wuulcl h~wc' c~c'ntuallv conic luc~~c' 
wilh lhc' rc~ult~~n1 lo~~ ul c unllul 
c~f Im~tier lur c'li~;ines tf~rec ,~ncl li~ur . 
( I~I 11,~Iclccl, is to I~c' commencli,cl 

immeclit~ic 

for hi~ I~rutc~~ion~rlism .~nd dedicatiun tc~Fli~:;ht S<itet~ 

I c' c l~l V1~',Ilcl ,, cln technicien ccllulc~ clui rc'u'v~ut 
unc' turnr,ctiul lu I,I vc~rilic ~cliun ~ A>' d'un ( I' I ~111 Aurur,~, ,~ 
clf~c uu~c~ll c r~ Ic'~ t~c rc~u~ cle lixation de> I~uulic~ dc' n~,u~c'Itc~ 

(lE'> : ; .11 r l Il l~ ~1r'Ur~ nUI11E'rl)s Irolti E'l yudlll' ti'l'tJll'nt Cl'\ I~tir ~~ . 

1'u~,~n! i ~,n~ ~ilcr,~tiun puleniiellcmc'nl cl,~nt;c'rru~c . il a 

ct yuatrc, l c cpl 

sit;n~~le I'anomalic ~~ son ~ul~c'rviseur 
immedial, ct un ralrl~c~rt cl'inc iclc~nt , 
tc~uchant I,~ ~c~curiti~ clc~~ vuls ,r ete 
dc~posc', ( )ufri' Ic I,~i1 clu'il ~~lail c~n 
tormatiun, Ic' c pl 11',rlclc'c k veriii,~il 
Iln(' zc)nt' df' I'dtll),1rE'll yU"II nf' 

C(rnndlSti~llt I)dti f'I yIII nt' fE'I~'Vdll I)dti 

rl'clnc veri~ic,iliun ,~A ~ . 

Si ccttc anum,~lic' c'I,~it I~,I~~c~c 
inaper~uc, Ics hcxllun~ ,rur~rirnt fini 
par sc desscrrcr ruml~li'ic~n~cnl, c f' 
yui aur,~it c,ius~' une Ix~ric' clc~ n~aitri5c 
dc la pui~sancc des niutcur~ lroi~ 

ltialclcck merite df~~ ic'lic ii~rtiurn Iwur wn 
pruiessiunnalismc c-'t ~cm devuuement ~r la tiecurile dc~ ~uls . 

11 u'Itl ( nrnnit~ttl \u .' I'rt- 

For Professionalism/Professionnalisme 

Cor oral lan Power 
C al Power an Aero En ine Te hnici~ n wi h F ~ti 1 , ~ c ~ l i ICS 

, , Anna x~li ' Air im n - s Detacl c t, ~as ~artici ~attn tn 'work u ~s" I I I ~, I 
serial5 which invoh~ed workinK ?0-huur cl~w~. HE~ had 
~ust cc~m ~Icted ~r 12 hour ni ~hl 1 f 
shitt afler four davs of work-u x I 
whcn hc was assi~nccl fo I~criorm 
~~n A/f3 Check on a CH1 Z~A 
Se,~ Kint; . f here was ur~;enc~ 

Ca ora) lan Power 
le cpl I-bwer, un technicien de moteurs d'aviun memhre 

du detachcment ~~t'ricn ;~e NCS~tiI Ann~3polis, I~,~rticipait a 
, ', , s I " c ; c~s r n n~~m n " 3r~ ' < c ep e~ cs d c ~ e t prep< < tolre _tul nece._Itcl i 

Ic~ 
(aunch ihe aircraft in thc shortcst 
time I~c~ssible because the shil~ 
~a-as to c untmence a "chert~ic,rl 
tr~~nsit" ~tihich required the ~hih 
Irre-weltin~; system fo he turnccl 
on, 

Unclcr Ihese adverse 
condilions, ChI Power observec 
a ̀ m~tll ,rrc~~r uf ch,~tiin,~ un ,t 
ulilily syslem hydr~~ulic lir In ~~n 
Jrl'<l I)t th(_' dll' r,lfl 1t'llt' I1 11,1ti V'r\' flllllc II (1 ti'(' C C l l t- -C-

, ,ICllcrl r ~il i' , . r ~ i I ~rrl ul Ihc f c Ilc Ir reyuirc'cl ui I~is Ir .~clc . 

Thc linr'~ ~~ I I ~ rlv worn thmuc;h ~rnc) h,ul il clone 
~u, Ihe Ic~~~ ~! ~ icl ~~uuld hav(~ rE'sullc'ci in the Iciss of 
thC ~llrCrdtt'~ i, n(Iln,t; f;E'~~r dn(I hdlll-(1()11'n ti\'~lem, dn(1 
In>terti~rlh c ~~u~~ .~cl a fire . Desl~ilc c hrunic fali~ue and the 
~ressure lo immediatelv I~~unch the aircrafl C ~I Pawer I ,I 
c~~trac~rclinarv attention to dctail I~rcvcntc'd thc loss c~t an 
csscnli,rl svstem and Ihe ~crle7ti,rl loss uf ,~n ~rirrr~~i1 . I 

un~ ~~ .~nn I'un ~~'st~me esseitiel ci I~~ ~x~rtc' Irus~ihlc 
cl'rli~ t,~r,'il . 

Master Cor oral Cliff Wall P 
Uurint; a pre-ilit;ht inspection un 

a Cosmcrlrc~litan aircr~~ft, ~'~1(~Irl 11i~rll 
notic E~cl ,In arc~~3 of rusl aruund Ihf~ 
Elev~~tor Servo Trim Bracket fiull . 
Aclclitiun~~llv, it ~~I~I~earecl ihat lhc~ Ir 
was loosc, . Usin ~ .~ ladcler to ins~c I . 

clevator, hc discovcred tl~~~t thc 
iur 11~is Ircrll was missin~.; . In 

des laurn(~c~ rlc tra~ all clc ~11 hcurcs . 
II ~enait dc terminer un quart 
de nuit de 1 ~' fieures apres quatre 
juurs d'entraincmcnt prc~p~~ratoirc 
lorsqu'on Ini ~~ dcmanclc; d'cftcctuer 
de< vc~rifications A ct R sur un CH1 ~'=1 
Sea Kint; . II t,~llait yuc I'aph~~rc'il 
decolle le plus r,~pidcmcnt Ix~ssihle, 
parcc que le navirc~ dcvait 
commencer un --hass~~l;c en zune 
chlmlque~' yul nE~c essltalt I'utlllsatlon 
du dispusitit cl'arrcrs~rt;e du navire . 

Uans ces condiliuns di~ficilcs, 
le cpl f'ower a rcm~iryue unc 
petite zune d'usurc~ ~ur unc con- 
1I (' ' r ._ ~ . ( c c It . d un Irc uif h~dl,~ull lue 

dc ~c'r~'iludr~ d~~n~ unc zonc dc I'hc~lic ul~ti~rc~ uir il c~t<~il tri's 
ditiicilc dc vc~ir c't 

t_'\I~;t'f' I)~lr' S,l til)['( 
yrri nc fais,rit Iras I~,rriit~ clr' I'iml~cclion 
i~~lite . 

L,3 cuncluile elait presque complctement usc~e, et si elle 
s'et~ul ~erinree, I~~ herte cle liycude h~drauliyue aurait cause 
une h~rnnc du tr,lin d'~3tterrissa~c cf du w~tc'mc d'aplx~ntaKc 
et ~c~ul-i'trc~ meme un incendic . lvlal~~rf~ Ia fati ~uc i hrc~nic ue I ,ti h I 
et la I~rc~>iun cle lairc decoller I'ht~lici~l~t~~re ~~~ns t~~rclcr, 
I'e\ll"~lUr(lUlJlrt' ~OUCI (lu dCtdll dll l-I)1 ~'f111'('r J t)r('1'f'nu 

Caporal-Chef Cliff Wall 

rckwirc~ 
1 ~ll"t',I . lfllti 

Icruhlc~m is verv difficult yficuiic c' 

A~ ,~ rc~5rlll c~l ~lc ,~II'~ clisc uven 
thc rcst of Ihc' II ' ~,i~ ~ lirckccl, H,rcl 
thi~ I~rol~lcn~ ,,;c~n~ ~,nclt'lc'c tecl il c uuld 
have~ rausecl a serious inili~ht 
emcr~cnc-v . 

PenCldnl I'InS()f'cllUn dldnt 1U1 d'Un 

( u~umopolilan, le cplc 1'4~711 ~i remaryue 
rle la rouille aulour du Ituulon dc la ic'r-
rure tiUl)~Ort du til'I1'f~CUnll)t'ntidlE'ur il(' Id 

~;uuverne de proiondc'ur . Ln uutrc, il sem-
hl~ait que le laoulctn c~t~~it dc~~crrc~ . Utili ;ant 
unc' cchclle pour in~prrtc'r la gouvcrnc dc 
I~rcrtundcur, il ~~ clc'cuu~c'rt yuc' Ic til-trcin 
cli' c c' I~c-tulun n~,~nclcl,~lt . A cct cndruit, c c' 
I~rc~l~li~mc~ cst h-i~~ clitlic ilc' ~I rc'm,cryucr . 

A Id sulte cle I~r clccuUl'E'rte du c plc 
1ti'all, les aulres a~ iuns dc I,a ~lolle un1 
ete ~eriiies . Si ce I~rublcme n',c~,~it pas 
~l(~ decele, il aurait hu se traduire h~~r 
unc siluatii~n d'ur,;c~ncc t ;ra~c~ c~n ~ol . 
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rI"en 7Nays to 6e a 
SuccessfuC~lirshow Pilot 
Learn as much about the technical and performance aspects 
of aircraft, and low level aerobatic flying as you possibly can. 

Plan each part of your routines and carefully prepare every 
flight in detail (maps, charts, weather, frequencies, etc) . 

"Visualize" your sequence at least once if not twice before 
every practice and actual performance. 

Review possible emergencies at least once daily during 
the season . 

Practice, practice, practice! Analyze your HUD video tapes 
and the control tower's safety tapes . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., . . . . . . . . . . . . . . 
. . . 

Never im rov~se or t~ ten-u t e s ow ecause ou are 
falling behind the aircraft - reposition if you have to . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., 
If it doesn't feel right, it probably isn't right - correct the 
situation right away. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .� . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ., . . . . . . . . . . ., . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Beware of steep diving manoeuvres and high sink rates. 

Be humble and conservative about your flying. 

Enjoy yourself, smile and share your pleasure with the 
public . 

I lis ;ht Commt~nt V~~ . _', 1995 



i 

, . . / f 



Les Di~ Commandements 
d'un Pi~Ote cfe ~VLeeting .~.erien 
A rends tout ce u'il est ossible d'a rendre sur ton avion et Pp q p Pp 
ses erformances et sur la volti e a basse altitude . P 

Planifie cha ue artie de ta resentation et re are minutieusement cha ue 9 p P p p q 
vol cartes ra hi ues conditions meteorolo i ues fre uences etc . ( ~ ) ~g p q ~ gq ~ q 

«Visualise» ta seance de volti e au moins une fois si ce n'est as deux P 
avant cha ue exercise ou resentation reelle . q P 

Pendant la saison revois au moins une fois ar 'our les ur ences p 1 
ui euvent survenir. q p 

Entraine-toi entraine-toi entraine-toi! Anal se les bandes video du HUD Y 
et les bandes de la tour de controle . 

N'im rovise 'amais et ne resserre as ta resentation uand tu sens p 1 P p q 
ue I'avion te domine - n'hesite as a venir te re resenter. q P P 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Si tu sens ue uel ues chose ne va as tu as robablement raison -q q q p ~ P 
corri e la situation immediatement. g 

Surveille les manoeuvres en i ue rononce et les taux Pq P 
d'enfoncement eleves . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Sois modeste et rudent dans ton ilota e. P p g 

A recie ton bonheur souris et fais arta er ton laisir au ublic. pP ~ P g p p 
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Inattention 

h~ ~ti1aj U,,~, la,t;at, DFS _>--~ 

Delinition : -1n in~r~~~7ro1uialel~ lo~>, let`t~l nl attt~ntion to ~7 
- t,l~ti ~rl)cf~i)r t~~ilure tu respuncl tu relev~~r~t enGlrvnn7ental 

(-ueti . 

Rf'cE'nIIV, 1hE' nLIn1hE'f l)I ~llrc rE'11'-IndIIE'ntl0n cdUSE' 

faclors has been increasin~; . Human Factors analysis has 
, ., , _ . , , , attrihutccl the inucase in pal~t to strcs~ causccl b~ thc 

_~ ~~ ~ - , unccrtaintlCS of FRPs, ont;oint, reslrucurin~ ar)cl reent,l 
� ~ , ,- --- nf t rlr) ~ )lu t.c l5 . ()lhcr ~IlesSUrs nlav he altrihutcd to a ~-, I I , 

perceived lack ot career ad~ancement, Icaclership and 
n10raIC' . All'cfE'W 11E'C'CI t0 r('C()~;nlTe ~3n(1 clecll 11'Ith S1rE'SS 

so lhal Ihey can conrentrale on flvint; . 

AII 1h15 Illl3 ' SUll11(1 IInE' Url )d )['r ,lrlll (Jlll'lllf; lhe c) )Pllln~ y II , I , 
rE'nldrk5 Ut tI Ik;ht 5dtetV' nleetl11~;5, hut the tl'uth I~ Stre55 

, 
never reall ' ~oes aw'av, If it wasn t FRP or ~our Sc uaclrc~n , y 1 
relocatin }, it coulcl he an u ~c un~ir),+; ()PUF e~xam, overdue I 
titdlt )d)er, 1)I annual mE'Chcal )rE'OCCII )VIII' VoIL TI11S I 1 I f, ., ._ , . ,~ ., , , , 

S ) h( I ~I ltl 5 ( SS h It 115 lISSE S ~1 1 S tU ar~rclc l . nct a_ ~ltcllmll~ nt, tl_-_ -r c -c - -- ~y-
., , ~ , IIl( IE ~ltie d11E.nIlUn (lll lhE ()I) dl lanCl . . . tl~ In thE IT11551011 . 1 ,, 
First c)i all, it is imheralive ih,rt ~~ircrew unclersl~~ncl lh~ll 

, lherE~ are oc casiuns tivhen stress levels are sevcre cnc~ut;h 
that one shoulcl stay on thc ~ruuncl . Suhcrti`isors and 
aircretiv nlusl munilc)r ihenlsE'IvE's in orclcar lo reco~nize 
~ti'hen someone is "ma>,ed out" . 

I~urin~ win);s trainint; it tiv~as tairly easy to concentrate 
un tlyin,i; . Thc nlission was just that- ily the airhlane . 
1'1'e shent a lot o1 lin)e sluclyint;, rE~cc'ivin~ hric~lint;5 ancl 
c){)sc'rvin~ clemonstratic)n~ hetore tl~`in ;; actual m,~nc,l'uvres . , 
Errors were t;cnerally attrihutahlc tc) thf~ Icarnin ;; I)rocess . 
It lvdsn'I 11n111 b1'E' hdCl IU ()E'rl()rlll anUlher n115SlUJl 14'Ith 

lhE' all )IdnE' that Indtiellt1011 OccUl'I'('llcl'S hecallle a I11UC11 I 

f;reati'r 11USSIhIIIty . 

Take the case ot a new First (:)fiticcr (F()1. Retorc t~lke-

o ' ~ 'c' )c~ ~ U i> ~f~r h I~ ` c )f°c il ' N() i1~ti1s tt, thf_ <1VE'I clE, I 11 F 1 >r l \ I k 1!, I , 

~urtinc ; r~uh~, filinl. ; tlic ;ht ~lans,~ncl clr~~itinc; de~~~rturc � I f 
~ s ~'~ All c)i ~ sudcl'n ii's ~t,)tions tin)c . Thi~ F() IIIE S . a~,E . . ~ l 

may nc)t hc' in ihc' ri~;hl moucl Io take lhe controls and fly 
~311 ulllanllhar cle )drtllrE' c1r hanClle d fake-Utt (~Illel't;ell(y, I 
()nC' Ile('cl~ ~c)nl('thln' tU tihlll 'e<lrti tl"Unl ~ilJnll11151rat11'P ~, 

tc) 1)ilc)lins ; clulies . 

~ ) ~ ' o ~ e ~c)I ~ I~o ~(~~~ihle' ~or Ihl' fi }h er Fnc r_ rluC t In<111 nll ~ art a t t 1 
, ' I ti ' ~titi-(1 S I ~ti ) ) 1 I Ir ~II ~ clnl l i ~ill )ilol whc) i5 usecl to fl In c~ ~ ~ .c ~ c . I ~ t, 

now at a clitferent t)ir ~c)rt . H<lncllinc ; a m,lllunctic)n on ,) I 
cross countrv clf, ~arturl~ Ina invc~lve clifterent recoverv I 
optir)ns than when clcparting 11omc base . ,4rrivin); ~~t an 
unfanliliar airl)ort recluires c(~n~icler~lfic)n oi i~~clors which 
are Il()l nurrllal 1ti5Ue5 al tamlllar alrl)(1rtS . H()~ti' C10e5 Olle 

C{lallti;e the I110c1115 UI)erl'nCll t0 dcCOmnlOCldte? 
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Inattention 

~)ar le ~ I~)jor D.A .1<r,r ;~7t, DSG' i--! 

ti_ -- , ~1 ti ' "1in' io . , nc r . c c)nc ~ n iu d r , c7 ) s De it n 1~~ Jl E~ dc c r t ~ t n a 7. 1 ac c nr~ Il. . e 
, ) I1 ' ti I ) Ill I1 1 1 ll'~~S t ( l c I,)CI E c U llldl ~ Le rC )fIO11 Cle_ IIICh(P_ i7e el 

C'r7)~tnc~llt Clll r)11IIE'U cllll!)1<lllt . 

Dernierement, on a constaic une au~mentation clu 
nombre de facteurs contributifs clu type ~ inatteniion de 
I'equip~~,t;e~ . l'analyse cles tacteurs hum~~ins nlontre que 

, ~ ~ , ~, " , -, 
l c r()ItitiE Ill nt ( S en )1 I( 1 1 lll ti r SS 1S )lr '~ cc ac_ e _t_ I~rt_cr~ tc__cal_cl~ Ic_ 

., Incutltuclcs Ilccs all PRF ~~ la Icstructuration ct allx 71o cts - I I 
cle rr~iorm . ~'autrcs tacteurs cJe strcss 7cuv nt etre attribucs c I c 
d I'InCf'I'tltllCle c lle Ic'S 'enS r('titielltent 1 )r0 )Uti cle IC'ur I ~ ~I ( 
avanccment protessionnel, clu rhlf~ clu commandemenf et 
clu nloraL I e n~)vi~ant doir t~ire cah,jl)Ic' cle reconnaitre les 
sl~;ne5 ~l1'~311t-c0urf'llr5 clU StrPSti Pt 5~11'Olr tr~lltPr ce ~)rUhIPllle 

atin cle I>reserver s,~ e,~I),~c itf; de concentr,>tit)n f~n ~ol . 

t-uul cel~j heut paraitre evident en theurie et clans 
I'iniroduction de5 reunions sur la sE:'curitE~ des vols mais, cl,~ns 
Id rE'dllte le stre5s eSt tOUIC)r1rS I)rE'St'nt . 51 ce n'e5t I)~15 IC F'RF 

uu le clemE~nat;ement clc votrc cscadron qui vous prE~occupc, 
c'est pcut-~trc I'~lpproche cl'un cxanlen F'PPF, des clclai~ 
adnlinistratifs, ou votre examen merlicll ~~nnuel . I 'objci de 
c_('t drtlClf' n'eSt I)d5 cle vouti ~ll)I)re11C1fP ,l P11111111e1" IC StrPSS, 

n1~lIS ,l volr Cle (Illf`Ilc' t~l(ticln vl)US 11U11~'f'7 ,lnlE'hUrer Votr'E' 

cal)acte clc cc)ncc~nfratic)n f'n vol, c'c'St-a-clire penclant 
I'exf~cution cle votre mis~ion . 

F'remieremenl, il e>I im ~eratii c ue les navit; .~nts comhrenneni I I 
1)lell Clllf', IUrSCIue Ic.' ~trelti dttE'Int llll Cer~tdln IIIVCdII 115 C101\''('lll 

fe5ter drl 5UL ~[_'ti ~u11CI~vI~CUI'S ('t I('~ Ila\'I,l;~lllt5 (lUl1'ellt 

5~o1)SCr1'Cr r1lUfUClI(-~Illi'llt dtUl Cl(' f(<'CUnn<1111(_' SI I'Un Cl'f'ntr(` 

t'l1\ eSt <-1eSSi!`C'» . 

PE'rl(l~lrll Id IornlallUn ell eSCdClre, II et~rlt IdClle lle ~E' 
- ) ~SS~ ' I , . S ' 1 cuncentrcr ~ur Ic ~c I, I,j n)I_ .lun n o ~els5,~nl qu'~~ un _cr I 

()1)IeCllt : 1111Uter I'aVl(1n . Avdllt Cllle n0u5 ne soyon5 al)helE'ti 

a e~ecuter les manoeuvre~ nous-memes, nou~ consacrii~n~ 
clc lont;ues pc;riocles ~~ les etudic~r ct c~ Ie~ obscrver . C)u I~uuvaii 
~;E'IlerdIC'IllCllt dttrlhuer IES !'rr('lll'S ~lll I)rUCe5~u5 Cl'dl)Ilrc_'11t155a~'f' . 

Cc n'est clu'~3 p~~riir clu moment~ou nous ~wons clu eftectucr 
rlll dlJlr'(' l;('nrl' Cl(' 1111~51UnS (Ille IC rIS(Ill(' Cl'1I1~1ttCr111U11 c'st 

clc~c'nu I)Irl~ t~Ic'vc~ . 

Prenon~ le c~ls d'un nouveau col)ilule iN/Ul, Avant le 
(leCUlldi;e, lE't E'lerllelll n(Irrll~lltlllt'llt (loue, t'til ll~lti>ahlCm('llt 

ahsorbe I)~~r l,l lecturc' de'~ N()IA(41, Ie tri de~ puhlications, 
I'EtdhII55enlent (lll I)IGIn Cll' vUl, la I)fel)ardtlUn cl('ti rll~'SS,3~;C5 

de cie~,~rt . . . )ui~, u)ud,~in, c'cst Ie momenl cle dccc)Iler . II I I 
.,) 

;'~ ,ti ~C ~ '' '' S ) fS ~eut ,)Ict_ c ~ICU~u dC . clltficulte_ a ~ruidlc Ie- cc_mm~~ncl_ . I f I 
~ ,--, , . ; , , . , , 

et a cttcctuer unc ~loccclure clc de~art inh~ibltucllc ou ;~ l ! 
taire face ;7 une urs;ence au cJccollat;c . II faut une certainf~ 
tr~)nsition Imur troquer le stylo contre le m~lnche ~~ h,)Isi . 

Fli :;ht ( umni~~nl Ni~ . '_, 1945 

The hatenlial ic~r inaltenlic .)n incrE~ases signilicantl~` when 
aircrew he~in accumulatin' seconclarv and su ~ervisorv I 

_- , cluties . Usually by now the ahility to tly thc nlission is not 
in question . Thc hazard is the mission I~ecc)mes 5o rouline 
thal Ihe eml)hasi~ shifts lo grouncl dulit~s . Svrttptoms inclucle 
nnt ~,onceniratin~ clurin briefin ~s ancl attenl ~tin to utilize ! >; 
as much time ~t the clesk as ~ossible . How often do vou I 

havc to track somcone down I~efc)re Ihe hriel c~ln hegin? 
H~~ve you fwE~r louncl yourself spencling the share ten 
minutes hefore strap-in on the phone trying to take care 
ot a non-flying cletail? Or how aboul leavint; your desk 
jusl in tin~e lo t;rah your tlighl gear and climb into the 
airplane? UVhen clo you shitt from the seconclary duty 

, ~ ~ ,~ , modc to thc 1)rimary ily In~, mc)cle? 

The ke to reventin most Y p g 
inattention occurrences is to 
be in a mental fl in mode Y~ 

before oin fl in . ~ Y ~ 
La re aration constitue le pp 
meilleur mo en d'accom lir Y P . . t tr nsformation mais Cet e d , 

encore faut-il lui accorder 
le tem s necessaire . P 

Thc~ key to prcvc-'nting me)s1 inallcnliun occurrences 
is l() he in r~ mE~nlal Ilvint; mode beiore ~;oin~ il~ in :; . 
The hest means to ac c cmil~lish this is throu~h re araiion P P 
ancl clll()1M'In~ ; tilllll( IE'l)I tlfTle LU r11akP 1h04e I)If'I)dra11UI1ti . 

ut~l~f~nclint; on the con~,~lcxit~~ of the nlission, thc' tillle 
rl'Cllllrecl I11~1V InCIII(le 1111titi1()Il I)rE'1)~1r~311U11 IUllt; hel()re Ihe 

., . . ., , ll'll), I)re tll~;{ll I)rF'1ldratl(ln arl(I~UI' I)Itl)aratlon tof dlttErCllt 

sel;ntents clurin!; thc tril~, Chccklists, whelhcr nlent~)I or 
writtcn, arc cxccllenl Ioolti lo ~cl inlo lhc correct mode . 
Anolht'r I)r~~c lice is ter institute ,~ircrcw "sanctuaries" . 
A sanctuary is an allottccl l~cricxl ot time clurin~; whic h 
dlrcl~e4lr ~lre dII()1NE'[I IU rf'IUtiN c115( u551011 l)I' (1lIE'rle5 

on lopics not pertainint ; to the upcol~tinL; flight . 

Irl lht' catit' ()I lhE' harrle(1 anCl hUl'I'le(I Fn, tlllll' tU 

mentally t)r,3clice lhe clcpartlu~c_' hroceclures wa~ neces5~~rv . 
A hricfint; with Ihc' Airc r<lll Culnmander ~~oulcl have heen 
approl)riate . I his woulcl have allowecl shiftint; gear5 trorll 
d(llllln t0 tlVln~; . ThE'til' hrlt'llnf ;S ~)rE' n01h` titdnclar(l In A ~~i 

dll(1 IIICIU(!P I)IIUlS alld Ilavl~ ;at01'S . 

Les erreurs dues ~~ I'inattention sont e~alement possihle5 
hour le pilote cle chasse I'habitue lua missions localesl lorsyu'il 
se retruuve sur un aerot)ort autre quc Ic sicn . Resoudre 
un prohleme cl'urdre technique survenant au clt~part d'un 
aeroport etrant;er peut necessiter cles solutions cliffcrentes 
de celles que I'on appliquerait au dcpart clc s~~ propre base . 

x 3 l l'c n ti nne com )te L'arn~ cc 5ur un nuu~ cl aero ~ort e I c c l c ~ e I ~ t I 

cle facteur5 inhabituels . ue idut-il taire ~our ~'~~cla )tcr I I 
ra ~iclen)enl ~3 une nuuvelle situation? I 

Les risques cl'inattention aut;menlent cle fa~on nlarquee 
lursqu'un navig~~nt commence ~l accumuler des responsahilites 

. ~- , , , . . . ,, . 
allxillalrc-s Icml)loi tieconclaire, supcnlslonJ. Arrl~e a ce 
5tclCle clf Sd C~lrrlere, sd cdl)~3cItE' Cle rer111111r une nlIti5lUll 

opf~r~~tionnelle n'est normalemenl pas en question, Le cl~~nt;er 

vlent t)IulOt (lU tdlt Cllle la mISSlUl1 (le1'endllt routlnlf're, 

I'E'Sl)I'It dccOfcle U11e 111U5 L;rdnCle l)drt aUX I'e51)onSdhIIItC'S drl 

sul . Le~ Svn)I~lon)es de ce changemeni se manitestcnt I)ar 
un rr)anque cle concentratiun penclant les exposf~s et p~~r 

, la lendance ~~ accorcler le plus de temt>s hossihlc <)ux t~icht ~ 
~l[1n111115trc1tlVe5 . ~Omhlell C1C tol5 aVez-VUUS dU rE'cul)E'rer un 
retardataire avant cle I)ollvoir commencer un exho5e? Ne 
~ous est-il jamais arrivc~, cl~lns les clernii're5 nunutes hrececlant 

, , � , , ~I ~ h )n s 1 o c s ' ~ )h~t, ( f I et c _ 15 ~cnclu ~u lc e ~ (. f ~otrc In_t~)Ila l n lan I I ~ I ) I , c r l l ~ l 
)Ullr e5<<lver (le rf't;1Pr rlll (IE'Idll 5~3115 ra ))Urt dvfa le V01? Lt l , , II ; ti I t dll'('n ('St-II clf ti tUls Uu, ~~ln_ 1Id115111Un, bUU_ d1eL d )~1nCIUll11 _ 

,, , , . ti ` I ~ ~` I ~tl ) iti votrc hurc ,7u I)oul _ ~lutt l cl~ln_ ~utre c om ~Inal_un cE ~ I_ u - 
vous hri'If'r clan~ le husle? ()il esl clunc I~asse le moment dc 
decomhression clui vuus pern)el cle ~~chant;er cle vitesse > et 
CIe 1'0u5 r)ll'llrE.' Cl~lnti lln etdt (1'e51)rlt Ou 11111s I'IL Il Ile Corllt)tf' 

clUe la rl)IS51Un? 

' ' '~ ~ r `-~ '~ m lir I a prc_I)~~ration con~htuc le mclllcu nlo~el cl ~ cco p 
cette transtormation, m~)is encore (aul-il lui accorcler le teml)~ 

, ~ , , , t~cc'ss~ire Sf lo c clc rc cle conl~lc~i((~ (Ic' 1~1 mi~~ion k n , . nl ~ I , 
tem S necf'SS,llrf' )E'llt cUllll)rt'll(lr(' I,~ ~re~aration ilt~ Id p I If 
IllItitilUn lf'ttE'cIIINE' I)lell d\'alll If' fll' )dftl, Ill I)IC'l)dr~)tlon dv~lnt I 
\''UI E'l Id )fe )ilf~ltlUll aUX Cllttefl'lltl'ti f'td )CS (lU vCll . I a fE'vISIUn, I I I 

, ~ >> , ,, - . . ~~ , mc.nl .rlc uu rcclle clt'~ listes clc ~ultlc~~iic)ns con tltuc un 
, , ~, ~')-' ' 'c' r ~c'mucl~, f~xcc~llE nl cxercl . c )t )ur -c _ lacu mc_ntalc n) nt I~jn I t I I 

) 'r 1 I Iln 'I . ~nt' llltrf_' m['th(1CI(' ( Untiltil(' ~l tiP nlE'nd'E!r ll)c ~lu l l t, 
(Il'~ >>,llllllldlfe~~` ( lll tiUllt c1C`` )c'I"IU(leti (lf~'tE'rmlnf'e5 )E'll(ldlll ~I I f 

leti( ul'lle~ It' nc)1'If;dnt eSt dlltl)rl5c' ~l rf'tllSE'r tUUt tilllet (lf' I , 

clisc:ussic:)n cl clc rC' ~onclre ;t toute questiUn ne hurl~cnl pati I 
sur le vol qu'il v~~ cttcctucr . 

Notre cu~ilole, (ournu:nlec't hrcssc~, av~~it surtout besoin I 
(le IE'lll )ti )Ullr re\'Ulr Illent<llt'rllellt I('S )rllceclrlr('t cle CIPI)drt . II I 

II dur~lll etE' Ullle (IU'll r('~Ul~e Un (`xl)O~e a1'~1n1 1'UI clU 

cc)nln)anclant de hord, ce qui aurail iacilitc~ sa transition au 
n)ocle ,lailot~~t;c' . Les cxl~uscs sont cle~enus rc~t;lemt'ntaires 
au sein (lu G I A ef Ies pilotcs ei If~s nari);,~teur~ y E~arlicilmnt . 

' ti ' ' '-'ti . ' n ' 1- lOrt c I' )Il l_f s o~t~r~)hun_ clicclucc . a parlir cl u acl )(_ Ic l ! 
nE' [-Urlrl~lll l)dS f)lell clUlvent etre l)rel) .1rCCS tillltl~Jnln1C'n1 
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. } . , 
~'hell 0)erdtlll Ir()rTl llllldr11111~3r llr )UrtS E'drl ' ITI~tiSliln I ~ ~ I -, y I-- -

plannint; is necessary . Checklists are availahle or can I)e 
clevelol~c'd to consicler fiactor~ such as aeroclrome tacilities, 
hclrlCllefti clncl flE'I)dl"ture~~lrrlval ~llternltes . ()nCe On the 

ro~~cl, a quick rf'view oi Ihese hrEwiously coml)leted check-
lists hetore clek)alture or arrival woulcl relresl) aircre4v 
4vith the information and allow better decisions, especially 
4V11f Il (~1c E'fl wlth 11nU5U~11 sltlldtlUnS . (]ellf_'nClll1~ U~)On the 
complexity f~i the arrival, spccilic anlounts oi time shorllcJ 
be set aside to revielh' the arrival procedures buth I)eiorN 
anfl cluring the flic;ht . WRACEM and AIv1C)RTS mncmonics 
arE' c'xtrf~mely usetul in reviewinl; crilic~rl f~lctors . 

II i~lcf'cl \vith 1)ressint; seconclary cluties, allot a specitic 
time )erioll heiore t~~kc'-o11 \1 hich is solely focu~f'cl c)n the I 
mi5sion . Any cxtra time shoul() be spent revie\ving lhe 
nlission or rE'I~Ixin' . This is also a >r ~ lt tim' o 'n I ' t, t, c~ c t c sl rc 

,s , thil ~)II cuntlncel uc" ~\f hcc i o c 5f f ~ h~ I c 1 red . . f It )u c~ll ,, y 
.., ~ . . ~ r 

_ ~ / 1 i l) u 51I t hl I II )t 1 ~1 c t . t l e tl llnl Nc I I I I 1 1 1 ) I te lt 0 lc I n c3nGeU4 rln - b 
' ~, , ~ , , tihoulcl oc i ur 4v'kiich isn't S()P ur h lsn t h( n )r lu lsl E ! E~ -l-y � , ," hrietecl on thc round . 

~11101~~ sutfic if'n( time lo prepare vuursf,lt lu Ily Ihf' 
missii)n saiclv and i'ticctivclv . It that time Isn t availal)le 

., . , . ~~ , ~lncl you arf nut I)If l)alefl, yuu lvill b( satc r on thc 
t;rouncl lh~)n in Ihe air . 

cr~nti~ruc~l lr~~rrt h,rr,~e 1 ! 

,- , , -- , If, 4>vhfn uu rcacl thc clailv mess,3 e lraflic c)u can'I y h ,) 
Ill)nt'ttll' dllfl COntICIC'IItIV dnSWC'r '~It C()lllcl nCVCI' hd ) )Cn Il 
hf'rc l)f'c ausf' . . ." nl~r~'hf' vuu shuul(I he askin~ "lti~hen is , , , 

l ,,," , , :,~,r, - " l) , ti _ . I, ,c In to ha ) )c n huc . It a )lo Icm I_ touncl, I)rln It , ~ f ! I ?; 
tu thc' ath~ntion oi thf' ~l ) ~ro )ri~lte ~~uthoritv . II f 

~1~hilc wc in Flit;ht Satety hclieve the revic4v process 
is ~uccf'ssfully ont;c)in~;, il is nf'ver in~ll)I)rul)ri~~ic tu try tf) 
('limin .~lc~ (:l .~ma~e or injury throu :;h ,lll ,w,iilahle mf'.~ns . 
f'crhal)s you cln I)e the onc' 1~~hu learned ancl preventcd 
~~ rcc)rc urrt'nc(' l)ascfJ upon iht~ reporlf'll misiorlunc ui 
oihc'rs, 

Abouf the Authnr 

( I Irll in is ~ln L!SN hilnl an E~1( h~m,~f, r1 ilh I)FS . 
Hf' h~rs been the CFIr~ incident desk otricer t~~r the h~~st 
'-1;'' ti c'~lrti . 

d I'dv~3rlce . (~llan(1 IE's IIStE's (if' 1'f'r111Catlon5 n'exlstent ~a5 
., . . ~ ~ ~ ~ , ~ > , -clf 1 c )e !l I " hur c s m t f el~l f r ( n t mction clc_ ec ui )cm nt I 1 ~ f I 1 E sce 

I'aE~ru )ort (If'S service I'c'sc~ ' 1'S '- , c _ ~ Ic, cc_ )rocedurcs clf" de)ari I I I 
et df's af~ru )orts cle cJe a ~c'ment ~our I'arrivf:'e . Une revisiun I 
ral)idf' fle ces listes de vc'rifications, avant le f~~part ou av~lnt 
I'arrivee, t>ermet cle se rafraicher la memoire el anl~liore 
la prise cle clecision, surtout en cas de si(uation inhabituelle . 
Fn fonction de la coml)lexitc7 des pruceclures cl'arrivee, il iaut 
rcscrver du temps, avant et penclant le vul, ~~ la revisiun cles 
proceclures . Les mnemotechnic ues f~u E;enre 1'~rK~1CL~tit et 1 
AMORTS sont par ailleurs tres utiles I)our revoir If's puinls 
criticlues . 

Si vos respuns~rf)ilites ~lu sul se tunt hressantes, reservcz-
vous un certain tenlNs avant le decollat;e, pour vous permettre 
de vous conccntrer exclusivement sur la missiun . Si v~us 
disposez cle plus cle lemps, passez-le ~l revuir votrf' mission 
ou a vous delendre . C'es( fi~t;~llcnlent le moment icl(~~~I pnur 
veriiier si vous avez lenu conlpte cle tous les iml)re4'u~ pussihles . 
Verifiez si vutre planilicaiiun rel)uncl ij cE~ siml)If' criti're 
~aucune rnanoeuvre inlentionnelle si elle n'est hati cont~)rme 
dllx IF'(_), Ull SI ellc' Il~f'st ~as C()Il)~rlSe cI~Ir1S I'f'Xt)O~e clll tiUl» . 

;lccurdez-vuus suttisamment clf~ temps ~ )uur \ ou~ prcparer 
ia accunlhlir la mission eiliclcf'mf~nt f't f'n mut(~ s(~ruriic . tii 
vUlls ne cll5t)UtieL l)aS (I~UIIE' (f'IIP I)f'I"I()(if' E't (Illf' 1'l)lIS n'(_'tC'S 
pas pr~pare . reslez ~ill sUl, c~ir vous y serez I)lus en sf~curitc~ 
quf' (lans les airs . 

<rrir(' rl~.' la 1)~),~ ;~, I 1 

clue vuus vuus df~manrliez : ~~Qu<~ncl un tcl inciclcit va-t-il 
se I)rocluire ici?'- Si un I)rohlE'nu' ctit d(`'couvcrt, purtcz-Ic 
a I'~I(lentic)n cles auluritE~s coml)f~tf~ntf's. 

Memc 5i ~) la tic~curite cles vols nous croyons etue le processus 
fle revision se dcroule nurmalen)en1, il n'esi j~lmais clfv'pl~~cf~ 
d'essayer cl'elin)iner cme I)Icssure uu un clummat;e par lous 
les nlu ens ;l notrf' cli~ ~ositian . f eut-ctr ' ~ 'ri' -vu 1~ I i e - Y 1 c -c -z l _ c per 

, ~ , ; , - , , sunnc c ui aura ~~ ) )rls f t f \ Itc c u' I i ~ I n I I I I l I Inucu~t u un accidcni 
ti(' rf')E'tE' suf I~l tUl (Jll nlaIhPUr (I('S <llltrf_'S ( lll 4'orlS ~3llr,l l I 
t~tc si~;n~rle . 

Au sujef de I'auteur 

Le Lt ln1 in e~t un 1)ilnti' il(' I'tISN parti(-ip~)nt ,i ur) 
1)rU,i;rcll)ll)1L' (I'f'(-I1c1R~t;E' ~ll''P( ~,1 n~~' . ~! O(~( lll)f' ~(' 1)OJff' 
cl'ai;ent ~ulrr)ini~er~ltil ,r(r1 inci(Jent~ (1(' CFl t3 rl('l~ui~ ?-l~'~~ an~. 

Lessons 
Learned 
Uurint; a training mission for claytirT~e navigation, 

instrument and ni~ht flit;ht, three aircratt from thc same 
unlt landecl at a civilian air~ort about 20 minutes ~l ~art I I 
for reluellin~; ancl cre\v meaL . 

Whilc the three crc\vs 4vere finishinK their me~ll, an 
aircraft irun-~ anoth('r unit look i)(1 . That aircrafl was alr(?ady 
on the grouncl 11 hen the crelvs stol)pecl to refuel . A short 
time (ater the three cre4vs returned to their ~ircraft at 
intervals oi ?~"3(1 nlinulf's tu prepare ior lhe relurn 11it;hl 
lo h(~rTle ha5e, 

While doinc; Ihe pre-flight checks lhe first crew discoverecl 
that their enc;ine i~nition circuit breaker had been I~ulled 
out . They I)ushecl il l)ack in, coml)If'le(I the stari sequence 
ancl suhscquent flight with no turther problems . 

I he same (:IB in the seconcl aircratt haf~ also heen 
)ullecl, I)ut thc crc4v notic('d it onl ~ ~~fter tlvo unsuccessiul ! y 
5 ~ ~ r ) 5 . ~ C " n o ' I c 4vi h the _t~lrt . . ThE c re11 I u . ht'(I thf /B In a cl f nhnc fy I t 
stari-up, while keepint; a close watch on the temherature 
~n li ~i or ()T . ( n th ' thir 1 st lrt sf'c uencf' the en 'inE' I c c~i IT_ I ~ ( c ~ ~ c, 

1E'lll )E'rdlllrE' 11'dS ~usl )-(" I)eIOW the IIIIII( . ()rle Ot the I 1 
' ~ 's ~ 4v c k I ' initi ~tiv' lo chcck the third pllut_ In thl_ cle t )o t u < c 

alfcratt, allcl he t()llllcl thdt thf 5~3r11t' C~B ()rl lhat alrcratt 

hacl h('c'n pullefl .l he cre4v of the thircl aircraft 4vas 
af~visecl . Thc' cre4v of the sc'concl aircraft coml)letecl Ihf'ir 
flight 4vithoui further incidenl . The Ihircl cre~ti~ started their 
ent;ine ancl encountere(~ no turthcr problcm5 clurint; the 
remaincler of the tli "ht . 

An invctiti~ation was conrlucle() illiu Ihis un(ortunale 
ocrurrence . No irrc't;ularities 4vere re ~ortecl by the crew I 
tl'Om the OthE'r llnlt, anc~ n0 OnC' 1NUS Iclc'ntltlf'cl clti l)E'In ~ 

res )onsihle ior this "hacl ukE~" . II was cletermined, however, I I 
thal similar inciclents have occurred in the past . We want 
all reaclers to be aware of the desiruciivf' F)c)tenlial ol Ihis 
klncl ot 1)r,lnk . 

, --- ,~ , I n i 3 )ut 5 c ti u c lc s wE wert(cl I th s c~sc . c l l xl c n . f )l nc e le c , 
-, ~ ~, , , , ~ . . S SS ti 1 ) I ( 1 k [) r 1't _ r lE VE'C I E ( c I n th~~t tll ht c c c~ It rclnt~rcl" iie Ic . . 

, 00 ot n o 5 rt circllit k)r('~lkf rs an(I s1ti Itchf s arf In t tc t _cf_ 
Ihe correcl pr)silion . Nit;ht ilit ;hl conclitions makc if cvcn 
harclf~r to detect these I<incls o1 I~rohlems. Crews shoul(I 

, ~ ~- ~ , 
JISU t lk( xtrcl )rE ( ~lllllf)nS 41 ht ll ( Ilf l klll arl all'Crdtl thal c - C I iti 

h~~s hc'en lefl un~~ttc'I)clec) at an air )ort, evcn 4a~hcre ram ) I I 
access is controllf'(I . Thf' olcl s~l4v is worth rf'mf'mherin+;: 

Le~ons 
apprises 

Lurs d'un vol d'enlrainement de navit;ation cle jour, 
fle vul aux instrunlents e cIe VOI de rllllt, trois f 31 aphareils 
d'unf' mf me unite atlerrissent a un aE'roport civil ~~ environ 
2(~ minutf's cl'intervalle pour y i~3ire le plein ainsi que pour 
y F)renflre le ciiner . 

~11urs que lrois 13) equipa~es tcrminaient Ieurs repas, un 
apparell d'une autre unlte, qul se trou4alt dcla a cet aeroport 
ci\'il ~~ I'arrivee (~es trois (31 appareils, dccolla . Quelques 
minules plus tard, nos trois equipages se rendireni ~~ leur 
appareil ~~ tour cle role lia ZO ou 30 minutes d'interv~~lle) dans 
le but f~e poursuivre leur vol vers leur hase d'apt~arienance . 

I_urs rles vf'ritications d'~IVant-vol, le prenlier equipa~e se 
renclit com )te c ue le clis'uncleur "En'ine I~niliun" avait ete I a 1 ~ t, 
tire . A~ri'a avuir replace celui-ci, on completa la seelucnce 
cie clE~marrat;e et le vol sans aucun probleme . 

Le (Jruxicnle f~quipa~e clui avait le meme clisjuncteur 
tirc, ne s'apert;u clu pruhleme seulemenl ~jprf's que cleux (?1 
tentativc~s rle (Ic~m~)rrage eurent echuue . L'~quipat;e se rendant 

, , coml)tf' du I)ruhlemc, ~oussa Ic dlsjuncleur el proceda au 
demarrat;e f'n t)oltant une ~llic'nliun p~~rticuliere i~ la len)I)trature 
(T(~Tt . LUfS (lE' Cette trUl5lf'flle lerltdllVe, 1~3 Illlllte mdXlmdle 

' ~ ~ I ~ I r c ~ ~t eintc' I ~ dc'rc C clf temhE~rilturf (lu rnc)lcl r il t p es luc ~ l t, , . . . . , , 1 ln ilut cl(' c t so s I 1 limllf" . F~is~nt )reuve d Inlhall c l ~ e _ c' . U c 1 . c I , t 
f C lll )d 'l' dl Id VNrl l ier le IfUISIer11E d ) )dr('ll . II trOl14'd c rl(' I(' I I t, I l I 
menle disjorlcieur avait aussi E'te (ire . L'cquil),~t;c cuncerne 
en llll avlsf' . Le vol (JU CIeIIXIE'r11C C(Illll)~l~;C' tut c l)nll)IE'tP 5~3n5 

aucun probleme, L'cquipa~;e du troisic'me,~l~parcil cif~marra 
le moteur et proceda I)our son vol s~~ns ,~ucun I)rohlen)e . 

Suite a ce malheureux inciclenl, une erl(luele fut elfectuce . 
Aucun prohlf'mf' n'a ete rapportt' I)ar I'E'cluipa~e dc I'autrc 

, , urlltE' et C1UCUrl re5l)UIlSdhle clf' Cttte «Bld~;IIC C1C rlldll4'aIS 

t;oul,~ ne pul elre iclenlifie . Par contre, il semblc~ clue ce genre 
d'inciclent se soit clej~ prucluit par Ic' I~~~ssc . Nous c ruyons 
b()n cle vous aviser du potcnticl de cle~structii)n que de tf'Is 

- ~- - � t,esics heulf_nt entr~~lncl . 

De plus, meme si Ie hire a pu etre evite I(~rs de cet inciclent 

~~~rliculier, il nuus r.rl)In'lle qu'un ne veriiic' jamc~is trop que 

Ie5 (11`IUIICIelIfS el leti IUITlllllltateulti spllt cldrlti IJ 1)Unne I)c)Slh(1n . 

Les cunclitions cle vol cle nuil rendeni encore plus clitiicilc' I~~ 

(letection cl'anom~~lies cle ce t;enre . ( )n clc~'vrait aussi I>orter 

Urle JI(eIltIUll l)al'tlcllherC dllx vel"Itlcdtl()n~ If)r'SClll'Un ret[)llrne d 

llll d~~drell (Illl d etE' IdIsSe Sdns Sllrv('llldl1c(' tillr lln ~ler(l))f)r1, 

rllell)e IUIS(llle I'dcCeti d ld I',lml)( Cl(' CE'llll-CI E'St CUntrUlE . 

Commf=' Ic clit un clic(c~n hicn connu : 

"It is Better to be safe than to be sorry" 
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For Professionalism/Professionnalisme 

Cadet ohn Gruber 
UVhile unclergoing f;licler pilot Iraining in Penhc~lcl, 

Alherta, Caclet Gruber of 3UU Squadron Qit;f;ar was 
, , ; . : .~ . ~ ., forc.ed to pittornl wcll bcyoncl the capak~ilitics lequncci 

(ll d titllclE'llt Illli)t dt hlti IeVE'I U1 eXl)erIenCE' . 

Caclet Gruber was on his ninth 
soli) mission ~~ractisin~ uhl~er airwork . 
ilhersvards, C,~clel (lruher was inslruclecl 
t0 Sel lll) tol' cl IdnCll ll~; 011 R111111 dV 
'8 . As ht~ turnccl b~~sc tklc wincls wc~rc 
rf'1)c)rlerl ~'fi() clf't;rt'E'ti ,~l -lU k1s . This is 
well hevonl:l tht' maximum heaclwind 
limits ot ? ~ kts . Cadct Gruhcr rc~~lizcd 
lhdl hE' cllc! Ilol h<1vE' E'lll)ut;ll E'llE'r~;y' 1(l 
rlraht' thc ~~irtii'Id ancl electecl to lancl in 
a (iclcl a cluai~tc~r mile short oi thc rurnvav . 
He was able !o land lhe glitlt~r s~~iely 
11'llh I10 Cldlll~l,f ;e t(1 the ~lll'Crdtt 01' {1II11SE'It . 

Cadet Gruber, in lhe tace of ~~clverse 
~ti'cathcr conditions, clisl~la~cd stronf; 
tlecision rn,3l:in~; ~jntl ilyin~ ; skills wt~ll 
beyc~ncl that expetlecl ot f~ilots uf his 
E'~ ~cricncc ~1ncl knowlcd ~e . I 

Cor oral Barr Little p Y 
CE~I I itfle `v~lt carryinf; out ~l rcl),)ir lcl Ihe Ir~ltlcry 

sytilrn~ ~~ irink in ~~ C I 1 3 .3 when he cliscoverecl crac k5 
in Ihe Iclt h~incl f;un sul~port asst'mhly . Althc)us;h 
~~ rt'cluirenlt~nl c)i his Iraclc', he 
took it upon him>E'It to cc)nclucl 
~i thort)ut ;h insl~crtion of thc' ~~rt'a . 
Ati .t rE'sult c~1 hi~ cliticcwerv ~~ Ic)c <II 
~I)f'tldl Illtil)ei Ililll ~ti'a5 t dl'rle(1 

~ut on all Squadron CTl 3 ~s . Thi~ 
inslx~c lion revealc'rl c rac ks in holh 
thE' IE'tt ~u1rl ri,c;ht hancl <.;un suppc~l3s 
i)f ~)Imct~t ~)II CT13 3~ c>n k),)~i' . 

Lrtt uncletectecl these cracks 
~~c)ulcl h~)vc' cnlar~;t~c) c<cusint ; 
Sefl()ll5 tilrlli lllrdl Cldrlldl;e tt) thE' 

Cadet ohn Gruber 
Pendanl qu'il suivail un cour 

, ~~ f t nholcl, en i\Iherla IE cacl 
cle [3i~~}ar a clu laire montr ,~t, 
a ctIIE E. d' r e I s xlf,ees u 1 I 
cl'experience . 

e f~ilote clt~ I)laneur 
Gruher clu 30U Esc~ldron 

c1e cal~acit~'s I)ien suherieurcs 
e-1)IIotP dy'ant SUII 111~'E'dtl 

Le caclel (~ruher eiiecluail cles exercises 
en altilucle ~~ I'occasion cle son neuvienle 
vol en ,c)lo . Apres les exercisE'S, le cadet 
Guher a re~u I'instructic)n d'alterrir sur 
la pisle ?~, L'endanl son virat;e vers 
I'etahe de hase, on a sit;nale cles vent5 de 
-t() ntx'ucls soulllanl clu ?f30 tiet ;res, ce 
Cllll esl IlE'ttE'rllE'nl 5ul)erleUr d Id IIn111E 
nazin~rlc cle vent de iace cle ?7 nixuclti . 
Se rendant iE~n~pte clue >on planeur 
nc dishusait pas clc I'~~Ititudt~ el cle la 
vitc~5c' rccluises pour attcindre la piste, 
le i ~)cli't (~rrlhcr a choisi d'~~Itcrrir dans 
un chan~~~ ~ituc~ ~~ un cluart dc nlillc clu 
terrain d'aviation . II cst parvcnu ~~ poser 
I'a~~l)~)reil s,~ns I'enclomnlal;i'r ct sans 
se I-)If'sst'r, 

~ollirOnte c1 CIE'S tUIlClltll_Jlls Il)etPUr0lElt,ltllli'~ (Ielll\'Urdl)IE'S, 

Ic cadet Gruhcr a iait preuve d'habileles Ele pilc~t,l} ;c e I d'une 
C11)r1clfC tle hl'IS(~ CIC (IC'lltilUn 111E'll tilll)ellE'llreS ~l ce l~u'oll 

I)ourr,~it s'r~ttenclre d'un pilote ay,~nt son nive~lu dc: 
connaissancc' ct cl'expc~ricnce . 

Caporal Barry Little 
Le cl~l Liltle rE'I)arail le cahl~ct;t' clu circuit hatteric' el'un 

CT 133 lorsc u'il ~I cIE'cou ' t clf's cric ut's clans c ric ut's cl<rns I I I 
nc ~t 

c111'trdI11C', ~ ~)I Lltlle IS t0 {)(' CO111n1E'll(lE'Cl tc)I" h15 

lri)ic~ssion,~lisln and cleclic~~tion . f 

he . htE'n)e si cel~r nc relevait has 
tle tia sl)ecialite, le cl~l Lillle a I~riS 
I'inili~llive cl'inspeclt'r ,I lcmcl cE'llt' 
zone . A I~I suile cle 5~~ clE~coilvt~rit', 

On d etteCtllE' llne In>~)ECt1011 
sheciale locale sur tcxls les Cf 133 

(ll' I'esCdClr'Orl . ~-ettE' Illti~e( IIUII li 
rc~clc la I~rt'~cnct' cle Eriques sur les 
support~ dc~ <<rnons clroit et ~,auche 
clc' I)rc~quc' fc~us Ics CT1 S 3 dc la 
I),~~t' . 

S elles n',I~~lient has t~lE~ 
(lell'CIE'E'S, Ceti t-rlllllt's Se SEarl)IE'lll 

a~ ;rdnClle5 e1 dllralE'llt tdlltit' Cl~lllll)or'Idllts (lolllrllat;es 

structuraua ~r I~r ccllule, Le cpl Lltile nlt~lile dc< iE~lic itatie)ns 
pour sctn E~rote5siunn~ilisnle et ~on clevuuement . 

For Professionalism/Professionnalisme 

Cadet Sarah Tufts 
~tilhile unclergoinl ; :;liclcr hilot traininK in Penhe~l 

Alberla, C~rclet Tutts of ~? Scluaclron firanclon 
to pertc)rm well heyoncl lhe c apabilhies 
stuclent pilc~i al her level ot expertencc . 

Cadet Tuits was c)n her liith solo 
mi5sion practisinf ; upper airwork. A 

Cadette Sarah Tufts 
, , 11n ur 1' I iv3i un ur de Ilotcclc ~~ e Pt nclanl Cll NI e su ~ t co s I I 

~ s H ~ s rlrrln cle ~~ Penholci, en Alberla, la EadEtie I utt_ du _ _ E_ca 
_ , . ' s " it blcn u ~erieure . a Rrandon a du talrE nwntre clE Eapac t- - I 

, 
celles exi ~ees cl'une eleve-~ilote avant son nivcau cl ex x~riPnce . ), I , l 

I_a caclette Tuits f~ttectuait cles exercises 
en altitude <~ I'occasion de Son rinquii~me 
vol en solo . Ellt' avait joint I~i hranche vent 
arriere 1)our atierrir ~ur la hi5te 16 lorsque 
le VeI1t (Illl Ptdlt CdIrTle 5'E'St tioULlcllrlel11en1 
nlis a soutflt'r a une vites5e cle 10 a 15 nixucls 
et ~1 ?t3() det;res . Le service consultatit c1e 
circulation ,leriE'nne lui ~~ alors clemande 
de se poser sur la pisfe ?8, Le vent a chan~~ 
de nouveau cle clireclion ~ 30t1 dcl;res et 
il a aut;mente a une vitesse de ?lt ~r ?~ 

, 
nueuds, La caclette I ufts a etfectuc I ,~rn)n-
cli, mais elle a t'te incapahle de consf~rver 
Id I11dItrISE' en (IIrC'Ctlf)Il rlll 111~111t'ur a caUSe 
du fori vent clc trwcr~ . Ellt' a t~te sou(flee 
hors cle la pistc' c'n hf~rhe en travers cle la 
piste '8 et cllc' a attt'rri ~t I'extE'rit'ur clc la 

she joinetl clo~tinwincl for Runwa 6, 
the winds incre<)secl ironl c~~ln ) Zf3U 
dE'I ;rees al 1()-1 ~ kls . She w clirected by 
Air Traftic Aclvisory lo set ~ ior Rurnvay t 
28 . The wintis furlhcr s IE'cl l0 3UU 
dt'~reeti at ~U-!5 kt5 . aclet Tutts fl~~recl 
the c;licler hul w~~s ahle to nlaintain 
clirectic)nal contr cluc' lc~ lhe slronf; 
crosswincl . She as I>lown fronllhc ~rass 
landinf; stril~ rc)s5 Runw~~y ?8 ,lncl I,rncl-
ef1 UIl lht~ o ~I(lt' Ol lhe rllnWdy dCllcliellt 
lo ~i ,~;r~~in 'Icl . Throu~hcrul shc nlaintainecl 
a ~~ ins;~ -vl'I altitutlc ~Inrl I~revenlE~cl lhe 
,rir-c c~,1 ~c)n-~ rarltiti heelinc;, 

the iace oi adverse weather ccmclitions, savint; an aircrall 
fronr hossible cl,)mat;e ~~ncl ~Iny injuries lo herselt . 

Privatc~ Gerr Hebert Y 
I)urin ~ Ihe insl~~ll,~lion of a STRURFX I<it -f, 

lroukilc shooting ~) high irequenry vihr~ltiorl 
with ~) 1 : I lalt~r<~I vihrf~tion - on a CH 1 jt) 
Kiow~~, Pte Hcyl~erl, an Airfranlc' Tf'c l)Irician 
cliscovcr-cd a two inch cr~rck in the tail 
I)c)on1 . 1 his area o1 the aircratt is tyk~ically 
clirty ant) rrarks arc oiten tliiiic ult lo s 
Atler Eleteclin~; IhiS c)hticure cletect 

pisle pres d'un ckianlp clc cere,3les . Pt~nclant tout ct' lernps, 
lllE' d ri'll5sl a Illdl111('llll" If~S dll('~ (If' n11~'edu E'l a erll )eihE'I l 
le I)Idllellr CIC' idlrC la r()llE' . 

La cacletle Tuils a lait prcuve d'une honnc cal)acit~ cle 
))r15E' LIE' Clt'cl5lorl tdil' ,l clt'ti Ct)Il(IIIIOIIti 111Ptf'f)rf)10l;ItIUes 

tli~iavor.3k~le5, ce qui lu="}1ir"!'f't1~cl'c'r~rlc)mnlat;er I'ahhareil 
ou cle se hlesser. 

Pentlant le montat;c cl'un f'nst'mhlt' STR()f3EX utilise 
~our ~1nal scr une vihratiiln ~) haute Irf~c ut~nct' a~~ocii~e ~~ une f y I 

vihr~)tion lalt~rale cle I'orclrt~ tl'une vihr~rtlt_In 
I)ar ti)ur - ~ur un Cf 1136 Kic~wa, Ic ~dl 
Hf'Ix'rl, un tec hnicien cellult', ~) dccouvcrt 
unt' criclcle clc~ clt'ux I~uuil'1 cle Ictnc;ucur 
rl~~ns la I~oulre cle queut' . ( c~ttc zonc di~ 
I'hc'hc0~)lE'rE' esl t ;E'nt'I,IIE'nl(`Ilt sd1e, ef II 
esl ~ouvenl cii~iic ile cl'~~ cleri~ler dc's cricluE~s. 
f1l~res avolr re)nsl~~tc-' cefte anonlalic' cachf~e, 
le scll Nek~ert a imnc~cliatrment hrE'venu 

, ses supervisE'urs . Si I~~ criclut' n avait I)<~5 t ;te 
clet elt~E', Ie rotor clc clueue aurait I)u en~;enclrer 
cle t;ravE's vilrr~rfinns, et Ic'ti cc)n11)osants clu 
systcnle auraient pu ~e riet~~ric)rt'r r~rf)icienlent . 

nc)tilircl Ili~>ulteni>c)r, inin~l~cli v . 
Hacl this dcli'ct f;one unclf~lc' cl il cc)ulci 
Ir .w~e re~rtllt'c) in ~eriou~ v ,~tinns troir 
the tail rolur ancl ral~icl ~tc'riclr~)tioll 
of con~~xlnc~nt~ in tl wslel)~. 

Pte Hc~lt~~rt'> t'ntii)n lo rlE'I<~il ~weried 

d 4)()lf_'nll,lll\ 'llt~ll~ Illtll : ;ht e111E'I'ncI1C\' . 

f~l Tuils clispl~3yrcl slronf; pilol clecision mikin~; in 

LE' sollCl [lu (letdll (lll titlt I IE'I)E'rt ~r herrllls Cl'E'\'Itl'r (IUE' 

survienne une situ~r(ion d'url;ence en vol potcnticllt~ment 
clant;ereuse . 

() I I~I ;ht Commcnt ~'u Z, 199i Pro~sdeVol, n ?, 149=~ 



What 
Happened to . . . 
As a new ti1aster Corporal, I was assigned as NCO i/c 

, Refuellint; Crcw on thE Aurora in Greenwoocl . On a 
k)articular refuellint; task, the weaihcr was very cold 
wilh hi~;h wincls and hlf)~rin~; snow . An Aurora had becn 
successtully marshallecl lo its clesignate(1 spat, and the 
tue) tcncler lvas pullecl into position . ti1'hile ihe aircrew' 
comk)leted k)ost-flight cluties, ~rounclcrew preparecl for 
refuellins; . As onE~ of the junior techs struggled to connect 
the fuellin}; hose to lhe aircrait, the iuel cap 5svun~ k)y its 
cklain vcry violently in the ~ti'ind - threatenin~ io strike the 
tf~ch in the face with sufficicnt forcc to cause substantial 
injury . I took the ca{) ancl laicl il ( .)n ihe flak)well and 
continuecl with oiher supervisory cluties . 

Several moments laler, onf> aircrew meml)er rushed 
off the ~)ircraft and tolcl thc grounclcrew to clear the area . 
khe Airfrall (:apcain neefle(1 to raise the ilaps which was 
supposecl to have been clone cluring laxi . Aclin~; ()n the 
urt;ency of hi5 comnland, ~roundcrew personnel were 
clearE'EI oul ol Ihe area inimediately and the tlaps were 
raised . Upon resumint; the reiuelling cluties il soon 
became apharent that the fuel cap hacl k)een wecl~ecl in 
Ihf' ila ) well . I he ila ~s were I()werecl, fuel ca ) renloveEl, I I k 
ancl thE' aircraft was towecl into the hangar 1or inspeclion . 

On initial investl atron Il wa5 ohvious Ihal ihe fuel 
, _~)w s ~rl~h c~ _ a. c i _ cd ancl ref uirecl re~lacullent . It was also I I I 

discovered thal Ihe aircraft hafl heen towed into the 
hanc;ar without the landin~; t;ear safety pins in place . 

,~ ,' , , ~ i AftEl thc Inspc~ction was col7iplctcd, the Sf.nior NCOs 
anfl ServiE_int; OilirE'r returned Icl Servicint; to com{)lete 
the rec lirecl ~a ~el~'ork to have the ca ) r ~I ~cefl . I ret e I l~ k I k e{ ~ urn c 

t0 tk1E' dlrCratt t0 111517eC1 thE' (iallla~;e a};d1n d11Ck CIISCOVCreCI 

Ihcr ilap ancl ilap well werc' dentefl ancl cre,lsecl. T11is 
w'a5 immecliately brotl;;ht to the attention of the Senior 
NC(k ,~ncl they decifled to it;nore the dama~,e as it would 
reE~Ulrf' IIIaIIllenallCe I)er'5011neI t0I' rE'k)dlr5 all[l dClcllll()Ildl 

pak)elwork lincludint; Fli~;ht Safetyl, This coulcl I)e avoicled 
I)y nclt rNl)orlin~; Ihe inciflenf ()r clama~;e . 

Six months later ~lnothf'r tech w~s involved in an 
inc iclE'nl of ~~n almo5t iclenlic,31 nalure in lhal a fuE-'I ca{) 
11'clti )IdCe(1 In thf' lld) WPII allfl tla)ti 41'ere false(1 rE'Slllllrl' IIl I f k 
flanld ~e . At 111~~1 )oint Servicin' S'nic)r N ~OS t~sked m' ! . t, . c C ~ E 

, , ~ ' 'ti ~, ' - tu make tstic pu_ler . warnlnt, oihfrs ()t thl . untialE pracllff . 
Thc k)ostE'r` c;ave all dctails of the evenl inv(~lvinc; myself 
notins; ~111 th(' f~rrors nladE~ I)v hoih aircretiv ancl (;round-
Crew' 1NklIE h COIItrIhUtefl t0 t{le aCEICIenL 1klE' )f)slf'rs 1ti'E'rE' I 

Elis ~la 'E'cl in the harl ~ar for "one da ~" ancl then were I y y, ? 
rE~m()ved hec au~e f)f ihe rE~il(~ction .JSi on lircreti,v nfl _ _ _ E- s _ _ s~_ 

Autres temps, 
autres moeurs? 

Cunime nouveau caporal-c het, j'avais ete desi~ne 
comme sous-oificier responsable de I'cquipe cle ravitaillement 
(lE's AUrf)fa, a Gref'n~1'uUC~ . ~ (11'ti Cl'lln raVlldlllement donne, 
le temps etait tre~ troicl, et il y avait de iorts vents et de Id 
l)oucirerie Un Aurora venait fl'etre #;uide a son eml)lacement 
desit;ne, et Lavitailleur s'est approche Ele I'ap~areil . Pendant 
que I'equipat;e navigant ternlinait ses taches apres vol, I'cquil)e 

, au sol ~ cst preparee pour le ra~ itaillement . Alors yu'un 
technicien s'cscrimait a brancher le tuyau de ravitaillenlenl 
~1 I'avic)n, le capucllon de carburant relenu par se chaine 
battait violenlmenl au venl, risquanl de iral)t)er le technicicn 
au visat;e ct de causer une ~rdve blessure .l'ai hris IE' cat)uchon 
et I'ai d(~pose sur le lo~ement cles volels, puis j'ai huursuivi 
d'autrcs tiche5 dc supcrvisiun . 

PluSieurs nluments t)lus tarfl, un menlk~re clc I'cquipa,(;e 
navit;ant est sorti en tromk)e de I'avion et a dii ~~ I'equipe 
au sul de det;aKer la zunE' . Le cummandarn dc horfl clev~3it 
rentrer les volets, cE> E u'il aurait du faire )end~~nt f u'il circulait I I 1 
au sol . Reat;issdnl inImE;Elialemenl ~i ce comnlandFmerlt, le 
~ersonnel au sol a luul Elc 5uite E uitle la zune, et les volets I a 
ont ele renlres . A la reprise cles t;jches cl'avitaillement, un 
a vite Eonslat~ que le capuchun cle carburant avaii etE; 
abaisses, le capuchon de carburanl a E`'tE~ relirE', et I',lvion 
a ctc rcmorque flans le han#;ar puur insheclion . 

`' r1 I exdmen inilial, on ~'est vitc rcndu comptc que 
, ,~ ~~ ; ; le ca uchun cle carhurant atalt etc c clasf et f u 1 p I II r~ ucllait 

, ; ; ,' I e renl)I lcer . Ur ~ lu5~i cl' o er c ( u t c 1 c c t'( U1 t U I ~l~ I Il 1~ llt l 1 f I << 
, renlurc ue darlti le Ilan ar 5ans c ue Ic~ 'uu )I Ilf ti fic sille t( 1 J I k, I t, I c r 

train d'atlerri`5ac,e aient E;ie en E~lace . l~lne tois I'inspc'ction 
terminee, les sous-utliciers';up~>rieur5 et I'otficier cle I'entretien 
courant sunt retourne~ au bureau ~)our remt)lir le5 clocuments 
nc~ccssaires au rerliplacemenl clu capuchon . le ~uis retourne 

, a I avion inspecter les domma~es encure une tuis E't j'ai 
decouvcrt fluc le volet et le lut;ement cle volet elaient plisses 
et hussE'Ic~s . Cette decouverte d ~ie imnlecliatenlent portee 
~i I'attenti~n clcs sous-ofticiers ~upericurs, qui ont decide de 
nE' llas 5'OC~lll)('r flEl Ci0nlI11a~;C' I)drCE' C~ll'll IIECE'SSlteralt Clrl 
~)E'rti()IIIIE'~ (lf' Illalllt('I1c111Ce I)Ollr' IC rCt)drC'I' E't t)1115 f1C l)dt)I('rS 
~l remt)lir iy comt)riti Ic' ral)lmrt I~our la tic-'curitc~ flc~ vuls) . 
()n ~)UU1'all eVlter t()lll c('la f'll I1C Sl~;ll~llalll I)aS I'll1( IflPllt 

ni le clon~mage . 

SI~ 11101~ I)IUS tarfl, UIl ~llllff' IE'Chnlc IE'll E'tclll IllelC d llll 

inciflent fl'unE' natllrc ~l l)E'll I)ri~s ifleMif,uE~, en cc qrJC If~ 
Ca~UC hon dc f-arhurant aValt E'lE' l)lace C1a115 I(? IOt;f'nlf'llt 

; , , ClE 1'OIE 1, d la f('nir(e C1C EEllx-cl, I~ V avalt CU ClE ~ [l()mma~,t'S . 

A ce nloment Ics snus-ot'ficiers sul)cricurs flc LE'nlrelien 
COUrdnt nl'clVlent char~;C C1C r('aIISf'r Clf'l1V c1ttlChes I)UUr dVertlr 

les autres de cf'tte pr,~tiquc nun se~curitairE~ . LE's altiiches 
dunnaif~nt touti Ie~~ clf~tail~ cle I'incident auc uel "avais cte 1 I 

') i~'( 5 ' ~ ~ ~ - 5 nu r N ) . Dlrl >rti I 1 r ' ~r ~ I . e C _ E Ec r n t on1 thls I lclc ent, I think 
NOi'. 1he ~rounfl inciclent "D" Cat was not rel)urtecl, 
the incident tivas repealecl, and clarllage was ignorecl . 

In k)riet . . . 

ti~'hat happened ttl professionalism? 
. . 1 Vth3t I 3 enecl to r onsibrllt i~ pp esp y, 

Whal happenecl fc~ accurate reporting? 

1'1'hat ha{)I)enecl tn honesty and inte~rity? 

"O" Rings 
OOPS! 
We were flyin~; approaches into Moncion, when we 

cliscovcrecl some transmission oil leakin~; into thE' cahin 
()t c)Llr 5ea KIII,f; . ~'~P flf'claft'El a PAN ~lll(1 Idnflf'(1 \vIIhOUI , 
furthf'r inclclent, 

The next clav the techs 
arrivccl ancl discovcrer_I thc 
#1 luhe {)urrll) was IErakiny; . 
Nc) problem . ~ti'e orclerecl thc 
k)arts for rel)<rir anfl took a 
c luse look at lhe lailecl 
puml),1tirc tound sonleonc 
h~lcl us('fl thf' wron,c; "()" rin,r; 
tf) SE'al thE' {)lllllf) . 5111cE' 1~'E' 
hacl lots ()i timf' I)(~(ore thE' 
new pari~ arrived, we df~rid-
ccl tcl hd1'C a closc lof)k dt 
thf> ~? lul)e pump ~'rvhic h 
appearecl lo be f)peraiinc; 
fincJ . Surc enous;h, it was 
~II~() `,ealE'fl U51n1; 
inr(Irrect k)arfs . 

mcle et faisaient etat cle toutes les erreurs menant ~i I'incidcnt 
, . 

5 5 c i v1e1 c ~ 1 ' u n v~ 1~t fi u a ~ I _I t Et c _ n1n11_e . )~ r l'e I )a e a I ~ I et l Ec J )c I I qf~ R It 
() S S () ) ()S ~ S S 1 = ) all 5 _ I . LC dttlCkle_ _ ni etC d _C'e_ (ldn . IC' hc n er Ollr I P t, I 

cmc journec, , 4)EIIS Ollt ctc enlevces ~~ cause de la nlauvaise 
inla ~c f u'cllcs ~ro'etaicnt sur I'ef ui ~a c navi ~ant ct Ics ~ I I I I f ~ t~ 
sous-officiers su ~ericurs . Avons-nous tirc une Ie on de cet I 
ulcident? ABSOLL~A1ENT PAS ! L'incident au sol de categorie D 
n'a pas ett sit;nale, I'inridE'nt s"cst repete et I'on passe outrc 
dllx CloI11r11at;E'S . Bfet . . . 

(~u'est-il aclvenu clu professionnalisme? 

(1u'est-il aclvenu de la responsabilite? 

Qu'est-il advenu cles comptes rendus precis? 

(~u'est-il aElvcnu clc 1'honnetete ct dc I'integrite? 

Erreur de joints 
toriques 

Nous ~'liun~ en tr~iin d'ellecluer Eles appruches ~~ Monclon 
lursque nous avon~ clecuuvert une luite d'huile ~~ transmission 
fJans la cabine cle nolre 5ed King . Nous avons cleclare une 
~IllIdtlOn EI'L1r~;E'I1Ce IPAN) et Ilol15 s0111r11es ()bSes sans alltrC' 
inciclenl . 

I have learnecl ihat it is very easy to fixate on a hroken 
parl, hut lvc alwavs must remenlbcr to kecp an eye on 
Ihe hit; pif lure . In this case, lot;ic ciif I~llf'(I lhal il Ihe sanle 
I111stakE' lvds nlaC~e 011 the #~ {)lllllk), thE'n ()rohak)11', thE' 
#2 punlk) hacJ the same rnist~lke . 

Le IencIE~main, les lechnicien5 ~unt 
arrivE~s el unl cli>couvert que la purlJpe Ele 
Illl)rItICal1011 fl- I ~IIV~IIt . Pas ClE' hrok)IE'nle . 

'~uu5 ~I~~uns curnnrande les I~ieces I)our la 

reparaliun el ~IVOnS exanline la ponlpe 

de(eclueuse, .Vou~ avons decouvert que 

({llt'ICIU~IIII Il'db'alt l)d5 elll))~E)1'C ~C' k)iall 

joint loriquc pour renclrE' la l)i ~mpc~ f~tanchc . 

~UI11111f' 11 C1CVdlt ti'('E()UI('r I)llS Illal (1f` tC'1114)S 
avant ctuc Ics ntxlvt'llc~ l)iccc5 ,~rrivc'nt, 
nc)us avon~ deciclc~ de rct;ard('r clr I)lus 
prc's la l)uml)e cl(' luhrification n" ? 
If~ui ~E'mhlait iunctionnE'r norm~)lement) . 
Eftereivf'ment, If~s mauvaises pi~ce5 avaient 
dUtisl PtE' UlIIISE'e~ l)OUf la fE'n(Irf' f'tarlch(' . 

1'al dl)I)rlti CIIIC' E'E~st lri'ti iacilf' CIC Se 

loI1CE'lllr~r `;UI' IInE' l)IPCe k)I'ItiE'C, nlals (lll'll Il(' ialll Ial11c115 

uublicr clc garfler unc vuc fl'cnsemhle . DanS ce c~u, la 
lu~ique voulait que si une crreur av~lit etc~ comise sur le 
I)onll)c n" l, alors il v avait Kro~ ~~ I)ariE'r yuE' la I)onll)E' n" Z 
)r(~~enterait IE' mPn1e clPtaut . I 
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Survival in Cold 
Water 
~~t LCdrC.E . Courchc~nc, DFS .3-.y 

La survie en 
eau froide 
p~~r le Lcdr CE. Cc~urchesnc~, (~SV _3-.5 

lrul,~hrhh liif~ ,rc ~r~r, rhr~ rlittf~rr,nr ~~ hr~tctrf~n t;rr r~ ir r rrr r;rcc~ clntt n -' ( einlnrc~ de sauvc ,r ~ ~ ~onrl rh ~- l r -l r~ ~r~r r r~ 1 1 r ,~c ,r, , 1< , c c r_ x e e rt r_ 
Lr ~ rf~ uu I,r nrr~,ulr, . 

In issu(, I/c) ~ \\~(' (liscuss(x! h(~,rllh l~rcrlrlc'nr5 <r5tiuciale(I 
\vilh (rl~c~r~~Iic~ns in colcl \~~e~~ther . Anolhc~r te~l~ic of 

cOnCC'rn 1()r ~llrcfC'W Iti thal ()t tiuI'l'11'~ll In c(ll(I 11'dt('r . 

ThE' lllrc'~ll ()I (III( Illll,f; Uf ('~NClln~; Irl ( lll(I 1V~llf'r Iti ~l1 rE'~ll 

~~s thc~ I~revic~usly cli~cussrcl t,~cts of ~lyin~; in colcl \~~(~ather . 
Althc~u~;h ii i5 truc' that the ~nrvival cri ar~ incli\~iclu~ll c ~in 
Ire cuinpirn7iisf~cl in c (rlrl \v~~lcr, il rem~iins lhal \vc~ll 
ec{ui~~l~c'cl an(I ir~~inccl incliviclual~ can (lo much l(~ 
IncredtiC' lhE'Ir Sl1rvIV<lllllll\' Un(It'f lhetie (lr( Un1SI~rIICE'ti . 

( a~~t lN) C hris Bruuks, Comm~~nd Surc;c'(m ;1ir 
Cuninr~lncl, h,35 (I(~clic ,llc'rl nruc h ui hi~ nrilil~rn~ c ~lr('er 
tc~ thc' sluclv of sur\ iv,~l atler \v~ater immersion . He 
c crnlrihuic~~ hi, knc~\vlccl >e of iht' tirlh'c'ct tcl this ~rrliclc' I 
thrcxl,c;li I~i~ "Gol(Ic~n huley" ot survivahilil~ . f or rt~ore 
Inf()Inl~lll(_)n c)n fhC' ~llhJelt \~111 nld\' c(lntdcl n(' 01' 
C~~~~t INI Bruuks ~rt Air Cc~nuYr~rncl . 
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Udllti If' nurllefU ~~~ta, n()Uti <1VUnti trdllP (lE'ti )rUhlf'nlf'S I 
dc ~~rnle ~r~suciE~s aux o >f~r~llionti ~~rr L(~n> >~ iruicl . L'n <culre I I I 
~U'el Cle )reUCClI )~ItIUII )UUf IE'ti ,I\'Ialeurti eSt le tiUrvle E'n e~rLl t ~ I 

trplCle . ~es (lafl'E'rS rf'I le~ ~l lln Jlllerrlti~a .'E' IUfCP (lu a Unf' , , 
; , 

aio ~ ' 1c~ ~ r ~ti ; , ~ , - , r r _ E ~ll n c'n edU trUl( _ . l nt ~lU . . { fk f I . (lllt ( t llh (lc nl n( US 

~1VOrls fllsc llte )ouf leti VUIti I~Ir lE'nl )~ lf()ICI . ,'~~enle til IUUtE' I f I 
~~crtiunnc immert;t'c's c~n c~,tu (rr>ide risc ue cl'y laisser la vie, I 
il n'en (Icmeure p~~s moins que les c hances cle sur\~ie d'une 
~crscrnne ~~clcc u~~tcment i'c ui ~ee~ et entr~~inec'sont be~iucurl ~ E ~-

Irluti ~;r,~ncl('~ . 

Le ca~w Chris Bruuk~, nr~~clecin-ch(~i (!u Ccmrnr~rnclenl(.~nl 
a(~rien, r~ consacre une I~unne I~~rrtie cl(~ ~ .l c~irrit're nrilil .rife 
~l I'etU(le (le` leChnl(iUE.'~ lle tilIrvIE' f'n (~Iti [l'In1r11efslUn . 

Puur le presenl arlic le, il a resunrE~ ~es cannaissances sous la 
form+v~ cle ret;les d'ur , de I~~ surrie . Pc~ur c'n ~,woir davantat;e 
sur Ic ~ujc~t, vcrus wuvez me conl,~cter, rru cuniacter le c~> >v I f 
fiff)l')1~5 ~lU ~Qrllnl3n(lc_'nlc'nt ~lerlf'n . 

rRrnn f~ ' Cnlc~en ̀  ulE' #1 
DON'T RE A VICTIM OF SELF-DENIAL . 

Th~~ tir~t stcy~ in 5urvival i~ to I~e mc,ntall\ and 
f~hysically prcparccl, In thc~ last 25 ycars, of thc 
37 il~ (-I(lentti Int(_) 1h~dter, 7~`~'+i Ol c~15E'S dlfcfE'\1' hc3(l 

less than 15 seconds w~~rning . You \von't havc~ 
time m ihink abc~ut \vh~~t to clo or to clon vollr 
imm'r`io> ~rl' ~ . S i ~c~ ' S ' ~ 5 - ( I'( ~ t _ i _ it _tlcli_ in_ur~i\alh_~ch> >t,y 
clearlv sho\~ lh~ll ,~r~ in(liviclual'S hc~havicrur 
prior tu the acciclent pre-cletermine 
thc~ir ch~~nce oi survival, Attitucles 
suc h ~~s "il \vill never h~~l~l~en 
t0 nle" .lnCl "\1'e Cdn ~;et dlva)' 

vvithout \v('arin~ our imniersion 
r, ~uitti arc~ ex~~in{~les oi . 

~c~lt-clenial, 

`~li?0 S' CO~~E'li ~ ll~l' # ~ 

WEAR YOUR LIFEJACKET 
WHENEVER FLYING 
OVER ANY EXPANSE 
OF WATFR. 

c E:'G ~~ ~'nr :~ ~° 1 c~E' rRrnn ~7 . 
l NE NIEZ PAS L.~ REALITE 

Le ~~remier element de la survie cst la preparation 
mentale ct F~hysique . Au cr~urs des ?5 dcrnieres 
annce~, sur les 37 acciclents qui se sonl termini's 
clans I'eau, clans 7 8 pour cenl des cas, I'ec_lui~~~~t;e 
avail cli~hu~e d'un hreavis cle moins de 15 secondes . 
Vous n'aurez pas le tcmps de penser ~~ cc c~uc 
vous clevez taire, et encure moins de mettre une 

cu~n~hinaisc~n cl'immersiun . Ees etuclrs 5r,lr la 
psycholot;ie cle la survie clcmontrent claire- 

ment yu~~ Ir comportement cl'une persunne 
avant I acciclcnt pr~'dc-~tcrmine scs {mssi- 

hil~t+~~ clc~ survivre ~~ I'accident . nes 

( 
Drowninc; is the first lite 

1hre~rlc_'nint; siluation that 
laces the airman on entry inlo 
\vatcr . Irrespcctivc of \v~~tcr 
lem~~er~liure, I~ec~l~le clrc~\vn 
much too easily even thou,c;h 
thc~\ m~~ ~ hr_~ 'oud s\vimmcrs y 
~ln(I ()fIIV d IE'\1' It'E?l IfOnl rPSCUC' . 

{ lh 'S ~ti II I ' -S ~ 1t)n IS l t~ c . ~ . lt c d_ ~( 1 . 
(3/~ (r( a cul~l of sea w~rier 10 
bc~ inh~~led lo cau5e cl(~alh . li a 

person \vithout ~~ jacket is not 

I)I( I~E'(l UI) \1'Ithlll SIX nllnulE'ti, 

then it is hit;hlv likcly th~it person 
ma~ (lro\vn . 5u(IcIE'n c_'ntrv in cc_~Icl 
1v~llE'r 1ti'llll Ib'alf'r' S1)I~ltillllli; uf) 

In fhC' id( ~' dnCl n05(' ~lrll) C~llltik` 

d 

rc_~flc~xions clu ~;(~nrc~ t~cel,~ nc m',~rrivc~ra 

jt~m~~is ~~ moi~ (~t jf' E~uurr~~i m'en 
50ftlf S,1n5 ()c)rtPl" nl~l (-()nlhln~ll5()n 

cl'imn~ersium~ ~cmt cle~ eaemples 
(ie net;aliun (ie 1~3 realile. 

., 
` ec/lec~vr :rl'`'?~e'Rrnn~ 

/ . h 
L! ' 

PORTE7_ VOTRE GILET DE 
SAUVETAGE CHAQUE FOIS 
QUE VOUS DEVEZ SURVOLER 
UNE ETENDUE ~'EA~J 

La nuyade est le preinier clant;er 
qui ,r ;uelle un avialeur c{ui esl i~lc .~n~c~ 
brusquen~enl cl~~ns I'eau . ( >uelle que 
soil la lempt~raturc de I'eau, cIE~~ t;ens 
se nui(~nt h(~riu(uup tru~~ fa~ilcmc~nt, 
nlenle ~ldrnll Ie5 IIOnS ndi;C'lll'S, el 

~)drtl_Ils ~l C~ueICIUC'S ~)IeCIS tielll(~nlent 

dvant cl'attclnclrc un c~nclruil ~i'ir . (-)n E~c~ut 
Se n0yer c'n JvJI('nl duS51 ~)eu (Ill(' ~l)ll nl{_ 

i ~/-t lu5~e1 cl'eau clc~ nicr . l_Jne ~~ersunnc~ s~~ns 

gilc't (Ic ~,~uvet,~gc' ri~c~uc~ turt clc ~~E~rir nuyee 

Pn nll)Inti cI(' SI\ nIInUIF'S . LUrsc~ll'UnP ~)~fsc)ME' 

Ptit Illlnlf'r,f;f'E' ti(lu(I,llnenlE'nt (I~inS (IE' I'f'aU 
tr()I(lE' (~UI t~'CI~I{)()U~tiE sUn vlS~lt;f' Et ~)erlE'tfP 

cl~~ns Son nE~t, (~Ilc~ uil~it un cl~c~c lhern~ic~uc~< . 

En re~u liun ~t cc' c huc, elle ri~que cJe perclr(~ 

1('nl~~Uf~llrf'llll'nl l(1115UE'n(e t'I cl'dV.11('I (IE' I~edll, 

tiE'ti nlUlllenlenl~ (ll' n~ll ;t' ~)CU1'enl etre IIIE'ttlC~lfE'1 

r~ r(~~Imnse c~rll('(I "ccrlcl ~hcrc k" . 
I hl~ fP51)un~l~ c ~ln ( dllse tenlf)ul'~lr\ 

(oss ot consciousnc'ss, inh~~l,~iion or 
\v~ltc~r, rc'ncl('rin,r ; swimminl; ~Iroh(~~ 
ineiiective .~ncl c~in c~~use irret ;ular 
hcart r~~lc . 11 ihc_' hc~~~cl is not \vcll 
~u{~fxrrt(~cl in ~r lil(~j~u ket il may 
~li~~ under lhe \vater ~~nd result in 
(If()11'nlnl ; . 

et elle pc~ul ~ouliril (I',uyihni(, c~lrcliac~ue, Si I,~ 
f~le cle cclle I~~rscrnne n'est p~is maint(~nue 
elficacemenl hur5 cle I'eau pC~r un t;ilet clr 
sauvetat;e, elle risyue iurl cle ,c;lisser sous 
I'eau el la perscrnne peut se noyer . 

Irnmer~ion Dr~suir ati uorn by 8,iurreu 
( omhrnar~lm d'muner;inn ~c~r hc~ tral c~ua trurtr~ 1>,rr Ic~ lrt~r;rmnr~l n,rc r,'u,ant rlu ( F l~'i . 

Photo courtesylcourioisie Mustang Engineered Techn~cal Corp . 
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'Broo =s' ,olde~l ` u~C~ #~ . 
WEAR YOUR IMMERSION SUIT AND 
TAKE G()()U CARE ()F IT . 

It is rcasonahle to hclicwe that sudden 
ImmerSl()n In COICI Water nld)' klll \'oU In 

minuic~s- s~~c~arin~; an imrnersion suil correctly 
is likelv to save vour life . The German 

,~~'I , ~ ~ ~ J s Air Forcc dc_cn accl thc tollowint, ca_e 
re 7or1 . Two Tt:~rn~ulos were ilvin ~ a I ~, 
night tormation iliission over the 
Baltic Sea when they collidecl in 
mid air. The tour aircrevv ejected 
success(ully . I he first aircrew 
was picked up ninety minutes 
after ejection in his c-iint;hy . 
I le h~~cl heen vvearinL; his 
immersion suit with the 
ret;ulation clothinc ; uncler 
it . He suffered no injury 
and no ill effect trom 
heing in 1he water . Two 
other aircrew were picked-
up In lhC'll' Clln~;hlc'S a telv 
hours ,rfter ejec lion . Leaks 
were founcl in their imrner5ion 
suits and water h~~<l leakcd up 

r_ ecl~'cf'vr ;!° >dc'hrvv~ . 
PORTEZ VOTRE COMBINATION D'IMMERSION 
ET PRENEZ-EN GR~ND Snl~' 

5'll e5t vral C ll'une Inlnlefslon tiou(lalne (1<3ns flc' I 
I'Nau trUICle JeUt vULlS tUE.'r E'n C Uel ueS mlrlUtE's, II l 

esi t:~t;alement vrai cue le (ait clc' ~orter correctc~ment I ! 
une comhinaison cl'immer5ion peut vous sauver la 

vie . Les iorces aeriennes ~~Ileniandes ont clecril 
le c~ts suivanl . Dcux Tcrrn~~clcr volaicnt en 

turmation au cours ci'une mission de nuit 
au-cletisu5 ric la mer fi~~hiclue lorsqu'ils 

sont entrc~s en collision . I es quatre 
memhres d'~yuipas~e c~nt reussi 

~r s'ejecter . Lc hremier mcmhrc 
d't~duipa~;e a etE~ rec ueilli yu~~tre- 

tc~ their hiF~s. l hc~y suf(ered nlll[I 
and moderate hypothermia, The 
totirth mcniber w~rs fotu~d driit- 
inl; lileless irt lhe vv~rler (ar fron~ 
his dinc;hv . He had heen ut~earint; 
his in~mc~rsion suit hut ~ti'ithout an Y 
unclervvE~,jr ~rnd vvaler had leaked 
IntO hIS slllt . f-IC sucCUnlhc'Cl t0 

tif'verc' hyp()1hc'rr111~3 . 

A protcctivc suif's primary 
lunclic~n is lo prcrfc~ci lhe~ hody 
from water and cc~lcl . Its insulation 
cah~~cit~' dcpcnds mainly on thc-' 
lhirkness ol lhc' la~'f'rs of c lothes 
~lnCl t{lE' ~llr tl'appE'cl hl'l1veE'n thE'm . 
If this ~~ir is rc~placeci hy w.rter 

Inuner.ron ( ~~t~~rall, cluick Donnir>sr; 
,ts t~nrrt l~t tic,r kirt,R~ ~aircrcts . ;' 

~ OIIllllr)dl50fl Cl'lllllfil'rtilUrr d rt'V['IISSC'lTlCllr 

r,ii~idc rrl quc' porlc par les cqui~~a~;e~ du 

5c,r alin,r; . 

vint;l-clir minutes aprE~s I'r;jc~tion . 
II elait nlcmte ~~ Imrd dc son 
c~rnot pneumatiyue et il 
purl~tit s~t cuml~inaiscm . 
II n'a subi aucunc I~Icssure 
ni aucun eilel secundaire 
neiasle a la suite de son 
immersion. I~eux aulres 
nlCmhrE's CI'E'cILIIpati;E' onl 

ct~-' rccucillis clans leur 
~anot pncumatique quclque~ 
hcurcs aprcs I'cjcction . Leurs 
comhinaisons d'immersion 
c~t~~ient pcrforecs, et de I'eau 
s'c~tait intiftrc~c jusyu'~t Icurs 
hanches . Ils ont soutfert 
cl'hyirothermie let;ere et 
nuxlerf~e . L~~ yualriE~me meml~rf~ 
(1'E'CIUIpd~;E' ~l ete rE'frUUYe 
,tlors qu'il floll~rit ~~ I~r cierive 
a I)Unnf' d151~1nCe dE' tion cdnUl 

I)neunlaIICtUe . ll })Urt~lll IInE' 

CUn1111naIsUn (1'Inllller5lon, 

n~ais san~ sous-velemc~nts, ct clc 
I'l'du avJll pt'nc'tle ~l I'Intt'r'It'Ur 

dc sa cumhinai~c~n, II a ~uccombc-~ 
~l lln[' h~'potht'rnlle ~;rab'e . 

Ld prenllere tOncIlUn (le I~l ((?III~)In~1150n 

cl'inrnrersion esl dc prole~;cr le rurp~ contre 
I'eau et le Iroicl . Sa r~~sisl~~nce thc~rmic ue I 
pruvient prin~it~~tlerncnl cle I'epaisscur 
de~ couche5 c1e vf~tements cl de 
I'air empri~unne entre rllcs . l orsquc 
I'air est remplace par de I'r~~u (~ causc 
d'une fuite, par exemplel la rf~sistance 

Photo courtesylcourtoisie 
Mustang Engineered Technical Corp . 
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thermicluc dc la comhinaison diminuf~ 
consider,~blement . I 'exi,~encc minimale cle 

I-~rotcctic~n c~5t de six heures dans de I'e~~u ~~ dix 
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t 

(due to IeakaL;e tor examplel insulation is reduced 
considerably . Thc minimum requirement tor protection 
is f>' hours in water at 10` C ; ~ hours at S=C; and 24 hours 
in the liferaii . ThiS can I~e eatiil~~ achieved with either the 
cotton ventile suit or the ne~ti~ (~oretex Non-~ex suit, hut it 
must be a dry SUIt . A leak as small as 50U grams of w~lter 
vv ill recluce the suit's insulation by ;tl" � . So take very 
c;ood care o1 your irnmersion suit, I~articularly the wrist 
scals, neck seal and the zipper . Whc-'never possihle test 
it in the pool with your lifejacket . In spite of all the 
b~id ihings ycru think ahout it- PUT IT ON . Likc your 
lifejacket it may save your life . 

. Brvv ~~' ('vldert ` ulc' #4 1 

GET OUT OF THE WATEK AS SOON AS POSSIBLE 

~'Vater conducls heal ~~way Irorn fhc~ I~ocly Z? timc~s 
fastcr than air . It is iml~erative to t;et out of the vv~~ler ~lnd 
inlu Ihc' li(eraft as soon as possihlc irrespective of thc air 
temperature . Also the hydostalic I~rf~s~ure c~t lhc w~3ler on 
thr~ suit n~duces the air IayerinL; effecL Gettint; out of the 
vvater reduces lhis I~ressure and improves the insulation 
CdpaC Ity . 

Protecling lhe hands (ron~ the cc~lcl can only be 
' � ~ --- achrc~ed for a short period o~ timc . ESSential aciion5 

rE~c uirin ~ manual clext ~ri ' s r -h ~s 3 : iv~ in ~ I - I L, c ty -rc ~ . ~ct ~t c,the ~eacon ; 
, . , , .~ , ~~, takrn,., the motion 5ickr~c 5s I~ill ; ~ancl tic c cititrt, lhe litcratt 

mis l ~ oi , ~ ~~~ ~ ~~ � r t x c »plctcd ASAP, Oncc in thc literaft ic~,ardltss 
oi Ihe lact lhal 1he waves m~jy I~c.~ swampinK it for somc 

, , - , ~ , bmE, thc survival chance5 impruvc rapiclly . An airn-ran 
vvith a t;ood drv immcrsion suit and wearint; correct 

, , , , ~ , ,~ � undfrl.,armcnls can hc expeclccl to survivc vticll ovcr 
~~ hours in the open ocean . 

Beinc; ilientallV and physically prep~~recl 1or eventualities 
such as cjcctint; ovcr or ditchint ; in colcl water hv 
rE'~311/-In' lhat the W()rSF' C~ln h~l ) )en t0 voU - tralnln' II , t, 
for it ~aea ;urvival training ancl ditc hing drillsl- kncnvinc ; 
~our ec ui ~mcnt, hovv it works and usin ~ it correctlv - y I ! t, , 

arca all fac tors thal increasc~ Ihe chances ot survival whilc 
reclucin~ injury . 

det;res Celsius, de quatre heures dans de I'eau i cinq det;res 
Celsius, et cie vin,k;t-c{uatre heures dans un radcau cle sauveta~e . 
Une telle ~rotection s'ohtient tacilement ~~ ('aide d'une com-1 
binaison tabriciuee de coton ventile ou du nouveau Goretex 
Nomex, mais la comhinaison doit etre etanche . Une tuile 
clui laisse penetrcr aussi peu que 5UU ~;rammes d'eau peut 
rE~duire de 3U pour cent (a resistance thermique de la combi-
naison . II faut donc prendre ~rand soin de la comhinaison 
d'immersion, et surveiller en particulier I'etancheite au niveau 
des hoignets ct du cou, ainsi que I'eiat de la iermeture eclair . 
A chaque fois que I'occasion se presente, il faut veri(ier la 
camhinaison en piscine avec le t;ilet de sauvelat;e . Malt;re 
toutes vos recriminations a son endroit, VC)US UL11LI 
P(~RTER votre combinaison d'immersion, car ~~ I'instar 
(lU `511et Clf' S~7uvf'1a~;f', f'lle pCUt VOUS saU1'er la Vle . 

, 
` c'c Ie d'vr ; ' ° 4 de I~rvo ~ 
SURTEZ DE L'EAU AUSSI VITE QUE POSSIBLE 

La di;perdition de chalcur clu corps est ?i iois plus rapide 
dans I'eau clue dans I'air . II est csscntlel de sorlir de I'eau pour 
emharquer dans If~ r<~cleau df~ s~iuvc~ta~e Ic~ plu5 rapidement 
possihle, et cc~l~~ quelle que soit la temperature de I'air . 
En Outre, hl prE'ti51()n (If' I'l'dll (lul 5'E'XPrc~f' Sllr l~l Conlhlndl$on 

rc~duil I'etlef isularn cle la couche d'air . En sort~~nt dc I'eau, 
CetlE' prf'S~1()n LIImInuE', f't (d rf SISf,3nCP 1hPl"n~l(~Ue S'amPll()rf' . 

Les mains nc pcuventetre prote~ees du iroid que pendanf 
unc courte periode C'esl pourquoi, il faut efifectuer des 
clue possihle toutes Ies actions essentielles qui demandent 
de la dexterite manuellc commc la misc en marche de la 
radiohalise de dc~tresse, la I~rise cle pilules contre Ie mal 
cle mer et la prel~<rration clu radeau dc sauv~ct~~c;c . Unc r:ois 
~ I~orcl cle ce dernier, meme si I~s vagues peuvent le secouer 
violenrrnent pendant ctuelyue temhs, les possibilites de survie 
SOnt nNltE'menl mellleurE's . Un avldteUr ('IUI l)Orte Une 

cUrnl)IndI50n Cl'1I11111er51Un etanChe f n 1)On etat d1n51 (IUP 

les sous-vetements appropriE~s peul normalement survivre 
pendanl bit'n plus cle ?~t heures en plein oce~jn . 

I~()Ur aU,~menter voS ChdnC('ti cl(' Sur'vlVre e1 Cl'E'1'Itc'r 

les hlessures ~~ I'occ,~sion d'un amerrissac;e iorcE~ ou cl'unc 
E'Je( tlUn Pn E',lu trOICIE', VOUS Cl('vc7 ('tr(' 17re1 mfntalemc'nt 

(en c~t~~nt conscient que ccla pourrait vous arrivcrl ct 
phy5llluE'mf'nl (pdr Un E'ntralnE'111ent df' SUrvle ('n mer f't 

p~lr CIeS E'XerCISe`; d~amE'frlti5a~;e fOCCP), Pt VDUS Cl('ve7 I)len 
connailre volre E'eluipenrent, la fa~on doni il tonctionnf~ ct 
la ntanii~re correcle de I'uliliser . 

I'ru~xn ~If' b'ul, tt ~, 1945 2% 



Good Show 

Cor oral Rick Casselman p 
Cpl Casselman, an Airframe Technician, was ~~ssi~;necl 

to perform an ovcrstr'ess chrck on ~l CT133 aircrart . 1~ti~hile 
pertormint; this c_heck, ~~I)I Ca~selm~rn cli5cover(~cl lhal lhE~ 
lal~>; ;e Ilil)e thrr~,~cl iillin,r;s crn the (uel I~~anitolcl were crackecl . 
ihe c'~art~in~3tionor ihe tuel manitolcl is not a rc~quiremcnt 
Ot tklE' OVeI'stl'f-~SS ChecIC, Clpser 111SI7E'ctl()11 I'E_'VE'dle(I lhdt 1k1E' 
cr~)ckti hacl k)ec~n there for sume lime ,)ncl h~~cl ~~pparentlt~ 
hE'c,n c~u~c~cl k>~ crver-torcluin~;.Cpl Casselman immecliatelv 
intormecl his suhervisor . Acljaccnt aircraft werc' checkc'd, 
~~ncl turthcrcxan~plE'S ot crackc'cllitlin~;~ ancl chc~c h valves 
wc~re icluncl . 

As a rcsult ui CI11 Casseln-),~n'~ cliscclverv,a lor~~l shE~ci~31 
in~llc'cticrn was c)rckerecl . I he Ic)c al SI revealed faults in 
the fuel m~jnitold T-tittinl ;s anc) check valve assemblies of 
~cwc'r~~l unit aircratt, rE'sulting in lhe initi~rlion ui a Ileel-wiclE~ 
SL The iailurE' c-ri lhiti m~~niiuld woulcl have clisastrous 
Inll)IICi111Un5, h()tll Ul tt~l'n1S Qt en~;lne tuel Std1'Vc~tlon ~ln(1 
c~hviuu~ firc_' hai~n-rl . 

LI)I ~~1SSelnldn's CIIII~('nce dnCl E'XtrdUr(lln~lrl' dIIE'llll() 

to cletail led clirc'c ll ~ Icl IhE~ rc'cli~icaiion o~ a situ~~tion ) 
whic h ce)ulcl h~ive resullecl in a sE'rious Ilil;ht inciclcnt. 

Ca oral Rick Cassel p 
Le cpl C~3sselm~~n, un te 

Uflt' V~rIrIC~3lIUl1 Ele 5uf(-11 

catiun, le chl Ca55elma 
Elu s;rus tuv,lu de la r 
crir ues . L'~ex~~men le 
exi~;ce ~~u cours 
plus puuss(~ a rc 
c n'ellc's avaier I 
scrr~~gc~ . I c~ c 
srrr'~c~ill~~nt . 
cic~cou~ c 
criyue 

an 
nicien cellule, devait eifectuer 

,'s;e sur un CTI 33 . PE'nclant la v~rifi- 
a d~couvert uue le~ r~rccords tiletPs 

~I)e cle clistrihutiun curburant "taient 
~ la rampe clc, di5trihulion n'est Ilas 

c ine v~'rificatiun de surchar,r;e . Un ex~men 
elc; que I('S c-riyues n'E~t~~ic~nt I)~~~ rf~centes et 

s~~ns duute etc~ causc~es I)~lr un trol~ i;rand 
~~~sselm,~n a imn~E~cli~ltemf'nt averti ~un 

n a alors c~xaminE~ (es avions voi~ins, et on a 
d',~utres c~~s cIE' r,~ccorcls c'l df' cl<~I)eis ~~niiretourti 

;1 
urc 

suite de la clecouvE~r'te clu cpl Cas~elman, on a 
i)ne une inspection spF'c iale locale . Celle-ci u revele 

El anum~~lies dans les raccorcls E'n te et les clapels antire- 
urs des r~~mpes cle clistrihution de plusieurs appareils de 

I'unite, ce qui ri declenche une inspection speci~le de route 
la ~lutte . La clefaillance cle la rampc clc clistrihutic~n aurait 
eu cles con~C'quences dc5astreuses, huisqu'elli' aurail pu 

CduSE'r Une I)~lnn~' cl'dllnlentd110n Cdrl)Uf~ln1 C'1 Url InCE'n(lle, 

La clili~encc' E't I'c'atraurclin~rire suuci clu elt>t~~il du cpl 
Ca55E'Iman unt Imrmis cle curri,r;er une situalion qcu aurail 
hu I)ruvuquer un ~;rave inciclenl en vol, 

?~ Flight c omment No . _' 1n9~ 
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Bird Watchers Corner 
Airshow Exalted Ea le 
Airshowus Pilofus Demonstra ( tus t 
This exallecl ea1;IN If~els hclnclrlrecl at havinc; heen 

chosen to reprc'sent ~~II members of his avian col~imunit~~ 
clurini; Ihc' ullcomin,r; airshow seasc)n . HE' is ~~~c~ll ,rw~~re 
of the ~~cldecl prc~ssurE~ c)( I~E'rforminr; well in front ut the 
on-lookers, hut also is well versed in ihe ccmtent~ of 
Flyini; ()rclers, CFAOs ancl his Squaclron CO's direclion . 

HP C~ln I)E' reCO~;nIZefl k)V hls sl)Otless I)IUnlnld~;E' 
ancl proud cry . 

IDOWHATICAN - ASSAFEASICAN 

l I 

s~ 

1~K7TQ 

Un drole d'oiseau 
L'ai le des s ectacles aeriens p 
Pilofus s ectaculum aerianum l ) p 
Cet ~lic;le de haut vol est honore cl'~wcrir c"'IE~ E Iluisi 

hour reprE~sc~nlc~r lcru~ les memhres cle la #;enl ~~ilre au 
COUrs (ll' Id )roCh~llne 5~315(ln (IP ti )E'CtdCIeS dE'rlens, ll sE' I ! 
renc) trf~s bien comptE' cle la pression qui I'c~hlit;e ~r clnnner 
Un s )f(td( le 5,3nti 1~3111e ~l I()rJti le5 C ul VUnt le re'~1rCler . ! I 
I) n'oublie ~as toutefois le conlenu cles consi ~nes de ! 
vol e( cle I'()AFCs, pas plus que les instruclion cle sun 
commanclant cl'Lsrlclron . 

Son plumai;e et son ramac;e impcrcables permetlE~nt 
dc' Ic reconnaitre . 

CHFESKEJPEU - SANZOUBLIELASECURITE 
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DeHaviland Comet 5301 

This aircraft, one of two purchased, entered service in 1953. 

Note the square passenger windows that led to the propagation 

of fatigue cracks which caused the loss of several civilian airframes. 

RCAF Comets were grounded from 1954 until 1957. They were 

retired in 1963 . 

_DeHavilland Comet 5301 
Cet avion, un des deux achetes, est entre en service en 1953. 

Remarquez les hublots passagers de forme carree qui favorisaient 

la propagation de criques de fatigue, lesquelles ont entraine la perte 

de plusieurs appareils civils . Les Comet de l'ARC ont et6 immobilises 

au sol de 1954 a 1957 . lls ont et6 retir6s du service en 1963 . 

Le Comet fait partie de la collection CANAV, don de Larry Milberry 

au commandement adrien . . 
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