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As I See It 

by I Gcn ~1 .~ti1 . DeQuettel~ille 
, Conrrnr~nclf r ,~ir Cc)mmrrnd 

Canada'S Air Force is entering a I~~riod oi dramalic change . 
~ilh lhe many ne\v re-engineerin~ initiatives that are 
on T~int~ to aclclress ihe cost ot deliverin air )ower it ,, K I r 
is imperative, especially with increased ilying activity in 
tiul)port of operations, to rcmain focusecl on Flighi Safety . 
l herefore, it seerT~s onl ' a ) ~rc) ~riate that as our new y FI I ~ Y 
Commancler, I make you aware ot my f lighl Salely folicy . 

Commander's Polic on Fli ht Safet Y g Y 
I he key to successiul accidf,nt 1)revention is eftective 

risk mana~ement coupled with strong leadership . While 
it rrl~ty seem th~~t c~perational imperatives conflict at times 
with flight safety ~oals, all memher5 0l Ihe cletence team 
conductinK or suphohting air operations in any way must 
he ahle to assess r~nci E)ro-
actively balance risk at;ainst 
mission accom ~li~hment. E 

SC)ecifically, I expect 
Commanders ancl Commanding 
Ufficers to ensure the safe 
operailon ot lhelr resources by : 

a . visihly and ener~;elic ally 
supl)orting the fli~;ht safety 
f~rof;ramme ; 

{) . ImC)len1entll1~ ; SI111rt rlSk 

nlanaf;emenl pr()CE'Stieti In 

all tacets of thcir operations 

c, t;iving clear ancl practical 
uiclrrnce to suhordinatcs K 

about smart ancl acce )lahle E 
risk ; 

Cl . (1PVeI0~)In~, SLIperVI50rS' 

abilities lo pml)erly manake 
5dte OperatlOnS ; 

e, {)C'In~; CO~;nIZant Of anCl 
J " 1 scnsllive to thc abilities, 

COnCernS, ancl h(~haviour oi 
lheir E~ersonnel in respect 
Of tlyln~' Opertlllons ; ~311CI 

Mon point 
de vue 
har 1(~ LGen A .rti1 . DcQcrcttct~illc 
Comrlrt3rld,~rt_f Contntrtnclern(~n1 ~1eri~'n 

La f orce aerienne du Canada entre cians une periode 
de chans;en)ents importants, Cnmpte tenu des namhreuses 
initiatives cle reint;enierie niises de I'avant dans le hut de 
reduire nos couts cl'o )eralions aeriennes et de I'au mentation ( K 
des heures de vol en guise d'appui aux oPerations, il est 
primordial cle demeurer axes sur la securile des vols . II me 
semble clonc oppurtun, ~j titre de nouveau ronlmandant, 
de vous faire part de ma politique en la matiere. 

Politi ue du commandant en matiere q 
de securite des vols 

La reussite cle tout Prot;ramme de prevention des acciclents 
repose sur un hon leadership et la t;eslion etficace des risques . 
f~lE'n CIUe IC'S prIUFIIE'S opE'r~ltlonne IIeS pUISSenI ()dftUlS entfE'r 

Phntn hy/par Cpl Uave Pavne en CUntlll aVeC le5 UhIeClllti erl 

matiere de securite des vuls, 
tous Ics membres cle I'equipe cle 
defensc ct"icctuant ou apl)uyant 
des opf~rations acriennes cloivenl 
etre en mesure ri'evaluer cle fa~on 

f. I)eing cognizant of the social factors atfecting the 
morale of all personnel involvecl in Ilying operations . 

Ct~l)ilfllIPC~ 011')J,t ;e r 

f)roactive les riscluE's que 
conlpurle une mission . 

PIIIS prE'CISCn1Cnt, ~(' nl~dttCllC)5 

a ce que les commanciant5 ~~ tous 
les niveaux I)rennent les mesures 
tiUl\'ante5 pour i155lIrE'r I'U11IItiatlon 

seClIFll~llre Cle IeUrS re55UUFCeti ; 

a. appuyer cle fa~on cncr~iquc 
et nlanItPSIP If' prU~;rdmnle 
cle securite df~s vols ; 

h. adoptcr des mesures pour 
t;crer efficacemcnt Ies risques 
Cldrls tC)ute5 IPS tdCettCS CI(_'S 

operatlons ; 

C . toUrIUr ClE'ti CIIFPC11VeS cldlre5 

Ct prdhClues aU personnel 

SUhdIternC COnCeI'nant ICS 

r15(Illf's JU~;eS <7CC('I)tahle5 ; 

(l . d55urE'r le periectlonnenlenl 

CICS SUperVItieurS pour CjUe 

Ie5 Operatlon5 Cl()nt 115 Sont 

responsables se dt~roulent en toute sccuritc ; 

e . hlen C()nnaltre Ie5 CorTlpelenCes, Ie5 pre0CCll~allUns 

E't IC' Com )ortenlenl CIU )ersonnel en CE' C UI C-011Cerne f I I 

IeS Operatlon5 cTC'rIC'nI1e5 ; 

Prnpos de \'ol, n 3, 19c)5 

~uirt~ ,3 l,~ ~r,t,c;t' ~a 



How To Bite 
Your Own Tail 
hti' I Cnl 1).K . 1'r~un,~; 

On the ~~th of h~arch, we found ourselves with four 
pilots, two flight en~;ineers anc! ~3 srrrall servicing det in 

,' tf?nis a1 lhe Port-.~u-Princf r~lrport . Our 8 Twln Hueys hacl 
bePn unloaded bv crane from thc ship's hold the nighl 
hefore ancl ihe servicing guys hacl f_~een ul~ most of the 
night getling them rc,lciy to Ily . We look the ~~5 nlinute, 
7 kilorT~etre drive through the crowcls ancl the traffic at 
()700 to hc ~in the ferrv mission . The twu crews shultlecl 
the eight helicelhlers uF~ lo our tell~f~orary area besicle the 
runway, comE~letint ; the mission hy noon . So far, so good . 
We hacl onl ' about 30 minutE~s of ~~rs lefl in eac h I~ird y g 
ancl lhe lUE'I C(lntraCt 1vdS nOt 'et IIl )IdCE' . ~e5 )Ite thlS, y I I 
we hacl a lot of work to do to ~et thc hircls rcacl ' tor thc f, ) 
~nflux of the re5t ol the Sc uaclron lhe nexl da' . We neecled I 1 y 
grouncl runs ancl test flights to change all the settings tronl 
the middle oi an Edmonton winter to the 3~C lllus days 
c)t I~altl ilt SE'~1 ~t'vPl, 

nur tcmporary locaiiun was adjacenl lo Ihe rniddle 
elt lhe runway, coverecl with ~;rass ancl hushes ancl clitficult 
fo access with vchiclcs . Uur consiclf'ralions lor f~~lrkint; 
incluclecl clist,jncf~ Irom lhe runway, other helicopters and 
IIXeCi Wln~ taxl anCi I)ar'klllg arCdS clncl n1~llntlllllng c3 5n1dll 

Compter dans 
ses propres buts 
par le lcol D,R. 1'oun,t; 

Le ?4 mars, nous nous sumrnes relruuvc~s avec qualre 
)IloteS, cleUx meCdnICIenS ndVl'ant5 et Un )etlt CletacherTlenl I b I 

-, , d'enlreiien cuuranl dans cles tcntES a I acropurt cle Porl-au-
Prince . Nos huit T~ti'in liuey avaienl el~ dechart;~'s cle I~l soute 

� , ;-= - , , : clu navire l~ar unE ~,ruE h~ nuil prECeclenle, EI I equipe cl'enlretien 
courant avait travaille ~resc ue touie la nuit ~l les mettre en etat I I 

- -cJe vol . A ~ h clu matin, nc.tu~ avons roule pendani ~t) nrinules 
et sur sept kilometres ~~ travers la fuule et la circulaliun pour 
entreprenclrc~ la mission de cunvuyage . Les cleux c~quip~l, ;es 
oni fait la navette puuramener Ics huit hElia~ptf~re> jusclu a 
notre aire provisoire, ~3 cote de la piste, tcrminant la mission 
VC'r5 nllCll . IUSCtU'd ()I'cSCnt, I)dS (lc ()rOhIClllf_'S, II nC rcStdlt 
clu'cnviron 30 minutcs d'esscnce dans chacluc helicohterc, ct 
il n'y avait I.~as encare ri'ententE' sur Ic ravit~~illement. Malgrc 
ccla, il nous restail encore heaucoup clf~ trav~lil ~~ faire pour 
yuE' les helicuptE'res soient l~rets Imur I'arrivee clu reste de 
I'escadron le lendemain. II nous tallait taire cles points fixe5 et 
cies essais en vol alin cle moclilic~r tous les reglages des heli-
co)l~res, ui )assaienl du heau milieu cl'un hiver ~t Ecimuntun I G f 
au juurn~es cle 30 clet;res Celsius au niveau cle la rner a I lai(i . 

Notre airc provisoire se irouvait I>res du milieu de la histe, 
et~31t rf'COUVf'rtE' (1'herhF E't (1',3rhU5te5 E't E'tillt cllttl( IIP CI'aCCE'S 

I)our les vehicules . En fJeterminanf cle yuelle fa~-on statiunner 

.,p~, 
n ,~ 

r1 

r1 ir Furce 1 rulls r~ut in frnnl rri the l~onl ru~r ol I lur~~s in uur linal parkinl; arrarti;cvnenl . !' Air Force 1 roule en face rfe la premiere r~lngee de Fiueys 

dans nvlre'rlitiprndinn dc~ sfatiunncmcnf 17nalc. 

C~erimeler 1o ease Ihe securily I~rof~lem- We originally 
parked parallel the runway facing east in two rows o~ 
thrcc ancl onc row of two . Thc wincl at the airport is from 
thE~ east in the morning ancl frclm the west in thf, afternoon 

- - - - . ,~~- clue to lhE onshore/offshorf E.ttE'ca . Aiter lhe aircrall were 
all parked, I realizecl that the parkint; arrangement was 
not icleal . I decidecl that tw'o rows of four facing thc run- 
w~~v with a laxi lane on either side woulcl ,Illo~ti~ Ihe cresvs 
man more o ~tions when the ~ would he taxiin ~ hot and y I > t. 
he~wy. I discussecl the new ~lrrangement with thc crews 
ancl we cleciclecl to rllove the aircratit as lhev went through 
the tcst flight program, as soon as tuel hecame available . 

Flying began in earnest the next cla' ancl the learnin;; y 
CUr1'e 1NdS ( UIIE' titf'E' ) . ~) )E_'C~1tI011S c~t thE' cllr )Urt Involl'('(I 1 I 1 

Pori-au-Prince tower cuntrollint; three c uariers ol ihe I 
<lirfielcl ancl Renegade tower iUS Army) controllint; the 

nos at~pareils, nous clevions lenir compte de la clistance par 
rapport a la pistc~, des aires de stationnenient et de circulaliun 

, , ;~ ,, , , dcs rut cs I chcu ~tcres Et i ~s et ci I nec Esslt d m in-r ~ t a~ ur e a e e a 
-ten~r r )cl E i E'lre clE sec ri e . r1u debut nuus nous I u~l It~ nri u t , 

sun~mes slalionnes )arallelemEnl ~~ Ia )isle en iaisanl lace f I 
' , ~~- a I est en dcux ran ees de trois a )areils et en une ran ee }, pf b 

- de cleux . Le vent a I aeru )urt suullle cle I'esi le malin el { 
' , _ ' ' -~ ' -~ ~- ti - - ti`' ' , II 1 de I'u l I ~ rES mlcll cn r isun cle I Eltet _ucce_ . c u ~ent ues ~ ~ a 

du lar'e el du vent des lerres, Une fois tuus les a ) )areils k, I f 
staliunnes, ~e me suis rendu cum )te c ue la clis ~usitiun cles I, I I ! 
a ) )areils n'etait ~as icleale .l'ai decide c ue deux ran ~E'es clc ( I f 1 t, 
quatre appareils faisant face a la piste avec une voic de circula-
tion dc chaquc c~te offrirait aux ecluipagcs bcaucoup plus rle 

I)oS51hII11CS IorSCIU'IIS CIfCUI('rdlent E'n C1lldtrlen1e vItPSSE' . I'~ll 
I)arlC (1C Icl n(IUVCIIf' CIIS~)o5ltlon dUx e(~111t)~7gE'S, et ncllJS avOnS 

decide cle deplacer les appareils lorsqu'ils entrehrendraient 
le Ixoc;ramme de vol, des yue nuus auriuns du carhurant 

Irholn h~/par 1k1 lerki" YMer~ 
~~ nutrc clispusiliun . 

An ,~lmeric,rn ;~1irlintr~ ~ ~UO turn~ arrrund un the run4~,re rther~~ iti ne~ t~~ai~i~,~yi in rrunr uf fhc~ hul retuellir~r; 
Imint ,3ti ,rnothc~r T~rin Hur't t,r~ir'~ ht~f~tieen ihe htu. ' ltn ~1 i0() ci',qmerir an ~lirline r'xecutr un demi-tour 
sur Lr Irisle nl n 1 ,r tr,rs rl',rirr~ rlc~ r_ ircuhrtinn! en tacr~ rlu l~oint d'a~ itaillemr~nt, l~enrlant qu'tn Tit in Huc~t 
circ ulr~ r~nln~ h ~ ~h u~ . 

othcr quclrter . We were luc atc~cl ~~I jusl the cliviclint; linf~ . 
A(lf~r thf~ splendic) isnlation ot thc vvorlcl's largcsl hcliport 
at Namao, we werE' now in lhf' nriclcllf~ ul <1 heavy Iralfic 
area . Traffic near aur taxi, parking ancl retuelling arcas 
was a rr~ix o1 e~~E'rylhing from ,~30U ancl'-l~ he~wy com-
merci~l jcts, Clals ancl C5s lo Chinooks, Blackhawks, 
Cobras, Kirnvas ancl a variety of light fixecl win~; trallic . 
Control oi movements was rather loose and aclvisories 
almost non existent . A goocl lookout and sh~lrp c~ars on 

,--- . , lhe n I~ f ~clo )ec 111 e~SE I c E . lhal . 

I C$ VOIS Sc' sunt active5 Ic' 
lenclemain, et la courf~e d'al~t~ren-
tissage a ete assez raicle . La tuur 
de Pori-au-Prince controlait les 
truis quarls cle I'~lerot)ort, ianclis 
raue la (our Renegade larmee 
amerlldlne) CUI1tr01alt ~'aUtrC' 
quart . Nous nous trouvions cn 
plcin sur I~~ lignc dc clemr~rcation . 
Apres I'isolcment st~lE'ndide du plu5 
t;rancl hf~liE~ort au monde <r Namao, 
nous nous retrouviuns m~tintenanl 
au milieu d'un zone lorten~enl 
achalandee . Le tr~ltic pres cle nus 
aires cle circulatiun, de statiun-
nement ei dc ravitaillemeni etait 
un mclangc d'a pcu prcs n'importe 
quoi, des avions gros porteurs 
commerciaux A3lltl c~t B7~~ 
en passant har cles CI ~ I et C5 
jusqu'aux Chinouk, Bl~lckhativk, 
Cuhr~l, Kiowa ainsi qu'une variele 
cle pelits aviuns legers, Le cuntrble 
des mouverl~ents n'et,iit pas tr~s 

rit;oureux, el les avis, ~i peu pri~s inexistants . Unc bonnc 
survcillancc exteric'ure cl cles orcillcs tine~ hollr la radio 
ricvil~reni es~chticlles . 

Nuus nuus sonimes r~rpiclernenl renclu ~ompte que se 
hOSE'r dU S()I aU t)a5 nE'Ulre eldlt Unc mdnOeuVre e55entIelIE' 

, r , ~-~ - ~ > > puisctuc les s,rus a~lons a reactiun Ettectualcnt leur cabrat,c 
I~rc~ cle notrc emplacr_mcnt . Nous avons tout ~~ussi rapidement 
al>l>ris clue le~ Chinook lourclement charges creaient un souttle 
vers le has yui pouvait'housculcr' un Twin HuE'~' . Alors yue 

,, nuu_ nuu~ famill,tl i . iun . a~cc tuu5 les E~If mE nt5 clE' notre nuuvel 

Propos de Vvl, n 3, Lr'l~ f I~ ~hl Comment \0 3, 1)15 



4'Ve quickly realized thai goin~ ro c;rouncl at flat piich 
~-tias an essentidl nlanoeu~~rc ds the heavy jets rotated 
~~djacent to our position . ~ti'e also cluickly learnecl that 
Chinoclks with heavv loacls creale downwash Ihal can 
"It~ove" ~3 Twin Hue ~, While we were in tkle )rocess oi ) I 
cncountering all the elelllcnts of our new environmcnt 
dnCl ac~lllstlll~, oUr ~)arkln~' arrdn~en1ent, We hd(~ ~l maln 

rolor hlade conle untied and Ilap suliicientlv to strike 
the tdilboonl . The causc' - another ot our own Hueys had 
taxiecl close hehind and the Huev rotor'vvaskl caused the 
hlacle to cortle untied ancJ flap . I thoui;hl it was rather ironic 
that we hdcl quickly adjusted to all these other major new 

, ~, tllrnt,s dncl tklen enclecl ull clc~rnt, Il tcl ourselves. The clamat;e 
was minor ancl was repairecl within a couple of hours. 

l hE' C~)'S Corllnlellt~ 011 Ihe 111~;111 satE't ' nlesSa~;e rea(IS y 
"This is a case of a flazard havin,~ hee,n identitiecl and 
vet it still 'flit us' hE'ti)re it er)(llrl hc' rE~( tiliE'ct" . The lesson , /, , r 
is that when vou live in an en~ ironment where hazards 

, s,' , cxist and thc Idcal cnvlronmu~t t homc ba,c Is a lon~, 
w~ly as'tiray, you h~we to Inake ~3n exlra e(lorl lo ensure 
that everyone is very, very wel I aware of the hazards, 
I~oth hil; ancl small . 

LCuI Youn,r; is the Cumn)~rnclin;; Otticc~r of the 
Canadi~~n I~tililv Helicohter5quaclrvn in Haili. 

As I See I t 
continued frc)nl t)a,l ;e 1 

Our tlikht satety systenl is t(~unded on o17en hone~t 
reporlint; lcl learn trom our mistakes . Information from 
tll(;ht Cdtety Illvestl,f;atIQ115 shall not h~ llSecl tor C~ISCII)Ilnary 

purl~c~ses . I fully~ enclortie Iliis concepl and pleciKe my 
personal conlnlitment to supl)ort all menlbers of thc 
clefence team who have actecl in ~lccorciance with this 
policy slalenlenl . 

~)l1r rf'S()Ur(_E's k)c~lh hUrlldll dnCl 111dterlal dl'e I)recI0U5 . 

Tol;ether we nlusl makr c'very effort to ensure their sdfety . 
We otive Ihis t(r Ihe )eo )IE~ we cornrnancl ~lncl trl Ihl~ 1 ! 
citizens of Canada who have entrustecl us wilh these 
n~itic~n~il res~urces. 

cnvironnlent et que nous nous ddaptions ~1 la clisposilion sur 
I'dire de stationnenlenl, un des rotors principdux s'esl desarrime 
et a battu sutiis~~nlment au vent pour heurler la pouire-fusela[;e . 
Ld CdlISE' : Un dUICE' lle IIUS )r0)re5 I ~UNV dVdlt cIfCUle )roChe I f I 
derriere, et le souftle rotor avail clesarrinle une pale et I'avait 
fait ballre au venL I'ai lrou~~E; plutbt ironique que nous ayons 
eu ~3 nous acldpler ral)idenlent a loutes sorles cle nouvelles 
conlraintes inlportanles puur lindlernenl nous retrouver ~r 
compler dans nos propres buts, Les dommakes unl E~te lel;ers 
et n'onl n~cessile que quelques heures de rel)aration . 

Le messat;e rlu conlmand~~nt au sujct de la securite~ des 
vols se lit comme suit : ll ~'~~s;it rl'un d~~n,~;er qui a~ait ett~ 
iclentiliE', mais qui s'E'si yu~~ncl memr' /)rnduif at ant que nou~ 
ne 1)uissiuns ~ rc'r)rElclic'r. ~ La le~-on a tirer cle cette histoire? 
Lorsque vuus vous relruuvez clans un milieu q(u presente 
des clant;ers et que vous etes ~~ cenl lieues clu coniort douillet 
de la base d'attache, vous clevez de ~lover )lus cl'eiiurls )our I I I 
vcius assurer que tout le rnoncle est particulierenlent 
conscient cles dan~ers, cles t;ros comme cles petits . 

Le Ic:ol Y'ounr ; est le cummanchlnt cle 1'Esc~lclron canadien 
d"helicuE)tNres utilitaires ~i 1 hriti. 

Mon point de vue 
~uif(' clr 1Cl t~d,~E~ I 

I, etre conscienl cles facleurs sociaux qui unl une inciclence 
sur le moral cle tout le personnel prenant part ~~ux operations 
~1L'rIE'rl I1C'S . 

Pour yue notre proc;ramrYle cle securite des vols connaisse 
du succes, nous clevons sit ;naler ouverternenl ef honnelerlll.ant 
tous les incidenls de la4on a pouvoir apprenclre cle nos erreurs . 
Les renseignenlents obtenus au cours cles enqut'tes sur la 
sccurite dcs vols nc doivent pas etrc utilis~s a dcs fins clisci-
I)Illl~llr('S . le Slllti ('nh('r('r11('ll1 (1'R1CCOr(1 aVCC CC I)rincil)(~ Pt 
je n1'('nt;~lt;(' pcrsonnellerl~ent ~i ~llll~uyer tous les membres 
clc I'eyuil)c de cletense yui s'y contorment . 

Nos rcssourccs, tant humaincs yuc mdtcrielles, sont 
cl'une l;rancle vall'ur . Ensernhle, nous devons 1~~irc lous 
les efforis I~ossihles hour les hrotf~t;er . Nous le clev~ons au 
hersonnel yue nous comrnandons ~insi yu'aux citoyens clu 
Candcl~l, yUl IlollS Onl COIItIE' Id t~3Che (je ~;E'fer Ce5 reSSOIIrCeti 

ndllondle', . 

Flikht ( nrimrnl ~'~a, i, 1d95 

Epilogue 
Aircraft Accident Summary 
CC130321 

Thc ?? luly 1993 crash of Hercules CC130321 at 
Caml)1Nairnti~ri~;ht, Alberta, clestroyed the aircratt and took 
iive lives . The investigation into the accident has been 
con11)Icicd . 

CC130311 was tasked to clrop a loacl onto the extraction 
zone fE71 at Canllr Wainwrighl usini; lhe Low Allitucle 
Parachute Exlraction Systerll ILAPESI . The clrop avds to be 
a clemonstration ~or students of the Drol~ Zone Controller 

, , ~~, , ~ -course ancl woul(1 al,o sc rve lo rE-qu~3111~ t~tio pllots and 
a fli ~ht ent;ineer whose currencv hacl la )secl . , ! 

Lhe aircratt was on time as it al)proachecl the EZ at 200 
feet above grouncl Icvel but the crew~ clelayed commencinE; 

, - il5 clescenl to Ihc LL . As a resull, the pilut was tacecl with 
' r t S ( ~ o k ll lo ~I the cholcE of attemptlnl, a .1eep appr~ach r a ~~ ~c _ nl ~t, 

the p~~ss . He electecl lo (lescencl steeply <~ncl rl~aintained 
lhai )rofile until he attenlptecl an ac ;t;ressive tlare just prior f 
to impact . Investil;ation has cc)ncluclE~cl Ihal kly Ihen Ihe 
accidenl was unavoiclahle . 

As ihe aircr~~fi houncecl anc! slicl alonl; the CZ it broke 
into three n1a'or ~ieces, comirl r to rest 1200 teet fronl 1 f t, 
the 1>oint or initi~ll inlll,lct . FivE, oi Ihe nine crew meltlbers 
sustainecl fatal injuries in the crdsh . Three ofi the fatalities 
were in the cart;o comhartment; lhe other two were ~ll lhe 
fli,l;ht conlrols . I hree oithe four survivors were stdnding 
on impact, 

The crew of CC130321 was wcll-intcntioned as it triecl 

Ic) l onll)IE'IE' Its r111ti51U11 . ~~el (If'til)Itt' 1hE' Lrf'1V's nloll~'allon 

an(1 exl)erlell~e, a IdCk Ut lllfrE'nCy, I)rQtICIC'IICy aI1Ck IUCk~C'- 

ment resultecl in ihe ~lircr~ltt hein r lut ir11o an unrc~covE~r~3k)If' ~I 
situation . Re~rettahly, clireclives clicl not reqcure a current 
I~ilot to be in onc of thc scats. 

lUllrlllllt'rI 011 t)d,l,'e t t 

Epilogue 
Resume d'accident d'aeronef 
CC130321 

L'ecrasenlent de I'Hercules CC1303? I sun~enu le ~~ juillet 
1993, ~~ Can11) Wainwright IAlherta), a cause la deslruclion 
cle I'al)I)areil et fait ciny morts . L'enquete sur I'accidenl est 
tcrnlinee . 

Le CC1303? 1 avait wur nlission cle lar uer un char ement I h K 
au-dessus de la zone d'extraction, i~ Caml) Wain~ti~ri~ht, au 
nloyen du systeme cle larl ;dl;e par extraction en vol rasant 
fSLLVRh. II clevdit s'agir cl'unc denlonstration a I'intention des 
stal;idires clu cours cle controleur de zone de lart;~ll;e ainsi 
yue cl'une epreuve clc requalification ~~our deux yilotes el un 
nlecanicien de horcl (icnlt la comyetence n'etail plus a jour, 

L'aeronel s'est approche de la zone d'extraction au moment 
vuulu, ~~ Z00 hiecls au-dessus du sol, mais I'eyuip al;e ~l tarde 
~~ anlorcer sa clescente ~eux options s'otfraient au piloie : 
tenter unc clescentr ahrupte ou abandonner la nlanoeuvre . 
II a choisi la I)remiere option et maintenu ce I)rolil jusqu'a 
cc yu'il tente un arrondi juste avanl I'imp~~ct . Les enqueteurs 
ont conclu yue I'accidenl etait alors inevitable . 

L'cll)I)drc'll d tcllt I)Illslf'llr5 h()Il(15 et ~;IISSe SUr Id ZOlle 

cl'extraction, se bris~~nt en trois harties . II s'esl immohilis~ ~~ 
1 ?00 I)icds du I)oint cl'iml)act initiaL Cinq lles neu~ nlemhres 
cl'c~yuipat;e ont I)erclu la vie dans I'ecrasenlent. 1 rois cl'entre 
eux se trouvaienl dans I~l 5UUle tandis que le5 survivants 
E~t~~ient clehout au nronlenl cle I'impact . 

L'cyuipage du CC130.321 voulait I~ien laire en essayant 

cle ternlinc'r 5,~ mission. nr, sa motivalion el son experience 

Il'()nt )ll )dIIIPr dll Illan( lle Cle Colll )etenCe et Cle U'C`n1Cnt I ! a I I ~ 
c ui ,l eu ~our eflei cle nlellre I'a ) )areil clans une situation 1 I II 
scln5 ISSUe . ~'talllelIreUSenlent, les CIIrCCtIVC'S Il'('XI~;('~lll'llt 

I)~ls que I'un des pilotes I)ossecle une com~~c~tence ,i jour . 

+uite ~i ta p~)>,~~' 11 
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Accident 
Resume 
Type : Challenger CC144613 
Date : 24 Aprrl 1995 
Location : 11 WinR Shearwater, Nova Scotia 

. Clr~umstances 
The aircraft and creav' were on a training mission which 

clrlgln~3le(1 In ~)Ila1b'~l 1Nllkl ,1 til(ll)-01'Pr IIl St . IUhn's lUr 

refuellint ; . On arrival at Shear~tiater, a flapless approach 
was flown, follo~~'ed by a tlapless circling procedure . On 
Ihe ~jileml)tecl Ilapless I~~nding, lhe aircraft hc)une ed hvice 
and then overshot . The Tower controller noted damat;e 
to the right main landing gear and immediatcly advised 
the (re~ti' . fhe cre~ti~ also expPrienced a numher of syslem 

l norm ~liti s f II win ~ h ~ rsh t ~ In 5 a ~ ~ c_ o o c, t c o~ e _ oo . Fal a ~o-t ~U 
minutes, thev ~JSSessecl the conditic)n of the aircraft and 

- r reduced fuel in ~re ~aration for an emer Enc landin . I I ), ) g 
The damaged gear fcll trom thc aircraft, an engine failed, 
and a serious lire slarted - all in ra ~itl succe~sic)n - h~JS-f 
tenin the emerTencv landin t, C)n lanclin ~ the ri ~ht win ~ g b . 1, b, h ¬ , 
tolICklE'(~ down, Causln~; the dlfCrdtl to (lE'I)i3rt tk1E' rUnbVdV 

and turn clockwise as it slid to a stop . All four crewmembers 
c~sc~ped safcly from the burning ~~ircratt . 

Resume 
d'accident 
Type : Challenger CC14461 :3 
Date : 2~t avril 
Lieu : 12' Escadre Shearwater, Nouvelle-Ecosse 

Circonstances 
I'avion et I'ecluip~ge se trouviient en mission cl'c'ntrainemenl, 

Ic~dllE'lle pdl't~llt d'(_)tta~'1'd dveC l1nC esCdIC dC' I'~1v1tdlllenlE'nt 
carburant a St . lohn's . A I'arrivee ~~ Shean~'ater, une ~~pproche 
sans volets a E~tF etiectuc~(', suivie cl'un tour dc' pistc sans vE)lets . 
Lors de I,~ tentative d',~ttc'rrissa te sans volets, I'avion a rehoncli g 
cleux fois, puis a remi5 Ic', ga7 . Le controleur de la tour a 
remaryue dE's (lomm,~ges au train I)rincil)al droit et a immc-
di~~tement avisE; I'ectuipage . Apres la remise des gaz, I'e~yuipage 
a eE~rc~uvE~ un certain nomhre cle l~rohlf'mes avec dit~ers 
SystL'nles . PE'nClal)l t)res EIE' ~tl) mlnUleS, II d evdlue I'etat 
de I'aVlorl el d Cor150r)lnle dll C:3rhurant ell t)feparaflol) d'Url 

atterrissage d'urgence, Le lrain cl'atlerrissat;e endunrn)at;~ 
s'est detache de I'avion, un moteur est tumbe en l)anne, 
ct un grave incendie s'e~t cleclare, tous en une succession 
rapidc, cc clui a h~itc I'attcrriss~~gc cl'urt;encc A I'attcrrissat;e, 
I'aile droitc' a touc hc Ie sol, I'~wion cst sorti de pisic~ et ~~ 
t ;lissf~ f'n pivot<~ni (lans le sens hctraire jusclu'~~ ce clu'il 
s'immol)ilise . Les cluatre n~emhres d'~'quipagc' ~nt r(~ussi 
cl E'~''aCUf'r I'~l1'lon eh tldmnle5 en toUlE' tiE'CUfItE' . 

En uete q 
I~ d C'te Cleternllne C~u(' I'aVIOn dVcllt E'tfC'CtuC' un drr'C)ndl haUt, 

puis yu'il avait pique clu ne~ lors dc son approchc initialc 
sans volc'ts . l'atirion ~i touche la I)istc' dc'ux tois, a commcnce 
;) m,Jrsouiner~t, t~uis a remis les t;,~z . Des er~~flures sur la 
histe c~~usees har le saumun de I'aile clroite et les carenages 
CleS vl,)IetS EUrll]rnlellt <l Ctllf'I nlonlent le5 L10111r)l~ll;E'ti au traln 

Airr raN on firsf p~rss shnu'inl; ddrn~t,> ;e to rii;ht r~ in,~ 
nnd lanclir>,c; l;r',tr.,~,~s inn rluranf la r~remiert' It,t ;,r~, 
mr rrrtr~tnl Ir~~ rlon~m,r~;es ,i 1'ailr~ drrrrtr r't !r' tr,~in 
d'~~ttr~rit,,~,~r' . 

Airrr;rli on fhirrl ~,-r~~ . ' 
;'~1 irlrl rltrldl)t !d trOitilL'r17P Ildti$P . 
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Investi ation 
It was determined that the aircratt rounded out high 

and then nosed over on its initial fla ~less a roach, The f Pp 
aircr~rfl contacted IhP runway lwice as i1 began lo "por-
poisE'" and then overshot . Scrape rT~arks on the rurnti'ay 
from thc ri ~ht win -ti ~ and fla fairin s confirm the oint k, ~ I p g p 
at which the IandinK Kear damage occurred . DamaKe to 
the "trunnion" structure within the right wing allowed 
the landin ear to fall from its normal osition and han fi~ p g 
from a hydraulic actuaior and its hydraulic line . The sub-
sequent fracture of a support bracket put the wei~ht of the 
landing gcar onto a tuel line near the wheel ~ti~ell . The fuel 
line fractured, causing the right engine to flame out ancl 
allowlng tuel to stream trom the wheel well area . Il;nitlon 
of that fuel resulted in a massive fire, Despite the fire and 
the loss of several major aircraft systerT~s, the crew dealt 
effectively with the situation and perfiormed a successful 
emergency landing. The crew was unahle tr) ohen lhe main 

, ~ , door but escaped by the emergency (overwlnl,) exit . 

( rash tiite, showing Rsvy 3a in backgrounc! ancl beac h park-ing lot in 
tore,c;mund.ll iPU rle 1'errasernent, montrarN !a t~iste 3~3 et le st<rrionnernent 
rlc hr l~l~~:;e ,tu ttrf'mir~r Irl,tn . 

DFS Comments 
A bacl landing can often be tracecl to a rushed or 

unstal)ilired appro~ch . Data recovered from the Flight 
Data Recorder indicates that ai no point was the approach 
stahili~ed . The flapless configuration with its higher-than-
normal approach sl)eeds, a challengin~; c rosswind, a 
circling approach which by design is tight to the rurnvay, 
and ilot-induced ~itch oscillations all combined to make P f 
an unstable approach, from which an et'fective landing 
was very difficult to achieve. In hindsight, the first approach 
should I I I) ) ' s ) etis~ laVe )2en a and( I1P(l . There ~d . n( pr . . Irlg 
requirement to land from that approach, It is important 
to keep options open and not hecome so forused on 
landing that we fail to consider the alternatives, such 
as an over~hoot . 

Fmergency I~nrling showing tire under tusel,a~ ;e . I 
rltterissa~;c' d'ur,r;Nnr-e mnntranl Ir~ ti~u sous le tutie~la,e,'e, 

d'atterrissage se sont pro(luits . Des (lommages ~~ la structclre 
logeant le tourillon dans I'aile droite ont permis au train d'atter-
rissage de se detacher de sa ~osition normale et cle i)enclrc' 
ar I'actionneur et sa conduite h draulic ue . L~l fracture sub-p Y 1 

sequenle d'un support a eu pour effet que le p~ids du lrain 
d'alterrissage s'esl exerce sur une conduite de carhurant situNe 
~res du lo~ement de roues. La conduite de carhurant s'est I t, 
rompue, ce qui a cause I'extinction du moteur droit et une 
fuite dc carburant a partir du logement de roues. Cc carburant 
S'CSt enflamme, et il en a resllltc lln InCendle IntenSC . Mal trc 
I'In(~('ndle et Ic~ tX'rtf' Cle 171llSlellr5 5`~steme5 rle h()rd Inll)oltdnt5, 

1'ec ui ~a'e a rea ~i etticacement a la situahon et a rPUSSi I t h f~ 
a executer un atterrissa'e d'ur ~ence. L'ec ui ~a ~e n'a ~a~ b h 1 f t~ I 
et~ en mesure cl'ouvrir la ~orte ~rinci ~ale, mais a evacue I I I 
I'appareil par I'issue de sE'c~urs lau-clessus de I'aile) . 

Commentaires de la DSV 
Un mauvais atterrissage est souvent attribuahle a une 

approche precipitee ou non stahilisE'e . I_es donnees recuperees 
de I'enregistreur de par~~metres indiyuent qu'en aucun moment 
I'aF~proche n'a ete stahilisee . Ca configuratic)n sans volets, 
yui signifie des vitesses d'ap~roche sul)E~rieures ~~ la normale, 
un vent de Iravers ~as cummude, une apF~roche indirecte 
qui, par dE'finition, se faii serrE~e par ra~~ort ;~ la ~iste, et 
les oscillations en langage incluites par le pilole ~e sonl lous 
Eomhines ~uur rendre I'a ~ roche instahlc' . Dan~ cE~s conditions, I IP 
un atterrissage efficace etait tres difficile i~ reussir . Cn retro-
spective, la prcmierc at~prnche aurait du E'tre abandonnee . 
II n'etait pas pressant d'atterrir ~~ la suite cle cettc approche . 
II f st important de conser~f r toutes Ics solutions qui s'offrent 
a nc)U5, Comn1P remE'ttre Ie5 gd7, et f1P nE' p~75 les exClllf(' all 
~rofit cl'un atterrissa te ~3 touf xix . f g ! 
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Sea King 
Close Call 
HMCS Iroquois HELAIRDET 
A Sea King was returnin~ tor lanclint; atter conlhleting 

a routine Adriatic theatre nlission . It hac) been I~laced in 
a holclint; pattern astern oi H~1~1C5 Iroclu()is awailin~ lhEa 

, ~ ~ , , ) ~ - , ,-dcparturE ot a (_~reek Nas~ _l .. helicopler . Llpon IaLE ott, 
lfle 2 ~ ~ IvaS td~:ell Uncler )oSltlve C0111r01 h ' the Sr~C f 
lair controllerl anc) was clirected to cle)~lrt strait;ht aheacl 
parallelint ; the shiF~'s heacling . Ihe Sea King crew located 
?~00 yarcls clirectly astern of mother, nlonitorecl the ?12's 
delaarture ~lnd then commencecl a ri~ht hancl 3E~(1 circuit 
ior its own hositionint; ~~nil approach lo lhe ship . As the 
Se~l Kln~ lllrnecl a~1'ay the Cre~h' IUSt vl5lldl COI1taCt lvlth 
the 21?, Upon conlpletion of the line-ul) iurn, tlie Se<~ King 
found itself ,~i) yarrls nose-lo-nosE' wilh the :.' 1 ? at co-altitude . 
The ? 1 ? rnade no atteml~t to change coursc' . The Sea King 
pilot initiatecl a violent starho~lrcl turn, rr~issint; lhE' ?1? by 
apl)roxim<)tely i0 ieel . I he Sea IGn,c; landecl, shut clown, 
ancl lhe crew proceedec) to quar~ers to chan~;e their uncler-
c;arnlenls . 

A lan,r;uat;e barrier and a cliffE'renc c' in c)I)er~lling 
~)roced(Ires has cail5ed lhe ..' 1 Z crew to turn 18(1- durinc; 
(he clc~i)~~rture without the knowleclt;c' of the SAC and 
the Sea King crew . I essons learnecl inclucled increasint; 
f~3mili+lril` wilh and 5tanclarclization of lrocedures usecl ! 
b all ~artici aatin~; nations. We ~~Isc) have hacl lo work Y f f 
harder at overconlin' lan'uac;e related ~roblenls . #, , I 

Tobogganing 
With a Twist 

At a scout caml~ 6!) kms lronr Cancler, We were visiiecl 
hy ~) I ,~I~r,)clor helicol~ter . The snow conditions were 
e~tr(~me - _i to ~ ieet oi lit;ht Ix)~~(ler sn(nv . The w('~Ither 
was grcal - cle,~r sunn~' il,ty . lhe helicopter fleW in ancl 
h()vP(E'il ()VE'f thE' E~lnl ) tilte . Tile (_'llslllll ~ "SIl()11' hilll" I)Ie1v I 

the scouts ott of a low hill ancl rolleil oni' c)1 the tents 
c1Wc~V~ ThE' ~rFS() an(1 ~~r(~S() 11'efe 111 dttl'I1ClaIlCe dt thf_' 

~~ lncl wltcheci the entire' evenl . Th~lnkfullv nonE' ( dnll ~ c , 

ot thc~ scouts were injurecl ancl If1ey actuall~' enjayc'cl 
th(' "ricl('° oii the hill! 

Quasi-accident 
d'un Sea King 
Detachement d'helico tere du Grou e p P 
aerien maritime 

NCSM Iro uois q 
Un Se~r Kin' retournait ~l ) )onler a ~res avoir eilectue If I 

un(' mission cle rouline en Adriatique . L'helicoplere avait ele 
~~I~IC(~ en circlul cl'altenle ~l la pout~e clu '~CS~11 Iroquois en 
+ilt(~rl(iant le clE~ )art el'un hialico )lere ? 1 ? cle la hlarine 'recc ue . f I ~ 1 
,~1u clt'collat;E', IE~ ? I Z a ete pris en Ehart;e I)ar le SAC lcon-
tri)leur aeriE'n~ et on lui a Elemand~' de quilter clroit devant, 
en ~)arallele a~ec le cap Elu navire . L'equipa,(;e clu Sea Kin~, 
~ifui:' ~~ ~ 000 ~ert;es directenlenl derriere la poulx' clu ravitailleur, 
d tiUfVellle le clel)art Clu ~ t ~, l)lll$ a +3nlqrCe llll Clrclllt CIE` ~~21)- 

I i ' ~ lr --' ~ -itic nl1'r n a > >niche clu navirc . Cammc' _ur la ( ru tE tu ( sE l os ~ c e I I 
le Sea Kin>; virait, I'ec ui ~age a ~erclu tc)ut cont~ut visu(~I avc'c , II i 
le ? 1 ~' . Une fois le virat;e d'ali~nc~ment lernlin('', le Sea Kint; 
ti~est rC'tfouvC Il('7 ~l 11(_'7 ~l1'('C le ~)~ _' ~l _Sktll ~~(~I~f ;PS (le ( P 
c~ernier et ~~ la nleme ~1ltifucle . I c' 21 _' n'~~ t~i1 aucune tenlative 
pour chan~;r~r clc' cal) . Le I)il()te clu Sea King ~I amorc~ un 
bru5ctue vir~~ge ~i clrclite, ~)assanl :r -;~ piecls environ clu ?1 ~) . 
I e Sea King ~) aphoni(~, ~l cc)ul)e ses moteurs, el I'eEluipat;e 
s'est renclu (I~~ns ses clu~~riiE'rs ch~ln~;er ses sous-velemenls, 

l_In prof)IE~me cle lant ;ue et (lne clific~rc~ncc' clans les 
~~roceclures cl'e~ploitatinn ~w~~ient anlenE~ I'equil)age clu 
'1 ? ~l virer sur 1 N[)" E)encl~~nt le (l~'part san5 clue le SAC ou 
I'ccluillagc' clu Sea Kint; n(' soi('nt au couranl cle I~I rnanueuvri.' . 
()n retic'nt de cet el)isc)cl(' clu'il iaut ctue lous les I)ays parlici-
pants connaissent mieux IE'S ~)rocedurE's ulilisE'es el que ces 
(lerni('res cioivenl f?lre norn)+Ilisees . II nous f~lul aussi Iravailler 
I)lus tort t)our vaincre le l)lohleme cie I~~ lant;ue 

Glissade 
impromptue 
A llll C~lnl )f'nlenl (le ticUlllS ~l (it) hn1 EIe (~dn(ler, IlUllti dvon5 I 

r(' :u la visitE' cl'un helic() )Irere L~Ihr,lclor, La neit;e f:'tail iri's I 
dl)()n(Ic111tE' Ele 3 a ~t l)IE'Elti ElE' ~)(IuclfellSE', Ld )Ol1rIlE'e etdlt 

raclieuse eI sans nuat;es . L'helicupkcrc est arrive et est clemc'(ir(~ 

E'rl til~lllUnlldlfe ~iU-ilCtitill~ clu Cdrll )elllenf, td Ilel ~e SQIJIf'l''('E' I i; 

par le ~our" ile rotor a soufilE' les scouts, clui ont glissc~ hien 
malt;re eu~ au has d'une I)etite cc)Iline, et une cles tentes 
a E~tt' balayt~e . I '(~S\~ Ere et I'(~SV G t~f,3ient ~~resents au 
Cdllll)enlellt Pt c)Ilt E'tE' tenlol 115 (jP tUUte I~l ScE'ne . Hellfeu5e-
ment, ~~ucun cles scouts n'a ett'' hlesse el, en fail, ont eu 
h('aucouE) clc' I)I~)isir ~) ~I)tenir une ,ipetile houssee-~ 
~w,~nt cle dfivaler la cute ! 

rlr~;hlGimmenlNc,~_i I~l~li 

Inadvertent 
Engine Start 

I was carryin~; out the third electrical/airframe Sea King 
"B" check ot the nlornin~;. The Speecl Selector l ever ISSU 
nlicrosvitch insl~ection invc)Ivecl placinc; the SSl_ti in the 

- , , , -stari ho5ition . As I nlo~ed tfle le~er, I hEarcl the soimd of 
an enc;ine startint; . I immecliately punchecl the nlicroswitch 
tp Shut Clotivll the en~;IIIE' . 

I hacl heen alone during the first two "B" checks ancl 
I)owE'r hac! nol I)('en ~I~)171i('c! . I h~lcl SI~IrIE'cl th(' thircl "B" 
check alone hut someone hacl applied power tivithout 
notif'in ~ othE'rs around the aircraft . When I enterecl the y 
thlr(1 C()c h Il I Wa5 Sl) tiek on n1V r()lIIInE' lfldl I (lld n(ll P~ , 
notice the ~oWer was on . I advised nlv su ~ervisors ancl I , I 

lllrthE'f a('llUll ~1'd~ l~lhf'll . I If'drneil tU dllti'd'S hE' d~V1r' no ~ < E 
()t Whal IS t;01nf; 011 drollllcl nle allcl rleVer 10 a55llllle 

tllin~s will rcnlain the s~1n1c . 

Priorities 
The we~~ther c~t clestination was not good . The PAR 

a ~roach resulle(1 in ~In ()vertihoc)t <lnc) w(' )rc)ceeclE'el I() PF I 
our alternate . The pilot then askecl the clestination tower 
to ~lclvise the ~lltc_'rnatE' ATC of our arrival ~~nd acconlmo-
dation requiremenls ior crew ancl passc'nt;ers . 1 he I~aSSing 
oi infornlation was confirnlec! I)~' enroute ancl alternate 
flighl ServicE' ~lalic)ns . 

Tlle we~)lher dt lhf_' ~31tE'r'I1c1tE' c)Irl)UI't W~35 E'XCE'IlE'llt . 

AS the alfCratt Wa5 tlarlll~; lor lall(1111};, ATC cbntlrnlecl lhe 

nuniber o1 rooms rec uested and ~ulvised that the clinin ~ 1 t, 
facilities were slill open . 

It was nic i' lc) r('reiv(' th(~ cl('tails I)ul il c oulcl h~3v(' w<ril('cl 
until the aircratt hacl IandecL The clistraction clurint; a n~ucial 
I110111E'nl Illl'hl h~lve reslllteil IIl clll d( cl(lt'llt . FXtE'rllal dll(I 

internal communic all(1n5 (llllln ' criliE~ll ~hases of fli'ht t, f 
shoul(1 b'rc'stri l' I tn 3ir r t '~~tiols E _ c Ec ~ c a t oxr~ I - . I 

Demarrage intempestif 
d'un moteur 

I'etfectuais I~l trc)isif'me veritic~tion -~8~ du circuit (~lectrique 
et d(' I~~ cellule d'un Sea King au cours cie cette nlatin(~e . 
I_'inspection clu microrul)teur du levier selecteur de vitesse 
('xi~E'ait cl(' placer les leviers sE~lecteurs c!e vite5se clans la 
Ix>sition START . Comme je depla~ai~ Ic' Ic'~'i('r, j'ai cntendu 
Ic' ~on cl'un mnieur clui demarrait . J'~~i inlm~'rliatenlent 
~~I)I)uyP sur IE' microrul)tc'ur 11our couper le nloteur . 

I'etais seul lors des deux premieres verilications «B», et 
les helicopteres n'elaient pas sous 1en51Ull, 1'avais commenc~ 
seul la lroisieme verification ~B-y, mais quelqu'un avait mis 
I'helicoptere sous tension sans en parler auk autres qui se 
trouvaient autour cle I'a~pareil . Lorsque je suis entre dans 
le troisieme pnste cle pilota~e, j'etais tellenlent pris p~ar ma 
roiltine que je n'ai pas remarrluc que I'hclicnpt~re etait sous 
tension . /'~li avise mes suherviseurs, et aucun(' +lutrc' nl(~sure 
n'a ete prise . l'ai appris ,~ toujc)urs f ire conscient de ce yui 
5e I)asse autour de moi et ;~ ne jam+~is ~resumer yue les 
choses ne chans;er~nt ~as . 

Priorites 
Le lemps ~~ cleslinalion etait mauvais, L'aptxoche au radar 

cl'approche cle precision s'est solclee par une renlise des s;az 
et nous nous sonlmes rendus ~~ notre aerotx~lt cle cIE't;at;enlenl, 
Le I)IIC)te d dlC)fs Cler11c111C1e d Id tour [IE' IlUtre (lestll1dt1011 Cl'dvlSel' 
I'ATC cle I'acroport de dec;a~;enlent de notre arrivce et des 
details relatits au logement de I'ecluipas ;i' ei des p~issagers . 
l P relais des rensei ~nemc'nts a f~tf' c(mtirm(~ )ar I('s st~itions I 
cl'information de vol en route et a I'aerol)ort de cl(~r;ac;emeni . 

LE' tellll)ti d I'~lerUl)Urt Cle ClE',t,'a,E;Clllellt etdlt eXCellc'11t . 

All I11oI11E'llt Oll I'av1011 d etteCtUe 5pn drr011f11 I)OUr att('I'r'll', 

I'ATC ~1 confirmc h nonlhre d(' ch,lmhres clenlan(Ic~ (~t inclic~uc 
yuE' I~~ sallc' i mani;('r Pt~3it enrore ouv('rtP . 

CE'lait bien cle recevoir ces renseit,nements, mais ou 
~lllrdll I)ll dttE'11C1rE' llne tU15 Cllle I'dVlbll tie 5011 I)OSe, ~etlE' 

distraction au cours cl'une moment crucial aurait pu iinir 
en accident . I e~ comnl(lnic~tions exterieures et interieure~ 
penclant les t)ha~es critictuc~s clu vol rlevraient se liniter aux 
op(~rations aeriennes . 

Propos iie vol, n 3, 19~{) 



"Who's Posted-In A qui le tour 
This Year?" cette annee? 
b~' A~1,~j ~Ih /a,t;~3t, DfS 3--1 

As we hattlc our way thrc~ugh another active posting 
, season ~APSJ, age-olcl fears arise wondering how thc 

, scluadron is ,c;oing to survive with ihc loss oi so many key 
, player~. ( )I>viously~, most ot thc clcparting mcnrlrc rti will 

,, ,, ,,- carry a ~ti c alih of corhorate kno~ti Ic clt,t uut with therT~ . 
Incoming iolks will generally lack that knowledge. 

Irar hlaj Ah Ja,t,J~~t, DSV 3-~ 

La periode aclive cles atieclations iF',A;AJ hat ~on plein 
- ,~ , ,- -, .~ , r ~ l r ur ir Ics ti illc_ ~cu -E .t, Comr11E a ~Ilaclue 015, On 1U1 e~- ~, E ( 

, uant a savoir commenl I'e5caclrun allail ~ouvoir surti n rc q t 
, , i3 1~3 ~erte dc tant d clcnrcnts cle~ . I) ne fail aucun cluute quc f 

IPS merr~hres yui nous quilten( vont emporler avec eux de 
precieuscs connaissance~ utiles a (ous que n'auront pas ceux 
qui vont nc~us rejoinclre . 

Air Command is working wi(h (ewer people ancl recluced 
c~xperience levels a( scluadrons . If you complain about 
one unit's overall expericnce, you tivill fincl otht~r unils 
that are even worst~ off. The solulion lo this problem lays 
somewhere in lhc~ hallowecl halls of higher hcaclyuarters . 
The more immecliate cnncern is how to cleal wifll Ihe 
incoming personnel this year . 

~1u niveau des escadrons, Ie Comrnanclc~ment ,~t~rif~n doit 
compo5er avec cles efir_ctifs moins nomhrcux et des niveaux 
cf'experience plus ~aihle~ . Avant cle vous hl,~inclre de I'inex-
perience ~lobale cl'nne unitr, clitc~s-vous hicn yue~ c'est 
peut-etre pire aillc~urs . Si I,~ soluticm ~~ ce I~rohleme se trouve 
quelque part clans Ir~s hure~~ux tc~utrc~s cle nos tres haul~ ~raclE~s, 

notrc~ preoccupaticrn immecliale ~e linrile ~~ lrouver 

une fa~-on dc faire avec le personnel qui nous 
drrlVe cE'itP dnnt'E'. 

,4 t,m~iliar ~it;hr at m,~nv V4'in,zs-11ovin,~~ D,iv!-, 
Lrn spertacle r;amihf~r ,i rrlusir~ur~ c~~c,ulrr~~ : Lr~ jour tlu clr_~mt~na,c;~me~t . 

Fir~l-tour, junior personnel clo not posf~ much cliffic ully . 
Proven Iraining programs havc~ hc~f~n esl~~l~lishecl and as 
lont; as ~~pl~ropri,l(t~ training resourccs arc alsn avail~ihlc-~, 
juninr c rewmembers will progress well . 

~~ ~~~II ~ those witli lilllt~ or no Fx ~cnc nc t tl arrn al_, c_ ~cc t~ ti I I 
tlmE' (7n 1hE' 'alnln' umt'ti ~rlrcfalf, cdn cfE:ate a )I'(IhICnI . >, L I 
This is ~~~hen "h~rlo eiic"ct" can rear its ugly heacl . 

Halo effect is clcscrihc~c) as the tendencv tc~ attribute 
un~ti arr~rrrlc~l skil! c~r eahertisc~ h~~sc~d on unreh~Ir~t1 crr I~ulc~c l 

, , , ,~~- - t~i l I ~nc) c~~()t llt-Ilc~ . As a rlSUif l)1 (1,31r) E t1N11, Une I 1C S trIEC ~ 

true training l~rot;rarns beinc; improperly moclific~d to acconi-
, _ . .~, `, ..-,-morlalc the experienccd alrnals . /unior trainint, ulttccrs 

just learning how 10 le~rch the basic sti~llahus clo not 

Les navigants clEbutant~ qui en sc~rn ~i IPUr premiere 
aftectation n~~ posent pas de ;;rands prohlemes . Ils 
ont suivi dc~s prot;rammcs d'instruction qui c~nt fail 
Ieurs preuves et, pourvu clue nou5 cli5posions cle 
ressources suffisantes en matiere cl'in5iruciion, 
ik clevraic~ni pro,r;rc~5~er nornralernent . 

Les personnes clui arrivcnt avec une certaint~ 
experience, et nnt~rmn~ent cel le~ ctui n'ont yue I~eu 
ou pas d'heures cle vnl sur les al~pareils cle leur 
nouvelle unite, peuvc~nt I~oser des prol~lemes car 
c'est I~~ cluc le reclr~utahle aef(et cle halo>> risque 
de tairc son apl~,~riticrn . 

Par eflel de haln, on entencl l,~ tenclancc~ a ,~ttrihuer 
,a qtrelqu'un unc hal>ilctc~ otr un savinr-tr~irP crxa,c;~re 
ba~e ~ur unc ctE~cricncc~ nnn t~f~rtinc~ntc~ nti trot~ 
lointainc. A c~~usr de cc~i c~tit~t clt~ h,~lo, il arrive que 
I'on modiric~ ,~ tcrrt cles I~rc~,r;r,~mnie~ cl'in~lrudion 
c ~rorlves ~c~ur rc~nrlrf~ Serv~ice ~r ceux cui ~rrrivent avec I I l 
rln(' cc~rt,~ine expi~rience . En gen~~ral, les instructeurs 
clt~hut,rnts clui en ~unl encure ~r apprendre comment 

enseigner un corlr~ cle ha5e n'unl IrrrS un h~~ga~;e sultisanl pour 
moclifier raclicalemen( (e rontenu cl'un ruurs ni Ix~ur en~cigner 
;~ dc~s c~lE~ves clui sorlenl de I'c~rclin,~ire . Ue~ <<relations profes-
sionnelle~ frop courtuises» entrc I'in~tructcur clchut,~nt c~t 
I'c~leve experimente pcuvent crcer un certain malai~e dans 
le t~os(e cle pilotat;e . Rien qu'il n'y aii ahsolumc~nt rien cle 
fndl ~lU nlVC'du Cle ~a Ilrl'~elldtlon dP n05 prE'CIE'UX mUyens 
cl'instrurlion, I'unitc t~tit te~nue cle s'as~urer yue les elecisions 

, 
, ti- lll t ~ 1 1n oc s "m rnc nl clu ~er_c nc I rel~~tn~_ aua moditica ir n . c c c rr e f 

, ,c; c, ; ~s se ~~ ~s cl' ~tr ic ion e eles norrl~es . ck -1im_ntt dc r~icc rn c t I 
Parn~i le~ pires situations clui risquent rle~ se produire 

pend~~n( la F'AA, mentionnons le fait clc~ st~ retrouver avec un 
~uperviseur sans aucunc~ expcrienee du r~~le ou du ma(eriel 
de I'escadron . II y a cluelclues annees, clan~ un escadron cle 

rl~rihi ( omment N~~ . 3, I~ay ~ 

normally have the hackground lo make significant syllahus 
changes or teach unusual stuclents. "Excessive professional 

� courtesy between the junior instructor ancl experienced 
StUClel1t Can IE'acl t() an UnSatP C()ckplt enVIfUnI7lent . ~VhIIE' 

t{iere is afxolu(ely nothing wrong with preserving valuable 
, training resources, the unit has to ensure the sy Ilahus 

. ~ , . modification deu_tons are bemg maclc hy experienccd 
lrainin ~~stanclards slalf . 

()ne of Ihe cleaclliesl cornf~inalions fh~rt can appear 
during APS is a supervisor withc~ut any experience on 
the sc uadron's role or its ec ui ~ment . A few ~ears a o a I I I ~ g -
scluaclron o( 4Z aircrew hacl ils only 3 senior officers with 
no experience on the airplane, Iust how tliuch credibility 
tlo ~ou think thc senior o(ficcr5 as first officers had makin ~ y t, 
operational I)olicy tor aircratt commanders? Aclually with 
tht~ right attitucles and good advicc it clid not turn out 
loo hadly . 

~A~hen sin~ullaneously learning ne~ti~ supervisory cluties 
and a new airplane, one of the two will suffer . In trying 
to eluickly clevelol~ experience ancl upgrade to aircratt/ 
crew comrl~ancler slalu~, senior of(icc~rs r7~ay c~ntl u ~ coni- ! 
m~~ndet~ring trips that woulcl normally havc I)ecn used to 
lrain lhe junior aircrew . Tlic~ uni( niu51 en5urt~ ~~pl~rc~priatc 
prioritics are estahlished ancl maintainecl . 

A possible solution is to use suhordinates as acting 
section hc~acls while the incoming supervisor learns his 
new~ equiprr~ent . Lxperiencecl junior olficers ran make 
vcry capable supervisors . Thc~ knowledge gainecl will 
also he very valuahlt~ ttr the ruture senior officers . 

The stressors ofi the activc~ posting sc~ason normally wear 
oft within (he first six monlhs . ~urinl; lhis inilial periocl, 
I~roper Ic~aclership is imperativc tc~ ensure that training 
and other cluties are l~,rl~rncecl s<ilelv ~rncl ei(eclively . 

EpiloRue 
c ~~ntinuE~rl frum 1~,~,~;c~ -~ 

, ~5 .~ , . . , 5 ~ ti Allhul A S ~ m i I PE mi. -tc n5 r ~t _ nt ~ _ m ~I I rtt ~n , ~ cl c c < < I 
, , - � � - � -. o . _ . t C1S(l uxra(ion5 lhi~ i Iht ~ ur d ca c or (- 30 I , c c ~ A I l, y 1 

LAPFS acciclent . It is alsu clisirc~ssingly similar to a thircl 
LAF'ES acciclenl in I')~3', In WIIIC{l a C I 3() slruck lht~ 
ground following a steep apl~roach ~~ncl a late flare . 

After an extensive review of the operational value ot 
LAPFS and It$ assoclateCl rltik5, thf-' ( f11e1 ot hetenCe ~tatt 

directed that LAPCS lraining ancl operations I~~ cliscontinued . 
(t LAPES operations resume at some point in the future, 
Comn~ander Air Con~mancl hati slilrulatecl lha( clirertives 
on crew composition ancl currency are to be macle much 
more stringc~nt . 

42 navigants, aucun cles trois seuls otficiers superieurs ne 
, . connaissait I'avion . (7n peut s lnterroger sur Ie niveau cle 

, ., l ~II ~ I~S S ~f llll t ! t 1 I ttl I 1 rl lr r n ~-r c ec e c on or t c _pose ces o c er_ sc F~e c r s et p e ~ie s 
responsables cle I'elaboration des politiques operationnelles 

- , , I 5 s f3 r ~r ~n l r I r I i~ i f' i 1 m ~ ce ac x con ~i~ c a it_ c e ~o d c c ~ on_. En ir c e co pte, 
t;r~3ce ~a un hon etat d'esprit et a des conseils juclicieux, 
les chose5 ne se sont pas trop mal passees . 

Quancl il faut 5'hahituer en meme temps a de nouvelles 
ionction5 cle ~ul~ervision et ~r un nouvel avion, I'une de ces 
cleux uhli ~aiions va se iaire au detrirnent de I'autre . A vouloir 6 
aa uerir ra ~iclement I'ex E~rience ~our ~asser ~i la (onclion i I p I I 
de comnlanclan( de l~ord, les olliciers su erieurs risc uenl . p . .l d'en arnver ~~ requisitionner cles appareils qui auraient 
normalement clu servir ~~ instruire les navigants dehutants . 
L"unite doit s'assurer cle la mise en place et du respect de 
lignes dc concluite appropriccs . 

Unf' solulion envisaKeal~le consiste a clernander a un 
5ul)UrClUnne cl'd~;lr a (Itre Cle C11et Interlnlalre l)enClant C{Ue le 

nouveau superviseur apprencl a connaitre le nouveau materiel 
yu'il aura ~~ utiliser, Ues officiers suhalternes cl'experience 
~euvent faire cle tres hons su ~erviseurs . De lus, Ics connais-I I p 
sances ainsi accluises Seront trcs utile~ aux ofticiers superierirs 
clu'ils dcwiendront un lour . 

Cn J;eneral, les elEamenls de (eruion inherenls ~~ la periocle 
active des ailectations disparaissenl dans les six premiers mois . 
F'endanl ceite periude initiale, un hon commanclement est 
imperatif si I't~n veut s'assurer que I'instruction et Ir_s autres 
t,ic hc~ ~'~~c uilibrcnt clanS un n1111CU alliant sc~curite et I 
t~tticacitc . 

EpiloRuc 
Suir~" c~c~ I,r t~,r,>;~~ S 

i-~n i ~ l ~ti 1i~ti~ i , 1 ~ - c a ti c ttt r c_ n _ . iun5 t~r Sant ~1pt~cl ~jr SL.CVR cor ~plcnl pour 
unc faihle ~ro ~arlion clf~~ ~ ~eraliuns de Cl :jO cel acciden( I I f 
, , , , . .~ , , , ~, ., � , ~ , ~ -cst Ic durxicmE dc c ate onc r1 sur~enu lors c) unc mission !~ 
cle ce ~enre . II est e ~alement analo ue ~~ un troisieme acciclent ~, R 
yui s'cst produit en 1 ~)ti' lcrrstlu'un C13(l a heurtc~ Ie sol aprE~s 
aV()Ir Pttf'C1ut' Un[' Cl('sCentC ahruhte f 1 un al'fOnCll farcllt, 

AU tl'rnle (1'Un E'Xdrrlen dIJpfUlon(ll CI~' I~l vaieuf Opefdtlon- 

nclle clu SLEVR et des risques inherents, le Chei cl'e(at-major 
cle I~~ ~cten~c a ordonne de cesser I'enlrainement el le~ 

, - , -, ~- -o ~c~rations cl ~n5 ~ c l r ~ ~ t " ~ ~ ti I ~ ( ~ n1dlnC' . AU Cds OU (l~ tEllf _ ~pE'ra11C n_ 

recommenceraic~nt ci~rns I'w ~nir I ~ ~ mm~n ~nt lu - ~m-~ c , c co ~ d~ c Cc 
m~rnclement aericn a ~tipulc~ qu'il faudra rendre bcaucoup 
plus strictes les dirt~cti~es sur la composition clc~s t~yuil~ages 
et Ic~ nrainlien cic~ la ct~ni ~c~tt~nce. I 

Pru~x~ ; dc ~'ol, n ~ I'1`~ ~ 11 



For Professionalism/Professionnalisme 

Ca tain Pete Mclntosh 
I )uring Ihe conduct of a stuclent ir~~ining formation 

n)issiun Capt Mclntosh, QFI 1(~ualified Flyinl; Inslruc lorl, 
cletectecl an unfamili~ir noise eni,~n~3tin,c; irom his Tulor. 
He rec ue5tecl Ihe olher ii)rmaiion tu ~ isuallv check tor I 
s3norrtFtlif~~ ,tti h~' lurnecl towarcls hase ancl commenced 
a climh tca estahlish a recover~ l;licle Irrulile . 
Durin~; this manoeuvrin~; several compressor 
st~jlls ;~ncl relights were exE~eriencecl . 
Prior to reachint; the prec~3utionary forcecl 
lanclin~; hattern Hit;h Key pnsilion, a toial 
, i' ~ a' Eli~,inE_ sE_izure occurred . C~~I~t ~'v1clnto_ h 
immecliately acljusted his flight I)rofile lo 
~~ccount tor the nc)~'`~ rero lhrusl ancl zero 
hvclr,iulic pressure situation . He clelayecl 
ihe stucleni activation o1 the emerc;c>nEy~ 
hand-I~rln~~) lanclin, gear extension becau5e 
oi lhE~ perceivecl hi,c ;her than normal rate 
ot clescent, Compouncling lhE~ 5ilualion 

, . ~r . , )I ~tias a ~, hnol crussavincl that hacl tc ~c 

Ca itaine Pete Mclntosh P 
Penclant clu'il clonnait une le~-on cle rol en iormation, 

, - r5 ' S e c c ) c ( ) ic 1 c_ tendu leca~th1clntc_hlln.truct ur l ~cl E~IIt ~i n un I 1 
- , h ' i h~ i hnrr! clc tion Tutor. II a clcmancle a I'aulrc rult nh~~ Ituel ~ 

� . . , . , 
er ~ sor ) ~ f ) ese ~t clc .s nrl ~~ i n d ~crlti I i a ) ~ r ll r ntal avionEnt_ i~to c II I 

. ,- , . . , > ~ I s out c n ~ ir~nt ~crs 13 hasf et en amor anf anl)md11C_ 11_I )IC_, t_ < < i} 

une rnontee en vuc cl'un retour ~i la I)ase 
en vol hlanc~, Pendant cette manoeuvre, 
de nombre>ux rlecrochat;es comhresseur ei 
rallumages se sonl hrocluifs . Avant cl'atteindre 
le reherc sul)erieur clu circuit cl'atterrissat;e 
lorcf', If' moteUr a S~1151 cUmlJIelefTlent . 
le c~~l~t ti1clnto5h a autisiic:)l conli~ure sun 
I)rutil cle val en lonclion d'une houssee et 
EI'une pression hydraulique cle~enues nulles . 

Lelt',4a(rch~ : studenl Lrih~tielc-'~~'e-1~ilurc' : .'Lr 
C~ .1 . BF~nd. Ri,qht'druilc': (~rrpl Atc Inrosh . 

, i i lin notilE s . Alu) ~ti'ilh lhc I,ldorecl into thc c,llclc ancl I~ r c t, I , 
~'' ' S'llefl thel'E' Wdti n() h !clrdUllC )rE'tiSllre ~lvdlldhle t0 en;,mc _c , ~ I 

, a , . , , . . . , - acti~<rtc c lthc I ihE tla ~s or s xec) bral.cs . (_ .i )t h1c lnlosl) I I I 
hrid the stuclent cnmmence en)erf;ency gear extension near 
th' I ow Kev ~o~ition obtainin ~ a ~~ear down ancl locked E . I t, ,~, 
inclicalion ju~t hrior to a successfnl lanclinc ; . 

C~ipl Mclntosh's protessional ~~ctions ~)ncl ,u)aly~is oi 
the situalion preventeel Ihe loss of ~~ valuable CF aviation 
resourEe ~~ncl I)o55ihle injury to personnel . 

Cor oral Martin La ointe p p 
Cpl I ~)I~oin(e, an AW'S technician cmploy`~~d in the 

1 _' i1MS AR() section, observecl ~r Ser~ Kin,c; laxiint; past 
3 H~r with it5 h1<rii) Prohe fully extenclecl . Although he 
h~)rl nc) knowlecit ;e ot the pre-t~~ke off conlic;ur~~tion 
re(IUlrecl (rt 1he Sed Klnl;, ( I)I Lal)olnle (leenlE'Cl 
tI11S ` ;ItrIdlIUn UnUSUaI dnCl Inlnleclldtelv n()tlllE'(I 
~'~~1(:C l~ti1is5iun Control Centrel . h1CC cont~rrlecl 
the towc'r tivho aclvitiE`cl the Aircr~~~t Captain . The 
rnain 1)rof)e was suh';ecluently retracted wilhoul 
~~nv fulther clelay or inciclE'nl . 

Allhc~ut;h ihis cc)nclition Ic'~~tE'nclecl main prol>e) 
was not exlremely crilical 1or tahe oif or landint;, 
there w,~s ~~ possihle fli,~ht cor~trol risk wilh Ihe 
prohe hE>comint; c~rr,c;hl or c'nl~in#;lecl with the sonar 

II a t~irclE' a dent~inder ~~ son eleve cle sortir 
le train ~( I'aicle cle la pomt~E` manuelle puisyu'il 
cunstalait un taux dc` clescente plus cleve 
clUe Id nOlnlalE' . Fn outre, II CleVdlt tenlr 

compte cl'un vent traversier de ~5 noeucls 
h~ur elablir se~ proiil~ de vol en planc et cl',~tterrissac;e . Par 
~iilleurs, comme le moteur i~iait arrc'tc~, il n'y~ avait I~luti cle 
l)reSSlon h~'clldull(IU(_' hf)lll' Sol'tll" If's VoletS et le5 aE'roll"IE'n5 . 

ti c~~ ~ ~ ~ )i' c' 'I 'ri r ~ ~our clen)ancler Le c ~pt ~ ~clnt_ _ h ~) attc nclr ,~u rc l r i ~te E ul I 
~l Spn el('\'f_' lle tiol'llr If' tr~71n a Ia nlcltln, et I'InCIICdl1011 ~ttrdlll 

sorti ci verrouillc~> n'etit a ) )arue c ue 'u51e av~inl I'~~llerrissa ~e fl I I 
rcu~~i . 

Le ~rolessiolrnalisme du ca ~t ,~lclnto~h c't son analyse cle I I 
la tiilualion ont hermis d'evitcr la perte cl'un avion trE~s ~iphri`Eie 
de5 f C et de~ I~les<ures aux occul~ants cle I'~ihhareil . 

Ca oral Martin la ointe p p 
I e cl~l L ~)hointe, technicien en syslemes d'armement 

,~c~ric'n ~)u I ? 
un Sea Kint ; 

,- ; - ' ' ' `, f t ) (' S 1 V l l ESCa(1rUn (le mdlntEnanCl (lE_ d_r_n_t_ c , 
circuler clevanl le han'ar 3 ~)lors c ue sa )erche 1 I 
hrincilaale etait eniicremeni tioriiE~ . hlf~me s'il 

it;norait clan~ qucll(~ c(mti~ur~~lic)n I'al~l)areil 

cleVdll se troUVCI' ,1Vdnt Ic' cleC011~)ge, IP cl)I 

Ldl)()Inte ~l c()n51(IPf(' I,l S11UdtIUn dnorrll~lle 

ei en ~~ <)visc~ <iu~sit~)1 IE~ centre cle conlrc)le 

Cle~ 1111SSIOnS . ~ e (lernler d cUn1111UnICtUe aVec 

I~l tour [~UI a entiLIIIE' dVF'rll le Eon1111dnCl~lnt 

cle hord . L~j perche principale a ete rentree, 

5~jns ~+utre rel~~rcl ni inciclent. 

~o e c~hl it the aircraft was scheciulecl ior a hyclropl n ~ e 
i )~n" h1i55ion" . I)UE' I() {li5 c~lertrlE'S5 anCl Concern "Sonar D pl I , 

for a conclition ~'v iih which he was unfamiliar, C~)I I al)c)inte 
nl~lv have dlerteCl c~ SerI0U5 In-lllf ;hl Inclfleni or dCCIClent, 

~l 

~1i~mc~ si cette conclition Iherche sorliei n'etait 
pas c~xtremement criticlue pour le clecollat;e cru 

I'atterristiat;e, la I~erche aur~3it tout niNn)e uu tie prendre clans 
le c~~hle dc I'hycirol)hone du son~ir au cour~ d'une mission 
d'f~corlte au sc)nar . La t ik ;ilance du cpl Lapointe et sa recon-
11,3155ancE' (1'Urle tillu~ltlon InhahllUE'llr? lul Ont S~lnti (loUtP 

l)erml5 Cl'eVlter Un IncIClent OU Un dC(_ IClenl ~;r~lve en VOI . 

rlihllt c ~mm~~~nt ~'u . > I'19 .~ 

For Professionalism/Professionnalisme 

Ca tain Duncan Reid - Ca tain Brad p P 
McDonald 

Durin~ pre-flight planning for a Northern Express 
Exercise to Norway, hcrth C~~hI Keicl ,3ncl CaE)I McDonalcl 
~ti`ere reviewinl; CC150 maximum take-ofi weights ancl 

, , ~c aircratt herformance in Barclufoss, on Rurntiay ~ ) . Thev l~oth 
-, _,> > hecame conccrned thai the con)I)uter t,c nExatecl Rcl.,ulatory 

Take-Off ancl Landin~ Wei ~hl ,- 
IRTOLW) charts for this airport were 
somehow in error. RE'lying on their 
previous c~xperience with the Boein: ; 
7U7 while operatin~ out of this airport 
ancl consiclerint ; Il~e hit;h terr~iin at 
the deF~arture encl of the rurnvay, they 
cluestic_)necl the 3-10,UU0 E)ouncl m~)xi-
rTturlt lake-ofi weit;hl lhat the chart 
indicated coulcl be usecL Thev xlrsuecl ! 
lhelr c()n(-err1511r11{l (he c()ntr~rclc)I" lll~)I 

hacl ~roducecl the chart ancl asked that ! 
It f~E' re1'le1vE_'(1 nl~lhln' SurE' 01)titdClE'ti , 

Ca itaine Duncan Reid et Ca itaine P p 
Brad McDonald 

PE'ndant la planification d'un vol en vue ci'un exercise 
Northern Exl)ress en Norveges, les caPt's Reicl et McDonald 
veritiaient les m~nsses au clecollat;e et les herformances 

, m~xi-males cl un CC1 i(l, <i Barclufoss, sur la hisie 29 . IIS ont 
tous les deux const~~te que le5 cliagrammes RTULW (Re~;ulatory 

Take-Off ancl Landin~ Wei~hl ; masse r~t;le-
mentaire au clecolla'e et a I'atterrissa ~e) t, 
etahlis Uour cel aeruport ~taienl erronnes . 
Leur experience sur Boein~ 707 ~a partir de 
cet aerohort et le iail que ('extremite de depart 
de la piste etait en penle montante les ont incitc 
~~ douter de la validitc de la masse m~~ximale au 
decollage cle -~4(1 UOU livres inclicluees srlr I'un des 
cliagrammes . Ils ont fait hart cle leurs inyuietudes 
a I'entreE~reneur clui a etahli le diat;ramme et 
lui ont clemancle de le verifiier toui en tenant 
cor711)tE' CleS Ohstdcle5 . L~n nOUVE'iiU Clld~;r~irllnle C,~L~t ReicL Capt ~1c~nnald 
a ete Procluit, rE>velant ainsi que le cliak;ramme 
initial ne (enait ~as con> >te cles ol~siaEles et I t 

Uue la r))~rtir;e n~aximale permise au clecollat;e n'etait que 
clc ~t3U UUI) livres . 

were iaken inlo accounL A new ch~~rf ~ti~as ~roclucecl reve~~lin ~ ! 
ih~~t obstacles had not heen incluclecl in the original 
RT()L~V ch~~ri rrncl lhal tl~e niaxin)un~ I:)erniissil)le take-oll 
weic;ht was only ~?BU,UUU pouncls . 

I he professional approach demonstratecl by both pilots 
during their pre-fli~;ht I~I<~nninl; and their resolve to v~~liclate 

, ~ ~ ,-huhlishE~cl iniorrnalion c IiminalECl ~3 putEnllally c~ltatitrophic 
flic;ht hazarcl . 

Cor oral Claude Belan er 
Cpl Belanger was taskecl to carrv out the electrical 

, ,- , hook n ) :~rocf rlurc s lor ~I C:h,rllf n E r E n ine insl~~ll~llion . li 
Whlle InS~)eEtnl}; the enl;lne area \b`here he ~~'UUlcl I)e 

workint;, he took note of two w~rshers Iocl~;E~d cleep in lhe 
throttle control area . Even ihouc;h the washers lookecl like 
part of the assemhly, iurther investigation 
rE'VedlE'(I lh,ll lhf' IbVO Watihf'rS wE'rl' I ( .)E) . 

lhe <irea whc'rE' he clisroverE~cl this 
FOD is extremelv coniinecl ancl clif~icult 
lo access . In f~ict, in orcler lo rf'n~ove lhe 
FOD, the support assembly ancl en~ine 
control box had to be clisasseml)lecl . 
Althouc;h nol s ~ecific~all' his trade, C I I 1 4~ 
Eielan er continuec) to ~ursue this anomalv I , 
rn~til his thc)rou'h ancl meiiculous invesli- 

I e ~rofessionnalisme dont ces deux ~ilutes onl tail ~revue ! I f 
pc'nclant I~~ hlanification cle leur vol et leur delerminalion 
;~ faire verifier I'information huhli~e onl ~lirnine un dant;er 
clui aurait hu clevenir calaslrophique en vol, 

Ca oral Claude Belan er 
Le chl Belant ;er devail effecluer le branchement electrique 

. , � , S l le e 1111 r > ~ I i~it 1 ir m_t I . P_nc~ ~ 1'Ir n)~l Ir 1> hjlEn rcul~El~ cc e EE cEe ~ ~,e t 
, ' ' s ` c~i' ~ i cr') 'I le~~it tr~w~iller il ,~ 'I litl~z I lumct rr_r i c ~ < qu I in_pcct< < c c c , 

, ;, > > ' ", ) ( S "f f 1 _(11 E' ( " 1 > o I c c hl n au t )nc) c) I~ 7 ~ IE lu~i~rcueccuxr nccllc_ I e I . , . , > > ., - ., 5 S 5 ) f- . E hIdIEI t tdlfl I ~ . hle ~c . i cc rc nrl Iles s m i commanc c de ~ ~ n _ 

' ' ~ ~ 's ~ ~ s ~ I ~I I i~s i I~ -oi .~tlon had le~ealed thi_ scrlou_ ~lo alE », Hac tl I_ cor c iti i ! 
, , , > > > --ti 5 `> c n in 1 I th titi ~ h r_ oul ! h~)~E e~entuall ` t,~ E r cctcctcc, E ~_ e c c 

, In E rtE f cl vil e ro f> i ~o 'e n 3 ll ~ to com ~I t l r ~ h lh Ih l11 1 ~ mE> t le~ c r ~, e e - ~ I 
S ,' - ~ , ~ i' 1 "' 1S _EILUIE ancl En ine ~o tiEr lo__ . I 

)artie de I'ensemhle cle commancle, un I 
eX~1n1Pn )Iu5 )oll55e d revele ( ll'IIS 5'dP155a1t I ( 

de corhs E~trangers . 

L'enclroit ou ces ronclellc's ont etE~ trc)uvE~es 

eSt treS eXI~;U et CIIttICIIP Cl'aCCPS . Fn tdlt, 1)OUr 
I)drvPnlr ~l re11rE'r IeS ron(IPIIPS, II d t~lIIU 

clemonter I'ensemhlc sul)t)ort et le huhitre 
cles commandes du moteur . Meme si son 
inshection Puussee et minulieuse ne taisail 
hris p~~rtie cie ses foncliuns olhcielles, le cpl 
Belant;er I'a hoursuivi jusqu'~3 ce qu'elle lui 

revele I'existence cle ce t;rave probleme . 5i cette anomalie n'avait 
pas ete clecelE;e, les rondelles auraient pu gcner les d~place-
ments cle la commande cles t;az et entrainer le blocage comhlet 
cle Ce1te Conlnldll(1C et UnC I)el~e Cle 17UISSdnCP nlOtelJr . 
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Vortex-Ring State. . . Attention . . .! 
Beware ! Anneau de Vortex 
fw Capt Daniel Gr~~tton, DAS En,ti G-~1-S 
Rotart~~-lvin~T ,~4erod mamics ancl FI i ~ht D ~namics En irreer , 1 ,~ 1 g 

At the bet;inninl; ot the vertical flight era, it was believed 
Ihal helico>lers woulcl o ~er<lle (rorrl ver ~ coniinecJ areas k k 
where vertical climbs ancJ descents of a lhousand feet 
woulcl bc common k~racticc. Going strai~ht up was not 
so clifiicult lrovided enou'h ~ower was availahle hut , I- ~ I 
il was soon cliscovered lhat goin~ strai~ht down was a lot 
more clifficult than antici atecl because of the lar e and P 
unpredictable hower changes required to maintain steady 
clescent . This is known as lhe "Vortex-Ring Stale" . 

Over Ihe pa~t ?4 year~, the Canadian Fc~rces have had 
three confirmed reports of vortex-ring relatecl incidents ancl 
onc accidcnt . Thc accident involvcd a Sca Kin); which tcll 
tiiraiy;ht to lhe );rcruncJ cluring an air show at Scheneciacly N.Y ., 
Aut;ust 19~)l, after heint; cau);ht in a vor~tex-rin~ at 35U ft 
AGL (see 1" il ;ure 1 I . The hround irrpact velocity ~tiras 
estimalc~cl at over ?OOU fi/min but fortunalelv there were 
no casualties, 

In orcler to hetter understancl the Vortex-Ring phenomenon, 
we must first clistin~;uish between cases in which flow 
t;cres ul~ ihrough a rolor ancl lhose in which lhe flow ,~;oes 
down, Fi surc ~' shows the ~li ~strcam ot a hclico ~tcr in b f ! 
various fli'ht concliiicln5 . t, 

il~i 

par le Ca~at Daniel Gratton, DAS FnK 6-~-~ 
Ingenieur en aeroclynamique et dynarnique 
de ~~ol des helico teres 

Lorsque I'helicoptere tit son apparition au milieu clu vin~tieme 
siE~cle, on cro ait ouvoir I'utiliser dans des es~aces tres Y P I 
restreints d'ou il effectuerait couramclient des ascensic~ns et 
des descentes de plusieurs milliers cle pieds . On decouvrit 
rapiclement que monter n'etail pas tres dillicile, pourvu que 
I~~ puissance sultisante soit dis~onible . La clescente sur hlace 
s'avera cependant etre beaucoup plus compliquee ~~ cause 
des variations considerables et imprevisibles de puissance, que 
Ic pilote doit cifectuer pour maintenir une descente constante . 
Ce phcnomcne est ronnu sous le non "Anneau cle Vortex" . 

Au cours cles 2~ dernieres annees, il y a eu, au sein des 
Forces Canadiennes, c~nfirnraliun de 3 incidents et un accicJent 
relies au phenon~ene cl'anneau cJe vortex . L'acciclent en 
question impliquait un Sea Kin); qui, durant un shectacle 
aerien ~~ Schenectad ~, N .Y . en aout 91, s'est trouve ris clans 
Un ~3nnedu Clc' v'ortex a 350 pieds aU (lesSUS ClU 501 et s'e5t 
ccrasc quelqucs secondes plus tard Ivoir fit;ure 11, La vitesse 
cle I"imhacl a etc evalucc ~~ F~lus clc !U0U pi/nin mais il 
n'y a eu, hcureusement, aucune ~~erte de vie . 

Pour ~lre en mesure de bien comprendre le phenornEane 
d'anneau de vortex, il est imporlant de iaire la clitierence entre 
les regimes cle vol ou la masse d'air monte ~~ travers le rotor 
et celles ou clle descend. La figure 2 representc le mouvcment 
clc la massc d'air autour cl'un h~licok~tcrc sous diffcrcntcs 
conditions cJc vol . 
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Faites part de Vos ;preoccupations . . . 
Prevenez uih accident. 
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Hover & Climb 
In hover, ~~ helicopter has no vertical velocity ; the only~ 

source o~ air motion in the vertic~31 clirection is therefore 
the main rotor \vhich gives the air an inducerl velocity~ 
clow,ivvards . During vcrtical clinih, the main rotor stil) 
~roclrlces an inclucecl velocitv which this time is added I 
to the clo\ti~nstream caused hy the upwarcl velocitv of lhe 
hcl ico )tcr . I 

Descent 
When a helicopler is in a slo\v descent, tl~e inclurecl 

velocity is now opposecl to the ul,stream causecl by the 
cJr~\vnw~~rcl velociiy c~f Ihe helicol~ter . This results in a 
sli~;ht reduction o~ airmass flo\s- through the roior \vhich 
in turn causes ~~ 1)roportional loss of rotor power . When 
the helicopler's ralc~ ol clesrenl approaches lhe rc~lor 
induced velocity, recirculation of the air starts to take 
place, associ<rlecf \vith a I<rrt;e rotcrr l~cnver loss . Uncler 
vortex-rint; conclitions, the hlade tip vortices are also 
recirculated which creates vibration ancl increases 
helicopter instabilily . 

Fli ht in the Vortex-Rin 
I~E'C~lUSt' Ul lflE' nUnUnlt(>rnl ~ln(J UnStE'dcly ( h~ll'dCIE'I'ISII( 5 

ot the flow throut;h the rotor in the vortex-rins; state, it is 
vel'V (lItrICUlt tU UI1Clel'tit~3nCl eX~1Ct1V \ti'hv ~1nCl h()b1' d 1'l)rfC'X- 

rin is i ' i ~tecl .~ncl r ~ 3inta'ned . ~5-ci c> > (I' ~f I lest > >cl nlt ~ 1 ~ I I~~ . e f I~, 1 ~ I 

\1'InCI tunnC'I C'XI)erICnCC', It IS a knObvn ta(`l thdt UnsteaCIIneS~ 

sldl"l5 dl d (IE'ti( enl ralE' ecludl Icl ,7houl ()ne-(luarler, I)E'~1k5 

at tllreC'-(luartel'S, anCl Cllsaf)I)ears ~)t ~ ~ ~~} tlnles the hovel' 

inrlucecl vc~locitv.''' 

~~,i 

1 
Hover Climb 

Vol stationnaire Montee 

F~f;~~r~~ _~ . 

i 

Vol stationnaire & montee 
Lorsqu'un hclicoptere cst en vol stationn~aire, sa vitesse 

verticale est nulle ; Ie mouvcment vertical de I'air est clonc 
uniquement cause par Ie rotor princi~~al qui donne ~i I'air 
une vitesse induirc vers le bas . Quancl I"helicoE)tere est 
en montee, son rotor principal procluit toujours une vitesse 
incluitc qui, cette fois, est aclclitionnec au mouvemcnt relatif 
de la masse d'air vers Ie bas caus~ I»r I'ascension cle 
I'h~~licoptcrc . 

Descente 
Un hf~licoE)tt~re en taihle clescenic~ verra sa vitesse induite 

Ut)t)USee .iu IIIUUVenlenL reldtll lle 13 nldsSe Cl'alr VE'r5 IE' h~lut 

enlrainant une recluction clu dehit d'air ~~ Iravers le rotor 
principal ainsi qu'une perie proportionnelle cle puissance 
de rotor . Lorsquc la vitesse de descente de I'helicoptere 
sc rat~prochc dc la vitcsse induitc du rotor, I'~~ir commcnce 
~~ recirculer ~3 travers celui-ci hrovoquant ain ;i cl'iml~ort~~ntes 
Imrtcs dc' puissance . Dans I'et~~t cl'anne~~u cle vc~rtex, les tour-
hillons de hout cle pales sont et;alcnient recircules ~~ travers 
le rc~tc~r cf' yui f~ntr~~ine des vihrations ainsi uu'une hlus 
t;rancle irnlal~ilitc~ . 

Vol ~ans un anneau de vortex 
A cause dc~s caractcristiqucs extrE~mc~mcni InstahlcS c'f 

110n-Unltol'n1eS (I(' ('<~nneau cle vorte~, il c~st ir~~s clitticile de 
C()nll)r['nClr(' CX,1C1CnlE`nt C()nlnlf'nt II sP tc)rn1P ('t SP nl<llntlent . 

I)f~ nc~mhreusc~; ~~nnec~s cl'es~ai~ c'n vcrl c~t en soutilerie ont 
flf'lllolltrE' [ uP If' )hPnUnlE'nE' (~f'l)Utf' ~i UIIL' \'ItesSe ClE' CleS(k'rlte 

E'~;Jlt' ~i ellVlron un CIU.Irt, ~1tIC'lllt Son rll~~Xlfllllnl ~l trUls-C{Udrt 

EI (II51)dr~lll ~l I II-t IUIti I~l VIle55e InCIlllle.°" 

il 
Slow Descent Vortex Ring 
Descente lente Anneau de vortex 
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Dependinc; on iis rotor size and gross w'eighl, a helic ot)t(~r 
will ly~)ic~~lly f'nter Ihe vortex-ring staie when descendint; 
at 3UU-6UU rt/min and will h~we lo c;u u ) I() 1 il)()-30Uf) ! 
1i~'min to c;('t out ot it . StayinE; in the vortex-rinc' for an ~ , ~ , y 
len,c;ih of lime is nol easv as il recluires a near ve'I~tical i)ath . 
Experience has shown that a t;lide slopf? ol al)I)roxin)at(~ly 
7U° is worse Ih~rn a Irue 90< descent . E~rin ~in t th ' _ ,f, ~, E ~ll)I)rl)df .h 

ans;le down tu 5U`J will introduce enou~;h tresh air into 
the rofUr to lvol I h ' m ,. _ ' c f t c \ rtE\ rlll~, . 

Power Settlln 
geSl(les the UnStedCIIneSS, the nl()sl unlltiudl ( 1laraclerlStlc 

()1 Ihe vort(~x-rin~ is thc hi~;h power rcquired to n1~~intfiin 
rotor lhrusl . I i~;ure 3 shows 1h(~ 1)ower and collectiv(~ I)itch 
required tor a typical hc'licolater in order lo mainlain con-
sl~3nl rolc)r lhrusl in v(~riic~rl clescf'nt . Th(~ rangc' bctwcen 
75U ancl ?3U() ft/nlin is the p(iwer settlin~ condili()n . Nut 
only cloes th(' I)ower rf'quired incrc'ase in thc' vortex-rint; 

Boundary of Bubble Bubble Grows 
Limite de la bulle La bulle en expansion 

Fi ;~;ure a. 
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De ia~-or1);E;ner<~le Ict depcndant du puitls el du lyl)e 
, ' ~' '>~~ ;' ', , de rutor clc I hf llc opt( I( ~, un hc llcol)tcrc ~nlrc'ra dans un 

anneau (le vorlex lursque ~a vitc~sse c!e dr_'sc(7nte est d'envirun 
~QO-6p0 pi/nun ; il devra aut ;mf'ntc~r sa vitcssc de descente 
usc u'~j I5Q0-3000 ~i/nlin )u I s' so c'ti 5s' . . . ' I I I I E r f'n . rilr . II l ~~_ _cz clltflulc, 
cepenclanl, de flen)eurer clans un anneau de vortex pour 
Iln(' IOnl;ue I)erlQC~e de lf'llll)5 Caf I)C)Llr Cf idlfP, ll t~lut SUI1'I'C 
une liE;ne ( uasi verticale . Plusieurs annt~es cl'e~ )(~ric'nce ant I I 
flE'nl()Iltrc' (Irl'rln an~ ;lf' Cle CleSCellle fle 7t)` eldlt f'n talt JII'E' I 
ciu'unc' fl('sc('nte' ~19U= . Lc fait de diminuer I'ant;le clf' (lescent(' 
;r i()` I)ernlettr,l(n1 cchant;c' cl',~ir sulfisanl au rulur puur 
eviler e~ue celui-ci ne turnle un anneau de vorlex .," 

. . . Stabills i n at o de uissance p 
h1i~ ~1 ~art I'instahiliif~ I ~ c lr lctf~r's ic I(' ) ~ s~ ~ l , < < < I t ~( la I lu Inu_Itce 

(le I'dnne~l(I CII' \'c)rtE'X esl le Ilaut rlll'edu (le )UISS~Incf' r('( UIS I I 
Ix)ur n)aintcnir la houssec du rolur, La lit;ure 3 nluntre la 
)rlltitiallc(' ~)Illtil ( ll(' I 1 _)05111()n clu le1'If'r (lt )a5 c()IIf'clll I I I I 

Bubble Bursts Bubble reforms 
La bulle eclate La bulle se reforme 
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state, but so does the collective pitch . This situation can 
herunie crilical wilh an unflerl)owerefl helicol)ter carry'inE; 
a heavv loc~rl on a hol d~y. Puwer Selllin~ ; hein,~ ; an unstahle 
condition it it is allow d to contin I the sink r~ e w~ I , e le, ct II 

hecome lart;e c'nough for the flow' to be entircly up throu~,h 
Ihe rotor . A1 lhis lin)e autorotalion m~lv he entered and 
recovery etfected provided there is sutficient ~lllitude . 
Recovery c~~n ~~Iso he initiated at an earliel' sta~e of power 
seltlin~; hy pulling on a lar) ;e anlounl of exress I)()wer . 
However, it the sink rate becomes too large, the excess 
i)ower rec_luired may not bc' sufficient to overcontc the 
upflrnv lhruugh lhf~ rolor ~~ncl Ihus alier lhe vortex-rin); 
statc of flow . li insuiticient power is ~~vailable for recovery by 
1)c)w~er alone, the only oth('r recovery techniciues wailablc' 
dre d C1I1'e Ollt Or aulorOtdlIUn .' ' I~dsICdlly, dnyllrlle 
~) helicol)ter catches up w'iih its own wake, the hawer 
requir('d lo rllainlain sieacl~ ili~ ;hl will su(1(lenly increase . 

Vortex-Rin Conditions 
Wind-tunnel tests usinK smokc' flow visu~)lization 

have shown just how unste~~dy the ~low is in a vorlex-
rinf; . Figure ~1 shfnvs the sc~duence of events as rcvealed 
hV lflE' S111()ke lfdllti . At IIr51, lht' r()lUr I)Un)I)S alr Inl(1 ~3 
buhhle Ihell fills up ancl bursts every sec()nd or two, 
causing lar~;e disiurhances in the tlow field . The smoke 
also revealed th~~t ihe huhhle iirst erupts from one side 
al1Cl thell c~nothE'r s() tl1at Il()t c)nll' C10e5 the r()t01' thrUSt 

vary, hul II)e rolor Ilai)s erralicall~' in pilch and roll, 
requirin,c; Promht pilui ,)ction . ' 

As we have demonstratecl, the aerodynamic hroblems 
aSSOCIateCl w'Ith IOw 51)e(_'fl hellc(11)tef ()~)E'rdtl()n5 ci)n he 

,- 'a r s dd ~n ~ 1d ur cumiur ihle I hc tact th~~t vort x-I ihe u f ~ I ~ t~ . e 
I'In' StateS dl'e ~11w~d 'S dcc0111 )anled h ' )Ower 5f'ttlln t y I y I t, 
iurlhf~r increasf~ti Ihf' cl<)n ~er levf~l ir) surh situations . t, 
Sincc current military o )crations rcc uirc hclico ~tcrs to I I I 
I11)VE'r In allll()`I anl~ Iti'In(1 CUII(1111()nS, lhf'rl' IS d (lf'lll)IlE' 

need t(Ir CF pilc)ts to bc~ tull~ ~~ware uf the vortex-ring ~~ncl 
its t)otc'ntial dangers . Situ~)tions with a hit;h risk o1 voriex-
rin); fornlation should he ~woided whenever I)ossible 
hecausc the dant;er is invisible to the eye, so . . . Reware ! 
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reyuis l)our un hf~licul)tf'r(~ t~~)ique, afin yu'il puisse maintenir 
une poussE;e cle mtor constante lors d'une (lescente ~erticale . 
La zone tiituee entre 7 ~0 et ?3Q0 l)i/min rel)resente la stahili-
sation de la puissance . On remaryue yue non seulement la 
l)ui5s~~ncf' rec{uise aut;nlente dans un anneau fle vortf'x mais 
(~galenlent le pas collectit . Un(' telle situ~ltion peut cle~'enir 
criti(lue dan~ I(~ cas d'un helicol)tf're a taihle, puissance trans-
I)urt~lnt une lourde charge I)endant une journf~(' chaude . Si on 
clemeure flans cf't E~tat cle staf-)ilisation cle la i~uissance ~)uur 
une I)eriude suftisamment lon~ue, la vitesse de clescente de 
I'helicuhtere devienclra telle due iuut c!f'l)lacement d'air ~j 
trdVE'I'S IE' rO10r S~ettE'cluera verS le flaut . ~)n ()eUt dlor5 IIIIIIE'r 
une aulorulaiion el recouvrer I'~ierunet a cundiliun fl'avoir 
suliisarrlment d'allilude . Une ~ulre r7lelhode pour recuuvrer 
I'aeronef plus l~t consiste ~~ fournir be~~ucoup de puissance 
excedentairc Cependant, si la vitesse cie descente devient 

) . . 1 - ~ " 1 ~ ' " 1 " trop ),landc', cctte I)uis sance exccclentailc peut s'~~~elr_I 
insuffisante pour contrecarrc~l' Ie dc~lllacenl(~nt cl'air vers le 
harll ~1 tr~wers Ic~ rotur . Si un 1lelicoptere ne puss~~dc~ I)as assez 
de puissanc-e I)our surtir fl'un ,~nneau cJe vortex <3 I'aide 
de sa huissance seulemE,nt, le seul moyen dishunihle (~Si 
(l'au'rllE'rlter sd VltetitiE' fle (lescf'rlle . ` En lalt a Clla( uf' lUlS h , 1 
cu'un hclicu )tE're rallra )e le sillun de sun rulor, la )uissance I l I f 
rec~uise pour nlainlenir une lrajectoire de vol conslante 
aLl~;nlE'ntf' S()Uflalnenlent . 

l'anneau de vortex 
De5 E's5~115 E'n S()uttlf'rlE UtIIlSdllt (Ie Id Iun1PP CUmnle 

moyen cie visualisatiun ont clemontr(~ ju5clu'~I cluel point les 
(If'I)Idcemf'lltti CI'~llr SUnI Illtitaf)Ie5 a I'llllerleUr (I"Un anne~)u 

cle vurlex . La lit;ure ~t illu5lre ce qui se passe clans un anneau 
de vortex lel que dE'muntre par le lunlee . Le rotor comnlence 
d'abord par pousser fle I'air dans une bulle situee sou~ le 
I'otol' . (_ette hUlle ~;ro5tilt f't eCdte d Int('I'Vd11es fl'( Ilvlroll llne 
uu deux secundes, causant ,~in~i d'cnurllles tclrhulence~ autuur 
cle' I'1lelicuptf're . La tunlc~c' ~~ e~,11c'nle~nt r(wc~lc'' yue la hull(' 
eclatait d"ahorcl cl'un c~~t(~ et ('nsuite cl(' I'autre entrainemf~nl 
cif's hattemf'nes incuh~'rent5 clc'S hales (1u rotur ohlit;eanl 
ainsi If' pilule ~l n)an(~'uvrer ral~iclc'n~enl .~' ~ 

On a cl~'nluntre (lue les pr(~hlc'mes aerodynamiclrles 

astiOClE'S dllx Ol)('r~1110n5 a h,lSSe vlf('SSf' (1'llll ht'llc()l)tf'rP 

~)f'UVE'11t etrP ()lut(')t s0u(IdInS et InC()Ilt()rtal)If'S . LP talt C~UP 

IeS annedUx flf' vOrtE!X ti(llent 10u~()Urti aCC Unll)d~;ne5 fl"Unf' 

tit~ll)IIItiiltIUn (le I)UItiSdnCe dU¢;nlente (lrarlldllf~llE'mE'nl le nIVE'au 

cle (lallt;er danti UnC lelle tilludllC)Il . PlIISfiue If'~ Ol)erdll011ti 

militaires necessiienl I'usa~e d'helicupleres dans ~)resque 
toute~ les cunditions de ven1, il esl prinlordial que les pilutes 
Cles FC solCllt Illtol'llles dU sulE't Clc's clnnedll?f Cll' V(1rteX et 

de ses dan~ers. I es situations ou Ic' risquc cle formation 
d'un anneau de voriea est c~le~'e devr~~ient etre iwit(~es autani 
clue l)ussible ~)arce clue le dant;er est invisihlf' ~~ I'oeil, alurs . . . 
-~ttention ! 
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Isolated Incident, 
No Further Action 
Required 
bt' S4~mn?4 Sk~'clral 

( )n . .~1 l all ~)~t ~3 ~ Fi 1 (~ ) 1( I , ~t _( .(. J teet and ~O(l knols with 
a , , ~~ - tull ~~fterburnE r h~3cl ~I rl ht h )n 1 1 ~ c c it,lne compressor stall . 

, , Th thl ~t I \v c t c as recluc E d tc) icllE' )ncl thc alrcraft returned 
c) h ti ~ ~' ' , t ~l c .1ti hilc taxlln , the en ine tilarr~ecl out, A tccclback ?, 
cahle flJai proviciecl the fuel control unit with 
the I~c~sitiun anc;le oi the con)I)ressor blades hacl 
broken - by no mcans an e~3rth shaltf~ring event . 
No one \ti'<ls hurt, no clamat;c was done . No 
one had cver seen ihi~ hal)pen hefore ancl for 
a lacl< oi better exl.~lanation, ii \ti'as cleciclecl that 
someone n~ust have dania~;ecl ihe cable belore 
it was in~talled . therE'iore, Ihe supplcmcntary 
rcl)c)rt concludcd "THIS IS AN ISOLATEU 
INCIULN I ANI) N(_) F~~'RTHER ACTIUN 
IS RE(1l'IRED" . 

Given the circumst~~nces, thi~ conclusion 
\vas not unrc'asonc~hle ; however, I iinEl il 
surprisin,l; ~1nEl sc)me\vhat clisturbinc ; that 
a ~reat many supplementary' 
reports have this isolatccl 
inciclt n1 hit in Ihe prevf,nt~)-
tivc n~('~ISurcs par~~r;raph . 
It clis(ur{~s n~E' hE'cause 
thcre i5 mure lo this 
I)rokl~n fecclhack 
cable sturv . ()I~ ?2 Mar 

9-F, Snowbird ~ \ti~as 

pdl't ol ~f IIInE' 1)IclnE' 

torn1dt1011 practl5lnF; 

a hit;h shuW 
routine \vhE'n il 
c_'Xl~criencccl 
ti1'rllpt()Illti 

Ot d C0111-

I)fE'SSOf Sfdll . 

F'uwer lu 
sustain tli,c ;ht 
( ()UI(I 11c)t b(' 
rf'c()verecl ,~ncl thc' 
11VU ()C( llp~lnts balle(1 

Incident isole, 
aucune autre mesure 
necessaire 
~~~rr S~lnlmy Sk~~drc~l 

Le ?Il janvicr 1 yy4, le reacieur droit d'un CF5 se trouvanl 
a 6 0(I() pieds et volant ~~ SCI~ nueucJs en postcombustion a . ; , ,- , ,- , f u )I un clcclochat,e comprcssE ur . La manette clcs ~az a etN 

ram n . ~ ' ' . e ee au ralE nti, et I a\ lon est rctuurne a sa 
base . Alurs yue I'avion circulait au sol, le 
moteur s'est eieint . Un cahle de retroacliun 
qui fournit au rec;ulatE'ur de carburant 
, ` ,, I ant;le cles aul)es clu compresseur s etail 

hrisf' - riE~n dc bien extra-
urdinairc. Pr_'rsonne n'a 
ete hlessc, ct il n'y a 
eu aucun clomma~e . 
PersunnE' n'av~~it jamais 
1'll Ce I)f0l)IE'nle dlJpdrd- 
vant et, ~~ det~)ut ci'une 
meilleurE> exhlicatic)n . 
il a ete decidt; que 

yuelqu'un avait du 
endomma~er le c~ble av~~nt 

son montat;e dans I'aviun . 
P~)r canscyucnt, le rapport 
SU171)IemPIltdIfC d COlll lll : 
«IL S'AGIT 17'UN CAS 

ISOLE, ET AUCl1NF AUl RE 
h1CSURE N'EST NE('FSSAIRF,~, 

Etant donne les circons-
tances, cE'tic conclusion 

n'e(ait has dPraisannablc ; toute(ois, 
je irolne surhrenant et duelyuc peu 

, troublant qu`un t,rancl nomhre dc rapports 
supplemen(aires fassent etat ci'un '~ incidcnt 
isole» au parac;raphe cles mesures I)rcwentives. 
Cela m'ag~lce p~uce qu'il y ~~ plus ~l cette histoire 

cle c~~hle dE' rc~troaction brise . Le ?? n)~jrs I 9~)4, 
511U11'I)Ir(1 ~ tal5alt pdrtl(' Cl'l1nE' tornldtlon ElE' 

nE'lll ~fl)I)dfell5 s'E'Xf'I"(ant allx mallE)E'll\Te~ (1'lln 

4 

spectaclc ac~ricn lorsqu'il 
~ a c~l)rouvc clcs sihnes 

uu(. lti'hile nE'ilher \vere ~ , ~ , la pulssance pour malntcnlr Ic_ vol, et les deux uccuPants 
5C'r'IOUSIy hUr~t, the dlrCraft Wa5 IOSt se 50111 e~E'cleS . /~EICUn ElE's Clel1X Il'd ete 'rIEVPIIIen( l)IE'titiE' I ~ . 
,)nll ii cliEl I)clt the ~)ircrew in a critical m~~is I'avion a et~' une ~erte iot~~le ct I'c~c ui ~a'e cle cuncluitE' I 1 I 
tiltllcltl(>Il . 

1$ 

s'est retrouve dans une siluaticm criticluc . 
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Elc clc~crncha~e 
comprc'sscur . 

II Il'c) 1)~ls f'te 

pussihle clE' ret~~hlir 

The inveslit;alion revealecl that a teedback cable had 
broken . Those of you who know your aircrafl engines realizf} 
thc F5s and the Tutors have the same en ine exce~t the I 
F ~ has two tivith a few modifications . Further research 
revealecl lhat lhE se cables which hacl never I~roken beforc 
were never ~iven a lite and after numerous years of u5e, 
were startin~ to fail in fatif;uc. About ?S"~~~ ofi the Tutor 
tleet h~~(1 cal)les with si~ns ofi deterioration so the cables 
in the entire FS ancl Tutor fleeis were suhseyuently 
replaced . 

It's unfor~tunate that the real cause was not cliscovered 
~)fter the FS incident which could have prevented the 
acciclent hut notfung cart be clone ahoul this . Wha1 is a 
hi~;F;er concern to me, as I saicl before, is that I have seen 
this isulalf~cl incicleni ternl usecl u) frec~uently . Thus, I lx~gan a 
search to fincl out how many inciclents have had this term 
in the preventative measures parat;nph . Uniortunately, 
I wa5 inlerru ~lecl h' a call Ihat informecl us that a Ch~~llen ~er f y f, 
had crashcd, Two weeks later I'm hack from the investi-
~ation ancl tryint; to iit;ure out where I was l;oint; with 
this articlc . I believe ~ wantecl to sa that we 'enerallv y ~ , 
arc verv keen to fincl the cause of accidents but not alwavs 
i15 InterE'Sle(1 In InVeSll~'allll~; InCI(lenls . WIIII ff'~;dr(1 I() IfIE' 

exam ~Ie above as well as the ~~ so-called isolatecl cases I 

~uhmiltecl in the tirst four months ot this year, there were 
probablv more questions that coulcl have been askecl 
in ordcr to fincl the causcs . 

From my trainint; ancl limited Ibut rapidly growin~) 
E'XI)E'rIE'nLe In Ir1VE'till} ;dllc)n, I ()lIE'r 11115 ~fc1VICe . Whlle 

searchint; for the cause of the inciclents, ask WF1Y -
Whv did the ~ilot for ~et his ~e~~r? Wh w~)s the fuel c~) ) . ! k ~ Y ! 
inslallec! improperly? Why did the feeclback cable tail? 
Was it hccausc a dunlmy \>,'as inv~lvcd in thc cable 
installalion? Prrll)ably nol, hul if it was IhE'n why would 
he install it improperly ancl who let him? If it was just a 
hunch that somer)ne installed ii incc)rrecll ' then ~o hack y 
to the initial question - why dicl the cahle fail? Ask why 
and whcn you can't fincl proof to support your thcories 
Ihen Ihere arE' many E~xpE'rts lhal can I>r' conlaclecl through 
thc ilit;hl safety netavork that miF;ht be ahlc to hclp . Resist 
the tem )talion tE) )ass the inciclent c)if as ~ln isol~Jlecl casE' I 
thal reyuires no fulther action . If we are really serious about 
preventint; acciclents we have to invesiit;ate inciclents 
wilh as much vi~our as ~ti'e clo with acciclents . These 
cletailed incident invcsti~;ations nlllst provide nleanint;Ful 

. 1)revcntatl\E : measures . 

L'enquete a revel~' yu'un cahle de retroaction s'f~tait rompu . 
Ceux cl'entre vous yui cunnaissent leurs muteurs d'avions sE' 
sunt rendus compte que le F5 et le Tutor ont le m~me moteur, 
saut yue le F5 en a deux, accompagnes cle quclyues moditi-
cations . Une recherche plus pr)ussee a rEwele que ces cihles, 
yui ne s"~'t~)ient jamais brise~s ~~uparavant, n'avaient jamais rE~u 
un t)otentiel et qu'apres de nomhreuses annees ils commen-
~:aient ~3 se roml)rc en fati~;ue . Environ le yuart Ele la flotte 
des Tutor avait des cahles montrant cles si~nes cle cleterioration ; 
par conseyuent, les cahles de tous les F~ et de tous les 
Tutur ont ete remt)laces . 

II est malhcurcux que la veritahle cause n'ait pas ete 
dccouverte apres I'inciclent du F5, ce qui aurait pu prevenir 
I'accident, mais il n'y a rien ~i y faire . Ce qui me preoccupc 
E'nCOrE' plUS, COnlnle 1P I'al cllt aUparaVdnt, C'est Cle V011' 
I'expressinn ~4incident isc)le~ utilisee si souvent . Vuil~) pouryuui 
je me suis mis a chercher cumhien de fois cette exhression 
revenai( clans le harat;rahhe cles rnE>sures yreventives cles 
rapports E!'inciElents . Malheureusemenl, j'ai ele inlerron)pu 
clans mes recherches par un appel lelephoniyue ylu nuus 
inlurmait qu'un Challen~;er s'et~3it ~crase, Ueux semaines 
plus tard, j'etais de retour de I'enquete et j'essayais cle savoir 
a Clllol IE' Vollldls C'n VClllf dVCC Cet artlClc . I'lllla~;lllf' cIU(' IC 
Vollldls Cllr!' C1lle n©lJS SOn1n1eS ~;('ll('ralCnl('nt tres (1C'slrf'll?~ 
(lE' trollVer la CdUSe CIeS aCCIEIE'llt5, rll~ls t)as dUSSI Intf'reSSE'S 
a dE~cc)uvrir celle des incidents . En ce yui a trait a I'exemt)le 
ci-dessus ainsi yu'aux t?,0 cas cl'inciclents sui-dis~)nt isules 
soumis au cuurs clu prenuE'r lrirneslre de ce(tE' annee, ou 
aur,~i( sans cloule Elu poser plus Ele ques(ions pour lenler 
cle lrouver les cc~uses . 

SE'I()n md tofmdtl()n E't m()n E'xpE'rIE'nCE' IImItPE' ImdlS tian5 

CE'S5e Cro155antE) [lan5 le5 E'll(~llelE'ti, VUICI ma CU11trIhlItIUn . 

UanS Id fE'ChE'fChe Ele I~) CdUSe [l'InclElE'rll5, EICmdnclon5-n0E15 

PUL1R(~U()I . Pourquui le pilote a-t-il oul)lie le Ir~lin d'alier-
rissat;e? Puurquoi le capuchon cle carl)uranl a-l-il ele mal 
repose? Pourquoi le cc~ble cle retroactiun s'est-il hrise? Etait-< c 
parce qu'un c~tuurdi s'est chargc clc montcr Ic c~ihle? Pruh,~blc-
nlenl pds, I11aIS CI C~etdlt IC c~ls, p[)l1ryU01 I(' I11Clntt'r~lll-II 111~11 

et yui I'a laissc' I,~ire? Si I'on ne fait cluc soup~onner yuc 
yuE'Idu'un I'~~it m~~l mc)nic~, il fallt ~~lors rE'vcnir ~~ la cluE'sfic)n 
Inltlc)If' - poUryElol If' Cahlf' S'E'st-II rUnll)U? ()E'llldn(lE'Z 

yourquoi E~1 lursyue vc)us ne Ix)urrE~z I~rc)uvE~r vos hywtheses, 
t~11teS dptJE'I dUX nUnll)fE'UX E'XIJf'ftti (lU fE'Sf'dEl (Il' Ici tiE'( UfItE' 

- cles \uls qul pourralEnt vuus alclfr . hcsls(ez a I~l lenl~ltlon 
de considE'rer I'incidenl conm)e et~~n( un cas isole ne necessic,~nt 
aucune autre mesure . Si nous sun~mes vraiment sinceres au 
Slll('t CI(' Id t)reVelltlOn CIeS dCClClellt~, ll nOlls rallt eXdllllllef 

If's InClfl('I1tS avcc toute la rit;ucur r_lue nous appliquons 
auz acciclents . Ces ~lnalyscs dei~~illc~e~ el'inciclc'nts cloiveni 
dehouchE'r sur cles mcsurcs prf'vcnti\c'~ cuncri'tcs . 
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For Professionalism/Professionnalisme 

Ca tain Cor Buer er p Y g . . , . -~ ~ ~ , , 41 {l I t co cl , I ~ r ~ I I n ut tlr Ive 'll lll~l l n trainln ln thc ,, . t ,, 1 CFB V~ ~In n I r _ ~ ~ t,~t an~,es, Capt Buc rt,er ti~~s Ixrsiliunlnl; 
, , , , . 

his hcllco ~tcr to cn ~a ~c thc tlnal tar ~et ti~ hen the hlaster I ?~ ~ L, 
Caution ,~ncl I_ow Rotor rpm warning light illuminated . 

, ,,-- . . 
Capt Buert,er Imml tll~llE ly c tlntlrmecl (ull 
throttle ancl noticecl thai the collective was 
havint; no eliect ,~s Ihe Kiowa continuecl 
to clescencl . He immeclialelv initialecl ~3n 
'xt~ncl d autor t~tiv tli 1' I ~1 ~w -c t: e o ~ c t, c c c o I I ncl to 
Ihe unly If'vcl ~;rouncl, al)I)rox 15(1 ft to his 
rit ;ht fronL His ( )hser~~er atil'n)ptc'cl io jelti5on 
thc minitat ~~~ttlin~ t;un, which ~ti'as in the 
exlenclecl I)osifiun unclerneath thc' Kiowa, 
but avas unahle . As the aircrafl reachecl 
thc' level ~,round, thc F;un contactccl the 

Ca itaine Cor Buer er p Y 
AlorS yu'il ettectuait un entrainement cle lir ~'v1initat reel 

sur les cham )s cle iir dc' la BFC 1Vain~~ri ~hl le c 3 ~t er'e I #, , ~ I B u t., r . . , . . - a )U_ IfIUnnP S() I ~ ( ) ' I n iellc )ptuc pc ur uuvrir le ieu sur la dcrrnere 
' � '-- ~ , , clhlc lur c uc I ~o ll 5 titi c ti~ it_ I a~crtl 1 ~ c __cn er l rlnci ~al ct cl alarme I P I 

has ret;ime rotur se~ cont ,~Ilurles . Le cdpl Buers;er s'est imm~cli~lte- 
nlent assllfE' yue la cUfTlnldll(le Cleti ~;dZ E'tdlt 
iourn~'c au maximunl el a remaryuE' yul~ 
Ie levier cle ha~ collectii n'avail p~l~ d'elfei 
I)ulSyllC' Ic hION'c~ 1011tllllldll a CJesCE'n(1rE' . 

II ~~ inlmediatcment amurce une auturul,clicm 
,~Ilongee en vcnt arriere vers le seul enciruit 
ClE' nIVP~IU Sltue d enVlron t ~O I)lecls d Sil 

cjf0lte dV~lnt . SOn OhSCrVdtCllr d tellte CIe 

lart;uer I~~ mitr~~illelltic ~'~1initat, qui etait 
Clel)IOVE'E' S0115 IP Klc)~Vl, nldls II en d etE' 

incapill)Ic . Lorsyue I'hc~licol)terc a attcint 
t;rouncl iirsl, lore Irom ils nlounls ancl Ililchecl the aircr~~~t 
tor'~C'dr(1 dIr110tit th ))III~; ()Ver, cdll5llli; B cll(~~;c)rv chlrl1iltie . fl , 
( :al~l Bucr~er miln<l~ccl to kecp the ~~ircr~~ft upri~ht until 
it sfopped . 

, Capf Buerc;er s cool ~)rufession~~lisn~, situational awarcness 
ancl skiliul aircratt hancllint ; were instrumental in ~revc~ntint ; I , 
the cle~truc tion ut hi~ ;lircraft ancl'or ~ossiblc crc~~~ in'urics . I I 

Cor oral Gar Clor p Y Y 
, ~, - , S " S C () h () I I ' lv l tl I ( C ~ _ or ~ . u c h . )lln ~Z h ~clraulic sn lt un I y t, ~ ~ ,, . . , ~ , , ~3 Tutor ~~ ht n he cletf c IE c I ,l worn rl Icl II h`c aulic Iln 

,-, ~ ~, - in a ~cr~ clir'ficult-to-IocGitc ~~rc~~ . Hie wear was r,~u~l'cl 
, , ; hy thl h~clralllic Ilnc rubblnt, a,t,ainst an 

aileron control rocl, hul only whf'n Ihe,lccess 
IJdneIS bti'CfC' CI(15CC1, ()nCe t17C~ I'C'ls()Il dnCl 

nlcthorl oi ruhllint; wa5 re~llirecl, (:I~I (_:Inrv 
, . . _ t , ~~ ! recot,nizecl that thc luutlnc, ancl lle_It,n ~~a . 

tv ~ic~ll ior all Tutc~r ~>ircr,lft . Hc inforn~ed I 
his supervisor oi his suspicion ancl receivecl 
permisslon io pcrtorm an intormal inspcction 
on other Tu1or'S . Hi~ rese<trch re~uliecl in 

I'aire cle niveau, 
ci a ete arrachee 

la mitraillc~use a tuuche le sol en premier 
de ses suhporls, I'helico ~t~'re ,~ c~tc~ ~rujc'te I I 

vcrs I'avant et a presque capole~, el il a sul~i cles dommat;es 
de catcgoric B. Le cal~t Buert;er il reussi ~~ t;arder I'hE~licuptt're 
cl'~illlomb jusyu'~~ ce rlu'il ~'arrete . 

Le ~rulessiuunalisrne el le s~in'-truicl clu c~~ )t Bucr ~er, I ~ I 
sa c.onscience de lil silualiun et son hahilc'th ~i maitriser 
I'h~licohtcre nnt contribue a cwiler I~t clestruction clc ce 
clernier et dc~ hlessures, 

Caporal Gary Clory 
Le CI)I ~10N C'tteCllldll Ie Clel)~lnllili ;e cl'UnE' ~inU111~311E' le( hnlc lle I 

, clu circ rlit h ' I~ c claull_uc _ul un Fu(ur lorscu'il ~l dccuu c y l I l It Unc 
, , , ~, ., conclullc h clr~r c Ic ~ lll n Icl l _ c u cc a un enlJruil lrc . clltlici f' I I 

discoverint ; one halt of the aircrafl ins~ecied clis ~lavecl I f , 
similar svstems . C ~I Clorv's thoruu ~hncss ancl conccrn 1 
c ulminalecl in ~~ SI heint; orclered lor illl 1-uior ~lirrr~~(t . 
DurinF; thE~ cnurse o~ this inspcction, more than one halr 
Ut IhE' dlfCr~ltt b1'E'rE' 1()lllltl t() I)t' llll~E'I'Vlcedhle tOr cldnlilt;eCl 

or worn hvclraulic lines . 

Cpl Clory's display of professionalisr)~ ancl dili :;c'nce 
likcly prcvcnted a hazardous airborne hydraulic iailure 
~rc)m ucrurrin~; . 
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i~ loc~~liscr . I_'usure ~tvait ele cautii'e ~ar le I 
f ) , ~-, , rr ltc m nt dc la concluile h ~ Irl Ili I ' 1 ~c .l ylc cul lrc 

unc ti ~e clc' comnl lnclc' cl' lil ~rc c c ( Jrl, Illcll_ _EIIIEIIIeIII 

lursc uc' les )ortc's clc vitiitc ctaicnt icrnli'cs . I I .~, , ~ ; !lplcti ~t~ulr cll l uuvc'rt I,~ ri~ison du trottrnlcnt 
el lit la un clunt il se ~rucluis~lii, Ic c )I Clory 4 I I 

' - 5 e .i rtnclu ccmhtc que I achl mlnf nlcnt ct 
la conreplion elu circllil E~t~tieni tyl~iyues sur 
tou~ Ic~ Iu1or . II a inlurnle sun ~urvl'ill,~nt 

ClE'seS Snllt)(<onS et il OhtC'nll Id I)eIIllItitilUll d'ettE'Cluer llne 

inspection otficieuse sur d'~~utre~ f utor, Ses recherches lui onl 
hermis de clecuu~ rir yue I~~ moitic de~ ~wions inspectes E'l~~ient 
eyuihc~s de circuits semhl,~hles . I ~~ nlinutie et Ie suuci clu cpl 
Clury se sunt lraduits C~ar I'urclrc~ cl'effcrtuer une inshection 
~~leUllle sllr lUUti le5 TLItOf . AU CourS (~P (lE'tt(' Insl)('ctlon, On 
a cvnsl~~le que plus de la nloilif~ des avions et~~icnt hors scrvice 
a cau~e cle conduiles h~'clr~~uliyues endommac;E~e, ou usces. 

Lc' Ilruft'ssionn<llisme et I'al)hlic~~tion clu cpl Clory onl 
hroh~lhlenlE~nt emhechf~ clu'une Ilanne hyclr~~uliyue clant;ereuse 
se I~roclui~e en vol . 

r~i~hlCi)nlnta~nl \t~, 4 I`lui 

For Professionalism/Professionnalisme 

Master Cor oral Paul Deserres P 
ti1Chl Deserres wils carryin~; out a pre-flit;ht inshection 

on a Cosmo. Pari of the external check calls for lhe h-larker 
Beacon antenna wire to be checkecl for security . The 
access panel was opened and the antenna was checkecl . 
Thc~ open panel allrnvc'cl an excellenl view 
of the aileron turnbuckles, Upon closer 
in~l~ection he noticed three rivets had 
PohPed on the upl~er seclion of Ihe 
ri~ht hancl aft spar, inboarcl of the 
en~;ine nacelle . He then sumnlonecl 
Illallltellan( e I)ertiollllel 4ti'f10 COr1tICllleCl 
a one inch crack in thc L bracket ancl 
skin sehi)r~ilion alont; lhe area of the 
hohhec) rivets . 

Ca oral-Chef Paul Deserres p 
Lc cplc Dcserrcs cticctuait unc inshcction avant vol sur 

un Cosmo. L'unc clcs v~rifications extcricurcs consistait a 
s'assurer que I'antenne filaire de la radiohorne etait bien fixee . 
II a ouvcrt la porte de visite et il a verifie I'antenne . I a hortc 

de visitc ouvcrtc ~crmcttait unc vuc f 
excellente des tcncleurs d'aileron . Alors 
qu'il eftectuait un examen plus minutieux, 
il a remarque que trois rivets cle la section 
superieure du lont;eron arriere ciroit, du 
rote interieur du fuseau moteur, et~~ient 
sortis . II a alurs ~ihhel~ le hersunnel 
cl'entretlen yUl d CIeC()ll4'efl urle crlyUe 
d'un puuce dans la ierrure suppurl en L 
el une separaliun du revetenlent le li~nt; 
cle I'enclfQlt ~Jll tiC' lr4llVdlk'llt IC'S I'IVE't$ ti0rt15, 

~ti1Chl Deserres found a very serious delect in an area 
that 4vas clifficult to inspcct ancl that also is not callccl for 
in lhe )re-(li ~lil in5 ~eclion . Even when tolcl the Iocdllofl I ~ I 
ot lhc t~~ult, other personnel coulcl not detect it until it 
wils I)ointecl out. 

As a result of this discovcrv a local SI was carricd out 
on lhe Cosrno Ileel, MChI Deserres' hrofessional atlilucle 
avc~rtecl C~ hossible serious inciclent. 

Cor oral Richard ack P 
CI)I Jack, a technician ~~'ith 431 IAD) Scluiulrorl, ~~~as 

videotahint; the Snowbircl airshow hractice aphrox 3U miles 
south c~f lhc airricld whcn Snowbircl S exhcriel~ced an 
f'IlI ;InP rll~)IIUIICII()I1 . I-IE' II11r11PChatPIV fE'i111,t ;IlPCI 

fhe camera on the strickcn aircrafl until the 
successtul E~jt~ction of holh I~ilut~ . CI~I J~u k Iht~n 
clrove to Ihe c rash ~ite where he briefec) sevcral 
civili~~ns who wcrc ~llrcady therc safc~uarclint; 
lhe wreckat;c' . I Ic~ romnlc'ncecl a search for the 
crew ancl upon loc~~tint; them aclministerccl 
very ,t ;ooc! firsl .ucl . 

Fnroute to ihc ~ti'ing hospit~ll, Cl)I J~tck slolll)el 
allfl ~roviclc'cl Ihe ~l ) )ro~uhint; RCl\1P ancl militalti 1 II 
convov ihe crash ~itc locc~tion ancl st~itus 

IIltUrnl~lll()rl, antl ()hl~llne(1 r11PCllc al trE'alnlellt 

Le cl)Ic Dc'serres a clecouvert une defectuusite tres grave 
~3 un encJruit yui etait dilficile ~t inshecter et qui, en uulre, 
ne ti315d11 I)a5 ~iirtle (le I'InsIJectIUrl i3Vi3rll VUI . Menle IUrS(Ill'll 

leur a mentiunne I'endroil uu se lrouv,~ii la cletectuosite, les 
aulres lechniciens n'onl aper~u cette derniere yue lorsqu'il 
la leur a montree. 

A I~i suite de cette decuuverte, unc~ ins ~ection s eciale a I 
ete eftectueE~ sur les Cosmo cle la Ilotle . L'allilucie pror "essionnelle 
llu cplc Deserres a prevenu un possible incideni t;rave. 

Ca oral Richard ack P 
Le cpl lack, technicien au ~331' Escadrun de d~munslratiun 

aerienne, filnl~tit I'exercice des Snuwhird ~~ une lrentaine de 
millcs ~ru sucl cle I'a~'roporl lursyue le numero 5 a connu cles 

ennuis moleur, II a aussihit puintc; sa cine vers 
I'avion jusqu'~~ ce que les cleux pill ~tcs reussissent 
.l ti'E'le(fCr, LC CL)I Idlk a c'nSlllte ci)nCllllt S()Il 

vchicule vers Ie lieu clc I'~crasemcnt . Arrivc~ sur 
I)lacc, il a donne cJcs cunsit;nes ~wx civils yui 
av~~ient clej~~ I)ris cles me~ures Imur interclire 
I'acces ~i I'E~Bave . II s'est lance a la recherche 
cles hilotes, huis il leur a clunne d'excellc'nts 
I)remiers suins cli's clu'il les a relruuvE;s . 

ior the crew . He thcn cc)ntinuecl lr~~nsportinF; l)nth I~ilot~ 
io fhe hosF)Ital . 

C ~I J~uk's vidcoti~-~in~ of thc occurrcnce, his imntE'liialt' I I 
actions in serurint; the ~uciclenl sile, anc! his overall out-
standing professionalism in hancllinF; a critical situation 
resullecl in the ulccessiul invcsli~;~ttion oi Ihe arciclenl . 

Pcnclant yu'il transllort~~it Ics dcux hilc~tes vc'rs 
('h~~l)ital, le cl)I lack a arrf'tt~ le cunvui cie militaires 
et ci'at;ents cit' la GRC )our lui sit;nalc'r I'em ~I~lce I f 

cJll hf'll clE' I'PCr,jSt'lllf'nl et Illl (1()rllll'r leti (lernlerti nlc~nt 
renseit;nenlents sur LI situ~ttiun . II en a e~.tlement ~rutilE' , I 
pour clenlancler de I' .ticle meclici~le . II ~~ ensuile puursuivi 
sa ruute vers I'hc~pital . 

Le iilm l)ris l)ar le cpl I~~ck, les nle5ures immE~cliates yue 
ce clernier a prises puur hrutE~s;er IE' licu cle I'acciclent ei 
~un pruiessiunn~~li~me hors clu cummun cl~tns unc~ situaiiun 
crilique unt lacilil~ t;ranclelnenl I~l lenue cle I'enquele, 
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Accident 
Resume 
Type : CH139 Jet Ranger, C-FTHV 
Dale : 10 March 1995 
Location : Grabber Green, Southport, Manitoba 

Resume 
d'accident 
Type : CH139 ~et Ranger, C-FTHV 
Date : 10 mars 1995 
Licu : Grabber Green, Southport, Manitoha 

f?amai;e lu dtc (ail Iwurn ~rlruvr th~' rerl drrutt . '' Durrtnta,t;r' ~)u rn;i1 rlr~ qurur' ,)u-rle+,us rh~ L) t1E'che rouF;e . 

Circumstances 
This was a clearhood mutual trainint; rnission, ~h'ilh 

thc Aircr~tft Commanclc_'r ~ACI in thc ri~;ht seat and (-o-pilot 
in Ihe letl seaL Aller ~IE)I~roxint~3lely lf'n <lulorol~rlif)ns ihf' 
AC executed a level 18(1' turnint; autorotatit~n trom ?UU ft 
A( ~L . The t o- )ilol lhen took control ~~ncl )roceeclecl to I I 
exe(ute a 18(l lurnin(; autctrolalion 1ron~ helrn~' 1(1() fl 
AGL H(' contmc~nced a steep climhin~ lurn to sl't up tor 
hi~ I~rnciint ; . The A( r~311ec1 "rolor RPM i (1"'~~" al the a(rex 
of the clinth ancl thc~ capilot attemptecl an overshool . Ihf~ 

,, . ~ ,~- , ~ , ~ ~o o ~ f ~ I c l f f 0\U-hC _t l1a_ Il t -r1Ct Ir I dn lh dlfCr~ltt Illl )dCt_(I I 

Ihe t;rouncl Gvilh some for~~~ird til)eecl . It bouncecl hack 
IntO lhC' dlr dllCl Inll)dCtC'CI d'~;dlll IIl d I(-'1'('I dttItlICle . 

Circonstances 
II ti'~l~;iss,lit cl'un v)I cl'('ntrainemeni ~t vue reciproque, 

le loll1r11ar1Clalll Cle ht)r(1 C)CCUI)~lrll IE' sle~;e Clroll, C't IC' 

cct~)ilotl', le sieke ~auche . Apres environ dix aulorotalions, 
le Cl)Illn1allClalll Cle hUrtl ~l PtteC(UE' lln vlra~;e en ~)aller Cle 
18U clet;rcs en autorotation ~t 2U(1 pieds-s()I . Lf' copilol(' 
a c'rnuite Ilris les comntancles et a commenre a executer 
un viral;e cle 18() degres en ~lulorolaiion ~l moins dc' 
1 UD hiecl,-sol, II a amorcc' un virat;e serre en n~ontef~ alin 
de se I~r(~l)~lr('r a ~rllf'rrir . Au sommet clc la ntantce, le 
COmnldn(~dnt C1C' hor(1 a allrlonCe ~~ret;lrllE' r(7t()r ~U 4)oUr 

cent >, et le col~ilolc-' ,~ tentc clc remettrr. les t ;az, ntais il 
n'a )as I'eU~sl, ('I f'hf'llCll )lerf' ~l (oUChe If' sol ~1vC'C UnC' E 
CE'flalrle VI1C'SSe avant . L'fIeIICO~)tel'E' a rel)oll(II CIdnS 1('s 

airs el a cle nouvf',3u louche le sol, ~~ I'hori~ontalc' . 

22 rlight Comntent ~u 4 . I'~'-li 

( lu,t'-uh uFfhr' I,ril h'ntrtr f )rivc' 5h,tlt . ' 
F'Ltn r~rlt(trucl u' tlr' 1~~ trartstt~issian rlu rnlnr rle rlur'ue . 

Investi ation 
Ul~on entry the co-Ililot initi~~tec) a cyclic clinth ancl 

establishecl a steep ne)se-fti~;h allilucle . Al ~ll>(~roxinralely 
?I)U ft AGl , ~~s lhe airspecd (lecrcasecl throut;h 3U kts, the 
co-pilol con~mencecl ~t lell lurn usint; aclclilion~ll lett I)c'clal 
lo assist in turnint; the aircratt hack towards Grabber Greelt . 
I~PC~IUSP oi lflf' vE'll' 1()W cllrsl)f'C'(I dn(1 dttltll(1(_' ()t the all'Crdtt 
at the al:~ex of the climbinl; turn, lhe helicuhter was no 
lon~;f'r in ~r irlll state of autorotation and thc' rotor RP1v1 
hei;an lo si,r;nific~tnlly cleray . lhe AC: ativisecl lhe co-~tilot 
that lhe rolor Rf'M ~has at 7(1"~~ and lh(~ co-I>ilot ~ttielttptec) 
lo c)ver~hoot hy applyint; lull lfcroill(' ancl increasin~; 
collcctivc sintultaneouslv, 

DFS Comments 
Aulorotalions can sately perfornted irom any aliiiucle 

~~ncl ~lirsl~f'ecl Itroviclecl Ihc' I~ilol kc'eps the aircrart wilhin 
lhc' c;reen area oi ihe hf'i ~ht-veloc il ' rftarl(Iltore comntonl ' } 
rf If'17t'(1 t() clti th ' °Cl ' 1 1-nl lll'S II"v '" h ' 1011' lll'S )'E'(1 c c~c ~ _cl c ~.T c ~ _Ic 
conclition al 'U(1 It AGL )ul Ihf' h('lic c) ~If'r in (he unsa(e I I 
~uea of the hei~ht-velocity chart . ~titith insufficic'nt <tltitucle 
to ret;ain rolor RPM, Ihe rrew h~u) no ol~tion hul io allc'mpl 
to level thc aircraft ancl use remainin~; rotor RPM to cushion 
lhf' inil)ac t . 

It i5 essential for all aviators to kno~'v' thc'ir E>ersonal 
ancl thf:' aircraft lintitati(ms in order lo saf('ly c()mplete the 
nlltiSlon . 

En uete q 
Au clef~ul fl('~ manoeuvres, le copilot~' a amorce une 

montee ~ I'aide du rttanche cvclique el a raf~rf~ (ortement 
La > >ar il, A 'nvir n 2 t i I -5 I t r~ I ~I e c o U)pecs-o,~lo_c~ue a~lte-5e 
avail climinue a 30 noeu(Is, le col)ilote a amorcc' un vira~e 
a gauche en metlanf plus cle piecl ~t ~;,ruc he pour I~tciliter 
Ie vira e cle I'hc~lico )t<~re vers Grakaber Green . A cause I 
(fe sa vilesse tres ha5se et cle son assiette ~tu sommet du 
vira~e en ntontee, I'heliroplere n'etail ~)lus complelelttenl 
en ~tutorotation, el Ie rc~;ime du rotor a commencc ~i clintinuer 
cle ia~on inlE)ortanle . Lf~ romnlancl~~nl lle hor(I a averti le 
copilote que le rE~l ;inte du rotor f~tait ~t 70 Itour cent, el le 
collilote a tente cle remettre les t;ai en toUrnanf la E)oi~nee 
a tUIICI et ell dllf;lllellldlll le ~)as COIIeCtll sllllllllallellletll . 

Commentaires de la DSV 
Les aulorolalions peuvertl E~lre e(lecluf~es en lrlulf' 

securitc ~~ partir de n'intE~orte quelle altiluclc cl vit('sse ~t la 
concli(ion que le I~ilol(' s;,jrcl(' I'h(~lif ol~l~'rf~ tlam Ic's limitf's 
cle la lalage verte clu tahleau altitucles-vitesscs Ihahituellentent 
,r > >elf''(' =~courhe flu n~ort -) . A cause d(' I~l t~lihle vitesse !I 
de I'helicoptere ~t !UU ~)iecls sul, le vol s'est poursuivi clans 
leti IImItC's ClC' ld Illd~;e Clart~C'relltiC Clll lak)If'dll dltItIICIC's vltC'sSes . 

L'altitucle c ui aurail ~erlt~i5 au cc) ~ilnl(' cl',3u'nrl'nler If' I I I 
reginte du rotor etait insutfisante ; il ne pouvait clonc quc~ 
IPnler de mellrf' I'h(~Iic optE'rl' en I~alier el tl'ulilisf'r le rec;ime 

, 
dUC~UeI lollrlldll C'nCOrl' ~t' rOlt~r ()~llr altlOr'tlt I Inl~)alt . 

II est essentiel c ue tous les ~ilotes connaissent leurs I I 
linrilf's (tf'rsonnelles et celles (le I'ac-'ronef ~~tin qu'ils 
puiss('nt effecteur leur ntission en loule securil~' . 

Clasc'-u~ of thr' h'rtrrtr Kl,~dr~ ti~t . ' 
1'I~tn r,~pprct~ he du ltr~ut dr' 1,) lr,tlr~ . 
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Twin Huey Partial 
Loss of Visual 
Reference 
UN Mission Haiti 

Thc' Tw~in Hue ~ trainin ~ missicin consisted of aiclecl ili~hl ) t, t, 
Inight vision ~;oggles) comhincc) with simulatecl instrument 
(llf~flt . Al lflE' IImE' ()I lhE' InCI(lf'nl, IhE' Cfe1V hd(! ComL)IeteCl 

the instrument por~ion ot the mission anc) were clescenclint; 
aiclecl, from 50U0 feet ASL tor landin~; at Port-au-Prince 
airtx)ri . Passing thrr)u~;h ahproximatel~' 2000 teet ASL, ihe 
(>ntirc' crew's nighl vi;ion r;o~;~les, the aircrail windshi('Icl g 
ancl instruments hecame togged, The cretiv revertecl lo 
Undl(If'(I lll~;hl dn(! 1ti'F're dhle t0 nldlnt~lln vl5ual I'ett'I'C'nCe 

~~iter having clone so . ~Vithin ~~pproximai(,ly cmc~ nunule the 
lnt; dissipatecl ancl the crew continuecl to Port-au-Prince 
~lirl)orl ~ti~ilhout (urth('r inciclenl . 

ThC' CUOllng Ot the dlrCrdtt at dItItUCle ~lI1Cl thC'11 the 

suhsequ(~nl avarmint; during clescenl likel')~ proviclecl lhe 
CIfCUnlSIdnCC'5 to~ IhC' ConC1C'nsatlon tol'md11011 . Eortllndtely, 

Ilus incicl('nl io()k i)I~lcf' over w,ltf'r whert' Ih(~re was no 
threat ot r~hstacle ~olli~ion . Hacl it occurrecl over lancl, 
ihc' outcome cc)ule! h~we I~ec'n much more~ serious, 

Twin Huey perte 
partielle des references 
visuelles 
Mission de I'4NU en Haiti 

La mission d'entrainement du i~~ in Huev consistaii en un 
vol assistc iavec lunettes de vision nocturnet combinE~ a une 
simulation de ~'ol aux instruments . Au mon)ent cle I'incident, 
I'ec ui ~a ~e avait termine la ~artie instrur)ienls cle la mission 1 1 g I 
et il effectuail une clesrente assislee ~~ partir de ~ 00() pieds-
mc'r pour se poser a I'aerot~orl de Purt-au-Prince . En franchissant 
? UI_10 pieds-mer, les lunettes de vision nuclurne de tout 
I'c(luipage ainsi clue le pare-brise et les inslruments se sont 
embucs . I 'ecluipage est hasse en vol non assisle et a ete 
en mesure cle conserver une r~ference visuelle par la suite . 

, Fn n101ns (1 llne nllmJte envlron, Ia lJUee s'e51 (11~511)ee, et 
I'F'quit)age a poursuivi jusqu'~~ I'aeroport cl(~ L'urt-au-Prince 
san~ ,~utrc' incident . 

Le refroiclissemenl cle I'hf'IicuptE~re en ~Iltitucle, puis le 
r~chauffemeni qui s'en esl suivi au cours cle I<) clescente 
a I)rOhd1~~C~ment id1'orl5e Un I)hE'nomene (le (on(fenSdlIUn . 

F~('Urf'uSCment, Cet InCICIC'nt ti'C'st I)ro(lUlt au-(1e55Uti (le I'e~ill 

ou il n'v avait ~~ucun risque dc' collision avec des uhstacles, 
S'il ~'etait ~roduit ~~u-dcss(IS du sol I'issue aur,iit nl etre I , f 
hic~n t)lus tragictue . Tous les eyuit~ages ont c'tc hreffcs afin 
clu'il~ lienn('n1 cumt~tc' cle ce phc~nonicne lors cle la 
t~l~rnilic~rlion cle~ missions . 

Tt~ in Huet on apprt~<)ch ic~r lanilin,> ; irt tront nt th~~ H,)iti,rn Pre>idential Pal~)ce. ! 
T~~ in Hue~ en ~)pprrrche F)~)ur un atteri~ia,~;t~ de~,rrrt Ic' pal,)i± Prc~~idt'ntiel Hariien . 

1~ Flil;ht Commc~m ~~~ i I'Tr~ 

, 
i 
y 
: 

f 

What If? 

During a Maple Fl~rl ; exercise in the early 80's, a F10~ 
Thunderchief ~tias bein,c ; run on the m~~intt,nancf run-ul~ 
pacl . I noticecl the run-up crew hacl not chocked the aircratl . 
App~~renily they had not aF~hliecl the brakes cithcr because 
every tlnle the I)oWer WdS a(1vdnCE'(l, Ihe ~)IfUatt WOUICI 
surge fortivarcl to the full extent of the cahle ancl then 
roll back as the throttlc' was retarcled . I thouL;ht this was 
strange and prc)hal)ly clamaging to the cahle but I clicl noi 
say anything . I mic;ht add that there were a lot oi peoplf~ 
arouncl who also did not say anvthing . 

Ahout a week later, I was involvec) in conducting ~ 
post-periocli( run on a CF 10~ St~)rtighter, In Cold Lake 
there werc' iwo run-up pads ; one with no re~trirlion5 
~~n(~ iht'll lllf~ 
I)afl 1Nl 11'ere 
using . A ta~iw~y 
passecl behlncl 
this pad ancl tivc 
were requirecl lo 
post a loc)kout 
so wc' coulcl 
throttle back 
when other 
aircrafl t~~xifcl 
hchincl us . 

We hookecl 
u!) thf' <lircr)ft 
as per normal 
~)ncl firecl it ut~, 
All lo~~ powc'r 
checks were 

Que se serait-il 
passe si? 

,Au cours de I'exercice ~ti1ai~le Flag au debui des annees 
~0, un F111~ Thunclerchief etfectuait un point fixe sur I'aire 
cle point fixe .l'avais remarque que I'equipe clu poinl iixed 
n'avait has cale les roues cle I'a~7ion . Apparemment, elle n'avait 
t)~lS 5erre IeS ireln5 non hIUS ~1UISCtu'a ChaCtUe tol5 C~Ue 

, la manette des g» ctait poussee, I avion bc,)ndissait vers 
I'avant sur toute la longueur du c~ible, puis il reculait lorsque 
la t~uissance etait rccluile . I'~~i trou~c ctrange cette fa4on cle 
iaire yui endommageait hrol~ablemcnt le c~ihle, mais je n'ai 
rien clit .l'ajoute qu'il y av~iit hien des gens autour clui ne 
ciisaient rien non I)lus . 

Environ une semaine plus tard, je participais au poinl lixe 
periodi(lue d'un CF10~ Starfighter, A Colcl Lake, il y avail 
deux airc~s de point iixe : une utilisable sans restrictions et 

,~1 ( :FI[)~J conrlurfin,~; a nighf Ennverlrlan. % Ltn C'F1()~! t~)i5ant ur) essai de n)r~fc'ur I~~ rurit . 

rarri('(I otlt with- 
out inciclent ancl it w~~s mv iurn to he Ihe lookoul . I look 
ul) lxniticm ~)hout thrc'e or four fc'et in front ot the starhoard 
Wlnt; . `'~re he~;an the hi,gh I~rnv(~r c hf'c k~ . As th(-' c'ngine 
kicked Into nllnln1r1111 ~~tlerburner, lhe cable hmke! 
Believe il or nol, bul Ihat w~l~ n~y luc ky clay . Th(~ I~acl 
we ~ti~c're usinl; was the onl~ one with h~rc~up main c;ear 
cables . I he ,~ircr~rll rollf~(I rurw~rrcl al)I)roxim.)t(~ly iwo f(~et 
dn(1 sl(1')I)C'(I ~lhout (1nE' tl)Ut trUm me, I (ll(In~t eVen 11olICC' 
unlil Ih(' ('n,r;in(' ~h~as ahrut~tly shui do~~rn . I (licl nnt ~c'c~ lh(~ 
movement because there was no ~~It seclion installecl on 
thc' airc:ra~t ancl I~ny attc'ntion was focusc'cl on the tixiway. 

What dicl I clo ~~~rong? I saw somethint; that was ohviously 
InCOI're(:l ~1n(! (II(1 nUl tiay c3n1'llllng . I (h(1 n()t tfllnk JhUUI 

what ~oul I ha > >~n . As ~ -r'w w , I' I n t )I. �wh C C I t l c ( E , l ( IC IIUt I)Id C at 

mic;ht hapl~('n if. . .° ~ti'(' hacl no !)I~In . 

CC'lle Ctue nOUs 

utilisions . Une 
voie cle circul~~-
tion se trouv~it 
clerriere cette 
aire, el nous f~liorn 
tE:nus cl'attecler 
une vigie atin cle 
rcduirc le5 t ;~~z 
SI un alltl'(' avl0n 

circulait au sol 
clerrier(' nous . 

Nous 
avonsaccrochc 
I'avion comme 
cl'h,lhitucl(', ~wis 
avuns allume le 
n)oleur . Tuules 
Ies verItICclllons 

d tdIhIC' I)ul55anCe Se SC)nt Cll'rolllees san~ InClllent, et C'Ptall 

,i mon to(lr cl'etrc la vigic. le me suis placc f~ trois uu quatrc 
tJIE'CJs CIPVdnt I'dlle c1rC)Ite, C't n0u5 avon5 Con1nlenCf' lC'S 

veriiications ~) haule t~uiss,~nce . Comm(' le motcur t),~ss~~it au 
ciehut de I~l Postcunrhuslion, le cShl(' s'est roml)u . (:royez~l(' 
ou n(rn, c'f~lail n)(m jour cle chance . L'aire (IE' poinl fixe 
que nuu5 uiilisions el~lit la seule avec cles c~3hles cle relenue 
auxiliaires clu train principal, L'avion ~I roule en av~~nl sur 
('nvlron (1C'lU I)IeCls et ti'C'tit drrete a Un IIIECI C1C' mol . le n~al 

memc~ t),ns vu Ic clcl~laci~mcnt p,~rcc clu'il n'y ~ivait aucune 
section ~~rrierE' mc)nl(~(' sur I'avion, ct mon attc~ntion sc t~orlc)i1 
tiUr Id vUle (le ( IfCU~,ltlon . 

(~U'eSt-Ce t'dva15 idlt Cle nlal~ le n'al rlPn 1'U (~UI nl'avall 

s('mhlf~ manifestement anormal et je n'avai; rien clit . Jc 
n'~IVcilS t)ds t)PnSE' d C(' Ciul t)c)Ufrdli dr'rIV('r . Comnle e(tUlhe, 

nollS n'dvlOnS t)d5 CIe t)I~3n ~aU C~75 OU . . .~~ . N()US n'~31''I())ls 

rlen I)rC'vU . 

Prulx~s de vol, n 3 . I'1~1 ; 
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Typc : Labrador CH 1130-1 
Dafe: O1 Ma~ 1995 
location : Mar aretsville (Greenwood Nova Scolia s; , I 

Circurnstances 
Labraclc)r helieopter, CH1 UO-~, call si :;n Tusker ' 1, 

clE~l) ;)rte(I (_~rl~enwe)ucl <I( ~)I)I)rc)~in)~ltelv 13f)t) hullrs to 
, t-- (un(luct ~A(~ cunllnualion trainin~; in Ihe lucal area . 

fhc~ helicul~ler ha(I heen esl~3hlishc~cl in ~I 6l~ iuul huver 
(1c) l le~ll' tlle hl~;h treE'~ IIl the Inlllle(Ilate .lred) t0 hulSl 

In th(_' St()I~E's 111tE'r ~ln(1 th('n hOltit lll) the t~1'(1 Si~R techs 

tc~t;eth('r . 1 h(' Slokes 
l itlc~r h~)(I hc c'n 
suc cesslully 
reirievec) with ~~ 
~;uiclc' line att~lched, 
~~nd the f C placed 
i1 in the h~~ch c7f Ihe 

( ~3I)IIl ~IfPd . I It' \'b'~)S 

Ill the I1rOCetis Ot 

clrul>Irint; fhe Sluki's 
litter ~;lude line h,~ck 
dc)tivn to the Sr~R 
l('chs, whu w('r(' 
unclertic'ath ihe 
h(~licc)1)tf~r, wh('n 
unE' (lt thE'' enC;llle~ 

1Nds heJrcl 1c) SI)()UI 
cluwn . 

I I)(' I L c ~~Ilcd lur 
th(' pil(~l tu pull ul~ 
~l~ lhE' ,Ilf(Trlfl w~15 

clescen(lin~;, hcnvever 
hc~ ~~~~ls un,il)Ic' lu 
(Ic~ s( l . I hc I)i Inl cl icl 
man~~~;e fu muvc~ 

Ty~pe : Labrador CH1130~ 
Date : 1" mai 1995 
Lieu : Margaretsville (Greenwood), Nouvelle-Ecosse 

Circonstances 
I'hc~licol)tcre I ahradc_~r CH113i)~, dunt I'indicalil d'al)pel 

E~tait Tusker 21, a cluittc Greent~-ood vers 13h pour ef'fecluer 
une missic)n de maintien en cundition SAR dans le voisinay;e . 

L'helicoplere s'elail F~t~~hli en vul st~ltiunnaire ~I une h~)uteur 
de ()(l I~ieds i~)our se lenir au-clessus de t;r~lncls ~rr{)res d~~ns 
I~l I()Ile Inlnle(~Idle) ()Ullr reInUIIIC'r UIl hfdIlCcU(1 StOhE's, ~)llls 

deu~ techniciens 5~1R ensen)hle, Le hranc,rrd Slukes av~)ii 

l c~ll re~)r rir~n r,~r inrlr,rc I arcd . ' 1`uc drric'rc,r;ducht~ rl(~ inpi,r r . 

lurwarcl lu ~wuill lhc' S~~1R techs under lhe heli(ul~lc'r . 
I1 sIIIIGe(Illentll' S~lnh tllrUUt;11 lhC' tr('es Illttlnf; the ~;rOlln(1 

.rncl c;7usint; C c alf't;urv cianl~lk ;(` . ~111 Ihe crc'w mc~nrl)f'rs 
e~;lf'~>eCl 1v1t11 nllll()f Irl~llfles, 

Investi ation 
Inihal lielcl invesli :;ati(ni rcveal(~cl th,~t thl~ nlmiber 

hvc~ c'nt;ine h~~ll been suhjecle(I lc) evcessive he~r1 . It sv~~s 
(I(>tf~rmine(I later when the en~~ine ~~-as disrT~antle(1 th~ll the ., 
tllrl)Ine 5eclll)Il hdCl stlttf'f('(1 sPVE'fP {l('~ll (I~llllil'e nleltlll' 

~I si~~ni~ic~~nt )ortiun oi the lurl>ine I~la(les . l he reasun fur f 
the over tem ~erature cc~n(litiun w~)s not immedi~~te_'Iv I 
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I,+ li+nP r! 

ele bien renrunte 
~wec un c~~ble du 
t;uida~e, e1 le mecani-
cicn n~avi~ani I'~)vait 
ran~c ~3 I'~~rricre de 
I~~ cabinc' . II e1ai1 c'n 
tr~3in de jf ter le c;ihlf' 
r~(' ,f;lll(Id4;f' (lU I)r~lllcdr(~ 

~1lIX le[ IIIIIUE'lls ~A~, 

cfUl Se tfulll'~IIf'rlI 

sous I'heliluplt?re, 
lorsqu'un a entendu 
un des moteurs 
(li~C~l('reC . 

Le mecanirien 
lldl'll;~illt a (lenlall(le 

au I)iloie de rem(rnter 

Cdr I'helllul)t('re s'etdll 

n115 ~l (1('S(-('n(ll'f', I11~115 

IE' I)IIutE' Il'~l I) ;15 E'tE' 

en rnesur(~ cle I(' t~)ire . 

II ~l IlednIllUlns I)ll sE' 

deplacer ver~ I',IV~lnl 
pour (wiler (I'euaser 
Ics tc~chniciens, puis 

, 
I~dl)I)~)rE~l~ S't'St Plltun( l' (lan~ If'S drhreS ('t S c'st eCl'~ltie ~lll S()I . 

L'h('llcu~)ler(' <l slll)I (~('ti (10111111~1l;('s dP (~~)t('t;(11"I(' ~ . TO115 IC'ti 

n)ernl)res d'l~quif),rt;(' ont evacuE~ I'~)pl),3reil, ne suhiss~)nl 
que des hlessures If~t',i~res . 

En uete a 
Une ~renuf'r(' encluete sllr Ir` t('rrain a revele que If? n~uteur 

nun~eru cleuz .)vait elE~ sournis ~3 une ch;~leur c'~c essive . I urs 
clu clen)unlat ;e du Inot~'ur, un ~I I)ar la suite determinf~ yuf~ 
la turbine avail suhi (les clomn~a~es caust's par une ch~rl(~ur 
eSCC'tislve, Le (Illl avdlt (llt tOn(lre une I)Ulllle l)artle (les dul)C'ti . 
L,~ r,~ison de la surch~~u~te I~'ctait pas immcdiatement evidenle, 
mais d('s essais en I~~hor~~toire ont dctc~rminc (luc la c~~use 

Flit;ltt ( nininrnt Nn t I~)91 

Frnnf cdesn shr~(ti in,~; Fnrcti,)rr1 Hr~,~rl ,rnrl b'L)dr~ U,~rna,r;r . %' 
4'ut' rl',r(,)nt, mr~ntr,)nt 1r~ m,it rrt,+nt c'r h~ rlonrnr,),r;r~ ~rua 1~;)les . 

apparc'nt hul 1~3huratory tests 1,3ter determine(I that thc~ 
c~~use Gvas the inte~rn~~l railur(~ uf the Fuel Cc)nirul L1nil . 
Wilh lhe luss ut I)rnti~er in the nulY~her two ent;ine in the 
huver, the AC wr)uld h~we been unal)le lc) maini~rin a 
huver ,ill I Ihf~ Icrss ui ,rllilucle ~~'~~s inevil~rhle . 

DFS Comments 
I nss u( I~uwer in 1he l ahr~trlc)r hE'licuhl(ar is n()1 ~~ new 

phenumenon . 1 here h~we heen numerous uccurrc'ncc.'s in 
the I~ast which have ren~~linec! uncleterminecl . I-lcnvever, 
we were forlun,~lh in Ihis case io have lhe severity uf the 
accident recluced (lue tu the skilful handling uf the hmerc;f~ncy 

, ~ , , , , b~ lh( cr( ~ti~ . Nut c)nly clicl Ih( c re~ti ~~~uicl injurint, thc 
SAR techs bui we were lelt with ihe physic~~l evidence lu 
delermine the reasun iur the Ioss ul I)uwf~r . Thf' investi~;ation 
intc~ the cause of the internal FCL) failure is ongoing . 

et~~it une deiaillance interne du rE't;ulatcur de carl)urant . 
~ll tdlt (1'llne 1)E'l~e (le I)IIIsSdIICe dll nl0tellr nulller0 dell\, 
I'helicoptere ne puuvait plus demeurer en vul stationnaire, 
ei la perte d'altitud~~ c'taii in~~vitable . 

Commentaires de la DSV 
rt ~ Ic' )uiss~nce (lans un helici) ~t~~re Lahr~~dur n'est L~pe cc_I ~ 1 

)as un ~henomcn(~ n~uve~~u . II v a eu de numhreua c)s )ar ! I I 
Ie passc d~nt la c,iuse est restf'e indf'terminee . Neanmuins, 
cl~~ns ce cas-ci, nou< <)vuns f~te chanc(~u~ (ie puuvuir reduire 
I~l ,l;r~)VItP (1P I~acCl(lf'nt ~;r~1Cf' ~) Id fe3[tlUll h~ll)IIF' (~e I'E'Clllll)d :;e 

t~3cE' <l cettf' S1flIatlOn Cflll(lllE' . Nun Selllenlelll I'e(lull)at;e a-I-II 

evit(; de hlesser I('s techniciens S~1R, mais nous avuns aus~i 
I)u hreserver les preuves rnalt?rielle~ qru nous ont permis de 
delerminer la cause de la perte de puissance. L'enquE'te est 
loujours en cours en ce r~ui ~~ trait ~~ la causc (Ie' I~~ dcr~~illance 
interne du ret;ulateur de c~~rhurant . 

Ri,~hi hand c iew lookin,r; rortitiard ~hrnt ins; For(a~ard Blade [)arn,~t,~a~ . 
; 1'ur'rlrnirr re,ti,~rrlant v~n I',)t~)nt n)rmtrant lr~ rlr~ntm.),,r ,~ut 1)alr'S . 
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Epilogue 
Aircraft Accident Summar Y 
~F1~$7~9 

On ~ September 1 y~~3, CF1 tt878~3 was returnint; to lancl 
at Pcarson Intcrnational Airhort followin~ an air clishlav 
cc)ncluclE'cl in su -~ x)rl oi Ihe C,~naEli~~n Inlernalic)nal Airtihc)ti~~ II 
at Toronto. Followint; an attempted extension ot the lanclint� 
the pilot noted an unsate ge~~r down inclication and i ~~i5ual 
inspec lion con(luclecl hti- Pearson TowE'r c.onlirll~e(1 Ih~~t lh(~ 
rit;ht main lancling ~ear hacl failecl to extencl . Suhsecluent 
aftcml :~ls to lo~~'cr 
the !;E'~lf Usll)t; 

dlternate E'_\1en510n 

methcxls outlinecl 
in Ihe ch('cklist 
~tierc un ;uc( :csatul 
~Inrl the ,)ircrlil 
retlll'ne(l tU PearSUn 
Airport for I~~nding . 
FUII()\1'Int; d SIllU0l11 

touchclo~tin on the 
Ic'it m~)in I~)ncling 
t;e~~r ~~ncl the nose 
~;ear, th(' ri~ht ~~'in~; 

Epilogue 
Resume d'accident d'aeronef 
CF188789 

l_e ~ septembre 19y3, I'apparcil CF18F378~) revenait se l~ser 
~~ I'aerot)ort international Pearson ~i la suite cl'un spectacle 
aerien dans Ie cadre du Canadian International Air Show, 
~i Toronto . Apres avoir tentc de sorlir le train cl'atterrissat;e, 
Ic_' ~ilote a rcm~rc uc c ue le vo 'ant train non verrouille s'est I 1 I 
allumc. ~!n(~ in~pection visuelle par la tour de I'aeroport 
Pearson a contirnu~ ctue le trc~in d'atterrissa~,e clroit n'etait pas 
sol-ti . D('s tent~~ti~ E'S suhsequentes cle snrtir Ie train d'attc'rrisage 

~'~~s ~;enIIV Ic)werecl onto lhe runlvdy . The I)Ilol titi'as 
U111n~ Ir _d in thc misha ~ ~~ hile th ~ir nft s Istain ~ 1 dam~ 3 lc c l, e~ c< < (c ~t,e 
tc)1he ri~hl win ~ an(l ri'ht huri~onl~~l si,lhilator wfuch re5ullecl , 
In d °C" Cdte,f;orV Clama~ ;e dsSE'SSment . 

f he invesii~~~tion revealecl ih~~t the connec(in~ link oi 
the landin > >c~ar cloor u ~lock hook assemhl ' was brokcn, 1, ~c, ! ) 
A clel,lilE~cl an,IlvSi~ inlo ihe failur(' n)ocie concluclecl hv 
( ~ )v'I ~ ~f~' r--,tiv~~ 11' of~ti~l, I w ~ 1CTC_hc~ Ec lhatlh( ~Ilcrc ~ . ccc t ~ t,cE . t a_ 
~)Iso founcl that for lafer moclel aircr,ltl ~uch as CF 1 f3i37t3(), 
~tilcDonnell Dougl~~s had inrreasecl the piston size of the 
acluator- in the lanclin~; gear ul)lock mechanism. In aclclition, 
it h~)(I al5o rE'clE'tii~;nE'cl ~~ ne~',~, stront;er connc'cling link 

, , , ~~tisE mhly iu hc Incoll~olatccl wllh lhl_ mcxlltlecl I~ISton as It 
w~~s hclicvc'd ihat those I~)n(lin~; ~;e~)r clcx)r ul)Icxk nl('ch~)nisn)~ 
ulili~in,c; lhe''orit;in~il" vice thE' "redesi~;necl" connectinc; 
link~, woulcl likc~l~'tail cluc'to t~itic;uc' . Untortunatelv, this 
r('clE'~i'nE'cl cunnectin ~ link hacl nol I~e(~n in~tallc~cl in Ihe 
r ~_ ir ~ I i ~ti'is lh' f~ilur' ni this -om ~on'nt th~t iilshap a cr~tt anc t ~ . c ~ c _ c 1 ( 
xevente(1 the exlE'n~ic)n ot Ihe ri'I)I n)ain I~Inclin ~ 'ear . I ~ ;, ~, 

In response~ to thiti acciclenl, ~)n immf'cli~)te moclilicaiion to 
II)E' I~~nclin~; ~ear door uplock hook assemhly was uncler~aken 
tl) I-e )IdCe the ~Vhdker alUmlnllm ConneCtlnt; Ilnk ilSsemhIV I 
11'Ith c) nl()rE' rUhlltil 51eE'I ( ()nl x)nf'nt. In a(I(Illlon ~l 1''f'rlll( atlUn I 

' ~ ul I r ' 11() ' su ~' h ~t thE' ri)ml in ~tion of hru~;ram ~',,3_ c u c ctcc (n_ Ic i ~ ~ < 
thc' hi~h E'nerl;y I~isfon ~)ncl lhe weaker connectin~; link clicl 
nnl eai~t in the remainder of the CF 1 ~ flc'ei . 
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ticlan les autres 
methoclcs cle cnrtie 
de train l)ri~cisccs 
dans la listc' cJc 
v~'rifications n'ont 
has reussi, et I'avion 
est rf'tUUrrlE' a 
I'~INroport Pearson 
pour se puser . AprE;s 
llll lUUCherdU ~UI 
en clouceur sur le 
train ~,auche et le 
train avant, I'aile 
droitc rut dcposce 

, 
S 

(IUUCenlenl SUr I~l I)ItitP . ~E' I)IIUI(' S'en E'St tlrf' InCI('nlne, 1an(115 

CtUe I'~3~)~)~UE'll d ~lll)I (~E.'s (IUII)Ill~i!tif'S (le Cdte~;Orl(' 'tC» ,j I'~)IIP 

clruite ei ,ju sl .lhili5aleur n)()I)uhloc clroit . 

1 'c_~nclUete <l reVC'le Ctl!(' I~l hICIICtte Clu crUChet de verl'OUI IIat;C 
train h~)ut ci(' I~~ tra~)~~e clc~ train ~'c~tait hrisc~c' . Un examen 
detaillE' clu m(>cle cle def~)ill~lnce menE~ t)~)r Ic' CETQ a montrc 
CIUf' I~i (IE'Icllll~lnc(' c1Vc)It etE' CilUSE'E' ~dr (IP Icl tcltl}.',UP . (~n d 
aussi clecouvert clue I~our les al~t)areils cle muclE'I(' hlus receni, 
comme le CF I tjt37ttf3, McDunnell DUUt;las av~lit ~wt;mentt' la 
taillE' du laislon cle I'au( liunner clu mecanisrne cle verr(~uilhl> ;e 
train haul cle la tral~~~e cle train . Cn uulre, ceite sociE~le avail 
~~ussi cun~u unc nouvcllc' hicllc'tlc hlus rc5istante ti int~t;rer au 
t)islc)n mocliiic' . e )n cruit ciue Ie~ mi'canismes de verri)uillac;e 
tr<lln h~lllt EI(' I~l trdl)~)(' CI(_' Irdln (lrll lltlll5al('nt IE'ti I)II_'lll'itl's 
cl'()rit;in(' l)luti)t yuc IE's hi('lleties mo(litiees sE' rompr~~ic'nt 
1)roh,)I)IE'ment en tali~;Ele . ~ti1alhE~ureusE'nient, cette hiellc'tte 
rnu(liliE~c n'avail h~ls Eat(~ montE~e dans I'at~~)areil E'n question, 
et ('etil I~l (IetiIIII~IIICI' (le ((' CUIIII~USdlll liLll il E'nl4)eche Id 
sortie (lu train cl'allerrissat;e (1roiL 

En rE~~mn~e ~~ cet acciclent, w~e mc)di~ication imme~diate 
clu crochet cle verrouill~)t;e tr~~in haut ~~ etf~ entreE)rise pour 
renl~~ldc('r I~) I)IeIIE.'ttf' ell alUnllnIUnl m()In5 rE'slstantP I)dr Un 

CUlllt)US~iI)t I)IUS SUIICIe en aCler. EI1 ULltre, Un ~JrU~rdmme (le 

Verlll( ~111UI1 d ele enlrel)fl~ I)OUr asSUrer (lUe la CUI)1hIndISUn 

pi>ton de plus ~rande taille et hiellette plus f~~ihle ne ~e 
rE'lruuvc pa~ sur le rl_'stc dc' la ilE)tte clc CF 18 . 

rli~;lil(nrrin~r~nlNn. i, 19U5 

Bird Watchers Corner 
far-awa fluster Y 

f~l)()ec~ranCes CIeCE'I~'e anCl thls hlrcl'S dlll)eardllc:e IS 

clecel)tive indeed . Even the experienced hircl watcher 
mit;ht nol suspecl that heneath those unrufilecl fealhery 
fe~~tures is an at;itatecl mincl th~lt is hest described as - 
el ti ' -r IS his I ird to atten) ~t the sewhere .Circum .l,~ncc c )mpe . t _ ~ I 
Ir111)OSSlhle : t0 dCI11eVe d I)11V51C~l1 I)retien( E' dnEl d n1E'ntal 

absence . In this slate he lalls ready prey to error-borne 
hazarcls . Ohli~ ious and alone among his flock he whislles 
- more in hope than conviclion - a sell-cleluding ditty 
entitlecl : 

NONEEDTO FRET IHAVEN'TGOOFEDYET 
From Flight Comment, Edition 4/89 

Un drole d'oiseau 
Le serin trouble Serinus froublus ( 

II ne faut pas se fier ~~ux al~harE'nces, ce vieil ~3cla~;e 
convient iorl I)iE'n au "serin Irouhle" . Meme I'ornilhologue 
le I)Ill~ aVel'll I)e111 ne I)ds CIeVlnel' EIUE' SUlls cE' ()IUIII~I~ ;E' en 

hon orcJre se c~)che un es )ril ~~'itE~ c u'on ne ~eut c ualiiier I t, I I I 
c ue cl'un seul mot "ailleurs", En effet forcc ~ar les circons-I ~ I 
~I -'ti -' I ~' l ' 1 ~ ' ) I''t()nn 1ntE' )rU )rlete CI'etrC' tc 1CE ., c( Cl rl(t \ VOIc tIIC c E _ < I I 

i- , , , , )S(~ nl n I nt . m n ~I t a ~h sic uemenl ~rt SEnI toul en etant ( i~ c E I ! 1 ! 
, S I) S S '~I 1l n, ( 1 fr Jr . () I ldltE I D~~n_ ct ctat il t )u~cnt ~ Ictlmc c E (l c , es . 

s - ', t~,~l ' 1 cr II n c ) or 5 5 . 1 II IE I cJc's autre- on ~ec t c II c i c IE nt et . eul ac n) l , I 
fredonner ce vieux refrain, qu'il ch~~nte clans I'E~s~~~ Ir de 
se conv<~incre lui-m~me : 

POUR UOISETRACASSER ~'AIPASENCOREGAFFE Q 
Tire de Propos de vol, edition ~/89 
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Handley Page Halifax B MK 111 of 433 Squadron RCAF. 
Although the Halifax was not given the publicity of its stableMate 

the L .~lnr;aster it .vas Canada's most important romber during 

WV,I11 . This aircraft was powered by four Bristol Hercules XVl radial 

er0ir2,2s c-a :i,, :, :r?d ,at 1,615 hp . ArmarnFrt consisted of 9 Browning 

303 maclri~ie gur .~- :ii,-(r a n7ax bomb loacy of 13,000 Ibs. Normal 

loaded wt;i~;i~t wa,~r4,400 .although 65,000 lbs r,ould be authorized . 

The Haltfa~, ;s po t of the CANAVccllection donated to Air 

Co ntrt) a, 11,? by L,irry,1.Idberry . 

Ha ndley Page Ha liiax B :MK Ill du 4 _73~ E :;: dvrr~, ~ dk} ,'ARC. 

Meme si le Halifax n'a pas re(~u toc,te la couv:;rture ,- ie ~iat;que de 

son compagnon d'ecurie, le Lancaster, il s'est r6~~616 atr;? le bumbardiet 

le plus important du Canada au cours de la Seconde Guerre mondiale . 

L'avion etait propulse par quatre moteurs en etoile Bristol Hercules 

XVI, chacun d'une puissance nominale de 1615 HP. L'armernent 

comprenait 9 mitrailleuses Browning 303 et une charge maxi male 

en bombes de 13 000 Ib . La masse normal,,-,.- en charge etait de 

54 000 Ib et elle pouvait atteindre 65 000 lb . 
L'Halifax fait partie de la collection CANAV, don de Larry Milberry 

au commandement aerien . 
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