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Figure 1: Comparaison des prix du brut   
et de l’essence ordinaire                 

(moyenne nationale) 

Figure 2: Prix hebdomadaires de          
l’essence ordinaire 

Aperçu national 
Baisse de 1 cent le litre des prix de détail de 
l’essence au Canada par rapport à la semaine 
précédente 

Pour la semaine se terminant le 4 octobre 2011, le prix 
moyen au détail de l’essence au Canada a baissé pour la 
de près de 1 cent le litre pour une quatrième semaine 
consécutive.  Les prix ont atteint  leurs plus bas niveaux 
depuis le 22 mars 2011. Cela représente une 
augmentation de 17 cents par litre par rapport à la même 
période l’an dernier.  

Les prix du carburant diesel ont baissé de 1 cent, passant 
à 1,23 $ le litre, soit 20 cents de plus qu’à la même 
période l’an dernier. Les prix du mazout de chauffage 
sont restés pratiquement inchangés par rapport à la 
semaine précédente, terminant à 1,11 $ le litre, une 
augmentation de près de 20 cents par rapport à l’an 
dernier.  

La baisse des prix nationaux moyens de détail à la pompe 
reflète les prix mondiaux à la baisse du pétrole brut.  

Faits récents 

• Augmentation du budget de dépenses en capital 
2011 : Jusqu’à présent cette année, 53 producteurs ont 
indiqué leurs plans d’augmenter leurs budgets de 
dépenses en capital par rapport aux plans initiaux, 
étant donné que les prix du pétrole restent forts malgré 
une récente volatilité sur les marchés mondiaux du 
brut. En faisant état de leurs plans de dépenses à la fin 
de 2010 ou au début de cette année, les producteurs ont 
initialement fixé un budget de 51 milliards de dollars 
pour les dépenses de 2o11. À la fin de septembre, ce 
montant de dépenses a augmenté de 4 milliards de 
dollars, soit un total de 55 milliards de dollars prévus 
pour l’année. (Source : Daily Oil Bulletin, 29 septembre 
2011)  

• Chute des ventes de véhicules automobiles 
neufs : Le nombre de véhicules automobiles neufs 
vendus a reculé de 6,2 % en juillet pour s'établir à 132 
386 unités, neutralisant en partie les hausses survenues 
en juin. Les ventes de camions et de voitures 
particulières étaient toutes deux en baisse. Le 
fléchissement des ventes en Ontario a représenté la 
moitié du recul à l'échelle nationale. D'après les 
données provisoires de l'industrie, le nombre de 
véhicules automobiles neufs vendus a diminué de 1 % 
en août. (Source : Statistique Canada, Le quotidien, 
http://www.statcan.gc.ca/daily-
quotidien/110915/dq110915b-fra.htm ) 

Changement des prix des combustibles 

 Semaine du: Changement de: 
 

¢/L 
 

2011-10-04 
Semaine 

précédente 
An 

dernier 
Essence 123,4 -0,5 +17,4 
Diesel 122,7 -1,4 +19,7 
Mazout à 
chauffage 111,4 -0,1 +19,6 

  Source: RNCan 
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Pour la période se terminant le 4 octobre 2011, la 
moyenne sur quatre semaines du prix de l’essence 
ordinaire à la pompe dans les villes sélectionnées au 
Canada était de 1,25 $ le litre, une augmentation de 2 
cents le litre comparativement au prix du rapport 
précédent du 23 septembre 2011. Comparativement à la 
même période en 2010, le prix moyen à la pompe au 
Canada a augmenté de 21 cents le litre.  
 
La moyenne sur quatre semaines de la composante 
de pétrole brut (d’après le brut Edmonton Par) était de 56 
cents le litre, une baisse de 2 cents comparativement à 
deux semaines auparavant.  
 

Les composantes des taxes fédérales et provinciales 
représentaient une moyenne de 38 cents le litre, 
constituant environ 31 p. 100 du prix à la pompe. 
Comparativement à la même période l’an dernier, cela 
représente une augmentation de 2,6 cents le litre.  

Sur le plan national, les coûts et les marges du raffineur 
et du négociant sont restés pratiquement inchangés à 
30 cents le litre, une augmentation de 8 cents le litre 
par rapport à l’an dernier. 

Pour de plus amples détails sur les marges du raffineur, 
veuillez consulter le Supplément à la page 6 de ce 
bulletin. 

Le taux d’inflation grimpe à 3% au mois d’août 2011 

L'Indice des prix à la consommation (IPC) a augmenté de 3,1 % au cours de la période de 12 mois se terminant en 
août, principalement en raison des prix plus élevés de l'essence et des aliments achetés au magasin. Cette 
progression fait suite à la hausse de 2,7 % enregistrée en juillet et à celle de 3,1 % observée en juin. Sur une base 
mensuelle désaisonnalisée, les prix à la consommation ont augmenté de 0,3 % en août. Les prix de l'énergie ont 
progressé de 13,4 % au cours de la période de 12 mois se terminant en août, après avoir enregistré une hausse de 
12,9 % en juillet. Les prix de l'essence ont augmenté de 22,8 % comparativement à 23,5 % en juillet. Les prix du 
mazout et de l'électricité ont également augmenté, tandis que ceux du gaz naturel ont baissé. 
 

D'une année à l'autre, les prix de toutes les huit composantes principales de l'IPC ont augmenté en août. Les prix 
ont augmenté à un rythme plus rapide en août qu'en juillet, à l'exception de ceux des soins de santé et des soins 
personnels, des vêtements et des chaussures, ainsi que des loisirs, de la formation et de la lecture. Le coût du 
transport a augmenté de 7,0 % au cours de la période de 12 mois se terminant en août, après avoir progressé de 
6,5 % en juillet. Les consommateurs ont dû débourser davantage pour l'essence, les primes d'assurance de 
véhicule automobile et le transport aérien. 
 

Source : Le quotidien, http://www.statcan.gc.ca/daily-quotidien/110921/dq110921a-fra.htm  
 

Figure 3: Prix à la pompe de l’essence ordinaire dans certaines villes 
Moyenne de 4 semaines (du 13 septembre au 4 octobre 2011) 

Aperçu de l’essence au détail 

  Source: RNCan         * Marchés en régie 
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Les prix de gros de l’essence ont augmenté dans la plupart 
des centres canadiens et américains sélectionnés pour la 
semaine se terminant le 29 septembre 2011, 
comparativement à la semaine précédente.  
 
Dans l’ensemble, les prix de gros ont fluctué entre une 
augmentation de moins de 2 cents le litre et une 
diminution de près de 7 cents le litre. Les prix ont clôturé 
la période dans la fourchette de 74 à 85 cents le litre.  
 

Les prix de gros de l’essence dans les centres de l’Est, 
pour le Canada et les É.-U., ont varié entre une 
augmentation de moins de 1 cent le litre et une 
diminution de près de 7 cents le litre, clôturant la 
période dans la fourchette de 74 à 78 cents le litre. 
Dans les centres de l’Ouest, les prix variaient d’une 
diminution de 1 cent le litre à une augmentation de plus 
de 1 cent le litre, clôturant entre 75 et 85 cents le litre.  
 

 Prix de gros de l’essence 

Figure 4: Prix du gros de l’essence 
Prix à la rampe dans certaines villes canadiennes et américaines 

Période se terminant le 29 septembre2011 
(¢ CA/L) 

  Sources: RNCan, Bloomberg Oil Buyers Guide 
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Note : Les prix de Portland ne sont plus 
disponibles depuis le mois de juillet. Pour les 
prochains bulletins un autre centre du nord-est des 
États-Unis sera choisi pour la comparaison avec 
Halifax. 



      

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Les moyennes mobiles sur quatre semaines sont 
utilisées pour le calcul des marges du raffineur et du 
négociant pour l’essence.  
 
Les marges du raffineur continuent de baisser dans tous 
les centres sélectionnés. Cette tendance à la baisse reflète 
la diminution de la demande d’essence avec un 
approvisionnement suffisant dans le système de 
distribution. Pour la période de quatre semaines se 
terminant le 4 octobre 2011, les marges du raffineur 
étaient de 22 cents le litre, supérieures de 11 cents le litre 
par rapport au niveau de l’an dernier. 
 

 Marges du raffineur et du négociant pour l’essence 
La pression à la baisse sur les prix de gros de l’essence 
était plus importante que la baisse des prix du pétrole 
brut et a contribué à la diminution des marges du 
raffineur.  
 
Dans l’ensemble, les marges du négociant ont oscillé 
autour de 8 cents le litre. Les marges du négociant pour 
les cinq centres variaient d’un bas niveau de moins de 
7 cents le litre à un haut niveau de plus de 8 cents le 
litre.  
 

Figure 5: Marges du raffineur et du négociant pour l’essence 
(Moyenne mobile sur 4 semaines se terminant le 4 octobre 2011) 

------- Marge du raffineur    _______ Marge du négociant 

Source: RNCan 
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Aperçu du pétrole brut 
Les prix du pétrole brut baissent pour une troisième semaine consécutive 

Figure 6: Comparaison des prix du pétrole brut 
Statistical Review de BP 

 
Le numéro de juin 2011 du Statistical 
Review of World Energy de BP indique un 
fort rebond de la consommation mondiale 
d’énergie en 2010 suivant la récession 
mondiale. La croissance de la 
consommation a atteint 5,6 p. 100, le plus 
haut taux depuis 1973. Elle a fortement 
augmenté pour toutes les formes d’énergie 
et dans toutes les régions. La 
consommation totale d’énergie en 2010 a 
facilement dépassé la pointe précédant la 
récession atteinte en 2008. Tandis que la 
consommation dans les économies 
émergentes continue de croître 
rapidement, les pays de l’OCDE ont 
également connu une croissance nettement 
au-dessus de la moyenne.  
 
À l’échelle mondiale, la consommation 
d’énergie a crû plus rapidement que 
l’économie, ce qui signifie que l’intensité 
énergétique de l’activité économique a 
augmenté pour une deuxième année 
consécutive. Les données indiquent que les 
émissions mondiales de CO2 dues à la 
consommation des combustibles fossiles 
auront également fortement augmenté 
l’année dernière. 
 
Source : BP Statistical Review of World 
Energy, juin 2011, http://www.bp.com/sect
ionbodycopy.do?categoryId=7500&content
Id=7068481  

continuent d’exercer une pression à la baisse sur les prix 
du pétrole.  
 
L’écart de prix persiste entre le WTI et le Brent alors que 
la production de pétrole brut des sables bitumineux de 
l’Alberta et des États américains comme le Dakota du 
Nord a inondé le point de commerce du Midwest 
américain qui manque d’une capacité pipelinière pour la 
transporter efficacement aux raffineries de pétrole sur la 
côte du golfe. Le prix relativement élevé de Brent est 
pertinent pour les raffineurs canadiens et des 
consommateurs de l'essence, puisqu’une partie du pétrole 
acheté par les raffineurs canadiens de l’est peuvent être 
tarifée plus proche du pétrole Brent que WTI ou du 
Edmonton Par. 

Pour la semaine se terminant le 30 septembre 2011, les 
prix des trois bruts de référence ont atteint une moyenne de 
527 $/m3 à 689 $/m3. Relativement au Brent et au 
Edmonton Par, il s’agit d’une baisse de 4 $ à 24 $/m3 (3 $ 
US à 6 $ US le baril) respectivement par rapport à la 
semaine précédente. Sur une moyenne mensuelle, les 
prix des trois bruts de référence sont à un bas niveau de 
deux mois. 
 
Les prix du pétrole brut sont restés volatils pour la 
semaine se terminant le 30 septembre 2011, fluctuant 
sous les pressions de la crise de la dette de la zone euro et 
de la faiblesse de l’économie mondiale. À leur tour, les 
incertitudes économiques croissantes et la diminution 
possible de la demande provenant des produits pétroliers 
 

Changement des prix du pétrole brut 
 

Changement de 
Types de 

pétrole brut 
Semaine du 

 
2011-09-30 Semaine 

précédente An dernier 

 $CA/ 
m3 

$US/ 
baril 

$CA/ 
m3 

$US/ 
baril 

$CA/ 
m3 

$US/ 
baril 

Edmonton 
Par 541,27 83,61 -24,40 -5,62 +88,94 +13,62
WTI 527,43 81,45 -3,09 -2,25 +20,57 +3,03 

Brent 688,63 106,33 -3,96 -2,91 +170,42 +26,16
 

 Source: RNCan 
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Effet des écarts de prix du pétrole brut sur les évaluations des marges 

du raffineur pour l’essence 

À la page 4 du rapport hebdomadaire d’Info-Carburant, nous indiquons les évaluations des marges du raffineur pour 
l’essence et les marges du négociant pour l’essence. Le présent article est axé sur les marges du raffineur. 

La marge du raffineur pour l’essence est calculée comme suit : Marge = Prix de gros de l’essence (p. ex. le prix auquel 
les grossistes achètent l’essence auprès des raffineurs) – une évaluation du coût de la matière première sous forme de 
pétrole brut (p. ex. le prix du pétrole brut payé par le raffineur).   

Cette marge calculée vise à fournir une évaluation approximative de la marge associée au raffinage de pétrole brut en 
essence. Les profits du raffineur font partie de cette marge, mais les profits sont nettement inférieurs à la marge, étant 
donné que tous les coûts du raffineur – sauf les coûts du brut – (p. ex. construction et entretien de la raffinerie, 
salaires des travailleurs, impôts, etc.) doivent également être payés à même la marge du raffineur.     

De plus, il faut garder à l’esprit le fait que l’essence génère une part disproportionnée des recettes du raffineur. Les 
marges pour l’essence sont compensées par des marges beaucoup plus faibles relatives à d’autres produits comme 
l’huile lubrifiante, le diesel, le mazout lourd et l’asphalte, dont certains sont souvent vendus à un prix moindre que le 
coût du pétrole brut utilisé pour les fabriquer. Par conséquent, bien que notre calcul de la marge du raffineur soit utile 
pour suivre les tendances relatives aux marges pour l’essence et pour évaluer quelle partie du prix à la pompe revient 
au raffineur, il ne représente pas les marges globales du raffineur. 

En ce qui concerne la formule susmentionnée, l’obtention du prix de gros de l’essence est simple. Les prix de gros de 
l’essence sont recueillis par le biais d’une enquête hebdomadaire auprès d’experts-conseils, avec 47 points distincts de 
données sur les prix colligées dans 23 centres de partout au Canada. La moyenne nationale est un prix de gros moyen 
de l’essence tiré de ces données. Nous indiquons également les prix de gros à Calgary, Vancouver, Montréal, Toronto 
et Halifax à titre d’information.  

Pendant plusieurs années, les rapports d’Info-Carburant ont estimé que le coût du pétrole brut - pour tous les centres 
et pour la moyenne nationale – est égal au prix de l’Edmonton Par pour le brut. Il s’agit du prix d’une certaine qualité 
de pétrole brut (Edmonton Par) vendu à Edmonton, Alberta – la ville où l’on trouve le plus grand nombre de 
raffineries au Canada. Les prix de l’Edmonton Par suivent le prix du West Texas Intermediate (WTI) vendu à Cushing, 
Oklahoma. Ces bruts sont de qualité similaire et les deux sont transportés par pipeline et vendus dans l’Ouest du 
Canada et dans le Midwest américain. 

En ce qui concerne les raffineries dans l’Ouest du Canada et certaines raffineries en Ontario, plus de 60 p. 100 du 
pétrole brut traité sont soit du pétrole brut classique léger et non corrosif, soit du pétrole brut synthétique de haute 
qualité. Les prix de ces bruts sont étroitement liés aux prix de l’Edmonton Par et par conséquent,  l’utilisation de 
l’Edmonton Par comme approximation des coûts du raffineur pour le pétrole brut est une hypothèse valide.   

Cependant, d’autres raffineries en Ontario et toutes les raffineries au Québec et dans les provinces atlantiques 
achètent principalement des bruts importés ou provenant de la zone extracôtière de Terre-Neuve. Ces raffineries 
achètent des bruts de la mer du Nord, de la zone extracôtière de Terre-Neuve, du Moyen-Orient, des É.-U. et d’autres 
sources. Actuellement, environ 60 p. 100 du pétrole brut traité par les raffineries canadiennes est du brut domestique, 
tandis que 40 p. 100 est du pétrole importé.   

Pendant de nombreuses années, l’utilisation de l’Edmonton Par comme hypothèse du coût du pétrole brut était 
appropriée étant donné que les bruts Edmonton Par et Brent étaient négociés à des prix similaires. Par exemple, les 
deux prix moyens Edmonton Par et Brent étaient de 98 $ US le baril.   

Cependant, ces derniers mois, les prix des bruts importés par bateau comme le Brent (bruts acheminés par navire-
citerne) ont été beaucoup plus élevés que les prix de l’Edmonton Par. Comme notre analyse des prix du brut le montre 
(figure 6 d’Info-Carburant) le brut Brent est négocié à 19 $ US le baril de plus que le brut Edmonton Par et à 24 $ US 
le baril de plus que le WTI.  
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Cela signifie que pour au moins 40 p. 100 du pétrole brut traité dans les raffineries canadiennes, l’utilisation de 
l’Edmonton Par pour calculer les marges du raffineur pour l’essence, plutôt que le Brent, produira une sous-
estimation des coûts du pétrole brut et une marge du raffineur calculée qui est supérieure à la marge réelle.  

De janvier à septembre 2011, les évaluations de la marge du raffineur pour l’essence calculée dans nos rapports Info-
Carburant ont monté et sont sorties de la fourchette de 15-26 cents le litre, comparativement à la fourchette de 11-17 
cents le litre durant la même période l’an dernier. On pense que cette récente tendance à la hausse est en partie 
imputable à notre utilisation de l’Edmonton Par comme approximation des coûts du brut pour le raffineur.  

À titre d’exemple, le graphique en bas à gauche illustre le calcul des marges du raffineur utilisant les prix Brent, alors 
que le graphique en bas à droite utilise les prix de l’Edmonton Par, comme nous le faisons habituellement. De toute 
évidence, le choix du pétrole brut utilisé fait la différence dans ce calcul.   

                        

Comparaison des coûts et des marges du raffineur utilisant le brut Brent et Edmonton Par 

 

En bref, les marges du raffineur calculées dans les rapports Info-Carburant au cours des derniers mois pourraient être 
surestimées, étant donné qu’environ 40 p. 100 du pétrole brut raffiné au Canada est importé et que le prix de ce brut 
pourraient être supérieur aux prix de l’Edmonton Par. C’est particulièrement vrai en ce qui concerne les raffineries de 
Montréal et les points à l’Est. Pour des raisons semblables, la figure 3 d’Info-Carburant qui illustre les marges du 
raffineur et des coûts du pétrole brut, peuvent ne pas fournir une image exacte comparable de certains marchés. Par 
exemple, les coûts du brut Edmonton Par à Montréal et à l’est du pays peut-être sous-estimer alors que le prix réel du 
pétrole brut peut être plus près de celui du Brent. 
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