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This Service Bulletin presents Railway 
Financial Operating Statistics for July 1987, and 
Intercity Bus and Urban Transit Statistics for 
August 1987. 

Also included are data on Performance 
Measures for Specialized For-Hire Trucking 
Carriers in 1985. 

S Highlights 
• In August 1987, 19 passenger bus carriers 

earned $24.6 million, a 12.5% increase from 
July 1987. 

• A comparison of the August 1987 and 
previous year-to-date figures for 68 urban 
transit systems indicate a drop of 2.0% or 19 
million passengers. 

• Canada's seven major railways reported a 
combined net income of $15.7 million in July 
1987. Operating revenues of $632.2 million 
were up $35.5 million from the July 1986 
figure. 

• Selected performance measures on 146 single 
commodity for-hire carriers reveals that 
these firms have an operating ratio of .936; 
this compares with .956 for the total 
industry. Within this study the trucking 
firms that haul food, feed, beverages and 
tobacco were the most financially efficient in 
the transportation of goods, with an 

. 

	 operating ratio of .903. 
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financières et d'exploitation des sociétés ferroviaires 
pour juillet 1987, ainsi que les statistiques sur le 
transport interurbain de voyageurs par autobus et le 
transport urbain pour aoüt 1987. 

Ce bulletin inclut egalement des données sur les 
mesures du rendement d'entreprises specialisées de 
camionnage pour compte d'autrui en 1985. 

Faits saillants 
• En aoüt 1987, 19 entreprises de transport de 

voyageurs par autobus ont encaissé $24.6 
millions, soit une augmentation de 12.5 1% par 
rapport àjuillet 1987. 

• Suivant une comparaison des chiffres d'aoCit 
1987 et des totaux cumulatifs antérieurs 
s'appliquant a 68 systèmes de transport urbain, 
il y a eu une baisse de 2.0% ou de 19 millions de 
passagers. 

• Le bénéfice net d'ensemble déclaré par sept 
principales sociétés ferroviaires au Canada s'est 
établi a $15.7 millions en juillet 1987. Les 
recettes d'exploitation se sont élevees a $632.2 
millions, en hausse de $35.5 millions par rapport 
au riiveau enregistré enjuillet 1986. 

• Selon certaines mesures du rendement, le ratio 
d'exploitation de 146 entreprises de carnionnage 
pour compte d'autrui transportant un seul genre 
de marchandise se situe a .936 comparativement 
a .956 pour l'ensemble du secteur d'activité. 
Cette étude permet de voir que, dans le domaine 
du transport de marchandises, les sociétés qui 
véhiculent des denrées alimentaires, des 
aliments pour animaux, des boissons et du tabac 
sont les plus efficientes sur le plan financier, leur 
ratio d'exploitation étant de .903. 
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Passenger Bus (intercity and rural), 
August 1987 

Transport (interurbain et rural) de 
voyageurs par autobus, aoüt 1987 

S 
During August 1987, 19 passenger bus 

carriers transported 2.1 million fare passengers, 
up 6.0% from the previous month. Earnings from 
these carriers totalled $24.6 million, a 12.5% 
increase from July 1987. A comparison between 
August 1986 and August 1987 shows that total 
revenues derived from intercity and rural 
services experienced a marginal decrease of 1.1%. 

The summer months represent the peak 
period for intercity and rural bus transportation. 
The data show that the peak occurs in August of 
each year, which can be attributed to the fact 
that the academic school year is not in session 
and that most people take their vacations during 
the summer months. 

En aoQt 1987, le nombre de voyageurs payants 
enregistré par 19 sociétés de transport par autobus 
s'est élevé a 2.1 millions, soit une augmentation de 
6.0% par rapport au niveau affiché le mois 
précédent. Les gains de ces sociétés se sont établis a 
$24.6 millions, en hausse de 12.5% par rapport a 
juillet 1987. Comparativement a aoüt 1986, le total 
des recettes des services de transport interurbain et 
rural a accuse, en aoüt 1987, une legere baisse, soit 
1.1%. 

La saison estivale represente la période de pointe 
pour les sociétés de transport interurbam et rural de 
voyageurs par autobus. Selon les données obtenues, 
la plus grande activité est enregistrée en aofit parce 
que l'année scolaire n'est pas encore commencée et 
que Ia plupart des gens prennent leurs vacances en 
W. 

FIGURE 1 
Intercity Passenger Bus, Revenues Earned and Passengers Carried, 
January 1986 to August 1987 
Transport interurbain de voyageurs par autobus, recettes touchées et nombre 
de voyageurs, dejanvier 1986 a aoüt 1987 
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Urban Transit, August 1987 

In August 1987, 68 Canadian urban transit 
systems carried 104.3 million fare passengers, a 
decrease of 2.2% over the previous month. The 
transportation of these passengers resulted in 
operating revenues of $73.8 million a minimal 
increase of 0.3% from July 1987. 

A year-to-year comparison shows that the 
number of passengers carried in August 1987 
showed a marginal decrease of 0.7% over August 
1986. Alternatively, a comparison of the current 
and previous year-to-date figures indicate a drop 
of 2.0% or 19 million passengers. 

The data demonstrate that there is a definite 
seasonality in urban transit traffic. The summer 
months consistently show marked decreases in 
both revenues and passengers. In September this 
trend is reversed and there is a marked increase 
in the usage of the urban transit system. The 
main contributing factor to this increase is the 
commencement of the academic school year. 

Transport urbain, aoUt 1987 

En aofit 1987, le nombre de voyageurs payants 
enregistré par 68 systémes de transport urbain au 
Canada s'est élevé a 104.3 millions, soit une baisse 
(2.2%) par rapport au niveau affiché le mois 
précédent. Le transport de ces voyageurs a donné 
lieu a des recettes d'exploitation de $73.8 millions, 
soit une faible augmentation (0.3%) par rapport au 
niveau observe enjuillet 1987. 

Suivant une comparaison d'une année a l'autre, 
le nombre de voyageurs transportés en aofit 1987 a 
été legèrement inférieur (0.7%) a celui relevé en aoüt 
1986. Par ailleurs, une comparaison des chiffres 
cumulatifs actuels et des chiffres cumulatifs 
antérieurs indique une baisse de 20% ou de 19 
millions de voyageurs. 

Les données permettent de voir que le transport 
urbain a un caractère nettement saisonnier. 
Pendant les mois d'été, on observe toujours une 
baisse marquee des recettes et du nombre de 
voyageurs. Par contre, la tendance est renversée en 
septembre, l'utilisation du transport urbain 
affichant une augmentation marquee qui est 
principalement attribuable au debut de l'année 
scolaire. 

.

FIGURE 2 
Urban Transit, Revenues Earned and Passengers Carried, 
January 1986 to August 1987 
Transport urbain, recettes touchées et nombre de voyageurs, 
dejanvier 1986 a aoüt 1987 
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Railway Financial and Operating 	Statistiques financières et d'exploi- 
Statistics, July 1987 	 tation des sociétés ferroviaires, 

juillet 1987 	 S 
Canada's seven major railways reported a 

combined net operating income of $15.7 million 
in July 1987, Operating revenues of $632.2 
million were up $35.5 million from the July 1986 
figure. 

Les sept principales societes ferroviaires du 
Canada ont declare dans leur ensemble un bénéfice 
net d'exploitation de $15.7 millions en juillet 1987. 
Comparativement a juillet 1986, les recettes 
d'exploitation ont augmenté de $35.5 millions pour 
s'établir a $632.2 millions. 

	

In July 1987, revenue freight tonne- 	Enjuillet 1987, le nombre de tonnes-kilomètres 

	

kilometres increased 12.6% over July 1986. 	de marchandises payantes transportées s'est accru 

	

Freight train-kilometres registered an increase 	de 12.6% comparativement a juillet 1986. Le 

	

of 5.2% while freight car-kilometres rose by 7.4%. 	nombre de kilomètres parcourus par les trains de 
marchandises a affiché une hausse de 5.2% tandis 
que Ia progression observée pour le nombre de 
wagons-kilomètres a été de 7.4%. 

	

The July 1987 year-to-date net railway 	En ce qui concerne le bénéfice net, les chi.ffres 

	

income has shown an increase of $120.8 million 	cumulatifs au mois de juillet 1987 dépassent de 

	

over the same period last year. The total 	$120.8 millions ceux enregistrés pour Ia même 

	

operating revenues have posted an increase of 	période l'année précédente. Le total des recettes 

	

4.0% while the operating expenses have only 	d'exploitation s'est accru de 4.0% tandis que, pour la 
increased by 1.2% during the same period. 	méme période, celui des dépenses d'exploitation n'a 

progressé que de 1.2%. 

FIGURE3 
Statistical Highlights for Seven Selected Railways, July 1987, and Comparative Study for Year-to-
date 1987, 1986, 1985 and 1984 

Faits saillants statistiques de sept sociétés ferroviaires, Juillet 1987, et étude comparative des 
chiffres cumulati.fs au mois de Juliet 1987, 1986, 1985 et 1984 
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July 1985 
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July 1984 
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Railway revenues - Recettes des 
societés ferroviaires $ 632,233,038 4,491,977,006 4,320,006,461 4,336,232,607 4,298,182,878 

Railway expenses - Depenses des 
sociétés ferroviaires $ 616,572,862 4,271,274,526 4,220,105,985 4,191,998,795 3,949,071,186 

Railway net income - Benefice net 
des sociétés ferroviaires $ 15,660,176 220,702,480 99,900,476 144,233,812 349,111,692 

Tonne-kilometres, revenue freight - 
Tonnes-kilometres, marchandises 
payantestransportées 	 ,. '000 21330104 151849516 139036636 135946182 142713327 

Passe nger-kilometres, revenue - 
Voyageurs-kilometres, recettes 1000 217 075 1 078 467 1192842 1 256 861 1186341 

Freight train-kilometres - Kilometres 
parcourus par lea trains de 
marchandises 8501870 59522199 57 079 146 57088956 59383852 

Freight car-kilometres - Wagon- 
kilometre 641509687 4525629394 4303999156 4293221888 4520311987 

Passenger car-kilornetres - Voitures- 
kilometres 11 335 926 65835880 72653994 73 620 505 71 947 762 

For further information, please contact A. Pour obtenir des renseignements supplémentaires, 
MacLean(613-951-2484). prière de communiquer avec R. Forcier (613-951- 

2528). 
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Performance Mçasures for 
Specialized For-hire Trucking 
Carriers in 1985 

Objective 

The main objective of this study is to compare 
and analyse the financial performance of the for-
hire trucking carriers who specialize in the 
movement of a single commodity. The study 
intent was to determine if the performance 
measures for firms specializing in a given 
commodity vary significantly from carriers in 
other commodity specialization areas. The study 
also presents some characteristics inherent to 
single commodity carriers. 

Methodology, data quality and limitations 

The data were derived from the Motor 
Carriers of Freight and For-hire Trucking (Truck 
Origin-Destination) surveys for the 1985 
reference year. These data are generally 
presented at an aggregated level, and in 
instances where there are at least ten carriers 
transporting the same commodity, these data are 
expressed at the three digit Standard Commodity 
Classification code level (SCC). 

. 

The Motor Carriers of Freight survey, which 
measures the size, structure and economic 
performance of Canada's for-hire trucking 
industry, is restricted to those Canadian-
domiciled carriers who reported total gross 
operating revenues of $100,000 or more in 1984. 

The For-hire Trucking survey measures the 
output of the Canadian for-hire trucking 
industry by providing estimates of domestic 
intercity commodity movements. The survey 
frame is derived from the results of the Motor 
Carriers of Freight survey. The frame is the list 
of carriers with earnings of $100,000 or more 
from domestic intercity trucking. For more 
information about these surveys refer to the 
Methods, Data Quality and Limitations 
section in the Trucking in Canada publication, 
catalogue 53-222. 

The For-hire Trucking survey compiles 

• information that is commodity specific, but does 
not accommodate financial information that is 
aggregated to the company level, whereas, the 
Motor Carriers of Freight survey collects 

Mesures du rendement d'entreprises 
spécialisées de camionnage pour 
compte d'autrui en 1985 

0 bjectif 

La présente étude vise principalement a 
comparer et a analyser le rendement financier des 
entreprises de camionnage pour compte d'autrui 
spécialisées dans le transport d'un seul genre de 
ruarchandise et, plus particulièrement, a établir si Ia 
mesure du rendement vane de façon marquee 
suivant le genre de marchandise transportée. Les 
paragraphes qui suivent présentent egalement 
certaines caractéristiques relatives a des entreprises 
de camionnage transportant un seul genre de 
marchandise. 

Méthode, qualite et limites des données 

Les données publiées sont tirées de l'enquête sur 
les entrepreneurs en transport routier de 
marchandises et de l'enquete sur le camionnage 
(origine et destination) pour compte d'autrui 
effectuées pour l'année de référence 1985. En regle 
génerale, les données sont présentées de façon 
agrégée, et, dans les cas oü il y a au moins 10 
entreprises transportant le même genre de 
marchandise, elles sont exprimees au niveau du code 
a trois chiffres de Ia Classification type des produits 
(CTP). 

L'enquete sur les entrepreneurs en transport 
routier de marchandises, laquelle vise a mesurer la 
taille , Ia structure et le rendement du secteur du 
camionnage pour compte d'autrui au Canada, porte 
seulemerit sur les transporteurs établis au Canada 
qui, pour 1984, ont déclaré des recettes brutes 
d'exploitation de $100,000 ou plus. 

Grace a l'enquête sur le camionnage pour compte 
d'autrui, laquelle fournit des estimations du 
transport interurbain de marchandises au Canada, 
on peut mesurer I'activité du secteur de camionnage 
pour compte d'autrui au Canada. Tirée des résultats 
obtenus par l'enquete sur les entrepreneurs en 
transport routier de marchandises, Ia base de 
sondage consiste en une liste d'entreprises qui, au 
chapitre du camionnage interurbain au Canada, ont 
touché des gains de $100,000 ou plus. Des 
renseignements supplémentaires sur ces enquêtes 
figurent dans la publication Le camionnage au 
Canada (no  53-222 au Catalogue), a La section 
intitulée Méthode, qualite et limites des données. 

L'enquête sur le camionnage pour compte 
d'autrui permet de rassembler des renseignements 
portant sur les marchandises, mais non d'obtenir des 
renseignements de nature financière agrégés au 
niveau des entreprises; par contre, l'enquete sur les 



compaqy specific financial data. In combining 
the data obtained from these two surveys, a new 
data set can be viewed in which financial data 
can be linked to single commodities. S 

entrepreneurs en transport routier de marchandises 
recueille certaines données financières portant sur 
les entreprises. Grace a ces deux enquêtes, on peut 
coupler les données financiéres a celles portant sur 
les genres de marchandises transportées et ainsi 
obtenir un nouvel ensemble de données. 

This study was restricted in scope to the 
selection of companies that transported a single 
commodity (at the three digit level of the SCC) 
during the reference period, based on the results 
of the For-hire Trucking survey. The selection of 
single commodity carriers was undertaken in 
order to eliminate the need to estimate the 
allocation of revenues and expenses of multi-
commodity carriers. 

A linkage was done between the For-hire 
Trucking and the Motor Carriers of Freight data, 
this resulted in revenues and expenses allocated 
to a single commodity type. However, in most 
cases the number of carriers transporting the 
same commodity was statistically too small (less 
than 10 carriers) to produce operating ratios on a 
single commodity basis. Therefore, an analysis 
could only be done at the commodity level when 
there were a large number of carriers involved. 
Most of the data were aggregated up to 
commodity section; an aggregation of 
commodities into six groups. 

The study included 146 carriers of single 
commodities, most of them being revenue class 2 
carriers which are those carriers that earned 
gross annual operating revenues from $500,000 
to $1,999,999 in 1984. 

The study results should be used with 
caution since they represent only a small portion 
of the for-hire trucking industry Operating 
ratios for individual commodities are based on 
averages of more than ten carriers. 

La portéc de Ia présente étude a été limitée a Ia 
selection d'entreprises qui, d'après les résultats de 
l'enquete sur le camionnage pour compte d'autrui, 
ont transporté un seul genre de marchandise (au 
niveau a trois chiffres de la CTP) pendant la période 
de référence. On a choisi seulement ces entreprises 
pour ne pas avoir a estimer Ia repartition des 
recettes et des dépenses d'entreprises transportant 
plusieurs genres de marchandises. 

Les données tirées de l'enquête sur le 
camionnage pour compte d'autrui et celles obtenues 
par l'enquête sur les entrepreneurs en transport 
routier de marchandises ont fait l'objet d'un 
couplage, lequel a permis d'imputer les recettes et 
les dépenses des entreprises transportant un seul 
genre de marchandise. Dans Ia plupart des cas 
toutefois, le nombre d'entreprises transportant le 
méme genre de marchandise était trop restreint sur 
le plan statistique (moms de 10 entreprises) pour 
qu'un ratio d'exploitation puisse être établi. C'est 
pourquoi une analyse a pu seulement être effectuée 
dans les cas oU le nombre d'entreprises transportant 
le méme genre de marchandise était suffisamment 
élevé. La plupart des données ont été agregees au 
niveau de la section de produits (les produits ont été 
répartis en six sections). 

L'étude a porte sur 146 entreprises de 
camionnage transportant un seul genre de 
marchandise, Ia plupart de ces entreprises relevant 
de la deuxième catégorie de recettes, c'est-à-dire des 
recettes annuelles d'exploitation qui, en 1984, se 
sont situées entre $500,000 et $1,999,999. 

Une mise en garde s'impose en ce qui concerne 
les résultats de l'étude, ceux-ci portant seulement 
sur une proportion réduite de tout le secteur du 
camionnage pour compte d'autrui. Les ratios 
d'exploitation présentés ci- dessous pour divers 
genres de marchandises reposent sur des moyennes 
s'appliquant a plus de dix entreprises. 

S 

S 



Analysis 

The following analysis is based on the 
operating revenues and expenses of the 146 single 
commodity carriers. Based upon the commodities 
carried, the carriers were grouped into the 
following six groups: 

Analyse 

L'analyse qui suit est fondée sur les recettes et 
les dépenses d'exploitation de 146 entreprises de 
camionnage ayant transporté un seul genre de 
marchandise. Les entreprises ont été classées en six 
sections d'apres la repartition suivante du genre de 
marchandise: 

I Live Animals I 
II Food, Feed, Beverages and Tobacco II 

III Inedible Crude Materials III 
IV Inedible Fabricated Materials IV 
V Inedible End Products V 

VI General or Unclassified Freight VI 

Animaux vivants 
Denrées alimentaires, aliments pour 
animaux, boissons et tabacs 
Matiéres brutes non comestibles 
Demi-produits non comestibles 
roduits finals non comestibles 
Fret ordinaire ou non classé 

The operating ratios and average net operating 
	Le tableau ci-dessous présente les ratios d'exploi- 

revenues of the carriers, grouped by major 	tation et les recettes nettes moyennes d'exploitation 
commodity section transported are shown below: 

	des entreprises de camionnage par section principale 
de produits: 

Major Commodity 
	 Operating 	 Average Net 

Section 
	 Ratio 	 Operating Revenue 

Recettes nettes 
Section principals 	 Ratio 	 moyennes 

de produits 	 d'exploitation 
	 d'exploitation 

I Live Animals - Animaux vivants .932 186,079 
II Food, Feed, Beverages and Tobacco - 

Denrées alimentaires, aliments pour 
anirnaux, boissons et tabacs .903 $ 76,062 

III Inedible Crude Materials - Matieres brutes 
non comestib lee 943 $ 79,640 

IV Inedible Fabricated Materials - Demi-produits 
non comestibles .933 $ 50,711 

V Inedible End Products - Produits finals non 
comestibles .953 $ 155,844 

VI General or Unclassified Freight - Fret ordinaire 
ou non classe .942 $ 179,752 

All Commodities - Toutes lee marchendises .936 $ 85,602 

• The operating ratio is the ratio of the gross operating revenues consumed by the gross operating expenses. If the ratio is less than 1.000 
the company is profitable, if the ratio is greater than 1.000 then the company is losing money. This ratio can also be further defined as a 
measure of efficiency of the company. 

• Le ratio d'exploitation est le quotient des charges d'exploitation d'un exercice par lea produ.its d'exploitation du même exercice. Si le 
ratio est inférieur a 1.000, l'entreprise est rentable; par contre, si le ratio depasse 1.000, l'entreprise est deficitaire. Ce ratio peut 
également être considéré comme uric mesure de l'efficience d'une entreprise. 

The overall operating ratio for the 146 
carriers was .936. This compares to an operating 
ratio of .956 for the 6,270 carriers responding to 
the Motor Carriers Freight survey. A partial 
explanation for the difference in the operating 
ratios is that the carriers selected for this study 
are biased towards the smaller carriers, which in • some cases include the salaries expense under the 
retained earnings of the balance sheet instead of 
the expense portion of the statement of income. 
Also, single commodity carriers may be more 
efficient in the transportation of goods since they 

Pour l'ensemble des 146 entreprises de 
camionnage, le ratio d'exploitation a été de .936 
comparativement a .956 pour les 6,270 entreprises 
de camionnage qui ont participé a l'enquete sur les 
entrepreneurs en transport routier de marchan-
dises. Cette difference est attribuable en partie au 
fait que, pour la présente étude, Ia selection des 
entreprises a fait l'objet d'un biais avantageant les 
entreprises plus petites; dans certains cas, celles-ci 
consignent les dépenses salariales dans les bénéfices 
non répartis du bilan au lieu de les indiquer dans Ia 
partie de l'état des résultats portant sur les 



do not incur the increased costs of maintaining 
different types of equipment, and additional 
licenses and insurance. Examples of the 
operating ratios for specific commodity sections 
are shown below: 

• carriers transporting Food, Feed, 
Beverages and Tobacco are the most 
(financially) efficient, with an operating 
ratio of .903. 

• trucking firms transporting Inedible End 
Products have the highest operating ratio, 
at .953. 

Since the number of trucking firms carrying 
only one commodity is relatively small, an 
analysis of individual commodities is difficult to 
produce. However, some commodities were 
carried by enough carriers to allow the 
calculation of the operating ratio. Listed below 
are the commodity specific operating ratios: 

• carriers transporting dairy products (SCC 
051) had an operating ratio of .893, this 
ratio was the lowest among the 
commodities which had enough carriers 
for comparison. These transporters of 
dairy products produced net revenues of 
$2.74 million on $125.76 million in gross 
revenues. 

• the revenues earned by transporters of 
sand, gravel and stone exceeded their 
expenses by 6.4 cents for every gross 
operating revenue dollar they received. 

• other commodities for which the operating 
ratio could be calculated were: pulpwood 
chips with a ratio of .897 and logs and bolts 
at .963. 

Quite often the companies involved in the 
transportation of single commodities require 
specialized equipment which cannot be utilized 
for very many other functions. This is the case for 
the transportation of bulk milk; logs and bolts; 
pulpwood chips, sand, gravel and stone; and, 
concrete and cement. This point is reinforced by 
the fact that these five commodity categories 
constituted over 50% of the sample carriers 
transporting single commodities.  

dépenses. De plus, ii est possible que les entreprises 
de camionnage transportant un seul genre de 
marchandise soient plus efficientes sur le plan du 
transport, car elles n'ont pas a payer certains coijts 
occasionnés par l'entretien de différents genres 
d'équipement ni les frais supplémentaires qu'exigent 
certains permis et assurances. Voici les ratios 
d'exploitation pour certaines sections de produits 

• les entreprises transportant des denrées 
alimentaires, des aliments pour animaux, des 
boissons et des tabacs sont les plus efficientes 
(sur le plan financier), leur ratio d'exploi-
tation étant de .903; 

• les entreprises transportant des produits 
finals non comestibles enregistrent le ratio 
d'exploitation le plus élevé, soit .953. 

Etant donné que le nombre d'entreprises de 
camionnage transportant un seul genre de 
marchandise est relativement réduit, ii est parfois 
difficile de procéder a une analyse pour ce genre de 
marchandise. Cependant, le nombre d'entreprises a 
été su.ffisament élevé dans certains cas pour qu'un 
ratio d'exploitation puisse être établi. En voici 
quelques exemples: 

• le ratio d'exploitation des entreprises 
transportant des produits laitiers (CTP 051) a 
été de .893, soit le ratio le plus faible calcuJé 
en ce qui concerne les genres de marchandises 
pour lesquels le nombre de transporteurs 
permettait une comparaison; ces entreprises 
ont enregistré des recettes nettes de $2.74 
millions et des recettes brutes de $125.76 
millions; 

• en ce qui a trait aux transporteurs de sable, de 
gravier et de pierres, les recettes ont dépassé 
les dépenses de 6.4 cents pour chaque dollar 
enregistré au chapitre des recettes brutes 
d'exploitation; 

• le ratio d'exploitation des transporteurs de 
copeaux de bois a pâte s'est établi a 897, et 
celui des transporteurs de billes et billots, a 
.963. 

II arrive souvent que des entreprises trans-
portant un seul genre de marchandise aient besoin 
d'un équipement special ne pouvant se préter a 
beaucoup d'autres fonctions. C'est le cas plus 
particulièrement pour le transport du lait en vrac, 
des billes et des billots, des copeaux de bois a pâte, du 
sable, du gravier et des pierres ainsi que du béton et 
du ciment. II faut en outre signaler que irs 
entreprises transportant ces cinq genres de mar-
chandise représentent plus de 50% des eritreprises 
transportant un seul genre de marchandise. 
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In comparing the operating ratio and the 
average operating revenue, the relative size, in 
terms of average revenue, of the carriers in each 
of the commodity sections was considered. For 
example, section V has an operating ratio of .953 
and yet the average revenue per carrier was 
$155,844. Even though the carrier has a high 
operating ratio and is somewhat less efficient 
than other carriers, it can earn a greater net 
income due to it's relative size. Other interesting 
facts relating to this are: 

• the largest carriers within the study 
(based on net income), were the trans-
porters of General or Unclassified Freight, 
with an average net operating revenue of 
$179,752. 

• the smallest carriers were those trans-
porting Inedible Fabricated Materials e.g. 
primary iron and steel, with an average 
net operating income of $50,711. 

This study represents one of the various uses 
of the trucking data available from the 
Transportation Division of Statistics Canada. For 
further information on the Motor Carriers of 
Freight survey please contact Mr. W. Reinhard at 
(613) 951-2493 or for information on the For-Hire 
Trucking survey please contact Mr. R. Cantin at 
(613) 951-2432. 

Au moment de Ia comparaison du ratio 
d'exploitation et des recettes moyennes d'exploi-
tation, on a tenu compte de Ia taille relative (sur le 
plan des recettes moyennes) des transporteurs dans 
chacune des sections de produits. Par exemple, le 
ratio d'exploitation pour la section V est de .953 
tandis que les recettes moyennes par transporteur 
s'établissent a $155,844. Même site transporteur a 
un ratio d'exploitation élevé et qu'il soit 
relativement moms efficient que d'autres 
transporteurs, ii peut toucher un bénéfice net plus 
grand en raison de sa taille relative. A cet egard, 
voici d'autres renseignements intéressants: 

• les entreprises les plus importantes visées par 
l'étude ont été (d'après le bénéfice net) les 
transporteurs de fret ordinaire ou non classé, 
leurs recettes moyennes nettes d'exploitation 
s'établissant a $179,752; 

• les plus petites entreprises ont été celles qui 
ont transporté des demi-produits non 
comestibles (par exemple, du fer et de l'acier 
de formes primaires), leur le bériéfice net 
moyen d'exploitation s'élevant a $50,711. 

La présente étude représente une des 
nombreuses utilisations des données sur le 
camionnage que I'on peut obtenir auprès de Ia 
Division des transports de Statistique Canada. Les 
lecteurs qui veulent obtenir des renseignements 
supplémentaires sont priés de communiquer avec les 
personnes suivantes: M. W. Reinhard (613-951-
2493) pour l'enquete sur les entrepreneurs en 
transport routier de marchandises, et M. R. Cantin 
(613-951-2432) pour I'enquête sur le camionnage 
pour compte d'autrui. 
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Did you know 

That the Transportation Division collects 
operating statistics and origin-destination data 
for the trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 

Saviez-vous 

que a Division des transports recueille des don n'es 
sur l'exploitation des entreprises de transport par 
camion, autobus, bateau, train et avion ainsi que sur 
les points d'origine et de destination? 

. 

That the Transportation Division can provide 	... que la Division des transports peut, sur demande et 
special tabulations and analytical studies tailored 	contre recouvrement des frais, effectuer des 
to your business needs on a cost recovery basis? 	totalisations speciales et des etudes analytiques qui 

répondent aux besoins specifiques de votre 
entreprise? 

That the Transportation Division produces two 
service bulletins providing advance release data, 
intermodal comparisons, ete? 

- That you can obtain free of charge a catalogue 
describing the contents of the Transportation 
Division publications? 

Find out how the Transportation Division can 
help you meet your information needs by writing 
to: 

Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 
Ottawa 
K1AOT6 

que Ia Division des transports produit deux 
bulletins de service contenant de l'information 
anticipée, comparaisons intermodales, etc? 

que vous pouvez obtenir gratuitement un catalogue 
descriptif des publications de la Division des 
transports? 

La Division des transports peut vous aider a combler 
vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 

Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 
OTTAWA 
K1A 0T6 

. 

or by telephoning: 

Bill Penner 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 

ou téléphonez a l'une des personnes suivantes: 

Bill Penner 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 

Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 
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PUBLICATIONS AVAILABLE 
	 DES PUBLICATIONS SONT 

FROM THE TRANSPORTATION 
	 DISPONIBLES A LA DIVISION 

DIVISION 
	 DES TRANSPORTS 

Catalogue 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, Q., 
Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, 
Q., Bit. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., BiL 

51.205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 
5 1-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 

51-SOlE Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 

52-211 Railway Transport in Canada: 
Commodity Statistics, A., BiL 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-2 18 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., 
Bit. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bit. 
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$ 

Autre 
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88.00 
	

92.00 

	

85.00 
	

95.00 

	

110.00 
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35.00 36.00 

32.00 33.00 
32.00 33.00 

27.00 28.50 

	

75.00 
	

85.00 

	

95.00 
	

105.00 

	

42.50 
	

44.00 

	

32.00 
	

33.00 

	

65.00 
	

75.00 

32.00 33.00 

15.00 16.00 

15.00 16.00 

	

32.00 	33,50 

	

32.00 	33.00  

Catalogue 

50.002 Transports terrestre et maritime - 
Bulletin de Service, Bil. Dix numéros/ 
année. 

5 1-002 Operations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

51-004 Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service, M., Bit. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aeroports Canadiens, 1., Bit. 

51-204 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intêrieur, 
A., Bil. 

51-205 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic Canada/ 
Etats Unis, A., Bil. 

5 1-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
5 1.207 Statistique des affrètements aériens, A., 

Bit. 
51-501F L'Aviation au Canada: 	Aperçu 

historique et statistique de l'aviatiori 
civile, H.S. 

52.00 1 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52.003 Statistique de l'exploitation ferroviaire, 

M., Bil. 
52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 

tiques stir les marchandises, A., Bil. 
52.2 15 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 

tiques generales, A., Bit. 
53-003 Statistique du transport des voyageurs 

par autobus et du transport urbain, M.. 
Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Bil, 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants,A., Bil. 

53.219 Véhicules automobiles: Immatricula- 
tions, A., Bil. 

53-222 Le camionnage au Canada, A.. Bil. 
54-205 Le transport maritime Canada, A., Bil. 

A. - Annual 	M. - Monthly 	Q. - Quarterly 	 A. - Annuel 	M. - Mensuel 	T. .- Trimestriel 
0.- Occasional 	Bil. - Bilingual 

	
H.S. - Hors-serie 	Bil.- Bilingue 

	

To order a publication please telephone toll 
	

Pour obtenir une publication veuillez 
free, 1-800-267-6677. 	 telephoner sans frais, 1-800-267-6677. 
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