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Data presented in this Service Bulletin 
provide an indication of the size of the truck fleet 
operating in each province in terms of age and 
weight groups. Data relating to DOMESTIC 
AND INTERNATIONAL SHIPPING, for 1986 
has also been included. 

Highlights 
Provincial Truck Fleet Study 
• In terms of fleet size, Ontario has the largest 

number of registered trucks (over 93,000) 
followed by Quebec with more than 74,000. 

• With respect to age, Ontario and Quebec 
have the newest fleet with 51% and 40%, 
respectively, of the trucks being 5 years old or 
newer. 

• Trucks with a registered gross vehicle 
weight more than 33,000 pounds dominate 
the truck fleets of Ontario (72%), Quebec 
(64%) and British Columbia (6 1%). 

Domestic and International Shipping- 1986 

Les données présentées dans ce bulletin de 
service donnent une idée de la taille du parc de 
camions en exploitation dans chaque province, selon 
le groupe d'âge et Ia categorie de masse des 
véhicules. Les données sur le TRANSPORT 
MARITIME INTERIEUR ET INTERNATIONAL 
pour 1986 sont egalement incluses. 

Faits saillants 
etude sur les pares de camions des provinces 
• Les données sur la taille des pares révèlent que 

l'Ontario a le plus grand nombre de camions 
immatriculés, soit plus de 93,000, et que le 
Québec occupe le deuxième rang, avec 74,000. 

• Les données sur l'àge montrent que I'Ontario et 
le Québec ont les plus fortes proportions de 
camions de 5 ans ou moms dans leurs pares, soit 
51 % et 40 % respectivement. 

• Les camions dont Ia masse totale en charge 
enregistrée dépasse 33,000 livres dominent les 
pares de l'Ontario (72 %), du Québec (64 %) et de 
Ia Colombie-Britannique (61 %). 

Transport maritime intérieur et interna-
tional- 1986 

• Cargo vessels carried over 73% of domestic 	• Les cargos ont transporté plus de 73 % du 
and international tonnage handled at 	tonnage manutentionné dans les ports canadiens 
Canadian ports in 1986; of this tonnage tugs 	en 1986 dans le cadre du transport maritime in- 
and barges, and tankers accounted for about 	térieur et international; de ce tonnage les remor- 
15% and 12%, respectively. 	 queurs et les chalands en ont transporté environ 

15 %, et les navires-citernes, environ 12 %. 

I The average size of vessels engaged in 
. international shipping at Canadian ports in 

1986 was 10,051 Gross Register Tons, more 
than double that of vessels in the domestic 
sector. 

March 1988  

• La taille moyenne des navires servant au 
transport international dans les ports canadiens 
en 1986 s'établissait a 10,051 tonneaux de jauge 
brute, soit plus du double de la jauge brute des 
navires du secteur intérieur. 

Mars 1988 
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PROVINCIAL TRUCK FLEET 
STUDY - 1986 

I INTRODUCTION 
A OBJECTIVE 

The objective of this study is to develop 
data on the size of the truck fleet 
operating within each province. The 
provincial data have been tabulated to 
provide information relating to weight 
and age groups for medium and heavy 
trucks. 

B SOURCE OF INFORMATION 
The MOTOR VEHICLE REGISTRA-
TION FILES which are submitted on a 
quarterly basis by each province to the 
HOUSEHOLD SURVEYS DIVISION of 
STATISTICS CANADA served as the 
source of information for this study. The 
files for the last quarter of 1986 were 
used to compile the truck fleet data 
presented in this study. 

C TRUCKING FLEET AND REGIS-
TRATION STATISTICS PREVI-
OUSLY PUBLISHED 
The Transportation Division of Statistics 
Canada has presented truck fleet and 
registration statistics in two of its publi-
cations. The "ROAD MOTOR VEHICL-
ES: REGISTRATIONS" (catalogue 53-
219) is published each year. Also, a spe-
cial study on trucking fleet size was in-
cluded in the 1984 and 1985 publications 
entitled "TRUCKING IN CANADA" 
(catalogue 53-222). The following des-
criptions have been completed to assist 
comparisons of the data provided in this 
study to truck fleet and registration 
statistics previously published by the 
Transportation Division. These descrip-
tions illustrate the different methods of 
collecting and compiling the statistics. 

1) Road Motor Vehicles: Registration 
(Cat. 53-219) 

These data are collected by 
means of a questionnaire completed 
by the departments of the ten 
provincial and two territorial govern-
ments which are responsible for the 
registration of road motor vehicles or 
the issuance of drivers' licences or 
dealers' permits. As explained in the 
"INTERPROVINCIAL DIFFERENC-
ES" chapter of the annual publica-
tion, each jurisdiction has it own sta-
tutory licensing requirements which 

ÉTUDE SUR LES PARCS DE 
CAMIONS DES PROVINCES - 1986 

I INTRODUCTION 	 S 
A OBJECTIF 

L'objectif de la présente étude est d'elaborer 
des données sur la taille du parc de camions 
en exploitation dans chaque province. Les 
donnees provinciales ont été mises en tab-
leaux pour faire ressortir les renseignements 
sur le groupe d'âge et la categorie de masse 
des camions de poids moyen et lourd. 

B SOURCE DES RENSEIGNEMENTS 
Les renseignements de Ia présente étude 
sont tires des FICHIERS DES IMMATRICU -
LATIONS DE VEHICULES AUTOMO-
BILES que chaque province envoie trirnestri-
ellement a. la DIVISION DES ENQUETES-
MENAGES de STATISTIQIJE CANADA. 
Les fichiers du dernier trimestre de 1986 ont 
servi a rassembler les données sur les parcs 
de camions présentees ici. 

C STATISTIQUES DEJA PUBLIEES SUR 
LES PARCS DE CAMIONS ET LES 
IMMATRICULATIONS 
La Division des transports de Statistique 
Canada a présenté des statistiques sur les 
parcs de camions et les immatriculations 
dans deux de ses publications. La premiere, 
intitulée "VEHICULES AUTOMOBILES: 
IMMATRICULATIONS" (no 53-219 au 
catalogue) parait chaque année. De plus, les 
résultats d'une étude spéciale sur le parc de 
camions se retrouvent dans les numéros de 
1984 et 1985 de Ia publication "LE 
CAMIONNAGE AU CANADA" (no 53-222 
au catalogue). Les précisions qui suivent 
sont apportées pour faciliter la comparaison 
des données de la présente étude aux 
statistiques sur les parcs de camions et les 
immatriculations publiées précédemment 
par la Division des transports. 
1) Véhicules automobiles: Immatricula-

tions (no 53-219 au cat.) 

Les données de cette publication 
annuelle sont recueillies a l'aide d'un 
questionnaire rempli par les ministères 
responsables de l'immatriculation des 
véhicules automobiles ou de la déliv-
rance des permis de conduire ou des per-
mis de marchands dans les dix provinces 
et les deux territoires. Comme on peut Ic 
lire dans le chapitre sur les "ECARTS 
INTERPROVINCIAIJX", chaque secteur 
de competence a ses propres exigences 
legales en matière d'immatriculation et 



makes comparisons between prov. 
inces and territories difficult. 

S Considerable variation exists 
between provinces when categorizing 
vehicles as truck registrations. For 
example, Newfoundland includes am-
bulances, camper trucks and all bus-
es except school buses in their truck 
registrations while New Brunswick 
excludes campers trucks and includes 
commercial passenger buses. 

The total number of trucks re-
gistered in each province is presented 
in this publication. A detailed 
breakdown of trucks by weight 
groups or age groups is not provided. 

2) Trucking In Canada (Cat. 53-222) 

The truck fleet study included in 
the publication TRUCKING IN 
CANADA - 1984, publication 
employed directly, for the first time, 
the 1983 provincial and territorial 
registration files as a data source. 
The number of registered trucks and 
tractors by weight groups for each 
province were published. 

The TRUCKING IN CANADA, 
1985 publication presented data 
derived from the MOTOR CAR-
RIERS OF FREIGHT AND HOUSE-
HOLD GOOD MOVERS and the 
PRIVATE TRUCKING surveys re-
garding for-hire and private trucking 
fleet size fluctuations between 1976-
1985. These sources provided an indi-
cation of the trucking industry fleet, 
in terms of type of equipment and age 
groups; however, distributions by 
weight group and by province/ 
territory could not be derived. It 
should be noted that the publication 
did not cover all of the trucking 
industry; small for-hire trucking 
firms with revenues less than 
$100,000 and small private trucking 
operators with less than 15 
commercial vehicles, were not 
surveyed. 

5 	The results published in 
TRUCKING IN CANADA, 1985 
cannot be directly compared with the 
results presented in this study. They 
include trailers together with trucks 

de délivrance de permis ce qui rend Ia 
comparaison entre les provinces et les 
territoires difficile. 

L'immatriculation des véhicules 
dans La categorie des camions se fait sui-
vant des critères très divers, selon les pro-
vinces. Par exemple, Terre-Neuve corn-
prend dans cette catégorie les ambul-
ances, les campeuses et tous les autobus 
saul les autobus scolaires, alors que le 
Nouveau-Brunswick exciut les campeus-
es mais comprend les autobus-voyageurs. 

Un nombre total de camions imma-
triculés dans chaque province est 
présenté dans cette publication, sans 
aucune ventilation selon Ia catégorie de 
masse ou le groupe d'age. 

2) Le camionnage au Canada (no 53-222 au 
cat.) 

Les données de l'étude sur le parc de 
camions parues dans la publication LE 
CAMIONNAGE ALT CANADA - 1984 
ont, pour Ia premiere fois, été tirées 
directement des fichiers des immatricu-
lations de 1983 des provinces et territ-
oires. Le nombre de camions et de 
tracteurs routiers immatriculés, selon La 
catégorie de masse, a été publié pour 
chaque province. 

Le numéro de 1985 de La publication 
LE CAMIONNAGE AU CANADA 
présentait des données tirées de L'EN-
QUETE SUR LES TRANSPORTEIJRS 
ROLJTIERS DE MARCHANDISES ET 
LES ENTREPRISES DE DEMENAGE-
MENT et de L'ENQUETE SUR LE CA-
MIONNAGE POUR COMPTE PROPRE 
et portant sur les fluctuations du parc de 
véhicules des transporteurs pour compte 
d'autrui et des transporteurs pour 
compte propre entre 1976 et 1985. Ces 
deux enquêtes donnaient une idée de la 
composition et de Page du parc de i'm-
dustrie du camionnage, mais ne permet-
taient pas Ia ventilation selon Ia caté-
gone de masse et selon La province et le 
territoire. A noter que La publication ne 
portait pas sur l'ensemble de l'industrie 
du camionnage puisqu'elle excluait les 
entreprises de camionnage pour compte 
d'autrui ayant des recettes de moms de 
$100,000 et les petits transporteurs pour 
compte propre possédant moms de 15 
véhicules commerciaux. 

Les résultats de Ia présente étude ne 
sont pas directement comparabies avec 
ceux parus dans la publication LE 
CAMIONNAGE AL] CANADA, 1985, 
qui englobent les remorques ainsi que les 



for all weight classes for those firms 
included in the two source surveys. 

D STUDY METHODOLOGY 

To ensure that the data used in this 
study were compatible from province to 
province, the records on the Motor 
Vehicle Registration Files were subjected 
to following exclusion criteria. 

- Light trucks having a registered 
gross vehicle weight (R.G.V.W.) of 
16,000 pounds or less. 

- Models with a gross vehicle weight of 
16,000 pounds or less based on the 
"1987 TRUCK DATA BOOK" 1 

- Utility vehicles or vehicles such as 
concrete mixers, firetrucks, school 
and commercial buses, and farm 
tractor. 

- Trucks registered by different levels 
of government. 

- Non-commercial trucks. 
- All passenger cars and trailers. 

With the application of the above exclusion 
criteria, the remaining registrations were 
considered to be the fleet of medium and heavy 
trucks. 

For Alberta, the R.G.VW. was not available 
on the registration  file. In order to derive fleet 
size estimates for Alberta the truck model was 
used in conjunction with information derived 
from the "1987 TRUCK DATA BOOK" 1  in order 
to exclude those trucks having a R.G.V.W. of less 
than 16,000 pounds. Furthermore, the Alberta 
distribution of trucks over weight groups was 
based on the distribution derived from the total of 
the other provinces. 

camions de toutes les categories de masse 
des entreprises isées par les deux 
enquêtes de base. 

D METHODOLOGIE DE L'ETUDE 

Pour que les données utilisées dans Ia 
présente étude soient compatibles d'une 
province a l'autre, les enregistrements 	Y 
suivants tires des fichiers des 
immatriculations de véhicules automobiles 
ont été excius: 

- camions legers d'une masse totale en 
charge enregistrée (M.TC.E.) de 16,000 
livres ou moms; 

- modèles d'une masse totale en charge de 
16,000 livres ou moms d'après le "1987 
TRUCK DATA BOOK" 1; 

- véhicules utilitaires ou certains 
véhicules comme les betonnières, les 
camions d'incendie, les autobus scolaires 
et voyageurs, les tracteurs de ferme; 

- camions immatriculés par les différents 
ordres de gouvernement; 

- camions non commerciaux; 
- toutes les voitures particulières et les 

remorques. 

On a considéré que les immatriculations qui 
restaient après l'application des critères d'exclusion 
susmentionnés représentaient le parc de camions de 
poids moyen et lourd. 

Dans le cas de l'Alberta, Ia M.T.C.E. ne figurait 
pas au fichier des immatriculations. La taille du 
parc en Alberta a donc dü We estimée a partir des 
données sur le modèle que l'on a rapprochées aux 
renseignements figurant dans le "1987 TRUCK 
DATA BOOK"l afin d'exclure les camions d'une 
M.T.C.E., inférieure A 16,000 livres. De plus, Ia 
repartition des camions par categorie de masse a été 
fondée sur une repartition etablie d'après le total des 
autres provinces. 

Text Table I presents a synopsis of the 	Le tableau explicatif I présente, pour Ia présente 
methodology and data limitations relating to the 	étude et pour les données publiées précédemment 
truck fleet information source for this study and 	par Ia Division des transports, un synopsis de la 
for previously published data by the 	méthodologie et des limites des données sur les parcs 
Transportation Division. 	 de camions. 
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Publié chaque arinée par Sanford Evans 
Communications Ltd., 1077 rue St-James, C.P. 
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204-775-0201 
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TEXT TABLE I. Methodology and limitations of truck fleet and registration information, by 
source 

SOURCES OF INFORMATION 
	 METHODOLOGY 

	 LIMITATIONS 

1) ROAD MOTOR VEHICLES 
REGISTRATION SURVEY 

The Transportation Division of Statistics 
Canada collected this information was 
collected by a questionnaire forwarded to 
the ten provincial and two territories gov-
ernment departments responsible for the 
registration of road motor vehicles or the 
insurance of drivers' licences or dealers' 
permits. 

Different statutory licensing re-
quirements preclude interprovincial 
comparisons. 

No detailed breakdown by weight 
group or age groups for trucks. 

No control on interprovincial 
duplicates. 

S 

2) MOTOR CARRIER OF FREIGHT 	The Transportation Division of Statistics 
AND HOUSEHOLD GOODS 	Canada collected information for this survey 
MOVERS SURVEY 	 covering Canadian- domiciled for-hire 

carriers of freight and household goods 
earning gross operating revenues of at least 
$100,000 in the previous year. 

Covers the for-hire trucking industry 
only. 

Detail Trucking fleet data are only 
available for Revenue Class 1 and 2 
firms earning gross operating 
revenues of $500,000 or more 

No detailed breakdowns by weight 
groups or provinces. 

3) PRIVATE TRUCKING SURVEY 	The Transportation Division of Statistics 
Canada collected information by a 
questionnaire sent to private truckers 
operating 15 or more vehicles as identified 
by using provincial/territorial motor vehicle 
registration files. 

Covers a segment of the private 
trucking industry only. 

No detailed breakdowns by weight 
groups or province/territory. 

4) PROVINCIAL MOTOR VEHICLE 
REGISTRATION FILES 

The motor vehicle registration tapes are 
submitted by each province to the 
Household Surveys Division of Statistics 
Canada. Complex inclusionlexclusion cri-
teria must be applied to each province in 
order to extract medium and heavy truck 
registrations. 

Processing logic has not been 
developed to avoid the duplicate 
counting of trucks registered in 
multiple provinces. 

Data are not available for the Yukon 
and Northwest Territories. 

0 



TABLEAU EXPLICATIF I. Methodolgie et limites des renseignements sur les pares de camions 
et les immatriculations, selon Ia source 

S 
SOURCES DES RENSEIGNEMENTS 	 METHODOLOGIE 	 LIMITES 

1) ENQUETESURLESIMMATRI. 	LaDfvisiondestransportsdeStatistique Lea exigences legales en matière 
CULATIONS DE VEHICULES 	Canada a recueilli cea renseignements A d'immatriculation et de délivrance de 
AUTOMOBILES 	 l'aide d'un questionnaire envoyé aux minis- permis different ce gut empêche lea 

tères resporisables de l'i m matriculation des comparaisons interprovinciales. 
v6hicule8 automobiles ou de Is délivrance 
des permis de conduire ou des permis de Aucune ventilation par catégorie de 
marchands des dix provinces et des deux masse ou groupe d'age pour les 
territoires. camions. 

Aucun contrôle sur le double compte 
des camions immatricules dans 
plusieurs provinces. 

2) ENQIJETE SUR LES TRANSPOR. 	La Division des transports de Statistique 
TEURS ROUTIERS DE 	 Canada a recueilli lea renseignements dana 
MARCHANDISES ET LES 	 le cadre de cette enquéte sur lea 
ENTREP RISES DE 	 transporteurs pour compte d'autrui ét.ablis 
DEMENAGEMENT 	 au Canada dont l'activité principale était is 

transport de marchandises et le 
deménagement et dont lea recettes brutes 
d'exploitation l'année precédente 
atteignaientau moms $100,000. 

Ne vise que l'industrie du camionnage 
pour compte d'autru.i. 

Lea donndes détaillëes sur les parcs de 
camions ne sont disponibles que pour 
les entreprises des categories de 
recettes 1 et 2 ayant des recettes brutes 
d'exploitation de $500,000 ou plus. 

Aucune ventilation par categorie de 
masse ou par province. 

3) ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE La Division des transports de Statistique 	Ne vise qu'un secteur de l'industrie du 
POUR COMPTE PROPRE 

	

	 Canada a recueilli lea renseignements a 	camionnagepourcomptepropre. 
l'aide de questionnaires envoyés aux 

	

camionneurs pour compte propre qui, 	Aucune ventilation par categorie de 

	

d'après lea fichiers des immatriculations de 	masse ou par province et territoire. 
véhicules automobiles des provinces at 
territoires, exploitaient 15 véhicules ou 
plus. 

4) FICHIERS PROVINCIAUX DES 	Lea bandes contenant las immatriculations 
IMMATRICIJLATIONS DE 	 de véhicules automobiles sont envoyées par 
VEHICULES AUTOMOBILES 	chaque province é Is Division des enquetes- 

menages de Statistique Canada. On doit 
appliquer des critères d'inclusion et 
d'exclusion complexes aux bandes de chaque 
province aim n d'en extraire las 
immatriculations des camions de poids 
moyen et lourd. 

Aucune logique de traitement n'a été 
mise au point pour eviter le double 
compte des camions immatriculés dans 
plusieurs provinces. 

Aucune donnée n'est disponible pour le 
Yukon St les Territoires du iord-
Ouest. 

S 



S 

ANALYSIS 

The study results for the last quarter of 1986 
indicate that there were 276,180 medium and 
heavy truck registrations in Canada. This total is 
an overstatement of the numbers of truck in this 
category operating in Canada due to the 
requirement to register trucks used 
interprovincially. For this reason the following 
discussion is focussed at the provincial level only. 

In terms of provincial truck registration 
totals, Ontario is the largest with over 93,000 
with Quebec having approximately four-fifths of 
that total. 

Text Table II, indicates that the Ontario 
trucking fleet is the newest with over 51% of the 
trucks being 5 years old or less. The Quebec fleet 
is significantly older with more than 40% being 5 
years old or less. The other provincial trucking 
fleets are also considerably older. This is shown 
by percentages for the 5 years or less category 
range between 25% for British Columbia to 32% 
for Alberta. 

The British Columbia trucking fleet is the 
oldest trucking fleet with 75% of the fleet being 6 
years or older, of which 35% are more than 10 
years old. It would appear that fleet owners in 
British Columbia curtailed the purchase of new 
trucks during the 1981-1982 economic downturn 
and did not follow the trend of new truck 
purchases experienced by the other provinces 
over the 1984-1986 period (particularly 1985). In 
fact, slightly more than 700 new trucks per year 
were added to the British Columbia truck fleet 
during the 5 year period 1982 to 1986 as 
compared to over 1,900 new trucks per year in 
the 5 previous years (1977-1981). Should this 
trend persist for the next 5 years, in 1992 over 
80% of the British Columbia trucking fleet will 
be 6 years old or more. 

ANALYSE 

Les résultats de l'étude pour le dernier trimestre 
de 1986 indiquent qu'il y avait au Canada 276,180 
immatriculations de camions de poids moyen et 
lourd. Ce total surestime le nombre de camions de 
cette catégorie au Canada puisque les exploitants 
interprovinciaux doivent immatriculer leurs 
camions dans chaque province oü us sont en 
activité. Pour cette raison, les données ci-après sont 
analysées au niveau provincial seulement. 

L'Ontario a le plus grand nombre d'immatricula-
tions de camions de toutes les provinces, soit 93,000. 
Le nombre d'immatriculations au Québec équivaut a 
quatre cinquiemes du total de 1'Ontario. 

Le tableau explicatif II révèle que le parc de 
camions de l'Ontario compte le plus grand nombre de 
véhicules de 5 ans ou moms, soit plus de 51 %. Le 
parc du Québec est passablement plus age, plus de 40 
% des véhicules ayant 5 ans ou moms. Les autres 
provinces ont aussi des pares beaucoup plus ãgés, les 
pourcentages de véhicules dans Ia tranche des 5 ans 
ou moms étant compris entre 25 % pour Ia Colombie-
Britannique et 32 % pour l'Alberta. 

Le parc de La Colombie-Britannique est le plus 
ancien, 75 % des camions ayant 6 ans ou plus et 35 % 
des véhicules de cette dernière tranche ayant plus de 
10 ans. Ii semble que les exploitants de Ia Colombie-
Britannique ont restreint leurs achats de camions 
neufs lorsque l'activité économique était en baisse en 
1981-1982 et n'ont pas suivi la tendance observée 
dans les autres provinces oü les achats de camions 
neufs ont fortement augmenté entre 1984 et 1986 (et 
en particulier en 1985). En fait, un peu plus de 700 
camions neufs par année sont venus s'ajouter au parc 
de la Colombie-Britannique au cours de Ia période de 
cinq ans allant de 1982 a 1986, comparativement a 
plus de 1,900 camions neuls par année au cours de La 
periode de cinq ans précédente (1977-1981). Si cette 
tendance se maintient encore cinq ans, plus de 80 % 
des camions du parc de la Colombie-Britannique 
auront 6 ans ou plus en 1992. 

. 

It should be noted that many operators chose 
to upgrade the mechanical aspects of a fleet 
rather than replace complete truck units. Age is 
not necessarily an indicator of a fleet's efficiency 
or operational safety. 

II convient de noter que de nombreux exploitants 
préférent remplacer certains éléments mécaniques 
plutôt que le camion entier. Par consequent, l'age 
n'est pas nécessairemerit un indicateur de I'efficacité 
ou de Ia sécurité opérationnelle d'un parc. 



TEXT TABLE II. Registered Provincial Trucking Fleets 1986, by Age Groups for Gross Vehicle 
Weight Greater than 16,000 Pounds 

TABLEAU EXPLICATIF H. Pares provinciaux de camions immatriculés - 1986, par groupe 
d'âge, pour les camions d'une masse totale en charge supérieure a 
16,000 Iivres 

1986 model 1 to 5 years 6 to 10 years More than 
year old old 10 yearsold 

Province Total 
Models I a 6 6 110 PIus de 

1986 ans ans lOans 

% 	No. 	% No. % 	No. % 	No. 

Newfoundland - 141 3 1,241 23 2,265 43 1.621 31 5,268 
Terre-Nauve 

Prince Edward Island 72 4 405 23 622 36 652 37 1,751 
lle-du.Prince-Edouard 

NovaScotia - 229 3 2,088 26 3,195 39 2,601 32 8,113 
Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - 282 4 1,534 23 2,831 42 2,115 31 6,762 
Nouveau-Brunswick 

Quebec - Québec 4,161 6 25,317 34 26.953 36 18,122 24 74,553 

Ontario - Ontario 8,880 10 38,080 41 28,375 30 18,268 19 93,603 

Manitoba - Manitoba 285 3 2,007 24 3,107 37 2,998 36 8,397 

Saskatchewan - 523 3 4,167 28 6,074 41 4,111 28 14,875 
Saskatchewan 

Alberta - Alberta 1,980 5 10,720 27 16,666 42 10,507 26 39,873 

British Columbia - 781 3 4,985 22 9,135 40 8,088 35 22,989 
Colombie-Britannique 

Total 1  17,334 6 90,544 33 99,223 36 69,083 25 278,184 

1 	Due to the possible registration of trucks in multiple provinces this should not be considered the total number of trucks operating in 

Canada; this total does not include the territories. 
1 	tant donne que des camions ont Pu être immatriculés dana plusieurs provinces, ces chiffres ne correspondent pas au nombre total di' 

camions en naploitation au Canada; le total general ne comprend pas lea territoires. 
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As indicated in Text Table III, over 66% of 
trucks registered in Canada are considered Class 
8 vehicles (over 33,000 pounds are considered as 
extra heavy trucks). The dominance of this 
category is due to the fact that provinces with 
larger fleet sizes register proportionally more 
trucks in Class 8 than those provinces with 
smaller fleets. Ontario, Quebec and British 
Columbia having the larger fleets registered 
72%, 64% and 61% respectively of their fleet in 
Class 8. Other provinces have Class 8 
registrations between 40 % and 58 % of their 
total fleet. Ontario and Quebec have 23% and 
20% respectively, of their fleet in Class SC 
compared to only 3% to 12% in this class for the 
other provinces. 

Alternatively if we amalgamate Class 5-6-7, 
Newfoundland dominates with 60% of the truck 
fleet having a gross vehicle weight between 
16,001 to 33,000 pounds. This percentage ranges 
from 44% to 49% for the other Atlantic provinces 
compared to 39% to 43% for the Western 
provinces (Manitoba to British Columbia). For 
Ontario and Quebec, this percentage is only 27% 
and 36%, respectively. 

. 

Comme le montre le tableau explicatif III, plus 
de 66 % des camions immatriculés au Canada sont 
classes dans La catégorie 8 (les camions de plus de 
33,000 livres sont considérés extra-lourds). La 
predominance de cette categorie est due au fait que 
les provinces ayant de grands parcs immatriculent 
proportionnellement plus de camions de la catégorie 
8 que les provinces ayant de petits pares. L'Ontario, 
le Québec et la Colombie-Britannique, qui ont de 
grands pares, ont immatriculé respectivement 72 %, 
64 % et 61 % de leur parc dans La catégorie 8. 
D'autres provinces ont des immatriculations de la 
categorie 8 représentant entre 40 % et 58 % de leur 
parc total. L'Ontario et le Québec ont 
respectivement 23 % et 20 % de leur parc dans Ia 
categorie 8C, alors que les proportions 
correspondantes dans les autres provinces varient 
entre 3 % et 12 % seulement. 

Si on agrège les categories 5, 6 et 7, Terre-Neuve 
domine, 60 % des caniions de son parc ayant une 
masse totale en charge comprise entre 16,001 et 
33,000 livres. Ces pourcentages vont de 44 % a 49 % 
pour les autres provinces de l'Atlantique, contre 39 
% a 43 % pour les provinces de l'Ouest (du Manitoba 
a la Colombie-Britannique). Pour l'Ontario et le 
Québec, ces pourcentages s'établissent a seulement 
27 % et 36% respectivement. 

S 
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TEXT TABLE III. Registered Provincial Trucking Fleets - 1986, by Weight Group 

TABLEAU EXPLICATIF Ill. Pares provinciaux de camions immatriculés - 1986, par categorie de 
masse 

Registered Gross Vehicle Weight (Pounds) 
Masse totale en charge du véhicules (livras) 

Class5 CLass6 Clase7 Class8A CIass8B Class8C 
16,001. 19,501. 26,001- 33,001- 50,001- 100,000 
19,500 26,000 33,000 50,000 100,000 LBS. 

Lbs. Lbs. Lbs. Lbs. Lbs. and over 
Province Total 

Categorie 5 Categorie 6 Catégorie 7 Catégorie 8A 	Catégorie 88 Categorie 8C 
16,001- 19,501- 26,001. 33,001- 50,001- 100,000 
19,500 26,000 33,000 50,000 100,000 Liv. 

Liv. Liv. Liv. Liv. Liv. etplus 

No. % No. % No. % No. % No. % No. % No. 

Newfoundland - 306 6 1,408 27 1,437 27 840 16 658 12 619 12 5,268 
Terre- Neuve 

Prince Edward Island - 169 10 199 11 396 23 366 21 456 26 165 9 1,751 
lie-du-Prjnce-Edouard 

NovaScotia - 486 6 840 10 2,382 30 1,325 16 2,298 28 782 10 8,113 
Nouvelle-cosse 

NewBrunswick - 630 9 933 14 1,787 26 1,445 21 1,455 22 512 8 6,762 
Nouveau-Brunswick 

Québec 6,317 8 11,891 16 8,919 12 9,422 13 23,445 31 14,555 20 74.549 

Ontario 3,632 4 7,634 8 13,999 15 12,506 13 33,986 36 21,846 23 93,603 

Manitoba 415 5 1,818 22 1,369 16 1,869 22 2,639 31 287 4 8,397 

Saskatchewan 783 5 1 9527 10 3,888 26 3,958 27 3,877 26 842 6 14,875 

Alberta' 2,233 6 4,825 12 6,698 17 5,861 15 13,210 33 6,978 17 39,873 

British Columbia - 1,103 5 2,939 13 4,713 21 2,616 11 9.460 41 2,157 9 22,989 
Colombie-Brit.annique 

Canada Total2  16,176 6 34,114 12 45,452 16 40,144 15 91,482 33 48,812 18 276,180 

1 	Alberta numbers for each weight group were imputed by applying Canada's total percentages to the Alberta total (39,873). 
1 	La repartition par categorie de masse du parc de l'Alberta a eté imputée en appliquant au total pour I'Alberta (39,873) les pourcent. 

ages totaux pour le Canada. 
2 	Due to the possible registration of trucks in multiple provinces this should not be considered the total number of trucks operating 111 

Canada; this total does not include the territories. 
2 	Etarit donné que des camions ont Pu ètre immatricules dana plusieurs provinces, ces chiffres ne correspondent pas nécessairement au 

nombre total de camions en exploitation au Canada; le total general ne comprend pas les territoires. 
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DOMESTIC AND INTERNA-
TIONAL SHIPPING - 1986 

Figure 1 provides total tonnage figures for 
cargoes handled at Canadian ports during 1986, 
distributed according to three broad vessel type 
categories -cargo, tanker and tugs & barges. 
Cargo vessels accounted for the largest share of 
the tonnage handled in domestic and 
international shipping, at 73.6% of the total. By 
comparison, tugs & barges and tankers 
accounted for significantly smaller shares of the 
total, at 14.7% and 11.6% respectively. 

On a sector basis there were contrasting 
differences in tonnage shares. While cargo 
vessels transported almost 86% of the total 
tonnage handled in international shipping, they 
were less prominent relative to the domestic 
sector, accounting for 53% of the total. 

Tankers registered similar shares of the total 
tonnage handled in both sectors, accounting for 
10.5% and 13.4% of total international and 
domestic cargoes respectively; on an inbound 
basis however, tankers unloaded almost a 
quarter of the total tonnage shipped from foreign 
countries. Tugs & barges, representing less than 
4% of the total tonnage handled internationally, 
were much more important relative to the 
domestic sector, accounting for a third of the total 
tonnage handled. 

S 

TRANSPORT MARITIME INTE-
RIEUR ET INTERNATIONAL - 1986 

La figure 1 présente le tonnage total des cargaisons 
manutentionnées dans les ports canadiens en 1986, 
réparti en trois grandes categories de navires, soit 
les cargos, les navires-citernes et les remorqueurs et 
chalands. Les cargos détiennent Ia plus grande part 
du tonnage manutentionné dans le cadre du trans-
port maritime intérieur et international, soit 73.6% 
du total. Par contre, les parts des remorqueurs et 
chalands et des navires-citernes sont beaucoup plus 
faibles, soit 14.7% et 11.6% respectivement. 

Les chiffres par secteur font ressortir des differences 
contrastantes dans les parts du tonnage total. Les 
cargos dominent nettement le transport maritime 
international, avec prés de 86% du tonnage total 
manutentionné, mais leur presence est moms mar-
quée dans le secteur intérieur, avec 53% du total. 

Les parts du tonnage total manutentionné revenant 
aux navires-citernes sont a peu près les mêmes dans 
les deux secteurs, soit 10.5% du total dans le secteur 
international et 13.4% du total dans le secteur 
intérieur. Toutefois, les navires-citernes ont 
décharge près d'un quart du tonnage total en 
arrivage de pays étrangers. Les remorqueurs et 
chalands detiennent moms de 4% du tonnage total 
manutentionné dans le cadre du transport 
international mais sont beaucoup plus importants 
dans le secteur intérieur, ofi ils interviennent pour 
un tiers du tonnage total manutentionné. 

Figure 1. Tonnage Handled by Vessel Type Domestic and International Shipping, 1986 

Tonnage manutentionné selon la eatégorie de navire,1986 transport maritime intérieur et 
international, 1988 

Vessel international Domestic Domestic and Vessel 
Type International Type 

Categorie International lntérieu.r Intérietir et Categorie 
du navire International du Navire 

Loaded 	Unloaded 
Total 	Total Total 

Chargé 	Decharge 

('000 000 tonnes) 

Total 144.6 	62.0 206.6 	121.0 327.6 Total 

% 

Cargo 91.4 72.3 85.7 53.0 73.6 Cargaison 
Tanker 4.9 23.5 10.5 13.4 11.6 Citerne 
Tug& . Remorqueur 

5 	Barge 3.5 4.2 3.7 33.6 14.7 & Chaland 

Other 0.2 - 0.1 - 0.1 Autres 



Figure 2 shows the number of vessel movements 
during 1986, along with the cumulative and 
average Gross Register Tonnage. As can be seen, 
with 56,147 and 51,156 international and 
domestic movements respectively, total vessel 
activity did not differ significantly between the 
sectors. Relative to the total cumulative Gross 
Register Tonnage however there were marked 
differences; the international sector accounted 
for 564,349 thousand tons, over two and a half 
times greater than the 219,019 thousand tons 
registered in the domestic sector. Average ship 
size equally differed widely, with the 
international sector's mean Gross Register 
Tonnage reaching 10,051 tons compared to 4,281 
tons for the domestic sector. 

La figure 2 présente des données sur les mouvements 
de navires en 1986 et sur Ia jauge brute cumulative 
et moyenne au registre. Comme on peut le constater, 
le nombre total de mouvements de navires dans le 
secteur international, soit 56,147, est proche de celui 
dans le secteur intérieur, soit 51,156. Les differences 
sent toutefois marquees au niveau de la jauge brute 
cumulative totale au registre, le secteur 
international ayant enregistre un total de 
564,349,000 tonneaux, soit plus de deux fois et demi 
la jauge brute cumulative de 219,019,000 tonneaux 
du secteur intérieur. La taille moyenne des navires 
differe elle aussi considérablement, la jauge brute 
xnoyenne au registre atteignant 10,051 tonneaux 
dans le secteur international, contre 4,281 tonneaux 
dans le secteur intérieur. 

. 

Figure 2. Number and Capacity of Vessels, by Type of Movements, Domestic and International 
Shipping, 1986 

Nombre de navires et leur capacité, selon le genre de mouvement, transport maritime 
intérieur et international, 1986 

Type of International 	 Domestic Domestic and Type of 
Movements International Movements 

Genre de International 	 Intérieur Intérieur et Genre de 
Mouvements International Mouvements 

Arrivals 	Departures 
Total 	Total Total 

Arrivées 	Departs 

Cargo Cargaison 

Number 6,371 11,890 18,261 36,947 55,208 Nombre 
'00th 118,173 195,393 313,567 127,922 441,488 '000t J.B.R. 

MeanG.R.T. 18,549 16,433 17,171 3,462 7,997 J.B.R.Moyen 

Ballast Sur Lest 

Number 21,715 16,171 37,886 14,209 52,095 Nombre 
G.R.T. 	'OOOt 163,507 87,275 250,782 91,097 341.879 'OOOt J.B.R. 
Mean G.R.T. 7,530 5,397 6,619 6,411 6,563 J.B.R. Moyen 

Total Total 

Number 28,086 28,061 56,147 51,156 107,303 Nornbre 
G.R.T. 	'OOOt 281,680 282,668 564,349 219,019 783,367 'OOOt J.B.R. 
Mean G.R.T. 10,029 10,073 10,051 4,281 7,301 J.B.R. Moyen 
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Did you know 

S ... That the Transportation Division collects 
operating statistics and origin-destination data 
for the trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 

That the Transportation Division can provide 
special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost recovery basis? 

That the Transportation Division produces two 
service bulletins providing advance release data, 
intermodal comparisons, etc? 

That you can obtain free of charge a catalogue 
describing the contents of the Transportation 
Division publications? 

Find out how the Transportation Division can 
help you meet your information needs by writing 
to: 

Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
2nd Floor, Main Bldg. 

S Tunney's Pasture 
Ottawa 
K1AOT6 

or by telephoning: 

Bill Penner 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 

January 1988  

Saviez-vous 

que Ia Division des transports recueille des données 
sur l'exploitation des entreprises de transport par 
camion, autobus, bateau, train et avion ainsi que sur 
les points d'origine et de destination? 

que Ia Division des transports peut, sur demande et 
contre recouvrement des frais, effectuer des totalisa-
tions speciales et des etudes analytiques qui répond-
ent aux besoins spécifiques de votre entreprise? 

que Ia Division des transports produit deux 
bulletins de service contenant de I'information 
anticipée, comparaisons intermodales, etc? 

que vous pouvez obtenir gratuitement un catalogue 
descriptif des publications de la Division des 
transports? 

La Division des transports pout vous aider a combler 
vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 

Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
2e etage, immeuble Principal 
Parc Tunney 
OTTAWA 
K1AOT6 

ou téléphonez a l'une des personnes suivantes: 

Bill Penner 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 

Janvier 1988 

Published under the authority of the Minister of Supply and Publication autorisée par le ministre des Approvisionnements et 
Services Canada. Extracts from this publication may be Services Canada. Le lecteur peut reproduire sans autorisation des 
reproduced for individual use without permission provided extraits de cette publication a des fins d'utilisation personnelle a 
the source is fully acknowledged. However, reproduction of condition d'indiquer Is source en entier. Toutefois, Ia reproduction 
this publication in whole or in part for purposes of resale or de cette publication en tout ou en partie a des fins commerciales ou 
redistribution requires written permission from the de redistribution nécessite ['obtention au prealable d'une autori- 
Publishing Services Group, Permissions Officer, Canadian S sation écrite des Services d'édition, Agent de droit d'auteur, Centre 
Government Publishing Centre, Ottawa, Canada KIA 0S9. d'edition du gouvernement du Canada, Ottawa, Canada K IA 0S9. 

13 



PUBLICATIONS AVAILABLE 
FROM THE TRANSPORTATION 
DIVISION 

Catalogue Canada 	Foreign 
$ 

Autre 

DES PUBLICATIONS SONT 
DISPONIBLES A LA DIVISION 
DES TRANSPORTS 

Catalogue 
S 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bi1. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, Q., 
Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, 
Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, A., BiL 

51-205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 
5 1-207 Air Charter Statistics, A., Bit. 

51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-00 1 Railway Carloadings, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., Si!. 

52-211 Railway 	Transport 	in 	Canada: 
Commodity Statistics, A., Bil. 

52-2 15 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., 
Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 

85.00 95.00 Transports terrestre at maritime - 50-002 
Bulletin de Service, Bit. Dix numéros/ 
année. 

88.00 92.00 Operations des transporteurs aériens au 51.002 
Canada, T., Bil. 

85.00 95.00 Centre des statistiques de l'aviation - 51-004 
Bulletin de service, M., Bil. 

110.00 114.00 Trafic des transporteurs aériens aux 51-005 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

31.00 32.00 Origine at destination des passagers 51.204 
aériens: Rapport stir Ic trafic intérieur, 
A., Bil. 

35.00 36.00 Origine at destination des passagers 51.205 
aériens: Rapport stir le trafic Canada! 
Etats Unia, A., Bil. 

32.00 33.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 5 1-206 
32.00 33.00 Statistique des affrètements aériens, A., 5 1.207 

Bil. 
27.00 28.50 5L'Aviation au Canada: 	Aperçu 51.501F 

historique at statistique de ('aviation 
civile, H.S. 

75.00 85.00 Chargement.sferroviaires, M., Bil. 52-001 

95.00 105.00 Statistique de l'exploitation ferroviaire, 52-003 
M., Bil. 

42.50 44.00 Transport ferroviaire du Canada: 52-211 	Is 
Statistiques sur lea marchandises, A., 
Bil. 

32.00 33.00 Transport ferroviaire du Canada: 52-215 
Statistiques generales, A., Bil. 

65.00 75.00 Statistique du transport des voyageurs 53-003 
par autobus at du transport urbain, M., 
Bil. 

32.00 33.00 St.atistique du transport des voyageurs 53-2 15 
par autobus at du transport urbain, A., 
Bil. 

15.00 16.00 Véhicules automobiles: Ventes de 53-218 
carburanta, A., Bil. 

15.00 16.00 Vehicules automobiles: Immatricula- 53-2 19 
tions, A., Bil. 

32.00 33.50 Le camionnage auCanada, A., Bit. 53.222 
32.00 33.00 Le transport maritime au Canada, A., 54-205 

Bit. 

A. - Annual 	M. - Monthly 	Q. - Quarterly 
0. Occasional 	Bil. - Bilingual 

To order a publication please telephone toll 
free, 1-800-267.6677. 

.Januarv 1988  

A. - Annuel 	M. - Mensuel 	T. - Trimestriel 
H.S. - Hors-série 	Bil. - Bilingue 

Pour obtenir une publication veuillez 
téléphonersansfrais, 1-800-267-6677. 

.Janvir 1988 
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