
iê Transport Transpoils 
Canada 	Canada 	

51F0001 
Aviaton 	Aviation 	 1987 

OCT. 

PA'ircraft c. 2 

Movement 
Stat mist mics 

TP141 

Stat wistiques 
relatives 
aux mouvements 
d 'ae' ronefs 

Aviation Statistics Centre 	 Centre des statistiques de I'aviation 
Statistics Canada 	 ique Canada 

Mi Tt 1998 

LU3FARY 

-J"ATO 

ISLAND AIRPORT 

-_ 

- 	, 	 _----- 
------ -- 	-- 	- 	--- 

	

_'L.__-- 	 ---- 

Monthly Report 	 Rapport mensuel 

October 	 1987 	octobre 

Canadà 
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th 	llowing symbols denote: 

figures not available, 
- 	nil or zero. 
- - amount too small to be expressed. 

The Aircraft ilovement Statistics (AMS) have been 
collected and compiled since 1960. The data serve as 
an integral part of Transport Canada budgeting and 
forecasting requirements for airport personnel and 
facilities. 

This publication was prepared in the Aviation 
Statistics Centre, of the Transportation Division, 
Statistics Canada under the general direction of R.E. 
Drover, Director, Transportation Division, B.C. Nemes, 
Assistant Director and D.P. Chartrand, Chief, Aviation 
Statistics Centre. This publication is a product of 
the Airports and Air Routes, Civil and General 
Aviation Unit of which C. Baldwin is the Unit Head, 
K. Lund is the Statistician, and P. Bathe is the Head 
of Operations. 

The Aviation Statistics Centre publishes the ANS 
under the authority of Transport Canada. 
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presenter lea chiffres des tableaux: 

chlffres non disponibles. 
- 	nBant ou zro. 
- - nombre infimes. 

La collection St is compilation des statistiques des 
mouvements d'aBronefs se fait depots 1960. Les données soot 
one partte intBgrale servant A Transports Canada pour Is 
planificatton budgétaire et Ia prevision des facihitées et du 
personnel requis aux aéroports. 

Cette publication fut prBparée au Centre des statisti-
ques de i'aviatton, de ha Division des Transports, Statisttque 
Canada soua is direction générale de R.E. Drover, directeur, 
Division des trsLlaports, B.C. Nemes, directeur adjoint Ct 

D.P. Chartranrl, chef, Centre des atsttstiques de l'aviation. 
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aviation elvile et génerale, dirigCe par C. Baldwin, chef de 
section, K. Lund statisticten, et P. Ballie, chef de Is 
søus-section des operations. 
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tion de Tranports Canada de publier ces données. 
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HICRLICNTS 

);TOBER 1987 

SECTION 1 

'ITH TRANSPORT CANADA 
.\IR TRAFFIC CONTROL TOWERS 

r .987, the number of landings and take-
offs at the 61 Canadian airports with control towers 
totaled 496,666. This represents an increase of 
29,767 movements or 6.4% when compared to the 
466,899 movements at the 61 aIrports In October of 
the previous year. The increase in overall traffic 
was the result of higher counts in both the itine-
rant and local classes of operation. The Itinerant 
class had an increase of 9.21 or 25.196 movements. 
The local class increased by 4,571 movements or 
2.41. 

• Lester B. Pearson was the most active airport in 
both the overall and itinerant classes of operation 
wIth 27,659 movements. The local category was led by 
Toronto Island with 10,300 movements. 

• A year to date comparison of the data shows an 
increase in total traffic. The cumulative figures 
for October 1987 overall traffic were 4,745,037 
movements. This repreaenta an increase of 5.61 or 
252,043 movements when compared to the year to date 
figures for Otober 1986. 

PAITS SAILLAjTS 

OCTOBRE 1987 

SECTION I 

A&OPORTS AVEC TOUR DR CONTROLE 
DR LA CIRCULATION AERIENNE OR TRANSPORTS CANADA 

o La noabre total de dEcollages et d'stterrissages aux 61 
a8roporta canadiens dotEs de tour de contr8le s'eat chiffrE 
B 496.666 en octobre 1987. Cela reprEsente one hausse de 
29,767 mouvements ou 6.41 comparativement sum 466,899 mouve-
ments enregistrEs en octobre 1986 aux 61 aEroports avec tour 
de contr6le. Cette hausse eat le rEsultat d'une augmentation 
des activitEs ttinErantes et locales. La classe itinErante a 
augmentE de 9.21 oc 25,196 mouvements et Ia classe locale a 
augmentE de 4,571 mouvements ou 2.4%. 

• L'aBroport international de Lester B. Pearson a EtE le plus 
affairE quant so trafic global de aBine que pour Is classe 
ttin8rente avec 27,659 mouvesents. L'aEroport de Toronto 
Island a domin(! Is classe locale avec 10,300 mouvements. 

• One comparaison pour lee donnEes cumulatives pour les dix 
premiers mois de 1987 dEmontre que le trsfic global a aug-
mentE. Ii se chiffre B 4,745,037 mouvements, ce qui repr€-
aente une hausse de 5.6% ou 252,043 mouvements comparative-
ment A Is mEme pEriode pour octobre 1986. 

TABLE I. Comparison of Aircraft Movements at Transport Canada Tower Controlled Airports 
with the Same Period a Year Ago 

TABLEAU I. Compsraison des mouveinenta d'aEronefs aux sEroports avec tour de contrôte de Transports Canada 
avec ceux de Is mEme pEriode l'ann&e prEcEdente 

1 1 
)ctober October Change Year-to-date Change 

1987 1986 Total 
)ctobre Octobre Variation Depuls Ic dEbut tie l'annEe Variation 

en 1 1987 	 1986 en I 

Ther of Airports in Survey 61 61 61 	 61 61 Nombre d'aEroports recensEs 

t)TAL* 496,666 466,899 6.4 4,745,037 	4,492,994 5.6 TOTAL5  

itinerant Movements: Mouvenients ItinEranta: 

Air Carriers Transporteurs a8rtens 
- Unit Toll 97,288 85,099 14.3 902,745 	 811.107 11.3 - I tame unitatre 
- Charter 6,256 6,934 -9.8 72,730 	 81,899 -11.2 - affrètemente 

Other CommercIal 113,086 103,765 9.0 1,074,162 	 998,150 7.6 Autres vols coimnerciaux 
Private 61,596 59,507 3.5 622,131 	 610,877 1.8 PrivEs 
Govern,sent Appareils offictels 

- Civil 8,926 8,013 11.4 87,585 	 82,046 6.8 - cietle 
- Military 8,192 8,451 -3.1 90,878 	 92,052 -1.3 - militairea 

Total 5  299,739 274,543 9.2 2,890,907 	2,708,658 6.7 Total* 

Local Movements: Mouvements locaux: 

Civil 189,202 182,993 3.4 1,768,943 	1,693,791 4.4 Civils 
Military 6,744 7,179 -6.1 73,949 	 73,739 0.3 Militatres 

Total* 196,927 192,356 2.4 1,854,130 	1.784,336 3.9 Total* 

* Vancouver Harbour included in Totals only, breakdown * Lea donnEes pour Vancouver Harbour sont comprises seulement dana 	lea totaux. 
not available. Lea leformations dEtaillEes me sont pas dispontbtes. 



SECTION II 

AEROPORTS AVEC STATIONS D' INFORMATION DE V0 
DE TRANSPORT CANADA 

• En octobre 1987, is trafic aérien aux 72 agroports 
tiona d'information de vol de TransportS Canada 
cfliffré 1 83,172 mouvements. Cect repr&sente une augment-
tion de 3,227 mouvem5nts ou 4.02 comparativement aux 79,94 
wouvementa rapportês par lea 73 stations en octobre 1986. 
Cette hausse dana le trafic total eat le r8sultat d'une aug-
mentation dana lea deux classes d'op6ration. La cat8gorie 
des itin4rants a aug,sentée de 3.22 ou 1,942 mouvements 
tandie que celle des mouvements locaux a grimp8 d. 1,285 ou 
6.12. 

• La station de Nanatmo a Rté le plus affair6 qusot au trafic 
global de même que pour is classe itin8rante avec 5,025 et 
3,750 mouvements respectivement. La station de Muakoka a 
domtn* Is classe locale avec 2,140 mouvements. 

• Une comparaison pour lea donnges des dix premiers sois de 
1987 démontre que le trafic total a augment8. Il se chiffre 
1 921.827 r,ouvements, ce qul reprRaente one hausse de 4.32 
ou 37,848 mouvements comparativement 4 l.a iae période pour 
1986. 

AIRPORTS WITH TRANSPORT CANADA 
FLIGHT SERVICE STATIONS 

• In October 1987, total air traffic activity at the 
12 airports with Transport Canada Flight Service 
Stations totaLled 83,172 movements. This represents 
an increase of 3,227 movements or 4.02 when compared 
to the 79,945 movements reported by the 73 FSS air-
ports in October 1986. The rise in overall traffic 
was the result of an increased Count in both classes 
of operation. The itinerant category increased by 
3.22 or 1,942 movements while the local rose by 
1,285 or 6.72. 

• Nanaimo was the most acttve Station in both the 
overall and itinerant classes of operation with 
5.025 and 3,750 movements respectively. The local 
categury was led by Muskoka with 2,140 movements. 

• A year to date comparison of the data shows an 
increase in total activity. The cumulative figures 
for October 1987 overall traffic were 921,827 isove-
aents. This represents an increase of 4.32 or 37,848 
movements when compared to the year to dste figures 
for October 1986. 

TABLE It. Comparison of Aircraft Moveaents at Airports with Transport Canada Flight Service StationS 
with the Same Period a Year Ago 

TABLEAU II. Comparaison des aouveaenta d'a8ronefs aux a8roports avec des stations d'intorastion de vol 
de Transports Canada avec ceux de Ia m8me p6riode l'ann6e pr6c€dente 

October 
1987 

Octobre 

October 
1986 

Octobre 

Change 

Variation 
en 2 

Year-to-date 
Total 

Depuis le debut de l'annCe 
1987 	 1986 

Change 

Variation 
an 2 

Number of Airports in Survey 72 73 72 73 Nombre 

TOTAL 83,172 79,945 4.0 921,827 883,979 4.3 TOTA 

Itinerant Movements: Mouve 

Air Carriers Tran5porteurs sérle 
- Unit Toll 13,657 11,264 21.2 122,406 111,530 9.8 - C 	taxe unitaire 
- Charter 976 1,001 -2.5 11,403 9,810 16.2 - affrèteaent 

Other CommercIal 30,240 29,914 1.1 347,316 343.235 1.2 Autres vols comxerciaux 
Private 13,961 14,492 -3.7 168,619 162,889 3.5 Prices 
Goverrasent Appareils ofilciels 

- Civil 2,844 3.069 -7.3 31,760 30,970 2.6 - civils 
- Miittary 966 962 0,4 12,489 10,509 18.8 - ailitaires 

Total 62,644 60,702 3.2 693,993 668,943 3.7 Total 

Local Movements: 	 Mouversents locaux: 

Civil 	 20,408 	19,219 	6.2 	226,497 	213,932 	5.9 	 Civils 
Military 	 120 	24 	400.0 	1,337 	1,104 	21.1 	 Militaires 

Total 	 20,528 	19,243 	6.7 	227,834 	215,036 	6.0 	 Total 

For further Information on the contents of this 	Pour de plus amples renseignements concernant cette publica- 
publication or for preliminary statistics released 	tion ou pour lea rëaultats provisoires Cmis plus t8t I 
earlier for each towered airport in Transport Canada 	l'endroit de chaque a8roport avec tour de contr8le dana le 
Bulletin TP1496, please contact Mr. R. Lund (819) 	BulLetin de Transports Canada TP-1496, priere s.v.p. comisuni- 
997-6192, 	Aviation Statistics Centre, 	Stattatica 	quer avec M. C. Baldwin (819) 997-6190, Centre des atattsti- 
Canada. 	 ques de l'avlation. Statistique Canada, 
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fR0DUCTlON 

, 	
.:. 	.ir::t. Wi LIt Air Traffic Control Towers 

rvy Universe 

The st.itisticsappo;Irin8 In Section 1 are for 
aircraft rnovcmeIts reported by the 61 Transport Canada 
(TC) air traffIc contr , l units at the 61 Transport 
Canada coot ml towers. 

Coverage 

The statistics appearing in this publication 
were coapiled at the Aviation Statistics Centre (ASC) 
irnu Daily Air Traffic Records that originated with 
the tower unitS. These records were compiled on Form 
23-0010, Itinerant Movements, and Form 28-0022, Local 
Aircraft 'lovements. The reports give detailed accounts 
of all aircraft movements during the reporting 
period. The control unit at Vancouver Harbour reports 
only on form 117-162, designed to capture fewer fields 
of information. 

Methodology 

The itinerant Aircraft ilovement Record (Form 
28-0010), is designed to capture: 

1. Aircraft Identity 
2. Aircraft Type 
3. The last station before landing at the reporting 

airport or the nest station after take-off 

. Arrival or Departure 

.Time of Hovenient 
Runway Used 

1. Flight Rules (Instrument Flight Rules or Visual 
Flight Rules) 

The Local Aircraft Movement Record (Form 
28-0022), provides for reports of local movements by: 

Hour 
Single Engine Aircraft 
Multi-Engine Aircraft 
Jet Aircraft 
Military Aircraft 

On January 1, 1981, Vancouver Harbour began 
reporting aircraft movements on a special form 
(117-162) which reflects the unique nature of the 
airport. The form is designed to capture Information 
on itinerant and local movements by instrument or 
visual flight rules and in part, by type of power-
plant. Through-control zone flights (Runway 88's) are 
also recorded. These data are used in Tables 1, 4, 4A 
and 5. For all other tables in this publication, the 
itinerant totals are included, where applicable. 

INTRODUCTION 

Section 1. Aéroports avec tour de contrôie 

Univers de i'engute 

Lea statistiques présentêes a Ia Section I donnent lea 
mouvementa d'aéronefs enregistrs par lea unites de contrôle 
de Ia circulation aerienne aux 61 tours de contrôle de 
Transports Canada. 

Champ de l'enguête 

Lea statistiques du present rapport ont été rassemblees 
A partir de rapports quotidiens transmis so Centre des statis-
tiqucs de laviatton par lea unitAs des tours de contrle. 
Lea rapports sont compiles sur la formule 28-0010 pour lea 
mouvements itinArants et formula 28-0022 pour lea mouvements 
locaux. Ces rapports donnent on releve dAtaillA de tous lea 
mouvemeuts d'aAronefs durant le période Atudiée. L'unitA de 
contrôle de Vancouver Harbour rapporte seulement sur Is 
formule 117-162 qul a AtA concue pour rapporter des informa-
tions beaucoup moms dAtatlléea. 

Méthodologie de l'enguete 

Le Rapport sur lea mouvements itinArants d'aAronefs 
(Formule 28-0010), a pour objet de capter lea renaeignements 
suivants: 

I. L'identification de l'aéronef 
2. Le type ou genre d'aAronef 
3. L'origine du dernier aAroport prAcédant l'atterrissage A 

l'aAroport déclarant ou la destination du vol aprés le 
décol lage 

4. L'arrivAe ou is depart 
5. L'heure precise du mouvement 
6. La piste utiliaCe 
7. Les rCgles de vol (vols visuels 00 aux instruments) 

Le Rapport sur lea mouvements locaux d'aéronefa (Formule 
28-0022), aert A répartir lea mouvements locaux selon: 

L 'heure 
Monomoteurs 
Mult imoteurs 
Avions A reaction 
Avions militaires 

La le r janvier 1981, l'aéroport de Vancouver Harbour a 
commence a enregistrer lea moovements d'aCronefs sur Un 
formulaire (117-162) reflétant bien son caractAre unique. Le 
formulaire A été conçu de facon I capter l'information aur lea 
mouvements itinérants et locaux par vols effectuéa selon les 
regles de vol aux instruments ou cola effectuéa selon lea 
règlea de vol visuel et en partie, par groupe motopropulseur. 
Lea vols d'aéronefs traversant Is zone de contrôle (Pistes 
88) sont aussi enregiatréa. Ces données sont utiliséea dana 
les tableaux 1, 4, 4A et 5. Pour tous lea autres tableaux de 
cette publication, lea totaux itinérants sont inclua si 
applicable. 
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Processing of aircraft movOment statistics 
livolve; several stages. PreiInlnary monthly data by 
lass of Operit ion .rc re1naai in a slngl.e sheet 

bulletin, Preliminary Aircraft Movement Statistics - 
TI' 1496 (Tc naport Canal. 1 towered a I rports only). Date 
which follow in Aircraft Movement Statistics Monthly 
Report - IF 141 may contain revisions to the original-
ly released figures. .\nniial tables, which may teflect 
further revisions, are released in the publication, 
Aircraft Movement Statistics - Annual Report - TP 
577. In particular, data on itinerant movements by 
type of operation may reflect revisions as various 
sources of comparative information (data collected 
from commerciti air carriers on behalf of the Air 
Transport Committee, Canadian Transport Commission) 
become available during the processing cycle. Finally, 
when revisions are required after the release of IF 
577, they are contained in the five year historical 
summary of subsequent editions of TI' 577. 

Plusleurs étapes soot utilisées dana le processus tie 
statistique relative aux mouvements des aéronefs. Des résH 
tate provisoires sont fournis dana un bulletin d'une s1ii 
feutlle - Résultats provisoires, statistiques relatives 
mouvements d'aéronefs - TP 1496 (Aéroports avec tour 
contrôle de Transports Canada). Lee données qui suivent diul 
Ic rapport Statistiques relatives aux mouvements d'aéronet., 
Rapport mensuel - TP 141 peuvent contenir des revisions, 
c'est-à-dire des chiffres provenant d'une compilation plus 
complete et détaiilée. Des tableaux annuels soot distribués 
dana le rapport intitul6 Statistiques relatives aux mouvements 
d'aéronefs, Rapport annuel - TP 577. 11 eat a noter dane ce 
rapport que lee types d'opérattons des mouvements itinérants 
peuvent refléter d'autres revisions provenant de différentes 
sources d'lnformation comparative, 	(données 	recues des 
transporteurs pour le Comité des Transports Aériens de la 
Commission Canadienne des Transports) au fur et a mesure que 
ces informations nous parviennent, lee fichiers sont revises 
et 	reflétent lee changements. Finalement, 	lorsque ties 
revisions sont requisee aprês 18 distribution do rapport IF 
577, celles-ci soot contenues dans le sommaire des chiffres 
historiques des cinq dernières années dana lea editions 
suivantes tie ce rapport. 

En plus des publications déjà mentionnées, le système de 
lea statisttques relatives aux nouvements ti'aéroaefs produit 
one gamme de rapports varies a différentes étapes du cycle tie 
travail comme production réguliCre et pour ties requCtes 
spBcialos. Ces rapporta soot aesujettis pour rencontrer les 
demandes spécifiques d'une variàté d'uaagers. 

Lee rapports soot complétés quotidiennement et fondés sur 
one pértode d'une journée de 24 heures allant tie 0 1 23:59 
heures. Les temps enregtstrés sont ti'après le Tempe moyen tie 
Greenwich; toutefois, lea statistiques publiées soot montr&' 
en temps locaux. Les declarations sont transmises tous 1 
jours au Centre des statistiques de l'aviation via le Syat'n 
d'échange automatique tie donnCes (RCseau ADIS) par le pers 
nel de Is station d'informatton tie vol ou lea formulaires a. 
envoyés au Centre des statistiques tie l'aviation pour capt 
les données. Les documents imprimés sont conserves aux archi -
yea par le Centre des ststistiques tie l'aviation pour one 
période de deux ans. Les barides d'ordinateur qui contiennent 
lea fichiers sont conservées pour un tecaps indCfini. La 
Direction de la Communication et Informatique de Transports 
Canada effectue le traitement ties données de ce rapport. 

Le Centre des statistiques tie l'aviation maintient one 
base tie données avec on fichier dee paramètres sur toutes lee 
marques d'immatriculation des aéronefs. L'emmagasinage de ces 
renaeignements permet d'alléger le fardeau des répondanta 
appellés I fournir lee données et tie plus contribue I minimi-
ser lee erreure inhérentes I Is preparation des documents tie 
référence. 

Autres informations du fichier ties paramètres fournis-
sent des renseignementa cocaine les marques d'lmmatriculation 
d'aéronefs assorties avec lea genres correspondants d'avions, 
le poids brut ao décollage des appareils, le type tiu groupe 
motopropulseur (I piston, I reaction ou turbo) et determine si 
l'aéronef eat I voilure fixe ou tournante ou si c'eat on 
planeur. Cette information sert également I identifier le 
genre tie vole effectués par des appsreils commerciaux, privée 
ou gouveri-cementaux et Ia region géographique des vole. 

Le fichier ties parawétres renferme en outre l'tnforma-
tion sur l'environnement tie l'aéroport qui permet tie verifier 
as catégorie. La piste déclarée est homologuée et Ia diffé-
rence entre le temps moyen de Greenwich et l'heure locale eat 
ass ignée. 

Four de plus amplee renseignements concernant Is met 
dologie utilisCe pour cette enquête, veuillez communiquer av. 
M. C. Baldwin, Centre des statistiques de l'aviation, 81 
997-6190. 

In addition to the mentioned publications, the 
Aircraft Movement Statistics system produces a variety 
of other outputs at various stages of the production 
cycle, through various mediums, both on a regular 
production basis and by special request. These outputs 
are tailored to meet the more specific requirements of 
the various users. 

The records are completed daily, based on a 
twenty-four hour clock running from zero hour to 
23:59. The times recorded are Greenwich Mean Time 
(GMT); however, published statistics are shown in 
local times. The records are transmitted to the 
Aviation Statistics Centre daily over the Automated 
Data Interchange System (ADIS) Network by Flight 
Service Station personnel or the forms are sent to ASC 
for data capture. Hard copies are kept by ASC, for 
archive purposes, for two years. Computer tapes con-
taining the records are kept on file for an indefinite 
period. Computer processing in the production of this 
report is performed by the Communications and informa-
tics Branch of Transport Canada. 

The Aviation Statistics Centre maintains a data 
base of parameter files of current information on all 
registered aircraft. The storage of this information 
reduces the reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error associated with 
the preparation of source documents. 

Other parameter files information includes 
registered aircraft identifications and their corres-
ponding aircraft types, gross take-off weights, types 
of power plant (piston, jet or turboprop); whether the 
aircraft are fixed wing, helicopters or gliders. This 
information also provides a basis for identifying type 
of flights (commercial, private and government) and 
the geographical area in which the flights take place. 

The parameter files also includes Airport 
Environment information against which the airport 
category is checked: the reported runway is validated 
and the time difference between CMT and Local is 
allocated. 

For further information on the methodology used 
for this survey, communicate with Mr. R. Lund, 
Aviation Statistics Centre, 819-997-6192. 
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lity and Limitations 

P 	rcrsfl 'lovement Statistics ire accumulated 
ort z;Ltinting with air traf ftc control tower 
FiLht Serel.e StatEns personnel. Because 

t.iff in these positions sre highly trained in factual 
I)servatt,n and reporting, the entries in the data 

hank ire at a high quality. 

The procedures for reporting aircraft movements 
on the Daily Air Traffic Records by tower units are 
described to the Transport Canada Air Traffic Control 
Manual of Operations (TP 703) Volume 1, Para. 1121 to 
1122.11. Definitions for terms used in these para-
graphs can be found in Volume I, Part 1 General Para. 
107 of the Manual. They are also shown in the 
Glossary of Terms in back of this report. Procedures 
for reporting aircraft movetaents by Flight Service 
Station personnel are described In the Flight Servtee 
Station ilanual of Operations (11' 2043E). Volume 2, 
Chapter 22 Para. 3.2 to 3.24. 

To maintain uniformity in the reporting of 
source data, ASC issues to air traffic control units 
an "Air Traffic Designators handbook (TP 1.43) listing 
the official Transport Canada aircraft type designa-
tors and the designators of various domestic and 
international air carriers. This handbook and another 
titled 'Canadian Location Identifiers" (TP 667) 
listing various airport codes serve as references to 
n'lp ensure the reporting of the proper aircraft iden- 

1 	th 	1.it 	1 	ri.t 	at 	tii 	al 

tea designed to identity data errors occurring during 
transcription and transmission on the ADIS network or 
during data capture of forms. Identified errors are 
manually corrected by ASC editing staff. 

Errors may occur if an aircraft type code which 
exists is reported or data captured in error for a 
flight. For example, the reporting or keying of 8727 
for a flight actually performed by a B737 may not be 
detected during the system editing. That the aircraft 
type information is recorded by highly trained air 
traffic control tower staff using a common handbook of 
official aircraft codes will minimize this problem. 

Similarily, the breakdown of the data on a 
geographic basis by use of location codes can be 
subject to error. For smaller locations, alphanumeric 
location codes are often used and the sequence of 
numbers and letters determines the geographic area to 
which the data are assigned. In some cases, where a 
sequence error has been introduced into the system 
either at the reporting unit or at data capture, a 
domestic movement may be classified as trsnsborder or 
vice versa. The use of common manuals of location 
identifiers works to minimize this occurence. 

Remarks 

The name of Waterloo-Welllngton airport has been 
changed to Waterloo-Guelph Regional airport. 

Normes de gualité et restrictions des données 

Lea statisttques relatives aux mouvements d'aéronefs 
mont accumulées B partir des données provenant des unites des 
tours de contrôle de Ia circulation a8rienne ou du personnel 
des stations d'informatton de vol. ftant donnè que le 
personnel de ces positions est hautement formè et possBde one 
expertise dana l.a surveillance des operations et la maniBre de 
rempl.ir les declarations, ii s'ensutt done que le 
statistiques qui entrent dans la banque des donnéea sont de 
haute qualité. 

Lea méthodes pour rapporter lee mouvements d'aéroaefs 
sur lea Rapports quotidiena de l.a circulation aérienne par lea 
unites des tours de contrôle soot décrites dans le Manuel des 
operations du contrôle de Is circulation aértenne de Trans-
ports Canada (Ti' 703) Volume 1, paragraphes 1121 B 1122.11. 
La definition des tenses utilisés dana ces paragraphes appa-
rait su Volume 1, Partie I Générale, paragraphe 107 du 
manuel. Lea definitions sont également publi€es dans le 
Lexique I la fin du rapport. Lea instructions pour rapporter 
lea mouvements des aéronefs par le personnel des stations 
d'information de vol sont dCcritea dane le Manuel d'op€rations 
des stations d'informatton de vol (TP 2043F), Volume 2, Chapi-
tre 22, Pars. 3.2 1 3.24. 

Afin de conserver un certain Blément d'uniformitè dana 
lea donnCes de référence, le Centre des statistiques de l'avi-
ation net B l'usage des unites de contrôle le manuel intitulB 
"Indicitife de Is circulation aérienne (TP 143). Cette 
publication renferme les indicatifs officiels de Transports 
Canada pour chaque type d'aéronef de méme que lea indicatifa 
de pluaieura tranaporteurs aBriena aasurant des services inté-
rteurs et internattonaux. Ce dernier manuel et celui intitulé 
Codes d'ideottficatton d'emplacements canadiens" (TP 667) qui 

lientifie lea codes des différents aBroports servent de docu 
ents de réfêrence pour aider B l'identiftcation adequate des 
aronefs et l'origine et destination des vols. 

Les cycles de verification font partie des programmes du 
traitement des donnBes sur l'ordinateur et sert a identifier 
les erreurs commises lore de l'échange des données via le 
réseau ADIS ou capte par formulaire. Lea erreurs identifiées 
Sont corrigées manuellement par lea prBposés B la verification 
au Centre des statistiques de l'aviation. 

Des erreurs peuvent survenir si le type d'aéronef eat 
rapportC ou capté en erreur pour one envollée. Par exemple, 
le rapport ou le captage d'un 3727 pour one envollée au lieu 
d'un 3737, la verification du système pourrait ne pas détecter 
cette erreur. L'information du type d'aêronef est rapporté par 
des contrleurs trés epécialisés dana la circulation aBrienne, 
utilisant des codes officiels d'un manuel commun qui 
minimiserait ce problBme. 

Lee données soot sBparées par endroit géographique en 
utilisant des codes d'identification, ceux-ci pourralent 
donner lieu B des erreurs. Pour les petites localités des 
codes composes lettrea-chiffrea aont Couvent utilisés et ceux-
ci détermtnent l'etnplacement géographique dont lee données 
soot aesujettis. Dana certains cas, quant one sequence eat 
iritroduite en erreur dana le système sois par l'unité rappor-
tant ou durant le captage, Un mouvement intérieur pourrait 
ètre clasSifier co,nme transfrontalter ou vice versa. Lutili-
sation des manuels pour des codes d'identtfication d'emplace-
ments aide B minimise cette anomalie. 

Remargues 

Le nom de l'aéroport de Waterloo-Wellington a étê rem-
place par laCroport rgitnal de Waterlao-Giielph. 
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T3T4L 	611 F 299,739 0,269 69246 I13,6 510c6 9.926 6.142 

p 

I-------------------------------- - 



3.955 
1.261 
4,355 

883 
6,070 
4,687 
1.029 

921 
841 

5,830 
1.754 
1 .088   

995 
473 

1.009 
1.314 

715 
3.1)4 
1.895 
I .556 
3,752 
1.648 

008 
2,62) 

960 
1,901 
2,843 
1,535 
2 .616 
2,67) 
3,261 
4,13? 
3,470 

3.944 
2,324 

576 
2,573 
1.130 
1,315 
3,766 
2,287 
1 , 124 
2.484 
5.820 

1, 395 
1.513 
1,168 

333 
2.510 

5,330 
'128 

4, 382 
12,431 
7.970 
1.620 
2.157 
1,839 
1,190 
2.704 
1.575 

86.4 
80.8 

97.1 
74.0 
90,1 
32.3 
1 0.6 
48.3 
16.6 

68.4 
61.7 
82.1 
20.1 
42.4 
56.6 
34.6 
83.5 
67.1 
45.6 
99.9 
59 

57,4 
46.5 
26." 
5 3. 6 
17. 
45.  t. 
75 • 4 
25. 4 
68.5 
99.7 
54.5 
54.4 
51.13 

37.9 
51.9 
42.4 
56.0 
99.4 
99.5 
01.1 
95.9 
613.6 

42.6 
33.8 
29.7 

40.9 
63.9 
47.4 
99.7 

46.9 
75.5 
99.9 
89.8 

85.3 
56.3 
31.6 
62.3 
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T49!F 4 
	

!P4R.'jT M.fE4TS "Y I.F.R. AND V.F.R. 

T43'1U 4 
	

MIJVr4TS TTTMERASITS P4R T.F.R. 'r V.F.R. 

1T9AN AT4CRAFT M0Vr166ITS - M0UVMEMTS tT146RATS 0'APP4R11 

I 	 I 
Ar'pr'rs -  4~POV IPTe 	 oRrrTA, - 	I I PERCi6TAGE I 

V.F.S. 	I 	V.F.R. 	I 
I 	 I 
I PCURCE5T4&'  I 
1____._--------- 

TAI.LE 4 

1A5IAJ 4 

S 	I 

1 0141 
I 

I.F.R. 	I 
I 

F .F .A. 

I P'URCflITAGE 	I f-------------- -------------- 
C651403 	TiwrriS 	i 
A1IP0PTc C4404 

4,577 622 33.5 
10, 60 299 19.1 
4,2' 95 2.2 
1.173 310 
6,','S 616 

3400' 0 .820 61.5 
3947' 441 30.4' 
1,97 876 51.6 
904 4,201 33.3 

300'" 4.529 43.' 
7,564 810 31.5 
t,s•'IS cj 32.? 

8'? 47.1 
-.344 1,1371 79.3 

1,358 57.5 
71313 1,004 43.3 
69228 51313 85.3 
3007 703 16.4 
2,8?3 928 32.8 
3,473 54.3 
3,753 1 .0 

lAT'fl"41 27.669 26,011 94.0 
672 42. 

3,6?? 1,007 53.4 
3,721 2,754 
1,714 1,723 46.3 

33.124 32.1 
3,1325 54.3 

037 24.' 
10,507 7,834 74.5 
3032 571 31.1 
4,341 11 .2 
2,67' 1,703 45.0 
1. 1 50 3,306 45.'. 
4,545 2,724 48.9 
2.3" 1,433 62.0 
4067 2.301 413.1 

1,520 51.5 
2.300 904 43.0 

10 
2 .0 

3,453 129 8.9 
2,556 13? 

6,554 744 
1911 137 8.0 
3,549 29036 57.3 
3,44' 2,217 66.1 
1,135 797 71.2 
3.007 491 38.5 
4.553 2,75c 59,0 

3.0-08 36.. 
1,746 9313 52.5 
4.395 13 0.3 

26,485 149040 53.1 
1-3.545 2,576 24_4 
1,531 2 .1 
1,067 330 33.1 

316 14.6 
1,07" 1,2110 41.6 

5,194 68.1 
1.01' 37.5 

1I1'OQTS - TRAVSPIRT 
- 1r11j9' ) 

I -. ' 31 Si 9l 0 

&')AV 53Y 
1' 14ffl'4 
-;trTV ILL' 
(3144Y 1NT5P9AT1114.5l. 
r 139 

8sI()' 
t?41OTTl1AL 

*4NTfl MIJI!CT?%L 
CIT C3R'A 
If 	3f• 

0R1CTP4 
505Q INTC ONATTINAL 

;v)5 	1Y 
4•z)r 	or 

4AL!'AW T9T c 5I4T!0?3t 
14 4 "ILT9%1 cir 
I 4 L VW c 
rL )W?'JA 

L 4'4L Y 

' PA$3N tR 

"!96'L I$TJ4TTf44L 

M J?' CT 3' 
'19TQ51 14T Z P.NATIU.133. 
'1)RT1 SlY 

34* Tqq'At1'v41 
?47!C1 ON 
'ITT Mr4r)qw 
o1ilir 

S F lisA 
381187 JOl'? 
S ASi( S 10)18 
SAJLT 51'. •'51c 

IL 5 
P4 [r" 49k 

ST •  ANI)SrWS 
T. CATHSSI18S 

Sr. lfrvNVJSE 
5'. ltj3IT 
71. JEAN 
ST. JJ?19S 

TU4D Sr)q 
THU'4)1S q6y 
')'1isT0 1A90 

VAL r.rq 
VA'?CfWVC17 4AR9U5 
V4\'COIJVES INT1818ATT13s4L 
v3CTSIA !isT7R1IATI)IAL 
VTLLF-'JEUV' 

WI-il T7FIO5F 

WINNIP 17S INTrRP44TTO18*L 
IC 

TOTAL (61) 	 299,719 	347.372 	49.2 
	

152,370 
	

50.8 



-------------- 

459 555 
667 
592 

346 105 
85 264 

1,434 705 
534 48 
129 21 

1,251 1,190 
2,147 

1.135 60 
225 349 
259 215 

50 
592 3 
816 321 
331 238 

581 
1,034 232 

391 
29?) 

1, 721 
443 154 
905 236 

1.026 
352 225 
931 2.855 
324 5. 

652 
3 409 

135 148 
819 

361 510 
1,137 1.289 

604 74 
284 119 
528 60 
670 157 
313 523 

1 316 
206 
318 
111 

1,007 
377 

219 73 
544 317 
185 10 
454 43 

2,562 41 
1,063 

621 
1,066 

832 3.473 
2 2,04? 

157 
491 

1.680 62 
673 15 
646 183 

1.353 5 

24,921 	 32,628 
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44 
	

IIQCRAcT "flVE'EWTS ?SY RUNWAY 661, 75, 77. 88. 	 TAELE 48 

	

TA"? 7 4 1 t 44 	 'I'., 
 
JVFUCNTS 0ACROPEF5 PAR PISTE 66, 75, 77, Fs. 	 TA'iLEAU 48 

r 	 r 	 i 
I 	 I 	 I 

I 	 I 	 I 	 I 
'0181 	RUNWAY 66 	1 	RIJIJ14AY 7; 	 RUNWAY 77 	 RUNWAY 88 

F 	 I 	 I 	 I 	 I 

	

3'J8 TS 
	

TIITAL 	I 	PISTc 66 	I 	01571 15 	 P1ST' 	17 	I 	PISTE 88 
I 
I 

I 
I 

I 
I 

1________ -----------1_______ ------------I------ 

74 

1,64? I 227 
667 - 	 - - 

451 - 	 - 

1 944 
- 97 

1.4'3 - 791 
ISA 4 	 - 

3,184 1 742 
2.147 - 	 - - 

1 663 
AlP - 114 
474  

047 - 357 
2,090 - 947 

6?0 - 	 - 

581 - 	 - - 

19694 2 456 
391 - 	 - - 

790 - 	 - - 

19721 - 	 - - 

7?? - ISO 
1,141 - 	 - 

1.026 - 	 - - 

577 - 	 - 

3,944 - 1)8 
- 	 - 

428 I 15 
- 857 

319 - 	 - - 

2,012 - 1.141 
3.849 1,45? 

67' - 	 - 

403 - 	 - 

- 	 - 

1.422 - 595 
79544 I 1,637 

326 - 9 

706 - 	 - - 

318 - 	 - - 

II? - 	 - - 

1,037 - 	 - - 

377 - 	 - - 

292 - 	 - 

861 - 	 - 

262 - 67 
- 1,592 

5.951 - 3,342 
1.063 - 	 - - 

6'? - 	 - - 

1,066 - 	 - - 

4,775 - 	 - 

7,049 - 	 - 

157 - 	 - - 

4"I - 	 - - 

1.746 - 4 
- I 

829 - 	 - 

1,441 - 33 

73,733 13 169171 

- rR4 ', 'O')t r44a 	Tfl4V 
- T'1tj'S or  1RANPflT' OA'4A 

Sail 
1IJ',AUY 	Y 

'JTT4v TLI' 
'A1';IRY TNTrDNArTr)•8L 

11TVFTnWN 
;0''NtN TITCO'?AT1WL 

M3NT04 '4IJNTCTPAI 
rT UCM'JPP4Y 
"OQT ST. J9 1 '4 
r, ICTOP  
AN)Q 	JT?P'IATTONAL 
r?rAc 	SlY 
94N0C p3A101C 

18LT"AX 14 TT114S1 
WAMILI 	CITY 
( 	L'O 
KEL1AN4 

I'STR 3 0t69c'lH 	ITCPAsAT!3"3L 
I )T1Q I °E 
I 
!!R3EL 	'O.'TONAL 

I ON 
'1?3TOC3L TNT'QNATTONAI 

, 4.IPT4 4 11AYY 
ISHAW 
1TT4W4 TMTCOpA1I1NAI 

"ITT TAOOWS 
r'UjCC '"'3DIC 

a Cr. T'A 
!4!NT J'3IIN 

ASKA IC' 0"? 
SAIJIT Sic. MIRIC 
ccpr_!Lcc 
spRIwr,sA"i 
ST. 4ND1EWS 
$I. CATNARIN'S 
ST. iOORc 
5T •  9IJC5T 

ST. JEAN 
T. Jr)44.5 

SUUQY 
cYOJEY 
1 UOMP SON 
T'-JNOFR BAY 
TOq9NTD TSLA"° 
V8t C''OP 
VANCOIJVFR 4A 4 B'3t1 1  
V4'ICcJ(!VEP jFRI4TCV4 
VICTORIA TNTRN4TT(A13L 
V!LLcNdtJV 
WA I "I? 1] 3—'1119. PU 
WHTTHrJS 
WIN9SOs4 
WINNTPR 	ITSR"IATIfl 4IAL 
YCLL3U!(U!FC 

TJ141 (61) 

__--1---__- 



0AF 	6 OCTO°ER 1987 OCTOBRE 

T5 	5 1TIMPA1 MOVEME37TS SY TYPE OF POWER PLANT TAPLE 	5 

'A3t 5 8U S MflUVEqE'9TS 	ITIPJERANTS PAR 	GROUPE I3PPCIPULS[U8 TAL'LEAU 

I I 
AEROPLANES - AVIONS I OTHER 

- 
AIRCHAF1 

I ___ --------------- A&TP.ES APPARE It 
I I 

ATRP"Is - A1RT$ T TOTAL 	I JET 	I TtJR5I3PROP 	I PISTON 	I 
- 	- -- 	- 

I 
I I I IfELICOPTFRI GLIDERS 

I A RACTT0N TURBO- 	I 4 PISTONS 	I I 
PI7OPULSEURS 	f f HELICOPTERES I 	P1AEURS 

--------------------------------------- ---------------- __ ------ _ ---- 1-------- _ ---- .[____ ------------------- L------------- 
AttflRTS 	- 	TRA1SDORT CAAO4 TflW'R' 	I 

- 	T0JR5 01  TRANSPORTS CA"A04 

1TR3TS0Q0 W7T TA 33 3•14 345 6 AIC 	C'AU 1, 9 50 134 353 19259 34 - 
0U5lr345Y 	RAY I 4,250 6 57 4.076 106 3 

1 1.171 182 33 901 76 1 
IjTTIJNVILiE I 6,684 75 275 6.018 314 3 

CAIY 	TNTCRN4TTONftL 14001 6,817 7,501 4,110 331 16 
AsrLr;s8 10+70 its 311 851 184 - 

I 19697 11 508 934 64 - 
IV4T3N 	tNTR46TTq48L I 5.047 3,166 653 1.181 33 

r09)T3N 	mUNICIPAL 10,359 1,426 2,447 6,123 363 - 
1D.V 	U(I3qp4y 1 2.564 216 459 1,454 43 1, - 

°3RT 	ST. 	J0H! 1 1,409 407 130 641 426 - 
I 1,987 344 423 991 223 

I1TD9AT1I1NAL ',344 1,038 589 289 328 - 
lely 1 ?.377 154 643 617 363 - 

('RAWr 	O RAFRIF '.313 209 101 1,123 279 - 
HILI°AX 	T4TETN4T3Jt9L 1 6,77' 29480 2,616 864 268 - 
I-4AM!LTV4 	CITY I 31807 126 543 3.012 116 13 

ML 1 2,823 373 990 1,536 34 - 
I 3 1473 930 902 1,4(0 231 - 
I 3.153 33 12 3,118 517 13 

L°St°8 	B 	P61S1H 	1TR46TI1P48L I 2,659 18,501 6,407 2,440 305 - 
LFTHBRILIS= I t.c30 49 636 860 29 10 

I 5,527 370 29351 2,903 39 14 
M1°.S9PL 	TNTTRNATT 174L 3,773 2,423 462 782 5 1 Mr)NCTOP3 I 19714 314 1,083 2,215 41 - MJ':T78L 	!UP'4A1PI9L I 39,97 9,233 4,272 3.705 261 I 
NOPTH SAY I 1 1160 811 1,034 19029 513 I5AW8 I 3013 574 3.13R 60 
OTTAWA 	IJTTRI6TT3NAL J 10,07 49369 1,056 2,770 360 

1,937 311 743 867 411 - PITT 	'4A0Wc I 4.143 to 21 3,897 276 
PP,SC 	0Pc° 7 .573 628 563 3.239 262 
QUESIC I 71750 976 1,801 4,311 513 3 

I 4043 1033 634 2.333 41 3 
541 141 	J014N I 2009 585 T81 912 32 - 
cASKSTr'0'I I 4.62 1064 813 2,129 51 5 &ULT 	3T°. 	M'RT° 2,639 315 1,111 1.029 122 2 
3PT_Tt3S 3,309 194 523 1,018 584 - 

3,795 - 26 3,111 37 5 T. 	4J3p145 7,289 1 10 2.1'8 120 - 
T. 	CATFt&PINS 1,453 42 65 1.299 43 4 ST. 41N0RC I 2,566 14 12 2,102 345 93 31. 	-'UBIPT I 6,554 9° 131 5.575 551 8 ST. 	JEAN I 3,333 11 75 1,313 8 69 

ST. 	JIll-IN'S I 3549 826 151 1,!,58 314 - 
I 3,447 '497 t,c4 1,01? 411 1 TYI)N°Y 1,135 191 965 27 13 - TMC'IDSO4 1 1,007 147 517 2,215 127 1 HIJ13cS 	kAY I 4,663 oln 1,378 1,661 513 1 T9ROJT0 	ISlAND 8,339 4' 2,652 5,508 112 24 

VAt, 	)07 l,'44 306 410 711 319 - 
V6NC1UVER HA79"ti9 1 4, 395 - 560 2,382 1,453 - 
VAWCSIJVER 	191 	N6TTV'AL 26.495 8,33' 6,332 IC',',79 1,147 4 V!CTIRI4 	TNT1P9JAT10L h', 6 46 (37 2,363 6095 5 63 LI VTLIENPIJVE 1,631 - it 1,589 31 - 
W4TE'l33-cIj1P!-f 1 3,'6' 63 109 2.153 131 5 WH!Tc4C)RSc 2.155 155 78 1,643 219 - 
WI41111-lP I 1,)71 49° 536 1,994 31 - 
W1N91P 6 5 	INT C RNAT10P891 I 8,408 4,078 1053 7.837 220 1 YT1L9WKNIF I 2,581 393 19054 1,015 227 3 

T)AI 	(61) ¶ 299,739 71.181 62,708 143,1367 16,431 352 

I 
- ------ - - 



DA!8 7 0C10258 1387 OCIflIRE 

TA3 	S T 1 ERA'JT MtJVEMS 3ITS py W71GHT ffl!P 73118 	6 

I 

C'1VF"E41S 111 64788N72 PAR GROUPE OF Poins TIIPLE4U 6 

,R0SS T4KF-OPF W'T',I4T (,1G3.) 	- 831rS 5UT AU OFCOILA.8 (KOS.) 

I I I I I I I I I 3I 	- 	• I 2 	1 	2 9I 	I 4 01 	I 	5 471 1 	0'1 	I 	29 331 	I 35 OCI 10 01 	I 40 OCI I 	138 031 
18 t"lP'Pt I I I I I I I I 	460 
I El 	I 	4 000 I 5 510 	q 000 	I 	19 003 	I 	3'. 303 	I 10 000 I 90 008' 	I 136 000 ('V.P _3Iia_1_______I____ ---- 1-------- I-------- I------- i_ I--------- I1_ELL1_ 

ATRDnRTS - 	V'A(SPO'T f4':34 	E"W"2c 
- TCUI2 IT TPA4SDOPT! r31394 

I 3,477 41' II' II 23 7  95 1 9 - - 
lltl 1 27 3 19 191 - - - - 

''I'rv 	ANY I 244 121 1 0 3 
841 154 49 34 9 4 134 

- 
8 

- 
- 

2 
- 

I '.43' 252 121 13 18 9 z 5 f'1 1 4v 	2l6A?1flJ3L I ',P39 1,297 2,544 4 1 1 351 610 3,917 1,105 
- 

4 
1 

438 
2°1 141 44 13 7") 226 63 - - - 

('HA 	flTTTr4?J I 7 18 201 27 2 426 76 t87 - - 
r'(R',At'ri?t I 711 445 '41 109 231 86 2. 154 42, - 526 0"3 1JT1 1J 	H(j'jt(t,'Al 4,24 1.473 1,341 373 739 5'.5 937 26 - F"7 	'1'"U3'AY I 1,2 7 7 "5 381 117 22 63 91 2 - - r'l7 	I T. 	Jill'? I 964 2"4 170 33 49 14 345  

I 623 276 17 1) 13 7479 313  ftM')r. 	!"P'?Y1'?61 I 343 176 152 27 10 7  274 161 251 I 545 ' "iSr 	13 600 330 371 41 112 135 151 200 1 177 ,0.411rC 	'E33RT 1,029 31.7 244 61 134 163 131 - - - -'6( !F8X 	INT41NATIM44 4 0 " 30? 2'O 77Q 7,094 101 2.52,4 573 - 224 l6"1iT"5 	CM' I 'p747 336 628 61 65 41 3 6 - I 1.245 179 124 64 292 403 254 - - 
1.216 311 127 170 347 392 722 42 - - 

I 3.'"° '5 51 1 I 2 21 - - 2 L''"3 	'5 ?A5S9"4 	14 77 P2*T'N41 I 1.144 2.444 31137 2.)'' 2,7eP 1,475 1,386 4,486 234 ;.IIS 
736 110 49 50 477 1'2 - 4 - - 

1,364 57 271 1,161 667 471 III 16 - M!1u3 6 1 	1leN3TTyaAI. I 3.q 9 4'1 249 1 13'. 428 238 120 12 1.82', 
I 1,76 389 290 18 326 169 257 10 - - 

"MPAL 	I(17q"AT!')'J8I. 21996 1.47 1,832 SI) 1,558 2,119 3.424 2,C7C 6b 533 2.4 	1*y 1 1.1 0 9 329 9 99 401 Il? 1°' 149 76 - W8 I 7.546 436 161 '71 736 4 - I - - • (wA 	!NT'"18239ft1 
, 

I 2,017 911 1,3?'? '35° 69 1.778 2.037 1,136 - 210 10'0'4 I t.r°' 13' 64 22 53 iS' 295 - - - I 	A1WS 1195 11 201 63 3 17 2 - - - 2 ''41 	l;r3Q; I 1,1" 361 20 7 14 3" 13 420 4 - - 'c 1,350 2.093 746 13 163 1,346 320 126 1 20 ('(4 I 1.706 °66 492 43 10 403 760 195 - 4 '(2 	.P')H'I I 2,74 'Th 706 13 1621 25 563 6 - I 7,773 437 406 54 14 811 723 131 - o 
5 &u1.T 	ST'. 	Y316' I 3,006 59 692 700 162 78' 797 2 - 2 S('°T-!1'l I 7'4 701 737 7 214 447 45 4 - 

7 3.647 74 31. 2 - 4 - - 51. 	4900i?S I P. 1 7 ° 96 10 - I I - - 
- 
- 

- 
- 51, 	('3744431P4rS I 1,174 153 39 17 21 tO 6 2 - - ST. 	40'J3R 7 2.794 270 3? - 4 16 - - - - IT. 	-lU'5r I 177 94q 333 26 74 S4 40 2 - - ST. 	J'3" 3 3,771 l'l 74 - - 17 - - - - 5'. 	J'3-IH'S I 2,25° 333 275 19 4c3 29 424 294 - 103 S''lltJlY T R37 435 3,777 355 321 115 355 2 - - 

I 203 15? 70 2 497 49 194 4 - - T-"p4O53PJ I 71 1,417 366 16 3"'"6 237 16 4 - - TlIJPJ3I5 	1AY I 1,735 77" 2,349 2 1 1 II? 777 722 12 - - 103'4T11 	!3tA'4C) I 4,77 6'9 936 416 814 439 1 5 - - VL 	''1' I 660 377 196 6 20 244 754 4 - VA'J( 0UV° 	446 13310 1 .. 
- 

VA\'d3'JV° 	1NT6'7t48l. I 4,56 5,819 3,614 447 7,229 2,255 4.377 1,121 - 1.504 V1870614 	!NT'R'I*T1'3NAL 1 4,144 2.591 09') 733 706 32,4 619 15 - 2 V!L6'34''JVS I 1,59 50 1" - - - - - - - 
I 2,630 239 I'S 71 28 0 

I 1.768 490 64 10 110 17 
- 

102 
4 
6 

- 
- 

- 
- 

I 11579 443 1'5 418 85 28 355 7 - W!J3IPEr, 	14T!°1AT1)'4A1 I 1,299 1,594 474 285 518 791 2,147 931 1 206 Y'L19W6't6' I 792 396 794 33 1 ir '.o 462 92  13 
11181. 	(61) I 113,9'1 17,434 70,507 	13,138 21,491 19.270 18,466 33.557 737 11,045 
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1 NI1M13 	W TTT1'APT flV 	E'lTS 	- OOMESTIC 	APJO INTFRAT10'AL TAPLE 	I 

Ti51& ,J 	7 E4flMc5P 0E M0E1VFF5jS ITINERANTS, !PTFR!EURS 	FT INTER1ATT1NAUX 36011.811 	1 

I I I 
I I 	AIR 	CARRIERS I 	OT4ER 	I I G3VE*N 

I I 
TRANSPOPTFURS A 6 RIFNS COMPERCIAL PRIVATE 	I 

ATRPrr*Tc - 	A7OP']QTT I To'AI 
____ --------------  

I 
------ 

I 
I 
I 

I 
I 
------- 

I 
'JNIT 	T011 CHARTER I 	811381.5 I CIVIL 	I MLIIAoY I I 	3FRVTCS 	A I 	AFFRF— I 	VOLT ERIVES 	I I 

ITAIF 	LJNIT4IREI 	TFMNES I 	COWMFDCYA•JXI I CIVILS 	I'T1ITAIRES 

----------------------------------- ------------------------ __1______________1 ---------_L_____ -----.1 ------------I__________ 
- TQAN5 0 ORT CANAOA TOwrRS I 

A~QIOJQTS - 	 'lI.IRS 0 	ANcPORTS CR"*OR 

iF9'tSI3Qfl I 

- QL1J3S I 4,447 - 44 3.104 10152 121 36 
TRAP1 	- TNpr2T8t_IEpo I 130 - - ioo - - 
3TI11P 	I NT • L 	- rIT 	RNA'. • 	ATITR'S I - - - - - - 

11141 4.571 - 44 3,124 1,25? 121 36 

383 	C1H4U 

11LSTIC 	- T4T'QIURS 1955 557 3 51' lI 15 8 
T'44S31R0F5 	- TPF'NT4LIS I S - 

'1"4P 	IN'1 	- IHER'4RT., 	AI!TQcS - - - - - - 
11161 1,58o '7 3 "12 103 77 

tJ5235D.Y 	58Y I 

- TNJSS 4,141, 
- 3 1 *51.4 1.553 18 10 

15 	511 	')R 	- TR4JSE91'JT#LTFRR I tO? - - 24 15 - I 
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I1J'1'5 	t'4TR1A'tTt. 1 3 1 2.4C. 23 
VLI9w:1cr 1 46 983 7 

-------- ------------- ------------- I------------------------------------- - 

- HtURE OC P0197 9 
	

I PEAK DAY - JOUA Of POINT 

I 	 I 	- 

4109 	I 	NUM-3E 	I 	0Av 
	

f 	N&,15E9 

I 	 I 
I 	 I 

HEUAE 	I 	NDNSRF 	I 	JIJUT 
	

I 	P0A5RE 

10:00 82 24 422 
14:00 34 2 AC 
14:00 7'. 24 398 
10:00 32 16 122 
14:00 90 IC SAC 
tS:OC 3" 20 174 
35:00 64 3 368 
16:00 26 31 LId 
11:00 47 23 140 
17:00 A 24 18 
14:00 40 16 136 

28 11 52 
9:00 34 15 56 
11:00 34 29 66 
22:0" 30 3 102 
21:00 30 29 Ii'. 
18:00 36 22  
10:00 96 31 552 
31:00 36 21 118 
15:00 se 21 134 
16:00 104 9 346 

12:00 26 24 126 
15:OC 54 18 234 
12:00 56 1 276 
14:00 50 14 260 
11:00 2 15 
16:00 69 4 36? 
11:00 58 4 
13:00 56 II Zn 
15:00 40 3 13? 
15:00 78 11 3 1 C 
17:01 31' 23 1 
11:00 62 12 284 
13:00 40 14 176 
1.5:00 42 31 
19:00 68 77 344 
21:00 62 23 284 
23:00 26 11 72 

88 2 502 
14:00 80 17 481 

44 18 162 
39:00 122 23 764 
18:00 84 26 467 
36:03 54 18 516 
11:00 42 3 210 

50 2.6 340 
16:00 12 1' IC 
13:00 .76 30 60 
10:00 64 13 39C. 
16:01' 9 1  26 500 
17:00 22 74 44 

17:00 66 34 255 
13:00 62 10 290 
33:01 64 IS 318 
16:00 68 31 172 
18:00 50 27 172 
11:01  42 14 166 
17:00 26 302 

por i s 
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OCII8ER 1987 OCTObRE 

IYAI MrV4TS - MILTT#PY — 0AK 141U A'.') PEAK lAY 
	

1451,1 12 

-, 	 47PAR LS NIt! 1A9CS - A •HEURF ti- P01TE FT AU Jf3lJR 05 POISTE 
	

T%BEEAU I? 

6PtK 

jilT" 

T PA'1F 

----------------------- --------------- f -------- 1 

4I')RTS — 	TQ4flR' C4'604 	TIIWrRS I 
- 	7" 	T6I5P'!DT5 tAM41 

jT3Vfl3) I — 
I 36 

3fl'.IV"ARY 	AAv - 
I It 

(JTT1IV1L I - 
raV;Ailv 	tP1rqJAry0*I, 20 
CASTIAR 24 
rMA8t'TT'TrwN III 

M4TI4 	THTR'JATTPrAL 
1NT0" 	u , prrTPai I 'ii 

cr171 	4'J5P* I - 
rqi 	s. 	r'!41 3. 
r3cqT'!q I s 
'AN0D 	ITCPITTOAi. 7 
r,elTc 	lAY 3 
"AD 	4383' I 1:' 
HALT'ax 	T1CI44TTC15t I l 
4up,,T')I 	Cf TY I '54 
lca1L1rPS I 

I — 
or,rS3t4 	•7rp I 

! — 
1rTISCTD' I — 

I - 
.f54t, 	T1TTr161 I 

f 14 
91T8CAf 	T A1iIVJtL I - 

4IL'1'4 	&AY I I 
1T 11.4A  
1' 	 44.4 	It,I'P4Ti,14At, I 

',r1cr9: I — 
M''OW I — 

'1'4C5 	Gn°r — 
'lP.3C'C 
PF,INA S 
c814T J01N — 
SASKATOON 12 
SAIItT 	T. 	M4Q! I 2$' 
SFPT-rT,Es — 
5P 	I'(i'A'Iv I 2" 
cT. 	ai1scwc I - 
!7 	CATHAPI41''S t 13 
5T 	4(15F I - 
sr. 	jirr I 4 
"1. 	JA' - 
ST. 	J1INS 1 23 

I in 
5yO(ry I 2 
TU"!PilSr)N I 3.3 
THUI9E8 	SAY I ? 
TCR0JT'! 	f!1AI0 I - 
vat, 	o'':' I — 
VA'1COUV'7 	1488'S'!L!0 I 
VAIIiCIUVSR 	TNTF9IATI1'44t I — 
VICT)7 IA 	1'lTs4a' TI1PIt. I 
V!'UVE I 2' 

I - 
ITnqF I 21 

WT41)5MP 1 32 
WI'TPSG 	11T 5 R4ATT'V*1 I 2 

l's 

---------------------------------- ---------  

I P3K 	HrjIJR - 	I4c1,WE 0 P0I'IT 	P!AK OAV - JOUR OF POINTE 
I----------------- — ------ 
I I I 	 I I 

13741 1 lAY 	I HOUR I 	NUMDER 	I DAY NUMBER 
I I I 	 I I 
I I I 	 I I 

JOUR 	I HfJE I 	8.]MIIRF 	I JOUR I 	0P'8RE 
--- I --------- -- I____________l ------------ 

2 2! 12:00 2 22 2 

134 23 13:00 16 25 18 

it 23 15:00 6 23 8 
21 11 14:00 8 ii 8 
56 14 18:00 16 14 40 

100 13 10:00 12 18 16 
6 24 10:00 6 24 6 

2 21 12:00 2 21 2 
172 2" 12:07 66 29 128 

30 16:00 20 30 
'376 'F 10:00 41 7 191 
tic' 14:0! 12 3 68 

65 25 20:00 14 26 24 
4 II 9:00 4 19 4 
2 2 10:00 2 2 2 

164 29 16:00 20 l's 46 

66 I'l 15:0 1  I? iS 40 
116 14 1 0 :00 IS 28 24 

1.785 23 20:C'! 76 5 220 
7 1 20:00 4 8 4 

232 21 10:00 18 13 40 

2 6 19:30 2 6 2 
214 27 15:00 12 27 24 

112 I) 14:00 12 13 30 
16 23 15:00 8 73 8 

Ig 2'F 17:00 1P 21 15 

4 19 9:00 2 19 2 

466 4 11:00 24 16 71 

36 31 14:00 16 30 18 
148 5 15:00 18 5 38 

12 12 10:00 5 12 10 
2 25 22:00 2 25 2 

70 30 13:00 4 30 4 

44 14 12:00 24 14 24 
10 23 13:00 12 28 16 

42 15 14:00 18 II 18 
5 29 12:00 2 29 2 

1.312 20 10:00 32 9 130 
72 27 16:00 18 27 22 





SECTION II 

AIRPORTS WITH FLIGHT 
SERVICE STATIONS 

AROPORTS AVEC LA STATION 
D'INFORNATION DE VOL 
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INTRODUCTION 

Section Ii. kirports with Flight Service Stations 

Survey Universe 

The st.tiatics appearing in Section II are For 
aircr.ft noveselta reported by the 71 Transport Canada 
(IC) F1iht Service Stations. 

Coverage 

The statistics appearing in this publication 
were compiled at the Aviation Statistics Centre (ASC) 
frou Daily Air Traffic Records that originated with 
the Flight Service Stations. These records were com-
piled on Form 230010, Itinerant Movements, and Form 
23-0022, Local Aircraft Movements. The reports give 
det.iiled accounts of all aircraft moveaents during the 
reporting period. 

Although, the coverage diFfers, the methodology, 
data quality and limitations discussed for towered 
airports in Section 1 is equally valid for the air-
ports covered in Section It. 

Reins rks 

The name of Frobisher airport has been changed 
to Iqaluit. 

INTRODUCTI 

Section Ii. Aroports avec station d'information de vol 

Univers de l'enou8te 

Lee stattstiques prsentées i la Section II soot pour 
les nouvements d'aéronefs enregistrés par lea 71 statiofls 
d'inforisation de vol de Transports Canada. 

Chasm de l'enuête 

Lee statistiques du present rapport out été rassemblées 
a partir de rapports quotidiens transmis au Centre des statis-
tiques de l'avlation par len Stations d'information de vol. 
Lee rapports sont compiles nor la forsule 28-0010 pour lee 
uouvernents ttinérants et formule 28-0022 pour lee rnouveiuents 
1.ocaux. Cam rapports donnent un relevé détaillé de tous le 
mouvemeots d'aéronefs durant le période étudiée. 

Men que le champ de l'enquête différe, la méthodologie, 
lea normes de qualite et restrictions den données, des aéro-
ports A tour de contr8le A la section 1 soot également vaiides 
pour lea aéroports couverts A la section II. 

Rentargues 

Le non de l'aéroport de Frobisher a été remplacé par 
iqaluit. 



69 147 12 - 

12 65 66 - 

64 284 73 - 

2 .?.91C It 1,634 
65' 26 51 25 
33 194 57 12 
70 138 69 - 

11 74 7 t -  

1 1,010 II 598 
49 544 13 498 
66 687 23 206 
59 41' 41 78 
14 1,214 71 183 
41 66 1 ' len 356 
25 939 32 141 
63 305 55 15 
51 4115 66 14 
5'. '06 61 5 
5 1,801 2 I09'6 

'.6 590 46 69 
30 337 23 
62 321 64 2 
lb 1,146 29 166 
34 756 31 ISO 
25 977 21 212 
13 1,202 17 311 
4 7,370 6 10115 

38 578 36 110 
56 673 67 - 

30 564 60 6 
5 1,611 3c 164 

1,036 IC 604 
42 63.? 53 20 
68 151 46 60 
(7 160  
19 1.011 15 420 
12 1,365 47 '.5 
17 1,120 1 '.140 

3975t 5 1,275 
22 1.001 26 198 
60 619 12 512 
11 11393 3. 108 
9 1.546 39 91 

56 451 66 - 
15 1,236 7 997 
53 SOt 31 115- 
37 553 22 268 
45 597 65 - 
10 1,4 1S 4 3,244 
65 773 62 4 

948 55 116 
31 826 29 iTS 
79 946 ¶8 11 
61 377 54 19 
26 905 9 648 
6 1,721 33 130 

77 953 IN 288 
4' 2P 52 21 
'7 501 44 10 
43 553 19 318 
71 1021 14 441 
50 36g. 50 20 
S 2,513 8 833 

6" 32'? 63 4 
32 817 49 38 

1,1  34 330 
51 614 43 70 
36 697 42 74 

'.01 25 212 
7 19616 24 222 

41 560 47 51 
49 529 40 86 

52,644 
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CCIO8ER 1981 IJCTO8Rt 

'Y!F F'. 	 '0141 AIRCRAFT NOVERE 14TS BY CLASS OF 0'ERAT1C"4 	 1*1,11 13 

'I'A'J 1' 	 -"• 4L D"S MflIIVcME,TS 0APP*RF11 PAP CLISSE 0 V711_ 	 TA9LEAU 13 

- 	 -' 1 	T Tr,YAI 

- -------------- f---------------  - 
ATRDIQT~ - 	ITTU FLf'H' 	SQV1 ''ATTO'!$ 
ArIIP'RTS - 	AVF7 	STUI°4 OT 	"''.4T!fl9 "F Vii. 

A'''. 	IA'(', I 5c 147 
'U9m4SPI, 	Y.T.fT.'f. I T7 66 
'A"9R!0(' 	RAy, 	r4.w.T.IT.N._7. I ',c 754 
'''lIL 	SlVR, 	.'.fC.'I. I 6.514 
'4AlLfl. 	'I.'. 54 290 

J3'4!it., 40 906 
P9'4'1, 	'4.4.1./T.'l.-". it) 115 

r'14L 	'1499f11I1, 11 74 
17 19669 

'3'i4T'j, 	44• I 79 1.042 
L'.SCI? 	CF. 	".'.J.3. 15 971 
'A46C'I, 	V.1.(V.V. 54 403 

'9 	ilK'. 	'IL1.'T.-'. 23 
4.LT16, 	1NI. 1 31 1.016 

'7 19070 
• 	rT 	5!'"'Sfl'i. 	'I.4.t./T.P.-1. I 53 320 
• 	'ST 	S"ITH, 	'I.J.T.f'.!J.-". '.11 430 
''', 	OIJ. I 4I 

-ITT"ALj, 	U. it 3 9 739 
lAy 	'IV'S, I 4P 619 
!LH 	iVCi, 	Al's I 76 1,10', 

62 323 
27 1,312 

'(ALtlI'. I 37 "14 
J'1SKAS1IJG, 	""I'. I 2 5  1,14 9  

1QA, 	'I'. I ic 1.601 
"MCSF1'l. 	lilT. I :. 3.404 
.slJJJU6), 	01)'. 	(ri. 	CH!W) I 41 745 

.IiIJJJIIAAAPIK, 	1(Y I 56 413 
A 	RAP.3', 	Clc. I 45 
.1 	Rr"IC'. 	66'(. I 11 1, 175  

t.L)YClMMTR,4LT*. I 13 1,660 
IYNN LAS', MAN. I 46 67 
'A1A'I, 	OLr. I S7 211 
'4Yl 	V.T.,T.Y. 68 159 
')!CT'Jr 	4AT, 	4116. 19 1.491 
l':T 	J0i, 	0.17. 'I 19410 
1 'W1I(4, 	14T. 6 3926' 

'A'4A1"0, 	M.t./f.9. I 1 5.025 
'lCIMAN 	W'ILS. 	'J.W.'.IT.'1.-l. 26 1,109 
'JISYN 	TTL'"iP', 	SlkSK. 31 1,071 

RTvP, 	A1Tl. I 
'P91 	HARDY, 	5 ..f(.R. I 16 1.637 
r'3T4sl1y'rq, 	t)• 57 453 
'11rr 	AL"PT, 	5*1K. I 9 2,731 
1114:r 	R UPFRI. 	.. 7'.R. 51 611 
l'l'5'45L. 	9.1./C.'. I 36 051 
'AN'c1'4 	T'L'T, 	'l.w.T.PT.'J..-o. 6' 697 
'It) 	0'FS, 	*116. 7 29 7 79 
SF501117', 	'.i 	r 	/T.1 65 277 
0 0'RVAL. QUF. 79 1,064 
D0'JY4I'40A"4, 	QtJ. 32 1.004 
146105517, 	'.'.".". I le 857 
SC'FF'qy1iiF 	(SInS 	'.), 	31'. I 60 346 
5HFP1R00F, 	"Ii'. 1 16 1,'66 
5111(37 	LO1SI)tJr9 	7. I 9 1,550 
MfTHS5, 	9.C.C,S. 1 23 19241 

5'. 	A'4TH)NY. 	N1 1 .fT.-N. I 47 640 
5'7HrNyritr. 	llFtO.T.-\J. I 35 963 
swTnT 	CuRRIT, 	SASS. I 34 911 
176961', 	9.1./C.'. I 19 1,463 
THr 	'AS, 	MAIl. 5° 394 
T1"1N. 	U4T• 5 3,3',', 
11519119 	1.C.IC.E'. 153 373 
T!JK11Y4571J5, 	4.W.T.C.v._1. 30 955 
WASJSH, 	'IFII./'.-N. I 43 143 
WA'S3 14 145', 	Y.T,7.Y. 53 O4 
411 7 	rrji 	7, 	411 	• I 42 171 
,jtASiN, 	0JT. I 44 719 
4IitrAMs 	145', 	'..'./'.s. I I' 1,935 
V4P40UTH, 	N.5'.. I 40 617 
'1RKT0N, 	5*55. I gn 6I 

1:3141 	72) I "1.I72 

ITINERAI!r 	 LOCAL 
RA1K 	 'ANY 

VOIS 	RANC, 	VCLs 
IT1NEA!TS 	 L0C8Ux 



TOTAL *!RCRATT MovsMlrNrS — CIVIt AND •tTLIIARY 
	

IA8IE Ic 

T" at.r, F5 U/M'NT 	"APP'ETtS, C1V11 	t 81111 4158S 
	

TABLEAU 14 

CIVIl - CIVI1S I MILITA8Y — 	MfLl1Al 	- 

LOCAL I 
P1VATF 	.3NDI I I 	ITTPdF8ANI 	I 	LJIAL 

TOTAL T COMM8RCIAL I 	,OVT 	I I TOTAL 	I 	 I t I I 	 I IIJC4UY I 	JTI14E8AP4YS 	LCCAL.X 
ICOMMCRCTAIJK I 	PRIVES FT 	I I 

I----------- _1---------- _I_QEE1uaL_..L ---------- _I______j----- 
L1G'lT 	°VICF 	1 T6T 1 04S 
cTaTTrm C'T'F0°4ATT(1I Ot 	VOL. 

T3IZ 14 

'3'1t1 16 

— 

- 4314 
A'Q..,pri4tc — 

PA5 24 
	

OCI03ER 1987 0CTORE 

'AK6 	lA, 1 IT 132 5 — Ic' 13 
1IJ.554 	V.T./'y. 45 34 32 — - — 

°av, 	N.w.r.i.n,.—n. I '' — 
Apnr1L 	ctv's, 	3 .C.fC.8. I 4,433 1,947 1192 19892 83 71 

C439, 	I.'. I 1 86 171 90 25 4 4 
rHUPrHIL!. 	1A4I. I 799 736 51 12 8 8 
CI'PMPl, 	7.W.T. 312 128 4 - 6 6 

r.)Q41 	4A1°9IJ, 	N.W. 1 ./T.N._0 . I 65 54 11 — 9 9 
r1AQno.c, 	P.cjr.l'. I l,69 102 359 0 9 
A2.-4p, 	8A!. 1,020 310 701 498 13 13 

cocrK. 973 405 la? 1 86 - - 
'lAWSON, 	y•T.'y• I 485 263 144 18 8 8 

5F 	l4K, 	NF1'l.f'.-N. I 19447 1,312 152 383 10 10 
F.5qLTlcJ. 	147. I 1,003 55? 95 356 13 II e0p1 	NLSfl', I 19011 52' 408 141 8 8 
P'T 	¶1M594. 	4.W.T.fT.N.-7. I 11', 271 30 35 4 
"T 	MITH, 	".W.I.T.N.-0. T 43' 374 42 14 — - 

(43;, 	JIJE. 477 390 82 5 4 4 
rAryNr.J. 	09. I 1969 780 19934 40 33 
4.3Y TIVE?, 	M.W.T•Tk,_q I 64 465 110 50 4 4 
H1:;4 tvFt, 	sliA i 1,100 666 167 261 4 4 
TL-0-1A-03r11114, 	1.1131. I 309 261 44 ' 14 14 
1"!iV!. 	'J.f.T./T.?I._). I 3,305 OF3 t6 166 7 7 
IOAI'lI', 	4.W.T.fT.P. - fl. 892 576 158 158 22 22 
'ATj5'(81N, 	(IT. I 1.149 110 147 272 - - 
64344, 	i'll. I 1.S5 1,066 Ill 10? 36 47 
KPr,ST.JN, 	NT. 3.438 3,672 451 [.115 '6 56 
'(jUJJLjAU, 	34, 	(rT• I 183 511 94 110 7 
UI1JJUA44PTK. 	U' I 471 460 11 — 2 2 

!A 	01'. I 6C 443 21 6 — - 
LA 	')N'', 	546K. I 19 77 3 1,334 275 164 2 2 

1 19632 604 424 9r4 8 8 
LYNN LAK, M44 I 65' 377 105 70 — - 
VATA41. 	31r. 'II 110 41 60 - - 
"AVi, 	Y.t_/1.Y. I 168 143 17 9 - - 
lEOtCTU' 	NAT, 	4118. I 19478 674 434 420 13 13 
MONT Jill, 	QIF. 3,402 1,141 206 55 3 8 
MIJ5Kr)34, 	rINT. ! 3.1" 435 595 2,14) go 03' 
NANATMO, 	8.C./C.5. I 4,1 06 2,844 879 1,273 79 71 
?WQMAN 	45l15, 	'4.14.T.FT.N.-3. I 1.188 954 136 198 11 11 
4'3ATN P4TTlF18O, 	585K. 1,01! I'S 382 504 20 I? 
'38'F 	P.IV'P, 	411.5. 1 11499 964 427 108 2 2 
pngr 	44'3')Y. I 19'16 99' 537 03 21 21 

OlIF. I 447 411 34 — 6 6 
3TIE' 	AlorsI. 	585K. I 29222 793' '.35 991 31 II 

PSINCE 	RIrVT, 	8.C.11 .. 603 380 115 110 6 6 
QUESJ5t, 	3.r.f.-.3, "SI 389 704 268 — — 
1A'4K11 	INLTT, I 572 19 — 4 
8'0 OE8, 	ALTA. I 2,50 1 63 T7 l,'R) 29 25 
c'c0IIJ7- , 	N..T.1'.11..-0. I 26' 210 24 4 10 10 

QVAL, 	QU. 1.060 701 183 itS 4 4 
'OIYYN/N0T8NOA, 	OUT. 904 639 193' 113 8 4 
SANJS'rr, 	n...,r..5. '53 781 59 11 4 4 
srH'pvTIL' 	((N'l' L.J. 	Oti'. '44 258 67 l 2 

RR0J', 	'lIJ. 1.'Z 305 467 658 46 46 
¶1011 	LI3K'l!J'. 	3T• 1.957 1,611 716 130 2 7 
¶1TNr8S, 	8. 1 .13.8. 1,71° 448 302 289 3 3 
¶7. 	ANTHONY. 	N'lP.fT.-N, 632 150 ?61 21 17 Il 
STTO45TJVIIL', 	WLr).,'.-1,. "51 616 ?bl 10 10 10 
SWIFT 	TURR'NT, 	54517. S31 '49 144 738 140 10 
71808fF, 	8.6./'.8. 11467 746 275 443 I 1 741 	P4', 	MAN. 198 242 118 29 6 6 
TTM'IINS, 	047. 33° 2.049 452 821 t'3 I? 
7 f!'INO. 	8.3.PC.8. I 1 79 1 335 4 4 4 
'UKT'lYATIJK, 	'1.W.T./T.9.-'. I 857 741 76 35 3 - 
WASU'N, 	4FlO.17.-4. 143 463 150 110 — - 
WATSON LAK, 	V.T.T.Y. 561 730 261 73 37 11 
JH1T'C0tJ3T, 	At'A. I 161 316 313 1 1, 8 8 
WTA'T(1'4, 	141. ''3 28" 211 712 16 I' 
WIllIAMS IA'CF, 	R.C,/r.s. I I,82P 19161 444 22? 31 V#4'3U'Ij, 	5l.S.1P.F. 550 264 ?7 57 49 4 
Y°QKTON, 	SAS •  577 759 236 82 

T)TAt 	(72) 7 82,096 44.871 16,°O5 2,4.'8 1.086 

--------------------------------------- I----------------------- - --------- 
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1', I - 1' 	 N'3MR OF ITTNTRA4T MOVFME.4TS IV TYPE OF OP'RATTOSI 
	

TA'LE 13 

	

i!J 1 	 " rrJVEMJTS tT14FRA1TS D&R TYPE OFX'IOITATIlN 
	

TA3!EAU 15 

I 	ala C4RRIERS 
'34NSP0RTE'JQS A'OrE45 

T1AL 
I 	 I 	tprr TOLL I CHARTER 
I 	 I 	S E RVICES A I 

ITAXE UNTTAI3EI 	TEMENTS ----------- --------------------- _.._f------------ I ------------- ------ 
- 411`4 'LTCHT FOVICF 1UATTO'5 

IrpORTS - 	c'ATT'P O'T'4FOPMATTO'] OF VOL. 

I 	 I 
I 	OTHFR 	I 
I COMIEQCIALI 

I PR!V8T5 
I 	 I 
I 	IUTP'S 	I 	pRvs 
I 	vnLS 	I 
I COV4MERCI8!JXI 

I 	 "OVR.4MENT 
1 	 Ol-FICTELS 

I 	 I 
CIVIL 	I 	MILITARY 

I 	 I 
I 	CIVILS 	I  '!!LIIAIRES 

__I ----------- ,t ---------- 

p.W.T.7T..4.-O. 1 147  93 
"14W139. 	Y.Y.fT.V. 66 - 

AMsrcJc. 	13V, I 234 ii 
r4u'9r1 	Plys, 	( • ,c1 •  I 7,910 699 
C44(L'1, 	14.1. 51 
r4114r1411L, 	'61• I 7 1 4 289 
C1PRMI, 	W.'4.T.fT.5J.-9. I 38 69 
r[)RAL 	H535nU3. I 74 38 
r55p4Pp993, 	3.C.Ir.5. I i,c'o 756 

MA'?. 1144 30 
T443C4CRfK, 	.C.I'.R. I '18 
OAW''19. 	y•T,T•V• I 415 - 
''FR 	LA!<, 	L".f1.-. I 1. 7 4 632 
'3'Lt3'. 	(Wi •  660 202 
'')01 	?4Ft'O.'4. 	8.1.,.. I 938 79 
rpT 	374PiW, 	•l.W.T.,'T.'4.-'1. 305 44 
1 03' 	SMI'H, 	M.4,'./T.M.-O. I 416 113 

JO'. I 41'6 18? 
TTWc4U, 	'5U. I 1.303 152 

46Y 	PTV'Q. 	3.J.T.fT.'1.-i. 530 146 
NT0 4  L'VL, 	ILTA 337 95 
.Lr3_nr_La_r1r1.r, 	'i'. 3 21 174 
T.4UVIK, 	1.W,T•T•4-', I 1145 
1 3411fl7, 	N.W.'./T.".-O. 755 356 
K l°IJSKA ci 4';. 	'PIT. D77 293 

4'59A, 	3lT. 1,230 459 
v'I5rrl, 	fl'4T. 1 71379 119 
YU'IJJCIAO, 	'31?'. 	('1'. 	'HTI 1 ) I 675 111 
UUJJU4,4PTK, 	0!J' 473 271 

I f 	,;qAT,'(Y, 	0'?'. 1 564 260 
A 	i'r, 	SACK. I 1.611 86 

LL1V 1 M!!1ST'5,#tT4. I 19 1 36 350 
LV'JN 	tSKF. 	'15.4. I 632 86 
4AT6C44I, 	SLY. I 1 5 1 73 
M6V1, 	Y.r.fl.V. I 160 - 
-F,5TCTNr 	467, 	AIlS. I 1,071 224 
'40.41 	J'5LT, 	QI!'. 1.355 640 
'4 uS!cO'Ts. 	PqT, I 1,120 - 
118.4AT 111, 	8.C./17.9. I 3,75'3 616 
NORMAN 	WFLIc, 	4.w.r.V • P • -ç(. I 1.001 193 
4fl9T4 	3ATTL'''3Rr', 	SIlK. I 519 - 
PSCC 	PIVIR, 	ALTI. I 1.393 128 
0'qp7 	HAR'5V, 	s.r.fc.q. I 1.546 (93 
P'S 1-HE'll 	09r • I 453 98 
P8141' 	615'K', 	SISK. 1.236 88 
001'4CF 	RJDCP', 	'.C.P.'. V 501 121 
C'U'S'9., I 683 153 
0 4.4KI.4 	14tT, 	'.W.1.fT.3.-'1. I 397 322 
OrD 0'R, 	lila. I 1.495 - 
RESOLUTE, 	5I,4T,T,1I•-1_ 1 773 26 
Dr(.',q, 	QVJ', 944 206 
1UYTI/'0q4.4iJS, 	)UE. I t'?6 365 

SAlOS01T, 	qr•/e,q• I P46 93 
SC 4 'FF'RV1iL' 	(!11 3 I.), 	or. I 327 45 
5lPfl('KF, 	31?'. 033 - 
St'I(tY 	L31KOIIT, 	'531'. 1 1,7?9 602 
5U!T4KpS, 	5.t.fr.S. I 053 85 
S'. 	A3ITH13LY, 	Jct.').fT.3J. I 6 7 8 - 
ST.4'.4vttI)', 	NFt 0 .fT.-'I. 593 365 
SWIFT 	CURRENT, 	SAlK. 663 
T13ACE, 	5 .1.11.'. I 1,022 111 
T3IF 	PSI, 	.46.4. I 366 87 
T1MM13JS, 	')NT. 7513 1,057 
TqVz134r), 	3c • C3' •  130 - 
TUK'PYAKTIJK, 	'I.W,T.Ic..4.-fl. 817 IRS 
%'591_1SH. 	.4FL0.T.-V'J. 1 613 163 
44TS0" LAX', 	Y.T./1.V. I 14 29 
I1TC 1)1jRT. 	SLTA. I 697 - 

4!1RT'534, 	'1.41. I SD? I 
1ILlA'4 S 	I6V, 	5.1.1'-". I 19616 164 

v3'49lJTU, 	4.S,/3','. 560 723 
Y '81(1134, 	SAlK. I - 

131*1 	(72) I 62, 1544 31,551 

-------------------------------- I------------------- - --------- - 

7 32 I 4 10 
- 34 32 - - 
19 93 - 8 6 
53 11195 858 34 71 
- [20 72 18 4 
73 373 24 27 8 

1 58 - 4 6 
- 16 8 3 9 

3 443 328 Si 9 
3 297 179 22 13 
9 178 265 17 - 

- 263 142 2 8 
- 48C 1714 48 10 

2 345 33 IS 13 
2 441 384 24 8 
1 226 IF 12 4 
I 260 34 8 - 

- ?05 55 27 4 
S 327 417 3e3 38 

25 2Q5 74 36 4 
- 511 110 51 4 

3 88 7 31 14 
6 610 94 62 7 

53 167 Q1 61 22 
47 365 124 43 - 

2 395 164 13 47 
18 1.?75 545 106 56 
27 439 67 21 7 

7 182 3 9 2 
24 359 13 8 - 
35 1,213 1136 37 2 

5 249 456 18 8 
20 421 76 29 - 

4 33 35 6 - 
- 143 15 2 - 
- 400 403 31 13 
- 5I'( 1717 99 8 

3 432 54" 55 90 
5 2,163 819 60 27 

25 646 503 28 11 
- 125 3' 32 12 
- 1336 271 150 2 

3 792 44' 92 21 
- 315 32 2 6 

104 98 328 tO? 11 
6 21 43 67 6 

- 236 288 6 - 
39 211 17 7 6 

I 162 657 50 25 
16 I0' 6 18 10 
- 5135 114 19 4 
10 234 160 20 8 

2 5813 40 19 4 
3 21') 47 20 2 

- 95 440 21 46 
4 9"5 Il', 91 2 

- 563 270 52 3 
349 236 '5 17 

- 231 227 40 10 
- 748 125 19 70 

4 631 20 25 1 
II 144 63 55 6 
61 725 292 160 17 
- 1 13 3 96 39 4 
10 346 58 19 - 
15 783 133 1? - 

2 199 258 9 17 
- 31's 347 24 8 

2 277 202 1 16 
180 1317 415 29 11 
- 41 152 95 49 
- 257 211 25 54 

"76 3'1743 13,V51 2.344 66 



- 	srRc'prRc 

------ --------------------------- 

ATq.0CTS - 	l!TH FItcHI 	S:RVTtr AT1043 
- AVE'STAT10P 	I-INVIPMATIMI 9F 

i;AKfQ 	LAKC, 
3II 7 wAc4, 	Y.1.T.y. 
rAMR910GF:PAY, 
4M'4LL 	QTv'', 	n,r •  ,'r.. 

raAP3r, 	'4.8. 
CwUccH!LL, 	M3'4 •  

C0'Al 	HAR90U 2 , 	N.W.T./T.f._f1. 

03up4It. 	MAP). 
02433'1 	C99. 	'.!.i. 	. 
!'AWS'V4, 	Y.T.fT.V. 
1rP 	tAR'.  
'33L1N, 	94T. 
FflQT 	41S0", 	9.1./i.'. 
!'2T 	¶TMPSC'N. 	'4.w.T.fT..-9. 
03' SHTT4,  
A$P'. 	Qpr •  

O4TTIrSU, 	0pj. I 
'lAY 	3IVPrP, 	N.'4.T.fT.1._1. I 
4!4 ivi. 	8tA 
¶13-5 -LA-MAlT, 	7(p •  
1'!UVIK, 	 .Pt._r). I 

'(6p,s'(ASr'1c, 	('gv. 
W''430A, 	j')T. 
l,1;STrN, I 
'('ItiJJtJ*.3, 	31J. 	('1. 	HTMOI 
'C'J!JJJUAP*?P(, 	7W 
IA 	A"JF, 	12.)', 1 
LA 	.4', 	$4I(. I 
IL]YDMTST', At'A. 
Lt,) 	LAK. 	M54 
"614;A'':, 	OP.)'. I 
P 4 Y0, 	Y.T.tT.Y. 
7010145 	MAT, 	AIA. 
o';' 	Jolt, 	c1!). 

"U3K0K3, 	1'4Y. 
!lAPA!''0.  
'VlR''AP.I 	W'IIS, 	'4.W.!.!7.'4.-1. 
'J09Tl 	84YT1.FP9QO, 	5ck. I 
P!.A 	3tyq, 	At.5. I 
PrJRT 	FIAPOY, 	1 . 1 ./C. 9 . I 

. ,r. I 
'914' 	4118''). 
PP''41 17 	RJpFQE, 	n.C.,'.,. I 
i)'S'4L. 	fk.'.fC.0. I 

°A4KT'4 	T'II'I. 	%l.W.T.!T.N.-l. 
P0 	OFES, 	At'A. I 

013CDV4L, 	OIF. I 
8!,UY'4/3RA"03, 	0'1. I 
SANOS 0 TT,  
SFE5V111F 	(Ff808 	I.). 

03vP9 	Ou'. I 
513113 	1i91K7UT, 	fl'4T. I 
S"Tl-t'SS, 	9.0.10.9. 1 
ST. 	Af8TH)NY, 	PIFI',fT.-f8. I 
3TPI1Ef8Vy(I, 	fflFL')./1.-P4. I 
SW1rT CURRFNT, 	'ASK. 
1)906(6, 	9.0.10.0. 1 
TM' 	'AS. 	'PAP). 
TTM4T'15, 	or)). I 
106130, 	8.C.IC.0. I 
TJRT0yA)(TlJ1i, I 
4.3u349  
4ATS0f8 I4. 	Y.1.fT.f• 
Wt-17TCl'.J8T, 	IA. 
4TAR10N, 	rIP4T •  
41LL1AMs 	LA'(..  
VA.IMrJUTM, 	•J.5.f. • F 
Y0'3I'4, 	365K. 

TOlAL (72) 

-- --------------I 
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!TINEV*'J' P0VME1S PY r.F.R. ANn V.F.R. 	 TABLE 16 

'SStcAIJ 73 	 1T1NEA5TS PAR I.F.R."' V.F.R. 	 T631E6U It.  

!TT'4O3A?8T A!RCRAET MOV5MENTS - MOUVFMEPIIS TTIP4ERA04IS O'APPAIETLS 	I 

I 	 I 	 I 	 I 
I 	 I PERC'P4'G6 I 	 I FE(ENTAi 

I.F.R. 	( 	Z.F.R. 	I 	V.F.R. 	I 	V.F.R. 	1 
I 	 I 	 I 	 I 	 I 
I 	 I POURCFNTAGr I 	 I P0URCENTAG f 

VII. 

347 to 6.8 131 93.1 
66 2 3.12 64 96.9 

794 177 60.5 U? 39.4 
29030 5r6 19.1 29354 80.8 

265 85 32.0 180 61.9 
794 439 52.6 316 47.3 
t36 80 57.9 59 42.0 
14 10 13.3 34 86.4 

3,071 110 29.9 751 10.1 
544 131 20.4 433 19.5 

296 43.0 391 56.5 
433 11 2.4 404 97.3 

19274 893 69.0 394 30.5 
6150 298 45.1 362 54.18 
9318 181 19.2 157 80.1 
303 111 17.0 192 62.0 
416 IRI 430 233 56.0 
1. 7 6 286 60.0 190 39.9 

1,903 242 13.4 1,561 86.5 
26 46.3 311 53.6 

93? 196 23.4 641 76.5 
173 244 16.0 77 23.9 

1,146 361 32.' 779 67.9 
756 467 61.1 289 38.2 
57' 450 51.3 427 48.6 

1.280 512 68.1 408 33.8 
2919 658 27.5 1023 

170 ?'.O 308 74. 
411 134 2.5 319 67.4 
66' 394 59.3 770 40.8 

1.611 764 16.3 1,347 83. 
1,236 483 46.6 553 53. 

632 85 13.4 547 86.' 
351 80 52.9 11 47.0 
16° P I.? 15 96.1 

1.071 65 34.1 705 65.8 
1,35' 596 431 759 56.0 
1,120 782 69.8 338 31.1 
3,750 508 13.5 39242 86.4 
1,003 205 20.4 146 79.5 

319 48 9.2 471 90.7 
3,393 431 29.6 990 70.3 
1,546 259 36.7 1,287 83.2 

453 331 28.9 322 73.0 
1.236 116 21.1 903 72.8 

301 38! 36.1 720 63.8 
483 142 20.7 541 19.2 
597 72 12.0 525 87.9 

7,405 214 14.' 3.281 65.6 
273 71 22.2 196 71.7 
048 361 16.9 737 63.0 
924 452 54 • 7 314 45.2 
846 162 19.3 684 80.6 
121 tO! 30.8 226 60.1 
908 331 14.4 717 85.5 

494 28.5 W35 13.4 
051 71! 22.1 747 11.8 
425 189 10.0 439 69.9 
693 469 52.5 424 41.4 
663 341 22.1 516 17.9 

1192' 772 26.3 750 
356 ?L0 573 156 42.6 

7,513 1,381 54.9 19132 45. 
379 15 4.5 314 95.4 
817 110 13.4 707 86.5 
613 342 35.7 211 
514 63 12.6 449 67.1 
67 2!'2 28.7 403 11. 
501 79 15.5 428 

1,336 301 18.5 1033 21. - 
540 294 32.' 266 
57') 36 6.18 491 93. 

62,44 4  109360 31.2 439084 66. 1 
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166 ?.!°CP4T 	OVE'E'T! 'IV RUNWAY 66, T, 77, 	Be. TABLF 	168 

ls IV'I'T5 n-AFq9I4EcS PAR P!F 66, 75, 77, 	55. TA3LE*IJ 	166 

, î I 

I 
I I I I 

'ITAI 
I 

PUNWAY es 
I 
I 

I 
Ruv 	7 1,  

I 
EUP4w&Y 	11 	I 	RUP,WAV 	68 

I I I I I 
I TOTAt_ P!STE 	66 I '!TE 	7 1  PISTF 	71 	 I 	PISTE 	88 

I I 
I I I I I I------------- .1------- ______L -------- _...._.___.J------------------- L----------- 

FIT'I4Y 	c'RyCF A''11SS 
- 	AV 	1 7')f 	nI!NF 	MATTOP.I os 	vrt.. 

1AI(S 	LAI(F, I 215 - - 218 	 - 
00 4AS', I 3' 33 294 	 - 

Drc - 	ns, 	J.w.'./T.\I.1. 135 - - - 
.3r11 	Ryvrp, 	•r•,ç- i t.tss 6 23 I,1'9 	 - 
rI-M.11', 	%I.S. I 199 - 97 112 	 - 
IHUlC-uL1. 	64. I 973 6 - 865 	 - 
rc.Pro.Iy.1. 	'I.W.T./T.5'.-n. I 14c - - 145 	 - 
7SL 	3"I"l. 	'I.W.'. f'.N.-'. 443 - 391 52 	 - 
C4AP(. 	P.C./C.. I 51 - 244 3D7 	 - 
1J°4T, 	43• I 91" 2 235 632 	 - 
fl1'4 	rrrK. 	0 .f.Ir.1. I 92 22 - 60 	 - 
D4US. 	Y.'./T.Y. ! 61 - 559 	 - 
OF's 	tA, 	Lr'./T.-"J. I 217 17 1 184 	 - 
rsr1t4,'IN'. 439 4 - 404 	 - 
"sE 	'4LS04, 	.!'.". 1 695 ISO - 479 	 - 

S!MSO', I 2.349 841 54 1.454 	 - 
"3T 	SI'TI4, 	T.fT.Ii.-fl. I 145 7 - 146 	 - 

C,ASP, I 433 1 299 laO 	 - 
'8T!J111. 	)J. I 1.116 7 411 611 	 - 
IY 	TV:q. 74 33 - 
111'4 	1v71. 	Al'S I l,?9 76 - 1,209 	 - 

75 - - 75 	 - 
T'II.IV!k, 1.139 574 - 585 	 - 
I.AL'JTT, 	I.W.t./T.'.-". I 1,714 211 - 1,533 	 - 
ftPUSIcSST'l, I '7" 7 217 655 	 - 

9'. 1 4,617 9 4.144 366 	 - 
!'ir.S 1 ". 	141. '11 'p 50 477 	 - 

'#J
6'

JJUAJ, 	011'. 	(FT. 	C14prl ') , 454 - 29° 165 	 - 
.JJII4S3TK, 	3tI 294 - - 244 	 - 

A 	GlA'J, 	OIl'. 04! 794 374 274 	 - 
Ilk 	R1N, 	9AK. 640 17 - 573 	 - 
V!YPMI4ST'".At16. 618 - 31? !!6 	 - 
Y'4'4 	LAKE, 	M54. 14° 2 1 146 	 - 

EA'AA'f, 	Oil'. 11 60 220 64 276 	 - 
Yfl, 	Y.t.f'.V. 1 II? - - 112 	 - 

MrOILIS4S 	HAT, 	4114. I 11196 12 156 1,017 	 - 
')'il 	JrlL, 	)J. 2,504 - 1,428 1,018 	 - 
4t19'('KA, 	'Ni. 1 '311 49 - 762 	 - 

1 41'A1 40, 	P.C.fC.". I 932 3 1 828 	 - 
'5MA4 	WT119, 	P1.W.T.IT. 14.-l. 604 97 153 324 	 - 

1'ORTH 	94TT11D', 	9&. I I, r lrl I 1,2?7 312 	 - 
1vrR. 	Al'S. 797 117 - 620 	 - 

P0'T 	-IAPOY, '21 '' 244 520 	 - 
PT-MNI''. 	3IJ'. I 17 2 - 15 	 - 
pr'r 	,'Ifl' 1 • 	59Y• 7 7 8 - 36 	 - 

°°TJT 	R'lD'QT. 	8.C.IC.". I 7.903 63 61 2,779 	 - 
3!J17ssa'l, 	6.1./C.'. I 451 31 - 40 	 - 
9A'KT' 	11l'T. 	'l.W.T.FT.I.-. 304 - - 394 	 - 
012 01'S, 	At'A. I 940 6 - 835 	 - 

S0!tJ'. 	P.w7.fT.4.-fl. 710 - - 210 	 - 
06rVA1, 	Cl". l 1,752 4 1,213 566 	 - 
33UY'1/flAN03, 	OI'. 93" 52 116 171 	 - 
SANOS"Tt, 	".C./C.5. 375 - - 275 	 - 

(KP35 1, 	otr. I 594 191 - 433 	 - 
-'P5Q0lk', 	OUI. I 113 16 384 313 	 - 

9PJX L03KOUT. 	p41 •  094 10 - 94 	 - 
SU1T4RS, 	5.0.11.8. 511 278 286 231 	 - 

T. 	4HTl-4'1'Y, 	'IFII.,T.-N. I 754 - - 254 	 - 
STcOHc%1 VTLL'* 	IFLO.f'.-N. I 155 6 - 149 	 - 
SWIrT 	CtJPP'"IT. 	¶45K. 710 - - 39 	 - 
'SRAC', 	'5.1./1.3. I 1 1 2 66 1 95 	 - 
1 H 	P45, 	0 3I4. 1 19119 71 712 338 	 - 
1'c, 	1111. I 1,354 234 358 292 	 - 
TflF!37), 	13.C.ft.5. I 332 - 1 331 	 - 
1uK11v4K'UK, 	'l.W.T.f'.l.-I). 1 210 91 - 119 	 - 

lPIrl./T.-iI. I 157 104 - 51 	 - 
WA'514 LSKF, 	Y../T.V. I 605 109 336 261) 	 - 
14 4 11 5 C7U43, 	61 1 4. 3 7.000 138 1,359 504 	 - 
4Srr3N, 	3'1T. I 3! I - 361 	 - 

9 1t 2' 199 611 	 - 
37M'UT,-I, 	'4.5./N. 	. I - - 195 	 - 

")AKTON, 	54$'(. I 354 1 - 359 	 - 

T)T4I 	('I?) I '3,796 4,668 16.044 33,186 	 - 



4TIP0QTS - 4 1 QOPOPTS I 	TO 

----------- ---------------------------- 

*!RO(191S 	- WITH 	LTHT SPVICF sT*'r0145 
ASV3P9RTS - AVC STATION 0•TNFORMATION OF V 

BAK 1 S 	1A<.  
R*SH, 	Y.T./'.Y. I 

rAIc 	9.3Y • 	N.W.T./T.N.—O. I 
CAM"5'1L PIVD,  
HALO, 	'i.'. I 

ZNL'14111. 	WAN. 

C0PP0'T'JF, 	N.W.T.fT.N. — i3. I 
r.&1PAL 	HARlOt)', 	W.4T./T.4._0. I 
C44 	1''1t(. 	F5.C.IC.P. I 
OAttPU V 	, 	4f• 
osri 
'AW'N. 	y.1T • Y •  

LAKc, 	WFLO.fT. — N. 
A'i1"19 	rj1JT. I 

r.)45 	WF1S1N, 	9rj • 5 •  
30T 	SIMPS", 	14.W.1.!T.!.—fl. I 

rnql 	¶TTH. 	'!.W.T./T.N.—fl. 

3'1WAti. 	QI.l. 

4AY 	R!Vl, 
' 1 Id 	trvL. 	?Li.TA 
TS_fl_LA_M4nr1rIN, 	OU. I 
!'UVt'(. 	'l.w../T.W.—P. I 

<5N)3, •.t.e'. 
IWSTI01, 1NT, 
1tUJJUAQ. 01W. (FT.  1HTM) 

(IJLjJJIJ3Q4PT 11 9 V.17  

14 'AW0F9 0u. 
13 	Sa'c. 
1L1Y9W1N5T9A1 13. 
LYN4 LAcE. PIAN. 
MATA..&MI, 013. 
•.3V'1 Y.1./T.Y. 

T)(7 	t4AT, ALTA. 
U74 JOlt, tJ. 

?SKKA, OWl. 
'A.I"U 

;040 	WFIL.S,  
N0R14 	!l4TTLIF 1P0, 	58511. I 
pr 	0 TVC41, 	ALTA. 
DCII 	-IA9OY, 	.C./'.3. 
n03r_urflFq, 	Q1r 
psINrF 	56511. 
D9IWCC 	RPF*T, 	'.c.tr.n. 
ussi, 

'ANKTW 	1 14l..'T. 
D OR. 	*11*. 

IS)!_1ItT, 	M.W.I.I1.M._r. 
PV8l. 	Qt)r 

3J,fRAHO.5. 	nih. I 
S*N)SPIT, 	s...'c.s. 
CHFFTrPVTLL - 	(KNnq 	L.I. 	713. 

5r99qt)f),(c, 	)t)C• I 
SIOUX 19)KrWT, INT. 
SM1HfS, 
5T 	* 1 HO4. 	NrLO.f1.N. 
SI 7 °HNvr1tF. 	'lFL0.fT.—l. 
SWIFT 	rulRr.tt, 	SAlK. 
T'RRACI,  
ir 	I'AS, 	MAW, I 

TtWMTJS, 	lINT. I 
rcwrJo, 	8.r.IC.'. I 
PPKPTJYAKTUV.  
WAnUSU, 	4rL0.f.N. I 
WATSON 	L1K, 	Y.T.CT.Y. 
WHITCCu11. 	811*. I 
WIARION, 	0'IT. 
WILLIAMS 	1*K. 	9.1./.9. 
YAQMOIJTH, 	N.SilN.!. 
Y(1611N, 	SAS(. 

I 	 AEROPISNES - AVI0:S 

I 	JIT 	I T13950'ROP 	I 
I 	 I 	 I 
I 4 REACTION I 	TUR8O— 	I 
I 	 I P 	UISEU'S I 
-------- 

I 	oritP AIRIkAFI 
AUTRES PPA9-U 

PISTON 
I I4ELICOPTERS 	I 	GLIEJERS 

A PISTONS 
I HELICOPTERES I 	't.NEuS 
1______.___._____[  ------------- 

'AGE 2$ 
	

OCTO9ER 5987 OCTOSRE 

1.3911 (7 	 TTtNERAN Wt!VMENTS BY TY°1 )F POWER PtA"JT 
	

TA6IE I -' 

'31F&'t Ii 	 M9t$V 14E7ITS !TIN4NTS PAR G'OUP' P.,OTOPOPUtSrt1R 
	

TAStEAL 17 

1*7 2 135 10 - 
66 - - 46 20 

294 30 275 29 - 
21910 19 844 19799 248 

265 60 12 179 14 
704 P4 359 290 61 
138 - 124 14 - 

7* 3 61 3 I 
19070 267 66 668 69 

544 32 1 505 - 
687 128 272 248 39 
415 2 14 384 15 

5,274 234 566 268 205 
560 79 308 314 9 
938 115 55 562 206 
305 3 125 155 22 
416 155 30 239 29 
476 4 215 230 26 

19303 37 296 5,305 165 
580 114 533 325 6 
137 23 164 361 269 
321 10 199 78 34 

1914 97 560 429 40 
796 232 460 29 35 
577 5 506 264 IC! 

1080 35 746 384 63 
2019 74 525 1,611 169 

678 03 358 711 10 
473 40 324 86 14 
564 95 231 269 69 

10511 2 _98 19210 39 
29 429 551 21 

637 6 241 391 4 
Ist -  63 66 22 
560 - 2 144 14 

19071 7 262 769 33 
1,W 136 424 192 13 
1.520 59 16 866 119 
1,750 10 3*6 20140 141 
1,001 140 99 587 175 

9(9 13 31 446 15 
1,101 66 299 611 219 
1.546 24 293 000 321 

453 4 25 310 54 
1,216 16 331 939 31 

501 557 11 161 166 
68' 64 117 391 91 

5 439 122 35 
1.4°S 38 139 1,295 29 

213 40 211 - 2 
128 729 73 

526 151 283 339 53 
846 113 12 451 27C 
527 - 107 188 32 
'09 22 30 731 79 

570 - 7C3 1,013 13 
791 150 131 503 165 

1 303 213 Ii! 
175 1*8 258 162 

661 7 1t 66 515 4 
5,027 178 165 189 3CC 

166 89 69 196 12 
2,511 297 11112 191 513 

379 4 12 731 82 
817 IS 295 221 273 
511 170 218 182 53 
514 44 27 436 12 
6 1?7 69 (41 338 1*9 
5717 23 36 413 15 

59616 157 150 1.146 153 
6 20! 172 81 
5 40 453 28 

7)1*1 (72) 
	

I 	52,644 
	

4,535 	11,295 	14,040 	 59174 

I----------- 



PAGE 29 	 CCTO8FR 1983 JCTOPP.& 

'41 	39 !TTNR&UT 	1VENTS BY 4E1GR1 SROUPS 141,15 	39 

)'18J 	

l 011V5046P1S 	ITINrRANrs 343 GPOJ°5  or 3(1305 TAL1AU U 

OROSS I 	_O3E W!ICHI (KGS.) - P3IOS 	'RUt AU OfrOLiAS 	(KGS.) 

I I I I I I I I I 
I' 	- 2 000 	f 	7 001 	I 	4 001 	6 671 	I 	9 001 	I 	18 001 	I 	35 001 	I 	10 001 	I 90 	001 	3 	136 	001 

U u,DRI I I I I I I I I 	AND 
T 	3 	4 300 	3 	5 670 	I 	0 000 	1 	19 000 	I 	35 300 I 	73 000 I 	90 300 	I 136 	000 	1 	OVER 

---------------------------------------- _21I_I ------- 1__.._. ---- 1 -------- I -------- I --- ---- I_.____I__.. -----1. ------- I_U_ELU_ 
- 	ir'u 	c(3'HT 	RV!C 	'*Tro'sc 
- AVt 	51*1304 0'yjFfl1MtVP3 

t4. 	*J • 4 • r • /r • 4 • _ q •  I 1 5 44 - 3 93 - - - 	- 
i14a'•,.l, 	y • 1fr,y.  51 A - - - - - - - 	- 

rIOT 	4V, 	'1 .W. 8 .fT.l.fl. I - t 93 - 28 93 61 2 - 	- 
C'L1 	TV'R. I 1.323 5Tr 206 342 130 10 1 - 	- 

• I 9 91 15 2 6 - St -- - 	- 
341Lt. 	4N. I 30? 53 148 11 62 211 4 2 - 	 2 

coo 	oMIr, 	4.T.fT.,_". 7 6 96 - 10 - 62 2 - 	- 
C' SI 	13931,?! • 	4.14. T 7 3 1 26 - - 31 I 6 - 	- 
(!7.40001K, 	!.C./C.S. 3 664 67 67 20 - 55 226 1 - 	- 
9*'3!'J, 	44J. 314 II' 19 9 5 2 - - - 	- 
069514 	54. 	l.C.tC.. I 22 39 116 66 III 19 46 - - 	- 
031504. 	V. 	./T.V. I 2 7 f 159 34 - 14 2 - - - 	- 
I1''' 	iAK, 	N'L.7.fr.-S. I 343 I'' 15? - 333 29 2'? - - 	- 

irn• • 	14T. 1 238 7'5 334 11 8 3 - - - 	- 
3T 	NrL504. 	9.(./r.1. I 6°5 31'? 66 to 31 8 79 - - 	- 

'lIt 	TUI43I4, 	3.4.t.fT.9._1. IQ 7' 121 7 43 - I - - 
'14 	5011, 	1!.,4..'1.l4.-5. I 143 120 30 4 - - 112 - - 	 2 
s6Dc. 	00°. 3 63 1'?! 296 6 A 

t'JFIIJ, 	0•I°. 3 1.710 144 27' 54 37 - - - 
71V'. 	.W..f.4.-i. I 1 6 . 1'?9 130 4 63 2 108 - - 	- 

4354 tv'i. 	£LT* 3 547 103 65 17 54 51 - - - 	- 
1' 	S 	_I3_M*1F14 .r. 	CJr. 7 23 12 73 - Sc 71 6 - - 	- 

131 313 674 37 14 37 78 2 - 	- 
14I.UTT, 	4.4.T,ft.SJ.-r. I °I 0 229 8 14 235 113 59 - 
"l5!", 	J'1. 3 230 14 209 - 131 162 - - - 

r5'03, 	)4T 7 71 1 260 437 10 8 124 - - - 	- 
1t ,Irctc4. 	n4t. I 1.66 323 163 217 146 75 - 4 - 	- 
0tiJJ(j3), 	?U. 	(F!. 	SHIM?! 102 101 297 36 2? 41 Be 2 - 
<11JjjiJA!APIK, 	30' 7 16 44 210 6 - 13° 48 - - 	- 
IA 	1 0 ANDF. 	07J. I 68 253 26 IA 6 169 92 1 - 
1 1 	?19 • 	5*5K. ' 4 06 834 173 31 I - - - 	- 

5j4 66 740 I'S 8 173 - - - 	- 
YI4 	4_AK', 	U84. 3 13'? 746 210 6 72 20 - - - 	- 

49 39 36 4 - 43 - - - 	- 
•.yi, 	v,'.fr.v. ¶ 31 116 2 - 11 - - - - 	- 

331T9' 	431, 	4118. 7 c64 22Q 42 7 221 6 3 - 	- 
4 1 "T 	j011, 	OOF. I 213 461 154 2 I? 436 107 - - 	- 
USI40K4. 	44' I 77 164 5 '1 O 33 - 8 - 	- 
A'i*T'i. 	.r./c.s. 3 1.267 1.12 13 0  2 160 16 2 4 - 	- 

4"A, 	115. 	4.W.T.IT.4._?. I 59 176 87 8 45 9 112 7 - 	- 
415114 	L-'090, 	'4S. 7 396 34 20 10 - - - - - 	- 
p°8rr 	11Y51, 	A114. I 956 448 18' 91 146 4 - - - 	- 
P?T 	1ittSrly, 	4._fr•9, 3 475 37J 260 8 39 144 - - - 	- 
009T-"916. 	34.15. 3 90 244 67 1 6 - 60 - - 	- 
pP3!7r 	A'8'ct. 	SISK. I 6'JP 731 150 1 2 192 - - - 
P-Tllf.11 	RI1PSA!, 	0 .S-fC.k. I 141 179 47 12 32 to I?! - - 
oursIcl, 	3.C.IC.R. I 410 70 32 15 54 59 43 - - 	- 
RA 10 (1W 	101'S. 	0.W.T.fT..!I.-fl. 3 49 63 98 2 32 300 63 - - 
•°!' 	r1'3 • 	3114. 3 1.141 138 126 38 31 8 I 6 - 	- 
P5ra1'. 	'1.w.r.,T.'J.-r. I 2 - 194 2 - 4 53 18 - 	- 
01 -'4V41, 	3 11. 436 366 17 122 2 5 -  - - 	- 
clL'y14f'c)96 43')A, 	OIiF. 337 393 354 - 20 138 325 4 - 	- 
SI'IOSPII. 	.fC.9. I 2°1 233 221 1' 4 2 
s('4rFr8vr1L 	(3407 	L.). 	'l'. I 89 I?n 97 1 12 8 - - - 	- 
541R4R0rJ(, 	3U°. I 733 15 30 - 12 8 - - - 	- 
$3011 L00K0'jI, 	041. I 7 16 110 534 tO! 1 4 - - - 	- 
5"114(°5. 	0.4./l.A. I 470 16? 15! 45 27 2 85 - - 	- 
sr. 	44t41314V, 	4_0.FT.-9. 29 17 203 - 114 1 - - - 	- 
1'PH'NVTL1', 	9F10./'.-M. 7 371 43 99 2 239 IA 114 33 - 	- 

5JI'T r055C47, 	SASS. I 406 191 3' P - - I - - 	- 
1.4.15.3. I 598 57 174 47 10 11 115 - - 	- 

1141 	3*5, 	3*9. 7 10 136 6 70 2 43 54 4 - 
114 4 14$, 	191. 3 455 62'? 761 2 269 234 132 33 - 
TIW140, 	3.1.11.2. 7 753 43 24 2 2 3 2 - - 
I'JK'fl143'U'C. 	N.U.T./T.'t.-Il. I 138 133 473 4 96 34 ii) I - 	- 
W*IILJSH. 	'46!_f3./1.-ft3, 1 160 109 97 14 27 149 48 - - 	- 
W3T1'l'I 15K 6 , 	y•1./T.V, 7 361 70 24 17 13 4 29 - - 	 3 
W'-iIT'C'IIIPT, 	4154. 7 421 36 51 47 124 6 - - - 	- 
W1*QT0'4. 	114!. I 370 132 I? 2 16 6 - - - 	- 
WIIIIAS 14K 1 , 	3'.C.IC.9. I 741 333 109 21 289 69 52 - - 	- 
VIAMIUTU. 9,$/4,c, I 1 38 31 22 77 741 12 8 2 - 
V1'tfl4, 	545K. 3 463 23 32 2 1 6 - 2 - 	- 

76.302 11,37' 10.761 1.12 4,10 6,445 !,'57 13S - 	 74 

 - --- 	- ------------------------------ -----------------------------  - ------------------- 



PAGE 30 

TAqLv to 	 OF 1TIP4RAIT W3VFNTS - 0'1METIC AND IN3ER14ATt0MAt 

'A8L8II 	19 	 140"BRt UENTS ITINFRA14TS, I4TCRI300 S Ft l'4TER'2AT1114AUX 

I I 
I 	AIR 	CARRIE'S 0TI4F5 

tFANP0RTU4S &8IMS I coNRrr1t 

A14PoRT 	- ACQM 'WrS TOTAl I I 
,41T 	TOIL I 	CHARIFR AIJTPES 

SF4VICFS 	A I 	AFFRF- VOLS 
1TAXF 	I)NTTA5FI 	TE14TS  I 	COIMFRC4tT( 

----- ---------------------------------- 1______._____1 -------- _____1  ---------  
614P0475 	- '11114 CITHT 	4;V1Ct 	518'Tf34S 
AIR~PORTS - 	AV'1 	1T4T1711 n , lwcQu*TT0'1 "F Vit. 

"54' 	LAWF, 	•I.W.T./'.1.-fl. 

- 	 !'I 1 QT'Ijqc 1 147 93 1 32 
- 	rqA'Fsr'4TAttFR I - - - - 

OT4rD 	!4T't 	- 	 , t'U'4AT., 	4tITPS I - - - - 

T'TIL 147 93 1 32 

R1JPW4514, 	Y.T.fT.V. I 
OOM'SFIC 	- 	t,T8t'qP I - - 33 
TnASS I3IRnCS 	-  
Or4cQ 	1P4'I'l 	- 	14TR4AT., 	l(ITQC - - - - 

T'lA1 I - - 3' 

cA4s1)G 	'flY, 

rlOmFSTfC 	- 	I'TRT'1IQ1 I 734 13 19 53 
14A4591)R'lrq 	- 	 th.ISFRt'F'aJTcRS I - - - - 

)rIf 	111'L 	- 	 1 141RNAT., 	4UIR I - - - - 

TITAL I 11 34 158 19 93 

C*p'LL 	RtV1, 	s..'c.s. 

T'frRrnr3 I 2.51! 695 53 
- 	TRFP9'1LIr9' 

074r9 	YlT't 	- 	 T,flTrp'1AT., 	jT5 I - - - - 

11141 2,910 699 53 

1,4651), 	M.R. 

- 	 t'lrQ!"TJRS 1 60 ci - 120 
- 	1RIFP9JtflhtR - - - 

IT9EP 	114Y1 	- 	1lTcRd4t., 	At'T,3I' - - - - 

T'TAL 1 765 51 - 120 

DlOrSTIC - 	1'1'°T'1JPc 1 797 289 73 517 
- r8a"Sna1IiS i - - I 

,,lHc, 	!14T• 	- 	 I 	10fA*T., 	AU1R5 I - - - - 

1)161 I 794 249 73 373 

rflPP 0 M1tl5.  

0M1TC 	- 	T'IPT''5S I 13F 69 1 cg 
- Tp&4SFRTAL!'1' - - - - 

04R 	1N11 	- 	114TRiAT., 	&I1TD1 - - - - 

111*1 I 19 69 1 54 

C 0 4L HARDOItS,  

l0WISt7C 	- 74 35 - IS 
19534014 	- 	T9ft'5rRnNr41t'Q' - - - - 

1)T4R 	11411 	- 	 jJT'P'46T. • 	AI.T4717 - - - - 

tVAL 74 35 - 16 

tSA'4APO(J,(. 

OUMCSTIC 	- 	 j'4yrpyr,p5 1,037 256 3 442 
IRA 	531)4F4 	- TA N13I!PI 32 - - t 
OIlER 	1141'L 	- 	 t'1T'P'JAT.. 	&I!TR' 1 - - - 

I"TAL 1.00 256 3 443 

6lJPlT'. 	44'J. 

- 	tPT5T'UI 941 30 3 771 
TPfS1Rfll5 	- 	T4All5011IT3tTD1  

1)T'lR 	l'r•L 	- 	15"*T.. 	atTPS - - - - 

TITAL 544 30 5 797 

UCIC"FR 1961 0C1086E 

TA 43Li IS 

16311*0 I. 

I 	JV1NM 5 
PRIVATI 	I 	IJFEICI1 

I 	CIVIL 	I 	'I1tFA'Y 
PRIVIS 	I 	 I 

I 	CIVIL5 	IMILITA(R'.5 

1 4 10 

1 4 10 

4 - - 

32 - - 

- 8 6 

521 3, 11 
It - - 

558 34 

I 
77 18 

21 27 8 

24 21 8 

- 4 6 

- 4 6 

4 3 5 

F S 

797 It 0 

3 , ' - I 
123 31 

576 22 13 
3 - - 

119 27 II 

I 



PAGE 31 	 0CTflrR 1981 0CT0FRT 

1L 	17 MtJP4BR OF T'!'134P1T 0v1MNTS - OOMEST!C AMO INTTRNAI!04A1 7431E Ic 

ARL ~: All 	1 0 , VOIFVCMI1S !TpRAMYS, T'1TE!T'RS 	?T TNTER'!ATt09AUX T4'1EA'J 	19 

I 	AIR 	CRRPIEqS 
r 

I 	GTHER 	I 
r 
I G3VERN'EP.T 

I 	rcANspoRTTuqs AERPENS COMMEP.C(AL 
I 

PR IVATE 	I 
I 

OFFTCI1S 

- I T'TAL 
I --------------- 
I 

- 

I I 
------------ 

I I 	u'rT 	TOIL I 	CHARTER AIJIRES I CIVIL I 	MILITARY 
I I 	SFRVTCES 	A 3 	4FFR VOLS 	I PMTVrS 	J 
7 TTAXE 	UNtrAlori 	TEMENTS i COMMRC[AUXI I CIVILS IMIL1TATRES 
.L_______1______1 ----------- --------- ----I  -----  .1  ----------  _1---------- 

ATQ"lRTS - WITH F1T114T 	SCQVTCV 	TATTO'JS 
£O0()RTS - 4VCC 	TATT04 n.TNrCQ.IATI04  OF VOL.  

G3w0N CFrK, .c.lr.o. I 
- 	14TPT10 S 7 6 7 13 237 9 1713 2134 17 - 

- 	 AJ'FPE'J'ALTFR' 1 17 3 - - II - - 

lTIR 	TIT'1 - 	I4TRfI6T., 	&t)TD' I - - - - - - - 

ThAI I 697 213 9 1713 755 17 - 

'Al4S1I, 	V.T.,T.V. 

STIT - 	 :T0T1J I 34? - - 232 320 2 8 
TA5A1D9F3 - 	T1344SAL!TP' I 53 - - 31 22 - - 

hTlrk 	1N71 - 	 FNT - qN8T, 	ITP - - - - - - - 

1')TAL I 415 - - 263 142 2 8 

hF 	tAK e .  

- 	14 1 R1EIJ7 7 !,'74 61? - 480 304 48 10 
- 	 YR 	CR0 	411C05 - - - - - - 

1IT4'P. 	INTI.. - 	tNTCQAT.. 	41 7 c I - - - - - - - 

TTAI. I 1,274 632 - 480 104 48 10 

rIrrr,, 	:T. I 
- 	TJPtIJRS 7 AS? 202 2 346 79 15 13 
- 	TQr1r)HT31T[p I 1 - - I - - 

ltlQ 	PITL - 	 T 4 R'4T.. 	JfS - - - - - - - 

1*1 , I 450 207 2 3413 80 II 13 

- 	 t*1TRT) I 37 79 2 441 383 2't 8 
?c13ORcCP - 	1RANSF0flI137*L1rT 

iT4r 	114T1 - 	INTPNT., - - - - - - - 

TOTAL 039 79 2 441 3l4 24 8 

'RT 	S!M 0 SON, N.W.T.fT.._h. 

nTSTTC - 	TSITCRTJR 1 104 44 - 226 38 12 4 
- 	TRaISC 0 IT3LTT"  

or-1 	INT'L - 	THTFRNA.. 	3IJTRS  

T1TAL 3013 44 I 226 III 12 4 

flT 	SMITH, 

1 34CSTyC - 	ITEPI9tRS 4113 113 - 260 34 9 - 

TRRMS81RO1 - 	TRAMSFITR3.T'0S - - - - - - - 

ITHFP 	INT'L - 	 !NTRTfAT., 	4U1R"S I - I - - - - 

111*1 436 113 1 263 34 8 - 

CASPC. 

DOW—ZTFC - 	TNT rRTUoc 47'. 10? - 7013 133 27 
- 1q01sFQ1IIALIFa13 2 - - - 2 - - 

'TH 1 R 	!N11 - 	 tP4TP1AT., 	*UTCS - - - - - - - 

T1T*L 476 182 - 708 55 27 4 

cATr'1Au, 	ou. 

nJMFTTC - 	TITTPT313S I 1,7813 1 9 ? 6 aI9 47 303 30 
TPAMS5OROF - 	TqAIlS91NrA!Icqc I 1' - - 8 7 - - 

0TlIR 	INT'L - 	t4TFQNAT., 	AUTRCS I - - - - - - - 

11741 I 191303 1132 6 827 477 303 38 

AY 	RTV3, 	N.W,T,,''J.-'J. I 

rIOMCST!C - 	IRTCURS 7 Rfl 346 25 295 74 36 4 
- 	IRA 43FP04T4F9' I - - - - - - - 

Ir IrC 	iNT'L - 	T4TPP4T.. 	AI0T 7 - - - - - - - 

1413 25 295 74 36 4 



PAGE 32 OCTOEER 	1787 ociceRE 

TAStr 	19 )' 1TT'J9A'•;t ')VEMFWTS - 33PE5TC AR) INTCR76ATTcrrAt 11E 	ic 

lfl*R2r Or "CU?V!S TTI.rR*NTS. P'TERIFURS r T IN1rR4AT!1Y9AUX 1A?EAU 

F I I I 
F 	AIR 	CARRIERS OThER 

TRA4SPORTUR5 AFRIFNf, COMMERCIAL PRIVATE F 	3FFIC1 

AIDPr'PTS 	- AInPnT' 
FF 

TOTAL 
---------- - F F 

F F 	UNIT 	TtL F 	CHAR'FR AUTPS 	I CIVIL 	41LIT7Y 
F 	SERVICES 	A F 	AFF9- VJt 	F PRIvES I 

T FVAXF 	UNITATR!rI 	TEVEJTS I 	couMccTAtJxF I 	CIVILS 	IMILITAIRES 
--------------------------------------- -I-------------  I----------  __1_._________ ___-_____'_ ---------- ----_________I----------  

ATROrIRT; - 	411u FLIGHT 	°VICF cT&'rOJS 
- 	RVEC 5T41i'9 	aflC9PM4VJJ OF VII. 

4I;I IVL. 	ALTI 

- Q!EU' 139 95 - 170 109 57 4 
- T1cCRT3LI7 - - I I - - 

OT4 	tTt 	- IPTRNAT., 	AJT - - - - - - 
TOTAL 837 oc - 571 110 57 4 

!tr_F_LA_MLIC. Our. 
- yTQ1C1I95 320 173 1 88 7 31 14 
- rr3ISrRr)p .y1LTFR 1 1 - - - - - 

•TN. 	INT'L 	- 14TIONAT., 	IUTP' - - - - - - - 
1OT&L 321 174 1 85 1 37 14 

¶\'UVI'(.  
nlvcsTlc -  IIEI.19S I Ivl? '7  367 6 zqp 89 62 7 
TRPc.oRoca 	- Y P4JSCO.T1tI r R I 1' - - 1' 5 - - 

J~JT-L -  T'.TRNaT., 	AUTPr - - - - - 
TITAL I 1.145 367 6 610 94 62 1 

IALU!T, 	J.W.T./T.4.-fl. 

I7OMrSTIC 	- I %ITI RIEL1 4 5 652 342 40 117 59 67 17 
- TPINSF"ITALI'R' I ii - 6 2 5 - 

nTNQ 	1'J'''.. 	- TiT'tAT., 	11115 F '7 14 7 '7 24 - 
11T4L I 'I 

'ApJ5WAS14r, 	IT, 

- 151 71IPS - 'i.-  
- TQAISroVIT4LTCl7'Z i - - - 

ET4 	1N71 	- !'JTRIA.. 	&UTC F I - 1 - - - - 
T 11T8I 9 7 7  298 47 365 124 43 - 

NOR3, 	'NT. F 
oo"cTIc 	- TJTrRIrIDS 1 1.219 659 2 393 105 13 47 

- rq6"sEQTALq I si - - 2 5'7 - - 
OTHFR 	INT'L 	- !S1TrpNA., 	AUP F - - - - - - - 

T1'TII I 1.250 659 2 391 164 13 47 

Rr' - STrN, 	1.7 14T, I 
fl')STIC 	- I4TRTU1 5 1 2,235 379 U 1.201 414 105 53 
TSOP0 	- &NSFRONTALTFQS F 143 - - 65 11 1 3 
1T47D 	INTI 	- !I1D*T.. 	47TC5 - - - - - - - 

31AL I 2.179 379 Ia 1,775 106 56 

iUJJU&. 	 (CT. HTMT') F 
fl5 	ErIC 	- IN1QIVV7c I 563 til 25 436 62 27 1 
TP5OROQ 	- ANSFROLT" 1 4 - I 2 I - - 
IT4 	1'41•L 	- 1TrRNAT., 	1111D7S ! 6 - 1 I A - - 

F 579 111 27 439 61 27 7 

KIJUJJUARIDFK. 	Otrc F 
00MSTIC 	- 1 14TpTTurc 1 471 271 7 157 3 3 2 
T5A'I5)R0I 	- T 8 4N5FOr,4TALIC I - - - - - - - 
OT4T 	INT'L 	- INTrQ*1A1., 	2LiiQr5 F - - - - - - - 
TTEAL F 4'I 271 7 1!' 3 8 2 

1% GqANDr, 	Our. F 

O0M5T1C 	- I%jr , v!~Uq5  664 260 74 717 13 5 - 
TR4SB9RE'7 	- T9l5FPI'IT3L!''S - - - - - - 
'114F5 	INTI 	- 1NTNAT., 	rc"s I - - - - - - 

TOTAL 

- --------------------------------------  I-----------------------  - --------  ---- -------------------- - ----------- 



PAGE 33 	 OCTO8ER [951 0CT08tF 

It pJuso OF 1T1RANT MUVFENTS - 	0MEST1C 	A')l3 1NTERPATt0'At 18618 	19 

r4), 	19 0 Mo3V'HiS !TTPVRANTS, 	1I 	RITIJRS 	Er 1NTFRiT!0TAtJX T8sLEilU 	13 

, 
I 

AIR 	CARRIESS 
I 	 I 

')1I-ER 
I 

GOVERNI3T 
TRANSPDR1EJRS A!IS I 	COMMERCEIL 

I 
PRIVAtE 	I oFFICrIS 

T - 	A—),—)-T 1 	7 TOTAI_ I 
I 

I 	 I 
I __ 
I I 

I I 	LPIT 	TL 	I CHARTER I 	AUTRES 	7 7 CIVIL 	7 	MILItARY 
I I 	SERVICS 	A 	I .IPF'RI I 	VII! PRIVES 	I 

I IAXE 	111'ltTA IRE! TMJTS I 	C0MlFRCIMJP 7 I C LVTIS 	I 411 ITAIRES 
--------------------------------------- I------------ I---------- __I ----------- I----------- 1---------- - .----------- I--------- 

- 	4IT4 LTHT 	cPVTCF 51311035 
- 	8VC 	TATj1' 	PINF0PMA1TTkI 118 	V'1. 

E7 	, 	tAK. 

TTC 	- T .1 1rRTL) 	 I L,'-It 56 33 19213 688 67 2 
- r • A1ScRr]:T7LI9kc 	I - - - - - - - 

lrHrS 	!911 	- [.I.rR.$A1. 	A!IT' 	7 - - - - - - - 
T1TAL ? 1,F11 86 13 1,213 183 57 2 

1035T 9 .ALTA. 	 I 

nn=cr!r 	- p.r - RtruRc 	 I 6 1 111 71  350 5 749 40' 16 5 
IRAN 	1R07 	- T583SFR'11T31IR! 	7 3 - - - 3 - - 
111 1Z 	IIJT'! 	- INTrR,48T., 	4tI° 	I 1 - - - 1 - - 
t'14L I 1.033 33 5 249 406 18 8 

iyj:: I 

- 1•:T11!' 	 I 1 .3? 86 20 426 73 29 - 
- P,SRONT6L1.r! 	7 - - - - - - - 

"r-4R 	INt'L 	- !NTCQ3AT, 	3tIrsrc 	I - - - - - - - 
T 1 3I I Al? 136 20 421 76 29 - 

VATAA4I, 	0IJ. I 

- 1'!TU! 	 I [St 73 4 33 35 3 - 

T1n 	tl4T' 	- j'P1AT.. 	3tiT51 	f - - - - - - - 
TT41 , I 131 73 4 33 35 6 - 

, 	yT,fr,y, i 

- TJTPTF! 	 7 19 - - 147 15 2 - 

TNTL 	- TfR1R'1Al. • 	t.tiTPr 
19181 160 - - 143 [5 7 - 

4)IC!9E 	HAY, 	6118. 	 I 

- T9TRTiRS 	 I [,'51 224 - 390  384 31 13 
r5955)5)r3 	- T5J!F30NT1LTE 	 7 '0 - - 6 II - - 
ITHER 	TNTI 	- I37P5JAT., 	a..rRrs 	I - - - - - - - 
T'lTAI I 1101 224 - 400 403 31 13 

U'T 	JOLT, 	0. I 

'IOMESTIC 	- ITQTUS 	 7 1049 640 - 50' 104 97 5 
ORprR 	- TP)SFR047ALTFO! 	I 6 - - 1 3 2 - 

2THE 	13T! 	- 1'1TE3AT., 	lOTS'S 	I - - - - - - - 
13131 7 19155 640 - 01 1' 99 8 

IiSOK1, 	I'HI. 

OOMFSTIC 	- 7!T!QTFI11! 	 7 ),'91 - 3 429 513 55 90 
16 	6191511 	- 'PANSFQ3T8IIFR' 	I 0 - - 3 27 - - 
iTH' 	iNT'L 	- JTPNAT., 	AUTRS 	I - - - - - - - 
TOTAL ! 11120 - 3 432 c54r 55 90 

96331141,  

DOMESTIC 	- T 14TRr17RS 	 7 3,71S 675 5 2,161 1St 60 27 
TRSOR151Q 	- IIAIJ!P1.19181t163 	7 34 - - 3 31 - - 
0THR 	INTL 	- INTc9At., 	6UP'S 	7 1 1 - - - - - 

rITAL I 1,'51 676 5 2,163 819 60 27 

JPMt.J 	WELL!, 	N.W.T.fT.3.1. 

JMSTIC 	- 7 1,011 1 0 3 23 6,46 1)5 28 11 
1*3S5flpOrp 	- TAI 1URr)P1ratrrpc 	I - - - - - - - 

THI'7 	INT'L 	- T9TRN1T., 	AljTP 	I - - - - - - 
1.001 183 25 645 1 1 8 28 11 

--------------------------------------- ---------------------------------------------------------------------------------------- 
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19 	 NU'R rw  ITIP4CRAMT M0VE'ENT - XJ'T!C AJD 1NTERNATTOrA1 

T1) 19 	 VV59 DC  MrUJVFMC4TS lTTNrRANT, 	i'1ERV7URS fT TNTRroNauX 

I I 
I 	ATS 	CASRTR 

I 
OTHER 

I 	TQANSPORTFAIRS &FP!ENS 1 	COMMCR(TA1 

It ------------------ I 
- 	4rr1en9Ts I TiTEt I 	 I I 

I 	INIT 	TOLL 	I CPARTER I 	AU1PS 

I I 	SFQVICFS 	A 	7 AFEPT I 	vJL 
ITART UNTTATREI TEMEP.TS I 	CIMMERCIAUXI 

--------------------------------------- t------------ I------------- 1---------- I----- 

419'OTS 	- 	I1t' 	ETOHT 	qV1d 	cTATTO .IS 
AF;t-lPr)RTS 	AVFr. 	STT!I1J 	OTMFflQMA1'14 r)c VOL. 

'•WTM 	3TTLFFv3fl, 	IzAllf.. I 

PCMT1C 	- TNrCacCu 1 17  
- TPFRO1MTCPS I 2 - - - 

JTI 	TPITL 	- 	trAT., 	4U1P ¶ - - - - 
TITAL I 5L 

'rI7, 	AL'R. I 

O1MSTTC 	- 	tITRi C 1 I l,IQ! 178 - 836 
- TO 	 ITRLT 

9T.4P 	i'lTt. 	- 	fP'1RSAT., 	47I1CV 7 - - - 
T'lTAL I 1,194 125 - 8314 

7Pf 	kARIJY, 

01S11C 	- 	T'TP1FJs I 1,521' is 3 192 
TQA(409(C 	- 	148cR 	£LT' I 25 - - - 
T1rQ 	1TL 	- 	"'Q'18'., 	At119" I - - - - 

I 1,c44 199 3 797 

fl9T-4E'lTFR, 	31J. I 

1)MCTI 	- 	TJD!iIS I 447 - 475 
ISA 	 - ICS0NT4! C4  7 - - - 
('T4CQ 	INT'L 	- 	TNTRNAT., 	4(ITDr 1 - - - - 

11181 I 43 99 - 175 

PrTN;Cc 	AL8ERT, 	SAc. I 

93MFcTTC 	- I I173? 89 14 695 

TRANS9lqDF 0 	1 0 r14YALIRc 7 4 
•1THQ 	INT'L 	- 	TiTQNA1.. 	A7.TS I - - - - 

11181 1 103e Be 104 598 

po7p( 	RIIPFRT, 	!4.c.fr.n. 

- 	VITFRI - UPS 4R6 123 6 251 
404 	- 	T9F'T8LTR I 1 - - - 

11C 	INT'L 	- 	TN1R4.8T., 	ALITRrs 7 - - - - 
11141 Cot 123 6 751 

- 	JT071!29' I f.79 753 - '36 
4'ISQO 	- 	1pAcrpr1IT4,TCs 4 - - 

3T1P 	INT'L 	- 	4N8 1 ., 	'J19' 7 - - - - 
T1'4L 1 643 tss - '36 

°ANKIN 	1'41F1, 	7,,T,f1 • ',-' •  

- 	tNTQLJ°' I 96 322 8 711 
TP4'S14f)C4 	- 	AN5FVTALIFP5 I I - I - 

r- 	INT! 	- 	tJ.rQ5T. , 	8TS I - - - - 
TITAL I 997 322 19 211 

O DIES, 	81'A. 7 

- I t,41 - I 
yRsBrwDo 	- TqAJs 	M!CDS 9 - - I 
0111' 	INTI 	- 	7CRAT., 	A'1Qc I - - - - 

11111 7 - 7 762 

Cs11IIT: 9  

- 	TNTRIlqS I 777 26 16 191 
- T94N42U6L719 I - - 

)T-IR 	TNTL 	- 	T'JTPJAT., 	?T T - - - 

----------------------- -------------- I------------------ - --- --- ----------- 

OCTC8EP 1987 OCTOBRE 

TABLE 79 

TAiLTAL 1 9 

------- 	 I I 	C-ovtS..NT 

	

°RTVATE I 	 DFFICICL 

I 	CIVIL- 	I 	MILITAMY 
PRIVES 	I 	 I 

I 	CIVIL-S 	I!11ItA1RES 
- 

748 32 12 
2 - - 

350 32 12 

76 753 2 

217 150 2 

414 92 21 
26 - - 

440 92 21 

31 2 6 
2 - - 

327 101 H 

'28 107 11 

33 67 6 
Is - 

43 67 4 

284 6 - 
4 - - 

288 6 - 

U 2 4 

17 2 6 

50 25 

657 50 25 

6 17 IC. 
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II 	 44JM8R !T14cRArT MOVENTS - OOMSTITC AN!) TNTERNAT1O'AL 1.3818 	19 

1 CAJ 	I ' OUV 	CNTS ITINERANTS, 	!!iTRTEU9S CT TNTER'ITIONAUX TA2LEA(J 	19 

I 	 I I 
AIR CARRIERS I 	OTHER 	I ( GOyERM'-PT 

TRANSPORTFIJRS AERIFNS I 	COMNCRC!AL 	I PRIVATE 0FE1CILS 
----- ------ - ---------- -- I 	 I 

flP 1. T tTAL I I 	 I I I 
I 	1P41T 	TOLL 	I CHARTER AUTP.ES f C lylE 	I 	NIL ITAY 

I I 	STPVTCFS 	A 	I F— I 	VOLT 	I PPIVIS 	I I 
hAKE 	!iP4ITAIREI TE 9 ENTS I 	COMMERCIAUYI I CIVILS 	I1ILITA1ES 

- ---------- ---------------- I------------ i_____________I________1------------ I------------ I------------ .1---------- 

AfRon-ITS -  WITH 	LTHT 	S'RVICr 	5TATI'S 
Arv:qPnRTS - 	avr 	.r3Tr)14 	''"cPPMATI0N or vr". 

I 

- 	IHT!1'q 47 206 - 586 113 39 4 
TPA4SrRON'AEITPT I - - - I - - 

''1' 
TOTAL 94Q 26 - 535 114 39 4 

1'JYHf.13A'OA, 	t. I 

004C511C 	- 	rq.ç 925 365 19 294 160 20 8 
- 	TRSrRo.r.3LIrR3 - - - - - - 

nrrQ 	INTL 	- 	11!TQP.JAT., 	6UT1 - - - - - - - 

T"TAL I '36 365 19 254 160 2') 8 

TAlDST 1, 

- 	ITQ3C(JD5 945 93 2 683 39 19 4 
- 	*r811911F65  

'T45R 	INT'L 	- 	INTCRNAT,, 	A'JTPS  
TOTAL I 945 93 2 683 4C 19 4 

CHFcQ,tLLr 	(kNO'S 1.), 	1I1C• 

- 	TRTFUR T  'I?? 45 3 230 41 20 2 
- 	IRA 	FNT31 1C9' 3 - - - - - - 

T'' 	'T'L 	- 	T9TcRNA., 	6UTpr P 3 - - - - - - - 
tOTAL ' I 2' 45 3 210 47 20 2 

R')')F 	011'. I 

''STTC 	- 	1'IQ1'U'T 872 - - 91 610 27 44 
94SH1POrR 	- 	T44SFR01AL!RQT 36 - - 4 3" - 2 

iturS 	INT'L 	- 	lNTrgRAT., 	lIrR'S - - - - - - - 
10141 1 909 - - 395 440 27 66 

!0UX L00!'UT, 	V)T. 1 

OOMTTT( 	- 	TNCRTEIJQT 3 1, 7 7' 60L 4 904 323 91 2 
TRISSORDrR 	- TD4FR3J 1 AL! r RT 3 4 1 - 1 2 - - 
OTII'P 	TETL 	- 	PJT'RNAT., 	AUTRr - - - - - 

TOTAL I 602 4 qOT 129 91 2 

5MTT,!cR$, I 

- 	INTrRTCtIRS 940 85 - 52 264 32 3 
TRANSB')Rn'Q 	- TRANSPr'HTALTFPT I 7 - - 1 6 - - 
01165 	iNT'L 	- 	t!1TR9AT., 	AUTQTt I - - - - - - - 

85 - 563 27C 32 3 

'T. 	ANTfIO'IY, 	NCLO./T.I. 

O'VESTTC 	- 	THT'QlSlJRS 3 626 - 1 346 23 1i 25 17 
EQ4'S9ORn5P 	- 	TR*P , SFRPNTALT r PT 3 4 - - 3 
OT4t5 	INT'L 	- 	TrDIAT., 	4I.'T''' I - - - - - - 

TOTAL 628 - 1 349 23t 25 17 

TTFF,IrNVILIF, 	'4F10.fT.- 14. 

- 	11Rl3JQ5 P'6 365 - 251 271 40 9 

TRA3JSB3RnFT 	- 	TRA'4SFR0IT4LtCRS 6 - - - 6 - - 
flT'I'R 	INT'L 	- 	y',TcRNAT., 	AUTrT I - - - - I 

TOTAL '93 365 - 251 221 40 IC 

swirl CU5RNT, 	SASK. 

P9 4 'ST1C 	- 	TNTFRT'UR' 1,94 1 -  24' 299 Iq 10 
- 	TP6'4SF9O 1 T51IR' 2. - - 3 26 - - 

t4c5 	1919 	- 	tTP9A. • 	111yell - - - - - - - 
IT. 66' 1 - 249 1 25 II 70 

--------------------------------------- I------------------------------------------- ------------------------------------------ 
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OCIDEER 1981 )CTO8RE 

TA?LF 	t7 	 NJW'P 	jr ItTNaPT Mr3VEENTS - 73ME3T1C 	AND INTCRNATIO,;&L TA-tE 	I' 

TICILI 	IQ OF 'JV"NTS ITjNRAM15, P11Rf'jRS IT TNTcRNATTOP4AuX TA8LIAU 	1 1; 

I I 
I 	AIR rARRTCRS 0TIR I 	GOVEMVr 
I 	r4psçpgTtjq 	4Iqf CMAEPTAL PRIVATE OFEICI 	I 
I I 

AtP°rQ1S 	- 	$PD!IRTc T'TA! 
UNIT TOLL CHAATIR AIJS CIVII 	I MILITARY 

I 	SERV!CFS 	A I 	AFFR— 	I VOLS 	I PRIVIS 
lTAI 	UNfTAIP!I 	IMtNTS 	I C0MMRC1At)XI CIVILS 	I4fLIIAIRIS 

----------------------------------- ------------  ._1--------  --- ___ --- .. ---  L-------- 

A!PrIQfl 	- 	 41114 	rLI 1 14T 	ScOVICc 	STATOP4! 
4R1P)RTS - 	*VF 	 T'IR 	MATTflfl OS 	VU.. 

- 	T4TPTzT I 1.?I 11! 4 630 250 25 
T4'TS1ROT 	- 	TQRJT&11F 
'14 	T'T1 	- 	ITCPAT., 	AIJT5  

r1'AL I 19027 UI 4 631 250 25 

"- 	 'AS. 	69. 1 

- 	j '4T c PI ~ l?QT  160 R7 10 144 58 55 6 
- 	IAcTA1IP I S - - - - - 

1IIR 	IH'_ 	- 	 t'!TR48T., 	4U" I I - I - - - 

r - TAL I loS 81 11 144 63 55 6 

'M'UJS,  

- 	 r l tP  j,SO 19(57 66 2 (l 231 160 12 
- 1Q44SrR4r4LTP! I 13 - 1 1 II - - 

1T4 	IMTL 	- 	i'TRNAT., 	AJIPS I - - - - - - - 

T1T41 2.1 1  19057 67 925 292 16J 12 

n1MST1C 	- 	I61' I ?4 - - 189 92 39 4 
- 	r4 	T6LIPc I c - - 1 4 - - 

iTUI 	JI9 	- 	TT1044T., 	AUrP I - - - - - - 

I'TAL 120 - - 190 9' 

'II(1)YAKfUI(, 

r,,urt1C 	- 	I*IrcP!uc! I 8)8 llqs 10 530 
- 	 "S rR  Q - - 7 - 

I14P 	INT'L 	- 	 I'll 	PP4T., 	*IjTP - - - - - - - 

917 LAS TO 546 58 18 - 

A5UN, 	1FtM.fT.—N. 

13HTTC 	- 	T'ITR!1V 613 161 IS 285 133 12 - 

T4IS1ORO 	- 	Tp3 . cFp) 14T3L,c01  - - - - - - 

nT'1R 	INT'L 	- 	T'ITP44T.. 	4Tc, - - - - - - - 

1Tt 613 163 15 283 13F 12 - 

W A TSON 164CC, 	Y.T./1.Y. 

- 	TNTr9TcUS 1 0 1. 29 - 1°8 752 9 11 
- 	 1 C6'ISFR,TAI. I  r Pq 6 - - I 5 - - 

r!t4R 	INt'L 	- 	 IN I AN4T., 	AIJTQ"S 3 - 2 - i - - 

1)141 114 29 2 199 258 9 13 

4UITF.r1UQT, 	LIlA. I 
1MrT1C 	- 	 INTQyrJR' - - 3t6 147 24 8 

- TRAJsFR9%4rAIyFR - - - 2 - - 

I)T4C9 	14T'L 	- 	19TrR1AT., 	1U'P3 I - - - - - - - 

TirAt. I 67 - - 116 149 24 8 

4TARI("I, 	14T, I 
93MFTTC 	- 	 T'IT I RTrUR S 492 I 2 273 191 9 16 

- TR*NRn4IrALF 1 11 - - 4  

JTHT 	INT'L 	- 	TUTCRIAT.. 	AUTS I - - - - - - - 

ThAI I '7 1 2 277 222 9 16 

WILLIAWS 14519 I 

- 	TIPI.V° t !. 04 180 811 .493 25 
- 	TOAMSFFNT1LTCQ I - - - 22 - 

OT'-I' 	I'4T'I. 	- 	TNTR'AT., 	AIJTQ'T I - - - - - 

T:JTAI 

--------------------------------------- ------------------------------------------- - ------------------------------------------- 
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to MJ'O OF TTI4RANT MOVCMFNTS - 00MET1C ANO INTFNATTO'1A1 TABLE 	19 

P 	'LA'.h 10 flrr 1r1PFqA!rs, 14TFQTEIJRS 	T tJTER1Ai1!JAUR TArLAU tq 

I 7 
AIR 	CARRI - Rl 

7 	 I 
hTHER 

I 
I (,OVERNNEM 

1 I 
TRANSPORTEtJP.S ARrrNS I 	COMERCEA1 	I 

I 	 I 
PRIVATE 	I 

I 
OFFICLLS 

- 	11P15T T"TAI 	I 
------------------ 

I I 	 I I 
------ --------------- 

I 
1 I UNIT 1011 I 	CARTER  I 	AUTRES 	I I criii 	I 	M1LLTArY 
I I SERVTCE 	A I 	AFFRF I 	VOL' I PRIVES 	I I 

ITAXE UNITAIREI 	TEM€4TS I 	C9PFRC18UXI I Cr1115 	IIILITAIRES 
--------------------------------------- .1------------ 1. ---------- _._1  ----------- I------------ .1------------ I._______1 ---------- 

- wT'4 FIHT 	SRvTC' 	TAT79S 
- 	&VEC 	STETION 0'INFP1P'TT0'1 ' 	VOL. 

L1IjY.h 	l. S • IJ. . I 

1)MESTIC 	- RT'URS t 499 161 - 3q 115 95 49 
r3AJS3'3RprR 	- IRA 	FqrNT1tTcq 7 99 62 - - 37 - - 
p'WC 	INT'l 	- TNTNa1., 	AUTPS I ' - - 7 - - - 

1)141 I 223 - 41 152 95 49 

y)qK1qN. 	SAK. I 

- 1'I'Q!'US I - - 259 208 25 34 
T'41JqflD 	- T8'tSFflN1ALTEP 7 3 - - - 3 - - 
1'4 	I'JTL 	- T11EPAT., 	IvTR'c 7 - - - - - - - 
T-ITtL I - - 29 211 2 5  34 

TOTAl 	( 7 2) 

D9MFIZ 	- 19TrPIIn,t91 I 61,'?'7 13,516 9'3 30,059 13048 2,640 954 
- T3SFR'IITALI"R': qlT 66 9 170 9 92 3 7 

nr4'q 	114T' 	- INTRWAI.. 	A1JTQ' 1 18 15 14 1' 31 1 5 
TITAL I 62.644 13,657 916 30,240 33,961 29844 966 

- ---------------------- 
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rt 'L 7 	21 r081 	A1RC9AT MCVFMENTS — PEAf( 4OUR 	AI9 PEAK DAY TA7LE 20 

8r11-cAU 	79 	TflTAI 	rp ' 	.3YFMS 	0 . APrARE1L - A tHEURE 'lE 	P1IITE El 	811 JOUR 06 POTTF TABLEAU  

I I 
I 

I 
I 	PEAK flOUR HIIJRF tIE 	POINTE PEAK DAY - JOUR C{ 	P01NT 

T 
T 

°AIK 	I 
I 

I 
I 	 I 

I 
I 	 I I 

- 	2rPr.,rlRTS I 	T9T81 j 	DAY MOU° NUM8E OAY  NUMAFP 
I I 	 I 1 	 1 I 

I 'A'G 	I I 	 I I I 
I 	JOUR 	I HEURE 7 	NO5RE JØtjv I 	NC9RE 

-------------------------------------- I--------- -I------------- -I __L______ I_ -------- I______________ 
ATP~nRTS - 	WtTF 	LT',-'l 	$Qvtc STATT0JS 
I'SJP?RTS 	- 	AVt 	StATION 	14FQ4TTON OF VOL. 

33w:? 	LA(c, 49 147 3) 20:00 2 21 10 
IIq5cf, 	Y•T/T.Y. 66 24 15:00 4 22 9 
CAU.190 	'SY. 	N.W.'.II.fl.-'i. 65 254 7 14:00 5 14 21 
C.c'LL 	°1v°, 	°.P.'C.A. I 2 4,514 2' 15:00 51 22 213 
(NAE)J, 	14.11. 64 790 19 15:00 to 5 22 
r'IIsçHrLL, I 4 906 VI 1600 9 28 43 

s'i'i'. 	.w.t.f'.Si.-t. I To 115 2T 14:00 3 8 13 
CSAL 	HA'.U', 	IJ.W.T./T.N. -O. 1 71 14 30 10:00 3 s 7 
r•4'1-r.);(, 	'.C./.'. I 12 1,865 19 I:00 39 11 132 

"IF41 	44'. I VI 1,942 Il 20:00 79 11 108 
14 	C - , 	'.0.10.'. 1 31 973 15 12:00 25 15 80 

9A'1fl, 	y.1./T.y. 54 4 1 3 3 1400 23 16 39 
''-i 	LAKO, 	IP!9.fr.-N. I V' r,'.cl 31 12:90 2! 08 82 
E'LE'l, 	1T. 7 31 1.016 4 11:00 40 4 147 

ri1 	-)yj, 	'. I 27 1,'79 6 17:00 15 8 66 
PiIT 	'S9N, 1 61 32) 2 12:00 9 1 20 
R1ST 	'.'ITH, 51 430 13 1 4 :00 8 8 27 
c4s7, 	QJE •  54 48) 25 21:00 7 S 26 
1f7'JAj, 	3J. 3 3.7 ,4 q 79 14:00 51 13 129 

-IAY 	E1ViT, 	'.W.T./T.N.-rJ. I 49 638 1'. 16:00 13 77 46 
'-lj4 	L'V1, 	t?.T$ 74 1,194 26 9:00 15 16 103 

0I). 67 3:3 74 14:00 5 7 23 
c'\'UYIK. 	\I.w.'.I.'.-9. 2' 1012 12 16:00 26 12 107 
TAIIIT, 	N.w.T.fT.'.9. 1' 314 25 15:00 29 23 7: 
D)JT3',. 	1I'IT. 2 1,149 5 18:00 25 4 97 

K 	.198, 	JN1. 15 1.5°t 23 15:00 21 29 07 
(!MCST')N. 	TIT. 4 3,414 26 14:cJ 45 4 21 
'UIJJJUA.), 	11J. 	(PT. 	rflTw', I 41 198 Il 16:09 15 14 P 
5IJUJJ*R4PfK., 	9(I I '6 413 26 15:00 6 z 
LA 	,54 140, 	QlJF. 4 67) 5 12:09 9 6 
LA 	P'lM;E, 	SAS'. 11 1,17 2 17:00 29 21 
LYItTIS1PD,ALTA. U 1,640 71 19:00 43 29 1 
LY NN LAKT. 	f40. 45 652 29 13:0) 12 20 

rl6M1, 	1I3' •  eLT 211 Il 12:00 25 17 
MAYO, 	v.T./T.V. I 65 158 26 11:00 8 26 14 
'0CIJF 	4AT, 	A!16. I I" 1,491 12 16:01 26 6 96 

Mfl)T 	JOLT. 	311'. I .1 1.410 29 13:00 24 7 I?? 
°UK)KA, 	i'll. I 6 3,760 4 1L:c0 61 4 323 
'4A?4A14J, 	1.C.f.'. I t c,25 13 16:00 44 4 300 
'J'°MAN 	w)LS. 	'.W.T.!T.N.-". 24 1.19° Ii 13:00 16 31 86 
4ORE-4 TAITIEFwr, 	5A'X. I 30 1,011 31 4:00 26 24 151 
7rc 	Sly's. 	AITA. I 17 l,crL 1 21:00 26 1 [11 
9041 H4'OY, 	1.'.IC.9. I 14 1.631 ii 12:00 23 16 91 
o3P1_uFf4rca, 	91)1. 51 453 23 13:00 10 30 27 
951,0;: 	ALrIFAT. 	569K. " 2,233 1) 17:03 136 12 181 
"190' 	PJ?091, 1 5! 411 18 10:00 22 II 85 
OUFYIVI, 	4.0./C. 13. 34 951 3 15:00 71 11 62 
7E'K1I4 	1)4L'T, 	4.T./T.fl.9, 5? 597 5 11:00 7 16 32 

OE'°. 	ALTA. 7 7 2,779 9 19:90 29 2 145 
OcSOIUTE, 	s.w.T./T.4.- 1). 66 277 16 10:C0 5 31 70 
''sE'vaL, 	911'. VI 1,:164 23 13:00 20 6 76 
o:juvIfNoR5.nA, 	911'. 3? 1,094 74 15:00 79 24 163 
9AIDSP1T, 	s.C.,C.ii. 3? 347 1 12:00 10 5 46 
SCq'F'PVTLL' 	EKIIO' 1.), 	CII'. I 41 346 37 11:00 3 1 56 
0l- 5 99D0K, 	iuF. 16 1,566 24 10:00 36 it 152 
ETiJE 	E1JKf')J', 	flI'. 0 1,349 14 17:00 27 14 113 
SMTT')'Pc, 	'.0./0.'. I 23 1,241 1 16:00 25 11 13 
5T 	!Tf0IY. 	NFIfl./T.-'. 47 640 21 11:00 6 Ti 40 
5"34",v:LLF. 	TrLD.IT._TJ. I i °53 14 15:00 14 3 66 
5L'r, 	UIRcIT. 	SAcK 34 '7'3 22 13:00 24 2 liC 
TQQ8C. 	3.0.10.3. 10 1.461 1 17:00 35 It 107 

I-4P 	9 65, 	MAIl. SO 314 70 1:0C 10 20 27 
't'IMtS, 	NT. 5 3046 25 17:00 31 20 189 
TflET'IO, 	.C.fC.9. I 61 313 L4 11:00 8 it 25 
TUKTIYAKIIJK, 	I.W.T.!T.N.-1. 7 3' 955 [2 14:00 10 20 41 
WAVJ51, 	IlELO.fT._1. 43 743 14 15:0CI 22 15 137 
W#T9 1'9 L5Kr, 	V.7 • fT.v_ 43 534 5 12:00 20 5 54 
WH1TC7t1Rt, 	ALTA. 4' 7 7 1 30 13:00 10 30 
ltAT", 	0'IT. 1 44 719 11 0 :07 25 11 
wTLLrAS 	I8KT, 	.C.f0.'. T 1" ),913 82 14:00 27 12 1 
YIqU'P. 	M.S.,Pl.E. I 4' 61 7  II 13:00 17 28 4; 
Y"9KT1i, 	SASic. f 5n 3 1':C' 22 3 



PA.E 	39 OCTOBER 1981 OCTOBRE 

YLE 	21 !TTWAT WOY1HEJTS - PEAK HOUR AND PEAK DAY TASLE 	21 

I rAU 	71 M4.,VFrNTS 7TP4RAr1TS - A 1'4E?IRE 0€ PC!TF El AU JJR OF POIPdTE TA3LEAU 21 P I I T 
PIAK 	40UR - HEURE 01 °0INT' PEAK DAY - JOUR OF POINTE 

I 7 8'4K 	I I 
I 

- --------- 
I 

I 	- 	o 
I 
I TOTAL OAY 	I HOUR 

I 
I 	NUMBER flAY NUMBER 

I t I 
I PA 9G 	t I I 

I 	JO'Y8 	f HEURI I 	NOIIORE I 	JOUR 

--------- I-------__L_. ------__i_ I------------- -------------- 
A18DDTS - WITH FLTrHT 	FRV!C 	T4T1OIS 
A8101I8TS 	- 	AV'C 	STATION n1P4F0°4ATT0I O 

SAKED 	LAKC, 	.T.f.5.._0. I 69 147 3:) 20:00 2 21 10 
Ai-i, 	YT./T_Y. 7? 66 24 15:00 4 22 9 

C5M1Dfl 	SAY, 	N.W.'./T.4.-1. 64  784 2 15:00 5 14 21 
ADCIL 	PIVCP, 	n.t.fC.E. 1 2 21910 27 16:00 21 1 140 

(U591(1, 	N. 4 . 66 755 10 12:00 5 LU 18 
JPFI11L, 	MAN. I 33 704 23 16:00 9 28 43 

ropl, 	1 • f.t./.N.-0. 70 138 27 14:00 3 6 13 
IL)94L 	HAABOUR, 	J.W.T./T.4.0. 1 71 74 30 10:00 3 5 7 
CRAN1RflOX, 	s.c./fl.. 1 19 190'0 11 1300 15 11 84 
')AUIIN, 	MAN. I 48 544 Ii 12:00 10 17 32 

srma 	CRFFK. 	R.fl./fl.. I if 681 .7 17:00 8 26 41 
0.ãWSf)N, 	Y.T.,T_V. 58 415 13 15:00 tO 16 39 
Or 	LAK, 	4F1D.PT.-. 1 14 1,274 fl 18:00 9 20 51 
*7LT0N. ONT. 1 41 650 23 10:00 5 23 93 

FDT 	NrISON, 	.r./c.°. I 93 14 15:00 13 14 53 
fl3T 	SIMPSON, 	'4.w.T./T.N.-1. 63 305 3' 15:00 5 15 19 

rru't 	S't1f1, 	U.W.T.".'I.-3. I 51 416 29 12:00 5 8 21 
cAEP, 	3Jc. I 54 4 7 6 9 :00 6 9 28 

01 11 . C 1,03 16 14:00 20 33 131 
HAY ''V'Q, 	P4..W.T.I7.%).-C. I 46 S'O 28 13:00 10 26 33 
HIfiN 	L'VFL, 	ALTA I 30 817 S 15:00 9 19 43 
,1cS_0r_L4uA9rLc1N. 	Q.jr_ 1 62 321 26 14:00 5 7 23 
'IJVTK, 	N.W.T.fT.N.-fl. 16 1,145 7 12:00 9 2 58 
1011)11, 	N.W.T.T.4._1. 34 756 4 13:00 10 23 40 
KA°hJKAStN', 	ONT. Rh 26 36:00 10 23 49 
K'Nf'9A, 	3111. 34 1.28) 25 13:00 11 16 63 
KIMC;crr'N. 	JN1. 4 7,370 31 15:00 26 31 135 
IJUJ.)I)A3, 	0U. 	(FT. 	I.1741) , 38 678 S 15:00 5 5 52 
UUJJUA8*°!K, 	3!)' 58 473 26 15:00 6 2 30 

LA 	334i40 1 , 39 654 6 12:00 9 6 46 
LA 	)11(', 	SA''. 8 1.611 27 16:00 15 27 97 
Lt 0Y! 11STFQ.ALT*. 20 1.016 29 18:00 9 12 60 
LYNN t5K, 0 AN. 1 4' 63 7  29 15:00 7 20 40 
4TAflAI, 	("fr . 68 351 17 12:00 7 2C IC 
AY'J. 	v•1•ft•v• I 67 160 3 16:00 5 9 14 

HAT, 	6116. I IR 190 7 1 II 15:03 11 7 52 
MiNT 	JOLt, 	)'. 1 17 1,355 7 11:00 22 1 121 
'..1 SKfliCA, 	0'4. 11 191'0 4 11:00 21 4 121 
NAN4IM9, 	9.1./C.'. 1 39183 23 11:00 25 4 242 
NORMAN 	w't.l$, 	'J.W.T. 	T__1• 22 1,OI 17 17:00 10 2 54 
NnRT4 RAITL'FOQO, 	9*5K. 80 519 P, 12:00 8 28 39 
0r4çF 	IIV'P, 	*114. 11 19393 13 9:00 15 5 87 
PORT NARDY, 0 19546 20 16:00 14 3 86 
pflRT_MrIER, 	OU. 56 453 21 13:00 10 30 27 
PRINCE 	ACECRI, 	EASR. 15 1,236 12 11:00 II 14 71 
Pt'iCr 	RIJPERT, 	.c.fr.c. I 53 5'1 14 9:00 9 8 42 

OUrSNEL. 	8.1.10.3. 37 683 15:00 11 22 35 
Q8NKIN 	IN(, 	M.'4.T.!T.4.-1. 45 597 5 11:00 7 16 32 
R0 	')!C5 	511*. I In 11495 31 15:00 IA 31 82 
RESOLUTE, 	N.W.T./t.N.-13. t Ac ?73 31 15:00 4 31 20 
'3R1KVAL, 	0!). 1 24 949 6 19:00 15 6 76 

V11'5N06, 	OUF. I 31 826 31 11:00 8 13 45 
SANOSPIT. 	.flJ.'. I 29 F46 1 12:00 ID 9 45 
SCHEEFrQV!L1F 	(K'418 '.3. 	OIl'. 61 327 7 14:00 8 1 56 
El-lRq9OOKC, I 26 11 14:00 22 11 114 
STi1JX LOOKOUY, 	'91. I 6 1,729 7 14:00 16 2 89 
SMITNEPS, 	R.C./'C.S. I 23 053 It 14:00 13 3 56 
ST. 	AIITHINY, 	1!LD./T.-11. 43 678 21 13:00 8 37 40 
STEP!lENVtLlT, 	NFLO./.-11. 77 803 27 16:00 9 3 50 
SWIRl CUSRFNT, 	5*5K. I 40 663 31 13:00 8 16 35 
TRRAC', 	4.C.fC.8. 1 21 1.022 it 1:00 11 1 60 
TF P49 	M#N. 50 366 9 11:00 F 16 25 
TIMMI9S, 	!1P41. 7 1 2,513 2S 17:00 19 28 113 
T'lPTNO, 	4.C.!C.3. I Ar? 329 14 13:00 8 11 25 
TU'C10Y*kTIJ5, 	?1.W.T.1l.P._0. 1 3? R17 ?Q 11:00 3 20 47 
WAR 1 15H, 	NFLO.tT. -N. 7 44 61' 5 15:00 8 p 35 
WATSON lAKE, 	Y.T.'.Y. 7 9 514 3 8:00 7 7 36 
14?-lTTFCr?hJ°t. 	611.8. 7 35 S 0 7 3 10:00 14 1 59 
WTA°T111, 	'3117. I 52 507 4 15:00 9 4 48 
WILLIAMS 	LAKC, 	.C.ffl.'. I 7 1,616 12 14:0 0  21 2 101 
YAR'4UTH, 	?l.S.!N.1. P I 47 560 16 15:00 II 6 38 
Yr3KT0N, 	SASK. I 49 529 3 10:00 22 3 147 



22 
5 

_1 

4 
11 
15 
3 

31 
4 
8 

18 
25 
25 
13 
27 
16 
14 
12 
25 
4 

44 
4 

14 

22 
2 

29 
26 
17 
26 

6 
28 

4 
18 
31 
24 

16 

10 
18 
11 

2 
16 
19 
24 
22 
30 
24 
14 

8 

3 
2 
3 

ZC 
20 
21 
12 
15 

S 
31' 
31 
12 

29 

170 
11 
A 

74 
18 
58 
22 
32 

116 
15 
S 
6 
S 

198 
14 
70 

2 
06 
44 
72 
41 

11! 
34 

DAGF 40 

T'ii '? 	 LrVA1 49VFMENTS - TOTAL - PEAK H'UR AND PEAK DAY 

1ALCU 22 	 MtVVM1S L3t9'J - A L'HUR" OE PlINTr El' A?J JOUR 07  POINTE 

t 	 I 
I 	PEAK H'JIJR - HEURE OF PDINT 

'ANK I 	 I-------------------------------- 

- Arpr1P 	 rnTAL 	 DAY 	HOUR 	I 	NUMBER 
I 	 I 	 I 	 I 

J 	RAM(Z 	 I 	 I 
I 	JOUR 	I 	HEUPE 	t 	NOMAR 

- -------------- --------- - ------------  I-----  - ----- 
*Iqpr)PTS - WITH Ft1HT RPV1CC 	A'!r)MR 

D1PrIRIS - AVC '19710H O'TMF904ATIO4 DE VrL. 

A'('S t.AR', 	 I 	- 	 - 	 - 	 - 	 - 

gitl~ dASH, .T/TY• 	 I 	- 	 - 	 - 	 - 	 - 

r4M31DSF 	SAY, 	P4.W.T./1.N.—". I - - - - 

r5MpF1L 	R!VR, 	'.C.fr.S. 3 1,604 22 15:00 
r4&I1, 25 19 15:00 
C1IjRfILL, 	4.J. 57 1? 31 11:00 
-rP,TIStNr. 	•• T • , • , • —" •  - - - - 

' 7 9( 	4 AI 190q . 	 /T.H.—'. I - - - - 

CD*Il00V, I ii 509 I, 10:00 
0AUrtN, 	M4'4. 13 409 It 20:00 

1AW' 	.C.ff.. 23 26 15 12:00 

04WS74. 	Y.T.f.Y. 1 41 79 3 14:00 
fl° 	1AKs 	FL1'.fT.—'. 2 7  183 11 17:00 
ADLT1J, 	'1811. 16 356 4 11:03 

rr' 	OH, 	1.r.fr.. 3' 141 3 11:00 
COST 	lMP5fl5, 	H.4_V.fT.._3. ), 

qr 	S.IT'i, 	'l.w.T.f.'4.1. 1 56 14 25 15:00 
5O• 	QJF. 5 25 21:00 
411sJr41j, 	OUT. 2 19936 13 19:00 

AY RTV". 46 59 27 17:00 
414 	Irvil, 	1I* 21 267 26 9:00 
I1"S—-1A—P"1"1N', 	Q'J. 64 2 14 16:00 
i'UV!k, 	't.W.'.,T.N.-0. 29 166 12 16:00 
TOALUIT, 	N.W.T.fT.N.—cl. 11 1cR 25 15:00 
<APt,SK4SFrI0, 	IINT. .1 5 18:00 
'(1A, 	OH!'. 17 311 13 14:00 
KTMGSTPH, 	PHT. 6 1.115 4 16:00 
I(tIJJJ94Q, 	QU. 	(FT. 	TH1r! ' 36 110 14 15:00 
$U,)JJU4T&4P!K, 	DU - - - - 

14 	OUr. 60 6 22 17:00 
IA 	RrHr., 	545K. 10 164 2 17:00 
1tpy9M1Nsr,ALrA. I ii" 604 ? 
INN LAK, 	'43. 1 53 'C 79 13:00 
UAA4!, 	'7U. 4 4  60 11 IZ:00 
M9y3 	v.l'.fT.Y. 6" 9 26 11:00 

11C1"E 	'4*1, 	41 1 4. 16 470 12 16:00 
Mr'SIT 	JOLI, 49 55 29 13:00 
M)6C(C1 KA, 	flNT. 1 29140 4 13:00 

'4NA1'4 1, 1,27' 18 11:00 
UOQU&l 	W"ltS, 	84.W.T./T..-3. 28 118 31 15:00 
PV1P,T4 'ATTt.rq1o, 	SAlK. 1 12 512 31 4:00 
PFAC" 	PIYFA, 	*114. 109 1 21:00 
PORT HAPOY, 	9.t.,C. 1 . 39 Qt 16 15:00 
P0Q1—MFNTFS, 	011'. - - - - 

PDENCT 	AISCIlI, 	SASK. 1 997 10 17:00 
51CP 	SJPFRT. 	P.C.fT.. 37 lID 19 1000 

QUCINEL, 	S.C.,C.". 22 26' 19 13:00 
°A1N 	INLET. - - - - 

860 flF'R. 	4114. 4 1,294 9 18:00 
R'SDLUTE, 	!.W.1./T.11.-0. 62 4 1 Is 10:00 
pflR r7 v*19 	JUr . 35 116 73 19:00 
QPIJY'lfNic*HP4, 	01fF. 29 119 24 15:00 
W3SD1T, I 11 18 9:00 
S(4cFrqV111T 	(RHO 9  L.), OW'. 54 iq 25 15:00 
cHrRNPnOKF, 	)IJT• a 668 24 10:00 
SIOUX LOOKOUT, PHI. 31 130 IS 17:00 
SMIT 4 'T3, 	.1ilc.R. 1 19 298 10 16:00 

S. 	A4H1NY, 	HFIO./T._84. 67 71 31 14:00 
STpHFHvT1lr, 	#4F13.,T._%J. I 44 "Cl 24 15:0 1:' 
SWIFT CURR'NT. 	SAIX. I 19 308 27 13:03 
Tr6541:1, 	1.C.fE.N. I 14 441 1 11:00 
1l 	'A, 	MAN. I 50 78 20 14:03 
TIMITNS. 	()1T. I 0 833 10 16:00 
IOTIHO. 	1.t.fr.. I 63 4 21 15:C0 
TUKTOY4KTUX, 	',.W.T.tT.N.—O. I 49 39 12 14:00 
WAIUSH. 	4F10./ 1 .—F4. I 1 4 130 14 15:00 
WA'SIN 14K", 	y•7fV•Y• I 41 'Pg S 12:00 
WHTT'COUST, 	411*. 42 74 3' 15:00 
WIASIrJN, 	DM1. I 7' 212 11 
WILLIAMS 	LAKE. 1 74 22? 2' 11:00 
YAP9UTH, 	N.s.fH.. I 4' 67 13 13:00 
YDR1QN, SAlK. I 4 1) 98 30 10:00 

00109FF 1987 OCIIj8RE 

TAbLE 22 

T3SIEAU c'' 

PEAK DAY - JOUR 01 p011,1 

I 	 I 
I 	DAY 	I 	NU#BFI 

JCItJR 
	 Nap13pC 

48 
8 
6 

26 
78 
26 
2? 
16 
36 
14 
S 
6 
5 

44 
B 

14 
2 

18 
29 
22 
16 
40 
12 

2 
24 

8 
18 

6 
22 
24 
46 
30 
13 
29 
22 
18 

129 
18 
II! 

24 
4 

I? 
28 

3 
32 
22 
IS 

4 
10 
27 

S 
18 

4 

23 
I' 
16 
24 
16 
16 
B 

- --------------  I---------------  - -------------- ------- - - - 
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0CT0ER 1987 OCTO8R€ 

L' 	73 !0AL McVrMEM1S - CIVIL - PF4Ic HOUR AND "EAK OAY TAP.LE 	23 

'v1rAu 	?3 	 ..r5!rwF9TS 1CA7111 O'APPAP!LS CIVILS - A t'HEURE 	IIF 	OI!TF FT AU JOUR ()E 	Pfl1'TE TAELEAU 73 , 

7 7 I 
7 7 PEAK HOUR - HEURE DE O(fPTt PEAK DAY - JOUR 	JE PCINTT 

I 'A1K I T---_-_ i.-------- - _________________ 
I I r i 

7 7 TTAL OAV 	1 HOUR 	I NUMEF 	I OAY U 	NUP8ER 
I I I I I I 
1PA'lG 7 I I I I 

I I JOUR 	I HEUR 	7 NOM,,RE 	I JOUR I 	.ODRE 
L ____.........._1 ------------ L.__  --- 1_._____1 -------------- 

AFRPORTS -  WITH FLTHT 	RVIt T31(3 
PORTS 	- 	AVC 	cr*rrow 	.1HFrl9MA!Tr.!J OE 	v't. 

15( 	LAKr, 	1.k.T./T.'I.-O.  
J343.4 	y._fT • Y.  
3'rRIUG 	4Y 	P'.W.T.fT.P'.-l.  

r2.' 0 IFLL 	91v, 	.C./C.5. 7 1 11592 22 15:00 46 22 168 
7 Si ?5 39 15:00 8 5 11 

(t1uRfj4ILL, 	MA'. I 57 12 37 17:00 5 31 6 

C'AL 	H49D()UP, 7 - - - - - - - 

ii 59F 4 10:00 26 4 14 
01119'1T', 	4AM. I 11 49P It 20:00 78 11  To 
~EWSON CRK, 	s.r.ic.. I 39 2E6 15 17:00 26 15 58 
OAWSVS. Y,T./T.Y. 7 41 75 3 14:00 22 3 22 
fl' 	1AK, 	Ft0.!'. - I. 7 27 [3 31 12:00 18 31 32 

5QtTfl'J. 	rj5T I 16 356 4 11:00 36 4 116 
32 741 5 17:00 14 8 19 

CT 	SIMPSOW, 	P4.W..ft.'I. - ". 7 cc I r, ts 13:00 5 18 5 
FnRI 	'tTH, I SA 14 25 15:00 6 25 6 
A5P', 	7'I. 1 61 5 25 21:00 5 25 5 

r* 1 1fF8U, 	QY. 7 (9934 33 79:00 44 13 798 
HY 	RIVR, 	*9.W.T.fT.'._fl. 7 45 39 27 17:03 8 27 14 
414 tVFt. 	SITS 22 267 26 0 :00 14 16 10 
!L_c,1a_&ov1rT. 	QtJ. 64 2 14 16:00 2 14 2 
!IJV!$(. 27 166 12 16:00 18 12 66 
T'SLUIT, 	N.W.T.PT.'.-1. I 31 158 25 15:00 28 25 44 
xAJskSSpNc, 	INT. I 20 '72 5 15:00 22 4 72 
'p4qRA, 	NT. I 17 302 13 14:00 L6 24 46 
EcsT(N, 	GT. 7 6 1.115 4 16:00 4' 4 iii 
UUJJUS0, 	0U. 	(CT. 	MIUO) 1 36 110 14 15:00 12 74 3'. 
UIJJJUARAP!K. 	OUF 

, 

7 - - - - - - - 

tA 	 otj. 7 60 6 22 1T:CQ 2 22 
14 	KO'4, 	SACK. I fl (64 2 11:00 24 2 36 
1I'y0M1'ST4.AL'*. t o 504 29 19:00 40 29 88 
ivi I 53 20 29 13:00 5 26 12 
4T44UT, 	01). 1 45 60 11 12:00 18 17 18 

MAYO, 	Y.T.fT.Y. I '5 0  8 25 11:00 6 26 6 
"JtCT'J 	NAT. 	SITS. I iS 42' (2 16:00 22 6 54 
Mnlr JOLT. 	QiJ. 7 45 55 28 13:00 26 28 24 
MtISKOKA, 	VtT. I I 29140 4 13:00 46 4 207 
PISNATMO, 	5.C.fC.. I S 1.273 Id 11:00 3( 18 91 

MAW 	W6L15, 	N.W,T./1.N.-P. I 24 [95 31 15:00 13 31 66 
PJ0RN 3ATTIFIRO, 	SSSK. 7 1? .I4 31 4:00 28 24 136 
EACr 	RIV'R, 	AIlS. 7 33 108 1 21:00 22 1 38 

P1)91 	N4RDY, 	3.C.fC.5. 7 19 °t 15 15:00 18 16 28 
P1)QT_UNTEq, 	QUr.  

PP14 	ALprRT, 	S5cK. 1 7 997 10 11:00 129 10 729 
PRtNCP 	R.tlPRT, 	5.C./.. 7 37 11)) 19 10:00 ER II 64 
ItYES4L, 	R.E.!.8. 1 21 13 13:00 18 11 44 
RAPKTN 	TIT, 	N.W.T.fT.N. - '. I - - - - - - - 

P1 	OFR, 	AL'S. 7 4 1.280 8 15:00 24 2 90 
DFS')LIJTF, 	N.4.T.fT.).-O. 7 62 4 iS 10:00 4 16 It 
q''°VAL, 	0U. I 3- 116 23 18:00 12 19 26 
souo9s!Ia.OuE. 28 178 24 15:00 29 24 134 
SAN3SPIT, 	9.C.,C.5. 7 58 11 18 8:00 2 22 2 
SCHEFcFRIL1 	(KNOT 	I  •), 	3U. 1 4 1" 29 1300 3 Ac 6 
5HER9RPfl, 	OUC. 7 9 655 24 10:00 32 24 70 
roux iolKr,ur, 	PM'. I 33 130 14 17:00 22 14 40 

S1TI4'S, 	'.C.l'C.. 7 18 288 73 76:00 15 8 34 
çT 	4N'HONY. 	ML9.T.-N. 7 52 23 31 14:QO 4 '1 10 
STFPHcNVTU, 	4Ft0.tT.-.l. 7 44 70 24 15:00 10 3 16 

76 SWIFT CURQTMT, 	SASK. 7 23 238 22 13:00 22 2 
TrP ) ACC, 	5.C..3, 1 14 441 1 11:00 29 3 68 
1H 	PA5, MAN. 7 53 25 20 14:00 8 20 8 
T(I$M45 	ONT. I P 527 ii) 16:00 18 20 86 
TOFItE', 	i.:.,c.e. I 63 4 21 15:00 4 2! 4 
n'KTOYAKcUK, 	9.W.1./T.._'. 7 4? 35 31 11:00 4 31 4 
WA.UH, I 34 (30 14 15:00 20. 15 100 
WAS1)N tAK. 	V.T.IT.'. 43 70 5 12:00 15 5 34 
I'-4ITCflURT, 	ALTA. 42 74 30 73:00 16 30 24 
WTARTON, 	)ThT• 1 29 212 11 °:01 24 31 66 
drill 5M5  LAKE, 	3 Cfr.R. . 	. 1 74 227 24 11:00 16 12 56 
YARM1(ITH, 41 q7 13 ii:Oo 16 13 25 
Y'°KT1)N, 	SASK. P 1 4 1.1 q2 33 70:00 8 29 15 

-------------------  ---- --------------  I-----------------------  ------ --- ------------------------------------------------------ 
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A'L" 	24 t"AL VE 0 1S - 	'tILITARY - PAK UrJtj" 	A003 PEAK 	5V TAU 24 

TALrAU 24 	UIJV°'F' 	tttAItX 	'AP'ARETtS "1 	TATFS - A I •HE!flP 	POP'TE 	ET At) JOIJR 	P0IT IAFLEAU Z 

PrAt( 	p4'!tJR 	- HEUPE (W POENTE 	I PEAK DAY - 	JOUR 	OF 	P)II'.h 
PAFIR 	I I__ --------------- 

I 	I 
- 

I 
APqTS - AVtWO'tTS 

I 
I 

I 
TOTAL 	I 

I 
AY 	I HOUR I 	NUMBER DAY I 	MJ$B€R 

I I I I I 	I I 
RANS I I I 	I I 

I I JOUR 	I HEIJRE I 	NOMORE 	I JOUR I 	NOMBRI 

----------------------- — ------ —  ------ --------- .1 ------------ ------------- L__.______L 1---------- 
AIRORTS 	- 	4!TI't 	FL1'.HT 	SPVtC TAT(1S 
A1'.RTS - 	4Y 	ATION 	3' 	9ITT0: Cc 	VIII. 

3Ar 	I.A,  

,'J.d*SI, 	Y.T.IT.Y. - - - - - - - 

rt4tqo,r 	!i4Y, - - - - - - 
r4'!1L. 	OtVP, I 2 12 14 9:00 4 14 

, - - - - - - - 

C' ~ AL 	IIAP',flUU, 	FI.W.T.fT.l.-fl.  

'AVtqflr)K,  

14tI"- I 0, 	'4 AN. - - - - - - - 

fl4.fl%J 	r',rr(, 	't.c.fr..  

W')'t. 	Y.T.T.V.  

I4K, 	't'I.fT.-0. - - - - - - - 

'Atrt. 	0'IT. - - - - - - - 

cIRT 	'IFISO'I, 	R.r:./c.'. I - - - - - - - 

F'RT 	STM 3 S.1F,  

1(O1T 	SMITH,  

T14FA0, 	oUr. I Iry 6 lOtOO 2 2 
ttV 	RIVFR,  

IIrH 	I_VTI. 	AtT - - - - - - - 

I_S--Lt-M&DLIN,  

T.UVTR, 	I.W.T./!.'.-O. - - - - - - 

ptJcK4S1Fc, 	qfrT. - - - - - - 

I'JT. 3 9 10 12:00 4 10 4 

KuuJJulci, 	(FT. 	f4I't - - - - - - - 
UUJJUARAPIK, QU - - - - - - -. 

LA r9 ANDF, 	OIIF. - - - - - - - 

14 	)JtF. 	S*K. - - - - - - 

11'VtHtI.ft1TA. - - - - - - 

LYNN t#R. 	M4S •  - - - - - - 

AVA64UI, 	QIJr. - - - - - 

'•4v7, 	Y.'.f.v.  

Mt)ITNF 	'IAT, 	RITA.  

"OT 	JOLT, 	011F. I - - - - - - - 

ucKo'(, 	o4T.  

N4%4AIMO, 	.r.F'.I. I 2 6 13:00 2 6 2 
JORM4'J 	WLIS, 	'I.w..fT.'.-1. I - - - - - - - 

UOTI-I 	tATTLF'1fl, 	SASR. 4 9 14 15:00 4 14 4 
tvrs, 	8114. 1 - - - - - - - 

qpT 	H4'F0Y,  

pfTMc*JTrP,  

PPI'r 	RLSF'fl, 	SASK.  

°T'JCF 	PIPCIT,  

PA"K!N 	ftLT.  

PQ 	 RITA. -' A I? ii:c' 2 19 2 
sJtuTr. 	4.4.T./T.4.-fl.  

R 2 9 1 RV4L,  

D'IJy41'OQ4jIA, 	QU!.  

8losDTT,  

SoHFrqv!1L 	(KNOe I.), 	,)tI.  

NORJC)K, 	lur.  

'TUUX 	L'lORr!IJT. 	rIr I - - - - 

sMrrH°s, 	.C.Pf.N.  

•T. 	% ljTWlllY, 	NLD./T._*1.  

TNVT1Lr, 	'tFLO.f.PI.  
SWIFT 	rUR't - It, 	SASK. I 1 70 15 t300 6 28 
T:S4ri,  

THE 	'AS. 	MA4. - - - - - - - 

TIuTS, I • 6 1' 14:00 6 13 

TIJKT'VAKIUIS. 	.V.T...Fl.-1. I i 1 IL' 14:00 2 12 3 
'JAJS1, 	FlFlfl.f'.-'4. 7 - - - - - - - 

WATSON LAKE, VTjT,V  

4ttIt'COUT. 	ALTA.  
WI4RTON, 	flNT.  

IllTAMS 	tAk.  

YAPflUT4,  
YOqKTq lit 	545K. I 5 4 18 9:00 4  le 

---------------- 	--------- 
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Introduction 
	 Introduction 

SECTION III 
	

SECTION 111 

The ,tatiattcs In Section 111 are for the 
atuiher of airtrsft moveiaents reported to the Aviation 
Statistics Centre (ASC) by airport and carrier 
personnel, meihers of flying clubs and employees of 
various levels of government at airports without 
control towers icroas Canada. There are approximately 
6,000 serodromes in Canada, including land (runways 
andf,r heliport) and water facilities. Of these, 
apprl)cimstely 1,300 are airports operating under 
liceices t.sued by Transport Canada (including those 
listed in Sectton I and II and most of those listed 
in Section III of this publication). Criteria for 
inclusion In this publication are the size and scope 
of operation and importance in establishing regional 
traffic patterns. 

Cove rage 

The statistics appearing in this action of the 
publication were compiled in most cases from Daily 
Air Traffic Records received by the ASC. Data for 20 
of the ManLtoba airports are submitted monthly on the 
Manitoba Airport Activity Summary by the Department 
of ittghways and Transportation of the Manitoba 
Government on behalf of their 20 provincially owned 
airports (See Factors Influencing the Data). For the 
airports which use Daily Air Traffic Records, all but 
four (See Factors Influencing the Data) use Form 
06-0065. The remaining four airports use the same 
forms as airports with air traffic control towers 
(Forms 28-0010 and 28-0022) in order to provide a 
more detailed compilation of their data which is 
released in the llonthly Report on Aircraft Movements 
- TP 142. 

Methodology 

The Daily Air Traffic Records (Form 06-0065) are 
designed to capture three data items for each air-
craft arrival and/or departure for itinerant move-
nents, and two items for local movements, Section A 
of the Record dealing with itinerant movements 
reports the following information for each novenent: 

(a) the aircraft registration or air carrier code 
and flight number; 

(b) the aircraft type; 
(c) the last station before landing at the reporting 

airport or the next station after take-off. 

Section 8 of the Record provides for the repor-
ting of the number of local civil and local military 
moVements for each day. 

The Airport Activity Summary submitted monthly 
by the Manitoba Department of Highways and Transpor-
tation provides monthly airport totals for the 
following four categories: scheduled, other commer-
cial, private and local, and government civil and 
military. These data are published in Table 25 under 
the itinerant movement categories of domestic 
carrier, other commercial, private and government 
civil. Since this form does not include a breakdown 
by weight group and power plant, these airports are 
not listed in Table 26. 

Due to revisions, the sum of the totals released 
in Aircraft Movement Statistics - Monthly Report - TI' 
141, may not equal the annual totals published in the 
Annual Report TI' 577. 

Les dorinées statistiques presentées dans Ia section [11 
s'appliquent so nombre de mouvements d'aéronefs rapportés au 
Centre des sististiques de l'avistion par le personnel affect4 
aux aéroports, le personnel des tranaporteurs, lea metabres des 
séro-ciubs et des différents gouvernements employés pour le 
compte des aéroports operant sans le concours d'une tour de 
contr6le a tracers le Canada. 11 y a approximstivement 6,000 
sérodrones ac Canada incluant des faciUtCs sur terre (Pistes 
et/ou heliport) et sur les eaux. De ceux-ci, approxtinativement 
1,300 sOnt des aéroports operant avec des persia qui 
proviennent de Transports Canada (inclus ceux énuinérés dans la 
Section 1 at It ci Is pluplart de ceux énumérés a la section 
III de cette publication). Le crttère pour l'inclusion des 
données dana cette publication eat Ia grandeur et l'importance 
des opérat ions pour determiner lea patrons régionaux du 
trafic. 

Champ de l'enguéte 

Lea statistiques qut apparaissent dans cette section de 
is publicstton Got Ctê calculées a partir de données rappor-
tees dane Ia plupart des cas sur des rapports quottdiens des 
mouvements d'aéronefs reçu par le C.S.A. Les données pour 20 
des aêroports do Manitoba soot soumises par le Ilinistére des 
transports routlers et transports du gouverneulent du Manitoba 
sur des formulea Sommairea de l'activité aux aéroports (Voir 
facteura tnfluant sur lea données). Pour lea aéroports utili-
sant lea formulaires Statistiques journaliérea des mouvements 
des a€ronefs, tous a l'exception de quatre (Voir facteur ,  
influant sot lea données) utilise le formulaire 06-0065. Lc 
quatre sutres aéroports utilisent le méme formulaire que le 
aéroports avec tours de contröle (Formulaire 28-0010 ci 
28-0022) en raison de dormer one compilation plus détailiée d 
leurs doonCea qui soot publiées dana Ic Rapport mensuel des 
mouvements des aéronefs - TI' 142. 

Methodologie de l'enquête 

Lea Rapports quotidiens 5cr is circulation aérienne 
(formule 06-0065) ont Cte conçu pour Ic captage de trois 
ensembles de données se rattachant I chaque arrlvée et/ou 
chaque lépart d'séronef pour lea vols itinéranta et de deux 
ensembles pour lea vols locaux. La Partie A du Rapport qul 
traite des mouvements itinérants procure lea reneeignements 
suivants I l'endroit de chaque mouvement, soit: 

(a) la marque d'tmmatriculation de l'aéronef ou le code do 
transporteur aérien et le numéro de vol; 

(b) Ic genre ou type d'aéroneI; 
(c) l'origtne do dernier aeroport précCdant l'atterrissage a 

l'aéroport dCclarant ou Is destination du vol aprés le 
dec01 lage. 

La Partie B do Rapport a trait so noinbre de mouvements 
des vols locaux, sit civils ou militatres pour chaque 
journ&e. 

Le sommaire mensuel de l'acttvitC aux aeroports du 
Manitoba provient du Ministère des transports routiera et 
transports de cette province. Ces rapporta soot des totaux 
pour lea quatre categories suivantes: mouvements I taxe 
unitaire, autrea cola commerciaux, prices et locaux, et 
gouverneinent civil et militatre. Ces données soot publiées aij 
tableau 25 sous Ia categoric itinérante pour transporteurs 
intérteurs, autres cola commerciaux, prices ci gouvernemen 

1v1 I. c,'c rnort i. div p1s les1 t.ils 'r Ie ir 

I 	r,.: 	 1 .s 	 tU ,. 	iCVntLS 	U 

Rapport mensuel - TP 141 pourrait diftérer des chiftres 
annuels publi& dana le Rapport annuel TI' 577. 
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The Daily Air Traffic Records are completed on 
, 	 tily basis and mailed to ASC where they are regis- 

• 1 and uariiialiy edited for clarity and reliabi- 
• 	Survey respondents are advised by letter or 

hone of any undue delays or any recurrent errors 
he reported source data. The Communications and 

I I .)rnst ice Srsnch of Transport Canada performs the 
')nI,uJtor processing ii the production of this report. 

The Aviation Statistics Centre maintains :j 
data bias of parameter files of current Information 
on all registered aircraft. The storage of this 
infurmat ton allows for a reduct ion in the report ing 
hurIen of the survey respondents and limits the 
element of human error associated with the 
jreparatton of source documents. 

Other parameter file information includes 
registered aircraft identifications and their corres-
ponding aircraft types, gross take-off weights, types 
of power plant (piston, jet or turboprop); whether 
the aircraft are fixed wing, helicopters or gliders. 
This information also provides a basis for identi-
fying type of flight (commercial, private and govern-
ment) and the geographical area in which the flight 
take place. 

Data Quality and Limitations 

Although every effort is made to ensure the 
quality of the data, the statistics relative to 
airports where there is no air traffic control tower 
or Flight Service Station should be used with due 
conalderatLon for their limttstton8. 

' 	The validity of the source data reported is 
itroiled through the use of computerized edit 

rjraws. Identified errors originating with the 
irce documents or with data transmission are 

ooualLy corrected by ASC editing staff. 

To help respondents maintain a higher level of 
accuracy in reporting, the Aviation Stat[8tics Centre 
issues instructions explaining the various concepts 
of the required source data and the method of comple-
ting the forms. Respondents are also furnished with 
an 'Air Traffic Designators handbook (TP 143) 
showing the official Transport Canada aircraft type 
designators and the designators of various domestic 
and international air carriers. This handbook and 
another titled 'Canadian Location identifiers" 
(TI' 667) listing various airport codes, serve as 
reference to ensure the reporting of the proper air-
craft identity and the last stop or next stop of 
flights at reporting airports. 

At airports without Towers or Flight Service 
Stations, survey respondents in performing their 
various assignments are not always aware of all air-
craft movements at their airport. For example, at 
small airports the airport manager may be responsible 
for both the administration and maintenance of the 
station facilities. At some airports the Daily Air 
Traffic Records are filed by flying club managers who 
may not be completely familiar with other activities 
at other areas of the airport. If the user of the 
statistics is not aware of the existing local condi-
tionc, ASC can he contacted to pr , )eHe the necessary 
h, ky rut ii ui i III 

Les rapports quotidiens sur les mouvements d'aéronefa 
Boat complétés tous lee jours et retournés par Is poste au 
Centre des statistiques de l'aviatlon o6 us sont enregistrés 
CL vérifiés manuellement afin d'en assurer l'intégraltté et is 
fiabtitté. Lea répondants sont avisés soit par lettre ou par 
téléphone des délats encourus I aoumettre leurs declarations 
ou des erreurs qut cc produisent continueliernent dans leurs 
donuIes de référence. La Direction de ii Coismunicat ion et do 

1'informaticue de Transports Canada effectue Ic traltelnent dos 
donn€es sur I'ord[nateur pour cc rapport. 

Le Centre des statistiquea de l'avtation no,iitieit iino  
base de données avec un fichier de paramètres sur toutes lea 
marques d'immatriculation des aéronefs. L'emmagaainage de ces 
renseignements permet d'alléger le fardemu des répondants et 
contribue I miritmiser lea erreurs Inhérentes I Ia preparation 
des documents de référence. 

Les inforaattons do fichier de paramCtre comprennent des 
renseignementa permettant d'identifier lea avions enregistrés 
et le type correspondant d'aéronef, le poids brut su décoilage 
de chaque aéronef, Is type de groupe motopropulseur (I piston, 
a reaction ou turbo) et determine si l'aéronef est I voilure 
fixe ou tournante ou on planeur. Lea informations, comae 
l'objet de vol effectuê par un appareil commercial, privé ou 
gouvernemental et la region géographique du vol en sont égale-
ment tires. 

Normes d' qualité et restrictions des données 

Bien qu'on s'efforce d'aasurer Is validité des données 
quant 1 leur qualité, ii demeure que lea statistiques relati-
ves aux aéroports non desservis par une tour de contrôle ou 
d'une station d'inforinstion de vol doivent être utiiisées en 
tenant compte de leurs limitations. 

La vslidité des données rapportées est assurée et 
contrôlée so moyen d'un ensemble de programmes de verification 
sur i'ordinateur. Lea erreurs identifiCes qui apparaissent 
dana les documents de référence ou lors de l'échange des don-
nCes sont corrigees manuellement par lea préposés I la vCrifi-
cation au Centre des statistiques de l'aviation. 

Afin d'assurer un nlveau plus éievé d'exactttude dans 
lea données rapportées, le Centre des statistiques de i'svia-
tion met é l'usage des répondants des directives spécifiques 
concernant les divers concepts des données requises et lea 
méthodes I suivre pour bien completer lea formulaires. De 
plus, on leur fournit le manuel Indicatifs de Is circulation 
aérienne" (TI' 143) qui renfertne lea indicatifa officiela de 
Transports Canada pour chaque type d'aéronef et lea indicatifs 
des différents transporteurs aériens assurant des services 
intCrieurs et internationaux. Ce dernier rapport ainsi que 
celui tntttulé 'Codes d'identification d'emplacements cana-
diens' (TP 667) qul montre les codes des différents aéroporta 
servent de documents de référence aidant I identifier lea 
aéronefs correctement et de bien rapporter l'origine et Is 
destination des vols. 

Aux aéroports non desservis par une Station d'informa-
tion de vol, les répondants 1 l'enquête ne sont pas toujours 
consctents 'Je la totalité des mouvements d'aéronefs 3 leur 
aéroport vu leurs multiples obligations dana d'autres 
spheres. Par exemple, dans le cas des petits aéroports, is 
gérant est souvent responsable pour i'administration et le 
maintien des installations et services de l'étabiissement 
aCroportuaire. De plus, I certains aéroports, lee Rapports 
quotidiens de Ia circulation aCrienne sont parfois complétés 
par les gCrants de aéro-clubs qui ne connaissent pas entiIre-
ment lea activités qui se déroulent dana lee autres centres de 
l'aéroport. Lea usagera des statist iques peuvent s'enquérir de 
Ia situatIon et des conditions locales do rhaque nCroport 

	

ti 	'r 	I' 	'IdIiOitII. 
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At sirports with flying school operittons it is 
on.'tise; Jjffjcult to record each indicidoal local 
rrf1 iovesent. to such cases, ASC would advise the 

airport sai1ar to report local movementR based On 
hours expended in flying training operations. Observa 
t tons have shown thst, on average, six circuits can be 
aade during each hour of flying trataing. Therefore, 
12 local. aircraft movements would be counted for each 
hour of f11106 trsiniri3. At statiofls where the 
eircuts demand a different nor's, the respondent will 
make corrections accordingly. 

The table on the following page indicates the 
number of days reported for the month. Only actual 
data received by ASC are contained in this 
publication. There is no attempt to impute values for 
days where no reports are received. 

Factors Influencing the Data 

1. kirports In this section which use Forms 28-0010 
and 28-0022 and the year they began using these 
forms (previously used 06-0065) are as follows: 

Airport 	 Year 

Chibougammu - Chapais, Que. 	1983 
Pembroke, Ont. 	 1985 
Rimouski, Que. 	 1980 

For guidelines regarding assignment of operation 
codes for these airports, see Glossary. 

2. Airports reported by the Hanitoba Departaent of 
Highways and Transportation (See CoveragefHethodo-
logy). 

II eat pariots difficlle b  pour fins des opérattons dc, 
€coles de pilotage, d'enregtstrer cheque mouvement local d'e-
ronef. Dana ces cas, le Centre des stattsttqties de l'aviatto 
avise le gesitonnaire oo grant d'a4roport de rapporter Ie 
mouvenlents beaux de manire R ce qu'ils reflètent be nombr 
des heures effectuées dans les operations des vols 5 l'entral-
nement. L'expérience et l'étude des donn€es chronologiques 
démontrent que six circuits peuvent Atre effectu4s dura,i 
chaque heure d'entratnement au vol. C'est donc dire, qu'on 
devrait conlpter 12 mouveluents locaux pour chaque heure 
d'entratne.'sent au vol. Pour les aêroports dont lee circuits 
exigent one diffCrente force, le déclarant se dott de faire lea 
corrections en consequence. 

Le tableau de Is page suivante indique le nombre de joura 
rspportes pour chaque mote de l'année. Seulersent les dorttsêeø 
recues par Ic Centre dea ststisttques des isouvemersts des aéro-
nets soot contenues dana cette publication. 11 n'y a aucune 
imputation des données de Jours Lorsqu'il n'y a psa de rapports 
reçus. 

Facteurs influant sur les données 

1. Lee aéroports de cette section utilisant le formulaire 
28-0010 et 28-0022 ainai que l'ann€e qu'ils commencérent 
utiliser ces formulaires (suparavant us utilisatent 
06-0065) soot corame suit: 

Aéroport 	 Annee 

Chibougsmau - Chapais, Que. 	1983 
Pembroke, Ont. 	 1985 
Rimouski, Que. 	 1980 

Pour vous guider dans lee codes d'opérations assignee A ces 
aeroports, voir lexique. 

Lee aéroports qui sont rapportCs par be Ministére des 
Transports routiers et transports du Manitoba (Voir Champ 
de l'enquetelMethodobogie). 

Rerens River Oxford House Berens River Oxford Hous 
Bloodvein Pikwttonei Bboodvein Pikwitonei 
Brochet Poplar River Brochet Poplar River 
Cross Lake Pukatawagan Cross Lake Pukatawagari 
God's Lake Narrows Red Sucker Lake God's Lake Narrows Red Sucker Lake 
liford Shamattawa Ilford Sharuattawa 
Island Lake South Indian Lake Island Lake South Indian Lake 
Lac Brochet St. Theresa Pt. Lac Brochet St. Theresa Pt. 
Little Grand Rapids Ticket Portage Little Grand Rapids Ticket Portage 
Norway Rouse York Landing Norway House York Landing 
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f.,[Lowi:ig table shows the status of airports participating in the survey 
, Lhe namber of days reported during the current month. 

rhluiu sitvaiit montre lea aroports qut participent A l'enquëte d'aprs 
wohre de jour rapport4s durant le ants en cours. 

Reported days in 	 Reported days in 
\jrport 	 October 1987 	 Airport 	October 1987 

Aêroport 	 .lours rapportés en 	A€roport 	Jours rapportés en 
Octobre 1987 	 Octobre 1987 

Ak1vU, 	N.J.T./T.N.O. 21 Iroquois Falls, Out. 31 
1ma, Que. 29 Kasabonica, Out. 30 

Amos, Que. 31 Kasehechewan, Out. 29 
Atikokan, Out. 31 Kirkland Lake, Out. 31 
Attawapi9kit, Ont. 13 Lake Harbour, N.14.T./T.N.-O. 31 
Bathurat, 	N.B. 29 Landsdowne House, Ont. 31 
Bearskin Lake, Ont. 30 LIverpool, N.S./N.E. 21 
Beaver Creek, 	Y.T.IT.Y. 8 Hatane, Que. 31 
Big Trout Lake, Out. 30 Midland, Out. 31 
Blanc Sablon, Que. 31 Moosonee, Out. 31 
Brantford, 	Out. 31 Nanisivik, 	N.W.T./T.N.-0. 13 
Brockville, 	Ont. 30 Natashquan, Que. 27 
Bromont, Que. 31 Ogoki Post, Out. 9 
Broughton Island, N.W.T./T.N.-0. 31 Old Crow, 	Y.T.IT.Y. 31 
Cape Dorset, N.W.T./T.M.-0. 31 Paugnirttrng, N.W.T./T.N.-O. 23 
Cat Lake, Out. 31 Paulatuk, N.W.T./N.T.-O. 18 
Chapleau, Ont. 31 Pelly Bay, 	N.W.T./T.N.-O. 13 
Chsrlevoi,t, 	Que. 17 Pembroke, Ont. 31 
Chesterfield Inlet, N.W.T./T.N.-O. 16 Peterborough, Out. 13 
Chibougamau-Chspais, Que. 31 Pikangikum, Out. 29 
Churchill Fallc, 	Nfld.IT.N. 31 Pokemouche, N.B. 19 
Clyde River, N.W.T./T.N.-O. 23 Pond Inlet, N.W.T./N.T.-0. 31 
:nlltngwood, 	Ont. 31 Port Elgin, Out. 16 
er Lake, Out. 31 Port Hawkesbury, N.S./N.E. 12 

Iitghy, 	N.S.IN.E. 31 Rainbow Lake, Alta. 25 
li-ummondville, 	Que. , 31 Repulse Bay, N.W.T./N.T.-O. 15 
Dryderi, 	Ont. 31 Rimouski, Qua. 31 
:;itmain River, 	Qua. 23 Rlviére do Loup, 	Que. 31 
I.-lmundstou, 	N.B. 19 Ross River, Y.T./T.Y. 28 
11iot Lake, 	Out. 31 Round Lake, Out. 31 

Eskimo Point, N.W.T./T.N.0. 10 Sachigo Lake, Out. 29 
Eureka, N.W.T./T.N.-O. 31 Sachs Harbour, N.W.T./T.N.-O. 17 
Faro, Y.T./T.Y. 31 Sandy Lake, Out. 31 
Fun Flon, Man. 31 Sanikiluaq, 	N.W.T./T.N.-0. 31 
Fort Albany, Ont. 13 Sarnia, Out. 31 
Fort Chipewyan, Alta. 31 Sorel, Que. 27 
Fort Frances, Out. 31 Spence Bay, N.W.T./N.T.-0. 23 
Fort Hope, Out. 18 St. George - Ouest, Qua. 28 
Fort Liard, 	N.W.T./T.N.-O. 21 St. Jéréme, Qua. 20 
Fort McPherson, N.W.T./T.N.-O. 20 St. Lazare, Qué. 31 
Fort Resolution, N.W.T./T.N.-O. 19 St. Leonard, 	N.B. 31 
Ceraldton, Out. 31 St. Thomaa, 	Out. 31 
Gillam, Man. 29 Ste. Thérèae, Qué. 10 
Gjoa Haven, N.W.T./T.N.-O. 21 Teslin, 	Y.T./T.Y. 26 
Gore Bay, Ont. 23 Tillsonburg, 	Out. 31 
Grand Forks, B.C./C.B. 31 Victoriaville, Qua. 31 
Grise Fiord, N.W.T./T.N.-O. 18 Webequie, Out. 19 
Havre St. Pierre, Qué. 31 Wellaud, Ont. 31 
Hearst, Out. 25 Wemindji, Que. 28 
Holman Island, N.W.T./T.N.O. 17 Whale Cove, N.W.T./T.N.-O. 7 
Hornepayne, Out. 31 Wrigley, N.W.T./T.N.-0. 19 
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¶515 	25 A!3'RAFT 	'OVEMFNTS Pt' CLASS AND TYPV OF 9P85*Tto'J 141416 

P 	Tlr,I'71J 	? 	 MIt4#rM 1 T0 0.APO*ST1S PAR CI4SSE DO VOL 81 	TYPE D-EXPLOITATION TArLEAU 7 

7 
1T!NFRA#41 - 	1114564741S 

I 
I LOCAL - i:jc#ux 

- 
I 	I 0044F5T!C I 	INTERNATE1IIA1. I COVE ''7417 I I 

719 "1' 33 	- 	Pr1T' T1)14[ I LNILOUFUE5 I I 
!T°TAL 	I !AR- 	707458 	I ICAR- 	70THFE 	I I I I CPIILSI 	MIL I 	TOTAL 
I 	I P1'R 	1COMM. I PR!V.f 	9169 1ciM 4 . 	IPRIVI civ.IS1ii. I I 
I 	ITRA9S-I411 'RES! IT9ANSIAJT°'SI I r I I I 

-- ------- I------------------------ I'JBI_1CJ.L__.L ------------ JJ------ I______ 
1 ,51481K, 	W.w.T.fT.M. - 0. I 	3e3 343 79 239 2 	- 	- - 22 2 - 	- - 
4LA, 	2UE. 215 215 213 - - 	2 	- - - - - 	- - 
A'fl1, 	Q'!'. 45? 196 19 84 79 	- 	- - 4 - 266 	- 266 

11K 4,5474, 	'141. I 	1,174 777 88 26 10 	- 	2 - - 146 852 	- 352 
STT4WSPI 33KAI, 	flJT. I 	41 43 23 9 10 	- 	- - 2 - - 	- - 
'ATt-lrJQST. 	74.3. I 	6c 69'S 2 502 139 	- 	- - 24 18 - 	- - 
P4-IISKIW 139', 	0741. I 	16'. 164 142 19 - 	- 	- - 4 - - 	- - 
rrsvvo 	f.1.f'.v. 7 	27 22 - 2 In 	- 	- 13 - - - 	- - 
9Ir 	!9'!Jl 	L$I(C, 	IINT. I 	704 704 98 49 47 	I 	- - IC - - 	- - 
'LA74C 	SAILI'S, 	315F. I 	386 186 60 265 53 	- 	- - - - 	- - 
RRANTroqn, ow. 1,397 173 - 87 72 	- 	- 14 - - 1.224 	- 1,224 

1 3CKVT1L', 	1741. I 	40 451 142 153 156 	- 	1 7 4 - 92 	- 132 
qR04ONT, 	00. I 	819 17 - - 15 	- 	- 2 - - 816 	- 616 
RPIUHI374 	3518'10, I 	91 91 99 - 2 	- 	- - 4 - - 	- - 
C4' 	J'JPS'T. 	N.w.7.ft.5.-'. P7 '7 60 - 14 	- 	- - 4 4 - 	- - 
CAT 	'4,55, 	99J, V 	124 124 45 38 19 	1 	- - 2 - - 	- - 
C48p1r30, 	nNT. 319 229 40 99 27 	- 	- - 23 45' 89 	- 89 
CH&81'VOlX, 	3(4'. I 	120 112 7 67 21 	- 	- - 4 8 
C'S'F.RF(ELt) 	174t'1. 	'3.W.'.f'.' I 	6' 90 48 1' 2 	- 	- - - - - 	- - 
(`HT)UCAMA'V-IMA°ATS, 	0144. 7 	451 441 92 267 72 	- 	2 - 16 2 10 	- 10 
E03C4!LL 	rALLE, 	74F19./T.-';. I 	744 ? 71 3 20 157 34 	- 	S - 2 6 21 	- 21 
(LV)' 	RjVF9, 	kl,W..fT.3J.-). I 	95 89 80 - - 	- 	- - 8 - - 	- - 
'ILT!10'4'100, 	94T. 7 	1,421 787 16 64 202 	- 	- 5 - - 1.134 	- 

5'79 	149C, 	9 11T. I 	46' 469 172 204 133 	12 	1 8 - 9 - 	- - 
OTOIY 	74.0.19.'. 7 	373 178 - 39 119 	- 	2 1 6 6 143 	- 
0EUJ'4I74IJVILLE. 	CIViC. r 	1,44 7  1 05 2 96 11! 	- 	- 6 - - 1,242 	- 1,242 

'71'. 1 	1,404 1070 560 260 119 	- 	- 2 72 2 476 	- 476 
'4014514 	P1V'8. 	373'. 7 	177 127 119 6 2 	- 	- - - - - 	- - 
9397374051074 	74.3. 167 II? 2 27 97 	- 	- 9 2 - 3 -3 	- 30 
'11113 	149', 	1741. 549 534 403 62 39 	- 	- 2 8 - 52 	- 52 
S1M9 	POT9T, 	44.4.T.'T.9.-'1_ 60 69 60 6 - 	- 	- - 1 - 	- - 
14K5. 	74.W.T.I1.74._1. 31 13 7 - - 	- 	- - - 6 - 	- - 
719, 	Y.T./C.V. , '? 72 4 55 II 	- 	- - - 2 - 	- - 
L!3 	FLJ'4. 	474. 334 786 106 105 31 	- 	- - 34 4 46 	- 49 

'OPT 	11.8898, 	1431. 94 '4 42 - 2 	- 	- - - - - 	- - 
4171 	C4TPEWYI'4, 	A1A. 847 946 tOO 645 54 	- 	3 1 5'. - I 	- I 
''437 	F3431C9c. 	10,1T. 927 42'- 779 53 57 	- 	2 29 8 - 102 	- 102 
FORT 	HOP', 	0741. 14° 149 126 9 8 	- 	- - 7 - - 	- - 
'107 	(1410. 	7.W.'.I'.9.cJ. l 109 2 83 20 	- 	- - 6 - I 	- 1 
'-771 	'4(9499995, 	M.3.T.fT.J.-fl. bc lOS 16 77 - 	- 	- - IC - - 	- - 
"141 	9rS31UTJ1,l.W.T.fT. 4 ._fl. 219 236 6 125 96 	- 	- 2 - 7 2 	- 2 
1.'RIL01Y4, 	'1741. 5)7 595 396 63 60 	- 	- ¶ 17 8 2 	- 2 
1,11158, 	'464. 574 494 769 186 33 	- 	- - 10 - 80 	- 
0333 	HAV'74. III III 72 33 7 	- 	- - 7 2 - 	- - 
0336 	'IV, 	1741. 17° 90 8 25 34 	- 	- 32 4 2 19 	- 19 
3,5490 	F119KS, 	9.9,/C.P. 4 0 4 161 2 57 76 	- 	- 17 10 - 333 	- 333 
9T3' 	FTflQO, 	'1.W.T.'.N.-). 8 8 5 - - 	- 	- - - - - 	- - 
lAV9r 	01. 	P1'-RP', 	354'. 3°3 391 332 58 3 	- 	- - - - - 	- - 
"1 41ST, 	031. 7 	24 164 10? 34 18 	- 	- - A - 75 	- 73 
H31L4A'! 	1SLAS), 	44.W.'./T.9.-fl. t 	51 '-1 26 21 - 	- 	- - 4 - - 	- - 
HIPN'-94Y41E, 	.191, I 	iiq 118 158 13 7 	- 	- - - - - 	- - 
1 0 QC'JOTS 	FALlS, 	741. I 	1,104 14 - 5 7 	- 	- - 2 - 1,090 	- 1,390 
KA3A'O'41,5A, 	l4T. I 	62 62 55' 4 - 	- - - - - 	- - 
XA9l1'CH'W49, 	O'JT. I 	116 116 119 - 1 	- 	- - - - - 	- - 
KIRKLAND (AK', 	0'41. 7 	262 304 161 33 12 	- 	- - - - .8 	- 58 
14,54 	HAR30U', 	r4.W.T.f1.74.-0. I 	89 88 76 - 4 	- 	- - P - - 	- - 
LA'4309874'- 	'I4'JS', 	'1'IT V 	124 1?4 9 3 13 25 	1 	- - 7 - - 	- - 
IIVFI°OOL,41.S.P43.'. 1 	109 80 - 15 58 	- 	2 I 4 - 28 	- 28 
uArA74, 	3131 . 7 	234 224 141 33 46 	- 	- - - 2 to 	- 10 
833(4749, 	943. 1 	1,804 234 8 54 138 	- 	- 14 - - 1.570 	- 1,513 
8110S7'-IFF, 	0741. I 	507 300 323 84 49 	- 	- - 45 - - 	- - 
'?A4Jt91v1,5, 	'-1.W.T./T.'7,-fl. 1 	46 46 36 - - 	- 	- - Ill - - 	- - 
4AF8540;JA'4, 	9';'. I 	247 247 182 51 14 	- 	- - - - - 	- - 
009K! 	POST, 	3741. V 	37 38 4 34 - 	- 	- - - - - 	- - 
I'L') 	(POW, 	V,1•r•V• 247 277 - 192 29 	- 	3 4 3 - 20 	- 20 
94404191050, 	'3.w.T.fT.9.- 11. '4 94 73 - - 	- - 14 - - 	- - 
PAJLATUK,74.W.T.fT.M.-0. 71 71 30 36 - 	- 	- - S - - 	- - 
"TILLY 	lAY, 	71.W.T.f',, 1A.-fI. '2 32 42 10 - 	- 	- - - - - 	- - 
PM3P.q,5r 	0lT. 21 781 142 65 43 	- 	1 11 3 14 - 	- - 
°'-T99CR9lJGt-V, 	0'IT. 12 12 tO - 7 	- 	- - - - - 	- - 
P198710T911M, 	947T• 152 192 64 85 3 	- 	- - - - - 	- - 
P11(E1OVCN', 	43.'. 503 93 2 78 11 	- 	- - 2 - 410 	- 410 
PONT) 	39L 171`9 	14,W.T./'.4.-fl. PS 96 74 6 - 	- 	- - 6 - - 	- - 
3341 	'1014, 	991, 116 54 - - 	- - - - 62 	- 62 
7107 	HAWKFSSLIRY, 	'.S.t'I.'. 189 91 - 47 41 	- 	- - V - 98 	- 98 
5-4174904 	149', 	4187. 157 192 50 30 66 	- 	- - 4' - - 	- - 
7'9(1(59 	5138, 	P4,W.T./1,9.-°. 30 3. 253 11 5 	- 	- - 2 - - 	- - 
ISMCIIIS9T, 	011'. P 1 	1,441 1.060 - 825 217 	- 	1 - 1' - 387 	- 387 
'IVIER'-DlJ-L)lJ', 	00'-. 298 127 7 33 72 	- 	1 I? - l'I 	- 171 

------------------------------------ I-------------- -------- ------ -------------- --- --------------------------------- 
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IRSIF 	25 .IT"C#AT 	WfWr.mrkfyS 3Y CLASS AND ItT)' 	OF "PERATIOPI T8'lLE 	2" 

TAUAU 2'5 	 IM'"E 	APDAqFftv PAR CLASSE nE 	'I't FT TYPF O'EXFL'JITATION TABLEAU 

I 
13TPSFRAUT - IlINFRANTS 

I 
I 	LOCAL - 	LJ(AtJX 

I-  ------------------- 
I I OUIETIC I 	,N1pgNAr)NA1 	I GOVRNMF41 	I 	I 

- 	O"1PTS I 	'17*1 	I I----- 1E1IE5LUS NAIl 	AQA1_I2LEIC.L.U. I 	I 
I1T)T3I 	I CAR- 	TITHER I SCAR- 	IOTHER 	I 	I I 	I 	CIVTLI 	NIL 	I 	10141 
I I RIF° 	IC'MM. I PTV.I 	RILQtC1M'. 	IPRIVI CIV.IM!L. 	I 

I IT"AIS-IAU1RESI !TRANSIAUTRESI 	I I 	I 	I 	I 
I _1E.I2lUL__I_IQa_I___1 -----J.____---------I______I------ 

"SS 	R1VP. 	V.i.ft.Y. I 	IS3 L5O 14 65 9 	- 	- 	- 2 	- 	- 	- 	- 
E'1'TP 	IRK', 	1P4i. 27') 220 173 40 2 	- 	- 	- 8 	- 	- 	- 	- 
IHIcI IAk. 	'Ml. 12') 120 67 51 2 	- 	- 	- - 	- 	- 	- 	- 
;B4S 	!1*'30tJl, 	NW.T./T.4.-1. 5' 52 34 IA - 	- 	- 	-  
34IY LAR'. 	nNT. 310 310 171 137 - 	- 	- 	- 2 	- 	- 	- 	- 

!4PI!'(111J30, 	'I.W.T./T.14.-). 71)') '09 175 17 7 	2 	- 	-  
A34TR, 	C3 14T. I 	1,673 533 457 40 109 	- 	7 	20 - 	- 	1,040 	- 	19040 

5''1. 	QU. 1 	776 114 35 77 	- 	- 	2 - 	- 	612 	- 
'cc 	54V 	M.W.T.fT.'. - '. I 	74 74 47 23 2 	- 	- 	- 2 	- 	- 	- 	- 
T. 	oqGEIJccT. 	01JI. 1 	360 244 57 64 134 	2 	- 	9 8 	- 	lie 	- 	lit 

5T 	JYP'"". 	III'. 1 	7 11 4 119 - 13 t04 	- 	- 	- - 	116 	- 	lb 
ci. 	IRZA5. 	313'. 1 	29000 406 2 21 382 	- 	- - 	- 	1,594 	- 	1.594 

ST. 	I''"J*R), 	'4.. 173 173 - 77 58 	- 	- 	- 24 	14 	- 	- 	- 
51. 	T4f'P'.17, 	1'UT. 7,444 4337 4 173 243 	3 	1 	31 I') 	6 	6,957 	- 	6,957 
T.Tiqsr. 	)IJr, 7 	405 69 - 15 53 	- 	- 	- - 	- 	337 	- 	337 

rrclTM, 	Y.i.IT.Y. I 	15'! 126 - 80 44 	- 	- 	- 2 	- 	33 	- 	33 

'!LI -,msI,c. 	cTi. 1,1ni 211 4 57 148 	- 	- 	- 2 	- 	1.692 	- 	1.092 
VJCT)Mt*V7L1', 	013'. I 	954 IS' - 
W''3UIE, 

	
91T• 

44 54 	- 	- 	- 4 	- 	PIP 	4 	822 

114 114 67 42 5 	- 	- 	- - 	- 	- 	- 	- 
tLY'40, 	31T. 7 	943 763 4 89 163 	- 	- 	7 - 	- 	680 	- 	680 

wr"r'mjt, 	')I1'. I 	27 278 252 22 4 	- 	- 	- - 	- 	- 	- 	- 
WHAL' 	COST 5 , 	'I.4.'.fI.f'l.-". I 	44 44 28 it 5 	- 	- 	- - 	- 	 - 
d 5 T1'V, 	M.W.l.IT.4.-P. I 	145 148 8 136 2 	- 	- 	- 2 	- 	- 	- 	- 

BERENS 	3IVER, 	lAN.' 652 652 296 270 52 	- 	- 	- 34 	- 	- 	- 
BL000VEIN 	RIVER, 	MAN. 238 238 148 42 32 	- 	- 	- 16 	- 	- 	- 	- 
BROCIIET, 	MAN. 214 214 100 100 - 	- 	- 	- 14 	- 	- 	- 	- 
CROSS 	LAKE, 	MAN. 260 260 192 40 6 	- 	- 	- 22 	- 	- 	- 	- 
GOD'S 	LAKE NARROWS, 	MAN. I 	423 423 258 138 1 	- 	- 	- 26 	- 	- 	- 	- 
lIbEl, 	IAN. 1 	58 58 12 40 - 	- 	- 	- 6 	- 	- 
[SLANT) 	LAKE, 	MAN. 1 	926 926 336 552 10 	- 	- 	- 28 	- 	- 
LAC BROCHET, 	HAN. I 	186 186 126 58 - 	- 	- 	- 2 	- 	- 
LITELE 	GRAND 	RAPIDS, 	11AM. I 	ItS 119 75 31 - 	- 	- 	- 13 	- 	- 
NORWAY 	HOUSE. 	MAN. 423 423 162 193 26 	- 	- 	- 42 	- 	- 
OXFORD NOOSE, 	IAN. i 	444 444 262 148 6 	- 	- 	- 28 	- 	- 
PI(WIT0NEI, 	MAN. I 	- - - - - 	- 	- 	- - 	- 	- 
POPLAR 	NIVER, 	MAN. 228 228 156 58 4 	- 	- 	- 10 	- 	- 
PUKATAWAGAN, 	MAN. I 	154 154 50 86 12 	- 	- 	- 6 	- 	-  
RED SUCKER LAKE, 	MAN. 1 	98 98 30 66 - 	- 	- 	- 2 	- 	- 	- 	- 
ST. 	THERESA 	PT., 	HAN. I 	315 315 194 121 - 	- 	- 	- - 	- 	- 	- 	- 
SIIA1IATTAWA, 	MAN. I 	234 234 76 126 18 	- 	- 	- 20 	-  
SOUTH 	INDIAN LAKE, 	MAN. I 	94 98 46 30 2 	- 	- 	- 16 	- 	- 	- 	- 
TA000LE 	LAKE, 	MAN. I 	134 134 90 36 - 	- 	- 	- 8 	- 	- 	- 	- 
THICKET 	PORTAGE, 	MAN. 1 	25 25 - 17 - 	- 	- 	- 8 	- 	- 	- 	- 
YORK 1.ANUING, 	MAN. I 	189 189 40 147 - 	- 	- 	- 2 	- 	- 	- 	- 

* 	1. 	THE STATISTICS SHOWN FOR TillS AND THE FOLLOWING 20 STATIONS WERE PROVIDED BY THE DEPARTMENT OF HIGHWAYS AND TRANS- 
PORTATIO1U OF THE MANITOBA GOVERNMENT. THE ITINERANT MOVEMENTS ARE 	IDENTIFIED BY THE HUMBA OF SCHEDULED SERVICES, 
OTHER COMMERCIAL, 	PRIVATE, GOVERNMENT AND MILITARY. 

2. 	AIRCRAFT WEIGHT ARE EXPRESSED ONLY IN TEEMS OF THE TOTAL NUMBER OF AIRCRAFT 	5 670 KG. RHO LESS AND THE NUMBER WEIGHING 
5 671 KG. AND OVER. THIS ACCOUNTS FOR THE ABSENCE OF DATA IN THE VARIOUS WEIGHT GROUPING SHOWN 	IN TABLE 26. 

1. LES D0NT4ES DR CET AROP0RT El 	DES 	20 QIJI SUIVENT 087 ETC RAPPORTtES PAR LE MIHISTRE DES TRANSPORTS ROUTIERS Dl 
GOUVERNEHFLNC DU MANITOBA 3  LU MOUVEMENTS IT1NRANIS 5087 IDENTIPIS PAR 	IF. 	NOTIBRE 	OK SERVICES A HORAIRE 	PIER 	AINSI 
QUE PAR LU VOLS EFFECTUES PAR DES APPARK1LS ADIEU QUE COMMERCLAUX ET IFS AVIONS 	PHIVS, GOUVERNETIENTAUX 	ET MILl- 
TAIRES. 

2. LE FOlDS DES ARONEFS UT €XPKIMt SEULENENT DAPRS LE NOMERK TOTAL DES APPAREILS DONT LE FOlDS 	1ST 	INFDRIEUR A 
5 671 	KG. 	ET 	D'APRS IF NOMBRE DONT I.E 	P0105 EST SUPR1EURS A 5 	670 KG. 	CECI 	EXPLIQUK D'AILLEIIRS 	LARSENCE 	DR 
D0NNES DANS LES DIVERS GROUPES DC FOlDS APPARAISSANT AU TABLEAU 26. 
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26 TTTM''AT 	M0VFM1S 	3Y 	tG4T (POUP 380 TYPC CF P0WA °LA6T 13515 26 

$lF&J 	74 , ntTvrvrJS 	TT1NR6'S '48 GIZ IUPr OF Pojos rT  G'lO'F MCIflPPLJtSIVIR 731183tJ 26 

- TvPE OF $ChrIl 81891 	I I 
I TT!3'RAT 	0VF 	ITS BY 	4E1GHT r9.03,P 	(KI.S.) I CWDIJPE IHIL I 	I 

313VFMFP4T 	1114FR481S 	P38 GSOUP o 	pirs Ck,s.J I1QjjPI2"P- I 
- ----------------- - - - - - -  - - - - - - - - - - - (1161 I 

:• 	 - 	•'r'UT. '"T811I 	7 0001 1 I 1 135 001 	iAE8C°LANS - 141193 	1 I 
I 	 P Il 0'! 	14 031 	IS 671 	1 	' 01 	115 OflI 	I I-------------------- IHLr 
I I I I TA 	71VFQ 	I ICOP- l°L4#EUFS 

I F' 	14 300 TS 670 	19  000 	lI 000 	15 000 	T PLUSI 	JET 1U113 P1ST08IT1ASI 

----------------------------------- J------- J!1'J51  ------ I-----_I_.L_..L------  .L------- ------- 

"1'V1, 	N.Id.T./T.9.q. I 	144 156 10! 96 -  - - - - 86 240 IT -  

6193, 	0!J'. '1 - 6 1  - 146 - - - - 146 69 - - 

4913 • 	•V'. 194 100 59 25 - 2 - - 22 7 146 17 
AT3F'3F3?J. 	)54T I 	717 34 0) 349 - - - - - 143 139 IS - 

r)1A7S(6T, 	091. 4' 5 ' 3 - -  26 - - 20 14 - - 

V-4I9T 	J.R. I 	485 '65 274 39 - 3 -  - 2 'I 602 33 - 

-'''t9 IIA', 	097. 344 - 72 67 I' 16 12 - - 73  

r'F. 	V,T.T.Y. I 	?7 17 2 - - - 2 - 2 - 38 7 - 

-j 	TQr"JT 	68'. 	0'IT. 1..4 8 236 2I Tj 43 121 2 2 '4 357 - - 

11'Ir 	3*5139, 	OUF. I 	336 66 341 107 -  20 St - - 113 206 7 - 

A47Ffl30. 	1'7. I 	33 ' 15 20 2 7 - 2 4 14 155 - - 

1Q2r9V!11. 	198. 4c5 '40 177 3 13 - - 5 1 S 474 24 2 
r'4i3.', 	Qi. I 	1 7  14 3 - - - - - - - 17 - 

1I0I4T1N 	331 499. 	':.w.'./T.F .lj - - 11 - - 90 - - 91 - - -  

C6r 	19QSr T , 	• ,4.T./T.'.-". q 6 - 32 - - 44 - - 14 6 - - 

CT 	C3, 	191. I 	17 4  14 42 28 - 4 -  16 16 '4 64 13 - 

C33r4. 	391. 720 61 21 157 - - - - IC 151 52 16 - 

C*'tv'T6. 	ou r . I 	117 75 13. 14 I - 6 - 13 - 48 31 - 

c4- s1oc11r 	19lT, 	9.W.T./T P 	60 - I? - - 42 - - 54 6 - - 

rq1IJ;4930-Cl-laP41'. 	0.3. I 	441 7 2 13n 90 8 Ill 10 2 4 lii 290 36 - 

C4'J(H11l 	FALLS, 	'J1P./T.-9. P 	723 IIS 2 78 - - 4 20 20 38 2 163 - 

cLvo 	71V3, Ia. 
- - 18 - - 73 - - 8$ - - - 

1011791 	193, 	ONE. I 	71 119 63 8 3 - S - 7 7 214 1 

Jr -tAK', 	191. I 	4$e 19A 04 69 l. 2$ 4.) 63 82 113 283 5 

O3'6v 	c.3.I'l.. I 	173 141 17 20 -  -  - - - 13 147 13 - 

(33lIM39')V!1t', 	3t1. I 	295 1 7 5 24 4 2 - - - 2 2 193 6 2 
fl3Y9'Pj 	191. 1 7r. 314 101 249 - 14 1F, 216 224 4 4  144 2.3 - 

4ST3' 	9!VS, 	Q'J. I 	12" - II 10 - - 104 - -  114 13 - - 

'')9"3139 	'I.). t17 °° 2? 7 19 - - - 19 9 74 36 - 

'II 7' 	L61. 	OHT. 514 90 4 428 2 2 - - - 428 75 29 2 
1fl 	0i91. 	'3.W.1'.,fT..11.-'. 8.') 2 - 15 - 12 41 - - 51 16 2 - 

17r84, I 	IS - - 7 - - - 6 - 13 - - - 

7r3 	YT • /TY •  I 	' 11 53 3 - - - - - 3 61 2 - 

79 FUN

• 

 , 'W

•

i. I 	154 101 83 32 2 - 12 36 42 60 176 '3 - 

' -it 	ALP%Ny. 	or. P I 	c4 1 - - - - 52 -  - 52 - 2 - 

' 	7 	C4' )CWV4'J, 	Al 74. 544 234 299 310 4 6 64 - 4 17$ 833 II - 

• '"1 	FP393, 	INS. 46 '3 153 1'6 5 - - - 6 183 222 34 - 

• 	"3' 	9001 , 	1031. I 	149 I 59 63 - 20 6 - - 7) 79 - - 

tT4R, 	N.W.'.fT.N.3. I 	108 93 35 10 - - - - - 1 96 2 - 

3- O7t 	H'SSfl83, 	4.w.'.11.9.- I 	1) 5  13 60 47 - - -  - - 42 63 - - 

F351 	 - 114 326 27 82 I - - 2 8 85 345 - - 

'76Lfl10. 	391. 604 63 145 707 - - - - - 287 ITO 43 - 

',1Ii AM, 	MAN. 414 388 4. 8' 2 65 18 92 94 301 230 81 - 

SJ03 	914, 	p7.W.T. f75I•-Q• I 	II! - - 43 2 46 I? 9 2 51 47 4 - 

r,'j.° 	s*v, 	091. I 	?() 61 27 11 - 7 - - 2 2 76 3 - 

'A'I7) 	FORAS, 	s.r./c.3. 36! 1? 6 23 3 - 2 - 6 33 124 13 - 

I3TST 	810$), 	9.9.1./1.9.-'). 11 - - - - - - - - 73 - - - 

HAV'° 	37. 	07f39F 	)U. 393 38 242 IT - 14 82 - - 99 266 28 - 

H'393T, 	'197. 164 30 99 59 - 4 - Z 2 39 !('b 37 - 

1$0L'449 	131690. 	3.74.T.fT.N.-fl I - 9 24 - 4 - 14 - 31 1) - - 

HII RM ~ PAYNP. 	0331. I 	1713 6 13 162 - - - - 4 156 16 2 - 

361913173! 	FALLS, 	79'. 1 	14 30 2 - - - - - 2 12 - - 

KASA9!36CA, 	'191. 42 - 8 14 6 6 8 - - 4'. 14 - - 

KAVKCH ~ WA '4 , 	'1311. 116 1 - 7 - - 103 - - 115 1 - - 

371816310 	L*IC', 	031. 14 17 49 110 - 4 5 - 2 137  

1133'" 	31Aq'3)3, 	'I.W.T./1.J.-". qq - - $2 - 6 - - 6 62 - - - 

1493009341 	.rirjS, 	nNT 124 36 15 87 - 4 2 - - 01 33 - - 

IIV"70101,N.S.f34.F. In 66 2 12 - - - - - 17 64 4 - 

96149:, 	)y. 214 7 8 330 14 - P - - - 14 208  

97016 311', 	93JT •  ' 1 4 170 36 78 - - - - - 21 206 1 - 

9003119!", 	991. I 	530 31 115 356 1 4 151 - 4 284 210 2 - 

NA'-IISTVI8, 	lI.W.T.fT.'l. - I). t 	46 - 4 28 - - - 14 14 23 - 4 - 

N4845403339. 	00. I 	241 35 106 30 - 6 70 - - 92 137 13 - 

VY)! 	r'1ST, 	'391. I 	35 - 1'. 2 - - - - - 2 38 - - 

OLO tQ"W. Y.T./T.Y. I 	777 133 83 9 - 4 - - - 7 208 12 - 

P693$TJ9', 	9.W.1./T.9.-0. °4 3 - 21 - 4 42 - 4 69 1 - - 

P137JLAI!tK,N.W.1./7.4.-C. I 	71 17 23 31 - - - - - 31 41 - - 

P"LLY 	$4?, 	31.w.T./T.9.-1_ 1 	5? - - 74 - 7 15 2 - - 20 28 4 - 

P39Pfl13 	131. I 	751 57 55 154 3 2 1 8 1 161 10 0 -  

P2t"800801J5,H. 	'3311. I 	I? 2 - - - 7 8 - - 9 4 - - 

P754311'TKUM, 	1131T 362 1 78 106 -  17 - - - 103, 46 - - 

P3i(Mfl(JCHC, 	N.A. 03 43 44 2 - - - - - 2 - - 

D')31') 	13r7, 	#j..4.T.PT.N_-'J. I 	$6 - - 42 - - 44 - - 46 - - - 

POPS 	p'174, 	1797. I 	54 S 4 - - - - - - - - 34 - - 

H4W'S3URY, 9.3.19.!. I 	"I II 7 18 - - - - - 15 45 30 - 

--STN'OU 1*8°, 	*11*. 1 	1 11 2 14 IS 14 22 10 56 - 23 2 1) 48 6 - 

`ill" 	OAV, 	9.9.1.17.9.-I. I 	30 4 6 8 - 7 18 - - 26 9 3 - 

)U. I 	3950 401 550 8 - 7 4 - 4 14 1032 43 - 

1 - -rvT°8Ou-LOUP, 	033°. I 	177 89 73 6 - 11 4 - 6 1 106 4 2 
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26 IlIrRA,T MOVEF4YS SY WFIGHT GROUP A40 TYPE qF POWER PLANT TAELE 	Zf 

26 M"UV'F1 !TlPERAS 	PAR 69113FF OF 0*3105 rT GRITJPF MoTopRnPntSUJq 1AILLU 

I 	I 
 

TTYPF OF FCkCft 'ti 	I 	I 
I 	I T1INERA1T M')VFMENTS SY WEIG 4 T ZRIYP 	(KGS.) G')UPE IHtI 	I 

IJvUr.T 	TT1EP4MTS PAR GRnUI' OF FOlDS (KGS.) IQjQfgf!JLLQ3___IC!F- I 
I 	I I TERS 	I 

&!RPIPTS - *R'°'RTS I1flT*LI ' 000? I I 	I I 135 001 	JAEROPLANFS - AVIONS 	I 	I 
I I? 001 	14 001 	IS 671 	I 	0 001 	118 001 	I ______ ------ _j14Ftr 	I 

I 	I UNOFRI I I 	I I , lc- 	IPLANEUP.S 
T 	14 lbnrl 	IS 610 	19 000 	119 000 135 000 lET -LUSI 	JT TURRO PIST0NITFtSI 

----------------------------------- -I-...... -'_Q1L1 ...... 

C'ISS 	VVc. 	Y..,T.Y. 1! 40 51 4 	- 29 - 1 	1 2 101 	46 	- 
iAE. 	'NT. I 	2?' 4 62 127 	12 16 4 - 	- 146 14 	- 

4IGfl IRKE. 	ml. I 	120 5 38 28 	- 1 2 - 	- 23 91 	1 	- 
çi* 	1(t0, 	N.w.T.f'.N.-O I - 1' 40 	- - - - 	- 40 I.' 	- 	- 
S30Y 	tAct, 	'NT. 1 	310 - 13 38 	- 30 62 - 	- 13 Uf 	- 	- 

I 18 135 	- - 9 - 	1 191 Ii 	- 	- 
rT. 633 98 '4 89 	749 216 - 2 	21 76 	6 	- 

"F. 114 07 22 - 	- - - - 	- - 114 	- 	- 
ço - r 	9*Y, 	N.4..fT.N.-1. - 2 37 	- '1 2 2 	- 29 iS 	10 	- 

_1iJrSr, 	)IJ. 244 114 118 to 	- 7 2 - 	12 - 225 	1 	- 
ST. 	j'i 	ou' lIP 113 - - 	- - - - 	- - 119 	- 	- 
ST. 	LA7. 	OIF. I 	416 309 5 - - - - 	- 2 400 	4 	- 
*.tN1E), 	N.5. I 	I'' 70 115 18 	- - - - 	- 18 123 	3? 	- 

5• 	T4l35, 	*N1. 411 351 89 16 	I? I 2 - 	tel 18 425 	30 	- 
çr • 	our. 68 66 2 - 	- - - - 	- - - 	- 
T'L!M, 	Y.T.fT.Y. I'F, 119 l 4 	- - 2 - 	2 2 12" 	2 	- 
TILLSOIIR!. 	uNT. I 	'Il 119 34 26 	 f 2 2 - 	10 24 179 	2 	- 
V!Tr,Wt4VlLt, 	jur. I 	11? 170 3' - 	- - - - 	- - 122 	t1i -  
4QUI*. 	NT. 114 1 16 83 	- 8 4 2 	2 67 24 	- 

LLP9', 	9ST. I 	765 llt 42 - 	- - - - 	- - 263 	- 	- 
W''T10J1. 4 99 9 	- - 207 - 	- 215 63 	- 	- 
I4RLr 	r(1VF. 	'1.W.T.fT.. - fl. 7 	44 3 3 13 	 2 2 16 - 	2 27 13 	2 	- 
wTTt.Y, 	1.4.T.IT.N.-fl. 143 at 19 31% 	- - - - 	- 52 e 6 	IL) 	- 
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GLOSSARY OF TERNS 

P iliRIgif - Aircraft operators, licensed by the Canadian Transport Commission to transport persons, mall and/or goods by air, who have an 
- ml (CA'), O!tC or Tranaport Canada designator and with an air service licence In any of the classes 1, 2, 8 and 9-2 regardless of aircraft 
IOn and with an air service licence in any of the classes 3, 9-3, 4 and 9-4 with aircraft greater titan 5 670 kg (12,500 lbs.) gross take-off 
hr. I list of these aircraft operators appears in Appendix 2 of this publication. 

nit toil category in Section 1 and it of this report does not include air carrier activity operated on Clans 3 or 9-3 licenses with aircraft 
- 1 . 1 2 gross take-off weight is 5 670 kg (12,500) lbs. or lens. The charter category In Section 1 and It of ti,i report includes only air carrier 
.,.:ttcIty with aircraft wlLh a gross take-off weigl,t greater than 5 670 kg (12,500 Ibm) or more. Lighter aircraft are included in "Other 
Consrcial". in Section iii, all air carrier operations including unit toil and charter flights are accounted for In the column "Air Carriers", 
except airpurtu whirl, report on Porsn 28-0022 and 23-0010. For these airports (see Section LII: Factors Influencing the Data), only Air Carrier 
anit LoU activity Is included in the column 'Air Carrier". 

AIRCRAFT MOVEMENT - A takp off, s landing, or a simulated approach by an aircraft. ATC HANOPS Amendment 8-8-83. TP-703. 

CgutTgg SggVlc,ui - Public transportation of passengers and/or guodn at a toll per mile/kilometre or per hour (or ti,e hire of an aircraft (see Air 
Carr Iv,). 

ClASS OF OPERATION - .hircr4ft movements are clanvif led as either 'itinerant" or "Local'. 

C(JeII1iIICIAL - Flights by ,ircraft operators licensed by the Canadian Transport Commission to perform commercial air services. See Part I of the 
Directory of Canadian Commercial Air Services for a list of operators. Commercial operations are divided lot,, two categories: Ale CARRIER and 
OTHP.K COIVIIiRCI hL. 

Dc5lE'iTlC trINERART HOVfSIII'iTS - 'Iovenient, At a Canadian airport, of aircraft departing to or arriving from another point in Canada. 

PSS - Flight Service Station 

GOVERNIitNT-CIV1L - Aircraft owned by federal, provincial and municipal bodies Is well as foreign states, but excluding those owned by crown corpo-
ratIons, boards and co,nuissiona. Such aircr4ft are coded 3' under Purpose in the Canadian Civil Aircraft Register. 

GOVERNMtNT-:111,1TARY - Aircraft of any branch of the armed forces of any nation. 

01(058 ThEE-OFF WEICUT - The ,sastmum weIght for which the aircraft is licensed to operate. For operatIonal purposes, all weIghts are rounded up-
wards to the next 1 000 kilogrnas. Thus 3 200 kilograms becomes 4 000 kilograms. 

L.F.R. Fl,LGHT - A flight conducted in accordance with instrument Flight Rules. 

INTERNATIONAL uovgiw'rrs - Movement,, at a Canadian airport, of aircraft arriving from or departing to a point outside Canada. International move-
ments are subclasified into "traniborder" (to or from a point in the United States including Alaska but excluding hawaIi), and 'other interna-
tional" (to or from potats In co,,',Lries other than Canada and the United Statea). 

aircraft movements are reported on the basis of place 'arrived from' or "departed to". an arrival at Mirahel airport from London, England 
II appear under "other International', If the same aircraft staved on to Toronto, both the departure at 'lirabel and the arrivil at Toronto 
II be shown as 'domestic'. 

:iNT MOVEIIENTS - At Airports With Control Towers o,,d/or Flight Servict Stations. For the purpose of completIng air traffic records, itinerant 
-eats are considered no movements in which aircraft proceed to or arrive from another location, or where aircraft leave the circuIt but 
rn without landing at tinother airport. 

C\NT MOVEMENTS - At Airports Witi,out Control Towers. An aircraft movement in which the aircraft arrIves from or departs to a point other ti,an 
Lhrr reporting airport; or a movement by an aircraft that leaves the close proximity of an airport and raturns wIthout landing at another airport. 

LOCAl. MOVEMENTS - 	At .'.irports With Go,,trol Towers and/or Flight Service Stations. For the purpose of completing air traffic records, local 
movements ary considered as movements In which the aircraft reoalns in the circuit. 

LOCAL MOVEMENTS - At Airports Without Control Towers. An aircrafi movement in which the aircraft rename In the close proximity of the airport. 
Local movements are often carried out during training flights (touch-and-go), equipsent tests etc. 

Mandatory Frequency (HF) Area - 	An area established at selected ,,ncontrolied ,c'roirones within which aircraft are required to comply with 
mandatory frequency rvporting procedures. 

OThER CIIIS1ERCIAL - Flights performed by COMMERCIAL aircraft operators not included In either AIR CARRIER UNiT TOLl, or AR CARRIER CHARTER catego-
ries. (See Air Carrier.) 

POWER PLANT - The source of propulsion. For example, piston engines, turbo-propellers and jet engines. "helIcopters', in this report, Include both 
piston and turhoshaft-driven engines. 

PRIVATE AIRCRAFT - Aircraft used solely for prinate purposes, not for hire and compensation, wh,ich are classified as "Private" or 'Private Re-
stricted' in the Canadian Civil Aircraft Register or similar registrIes of other countries. Owners include individuals, groups and business 
firms. 

RUNWAY 66 - For each landing or take-off (other titan those coded "70" - water landing witi,in the HF 'ares) by an aircraft using an area outside the 
airport boundaries where the FSS Is located but within the 'iandatory Freq,,e,,cy (Ml") area. 

RUNWAY 75 - For each aircraft contacted through a Remote Connaunication Outlet (RCh)). 

RUNWAY 77 - For each aircraft that is in communication with the FSS for any reason (oti,er than those coded 66 or 75). 

RUNWAY 88 - Through control none flights, i.e. flights which communicate with the tower while transiting the tower control zone to another desti-
nation without landing at the reporting airport. 

Data for thes, runways are not included in the grand total. 

S114ULAVF.i) APPROACHfS - Movements that are either missed instrument or practice instrumenE spprochee without landing. 

- Transport Canada. 

hER CONTROL ZONE - A controlled aIrspace within the proximity of an air traffic control tower, usually within a radios of tens than 24 kilome- 

P 	tres of the tower. 

'liT TOLL - The public transportation of persons, mail and/ar goods by aircraft, on a toll per unit basis; per person, per pound, etc. (See Air 
Carrier). 

V. F.K. FLIGKT - A flight conducted in accordance with Visual Flight Rules. 

'dtii;HT GROUP - The classification of weight classes in groups for ntatisticanl purposes. 
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LEXIQUE 

ARONXF PK1V — Aronef de8tL4 ejietusiveaent 	ugae privi et non A on but lucracil ou rmunrateur. Ct clasS6 ConMe fLant. pr1v 
restrelet" dans le ReRietre diie.atrtculatlon dee a&ronefs cietle canadlene on lea regiatree ae.ablah1e 	d',tres p.vs. L—s pr-. 

coaprenoent tee perttcutiere, tee associattona on ten entreprisee. 

&PPROCHL StNULE — Approche .anque ans instru.ents 00 exercice d'approche auc instrueenta sane atterrts 	- 

AUTRES VOLS COflNF.KCLAUE - Tons lee vols elfectuêspar lea explottents d'aronefe qut assurent des servt 	 - 
dana lea catgortea auivantes: TRAIJSPOgTEURS AERIENS. A TAXE UNITAIRE on AFFRTE14ENT DES TRANSPONIEURS A  

CLASSE DR VOL — Lea isouvements d'aéronets soot rêpartts en aouvementl "tttnrsnt8" 00 "locaux'. 

FSS - Stattona d'tat,rgattofl do vol. 

CROUPE Di POIDS - Clasatitcatlon des classes do potds en groupes aux fina de Is etetletique. 

GROUPS HOTOPROPULSEUR - La source de propulsion, colt par exemple, lea moteura A pistons, tee turbopropulseure cc lee moteurs A r8action. Dane 
cette publication, lee hAlicoptArea coaprennent lee soreura A pistone ainsi que lee moteure I turbine I arbre. 

MOUVEMENT D'ARONEF — Tout dAcoilage, aicerrtssage On tOute approche etsulAe par on elronef. La Manopa Moditicittf 8-8-83. TP-703. 

MOUVEMENT LTiN&AN1 tNTcRlfuR - i-Iouveaent A un aAroport canadien d'alronels A destination 00 en provenance d'un autre endroit sitiA Cu Caned. 

'COUVEPIENIS iNTERNATIONAUX - !louvesents A on alroport cenadten d'aAroncfa A destination ou en provenance de l'Atranger. Lea mouvesents intern,t(o-
neux cc ubdivisent en 'transfrontatiere (1 deet1ntion on en provenance dun endroit aux Rtats"Unia, y cpr1e l'Alaaka aaia sans hawaii) et 
"entree sOuvvaents internatinnaue (A destination ou en provenance de pays autres que to Canada cc Its .tats-Unts). 

Puisque lea mouvelentS d'aAronefs soot dclarAe en fooction dv Is "provenance" ou de Is "destination", use arriv&e I laAroport do Mlrebel en 
provenance de Londree, Angleterre paraitra coos It tUre Autrea mouveleente internnettonaux". St It s8me alroref so rend encuite A Toronto, Ic 
depart de II rebel cc t'arrivCe A Toronto soot cosptla coe "souveecnts intArteurs". 

MOUVEI1ENTS i -rt&ANTs - Aux .roparts aver tour do contr6ie et sue stations de services he vole. Aux fine do Is redaction des regtsrrcs de 
circulation aêrtenne, eons constdAr8s romeo aouvesente it[nCrante: toe aouvements dane teaquels lee aAronofs partent I destination on srrivent en 

provenance d'une Intro lieu; on Its mouvements ol lea ,nAronofe quittent It circuit mats revie050nt pour atterrir. 

MOUVEMENI IrIiRANT - Aux nAroports sann tour de contrôie. inc arrivCn ou in dApart d'a6ronef en provenance on A destination d'un lieu autre quo 
taCroport dAclrant. 11 s'applique egalenent A an souveacot ot i'aAronef quitte ten environs de laCroport dAclarant ci p retourne sane etterrir 
I us ,iutre aCropori. 

MUUVE?1tNTS LOCAUX - Nut eArporte avec tour de conirtie vi euc stitina de services dv coin. Aux fins de Is rAdaction des regiacres de circulation 
aCrienne, snit considCrCs romeo nouvesents tocaux, lea movements dune lesquels tea aCronels restent dane La circuit. 

MOUVEMENTS LOCAUX - Rum aCroports sans tour de contrAte. In mouvelsent ellectuC par den aCronefs qut opArent dana ten envicorce do laSroport dkla 
rant. Le, mouveseits locaux Sons Convent eftectuCs lore des vole d'entratneaent (posA-dCcotiC), Lore dee easels do lAquipecent, etc. 

OFFICIniL-CIVLL - 	Comprend los aPronefe appartenant A t'admtniatretion publiquc fAdArate, prnm.inriile ou munl-Lpalo ,lnsi 1uaut p,nuvernenen 

&tr.nngera ,a.nts non ccix qul appirciennent A dee sociCtAs do Is Couronne oo I 	------------- - 	 r- 	r 	- 	 -- 	 o" 

le Regiatre d'iatriculation des aCronefa civils canadiena. 

OFFICiiL MILITA1IUi — Aeronef dun service des forcee ar.Aea do n'i.pnrte qeel 

PSSTE 66 — Pour cheque attorrisnage 00 dCcotlage (sent ceun codAs 10" astir - 	 - 

aAronei utthicant one nice I lextAriour des Lisites de ['aCropurt ol est cite 1. PIS mmcm 	I 	c reri- 	n- ---------------- LI c-ciA 

in irPquence obligatoire. Lee donnAes do ii "pistim 66 ne sont pee comprises dane It total des soucesents. 

PISTE 75 - to code "75" pour chaque aCrunef cosauniquant per l'lnternrAdiaire dune inetaltatton radio tAiAcowaaandAe (ECU). 

h[SIi 77 - Pour chaque aEronel communiquant avec one Station dirigA par on personnel he Is Station de vol (FSS) pour toutee rainione (autre quo ceux 
rapportA 66 vi 15.) 

fISTS 88 - Vol oT j aC rone f traverse Is zone do contrôie, c'eet-l--dire ot l'appareil entre en communication aver i'aAropnrt alors quit traverse 
Is zone do contrtIe de la tour ci so dingy vers one autte destination sans atterriseage A l'aAroport dAclara,nt. Cea donnAes ice sOnt pas  
compriSes dens to total dee soovennente. 

P0105 8RUT AU 000l.LAGE — i.e poids actolmum at on aAronef act autortaC I exploiter des services en vertu dun permis. Pour los fins de ['enqulte, 
tous les poida eont Arrondis au sillier nupArieun. Ainsi 3 200 kilogranuses etrera dams Is classe dee 4 000 kitograsmes. 

IC - La MiatetAre des transports do Canada (Tranporte Canada). 

IMP. UNITAIRS - Transport public dv pereonnes, do courriers ou de merchandises, par no nAronef moyennannt une taco unitaire soit par personne, par 
here, etc. (voir traneport aCrien). 

TRANSPORT AitiSM - Lee eccploitents d'aAronefs titulaires dun persia So La Commission canadiense des transporta aseuraut per .nir Is transport do 
pessagers, merchandi,es ou courriors et qut dAttennent on indicatif ou code reconnu par lO.A.C.l., l'O.A.G. ou Transports Canada danx les 
classes 1, 2, 8 at 9-2 peu isporte It poids den aAronmefs, et irs classes 3, 9-3, 4 cc 9-4 Soot It poids brut Cu dlcollage dApasse 5 670 kg 

(12,500 ibs). One tinte do con aCroneis epparntt soft dana It manuel intitulA 'indtratits de is circulation aCrienne" ou I l'annexe de 1-a 

prAsente publication. 
La catCgorie du service I tame unitaire des aectiona 1 cc Ii do cotte publication no nonntre p.s tea donnSei pour lee opAratlons des transporteurs 
aCriens qul oplrent avec one License de Is CIssee 3 on 93 dont Ic poide a' dkotlage ens 5 670 kg (12,500) the, flu canine. 

Lea vats nil frAcAs dane Is Section 1 ot ii du prAaeni rapport cosprennent i,iluvceflt lee activitCa d'un trenmspnrtecr aCrien vee dee aAronefn qoi 
ant on poids bit an dlrcoitage dApassant 5 670 kg (12,500 th,). Lea anions plus lAgers vent jonas dais Is citlgurte des "autrem vole 
rommorlaun. Dens is Syctton Iii toute lactivitA dee trinsportourn sAriens, conprenant lee services A Leer anitaire Ct lee aflrAtenmeite ext 

montrAe lane Is cclonne doe transporteurs eArlene I i'enceptton des mouvemnnents rapportAs par los nAroports cur lee lormulatree 28-0022 ci 
28-0010.Pour roe a6raports aeulenment tee activttAe A taco ucitaire coot nnontrAes dane Is colcnrne traneporieuri. 

VOLS o'MFR -rfMtNT — 	Transport public de paneagere no do sarchandiee d'un point dAtermiaC mopennant une texo aki aitle ou A ihc,re pour 

I'attrAteoent dun alronel (voir transport aCrien). 

VOLS COcIMERCLAUII — Vole effectuAs par dee ectplottents d'aAronefn, titolsiree d've persia de Is Com,stsion cenachienne tea transports poor I-

rer dcc services eAriens conaserciaux. Pour Is liete 4e ces trn-,r -c c - , 	r- rm'rt cr 	I 	P i rti, I 1 	cP;,-rc c ri.---  

nicux du Canada. L'exploitatton comeerciale eat rApartie an den 	- -- - ---- --- -  	 - 

VOL I.F.R. - Vol effectu& scion lee rAgles dv vol ens tne%rumentc- - 

VOL V.P.R. - Vol efiectuC eeion lee rAglea Ac vol vianel. 

ZONE CONTRI5IiE Dr. LA TOUR OX CONTRI5LE - Un espane aCrieni contrôlA A prainnitA do in Sr do —LrMe de Is cirCUIaLton i,Ienme, ici6tueilc'sm.cL 
atcul dens on rayon do mains de 24 kilonnAtrea de Is tour. 

Zone d'utili.ation de is frAquence obligatoire - One zone Atablie I dea aCrodroses non contr8l6a choiats I l'intArieur de laqoelie lea aAronefa 
doivent so con[or.er aux procAdures Se compte rendu esaoct&ea I 1s frAquence obiigatoire. 
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AN1IEXE 1 
AIR CARRIERS - TRANSPORTEURS A€RLENS 

• 	Civil Aircraft Operators with I.C.A.O. Designators - Aêronefs civils avec Indicatits O.A.C.U. 
lint can be found in t,C.A.O. Document 	Nota; Pour Is liste complete, me reporter mu Document 8585 

de I'O.A.C.i. 

r Lingus Teoranta (Ireland) 
\crolin,is Argent max (Argentina) 
Aeronavea de ilexico, S.A. ('le.vicn) 
Auroflot Soviet Airilnea' (U.S.S.R.) 
AirCal (U.S.A.) 
Air Canada (Canada) 
Air Charter Srvices Inc. (U.S.A.) 
Air France (France) 
Air India (India) 
Air Jamaica (Jamaica) 
Air New Zealand Ltd. (Hew Zealand) 
AirPac (U.S.A.) 
Alka Airlines, inc. (C.i.A.) 
AiltaiIa-.inee Aeree Italiane (Italy) 
American Airlines, Inc. (U.S.A.) 
American Transair Inc. (U.S.A.) 
America West AirlInes (U.S.A.) 
British Airtourn Ltd. (U.K.) 
British Airways (U.K.) 
British Caie,lO'l Ian Airways Ltd. (U.K.) 
BusI 	Flights Ltd. (Canada) 
CP Air (Canada) 
Capitol International Airways (U.S.A.) 
Cathay Pacific Airways Limited (Japan) 
Cooair (U.S.A.) 
Condor Flugdienst (Germany) 
Continental Air Lines, Inc. (U.S.A.) 
Ceechoslovak Airlines (Czechoslovakia) 
Dan-Air Services Ltd. (U.K.) 
Delta Airlines Inc. (U.S.A.) 
Deutsche tufthanaa (Germany) 
Eastern Air Lines. Inc. (U.S.A.) 
Eastern Provincial Airways (1965) Ltd. (Canada) 
ii Al-Israel Airlines Ltd. (Israei) 
mprvas Cnsolidada Cubana de Aviacion (Cuba) 

::secaire Inc. (Canada) 
I Innuir 0/V (Finland) 
Iming Tiger Lines Inc. (U.S.A.) 
m- vtier Airlines. Inc. (U.S.A.) 
hal International Airways Corp. (U.S.A.) 
wail Air Inc. (U.S.A.) 
rim Air Lines of Spain (Spain) 
man Air Lines Company Ltd. (Japan) 
;oslovennki Aerotransport (Jat-lugoslavia) 

Iar-Air 0/? (Finland) 

KLN Royal Dutch Airlines (Netherlands 
Korean Airlines Co. • Ltd. (Korea) 
Linea Aerea Nacinnal de Chile (Chile) 
Linea Aeropostal Venezotana (Venezuela) 
LOT-Polish Air Lines (Poland) 
Lu(ttransport Untervelonen Gmbh Co. (Germany) 
Maersk Air (Dennark) 
Kartinair Holland N.V. (Netherlands) 
Nolisair International (Canada) 
Nordair Ltd. (Canada) 
Northwest Orient Airlines, Inc. (U.S.A.) 
Northwest Territorial Airways Ltd. (Canada) 
Olymapic Airways S.A. (Greece) 
Pacific Western Airlines Ltd. (Canada) 
Pakistan International Airlines Corp. (Pakistan) 
Pan Amnerican World Airways, Inc. (U.S.A.) 
People Express (U.S.A.) 
Piedmont Aviation Inc. (U.S.A.) 
Presidential Airways Inc. (U.S.A.) 
Qantas Airways Limited (Australia) 
Quohecair (Canada) 
Republic Airlines, Inc. (U.S.A.) 
Royal Air Maroc (Norucco) 
Sahena Belgian World Airlines (Belgium) 
San Jaman Airlines Inc. (U.S.A.) 
Saudi Arabian Airlines (Saudi Arabia) 
Scandinavian Airlines System (Sweden) 
Skycharter (Hatton) Limited (Canada) 
Sterling Airways (Denmark) 
Swissair (Switzerland) 
Transair Sweden (Sweden) 
Transavia Holland B.V. (Netherlands) 
Trans America Airlines Inc. (U.S.A.) 
Transporten Aereos Portugueses EP (Portugal) 
Trans World Airlines, Inc. (U.S.A.) 
Trinidad and Tobago (SWIA lnternst1osal) Airways Corporation 

(TTIA) (Trinidad) 
United Air Lines, Inc. (U.S.A.) 
U.S. Air (U.S.A.) 
Viacao Aerea tiio-Irandense S.A. (Brazil) 
Warlair Canada (1975) Ltd. (Canada) 
Western Airlines, Inc. (U.S.A.) 
Wien Air AlaSka. Inc. (U.S.A.) 
World Airways, Inc. (U.S.A.) 
Worliways Canada Ltd. (Internattonal) 

B: Civil Operators with Transport Canada or O.A.G. Designators - 
ABronefa civils avec indicatifa de Transports Canada nu de l'O.A.G. 

Air Atlantic Ltd. 
Air BC Ltd. 
Air Bras LiOr Ltd. 
Air Caledonia 
Air Creebec 
Air lnuit Ltd. 
Air Niagara (1978) Limited 
Air Nova Inc. 
Air Ontario Limited 
Air Saint--Pierre, S.A. 
Air Satellite Inc. 
Air Scheffervilie 
Austin Airways Ltd. 
Aviation Quebec Labrador LtCe. 
Rerskin Lake Air Service Limited 
Bradley Air Servicea Limitad 
Brooker Wheaton AvIation Ltd. 
Bulialo Airways Ltd. 
Business Air Services (Toronto) Ltd. 
Calm Air 
Canada West Air Ltd. 
City Express 
Commuter Express 
Conifair Aviation Inc. 
First Air Ltd. 
Flight Centre Victoria 
Georgian Bay Airways 

Ilf,rd-Riverton Airwaym Ltd. 
lnnstech Aviation Limited 
Inter City Airways Inc. 
Kelowrta Flightcraft Air Charter Ltd. 
Keno Borek Air Ltd. 
Nahanni Air Servieeu Ltd. 
Nurcanair 
North Caribou Flying Service 1: 1. 
North Coast Air ServIces Ltd. 
Nunasi-Centrai Airlines Ltd. 
Pee-Air Limited 
Perimeter Aviation Ltd. 
Powell Air Ltd. 
Propair 
Quebec Aviation LtAe. 
Skycharter 
Skycraft Air Transport Inc. 
Sounlair Corporation 
Southern Frontier Airlines 
South West Air Ltd. 
Time Air 
Tornntai r 
Trans North Turbo Air Ltd. 
Trans-Provincial Airlines Ltd. 
Voyageur Airways Ltd. 
Wapiti Aviation Ltd. 

Aircraft Agencies listed aatimfy the requirements of the Aircraft Movesent Statistics Air Carrier Definition; 

\Il civil aviation activities which have been assigned an ICAI). OAC or Canadian Domestic (Transport Canada) designator 
nd with classes 1, 2, 8 and 9-2 regardless of atrccaft weights, and classes 3, 9-3, 4 and 9-4 with aircraft greater 
than 5 670 k (12,500 pounds) gross take-off weight. 

's Ins emiploitants d'aBrnefs rencontrent les exigences de Ia dgfinitlon des transporteurm aBrimns de statlstique 
LI tive no mouvenent des aBronefi: 

Toutes len activitBe de Paviation clutle qui sont deaigngea par on indicatif de l'OACI, de i'OAC ou on indicatif 
donentique canadien (Transports Canada) dana lea classes 1, 2, 8 et 9-2 peu inporte Ic polmis des aBroefs, et lea 

classes 3. 9-3. 4 ci 9-4 dont le poids brut au dRcoliage d8panse 5 670 kilogrammes (12.500 iivres).' 



PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 

Obtainable from Publication Sales, Sta-
tistics Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Surface and Narine Transport - Ser-
vice Bulletin, 811. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Q., 811. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, '1., 811. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., 811. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Domestic Report, A., 811. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Canada/United States Report, 
A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 
51-207 Air Charter Statistics, A., 811. 

51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadirtgs, H., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., 

811. 
52-211 Railway Transport in Canada: Corn- 

nodity Statistics, A., Bil. 
52-214 Railway Transport: Railway Commodity 

Origin and Destination Statistics, 
A., 311. 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., 811. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, H., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., 811. 

53-218 Road Notor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Si 1. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A., Ml. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 ShIpping in Canada, A., Bil. 

A. 	- Annual 	Bil. - Bilingual 
M. 	- Monthly 	0. 	- OccasIonal 

Q. 	- Quarterly 

Special Tabulations 

Multimodal market data are available for 
domestic, United States and Liternattonal 
areas on a cost-recovery basis. 

For further information, contact the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 

DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A r 
DIVISION DES TRANSPORTS 

En vente 5 Vente dea publications, Statistique 
Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 	i ri ii 	r L S I r rs I r k2 L ' 	nr it Le - 	u 1 1.- 
tin de Service, Sil. Dix numéros/anne. 

51-002 Operations des transporteurs aertens au 
Canada, T., Bil. 

51-004 Centre des statistiques de 1'aviation - 
Bulletin de service, H., 811. 

51-005 Traflc des transporteurs a&iens aux 
aroports Canadlens, T., Bil. 

51-204 Origine et dest mat ion des passagers aér-
lens: Rapport sur Ic trafic lntérieur, 
A., 811. 

51-205 (irigine et destination des passagersaér-
tens: Rapport sot le trafic Canada/Etats 
Unis, A., 811. 

51-206 Avition civile canadienne, A., Bil. 
51-207 Stattstique des affrètements aériens, A., 

Bil. 
51-501F L'Aviatton au Canada: Aperçu historique 

et statistique de l'aviation civile, H.S. 

52-001 Chargernents ferroviaires, H., Bil. 
52-003 Statlstique de 	l'exploitation 	ferro- 

viaire, H., 811. 
52-211 Transport ferroviaire du Canada: Stati 

tiques sur les narchandises, A., Ml. 
52-214 Statistiques sur l'origine et la destind 

tion des marchandises transportees pa 
chemin de fer, A., 811. 

52-215 Transport ferrovlaire du Canada: Statis-
tiques générales, A., 811. 

53-003 Statistique do transport des voyageurs 
par autobus et du transport urhain, H., 
Bi 1. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Bil. 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbur-
ants, A., Bil. 

53-219 Véhicules automobiles: Inmatriculations, 
A., Bil. 

53-222 Le caintonnage au Canada, A., Bil. 

54-205 Le transport maritime mu Canada, A., 811. 

A. 	- Annitel 	811. - Bilingue 
M. 	- ?iensuel 	H.S. - Hors série 
T. 	- Trimestriel. 

Tabulations spéciales 

Des données combinées do marché pour les 
territoires canadlen, américain et international 
soot disponibles sir une base de recouvrement dtq 
coi3ts. 

Pour obtenir de plus amples renseigneim: -. 
communtquez avec la Division des transport 
Statistique Canada. 

July 1987 	 Juillet 1987 



That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 

Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
211d Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 
Ottawa 
K1A 0T6 

or by telephoning: 

Bill Penner 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 

SAVIEZ-VOUS... 

que la Division des transports 
recueille des donnêes sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina-
tion? 

que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des etudes analytiques qul 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 

... que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur Ia couverture arrire intérieure de 
la présente publication? 

La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor-
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 

Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
2e tage, immeuhie Principal 
Parc Tunney 
OTTAWA 
K1A 0Th 

ou téléphonez A l'une des personnes 
suivantes: 

Bill Penner 
Chef 
Section des transports de surface et 
tnaritiines 
(613) 951-2527 

DID YOU KNOW... 

That the Transportation Division 
'o11ects 	operating 	statistics 	and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 

That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 

Find out how 	the 	Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 

Denis Chartrand 
	

Denis Chartrand 
Chief 
	

Chef 
Aviation Statistics Centre 
	

Centre des statisttques de l'aviation 
(819) 997-6942 
	

(819) 997-6942 

July 1987 	 JuilLet 1987 
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