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In presenting tabular data in this publication, 
the following symbols denote: 

figures not available. 
- 	nil or zero. 
- - amount too small to be expressed. 

The Aircraft Movement Statistics (AMS) have been 
collected and compiled since 1960. The data serve as 
an integral part of Transport Canada budgeting and 
forecasting requirements for airport personnel and 
facilities. 

This publication was prepared in the Aviation 
Statistics Centre, of the Transportation Division, 
Statistics Canada under the general direction of R.E. 
Drover, Director, Transportation Division, B.G. Nemes, 
Assistant Director and O.P. Chartrand, CTtief, Aviation 
Statistics Centre. This publication is a product of 
the Airports and Air Routes, Civil and General 
Aviation Unit of vhich C. Baldwin is the Unit Read, 
R. Lund is the Statistician, and P. Bailie is the Read 
of Operations. 

The Aviation Statistics Centre publishes the A}IS 
under the authority of Transport Canada. 

The cooperation of all airport personnel is 
gratefully acknowledged. 

On fait appel aux signes c 
praenter lea chiffres des tableaux 

chiffres non d 
- néant ou zero. 
- - nombre infimes. 

La collection et Is compilation des statistiques des 
mouvements d'aCronefs se fatt depuis 1960. Lea donnCes soot 
une partie intCgrale servant B Transports Canada pour Is 
pianification budgBtaire et la prevision des facilitCee et du 
personnel requis aux aeroporta. 

Cette publication fut préparCe su Centre des statisti-
ques de l'aviation, de is Division des Transports, Statisttque 
Canada sous is direction générale de R.E. Drover, directeur, 
Division des transports, B.C. Neusea, directeur adjoint et 
D.P. Chartrand, chef, Centre des statistiques de l'avistion. 
Cette publication a etC produit par is section des sCroports, 
aviation civile et gCnCrale, dirigCe par G. Baldwin, chef de 
section, R. Lund statisticien, et P. Bailie, chef de Is 
sous-section dee operations. 

Le Centre des ststistiques de l'aviation a l'autorisa-
tton de Tranporta Canada de publier ces donnCes. 

Le concoure du personnel affectC aux aéroports eat gran-
dement apprCciC. 



HICHLICUTS 

, 	 SPTEKBER 1987 

SECTION I 

A1I(I'ORTS WITH TRANSPORT CANADA 
AIR TRAFFIC CONTROL TOWERS 

o In September 1987, the number of landings and 
take-offs at the 61 Canadian airports with control 
towers totaled 495.008. This represents an increase 
of 48520 movements or 10.9% when compared to the 
446,488 movements at the 61 airports in September of 
the previous year. The increase in overall traffic 
was the result of a higher count in both the itine-
rant and local classes of operation. The itinerant 
class had an increase of 10.5% or 28,749 
movements. The local class increased by 19,771 
movements or 11.5%. 

• Vancouver international was the most active airport 
in both the overall and itinerant cla8sea of opera-
tion with 27,527 movements. The local category was 
led by St-Hubert with 11,030 movements. 

• A year to date comparison of the data shows an 
increase in total traffic. The cumulative figures 
for September 1987 overall traffic were 4,248,371 
movements. This represents an increase of 5.5% or 
222,276 movements when compared to the year to date 
figures for September 1986. 

FAITS SAILLANTS 

SEPTEMBRE 1987 

SECTION 1 

ggOp0R1g AVEC TOUR DE CONTR&E 
DE LA CIRCULATION AERIENNE DE TRANSPORTS CANADA 

o Le nombre total de décollages et datterrissages flux 61 
aéroporta canadiens dotes de tour de contr8le s'est chiffré 

495,008 en septembre 1987. Cela reprCsente une hausae de 
48,520 mouvementa ou 10.9% comparativement aux 446,488 
mouvementa enregiatrea en aeptembre 1986 aux 61 néroports 
avec tour de contr8le. Cette hausse eat Ic résultat dune 
augmentation des activités itinérantes et locales. La classe 
itinCrante a augmenté de 10.5% ou 28,749 mouvements et la 
classe locale a augmenté de 19,771 mouvements ou 11.5%. 

o L'aCroport international de Vancouver a étê le plu8 affairC 
quant au trafic global de ruBme que pour is classe itinCrante 
avec 27,527 mouvements. L'aéroport de St-Hubert a dominC is 
claaae locale avec 11,030 mouvementa, 

o Une comparaison pour lea donnCes cumulativea pour lea neuf 
premiers mois de 1987 démontre que le trafic global a aug-
mentC. Il se chtffre 1 4,248,371 mouvewents, ce qui repré-
sente une hauase de 5.5% ou 222,276 mouvements comparative-
ment é is mBme pCriode pour Septembre 1986. 

TABLE I. Comparison of Aircraft Movements at Transport Canada Tower Controlled Airports 
with the Same Period a Year Ago 

TABLEAU 1. Comparalson des mouvements d'aêronefs aux aBroports avec tour de contrBle de Transports Canada 
svec ceux de Is méiae pCriode l'ann&e prBcBdente 

S SeptemberSeptember Change Year-to-date Change 
1987 1986 Total 

Septembre Septembre Variation Depuis le debut de l'année Variation 
en % 1987 1986 en 1 

Ntber of Airports in Survey 61 61 61 61 61 Nombre d'aéroports recenaés 

TOTAL 5  495.008 446,488 10.9 4,248,371 4,026,095 5.5 TOTAL* 

Itinerant Movements: Mouversenta itinérants: 

Air Carriers Transporteurs aBriena 
- Unit Toll 95,434 83.696 14.0 805,457 726,008 10.9 - I taxe unitaire 
- Charter 7,373 7,192 2.5 66,474 74,965 -11.3 - affrCtements 

Other CommercIal 111,909 101,156 10.6 961,076 894.385 7.5 Autres vols commerctaux 
Private 65,959 60,312 9.4 560,535 551,370 1.7 PrivBs 
Government Appareils officiels 

- Civil 9,448 8,210 15.1 78,659 76,033 6.2 - civila 
- Military 8,507 9,997 -14.9 82,686 83,601 -1.1 - militaires 

Total 5  303,529 274,780 10.5 2,591,168 2,434,115 6.5 Total5  

Local Movements: Mouvementa locaux: 

Civil 180,818 162,516 11.3 1,579,741 1,510,798 4.6 Civils 
Military 9,608 6,575 46.1 67,205 66,560 1.0 Militairea 

Total 5  191,479 171,708 11.5 1,657,203 1,591,980 4.1 Total* 

Vancouver Harbour included in Totals only, breakdown Lea donnCes pour Vancouver Harbour sont comprises seulement dana lea totaux. 
not available. Lea information8 dCtaillées me sont p89 disponibies. 



SECTION 11 

AIRPORTS WITH TRANSPORT CA7ADA 
FLIGHT SERVICE STATIONS 

o In September 1987, total air traffic activity at the 
72 airports with Transport Canada Flight Service 
Stations totalled 101,557 movements. This repreaenta 
an increase of 12,143 movements or 13.6% when com-
pared to the 89,414 movements reported by the 73 FSS 
airports in September 1986. The rise in overall 
traffic was the result of an increased count in both 
classes of operation. The itinerant category 
increased by 11.9% or 8,414 movements while the 
local rose by 3,729 or 20.1%. 

o Nanatmo was the most active Station in both the 
overall and local classes of operation with 6.941 
and 2,969 movements respectively. The itinerant 
category was led by Schefferville with 4,163 move 
merits. 

o A year to date comparison of the data shows an 
increase in total activity. The cumulative figure. 
for September 1987 overall traffic were 838.655 
movements. This represents an increase of 4.32 or 
34,621 movements when compared to the year to date 
figures for September 1986. 

SECTION II 

AR0P0RTS AVEC STATIONS D'Ir4A:i:N 
DE TRANSPORT CANA)A 

o En aeptembre 1987, le trafic aérien aux 72 aBro 
stattona d'information de vol de Transports Can,d s'es 
chlffré 8 101,557 mouvements. Ccci repr6sente une augmenta-
tion de 12,143 mOuvements ou 13.6% comparativement aux 
89,414 mouvementa rapportBs par lea 73 stations en septembre 
1986. Cette hauase dana le trafic total eat Ic rBsultat 
d'une augmentation dana lea deux classes d'op8ration. L 
catRgorte des itinérants a augmentee de 11.91 ou 8,414 
mouvementa tandia que celia des mouvements locaux a grimp6 
de 3,729 ou 20.12. 

o La station de Nanaimo a 8t8 Is plus affairB quart au trafic 
global de me que pour Is classe locale avec 6.941 et 2,969 
mouvements reapectivement. La station de Schefferville a 
dominê Is classe itin6rante avec 4,163 mouvements. 

o Une comparaison pour lea donn8es des neuf premiers mois de 
1987 d&sontre que le traftc total a augment8. 11 as chiffre 
1 838.655 mouvementa, cc qul repr8sente une hausse de 4.32 
ou 34.621 mouvements comparativement B Is aRise pBriode pour 
1986. 

TABLE It. Comparison of Aircraft Movements at Airports with Transport Canada Flight Service Stations 
with the Same Period a Year Ago 

TABLEAU II. Coaparaiaon des mouvementa d'aéronefa aux aéroporta avec des stations d'information de vol 
de Transports Canada avec ceux de Is mBme pBriode l'annle prAcédente 

2 

	

September 	September 	Change 	Year-to-date 	Changr 
1987 	1986 	 Total 

	

Septembre 	Septembre Variation 	Depuis le debut de l'année 	Variat1 

	

en 2 	1987 	1986 	en I 	 - 

Number of Airports in Survey 	72 	73 	 72 	73 
	

Nombre d'aroports recenss 

TOTAL 	 101,557 	89,414 	13.6 	838,655 	804,034 	4.3 
	

TOTAL 

Itinerant Movements: 
	

Mouvements itinerant.: 

Air Carriers 
- Unit Toll 
- Charter 

Other Comeercial 
Private 
Government 

- Civil 
- Military 

Total 

iocal Movements: 

Tranaporteura aCriens 
13,825 11,187 23.6 108,749 100,266 8.5 - I taxe unitatre 
1,335 1,135 17.6 10,427 8,809 18.4 - affrBtement 

40,328 37,482 7.6 317.076 313.321 1.2 Autres vola commerciaux 
19,466 17,013 14.4 154,658 148,397 4.2 PrivCs 

Appareils officiels 
3,132 3.166 -1.1 28,916 27,901 3.6 - civtla 
1,214 903 34.4 11,523 9,547 20.7 - milttairea 

79,300 70,886 11.9 631,349 608,241 3.8 Total 

Mouvement, locaux: 

Civil 
	

22,124 	18,374 	20.4 	206,089 
	

194,713 	5,8 	Civils 
Military 
	

133 	154 	-13.6 	1,217 
	

1,080 	12.7 	Militaires 

Total 	 22,257 	18,528 	20.1 	207,306 	195,793 	5.9 	Total 

For further information on the contents of this 	Pour de plus amples renseignements concernant cette publica- 
publIcation or for preliminary atatietics released 	tion ou pour lea rBsultats provisoires eats plus t8t B 
earlier for each towered airport in Transport Canada 	l'endroit de chaque aBroport avec tour de contr6le dens le 
Bulletin TP-1496, please contact Mr. R. Lund (819) 	Bulletin de Transports Canada TP-1496, priBre a.v.p. cocimuni- 
997-6192, Aviation Statistics Centre, 	Statiatica 	quer avec M. C. Baldwin (819) 997-6190, Centre des statisti 
Canada. 	 ques de l'avtatioa, Statistique Canada. 



S LNTRODUCTION 

S 	i 	•\ i: p,rLs with Air Traffic Control Towers 

Survey Universe 

The statistics appearing in Section 1 are for 
aircraft movements reported by the 61 Transport Canada 
(IC) air traffic control units at the 61 Transport 
Canada control towers. 

Coverage 

The statistics appearing in this publication 
were compiled at the Aviation Statistics Centre (ASC) 
from Daily Air Traffic Records that originated with 
the tower units. These records were compiled on Form 
28-0010, Itinerant Movements, and Form 28-0022, Local 
Aircraft Movements. The reports give detailed accounts 
of all aircraft movements during the reporting 
period. The control unit at Vancouver Harbour reports 
only on form 117-162, designed to capture fewer fields 
of information. 

Methodology 

The Itinerant Aircraft Movement Record (Form 
28-0010), is designed to capture: 

1. Aircraft Identity 
2. Aircraft Type 
3. The last station before landing at the reporting 

airport or the next station after take-off 

4. Arrival or Departure 
5. Time of Movement 
S. Runway Used 

S
i. Flight Rules (Instrument Flight Rules or Visual 

flight Rules) 

The Local Aircraft Movement Record (Form 
2M-0022), provides for reports of local movements by: 

Hour 
Single Engine Aircraft 
Multi-Engine Aircraft 
Jet Aircraft 
Military Aircraft 

On January 1, 1981, Vancouver Harbour began 
reporting aircraft movements on a special form 
(117-162) which reflects the unique nature of the 
airport. The form is designed to capture information 
on itinerant and local movements by instrument or 
visual flight rules and in part, by type of power-
plant. Through-control zone flights (Runway 88's) are 
also recorded. These data are used in Tables 1, 4, 4A 
and 5. For all other tables in this publication, the 
itinerant totals are included, where applicable. 

I 	I 	I 

Section 1. Aéroports avec tour de contröle 

Univers de l'enquête 

Lea statistiques present6es 5 la Section 1 donnent lea 
mouvements d'a6ronefs enregistrés par les unit8s de contrôle 
de Is circulation aérienne aux 61 tours de contrôle de 
Transports Canada. 

Champ de l'enquRte 

Lea statistiques du present rapport ont été rassemblées 
partir de rapports quotidiens transmts so Centre des statis-

tiques de l'avlatlon par lea unites des tours de contrMe. 
Lea rapports soot compiles sur is forinule 28-0010 pour lea 
mouvements itinCrants et formule 28-0022 pour les mouvements 
locaux. Ces rapports donnent Un relevé d6taill6 de tous lea 
mouvements d'aCronefs durant le p6riode étudiCe. L'ontté de 
contr8le de Vancouver Harbour rapporte seulement sur Ia 
forniule 117-162 qui a Ctê concue pour rapporter des informs-
tions beaucoup moms dCtaillées. 

M8thodologie de l'enquCte 

Le Rapport sur lea mouveinenta itin8rants d'a6ronefs 
(Formule 28-0010), a pour objet de capter les renseignements 
suivants: 

I. L'identification de l'aéronef 
2. Le type ou genre daCronef 
3. L'origine du dernier aeroport précédant l'atterrissage I 

l'aCroport dCclarant ou Is destination do vol apr8s le 
dCcollage 

4. L'arrlvêe ou le depart 
5. L'heure pr6cise do mouvemant 
6. La plate utillsêe 
1. Lea regles de vol (vols visuels 00 aux instruments) 

Le Rapport sur lea mouvements locaux d'aéronefs (Formule 
28-0022), sert 1 r8partir lea mouvements locaux selon: 

L'heure 
Monomoteurs 
Multimoteors 
Avions I reaction 
Avions militaires 

Le 1er  janvier 1981, l'a8roport de Vancouver Harbour a 
commence a enregiatrer lea inouvements d'a8ronefs sur un 
forinuloire (117-162) refl6tant bien son caractIre unique. Le 
formulaire I 8t4 concu de facon I capter l'information sur lea 
mouvements itin8rants et locaux par vols effectula selon lea 
regles de vol aux instruments ou vola effectuCs selon lea 
rIglea de vol visuel et en partie, par groope motopropulseur. 
Lea vola d'alronefs traversant Is zone de contrôle (Pistes 
88) soot aussi enreglstrCs. Ces dummIes sont utilisIes dana 
lea tableaux 1, 4, 4A et 5. Four tous lee autres tableaux de 
cette publication, lea totaux itinérants sont inclus at 
applicable. 



by 
class of operation are released in a single sheet 
bulletin, Preliminary Aircraft Movement Statistics - 
Ti' 1496 (Transport Canada towered airports only). Data 
which follow in Aircraft Movement Statistics - Monthly 
Report - TP 141 may contain revisions to the original-
ly released figures. Annual tables, which may reflect 
further revisions, are released in the publication, 
Aircraft Movement Statistics - Annual Report — TP 
577. In particular, data on itinerant movements by 
type of operation may reflect revisions as various 
sources of comparative information (data collected 
from commercial air carriers on behalf of the Air 
Transport Committee, Canadian Transport Commission) 
become available during the processing cycle. Finally, 
when revisions are required after the release of TP 
577, they are contained in the five year historical 
summary of subsequent editions of TP 577. 

tatisiqii 	rt1,iLi, 	 i.X 	 IeS 	ic 	 iis 	ri- cc 

tats provisoires soot fournis dans un bulletin dune simp 
feuille - R8sultats provisoires, statistiques relatives ii 
mouvements d'agronefs - TP 1496 (Aéroports avec tour 
contr8te de Transports Canada). Lee donn8es qut suivent daiii 
le rapport Statistiques relatives aux mouvements d'aronefs, 
Rapport mensuel - TP 141 peuvent contenir des revisions, 
c'est-8-dire des chiffrea provenant d'une compilation plus 
compilte et d8tslIiée. Des tableaux annuels sont distribus 
dana le rapport intitulé Statistiquesrelatives aux mouvementa 
d'a&ronefs, Rapport annuel - TP 577. Il eat I noter dana Ce 
rapport que les types d'opIrations des mouvements itinIrants 
peuvent reflIter dautres revisions provenant de différentes 
sources d'lnformation comparative, (données recues des 
cransporteurs pour Ic Comité des Transports Aériens de In 
Commission Canadtenne des Transports) au fur et I mesure que 
ces informations nous parviennent, lee fichiera soot revises 
et reflétent lea changements. Finalement, lorsque des 
revisions sont requises aprIs is distribution du rapport IF 
577, celles-ci sont contenues dana le sommaire des chiffrea 
histortques des cinq derniIres années dans lea Iditiona 
suivantes de ce rapport. 

En plus des publications dejI mentionnées, le systline de 
lea statistiques relatives aux mouvements d'aIronefs produit 
une gamme de rapports varies I dtfférentea étapes du cycle de 
travail comme production rCguliCre et pour des requBtes 
sp8ciales. Ces rapporta soot asaujettis pour rencontrer lea 
demandes spécifiques d'une variétC d'usagers. 

Lea rapports soot complCtCs quotidiennement et fondCs sur 
une période d'une journCe de 24 heures ailant de 0 8 23:59 
heurea. Lea temps enregistrés sont daprès le Temps moyen de 
Greenwich; toutefoia, lea atatiatiques publiées sont montrêes 
en temps locaux. Lea declarations sont transmises bus lea 
jours au Centre des statistiqucs de l'aviation via le SystIn 
d'Cchange automatique de données (Réseau ADIS) par le perso' 
nel de Ia station d'informstion de vol ou lea formulaires son 
envoyCa au Centre des atattatiques de l'aviation pour captir 
lea donnCes. Lea documents imprimCs soot conservls aux archi 
yes par le Centre des statistiques de l'aviation pour uv.  
pCriode de deux ans. Lea bandes d'ordinateur qui contienne 
lea fichiera aont conservées pour un beeps indéfini. Li 
Direction de Is Communication et Informatique de Transports 
Canada effectue le traitement des données de Ce rapport. 

Le Centre des statistiques de l'aviation maintient one 
base de données avec un fichier des param8tres sur toutes leg 
marques dimmatriculation des a€ronefs. Lesimagasinage de cea 
renseignements permet d'allCger le fardeau des répondanta 
appellCs I fournir lea donnéea et de plus contribue I minimi-
sec lea erreura inhérentes 8 Is preparation des documents de 
rCférence. 

Autres informations du fichier des paramétres fournis-
sent des renaeigneinents comme lea marques d'immatriculstion 
d'sCronefs assorties avec lea genres correspondants daytona, 
Ic poida brut au dCcollage des appareils, le type do groupe 
motopropulseur (1 piston, I reaction ou turbo) et determine si 
l'aéronef eat I voilure fixe ou tournante ou si c'est un 
planeur. Cette information aert égalemeot I identifier le 
genre de vols effectuCs par des appareils commerctaux, privls 
ou gouvernementaux et is region gCographique des vole. 

Le fichier des paramétrea renferme en outre l'informa-
tion aur l'environnement de l'aCraport qui permet de verifier 
as categoric. La piste dCclarCe eat homologuée et is diffC-
rence entre le temps moyen de Greenwich et l'heure locale eat 
assignee. 

Pour de plus amplea renseignementa concernant Is isétho-
dologie utilisCe pour cette enquete, veuillez communiquer avec 
H. C. Baldwin. Centre des statiatiques de l'aviation, 819 
997-61 90. 

In addition to the mentioned publications, the 
Aircraft Movement Statistics system produces a variety 
of other outputs at various stages of the production 
cycle, through various mediums, both on a regular 
production basis and by special request. These outputs 
are tailored to meet the more specific requirements of 
the various users. 

The records are completed daily, based on a 
twenty-four hour clock running from zero hour to 
23:59. The times recorded are Greenwich Mean Time 
(CMT); however, published statistics are shown in 
local times. The records are transmitted to the 
Aviation Statistics Centre daily over the Automated 
Data Interchange System (ADIS) Network by Flight 
Service Station personnel or the forms are sent to ASC 
for data capture. Hard copies are kept by ASC, for 
archive purposes, for two years. Computer tapes con-
taining the records are kept on file for an indefinite 
period. Computer processing in the production of this 
report Is performed by the Communications and Informs-
tica Branch of Transport Canada. 

The Aviatton Statistics Centre maintains a data 
base of parameter files of current information on all 
registered aircraft. The storage of this information 
reduces the reporting burden of the survey respondents 
and limits the element of human error associated with 
the preparation of source documents. 

Other parameter fijea information includes 
registered aircraft identifications and their corres-
ponding aircraft types, gross take-off weights, types 
of power plant (piston, jet or turboprop); whether the 
aircraft are fixed wing, helicopters or gliders. This 
information also provides a basis for identifying type 
of flights (commercial, private and government) and 
the geographical area in which the flights take place. 

The parameter files also includes Airport 
Environment information against which the airport 
category is checked: the reported runway is validated 
andthe time difference between GMT and Local is 
allocated. 

For further information on the methodology used 
for this survey, communicate with Mr. R. Lund, 
Aviation Statistics Centre, 819-997-6192. 
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Data 011,111 iy and Linti tat ions 

Aircraft Movement Statistics are accumulated 
from data originating with air traffic control tower 
units or Flight Service Stations personnel. 13ecause 
staff in these positions are highly trained in factual 
observation and reporting, the entries in the data 
bank are of a high quality. 

The procedures for reporting aircraft movements 
on the Daily Air Traffic Records by tower units are 
described in the Transport Canada Air Traffic Control 
Manual of Operations (TP 703) Volume 1, Para. 1121 to 
1122.11. Definitions for terms used in these para-
graphs can be found in Volume 1, Part I General Pars. 
107 of the Manual. They are also shown in the 
Glossary of Terms in back of this report. Procedures 
for reporting aircraft movements by Flight Service 
Station personnel are described in the Flight Service 
Station Manual of Operations (TP 2043E), Volume 2, 
Chapter 22, Para. 3.2 to 3.24. 

To maintain uniformity in the reporting of 
source data. ASC issues to air traffic control units 
an Air Traffic Designators handbook (TP 143) listing 
the official Transport Canada aircraft type designa-
tors and the designators of various domestic and 
international air carriers. This handbook and another 
titled "Canadian Location Identifiers" (TP 667) 
listing various airport codes serve as references to 
help ensure the reporting of the proper aircraft iden-
itO 0 id the ioi it of orIgin and destination of 

Nt 

Th 	proc sittg 	yte:n coILnirtS editing procedu- 
res dnsined to identify data errors occurring during 
transcription and transisiaston on the ADIS network or 
during data capture of forms. Identified errors are 
manually corrected by ASC editing staff. 

Errors may occur if an aircraft type code which 
exists is reported or data captured in error for a 
flight. For example, the reporting or keying of B727 
for a flight actually performed by a 13737 may not be 
detected during the aystem editing. That the aircraft 
type information is recorded by highly trained air 
traffic control tower staff using a common handbook of 
official aircraft codes will minimize this problem. 

Similarily, the breakdown of the data on a 
geographic basis by use of location codes can be 
subject to error. For smaller locations, alphanumeric 
location codes are often used and the sequence of 
numbers and letters determines the geographic area to 
which the data are assigned. in some cases, where a 
sequence error has been introduced into the system 
either at the reporting unit or at data capture, a 
domestic movement may be classified as tranaborder or 
vice versa. The use of common manuals of location 
identifiers works to minimize this occurence. 

Remarks 

The name of Waterloo-WeLlington airport has been 
changed to Waterloo-Guelph Regional airport. 

Nornies de qiii1iL 	et rot ri!1i'..h1: 

Lea statist iques relatives aux tnuuvenenLs d 'aPronefa 
sont accurnuiêes 13 partir des données provettant des unites des 
tours de contrôle de is circulation aêrienne eu du personnel 
des stations d'Informatton de vol. Etant donnê que le 
personnel de ces positions eat hautement forinC et possède une 
expertise dana Is surveillance des operations et Ia manière do 
remplir les d13clarations, ii s'ensuit donc que lee 
statistiques qui entrent dane Is banque des données sont de 
haute qualite. 

Lea methodes pour rapporter lea mouvements d'aéronefs 
sur lea Rapports quotidiens de Is circulation aérienne par les 
unites des tours de contrôle sent décrites dans le Manuel des 
operations du contrle de Is circulation aérienne de Trans-
ports Canada (TP 103) Volume 1, paragraphes 1121 13 1122.11. 
La definition des termes utilisés dana ces paragraphes appa-
raft au Volume I, Partie I Générale, paragraphe 107 du 
manuel. Les definitions soft également publiCes dana le 
Lexique 13 is fin do rapport. Lea instructions pour rapporter 
lee mouvements des aéronefs par le personnel des stations 
d'information de vol sont décrites dana le Manuel d'opérations 
des stations d'informatton de vol (TP 2043F), Volume 2, Chapi-
tre 22, Pars. 3.2 13 3.24. 

Afin de conserver un certain élément d'uniformité dana 
lea données de référence, le Centre des statistiques de l'avi-
ation met 13 l'usage des unites de contr6le le manuel intitulé 
"lndicatifs de is circulation aérienne" (TP 143). Cette 
publication renferme lea indicatifa officiels de Transports 
Canada pour chaque type d'aéronef de méme que les indicatifs 
de plusieurs transporteurs aériens assurant des services inté-
rieurs et internationaux. Ce dernier manuel et celui intitulé 
"Codes d'identificntion d'emplacements canadiens (TP 667) qui 
identifie lea codes des différents aéroports servent de docu 
inenta de référence pour aider 13 l'identification adequate des 
aéronefs et l'origine et destination des vols. 

Lea cycles de verification font partie des programmes du 
traitement des données sur l'ordinateur et sert a identifier 
lea erreurs commises lors de l'échange des données via le 
réseau ADIS ou captC par formulaire. Lea erreurs identifiées 
sont corrigéea manuellement par lea préposés 13 is verification 
au Centre des statistiques de l'aviation. 

Des erreurs peuvent survenir si le type d'aéronef eat 
rapporté 00 capté en erreur pour one envollée. Par exemple, 
le rapport ou le captage d'un 13727 pour one envollée au lieu 
d'un 13737, Ia verification du système pourrait ne pas détecter 
cette erreur. L'information do type d'aéronef est rapportC par 
des contrôleurs trés spécialisés dana la circulation aérienne, 
utilisant des codes officiels d'un manuel commun qui 
ainimiserait ce probléme. 

Lea donn4es sont séparées par endroit géographique en 
utilisant des codes d'identification, ceux-ci pourralent 
donner lieu 13 des erreurs. Pour lee petites localités des 
codes composes lettres-chiffres sent souvent utilisés et ceux-
ci déterminent l'emplacement géographique dont lea données 
soot asaujettis. Dans certsins cas, quant one sequence est 
introduite en erreur dans le système sois par i'unitê rappor-
tant ou durant le captage, on mouveaent intérieur pourrait 
étre classifier comme transfrontalier 00 vice versa. L'utili-
sation des manuels pour des codes d'identification d'emplace-
ments side 13 minimise cette anomalie. 

Remargues 

Le nom de l'aCroport de Waterloo-Wellington a Cté rem-
place par l'eéroport regional de Waterloo-Guelph. 
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INTRODUCTION 

Section 11. Airports with Flight Service Stations 

Survey Universe 

The statistics appearing in Section II are for 
aircraft movements reported by the 71 Transport Canada 
(TC) Flight Service Stations. 

Coverage 

The statistics appearing in this publication 
were compiled at the Aviation Statistics Centre (ASC) 
from Daily Air Traffic Records that originated with 
the Flight Service Stations. These records were com-
piled on Form 28-0010, Itinerant Movements, and Form 
28-0022, Local Aircraft Movements. The reports give 
detailed accounts of all aircraft movements during the 
reporting period. 

Although, the coverage differs, the methodology, 
data quality and limitations discussed for towered 
airports in Section I is equally valid for the air-
ports covered in Section II. 

Remarks 

The name of Frobisher airport has been changed 
to Iqaluit. 

INTROD1JCT1() 

Section II. AéroportS avec station dinforruition de vi 

Univers de l'enquête 

Lea statistiques présentes 5 la Section It sont pour 
lea mouversents dagronefs  enregistrés par lea 71 stations 
d'inforination de vol de Transports Canada. 

Chamo de lenaugte 

Lea statistiquea du present rapport ant été rassembléea 
I partir de rapports quotidiens transmis au Centre des statia-
tiques de l'aviation par lea Stations d'information de vol. 
Lea rapporta soot compiles sur la formule 28-0010 pour les 
isouvements itinérants at formule 28-0022 pour lea mouvements 
locaux. Ces rapporta donnent on relevé dCtailiC de taos les 
mouvementa d'aéronefs durant Ia période étudiCe. 

Bien que le champ de l'enquête diffère, la méthodologie, 
lea normea Je qualité et restrictions des donnéea, des aéro-
ports I tour de contr1e I la section 1 sont également validea 
pour lea aéroports couverts I la section II. 

Remarques 

Le nom de l'aéroport de Frobisher a etC remplacé par 
Iqaluit. 
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SECTION 1 

I 
The statistics in Section III are for the 

number of aircraft movements reported to the Aviation 
Statistics Centre (ASC) by airport and carrier 
personnel, members of flying clubs and employees of 
various levels of government at airports without 
control towers across Canada. There are approximately 
6,000 aerodromes in Canada, including land (runways 
and/or heliport) and water facilities. Of these, 
approximately 1,300 are airports operating under 
itcences issued by Transport Canada (including those 
listed in Section 1 and II and most of those listed 
in Section III of this publication). Criteria for 
inclusion in this publication are the size and scope 
of operation and importance in establishing regional 
traffic patterns. 

Coverage 

The statistics appearing in this section of the 
publication were compiled in most cases from Daily 
Air Traffic Records received by the ASC. Data for 20 
of the Manitoba airports are submitted monthly on the 
Manitoba Airport Activity Summary by the Department 
of Highways and Transportation of the Manitoba 
Government on behalf of their 20 provincially owned 
airports (See Factors Influencing the Data). For the 
airports which use Daily Air Traffic Records, all but 
four (See Factors Influencing the Data) use Form 
06-0065. The remaining four airports use the same 
forms as airports with air traffic control towers 
(Forms 28-0010 and 28-0022) in order to provide a 
more detailed compilation of their data which is 
released in the Monthly Report on Aircraft Movements 
- TP 142. 

Methodology 

The Daily Air Traffic Records (Form 06-0065) are 
designed to capture three data items for each air-
craft arrival and/or departure for itinerant move-
sents, and two items for local movements. Section A 
of the Record dealing with itinerant movements 
reports the following information for each movement: 

(a) the aircraft registration or air carrier code 
and flight number; 

(b) the aircraft type; 
(c) the last station before landing at the reporting 

airport or the next station after take-off. 

Section B of the Record provides for the repor-
ting of the number of local civil and local military 
movements for each day. 

The Airport Activity Summary submitted monthly 
by the Manitoba Department of Highways and Transpor -
tation provides monthly airport totals for the 
following four categories: scheduled, other commer-
dat, private and local, and government civil and 
military. These data are published in Table 25 under 
the itinerant movement categories of domestic 
carrier, other commercial, private and government 
civil. Since this form does not include a breakdown 
by weight group and power plant, these airports are 
not listed in Table 26. 

Due to revisions, the sum of the totals released 
in Aircraft Movement Statistics - Monthly Report - TP 
141, may not equal the annual totals published in the 
Annual Report TP 517. 

Lea données statistiques pr4sentêes dans Is section Ili 
s'appliquent au nosbre de mouvements d'aéronefs rapportés au 
Centre des statistiques de l'aviation par le personnel affectê 
aux aéroports, le personnel des tranaporteurs, les membres des 
agro-clubs et des diffgrents gouvernements employs pour le 
compte des aroports op6rant sans le concours d'une tour de 
contrBle 1 travers Ic Canada. Ii y a approximativement 6,000 
arodrocies au Canada incluant des facilits our terre (Pistes 
et/ou heliport) et sur les eaux. De ceux-ci, approxtmativement 
1,300 mont des aéruports operant avec des permis qui 
proviennent de Transports Canada (inclus ceux enumeres dans Ia 
Section 1 et II et la pluplart de ceux énumérts A la section 
III de cette publication). Le critlre pnur l'inclusion des 
donnees clans cette publication est La grandeur et I'importance 
des operations pour determiner lea patrons régionaux du 
t raf ic. 

Champ de l'enquéte 

Leg statistiques qul apparaissent dons cette section de 
is publication ont ete calculees I partir de données rappor-
tCes dana la piupart des cas sur des rapports quotidiens des 
mouvements d'aéronefa recu par le C.S.A. Lea données pour 20 
des aéroports du Manitoba sont soumises par le Ministlre des 
transports routiers et transports du gouvernement du Manitoba 
sur des formules Sommairee do l'activité aux aeroports (Voir 
facteurs influant sur lea données). Pour les aéroporta uttli-
sant lea formulaires Stattstlques journalières des mouvementa 
des aéronefs, tous 1 l'exception de quatre (Voir facteurs 
influant sur les donneea) utilise le formulaire 060065. L-
quatre autres aeroports utilisent le mIme formulatre que 1 
aéroports avec tours de contr6le (Formulaire 28-0010 
28-0022) en raison de donner une compilation plus dItaillée I-
leura données qui soft publiées clans le Rapport mensuel de-
souvements des alronefs - TI' 142. 

MIthodologie de l'enquIte 

Lea Rapports quotidiens our Is circulation aérienne 
(formule 06-0065) oft etI concu pour le captage de trots 
ensembles de donnIes me rattachant I chaque arrivée et/nu 
chaque depart d'aéronef pour les vols itinérants et de deux 
ensembles pour lea vols locaux. La Partie A do Rapport qut 
traite des mouvements itinIrants procure lea renseignements 
suivants I l'endroit de chaque wouvement, molt: 

(a) Is marque d'immatriculation de l'aéronef ou le code du 
transporteur aCrien St le numéro de vol; 

(b) le gente ou type d'aéronef; 
(c) l'origine du dernier aCroport précédant l'atterrisaage a 

l'aIroport dCclarant ou is destination du vol aprIs le 
dCcollage. 

La Partie B du Rapport a trait au nombre de mouvements 
des vols locaux, soit civils ou militaires pour chaque 
journée. 

Le sommaire mensuel de l'activtté aux aéroports du 
Manitoba provient du MinistIre des transports routiers et 
transports de cette province. Ces rspports soft des totaux 
pour lea quatre categories suivantea: mouvementa I taxe 
unitaire, autres vola commerciaux, privés et locaux, et 
gouvernement civil et militaire. Ces données sont publiées au 
tableau 25 sous Is cstégorie itinérante pour transporteurs 
intérieurs, autres vols commerciaux, privés et gouvernement 
civil. Comae cc rapport ne donna pas les details sur lea grou-
pea de poids, ces aeroports ne sont pam incius dans 1 
26. 

A cause de revisions, Is somme des totaux puhl 
le rapport Statistiques relatives aux mouvements 
Rapport imensuel - TP 141 pourrait différer des chifti 
annuels publié dans Ia Rapport annuel TI' 577. 
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The flatly Air Traffic Records are completed on 
i daily basis and mailed to ASC where they are regis- 
Lered and manually edited for clarity and reliabi-
lity. Survey respondents are advised by letter or 
telephone of any undue delays or any recurrent errors 
in the reported source data. The Communications and 
riformatics Branch of Transport Canada performs the 
omputer processing in the production of this report. 

The Aviation Statistics Centre maintains a 
data base of parameter files of current information 
on 011 registered aircraft. The storage of this 
information allows for a reduction In the reporting 
burden of the survey respondents and limits the 
element of human error associated with the 
preparation of source documents. 

Other parameter file information includes 
registered aircraft identifications and their corres-
ponding aircraft types, gross take-off weights, types 
of power plant (piston, jet or turboprop); whether 
the aircraft are fixed wing, helicopters or gliders. 
This information also provides a basis for identi-
fying type of flight (commercial, private and govern-
ment) and the geographical area In which the flight 
take place. 

Data quality and Limitations 

Although every effort is made to ensure the 
quality of the data, the statistics relative to 
airports where there is no air traffic control tower 
or Flight Service Station should be used with due 
consideration for their limitations. 

The validity of the source data reported is 
ontrolied through the use of computerized edit 

P rogratns. Identified errors originating with the 
, ource documents or with data transmission are 
nanually corrected by ASC editing staff. 

To help respondents maintain a higher level of 
accuracy In reporting, the Aviation Statistics Centre 
issues inatructLons explaining the various concepts 
of the required source data and the method of comple-
ting the forms. Respondents are also furnished with 
an "Air Traffic Designators handbook (TI' 143) 
showing the official Transport Canada aircraft type 
designators and the designators of various domestic 
and international air carriers. This handbook and 
another titled "Canadian Location Identifiers" 
(TI' 667) listIng various airport codes, serve as 
reference to ensure the reporting of the proper air-
craft identity and the last stop or next stop of 
flights at reporting airports. 

At airports without Towers or Flight Service 
Stations, survey respondents in performing their 
various assignments are not always aware of all air-
craft movements at their airport. For example, at 
small airports the airport manager may be responsible 
for both the administration and maintenance of the 
station facilities. At some airports the Daily Air 
Traffic Records are filed by flying club managers who 
may not be completely familiar with other activities 
at other areas of the airport. If the user of the 
statistics is not aware of the existing local condi-
tions, ASC can be contacted to provide the necessary 
background information. 

Les rapports quotidiens sur las mouvements d'agronefs 
sont compltés touS lee jours et retnurna par la poste au 
Centre des statisttques de l'aviation oi Us sont enregistrs 
et vgrifies manuellement afin den assurer l'int&graiité et Is 
fiabilité. Lea répondanta sont avisés soit par lettre ou par 
téléphone des délais encourus a soumettre leurs declarations 
ou des erreurs qui se produisent continuellement dans leurs 
données de référence. La Direction de is Communication at de 
l'lnformatique de Transports Canada effectue le trattement des 
donn€es sur l'ordinateur pour cc rapport. 

La Centre des statistiques de l'avlatlon maintient une 
base de données ovec on fichier de paramBtres sur toutes lea 
marques d'imniatriculation des aéronefs. L'emmagssinage de ces 
renseignements permet d'allBger le fardeau des répondanta et 
contribue B minimiser les erreurs inhérentes B Ia preparation 
des documents de rCfBrence. 

Lea informattona du fichier de paramCtre coaprennent des 
renseignements permettant d'identifier lea avions enregistrés 
et le type correspondant d'aéronef, le poids brut au décollage 
de chaque aBronef, le type de groupe motopropulseur (B piston, 
B reaction ou turbo) et determine si l'aéronef eat B voilure 
fixe 00 tournante 00 un planeur. Les informations, comae 
l'objet de vol effectué par Un appareil commercial, privC ou 
gouvernemental et is region geographique du vol en Soot égale-
ment tires. 

Normes de qualitB et restrictions des donriéea 

Bien quon s'efforce d'aasurer Is validitC des donn€es 
quant 1 leur qualité, ii demeure que les statistiques relati-
ves aux aBroporta non desservis par une tour de contr6le ou 
d'une station d'information de vol doivent Btre utiliaées en 
tenant compte de leurs limitations. 

La validité des données rapportées est aasurée et 
contrBlée au moyecn d'un ensemble de programmes de verification 
sur l'ordinateur. Lea erreura identifiéea qul apparaissent 
dana lea documents de référence ou bra de l'Bchange des don-
nées Soot corrig&es manuellement par lea préposés B la vérifi-
cation au Centre des statistiques de l'aviation. 

Afin d'asaurer on niveau plus élevé d'exactttude dana 
lea données rapportées, le Centre des statistiques de l'avia-
tion met B l'ussge des répondants des directives spécifiques 
concernant lea divers concepts des données requises ci lee 
méthodes B suivre pour bien completer lea formulaires. De 
plus, on leur fournit le manuel "Indicatits de is circulation 
aérienne" (TI' 143) qui renferme lee indicatifs officials de 
Transports Canada pour chaque type d'aéronef et lea indicatifs 
des diffBrents transporteurs aCriens assurant des services 
intérleurs et internationaux. Ce dernier rapport sinai que 
celul intitulé "Codes d'identtfication d'emplacements cans-
diens" (TP 667) qui montre lea codes des diffrents aéroports 
servent de documents de rCférence aidant B identifier lea 
sBronefs correctement et de bien rapporter l'origine et Is 
destination des vola. 

Aux aBroports non desservis par une Station d'informa-
tion de vol, lea répondmnts B l'enquéte ne Sont pas toujoura 
conscients de Is totalité des mouvements d'sêronefs B leur 
aéroport vu leurs multiples obligations dana d'autres 
spheres. Par exemple, dans le caa des petits aéroports, le 
gBrant eat souvent responsable pour l'administration et Ic 
maintien des installations et services de l'établissement 
aéroportuaire. Dc plus, B certains aéroporta, lea Rapports 
quotidiens de is circulation aCrienne soot parfois complétés 
par lea gérants de aéro-clubs qui ne connaissent pas entlBre-
ment lea activités qui se dCroulent dans lea autres centres de 
l'aéroport. Lea usagers des statistiques peuvent s'enquBrir de 
is situation ci des conditions locales de chaque aBroport 
auprBs do Centre des statiatiques de i'avtation. 
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At airports with flying school operations it is 
8ometimee difficult to record each individual local 
aircraft movement. In such cases, ASC would advise the 
airport manager to report local movements based on 
hours expended in flying training operations. Observa-
tions have shown that, on average, six circuits can be 
made during each hour of flying training. Therefore, 
12 local aircraft movements would be counted for each 
hour of flying training. At stations where the 
circuits demand a different norm, the respondent will 
make corrections accordingly. 

The table on the following page indicates the 
number of days reported for the month. Only actual 
data received by ASC are contained in this 
publication. There is no attempt to impute values for 
days where no reports are received. 

Factors Influencing the Data 

1. Airports in this section which use Forms 28-0010 
and 28-0022 and the year they began using these 
forms (previously used 06-0065) are as follows: 

Airport 	Year 

Chibougamau - Chapais, Que. 	1983 
Pembroke, Ont. 	1985 
Riaouaki, Que. 	1980 

For guidelines regarding assignment of operation 
codes for these airports, see Glossary. 

2. Airports reported by the Manitoba Department of 
Highways and Transportation (See Coverage/Methodo-
logy). 

Ii est parfois difficile, pour fins des operations d 
êcoles de pilotage, d'enregistrer chaque mouvement local •1'a 
macf. Dana ces cas, le Centre des statistiques de l'aviati 
avise le gestionnaire ou gCrant d'aéroport de rapporter 1 
mouvements beaux de maniere A Ce qu'iis reflètent le noebi 
des heures effectuées dane lee operations des vole 	l'entrT 
nement. L'expérience et l'Ctude des données chronologiq 
demontrent que six circuits peuvent Ctre effectués duraiL 
chaque heure dentrafnement au vol. C'eat done dire, qu'aa 
devrait compter 12 mouvements beaux pour chaque heure 
d'entrainement au vol. Pour lee aCroports dont lea circuits 
exigent une diffêrente noruse, be dCclarant se doit de faire las 
corrections en consCquence. 

Le tableau de la page auivante indique is nombre de .jours 
rapportée pour chaque mois de l'annee. Seulement lea donn6es 
recuea par Ic Centre des statistiques des mouvements des aéro-
nefa sont contenues dans cette publicatton. 11 n'y a aucune 
imputation des données de jours borequ'il n'y a paa de rapports 
reçus. 

Facteurs influant eur lee données 

1. Lee a€roports de cette section utilisant le formulatre 
28-0010 et 28-0022 ainsi que l'annCe qu'ils commencèrent 
utiliser cea formulaires (auparavant ils utilisajent 
06-0065) sont comae suit: 

Aeroport 	Annêe 

Chibougamau - Chapais, Que. 	1983 
Pembroke, Oat. 	1985 
Rimouski, Que. 	1980 

Pour woos guider dana lea codes d'opCrations assignee I ces 
aCroports, voir lexique. 

Lea aCroports qui sont rapporL(s par le Minl,tPiI 
Transports routiera at t rrsprt 	du iafli 

de i'enquête/MCthodologie) 

Serene River 
Bloodvein 
B roe he t 
Cross Lake 
God's Lake Narrows 
[if ord 
Island Lake 
Lac Brochet 
Little Grand Rapids 
Norway Rouse 

Oxford Houae 
Pikwitonei 
Poplar River 
Puke tawagan 
Red Sucker Lake 
Shmmattaws 
South Indian Lake 
St. Theresa Pt. 
Ticket Portage 
York Landing 

Berens River )x!,rd 	H,is 
Bloodvein Pikuitone i 
Brochet Poplar River 
Cross Lake Pukatawagan 
God's Lake Narrows Red Sucker Lake 
Ilford Shamattawm 
Island Lake South Indian Lake 
Lac Brochet St. Theresa Pt. 
Little Grand Rapids Ticket Portage 
Norway House York Landing 



- 47 - 

The following table shows the Status of airports participating in the survey 
by the number of days reported during the current month. 

tableau suivant montre lea a€roports qui psrticipent a l'enqute d'aprBs 
Lu nombre de jours rapportés durant le mois en cours. 

Reported days in 	 Reported days in 
Airport 	 September 1987 	 Airport 	September 1987 

Aéropor t 
	

Jours rapportés en 
	

Aéroport 	.Iours rapportéa an 
Septembre 1987 
	

Septembre 1987 

Akiavik, N.W.T./T.N.-0. 20 Hornepayne, Dot. 	28 
Alma, Que. 27 Iroquois Falls, 	Ont. 	26 
Aiios, Que. 30 Kasabonica, Dot. 	26 
Atikokan, Ont. 30 Kaschechewan, Dot. 	30 
Attawapiskat, Dot. 28 Kirkland Lake, Ont. 	30 
Bathurat, 	N.B. 30 Lake Harbour, N.W.T./T.N.-O. 	30 
Bearskin Lake, Ont, 26 Landedowne House, Ont. 	30 
Beaver Creek, Y.T./T.Y. 13 Liverpool, 	N.S./N.E. 	17 
Big Trout Lake, Ont. 30 Matane, Que. 	 29 
Blanc Sablon, Que. 30 MIdland, Ont. 	29 
Brantford, Ont. 30 Mooaoriee, Dot. 	27 
Brockvtlle, Out. 30 Nanisivik, N.W.T./T.N.-O. 	14 
Bromont, Que. 30 Nataehquan, Que. 	30 
Uroughton Island, N.W.T./T.N.0. 30 Old Crow, 	Y.T./T.Y. 	29 
Cape Dorset, N.W.T./T.N.-0. 30 Pangnirtung, 	N.W.T./T.N.0. 	27 
Cat Lake, Ont. 30 Paulatuk, 	N.W.T./N.T.-0. 	17 
Chapleau, Dot. 30 Pelly Bay, N.W.T./T.N.-0. 	20 
Charlevoix, Que. 24 Pembroke, Out. 	30 
Chesterfield Inlet, N.W.T./T.N.-O. 12 Pikangikum, Ont. 	30 
Chtbougamau-Chapats, Que. 30 Pokemouche, N.B. 	28 
Churchill Falls, Nfld./T.N. 30 Pond Inlet, N.W.T./N.T,-O. 	30 
Clyde River, N.W.T./T.N.-O. 28 Port Elgin, Ont. 	26 
Collingwood, Ont. 30 Port Hawkesbury, N.S./H.E. 	20 
Deer Lake, Dot. 30 Rainbow Lake, Alta. 	24 
Digby, 	N.S./N.E. 30 Rimouski, Que. 	30 
flrummondvtlle, 	Qiie. 30 Riviere do Loup, Que. 	28 
Dryden, Out. 30 Rose River, Y.T./T.Y, 	30 
Eastniain River, Que. 22 Round Lake, Dot. 	30 
':dmundston, 	N.B. 16 Sachigo Lake, Out. 	30 
Elliot Lake, 	Ont. 30 Sachs Harbour, N.W.T./T.N.-O. 	16 
Eskimo Point, N.W.T./T.N.-D. 19 Sandy Lake, Ont. 	30 
E'jreka, 	N.W.T./T.N.-0. 30 Saniktluaq, 	N.W.T./T.N.-O. 	30 
Faro, 	Y.T./T.'(. 30 Sarnia, Ont. 	 30 
Fun 	Flon, 	Mar,. 30 Sorel, Que. 	 30 
Fort Chipewyan, Alta. 31 Speoce Bay, N.W.T./N.T.-0. 	22 
Fort Frances, Ont. 30 St. George - Duest, Que. 	30 
Fort Hope, Dot. 23 St. JArme, Que. 	16 
Fort Liard, N.W.T./T.N.0. 18 St. Lazare, Que. 	30 
Fort McPherson, N.W.T./T.N.-0. 20 St. Leonard, N.B. 	22 
Fort Resolution, N.W.T./T.N.-0. 15 St. Thomas, Ont. 	30 
Ceraldton, Dot. 30 Ste. Thérése, Qué. 	29 
Gillam, Man. 30 Tealin, 	Y.T./T.Y. 	29 
Gjoa Haven, N.W.T./T.N.-0. 16 Tillsonburg, Ont. 	30 
Gore Bay, Out. 30 Victoriaville, Que. 	30 
Grand Forks, B.C./C.B. 30 Webequie, Dot. 	22 
Grise Fiord, N.W.T./T.N.0. 21 Welland, Ont. 	30 
Havre St. Pierre, Qué. 30 Wemiodji, Que. 	30 
Hearst, Out. 26 Whale Cove, N.W.T./T.N.-O. 	14 
I{olman Island, 	N.W.T./T.P4.-0. 16 Wrigley, N.W.T./T.N.-O. 	19 
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1,11" 	72' 	- 	46 	73 	- 	- 	3 	- 	- 	191)15 	- 1.005 

I 	52 	5' 	74 	26 	- 	- 	- 	- 	7 	- 	- 	- 	- 
I 	333 	37 	14 	47 	IU 	1 	- 	s 	I, 	- 	93 	3 	06 

I 	310 	714 	- 	4 	110 	- 	- 	- 	- 	- 	276 	- 	216 

	

7 .597 	549 	- 	74 	523 	- 	- 	1 	- 	- 	'.044 	- 2.044 
I 	79 	795 	- 	15q 	65 	- 	- 	3 	34 	5 	- 	- 	- 

7 	1103' 	61 	7 	713 	31 	- 	- 	4 	4 	- 	916 	- 	976 

I 	7,102 	'07 	- 	73 	333 	- 	I 	- 	- 	- 	055 	- 
749 	779 	- 	103 	41 	- 	- 	I 	- 	- 	70 	- 	20 

I 	40 5 	111 	- 	35 	12 	- 	- 	- 	4 	- 	584 	- 	154 

I 	171' 	120 	11? 	6 	2 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 
I 	"Ii', 	713 	- 	10 	139 	- 	- 	6 	- 	- 	705 	- 	11)5 

7 	74 	74 	71) 	4 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 
64 	44 	40 	19 	4 	- 	- 	- 	2 	- 	- 	- 	- 

I 	126 	179 	- 	109 	6 	- 	- 	- 	10 	- 	- 	- 	- 

1620 	620 	316 	239 	49 	- 	- 	- 	16 	- 	- 	- 	- 

I 	208 	208 	142 	36 	20 	- 	- 	- 	10 	- 	- 	- 	- 
168 	168 	94 	68 	2 	- 	- 	- 	4 	- 	- 	- 	- 
230 	230 	148 	66 	4 	- 	- 	- 	12 	- 	- 	- 	- 

V 	371 	371 	239 	94 	6 	- 	- 	- 	32 	- 	- 	- 	- 
I 	40 	40 	18 	18 	- 	- 	- 	- 	4 	- 	- 	- 	- 
1 	825 	625 	341 	446 	12 	- 	- 	- 	26 	- 	- 	- 	- 

252 	252 	118 	128 	- 	- 	- 	- 	6 	- 	- 	- 	- 
120 	120 	82 	29 	3 	- 	- 	- 	6 	- 	- 	- 	- 

V 	420 	420 	154 	189 	47 	- 	- 	- 	30 	- 	- 	- 	- 

I 	28 	28 	- 	26 	- 	- 	- 	- 	2 	- 	- 	- 	- 
V 	227 	227 	176 	48 	1 	- 	- 	- 	2 	- 	- 	- 	- 
I 	118 	118 	40 	50 	18 	- 	- 	- 	10 	- 	- 	- 	- 
7 	117 	117 	43 	74 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 
I 	293 	293 	210 	81 	- 	- 	- 	- 	2 	- 	- 	- 	- 

1 	66 	66 	40 	20 	6 	- 	- 	- 	- 	- 	- 
I 	116 	116 	80 	30 	- 	- 	- 	- 	6 	- 	- 	- 	- 
7 	20 	20 	- 	20 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 	- 

160 	160 	48 	106 	- 	- 	- 	- 	6 	- 	- 	- 	- 

I*'(F. 
c*QWT5, rlR'T •  
9fl'L • 
Pj'• F 16V, 	.W.Y.fr.I_1. 
T. 	-'1'?T, OI!. 
', jcsr4, ur'. 
t. L675°.  1)ij'. 
T. IC5' N.A. 

4T, TrM55. - 5T. 
'W?C •  

TFqtT'I. V.'./T.Y. 
YT''YftVI1t. 00". 
WF"ITF. '14'. 
W1tS'r. '14. 
w'qT)0JT. 0'1'. 
VI 	nVr. 4.1j.TfT.'4.-'. 

BERENS RIVER, MAN.* 
BLOODVEIN RIVER, HAN. 
BROCHET, HAN. 
CROSS LAKE, MAN. 
GOD'S LAKE NARROWS, NAN. 
ILFORD, MAN. 
ISLAND LAKE, MAN. 
LAG BROCHET, MAN. 
LITTLE GRAND RAPIDS, MAN. 
NORWAY HOUSE, MAN. 
OXFORD HOUSE, MAN. 
PIKWITONDI, HAN. 
POPLAR RIVER, HAN. 
PUKATAWAGAN, MAN. 
RED SUCKER LAKE, MAN. 
ST . THERESA PT., MAN. 
SHAMATTAWA, MAN. 
SOUTH INDIAN LAKE, HAN. 
TADOULE LAKE, MAN. 
THICKET PORTAGE, MAN. 
YORK LANDING, MAN. 

* I. THE STATISTICS SHOWN FOR THIS AND THE FOLLOWING 20 STATIONS WERE PROVIDED BY THE DEPARTMENT OP HIGHWAYS AND TRANS-
PORTATION OP THE MANITOBA GOVERNMENT. THE ITINERANT MOVEMENTS ARE IDENTIFIED BY THE NUMBER OF SCHEDULED SERVICES, 
OTHER COMMERCIAL, PRIVATE, GOVERNMENT AND MILITARY. 

2. AIRCRAFT WEIGHT ARE EXPRESSED ONLY IN TERMS OF THE TOTAL NUMBER OP AIRCRAFT 1 670 1G. AND LESS AND THE NUMBER WEIGHING 
S 671 KG. AND OVER. THIS ACCOUNTS FOR THE ABSENCE OF DATA IN THE VARIOUS WRIGHT GROUPING SHOWN IN TABLE 26. 

1. LES DONNES DE CET A6ROPORT ET DES 20 QUX SOlVENT ONT 9T9 RAPPORTES PAR I.E MXNISTtRE DES TRANSPORTS ROUTIERS DU 
GOUVERNEHENT DU MANITOBA, LES HOUVEMENTS ITINERANTS SONT IDENTIFI6S PAR LE NOMBRE OK SERVICES A HORAIRE FIXE A1NSI 

QUE PAR LES 'JOLS EFPECTUS PAR DES APPAREILS AUTRES QUE COMMEKCIAUX ET LES AVIONS PRIVS, GOUVERNEHENTAUX ET MILI 
TAIRES. 

2. LE POIDS DES APRONEPS EST EXPRIMP SEULENENT D'APRftS LE NOMBRE TOTAL DES APPAREILS DONT LE POIDS EXT INFPRIEUR A 
5 671 KG. ET D'APRES I.E NOMBRE DONT LE FOLDS EST $UPPRIEURS A 5 670 KG. CKCI EXPLIQUE D'AII,L.EURS L'ABSKNCK DE 
DONNPES DANS LES DIVERS GEOUPES DE FOlDS APPARAISSANT AU TABLEAU 26. 
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GLoSSARY OF TEERS 

ito 	- 	,rr,Lr per, 	Ifrevoed by the C. .it.v Trtnsport Commission to transport persons, nail and/or goode by air, who have an 

Ii icial thAt) GAG or Tr.nvport C—da den igoator and o Lit an air service licence in any of the cl.asaen 1, 2, 8 and 9-2 regardless of aircraft 
weights and with an air service licence in any of the cLameo 5, 9-3, 4 and 9-'4 with aircraft greater than S 670 kg (12,500 lbs.) gross take-off 
weight. A lint of these aircraft operators appears In Appendix 2 of this publication. 

The unit toll category in Section 1 and II of this report does not include air carrier activity operated on Clam. 3 or 9-3 licenses with aircraft 
whose gross take-off weight to 5 670 kg (12,500) lbs. or less. The charter category in Section 1 and It of this report includes only air carrier 
activity with aircraft with a gross take-off weight greater than 5 670 kg (12,500 lb.) or more. Lighter aircraft are included in "Other 
Commorcial". In Section lit, all air carrier operations including unit toll and charter flights are accounted for In the column "Air Carriers", 
except airports which report on Forms 28-'0022 and 28-0010. For the.e airports (see Settion III: Factors Influencing the Data), only Air Carrier 
unit toll scrivity is included in the column "Air Carrier". 

AIRCRAFT MOVEMENT - A take off, a landing, or a simulated approach by an aircraft. ATC MANOPS Amendment 8-8-83. TP-103. 

CHARTER SERVICE - Public transportation of passengers and/or goods at a toil per miie/kilo,etre or per hour for the hire of an aircraft (see Air 

Carrier). 

CLASS OF OPERATION - Aircraft movements are classified as either "Itinerant' or 'Local'. 

CII4MERCIAL - Flights by aircraft operators licensed by the Canadian transport Commission to perform commercial air services. See Part I of the 
Directory of Canadian Commercial Air Services for a list of operators. Commercial operations are divided into two catsgoriest AIR CARRIER and 
OTHER COQ4tRClAL. 

D4ESTIC LTINER,iN'T MOVFIENTS - Movements, at a Canadian airport, of aircraft departing to or arriving from another point in Canada. 

FSS - Flight Service Station 

GOVERNMENT-CIVIL - Aircraft owned by federal, provincial and municipal bodies as well as foreign states, but excluding those owned by crown corpo-
rations, boards and commissions. Such aircraft are coded "3" under "Purpose" in the Canadian Civil Aircraft Register. 

GOVERNHENT-HILITARY - Aircraft of any branch of the armed forces of any nation. 

GROSS CARE-OFF WEIGHT - The maximum weight for which the aircraft is licensed to operate. For operational purposes, all weights are rounded up-
wards to the next 1 000 kilograms. Thu. 3 200 kilograms becomes 4 000 kilograms. 

I.F.R. FLIGHT - A flight conducted in accordance with tnstroment Flight Rules. 

IN'I'ERNA'TIONAL MOVEMENTS - Movements, at a Canadian airport, of aircraft arriving from or departing to a point outside Canada. International move-
ments are subclaasiiled into transborder" (to or from a point in the United States including Alaska but nxcludlng Hawaii), and "other Intern.-
tional' (to or from points to countries other than Canada and the United States). 

' 	 Lince aircraft moveavots are reported on the basis of place "arrived from" or "departed to", an arrival at Mirabel airport from London, England 
aoold appear under "other International". If the some aircraft moved on to Toronto, both the departure at Mirabel and the arrival at Toronto 
,,oulrl be shown as "domestic". 

IT;NiRASJT MOVEMENTS - At Airports With Control Towers and/or Flight Servica Stations. For the purpose of completing air traffic records, itinerant 
000ementa are considered as movements in which aircraft proceed to or arrive from another location; or where aircraft leave the circuit but 
rrturn without landing at another airport. 

ITINERANT MOVEMENTS - At Airports Without Control Towers. An aIrcraft movement in which the aircraft arrives from or departs to a point other than 
the reporting airport; or a movement by an aircraft that leaves the close proximity of an airport and returns without landing at another airport. 

LOCAL MOVEMENTS - At Airport. With Control Towera and/or Fitght Service Stations. For the purpose of completing air traffic records, local 
movements are considered as movasents in which the aircraft remains in the circuit. 

LOCAL MOVEMENTS - At Airports Without Controi Towers. An aircraft movement in which the aircraft remains in the close proximity of the airport. 
Local movements are often carried out during training flights (touch-and-go), equipment texts etc. 

Mandatory Frequency (MI) Ares - An area entabliahed at selected uncontrolled aerodroses within which aircraft are required to comply with 
mandatory frequency reporting procedures. 

OTHER COMMERCIAL - Flights performed by COMMERCIAL aircraft operators not included In either AIR CARRIER UNIT TOLL or AIR CARRIER CHARTER catego-
ries. (See Air Carrier.) 

POWER PLANT - The source of propulalos. For example, piston engines, turbo-propellers and jet engine.. "Helicopters", in this report. Include both 
piston and turboshaft'driven engines. 

PRIVATE AIRCRAFT - Aircraft used solely for private purposes, not for hire and compensation, which are classified as "Private" or "Private Re-
stricted" in the Canadian Civil Aircraft Register or similar registries of other countries. Owners include individual., groups and business 
firms. 

RUNWAY 66 - For each landing or take-off (other than those coded "70" - water landing witl,in the HF area) by an aircraft using an area outside the 
airport boundaries where the FlU is located but within the Mandatory Frequency (HP) area. 

RUNWAY IS - For each aircraft contacted through a Remote Communication Delict (RCO). 

RUNWAY 17 - For each aircraft that is in communication with the PUS for any reason (other than those coded 66 or 75). 

RUNWAY 88 - Through control none flights, i.e. flights which communicate with the tower while transiting the tower control none to another desti-
nation without landing at the reporting airport. 

Data for these runways are not included in the grand total. 

SIMULATED APPROACHES - Movements that are either missed instrument or practice instrument approaches without landing. 

IC - Transport Canada. 

' 	rt)wEg CONTROL ZONE - A controlled airspace within the proximity of an air traffic control tower, uuually within a radius of less than 24 klioune- - 

rres of the tower. 

C'iFT TOLL - The public transportation of person., sail and/or goods by alrrraft, on a toll per unit basis; per person, per pound, etc. ($ec Air 

Carrier). 

- P.R. FLIGHT - A flight conducted in accordance with Visual Flight Roles. 

WEIGHT GROUP - The classification of weight classes in groups for statistical purpose,. 
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re.trelnc dana le Registre d'isaatricniation de a8ronefn civila canadiene no lea regiatres seablabies I d'autros payn. Lea propriNtaire 
coeprennent lee particutiers, lea associations ou les entreprises. 

APPROCHE SIKULR - Approche .sanquIe aux instruments ou exercice d'approche sox instruments sans atterrlaasge. 

AUTRES VOLS COMMERCIAUX - TOas los vole eflactuls par lea exploitanta da8ronefa qui assurent des services coerciaux at qul no sent p.s cospris 
dana lea catRoriea suivantea: TRANSPORTEURS ARIENS, A TAXE LJNITAIRE ou AF?RtI'EI4ENT DES TRANSPOETEURS AhIENS (voir transport aSrien). 

CLASSE DE VOL - Las mouvementa d'alronefs soot rlpartis an .ouvementa "itinlrante" ou "tocaux". 

FSS - Stations d'inforast ion do vol. 

GROuPS OS P0105 - Cta.siftcatioa doe classes de poids an groupes aux line de in atatiatique. 

GROUPS HOTOPRDPULSEUR - La source do propulsion, Colt par exe.ple, lea moteur. 1 piston., lea turbopropuiseurs at lea soteurs 8 rlaction. Dana 
cette publication, Las hIlicoptlres cosprenneot lea moteurs 8 pistons sinai quo lea soceurs I turbine S arbre. 

MOUVEHENT OARONEF - Tout d€collage, atterriasage no toute approcho sisulie par us alronef. to Macbps Modificatil 88-83. TP-103. 

KOUVEMENT iTlrI(&ANT INT(RIEUR - Mouveaent I on aSroport canadien d'aNronefs S destination no an provenance d'un eutre endroit situP so Canada. 

MOUVENENTS INTERNATLOSALIX - Mouvesenta S us aSroport canadien d'alronefs I destination no en ,provenance de l'itrsnger. Lea souvesents internatlo-
naux so subdivisenc an tronafrontaliers" (8 destination no an provenance d'un endroit sox Etats'inis, p coaprie lAiasks mats sans Liawait) at 
"nutrea souvements internationaumm (S destination no an provenance de pays sutrea quo le Canada at lea tata-lJni.). 

Puieque lee souvesents daPronefa soot dIclarIs an fonction do is "provenance' no de Is 'destination', use arriePe LI l'aSroport do Hirabel an 
provenance de Londrea, Angleterre paraitra iou. La tttre "Autrea souvosenta internationaux". Si le same aPronef at rend enaulte S Toronto, le 
depart do Mlrabei at i'arclvle I Toronto soot coaptPe coe ".ouvesents intPrieora". 

MOUVEIIENTS lTiN&AN1S - Aux aProporta avec tour de contr6le at sum ntstiona do services do coin. Aon fine do 1& rPdactton des registrea do 
circulation a8rtenne, soot considlr8s coos. .ouveaonts itinPranta: lea souvesents dens lesqueln ins aerosols percent I destination ou arrivent an 
provenance d'une autre tieu ou lea mouvesenta ol los aPronela quittest to circuit mats reviennent pour atterrir. 

MOUVEMENT tTiNRANT - Aux aSroporta sans tour do concr8le. Une arricCe no on d8part d'alronef an provenance Os S destination d'un lieu autre quo 
lairoport dPciarant. Ii s'applique Pgalemsnt I on mouvemenc oO 1a8ros.f quitte lea environs do i'aProport d8clararit at p retourne sans atterrir 
S us autro sProport. 

MOUVEMENTS LOCAUX - Aux aRroports avac tour do contr8le at eon stations do services do vois. Aux fins do Is r€daction des regiatres de circulation 
aSrienns, sont considlrls cosne souvements locaux, lea ,ouvemscnta dana lesquels lea aPronefe restont dana Is circuit. 

MOUVEMENTS LOCAUX - Aux aProports sans tour do contr8ie. Un moovement effectuP par des sSronefa qul oplrent dana las environs do i'aProport d&cla 
rant. Los •oovesents locaox soot souveot eflectuka bra den cola d'entretneaent (poa&-d8collP), lots des eassia do i'Squipesent, etc. 

OFFLC1EL-CIV1L - Coaprend los aProsels appartonant I l'adainistration publique f€dPrale, provinciale ou monictpale sinai qo'aox gouvernement 
Strangers .ais non ceux qul apparciennent A des sociltls de ba Couronno ou 1 des cosmiuslons. Ces aSronefa sent codSa '3" anus ocilisation dcc 
I.e Registre d'iatriculation doe aSronefa civils canadlena. 

OFFICIEL MILITAIRE - APronef don service des forces aruba de n'iaporte qeel pays. 

PISTE 66 - Pour chaque atterrissage ou dScollsge (saul ceon codes "10" atterriseaga sor ieau S l'intPrieur do is zone M.F.) effectul par on 
aSronef utilisant one sire I 1'sat6rieor des liaites do l'aProport oO est situSe in PSS mais A i'intlrteur de in gone M.F. Zone d'utiliaat[on de 
1s fr&quence obligstoiro. Los donnRee do in piate 66" ne nont pen comprises dana It total des moueeaenta. 

P1515 15 - to code "15" pour chaque aCronef coosuniqusni par l'intoraPdisire d'une instalLation radio tRlPeosmandSe (RCO). 

PISTE 77 - Pour chaqoe aIrosel cosmunlquant avec one Station dirigP par on personnel de Is Station de vol (FSS) pour toutea raisons (aotro quo coos 
rspportS 66 cc 75.) 

PISTE 88 - Vol ol laPrnaef traverse is zone do cormirlle, c'est-l-dire oD i'appareil ootre an communication avec laProport abors quil traverse 
Ia none de contr8le de is tour at so dirige vera one autro destination sans atterrissage LI l'aCroport dRciarant. Can donnPcs ne aont pas 

comprises dana I. total des aouveaente. 

rOWS BRUT AU DCOLLACE - La poids maximum aS on aSronef eat autoriaP I exploiter des sernices an vortu d'un persia. Pour lea fins do l'onqulte, 
coos lea poida soot arrondia so sillier supIriour. Ainsi 3 200 kilogrs.ses entrers dana Is clasae des 4 000 kibogra..es. 

TC - La Ministlre des transports do Canada (Tranporre Canada). 

TAXE UNITAIRE - Transport public de peraonnes, de courriera ou de carchandisea, par on aSronef .oyennant one taxe onitaire soit par peraonne. par 
livre, etc. (voir transport sPrier). 

TRANSPORT ARiEN - Las exploitants da8ronefs tituluirea d'uo persia de in Coosi.sion canadienne des transports asaurant par air 10 transport de 
passagors, sarthandines ou courriers at qul dPttenneot Un indicatif no rode reconnu par lO.A.C.t., i'O.A.G. ou Transports Canada dans lea 
classes 1, 2, 8 at 9-2 peu iaporte le poids des aRronefs, at lea classee 3, 9-3, 4 at 9-4 dont La poida brut au dScollage dPpasse 5 670 kg 
(12,500 bbs). Use linte do tea aSronefa apparait soit dana le manuel intitulP "tndicatils do be circulation aRrienne" ou S bannexe do Is 
pr&sente publication. 
La categoric do service I taxe onitairo des sections I at Ii de cette publication on montre pau lea donnPsa pour lea operations des tranaporteurs 
aSriens qui oplrent aver one license do 1. Classo 3 no 9-3 doot le poida au dPcollage est 5 670 kg (12,500) lbs. no moms. 
Lea vole afirStis dana Is Section I at II do present rapport coapre0000t onlqueaent lea acttvitPa dun transporteur aPrien avec des aSronefs qui 
ont on poids brut ao mikoliago dlpassant 5 670 kg (12.500 bbs). I.es scions pius Lagers soot inclus dane la cat8gorie dee "autres vole 
cosaerciaox". Dan. Is Section lii, touto b'sctioitP des tranaporteora aPrien., cosprenant tea services S tsxe unitsire at lee affrIte,,ents oat 
montrIe dan. Is cobonne des tran.pnrteora aPriena" S i'exception des souvemenre rapportCs par lea aProports our Lea foruolaires 28-0022 at 
28"0010.Four tee alroports seulesent lee activitla I taxe unitaire sont montrSee dana Is colonno "tranaportoura". 

VOLS D'AFFKkTRIIENT - Transport public de passagers oo ic .archaodisea dun point dSterminP soyennnnt one taxe su mitle no S Iheore poor 
l'alfrltoment dun aSronef (voir transport aSries). 

VOLS CO$*IERCIAUX - Vois olfertuPe par dee orcpio[tants d'aPronefn, tituisires dun persia do is Coosianinn ranadtenrte des tranaportn pour usso-
rer des Cornices sPriona cooserciaux. Pour Is hate de tea transporteora, as reporter S is Partie I do R€pertnire des services aPriens moser-
ciaux do Canada. Lexpboitation coerciabe eat rSpart Ic an deux categories, noteosent • lea TRANSPORTEURS AIRLESS cc lea ALITRES VOLS CCaLIIERCIAU4. I VOL I.F.R. - Vol offectuP colon lea rlgi.a do vol sos instruments. 

VOL V.F.R. - Vol effectoP aebon lea rlglea do vol olsoel. 

ZONE CONTRI5IIE DE LA TOUR DR CONTR8LE - Sn espace alrien contr8ll I proximttP de Ia tour do contr8ie de Is circulation a&rtenne. habiteeliement 
situP dana us rayon de mains de 24 kilomltres de Is tour. 

Zone d'utiiisation ds is frPquence obligatotre - One zone Steblie S doe aSrodrosen non cootr8b6s choisis S l'int&rieur de laquelle les aSronefa 
doivent so conformer aux procedures do cospca rondo sssoctPea S Is frPquence obligatoire. 
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I 	 ANIEXE 1 
AIR CARRIERS - TRA.SSPORTELRS AERIRNS 

A: 	Civil Aircraft Op.rator. with I.C.A.O. Designators — ANz-onefs rivils anec Indicatifa O.A.C.I. 
Note: 	Complete list can be found in t.C.A.O. Document Note: 	Pour 1s lists complAte, Se reporter au Document 8585 

8585 de 	l'O.A.C.l. 

Aer Lingua Teoranta (ireland) KIN Royal Dutch Airlines (Netherlands 
Aerolineas Argentines (Argentine) Korean Airlines Co. • l.td. (Korea) 
Aeronavea do Mexico, S.A. (Mexico) Line. Aerea Nacional do Chile (Chile) 
',erof lot 	Soviet Airlines 	(U.S.S.R.) Line. Aeropostal Venezolana (Venezuela) 
AirCal (U.S.A.) LOT-Polish Air Lines (Poland) 
Air Canada (Caned.) Lntttransport Untervehmen iAnbh Co. (Germany) 
Air Charter Services inc. 	(U.S.A.) Ms,rsk Air (Dennark) 
Air France (France) Martiosir Holland N.Y. 	(Netherlands) 
Air India (India) Nolisair International (Canada) 
Air Jamaica (Jamaica) Nordair Ltd. (Canada) 
Air New Zealand Ltd. 	(11ev Zealand) Northwest Orient Airlines, 	Inc. (U.S.A.) 
AirPac (U.S.A.) Northwest Territorial Airways Ltd. (Canada) 
Alaska Airlines, Inc. 	(U.S.A.) Olympic Airways S.A. (Greece) 
Aiitaiia-Linee Aoree ltaiiane (Italy) Pacific Western Airlines Ltd. (Canada) 
American Airlines, 	Inc. 	(U.S.A.) Pakistan International Airlines Corp. 	(Pakintan) 
American Transair Inc. (U.S.A.) Pan American World Airways, Inc. 	(U.S.A.) 
America West Airlines (U.S.A.) People Express (U.S.A.) 
British Airtour, Ltd. 	(U.K.) Piedmont Aviation Inc. 	(U.S.A.) 
British Airways (U.K.) Presidential Airways Inc. (U.S.A.) 
British Caledonian Airway. Ltd. (U.K.) Q.ntae Airways Limited (Australia) 
Business Flights Ltd. 	(Canada) Quebecair (Canada) 
Cl' 	Air 	(Canada) Republic Airlines, 	Inc. (U.S.A.) 
Capitol International Airways (U.S.A.) Royal Air Ilaroc (Morocco) 
Cathay Pacific Airways Limited (Japan) Sabena Belgian World Airlines (BelgIum) 
Camair (U.S.A.) San Juan Airlines Inc. 	(l.S.A.) 
Coador Vlugdlenst (Germany) Saudi Arabian Airlines (Saudi Arabia) 
Continental Air lines. 	Inc. 	(U.S.A.) Scandinavian Airlines Systee (Sweden) 
Cnachoslovak Airlines (Czechosiovskia) Skycharter (Malton) Limited (Canada) 
Dan-Air Services Ltd. (U.K.) Sterling Airways (Denaarl'.) 
Delta Airlines Inc. 	(U.S.A.) Swissair (Switzerland) 
Deutsche Lufthansa (Germany) Trananir Sweden (Sweden) 
tasters Air Lines, 	Inc. 	(U.S.A.) Tranuavia Holland B.V. (Netherlands) 
Fu,tern Provincial Airways (190) Ltd. (Canada) Trans America Airlines Inc. 	(U.S.A.) 
El Al-Israel Airlines Ltd. 	(Israel) Transporten Aeress Portugueses El' (Portugal) 
inpresa Consolidada Cubana do Aviacion (Cubs) Trans World Airlines, 	Inc. 	(U.S.A.) 
:oecaire Inc. (Canada) Trinidad and Tobago (BUIA International) Airways Corporation 
linnair 0/V 	(Finland) S (TT1A) 	(Trinidad) 
Flying Tiger Lines Inc. (U.S.A.) United Air Lines. 	Inc. 	(U.S.A.) 
Frontier Airlines, 	Inc. 	(U.S.A.) U.S. 	Air (U.S.A.) 
;)obal 	International 	Airways Corp. 	(U.S.A.) Viac.ao Aerea O.io-Grandenae S.A. (Brazil) 
hawaii 	Air Inc. 	(U.S.A.) Wardair Canada (1975) Ltd. 	(Canada) 
Iberia Air Lines of Spain (Spain) Weatern Airline., 	Inc. 	(U.S.A.) 
Japan Air Lines Company Ltd. 	(Japan) Vies Air Alaska. 	Inc. 	(U.S.A.) 
Jugoslovenski Aerotransport (Jat-Jugoslavia) World Airways, 	Inc. 	(U.S.A.) 
liar-Air 0/V (Finland) Worldwaya Canada Ltd. (International) 

B: 	Civil Operators with Transport Canada or O.A.G. Designators - 
Ahronefs civils avec indicatifs de Transports Canada on de l'O.A.G. 

Air Atlantic Ltd. ilford-Riverton Airways Ltd. 
Air BC Ltd. Isnotech Aviation Limited 
Air Bras D'Or Ltd. Inter City Airways Inc. 
Air Caledonia Kelowna Flightcreft Air Charter Ltd. 
Air Crochet Kenn Borek Air Ltd. 
Air Inuit Ltd. Nahanni Air Services Ltd. 
Air Niagara (1978) Limited Norcansir 
Air Nova Inc. North Caribou Flying Service Ltd. 
Air Ontario Limited North Coast Air Services Ltd. 
Air Saint-Pierre, S.A. Nunani-Centrsl Airlines Ltd. 
Air Satellite Inc. Pen-Air Limited 
Air Schefferville Periaeter Aviation Ltd. 
Austin Airway. Ltd. Powell Air Ltd. 
Aviation Quebec Labrador LiRe. Prspair 
Bearskin Lake Air Service Lisited Quebec Aviation LtRe. 
Bradley Air Services Limited Skycharter 
Brooker Wheaton Aviation Ltd. Skycraft Air Transpsrt Inc. 
Buffalo Airways Ltd. Soundair Corporation 
Business Air Service. (Tnronto) Ltd. Southern Frontier Airlines 
Calm Air South West Air Ltd. 
Canada West Air Ltd. Time Air 
City Express Torostair 
Commuter Enpress Trans North Turbo Air Ltd. 
Conifair Aviation Inc. Trans-Provincial Airline, Ltd. 
First Air Ltd. Voyageur Airways Ltd. 
Flight Centre Victoria Wapiti Aviation Ltd. 
Georgian Bay Airways 

a iii Aircraft Agencie, listed satisfy the requirements of the Aircraft Movement Statistics Air Carrier Definition: 

All civil aviation activities which have been assigned an ICAO, GAG or Canadian Domestic (Transport Canada) designator 
and with classes i, 2, 8 and 9-2 regardless of aircraft weights, and classes 3, 9-3, 4 and 9-4 with aircraft greater 
than 5 670 kg (12,500 pounds) groaa take-off weight.' 

Tone les exploitants d'aRroneIs rencontrent lan eaigencea do Is d8finition des tranaporteurs airiena de atatistique 
relative au .ouve.ent des a&ronefs: 

routes lee activitNa do l'aviation civile qui sost d8sign8es par us indfcatif do l'OACI, de S'OAC on on indicatif 
doisestique canadien (Transports Canada) dana los classes 1, 2, 8 et 9-2 peu importe le poids des aRronefs, at los 
classes 3, 9-3, 4 at 9-4 dont It poids brut au dRcollage dNpaasa 5 670 kiiogramm.s (12.500 livres).' 



PUBLICATIONS AVAILABLE PROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 

Obtainable from Publication Sales, Sta-
ti8tics Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Surface and Marine Transport - Ser-
vice Bulletin, 311. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Q., 511. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, H., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Domestic Report, A., 511. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina-
tion: Canada/United States Report, 
A., 811. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 
51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 

51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., 511. 
52-003 Railway Operating Statistics, M., 

Bil. 
52-211 Railway Transport in Canada: Com- 

modity Statistics, A., Bil. 
52-214 Railway Transport: Railway Commodity 

Origin and Destination Statistics, 
A., 511. 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., 511. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, H., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., 311. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A., 811. 

53-222 Trucking in Canada, A., 811. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 

A. 	- Annual 	Bil. - Bilingual 
M. 	- Monthly 	0. 	- Occasional 
Q. 	- Quarterly 

Special labulattoob 

Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 

For further information, contact the 
Trsnsportat ion 	Division 	of 	Statistics 

iF: 1:1  

DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 

En vente A Vente des publications, Statiatique 
Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Transports terrestre et maritine - Bulle-
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Op4rations des transporreurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

51-004 Centre des statistiques de l'aviatlon - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs a€riens aux 
aroports Canadiens, T., 511. 

51-204 Origine et destination des passagers ar-
iens: Rapport sur le trafic intrieur, 
A., Bil. 

51-205 Origine et destination des passagers a€r-
lens: Rapport sur le trafic Canada/tats 
Unis, A., 811. 

51-206 Aviation civile canadienne, A., 811. 
51-207 Statistique des affrètements a€riens, A., 

Si 1. 
51-501F L'Aviation au Canada: Aperçu historique 

et statistique de l'aviation civile, H.S. 

52-001 Chargements ferroviaires, H., Bil. 
52-003 Statistique de 	l'exploitation ferro- 

viaire, N., 811. 
52-211 Transport ferrovialre du Canada: Statis- 

tiques sur les marchandises, A., 811. 
52-214 Statistiques sur l'origine et la destina- 

tion des narchandise8 transportes par 
chernin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire do Canada: Statis-
tiques g4nrales, A., Bil. 

53-003 Statistique do transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobua et do transport urbain, A., 
Bil. 

53-218 Vêhjculeg automobiles: Ventes de carbur-
ants, A., 811. 

53-219 Vhicules automobiles: Immatriculations, 
A., 811. 

53-222 Le cainionnage au Canada, A., 811. 

54-205 Le transport maritime au Canada, A., 811. 

A. 	- Annuel 	511. - Bilingue 
N. 	- Mensuel 	H.S. - Hors série 
T. 	- Trimestriel 

Tabulations spèciales 

Des donnes combinêes do marchfi pour lea 
territoires canadien, anéricain et international 
sont disponibles sur one base de recouvrement des 
coOts. 

Pour obtenir de plus arnples renseignements, 
communlquez avec in Division des transjrts do 
Stotistique Ciiii:ida. 

July 1987 	 JuIllet 1987 



DID YOU LNOW... 

That the Transportation Division 
'o11ects operating statistics and 
')rigin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 

That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 

That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 

Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 

Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
2fld Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 
Ottawa 
K1A 0T6 

or by telephoning: 

Bill Penner 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 

Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942  

SAV IEZ-VOUS... 

• .. que la Division des transports 
recueille des donn€es sur l'exploitation 
des entreprises de transport par canton, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur lea points d'origine et de destina-
tion? 

que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des 6tudes analytiques qul 
rpondent aux besoins spcifiques de 
votre entreprise? 

que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arrière intérleure de 
la prsente publication? 

La Division des transports pout vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 

Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statiatique Canada 
2e étage, Immeuble Principal 
Parc Tunney 
OTTAWA 
KIA 0T6 

ou t1phonez A l'une des personnes 
sulvantes: 

Bill Penner 
Chef 
Section de8 transports de surface et 
maritimes 
(613) 951-2527 

Denia Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 

July 1987 	 Juillet 1987 
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