
• 	fl,"  

11•1 Canaaa 

0,  
At 

- 	 Cataiogue 51-002 Quarterly 

SIPE Air 
!17FAZ Carrier 

Operations 
in Canada 
July-September 1994 

oi FOR   
PAS  

Catalogue 51-002 Trimestriel 

Operations des 
transporteurs AW 
aériens 

- 1A0A 

au Canada ,  
Juillet-septembrL 4 13

LI 3 RARY 
BL IOTHEQUE 

U 
	

~77 

I s 	Statistics Statistique 
Canada Canada 



Data In Many Forms... 

Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered. Data are available on CD, diskette, computer print-
out, microfiche, microfilm, and magnetic tape. Maps and other 
geographic reference materials are available for some types of 
data. Direct online access to aggregated information is possible 
through CANSIM, Statistics Canada's machine-readable 
database and retrieval system. 

How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 

Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 

Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 Telephone: (613-953 
0767) or to the Statistics Canada reference centre in: 

Des données sous plusleurs formes.. 

Statistique Canada diffuse las données sous lorrnes diverses. Outre los 
publications, des totalisations habituelles et speciales sent offertes. Les 
données sent disponibles sur disque compact, disquette, imprime 
d'ordinateur, microfiche, microfilm, et bande rnagnetique. Des cartes et 
d'autres documents de reference géographigues sent disponibles pour 
certaines sortes de données. L'accôs direct a des données agrégees eat 
possible par le Iruchement de CANSIM, Ia base de données ordinolingue 
et le système d'extraction de Statistique Canada 

Comment obtenir d'autres renseignements 
Toute demande de renseignements an sujet de cette publication en de 
statistiques et services coonexes dolt êlre adressée a Ia 

Centre des statistiques de 'aviation, 
Division des transports, 

Statistique Canada, Ottawa, K1A 0T6 telephone: (613.951.0767) on an 
centre de consultation de Statistique Canada à 

Halifax (1-902-426-5331) Regina (1-306-780-5405) Halifax (1-902-426-5331) Regina (1-306-780-5405) 
Montreal (1-514-283-5725) Edmonton (1-403-495-3027) Monhral (1-514-283-5725) Edmonton (1-403-495-3027) 
Ottawa (1-613-951-8116) Calgary (1-403-292-6717) Ottawa (1-613-951-8116) Calgary (1-403-292-6717) 
Toionto (1-416-973-5586) Vancouver (1-604-666-3691) Toronto (1-416-973-6586) Vancouver (1-604-666-3691) 
Winnipeg (1-204-9834020) Winnipeg (1 -204-983-4020) 

Toll.free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 

Newfoundland, Labrador, 
Nova Scotia, New Brunswick 
and Prince Edward Island 1400-565-7192 

Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Manitoba 1-800-661-7828 
Southern Alberta 1-800-882-6616 
Alberta and Northwest Territories 1-800-563-7828 
British Columbia and Yukon 1-800.663-1551 

Telecommunications Device for the 
Hearing Impaired 	 1-800-363-7629 

Iou-free Order-only Line (Canada 
and United States) 	 1-800-267-6677 

How to Order Publications 
This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authorized agents and other community bookstores, 
through the local Statistics Canada offices, or by mall order to 
Marketing Division, Sales and Service, Statistics Canada, 
Ottawa, K1AOT6. 

(1-613-951-7277) 
Facsimile Number (1-613-951-1584) 
Toronto Credit Card Only (1-416-973-8018) 

Standards of Service to the Public 
To maintain quality service to the public, Statistics Canada 
follows established standards covering statistical products and 
services, delivery of statistical information, cost-recovered 
services and service to respondents. To obtain a copy of these 
service standards, please contact your nearest Statistics Canada 
Regional Reference Centre. 

Un service d'appel interurbain sans frais eat offert, dana toutes lea 
provinces et clans lea territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
l'extérteur des zones de communication locale des centres 
régionaux de consultation. 

Terre-Neuve, Labrador, 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 
et IIe-du-Pnnce-Edouard 1-800-565-7192 

Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Manitoba 1-800-661-7828 
Sud de 'Alberta 1-800-882-5616 
Alberta et Territoires du Nord-Ouest 1-800-563-7828 
Colombie-Britannique of Yukon 1-800-663-1551 

Appareils de télécommunlcatlons pour 
les malentendants 	 1-800-363-7629 

Numéro sans frais pour commander 
seulement (Canada et Etats-Unis) 	1-800-267-6677 

Comment commander les publications 
On peut so procurer cette publication et les autres publications do 
Statistique Canada aupres des agents autonsés et des autres librairies 
locales, par l'entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, ou en 
écnvant a Ia Division du marketing, Ventes et Service, Statistique 
Canada, Ottawa, K1A 0T6. 

(1-613-951-7277) 
Numéro du télécopleur (1-613-951-1584) 
Toronto Carte de credit seulement (1-416-973-8018) 

Normes de servIce au public 
Afin do maintenir Ia qualdo du service an public, Statislique Canada 
observe des normes établies en matière do produits et do services 
statistiques, de diffusion d'information statistique, do services a 
recouvrement des coOts et de services aux répondants. Pour obtenir une 
copie de ces normes de service, veuillez communiquer avec le Centre do 
consultation regional do Stabstique Canada le plus pres de chez vous. 
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Note of Appreciation 

Canada owes the success of its statistical system to 
a long-standing cooperation involving Statistics 
Canada, the citizens of Canada, its businesses, 
governments and other institutions. Accurate and 
timely statistical information could not be produced 
without their continued cooperation and goodwill. 

Note de reconnaissance 

Le succès du système statistigue du Canada repose 
sur un partenariat b/en établi entre Statistique Canada 
et Ia population, les entreprises, les administrations 
canadiennes et lea autres organ/ames. Sans cette 
collaboration et cette bonne volonté, II serait impossible 
de produire des statistiques precises et actuelles. 



Air Carrier Operations in Canada, July-September 1994 	 Operations des transporteurs aêriens au Canada, JuilIet-septembre 1994 

Symbols 
The following standard symbols are used in Statistics 

Canada publications 

figures not available. 
figures not appropriate or not applicable. 

- 	nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
e estimated figures. 
P preliminary figures. 

revised figures, 
x confidential to meet secrecy requirements of the 

Statistics Act. 

Signes conventionnels 
Les signes conventionnels suivants sont employés 

uniformément dans les publications de Statistique Canada: 

nombres indisponibles. 
n'ayant pas lieu de figurer. 

- néant ou zero. 
nombres infirnes. 

e rntires estimés. 
P nornbres provisoires. 

nombres rectifiès. 
x confidenbelenvertudesdispositionsdelaLoisuriastatistique 

relatives au secret 

Conversion Factors 
Users wishing to convert data to imperial units can do so 

by using the following conversion factors as contained in the 
Canadian Metric Practice Guide, published by the Canadian 
Standards Association. 

Metric 	 Imperial 

1 kilometre .621 statute mile 
I litre .220 gallon 
1 kilogram 2.205 pounds 
1 tonne 1.102 tons, short 

2,000 pounds 
1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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Faits saillants 
Statlstiques d'exploltatlon 

• Sur Ia base dune année a l'autre, Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien International We (LACI) ont 
déclaré des hausses respectives de 11% et 6% du 
nombre de passagers-kilomètres réaiisés sur los routes 
régulières au cours du troisième trimestre de 1994. 
Leurs totaux respectils de 7,7 milliards et 6,5 milliards de 
passagers-kilomètres réalisés représentent les plus hauts 
niveaux atteints par ces deux transporteurs au cours du 
troisième trimestre. La part du marché détenue par ces 
deux transporteurs n'a pas change substantiellement par 
rapport au troisième trimestre des années précédentes. 

• Le coefficient de remplissage de LACI sur les routes 
régulières est demeuré a environ 77%. Le coefficient do 
remplissage est une mesure dans laquelle l'appareil est 
rempli et qui s'obtient en divisant le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de sièges-kilomètres 
disponibies (une mesure de capacité). Le coefficient de 
remplissage de LACI a atteint ses plus bas niveaux au 
cours des trimestres de 1991. Au cours du troisième 
trimestre de 1991 , il était de 71%. LACI a déclaré des 
hausses du coefficient de remplissage dans presque 
chaque trimestre au cours des trois demières années. 
Le coefficient de remplissage d'Air Canada a diminué 
constamment au cours des dernières années et cette 
tendance s'est maintenue lors do ce trimestre. Au 
troisième trimestre de 1994, to coefficient do remplissage 
d'Air Canada était do 69%, comparativement it un 
sommet de 76% attoint au troisième trimestre de 1990. 
Air Canada a note l'addition de quatre aéronefs comme 
un facteur d'accroissement de tour capacité. 

Highlights 
Operating Statistics 

• On a year-over-year basis, Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. (CAlL) 
reported increases of 11% and 6% respectively, 
in passenger-kilometres flown on scheduled 
routes in the third quarter of 1994. Their 
respective totals of 7.7 billion and 6.5 billion 
passenger-kilometres represent the highest third 
quarter levels ever reached by these two carriers. 
The market share held by the two carriers did not 
differ substantially from the third quarter of 
previous years. 

• CAlL's passenger load factor on scheduled 
services remained at roughly 77%. Passenger 
load factor is a measure of the fullness of the 
aircraft calculated as passenger-kilometres 
divided by available soat-kilometres, (a measure 
of capacity). CAlL's load factor reached it's 
lowest levels during the quarters of 1991. In the 
third quarter of 1991, it was 71%. CAlL has 
reported improved load factors in almost all of the 
quarters of the last three years. Air Canada's 
passenger load factor has been decreasing 
steadily in recent years and continued to do so in 
this quarter. In the third quarter of 1994 Air 
Canada's load factor was 69%, compared to a 
high of 76%, reached in the third quarter of 1990. 
Air Canada noted the addition of four aircraft as a 
factor in increasing their capacity. 

• The Air Canada Connectors (the network of Air 	• 
Canada affiliate carriers) flew 507 million 
passeriger-kilometres in the third quarter of 1994. 
This is a 17% increase over the same quarter of 
1993 and represents a record level of operations 
for the group. The previous record was 468 
million in the third quarter of 1990. 

Los Liaisons d'Air Canada (le réseau do transporteurs 
affiliés d'Air Canada) ont réalisé 507 millions do 
passagers-kilomètres au cours du troisième trimestre do 
1994. Ceci représente une augmentation de 17% par 
rapport au memo trimestro de 1993 et un nivoau record 
pour los operations de ce groupe. Le record précédent 
obtenu au troisième trimestre do 1990 Otait de 468 
millions. 

Financial Data 	 Données flnanclères 

• Air Canada reported a "basic" income (operating 	• Air Canada a declare un revonu de dbase' (revenu 
income plus interest income minus interest 	d'exploitation plus los rovenus d'intérêts moms los 
expenses) of $100 million during the third quarter 	intéréts verses) de 100 millions$ au cours du troisième 
of 1994. This is the sixth consecutive quarter in 	trimestre do 1994. Ceci est le sixième trimestre 
which Air Canada has improved on it's basic 	consécutif au cours duquel Air Canada a amélioré son 
quarterly income, on a year-over-year basis. In 	revenu de base trimestriel, sur Ia base d'une année a 
the last three years, Air Canada's basic 	l'autre. 	Au cours des trois dernières années, le 
performance in the third quarter has fluctuated 	rendement do base d'Air Canada au troisième trimestro a 
between a loss of $18 million and an income of 	vane entre une porte de 18 millions$ et un revenu de 39 
$39 million. 	The highest third quarter basic 	millions$. Les niveaux do revenu de base los plus élevés 
income levels that Air Canada has reached are 	atteints par Air Canada au troisième trimestre étaiont de 
$110 million in 1986, and $102 million in 1989. 	 110 millions$ en 1986 et de 102 miliions$ en 1989. 

Statistics Canada - Cat. No. 51-002 	 Statistique Canada - no 51-002 su cat. V 
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• LACI a déclaré un sommet inégalé de 96 millions$ au 
titre du revenu de base au cours du troisième trimestre 
de 1994. LACI avait déclaré aritérieurement un sommet 
inégale a ce titre, soit 81 millions$ au cours du troisième 
trimestre de 1987. Ce montant signifie Ia troisième 
amelioration trimestrielle consecutive, et il ref lète 
egalement une amelioration soutenue du revenu de base 
de LACI au troisième trimestre, soit depuis quun montant 
de 18 millions$ avait été déclaré en 1991. 

• Les revenus de base inégalés pour Air Canada et LACI 
s'expliquent par Ia force des recettes d'exploitation (un 
sommet) au troisième trimestre de 1994. Air Canada a 
déclaré des recettes de 901 millions$, en hausse de 14% 
par rapport aux recettes de 791 millions$ déclarées au 
méme trimestre de l'année précédente et légèrement 
supérieures a celles de 897 millions$ générées en 1989, 
soit le sommet prédécent. Les rocettes de LACI ont 
augmenté de 8% et elles représentent un sommet me-
gale bien que los données de 1993 et 1994 reflètent une 
reclassification de leurs commissions, laquelle réduit los 
valeurs des recettes-passagers sur les routes régulières. 
Air Canada et LACI ont déclaré des hausses respectives 
de 17% et 8% au titre des recettes-passagers sur los 
routes régulières au troisième trimestre de 1994. 

Données sur Ia base tarlfaire 

• Au cours du troisième trimestre de 1994, I'indice des 
tarits de Ia classe économique pour les services réguliers 
intérieurs a atteint un sommet de 176, en hausse de 4% 
par rapport a 1993, alors quo I'indice des tarifs réduits a 
augmenté pour s'établir a 143. Pour les marches 
internationaux, I'indice des tarifs économiques a 
augmenté de 10% par rapport a 1993 pour atteindre un 
niveau record de 157, alors que l'ind ice des tarifs réduits 
a progresse do 4% par rapport a I'année précédente pour 
atteindre un sommet de 117. 

• CAlL reported a record high $96 million basic 
income in the third quarter of 1994. CAlL had 
previously reported a record high basic income of 
$81 million in the third quarter of 1987. This 
marks the third consecutive quarterly improve-
ment, and also reflects steady improvement in 
CAlL's third quarter basic income since $18 
million was reported in 1991. 

• Both of the high basic incomes of Air Canada and 
GAIL came on the strength of record operating 
revenues in the third quarter of 1994. Air Canada 
reported $901 million in revenue, up 14% over 
the $791 million reported in the same quarter of 
the previous year, and slightly higher than the 
previous high of $897 million earned in 1989. 
CAlL's revenue rose by 8% and is a record high 
even though the 1993 and 1994 data reflect a 
reclassification of their commissions which 
reduces the values for passenger revenue on 
scheduled services. Air Canada and CAlL 
reported increases of 17% and 8% respectively 
on scheduled passenger revenues in the third 
quarter of 1994. 

Fare BasIs Data 

• In the third quarter of 1994, the economy fare 
index for domestic scheduled services reached a 
record 176, up 4% from 1993, while the discount 
fare index increased to 143. For international 
markets, the economy fare index rose to a record 
level of 157, up by 10% over 1993, while the 
discount fare index increased by 4% from the 
previous year to a record 117. 

	

• During the third quarter of 1994, 73% of domestic 	• Au cours du troisième trimestre do 1994, 73% des 
scheduled passengers travelled on discount fares, 	passagers des vols reguliers intérieurs ont profité de 
up from 68% in the third quarter of 1993. In 	tarifs réduits, en regard do 68% au cours du troisième 
international markets, more than four out of every 	trimestre do 1993. Dans les marches internationaux, plus 
five scheduled passengers (81%) flew on dis- 	do quatre passagers sur cinq (81%) ont voyage a prix 
count fares. 	 réduit. 

	

• The increase in the use of discount fares in the 	• L'augmentation de l'utilisation des tarifs réduits au cours 
third quarter of 1994 was widespread among the 	du troisième trimestre de 1994 fut répandue parmi Ies 
provinces, with eight provinces posting increases, 	provinces, huit de celles-ci ayant enregistré des hausses. 
Quebec and Ontario posted the largest increases 	Lo Québec et 'Ontario, avec des hausses respectives de 
in the use of discount fares, with gains of 13 and 	13 et 7 points do pourcentage, ont enregistré les plus 
7 percentage points, 	respectively, when 	fortes augmentations de l'utilisation des tarifs réduits par 
compared to the same period in 1993. 	 rapport a Ia memo période en 1993. 

• The average air fare paid by passengers on all 	• 
domestic city-pairs was a third quarter record of 
$201, up 4% from the average of $193 reported a 
year earlier. The average fare paid by 
international passengers increased by 9% from a 
year earlier to an all-time record of $419. 

Le tarif aérien moyen payé par los passagers pour 
l'ensemble des paires de villes intérieures s'élevait a 
201$, soit un sommet pour un troisième trimestre. Celle 
moyenne représente une hausse de 4% par rapport a Ia 
moyenne de 193$ déclarée une anriée plus tot. Le tarif 
moyen payé par les passagers intemationaux était de 
419$ - un sommet inégalé peu importe le trimestre - en 
hausse de 9% par rapport a l'année précédente. 
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Introduction 
Operational and financial data for the Canadian air 

transport industry were first published by the 
Dominion Bureau of Statistics in 1936. Since that 
time, these data have been published continuously in 
a variety of formats, with the most recent changes 
appearing in the 1988 reference year data. 

On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, 
substantial changes were made to the reporting 
requirements for air carriers. 

The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have 
had an impact on the availability of data for 
publication. In particular, the following should be 
noted: 

a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 

b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 

c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 

The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also includes fare basis data 
(information on air passenger travel based on the fare 
type utilized). The quarterly publication delineates the 
performance of the Canadian air transport industry in 
terms of such key variables as number of passengers 
carried, tonne-kilometres flown, operating revenues 
and expenses. 

This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some historical perspective, 
displaying data for the current reference period and 
the same quarter of the previous year. 

Introduction 
En 1936, le Bureau fédéral de Ia statistique a publlé pour 

Ia premiere fois des statistiques d'exploitation et des données 
financières relatives au secteur du transport aérien au 
Canada. Depuis, ces donnèes ont été publiées sans 
interruption solon différentes formes de presentations, los 
plus récerttes modifications ayant été apportées aux données 
recueillies pour i'année de référence 1988. 

Le jer janvier 1988, Ia Loi nationale de 1987 sur les trans-
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir los exigences fonda-
mentales de l'Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matière do données sur 
les transporteurs aériens. A l'issue de cet examen, 
d'importants changements ont été apportés aux exigences do 
declaration qua doivent respecter les transporteurs aériens. 

Les nouvelles exigonces do declaration, qui ont été 
appliquées des Ie debut de 1988, ont eu une incidence sur 
los données devant étre publiées. II convient notamment do 
prendre note des nouveiles exigencos suivantes. 

a) On a redéfini complètement Ia structure des niveaux de 
declaration afin de répartir los transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogènes et do réduire le nombre do 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi quo 
Ia fréquence avoc Iaquelle us doivent les remplir. 

b) On a supprimé Ia declaration des statistiques d'exploita-
hon dans Ie cas des services spécialisés. 

c) La declaration trimestrielle des données financières 
cumulées a été interrompue. 

Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé-
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) at Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie Ia continuité des series 
chronologiques et renferment également des données sur Ia 
base tarifaire (renseignements sur le transport aérion de 
passagers fondés sur le genre do tarif). La publication 
trimestrielle permet do determiner le rendement du secteur 
canadien du transport aérien d'après des variables des telles 
que Ia nombre de passagers transportes, Ie nombre do 
tonnes-kilomètros do méme quo les recettes et los dépenses 
d'exploitation. 

La présente publication, intitulée Operations des trans-
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présontant les données pour Ia période do 
référence et pour Ie memo trimestre de I'année précédente. 
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Special Articles 
Recent Trends In Canadian Airline Costs 

by Robert Lund 

Introduction 

In this article, the expenses of the two Canadian 
major scheduled carriers (MSC's), Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. (CAlL) and the 
large charter carriers (CC's) are reviewed. The charter 
carriers included Air Transat, Canada 3000, Nationair, 
Royal (which began in 1992) and Woridways (between 
1988 and 1990). Two types of approaches were 
followed. One is a proportional analysis of the four 
types of expenses (aircraft ownership, fuel, flight crew 
and "other" costs). The other approach is to use a 
ratio of expenses as a percentage of output, 
measured in tonne-kilometres performed. 

Results - Proportional Costs Approach 

In measuring expenses proportionally, it was 
found that in the last few years, both groups spent 
roughly the same percentage on aircraft ownership 
costs. (These are aircraft rental, interest and 
depreciation on flight equipment.) The MSC's spent 
proportionally more on flight crew and less on fuel 
than the CC's. The proportion spent on all "other" 
costs was almost the same in 1993. In recent years, 
both groups have spent an increasing proportion of 
their expenses on aircraft costs and less on fuel costs. 
This occurred as carriers upgraded their aircraft, 
achieving better fuel economy. 

Figure 1 

Aircraft Costs as Percentage 
of Total Costs 

Etudes spéciales 
Les frals des transporteurs aériens canadiens: 
tendances récentes 
par Robert Lund 

Introduction 

Cet article traite des dépenses des deux principaux 
transporteurs canadiens a services réguliers (PTSR), soit Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
(LACI), et de celles des grands transporteurs a services 
d'affrètement (TSA). Les transporteurs a services d'affrè-
tement comprennent Air Transat, Canada 3000, Nationair, 
Royal (depuis 1992) et Worldways (de 1988 a 1990). Deux 
méthodes d'analyse ont été employees. La premiere est une 
analyse proportionnelle des quatre types de dépenses 
(propriété d'aéronefs, carburant, personnel navigant et 'autros' 
frais). L'autre méthode consiste it utiliser un rapport des 
depenses en pourcentage do Ia production, laquelle est 
mesurée en tonnes-kilomètres. 

Résultats - Méthode des frals proportlonnels 

En mesurant les depenses de façon proportionnelle, on a 
constaté quo durant Ies dernières années, les deux groupes 
ont dépensé a peu près le memo pourcentage en trais de 
propriété d'aéronefs. (Ces frais comprennent Ia location 
d'aéronefs, les intOréts et I'amortissement de l'equipement do 
vol.) Sur une base proportionnelle, los PTSR ont dépensé 
plus en frais do personnel navigant et moms en frais do 
carburant que les TSA. La proportion de tous les autres' frais 
était a peu près Ia memo en 1993. Au cours des dernières 
années, los deux groupes ont consacré une proportion de 
plus en plus grande de leurs dépenses aux frais d'aéronefs et 
une plus petite proportion aux frais do carburant. Cola ost dCs 
au fait que los transporteurs ant perfectionné lours aéronefs et 
réalisé do meilleures economies de carburant. 

Figure 1 

CoUts des aéronefs en pourcentage 
des coUts totaux 
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Figure 2 	 Figure 2 

Flight Crew Costs as Percentage 	 CoOts du personnel navigant en pourcentage 
of Total Costs 	 des coUts totaux 
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Figure 3 

Fuel Costs as Percentage 
of Total Costs 
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Coüts du carburant en pourcentage 
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Figure 4 

Other Costs as Percentage 
of Total Costs 
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Autres coüts en pourcentage 
des coQts totaux 
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Figure 2 shows that the MSCs spent propor-
tionally more on flight crew costs. In 1993, the MSC's 
spent $123000 per pilot/co-pilot, compared to 
$67,000 by the CC's. This would tend to push up the 
proportion of costs spent on flight crew by the MSC's. 
However, even if these rates of pay were the same, 
the MSCs would have a higher proportion of costs 
allocated to flight crew. One factor affecting this is the 
combination of distances involved and flight duty 
limitations. Because of the limitations, MSC's are 
required to use two crews on certain flights, and 
particularly on many round trips, while CC's are rarely 
required to do this. This involves much higher costs 
for hotels and meals which are included in flight crew 
costs. One factor which would influence flight crew 
costs in the opposite direction is that CC's are 
required to have a flight engineer (i.e. a third person in 
the crew) on proportionally more of their aircraft than 
the MSC's do. 

Figure 3 shows that the MSC's spent propor-
tionnally less on fuel. Fuel prices were roughly 3% 
lower for the MSC's than the CC's. However, even if 
the prices were the same, the MSC's would still have 
proportionally lower expenditures on fuel. One reason 
for this is that the passenger load factor for MSC's in 
1993 (66%) is lower than that of the charter carriers 
(85%). Passenger load factor is a measure of the 
fullness of the aircraft. As a result, CC's spend 
proportionally more on fuel relative to the size of their 
overall operation (or total budget) than the MSC's do. 

Comme le montre Ia figure 2, les frais du personnel 
navigant étaient proportionnellement plus élevés pour los 
PTRS. En 1993, les depenses des PTSR par pilote/copilote 
se sont ólevées a 123 000 $, comparativement a 67 000 $ 
pour les TSA. Ceta aurait tendanco a accroitre Ia proportion 
des frais consacrés au personnel navigant par les PTSR. 
Cependant, méme si les taux de rémunération étaient los 
mêmes, Ia proportion des frais consacrés au personnel 
navigant serait quand méme plus élevée pour los PTSR. Lun 
des facteurs en cause est Ia combinaison des distances et 
des limites du service de vol. A cause do ces limites, los 
PTSR doivent utiliser deux equipages sur certains vols, en 
particulier dans le cas de nombreux aller-retour, tandis que 
los TSA sont rarement obliges de le faire. Cela entraine des 
frais beaucoup plus élevés pour l'hébergement et les repas, 
lesquels sont inclus dans les frais de personnel navigant. Par 
contre, contrairement aux PTSR, les TSA sont obliges d'avoir 
un mécanicieri navigant (c.-a-d. un troisième membre 
déquipage) a bord d'un nombre proportionneHement plus 
élevé do leurs aéronefs, ce qui constitue un facteur pouvant 
avoir une incidence inverse sur les frais do personnel 
navigant. 

La figure 3 indique que les frais du carburant étaient 
proportionnollement moms élevés pour les PTRS. Los frais 
de carburant des PTSR ont été d'environ 3 % inférieurs a 
ceux des TSA. Cependant, méme si les prix étaient 
semblables, les frais de carburant des PTSR seraient quand 
memo proportionnellement moms élevés. L'une des raisons 
est que le coefficient d'occupation des PTSR (66 %) était 
inférieur a celui des TSA (85 %) en 1993. Le coefficient 
d'occupation est une mesure du remplissage des aéronefs. 
Par consequent, comparativement aux PTSR, les TSA ont des 
frais de carburant proportionnellement plus élevés par rapport 
a l'ampleur de leurs activités globales (ou a leur budget total). 
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Results - Costs as a Percentage of Output 
Approach 

The biggest difference between the two groups 
shows up when costs are taken as a percentage of 
output (tonne-kilometres). The amount of money 
spent by the CC's to produce a unit of output is well 
below that required by the MSC's. This feature is 
particularly apparent in the flight crew cost and 
"other" cost areas. 

Figure 5 

Flight Crew Costs per 
Tonne-kilometre Flown 

Résultats - Méthode des frals en pourcentage de Ia 
production 

La plus grande difference entre les deux groupes 
s'illustre lorsque les frais sont considérés en pourcentage de 
Ia production (tonnes-kilomètres). Le montant d'argent 
dépensé par les ISA pour produire une unite de production 
est très inférieur a celui que doivent dépenser les PTSR. Ce 
facteur est particulièrement evident au chapitre des frais de 
personnel navigant et des 'autres frais. 

Figure 5 

Coüts du personnel navigant par 
tonne-kilomètre réalisée 
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Flight crew costs as a percentage of tonne-
kilometres did not change much for either Air Canada 
or CAlL over the period 1988 to 1994. Air Canada's 
flight crew costs increased by 6%, while their output 
dropped by 1%. CAlL's costs rose by 13% and their 
output rose by 19%. However, the number of pilots 
employed by Air Canada dropped by 28%, while 
those at CAlL dropped by 1%. Obviously, pilots at 
both of these carriers are producing much more per 
person. However, the wage per pilot grew by roughly 
30% over these years for both carriers. As a result, 
there is no improvement in Figure 5. 

Figure 6 shows that "other" costs are largely the 
same in 1994 as in 1988 for Air Canada and CAlL. Air 
Canada produced roughly the same output in both 
years but with a 25% reduction in expenditures on 
non-pilot employees, (whose wages go into "other" 
expenses) in 1994. This indicates that they must 

De 1988 a 1994, les frais de personnel navigant en 
pourcentage des tonnes-kilomètres n'ont pas beaucoup 
change, ni pour Air Canada ni pour LACI. Les frais de 
personnel navigant d'Air Canada ont augmenté de 6 %, tandis 
que sa production a diminué de 1 %. Les frais de LACI ont 
augmenté de 13 %, tandis que leur production s'est accrue 
de 19 %. Toutefois, le nombre de pilotes employés par Air 
Canada a diminué de 28 %, tandis que chez LACI ce nombre 
a diminué de 1 %. II est evident que les pilotes de ces deux 
transporteurs produisent plus par personne. Cependant, au 
cours de Ia méme période, Ia rémunération par pilote a 
augmenté d'environ 30 % pour les deux transporteurs. Par 
consequent, Ia figure 5 ne montre aucune amelioration. 

La figure 6 indique que pour Air Canada et LACI, les 
"autres" frais étaient a peu près les mêmes en 1994 qu'en 
1988. Au cours de ces deux années, Air Canada a enregistre 
a peu près le méme niveau de production, mais il a aussi 
réduit de 25% ses dépenses au titre des employes autres 
que les pilotes. En 1994, pour ces employés, Ia rémunération 
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Figure 6 	 Figure 6 
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have increased their "other" expenses elsewhere, (for 
example, in fees paid and in goods or services 
purchased). CAlL's expenditures on non-pilot 
employees rose by 32%, which is much more than 
their output increased. This indicates that they must 
be spending less on fees and purchases. 

Notes 

Expense Items Used 

Only expense items that are known to be part of 
the continuing operations of the carriers (referred to 
as the basic items) were included. Large scale write-
offs, or a capital gain on the sale of an aircraft are not 
considered to be something that would normally result 
from the day-to-day operations of an airline. Therefore 
capital gains (losses) and miscellaneous items were 
not included in this analysis. 

Items Included In "Other" Costs 

Landing fees, aircraft insurance, in-flight service 
(e.g. cabin crew costs, food, passenger liability, 
insurance, etc.), aircraft and traffic servicing 
(inspection, fueling and parking of aircraft, enplaning 
and deplaning traffic , as well as expenses in  

fait partie des "autres" dépenses. Cela indique qu'Air Canada 
a dü augmenter ses 'autres' dépenses dans d'autres 
categories (par exemple, les droits acquittés et les achats de 
biens ou de services). Les dépenses de LACI au titre des 
employés autres que les pilotes ont augmenté de 32 %, Ce 
qui dépasse de loin l'accroissement de leur production. Cela 
indique que LACI doit depenser moms au chapitre des droits 
et des achats. 

Notes 

Articles de dépense utlilsés 

Seuls les articles de dépense qui sont reconnus comme 
faisant partie des activités continues des transporteurs 
(appelés articles directs) ont été inclus. Les pertes 
importantes ou les gains de capital resultant de Ia vente d'un 
aéronef ne sont pas considérés comme des élérnents qui 
découlent normalement des activités quotidiennes d'un 
transporteur aérien. Par consequent, les gains (pertes) de 
capital et les articles divers n'ont pas été iriclus dans cette 
analyse. 

Articles inclus dans les autres' frais 

Les droits d'atterrissage, Ies assurances d'aéronefs, le 
service de vol (p. ex. les frais de personnel de cabine, les 
vivres, les assurances-responsabilite-passagers, etc.), 
l'entretien des aéronefs et les services du trafic (les 
inspections, l'avitaillement des aéronefs en carburant, Ie 
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preparing for enplaning and subsequent to deplaning), 
other general administration expenses, depreciation - 
ground property and equipment, maintenance - flight 
equipment, maintenance - ground property and 
equipment. 

stationnement des aéronefs, l'embarquement et le débarque-
ment des passagers, ainsi que les dépenses de pré-embar-
quement et de post-debarquement), los autres frais généraux 
d'administration, I'amortissement des biens d'équipement et 
d'exploitatiori au sol, l'entretien de l'équipement de vol, ainsi 
que l'entretien des biens d'equipement et d'exploitation au 
sol. 

Dépenses de publicité et de vente non Inclus 

Dans cette analyse, on a compare les données sur los 
depenses des principaux transporteurs a services réguliers 
avec celies des transporteurs a services d'affrètement. A ce 
titre, l'un des articles de dépense, soit Ia publicité et los 
ventes, qui aurait normalement été inclus dans los autres 
frais, a été exclu. Lorsquon compare los frais des 
transporteurs a services réguliers avec ceux des transporteurs 
a services d'affrètement, cet article do dépense pose un 
problème a cause des differences dans Ia facon dont los deux 
genres do transporteurs dédarent leurs recettes et leurs 
dépenses. En ce qul concerne los services réguliers, les 
recettes totales provenant des ventes sont déclarées comme 
un revenu par le transporteur. Les commissions payees a 
l'agent qui a vendu les unites sont ensuite déduites comme 
une dépense de publicité et de vente. Pour ce qui est des 
transporteurs a services d'affrètement, leurs recettes ne 
correspondent pas au prix du produit vendu au consomma-
teur, car elles sont nettes du coCit do Ia vente do l'espace (et 
de tout bénéfice resultant de cette activité). Do plus, le coüt 
de cette activité n'est pas inclus dans Ia partie des dépenses 
de l'état des recettes des transporteurs a services 
d'affrètement. Essentiellement, un coUt et des recettes 
correspondantes sont indiqués pour los services réguliers, 
mais pas pour los services d'affrètement. Par consequent, 
dans cette analyse, les dépenses de publicité et do vonte ont 
été exclues des autres' frais. 

Promotion and Sales Expense not Included 

In this analysis, the expense data were compared 
between the major scheduled carriers and the charter 
carriers. As such, one of the items, promotion and 
sales, which would normally have been included 
under other costs, was excluded. A problem arises 
with this item when comparing costs between 
scheduled and charter carriers, because of differences 
in how revenues and expenses are reported by the 
two types of carriers. For scheduled services, the 
total revenue from sales is reported as revenue by the 
carrier. Commissions to the agent which sold the 
units are then deducted as an expense, which is 
included in promotion and sales. For charter carriers, 
their revenue is not the price of the product to the 
consumer, but is net of the cost of selling the space 
(and any profit from this activity). The cost of this 
activity is also not included on the expense portion of 
the income statement for charter carriers. Essentially, 
a cost and a corresponding revenue appears for 
scheduled services that does not exist for charter 
services. Therefore, for this analysis, the item 
promotion and sales was excluded from the bother" 
costs. 
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Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Services Market - Third Quarter 
1994 
by R. Lund 

Text Table 1 

Scheduled Operations of the Major Canadian 
Families and Their Component Groups, Third 
Quarter 1994 

Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et le 
marché des services reguliers - troisième trimestre 
1994 
par R. Lund 

Tableau explicatif I 

Activltés régulières des principaux groupes canadiens 
et de leurs affiliés, Troisième trlmestre 1994 

Air Canada Canadian Air Canada Canadian 
Connectors Partners 

Air Canada Canadian Liaison Partenaires 
Air Canada Canadian 

Passengers - Passagers 1000 3,383 2,048 1,080 708 
Percentage change - Variation en pourcentage % 6.8 3.3 17.5 -10.7 
Market Share - Part du marché 46.9 28.4 15.0 9.8 
Passenger-kilornetres - Passagers-kilometres 1000000 7 702 6 513 507 335 
Percentage Change - Variation en pourcentage 12.5 5.9 17.1 -7.4 
Market Share - Part du marché % 51.2 43.3 3.4 2.2 
Available seat-kilometres - Sièges-kilomelres disponibles '000 000 11 230 8510 917 669 
Percentage Change - Variation en pourcentage % 17.4 6.1 7.3 -11.9 
Market Share - Part du marché % 52.7 39.9 4.3 3.1 

Passenger Revenue - Recettes-passagers $'OOO,OOO 808 667 143 92 
Percentage Change - Variation en pourcentage 17.6 -2.6 18.5 -2.3 
Market Share - Part du marche 47.2 39.0 8.4 5.4 

Hours Flown - Heures de vol 1000 99 71 55 39 
Percentage change - Variation en pourcentage % 11.3 5.7 7.7 -11.8 
Market Share - Part du marché 37.6 26.8 20.9 14.7 

Air Canada Canadian Both Major Both 
Family Family Carriers Affiliates 

Groupe Groupe Principaux Afflhés 
Air Canada Canadien Transpor- 

teurs 

Passengers - Passagers 1000 4,463 2,755 5,431 1,788 
Percentage change - Variation en pourcentage 9.2 -0.7 5.5 4.4 
Market Share - Part du marché % 61.8 38.2 75.2 24.8 
Passenger-kilometres - Passagers-kiiomètres '000 000 8208 6 847 14 214 841 
Percentage Change - Variation en pourcentage % 12.8 5.2 9.4 6.0 
Market Share - Part du marché 54.5 45.5 94.4 5.6 

Available seat-kilomeires - Sièges-kilomètres disponibles 1000000 12 147 9 179 19 740 1 587 
Percentage Change - Variation en pourcentage % 16.5 4.6 12.3 -1.7 
Market Share - Part du marché 57.0 43.0 92.6 7.4 

Passenger Revenue - Recettes-passagers $'OOO,OOO 951 760 1 475 235 
Percentage Change - Variation en pourcentage 17.7 -2.6 7.5 9.3 
Market Share - Part du marché 55.6 44.4 86.3 13.7 

Hours Flown - Heures de vol 1000 154 110 94 97 
Percentage change - Variation en pourcentage 10.0 -1.3 8.9 -1.3 
Market Share - Part du marché 58.4 41.6 64.4 35.6 

The Air Canada Connectors, for the purpose of this 
table in both 1993 and 1994, consisted of Air Alliance, 
Air BC, Air Nova, Air Ontario and NWT Air. The 
Canadian Partners, were comprised of Air Atlantic, 
Calm Air, Inter-Canadien, Ontario Express and Time 
Air. The data for the families include the major carriers 
and their affiliates. The Air Canada Connectors flew 
507 million passenger-kilometres in the third quarter 
of 1994. This is a 17% increase over the same 
quarter of 1993 and represents a record level of 
operations for the group. The previous record was 468 
million in the third quarter of 1990. 

Les Liaisons d'Air Canada, pour les fins de ce tableau en 
1993 et 1994, étaient constituées de Air Alliance, Air BC, Air 
Nova, Air Ontario et NWT Air. Les partenaires de Canadien 
comprenaient Air Atlantic, Calm Air, Inter-Canadien, Ontario 
Express et Time Air. Les données pour les groupes 
contiennent les principaux transporteurs et leurs transporteurs 
affiliés. Les liaisons d'Air Canada ont réalisé 507 millions de 
passagers-kilomètres au cours du troisième trimestre de 
1994. Ceci represente une augmentation de 17% par rapport 
au même trimestre de 1993 et un niveau record pour les 
operations de ce groupe. Le record précédent obtenu au 
troisième trimestre de 1990 était de 468 millions. 
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$ 	0.100 0.105 

$ 	0.328 0.281 

$ 	0.835 0.865 

$ 	44048 49179 

% 	110.80 118.21 	67 	113.92 117.60 	3.2 

Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services - Recettes-passagers par 
passager-kilomètre, services reguhers 

Goods-revenue per goods tonne-kilomelre, scheduled 
services - Recettes-rnarchandises par tonne-
kilometre de marchandises, services reguiiers 

Revenues per tonne-kilomelre, scheduled and charter 
services - Recettes par tonne-kilomètre, services 
réguliers et d'affrètement 

Total operating revenues per employee - Total 
des recettes d'exploitation par eniptoyé 

Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d'exploi-
tation par rapport au total des dépenses 
d'exploitalion 

5.0 0.112 0.102 -8.9 

-14.3 0.340 0.355 4.4 

3.6 0.856 0.875 2.2 

11.6 50298 53838 7.0 

Air Carrier Operations in Canada. July-September 1994 
	 Operations des transporteurs aèrieos au Canada, Juillet-seplambre 1994 

Section 1 
THE QUARTER IN REVIEW 

Table 1.1 
Ratios - Canadian Air Carriers, Level I, 
July-September 1994 

Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services - Recettes-passagers par 
passager-kilometre services regulters 

Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services - Recettes-marchandises par tonne-
kilometre de marchandises, services réguHers 

Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services - Recettes par tonne-kilometre, services 
réguliers et d'alfrètement 

Total operating revenues per employee - Total 
des recettes d'exploitalion par employe 

Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d'exploi-
tation par rapport au total des dépenses 
d'exploitation 

Section 1 
REVUE DU TRIMESTRE 

Tableau 1.1 
Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, JullIet-septembre 1994 

Total 

Change 
1993 1994 

Variation 

$ 	 0.106 0.104 -1.9 

$ 	 0.333 0.313 -6.0 

$ 	 0.845 0.870 3.0 

$ 	 46 790 51 210 9.4 

112.25 	 117.93 	 5.1 

Air Canada 	 Canadi.n 

Change 	 Change 
1993 	1994 	 1993 	1994 

Variation 	 Variation 

Statistics Canada - Cat. No. 51-002 	 Statistique Canada - n0  51-002 au cat. 1 
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Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs économiques et démographiques choisls, 
July-September 1994 Juillet-septembre 1994 

Change 
1993 1994 

Vanation 

Population of Canada - Population du Canada 1000 28940.6 29248.1 1.1 

Employed labour force (s.a.) - Population active 
occupée (des.) 1000 12375.3 13357.3 7.9 

Disposable income' - Revenu disponible' $'OOO'OOO 490 420 497 328 1.4 

Per capita disposable income' - Revenu 
disponible par habitant' $ 16945.7 17003.8 0.3 

Per capita trip spending (including fares)2  - 
Depenses de voyage par habitant (comprend le 
coOt du transport)2  

- 	Domestic travel - Voyages inténeurs $ ...3 
- 	lntemationai travel - Voyages intemationaux $ 154.1 133.0 -13.7 

Average spending per trip (including fares) 4  - 
Dépenses moyennes par voyage (comprend 
le coOt du transport)4  

- 	Domestic travel - Voyages inténeurs $ ... 3 ... 3 
- 	International travel - Voyages intemationaux $ 1 510.8 1 502.6 -0.5 

Average cost of air fares (Level I carriers) - 
CoOt moyen du transport aérieri 
(transporteurs de niveau I) 

- 	Domestic travel - Voyages inténeurs $ 192.7 201.1 4.4 
- 	International travel - Voyages intemationaux $ 383.9 419.0 9.1 

Consumer Price Index - Indice des pox a Ia 
consommation 1986 = 100 

- 	All items - Ensemble 130.6 130.8 0.2 
- 	Transportation - Transports 125.8 132.6 5.4 
- 	Public transportation - Transport public 141.5 152.5 7.8 

Travel price index - Indice des prix des 
voyages 1986 = 100 136.1 134.4 -1.2 

Air fare index (Level I carriers) - Indice 
des tarits aériens (transporteurs de 
niveau I) 1986 = 100 

- 	Domestic travel - Voyages inténeurs 149.4 155.6 4.1 
- 	International travel - Voyages intemationaux 118.0 125.4 6.3 

Index of real domestic product (s.a) - lnthce 
du produil intérleur reel (des.) 1983 = 100 

- 	All industries - Toutes las industries 114.6 118.5 3.4 
- 	Transport industry - lndustrie du 

transport 102.5 105.6 3.1 
- 	Air transportation - Transport aérien 76.9 69.6 -9.5 

Air transport as a percentage of the 
transport industry's real domestic product - 
Pourcentage du transport aénen dans le 
produit intérieur reel de l'industrie 
dutransport 12.6 11.0 -12.3 

(a a.) - seasonally adjusted. - (des.) - désaisonnalisé. - 
I Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Las chiffres du ievenu disponible s'appliquent it bus los 

Canadians et non seulement it ceux quA voyagent. 
2 Includes international passenger fares. - Comprend /0 prix du transport des voyages intematlonaux. 
3 This figure is not available for the year 1993, the Canadian Travel Survey being conducted eve,y two years. Due to survey changes, domestic 

travel expenditures are not yet available. - Ce chiffre n'est pas disponible pour l'année 1993, I'enquête sur les voyages des Canadians étant 
menée a tous les deux ans. Suite it un changement a I'enquête, los dópenses pour los voyages intérieurs no sont pas encore disponibles. 
Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportation. - Correspond 
aux voyages dune nuit ou plus offectués par lea residents canadians voyageant par avion. Pour las voyages outre-mor, comprend d'autres modes 
do transport 

Source: Canadian Economic observer. - L 'obsorvateur écor'crnique canadien. 

2 Statistics Canada - Cat No. 51-002 	 Statistique Canada - n° 51-002 au cat. 
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Section 2 	 Section 2 
OPERATiNG STATISTICS 	 STATISTIQIJES D'EXPLOITATION 

Table 2.1 	 Tableau 2.1 

Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 	Statistiques d'exploitatlon - Transporteurs aérIens 
July-September 1994 	 canadiens, Juillet-septembre 1994 

Levels I-Ill Levels l-IV 

Niveaux I-Ill Niveaux l-IV 

Change Change 
1993 1994 1993 1994 

Variation Variation 

1000 1000 % 1000 1000 % 

All services - bus les services 

Number of camers induded 1  - Nombre de 
transporteurs incius 1  94 91 -3.2 235 230 -2.1 

Passengers - Passagers 8 560 9 213 7.6 8 680 9 353 7.7 

Goods carried - Marthandises transportées kg 172 152 164 575 -4.4 180 212 174 503 -3.2 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 18 312 932 20 884 935 14.0 18 339 379 20 918 369 14.1 

Passenger tonne-lalometres - Passagers, 
tonnes-kilornètres 1 831 293 2 088 493 14.0 1 833 938 2091 837 14.1 

Goods tonne-idlonietres - Marchandises 
tonnes-kilomètres 421 397 460 276 9.2 423 220 463 853 9.6 

Total tonne-kilomeires - Total des tonnes- 
kilometres 2 252 690 2 548 770 13.1 2 257 158 2 555 690 13.2 

Hours flown - Heures de vol 413 443 7.3 591 657 11.2 

Scheduled services - Services réguliers 

Passengers - Passagers 7 129 7 491 5.1 7 144 7 508 5.1 

Goods carried - Marchandises transportées kg 133 847 127 081 -5.1 134 330 128 240 -4.5 

Passenger-kilomeires - Passagers-kilomètres 13 882 345 15 155 519 9.2 13885 480 15 159 142 9.2 

Passenger tonne-kilometres - Passagers. 
tonnes-kilomètres 1 388 235 1 515 552 9.2 1 388 548 1 515 914 9.2 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilomètres 401 423 423 864 5.6 401 500 423 954 5.6 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilomètres 1 789 657 1 939 416 8.4 1 790 048 1 939 868 8.4 

Hours flown - Heures de vol 301 317 5.5 305 321 5.5 

Charter services - Services d'atfrètement 

Passengers - Passagers 1 431 1 722 20.4 1 536 1 845 20.1 

Goods carried - Marchandises transportées kg 38 306 37 494 -2.1 45 882 46 263 0.8 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 4 430 587 5 729 416 29.3 4 453 899 5 759 227 29.3 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilom6tres 443 059 572 942 29.3 445 390 575 923 29.3 

Goods tonne-Idk,melres - Marchandises, 
tonnes-kilomètres 19 974 36 412 82.3 21 720 39 899 83.7 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilomètres 463033 609354 31.6 467110 615821 31.8 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilurefixe 112 125 11.9 164 182 11.0 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hèiicoptères -- -- 92.6 122 153 25.5 

Hours flown: total - Heures de vol: total 112 125 11.9 286 336 17.2 

Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres expnmés an entier, non on millers. 

Statistics Canada - Cat No. 51-002 	 Statistique Canada - no 51-002 au cat. 3 
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Table 2.2 Tableau 2.2 
Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Statistiques d'exploltatlon, par secteur - 
Carriers, Levels l-IV, July-September 1994 Transporteurs aériens canadiens des niveaux l-IV, 

JulIlet-septembre 1994 

Domestic 	 Transborder Other international 

lntérieur 	 TransfrontaJier Autre international 

Change 	 Change Change 
1994 	1994/1993 	1994 	1994/1993 1994 	1994/1993 

Vanation 	 Vanabon Variation 

'000 	 1 000 	 % 1000 

All services - Tous lea services 
Passengers - Passagers 6 044 	5.5 	1 365 	8.4 1 943 	15.0 

Goods carried - Marchandises transportées 	kg 118 247 	-1.5 	13746 	-30.8 42 509 	5.6 

Passenger-kitometres - Passagers-kilometres 7 100 953 	7.5 	2295712 	10.5 11 521 704 	19.4 

Passenger tonne-kilornetrs - Passagers, 
tonnes-kilornèlres 710 095 	7.5 	229 571 	10.5 1 152 170 	19.4 

Goods tonne-kilomeires - Marchandtses, 
tonnes-kilométres 145 251 	6.2 	37 096 	-16.2 281 506 	16.2 

Total tonne-kilornetres - Total des 
tonnes-kilornètres 855 346 	7.2 	266 667 	5.8 1 433 676 	18.7 

Hours flown - Heures de vol 531 	10.2 	48 	13.7 78 	16.7 

Scheduled services - Services régullers 
Passengers - Passagers 5 197 3.9 1 135 10.1 1176 5.9 

Goods carried - Marchandises transportées kg 	76 115 -7.9 10 172 -14.4 41 953 5.5 

Passenger-kilomelTes - Passagers-kilometres 5 935 060 5.9 1 776 308 12.2 7 447 774 11.2 

Passenger tonrte-kilometres - Passagers. 
tonnes-kilornètres 593 506 5.9 177 631 12.2 744 777 11.2 

Goods tonne-kilomeires - Marchandises, 
tonnes-kilornèlres 112 716 -8.5 33655 -10.8 277 583 15.4 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilornètres 706 222 3.3 211 286 7.8 1 022 360 12.3 

Hours flown - Heures do vol 236 3.3 39 12.4 47 11.7 

Charter services - Services d'attrètement 
Passengers - Passagers 847 16.2 230 0.7 767 32.6 

Goods carried - Marchandises transportées kg 	42133 12.6 3 575 -55.1 556 13.8 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 1 165 893 16.1 519 404 4.9 4 073 930 37.9 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilornètres 116 589 16.1 51 940 4.9 407 393 37.9 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilornèlres 32 535 140.2 3 441 .47.2 3 923 136.3 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilornetres 149 124 30.8 55 382 -1.1 411 316 38.5 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: 
voilure fixe 151 8.8 9 19.7 22 24.8 

Hours flown: helkopters - Heures de vol: 
helicoptéres 144 25.5 - - 9 25.7 

Hours flown: total - Heures de vol: total 295 16.4 9 19.7 32 25.1 

4 	Statistics Canada - Cat. No. 51-002 Statistique Canada - no 51-002 au cat. 
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Table 2.3 Tableau 2.3 

Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d'exploltation - Transporteurs aériens 
Level I, July-September 1994 canadiens de niveau I, Juiliet-septembre 1994 

Total 

Change 
1993 1994 

Variation 

'000 '000 

All services - Tous les services 

Passengers - Passagers 5344 5600 4.8 

Goods carried - Marchandises transportées kg 104 390 97 086 -7.0 

Passenger-kilornetres - Passagers-kilomètres 13 458 679 14 564 991 8.2 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilomètres 1 345 868 1 456 499 8.2 

Goods tonne-kilomeires - Marchandises, 
torines-kilomètres 382 669 405 146 5.9 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilomèlres 1 728 537 1 861 645 7.7 

Hours flown - Heures de vol 162 175 7.9 

Scheduled services - Services réguliers 

Passengers - Passagers 5 150 5 431 5.5 

Goods carried - Marchandises transportées kg 103 999 96 872 •6.9 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 12992 877 14214411 9.4 

Available seat-kilometres - Sieges-kilomètres 
disponibles 17 584 342 19 739 513 12.3 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 73.89 72.01 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilomètres 1 299 288 1 421 441 9.4 

Goods tonne-kilomeires 	Marchandises, 
tonnes-kjlomètres 381 408 404 285 6.0 

Total tonne-kilomelres - Total des lonnes- 
kilomètres 1 680 696 1 825 726 8.6 

Available tonne-kilometres - Tonnes-kik,mèlres 
disponibles 2617558 2 907 745 11.1 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement % 64.21 62.79 

Hours flown - Heures de vol 156 170 8.9 

Charter services - Services d'affrètement 

Passengers - Passagers 194 170 -12.4 

Goods carried - Marchandises transportées kg 391 214 -45.2 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 465 802 350 580 -24.7 

Passenger tonne-kilomeires - Passagers, 
tonnes-kilomètres 46 580 35 058 -24.7 

Goods tonne-kilomeims - Marchandises, 
tonnes-kilomètres 1 261 861 -31.7 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilomètres 47 841 35 919 -24.9 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 6 5 •17.0 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicoptères - - - 

Hoursflown:total - Heuresdevol:totai 6 5 17.0 

Statistics Canada - Cat. No. 51.002 Statistique Canada - no 51-002 eu cat. 	5 
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Table 2.3 Tableau 2.3 

Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d'expioitation - Transporteurs aèriens 
Level I, July-September 1994 - Concluded canadiens de niveau I, Juillet-septembre 1994 - fin 

Air Canada Canadi.'n 

Change Change 
1993 1994 1993 1994 

Variation Variation 

1000 1000 % 1000 1000 % 
All services - Tous les services 

Passengers - Passagers 3 245 3436 5.9 2099 2 164 3.1 

Goods carried - Marthandises transportées kg 62 903 55 335 -12.0 41 486 41 751 0.6 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 7 083 945 7 825 654 10.5 6 374 734 6 739 337 5.7 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilomètres 708 395 782 565 10.5 637 473 673 934 5.7 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilomètres 218 081 231 497 6.2 164 588 173 649 5.5 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilomètres 926 476 1 014 063 9.5 802 061 847 582 5.7 

Hours flown - Heures de vol 92 101 10.1 71 74 5.1 

Scheduled services - Services regullers 

Passengers - Passagers 3 168 3 383 6.8 1 981 2 048 3.3 

Goods carried - Marchandises transportées kg 62625 55 152 -11.9 41 374 41 720 0.8 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 6 845 507 7 701 659 12.5 6147371  6 512 751 5.9 

Available seat-kilometres - Sièges-kilomèlres 
disponibles 9567612 11 229 819 17.4 8 016 730 8 509 694 6.1 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 71.55 68.58 ... 76.68 76.53 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilornètres 684 551 770 166 12.5 614 737 651 275 5.9 

Goods tonne-kilometres - Merchandises, 
tonnes-kilomèlres 217 046 230 745 6.3 164 362 173 540 5.6 

Total tonne-kilornetres - Total des tonnes- 
kilomèlres 901 597 1 000 911 11.0 779 099 824 815 5.9 

Available tonne-kikxnetres - Tonnes-kilomètres 
disponibles 1 457 203 1 689 952 16.0 1160 355 1 217 793 5.0 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement 61.87 59.23 ... 67.14 67.73 

Hours flown - Heures de vol 89 99 11.3 67 71 5.7 

Charter services - Services d'atfrètement 
Passengers - Passagers 77 53 -30.4 117 117 -0.7 

Goods carned - Marchandises transportees kg 279 183 -34.2 112 31 -72.6 

Passenger-kilornetres - Passagers-kilomètres 238 439 123 995 -48.0 227 363 226 585 -0.3 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kitométres 23 844 12400 -48.0 22 736 22659 -0.3 

Goods tonne-kikwnelres - Marchandises, 
tonnes-kilomètres 1 035 752 -27.4 226 109 -51.7 

Total tonne-kilornetres - Total des tonnes- 
kilomètres 24 879 13 151 -47.1 22 962 22 767 -0.8 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 2 2 -34.1 4 4 -6.6 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicoptères - - - - - - 

Hours flown: total - Heures de vol: total 2 2 -34.1 4 4 -6.6 

6 Statistics Canada - Cat. No. 51-002 	 Statistique Canada - no 51-002 au cat. 
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Table 2.4 

Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province 
and Territory - Canadian Air Carriers, Levels l-IV, 
July-September 1994 

Tableau 2.4 

Heures de vol des héllcoptères par secteur, par 
province et territoire - Transporteurs aériens 
canadiens des niveaux I-IV, JulIlet-septembre 1994 

Change 

	

1993 	 1994 
Variation 

	

No. - Nbre 	 No. - Nbre 

Number of carriers - Nombre de 
transporteurs 53 50 -5.7 

Domestic - Intérleur 

Newfoundland - Terre-Neuve 5 877 6 047 2.9 

Prince Edward Island - ile-du- 
Prince-Edouard 17 10 -41.2 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 696 582 -16.4 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 326 560 71.8 

Quebec - Québec 17464 16750 -4.1 

Ontario 5 265 6 042 14.8 

Manitoba 3 552 4 319 21.6 

Saskatchewan 576 618 7.3 

Alberta 13473 18255 35.5 

British Columbia - Colombie-Britannique 44 485 63 169 42.0 

Yukon 2 724 4 083 49.9 

Northwest Territories - Territoires du 
Nord-Ouest 22 225 25 527 14.9 

Total 116 680 145 962 25.1 

InternatIonal 7 344 9 234 25.7 

Total 124 024 155 196 25.1 

Statistics Canada - Cat. No. 51-002 	 Statistique Canada - no 51-002 au cat. 7 
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Section 3 	 Section 3 
FINANCIAL DATA 	 DONNEES FINANCIERES 

Table 3.1 	 Tableau 3.1 

Income Statement - Canadian Air Carriers, 	Etat des recettes - Transporteurs aériens canadlens 
Levels I-Ill, July-September 1994 	 des niveaux I-Ill, Juiliet-septembre 1994 

Change 

	

1993 	 1994 
Variation 

	

$ '000 
	

$ '000 

Operating revenues - Recettes d'exploltation 

Scheduled services - Services réguliers 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 

Charter services - Services d'atfrôtement 
- Passengers - Passagers 
—Goods - Marchandises 

Other flng services - Autres services 
aénens 

Subsidies - Subvsnbons d'exploitation 
Net incidental air transport related revenue - 

Recettes accessoires hoes an transport 
aérien, nettes 

Totai operating revenues - Total des recettes 
d'exploitation 

Operating expenses - Dépenses d'explottatlon 

Maintenance, ground property and equipment - 
Frais dentretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations - Exploitation des 
aéronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d'entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
genéraux et administration 

Depreciation - Déprécbon 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d'exploitalion 

Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d'exploitation 

Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 

Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d'intérêts et d'esccmptes 

Interest expenses - Intéréts verses 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (dépenses) divers hors exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de I'lmpôt 

Provision for income taxes (tax relund) - 
Provision pour l'impot sur le revenu 

(remboursement d'impôt) 

Net Income (loss) - Revenu (perte) net 

1710746 1897553 10.9 
1 556 292 1 738 450 11.7 

154453 159103 3.0 

276 879 334 698 20.9 
258 509 308 930 19.5 

18 370 25 769 40.3 

9743 11842 21.5 
2612 227 -91.3 

53612 68334 27.5 

2053591 2312654 12.6 

35 365 43 959 24.3 

673 340 730 162 8.4 

196165 225306 14.9 

838 255 900 189 7.4 
81644 83838 2.7 

1 824 769 1 983 454 8.7 

228 823 329 199 43.9 

17081 29452 72.4 

13159 24831 88.7 
98934 100505 1.6 

(42 562) (1 226) -97.1 

(111 255) (47 449) -57.4 

117567 281750 139.7 

11036 	 19396 	 75.8 

106532 	 262354 	 146.3 

8 Statistics Canada - Cat. No. 51-002 - 	 Statistique Canada - no 51-002 au cat. 
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Table 3.2 	 Tableau 3.2 

Income Statement - Canadian Air Carriers, 	 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Level I, July-September 1994 	 de niveau I, Juillet-septembre 1994 

Total 

Change 
1993 	 1994 

Variation 

$ ,000 	 $ ,000 

Operating revenues - Recettes d'exploltatlon 

Scheduled services - Services réguliers 1431 542 1597105 11.6 
- Passengers - Passagers 1 304 437 1 469 221 12.6 
-Goods - Marchanthses 127 105 127 884 0.6 

Charter services - Services d'affrètement 28 499 21 979 -22.9 
- Passengers - Passagers 28 247 21 850 -22.6 
-Goods - Marchandises 252 129 48.8 

Other flng services - Autres services aériens - - - 

Subsidies - Subventions d'exploitation - - - 

Net incidental air transport related revenue - 
Recettos accessores lides au transport 

aénen, nettes 37 850 44 063 164 

Total operating revenues - Total des recettes 
d'exploitalion 1 497 891 1 663 148 11.0 

Operating expenses - Depenses d'exploltatlon 

Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d'entrelien, biens et équipement au sol 29 716 37 221 25.3 

Aircraft operations - Exploitation des 
aéronefs 450 006 466 059 3.6 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d'entretien, équipernent de vol 108 572 125 233 15.3 

General services and administration - Services 
généraux at administration 685 851 721 883 5.3 

Depreciation - Dépréciation 60 327 59 870 -0.8 

Total operating expenses - Total des depenses 
d'exploitalion 1 334 470 1 410 265 5.7 

Operating Income (loss) - Revenu (porte) 
d'exploltatlon 163 421 252 883 54.7 

Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(clepensos) hors exploitation 

Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
tie capital, nets 15 990 28 645 79.1 

Interest and discount income - Revenus 
d'intéréts et d'escomptes 12 075 23 634 95.7 

Interest expenses - lntérèts verses 77 572 80 012 3.1 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets (41 817) 1 668 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets (91 324) (26 065) -71.5 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (porte) avant deductions 
de l'impôt 72 096 226 818 214.6 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour l'impot sur le revenu 
(remboursement d'impôt) (2 774) 948 

Net income (loss) - Revenu (porte) net 74 870 225 870 201.7 

Statistics Canada - Cat No. 51-002 	 StatistiQue Canada - n° 51-002 au cat. 9 
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Table 3.2 
	

Tableau 3.2 

Income Statement - Canadian Air Carriers, 	 Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Level I, July-September 1994 - Concluded 

	
de niveau I, Juillet-septembre 1994 - fin 

	

Air Canada 
	

Canadin 

Change 	 Change 

	

1993 	1994 	 1993 	1994 
Variation 	 Variation 

	

$ '000 	$ '000 	 $ '000 	$ '000 

Operating revenues - Recettes d'exploitation 

Scheduled services - Services reguliers 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 

Charter services - Services d'aftrètement 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 

Other flying services - Autres services 
aériens 

Subsidies - Subvenbons d'exploitation 
Net incidental air transport related revenue - 

Recettes accessoires li6es au transport 
aérien, nettes 

Total operating revenues - Total des recettes 
d'exploitation 

Operating expenses - Dépenses d'exploitatlon 

Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d'entretien, biens et équipement au sol 

Aircraft operations - Exploitation des 
aéronels 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d'entretien, équipement de vol 

General seMces and administration - Services 
géneraux et administration 

Depreciation - Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d'exploitation 

Operating income (loss) - Revenu (perle) 
d'exploltation 

Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 

Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d'intérêts et d'escomptes 

Interest expenses - lntérêts verses 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (depenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (depenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perle) avant deductions 
de I'impot 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour l'impot sur le revenu 
(remboursernent d'impôt) 

Net Income (loss) - Revenu (perle) net 

758 490 868 086 14.4 673 052 729 019 8.3 
687 203 801 765 16.7 617 234 667 456 8.1 
71 287 66 321 -7.0 55 818 61 563 10.3 

14703 8 964 -39.0 13 796 13 016 -5.7 
14451 8835 -38.9 13796 13016 -5.7 

252 129 -48.8 - - - 

18217 23811 30.7 19633 20252 3.2 

791 410 900 861 13.8 706 481 762 286 7.9 

26 866 28 593 6.4 2 850 8 628 202.8 

234 757 252 070 7.4 215 249 213 989 -0.6 

66 990 71 344 6.5 41 582 53 889 29.6 

353 881 380 556 7.5 331 969 341 327 2.8 
31 801 29 509 -7.2 28 526 30 360 6.4 

714 295 762 072 6.7 620 175 648 193 4.5 

77 114 138 790 80.0 86 306 114 093 32.2 

5 278 28489 439.8 	10 712 155 -98.6 

11 018 17175 55.9 	1 057 6459 511.0 
49 608 55 586 12.1 	27 965 24 426 -12.7 

(4 583) 5 815 .. 	(37 234) (4 147) -88.9 

(37 895) (4 107) -89.2 	(53 429) (21 958) -58.9 

39219 134682 243.4 	32877 92136 180.2 

(3 128) 630 .. 	354 318 -10.3 

42 347 134 052 216.6 	32 523 91 818 182.3 
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Section 4 
EMPLOYMENT AND FUEL DATA 

Table 4.1 

Employment and Fuel Consumption - Canadian 
Air Carriers, Levels I-Ill, July-September 1994 

Section 4 
DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 

Tableau 4.1 

Effectits et consommatlon de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, 
Juillet-septembre 1994 

Change 
1993 1994 

Variation 

Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d'employSs, 
trahements at salaires payee 

Pilots and co-pilots - Photos at 
copilotes No. - Nbre 5 365 5433 1.3 

Salaries and wages - Salaires at 
traitements $'OOO 111 983 111 989 -- 

Other flight personnel - Autre 
personnel navigant No. - Nbre 7410 7 722 4.2 

Salaries and wages - Salaires at 
traitements $'OOO 66 246 68 068 2.8 

General management and adminis- 
tration - Gestion at administration 

générales No. - Nbre 3677 3 867 5.2 
Salaries and wages - Salaires at 

traitements $'OOO 44 074 46 467 5.4 

Maintenance labour - Main-d'oeuvre 
d'entretien No. - Nbre 8207 8 323 1.4 

Saianes and wages - Saiaires at 
trahtemerits $'OOO 83 101 87 094 4.8 

Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs at 
dutrafic No. - Nbre 13498 14301 5.9 

Salaries and wages - Salaires at 
traitements $'OOO 119 211 126 077 5.8 

Other personnel - Autre personnel No. - Nbre 4 713 4 378 -7.1 
Salaries and wages - Salaires at 

traitements $'OOO 30 294 30069 -0.7 

Total average number of employees - 
Nombre total rnoyen d'employés No. - Nbre 42 870 44 024 2.7 

Salaries and wages - Salaires at 
traitements $'OOO 454 909 469 765 3.3 

Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d'hulle 

Turbine fuel - Carburant a turbine L '000 1 078 412 1 202 212 11.5 
Cost - CoUt $ '000 278 926 317 519 13.8 

Gasoline - Essence L '000 9 060 9 930 9.6 
Cost - CoUt $ '000 5 747 5 600 -2.5 

Turbine oil - Huile a turbine L '000 151 224 48.3 
Cost - Gout $ '000 965 1 440 49.2 

Piston oil - Huile moteur a piston L '000 92 190 107.1 
Cost - CoOt $ '000 229 415 81.2 

Statistics Canada - Cat. No. 51-002 Statistique Canada - no 51.002 au cat. 11 
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Table 4.2 
	

Tableau 4.2 

Employment and Fuel Consumption - Canadian 
	

Etfectifs et consommation de carburant - 
Air Carriers, Level I, July-September 1994 

	
Transporteurs aériens canadiens de nlveau I, 
JulIlet-septembre 1994 

Total 	 Air Canada 	 Canadi.'n 

Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d'ernployès, 
traltements et salaires payes 

Pilots and co.-pdots - Pilotes 81 copilOtes No. - Nbre 2 439 1 241 1198 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements S'OOO 73837 36901 36936 

Other flight personnel - Autre 
personnel navigant No. - Nbre 5 549 3 052 2 497 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'OOO 54 166 26426 27740 

General management and adminis- 
tralion - Gestion et administration 

génerales No. - Nbre 1 799 158 1 641 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'OOO 28 032 4 457 23 575 

Maintenance labour - Main-d'oeuvre 
d'entretien No. - Nbre 6125 3444 2681 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'OOO 65 387 33222 32165 

Aimraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
dutraflc No. - Nbre 12451 8137 4314 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'OOO 112 731 65 841 46890 

Other personnel - Autre personnel No. - Nbre 4 114 2 286 1 828 
Salaries and wages - Salaires et 

traitoments $'OOO 28 408 12 351 16 057 

Total average number of employees - 
Nombre total moyen d'employés No. - Nbre 32 477 18 318 14 159 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'OOO 362 562 179 198 183 364 

Fuel and OIl - Consommatlon de 
carburant at d'huile 

Turbine fuel 	Carburant a turbine L '000 877 025 497 625 379 400 
Cost - CoOt $'OOO 222559 121 709 100850 

Gasoline - Essence L '000 - - - 
Cost - Coüt $'OOO - - - 

Turbine oil - Huile a turbine L '000 165 50 115 
Cost - CoOt $ '000 1 009 262 747 

Piston oil - Huile moteur a piston L '000 - - - 
Cost - CoOt $'OOO - - - 
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Section 5 
FARE BASIS DATA 

Domestic and International Air Fare Indexes 

In the third quarter of 1994, the air fare index for all 
fares for domestic scheduled services operated by the 
Level I air carriers (A1rBC, Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Time Air) and two Level 
II air carriers (Inter-Canadien and Ontario Express) 
was a record 155.6, up 4.1% from the third quarter of 
1993. The economy fare index 1  rose by 4.4% from 
168.9 to a record 176.3. This is the eighth consecutive 
year-to-year increase in the domestic economy fare 
index. The discount fare index increased by 5.9% 
from 134.5 to 142.5. 

The air fare indexes for domestic economy fares 1  
increased in both the southern (deregulated) and 
northern (regulated) sectors, by 4.6% and 2.1%, 
respectively. The discount fare index moved in 
opposite directions in the two sectors. The southern 
discount fare index increased by 6.3%, while the 
northern discount fare index decreased by 5.0%. 

In international markets, the air fare index for all fares 
reached a record 125.4, up by 6.3% from 118.0 in 
1993. The economy fare index 1  rose to a record level 
of 156.9, a 9.7% increase from the previous year and 
the sixth consecutive year-to-year increase. The 
international discount fare index increased by 4.2% to 
a record 116.9, its third consecutive increase. 

Discount Fare Utilization 

Domestic Sector 

During the third quarter of 1994, 72.8% of passengers 
carried on domestic scheduled services by Level I air 
carriers and two Level II air carriers travelled on some 
form of discount ticket. This level represented an 
increase of 5.0 percentage points compared to the 
same quarter a year earlier. When the distribution is 
expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel was 77.9%, up 4.7 
percentage points from 73.2% in the third quarter of 
1993. 

In the southern sector, discount passengers amounted 
to 73.8% of the traffic during the third quarter of 1994, 
up from 68.9% in 1993. In terms of passenger-
kilometres, discount carriage for southern services 
increased by 4.6 percentage points (73.8% to 78.4%) 
during this period. For northern services, only 53.5% 
of passengers (representing 60.5% of passenger-
kilometres) were carried on discount fares. This was 
an increase from the third quarter of 1993, when the 

Includes business class fares.  

Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 

Indices des tarits aérlens des secteurs lntérieur et 
international 

Au cours du troisième trimestre do 1994, l'indice des tarifs 
aériens iie tous les tarifs pour les services reguliers intérieurs 
exploités par ies transporteurs aériens de nivoau I (AirBC, Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Time Air) et deux transporteurs aériens de niveau Il (Inter-
Canadien et Ontario Express) a atteint un sommet de 155,6, 
en hausse de 4,1% par rapport au troisième trimostre de 
1993. L'indice des tarifs 6conomiques 1  s'ost accru do 4,4%, 
passant de 168,9 a 176,3, soit un niveau sans precedent. II 
s'agit d'une huitième hausse consecutive sur Ia base d'une 
année a l'autre observée dans l'indice des tarifs Oconomiques 
du secteur intérieur. L'indice des tarifs réduits a augmenté de 
5,9%, passant de 134,5 a 142,5. 

Los indices des tarifs aériens 6cortomiques 1  intérieurs ont 
augmenté dans les secteurs sud (déreglemento) et nord 
(reglemente) de 4,6% et 2,1%, respectivement. L'indice des 
tarifs réduits a suivi des tendances opposéos dans les deux 
secteurs. L'indice des tarifs réduits a augmenté do 6.3% dans 
le Sud, alors quil a diminué de 5,0% dans le Nord. 

Pour les marches internationaux, I'indice dos tarifs aériens de 
tous les tarifs a augmenté de 6,3%, passant de 118,0 en 1993 
a 125,4, soit un niveau record. L'indice des tarifs 
6conomiques 1  a augmenté de 9,7% par rapport a l'année 
précédente pour atteindre un niveau record do 156,9. II s'agit 
d'une sixième hausse consecutive observée dans cet indice 
sur Ia base d'une année a l'autre. L'indice des tarits réduits 
dans le secteur international a enregistré une troisième 
hausse consecutive (4,2%) pour atteindre un sommet de 
116,9. 

Utilisatlon des tarifs réduits 

Secteur intérieur 

Au cours du troisième trimestre de 1994, 72,8% des 
passagers des vols réguliers intérieurs des transporteurs 
aériens de niveau I et de deux transporteurs aériens do 
niveau II ont profité d'une formo quolconque do reduction do 
tarifs. Ce niveau représente une hausse de 5,0 points de 
pourcentage par rapport au memo trimestre do l'année 
précédente. Lorsqu'on exprime Ia repartition on nombre de 
passagers-kilomètres, Ia proportion des voyages a rabais a 
augmenté do 4,7 points do pourceritage pour passer de 
73,2% au troisième trimestre de 1993 a 77,9% au troisième 
trimestre do 1994. 

Dans le secteur sud, les passagors voyageant a prix réduit 
ont représenté 73,8% du trafic au cours du troisième 
trimestre de 1994, soit une hausse par rapport a 68,9% en 
1993. En termes do passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur sud a progressé do 
4,6 points de pourcentage (73,8% a 78,4%) au cours do cette 
période. Dans le secteur nord, seulement 53,5% des 
passagers (représontant 60,5% des passagers-kilomètres) ont 
bénOficié de tarifs réduits. Au cours du troisième trimestre do 

Inclut les tarifs do Ia classe affaires. 
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Table 5.1 	 Tableau 5.1 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group 	Indices des tarits aériens, selon le secteur et le 
- Canadian Air Carriers, Level Ii - Scheduled 	groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadlens 
Services, July-September 1994 	 de niveau 11 - Services régullers, Juillet-septembre 

1994 

Year and Fare type group - Groupe tarifaire 
Sector quarter 

All fares Economy fare Discounted fare 
Secteur Année et 

trimestre Tous les tarifs Tarif economique Tarif réduit 

(1986 	100.0) 

Domestic - Intérleur 1993 	III 149.4 168.9 134.5 
IV 150.3 170.4 134.5 

1994 	I 147.9 173.8 131.2 
II 151.5 174.8 136.3 

III 155.6 176.3 142.5 

Southern services - Services 1993 	III 149.5 169.1 134.5 
secteur sud IV 150.4 170.8 134.4 

1994 	I 148.6 174.2 131.0 
II 152.3 175.3 136.5 

III 156.8 176.9 143.0 

Northern services - Services 1993 	III 147.7 166.3 137.2 
secteur ford IV 147.6 165.7 137.6 

1994 	I 137.4 169.0 134.8 
II 137.1 169.6 132.6 

III 136.4 169.8 130.3 

International 1993 	III 118.0 143.0 112.2 
IV 111.0 142.0 103.5 

1994 	I 114.7 149.8 104.4 
II 116.5 156.4 106.1 

III 125.4 156.9 116.9 

I As of January 1993, two Level!! air carriers (Inter-Canadien and Ontario Express) were also included. - Dopuis janvier 1993, deux transporteurs 
aériens do niveau I! (inter-Canadien 01 Ontario Express) Sont également incius. 

Figure 5.1 
	 Figure 5.1 

Air Fare Indexes for Northern and 
	

Indices des tarifs aériens pour les secteurs 
Southern Sectors, by Fare Type Group 	 ford et sud, selon le groupe tarifaire 
(Not seasonally adjusted) 
	

(non désaisonnalisés) 
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Table 5.2 

Distribution of Passengers by Sector and Fare 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level 1' - 
Scheduled Services, July-September 1994 

Tableau 5.2 

Repartition des passagers, selon le secteur et le 
groupe taritaire - Transporteurs aériens canadiens 
de niveau I' - Services régullers, Julliet-septembre 
1994 

Sector 

Secteur 

First class 

Premiere classe 

1993 	1994 

Fare type group - Groupe tarifaire 

Business class 	Economy 	Discounted 

Classe affaires 	Economique 	Réduit 

1993 	1994 	1993 	1994 	1993 	1994 

Other 

Autre 

1993 	1994 

Domestic - Intérleur 0.2 0.3' 4.7 4.2 22.6 	20.2 67.8 72.8 4.7 2.5 

Southern services - 
Services secteur sud 0.2 0.3' 4.9 4.4 21.1 	18.9 68.9 73.8 4.9 2.5 

Short-Haul - Court- 
courrier 0.1 0.2' 3.7 3.0 29.0 	25.1 63.3 69.1 3.9 2.6 

Long-Haul - Long-courtier 0.3' 0.4' 6.0 5.7 13.8 	13.3 74.1 78.0 5.9 2.5 

Northern services - Services 
secteur nord - - 0.6' 0.3' 50.4 	45.4 48.3 53.5 0.7 0.8' 

International 0.5 0.4' 4.7 5.4 9.0 	10.6 78.4 81.1 7.5 2.6 

Table 5.3 	 Tableau 5.3 
Distribution of Passengers-kilometres by 	Repartition des passagers-kilomètres, selon le secteur 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air 	et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Carriers, Level ,1 - Scheduled Services, 	 canadiens de niveau Ii - Services régullers, 
July-September 1994 	 Juillet-septembre 1994 

Fare type group - Groupe tarifaire 

Sector 	 First class 	Business class 	Economy 	Discounted 	 Other 

Secteur 	 Premiere classe 	Classe affaires 	Economique 	Réduit 	 Autre 

1993 	1994 	1993 	1994 	1993 	1994 	1993 	1994 	1993 1994 

% 

Domestic - lntérleur 0.3 0.4' 6.0 5.7 14.8 13.6 73.2 77.9 5.7 24 

Southern services - 
Services secteur sud 0.3 0.4' 6.2 5.8 13.8 12.8 73.8 78.4 5.8 2.5 

Short-Haul - Court- 
courtier 0.1 0.2' 4.1 3.2 27.2 23.6 64.4 69.9 4.2 3.1 

Long-Haul - Long-courtier 0.4' 0.5' 6.6 6.3 11.3 10.9 75.5 80.0 6.1 2.4 

Northern services - Services 
secteur ford - - 0.7' 43.2 38.3 55.6 60.5 0.6 0.8 

International 0.4' 0.3' 5.1 5.3 4.8 5.0 83.1 87.3 6.7 2.1 
1 As of January 1993, two Level II air carriers (Inter-Canadien and Ontario Express) were also included. - Depuis janvier 1993, deux transporteiJrs 

aériens de niveau II (Inter-Canadian et Ontario &press) sont également inc/us. 
Note: For 'and refer to the Section 'Methodology and Data Umitations - Pour 'et ' consulter Ia Section 'Méthodes et vestrictio.,s'. 
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Table 5.4 

Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian Air 
Carriers, Level 1 1  - Scheduled Services, July-
September 1994 

Tableau 5.4 

Repartition des passagers aériens selon Ia province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau II - Services régullers, 
Juillet-septembre 1994 

Prowce and territory 
of enpianement 

Province et territoire 
d'embarquernent 

First class 

Premiere classe 

1993 	1994 

Fare type group - Groupe tarifaire 

Business class 	Economy 	Discounted 

Classe affaires 	Economique 	 Réduit 

1993 	1994 	1993 	1994 	1993 	1994 

Other 

Autre 

1993 	1994 

Newfoundland - Terre-Neuve - 0.5' 3.8 3.6' 21.6 18.9 70.0 72.4 4.5' - 

Prince Edward Island - 
lle-du-Prince-Edouard x x x x x x x x x x 

Nova Scotia - Nouvelle- 
Ecosse 0.3* 0.1 5.0 4.0* 16.5 15.3 72.6 77.5 5,6 3.0 

New Brunswick - Nouveau• 
Brunswick x x x x x x x x x x 

Quebec - Québec 0.2* 0.4* 4.4 4.3 26.6 16.0 64.5 77.7 4.3 1.7 

Ontario 0.3' 0.4 6.3 5.5 16.8 13.9 71.0 78.3 5.7 1.9 

Manitoba 0.3' 0.4' 4.2 4.6 23.1 23.3 68.1 68.6 4.2 3.2 

Saskatchewan 0.3' 0.4' 3.1 3.5 26.0 24.8 66.2 69.6 4.4 1.6 

Alberta 0.2 0.2' 4.1 3.7 25.7 25.3 66.3 67.4 3.8 3.4 

British Columbia2  - 	Colombia- 
Britannique2  0.2' 0.2' 3.3 3.0 27.3 25.8 65.2 68.5 4.0 2.5 

Yukon & Northwest Territo- 
ries - Yukon et Territoires 
du Nord-Ouest x x x x x x x x x x 

Total 0.2 0.3' 4.7 4.2 226 20.2 67.8 72.8 4.7 2.5 

As of Jar,uarjl 1993, two Level II air carriers (lnter-Canadien and Ontario Express) were also included. - Depuia janvier 1993, deux transporteurs 
aériens do nivoau II (Inter-Canadien of Ontario Express) sont également inclus. 

2 Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend to Yukon of los Territoires du Nozd-Qtjest 
Note: For 'and ' refer to the Section 'Methodology and Data Limitations'. - Pour 'of ' consulter Ia Section 'Méthodes of restrictions'. 

1993, les chiffres correspondants étaient de 48,3% pour les 
passagers et de 55,6% pour los passagers-kilometres. 
Comme l'indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, los services court-
courriers et long-courriers, dans le secteur sud, ont enregistre 
une utilisation accrue des tarits aériens réduits au cours du 
troisième trimestre de 1994. 

II convient de noter qu'environ 96% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplaçaient 
entre des villes du secteur sud. En terrnes de passagers-
kilométres, ce pourcentage a atteint environ 97%. 

Les rapports observes entre Ia proportion de passagers et Ia 
proportion de passagers-kilomètres incliquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considerable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilomètres ou plus). La distance est, par consequent, un 
élément important a considérer dans l'analyse do l'utilisation 
des tarits réduits. Au cours du troisième trimestre do 1994, 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-
courriers constituaient 78,0% du volume de passagers et 
80,0% des passagers-kilomètres; pour les vols court-
courriers, ces pourcentages s'établissaient respectivement a 
69,1% et 69,9%. 

corresponding figures were 48.3% for passengers and 
55.6% for passenger-kilometres. As shown in Tables 
5.2 and 5.3, in the southern sector, both the short-haul 
and long-haul services recorded an increased 
utilization of discounted air fares during the third 
quarter of 1994. 

It should be noted that approximately 96% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. In 
terms of passenger-kilornetres, this percentage 
reached approximately 97%. 

The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicated a greater 
carriage of discount passengers on long-haul services 
(distances of 800 kilometres or more). Distance is 
therefore an important factor to consider in analyzing 
the use of discount fares. On long-haul services, 
during the third quarter of 1994, discount air fares 
represented 78.0% of passenger volume and 80.0% 
of passenger-kilometres; this compared with 69.1% 
and 69.9% respectively, for short-haul services. 
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Table 5.5 	 Tableau 5.5 

Distribution of Domestic Passengers by Fare 	Repartition des passagers intérleurs selon le groupe 
Type Group for Selected Cities - Canadian Air 	tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
Carriers, Level I' - Scheduled Services, 	 aériens canadiens de nlveau I' - Services réguliers, 
July-September 1994 	 Juillet-septembre 1994 

Fare type group - Groupe tarifaire 

City of enplanement2  Passengers First class Business Economy Discounted Other 

Ville d'embarquement2  Passagers Premiere Classe Economique ROdurt Autre 
classe affaires 

Change 
1993 1994 1993 1994 1993 1994 1993 1994 1993 1994 1993 1994 

Variation 

No. - Nbre % 
('000) 

Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrler (<800 km) 

Calgary 268 270 0.9 0.1* 3.2 	2.1*  27.5 27.7 64.8 64.5 4.4' 5.6 
Edmonton 82 72 -12.0 - 1.0' 	1.1 52.9 51.6 44.9 45.5 1.3* 1.9' 
Halifax x x x x x x 	x x x x x x x 
Montréal 238 227 -4.5 0.2' 0.4' 4.9 	4.6 23.1 12.4 67.5 81.4 4.3 1.3 
Ottawa 121 113 -6.7 0.2' 0.2' 79* 	5.2 21.4 15.8 64.9 77.3 5.6 1.5' 
Regina 30 28 -4.4 2.8' 	4.2' 39.4 36.6 53.1 57.7 1.3' 
Saskatoon 31 28 -11.9 - 1.5' 	1.7' 37.0 40.0 59.7 56.8 1.7' 1.3' 
Toronto 357 345 -3.4 0.2' 0.3' 6.4' 	5.1 21.1 14.6 67.2 78.7 5.0 1.3' 
Vancouver 294 318 8.1 0.1 0.1' 2.3 	1.7 33.1 31.8 60.9 62.1 3.6 4.3 
Winnipeg 29 28 -2.2 - 1.8' 	2.8' 45.3 44.2 50.4 51.4 2.3' 

Long-Haul (a 800 kin) - 
Long-coumer (a 800 kin) 

Calgary 183 181 -0.7 0.3' 0.6' 7.2 7.0 11.1 11.6 76.9 78.3 4.5 2.5' 
Edmonton 158 150 -4.8 0.2' - 4.5 4.6 19.5 18.7 72.2 74.8 3.7 1.7 
Halifax 140 145 3.9 0.3' 0.1' 5.0 4.1' 16.5 15.3 72.6 77.4 5.6 3.0 
Montréal 75 79 4.7 0.3' 0.5' 6.2 5.9 17.6 13.1 69.6 77.1 6.4 3.4 
Ottawa 66 81 22.2 0.3' 0.4' 7.8' 6.8 19.1 18.1' 67.3 71.9 5.4' 2.9 
Regina 27 26 -2.3 0.5' - 4.1 4.2' 11.1 10.3' 77.9 83.6 6.4' 1.6' 
Saskatoon 26 28 5.2 0.7' 4.4' 4.1' 11.9 113' 77.8 81.5 5.3' 2.3' 
Toronto 654 656 0.3 0.3 • 0.4 * 6.3 6.0 11.6 11.4 75.4 80.0 6.4 2.2 
Vancouver 345 360 4.3 0.4' 0.5' 6.2 5.9 12.7 11.8 74.5 79.8 6.3 2.0 
Winnipeg 165 157 -4.7 04' 0.5' 4.9 5.2 17.4 17.6 72.7 73.2 4.7 3.6 

As of January 1993, two Level II air carriers (lnter-Canadien and Ontario Express) were also included. - Depuis janvier 1993, deux transporteurs 
aériens de niveau II (lnter-Canadien at Ontario Express) sont également inc/us. 

2 When more than one airport is located in a city, all airports were grouped to represent the city. - Lorsque plus d'un aéroport eat situé dens une 
yule, tous los aeroports sont groupés pour représenter Ia yule. 

Note: For 'and " refer to the Section 'Methodology and Data Limitations'. Pour * at It consulter Is Section 'Méthodes at restrictions' 

International Sector 

During the third quarter of 1994, the proportion of 
passengers making use of discount fares in the 
international sector increased by 2.7 percentage 
points from the same period of 1993, to a level of 
81 .1%. This was a greater utilization of discount fares 
than in the domestic sector, representing four out of 
every five international scheduled passengers. 
Furthermore, 87.3% of international scheduled 
passenger-kilometres were discount, up from 83.1% 
in the third quarter of 1993. 

Secteur international 

Au cours du troisième trimestre do 1994, Ia proportion des 
passagers qui ont voyage a prix réduit dans le secteur 
international a augmenté do 2,7 points de pourcentage par 
rapport a Ia méme période en 1993, pour s'établir a 81,1%. 
L'utiiisation des tarifs réduits était plus répandue que dans le 
secteur intérieur, quatre passagers sur cinq des vols réguliers 
internationaux voyageant a tarifs réduits. De pIus, 87,3% des 
passagers-kilomètres internationaux ont été réalisés sur des 
vols réguliers a tarifs réduits, soit une hausse par rapport a Ia 
proportion de 83,1% enregistrée au cours du troisième 
trimestre de 1993. 
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Table 5.6 

Average Domestic Fares by Fare Type Group 
for Selected Cities - Canadian Air Carriers, 
Level Ii - Scheduled ServIces, July-September 
1994 

Tableau 5.6 

Tarlfs moyens Intérleurs selon le groupe tarifalre 
pour des villes choisies - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau 11 - Services réguliers, 
JulIlet-septembre 1994 

City of enplanement2  

Vilie d'embarquement2 

First class 

Premi6re classe 

Change 
1994 1994/1993 

Variation 

Fare type group - Groupe tarifaire 

	

Business class 	Economy 	Discounted 

	

Classe affaires 	Economique 	 Réduit 

	

Change 	 Change 	 Change 

	

1994 1994/1993 	1994 1994/1993 	1994 1994/1993 

	

Variation 	 Variation 	 Variation 

Other 

Autre 

Change 
1994 1994/1993 

Variation 

Short-Haul (<800 km) - 

Court-coumer( <800 km) 

Caigary ... 259.8' 5.5 191.6 8.1 121.6 -0.1 102.1' 17.8 
Edmonton2  - ... 157.1 13.8 151.9' -0.7 79.6 -7.3 - 

Halifax x x x x x x x x x x 
Montréal3  ... 229.5 5.0 194.0 6.5 135.5 13.6 71.4' -12.0 
Ottawa 211.4' 15.8 207.8' 10.0 176.4' 7.5 124.1 17.7 90.4' 11.3 
Regina ... 262.1' 5.5 219.8 5.9 107.8 1.7 117.5' 
Saskatoon ... 253.2' 2.7 215.5' 4.4 107.9 -4.6 
Toronto 209.7' 4.8 225.7 8.0 187.4' 4.3 129.8 14.2 72.6' -11.8 
Vancouver ... 247.0 8.2 182.6 6.4 103.1 2.1 100.4' 14.2 
Winnipeg ... 259.8' 4.0 243.7' 2.7 116.5 0.5 11.8 

Long-Haul ( 	 800 km) - 

Long-courTier ( 	 800 km) 

Calgary 564.5' 2.6 642.4' 3.6 518.1 4.7 235.1 8.1 187.9' -29.5 
Edmonton2  ... 521.1 6.2 383.7 5.5 185.2 7.5 182.9 -14.6 
Halifax ... 360.3 -1.9 313.0 5.5 146.7 4.2 135.5 -16.5 
Montréal3  584.7 2.6 719.2 8.1 512.4 9.0 249.5 9.4 208.2 -8.1 
Ottawa 598.5' 26.0 634.3' 8.3 496.9' 12.3 216.9 6.3 274.4 19.3 
Regina - ... 503.0' 4.3 454.2 4.4 193.5 11.2 
Saskatoon 395.8' ... 477.9' 6.9 408.9 5.6 178.6 9.4 137.7' -8.6 
Toronto 535.6' -2.2 613.6 2.5 455.7 5.5 206.1 5.0 202.4' -5.1 
Vancouver 625.2' -10.0 723.1 3.8 479.1 3.5 234.2 6.5 238.3 -12.2 
Winnipeg 426.3' 12.9 440.4 3.4 384.9 5.5 162.8 8.0 155.4 -16.4 

As of January 1993, two Level II air carriers (lnter-Ce.nadien and Ontario Express) were also included. - Depuis janvier 1993, deux transporteurs 
aériens do niveau II (lnter-Canadien et Ontario Express) sont égaiement inclus. 

2 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d'Edmonton of I'aéroport municipal d'Edrnonton. 
3 Includes Montréal International (Dorval)and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend des aéroports 

intemationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour los tronçons intêrieurs des vols intemationaux). 
Note For 'arid refer to the Section 'Methodology and Data Umitations'. - Pour 'et ' consulter Ia Section 'Méthodes ot restrictions 

Provincial Synopsis 	 Sommalre provincIal 

During the third quarter of 1994, the majority of 
passengers who enpianed in all provinces and 
territories flew on discount fares. The range varied 
from one province to another, from 67.4% for Alberta 
to 78.3% for Ontario (see Table 5.4). 

The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for Ontario did not 
mean that residents in that province were more 
privileged than those in other provinces. The ticket 
origin for a coupon lifted in Toronto, for example, may 
in fact have been Montréal or Winnipeg. In this case, 
both Quebec and Manitoba would also have recorded 
an enplaned passenger using a discount fare. 

Au cours du troisième trimestre de 1994, Ia majonté des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyage a prix réduit. Le pourcentage a vane d'une province a 
l'autre, puisqu'il s'est établi a 67,4% en Alberta et a 78,3% en 
Ontario (voir tableau 5.4). 

Il y a eu un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui ont voyage a tarifs réduits en Ontario, mais cela ne 
signifie pas que les residents de cette province aient été plus 
privilégiés que ceux des autres provinces. L'origine du billet 
d'un coupon prélevé a Toronto, par exemple, peut étre en 
réalité Montréal ou Winnipeg. Dans ce cas, les provinces de 
Québec et du Manitoba auraient également enregistré un 
passager embarqué qui utilise un tarif réduit. 
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The increase in the use of discount fares in the 
domestic sector was widespread among the 
provinces, with eight provinces 2  posting increases. 
The largest increases were in Quebec (13.2 
percentage points) and in Ontario (7.3 percentage 
points). The smallest increase was in Manitoba (0.5 
percentage points). 

Trends for Selected Cities 

As shown in Table 5.5, an increasing proportion of 
passengers travelling on discount fares was registered 
in almost all of the selected cities during the third 
quarter of 1994 compared to the same quarter in 
1993. 

For passengers travelling on short distances (less 
than 800 kilometres), the proportion of passengers 
who benefitted from discount fares increased in seven 
of the selected Canadian cities 3. The largest increases 
were 13.9 percentage points in Montréal and 12.4 
percentage points in Ottawa. The largest decrease 
was 2.9 percentage points in Saskatoon. 

For long-haul trips (800 kilometres or more), all of the 
ten cities of enpianement posted increases in discount 
fare use. The increases ranged from 0.5 percentage 
points in Winnipeg to 7.5 percentage points in 
Montréal. In three of the ten cities, the proportion of 
passengers travelling on long-haul discount fares 
equalled or exceeded 80.0%: Regina (83.6%) ranked 
first, followed by Saskatoon (81.5%) and Toronto 
(80.0%). 

Seven of the ten cities recorded decreases in the 
proportion of long-haul business class passengers. 
The proportion of ertplaned passengers using 
business class fares on long-haul trips was highest in 
Calgary (7.0%) and Ottawa (6.8%). The highest 
proportions of business class fares on short-haul trips 
were in Ottawa (5.2%) and Toronto (5.1%). 

Average Fares 

During the third quarter of 1994, the average air fare 
(all fares) reported by the Level I air carriers and two 
Level II air carriers for all domestic city-pairs was 
$201, a record for the third quarter, and up by 4.4% 
from the average of $193 reported in the same quarter 
a year earlier. The corresponding fare for all 
international city-pairs was $419, an increase of 9.1% 
over the average fare of $384 of the previous year 
(see Table 1.2). 

At the city level, average domestic fares ranged from 
a high of $220 in Toronto to a low of $185 in 
Saskatoon. The national average domestic fare of 

2 Due to the confidentiality of data, the results for Prince 
Edward Island and New Brunswick cannot be disclosed. 

3 Due to the confidentiality of data, the results for Halifax 
for short-haul trips cannot be disclosed. 

L'augmentation de l'utilisation des tarifs réduits dans le 
secteur intérieur fut répandue parmi les provinces, huit 2  de 
celles-ci ayant enregistré des hausses. Les hausses les plus 
fortes s'observent au Québec (13,2 points de pourcentage) et 
en Ontario (7,3 points de pourcentage), alors que Ia hausse Ia 
moms forte s'observe au Manitoba (0,5 point de pourcentage). 

Tendances dans certaines villes 

Comme l'indique le tableau 5.5, on observe une hausse dans 
Ia proportion de passagers qui ont voyage a prix réduit dans 
Ia plupart des villes choisies au cours du troisième trimestre 
de 1994 par rapport au même trimestre en 1993. 

La proportion do passagers voyageant sur de courte distance 
(moms de 800 kilomètres) et bénéficiant de tarifs réduits a 
augmenté dans sept des villes canadiennes choisies 3. Les 
hausses les plus fortes ont été observèes a Montréal (13,9 
points do pourcentage) et a Ottawa (12,4 points de 
pourcentage). La baisse Ia plus forte a été obsorvée a 
Saskatoon (2,9 points de pourcentage). 

En ce gui concerne los vols long-courriers (800 kilomètres ou 
plus), los dix villes dembarquement ont enregistré des gains 
dans I'utilisation des tarifs réduits. Les progressions variaient 
entre 0,5 point de pourcentage a Winnipeg et 7,5 points de 
pourcentage a Montréal. La proportion de passagers 
voyageant a tarifs réduits sur les vols long-courriers a égalé 
ou dépassé 80,0% dans trois des dix villes: Regina (83,6%), 
s'est classée au premier rang, suivie de Saskatoon (81,5%) et 
Toronto (80,0%). 

Sept des dix villes ont enregistré des baisses dans l'utilisation 
des tanfs de Ia classe affaires sur los vols long-courriers. La 
proportion Ia plus élevée des passagers embarqués utilisant 
des tarifs de Ia classe affaires, sur les vols long-courriers, a 
été observée a Calgary (7,0%) et Ottawa (6,8%). Sur los vols 
court-courriers, les proportions les plus fortes ont été 
observées a Ottawa (5,2%) et Toronto (5,1%). 

Tarifs moyens 

Au cours du troisième trimestre do 1994, le tarif aérien moyen 
déclaré par les transporteurs aériens de niveau I et deux 
transporteurs aériens de niveau II pour l'ensemble des paires 
de villes intérieures s'élevait a 201$, soit un sommet pour un 
troisième trimestre. Cette moyenne représente une hausse de 
4,4% par rapport a Ia moyenne de 193$ enregistrée au cours 
du même trimestre de l'année précédente. Le tarif 
correspondant pour toutes les paires de villes internationales 
s'établissait a 419$, soit une hausse de 9,1% par rapport au 
tarif moyen de 384$ obtenu l'année précédente (voir tableau 
1.2). 

Au niveau des villes, Ia moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre 220$ a Toronto et 1 85$ a Saskatoon. Ce 
tarif a également dépassé Ia moyenne nationale de 201$ a 

2 A.  cause do ía con fidentialité des données, los résultats pour 
l'ie-clu-Prince-Edouard at le Nouveau-Brunswick no peuvent étre 
divulgués. 

3 A cause de Ia con fidentialité des données, los rbsultats pour 
Halifax pour les vols court-courriers no peiwent étre divulgués. 
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$201 was also exceeded in Vancouver, Calgary, 
Winnipeg and Ottawa. Fares increased relative to a 
year ago in nine of the ten selected cities 3 , the largest 
increases occurring in Ottawa (13.9%), Montréal 
(7.5%) and Saskatoon (6.7%). 

During the third quarter of 1994, relative to a year 
earlier, average economy class fares increased for 
long-haul services in all ton cities, and increased for 
short-haul services in eight3  of the ten selected cities 
(see Table 5.6). The highest average economy class 
fare for short-haul trips was $244 in Winnipeg, while a 
high of $518 for average long-haul economy fares was 
recorded in Calgary. 

For business class fares, nine cities 3  posted increases 
for short-haul and long-haul fares. Among the ten 
cities, the passengers who paid the highest average 
business class fares for short-haul trips were enplaned 
in Regina ($262), Winnipeg and Calgary ($260 each), 
while the highest average business class fares for 
long-haul trips were for those who enpianed in 
Vancouver ($723) and Montréal ($719). 

Average discount fares showed increases in all ten 
cities for long-haul trips, while increasing in six cities 3  
for short-haul trips. Regina registered the largest 
increase (11.2%) for long-haul discount air fares, 
while Ottawa posted the largest increase for short-haul 
discount air fares (17.7%), relative to the previous 
year. 

3 Due to the confidentiality of data, the results for Halifax 
for short-haul trips cannot be disclosed. 

Vancouver, Calgary, Winnipeg et Ottawa. Les tarifs ont 
augmenté dans neuf des dix villes choisies3  par rapport a 
l'année précédente. Los hausses les plus fortes ont été 
observées a Ottawa (13,9%), Montréal (7,5%) et Saskatoon 
(6,7%). 

Au cours du troisième trimestre de 1994, les tarifs moyens de 
Ia classe economique ont augmente dans les dix villes pour 
les services long-courriers, et us ont augmenté dans huit des 
dix villes choisies3  pour les services court-courners par 
rapport a l'année précedente (voir tableau 5.6). Le tarif 
économique moyen le plus élévé pour les voyages court-
courriers fut enregistré a Winnipeg (244$), alors que celui le 
plus élevé pour les vols long-courriers fut enregistré a Calgary 
(51 8$). 

Pour les tarifs moyens de Ia classe affaires, neuf des dix 
villes3  ont enregistré des hausses pour les services 
court-courriers et long-courriers. Parmi les dix villes, c'est a 
Regina (262$), et a Winnipeg et Calgary (260$) que les tarifs 
d'affaires des vols court-courriers sont, en moyenne, les plus 
élevés, alors que pour les vols long-courriers, c'est a 
Vancouver (723$) et a Montréal (719$) qu'ils sont les plus 
élevés. 

Les tarifs réduits moyens ont augmenté dans les dix villos 
pour les services long-courriers, alors que ces tarifs ont 
augmenté dans six villes3  pour les sejvices court-courriers. 
Regina a enregistré Ia plus forte hausse en regard de I'année 
précedente, soit 11,2%, pour les services long-courriers a prix 
réduit, alors que Ottawa a enregistré Ia plus forte hausse, soit 
17,7%, pour los services court-coumers a prix réduit. 

3 A cause de Ia con fidentia!ité des données, les résultats pour 
Halifax pour les vols court-courriers no peuvent étre divulgués. 
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Notes to Users 	 Notes aux utilisateurs 

Methodology and Data Umltatlons 	 Méthodes et restrictions 

General 

Operating and financial data, since 1988, have 
been collected under the authority of the Statistics 
Act. For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels 
according to financial and operating parameters. 
These levels are defined in the Glossary according to 
the concepts introduced in 1988. 

Généralités 

Los données d'exploitation et financières, depuis 1988, 
sont recueiliies conformément a Ia loi sur les statistiques. 
Aux fins do Ia declaration statistique, les transporteurs aérions 
canadiens sont répartis en six niveaux de declaration selon 
des paramètres financiers et d'exploitation. La definition de 
ces niveaux, solon les concepts introduits en 1988, figure 
dans le glossaire. 

Where parent and subsidiary companies are both 
licensed, separate reports are filed. The completed 
forms are returned to the Aviation Statistics Centre. 
Non-respondents are followed up with a letter and/or a 
telephone call. 

Enguêtes sur l'avlatlon civile (finances et exploitation) 

Couverture/univers des enquêtes 

Pour pouvoir exploiter un service do transport aérien 
commercial au Canada, un transporteur dolt détenir une 
licence valide émise par i'Otfice national des transports du 
Canada. L'univers des enquêtes sur l'aviation civile a été 
produit a partir de tous les transporteurs canadiens qui 
détiennent une licence. La population est composée de tous 
los transporteurs aériens selon les niveaux do declarations 
1-VI. Ces transporteurs détiennent une licence leur 
permettant d'assurer le transport commercial régulier et/ou le 
transport aifrété de passagers et/ou do marchandises. La 
classification de ces niveaux est révisée annuellement et los 
nouveaux transporteurs commencent au niveau le plus bas de 
declaration. Un transporteur peut être change a un niveau do 
plus grands transporteurs apres deux années successives de 
performance selon les paramètres du nouveau niveau mais 
est change dans un groupe de petits transporteurs I'année 
après sa performance solon les parametres de ce nivoau. 

A moms d'indications contraires, los données paraissant 
dans cefte publication representent l'ensemble des activités 
etfectuées par les transporteurs aériens a travers le monde 
pendant Ia période indiquée. 

Méthodes d'enquéte 

La cueillette des données se fait a l'aide d'un 
recensement par la poste. Le niveau de declaration assigné 
au transporteur aérien determine quelles seront les données 
statistiques qu'il devra foumir. Plus le transporteur est do 
petite taille, moms los données a foumir sont détaillées et 
moms Ia fréquence do declaration est élevée. Chaque 
transporteur qui détient une licence dolt romplir les 
formulaires suivants: 

Dans les cas ob tant Ia société mere que SOS filialos 
détiennent une licence, elles doivent toutes produire des états 
distincts. Les formules remplies doivent être retournées au 
Centre des statistiques de l'aviation. S'il y a des données 
manquantes, le Centre des statistiques de l'aviation écrit et/ou 
telephone au transporteur. 

Civil Aviation Financial and Operational Surveys 

Coverage/Survey Universe 

To offer commercial air service in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the 
National Transportation Agency of Canada. The 
universe for the Civil Aviation Surveys was created 
from all such Canadian licensed carriers. The target 
population classifies all air carriers into Levels 1-VI. 
These carriers are licensed to perform commercial 
scheduled and/or charter transportation of passengers 
and/or goods. Classification of the level of these 
carriers are reviewed annually with new carriers 
beginning at the lower reporting levels. A carrier may 
be moved to a level with larger carriers, after two 
successive years of performance within the new 
level's parameters but is moved to a level with smaller 
carriers the year following their performance within 
that level's parameters. 

Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all commercial 
operations performed by these carriers anywhere in 
the world during the time frame specified. 

Survey Methodology 

A mail out/mail back technique is used to collect 
the data. The statistical data filed by an air carrier are 
dependent on the reporting level in which the carrier 
is classified. The smaller the carrier, the less detail 
and frequency of data filing. Each licensed operator 
must complete the following forms: 
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Survey Methodology Forms 	 Formulaires des méthodes d'enquëte 

LeveL! 	 Scheduled/ Charter/ Balance Income Fleet Report! 
Sheet/ Statement/ 

Niveau 	 Services Services Bilan Etat Revenue Rapport dv 
réguliers d'affrètements at dépenses parc aériens 

Statement/ Statement/ Statement! Statement! Statement! 
Etat 10 Etat 12 Etat 20 Etat 21 Etat 30 

I 	 Quarterly! Quarterly! Annually/ Quarterly 81 Quarterly! 
Annually/ 

Tnmestriel Tnrnestriel Annuel Tnmesthel at Tnmestiiel 
Annuel 

II 	 Quarterly, Quaiterty/ Annually! Quarterly & Quarterly! 
Annually! 

Tnmestriel Trimesiriel Annual Tnmestriel at Tnmestriel 
Annual 

Ill 	 Quarterly/ Quarterty/ Annually! Quarterly & Quarterly/ 
Annually/ 

Tnmestriel Tnmestriel Annual Trimestriel at Trimesiriel 
Annual 

IV 	 Quarterlyl Quarterly! Annually! Annually/ Quarterly/ 
Trimeatnel Trimestriel Annuel Annuel Tnmestriel 

V 	 Annuaily/ Annually! Annually! 
Annual Annual Annual 

VI Annually! Annually/ 
Annual Annual 

Once the information is coded according to area 
of operation and type of aircraft used, it is captured 
into the data processing system. The data are 
converted from imperial to metric units when 
individual records are keyed. The sources of 
conversion factors applied are: 

(1) the international System Units (SI), and 
(2) the International Civil Aviation Organization. 

It should also be noted that passengers are estimated 
to weigh 100 kgs in the calculation of passenger 
tonne-kilometres. 

Computerized on-line edits identify inconsis-
tencies when the data are captured. Data, which fail 
to meet the predetermined criteria, are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain the missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
estimates are made based on previous performance 
by that carrier or carriers with similar fleet and 
operations. 

The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
Confidential data are not shown, but instead are 
aggregated with other data and appear in the tables 
with an Y. With permission from the Level I carriers, 
individual company data for their operations are 

Après le codage do l'information selon Ia region du 
monde at le type d'aéronef, on procède a Ia saisie de 
l'information au moyen du système de traitement des 
données. Las chiffres exprimés an unites impériales sont 
convertis en unites metriques. Las facteurs de conversion 
proviennent des sources suivantes: 

(1) le Système international d'unités (SI), at 
(2) I'Organisation do l'aviation civile internationale. 

II faut remarquer aussi qu'on assigne lOOkgs par passager 
dans le calcul des passagers tonnes-kilomètres. 

Pendant Ia saisie de I'information on effectue un contrôle 
inforrnatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux critères prédéterminés sont 
signalées afin que Ia Centre des statistiques de l'aviation 
prenne las mesures qui s'imposent. S'il s'agit de données 
incomplètes ou dont l'exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de l'aviation téléphone ou écrit au transpor-
teur aérien afin d'obtenir los données manquantes, des 
corrections ou des explications. Si le transporteur refuse de 
répondre a toutes les questions, le Centre établit des 
estimations an se fondant sur le rendement antérieur do ce 
transporteur ou sur celui d'autres transporteurs dont Ia flotte 
at les activités sont similaires. 

Les totalisations figurant dans Ia présente publication sont 
établies directement a partir de Ia base de données infor-
matisée. Les données confidentielles ne sont pas présentées 
mais sont agrégóes avec d'autres données at sont présentées 
dans les tableaux avec un Y. Avec l'autorisation des trans-
porteurs aériens canadians de niveau I, Ia publication 
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published. As a result, the publication cannot be 	renferme des données so rapportant a chacun de ces 
released until all these companies have filed all 	transporteurs. Par consequent, elle ne pout pas paraltre tant 
statements for the reference period. 	 que toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous los états 

exigés pour Ia période de référence. 

Data Quality and Limitations 

Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as coverage error, response error or coding error. 

Qualité des données et restrictions 

Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procedures de declaration établies par le 
Centre des statistiques do laviation. Des erreurs non dues a 
lechantillonnage, comme los erreurs d'observation, los 
erreurs de reponse et los erreurs de codage, peuvent réduire 
Ia qualité des données tirées des enquêtes sur l'aviation 
civile. 

Users of the Civil Aviation Survey data should be 	II convient d'informer les utilisateurs des restrictions 
aware of the following limitations: 	 suivantes en ce qui concerne los donnéss provenant des 

enquétes sur l'aviation civile. 

Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in 
a timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 

(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The 
original data may already have been released 
in published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the 
computer data base. If the data have been 
released in the quarterly publication, Air 
Carrier Operations in Canada, the revision 
is reflected in the annual publication, 
Canadian Civil Aviation. Significant revisions 
are noted as a footnote to a table and/or in the 
"Factors Which May Have Influenced the 
Data". 

(iii) The financial data filed by air carriers during 
the year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations In Canada. 

(iv) For some charter operations invoiving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separateiy. In particular, this case would occur 
if a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. 
In these situations, carriers have been 
instructed to report all such revenues as 
passenger revenues on their income 
statement. 

Le fait destimer les valeurs manquantes pout réduire 
l'exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, if est nécessaire d'établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans Ia 
majorité des cas, il sagit d'estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 

(ii) II arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques do l'aviation quo des 
rectifications doivent étre apportees a des chiffres 
déclarés anténieurement, qui peuvent être déjà 
publiés. En pareil cas, le Centre des statistiques do 
l'aviation introduit les mises a jour dans Ia base de 
données informatisée. Si los données ont déjà paru 
dans Ia publication trimestrielle (Operations des 
transporteurs aériens au Canada). les rectifications 
sont apportées dans Ia publication annuelle (Aviation 
civile canadienne). Les revisions majeures font 
l'objet d'un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans Ia section intitulée "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur los données". 

(iii) Los données financières fournies par les transporteurs 
aériens au cours de lannée sont susceptibles d'être 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. 	En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent declarer leurs données 
financières annuelles pour 'exercice financier, qui pout 
être different de l'année civile. C'est pourquoi les 
ctiiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans Ia publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer du total des chiffres trimestnels des 
états des recettes parus dans Ia publication 
Operations des transporteurs aériens au Canada. 

(iv) Lorsqu'iI s'agit de services d'affrètement assurant le 
transport de passagers et do marctiandises a Ia fois, if 
n'est pas toujours possible do distinguer les recettes-
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s'il était impossible de determiner si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
onit eu Ia consigne de declarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur 
état des recettes. 
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(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed 
income statements for a quarter or year, the 
Aviation Statistics Centre reviews the income 
statements to determine whether any double 
counting has occurred. The impact of this 
double counting is noted in the "Factors Which 
May Have Influenced The Data". 

(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 

Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819-
997-6190). 

(v) Lorsqu'un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mère-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que las deux transpor-
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques cle l'aviation 
examine las états de recettes pour determiner Ia 
source du double-corn ptage. L'effet du double-
comptage est indiqué dans Ia section intitulée 
"Facteurs pouvant avoir une incidence sur las 
données". 

(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur Ia 
valour entière des données et non sur les chittres 
arrondis montrés dans les tableaux. 

Los utilisateurs désireux d'obtenir de plus amples rensei-
gnements au sujet des enquêtes sur l'aviation civile peuvent 
s'adresser au Centre des statistiques de l'aviation (819-
997-6190). 

Fare Basis Survey 

The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of 
fare type-specific data on passengers and revenue. 

Coverage/Survey Universe 

This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level I carriers. The Fare Basis Survey 
is designed to be conducted in accordance with a 
stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 

Survey Methodology 

The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare 
code and average fare values. Inconsistent or 
incomplete reports are referred back to the carriers for 
correction or completion. 

Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation 
purposes, the hundreds of carrier-specific fare basis 
codes reported in the survey are classified by general 

Enguête sur Ia base tarlfaire 

L'Enquete sur Ia base tarifaire, réalisée pour Ia premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete at 
régulière de données sur les passagers et les recettes 
d'après las diftérents genres de tarifs. 

Couverture/univers de l'enquête 

II s'agit d'une enquOte portant sur les services réguliers 
offerts par las transporteurs canadiens de niveau I. Elle est 
réalisée au cours d'une periode-échantillon stratifiée de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de façon aléatoire. Chaque jour de Ia semaine est échan-
tillonné deux fois par trimestre. Les unites d'échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur at applicables a des services réguliers; los 
coupons admissibles doivent avoir été préleves au cours des 
jours-échantillons désignés. 

Méthodes d'enquête 

Les statistiques relatives a Ia base tarifaire sont établies 
a l'aide de données déclarées dans les Rapports sur Ia base 
tarifaire. Après los avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques do lavia-
tion. On effectue des contrôles informatisés afin de verifier si 
Ia selection de l'échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides at Si les relations entre les secteurs sont 
logiques. En se servant comme référence du tarif de classe 
économique pour Ia paire de villas inscrites sur le coupon, on 
analyse las données fournies par un méme transporteur et 
par différents transporteurs afin de relever les incohérences 
en ce qui concerne les codes tarifaires et les valeurs 
moyennes des tarifs. Les rapports entachés d'incohérences 
ou incomplets sont retournés aux transporteurs pour qu'ils les 
corrigent ou les complètent. 

Une tois qua tous les contrôles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des bosoms a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour declarer leurs données d'enquête sont 

24 Statistics Canada - Cat. No. 51-002 	 Statistique Canada - no 51-002 au cat. 



Air Carrier Operations in Canada, July-September 1994 
	

Operations des trartsporteurs aériens au Canada. Juillet-septembre 1994 

fare groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 

répartis selon des groupes tarifaires generaux (dont Ia 
definition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de l'aviation. 

Data Quality and Limitations 

The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends 
on the combined effect of these types of errors. 

A measure of the estimate's reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 

The estimates marked with an asterisk '-" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and 
are shown with a double asterisk".". 

Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 

(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement 
of the fare code assignment system. 

(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers en-
planing at Toronto and deplaning at Vancouver 
are assigned to Ontario. 

For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819-
997-6176). 

Qualité des données et restrictions 

Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur Ia 
qualite des estimations établies au moyen des données 
d'enquête. Comme los estimations sont calculées a partir 
d'un échantillon, elles peuverit étre entachées d'erreurs 
d'échantillonnage ainsi que d'erreurs non dues a 
l'échantillonnage; Ia qualité des estimations est donc fonction 
do l'effet combine de ces types d'erreurs. 

Le coefficient de variation (CV) d'une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu'elles sont établies a 
partir d'un échantillon, los estimations dont le coefficient do 
variation est inférieur a 10 peuvent generalement être 
considérées comme étant fiables. 

Los estimations mises en evidence par un astérisque "." 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent être 
utilisées avec circonspection. Los estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 no peuvent pas être 
publiées; celles-ci sont indiquees a I'aide d'un double 
astérisque "-". 

Il convient d'informer los utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l'Enquete sur Ia base tarifaire. 

(i) Los estimations sont susceptibles d'être corrigées 
pénodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par los transportours et des ameliorations apportées 
au système d'attribution des codes tarifaires. 

(ii) Les estimations totalisées par province et territoire 
sont établies en fonction de Ia yule d'origine des 
passagers indiquée sur le coupon (qul correspond a 
l'ondroit oü le passager monte a bord do l'aéronef). 
Par exemple, los passagers qui prennent l'avion a 
Toronto et qui en descendent a Vancouver sont 
attribués a l'Ontario. 

Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et los restrictions relatives a l'Enquête sur Ia base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s'adresser au Centre des 
statistiques do 'aviation (819-997-6176). 
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Factors Which May Have Influenced The 	Facteurs pouvant avoir une Incidence sur les 
Data 	 données 

a) Revisions were made to the 1993 data base, 	a) Des revisions ont été apportées a Ia base de données 
upon receipt of revisions and supplementary 	pour I'année de référence 1993 pour tenir compte des 
filings from air carriers. Accordingly, values for 	revisions et des declarations tardives de certairis 
some 1993 data tabulated in this publication may 	transporteurs aériens. En consequence, certaines 
differ from the values published in the 1993 	totalisations pour l'année 1993 paraissant dans cette 
publication, 	 publication peuvent différer des totalisations publiées 

dans l'édition de 1993. 

b) The total number of carriers by level which 	b) Le nombre total de transporteurs selon le niveau ayant 
reported operations for the third quarter of 1994 	déclaré des activités pour le troisième trimestre de 1994 
are shown in the following table with comparative 	est indiqué dans le tableau suivant. Des données 
third quarter 1993 data: 	 comparatives pour le troisième trimestre de 1993 sont 

egalement présentées. 

1993 1994 
Change 

Variation 

Level? 	 4 4 - 	 Niveaul 
Level II 	 17 16 -5.9 	 Niveau II 
Level Ill 	 73 71 -2.7 	 Niveau Ill 
Level IV 	 141 139 -1.4 	 Niveau IV 

Total 	 235 230 -2.1 	 Total 

C) 	The total number of carriers which reported nil c)  Pour le troisième trimestre do 	1994, le nombre do 
operations, for the third quarter of 1994 are as transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
follows: Level II - 0, Level Ill - 1 and Level IV - 1. suit: niveau II - 0, niveau ill - 1 et niveau IV - 1. 

d) 	The Aviation Statistics Centre reviews Canadian d)  Le Centre des statistiques de l'aviation a passé en revue 
air 	carriers 	involved 	in 	parent-subsidiary los transporteurs aériens canadiens gui sont impliqués 
relationships with other Canadian air carriers to dans 	une 	relation 	société 	mère-filiale 	avec 	d'autres 
determine the impact of double counting of air transporteurs aériens canadiens pour determiner I'impact 
carrier income at the industry level. 	During the du 	double-comptage 	des 	revenus 	au 	niveau 	do 
last two years, the value of this double counting, I'industrie. 	Pour les deux demières années, Ia valour de 
which results from the application of accepted ce 	double-comptage 	gui 	résulte 	de 	'application 	de 
accounting procedures, was less than 5% of net procedures comptables acceptées, était do moms de 5% 
income in any given quarter. du revenu net pour chaque trimestre. 

e) Estimates for non-response totalled 3% in the e) Les estimations pour Ia non-réponse ont totalisé 3% au 
third quarter of 1994. troisième trimestre de 1994. 
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Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 

Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in-
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 

Available seat-kllometres. The number of 
kilometres flown on each flight, multiplied by the total 
number of seats available for passengers. This 
represents the total passenger carrying capacity 
offered. 

Available tonne-kilometres. The number of 
kiiometres flown on each flight multiplied by the 
usable weight capacity of the aircraft. This represents 
the load carrying capacity offered for passengers 
and/or goods. 

Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 

Charter servIces. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space 
for their own use or for resale, in whole or in part, to 
the public. 

Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of 
capitalized development and other intangible assets. 

General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 

Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 

Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over 
one kilometre, Tonne-kilometre figures are obtained 
by totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 

Interest and discount Income. Interest income from 
all sources and cash discounts on purchases of 
materials and supplies. 

Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short-term obliga-
tions; amortization of premium discounts; and expenses on 
short-term and long-term obligations. 

Level I. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. For this publication level I includes Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd only. Any 
other carriers with greater volumes of passengers and/or 
goods then Level Ii volumes are included with Level Ii. 

Level II. This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
50,000 revenue passengers or more, but fewer than 1.000,000 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 

Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 

Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level I, II, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 

Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level I, II, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 

Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 

Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 

Non-operating income and expense. Income and loss 
from commercial ventures not part of the air transport 
services or its incidental services. 

Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 

Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total operating 
revenues less total operating expenses. It excludes non-
operating income and expenses or special items, and is a 
"before income taxes" figure. 
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Operating revenues. Revenues from the perfor-
mance of air transportation and related non-flying 
services. It includes subsidies and the net amount of 
revenue from services incidental to air transportation. 

Passenger. For scheduled transportation, it is a 
person who pays more than 25% of the full economy 
class fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
coupon (or other document in respect of transport-
ation of the person between two points specified in 
the document). For charter transportation, it is a 
person who boards an aircraft and surrenders a flight 
coupon (or other document in respect of 
transportation of the person between two points 
specified in the document). 

Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre-
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 

Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat-kilometres. 

Passenger tonne-kilometre. This figure is 
calculated by multiplying the number of passenger-
kilometres carried by an arbitrary weight of 100.00 
kilograms which is assumed to be the average weight 
for a passenger and the free baggage allowance. The 
result is then divided by 1 000 to give a tonne-
kilometre figure. 

Scheduled services. Transportation of persons 
and/or goods where the air carrier or his agent 
operates the air service and sells directly to the 
public, seats and/or cargo space on a price per seat 
or per unit of mass or volume of cargo basis. 

Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo-
metres flown with each tonne of goods or passengers. 

Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii. and Canada 
and continental United States. 

Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne-kilometres. 

Terms Related to Fare Basis Data 
Other Terms 

Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 

Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 

• Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

• Discount A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, 
seat sales, advance purchase excursion, group. 

• Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

• First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

• Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 

international sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 

Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 

Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from 
an air carrier for which remuneration is received by the air 
carrier. Air carrier employees or others, including infants, 
receiving air transportation against whom token service 
charges are levied are not considered in the number of 
passengers. 

Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 

Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 

Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 

Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international 
sectors. The price is equal to revenue per passenger-
kilometre. 

Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level I carriers' revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 

Domestic sector. Refers to traffic flown between two 
cities in Canada (including domestic portions of 
international flights). 

Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 

• Prices of inter-city transportation 
• Cost of operation of automotive vehicles 
• Prices for traveller accommodation 
• Food prices 
• Prices of admission to entertainment 
• Consumer price index. 
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Glossaire 

Intéréts verses. Ce poste désigne los intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris los primes, les escomptes et los 
dépenses lies aux obligations a court terme, ainsi que 
l'amortissement des primes, des escomptes et des frais lies 
aux obligations a court et a long terme. 

Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que 18 
trafic passager (c'est-à-dire le fret, los envois exprés, le 
courrier et lexcédent de bagages). 

Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours do chacune 
des deux années civilos ayant précédé l'année do declaration, 
a transporté au moms un million de passagers payants ou au 
moms 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 
Pour les fins de cette publication, le niveau I comprend 
seulement Air Canada et los Lignes aériennes Ganadien 
International Ltée. Tous los autres transporteurs avec dos 
volumes do passagors etlou do marchandisos supériours aux 
volumes des transporteurs do niveau Ii sont inclus dans le 
niveau II. 

Nlveau II. Ce niveau désigne tout transporteur aérion 
canadien non ciassé au nivoau VI qui, au cours de chacuno 
des deux années civiles ayant précéde I'année de declaration, 
a transporté un nombre do passagers payants do 50 000 ou 
plus et do moms d'un million ou un nombre de tonnes 
métnques de marchandises payantes de 10 000 ou plus et de 
moms de 200 000. 

Nlveau Ill. Co niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l'année de declaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5 000 ou 
plus et de moms do 50 000 ou un nombre do tonnes 
métriques de marchandises payantes do 1 000 ou plus et de 
moms de 10 000. 

Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux I, II, Ill ou VI qui, au cours 
de chacune des deux années civiles ayant précédé l'année 
de declaration, a tire des recettes brutes annuelles d'au moms 
$250,000 des services aériens pour lesquols ii détenait une 
licence. 

Nlveau V. Ce niveau désigne tout transportour aérien 
canadien non classé aux niveaux I. II, lii ou VI qui, au cours 
de chacune des deux années civiles ayant précédé lannee 
do declaration, a tire des rocettes brutes annuolles inférioures 
a $250,000 des services aériens pour Iosquels il détenait une 
licence. 

Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aériert 
canadien qui, au cours de I'année de declaration, a exploité le 
service aérien pour lequel ii détenait uno licence délivrée a Ia 
seule fin de desservir un hotel pavillonnaire. 

Termes avant trait aux données sur l'aviation 
civile 

Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, ii taut divisor le nombre de tonnes-
kiiomètres payantos par le nombre total de tonnes-
kiiomètres disportibles. 

Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, ii taut diviser le nombre de 
passagers-kilomètres par le nombre de sieges-
kilomètres disponibles. 

Dépenses d'exploitatlort. II s'agit des frais engages 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus los frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs ainsi 
que los frais dexploitation au sol. 

Dépréciatlon. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a lusure normale de biens et do materiel n'ayant pas 
ete remplacés durant lannée en cours, ainsi que des 
pertes do vie utile. Sont également incluses los 
charges d'amortissement des frais capitalisés do mise 
en valeur et autres immobilisations immatérielles. 

Frals d'entretien. II sagit dos dépenses, tant 
diroctes qu'indirectes, engagees pour Ia reparation et 
l'ontrolien dos biens et du materiel et qui sont 
nécessaires pour satistaire aux normes d'exploitation 
et do sécurité. 

Frals de gestlon générale. Ce terme désigne los 
dépenses generales do l'entroprise et les frais 
occasionnés par los activités qui ont trait a plus dune 
fonction dexploitation, comme Ia comptabilité 
financière, los achats, le service de contentieux et 
dautres services administratifs généraux qui no 
peuvent pas être imputes directoment a une fonction 
détorminée. 

Frals de service courant des aéronefs et du 
tratic. Ce poste comprend: Ia rémunération du 
personnel au sol; les frais afférents a l'entretien et a Ia 
manoeuvre des aéronefs et a lacheminement du trafic 
au sol, it Ia preparation des équipages aux 
assignations de vol et au contrôle des aéronefs en 
vol; los frais en vol afférents a l'acheminement du 
trafic, y compris les bagages. 

Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne los 
gains ou pertes entraInés par Ia mise hors service do 
biens et de materiel dexploitation, de materiel volant, 
de pièces corisommables, do divers matériaux ot 
fournitures, et par des titres de placement et d'autres 
valeurs actives, lorsque los articles précités sont 
vendus ou autremont mis hors service. 
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Passager. Dans le cas du transport régulier, II s'agit 
d'une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de 
classe économique, qui monte a bord d'un aéronef et 
qui présente un coupon de vol (ou un autre document 
ayant trait au transport de cette personne entre deux 
points indiqués sur le document). Dans le cas du 
transport aifrété, ii s'agit dune personne qui monte 
dans un aéronef et qui présente un coupon de vol (ou 
un autre document ayant trait au transport de cette 
personne entre deux points indiques sur le 
document). 

Passager-kilomètre. Le passager-kilométre corres-
pond au transport d'un passager sur une distance 
d'un kilometre. Pour obtenir ce nombre, II taut 
additionner le nombre de kilomètres parcourus par 
chaque passager. 

Recettes d'exploltation. II s'agit des recettes réali-
sees au titre du transport aérien et de Ia prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 

Revenus d'lntérêts et d'escomptes. II s'agit des 
revenus dintéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de materiel et 
de foumitures. 

Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d'activités commerciales étrangères aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 

Revenus ou pertes d'exploltation. Ce poste 
désigne les bénéfices ou les pertes au titre du 
transport aérien, calculés en soustrayant les dépenses 
totales dexploitation de l'ensemble des recettes 
d'exploitation. Ce chiffre ne comprend pas les 
revenus et dépenses hors exploitation ni les pastes 
spOciaux. Ii sagit dun chiftre "avant deduction 
d 'impôt". 

Services d'affrètement. Ce terme designe le trans-
port de personnes etIou de marchandises aux termes 
dun contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient 
un bloc de places ou une partie de l'espace de 
chargement pour sort propre usage ou pour revente, 
en tout ou en partie, au public. 

Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l'espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unite de 
masse ou de volume. 

Services transfrontallers. II s'agit des services 
assures entre le Canada et l'Alaska, le Canada et 
Hawal, ainsi que le Canada et Ia zone continentale 
des Etats-Unis. 

Sièges-kilomètres disponibies. II s'agit du nombre de 
kilomètres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chif'fre 
obtenu correspond a Ia capacité totale de transport des 
passagers. 

Tonnes-kllomètres. La tonne-kilomètre correspond au 
transport dune tonne cle marchandises ou de passagers sur 
une distance d'un kilometre. Le nombre de tonnes-kiiomètres 
représente la somme des kilomètres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 

Tonnes-kilomètres de marchandises. Une tonne-kilomètre 
de marchandises correspond au transport d'une tonne de 
marchandises sur une distance d'un kilometre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilomètres, il faut additionner les 
distances en kilomètres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 

Tonnes-kilomètres disponibles. II s'agit du nombre de 
kilomètres parcourus lors de chaque vol multiplié par Ia 
capacité de charge utilisable de l'aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a Ia capacité de charge disponibie pour le 
transport des passagers etlou des marchandises. 

Tonnes-kllomètres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilomètres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, gui est censé 
correspondre au poids moyen d'un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1 000 
pour obtenir le résultat en tonnes-kilomètres. 

Termes ayant trait aux données sur Ia base tarifaire 

Base tarifaire. II s'agit d'un code qui parait dans Ia case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et gui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 

Groupes taritaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en categories génerales, qui sont décrites ci-aprés. 

• Classe affaires. II s'agit d'un niveau de tarif moms 
élevé que Ia premiere classe et plus éievé que le tarif de 
base. II donne droit a différentes commodités (p. ex. 
fauteuils plus larges, places attribuées a l'avance). 

• Classe économique. II s'agit d'un niveau de tarif de 
base moms cociteux que celui de Ia premiere classe mais 
nincluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

• Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
dun passager ou de piusieurs passagers a gui des 
services de premiere qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

• Réduit. II s'agit d'un tarif réduit généralement assorti 
dune ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l'avance et le tarif de groupe. 
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• Autres. Cette catégone regroupe los tarits réduits 
accorclés au personnel des compagnies 
aériennes, aux agents do voyages et aux 
militaires, ainsi quo los codes tarifaires inconnus. 

Indice des tarits aérlens. Get indice illustre les 
tendances pour tous los tarits, le tarif de classe 
économique (y compris Ia classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu'internationaux. 
Le prix correspond aux recettos par passager-
kilometre. 

Passager. Aux fins de l'enquête sur Ia base tarifaire, 
on entend par passager uno personne gui utilise los 
services dun transporteur aérion, lequel est 
rmunéré pour los services ainsi rendus. Los 
employés du transporteur aérien et los autres 
personnes, y compris los enfants, qui ne paient qu'un 
montant symbolique ne sont pas comptés au nombre 
des passagers. 

Secteurs du ford et du sud. II s'agit de Ia limite 
séparant les secteurs intériours du nord et du sud 
établie par Ia Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins do Ia deréglementation. 

Services régullers. Ces services désignent le 
transport do passagers par aéronef dans lo cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite lo service aénen ou vend directement au 
public des places selon un pnx par place. 

Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant los recettes 
des transporteurs de niveau I par le nombre de passagers, 
déterminé au moyen des points d'origine et de destination 
indiqués sur les coupons do vol. 

Vols court-courriers. II s'agit do vols sur une distance do 
moms de 800 kilomètres. 

Vols Intérleurs. II s'agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérleurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 

Vols intematlonaux. II s'agit des vols reliant une yule du 
Canada et une ville d'un pays étranger, y compris les Etats-
Unis. 

Vols long-courriers. II s'agit de vols sur une distance de 
800 kilomètres ou plus. 

Autres termes 

Indice des prix des voyages. Voici los composantes do 
l'indice des prix des voyages: 

• les cocits du transport interurbain; 
• les coüts de l'utilisation des véhicules automobiles; 
• los coats dhébergement des voyagours; 
• los coits des aIlments: 
• les coüts des droits d'entrée a des spectacles; 
• l'indice des prix a Ia consommation. 
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How to Get the Economic Facts and 
	

Comment obtenir les analyses et les 
Analysis You Need on Transportation 	données économiques dont vous avez 

besoin sur le secteur des transports 

Available from the Transportation Division are.. 	 Vous pouvez obtenir, auprès de Ia Division des transports... 

• key financial operating statistics and commodity 	• des données clées sur Ia situation financière des 
and/or passenger origin-destination data for the 	entrepnses de transport par camion, autobus, bateau, 
trucking, bus, marine, rail and air transport 	train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
industries; 	 destination des marchandises et des passagers; 

• special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 

• two service bulletins providing preliminary release 
data, interrnodal comparisons, etc.; 

• a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 

Get the facts! Find Out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
contacting: 

• contre recouvrement des trais, des totalisations speciales 
et des etudes analytiques répondant aux besoins de votre 
entreprise; 

• deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermociales, etc.; 

• un catalogue descriptif gratuit des publications de Ia 
Division des transports. 

Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 

David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 
Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 
Ottawa, Ontario 
K1A 0T6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: 	(613) 951-0579 

Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 

Telephone: 	(613) 951-0518 
Facsimile: 	(613) 951-0579 

G. Baldwin 
Chief 
Aviation Statistics Centre 

Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: 	(819) 953-8499 

David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 
12e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
K1A 0T6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 

Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 

Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 

G. Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 

Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 
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Canada challenges the imagination. Imagine a country 
where Newfoundlanders live closer to Africans than 
they do to fellow Canadians in British Columbia. Or a 
country with an island that has a glacier bigger than 
Ireland. Imagine a country with two million lakes, and 
the world's longest coastline - but that shares a border 
with only one nation. 

Statistics Canada has created the 54th edition of 
Canada: A Portrait as a celebration of our great 
nation. Drawn from Statistics Cana'4" 
rich palette of national data, it paii 
a picture of where we are socially, 
economically, culturally and 
politically. 

Over 60 unique and beautiful 
photographs combined with lively 
text, provide a close-up look of the 
Canada of today. 

Experience this land's remarkable 
natural regions and diverse human 
landscape through six chapters 
entitled: This Land, 
The People, The Society, 
Arts and Leisure, 
The Economy, and 
Canada in the World. 

Eminent Canadians such as astronaut Roberta Bondar, 
former hockey star Jean Béliveau, and writer 
W.O. Mitchell have contributed their personal 
visions of Canada. 

Canada: A Portrait is a beautiful illustration of the 
Canada of today. 

Presented in a 30cm X 23 cm (12 114" X 9") format, 
prestige hardcover, with over 200 pages, Canada: 
A Portrait (Catalogue No. 1 1-403E) is available 
in Canada for $38.00 plus GST, US $41 .95 in the 
United States, and US $48.95 in other countries. 

To order write Statistics Canada, Publications 
Sales, Ottawa, Ontario, K 1 A 0T6 or contact the 
nearest Statistics Canada Regional Reference Centre 
listed in this publication. For faster ordering call toil-
free 1-800-267-6677 and use your VISA and 
MasterCard or fax your order to (613) 951-1584. 

Le Canada est un pays qui défie l'imagination. 
lmaginez un pays oCi les Terre-Neuviens vivent plus près 
des Africains que de leurs corn patriotes de Ia Colombie-
Britannique. Un pays o6 se trouve une lIe sur iaquelie 
s'étend un glacier plus grandque l'Irlande. Imaginez un 
pays qui compte 2 millions de lacs et le pius long littoral 
du monde, et pourtant un seul voisin. 

Statistique Canada a créé la 54e  edition dUn 
portrait du Canada pour célébrer Ia grandeur de 

notre pays. C'est a partir du riche even-
il de données nationales de Statistique 

Canada que I'on a brossé ce 
tableau de notre situation sociale, 
économique, culturelle et politique. 

Plus de 60 magnifiques photos, 
mariées a un texte vivant, offrent 
une vision claire et détaiilée de ce 
qu'est le Canada d'aujourd'hui. 

-- 	
Découvrez les splendides regions 
naturelles de ce pays, de méme que 

son paysage humain des pius diversifies, 
d travers six chapifres intitulés: 
Le territoire, La population, 
La société, Les arts et les loisirs, 

L'economie et Le Canada dans le monde. 

D'éminents Conadiens, tels Roberta Bondar, ostronaute, 
Jean Béliveau, ancienne vedetre de hockey, et 
W.O. Mitchell, écrivain, y font part de leur vision 
personnelle du Canada. 

Un portrait du Canada... un magnifique ouvrage 
de collection qui décrit admirablement bien le Canada 
d'aujourd'hui. 

Présenté dons un format de 30 cm sur 23 cm 
(12,25 poX 9 po), dons une couverture rigide de luxe 
et en plus de 200 pages, Un portrait du Canada 
(N° 1 1-403F au catalogue) coüte 38 $ plus TPS au 
Canada, 41,95 $ US aux Etats-Unis et 48,95 $ US 
dans les autres pays. 

Pour commander, écrivez a Statistique Canada, Vente 
des publications, Ottawa (Ontario), K1A 0T6 ou 
communiquez avec le Centre regional de consultation de 
Statistique Canada le pius proche. La liste figure dans Ia 
publication. Pour commander pius rapidement, composez 
sans frais ie 1-800-267-6677 et utilisez votre carte VISA 
ou MasterCard ou téiécopiez votre commande au 
(613)951-1584. 



The 1994 Statistics Canada 
Catalogue is your guide to 
the most complete collection of 
facts and figures on Canadas 
changing business, social and 
economic environment. No 
matter what you need to know, 
the Catalogue will point you 
in the right direction. 
From the most popular topics 
of the day - like employment, 
income, trade, and education 
- to specific research studies - 
like mineral products shipped 
from Canadian ports 
and criminal victimization in 
urban areas - you'll find it all 
here. 

the 1994 Statistics 
Canada Cataloguewill 
help you get your 
bearings... 
The Catalogue puts all this 
information at your fingertips. 
With the expanded index, you 
can search by subject, author 
or title - even periodical 
articles are indexed, There's 
also a separate index for all 
our electronic products. 
The Catalogue has 
everything you need to access 
all Statistics Canada's 
products: 

descriptions of over 25 new 
titles, plus succinct 
abstracts of the over 650 
titles and 7 map series 
already produced; 
a complete guide to 
finding and using 
statistics; 
electronic products in a 
variety of media, and 

? 

. 
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advice on getting expert 
assistance on electronic 
products and on-line 
searches; 
tabs to each section -- so 
you can immediately ffip 
to the information you 
need. 

time and time again 
To make sure that the 
Catalogue stands up to 
frequent use, we used a 
specially coated cover to 
prevent broken spines, 
tattered edges and dog-
eared corners. 
Order today - you'll be lost 
without it. 

1994 Statistics Canada 
Catalogue 
Only S15 in Canada (US$18 in 
the U.S. and USS2I in other 
countries). Quote Cat. no, 
1 1-2O4OXPE. 
Write to: 
Statistics Canada 
Marketing Division 
Sales and Service 
120 Parkdale Avenue 
Ottawa, Ontario K1A OTG 
Fax: 
(613) 951.1584 
Call toll-free: 
1.800.267.6677 
Or contact the nearest 
Statistics Canada Reference 
Centre listed in this 
publication. 

Pick a topic... 
any topic 

Choisissez un 
sujet... 
1equel 

n'importe 

Le Catalogue de Statistique 
Canada 1994 est votre guide pour 
la collection Ia plus complete de 
faits et de chiffres dans les 
domaines, en constante evolution, 
du commerce, de Ia société et de 
l'économie du Canada. Peu 
importe ce que vous voulez savoir, 
le Cataloguevous mettra sur Ia 
bonne piste. 
Des sujets actuels les plus 
populaires - comrne l'emploi, le 
revenu, le commerce et l'éducation 
- a des etudes de recherche 
specialisées - comme les produits 
minéraux expédiés des ports 
canadiens et Ia victimization dans 
les regions urbaines -vous 
trouverez tout dans ce document. 

Le Catalogue de Statistique 
Canada 1994vous aidera it 
vous orienter.. 
Le Cataloguevous met tous ces 
renseignements sous la main. 
Lindex augmenté vous pennet de 
chercher par sujet, auteur ou titre 
les articles de penodiques sont 
méme indexes. On a aussi ajoute 
un index séparé pour tous nos 
produits électroniques. 
Le Catalogue a tout ce qu'il vous 
taut pour vous procurer les 
produits de Statistique Canada: 

descriptions de plus de 25 
nouveaux titres et courts 
résumés des 650 titres et plus 
et des 7 series de cartes déjà 
disponibles; 
guide complet pour obtenir et 
utiliser les données 
statistiques; 
produits electroniaues sur 
supports divers et 
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conseils sur l'obtention daide 
d'experts pour les produits 
electroniques et les recherches 
en direct; 
système d'onglets pour 
chaque section - pour que vous 
puissiez immédiatement 
repérer les renseignements 
quivous intéressent. 

..juaintes et maintes fois 
Pour garantir que le Catalogue 
puisse resister a une utiisation 
frequente, nous avons utilisé une 
couverture avec un revitement 
special conçue pour éviter les dos 
cassés, les bards abimés et les 
coins de page plies. 
Commandez aujourd'hui - vous 
ne pourrez plus vous en passer. 
Catalogue de Statistique 
Canada 1994 
Seulement 15 S au Canada 
(18 $ US aux Etats-Unis et 
21 $ US dans les ai.itres pays). 
Indiquez le n° au catalogue 
1 1-2O4OXPF 
Ecrivez a: 
Statistique Canada 
Division du marketing 
Vente et service 
120. avenue Parkdale 
Ottawa (Ontario) KIA 0T6 
Télécopieur; (613) 951-1584 
Appels sans frais: 
1-800-267-6677 
Ou contactez le Centre de 
consultation de Statistique Canada 
le plus proche (voir Ia liste figurant 
dons Ia présente publication). 
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