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TABLE 1. 	 TABLEAU 1. 

Operational and Financial Advance Statiatics 	Statietiques provisoires sur lee opratione et lea 

for Major Canadian Airline., Level I, hugust 	finances des principaux transporteura arien. canadiens, 

1985. 	 niveau I, aoOt 1985. 

Change over Change over 
August 	previous Year to the sane 

year Date period of the 
previous year 

1985 	1 1985 1 
Variation Variation par 

AoOt 	par rapport Anne I rapport A Is 
l'annBe cc jour même priode 

pr6c6dente l'ann4e pr4c6dente 

OPERATIONAL STATISTICS 1 000 1 000 STATISTIIJES DES OPERATIONS 

UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES A TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRTEMENT 

Passenger-kilonetres 5 094 937 3.2 	32 925 	777 6.0 Passagers-kilontrea 

Goods Tonne-kilometrea 93 555 3.7 	763 	275 7.6 Tonnes-kilouttrea de mar- 
chandisea 

Hours Flown 59 5.4 	441 5.8 Heures de vol 

ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPRATI0NS* 

Litres of Turbo Fuel 327 533 3.9 	2 341 530 6.0 Consommation de carburant 

Consumed I turbomoteura-litres 

FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 

ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPRATIONS* 

Total Operating 472,239 5.2 	3,163,006 9.9 Total des recettes d'ex- 

Revenues $ ploitation $ 

Total Operating 402,217 4.5 	3,005,572 9.2 Total dna d8penses d'ex- 

ExpensOs $ ploitation $ 
Total 	Interest 16,283 	- 0.3 	128,438 9.2 Total des frais d'intêrt $ 

Expense. $ 

Level 	I 	includes: 	Air 	Canada, 	C.P. 	Air, Niveau 	I 	comprend: Air Canada, 	C.P. 	Air, 	Eastern 

Eastern 	Provincial Airways, 	Nordair, Provincial 	Airways, Nordair, Qubecair, 	Pacific 	Western 

Qubecair, 	Pacific Western 	Airlines 	and Airlines et Wardair. 
Wardair. 

A 	comparison 	of 	the Level 	I 	year-to-date Une comparaison des chiffres 	pour 	le 	total 	cumulatif 	de 

figures 	for August 1985 over August 1984 shows janvier A ao0t 	1985 avec 	Ia mBme priode en 1984 d6montre 
that 	all 	categories within 	unit 	toll 	and que 	toutes 	lea 	catgoriea formant 	lea 	services 	I 	taux 
charter 	services 	have increased. 	The 	largest unitaires 	et 	d'affrtecnent oat augmentea. La plus grande 
increase 	was 	in 	goods tonne-kilometres 	which hausse fut dans La catgorie tonne.-kilowètres de marchan- 
reported 	a 	7.6% 	rise over 	the 	previous discs qui a augment6 de 7.61. 
year-to-date figures. 

The number of hours flown (Unit Toll and 
Charter) have risen by 5.8% over the previous 
year-to-date figures, while the amount of 
turbo fuel consumed has risen by 6.0% over the 
8ame period. 

A comparison of the year-to-date financial 
data for August 1985 over the corresponding 
period of the previous year shows that total 
operating revenues increased by 9.9%, while 
total operating expenses increased by 9.2%. 

For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman. Aviation 
:t a tj a tj cs  Centre, Statistics Canada, (819- 

I.e nombre d'heures de vol (Services 1 taux unitaires et 
d'affrltement) ont haussfi de 5.8% en comparaison avec lea 
chiffres de l'anne dernilre, sinsi qu'il y eu une 
augmentation de 6.0% pour le carburant 1 turbo iteurs 
pour Ia mme priode. 

Une comparaison des chiffres cumulatifs des donnes 
financilres pour lee neuf premiers mois de l'ann6e 1985 
par rapport I Is priode correspondante de 1984 dmontre 
que le total des recettes d'exploitetion a augments de 
9.9%, tandis que le total dee dpenses d'exploitation 
s'est sccru 9.2%. 

Pour de plus amples renseignemente concernant cc tableau, 
prilre de communiquer avec N. C. Baldwin, Centre des 
statistique 	de 	l'aviation, 	Statistique 	Canada, 
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TABLE 2 	 TABLEAU 2 

AIRCRAFT RKGISTERED I N CANADA*. 	 ARONEFS ENRZG ISTRIS AU CANADA*. 

1981 	1982 	1983 	1984 	1985* 5  

Coerc isi 

AeropLanes 
Helicopters 
Total Commercial 

Private 

Ultra Light 

State 

TOTAL 

4,853 4,268 4,360 4,223 4,185 
1,174 1,148 1,093 1,008 984 
6,027 5,416 5,453 5,231 5,169 

15,585 15,930 16,073 16,009 16,019 

973 1,039 1,202 1,971 2,153 

212 218 216 211 209 

22,797 22,603 22,944 23,422 23,550 

Caercial 

Aviona 
Hlicoptres 
Total Commercial 

Pr iv 

UI tra-Lëger 

Etat 

TOTAL 

* Excludes aircraft registered as restricted, 
amateur build and experimental. 

** As of June 30, 1985; prior years as of 
December 31. 

Source: Transport Canada: Summary of the 
Canadian Civil Aircraft Register. 

The total number of registered commercial 
aircraft decreased by 14.21 or 858 units 
between 1981 and June 1985. 

* Excius lea aéronefs immatriculés pour utilisation res-
treinte, pour des fins exprimentales, et de construc-
tion amateure. 

** En date du 30 juin 1985; pour lea autres années en date 
do 31 décecnbre. 

Source: Transports Canada: Soinmaire de l'enregistrement 
des a4ronefs civils. 

Le nombre total d'aéronefs commerciaux enregistrs a chute 
de 14,2% ou 858 unites entre 1981 et juin 1985. 

TABLE 3 
	

TABLAAU 3 

PERSONNEL LICENSES IN CAMADA* 
	

PERSONNEL LICENCIt AU CANADA* 

As of July I.. 	1981 	1982 	1983 	1984 	1985 	En date du 1et juillet 

41,198 40,254 39,883 38,792 37,629 
9,981 9,628 9,632 9,136 8,818 
5,943 6,179 6,262 6,309 6,464 
1,877 2,209 2,367 2,350 2,295 

58,999 58,270 58,144 56,587 55,206 

1,922 1,933 1,944 1,879 1,805 

5,880 6,315 6,373 6,513 6,554 

136 133 127 123 113 

179 183 193 212 250 

67,116 66,894 66,781 65,374 63,928 

Pilot. 

Private 
Commercial 
Airline Trao.port 
HaLjcoDter Commercial 

Total Pilots 

Air Traffic Controllers 

Aircraft Maintenance 
Engineers 

Navigators 

Flight Engineer. 

TOTAL 

Pilotes 

Priv8 
Cosercial 
Transporteurs 
Hielicoptere Corn-
merc ial 
Total pilotes 

Contr8leurs du trafic 
aérien 

Ingénieur. I I'entre- 
tien d'aCromefs 

Navigateurs 

Ingénieurs de vol 

TOTAL 

* Excludes glider, gyroplane and free balloon 
pilots, student permits and private helicop-
ter pilots. 

Source: Transport Canada - Summary of Person-
nel Licence.. 

The total number of licensed pilots fell by 
3,793 or 6.41 between 1981 and 1985. Most of 
this decrease involved private pilots whose 
number dropped by 3,569 or 8.7%. For futher 
information, please contact Mr. R. Lund 
(819-997-6177). 

* Excius lee pilotee de planeur, d'autogrue, de ballon 
libre, lea permis d'élIves et lee pilotes privés d'hCli-
coptères. 

Source: Transports Canada - Sommaire des Licence. du 
Personnel. 

Le nombre total des pilotes licenciés a diminué de 3,793 
00 6.4% de 1981 1 1985. Cette baisee eat attribuable prin-
cipalement au groupe des pilotes privés qui a chute de 
3,569 ou 8.7%. Pour de plus amples renseignements, prire 
de communiquer avec K. G. Baldwin (819-997-6190). 
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GEOQtkPHICAL DESCRIPTION OF AREA OF OPERATION DESCRIPTION GEOGRAPUIQUE DES SECTEURS D'OPRATIONS 

MAP 

AREA REFERENCE SECTEURS DE RFhENCE 

1. NEWFOUNDLAND & LABRADOR 1. TERRE-NEUVE & lABRADOR 

1.1 Newfoundland and Islands 1.1 Terre-Neuve et lea ties 
1.2 Coast of Labrador and Islands 1.2 COte du Labrador et lea ties 

2. MARITIME PROVINCES 2.  PROVINCES MA1FTIMES 
2.1 Nova Scotia 2.1 Nouveile-cosse 
2.2 Prince Edward Island 2.2 tie-du-Prince4.douard 
2.3 New Brunswick 2.3 Nouveau-Brunswick 

3.  QUEBEC 3. QUtBEC 
3.1 Southern Quebec - Quebec City 3.1 Sud du Quebec - Vilie de Qubec 
3.2 Gasp, 	South Shore & Madgalen Is. 3.2 Gaap, Côte Sud et ties de is Madeleine 
3.3 Southwestern Quebec 3.3 Sud-Ouest du Qubec 
3.4 North Shore & Anticosti Is. 3.4 COte Nord et tie d'Anticostie 
3.5 Central Quebec - Lac St-Jean 3.5 Centre du Quebec - Lac St-Jean 
3.6 Western Qubec 3.6 Ouest du Qubec 
3.7 East Central Quebec 3.7 Centre-Eat du Quebec 
3.8 West Central Quebec - James/Hudson 3.8 Centre-Ouest du Quebec - Baie James - Baie 

Bay d'Hudson 
3.9 Northeastern Quebec - Ungava Bay 3.9 Nord-Est du Qubec - Baie d'Ungava 
3.10 Northwestern Quebec - Hudson Strait 3.10 Nord-Ouest du Quebec - Dtroit d'Hudson 

4. ONTARIO 4. ONTARIO 
4.1 Southern Ontario - Toronto 4.1 Sod de i'Ontario - Toronto 
4.2 North 	Central 	Ontario 	- Georgian 4.2 Centre-Nord de l'Ontario - Baie Georgienne 

Bay 
4.3 Northeastern Ontario - James Bay 4.3 Nord de l'Ontario - Baie James 
4.4 Northern Ontario - Lake Superior 4.4 Nord de i'Ontario - Lac Suprieur 
4.5 Northern 	Ontario 	- 	Lake 	of 	the 4.5 Nord de l'Ontario - Lac Des Bois 

Woods 
4.6 Northern Ontario - Hudson/James Bay 4.6 Nord de l'Ontario - Baie James - Baje d'Hudgon 
4.7 Northwestern Ontario 4.7 Nord-Oueat de l'Ontario 

5. MANITOBA 5. MANITOBA 
5.1 Southern Manitoba - Winnipeg 5.1 Sud du Manitoba - Winnipeg 
5.2 East Central Manitoba 5.2 Centre-Est du Manitoba 
5.3 West Central Manitoba 5.3 Centre-Ouest du Manitoba 
5.4 Northeastern Manitoba - Hudson Bay 5.4 Nord-Est du Manitoba - Baic d'Hudaon 
5.5 Northwestern Manitoba 5.5 Nord-Oueat du Manitoba 

6. SASRATCBEWAI 6. SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Saskatchewan - Regina 6.1 Sud de Is Saskatchewan - Rgina 
6.2 Central Saskatchewan 6.2 Centre de La Saskatchewan 
6.3 Northern Saskatchewan 6.3 Nord de Ia Saskatchewan 

7. ALBERTA 7. ALBERTA 
7.1 East Central Alberta - Edmonton 7.1 Centre Est de i'Alberta - Edmonton 
7.2 Southern Alberta 7.2 Sud de l'Aiberta 
7.3 West Central Alberta 7.3 Centre-Ouest de l'A1brta 
7.4 Northeastern Alberta 7.4 Nord-Est de l'Alberta 
7.5 Northwestern Albera 7.5 Nord-Ouest de l'Albera 

8. BRITISH COLWBIA 8. COLa1BIE-BRITANNIc1E 
8.1 Southwestern 	British 	Columbia 	- 8.1 Sud-Ouest de Ia Colombie-Britannique - Victoria 

Victoria - Vancouver Islands - ties de Vancouver 
8.2 Southeastern British Columbia 8.2 Sud-Est de Ia Colombie-Britannique 
8.3 South Interior British Columbia 8.3 Intrieur-Sud de Is Colombie-Britannique 
8.4 Central 	British 	Columbia 	- 8.4 Centre de is Coloinbie-Britannique - Is CBte 

The Coast 
8.5 West Coast British Columbia 8.5 C6te ckiest de is Colombie-Britannique 
8.6 Northeastern British Columbia 8.6 Nord-Eat de is Coloinbie-Britannique 
8.7 Northwestern British Columbia 8.7 Nord-Ouest de is Colombie-Britannique 

9. YUEDN TERRITOR'f 9. TERRITOIRE DII YUKON 
9.1 Southwestern Yukon - Whitehorse 9.1 Sud-Ouest du Yukon - Whitehorse 
9.2 Southeastern Yukon 9.2 Sud-Eat do Yukon 
9.3 Northern Yukon 9.3 Nord du Yukon 

A 
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10. NORTIMEST TKLRITORLES 

	

10.1 	South Central N.W.T. - Yellowknife 

	

10.2 	Southeastern N.W.T. - Hudson Bay 

	

10.3 	Southwestern N.W.T. 

	

10.4 	Northern Mackenzie-Yukon Boundary 

	

10.5 	Islands of Hudson Bay and James Bay 

	

10.6 	Eastern N.W.T. - Baffin 

	

10.7 	Northeastern N.W.T. 

	

10.8 	North Central N.W.T. 

	

10.9 	Northwestern N.W.T. - Great Bear 
10.10 Western N.W.T. - Mackenzie Delta 
10.11 Eastern Franklin District 
10.12 Western Franklin District  

10. TERRITOIRES DO N0&D-OUEST 

	

10.1 	Centre-Sud des T.N.-O. - Yeiiowkriife 

	

10.2 	Sud-Est des T.N.-O. - Baie d'Hudson 

	

10.3 	Sud-Ouest dee T.N.-0. 

	

10.4 	fJord du District de Mackenzie-Frontire du 
Yukon 

	

10.5 	Lee ties de la BaLe James at de la Baie 
d 'Hudson 

	

10.6 	Nord-Est des T.N. -0. - Baie de Baffin 

	

10.7 	fJord-Eat des T.N.-O. 

	

10.8 	Centre-fJord des T.N.-0. 

	

10.9 	Nord-Oueat des T.N.-O. - Great Bear 
10.10 Ouest des T.N.-O. - Delta de Mackenzie 
10.11 Eat du District de Franklin 
10.12 Ouest de District de Franklin 

The area of operation map and the geographical 
description of this map are to be used in 
conjunction with tables 4 and 5. Table 4 shows 
the number of charter and specialty hours 
flown for fixed wing aircraft from Level III, 
IV and V air carriers. Table 5 shows the 
number of charter and specialty hours flown by 
all commercial helicopters in Canada. Please 
refer to the map and geographical description 
in order to define the statistical area shown 
on tables 4 and 5. 

Summary of 1984 Fixed Wing Hours Flown - Table 

The number of charter and specialty hours 
flown by Canadian air carriers in Level III, 
IV and V has shown a drop of 4.1% in 1984 
compared to 1983. This drop is due to the 
13.21 decrease in specialty hours flown from 
521,880 hours in 1983 to 453,140 hours in 
1984. On the other hand, charter hours have 
shown a 4.4% increase from 553,606 hours in 
1983 to 578,063 hours in 1984. 

Summary of 1984 Helicopter Hours Flown - Table 
5 

Canadian air carriers flew a total of 328,378 
helicopter hours in 1984, a drop of 2.91 or 
9,889 hours compared to the 1983 total. This 
drop was evident in both the charter and 
specialty categories which showed decreases of 
2.4% and 8.7% respectively. 

For further information on the area of opera-
tio' map and the following two statistical 
tables, please contact Mr. D. Chapman (819-
997-6192), Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada. 

x Confidential to meet secrecy requirements 
of the Statistics Act. 

La carte des zones d'expioitation et as description go-
graphique doivent @tre uti1iaes en conjonction avec lea 
tableaux 4 et 5. La tableau 4 montre le nombre d'heures de 
vol parcouru par lea aëronefs I voilure fixe pour les 
transporteurs dee niveaux III, IV et V pour lee vole par 
affrtenient et spcialiss. La tableau 5 prsente le 
nombre d'heures de vol parcouru par lee hlicoptres 
commerciaux du Canada pour lea vols par affrètement et 
spcialiss. Prire de Se rf€rer A is carte et A as 
description géographique afin de dfinir le secteur 
statistique indiquE dana lee tableaux 4 et 5. 

Sommaire des heures de vol oour 1984 oar lea aronefs 
voilure fixe - Tableau 4 

Las transporteurs ariens canadiens des niveaux III, IV, V 
qui ont offert des vols d'affrêtement at des vols spcia-
iiss ont enregistr1i 4.1% moms d'heures de vol en 1984 
comparativement 1 1983. Cette baisse est attribuable I is 
diminution de 13.2% pour lea heures de vol dane is cat-
gone spcialiee qui oat chutg de 521,880 heures en 1983 

453,140 heures en 1984. D'autre part, lea heuree de vol 
par aEfrtement montrent une hausee de 4.4% soit 553,606 
heures en 1983 A 578,063 heures en 1984. 

Soinmaire des heures de vol par hlicoptres pour 1984 - 
Tableau 5 

Las transporteure ariens oat effectu6 un total de 328,378 
heures de vol par hlicoptres en 1984, soit une baisse de 
2.9% ou 9,889 heures comparativement au total de 1983. 
Cette baisse fut dmontre dane lee catgonies dee vole 
d'affrètement at des vols spcialises qui oat enregistr 
des dicninutjons respectives de 2.4% et 8.7%. 

Pour de plus amples renseignements concernant Ia carte 
d'exploitation ainsi qua lee deux tableaux de donnes 
statistiques, pnire de coimnuniquer avec K. C. Baldwin 
(819-997-6190) Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada. 

x Confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 
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TABLK 4 
	

TALKAU 4 

FLIED WING HOURS FLOWN, BY AREA OF OPERATION 
	

HEURES 0€ VOLS PAR A9RONFFS I VOIIAJRE FIXE, PAR SECTEUR ET 
AND AIRCRAFT WRIGHT GROUPINGS, LEVEL ILL, IV 

	
PAR GROUPIE D' AVION SEWN LE POIDS, NIVEAUX III, IV ET V 

AND V 1984 
	

1984 

Fixed Wing Aircraft Weighing Fixed Wing Aircraft weighing over 
2000 kg. or less 2000 kg. 

Statiaticsl Aronefs I voilure fixe, dont le Aronefa 1 voilure fixe, dont le poida 
Area poids eat infërieur ou fgal 1 2000 kg. est suprieur 1 2000 kg. 

- Charter 	Specialty Charter Specialty 
Hours 	Hours Hours Hours 

Secteur - 	 - 	 Total - - 	 Total 
statistique Heures des 	Heures dee Heures des Heures des 

vole 	vols vole vols 
d'affrtement 	spcia1iss d'affrltement apcialis$s 

1.1 	Nfld./T.N. 3,223 2,421 5,644 8,251 1,171 9,422 
1.2 992 56 1,048 6,705 25 6,730 
2.1 	N.S./N.L 2,143 3,751 5,894 3,753 1,076 4,829 
2.2 	P.E.1./I.-P.-L 342 1,434 1,776 416 836 1,252 
2.3 	N.B.,/N.B. 6,104 18,553 24,657 1,410 3,828 5,238 
3.1 	Quebec 11,785 44,788 56,573 25,691 2,662 28,353 
3.2 758 2,265 3,023 3,415 251 3,666 
3.3 3,650 3,883 7,533 10,205 206 10,411 
3.4 3,763 4,966 8,729 11,672 - 11,672 
3.5 2,232 1,135 3,367 8,434 24 8,458 
3.6 187 576 763 1,569 816 2,385 
3.7 432 - 432 5,195 150 5,345 
3.8 x x 1,338 1,987 - 1,987 
3.9 x x 768 4,354 - 4,354 
3.10 x x 408 x x 2,222 
4.1 	Ontario 10,381 142,476 152,857 28,932 2,868 31,800 
4.2 5,089 14,733 19,822 9,568 1,114 10,682 
4.3 1,549 325 1,874 5,192 159 5,351 
4.4 4,627 8,336 12,963 8,849 1,208 10,057 
4.5 9,534 1,762 11,296 22,903 924 23,827 
4.6 x x 2,019 1,427 1,427 
4.7 6,202 442 6,644 8,574 21 8,595 
5.1 	Manitoba 5,858 19,455 25,313 13,344 562 13,906 
5.2 6,315 75 6,390 4,427 120 4,547 
5.3 10,769 755 11,524 9,703 112 - 	 9,815 
5.4 948 - 948 4,230 - 4,230 
5.5 1,106 210 1,316 1,604 - 1,604 
6.1 	Saskatchewan 3,950 14,300 18,250 7,826 1,024 8,850 
6.2 4,871 11,427 16,298 8,853 324 9,177 
6.3 8,560 135 8,695 13,423 176 13,599 
7.1 	Alberta 9,301 22,457 31,758 18,651 2,414 21,065 
7.2 6,312 31,747 38,059 16,158 3,004 19,162 
7.3 2,780 7,160 9,940 2,930 547 3,477 
7.4 4,930 1,135 6,065 3,539 106 3,645 
7.5 6,504 2,556 9,060 3,879 378 4,257 
8.1 	B.C./C.8. 11,877 32,628 44,505 14,575 2,050 16,625 
8.2 2,526 7,873 10,399 2,146 1,286 3,432 
8.3 2,248 4,744 6,992 1,459 1,085 2,544 
8.4 2,383 769 3,152 2,909 20 2,929 
8.5 849 380 1,229 3,573 614 4,187 
8.6 1,910 170 2,080 2,275 37 2,312 
8.7 1,868 229 2,097 2,187 13 2,200 
9.1 	Yukon 3,375 1,019 4,394 4,932 15 4,947 
9.2 963 - 963 916 1 917 
10.1 	N.W.T./T.N.-O. 5,154 16 5,170 14,618 586 15,204 
10.2 481 - 481 2,423 - 2,423 
10.3 6,077 - 6,077 6,059 244 6,303 
10.4 x x 2,164 x a 1,158 
10.5 - - -. 118 - 118 
10.7 - - x a 119 
10.8 a a 136 - - - 

10.10 4,119 - 4,119 7,337 79 7,416 
10.11 - - 564 - 564 
10.12 x a 148 - - - 

Outside Canada/Hors Canada 1,291 6,605 7,896 25,137 2,221 27,358 
TOTAL 196,267 418,783 615,050 381,796 34,357 416,153 

GRAND TOTAL/TOTAL GLOBAL: Charter Hours 578,063 Heures des vol. d'atfrlte.ent 
Specialty Hour. 453,140 Heures des vol. .p6cialis6. 

TOTAL 1,031,203 TOTAL 



VoL. 1/, No. ' 	 NIL.. 17, NO 9 
-8- 

TABLE 5 
	

TABLEAU 5 

1IELICOFTENS HOURS FLOWN, BY AREA OF OPERATION 	HEURES DR VOLS PAR HLIC0PT1RES, PAR SECTEUR ET PAR CR00- 
AND AIRCRAfT WEIGHT GROUPINGS, 1984 	FES D'AVION SEWN LE FOLDS, 1984 

Helicopters weighing 2000 kg. or less 	Helicopters weighing over 2000 kg. 

Statistical 	HlicoptBres dont le poids eat 	H6licoptres dont le poida eat 
Area 	infrieur ou 6gal 1 2000 kg. 	suprieur R 2000 kg. 

- 

Secteur 
statiatique 

Charter 
Hours 

- 

}ieures des 
vols 

d'affrtement 

Specialty 
Hours 

- 

Heures des 
vols 

spcialias 

Total 

Charter 
Hours 

- 

Heures des 
vola 

d'affrteinent 

Specialty 
Hours 

- 

Heures des 
vols 

ap6cialias 

Total 

1.1 Nfld./T.N. 11,504 - 11,504 4,974 - 4,974 
1.2 7,825 1 7,826 234 - 234 
2.1 N.S., 	P.E.I., 	N.H.! 431 291 722 6,016 - 6,016 
2.2 N.L, 	i.-.-L, 	N.H. - - - - 

2.3 2,825 26 2,851 3 - 3 
3.1 Quebec 7,584 1,163 8,747 - - - 

3.2 487 - 487 - - - 

3.3 1,698 - 1,698 - - - 

3.4 11,302 - 11,302 2 2 
3.5 1,247 - 1,247 - - - 

3.6 256 - 256 - - - 

3.7 228 - 228 - - 

3.8 15,773 - 15,773 730 - 730 
3.9 25 - 25 - - - 

3.10 959 - 959 - - - 

4.1 Ontario 3,258 2,204 5,462 1,148 159 1,307 
4.2 4,911 2,034 6,945 64 - 64 
4.3 6,267 872 7,139 390 - 390 
4.4 3,351 50 3,401 1,474 - 1,474 
4.5 2,236 - 2,236 986 - 986 
4.6 96 - 96 7 - 7 
5.1 Manitoba 1,074 2,994 4,068 607 - 607 
5.2 164 520 684 13 - 13 
5.3 9,503 - 9,503 449 449 
5.4 174 - 174 - - - 

6.1 Saskatchewan 114 83 197 102 - 102 
6.2 4,810 301 5,111 1,757 58 1,815 
6.3 1,538 75 1,613 435 5 440 
7.1 Alberta 5,997 713 6,710 1,680 210 1,890 
7.2 5,673 816 6,489 418 22 440 
7.3 6,988 542 7,530 1,119 39 1,158 
7.4 3,919 246 4,165 591 153 744 
7.5 16,891 23 16,914 1,435 89 1,524 
8.1 B.C./C.B. 15,538 7,691 23,229 970 380 1,350 
8.2 12,842 969 13,811 3,082 149 3,231 
8.3 13,208 330 13,538 2,326 3 2,329 
8.4 8,899 218 9,117 145 60 205 
8.5 50 - 50 21 - 21 
8.6 7,558 102 7,660 314 - 314 
8.7 4,629 1,030 5,190 29 421 450 
9.1 Yukon 4,880 - 4,880 326 - 326 
9.2 2,949 100 3,049 89 660 749 
9.3 229 - 229 11 - 11 
10.1 N.W.T./T.N.-O. 8,257 215 8,472 5,152 23 5,175 
10.2 1,878 - 1,878 - - - 

10.3 10,516 2 10,518 782 9 791 
10.4 234 - 234 85 - 85 
10.6 7 - 7 112 - 112 
10.7 184 - 184 25 - 25 
10.8 5 - 5 18 - 18 
10.9 96 - 96 11 - 11 
10.10 4,236 2 4,238 3,365 3 3,368 
10.11 201 - 201 40 - 40 
10.12 503 - 503 194 - 194 
jtside Canada/Hors Canada 6,460 - 6,460 18,061 63 18,124 
TOTAL 242,467 23,163 266,080 58,792 2,506 62,298 

GRAND TOTAL/TOTAL GLOBAL: Charter Hours 302,259 Beures des vol. d'affrte.ent 
Specialty Hour. 26,119 Beures des vol. sp&ia1is. 
TOTAL 328,378 TOTAL 
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The Toronto-Vancouver market shows a very 
different pattern. The range between the third 
quarter peak and the first quarter trough 
averaged 100,000 passengers during 1980-1984. 
Advanced booking and inclusive tour charter 
traffic is important in this market especially 
in the third quarter. The growth in charter 
traffic has offset the decline in scheduled 
traffic since 1981. 

ORIGINE fT DESTINATION DES VOYAGES INT2RIEURS 0€ WNG-
COURRIER fT DR COURT-COURRIER, PRINCIPALES PAIRES DE 
VILLES, SERVICES I 1101*1HZ FLEE fT M)LISS, 1980-1984 

Lea figures 1 et 2 illustrent le notnbre da passagers 
tranaports sur des services intrieurs 1 horaire fixe et 
nolisa pour lea principaux marchla de court-courrier et 
de long-courrier au Canada, respectivement. 

La marcM de court-courrier Montreal-Toronto, caracteris 
par une forte composante de gens d'affaires, acCu8e des 
variations saisonnires, mais des oscillations modres 
entre le trimestre syant enregistrLs le volume le plus 
glevf de passagers et celui ayant sffich8 La volume le 
plus faible. Durant la priode 1980-1984, l'cart entre 
les p€riodes de pointe et lea priodes creusea, se 
chiffrait en moyenne I approximativement 37,000 passagers 
par annge. 

La march$ de Toronto-Vancouver prsente un schma très 
diffrent. L'cart entre Ic troisilme trimestre qui cons-
titue Ia priode de points et le premier trimestre qui 
constitue Is priode creuse as chiffrait en moyenne I 
100,000 passagers par anne au cours de Ia priode 1980-
1984. La trafic d'sffrltement I rservation anticipe et 
pour voyage tout compris est important dana cc toarch sp-
cialement durant le troisilme trimestre. Depuil 1981, la 
croiseance dana le trafic d'affrètewent a compensg is 
dcIjn dana Ic trafic 1 horaire fixe. 

LONG HAUL AND SHORT HAUL DORESTIC ORIGIN AND 
DESTINATION, MAJOR CITY-PAIRS, SCHEDULED AND 
CHARTER SERVICES, 1980-1984 

Figures 1 and 2 illustrate the number of 
passengers carried on domestic scheduled and 
charter 8ervices for the principal short haul 
and long haul markets in Canada, respectively. 

The short-haul Montreal-Toronto market, with 
its large business passenger component, shows 
seasonal variations but with moderate swings 
from the peak to the lowest volume quarters. 
During the five year period 1980-1984, the 
range from peak to trough each year averaged 
approximately 37,000 passengers. 

For further information please contact Mr. C. 	Pour de plus amplea renseignements, veuillez coauniquer 
Baldwin (819-997-6190). 	 avec N. C. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 6. TABI.EAU 6. 

Scheduled Domestic - Air Passenger Origin and Statiatiques sur l'origine et 1* destination des passager. 
Deatioatioo 	Ststistic., 	Passenger. - 	Fourth aérieos 	mr 	vol. 	1 	horaire fize, 	trafic 	intérieur, 
Quarter and Annual 1984. Preliminary Data. passagers - Quatril.e tri.estre et annuet 	1984. 	Donnée. 

préh.insire.. 

Rank City Pair 4th Quarter Annual % Change 
1984 1984 1984/1983 

Rang Paire de viLles 	4eiue trimestre Annuel Variation en 2 

1 Montréal - Toronto 293,660 1,084,900 11.6 
2 Ottawa - Toronto 159,440 623,710 11.9 
3 Toronto - Vancouver 101,770 495,260 5.5 - 

4 Calgary - Vancouver 116,360 436,810 - 	 0.6 
5 Calgary - Toronto 91,630 395,720 2.0 
6 Calgary - Edmonton 98,000 362,100 - 	 6.9 
7 Edmonton - Vancouver 91,880 353,100 0.2 
8 Toronto - Winnipeg 78,750 305,410 2.1 
9 Edmonton - Toronto 65,080 273,530 3.2 

10 Halifax - Toronto 68,040 244,740 20.3 
11 Vancouver - Winnipeg 43,110 178,920 - 	 0.6 
12 Thunder Bay - Toronto 44,460 172,050 3,5 
13 Montréal - Vancouver 31,060 149,130 4.1 
14 Calgary - Winnipeg 34,850 128,430 2.8 
15 Kelowna - Vancouver 39,810 127,780 2.2 
16 Halifax - Montréal 31,940 117,590 10.9 
17 Prince George - Vancouver 32,200 111,800 - 	 2.8 
18 Ottawa - Vancouver 25,230 109,910 10.2 
19 Calgary - Montréal 22,280 105,320 - 	 2.7 
20 Edmonton - Winnipeg 28,070 97,330 16.0 
21 Sault Ste Marie - Toronto 24,610 97,280 9.9 
22 Québec - Toronto 24,730 97,200 18.6 
23 St. John's - Toronto 22,280 96,110 14.5 
24 Halifax - St. John's 26,570 92,210 10.6 
25 Halifax - Ottawa 23,480 91,290 13.0 

Total of above cities flotal 1,619,290 6,347,630 3.3 
pour lea yule. ci-haut 

Total of all cities/Total 3,051,770 11,884,310 5.1 
pour toutes les villes 

Ranking is based on annual data. Lea range sont bases sur lea données annuelles. 

Preliminary 	annual 	data 	indicate that Lee 	données 	annuelles 	préliminaires 	indiquent 	que 
11,884,310 	passengers 	travelled 	on domestic 11.884.310 	passagers 	ont 	voyage aur 	des 	services 	intC- 
scheduled 	services 	in 	1984, 	up 	5.72 from the rieurs 	é 	horaire 	fixe 	en 	1984, en 	hausse 	de 	5.72 	par 
1983 figure of 11,242,020 passengers, rapport au nombre de pasaagers 	(11,242,020) enregistré en 

1983. 

Montréal-Toronto 	registered 	the largest Montréal-Toronto a enregistré Is plus importante augments- 
increase 	in 	passenger 	volume 	in 1984, tion en 1984, 	avec 	1,084,900 paesagers soit une hausse de 
recording 	1,084,900 	passengers, 	up 	11.62 over 11.62 	par 	rapport 	au 	nombre 	de pasaagers 	enregistrés 	en 
the 	1983 	figure. 	The 	largest 	percentage 1983. 	Lee 	plus 	importantes 	augmentations 	en 	pourcentage 
increases 	in 	passengers 	were 	recorded for onc 	dtC 	enregiscrCea 	pour 	Halifax-Toronto 	et 
Halifax-Toronto and Québec-Toronto with 20.32 Québec-Toronto avec des hausses respective. de 20.3% et de 
and 	18.6% 	respectively. 	The 	1984 	traffic 	for 18.6%. 	La 	trafic 	de 	1984 pour Halifax-Toronto a augmenté 
Halifax-Toronto 	increased 	by 41,270 de 41,270 passagers, tandis que Québec-Toronto a enregisté 
passengers, 	Québec-Toronto 	recorded 	an une augmentation de 	15,210 passagers. 	La 	plus 	importante 
increase 	of 	15,210 	passengers. 	The largest diminution en pourcentage a été enregistrCe pour Calgary- 
percentage decrease in passengers was recorded Edmonton, 	alors 	que 	le 	trafic de 	passagere 	(388,880) 
for 	Calgary-Edmonton, 	dropping 	6.9% from the enregiatrC an 1983 subissait une baisse de 6.9%. 
388,880 passengers recorded in 1983. 

For 	further 	information 	see 	the 	1984 On 	peut 	se 	procurer 	de 	l'information supplémentaire dans 
Statistics 	Canada 	publication 	Air Passenger Ia publication de 	Statistique 	Canada Origine et 	destina- 
Ori&in 	and 	Destination 	- 	Domestic 	Report tion des 	pasaager. aériene - Rapport sur 	le trafic 	intC- 
(51-204, 	$47) 	scheduled 	for 	release 	in rieur 	(51-204, 	$47), 	dont 	Ia 	parution 	eat 	prévue 	pour 
November 1985 or contact Ms. K. Davidson (819- novembre 	1985 	ou 	en 	cominuniquant 	avec 	N. 	M. 	Burchell 
997-1989). (819-997-0198). 
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TABLE 1. 	 TAELRAU 7. 

Scheduled Canada - United States Air Passenger 
Origin and Destination Statistics, Passengers 
- Fourth Quarter and Annual 1984. Preliminary 
Data 

Statistiques sur l'origins et I. destination 
aériens our vol. 1 horaire fize, Canada - 

paseagers - Quatrie tri.estre et annual 
prliinaires. 

des passagers 
- 	 tat,-Unis, 
1984. 	Donnée. 

Rank City Pair 4th Quarter Annual I Change 
1984 1984 1984/1983 

Rang Faire de villea 4].eme tricoestre 	 Annuel 	 Variation en 1 

1 Toronto - New York 156,640 624,340 11.5 
2 Montréal - New York 88,020 330,210 
3 Toronto - Chicago 56,610 222,350 13.1 
4 Vancouver - Los Angeles 36,160 176,330 1.0 
5 Toronto - Boston 43,900 172,850 7.8 
6 Montréal - Miami 50,400 160,730 2.3 
7 Toronto - Los Angeles 38,940 147,470 - 	 8.6 
8 Toronto - Miami 41,320 137,440 5.6 
9 Montréal - Boston 32,920 133,420 7.7 

10 Vancouver - San Francisco/Oakland 27,380 128,870 2.4 
11 Toronto - Tampa/St. Petersburg 32,180 124,910 3.1 
12 Toronto - San Francisco/Oakland 28,200 109,170 - 	 1.8 
13 Montréal - Ft. Lauderdale 29,120 101,760 - 	 2.1 
14 Vancouver - Hawaii 21,300 90,500 89.4 
15 Toronto - Washington/Baltimore 23,210 90,110 14.6 
16 Calgary - Los Angeles 20,990 87,110 - 	 0.3 
17 Toronto - Detroit 19,210 78,170 33.9 
18 Montréal - Chicago 17,480 75,520 5.3 
19 Toronto - PhiLadelphia 18,920 71,390 14.5 
20 Montréal - Tampa/St. Petersburg 18,360 69,550 0.6 
21 Toronto - Cleveland 15,760 62,780 16.7 
22 roronto - Dallas/Ft. Worth 16,620 61,110 17.2 
23 Montréal - Los Angeles 15,330 60,010 - 	 5.1 
24 Toronto - Ft. Lauderdale 14,510 56,860 7.9 
25 Edmonton Los Angeles 13,440 53,500 - 	15.5 

Total of above citiestrotal 876,920 3,426,460 8.1 
pour lea villes ci-haut 

Total of all citieatfotal 1,674,920 6,864,550 8.3 
pour toutes les villes 

Ranking is based on annual data. 	 Lea range sont bases our les données annuelles. 

The number of passengers that travelled on 
scheduled services between Canada and the 
United States increased by 8.31 for 1984 com-
pared to 1983. Toronto-New York showed the 
largest increase in passenger volume recording 
624,340 passengers in 1984. Vancouver-Hawaii 
recorded the largest percentage increase in 
passengers (89.41). A new carrier commenced 
service between Vancouver and Hawaii in 
December 1983. Toronto-Detroit, ranked 
seventeenth, showed a 33.9% increase in 
passengers increasing from 58,390 passengers 
in 1983 to 78,170 passengers in 1984. 

The largest decrease in passenger volume was 
recorded for Toronto-Los Angeles which showed 
a decrease of 13,790 passengers from the 1983 
figures. The largest relative decrease in 
passengers (-15.5%) was recorded for 
Edmonton-Los Angeles which dropped from 63,320 
passengers in 1983 to 53,500 passengers in 
1984. 

For further information see the 1984 Statis-
tics Canada publication Air Passenger Origin 
and Destination - - Canada - United States 
Report (51-205, $74) scheduled for release in 
November 1985 or contact Ma, K. Davidson 
(819-997-1989). 

Le nombre de passagera qui ont voyage entre Ic Canada cC 
lea tats-Unis our des services A horaire fixe a augmenté 
de 8.3% en 1984 par rapport 1 1983. Toronto-New York a 
enregistré la plus importante augmentation en nocabre de 
passagers avec 624,340 passagers en 1984. Vancouver-
Hawaii, classée 141eme,  a enregistrC Ia plus importante 
augmentation en pourcentage avec 89.4%. Un nouveau trans-
porteur a débutC un service entre Vancouver cC Hawaii en 
décembre 1983. Toronto-Detroit, classée 17c.ecne,  a enregis-
tré une hausse de 33.9%, passant de 58,390 passagers en 
1983 1 78,110 passagers en 1984. 

Toronto-Los Angeles a cuontré is diminution la plus marquee 
du nonibre de pasaagers syant enregisté 13,790 passagers de 
moms qu'en 1983. La plus importante diminution relative 
(-15.5%) dtait enregistrée pour Edmonton-Los Angeles, 
alors que Ic nombre de passagers passait de 63,320 en 1983 
1 53,500 en 1984. 

On peut se procurer de l'iciformsation aupplémentaire dans 
Ia publication de Statistique Canada Origins cC destina-
tion des passagera aCriens - Rapport sur Ic trafic Canada-
Etats-Unis (51-205, $74), dont la parution est prfvue pour 
novembre 1985 ou en communiquant avec N. N. Burchell 
(819-997-0198). 
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TABLE 8. TAALKAU 8. 

Scheduled 	Services 	- 	30 	Major 	Canadian Services I horaire 	I tic - Ciasseatent des 	30 principaux 
Airports 	Ranked 	by 	Total 	Deplaned 	plus aroports canadians scion lee marchandises dPbarquFes at 
Enpianed Cargo, 	First 	Quarter 	1984 (Azfvanced eabarqules, preier 	tri.astrt 1984 	(donnes 	provt8otres) 
Data) and Previous Year. et snne prIcdente. 

Rank Airports lst Quarter 1 6 t Quarter % Change IsL Quarter 
1984 1983 1984/1983 

Rang Aroporta 1e1 	Trimestre 1ar Trimastra Variation an 
1er Trimestre 

- (000 Kg) (000 %g) 

1 Laster B. Pearson International ONT 50 014 42 746 17.0 
2 Vancouver tnternatona1 BC - CB 18 954 16 	317 16.2 
3 Mirabel International QUE 18 050 16 006 12.8 
4 Montrdal International QUE 7 905 7 047 12.2 
S Calgary International ALTA - ALB 7 820 6 912 13.1 
6 Edmonton International ALTA - ALB 6 338 5 964 6.3 
7 Winnipeg International MAN 5 685 5 046 12.7 
8 Halifax International NS - NE 3 970 2 862 38.7 
9 St. Johns NFLD - TN 2 088 1 	730 20.7 

10 Ottawa International ONT 1 079 1 062 1.6 
11 Norman Wells - NWT - TNO 556 364 52.7 
12 Frobisher Bay NWT - TNO 532 374 42.2 
13 Saskatoon SASK 454 434 4.6 
14 Sept lies QUE 421 198 112.6 
15 Regina SASK 414 365 13.4 
16 Edmonton Municipal ALTA - ALB 402 523 - 23.1 
17 Charlottetown PEt - IPE 401 434 - 	7.6 
18 Goose Bay NFLD - TN 390 225 73.3 
19 Yeiiowknife NWT - INO 362 376 - 	3.7 
20 Fort St. John BC - CB 315 310 1.6 
21 QuEbec 	QUE 313 225 39.1 
22 lIes de Is Madeleine QUE 308 310 - 	0.6 
23 Saint John NB 306 213 43.7 
24 Staphenvilie NFLD - TN 292 185 57.8 
25 Resolute Bay NWT - TNO 269 289 - 	6.9 
26 Thunder Bay ONT 259 243 6.6 
27 Inuvik NWT - TNO 252 310 - 	18.7 
28 Victoria International SC - CB 250 285 - 	12.3 
29 Kelowna BC - CS 221 147 50.3 
30 Fort Chimo QUE 190 211 - 	10.0 

Total above airports/Afroports ci-desaus 128 810 111 	713 15.3 

During 	the 	first 	quarter 	1984, 	the 	volume of Durant Ic premier trimestre de 1984, Ia volume de aiarchan- 
cargo anpianed and deplaned on scheduled 8cr- dises embarqu8es at dEbarqules, sur des services B horaire 
vices 	at 	the 	thirty 	major 	Canadian 	airports fixe, 	aux trente 	principaux 	aroports 	canadians 	salon 	Ic 
based on cargo 	traffic was 	128 	810 	000 kilo- trafic 	de inarchandisea 	9'1evait B 	128 	810 	000 	kilo- 
grams, 	representing an 	increase 	of 	15.3% over grannies, 	Ce 	qui 	reprsentait une 	hausse 	de 	15.3% 	par 
first quarter 	1983 traffic, rapport au trafic du premier trimeatre de 1983. 

During this period, 	22 of 	the top 	30 airports Durant cette pfriode, 	22 des 	30 principaux 	alroports 	ont 
showed 	increases 	in 	traffic 	relative 	to 	the montrf 	une 	augmentation 	dana is 	trafic 	relativement 	B 
previous year, 	the gains ranging 	from 	1.6% at l'ann€e 	prEcEdente, 	tea 	gains s'Echeionnant 	de 	1.6% 	B 
both Ottawa International and Fort St. John to i'aroport international 	d'Ottawa at 	B 	Fort 	St. 	John 	B 
112.6% at 	Sept 	lies. 	The 	significant 	increase 112.6% B 	Sept lies. 	L'importante augmentation B Sept 	lies 
at 	Sept 	lies 	is 	due 	to 	the 	integration 	of eat 	due 	B Pintgration 	des 	opErations 	da 	Qubacair 	at 
QuEbecair 	and 	REgionair's 	operations 	on 	July RBgionair le 	1er 	juiliet 	1983 tandis 	qua 	las 	variations 
1, 	1983 whereas 	the 	fluctuations 	at 	airports notes 	aux 	aroports 	situls dane 	las 	provinces 	de 
located 	in 	the 	Atlantic 	provinces 	can 	be l'Atlantique 	s'expliquent 	an 	grande partie 	par 	la 	rEduc- 
explained 	largely by 	the 	reduction or 	suspen- tion ou 	Is 	suspension dee opErations d'Eastern Provincial 
sion of 	Eastern 	Provincial 	operations 	in 	the durant Is conflit 	de 	travail 	qui a sEvi pendant 	lea deux 
first 	two 	quarters 	of 	1983 	due 	to 	a 	labour premiers trimeatres 	de 	1983. 	La 	baisse 	rapportEe 	B 
dispute. 	The decrease 	reported 	at 	Victoria 	is l'aEroport de 	Victoria 	est attribuable 	an 	partie 	B 
partially 	attributable 	to 	the 	performance 	of l'expioitation de certains 	services, 	exploitls auparavant 
some services, 	previously operated by OP Air, par CP Air, par un transporteur de niveau 	II qui 	me 	fait 
by a ivel 	II carrier which 	is not covered in pas partia de I'enqute. 
the survey. 

For 	further 	information, 	please 	contact 	Miss Pour de 	plus 	amplea 	reaseignements, 	veuiiiez 	communiquer 
L. 	Di 	PiEtro (819-997-1386). avec Mile L. 	Di PiEtro 	(819-997-1386). 

C 


