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HIGHLIGHTS 

Advance year-to-date operational data for 
August 1986 shows that passenger-kilometres 
for major Canadian air carriers increased by 
4.32 over the same period of 1985. 

0  The number of fixed wing charter and 
specialty hours flown by Level III, IV and V 
Canadian air carriers have shown an increase 
of 4.3% in 1985 as compared to 1984. 

The number of charter and specialty hours 
flown by Canadian helicopter operators have 
shown an increa.e of 9.8% in 1985 when 
compared to 1984. 

0  Total aircraft movements at the Transport 
Canada tower controlled airports for the 
first six month. of 1986 has shown an 
increase of 3.4% over the same period of 
1985. 

o Special release: Passenger traffic on local 
carrier non-scheduled unit toll servicea 
increased by 33.2% in 1985 relative to a 
year earlier. 
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POINTS SLILLANTS 

° Les donnes provisoires sur lea oprations des princi-
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 4.3% du nombre de passagers-kilometree de janvier I 
aoGt 1986 par rapport a Is mime priode en 1985. 

° Lee transporteurs ariens canadiens de niveaux III, IV 
et V qui ont offert des vols daffrltementa et des vols 
spciaLiss par aronefs I voilure fixe ont enregistr 
4.3% plus d'heures de vol en 1985 compararivemeric I 
1984. 

° Le nombre d'heures de vol effectuli par lea opdrateurs 
d'hlicoptIres au Canada a augmentg de 9.8% en 1985 par 
rapport 1 1984. 

o Pour Ice six premiers mois de 1986, Ic rtombre total des 
mouvements d'agronefs aux aroports de Transports Canada 
dote dune tour de contr1e augmentait de 3.4% par 
rapport I Ia mEme priode en 1985. 

O  Cocninuniqu spcial: Le trafic de passagers des vols non-
rlguliers I taux unitaires des tranporteurs locaux a 
augment de 33.2% en 1985 par rapport 1 1984. 
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TABLE I TABLEAU 1 

Operational 	and 	Financial 	Mvance 	Statistics 	Statistiques provisoires aur 	lee 	operations 	et 	lee 
for Major Canadian Airlines, Level 	1, August 	finances dee principauz transporteure 	ariene 	canadiens, 
1986 niveau I, soOt 1986 

August Percentage 	Year-to- Percentage 
Change Over 	Date Change 

Previous Year Year-to-- 
1986 1986 Date 

Variation en Variation 
AoOt pourcentage 	Axne A en 

par rapport 	ce jour pourcentage 
l'anne anne I 

prcdente ce jour 
'000 '000 

Operational statistics Statietiques des operations 

Unit toil and charter services Services A taux unitaLres 
et d'affrtement 

S 

Passengers - Unit Toll 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 

Passenger-kilometres - 
Unit Toll 

Passenger-kilometres 
Char ter 

Passenger-kilometres 
Total 

Goods tonne-kiloinetres 
Unit Toll 

Goods tonne-kiloinetres 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 
Total 

Hours Flown 

2,083 8.3 13,938 3.5 Passagers - Taux uniraires 
224 -23.3 2,107 -14.9 Passagers - D'affrtements 

2,307 4.1 16,045 0.6 Passagers - Total 

4 521 054 16.6 27 003 263 10.2 Passagers-kilomtres 	Taux 
unitaires 

929 489 -23.6 7 345 685 -12.7 Pasaagers-kilomltres - 
D' affrêtenients 

5 450 543 7.0 34 348 948 4.3 Passagers-kiloTthtres - 
Total 

88 461 2.3 705 486 -2.9 Tonnes-kilomëtres de mar- 
chandises - Taux unicaires 

5 711 -19.4 48 851 33.6 Tonnes-kilomêtres de mar- 
chandises - D'affrtements 

94 172 0.7 754 337 -1.2 Tonnes-kilomltres de mar- 
chandises - Total 

65 	10.2 
	

473 	7.3 	Heures de vol 

ENSEMBLE DES OPERATIONS* 

	

2 510 695 	7.2 	Consommation de carburant I 
turbomoteurs - Litres 

ALL OPERATIONS* 

Litres of turbo fuel consumed 	343 970 
	

5.0 

Financial Statistics 	 $'OOO 

ALL OPERATIONS* 

Operating Revenues - Unit 	462,113 
	

13.6 
Toll 

Operating Revenues - 	 37,864 	-31.9 
Chrter 

Total Operating Revenues 	514,355 
	

8.9 

Total Operating Expenses 	397,453 	-1.2 

Total tnterest Expenses 	 22,687 
	

39.3 

* Includes unit toll, charter as well as 
other auxiliary carrier operations. 

Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Qubecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair. 

$'OOO Statistiques financilres 

ENSEMBLE DES 0PRAT1ONS* 

2,864,562 8.4 Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

339,687 -16.7 Recettes d'exploitation - 
D' affrltements 

3,305,643 4.5 Total des recettes dexpioi- 
tation 

3,157,179 5.0 Total des dpenses dexploi- 
tation 

148,779 15.8 Total 	des 	frais 	d'intrt 

* Inclue les services a taux unitaires et d'affrItement 
ainsi que d'autres oprations auxiliaires. 

Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Ariennes 
Canadien Pacifique Lte. , Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Qubecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 

Available on CANSIM: Matrix 385. 	 Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A comparison of the Level I yeartodate 
fi.gures for August 1986 over August 1985 shows 
that passengers, passenger-kilometres and 
hours flown increased by 0.6%, 4.3% and 7.3% 
respectively, while goods tonne-kilometres 
recorded a decrease of 1.2%. 

The amount of turbo fuel consumed in the 
first eight months of 1986 has shown an 
increase of 7.2% over the same period of the 
previous year. 

A comparison of the year-to-date financial 
data for August 1986 shows that all categories 
increased over August 1985 except for charter 
operating revenues which declined by 16.7%. 

Figure 1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and 
operating expenses for Level I air carriers. 
The relationship between operating revenues 
and expenses varies with the time of year, 
generally the summer months (May to September) 
show an operating income (Operating revenues 
greater than Operating expenses) whereas 
during the test of the year (October to April) 
the operating expenses usually exceed the 
operating revenues, resulting in an operating 
loss. This cyclical relationship can be seen 
below. 

In August, the operating revenues of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
expenses which resulted in an operating income 
of 116.9 million dollars. 

figure 1 

Copari.on of Operating aevenues and Expenses 
from August 1985 to August 1986. 

Une comparaison des chiffres pour Les hutl 	reniers 
mois de 1986 par rapport Ia mme priode en 1985 mon-
tre que las passagers, passagers-ki1omtres et heures de 
vol enregistrs ont augments de 0.6%, 4.3% et 7.3% respec-
tivement, alors que lea tonnes-kilomtres enregistres ont 
diminuf de 1.2%. 

Pour Les huit premiers mois de 1986, Ia quancitg de 
catburant i turbomoceurs utikisge reprsente une hausse de 
7.2% comparativement I Is mime priode en 1985. 

Une comparaison des doanes financiëres cumulatives 
pour 1986 avec Is mme priode en 1985 dnontte qua touces 
lea catgories ont enregistrf des gains sauf lea recettes 
d'exploitation daffrêtements qui onc diminuf de 16.7%. 

La figure 1 ci-dessous reprsente une comparaison pour 
une p4riode de treize mois entre lea recettes et lea 
dpenses d'exploitation pour lea tranaporteurs de niveau 
1. La relation entre les recettes et les dpenses 
dexploicatioct vane salon le temps de 1anne. En gn-
ral, les cnois d't (mai I septembre) montrent un revenu 
dexploitation (les recettes dexploitation sont supërieu-
res sux dpenses d'exploitacion) alors qua pout le reste 
de lannée (octobre I avril) lea dpenses d'explottation 
excdent habituellement lea recettes dexploitation gn-
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique eat 
illustrêe ci-dessous. 

En soOt, lea recectes dexploitstion pour lea transpor-
teurs de niveau I onc dpassé les dpenses d'exploLtatLn 
gnrant sinai un revenu d'exploitation de 116.9 rni1Lins 
de dollars. 

Figure 1 

Coaraison entre Isu recettes et les dpenses d'exploita-
tion de aoat 1985 1 aoOt 1986. 

($'OOO,OOO) 
600 

$' 000, 000 
I 600 

500 
	

500 

RevenuesRecettes 
Expenses/Dpen5es samodS  

Aug. 	Sept. Oct. 	Nov. 	Dec. 	Jan. 	Feb. 	March Apr11 	May 	June 	July 	Aug. 

AoQt 	Sept. Oct. 	Nov. 	Dgc. 	Jan. 	Fv. 	Mars 	Avril 	Mai 	Juict 	Juil. 	AoOt 

1985 	1985 	1985 	1985 	1985 	1986 	1986 	1986 	1986 	1986 	1986 	1986 	1986 

400 

300 

OO 

300 

	

For further information on the above table, 	Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 

	

please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 	veuillez comuiuniquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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Reproduction géographique de La carte des zones d'expLøitin 
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Geographical Description of Areas of Operation Description géographique des zones dexploitation 
Map 

Area Reference Zones de rférence 

1. Newfoundland & Labrador 1. TerreNeuve & Labrador 
1.1 Newfoundland and islands 1.1 Terre-Neuve et 	les lies 
1.2 Coast of Labrador and islands 1.2 Côte du Labrador et 	lea 	ties 

2. Maritiae Provinces 2.  Provinces Karitis 
2.1 Nova Scotia 2.1 Nouveile-cosse 
2.2 Prince Edward island 2.2 tle-du--Prince--douard 
2.3 New Brunswick 2.3 Nouveau-Brunswick 

3.  Quebec 3. Québec 
3.1 Southern Quebec 	Quebec City 3.1 Sud du Québec - Ville de Québec 
3.2 Gaspé, 	South Shore & Madgalen is. 3.2 Gaspé, Côte Sud et ties de Ia Madeleine 
3.3 Southwestern Quebec 3.3 Sud-Ouest du Québec 
3.4 North Shore & Anticosti 	Is, 3.4 Cte Nord et lie d'Anticostie 
3.5 Central Quebec - Lac St-Jean 3.5 Centre du Québec 	Lac St-Jean 
3.6 Western Québec 3.6 Ouest du Québec 
3.7 East Central Quebec 3.7 Centre-Eat du Québec 
3.8 West Central Quebec - James/Hudson 3.8 Centre-Ouest du Québec 	Baie James - Baie 

Bay d'Hudson 
3.9 Northeastern Quebec - Ungava Bay 3.9 Nord-Est do Québec - Baie dUngava 
3.10 Northwestern Quebec - Hudson Strait 3.10 Nord-Ouest du Québec - Detroit d'Hudson 

4. Ontario 4. Ontario 
4.1 Southern Ontario 	Toronto 4.1 Sud de l'Ontario - Toronto 
4.2 North Central Ontario - Georgian 4.2 Centre-Nord de 	l'Ontario - Baie Ceorgienne 

Bay 
4.3 Northeastern Ontario - James Bay 4.3 Nord de 1'Ontario - Baie James 
4.4 Northern Ontario - Lake Superior 4.4 Nord de l'Ontario - Lac Supérieur 

4.5 Northern Ontario - Lake of the 4.5 Nord de l'Ontario - Lac Des Bois 
Woods 

4.6 Northern Ontario - Hudeon/Jame8 Bay 4.6 Nord de lOntario - Baje Jame8 - Baie d'Hudson 
4.7 Northwestern Ontario 4.7 NordOuest de 	l'Ontario 

5. Manitoba 5. Manitoba 

5.1 Southern Manitoba - Winnipeg 5.1 Sud du Manitoba - Winnipeg 
5.2 East Central Manitoba 5.2 Centre-Eat du Manitoba 
5.3 West Central Manitoba 5.3 Centre-Oueat du Manitoba 
5.4 Northeastern Manitoba - Hudson Bay 5.4 Nord-Est du Manitoba - Baie dRudson 
5.5 Northwestern Manitoba 5.5 Nord-Ouest do Manitoba 

6. Saskatchewan 6. Saskatchewan 

6.1 Southern Saskatchewan - Regina 6.1 Sud de Is Saskatchewan - Regina 

6.2 Central Saskatchewan 6.2 Centre de Is Saskatchewan 
6.3 Northern Saskatchewan 6.3 Nord de Ia Saskatchewan 

7. Alberta 7. Alberta 

7,1 East Central Alberta - Edmonton 7.1 Centre-Est de 	1'Alberta - Edmonton 

7.2 Southern Alberta 7.2 Sud de 	1'Alberta 
7.3 West Central Alberta 7.3 Centre-Ouest de l'Alberta 
7.4 Northeastern Alberta 7.4 Nord-Est de 	l'Alberta 

7.5 Northwestern Albera 7.5 Nord-Ouest de i'Albera 

8. British Colu.bi* 8. Colobie-Britannique 
8.1 Southwestern British Columbia 8.1 Sud-Ouest de Ia Colombie-Britannique - Victoria 

Victoria - Vancouver islands - ties de Vancouver 

8.2 Southeastern British Columbia 8.2 Sud-Est de is Colombie-Britannique 

8.3 South interior British Columbia 8.3 IntCrieur-Sud de la Colombie-Britannique 

8.4 Central British Columbia - 8.4 Centre de Ia Colombie-Britannique - Ia C8te 

The Coast 
8.5 West Coast British Columbia 8.5 C8te Ouest de Is Colombie-Britannique 

8.6 Northeastern British Columbia 8.6 Nord-Est de Ia Colombie-Britannique 

8.7 Northwestern British Columbia 8.7 Nord-Ouest de Is Colonibie-Britannique 

9. Yukon Territory 9. Territoire du Yukon 

9.1 Southwestern Yukon - Whitehorse 9.1 Sud-Ouest do Yukon - Whjtehorse 

9.2 Southeastern Yukon 9.2 Sud-Est du Yukon 

9.3 Northern Yukon 9.3 Nord du Yukon 
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10. Territoires du Nord-Oucat 

	

10.1 	Centre-Sud des t.N.-0. - Yellowknife 

	

10.2 	Sud-Est des t.N.-O. - Baie dHudson 

	

10.3 	Sud-Ouest des T.N,-0, 

	

10.4 	Nord du District de Mackenzie-Frontire du 
Yukon 

	

10.5 	Lea les de Is Baje James et de Is Baie 
d • Hudson 

	

10.6 	Nord-Est des T.N.-O. - Baie de Baffin 

	

10.7 	Nord-Est des T.N.-O. 

	

10.8 	Centre-Nord des T.N.-O. 

	

10.9 	Nord-Ouest des T.N.-0. - Great Bear 
10.10 Oueet des T.N.-0. - Delta de Mackenzie 
10.11 Eat du District de Franklin 
10.12 Ouest de District de Franklin 

La carte des zones d'exploitation et leurs descriptions 
gographiques doivent être utilises en conjonction avec 
Lea tableaux 2 et 3. I.e tableau 2 montre Le nombre 
d'heures de vol effectues par lea aronefs I voilure fixe 
pour lea transporteurs des niveaux III, IV et V pour lea 
vols par affrètement et spcialiss. Le tableau 3 prsente 
is nombre d'heuree de vol effectues par lea hlicopcères 
commerciaux du Canada pour Les vols d'affrtement et ape-
cialises. PriCre de se rfrer a la carte et aux descrip-
tions gCographiques afin de dfinir La zone statistique 
indiquee dana lea tableaux 2 et 3. 

Sommaire des heurea de vol pour 1985 des aronefs a voi-
lure fixe - Tableau 2 

Lea transporteurs aCriens canadiens de niveaux III, IV, 
V qui ont offert des vols d'sffrCtement et des vols spci-
aiiss ont enregistrg un accroissement de 4.3% du nombre 
d'heuree de vol en 1985 qu'en 1984. Cette hausse eat 
attribuable I l'augmentation de 7.0% des heures de vol 
dana Ia catgorie spcia1isCe qui Sont passes de 453,140 
heures en 1984 1 484,729 heures en 1985. De même, lea 
heures de vol des affrètements montrent une hausse de 
2.2%, passant de 578,063 heure. en 1984 A 590,645 heures 
en 1985. 

Sommaire des heures de vol des hlicoptêres pour 1985 
Tableau 3 

10. Northvest Territories 
10.1 	South Central N.W.T. - Yellowknife 
10.2 	Southeastern N.W.T. - Hudson Bay 
10.3 	Southwestern N.W.T. 
10.4 	Northern Mackenzie-Yukon Boundary 

10.5 	Islands of Hudson Say and James Bay 

10.6 	Eastern N.W.T. - Saffin 
10.7 	Northeastern N.W.T. 
10.8 	North Central N.W.T. 
10.9 	Northwestern N.W.T. - Great Bear 
10.10 Western N.W.T. - Mackenzie Delta 
10.11 Eastern Franklin District 
10.12 Western Franklin District 

The areas of operation map and the geogra-
phical description of this map are to be used 
in conjunction with tables 2 and 3. Table 2 
shows the number of charter and specialty 
hours flown for fixed wing aircraft from Level 
III, IV and V air carriers. Table 3 shows the 
number of charter and specialty hours flown by 
all commercial helicopters in Canada. Please 
refer to the map and geographical description 
in order to define the statistical area shown 
on Table. 2 and 3. 

Summary of 1985 Fixed Wing Hours Flown - Table 

The number of charter and specialty hours 
flown by Canadian air carrier, in Level III, 
IV and V has shown an increase of 4.3% in 1985 
compared to 1984. This increase is due to the 
7.0% rise in specialty hours flown from 
453,140 hours in 1984 to 484,729 hours in 
1985. The charter hours have also shown an 
increase from 578,063 hours in 1984 to 590,645 
hours in 1985, a 2.22 rise. 

Summary of 1985 Helicopter Houri Flown - Table 

Canadian 	air 	carriers 	flew a 	total 	of Les 	transporteurs ariens 	ont 	effectul 	un 	total 	de 

360,691 	helicopter 	hours 	in 	1985, an increase 360,691 	heures de vol pour 	lee 	h1icoptêres 	en 	1985, 	sott 

of 9.8% or 	32,313 hours 	compared to 	the 	1984 une 	hausse 	de 9.8% 	ou 32,313 	heures 	comparativement 	au 

total. 	This 	increase was 	evident in 	both 	the total 	de 	1984. Cette augmentation 	fut dmontre dana 	lea 

charter and 	specialty categories which showed catgories 	des vo].s d'affrtement 	et 	des 	vola 	spécia- 

increase, of 9.3% and 	15.72, 	respectively. liss 	qui 	ont enregistri des augmentations respectivea de 
9.3% 	et 	15.7%. 

For further information on the area of 
operation map and the following two statisti-
cal tables, please contact Mr. D. Chapman 
(819-997-6192). 

x Confidential to meet secrecy requirements 
of the Statistic. Act. 

Pour de plus amples renseignements concernant Is carte 
d'exploitation ainsi que lea deux tableaux de donnes sta-
tisciques, priCre de couniquer avec N. C. Baldwin 
(819-997-6190) 

x Confidentiel en vertu des dispositions de Ia Loi sur Is 
statistique relatives au secret. 



Vo. 	., 4o. 10 	 :0 

U 
TAZLE 2 	 TPJLKAU 2 

	

Fixed Wing Hour. Flowsi, by Area of Operation, 	 Reures de vols des aEroaefs I vojiure fix., par zone 
Level 111, IV and V, 1985. 	 d'exploitatioo, niveaux III, Iv et V, 1985. 

Statistical 	Charter 	Specialty 
Area 	Hours 	 Hours 

Total 
Zone 	Heures des 	Heures des 

statistique 	vols 	 voig 
daffrêtement 	spcialiss 

1.1 	Nfld./T.N. 10,798 5,121 - 	- 	- 	15,919 
1.2 10,337 x x 
2.1 	N.S./N.. 6,423 6,433 12,856 
2.2 826 It x 
2.3 	N.8.,/N.8. 7,592 19,883 27.475 
3.1 	Quebec 36,959 53,285 90,244 
3.2 4,294 3,816 8 1 110 
3.3 14,563 3,581 18,144 
3.4 15,110 9,976 25,686 
3.5 7,551 4,123 11,674 
3.6 2,630 1,872 4,502 
3,7 5,649 83 5,732 
3.8 1,184 - 1,184 
3,9 6,589 X It 
3.10 It - It 
4.1 	Ontario 42,281 154,481 196,762 
4.2 14,918 11,860 26,778 
4.3 6,037 2,571 8,608 
4.4 13,985 7,417 21,402 
4.5 29,256 3,991 33,247 
4.6 1,854 - 1,854 
4.1 12,997 X X 
5.1 	Manitoba 22,839 36,148 58,987 
5.2 7,970 It It 
5.3 22,476 1,440 23,916 
5.4 5,402 - 5,402 
5,5 1,758 It X 
6.1 	Saskatchewan 8,087 14,750 22,837 
6.2 23,354 14,143 37,497 
6.3 14,911 241 15,152 
7.1 	Alberta 28,323 23,677 52,000 
7.2 17,505 30,306 47,811 
7.3 6,015 2,974 8,989 
7.4 8,548 2,271 10,819 
7.5 12,267 3,080 15,347 
8.1 	B.C./C.8. 40,088 34,953 75,041 
8.2 7,734 9,876 17,610 
8.3 4,374 6,626 11,000 
8.4 7,102 It It 
8.5 3,367 It It 
8.6 4,127 It It 
8.7 4,286 It K 
9.1 	Yukon 9,313 1,370 10,683 
9.2 1,566 x x 
9.3 It It X 
10.1 	N.W.T./T.N.-0. 17,629 1,001 18,630 
10.2 2,846 2,846 
10.3 9,965 It x 
10.4 X - x 
10.5 X - X 
10.7 X - It 
10.8 It It X 
10.9 1.068 - 1,068 
10.10 14,748 919 15,667 
10.11 K - x 
10.12 It x 
Outside Canada/Hors Canada 21,849 4,626 25,475 

TOTAL 590,645 484,729 1,075,374 
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TABLE 3 
	

TABLEAU 3 

Helicopters Hours Flovu, by Area of Operation 
	

Beures de vole dee hlicoptres, par zone d'exploitation 
and Aircraft Weight Groupings, 1985. 	et par groupe d'avion selon le poids, 1985. 

Statistical 
Area 

- 

Zone 
statistique 

HeLicopters weighing 2000 Kg or 

H1icoptêres dont 	Le poids eat 
infrieur ou 9gal A 2000 Kg 

	

Charter 	Specialty 

	

Hours 	Hours 
- 	 - 

	

Heures des 	Heures des 

	

vole 	vols 
d'sffrëtement 	spécialiss 

less 

Total 

Helicopters weighing over 2000 

Hlicoptères dont 	le 	poids eat 
suprieur i 2000 Kg 

Charter 	Specialty 
Hours 	Hours 

- 

Heures des 	Heures des 
vols 	vats 

d'affrêtement 	spciaLiss 

Kg 

Total 

1.1 Nfld./T.N. 11,348 20 11,368 5,174 - 5,174 
1.2 9,014 - 9,014 220 - 220 
2.1 N.S., 	P.E.1., 	N.B./ 363 524 887 3,565 - 3,563 
2.2 N.., 	I.-P.--., 	N.B. - - - - - 

2.3 3,597 410 4,007 - - - 

3.1 Quebec 9,233 1,321 10,554 44 44 
3.2 381 160 541 - - 

3.3 1,471 1,471 76 - 76 
3.4 9,496 9,496 - - - 

3.5 1,365 - 1,365 - - 

3.6 1,491 30 1,521 - - 

3.7 690 - 690 - - 

3.8 18,995 18,995 89 - 89 
3.9 38 - 38 7 7 
3.10 160 - 160 - - - 

4.1 Ontario 3,462 3,365 6,827 2,096 347 2,443 
4.2 3,352 3,494 6,846 642 642 
4.3 5,716 464 6,180 220 220 
4.4 2,811 311 3,122 1,755 11 1,766 
4.5 1,389 84 1,473 365 2 367 
4.6 244 5 249 45 - 45 
4.7 - 25 25 - - 

5.1 Manitoba 1,363 600 1,963 49 49 
5.2 10 505 515 - - - 

5.3 8,041 219 8,260 278 - 278 
5.4 114 114 351 - 351 
6.1 Saskatchewan 300 123 423 - - 

6.2 2,445 141 2,586 1,512 - 1,512 
6.3 772 94 866 - - - 

7.1 Alberta 8,157 957 9,114 1,256 1,256 
7.2 8,449 976 9,425 1,599 61 1,660 
7.3 8,413 1,210 9,623 1,299 30 1,329 
7.4 4,048 9 4,057 675 56 731 
7.5 16,729 - 16,729 2,497 2,697 
8.1 B.C./C.B. 21,462 5,456 26,918 1,944 462 2,406 
8.2 17,488 759 18,247 4,780 61 4,841 
8.3 15,540 498 16,038 1,997 1,997 
8.4 11,483 138 11,621 525 5 530 
8.5 40 - 40 47 - 47 
8.6 6,981 39 7,020 1,319 10 1,329 
8.7 4,272 3,497 7,769 39 1,453 1,492 
9.1 Yukon 5,090 32 5,122 88 - 88 
9.2 1,884 474 2,358 124 715 839 
9,3 337 - 337 2 - 2 
10.1 N.W.T./T.N.-O. 5,311 120 5,431 895 53 948 
10.2 1,818 - 1,818 - - - 

10.3 9,811 10 9,821 528 3 531 
10.4 551 551 
10.5 - - - - - 

10.6 - 13 13 
10.7 - - - 

10.8 368 - 368 - - - 

10.9 783 - 783 - 20 20 
10.10 5,304 41 5,345 7,810 3 7,813 
10.11 - - - 108 - 108 
10.12 - - - 192 - 192 
Outside Canada/Hors Canada 15,543 - 15,543 18,729 811 19,540 

TOTAL 267,523 26,111 293,634 62,954 4,103 67,57 

GRAND TOTAL/TOTAL GLO8AL; Charter Hours 330,477 Heures des vole d'afrête.ent 
Specialty Hours 30,214 Heures des vole spcia1iss 
TOTAL 360,691 TOTAL 
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TABLE 4 	 TABLEAU 4 

Total Aircraft Kovents at the Top 25 Trans- 	Totauz dee .ouventa pour lea 25 premiers aroports avec 
port Canada Towered Airports, January to June, 	tour de contr6le de Transports Canada, jaovier 	juin, 
1986. 	 1986. 

Rank* 

1986 

Rang* 

Rank*  

1985 

Rang* 

Airports 	Transport Canada Towers 

Aroports - Tours de Transports Canada 

January to June** 

1986 

Janvier i Juin** 

January to June 

1985 

Janvier i Juin 

% Change 
Year-to--Date 

1986/1985 
Variation en 

cumulatif 

1 1 Lester B. 	Pearson International, 	ONT 147,721 140,330 5.3 
2 2 Vancouver International, 	BC-CS 131,442 111,736 17.6 
3 3 Calgary International, ALTA-ALB 90,202 101,201 -10.9 
4 6 Victoria International, 	BC-CB 87,074 75,001 16.1 
5 10 Toronto Island, ONT 81,798 69,373 17.9 
6 5 Ottawa International, ONT 81,657 81,502 0.2 
7 4 St. 	Hubert, 	QTJE 81,331 83,549 -2.7 
8 7 Montreal International, QUE 77,023 74,431 3.5 
9 8 Winnipeg, MAN 74,105 74,357 -0.3 

10 9 Buttonville, ONT 72,478 70,371 3.0 
11 11 Edmonton Municipal, ALTA-ALB 65,299 67,389 -3.1 
12 19 Abbotsford, BC-CB 60,648 51,026 18.9 
13 12 Springbank, ALTA-ALB 60,295 64,479 -6.5 
14 15 Boundary Bay, BC-CB 58,937 52,376 12.5 
15 13 Hamilton City, ONT 56,736 58,759 -3.4 
16 18 Langley, BC-CS 53,776 51,083 5.3 
17 14 Quebec, QUE 53,425 54,445 -1.9 
18 16 Saskatoon, SASK 47,373 52,332 -9,5 
19 21 London, ONT 47,257 47,014 0.5 
20 20 St. Andrews, MAN 46,734 49,747 -6.1 
21 22 Villeneuve, ALTA-ALS 45,395 44,755 1.4 
22 23 Pitt Meadows, BC-CS 45,152 42,355 6.6 
23 17 Thunder Bay, ONT 42,592 51,667 -17.6 
24 25 Edmonton International, ALTA-ALB 41,919 39,395 6.4 
25 24 Oshawa, ONT 40,761 40,583 0.4 

Total of above airports/Total 
pour les aroports ci-dessus 1,691,130 1,649,256 2.5 

Total - Transport Canada Towers (61)1 
Total - Tours de Tranports Canada (61) 2,524,840 2,441,272 3.4 

FIGORI 2 
Percentage Change in January to June and 
annual - Total Aircraft Movents at the 
Transport Canada Towered Airport, 1977 to 
1986. 

101 - 

0 

-10 

FIGURE 2 
Changent en pourcentage de janvier A juin at annuel pour 
Ic total des wouvents aux aroporte avec tour de con-
tr6le de Transports Canada, 1977 a 1986. 

10 

-10 

- 	 . 	1-20 

January to June/Janvier a juin 	 Annual/A.nnuel 

-30 .._L___ 	.. _-i-- J -30 
1977 	1978 	1979 	1980 	1981 	1982 	1983 	1984 	1985 	1986** 

* January to June. 	 * Janvier i juiri. 
** Data for 1986 are preliminary. 	 ** Lee donnes pour 1986 sont prliminaires. 
For further information, please contact Mr. 	Pour de plus aniples renseignements prière de cortenuniquer 
K. Lund (819-997-6177). 	 avec M. C. Baldwin (819-997-6190). 
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SPECIAL RELEASE 

Local Carrier. 
Non-Scheduled Unit Toll Service. 
Passenger Traffic, Annual 1985 (Pre1iinary 
Data) 

Passenger traffic on local carrier non-
scheduled unit toll services increased by 
33.2% in 1985 relative to 1984. Table 5 
provides a sectorial distribution of the 
traffic. For the year of 1985, domestic intra-
provincial operations (which represent 84.3% 
of the total) increased by 27.8% over the 
previous year while domestic interprovirtcial 
operations (which represent 9.0% of the total) 
increased by 39.1% during the same period. 
Transborder sector operations showed a subs-
tantial gain of 122.4% in passenger volume 
over the previous year and increased its share 
of the total traffic from 3.5% in 1984 to 6.7% 
in 1985. 

TABLE 5 

Local Carrier. 
Non-Scheduled Unit Toll Service. 
Passengers by Sector of Operation, Annual 
1985 (Preliinary Data) 

COKKUNIQUt SPC TAL 

Tramsporteur. beaux 
Services non-rguliers I taux unitaires 
Trafic des pasaager., annual 1985 (donnea pr1iainaires) 

Le trafic de passagers des services non-rguLiers a 
taux unitaires des transporteurs locaux a augmentg de 
33.2% en 1985 par rapport A 1984. Le tableau 5 prsente 
une distribution du trafic par secteur. Pour L'anne 1985, 
les oprations du secteur intkieur intraprovincial (les-
quelles reprsentent 84.3% du total) ont augmentg de 27.8% 
par rapport 1 L'anne prcdeate alors que les operations 
du secteur intCrieur interprovincial (lesquelLes Consti-
tuent 9.0% du total) s'accroissaient de 39.1% pendant la 
meme periode. Lea operations du secteur tranafrontalier 
ont enregistrê un accroissement de 122.4% du volume de 
passagers par rapport a l'annee precedente s'accaparant 
ainsi une part accrue do trafic total, laquelle passait de 
3.5% en 1984 1 6.7% en 1985. 

TABLEAU S 

Traniporteurs bocaux 
Services non-reguliers i taux unitaires 
Passagers par secteur d'ophation, annuel 1985 (donnes 
prCliinaires) 

Total Outbound and Inbound Passengers Percentage 
Share of Total 

Sector of Nombre total de passagers entrant et sortant Pourcentage du total Secteur 
Operation d'operarion 

% Change 
1985 1984 1985/1984 1985 ( 	 1984 

Variation en % 

( 1 000) 	( 1 000) 
Domestic 
-Intraprovincial 	4,363.4 	3,415.4 

Domestic 
-Interprovincial 	464.0 	333.5 

Transborder/ 
-International 	347.9 	136.6 

Total 	5,175.3 	3,885.6 

IntCrieur 
27.8 84.3 87.9 -intraprovincial 

IntCrieur 
39.1 9.0 8.6 -incerprovincial 

Transfrontalier/ 
122.4 6.7 3.5 international 

33.2 100.0 100.0 Total 

The results for 1985 reflect policy revi-
sions stated first in the "New Canadian Air 
Policy - Transport Canada, May, 1984" and 
afterward in the document "Freedom to Move, a 
Framework for Transportation Reform, July 
1985". These policy revisions provided for the 
removal of certain licence restrictions and 
Lower barriers to the entry of new carriers. 
As well, the agreement reached in August 1984 
between Canada and the United States, on a 
revised regulatory framework for regional, 
local and commuter services constitutes a 
significant factor in the development of the 
transborder sector. 

Les resultats pour 1985 reprCseritent l'ampleur des 
repercussions d&lenchees par les revisions a Is politique 
aerienne canadienne presentee dans deux documents inti-
tules "La nouvelle politique aerienne canadienne - 
Transport Canada, mai 1984" et par Is suite "ALler sans 
entrave, un guide pour Ia reforme des transports, juillet 
1985". Ces revisions de la politique autorisent le retrait 
de certaines restrictions de permis et abaissent les 
obstacles a Implantation de nouveaux services. L'accord 
etablit entre le Canada et lee tats-Unis en aoOt 1984 
portant sur on cadre de r€glementation revise des services 
regionaux, beaux et de navette constitue egaLement un 
facteur significatif des dCveloppements du secteur trans-
frontalier. 
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Table 6 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin/desti-
nation while Table 7 displays passenger volume 
for the top 40 sites in passenger traffic 
during 1985. 

	

The 	number 	of 	passengers 	having 
origin/destination in Ontario increased by 
58.6% in 1985 compared to 1984 which 
represents the largest increase in percentage 
terms as well as in passenger volume. The 
number of passengers increased from 1,163,510 
in 1984 (29,9% of the total) to 1,845,805 in 
1985 (35.6% of the total). 'Increased traffic 
reported by established carriers and new 
carriers servicing Ontario sites explained 
most of this increase. 

A noticeable increase in passenger volume 
was recorded for British Columbia sites in 
1985, representing a growth of 28.2% over the 
previous year. However, the 1985 passenger 
count for British Columbia sites was less than 
that of Ontario sites, leaving its dominant 
position of 1984. At the same time, Vancouver 
maintained its number position in 1985 with 
respect to traffic volume followed by 
Toronto. The number two site in 1984 was 
Victoria, which dropped to number three in 
1985. 

La ventilation des donnes par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tabLeau 6, alors que le 
tableau 7 prsente le volume de trafic par site pour les 
40 principaux sites quant au volume de passagers pendant 
1985. 

Au cours de l'anne 1985, le nombre de passagers ayanr 
comme origine/destinacion un site de 1'Ontario a augment 
de 58.62 par rapport a 1984, ce qui reprsence Is plus 
importante augmentation en pourcentage de tnême quen 
volume de passagers. Le nombre de passagers pour l'Ontario 
eat passe de 1,163,510 en 1984 (29.9% du total) a 
1,845,805 en 1985 (35.6% du total). Un trafic aecru 
dEclare par des transporteurs dejà 4tablis de mime que 
lentrëe de nouveaux transporteurs servant des sites de 
l'Ontario expliquent en grande partie ret accroisaement. 

Une augmentation d'importance en volume de passagers 
pour lensemble des sites de Ia Colonbie Britannique fut 
€galement enregistre en 1985 par rapport 1 1984, repr-
sentant un accroissement de 28.2%. Cependant, le nombre de 
passagers pour lea sites de la Colombie Bricannique en 
1985 eat infrieur au compte de passagers, pour Les sites 
de l'Ontario, renversant Is situation qui prëvalait en 
1984. Vancouver a maintenu sa premiere position en 1985 
quant au volume de passagers devançant Toronto au deuxieme 
rang. Victoria, qui occupait le deuxieme rang en 1984, Se 
classait troisiCme en 1985. 

TABLE 6 
	

TABLEAU 6 

Local Carrier. Transporteure locaux 
Mon-Scheduled Unit Toll Service. Services non-rguliers A taux unitairea 
Passengers 	by 	Province or 	Territory, 	Annual Nore 	de 	pas.ageru 	par 	province ou 	territoire, 	annuel 
1985 (Preliminary Data) 1985 (donnee. prEliminaires) 

Total Outbound and Inbound Passengers 

Province/Territory Nombre total de passagers entrant et sortant % Change Province/territoire 
of 1985/1984 

Origin/Destination I Variation en % d'origine/destination 
1985 1984 

NEWFOUNDLAND 73,478 52,712 39.4 TERRE-NEUVE 
NOVA SCOTIA 12,643 11,652 8.5 NOUVELLE-COSSE 
NEW BRUNSWICK 682 3,678 -81.5 NOUVEAU BRUNSWICK 
QUEBEC 392,452 319,350 22.9 QUZEC 
ONTARIO 1,845,805 1,163,510 58.6 ONTARIO 
MANITOBA 243,972 243,480 0.2 MANITOBA 
SASKATCHEWAN 114,673 96,997 18.2 SASKATCHEWAN 
ALBERTA 657,193 520,016 26.4 ALBERTA 
BRITISH COLUMBIA 1,570,400 1,224,808 28.2 COLOMBIE BRITANNIQUE 
YUKON TERRITORY 19,360 24,941 -22.4 TERRITOIRE DU YUKON 
NORTHWEST TERRITORIES 244,654 224,520 9.0 TERRITOIRES DU NORD-OIJEST 

TOTAL CANADA 5,175,312 3,885,664 33.2 TOTAL CANADA 

Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Coimnittee Statement 4(11,111, 
IV,F) "System Origin and Destination Report" 
which is filed with the Aviation Statistics 
Centre by domestic Level It, III and IV 
carriers operating class 2, 3, 9-2, 9'3 
services and foreign carriers operating class 
9-2, 9-3 services. 

It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further information, 
please contact Mrs. A. MacDonald (819-997-
1989). 

Les tableaux connexes prsentent des données soninaires 
d'origine at de destination de rseaux. Las donnBes pro-
viennent de l'tat 4(tt,111,IV,F) du Comitg des transports 
ariens "Origine at destination des passagers du rseau" 
dans Ic cadre d'une enquête mene par le Centre des 
statistiques de l'aviation auprea des transporteurs cana-
diens de niveaux II, III, ec IV (pour leurs services de 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs 9trangers 
oprant des services de classe 9-2 et 9-3. 

En raison de la base conceptuelle de l'enquête (origine 
ec destination du rseau) lea chiffrea qui apparaissent 
dana lea tableaux ne tiennent pas compte des correspondan-
ces A l'inthieur du rseau du tranaporteur. 11 se peut, 
donc, qua l'activitf aroportuaire certains sites Soit 
sous4va1ue. Pour des renseignements supplmentaires 
veuillez communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997-
1989). 
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TABLE 7 	 TAILEAIJ 7 	1010552336 
Local Carriers 	 Tran.porters locaux 
Mon-Scheduled Unit Toll Services 	Service. 	-rgnliers I taux unitaire. 
Site Ssary Statiatice, Annual 1985 (Prelii- 	Donnhs sires par site, annual 1985 (doanh. préli.i- 
nary Data) 	 naires) 

Rar'.k 	 Total Outbound and Inbound Passengers 	% Change 

	

Nombre total de passagers entrant et sortant 	1985/1984 
Rang 	Site 	I 	

I 	
Variation en 

1985 1984 

39 Bale Comeau, QUL 23,898 18,821 27.0 
9 Calgary, ALTA-ALB(1) 142,391 121,277 17.4 

28 Campbell River, 	BC-CS 31,818 15,949 99.5 
34 Comox, SC-CS 27,657 20,724 33.5 
6 Edmonton, ALTA-ALB(3) 177,719 129,633 37.1 

37 Fort McMurray, ALTA-ALS 26,842 17,621 61.0 
17 Grande Prairie, ALTA-ALB 68,203 63,691 7.1 
26 Inuvik, NWT-TNO 33,583 32,604 3.0 
29 Kamloopa, BC-CS 31,816 11,397 179.2 
32 Kelowna, BC-CS 28,168 35,322 -20.3 
38 Kenora, ONT. 24,709 14 0 149 74.6 
11 Lethbridge, ALTA-ALS 96,856 93,828 3.2 
5 London, ONT. 190,822 176,886 7.9 

19 Medicine Nat, ALTA-ALS 47,254 43,982 7.4 
8 Montra1, 	QU.(4) 143,193 95,670 49.7 

33 Mooaonee, ONT. 27,664 24,227 14.2 
10 Nanaimo, 	BC-CB(1) 101,380 94,982 6.7 
36 North Bay, ONT. 26,066 17,899 45.6 
4 Ottawa, 	ONT,(1) 300,994 138,331 117.6 

31 Peace River, ALTA-ALB 31,405 15,030 108.9 
24 Port Hardy, 	BC-CS 34,173 10,544 224.1 
35 Powell River, 	BC-CS 26,561 28,371 -6.4 
21 Prince Rupert, 	BC-CB 42,791 41,376 3.4 
27 Quebec, QUL 32,258 32,954 -2.1 
23 Regina, 	SASK.(6) 40,124 32,821 22.3 
18 Sarnia, 	ONT. 52,134 - 	 - 	 48,710 7.0 
20 Saskatoon, 	SASK.(6) 45,888 36,007 27.4 
25 Sioux Lookout, 	ONT. 33,719 31,692 6.4 
13 Sudbury, ONT. 80,377 40,268 99.6 
30 Thompson, MAN. 31,415 21,927 43.3 
14 Thunder Bay, 	ONT. 79,630 57,404 38.7 
16 Timnirts, 	ONT. 73,127 42,511 72.0 
7 Toronto Island, 	ONT. 165,709 46,801 254.1 
2 Toronto, 	ONT.(l) 442,467 255,375 73.3 
1 Vancouver, 	BC-CB(i) 600,299 448,461 33,9 

15 Vancouver Harbour, 	BC-CS 76,707 73,644 4.2 
3 Victoria, 	BC-CB(2) 382,454 295,978 29.2 

40 Windsor, 	ONT. 23,338 7,822 198.4 
12 Winnipeg, 	MAN.(1) 91,217 70,684 29,0 
22 Yellowknife, NWT-TNO 42,771 38,168 12.1 

TOTAL ABOVE AIRPORTS 
TOTAL AROPORTS Ct-DESSIJS 3,977,597 2,843,541 39.9 
OTHERS/AUTRES 1,235,254 1,078,780 14.5 
GRAND TOTAL 5.175,312 3,885,664 32.9 

1. 	Data 	are 	for 	international 	airport 	at 1. 	Lea 	donnes 	se 	referent i 	L'aroport 	international 	du 
respective 	site, site en question. 

2. 	Victoria 	includes 	Victoria International 2. Victoria 	comprend 	Victoria 	International 	et 	Victoria 
and Victoria Harbour. Harbour. 

3. Data are 	for Edmonton Municipal airport. 3. 	Lea 	donnea 	se 	refCrent C 	l'aroport 	municipal 
d 'Edmonton. 

4. 	Montra1 	includes 	Montreal International 4. 	MontrCal 	comprend 	lea aCroports 	internationaux 	de 
(Dorval) and Mirabel 	International. Montreal 	(Dorval) et Mirabel, 

5. 	Nanaisio 	includes 	Nanaimo Harbour 	and 5. 	Nanaimo comprend Nanaimo Harbour cc Nariaimo Cassidy. 
Nanaimo Cassidy. 

6. 	Data 	for 	Regina 	and 	Saakatoon 	exclude 6. 	Lea 	donnees 	pour 	Regina 	et 	Saskatoon 	excluent 	le 
class 	9-2 service 	by 	Frontier Airlines 	as service de classe 9-2 de Frontier Airlines; 	ce 	service 
this 	service 	is 	reported 	in 	the 	Airport est 	rapporte dana 	Lea 	scatistiques porcanc sur 	lacti- 
Activity Stat i9tica 	for Mainline 	Unit 	Toll vitC aCroportuaire 	pour lea 	services 	I 	taux 	unicaires 
and 	International Scheduled Services. (lignes 	principaLes 	et 	services internationaux). 

I 


