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TABLE 1. 	 TABLEAU 1. 

Operational and Financial Advance Statistics 	Statiatiques provisoires sur lee ophations et lee 
for Major Canadian Airlines, Level 1, January 

	
finances des principaux traneporteors aBriens canadiena, 

1986. 	 niveau I, janvier 1986. 

1 Change over 
January 	January 	previous 

year 

1986 	1985 
Variation en 

Janvier Janvier par rapport 
B l'anne 
prcdente 

OPERATIONAL STATISTICS 1 000 1 000 STATISTIQUES DES OPRATI0NS 

UNIT TOLL AND CHARTER SERVICES SERVICES ? TAUX UNITAIRES 
ET D'AFFRTEMENT 

Passengers 1,833 1,809 1.3 Paasagers 
Passener-ki1ometres 3 	761 	021 3 554 	515 5.8 Passagers-kilomBtres 
Goods Tonne-kilometres 82 614 87 030 - 	5.1 Tonnes-kilonBtres dv nar- 

chandises 
flours Flown 62 53 17.0 Reurea de vol 

ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPRATI0NS* 

Litres of Turbo Fuel Consoinination de carburant 
Consumed 296 052 274 	257 7.9 B 	turhomoteurs-litres 

FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIRES 

ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPRATI0NS* 

Total Operating Revenues 8 357,794 333,532 7.3 $ Total 	des 	recettes d'ex- 
plottation 

Total Operating Expenses $ 408,912 362,268 12.9 $ Total des dpenses d'ex- 
ploitation 

Total Interest Expenses 	$ 18,074 15,728 14.9 $ Total des 	frais 	d'intrt 

* Includes unit toll, charter as well as 	* Inclue lea services B taux unitairea et d'affrBtement 

	

other auxiliary carrier operations. 	ainsi que d'autres oprations auxiliaires. 

Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific 	Niveau I comprend: Air Canada, Canadian Pacific Air Line8 
Air Liiies Ltd., Eastern Provincial Airways, 	Ltd., Eastern Provincial Airways, Nordair, Qubecsir, 
Nordair, Qubecair, Pacific Western Airlines 	Pacific Western Airlines et Wardair. 
and Wardair. 

A comparison of the Level I figures for 	One comparaison des chiffres pour janvier 1986 avec 
January 1986 over January 1985 shows that 	Janvier 1985 dmontre que lea passagers, passagers- 
passengers, passenger-kilometres and hours 	kilomBtres et heures de vol enregistrs ont augmentg dv 
flown increased by 	1.3%, 	5.8% and 	17.01 	1.3%, 5.8% et 17.0% respectivement, alors que lea tonnea- 
respectively, while goods tonne-kilometres 	kilomBtrea enregistres ont diminL16 de 5.1%. 
recorded a decrease of 5.4%. 

The amount of turbo fuel consumed in January 
1986 was 296 052 litres, a 7.9% increase over 
January 1985, 

A comparison of the financial data for January 
1986 shows that all categories increased over 
January 1985. Total operating revenues and 
total operating expenses increased by 7.3% and 
12.9% respectively. The total interest expense 
showed an increase of 14.9% over January 1985. 

For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 

En janvier 1986, Is quantitLF de carburant B turbomoteura 
utilis€e a 6tS de 296 052 litres, soil one hausse de 7.9% 
comparativement B •janvier 1985. 

Une comparaison des donnes financiBrea pour janvier 1986 
avec janvier 1985 dmontre que toutes les catgories ont 
augmentes. Lv total des recettes d'exploitation et total 
des dpenses d'exploitat ion ont augment6 de 7.3% et 12.9% 
respectivement. Lv total des frais d'intr8t a augmentS de 
14.9% par rapport: janvier 1985. 

Pour de plus amplea renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec H. G. Baldwin (819- 997-6190). 

Available on CANSIM: Matrix 385. 	Diaponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

Total Aircraft Move.ents at the Top 25 Trans- Totaux 	des mouvements d'aronefa 	pour 	lea 	25 	priocipaux 
port 	Canada 	Towered 	Airport8. 	September 	and aroporta avec 	tour de 	contr8le 	de 	Transports 	Canada, 
Year-To-Date 1985 (Preli.inary Data). septe.bre et cumulatif 1985 (donnes pr1i.inairee). 

Z Change Z Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers September September Year-to-Date Year-to-Date 

1985 1985/1984 1985 1985/1984 
Rang Mroports - Tours de Transports Canada Septembre Variation on % 	Cumulatif % Variation 

Septembre Cuinulatif 

1 Lester B. Pearson International ONT 23,623 7.5 214,077 11.4 
2 Vancouver International BC - CB 21,119 - 	 5.0 181,522 3.2 
3 St. 	Hubert 	QUE 16,232 2.8 133,919 - 	 9.7 
4 Ottawa International ONT 14,348 2.7 125,499 - 	 0.1 
5 Toronto Island ONT 14,299 13.1 118,100 - 	 4.1 
6 Buttonvil,[e ONT 14,151 - 	 5.2 112,304 - 	17.7 
7 Montreal 	International QUE 14,010 7.0 115,262 - 	 4.8 
8 Calgary International ALTA-ALB 13,754 - 	14.5 148,496 - 	 1.5 
9 Victoria International BC-CB 13,373 - 	 6.8 125,608 - 	 5.4 

10 Winnipeg International MAN 12,131 5.9 112,310 6.5 
11 St. Honorg QUE 11,506 15.8 69,332 3.8 
12 Quebec QUE 10,813 10.3 91,817 2.5 
13 Edmonton Municipal ALTA-ALB 10,328 1.3 102,006 - 	 0.9 
14 Springbank ATLA-ALB 9,319 - 	 3.7 95,136 4.9 
15 Hamilton Ctty ONT 9,228 - 	 0.9 86,743 - 	 7.2 
16 Boundary Bay BC-CB 9,148 - 	 2.8 83,970 8.9 
17 Thunder Bay ONT 9,021 - 	12.9 78,393 7.3 
18 Langley BC-CB 8,504 27.1 83,166 5.0 
19 Abbotaford BC-CB 7.998 39.2 80,074 10.6 
20 London ONT 7,971 - 	 1.7 74,957 - 23.3 
21 Saskatoon SASK 7,455 3.6 78,177 - 	 1.5 
22 Oshawa ONT 7,429 - 	17.5 65,920 - 	16.7 
23 St-Andrews MAN 7,325 - 	12.0 77,717 - 	 3.9 
24 Villeneuve ALTA-ALB 6,725 26.1 69,964 0.2 
25 Waterloo-Wellington ONT 6,673 2.9 59,929 - 	 3.6 

Total of above airports/Aroports ci-dessus 286,483 1.6 2,584,398 - 	 1.3 

Total - Transport Canada Towers (61)! 432,850 - 	 2.6 3,882,307 - 	 3.7 
Total - Tours de Transports Canada (61) 

The 	table above 	provides 	total movements (it i- Le 	tableau ci-dessus prsente 	lea 	totaux pour 	lea 	mouve- 
nerailt 	and 	local) 	at 	the 	top 	25 	Transport ments 	d'aronefs (itinrants et 	locaux) 	aux 25 	aroports 
Canada 	airports 	for 	September 	and 	year-to- lea 	plus 	achalands 	de Transports Canada pour 	is 	mois 	de 
date, 	1985. septembre 1985 sinai que 	le cumulatif de 	1985. 

The 	61 	Transport 	Canada 	towered 	airports Le nombre de mouvenents 	rapport4T pour 	les 61 aroports 	de 
reported a decrease of 2.6% in total movements Transports Canada enregistrait une baisse de 2.6%, 	paasant 
during 	the 	month 	of 	September, 	from 	444,511 de 	444,511 mouvements on 	septetnbre 	1984 	1 432,850 mouve- 
(1984) 	to 432,850 	(1985). 	For 	September 	1985, ments 	on septembre 1985. 	Lee 	aroports ints'rnationaux 
international 	airports 	Lester 	B. 	Pearson, Lester B. Pearson, Vancouver et Montreal se sont accapars 
Vancouver and Montreal, 	accounted 	for 	13.5% of 13.5% 	du total 	des 	mouvenienta 	itinrants landis 	que 	lea 
the 	total 	itinerant 	movements, 	while 	St. aroports St. 	Hubert, St. 	HonorF 	et 	Buttonville accapa- 
Hubert, 	St. 	Honor 	and 	Buttonvilie 	handled raient 	16,3% des 	mouvements 	locaux. 	L'aroport Lester 	B. 
16.3% 	of 	the 	total 	local 	movements. 	Pearson Pearson a is 	plus affair 	quant 	au 	trafic global 	pour 
International 	has 	led 	the 	total 	aircraft is 	priode 	de 	janvier A 	septembre, 	alors 	que 	Vancouver 
movement 	category 	from 	January 	through s'eat 	classis deuxirne du mois 	de 	fvrisr au mois 	de 	sep- 
September, 	while 	Vancouver 	has 	ranked 	second tembre. 	11 fut 	troisime au mois de janvier. 
from February 	to 	September, 	ranking 	third 	in 
January. 

For 	the 	year-to-date 	total, 	these 	airports Le 	total cumulatif dea 	mouveinents 	pour cea 	aroport8 
observed 	a 	3.7% 	drop 	in 	movements, 	from montre 	une baisse 	de 3.7%, 	le 	nombre 	de 	mouvements 	syant 
4,031,004 	in 	1984, 	to 3,882,307 	in 	1985. paasg de 4,031,004 en 1984 A 3,882,307 on 1985. 

For 	further 	information 	please 	contact 	Mr. 	R. Pour 	de 	plus amples renseignements 	veuillez communiquer 
Lund 	(819-997-6177). avec M. C. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. 

Scheduled Do.estic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1985 (Preliminary Data). 

Vol. 18 NO 3 

TABLEAU 3. 

Statistiques sur l'origine et Ia destination dea paasagers 
a€riens sur vols a horaire the, trafic intrieur, psasa-
gers - deuxi.e tri.estre 1985 (donnes prflirainairea). 

Rank 

Rang 

City Pair 

Paire de villes 

2nd Quarter 

1985 

2ième trimestre 

2nd Quarter 

1984 

2ime trimestre 

Jan.-June 

1985 

Jan.-juin 

% Change Jan.-June 

1985/1984 
Variation en Z 
Jan.-juin 

1 Montra1 - Toronto 311,010 277,540 597,760 11.1 
2 Ottawa - Toronto 164,080 166,610 332,500 0.4 

3 Toronto - Vancouver 117,760 132,480 217,020 - 	 6.7 

4 Calgary - Vancouver 115,340 114,480 204,170 0.0 

5 Calgary - Toronto 100,110 106,230 183,840 0.9 

6 Calgary - Edmonton 94,300 91,760 186,970 0.6 

7 Edmonton - Vancouver 92,800 91,330 167,270 0.2 

8 Toronto - Winnipeg 84,560 84,500 146,650 2.5 

9 Halifa, 	- Toronto 68,390 62,160 118,820 10.3 

10 Edinontm - Toronto 67,130 74,470 120,060 - 	 3.4 

11 Thunder Bay - Toronto 48,870 43,990 91,310 7.0 

12 Vancouver - Winnipeg 44,050 47,580 79,660 - 	 2.7 

13 MontreaL - Vancouver 41,020 42,630 66,680 - 	 2.7 
14 Kelowna - Vancouver 37,830 29,900 79,230 33.9 
15 Calgary - Winnipeg 31,400 32,540 58,050 - 	 2.6 
16 Halifax - Montreal 31,190 30,810 57,630 5.6 
17 Ottawa - Vancouver 30,040 31,310 51,410 - 	 4.9 

18 Prince Georges - Vancouver 29,990 27,440 57,820 6.5 

19 Calgary - Montra1 28,960 30,490 47,610 0.0 
20 Sault Ste. 	Marie - Toronto 28,000 23,540 54,930 10.1 
21 Halifax - Ottawa 26,580 24,830 46,460 4.2 
22 St. John's - Toronto 26,510 25,180 41,680 2.2 
23 Quebec - Toronto 26,240 27,000 48,210 - 	 1.2 
24 Halifax - St. John's 25,980 23,050 48,390 16.3 
25 Toronto - Windsor 24,990 17,900 49,840 40.8 

Tots], of above city-pairs! 1,697,130 1,659,750 3,153,970 3.6 
Total 	pour 	lea paires de 
ville8 ci-dessus 

Total 	of 	all 	city-pairs/ 3,149,880 3,099,250 5,814,430 2.7 
Total 	pour 	toutes 	lea 
paires de villes 

flurine 	the 	second 	auarter 	of 1985. 	3.149.880 Au 	cours 	du 	deuxime trime8tre de 	1985. 	le 	nombre 	de 
passengers travelled on domestic scheduled 
services, an increase of 1.6% over the second 
quarter of 1984. 

The 40.8% increase in traffic recorded between 
Toronto and Windsor reflects the introduction 
of a new service by Nordair in November 1984. 
Likewise, the 10.3% increase in traffic 
between Halifax and Toronto reflects the 
introduction of a new service by CP Air, in 
May 1985, The increased competition between 
the domestic scheduled and domestic charter 
services for the passenger traffic between 
Kelowna and Vancouver explaining the 41.4% 
increase recorded during the first quarter of 
1985 (See Service Bulletin, January 1986, 
Vol. 18, No. 1) extended into the second 
quarter of 1985. However, the rate of increase 
in traffic between Kelowns and Vancouver 
slowed down during the second quarter of 1985; 
a 33,9% increase was recorded for the first 6 
months of 1985 compared to the corresponding 
period in 1984. 

Further information please contact Mrs. A 
MacDonald (819-997-1989). 

paasagers voyageant 5cr des services intrieurs a horaire 
fixe totalisait 3,149,880, en hausse de 1.6% par rapport 
au deuxime trimestre de 1984. 

I.e nouveau service entre Toronto et Windsor introduit par 
Nordair en novembre 1984 explique en grande partie 
l'accroissement de 40.8% enregiatre pour lee premiers 6 
inois de 1985 par rapport B la mme p&iode, l'anne prc-
dente. De mme, l'accroissement de 10.3% du trafic entre 
Halifax et Toronto peut s'expliquer en partie par l'intro-
duction d'un nouveau service par CP Air, en mai 1985. La 
Situation comp&itive entre les services iatrieurs B 
horaire fixe et lea services d'affrètements pour le trafic 
de passagers entre Kelowna et Vancouver expliquant en 
grande partie l'accroissement de 41.4% enregistre au 
premier trimestre de 1985 (voir Bulletin de service, 
janvier 1986, Vol. 18 No. 1) s'est maintenue au coura du 
deuxiBme trimestre de 1985. Cependant, le taux d'accrois-
sement du trafic entre Kelowna et Vancouver a ralenti 
pendant le deuxiBme trimestre de 1985, l'accroissement 
tant de 33.9% pour lea 6 premiers mois de 1985 par 
rapport B Is mme priode de 1984. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez cominuniquer 
avec lime A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABIiI 4. 	 T&BLKAU 4. 

Scheduled Canada-United States Air Passenger 	Statistiquea sur l'origine et la destination des passagers 
Origin and Destination Statistica, Passengers 	zériens sur vola A horaire fixe, Canada-tats-Unis, passa- 
- Second Quarter 1985 (Prelitsinary Data). 	 gers - deuxie tri.estre 1985 (données préliminairee). 

Rank 

Rang 

City Pair 

Pair 	de villes 

2 	Quarter 
1985 

2leme trimestre 

2nd Quarter 
1984 

2leme 	tri'nestre 

Jan.-June 
1985 

Jan.-juin 

Z Change Jan.-June 
1985/1984 

Variation en % 
Jan.-juin 

1 Toronto - New York 162,020 172,840 293,320 - 	 4.9 
2 Montréal - New York 85,400 86,170 156,660 0.1 
3 Toronto - Chicago 64,080 61,190 113,740 5.8 
4 Vancouver - Los Angeles 50,230 49,030 82,100 - 	 2.8 
5 Toronto - Boston 47,130 47,660 79,490 0.3 
6 Vancouver - San Francisco/Oakland 34,610 34,500 57,480 3.1 
7 Toronto - Los Angeles 34,180 39,610 74,010 - 	 1.2 
8 Montréal - Miami 29,240 29,720 81,490 - 	 2.0 
9 Toronto - San Francisco/Oakland 27,400 31,220 50,680 - 	 5.7 

10 Toronto - Miami 27,040 29,330 71,470 - 	 5.2 
11 Montréal - Boston 26,470 37,290 50,930 - 	19.3 
12 Toronto - Washington/Baltimore 26,340 25,880 44,350 4.6 
13 Toronto - Tampa/St. 	Petersburg 24,320 28,590 64,820 - 	14.2 
14 Toronto - Detroit 22,480 21,740 42,450 12.2 
15 Toronto - Philadelphia 21,160 19,220 36,380 10.7 
16 Montréal 	- Chicago 20,840 21,660 37,190 4.0 
17 Calgary - Los Angeles 20,170 24,460 43,960 - 	 1.1 
18 Toronto - Clevelind 18,350 15,830 31,950 12.5 
19 Toronto - Dallas/Ft. Worth 17,800 17,100 32,900 8.0 
20 Montréal 	- Fort Lauderdale 14,680 23,280 43,110 - 	19.9 
21 Vancouver - Nawaii 14,100 18,040 32,710 - 41.8 
22 Montréal - Tampa/St. Petersburg 13,870 15,600 35,680 - 	 4.0 
23 roronto - Atlanta 13,600 10,880 25,620 19.8 
24 Montréal - Los Angeles 13,570 17,780 26,310 - 	12.7 
25 Toronto - Pittsburgh 13,200 9,500 22,880 33.5 

rotal of above city-pairs/Total 842,280 888,120 1,631,680 - 	 3.2 
pour lea paires de vifles 
c i-des sus 

Total of all city-pairs/Total 1,671,720 1,798,180 3,261,140 - 	 4.7 
pour toutea 	les paires de 
villes 

During the first six months of 1985, the 
number of passengers travelling on transborder 
scheduled services totalled 3,261,140, a drop 
of 4.7% over the sane period in 1984. Uowever, 
the total traffic recorded for the first six 
months of 1985 is above the 3,100,180 passen-
gers recorded for the first six months of 
1983. 

During 	the 	first 	ix 	months 	of 	1985, 
Vancouver-Hawoii recorded the lirgest 
percentage decrease in passengers (-41.8%) 
over the sane period for the previous year 
while Toronto-Pittsburgh recorded the largest 
percentage increase (33.5%). Toronto-
Pittsburgh also recorded the largest increase 
in passenger volume (3,700 passangers) during 
the second quarter of 1985 compared to the 
second quarter of 1984. The largest decrease 
in passenger volume for the second quarter of 
1985 compared to the second quarter of 1984 
was 10,820 passengers, recorded at both, 
Toronto-New York and Montréal-Boston. 

Further 	infornat ion 	is 	available 	in 	the 
Statistics Canada publication Air Passenger 
Origin and Destination - Canada - United 
States Report (51-205) or contact Mrs. A. 

onald (819-997-189).  

ALL coors des six premiers mois de 1985, le nombre total de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers 
horaire fixe se chiffrait a 3,261,140, en baisse de 4.7% 
par rapport A Ia même période en 1984. Cependant, le 
trafic total enregistré pour lea six premiers mois de 1985 
s'établit au-dessus des 3,100,180 passagers enregistrés 
pour les six premiers mois de 1983. 

Au coors des six premiers 'nois de 1985, Ia paire de villes 
Vancouver-Hawaii a enregistrée Is plus iraportante 
diminution en pourcentage (-41.8%) par rapport a la rnême 
période de l'année précédente, alors que Is paire de 
villes Toronto-Pittsburgh enregistrait Ia plus importante 
augmentation en pourcentage (33.5%). Toronto-Pittsburgh 
enregistrait égaletnent IS plus iruportante augmentation du 
nombre de passagers (3,700 passagers) pour le deuxièiue 
triinestre de 1985 par rapport au deuxiame trimestre de 
1984. Lea paires de villes Toronto-New York et Montréal-
Boston Ont enregistré les plus iraportantes baisses du 
nombre de passagers au cours du deuxiame trimestre de 1985 
par rapport A Ia méme période l'année précéderite, avec une 
baisse égale de 10,820 paasagers 

On peut se procurer de l'information supplémentaire daas 
Ia publication de Statistique Canada, Origine et destina-
tion des passagers aériens - Rapport sur le trafic Canada 
- Etats-Unis (51-205) ou en communiquant avec !ne A. 
MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 5. 

Scheduled Services - Total Enpianed Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, April, May, June and Second (iarter 
1985 (Advance Data). 

TABLEAU 5. 

Services B horaire fixe - passagers totaux embarqus et 
dbarqus aux principaux aroports canadiens, avril, mai, 
juin et deuxiBme tri.eetre 1985 (donnes provisoires). 

Airports 	 April 	May 	June 	2nd Quarter 	I Change 
2nd Quarter 

- 	 1985 	1985 	1985 	 1985 	 1985/1984 
Variations en 

Aroports 	 Avril 	Mai 	Juin 	2iBme trinestre 	2iiue trimestre 

Calgary International ALTA - ALE 
Charlottetown PEI - IPE 
Edmonton International ALTA - ALE 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 
Fort St. John BC - CE 
Fredericton NB 
Gander International NFLD - TN 
Halifax International MS - NE 
Kamloops BC - CE 
Kelowna BC - CE 
Lester B. Pearson International ONT 
Mirabel International QUE 
Monc ton NB 
Montreal International QUE 
Ottawa International ONT 
Princv George BC - CE 
Quebec QUE 
Kegina SASK 
Saint John NB 
Saskation SASK 
Sault Ste. Marie ONT 
Sept lies QUE 
St. John's NFLD - TN 
Sudhury ONT 
Sydney NS - NE 
Thunder Bay ONT 
Vancouver International BC - CE 
Victoria International BC - CE 
Windsor ONT 
Winnipeg International MAN 

Total for above Airports/Total pour lea 
a€roports ci-dessus 

308,962 306,810 331,973 947,745 2.8 
11,926 12,038 15,783 39,747 2.3 

150,769 148,146 157,930 456,845 - 	 2.5 
66,125 67,870 64,735 198,730 11.1 
11,705 12,025 12,743 36,473 8.8 
15,762 17,441 16,736 49,939 - 	 5.4 
10,545 10,495 12,329 33,369 - 	19.1 

133,692 145,509 167,682 446,883 8.0 
14,219 13,227 12,766 40,210 11.8 
36,279 32,805 31,243 100,327 31.7 

1,111,596 1,173,442 1,215,037 3,500,075 2.9 
92,992 106,839 120,853 320,684 5.5 
19,069 19,278 19,858 58,205 - 	 0.3 

466,149 483,136 474,173 1,423,458 - 	 1.3 
166,717 180,761 178,768 526,246 - 	 1.6 
19,798 19,975 17,715 57,488 10.6 
62,623 50,183 50,282 143,088 2.2 
50,235 49,470 53,197 152,902 3.0 
15,811 17,771 20,683 54,265 35.6 
47,467 46,950 48,194 142,611 - 	 0.4 
15,659 15,497 15,491 46,647 9.1 
12,891 12,757 14,247 39,895 - 	 4.6 
43,053 46,676 51,178 140,907 8.9 
11,119 11,252 11,947 34,318 - 	 5.6 
11,934 12,084 13,067 37,085 5.2 
37,940 36,379 35,917 110,236 12.7 

503,526 504,035 546,653 1,554,214 1.8 
28,960 29,647 30,878 89,485 6.7 
17,734 19,482 21,445 58,661 25.2 

165,009 171,325 194,704 531,038 - 	 0.1 

3,640,266 	3,773,305 	3,958,205 	11,371,776 	 2.4 

Mv811ce 	airport 	activity 	data 	for the 	first Lea 	donn8es 	provisoires 	sur I'activitg a€roportuaire 	pour 
six 	months 	of 	1985 	indicate 	that the 	total lea 	six 	premiers 	mois 	de 	1985 	indiquent 	que 	[e 	nombre 
number 	of 	passengers 	travelling 	on scheduled total de 	passagers 	voyageant sur 	des 	services 	B 	horaire 
services 	that enpianed and deplaned at 	the top fixe, embarqus 	et 	d€barqus aux 	trerite 	principaux 	aro- 
thirty 	Canadian 	airports 	reached 21,420,495 ports canadiens 	totalisait 21,420,495 	passagers, 	une 
passengers, 	an 	increase of 	3.9% over 	the 	same hausse de 3.9% par rapport B la mane priode en 1984. 
period of 	1984. 

Passenger traffic at the top 30 airports 
reached 11,371,776 passengers for the second 
quarter of 1985, an increase of 2.4% compared 
to the same period of 1984. Of the top 30 
airports, 20 showed increases in passenger 
traffic for the second quarter of 1985 
compared to 1984. Saint John recorded a 35.6% 
increase in passenger traffic, largely due to 
increased service. The 31.7% increase at 
Kelowna reflects the increased competition 
between domestic scheduled services and domes-
tic charter services. The 25.2% increase at 
Windsor is largely due to the introduction of 
a new service by Nordair in November 1984. 

Data for airports which do not appear in the 
above table are available by contacting Ms. 
K. Davidson (819-997-1386). 

Le trafic de passagers aux trente principaux aEroports 
totalisait 11,371,776 pasaagers pour le deuxiBme trimestre 
de 1985, aoit une hausse de 2.4% par rapport so deuxiBme 
trimestre de 1984. Des trente principaux aroports, vingt 
ont montrg une augmentation dans le trafic pour le 
deuxiBme trimestre de 1985 coinparativement B 1984. L'aug-
mentation de 31.7% enregistre B Kelowna eat principale-
merit due B la situation comptitive qui exists entre les 
services intgrieurs B horaire fixe et lea services 
d'affrBtement. L'augmentation de 25.2% pour Windsor 
s'explique en grande partie par i'introduction d'un 
nouveau service par Nordair CLI novembre 1984. 

Lea donnes pour lea aroports qui n'apparaissent pas dana 
le tableau ci'-dessus sont disponibles en communiquant avec 
N. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 

Scheduled 	Services 	- 	30 	Major 	Canadian Services 	A horaire 	fixe - Classe.ent dee 	30 principaux 

Airports 	Ranked 	by 	Total 	Enpianed 	plus aroports 	canadiens 	salon 	lea marchandises 	ebarques et 
Deplaned Cargo, October and Year-to-date 1984 dbarques, octobre 	et anne-3--ce-jour 	1984 	(donnea 

(Preli.inary Data) and Previous Year. prli.inaires) et année prc€dente. 

Rank Airports October 	Jan.October Jan.-October % Change 
Jan.-October 

- 1984 1984 1983 1984/ 1983 
Variation en 

Rang Mroports Octobre 	Jan.-octobre Jan.-octobre Jan.-octobre 
- 

- (000 Kg) (000 Kg) (000 Kg) 

I Lester B. 	Pearson International ONT 19 605 177 	861 151 069 17.7 

2 Vancouver International BC - CB 7 	578 67 808 61 	509 10.2 

3 Mirsbel 	International QUE 7 068 63 416 56 806 11.6 

4 Calgary International ALTA- ALB 3 388 29 293 24 270 20.7 

5 Mantral International QUE 2 945 28 414 25 	677 10.7 
6 Edmonton International ALTA - ALB 2 807 23 	580 23 	252 1.4 
7 Winnipeg International MAN 2 	141 19 032 18 986 0.2 
8 Halifax 	International NS - NE 1 	622 14 	754 11 489 28.4 

9 St. John's NFLD - TN 596 6 	510 6 256 4.1 
10 Ottawa International ONT 423 4 	168 3 954 5.4 
11 Frobisher Bay NIJT - TNO 216 1 	949 1 	705 14.3 

12 Nnn.iii Wo 1 is NWT - TNO 113 1 646 1 	421 15.8 

13 Sept 	lIes QUE 192 1 644 1 060 55.1 
14 Regina SASK 168 1 	542 1 	277 20.8 

15 Saskatoon SASK 171 1 	504 1 487 1.1 
16 Edmonton Municipal ALTA - ALB 163 1 494 1 628 - 	 8.2 

17 Qu€bec QUE 132 1 402 1 033 35.7 

18 Yellowknif? NWT - TNO 155 1 	379 1 	349 2.2 

19 Fort St. 	John BC - CB 143 1 	179 1 	209 - 	 2.5 

20 Goose Bay NFLD - TN 85 1 	108 629 76.2 

21 Inuvik NWT - rNO 118 1 	014 1 	279 - 	20.7 

22 Thunder Bay ONT 106 1 009 855 18.0 

23 Resolute Bay NWT - TNO 81 938 1 	118 - 	16.1 
24 Monctun NB 93 911 861 5.8 
25 Fort China QUE 94 859 807 6.4 

26 Churlurtetown PET - 	IPE 56 838 909 - 	 7.8 

27 Whitehorse YT 79 822 848 - 	 3.1 
28 Kelowna BC - CB 85 780 675 15.6 
29 Saint John NB 72 763 671 13.7 
30 Victoria International BC-CB 63 745 903 - 	17.5 

Total above airporta/Mroports ci-dessus 50 558 458 362 404 992 13.2 

Preliminary 	airport 	activity 	data 	for 	the 	 Selon 	lea donnes pr8liminaires sur 	Vactivitfi  
first 	ten 	months 	of 	1984 	indicate 	that 	the 	 aroportuaire, 	pour 	lea dix 	premiers mois 	de 	1984, 	le 
volume 	of 	cargo 	enpianed 	and 	deplaned 	on 	 volume 	de 	marchandises 	einbarqu€es 	et 	d€barques, 	sur des 
scheduled 	services 	at 	the 	thirty 	major 	 services 	3 horaire 	fixe, aux 	trente 	principaux aroporta 
Canadian airports (as ranked by cargo traffic) canadiens classes 	selon le 	trafic de 	marchandises 
was 	458 362 000 	kilograms, 	an 	increase 	of s'glevait 	3 458 	362 	000 kilogrammes, 	une hausse 	de 	13.2% 
13.2% over 	the 	same 	period 	of 	1983. 	Lester B. par 	rapport 3 	Ia 	priode correspondante une 	anne 	plus 
Pearson 	continued 	to 	rank 	first 	with 	 t8t. 	Lester B. 	Pearson a maintenu as place au premier rang 
177 	861 	000 kilograms, 	an 	increase 	of 	17.7%. svec 	177 861 000 kilogrammes, 	soit une hausse de 	17.7%. 

During 	this 	period, 	23 of 	the 	top 	30 airports Durant 	cette p€riode, 	23 des 	30 principaux aroports 	ont 
showed 	increases 	in 	traffic 	relative 	to 	the 	 montrg 	une augmentation dans 	le 	trafic relativement 	3 
previous 	year, 	the 	gains 	ranging 	from 0.2% at l'anne 	prc€dente, 	lea gains 	s'che1onnant 	de 	0.2% 	3 
Winnipeg 	International 	to 	76.2% at 	Goose 	Bay. l'aroport international de Winnipeg 3 76.2% 3 	Goose 	Bay. 
The 	fluctuations 	at 	airports 	located 	in 	the 	 Lea 	variations notes aux 	a€roports situs 	dana 	lea 
Atlantic provinces can be explained 	largely by provinces 	de 	1'Atlantique s'expliquent en 	grande 	partie 
the 	reduction 	or 	suspension 	of 	Eastern 	 par Is rgduction ou Is suspension des oprations d'Esgtern 
Provincial's 	operations 	in 	the 	first 	two 	 Provincial durant 	le conflit de travail qui a sgvi pendant 
quarters 	of 	1983 due 	to a 	labour dispute. 	The 	 lea 	deux premiers 	trimestres de 	1983. L'importsnte 
significant 	increase 	at Sept 	Iles 	is 	due 	to a 	 augmentation 	I 	Sept 	lies est 	due 	3 Un ajuatement dana 	Is 
reporting adjustment 	to 	include the operations dc1aration des 	donnes pour 	inclure lea 	op€rationa 	de 
of 	Rgionair 	as 	a 	result 	of 	its 	integration Rgionair suite 3 son intgration avec Qu€becair. 
with Qtbecair. 

For 	further 	information, 	please 	contact 	Ms. Pour 	de 	plus 	amples 	renseignements, 	veuillez 	coinmuniquer 
K. 	Davidson 	(819-997-1386). avec M. 	J.M. Burchell 	(819-997-0198). 
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Special 	Review: 	Air 	Carrier 	Pare 	Basis 
Statistics - January-Septe.ber 1985 
(Preliminary Estimates) 

This review pr'svrits preliminary estimates for 
the first three quarters of 1985 on fare type 
utilivition. Thae estimates are for passenger 
carriage on scheduled services operated within 
Canada by Level I carriers. 1  Part I focuses 
specifically on the use of discount fares and 
provides a comparison with the cor re s pond i ng 
period in 1984. Part 11 provides quarterly and 
year-to- date (January-September) estimates by 
fare type and traffic category and illustrates 
quarterly trends for the period 1983-1985 in the 
utilization of discounted air fares. 

I. Discount Fare Utilization 

Revue spciale: Statistiques sur is base tarifaire des 
transporteurs aEriens - janvier-aepte.bre 1985 
(estimations prEliiainaires) 

Cett 	revue prsente des estimations pr1imioaires pour 
li's trois premiers trimestres de 1985 sur is rpartition 
tsrifaire pour les services ariens intrieurs A horaire 
fixe exploits par les transporteurs de nive.au i.1  La 
premire partie 6tablit one comparaison du taux 
d'utilisation des tarifa rduits entre 1984 et 1985 pour 
Is priode de janvier A septembre. l.a deuxiême partie 
prsente des estimations trimestriel.les et cumulatives 
(janvier- septembre) par groupe tarifaire et catdgorie do 
trafic et illustre les tendances trimestrielles pour l.a 
priode 1983-1985 dana l'utilisation des tarifs ariens 
rduits. 

1. L'utilisation des tarifs rduits 

The 	charts 	presented 	below highlight 	January 	to Lea 	graphiques 	ci-dessous mnettent 	en 6vidence lea 
September 	1985 	trends 	in 	the 	use 	of 	discount tendances 	cumutatives 	pour Is 	priode de 	janvier 
fares 	on 	domestic 	scheduled 	services. 	The septembre 	1985 	dans 	l'utilisation des 	tarifs rgduits sur 
results are 	presented 	in terms of passengers and lea 	services 	a 	horaire 	fixe du 	secteur intrieur. las 
passenger-kilommetres. r4sultats 	sont 	prsents 	en termes 	de passagers et 

passage rs-kilomatres. 

Figure 1.1 reveals that in terms of passengers 
carried on domestic scheduled services, 52.7% 
travelled on a fare involving some form of 
discount relative to the regular economy fare 
during the first three quarters of 1985; this 
compares with 48.9% for the corresponding period 
in 1984. Measured in terms of passenger-kilo-
metres, discount carriage accounted for 59.9% of 
total volume in 1985; this compares with 58.1 
in 1984.2 

At a more disaggregate level, Figures 1.2 and 
1.3, compare discount carriage within the 
southere and northern sectors. 3  

La figure 1.1 rv&1e qua 52.7% des passagers transports 
par les services intrieurs A horaire fixe se sont 
prvalus d'un tarif qui comportait on rabais par rapport 
su plein tarif rgu1ier au cours des trois premiers 
trimciestres de 1985; pour Is priode correspondante de 
1984, ce pourcentage avait atteint 48.9%. Mesur6 en 
passagers-ki1ommtres, le volume de transport de passagers 
utilisant des tarifs rduits reprsentait 59.9% du volume 
total en 1985. Le chiffre correspondant pour 1984 Lftait 
58.1%. 

Dana une prsentation plus dtai1le, lea Figures 1.2 et 
1.3 colnparent le transport de passagers voyageant our 
tarifs rduits A 1'intrieur des secteurs sud et ford. 3  

Figure 1.1 

Percentage Discount Traffic 
Total Domastic 

Figure 1.1 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
rduits 
Total secteur intrieur 
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As illustrated in Figures 1.2 and 1.3, both 	Tel qu'illustrg dans lea Figures 1.2 et 1.3, le8 secteurs 
southern and northern domestic sectors, showed 	intrieurs du sud Ct du nord, oat montr6 une utilisation 
an increased utilization of discounted air fares 	accrue des tarifs ariens rduits en 1985. Globalement, 
in 1985. In total, 53.5% of the passengers 	53.5% des passagers voyageant dana le secteur du sud 
travelling in the southern sector were carried 	paysient des tarifs rduits au cours des trois premiers 
on discount fares during the first three quar- 	trimestres de 1985, comparativement 4 49.8% en 1984. Par 
ters of 1985, up from 49.8% in 1984. 	In 	contre, pour les services du nord, le trafic A tarifa 
contrast, 	for 	northern 	services, 	discount 	rduits s'est accru approximativement de six points de 
traffic increased approximately six percentage 	pourcentage (33.5% 5 39.4%) durant Is mme priode. En 
points (33.5% to 39.4%) during the same period. 	tense du nombre de passagers-kilomtres, Is proportion de 
In terms of passenger-kilometres, the proportion 	Is production repr6sentant le transport de passagers uti- 
of output accounted for by the carriage of 	lisant lea tanifs rduits a augTnent, peasant de 35.9% en 
dicouat o 	o asseners increased from 35.9% in 1984 	1984 	41.9% en 1985. 
to 41.9% •in 1935. 

While the proportion of discount carriage is 
considerably higher in the southern sector, 
northern services registered notable increases 
over the previous year in the first and second 
quarters of 1985. It should be noted, however, 
that in both January-September 1984 and 1985, 
discount carriage in the southern sector 

Figure 1.2 

Percentage Discount Traffic 
Total Southern Services 

Figure 1.2 

Pourcentage du trafic utilisant des tarits 
réduit a 
Total services secteur du sud 
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Figure 1.3 

Percentage Discount Traffic 
Northern Services 

Figure 1.3 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
rdui ts 
Services aecteur du nord 
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Bien que Ia proportion du trafic de passagers utilisant 
des tarits rduits eat considrablement plus 4lev4e dana 
le secteur sud, lea services du ford Oat nanmoins 
enregistr6 des haussea notables, par rapport A 1'anne 
prcdente, aux premier et deuxime trimestres de 1985. 11 
importe de teriir compte, cependant, que durant Is p&iode 
de janvier a septembre 1984 et 1985, lea passagers 
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accounted 	for approximately 972 of 	total 
domestic discount carriage (both in terms of 
psssengrs and passenger-kilounetres). 

igures 1.4 and 1.5 differentiate discount 
carriage in the southern sector according to 
short haul and long haul coupon origin and 
destination city-pairs. The relationship between 
the passenger and the passenger-kilometre 
proportions indicates a greater carriage of 
discount passengers on the longer haul 
eervictc. This suggests that distance is a 
factor to con.sidr in analyzing discount fare 
ut iii zu t ion. For t 1w first three qujt rte ra of 
1985, discount carriage on long haul services 
represented 63.1% of passenger volume (represen-
ting 64.3% of passenger-kilometres); this 
compares with 44.9% and 46.6% respectively for 
short haul. A similar pattern may also be noted 
in 1984. It is interesting to point out that the 
proportion of persons travelling on discount 
fares in the short haul sector increased by 
approximately five percentage points (39.4% to 
44.9%) during this period. 

Pa ssengers 
Passagre 

Figure 1.5 

Percentage Discount Traffic 
Sourthern, Long Haul 

Figure 1.5 

Pourcentage du tra tic utilisint des tarifa 
rduits 
Secteur du sud, long-cournier 
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Figure 1.4 

Percentage Discount Traffic 
Sourthern, Short Haul 

Figure 1.4 

Pourcentage du trafic utilisant des tints 
rdui ts 
Secteur du sud, court-courrier 

'issenger-kilontres 
4 -11isssgers-ki lomtre s 

utilisant des tarifs r4duits dans le secteur sud reprsen-
tait environ 97% du total de is catgorie tanifs rduits 
pour tous lea services du secteur intrieur (en tomes de 
pasasgers et passagers-ki lom4tres). 

Los Figures 1.4 et 1.5 fournissent une rpartition du 
trafic utilisant des tarifs rduits selon les paramtres 
court- courrier et long-courrier, et suivant l'origine et 
la destination dii coupon. Los rapports observes entre is 
proportion de passagers et is proportion de passagers-
ki1omtres indiquent que le volume de transport des passa-
gers utilisant lea tarifs rduits eat plus considrable 
stir les services long-courrier. Ceci suggre quo is 
distance est tin facteur A considgrer dans l'analyse du 
taux dutilisation des tarils rduits. Pour lee trOLs 
premiers trirnestres de 1985, pour l'ensemble des parcours 
de long-courrier, ie volume de tra tic uti lisant des tarifs 
l rabais se chiffrait 9 63.1% des passagers; le volume de 
transport de ces passagers reprsentait 64.3% des passa-
gers-kilomtres. Los chiffres correspondant pour Los 
parcours de court-courrier s'tablissaient A 44.9% et 
46.6%, respectivement. On peut reraarquer tine tendance 
similaire en 1984. Il est intressant de souligner q'.e is 
proportion de passagers utilisant les tarifs rduits dans 
le secteur sud (court-courrier) s'est accrue approxiuøti-
vement de cinq points de pourcentage (39.4% 1 44.9%) 
durant cette p4riode. 
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II. Estimates and Quarterly Trends 

This section provides quarterly and year-to-date 
(January-September) 1985 detailed estimates on 
Ysre type utiliztioti and an indication of the 
statistical significance of year-to-date diffe-
rences. Table 7 displays total quarterly volume 
estirnatets and percentage distribution of passen-
gers by fare type and traffic category. Table 8 
reports fare type utilization in terms of 
passenger-kilom tres. 

The comparison of estimates over different 
periods of time also requires that the reliabi-
lity of the estimates be taken into account. 
Table 9 indicates the level of significance of 
the difference betwean 1984 and 1985 estimates. 

The Figure 1.6 shows the quarterly distribution 
of the utilization of discounted air fares in 
terms of passengers and passenger-kilometres for 
TOTAL. DOMESTIC since 1983. The chart shows 
marked seasonal variations with an identifiable 
third quarter peak. This figure also shows that 
the relationship between passengers and passen-
ger-kilometres remains relatively constant over 
time. 

It. Estiaations et tendances tri.estrielles 

Cette section praente les estimationS dtail1gea trimes-
trielles et cumulatives (janvier-septembre) pour 1985 sur 
Ia rpartition tarifaire des passagers et fournie une 
indication de is signification statistique des 6carts par 
rapport A lannde prcdente. Au tableau 7 figurent lea 
estimations sur le volume Sinai que is repartition procen-
tuelie des passagers par groupe tarifaire et catgorie de 
trafic. Is tableau 8 prsente lutilisation des tarifa en 
termes de passagers- kilomtres. 

11 itaporte de noter que , pour effecteur la comparaison des 
estimations entre diffrentes priodes, on doit tenir 
compte de Ia fiabilitd des eStimations. La tableau 9 
indique le nivaau de signification des differences entre 
lea estimations de 1984 at 1985. 

La Figure 1.6 prsente Is distribution trimestrielle de 
lutilisation des tarifs ariens rduits en termes de 
passagers et de passagers-kilointres pour le Secteur int-
ricur depuis 1983. La diagrainme montre des variations 
saisonnires marquees atteignant clairen2nt un sommet au 
troisime trimeatre. Cette figure montre 6galement que le 
rapport entre lea passagers et lea pasaagers-kilocnêtres 
reste relativement constant dana le temps. 

Figure 1.6 	 (PRCENT-PXJRCENT&E) 
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For further information, please Contact Miss L. 	Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
Di Pitro (819-997-6176). 	 avec Mile L. Di Pidtro (819-997-6176). 
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Explanatory Notes 

1. Estimates shown ar 	derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. The estimates relate to the 
domestic 	operations 	(including 	domestic 
portions of international Flights) of five 
Level I carriers: Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair and 
Pacific Western Airlines. 

2. For the first three quarters of 1985, all 
estimates shown can be considered to be 
reliable from a sampling point of view. 
Statistically, 	however, 	as 	indicated in 
Table 9, it has been established that, at a 
902 confidence level, there is no signifi-
cant difference between the proportions of 
passeriger-kilometres for 1984 and 1985 for 
TOTAL DOMESTIC, TOTAL SOUTHERN SERVICES and 
SOUTHERN SERVICES (LONG HAUL). Also, there 
is no significant difference between the 
proportions of passengers that travelled on 
discount fares for 1984 and 	1985 for 
SOUTHERN SERVICES (LONG HAUL). 

3. Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the new 
Canadian (1984) Air Policy. Northern sector 
refers to traffic within the region designa-
ted as "regulated' zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. 
Due to all amendment to the definition of the 
North, traffic to/from The Pas and Flin 
Flon, Manitoba is included in the northern 
sector for 1985. The Southern sector is 
further sub-divided into SHORT HAUL (distan-
ces of less than 800 kilornetres) and LONG 
HAUL (distances of 800 kilometres or more). 

Notes explicatives 

1. Ces 	estimations 	proviennent d'un Fchantillon de 
coupons de vols recupillis par l'enqute sur is base 
tarifaire des transporteurs ariens et portent sur les 
services intrieurs (y compris lea troncons intrieurs 
des vols internationaux) de cinq transporceurs de 
niveau I: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair et Pacific Western Airlines. 

Pour Ii's trois premiers trimestres de 1985, toutes lea 
estimations indiques peuvent Atre considres fiablea 
aux fins de l'chantillonnage. Toutefois, au terme de 
is statistique, tel qu'indiqug dana le tableau 9, 11 
eat A noter que pour on niveau de signification de 
90%, lea diffrences releves entre lea proportions de 
passagers-kilomtres pour 1984 Pt 1985 pour Is secteur 
intrieur, pour Ic secteur du sud sinai que pour le 
secteur du aud (long-courrier) tie sont pas significa-
tivea. Egalement, il n'y a pas de diffrences signifi-
cativps entre lea proportions de passagers qui ont 
profitks des tarifa rduits pour 1984 Pt 1985 pour Is 
secteur du sud (lorig-courrier). 

Le trafic du secteur intrieur, dfini d'aprs l'ori-
gine et [a destination du coupon de vol, eat dsagrg 
entre les secteurs sud et nord. i.e secteur sud 
comprend lea paires de villes A l'intrieur de Is 
"zone libralise" telle que dfinie dana Ia Nouvelle 
(1984) Politique Mrienne du Canada. Le aecteur nord 
as rfre aux services A l'intrieur de Ia rgion 
dsigne comme "zone rglemente" ainsi que ceux entre 
is "zone libralise" Pt Ia 'zone rglemente". Due 
une modification A la dfinition du Nord, le trafic 
dc/vera The Pas Pt Fun Flon au Manitoba est incius 
dana le aecteur nord on 1985. I.e trafic du secteur sud 
est, do plus, reparti entre court-courrier (soil des 
parcours infrieurs A 800 kilomtrea) Pt long-courrier 
(des parcours de 800 kiIomtres ou plus). 
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TABLE 7. 	 TABLEAU 7. 

Air Carrier Fare ReaLs 	Statistics - Scheduled Statiatiques 	sur 	Is 	base 	tarifaire 	des 	transporteurs 
Services, Level I Carriers ariena - services rgu1iera, transporteurs de niveau I 

Doaesttc Passengers: Distribution by Fare Type Passagera secteur intrieur: 	repartition per groupe tan- 
Group & Traffic Category faire et catgorie de trafic 

January-Septe.ber 1985 (Preli.inary Estimates) Janvier-septembre 1985 (donnes prli.inaires). 

2 DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE z 
P AS SAGE RS  

000 1 S FULL FARE DISCOUNTED PARE 	OTHER 
PLEIN 	rARIF TARIF RDU1T 	AUTRE 

TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTRIEUR 

First Quarter 3,510.7 47.6 49.7 2.7 Premier tnimestre 
Second Quarter 4,220.5 46.7 50.9 2.5 Deuxime 	trimestre 
Third Quarter 4,252.3 40.0 57.1 2.9 Troisiwe trimestre 
Year-to-Date 11,983.5 44.6 52.7 2.7 Anne B ce jour 

TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES DU SliD 

First Quarter 3,321.4 46.8 50.4 2.7 Premier triiueatre 
Second Quarter 4,013.1 46.1 51.5 2.5 DeuxiBme trimestre 
Third Quarter 4,029.0 39.1 57.9 2.9 Troisime tnimestre 
Year-to-Date 11,363.6 43.8 53.5 2.7 Anne B cc jour 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DO SUD 
(SHORT HAUL) (COURT-COURRIER) 

First Quarter 1,888.2 53.2 44.3 2.6 Premier trimestre 
Second Quarter 2,140.7 54.7 42.9 2.4 DeuxiBme 	trimestre 
Third Quarter 1,970.7 49.4 47.5 3.0 TroisiBme triinestre 
Year-to-Date 5,999.6 52.5 44.9 2.7 Ann€e B ce jour 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG HAUL) (LONG-COURRIER) 

First Quarter 1,433.3 38.4 58.6 3.0 Premier trimestre 
Second Quarter 1,872.4 36.2 61.2 2.6 DeuxiBme trimestre 
Third Quarter 2,058.4 29.3 67.9 2.9 TroisiBme trimestre 
Year-to-Date 5,364.1 34.1 63.1 2.8 Anne B Ce jour 

NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 

First Quarter 189.2 61.8 36.2 1.9 Premier trimestre 
Second Quarter 207.3 59.0 39.3 1.7* Deuxiêmc 	triniestre 
Third Quarter 223.3 56.4 42.3 1.4* TroisiBme trimestre 
Year-to-Date 619.9 58.9 39.4 1.6 Annie B cc jour 

The 	reliability 	of 	each 	estimate 	wa s . 	Ia 	fiabilitg de 	l'estimation peut ftre 4valude au moyen 
established 	by calculating 	the associated do 	son 	coefficient de 	variation 	(c.v.). 	qui 	reprsente 
coefficient 	of variation 	(defined 	as 	the le 	rapport uatre 	I'erreur type 	de 	l'estiaiation 	et 
ratio 	of 	the 	estimate's 	standard error 	to l'estimation elle-mêma, exprime en pourcentage. 
the estimate, expressed as a percentage). 

All 	.'ctimat"s shown 	above 	(except those . Toutes lea estimations 	prsentes ci-dessus 	(sauf celles 
marked 	with an 	asterisk 	"*") have 	a indiques 	B I'aide 	d'un 	astrisque 	°*") 	possBdent 	un 
coefficient 	of variation of less than 10 and coefficient de 	variation 	infrieur B 	10 et 	peuvent i5tre 
can 	he 	considered 	reliable 	from 	a 	sampling considres fiables 	aux 	fins de 	1'chsntillonnsge. 	Un 
point 	of 	view. 	An 	"*" 	indicates 	a " indique un 	coefficient 	eritre 	10 et 	15; 	lea estima- 
coefficient 	between (0 	and 	15; estimates tions 	mises en 	6vidence 	par un 	"*' 	devraient 	être 
marked with an * 	should be used with some utilises avec circonspection. 
caution. 

Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 

Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 

DO au felt que lea chiffres ont 4tg arrondis, lea totaux 
peuvent montrer one variation par rapport B is somme des 
composantes. 

Lea estimations soot sujettes B des rgvisions priodi-
ques afin de tenir conpte des mises B jour de Ia part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systBme d'alioc*tion des codes tarifaires. 
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TABLE 8. 

Air Carrier Fare Baeis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 

Domestic Passenger-Kilometre.: Distribution by 
Fare Type, Group & Traffic Category 

January-September 1985 (Preliminary Estimate.) 

TABLEAU 8. 

Statiotiquea our Is base tarifaire dee transporteurs 
ariens - Services rgulier., transporteurs de niveau I 

Pssagers-ki1omètres secteur intrieur: rpartition per 
groupe tarifaire et catgorie de trafic 

Janvier-septembre 1985 (donnee préliainairee). 

PASSENGER- 	 Z DISTKEBIJTION BY FARE TYPE GROUP 
K[LUMETRES 	 0PARTEf1ON PAR GROUPE TARIFAIRE 1 
PASSACERS-  
K[LOMTRES 

FULL FARE 	DISCOUNTED FARE 	OTHER 
000 000 1 S 	PLEIN TARIF 	TARIF RDULT 	AUTRE 

mnTnt rsnuremTr 	 TOTAL SECTEUR INTRIEUR 

41.4 55.7 2.9 Premier trinestre 
39.3 58.1 2.7 Iuxiène 	trimestre 
32.3 64.7 3.0 Troisième 	trimestre 
37.2 59.9 2.8 Annge è Ce jour 

TOTAL SERVICES SECTEUR 
DU SUD 

56.5 2.9 Premier trimestre 
58.8 2.7 Deuxième 	trimestre 
65.6 3.1 Troisime 	trimestre 
60.7 2.9 Annie è ce 	jour 

SERVICES SECTEUR DU SUD 
(COURT-COURRIER) 

45.8 2.6 Premier 	trimestre 
44.9 2.5 Deuxième 	trimestre 
49.3 3.1 Troisième trimestre 
46.6 2.7 Annde A ce jour 

SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-COURRIER) 

59.7 3.0 Premier trimestre 
62.4 2.7 tuxième 	trimestre 
69.2 3.1 Troisième trimeatre 
64.3 2.9 Anode A Ce jour 

SERVICES SECTEUR DU NORD 

38.6 1.9 Premier trimestre 
41.4 1,8* 1uxièrse 	trimestre 
44.9 1.5 Troisime trimestre 
41.9 1.7 Annde A cc jour 

ta fiabilitd de l'estimation peut etre dvalude au mayen 
do son coefficient do variation (c.v.), qui reprdsente 
Ic rapport entre l'erreur type de l'estiniation et 
l'egtimation e1Ie-mme, exprimde en pourcentage. 

All 	estimates 	shown 	above (except 	those . 	Toutes 	lea estimations prdsent€es ci-dessus 	(sauf celles 
marked 	with 	an 	asterisk '*") 	have 	a indiqudes 	I l'aide 	d'un 	astdrisque 	"*") 	possèdent 	un 
coefficient of variation of less 	than 	10 and coefficient de 	variation infdrieur A 	10 et peuvent 6tre 
can 	be 	considered 	reliable 	from a 	sampling considdrdes fiables 	aux 	fins 	de 	l'dchantillonnage. 	Un 
point 	of 	view. 	An 	"*' indicates 	a "*,' 	indique un 	coefficient 	entre 	10 et 	15; 	leo 	estima- 
coefficient 	between 	10 	and 15; 	estimates tions 	misea en 	6vidence 	par 	un 	*" 	devraient 	Itre 
markd with an "*' should be used with some utiliees avec circonapection. 
caut ion. 

First Quarter 
	

3,748.9 
Second Quarter 
	

4,794.3 
Third Quarter 
	

5,166.7 
Yea r-to-Date 	 13,709.8 

TOTAL SOUTHERN 
SERV ICES 

First Quarter 
	

3,582.5 
Second Quarter 
	 4,602.9 

Third Quarter 
	 4,944.3 

Year-to-Date 	 13,129.6 

SOUTHERN SERVICES 
(SHORT HAUL) 

First Quarter 
	

833.2 
Second Quarter 
	

956.2 
Third Quarter 	 890.9 
Yea r-to-Date 	 2,680.3 

SOUTHERN SERVICES 
(LONG HAUL) 

First Quarter 
	 2,749.3 

Second Quarter 	 3,646.7 
Third Quarter 
	 4,053.4 

Year-to-Date 
	

10,449.3 

NORTHERN SERVICES 

40.6 
38.6 
31.3 
36.4 

51.6 
52.7 
47.6 
50.6 

37.3 
34.9 
27.7 
32.7 

First Quartar 	 166.4 	 594 
Second Quarter 	 191.4 	 56.8 
Third Quarter 	 222.4 	 53.6 
Year-to-Date 	 580.2 	 56.4 

The 	reliability of each estimate 	was 
estahljhed by calculating the ossociated 
coefficient of variation (defined as the 
ratio of the estimate's standard error to 
the estimate, expressed as a percentage). 

• Due to rounding, totals may vary slightly 
from the ours of the components. 

• Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 

DII au fait qoe lea chiffres ant dtd arrondis, les totaurc 
peuvent nontrsr une variation par rapport I Is somme des 
composantes. 

Los 	estimations 	soot 	aujettes 	I 	deB 	rdvisions 
pdriodiques afin de tenir compte des mises I jour de la 
part des transporteurs et du raffinement additionel du 
système d'alloation des codes tarifaires. 
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TABLE 9. TA3LK&U 9. 

Air Carrier Fare Basis Statistics - Discount Statistiques 	aur 	is 	base tarifaire 	des 	tranaporteure 
Carriage ariene - Trafic utilisant des tarifs rduits 

January-Septe.ber 1984, 1985 (Preli.inary .Janvier-eepte.bre 	1984, 	1985 (donoee prliminairea) 
Eetimatee) Signification des diffFrences entre lee proportions 

Significance of Difference. Beten Propor- 
t L0fl8 

PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE POURCENTAGE Dli TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDIJITS 

PASSENGERS 	. 	PPLSSAGERS PASSENGER- 	. 	PASSAGERS- 
KILOMETRES 	KIL0MTRES 

SIGNIFICANCE SIGNIFICANCE 
1985 	1984 1985 	1984 

SIGNIFICATION SIGNIFICATION 

TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEIJR INTRIEUR 

First 	Quarter 49.7 	43.4 	& 	* 55.7 	52.0 Premier triinestre 
Second Quarter 50.9 	47.5 	 ** 58.1 	57.0 Deuxime trimestre 
Third Quart-er 57.1 	54.4 64.7 	63.1 Troisiême triweatre 
Year-to-Date 52.7 	48.9 	&& 	** 59.9 	58.1 Anae i Ce JOUr 

TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES Dli 	SUD 

First Quarter 50.4 	44.2 	 * 56.5 	52.9 Premier tritneatre 
Second Quarter 51.5 	48.3 	66**  58.8 	57.9 Deusime 	trimestre 
Third Quarter 57.9 	55.3 65.6 	64.1 Trojeiime 	trime.qtre 
Year-to-Date 53.5 	49.8 	66 	** 60.7 	59.1 Annie A cc 	jour 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEIJR Dli SliD 
(SHORT HAUL) (COURT-COURRIER) 

First 	Quarter 44.3 	35.8 	&& 	** 45.8 	38.2 	66 	** Premier 	trimestre 
Second Quarter 42.9 	38.1 	&& 	** 44.9 	40.6 	66 	** Deuxime 	trjmestre 
Third Quarter 47.5 	44.0 	6 	* 49.3 	46.3 Troisime 	trimestre 
Y,ir-to-Date 44.9 	39.4 	 ** 46.6 	41.9 	&& 	** Annge 4 cc 	jour 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR Dli SUD 
(LONU HAUL) (LONG-COURRIER) 

First Quarter 58.6 	55.6 59.7 	57.4 Premier 	trimestre 
Second Quart-c 61.2 	60.2 62.4 	62.5 Deuxime 	trirnestre 
Third Quarter 67.9 	66.1 69.2 	68.0 Troisième trimestre 
Y.ir-to-Date 63.1 	61.4 64.3 	63.5 Anrte 	i 	ce 	jour 

NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 

First 	Quart'r 36.2 	29.4 	66 	** 38.6 	31.6 	&& 	- Premier trimestre 
Second Quarter 39.3 	31.8 	66 	** 41.4 	34.0 	&& 	** Deuxime trimeetre 
Third Quart.ir 42.3 	38.0 	&&** 44.9 	40.3 	&& 	** Troiaime trimestre 
Yeir-to-Date 39.4 	335 	&&** 41.9 	35.9 	&& 	** AnMe S cc jour 

The 	significance of 	the 	difference 	between On a soumis 	lea differences relev4es entre 	lea proportions 
proportions 	(P) 	at 	time 	(t) 	and 	a 	previous (F) 	pour 	Is 	priode 	(t) et une 	priode 	prcdente 	(t-1) 
period 	(t-1) 	was t'sted 	for 	both 	abo1ute 	and in test 	statistique 	pour 	lea diffgrenc,.s ;ibsolues ot 	rela 
rel:itive 	diff'renc.'s. 	The 	test 	st3tiatic 	(z) lives. 	Ta 	statistique 	(z) 	se dfinit 	par 	lea 45quations 	z 
is 	defined 	by 	the oquations 	z 	P 	- 	pt-i 	and Pt - 	 1' 	pt-i pour 	lea dif(rencea absolues 

- 	P 1 . 1  for 	absolute 	and 	relative 

Pt_I 
it-i et 	relatives, 	respectivement. 	Dana 	lea 	deux 	caa, 	le 	teat 

differences, 	respectively. 	in 	both 	cases, 	the de 	l'hypothese 	nulle 	eat 	z 	0. 	Sous 	l'hypothae 	d'une 
null 	hypothesis being 	tested 	is 	z 	- 	0. rpartion normale de 	Is 	statistique z, 	la 	diffrencc entre 
Assuming 	a 	normal 	distribution 	of 	z, 	the lea 	proportions 	eat 	vgrifi&e 	pour 	un 	nivesu 	de 	significa- 
di(f.rence 	between proportions 	is 	determined lion de 95% cI 	de 90%. 	Lea resultats 	goat 	presentes 	scion 
to 	be 	stgnificsnt at 	either 	the 	95% 	or 	the 	90% Is 	lgende 	indique 	ci-dessous; lea 	diffrences 	qui 	ne 
confidence 	level. Results 	are 	displayed 	accor- sont 	pas significativee sont indiquCee 	par un espace. 
ding 	to 	the 	legend below; 	a 	blank 	indic;tes 
that 	the 	difference 	between 	proportions 	is 	not 
consilered significant. 

legend confidence nivcau de lgende 
level 	90% 	95% 	confiance 

difference: 	absolute 	* 	** 	absolue 	:djfferertce 
relative 	6 	&& 	relative 
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